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Stoteczni urzednicy lubig by¢ trendy, wiec za przykladem éwiatbwych metropolii chcg ograniczy¢
ruch w centrum Warszawy. Kierowcom mowig,: przesigdzcie sie do komunikacji miejskiej. A ze ta jest
kiepska? To juz problem kierowcow — pisza, Grzegorz Bruszewski i Piotr Olechno

tawiamy na eko-
" logie — taki ko-
we. munikat od pew-

A nego czasu pty-
. nie z ratusza.

2" Stawianie na
ekologie w praktyce oznacza
ograniczenie ruchu kotowego
w centrum miasta. Wjechac be-
dzie mozna, ale trzeba bedzie
stono zaptacié¢. W Londynie
kosztuje to az 8 funtéw. I niby
stusznie — mniej samochodow
to mniejsze korki, a co za tym
idzie, nizsze zanieczyszczenie
powietrza. Tq drogg podazajg
europejskie metropolie. Z tym
ze tam kierowcy majg alterna-
tywe — komunikacje miejska.

A w Warszawie jak zwykle:
pomyst szybko sig przyjat, ale
nikt nie my$li o konsekwen-
cjach. Kierowcy stysza jedynie
—przesigdzcie sig na komunika-

Nasi dziennikarze w samochodzie staliw korkach,ale-o dziwo - komunlkacja;nie]skajechall diuzej

cje miejskg. Wigc my si¢ prze-
siedliSmy.

A\ZDA PO MIESCI
CZYLIDOSWIADCZENIE
Postanowili§my sprawdzié, jak
szybkonasi dziennikarze, ktorzy
do redakcji dojezdzajg na co
dzieri samochodem, pokonaija te
samg tras¢ komunikacjg miejska.
Test przeprowadziliSmy 2 i 3
wrzesnia. We wtorek rano o§miu
dziennikarzy ,Polski” przyjecha-
to do redakcji przy ul. Doma-
niewskiej samochodem, nastep-
nego — komunikacjg miejska.
Wyniki sq jednoznaczne: sted=
miu na o§miu przyjechato szyb-
ciejautem. Okazato sie, ze zcen-
trum do Domaniewskiej samo-
chodem jedzie si¢ 10 min krocej
niz tramwajem, z Zoliborza 15
min krocej niz metrem z prze=
siadkg na tramwaj, a blisko go~

Trzeba
usprawnic
komunikagije,
by kierowcorn
optacato sie
zostawiac
samoehody.
widomu. Jak?
Wiecej metra,
wiece]
tramwajow.

A

dzing szybeiej z Ursusa i Wioch,
skad bezposrednio na Mokotow
dojezdza tylko jeden autobus
(patrzramka na stonie 6).

Whiosek jest jeden: by zmusi¢
kierowcow do korzystania z au-
tobuséw, tramwajow i metra,
trzeba im cos sensownego zapro-
ponowac.

Jak usprawni¢ komunikacje
miejska tak, zeby kierowcom
optacato si¢ zostawia¢ samo-
chody pod domem? Miasto
od lat ma te same pomysty: wig-
cej buspasow, szybszych tram-
wajow, autobusow i pociggow
podmiejskich, parkingow park
and ride. Priorytet —budowa ko~
lejnych linii metra.

Metro, najszybszy srodek ko-
munikacji miejskiej we wszyst-

kich europejskich metropo-
liach, unas wcigz w powijakach.,
Po 25 latach podziemnej kolej-
ki wcigz koriczymy pierwsza li-
nig. Wiadomo, Ze pierwszy od-
cinek drugiej linii nie bedzie go-
towy na Euro 2012, czyli kibice
nie dojada metrem z centrum
stolicy na Stadion Narodowy.
Wiadze Warszawy uniewazni-
ly przetarg na jego budowe, bo
wykonawcy celowo zawyzali
ceny. Za budowe szesciokilo-
metrowego odcinka (pod Pro-
stg, Swietokrzyska, Powislem,
Wistg, Portem Praskim i Targo-
wa) konsorcja zgdaty ok. 6 mld
zt, czyli dwa razy wiecej, niz
szacowalo miasto, Wiedzieli, ze
miastu spieszy si¢ na Euro i wli-
czyli w ceng potencjalne kary
za opoOznienia. Kolejny przetarg
ratusz ma oglosic na przetomie
wrzesnia i pazdziernika, a cen-

tralny odcinek drugiej linii ma
by¢ gotowy w 2013 1.
Prezydent stolicy Han-
na Gronkiewicz-Waltz uspoka-
ja, ze brak drugiej linii nie utrud-
ni komunikacji kibicom. Jak oce-
nita UEFA, komunikacja
w Warszawie jest wystarczajgca.
Spelniamy wymogi w 135 proc.
- Przewiezienie 50 tys. kibicow
nie jest dla nas wyzwaniem
—stwierdza Leszek Ruta, szef Za-
rzgdu Transportu Miejskiego.
Przykladem, ktéry ma potwier-
dzaé mozliwosci ZTM, jest Swie-
to Zmartych. — Przez trzy dni
w listopadzie ubiegtego roku ko-
munikacja miejska przewiozta
okoto 1,5 mIn 0s6b—mowi.
Zdaniem Jana Jakiela z SI-
SKOM zamiast drogiej budowy
metra wladze stolicy powinny
zastanowic si¢ nad pusz-
czeniem cze$ci linii tram-
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Drugiej

linii metra
w 2012 roku
takie nie
bedzie.
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1. Srédmiescie, skrzyzowanie al.
JanaPawtall:
TRAMWAJ17
SAMOCHOD

0 min
20min

2. Praga Poludnie, rondo
Wiatraczna:
TRAMWAJE
ZPRZESIADKA
SAMOCHOD

40min
1godz

3. Wiochy, ul. Kleszczowa:
AUTOBUS 1godz.30min
SAMOCHOD 20min

4. Bielany, Wolumen:
NAJPIERWMETRO,
POTEMTRAMWA.
SAMOCHOD

Ko,
e

[

50min
.1(_'.‘.'1 i

Wajowycn w poaziemnym
tunelu. Takie rozwigzanie
wprowadza obecnie Krakow.
— U nas mozna by pusci¢ tak
tramwaje od Pola Mokotowskie-
goal. Niepodlegtosci, Chatubin-
skiego, al. Jana Pawtla II az
do Stawki—daje przyktad.
Stoteczny ratusz chcial pu-
§ci¢ w ten sposéb tramwaje
wzdtuz ul. Modliriskiej. Pomyst
upadt, nie wiadomo, czy takali-
nia w ogoéle powstanie. Podob-
nych rozwigzan w innych miej-
scach stolicy wtadze miasta
narazie nie rozpatruja. Zazna-
czaja jednak, ze chcg uprzywile-
jowa¢ komunikacje¢ szynowy.
— Checemy oddzielic od jezdni
kolejne torowiska, np. na ul.
Mtynarskiej, co $wietnie spraw-
dzito si¢ na trasie W-Z. Dodat-
kowo planujemy nowe linie ko=
lejowe SKM, ktore potgeza Oke-
cie z Otwockiem. Powsta¢ ma
tez linia do Legionowa. Wszyst-
ko w ramach jednej taryfy bile-
towej, wiec jest to atrakcyjne
rozwigzanie — chwali si¢ Igor
Krajnow, rzecznik ZTM.

Tymczasem brak drugiej linii
metramajg zrekompensowac za-
kupy. Ratusz zapowiada, Ze zain-
westuje w nowe autobusy, tram-
waje i pociggi SKM. Tramwaje
Warszawskie oglosity niedawno
najwigkszy w swojej historii
przetarg. Cheg kupic az 186 no-
wych, w pelni niskopodtogo-
wych sktadow. Bedzie to jedno
znajwiekszych zamowien w Eu-
ropie. Kontrakt na ich dostawe

5.0chota, Gréjecka:
NAJPIERWTRAMWA,
POTEMAUTOBUS
SAMOCHOD

25min

20min

6. Zoliborz, sady
Zoliborskie:
NAJPIERWMETRO,
POTEM TRAMWA.)
SAMOCHOD

40min

25min

7.Ursus, Skorosze:
AUTOBUS
ZPRZESIADKA
SAMOCHOD

1.40min

45min

2. Ursynéw, ul. Dereniowa:
AUTOBUS
SAMOCHOD 15mir

Vi
UM

JeSt Wart DUSKO 1,5 MIa Z1. ¥rze-
targ zostal ogloszony w sierpniu.
Nowe tramwaje majg sie poja-
wia¢ w Warszawie stopniowo
od sierpnia 2010r. Leszek Ruta
zapowiada, ze umowa z dostaw-
cg zostanie podpisana pod ko-
niectego roku.

—Jezeli tramwaije na Trasie W-
-Z beda dziatac jak w Al Jerozo-
limskich, to w zupelnosci wy-
starczy. Juz dzi§ dowoza one 7,2
tys. 0osob na godzing. Jezeli do-
datkowo SKM z Okecia bgdzie
jezdzi¢ co5do 8 minut, to bedzie
bardzo dobrze - twierdzi Jan Ja-
kiel, ekspert z SISKOM-u.

Ratusz planuje nowe trasy dla
tramwajow: przez most Krasiri-
skiego (od petli na pl. Wilso-
nado ul. Budowlanej), linie 3~
czgcg petle na Bemowiez ul. Ka-
sprzaka (datarealizacji 2014 1.),
linie do Wilanowa, ktora miata-
by odbi¢ z ul. Putawskiej wul. Go-
worka oraz lini¢ do Winnicy
przez most Polnocny.

Urzednicy cheg tez inwesto-
wac w kupno nowych sktadow
Szybkiej Kolei Miejskiej. Ma by¢
ich 16, cztery z nich miatyby za-
sili¢ linig Pruszkow —Sulejowek,
pozostate skierowano by wiasnie
nanowe linie z Okgcia do Legio-
nowaiOtwocka.

Pomystem zwigkszenialiczby
pociggow kursujgcych tunelem
$rednicowym, a wigc m.in. tych
do Otwocka, nie sg zachwycone
Koleje Mazowieckie. Ruch
natym odcinku jestjuzitak bar-
dzo duzy.—Kursy co prawda mo-
¢g odbywac sie czesciej, alebeda
musialy wpasowac si¢ w rozkla-
dy pociggow krajowych —mowi

Agnieszka Derek, rzecznik Kolei
Mazowieckich.

NATTS

Miasto, zachgcajgc kierowcow
do pozostawienia samochodéw
jak najdalej od centrum i prze-
siadki na metro, tramwaj lub
podmiejski pocigg, buduje par-
kingi Parkuj i JedZ. Obecnie sg
trzy, powstaje kolejnych osiem,
W sumie do 2020 r. ma by¢ ich
ok. 30. Jak na razie najwiekszy
w Warszawie zostanie otwarty
przy stacji metra Mitociny w paz-
dzierniku. Kierowcy beda tumie-
li do dyspozycji okoto tysigeca

Autohuséw jest za malo, zreszta tez stoja w korkach

&

miejsc, arowerzy$ci 70. Kolejny
powstaje w okolicy metra Stoklo-
sy, tu zaparkuje sto aut oraz 20
rowerdw. Nastepne m.in.
przy stacjach Ursynow i Kabaty.
—Metro to ulubiony $rodek ko-
munikacji miejskiej warszawia-
kow. Budowa takich parkingow
ma najwiekszy sens wtasnie
w okolicach ostatnich stacji —
twierdzi Powatka z Zarzadu
Transportu Miejskiego
P&R beda powstawac tez
wokolicy stacji kolejowych SKM,
WKD czy PKP—w Aninie, Waw-
rze, Rembertowie, Ursusie-
-Niedzwiadku, na Zeraniu, w Fa-
lenicy i Jeziorkach, Migdzylesiu,

Radoéci, Miedzeszynie, Annopo-
lu, Stuzewcu czy Rakowie.
Czes¢ mieszkancow stolicy
juz przyzwyczaita si¢ do przesia-
dek z samochoddw do komuni-
kacji miejskiej. Dane ZTM poka-
zuja, ze parking przy ul. Wio-

dcianskiej (stacja  metra
Marymont) o godz. 9.30 jest pra-
wiepelny. Podobnie jest przy sta-
cji metra Wilanowska. Tam
przed godz. 10do dyspozyciji kie-
rowcow pozostaje tylko 20-30
proc. wolnych miejsc.
Natomiast pustkami $wieci
P&R przy ul. Potczynskiej. Kie-
rowcy mieli tu zostawiac samo-
chody i przesiadac sie do tram-

wajow. Kierowcy narzekajg, ze
jest zle zlokalizowany. Miescisi¢
po przeciwnej stronie pasa w kie-
runku centrum, w dodatku
za skrzyzowaniem z ul. DZwigo-
wa. Aby skorzystac z parkingu,
kierowcy jadacy do Srodmiescia
muszg zawrocici przecigc kilku-
pasmowa jezdnie.

— Skoro zwykle stoje w kor-
kach do ulicy DzZwigowej,
azatym skrzyzowaniem jade juz
do pracy bez przeszkéd, to co
mnie zmusi, bym zostawit samo-
chod za DZzwigowg — mowi pan
Wojciech, ktory codziennie do-
jezdza do pracy z Ozarowa.

Kolejne miejskie zakupy to au-
tobusy. Miasto zamowito
tez 150 nowych: 80 przegubo-
wych i 70 krétkich, 12-metro-
wych. Powoli pojawiajg sie
na ulicach. Ostatnia partia no-
wych 12-metrowych wozow
przyjedzie do Warszawy
do korica listopada, a przegu-
bowych —do potowy grudnia.
Beda niskopodtogowe, klima-
tyzowane, z monitoringiem,
na dodatek z mitym glosem,
ktory poinformuje pasazerow,
o kolejnych przystankach, i to
w kilku jezykach — po polsku
i po angielsku, a w przysztosci
moze nawet po niemieckuiro-
syjsku. To zdaniem prezydent
stolicy Hanny Gronkiewicz-
-Waltz powinno przekonac
warszawiakow do przesiadki
z samochodéw do transportu
miejskiego — Jezeli autobusy
i tramwaje bedg nowoczesne




i tadnie pachnace, to tak po-
winno sie sta¢ —moéwi. — Sama
korzystam regularnie z ustug
Migjskich Zaktadow Autobuso-
wych-dodaje.

Dzi$ Sredni wiek jezdzgcego
po Warszawie autobusu to ok. 10
lat. Po gruntownej wymianie ta-
boru, na ktéry obecnie sktada
sie 940 autobusow, ta sredniama
spa§¢do6 lat.

Zdaniem ekspertow wieksza
liczba nowoczesnych i pachng-
cych autobuséw nie sprawi, ze
bedziemy szybciej dojezdzaé
do celu. Potrzebne sg buspasy.
Ich brak powoduje, ze na najbar-
dziej zattoczonych trasach auto-
busy grzezna w korkach, nie po-
jawiajg si¢ na przystankach zgod-
nie z rozkladem.

—Wprowadzenie ich na trasie
W-Z przyniosto olbrzymie zmias
ny. Przed ich wytyczeniem na 2
tys. samochodow przypadato 2
tys. pasazerow w autobusach,Tes
raz proporcje si¢ zmiegiity, Na ty=
sigcaut przypada gbecriigas 71ys.
|>asa2£mw miejskiefkomunikacii
~mowi Jan Jakiel ZSISKOM-u.

Obecnigjésti 13 km buspasow.
Wkrotce pojawia.sie. kolejne.
ZTM zapropunnwal,bypmawrly
si¢ m.in. na trasie kazienkow-

skiej, w al. Solidarno$ci oraz Al
Jerozolimskich. Najczesciej jed-
nak samo wytyczenie buspasow
nie wystarcza. Zeby autobus po-
ruszatl si¢ po nich sprawnie, nie
moga bycblokowane. - Tymczas+
sem samochody wjezdzajg na nie
nagminnie, a stuzby miejskie nie
potrafig temu zapobiec. Brakuje

skutecznego karania kieroweow.

— twierdzi Marcin Gromadzki
zPublic Transport Consulting
Na tym ratusz nie moze po-
przestaé. Zeby usprawni¢ komus
nikacje miejskaytrzeba zastoso-
wac dodatkowe rozwigzanid. Jan
Jakiel przypémina @ budowie ob-
wodnic. — Przedewszystkim po-
trzebna jest obwodnicawschod-
nia Ikontynuacja budowy potu-
dniowe] I pélnocnej. Wigcznie
z trasa Olszynki Grochowskiej.
Nl&ﬂ)@dne jest jak najszybsze po-

“Wstanie obwodnicy srodmiej-

skiej, ktbra odcigzytaby np. Tar-
gawa lub al. Solidarnosci.

Podaje, ze miasto wzorem
Nowego Swiatu i Krakowskiego
Przedmiescia powinno zwigk-
szy¢ liczbe ulic, po ktérych mo-
g4 poruszac sie wylacznie auto-
busy. W $cistym centrum mogly-
by to by¢ ulice: Swigtokrzyska
i Al. Jerozolimskie,

Komunikacja miejska jako

alternatywadlak
musi by¢ tania.

IeTOWCOW
Jak w Berlinie:

optaty za parkowanie sg
wysokie, bilety niedrogie

Jako komunikacyjny wzor Ja-

kiel wymienia Wieden. Miasto

z1,6min postaml’anlmzbudo-
we siecifetra. Obecniéw mie-
Scie jeSt pigcdiniii, Jedna oplata
centrismy pozostate odchodzg
gdpiegopromieniscie. Wieden
matez dobrzétozbudowang siec
obwodnic.

Marein, Gromadzki z Public
Transport Consulting (firma do-
radzajaca miejskim spétkom
uansportowym) podkresla nato-
miast, ze komunikacja miejska
—jako alternatywa dla kierowcow
- powinna by¢ wzglednie tania.
Jest przeciez dotowana. Przy oka-
zji zarzuca whadzom stolicy,
ze nie robig badar marketingo-
wych dotyczacych komunikacii.
- W Trojmiescie takie badania
prowadzone s3 regularnie. Dzie-
ki temu autobusy nie woza po-
wietrza, jak dzieje si¢ tow War-
szawie. Np. linie 503 i 181 oproz-
niajg sie¢ przy uczelniach
wyzszych, UKSW czy SGGW,
a potem jada catkowicie puste
—twierdzi.

Gromadzki jako wzor miasta
0 Swietnie zorganizowanej ko-
munikacji miejskiej wskazuje
Berlin. Sa tam wysokie oplaty
za parkowanie w centrum,
ale relatywnie tanie za bilet.
Do tego szeroko rozbudowa-
na sie¢ tramwajowa i mnostwo
Sciezek rowerowych. — Nato-
miast w Sztokholmie wprowa-
dzono lekkie metro automa-
tyczne, tanie i bez maszynistow.
Wynalazek na poczatku wy-
$miewano, ale z czasem okazato
sig, ze inwestycja byta trafiona
- mowi.
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Kiedy miasto moze wprowadzié
optaty za wjazd do centrum?
Jezeli w ogole Warszawa si¢ na-to zdecy-
duje, to najwczesniej w latach 2012-2015.
Euro 2012 bedzie na to doskonatg oka-
zjg. Wiele 0s6b przyjedzie wowczas
| samochodem. Wczesniej taki projekt
| nie ma szans na realizacje. Niestety,
opor spoteczny i znacznej czgsci me-
| diow jest weigz duzy. Ja wrecz boje sie
| promowac to sprawdzone rozwigza-
nie, mimo ze Rada Warszawy juz w 1995
roku, w dokumencie ,Polityka trans-
portowa”, wyrazita polityczng wole
wprowadzenia elektronicznego syste-
mu pobierania optat.

Ale takie rozwigzanie sprawdzito sie
w Sztokholmie. Obywatele sami sie
tego domagali w referendum.
Oczywiscie. Tam zostalo to doskonale
rozwigzane. Najpierw, w 2006 roku,
wprowadzono pobér optat na pot roku,
po czym wrocono do poprzedniego sta-
nu. Powrocity jednak ponownie korki
w centrum miasta i na dojazdach do nie-
go. Po pot roku miasto zorganizowato re-
ferendum, czy mieszkaricy sg za optata-
mi za wjazd do §rédmiescia na stale.
Wigkszosc mieszkaricow opowiedziata
sig za. Cotez zrobiono.

Z czego wynikal opor spoleczny

w Szwec]i? Tam przeciez sa zdecy-
dowanie lepsze warunki komunika-
cyjne.

Nikt nie lubi rezygnowac z samochodu.
Mimo Ze jest tami lepszy tabor transpor-
tu publicznego, i kilka linii metra, to eko-
logiczni Szwedzi ciggle wybierali poru-
szanie si¢ autem. Jak wida¢, mozna na-
uczy¢ zmiany przyzwyczajen, choc nie
oduczy si¢ ludzi korzystaniazsamocho-
du. Jazawsze méwieg, ze mniejsze korkito
juz byly, anaszym zadaniem jest, Zeby ro-
sty wolniej.

Ainne przyktady? Jak to wygladato
w Londynie?
W Londynie taka decyzja zostata podje-

ta w 2002 roku. Tam optata wynosila
5 funtow. Efekt zaskoczyt wszystkich.
Liczba samochodéw wijezdzajgcych
do centrum spadta o kilkanascie pro-
cent, ale predkosé poruszania si¢ samo-
chodem w centrum wzrosta z 12 km/godz.
do17km/godz. Trzeba byto modyfikowac
rozktady jazdy autobusoéw, bo docieraty
w miejsce przeznaczenia za wczesnie.
W Anglii stosuje sie tez niekiedy rozwig-
zanie polegajgce na takim ustawieniu
Swiatet, e korki tworzg sie przed wjaz-
dem do centralnych obszaréw miasta,
a nie w tych obszarach. Dzieki temu
czgs¢ kierowcow rezygnuije z jazdy sa-
mochodem w tym kierunku.

Jakie to ma znaczenie dla miasta?
Kolosalne. Po pierwsze mniejsza emisja
spalin, bo samochéd, nie stojagc w kor-
kach, zuzywa mniejsze ilosci paliwa.
Opdr spoteczny
mediéw przed
\\/[ IC wwfm cnier:
organiczen v\fjazdu
|lest ogromny '

Podrugie oszezednosé czasunietylkodla
podrozujgcych, lecztakze dla operatorow
transportu publicznego — autobusow.
Sg one wykorzystywane bardziej efek-
tywnie. Miasto zyskuje na tym wielokrot-
nie—dzigki obnizeniu kosztow transpor-
tu publicznego oraz w wyniku zwigksze-
nialiczby pasazerow kasujgcych bilety.

A inne rozwigzania, jak budowanie
obwodnic?

One nie rozwigzuj probleméw zattocze-
nia ulic w centrum i jego otoczeniu. Rok-
rocznie w Polsce przybywa samochodow.
Poza tym z obwodnic korzysta glownie
ruch tranzytowy, ktory nie korkuje cen-
trum miasta w godzinach szczytu.
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