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1 PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

11 PRZEDMIOT RAPORTU

Raport sporzagdzony zostat w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko na
etapie projektu budowlanego.

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest odcinek autostrady od
granicy woj. tédzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do km 431+500 na granicy gminy
Barandéw. Dtugo$¢ analizowanego w niniejszym raporcie odcinka autostrady wynosi
20 034,20 m.

1.2 PODSTAWY WYKONANIA RAPORTU

Raport opracowano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy SA na zlecenie Dro-
Konsult sp. z 0. 0., 03-310 Warszawa, ul. Odrowgaza 15 na podstawie opracowania ,Projekt i
budowa autostrady A2 Strykédw — Konotopa na odcinku od km 411+465,8 do km 431+500-
projekt budowlany”

Prezentowany raport sporzadzony zostat na potrzeby ponownej oceny oddziatywania
na Srodowisko przeprowadzanej na podstawie art. 88 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
nr 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z pézn. zmian.)

Zakres raportu jest zgodny z Zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 roku w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji
projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan.

13 CEL SPORZADZENIA RAPORTU

Celem opracowania raportu jest okreslenie stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska, zawartych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia i innych decyzjach, ktore zostaty dla omawianego
przedsiewziecia dotychczas wydane,

Opracowanie sporzgdzono wedtug stanu prawnego na dzien 30.06.2010 r.



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE =

NV
AN
asal

2 CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

2.1 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ZADANIA INWESTYCYJNEGO

Projektowanym przedsiewzieciem jest budowa fragmentu drogi krajowej o funkcji
autostrady tj. drogi szybkiego ruchu o co najmniej dwdch jezdniach w jedng strone pomiedzy
todzig i Warszawg na odcinku od granicy wojewddztwa tédzkiego/mazowieckiego w km
411+465,80 do km 431+500.

Analizowany odcinek stanowi element autostrady A—2 granica paristwa — Swiecko —
Poznan — tdédz — Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki — granica panstwa).

Autostrada A-2 potozona jest w Il korytarzu transeuropejskim tj. elementem jednego
z wielu systemoéw drogowych w Europie.
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Rysunek 1 Lokalizacja odcinka A-2 Strykéw - Konotopa (ktérego czescig jest analizowany odcinek
autostrady) na tle sieci korytarzy drogowych o znaczeniu miedzynarodowym
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Projektowana droga =zapisana jest w Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju — strategicznym dokumencie dotyczagcym polityki przestrzennej
Panstwa.

Konieczno$¢ jej budowy autostrady wynika réwniez z potrzeby stworzenia
tranzytowego uktadu drdg na terytorium kraju. Istniejgcy uktad komunikacyjny w Polsce nie
jest w stanie przenie$¢ gwattownie zwiekszajgcego sie ruchu samochodowego, stad
koniecznos¢ budowy autostrad i pilna potrzeba dostosowania naszej infrastruktury do
standardow europejskich. Autostrady w Polsce sg niezbedne jako podstawowy element
infrastruktury rozwinietego panstwa, charakterystyczny dla krajéw Unii Europejskiej.

Budowa autostrady bedzie znaczagcym czynnikiem sprzyjajgcym  ozywieniu
gospodarczemu ze wzgledu na wigzgce sie z nig mozliwosci wzrostu popytu na ustugi i
towary krajowe, a w zakresie inwestycji budowlanych przyczyni sie do rozwoju
przedsiebiorstw wykonawczych jak réwniez firm obstugujacych budownictwo.

2.2 HISTORIA WYBORU LOKALIZACJI. OBOWIAZUJACE DECYZJE | DOKUMENTY

Pierwsze prace planistyczne i projektowe, ktore doprowadzity do wyboru obecnej
lokalizacji autostrady A2 na omawianym odcinku rozpoczeto na poczatku lat 70-tych XX
wieku, a wiec blisko 40 lat temu. Odbywato sie to wéwczas pod hastem budowy autostrady z
Berlina do Moskwy na igrzyska olimpijskie w 1980 roku.
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Rysunek 2. Autostrada A-2 t6dz — Warszawa na mapie Polski

Trasa autostrady A-2 zostata wyznaczona przed ok. 35 laty, w pierwszej potowie lat
siedemdziesigtych XX wieku. Pas terenu przewidziany na budowe autostrady A-2 zostat
uwzgledniony w regionalnych i lokalnych dokumentach planistycznych (strategie rozwoiju,
plan zagospodarowania wojewddztwa, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
programy lokalne).

Rowniez w potowie lat ‘70 wytyczono trase w terenie i przystgpiono do realizacji
inwestycji. Na odcinku o dtugosci ok. 9 km w rejonie obecnej granicy pomiedzy
wojewodztwami tédzkim i mazowieckim wybudowano korpus drogi (od km 411+330 — w
woj. tédzkim do km 420+600 w woj. mazowieckim) oraz niektore obiekty (przepusty i mosty
na ciekach wodnych, wiadukty w ciggu drég lokalnych przecinanych przez autostrade).
Obecnie nasyp drogowy porosniety jest roslinnoscig synantropijng, a niedokoriczone obiekty
drogowe sg zniszczone uptywem czasu.
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Rysunek 3 Autostrada A-2 t6dz — Warszawa na mapie wojewddztw toédzkiego i mazowieckiego — odcinki: A,
B,CD,E

Ponowne prace zaréwno koncepcyjne jak i studialne dotyczgce autostrady A-2
rozpoczeto na poczatku lat 90 —tych. W roku 1994 Transprojekt Warszawa opracowat
materiaty do wskazan lokalizacyjnych. W sktad dokumentacji wchodzito réwniez
opracowanie ,,Ocena oddziatywania na srodowisko”.
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W trakcie opracowania zatozen generalnych docelowego przebiegu trasy autostrady
Swiecko — Terespol przeanalizowano szereg tras wariantowych w korytarzu wzdtuz drogi Nr
2 (wéwczas droga Nr 8). Analizowano warianty:

* modernizacji i rozbudowy istniejgcej drogi krajowej Nr 2 (wdwczas Nr 8) poprzez
dobudowe drugiej jezdni i wybudowanie obwodnic miast,

* budowy trasy autostrady nowym korytarzem.

W wyniku dokonanych uzgodnien z zainteresowanymi witadzami terenowymi
(wojewodami) oraz przeprowadzonych konsultacji z zespotem specjalistow w tym
z zespotem powotanym przez Urzad Miasta todzi przebieg trasy przyjeto zgodnie z
ustalonym korytarzem w 1974 r. z wyjatkiem odcinka Koto — towicz, ktéry byt dalej
analizowany w dwodch wariantach. Wskazanie lokalizacyjne dla autostrady A—2 na odcinku
Konin — Strykow zostato udzielone przez Ministra — Kierownika Centralnego Urzedu
Planowania, decyzja znak: PR/V/WG/558/94/95 z dnia 25.08.1995 r.

Dalsze prace przygotowawcze dotyczace przebiegu autostrady w kierunku
wschodnim od todzi prowadzone byty w nastepnym okresie. Wskazanie lokalizacyjne (Nr
11/03) na odcinek autostrady A-2 Strykéw — Brwindw Nr 13/03 zostaty udzielone przez
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w dniu: 14.01.2003 r. (AP/8621-
6/44/2002/KW, natomiast na odcinek Brwindw — Warszawa (Konotopa) w dniu 20.05.2003 r.
(AP/8621-6(12)/1/2002/KW). Lokalizacja autostrady w fazie tych prac (etap wskazan
lokalizacyjnych) byta uzgadniania na szczeblu rzadowym z ministrami wtasciwymi do spraw
gospodarki, kultury i ochrony dziedzictwa narodowego, rolnictwa, transportu, srodowiska
oraz Ministrem Obrony Narodowej oraz z Gtdwnym Inspektorem Sanitarnym. Minister
Srodowiska wyrazit opinie nt. lokalizacji autostrady A-2 na omawianym odcinku
postanowieniem z dnia 13.05.2003 r. znak: DIiRT-2269/2003.

Ze wzgledu na kolizje autostrady z obiektem wpisanym do rejestru zabytkow — zespét
architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa ogrodniczego w Pruszkowie, w ramach opinii
do wskazan lokalizacyjnych rozpatrywane byty dwa warianty przebiegu autostrady w rejonie
przedmiotowego zabytku:

* wariant podstawowy — przebiegajacy po potnocno—zachodnim narozniku zabytkowego
muru gospodarstwa ogrodniczego i tym samym przez obszar wpisany do rejestru
zabytkow;

e wariant potudniowy — omijajacy wpisang do rejestru zabytkdéw czes¢ gospodarstwa, lecz
rozcinajgcy teren historycznego ogrodu Hosera na dwie czesci.

Jako preferowany wybrano wariant podstawowy. Rezerwa korytarza pod autostrade
znalazta odzwierciedlenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i
Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Wobec wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady — nie byty rozpatrywane
nowe warianty, aczkolwiek Minister Infrastruktury w dniu 18.01.2008 r. na wniosek Pana
Aleksandra Hosera wszczat postepowanie administracyjne dotyczgce decyzji o ustaleniu
lokalizacji dla odcinka IV.
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Lokalizacja autostrady A-2 na analizowanym odcinku zostata ustalona przez
Wojewode Mazowieckiego nastepujgcymi decyzjami wydanymi w 2005 r.

Nr 1538/05, znak WRR.II-7047-D/11/05 z dnia 14 lipca 2005 roku o ustaleniu
lokalizacji autostrady ptatnej A—2 dla odcinka | — od granicy wojewddztwa tédzkiego do wezta
,Zyrardow”

Nr 2150/05, znak WRR.II-7047-D/39/05 z dnia 25.10.2005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A-2 dla odcinka Il od m. Wiskitki (wezta ,Zyrardéw”) do m. Grodzisk
Mazowiecki (wezet , Ttuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00

Na podstawie obu wydanych decyzji Wojewoda zatwierdzit takze podziat
nieruchomosci na potrzeby budowy autostrady na powyzszych odcinkach.

W roku 2008 zostat opracowany Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przebiegu
autostrady A-2 na odcinku od granicy woj. tédzkiego i mazowieckiego do wezta Konotopa
(411+465,80 — 456+239,67), ktéry byt elementem wniosku o wydanie Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Poniewaz inwestycja
posiadata decyzje o ustaleniu lokalizacji, Raport réwniez nie wariantowat przebiegu
przedsiewziecia, odnidst sie jedynie do wariantu ,0” polegajgcego na niepodejmowaniu
przedsiewziecia.
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Rysunek 4 Autostrada A-2 t6dz — Warszawa na mapie wojewddztwa mazowieckiego, odcinek C

Wojewoda Mazowiecki wydat dnia 14 listopada 2008 r. decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia - nr WSR.I.BP.6613/15/08.
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Nastepnie wydano:

e Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22
grudnia 2008 r. 14-WO0O0-6613-11/08/bp - sprostowanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia Wojewody Mazowieckiego z dnia
14 listopada 2008 r.;

* Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 23
lutego 2009 r. RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-011/08 - sprostowanie do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia Wojewody
Mazowieckiego z dnia 14 listopada 2008 r.;

* Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
DOOSidk-452/893-2/427/09/LS-14 stwierdzajace niewaznoéé postanowienia RDOS-14-
WO00-6613-11/08/bp;

e Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
DOOSidk-452/893-1/426/09/LS-15 stwierdzajace niewaznoéé postanowienia RDOS-14-
WOOS-11-BP-6613-011/08;

» Decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nr DOOSidk- 452/167/442/09 z dnia
19.06.2009 r. zmieniajacg czesciowo decyzje Wojewody Mazowieckiego z dnia
14.11.2008 r. znak: WSR.I.BP.6613/15/08 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2 na odcinku od
granicy wojewddztwa tédzkiego / mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta Konotopa
(z weztem) w km 456+239,67.

2.3 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

2.3.1 Wariant proponowany przez wnioskodawce

Z uwagi na wydang decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi inne warianty przebiegu drogi
na tym etapie nie byty brane pod uwage. W wyniku wczes$niejszych etapdw postepowania
wybrany zostat jeden wariant przebiegu drogi projektowy, przeznaczony do realizacji.

2.3.2 Opis analizowanych wariantow

Wariantowaniu i weryfikacji zostata poddana niweleta trasy gtéwnej tj. posadowienie
drogi oraz niwelety pozostatych drég. Dla nich tez zostat przyjety wariant najbardziej
korzystny .

Konstrukcja nawierzchni dla autostrady A-2 oraz innych klas drdg takze nie zostata
wariantowa. Konstrukcja zostata okreslona przez Inwestora.

Opis wariantéw technicznych inwestycji

Na etapie sporzgdzania projektu budowlanego wariantowano nastepujace obiekty
wiadukty mostowe. Wariantowanie dotyczyto ilosci przeset.
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Ponadto analizie poddano rozwazania projektowe budowy przepustow, analizowano
przepusty z rur stalowych karbowanych z przykreconymi stalowymi pétkami dla matych
zwierzat oraz zelbetowe ramy z pétkami ziemnymi wewnatrz przepustu.

Do realizacji przyjeto wariant rozwigzanie zelbetowe jako bardziej przyjazne dla
srodowiska, rozwigzanie charakteryzujgce sie rowniez wiekszg trwatoscig. Wariantowano
rowniez rozwigzania konstrukcyjne ktadki dla pieszych w km 427+247.

Ze wzgleddow Srodowiskowych i ekonomicznych (tanisze rozwigzanie) oraz ze
wzgleddéw technologicznych (tatwos$¢ wykonania) do realizacji przyjeto wariant Il — ktadka z
uktadem nosnym dwuprzestowym z dzwigarami stalowymi.

2.3.3 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariantem polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to sytuacja, jaka wystgpi
w przypadku nierealizowania analizowanej inwestycji.

Obszar pomiedzy granica wojewddztwa mazowieckiego i Warszawg potaczony jest
obecnie siecig istniejgcych drég, z ktdrych najistotniejsze znaczenie w rejonie planowanej
autostrady majg drogi krajowe Nr 2 i Nr 8..

Realizacja autostrady, na terenie wojewddztwa mazowieckiego, odcinka tej trasy od
Strykowa (do tego miasta obecnie siega wybudowany i eksploatowany odcinek autostrady
A-2) do Warszawy wptynie na zmniejszenie strumienia pojazdéw gtéwnie na drogach
krajowych Nr 2 i Nr 8. Jak wynika z przygotowanej prognozy ruchu w przypadku nie
podejmowania budowy autostrady, ruch na drodze nr 2 i nr 8 bedzie wzrastat, szczegdlnie
pojazddéw ciezkich.

Zaniechanie budowy tego odcinka autostrady bedzie wiec wywotywato:

* wzrost zattoczenia istniejacych drog.
* pogorszenia stanu technicznego istniejgcych droég,

e wzrostu ucigzliwosci drég dla mieszkancow w miejscowosciach potozonych wzdtuz drog,
trudnosci w komunikacji lokalnej,

e pogorszeniu bezpieczenstwa drogowego zwtaszcza w obrebie terendw zabudowanych
przecietych istniejgcymi drogami,

obecnie istniejgce drogi nie posiadajg koniecznych urzgdzen ochrony sSrodowiska.

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogi przedstawiono ponizej
w odniesieniu do poszczegdlnych elementéw srodowiska.

Hatas

Analizujgc  wyniki wykonanych prognoz ruchu dla odcinkéw istniejacych drog
krajowych Nr 2 i Nr 8 mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze budowa autostrady A—2 wptynie na

15



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

AN
asal

NV

przejecie znacznej czesci natezenia ruchu pojazdéw poruszajacych sie w chwili obecnej po
tych drogach. Przetozy sie to bezposrednio na spadek poziomu dzwieku na terenach z nimi
sgsiadujacych.

Jak wynika z analiz, zasiegi hatasu o wartosci 50 dB, czyli dopuszczalnego w porze
nocnej siegajg 300 metréw w przypadku drogi nr 2 i 160 metréw dla drogi nr 8. Poniewaz
drogi te nie posiadaja w zasadzie zadnych zabezpieczen akustycznych a przebiegaja na
sporych fragmentach przez obszary zurbanizowane, uciagzliwos¢ hatasowa obejmie znaczng
liczbe mieszkarcow.

Powietrze

Na potrzeby niniejszego raportu wykonano prognoze spodziewanych emisji
zanieczyszczen z drég alternatywnych w przypadku braku inwestycji.

Budowa autostrady A-2 na odcinku od granicy wojewddztwa
tédzkiego/mazowieckiego do Konotopy przejmie i uptynni ruch, ktéry odbywa sie obecnie
innymi gtéwnymi drogami: DK Nr 2 i DK Nr 8. W wyniku budowy A-2 stezenia substancji
szkodliwych na drogach krajowych znaczaco spadng. W przypadku jednak, gdy inwestycja nie
zostanie zrealizowana, wzrost natezenia ruchu spowoduje zwiekszenie emisji spalin, co
wptynie niekorzystnie na gesto zabudowane tereny zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drog.
Obliczenia zmian stezenia dla DK Nr 8 na odcinku Mszczondéw - Wolica obrazujgce powyisze
stwierdzenie przedstawia ponizsza tabela.

Sptyw wéd opadowych

Obliczenia stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych w przypadku niepodjecia
inwestycji (wariant ,,0”) oraz w przypadku budowy analizowanej autostrady przeprowadzono
dla nastepujacych drog:

e droga krajowa Nr 2 — na odcinku towicz — Sochaczew
e droga krajowa Nr 2 — na odcinku Ottarzew — Warszawa
e droga krajowa Nr 8 — na odcinku Nadarzyn — Wolica

Z analiz wynika, ze najwieksze stezenia zanieczyszczenn wod opadowych sptywajgcych z
drég wystapig w rejonie Warszawy. Maksymalne stezenie zarowno w roku 2012 jak i 2027
wystgpi na drodze nr 2 na odcinku Ottarzew — Warszawa.

Srodowisko przyrodnicze

Analizowana inwestycja bedzie nowym elementem w srodowisku przyrodniczym. Jej
realizacje nalezy wiec rozpatrywaé zaréwno na poziomie lokalnym jak i w szerszym
kontekscie.

Z punktu widzenia lokalnego budowa autostrady spowoduje zajecie terenu
o powierzchni 0k.308 r. ha dotychczas uzytkowanego w wiekszos$ci sposob rolny, a czesciowo
zabudowanego. W wariancie polegajgcym na niepodejmowaniu przedsiewziecia tereny te
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pozostang w dotychczasowym uzytkowaniu. Realizacja autostrady spowoduje wiec
zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, a szata roslinna znajdujac sie na przebiegu
drogi zostanie usunieta. Dotyczy to rowniez siedlisk i stanowisk gatunkéw chronionych.
Zaniechanie przedsiewziecia jest wiec w tym aspekcie rozwigzaniem korzystniejszym gdyz
pozwoli na zachowanie istniejgcego stanu flory.

Srodowisko jako catos¢

Wariant polegajgcy na zaniechaniu budowy autostrady, lokalnie (w miejscu jej
realizacji) z punktu widzenia ochrony srodowiska bytby rozwigzaniem najkorzystniejszym:
oszczedzitby ok. 308 ha ziemi, zachowatby dotychczasowy komfort akustyczny mieszkaricom
terendéw przylegajacych do projektowanej autostrady, pozwolit na spokojne bytowanie
gatunkom fauny, zagwarantowatby brak ryzyka zwigzany z budowg autostrady dla obiektéw
kulturowych ( krzyze i kapliczki przydrozne). Jednakize spojrzenie na zagadnienie
oddziatywania istniejacych i planowanych drég z wiekszej perspektywy pozwala na
dostrzezenie korzysci z budowy autostrady — réwniez z punktu widzenia ochrony srodowiska:

* zmniejszy sie uciagzliwos¢ najbardziej obcigzonych ruchem drog,

e poprawi sie klimat akustyczny w miastach, ktére obecnie sg przeciete obcigzonymi
drogami krajowymi (np. nr 2 — Btonie, Ozarow Mazowiecki) i wojewddzkimi (nr 719 —
Grodzisk Mazowieckie, Milanéwek, Brwindéw), mieszkaricy obecnie odczujg wyrazng
poprawe w ruchu lokalnym,

Autostrada — poprzez wybudowanie urzadzen ochrony srodowiska (ekrany, przejscia
dla zwierzat, odpowiednie odwodnienie) bedzie mniejszym zagrozeniem dla srodowiska niz
obecnie eksploatowane drogi, ktére nie posiadajg zadnych zabezpieczen.

Podsumowanie

Porédwnanie wariantu ,,0” polegajgcego na nierealizowaniu autostrady na odcinku od
granicy wojewoddztwa tdédzkiego/mazowieckiego do Warszawy z wariantem budowy
autostrady na tym odcinku wskazuje jednoznacznie, ze wariant ,0” bedzie zdecydowanie
gorszy zarowno dla kierowcow jak i Srodowiska.

Zwiekszajacy sie ruch drogowy spowoduje coraz wieksze zattoczenie istniejgcego
uktadu drogowego. Skutkowac to bedzie pogarszaniem sie warunkéw ruchu. Wzrost natezen
ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu. Wzrost
zanieczyszczenia i wydzielania szkodliwych substancji do powietrza bedzie efektem
wydtuzajacych sie kolejek pojazddw oraz ograniczonej w wyniku wzrostu natezen predkosci.
Ponadto, duzg ucigzliwoscig dla mieszkancéw bedzie wzrost hatasu generowanego przez
pojazdy (gtéwnie ciezkie) przy braku zabezpieczen (ekrany akustyczne). Zwiekszony ruch na
istniejgcych drogach przechodzgcych przez obszary zurbanizowane w zdecydowany sposéb
pogorszy warunki zycia dla dziesigtkow tysiecy mieszkaricow.

Z kazdym kolejnym rokiem zwieksza¢ sie bedzie réwniez zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu i w rezultacie wzrosnie liczba wypadkéw drogowych. Wyczerpywanie sie
przepustowosci drég krajowych spowoduje odptyw czesci ruchu na ciggi drog powiatowych i
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gminnych, nieprzystosowanych pod wzgledem parametrow technicznych do prowadzenia
duzego ruchu, zwtaszcza samochodéw ciezarowych.

Bioragc pod uwage sytuacje, w ktorej nie podejmuje sie realizacji inwestycji, nalezy
zwroci¢ uwage na kolizje istniejgcego uktadu drogowego z ciggami migracji zwierzat.
Niekorzystna sytuacja dotyczy obydwu stron: zaréwno cztowieka, jak izwierzat. Obecny
uktad drogowy stanowi dla zwierzyny istotng bariere i utrudnia jej przemieszczanie sie. Drogi
nie sg wygrodzone, co powoduje, ze zwierzeta podejmujg probe jej przekroczenia. Sytuacja
ta jest wiec przyczyng wzrostu zagrozenia wypadkami. Warto tu doda¢, iz w przypadku
niepodjecia inwestycji, liczba takich wypadkow bedzie rosng¢ wraz ze wzrostem liczby
pojazdéw, co moze wptyngé na populacje zwierzgt zamieszkujgcych te tereny.

Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczyszczania wod opadowych
sptywajgcych z istniejagcych drdg krajowych powoduje, Zze zwiekszajgce sie stezenia
zanieczyszczen bez odpowiedniego oczyszczenia przedostajg sie do gruntéw, wadd
powierzchniowych oraz podziemnych. Brak jest zabezpieczen przed skazeniem, jakie moze
powsta¢ w wyniku wystgpienia powaznej awarii.

Waznym skutkiem zaniechania realizacji inwestycji bedg koszty zaréwno wzrostu
ruchu, jak i koszty spoteczne. Wzrost kosztow bedzie bowiem skutkiem wiekszej liczby
zdarzen drogowych oraz zattoczenia drdog (wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu rosnie
zuzycie paliwa).

Reasumujgc, nalezy stwierdzi¢, ze projektowany odcinek autostrady od granicy
wojewddztwa todzkiego/mazowieckiego do Warszawy jest niezbednym elementem
planowane] sieci autostrad w Polsce a jego realizacja bedzie korzystna dla Srodowiska i
kierowcow.

2.3.4 Charakterystyka przedsiewziecia wskazanego do realizacji
Przedmiotem inwestycji jest budowa autostrady A-2 Strykdw — Konotopa na odcinku
od km 411+645.80 do km 431+500.00 wyposazonej w dwie jezdnie
Zakres inwestycji to:
e projekt budowy odcinka autostrady A-2 od km 411+465.80 do km 431+500.00,
* budowa wezta drogowego ,Zyrardow”
¢  budowa MOP ,Baranow” i SPO ,,Wiskitki”

e przebudowa drég powiatowych Nr: 4709W, 4703W, 4135W, 4101w, 1517W, 1516W,
3832W, 1513w,

e budowa drég dojazdowych obstugujgcych przylegty teren,
¢ budowa obiektéw mostowych,
* budowa urzadzen teletechnicznych, energetycznych, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej,

* budowa urzadzen melioracyjnych
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* budowa przepustdw na tych rowach, budowa systemow drenarskich,

e budowa odwodnienia drég (powierzchniowego i wgtebnego) jak: rowy, kanaty
deszczowe, przepusty, urzgdzenia oczyszczajgce Scieki deszczowe,

* projekt budowy oswietlenia na weztach, MOP-ach, SPO,

* budowa sieci energetycznych, teletechnicznych, wodociggowych, gazowych, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej

e budowa fgcznosci autostradowej, kolumn alarmowych, masztéw radiowych, stacji
meteorologicznych, systemow sterowania i nadzorowania ruchem na autostradzie w
niezbednym zakresie,

e projekt zieleni,
* budowa przejazdéw awaryjnych,
* budowy ekrandw akustycznych,

e rozbiorka istniejgcych obiektéow kubaturowych i inzynierskich kolidujgcych z
projektowang autostradg,

¢ wykonanie elementéw eksploatacyjnych autostrady i pozostatych drég:

Powierzchnia terenu pasa drogowego (w liniach rozgraniczajgcych) wynosi ok. 308,2
ha, co daje wskaznik zajecia terenu ok. 15,4 ha/km autostrady — o wartosci przecietnej dla
drdg tej klasy technicznej.

Zgodnie z projektem budowlanym trasa na niemal catym odcinku bedzie prowadzona
na niewielkich nasypach (ok. 1,5 — 2,0 m). Jedynie w rejonie przeprawy przez doliny i koryta
rzek oraz linie kolejowe wyniesienie niwelety bedzie wieksze (do ok. 3 -4 m, a nawet ok. 7 m
— rzeka Sucha Nida, 9 m nad linig kolejowga w km 429+773). Wykop jest planowany jedynie
na odcinku o dtugosci ok. 250 m, w celu poprowadzenia niwelety na poziomie 0,5 m ponizej
terenu.

Zgodnie z zatozeniami autostrada bedzie ptatna.

24 PROJEKTOWANY UKtLAD DROGOWY

2.4.1 Parametry techniczne autostrady

Podstawowe parametry techniczne :

* Klasa techniczna A

* Predkosc¢ projektowa Vp 120 km/h

e Liczba jezdni 2

e liczba paséw ruchu 2x(2x3,75) m
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e Szeroko$¢ pasa dzielgcego wraz z

. 11,00 m
opaskami
e Szerokos¢ opaski 2x0,50m
e Pasawaryjny 2x3,00m

2 x 1,25 m Ilub wieksza jesli zachodzi
* Szerokos¢ pobocza gruntowego potrzeba lokalizacji urzadzen brd. oraz
ochrony Srodowiska

e Kategoria ruchu KR6
* Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
e Klasa obcigzen obiektu A

2.4.2 Wezly drogowe

WEZEL ZYRARDOW

Na projektowanym odcinku autostrady przewiduje sie budowe jednego wezta
drogowego. Jest to wezet typu ,trabka” potozony na skrzyzowaniu autostrady A2 z drogg
krajowg Nr 50 po nowym $ladzie jako obwodnicy Zyrardowa. Wezet zapewnia wymiane
wszystkich relacji, posiada stacje poboru optat (SPO).

2.4.3 Parametry techniczne przebudowywanych drog kolidujacych z autostradg

Droga gminna do m. Nowa Wie$ (obiekt WD-271)

Klasa techniczna L
Predkos¢ projektowa Vp 40 km/h
2x2,75m

llo$¢ paséw ruchu

1,25 m lub wieksza jesli zachodzi
potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

Szerokos$¢ poboczy

. KR2
Kategoria ruchu
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100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4709W - Skierniewice - Miedniewice (obiekt WD-272)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

Kategoria ruchu
Obcigzenie

Szeroko$¢ chodnika

z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR3
100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4703W — Franciszkéw - Miedniewice (obiekt WD-274)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

Kategoria ruchu
Obcigzenie

Szeroko$¢ chodnika

Droga gminna Hipolitdw - Kolonia Miedniewice
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z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR3
100 kN/o$

min. 1,50 m
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L

40 km/h

2x2,75m

1,25 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
Srodowiska

KR2
100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga gminna Guzéw - Starowiskitki (obiekt WD-277)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

Kategoria ruchu
Obcigzenie

Szeroko$¢ chodnika

Istniejgcy przebieg DK-50 (WD-279)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp

llo$¢ paséw ruchu
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L

40 km/h

2x2,75m

1,25 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR2
100 kN/o$

min. 1,50 m

50 km/h

2x3,50m
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1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR5
115 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4235W — Wiskitki - Bronistawow (obiekt WD-281)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

Kategoria ruchu
Obcigzenie

Szeroko$¢ chodnika

z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR3
100 kN/o$

min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 4701W — Oryszew - Miedzyboréw (WD-282)

Klasa techniczna
Predkos¢ projektowa Vp
llo$¢ paséw ruchu

Szerokos$¢ poboczy

Kategoria ruchu
Obcigzenie
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z

50 km/h

2x3,00m

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
srodowiska

KR3

100 kN/o$
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Szeroko$¢ chodnika min. 1,50 m

Droga powiatowa Nr 1517W Stare Koztowice-Barandow (WD-284)

Klasa techniczna yA
Predkos$¢ projektowa Vp 50 km/h
2x3,00m

llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

Srodowiska
i KR3
Kategoria ruchu
Obcigzenie 100 kN/os$
min. 1,50 m

Szeroko$¢ chodnika

Droga powiatowa Nr 3832W Jaktordw - Seroki (WD-286)

Klasa techniczna yA
Predkos$¢ projektowa Vp 50 km/h
2x3,00m

llo$¢ paséw ruchu

Szerokos¢ poboczy

srodowiska
i KR3
Kategoria ruchu
Obcigzenie 100 kN/os$
min. 1,50 m

Szeroko$¢ chodnika

Droga powiatowa Nr 1513W — Kopiska - Nowa Putapina (WA-287)
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1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba
lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony
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Klasa techniczna z
Predkos$¢ projektowa Vp 50 km/h
2x3,00m

llo$¢ paséw ruchu

1,50 m lub wieksza jesli zachodzi potrzeba

Szerokosc poboczy lokalizacji urzadzen brd oraz ochrony

Srodowiska
Kategoria ruchu KR3
Obcigzenie 100 kN/o$
Szeroko$¢ chodnika min. 1,50 m

Drogi dojazdowe bez mijanek

Klasa techniczna D
Predkos¢ projektowa Vp Vp - 30km/h
Szeroko$¢ jezdni 5,50 m
Szeroko$¢ poboczy min. 0,75 m
Kategoria ruchu KR1

80 kN/o$

Obcigzenie

2.4.4 Obiekty towarzyszace autostradzie

Na analizowanym odcinku realizowana bedzie stacja poboru optat (SPO): , Wiskitki"
potozona w wezle ,Zyrardéw " na potaczeniu z drogg krajowa Nr 50.

Stacja poboru optfat wyposazona bedzie w zadaszone stanowiska poboru opfat, pasy
przejazdowe, pasy przejazdowe dla pojazddw ponadnormatywnych ispecjalnych, wyspy
dzielace stanowiska z kioskami poboru optat, zaplecza wyposazone w budynki
administracyjno—techniczne i miejsca postojowe dla pracownikéw oraz parking dla
uzytkownikdw wraz z weztem sanitarnym zlokalizowanym na tacznicy wyjazdowej z
autostrady za zgrupowaniem stanowisk poboru.
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Powierzchnia terenu wynosi—ok. 1 ha,

Na odcinku objetym opracowaniem planuje sie budowe dwéch Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP): MOP typu Il — 1 obiekt, MOP typu Ill — 1 obiekt.

MOP Il ,,Baranéw” zlokalizowany jest na terenie gminy Baranéw we wsi Holendry
Baranowskie, po potudniowe] stronie autostrady A-2 pomiedzy km 426+900.00 a km
427+300.00. MOP Il ,Baranow” bedzie powigzany poprzez droge dojazdowa z droga
powiatowg Nr 38130.

MOP Il ,Baranow” zlokalizowany jest na terenie gminy Baranéw we wsi Holendry
Baranowskie, po potnocnej stronie autostrady A2 pomiedzy km 427+100.00 a km
427+600.00. MOP Il ,Baranow” bedzie powigzany poprzez droge dojazdowg z drogag
powiatowg Nr 38130.

2.4.5 Obiekty inzynierskie

Na przedmiotowym odcinku autostrady A2 projektowane sg nastepujgce obiekty
inzynierskie:

Tabela 1 Wykaz obiektéw inzynierskich

Lp Km Symbol Rodzaj

1 412+323.37 WD-271 wiadukt drogowy

2 414+280,67 WD-272 wiadukt drogowy

3 km MA- most autostradowy + przejscie dla

414+590,31 273+PZs zwierzat srednich

4 415+602,23 WD-274 wiadukt drogowy

5 416+986,87 WD-275 wiadukt drogowy

6 417+681,35 MA- most autostradowy + przejscie dla
276+PZd zwierzat duiych

7 418+585,71 MA-276A most autostradowy

8 418+625,00 MD-276B most drogowy

9 418+858,86 WD-277 wiadukt drogowy

10 419+529,49 WD-277A wiadukt drogowy

11 420+279,73 WD-279 wiadukt drogowy

12 421+981,35 MA- most autostradowy + przejscie dla
280+PZs zwierzat srednich

13 421+980,00 MD- most drogowy + przejscie dla
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Lp Km Symbol Rodzaj
280A+PZs zwierzat srednich

14 422+574,08 WD-281 wiadukt drogowy

15 424+635,42 WD-282 wiadukt drogowy

16 425+553,87 MA- most autostradowy + przejscie dla
283+PZs zwierzat srednich

17 426+652,31 WD-284 wiadukt drogowy

18 427+200,00 KP-1 ktadka dla pieszych

19 427+690,68 MA-285 most autostradowy

20 428+841,31 WD-286 wiadukt drogowy

21 429+773,77 WA-287 wiadukt autostradowy

22 430+488,00 MA- most autostradowy + przejscie dla
288+PZd zwierzat duiych

2.4.6 Urzadzenia melioracyjne

W zakresie projektu budowlanego jest przebudowa i konserwacja rowow i kanatéw
melioracyjnych. Zostang przebudowane 53 rowy melioracyjne.

2.4.7 Projektowany system odwodnienia

Odwodnienie autostrady odbywaé sie bedzie poprzez system projektowanych
obustronnych rowdéw drogowych. Wody deszczowe z korpusu autostrady zostang
odprowadzone do rowu po przez wpusty deszczowe przy pomocy przykanalikow o srednicy
Dn 200 mm.

W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do istniejacych odbiornikéw -
naturalnych ciekbw wodnych, rowdéw melioracyjnych wody deszczowe zostanag
podczyszczone. Dodatkowo na terenach wrazliwych ekologicznie zastosowano zestawy
podczyszczajgce wyposazone w separatory substancji ropopochodnych. oraz studnie
osadnikowe wyposazone w poduszki sorbentowe(dla rowéw drég bocznych co najmniej
klasy drogi powiatowej).

Wody deszczowe z korpusu drég poprzecznych zostang odprowadzone do rowu po
przez wpusty deszczowe przy pomocy przykanalikdw. Rowy beda odprowadzaty wody do
odbiornikéw — naturalnych ciekédw wodnych oraz rowéw melioracyjnych.
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Odwodnienie drég serwisowych odbywa sie poprzez system projektowanych w
wiekszosci  przypadkow jednostronnych rowdéw drogowych. Rowy s3 powigzane z
odwodnieniem drég poprzecznych i obszarami zalewowymi lub sg bezposrednio wtgczane do
istniejgcych odbiornikdw — ciekéw i rowdw.

Na terenach Miejsc Obstugi Podréinych (MOP) i Stacji Poboru Optat (SPO)
odwodnienie zaprojektowano jako powierzchniowe do projektowanej kanalizacji
deszczowej.

2.4.8 Obliczenie wielkosci zbiornikdw i rowow retencyjnych

Obliczenia powierzchni zbiornikdw retencyjnych przeptywowych i odparowujgcych
obliczono na podstawie literatury przedmiotu.

2.4.9 Kolizje z infrastrukturg techniczna

2.4.9.1Sieci elektroenergetyczne

Trasa lokalizacji autostrady koliduje z istniejgcq infrastrukturg: elektroenergetyczng.
Wystgpig nastepujgce kolizje:

Z liniami elektroenergetycznymi wysokiego napiecia — 1 kolizja
Z liniami elektroenergetycznymi Sredniego napiecia — 9 kolizji

Z liniami elektroenergetycznymi niskiego napiecia — 16 kolizji
2.4.9.2 Urzadzenia telekomunikacyjne

Projektowana autostrada powoduje kolizje z istniejgcymi sieciami
telekomunikacyjnymi. tacznie wystapi 15 kolizji.

2.4.9.3Sie¢ wodociggowa

Projektowana autostrada koliduje z siecia wodociggéw zlokalizowanych na terenie
gminy Wiskitki. tgcznie wystgpi 10 kolizji

2.4.9.4Urzadzenia melioracyjne

Projektowana autostrada koliduje z istniejgcymi rowami melioracyjnymi. tgcznie
wystepuja 53 kolizje.

Projekt budowlany rozwigzuje wszystkie w/w kolizje.
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2.5 WARUNKI WYKORZYSTYWANIA TERENU W FAZIE REALIZACII | EKSPLOATACII

2.5.1 Faza realizacji

W fazie realizacji, ktérej czas szacuje sie na ok. 2 lata, wystgpi koniecznos¢ wykonania
prac geodezyjnych, zorganizowania i przygotowania placu budowy, usuniecia kolidujacych
obiektéw i wurzgdzen zapewnienia dostaw materiatdbw do wybudowania drogi,
magazynowania sprzetu, urzgdzenia socjalnego i administracyjnego zaplecza budowy.

Konieczne bedzie ustanowienie drég objazdowych na niektérych odcinkach
kolidujgcych z placem budowy.

Juz zostata zrealizowana wycinka drzew, krzewow. Rozpoczety sie wyburzenia.
Pozostato do wykonania: przebudowa lub przesuniecie z pasa drogowego urzadzen
podziemnych i naziemnych infrastrukturalnych — przebudowa istniejgcych urzadzen i sieci
podziemnych i naziemnych, wyznaczenie i urzadzenie drég dojazdowych. Pierwsza faza
budowy bedzie Zrédtem odpaddw, z ktorych dominujgca grupe stanowi¢ bedg masy ziemne
(usunieta warstwa gleby) oraz odpady z rozbiérek budynkéw i odpadowa masa roslinna.
Masy ziemne bedg czasowo magazynowane do wykorzystania przy pracach
wykonczeniowych (ksztattowanie skarp, obsiew).

W nastepnej kolejnosci zostang podjete roboty ziemne. Bedg dowozone materiaty
(gtownie kruszywo), ktdre nastepnie bedzie rozplantowane i zageszczane. Czynnosci te bedg
powtarzane. Nastepnie dowozone i uktadane oraz zageszczane bedg warstwy tworzace
nawierzchnie.

W trakcie budowy autostrady wystgpig zaktdcenia w funkcjonowaniu istniejgcego
uktadu drogowego. Koniecznos¢ przebudowy drég poprzecznych spowoduje zaktdcenia w
ruchu. Po zakonczeniu budowy wszystkie te uciazliwosci znikna.

2.5.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji teren autostrady bedzie wygrodzony. Wjazd na autostrade bedzie
ograniczony do weztéw.

2.5.3 Gospodarka istniejgca zielenia

Na analizowanym terenie w granicach linii rozgraniczajgcych, w okresie od
pazdziernika 2009 do korca lutego 2010, istniejaca zieleh zostata usunieta Jedynie w km
430+410 pozostawiono jedno drzewo — dagb szyputkowy. Drzewo to ze wzgledu na duzg
warto$¢ zaréwno przyrodnicza i krajobrazowg pozostawiono i uwzgledniono w
zagospodarowaniu terenu.
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3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH ZASIEGIEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALtYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

3.1 OPISISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU W REJONIE AUTOSTRADY A-2

Tereny przeznaczone pod planowang autostrade to w wiekszosci obszary
o niewielkim urozmaiceniu krajobrazowym - typowo rolnicze z niewielkim udziatem uzytkow
zielonych i fragmentéw lesnych. W poblizu korytarza przewidzianego pod trase
zlokalizowana jest zabudowa siedliskowa.

Projektowany odcinek autostrady przecina 8 ciekow. Cieki te majg lokalne znaczenie
dla odwodnienia terenu. Zaden z przecinanych ciekdw nie stanowi ujecia wody dla
zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode. Na kilku odcinkach autostrada przebiega
w poblizu niewielkich zbiornikdw wdd stojgcych. Zbiorniki te petnig na ogdt funkcje
rekreacyjne (towisk wedkarskich).

Przyrodnicze obszary chronione, jakie znajda sie w zasiegu oddziatywania planowanej
inwestycji, to Bolimowski Park Krajobrazowy (granica pasa drogowego jest zarazem granicg
BPK), oraz Bolimowsko — Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu (autostrada przecina
go na niewielkich odcinkach). Tereny te nie zostaty wtgczone do sieci Natura 2000.

Na terenie planowanej lokalizacji autostrady obecnie funkcjonujg drogi bedace
w zarzgdzie GDDKIiA (droga krajowa Nr 50) oraz samorzadéw (wojewddzkie, powiatowe
i gminne).

3.2 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE | KLIMAT

Analizowany odcinek autostrady bedzie realizowany w Srodkowomazowieckim
regionie klimatycznym. Na analizowanym obszarze $rednia roczna temperatura powietrza
ksztaftuje sie na poziomie od 7,5 do 8,0°C (im bardziej na zachdd tym temperatura wyzsza),
a przecietna roczna suma opaddw waha sie w granicach 450 — 600 mm. . Dtugos¢ okresu
wegetacyjnego trwa przecietnie 200 — 220 dni.

Topografia terenu i gtéwnych dolin rzek wojewdédztwa mazowieckiego wymuszajg
naptyw powietrza z kierunkéw zachodnich i wschodnich.

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanej autostrady uwarunkowania klimatyczne
réznicowane sg przez uksztattowanie terenu, jego zagospodarowanie, ekspozycje i potozenie
w stosunku do wiekszych fragmentéw laséw oraz uktad dolin rzecznych. Wszystkie te
czynniki majg wptyw na klimat lokalny (topoklimat) oraz mikroklimat na tym obszarze.

Przeprowadzona przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie w roku
2009 ocena jakosci powietrza w powiatach przez ktore przebiega inwestycja wskazuje, ze
w odniesieniu do kryteriéw ochrony zdrowia powiat warszawski — zostat zaklasyfikowany do
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strefy nie przekraczajgcej wartosci dopuszczalnych, a powiat grodziski i zyrardowski — do
stref gdzie poziom stezen powyzej wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines
tolerancji  (z uwzglednieniem  dozwolonych  czestosci  przekroczern  okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw tolerancji nie
jest okreslony powyzej wartosci dopuszczalnej).

3.3 POLOZENIE GEOMORFOLOGICZNE | RZEZBA TERENU

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowany odcinek projektowanej autostrady
A-2 na obszarze woj. mazowieckiego i przechodzi przez Rdwnine towicko—Btonska. Rzezba
powierzchni terenu jest mato urozmaicona o S$redniej wysokosci ok. 100m n.p.m.
Projektowana autostrada przecina kilka dolin rzecznych. S3 to doliny rzek: Sucha, Sucha Nida,
Pisia Gagolina, Wierzbowianka, Pisia Tuczna.
34 GLEBY

Projektowana trasa autostrady A-2 przecina gleby wytworzonych z wysoczyznowych
utwordéw polodowcowych budujgcych Réwnine towicko — Btoriska. W rejonie tym dominuja
gleby rdzawe, brunatne i ptowe wytworzone z gliniastych piaskdw oraz glin. Znaczny obszar
zajmujg rowniez gleby bielicowe wytworzone z piaskow pokrywowych. W miejscach
ptytkiego wystepowania srednich i ciezkich utwordow glin i itéw czesto tworza sie gleby z
cechami opadoglejowymi. Planowana autostrada przecina réwniez mozaiki mtodszych gleb
uksztattowanych z utworéw mineralnych i organicznych w licznych dolinach rzek. W rejonach
tych najczesciej wystepujg gleby deluwialne i aluwialne préchniczne, gleby bielicoziemne
oraz pobagienne czarne ziemie jako gleby mineralne oraz gleby murszowe i torfowe jako
organiczne.

3.5 BUDOWA GEOLOGICZNA

Budowa geologiczna terenu lokalizacji autostrady wynika z potozenia w obrebie
podstawowej jednostki tektonicznej — Synklinorium Brzeznego, w obrebie Niecki
Warszawskiej. Najmtodsze osady to osady mezozoiczne. Na nich zlokalizowane sg utwory
paleogenu i neogenu

Zasadniczy wptyw na geologie oraz geomorfologie utworéw przypowierzchniowych
wywarty zlodowacenia srodkowopolskie, zwtaszcza zlodowacenie Warty. W rozpatrywanym
obszarze na powierzchni terenu oraz do gtebokosci kilkunastu metréw mozna wyrézni¢ dwa
dominujgce typy budowy geologicznej. Rejon wschodni —, rejon Feliksowa i Baranowa
(dominacja wystepowania osadow zlodowacen srodkowopolskich) oraz rejon zachodni —
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od granic woj. todzkiego do Feliksowa, gdzie osady stadiatu Warty wystepuja pod cienka
pokrywa osadow z okresu zlodowacenia pétnocnopolskiego.

Wzdtuz catego badanego odcinka projektowanej autostrady od granicy wojewddztwa
tédzkiego i mazowieckiego zalegajg dwa stosunkowo ciggte warstwy glin zwatowych:
starszego — stadiatu maksymalnego o gruboscido kilkunastu metréw, oraz mtodszego —
zwigzanego ze stadiatem Warty o zmiennej grubosci (maksymalnie do kilku metréw). Na
stropie glin zwatowych na przewazajgcej dtugosci badanego odcinka wystepujg piaski
stozkdw naptywowych uformowanych w trakcie zlodowacenia pétnocnopolskiego. Kopiska
na stropie glin wystepujg piaski lodowcowe z domieszka zwirdw. W zagtebieniach
bezodptywowych i dnach dolin lokalnie zalegajg piaski humusowe, namuty i torfy o grubosci
2 — 5 m. W dolinach rzecznych wystepuja osady piaszczyste kilkumetrowej grubosci. Zasieg
poziomy tych gruntdw jest ograniczony ze wzgledu na stosunkowo niewielkie szerokosci
dolin rzecznych.

3.6 WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Potozenie zwierciadta wod gruntowych pierwszego poziomu wodonosnego jest na
analizowanym odcinku bezposrednio zwigzane z wielkoscia opaddw atmosferycznych i
wykazuje duzg zmiennos¢ w krétkich odstepach czasu. Ukfad taki powoduje wystepowanie
sezonowych wahan zwierciadta wod gruntowych.

Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny (GPU) wzdtuz planowanego przebiegu
autostrady na obszarze woj. mazowieckiego zwigzany jest z miedzymorenowymi
piaszczystymi utworami wodonosnymi. W rejonach, w ktdérych brak jest odpowiednio
zasobnych w wode warstw wodonosnych w utworach czwartorzedowych, GPU staje sie
poziom oligocensko — mioceniski (trzeciorzedowy). Poziom ten izolowany jest od powierzchni
terenu pakietem pliocenskich itdw pstrych, przez co praktycznie nie jest zagrozony
zanieczyszczeniem ze strony planowanej inwestycji. Czwartorzedowy Gtéwny Uzytkowy
Poziom Wodonosny na czesci obszaru przykryty jest pakietem glin zwatowych o migzszosci
ponad 15 m., dzieki czemu jego zagrozenie jest stosunkowo niewielkie. Znacznie wieksze
zagrozenie wystepuje w rejonach, w ktérych Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny
pozbawiony jest izolacji od powierzchni terenu. Brak izolacji powoduje znaczne zagrozenie
dla jakosci wéd podziemnych. Tego typu warunki hydrogeologiczne wystepujg wzdiuz
projektowanego przebiegu autostrady na odcinku Feliksow — Barandw.

Jakos$¢ wod podziemnych

W ptytkich wodach podziemnych na omawianym terenie, zwtaszcza w rejonie
aglomeracji warszawskiej uwidacznia sie na ogdét wptyw oddziatywania cztowieka. Wody
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podziemne w utworach czwartorzedu charakteryzujg sie Srednig jakoscig, wymagajaca
prostego uzdatniania w przypadku poboru ich do celéw pitnych. W gtebszych poziomach
wodonosnych wystepujag wody wysokiej jakosci. Gtebsze poziomy wodonosne (gtéwny
poziom uzytkowy), ujete studniami poszczegdinych uje¢ w rejonie omawianego odcinka
autostrady nie wykazujg istotnego zanieczyszczenia zwigzanego z negatywnym wpitywem
cztowieka.

3.7 WODY POWIERZCHNIOWE

Wody powierzchniowe w najblizszym otoczeniu planowanego odcinka autostrady A-2
reprezentowane sg przede wszystkim przez gestg sie¢ naturalnych ciekdw powierzchniowych
oraz sztucznych — rowéw melioracyjnych. Nalezg one do prawobrzeinej czesci zlewni Il —
rzedu Bzury — dorzecza | — rzedu Wisty.

Gtéwnym ciekiem odwadniajgcym otoczenie planowanej autostrady jest rzeka Bzura,
Omawiana trasa przebiega przez zlewnie prawych doptywow rzeki Bzury przecinajgc
kilkadziesigt ciekow. Wiekszos¢ z nich to rowy melioracyjne. Rzeki na trasie projektowane;j
autostrady to: Sucha Lewa, Sucha Nida, Kanat Guzowski, Pisia Gagolina, Wierzbianka, Pisia
Tuczna.

W wiekszosci przecinanych ciekdw $redni przeptyw jest niski. Wiele mniejszych ciekdw
obszaru to cieki pojawiajgce sie okresowo.

Jakos$¢ wad powierzchniowych

Wg danych Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie, sposréd
rzek w wojewddztwie mazowieckim potozonych w rejonie planowanej autostrady badanych
w 2008 roku Bzura i Utrata naleza do najbardziej zanieczyszczonych. Na jakos¢ waéd
powierzchniowych wptywaja giéwnie zZrédta powierzchniowe tj. sptywy z terendw
drenowanych. Zrédtem zanieczyszczenia moga by¢ niekontrolowane odprowadzenia $ciekdw
socjalno— bytowych z gospodarstw domowych. Innym zagrozeniem jakosci wéd moga by¢
Scieki opadowe z zaktadéw przemystowych, znajdujacych sie w zlewni. Wg badan
monitoringowych prowadzonych przez WIOS w 2008 roku Bzura prowadzita wody V klasy
natomiast Sucha Nida IV i V. W 2009 roku Pisia Gagolina prowadzita wody IV i V klasy.

W zachodniej czesci analizowanej autostrady przewazajg gleby zaliczane do sSrednich
lub stabszych klas bonitacyjnych (IV=VI). Miejscami wystepujg gleby Il klasy bonitacyjnej. W
rejonie wschodniej czesci analizowanej autostrady wystepujg duze zasiegi gleb bonitacyjnych
[ —1l1.

Na analizowanym terenie w rejonie planowanej autostrady najwiekszy udziat majg
grunty orne (prawie 70% analizowanego obszaru). Uzytki zielone zajmujg ponad 20%
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obszaru. Pozostate tereny zajete sg pod zabudowe i ciggi komunikacyjne, a takze nieuzytki
rolnicze, zespoty zadrzewien, sady i zbiorniki wodne.

3.8 SZATA ROSLINNA W REJONIE AUTOSTRADY

W stosunku do stanu z etapu przygotowania wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nastgpity istotne
zmiany w pokryciu szatg roslinng terenu opracowania.

Z koncem lutego 2010 roku zostata zakoriczona wycinka drzew i krzewdw rosngcych w
pasie drogowym. Wszystkie zadrzewienia i zakrzaczenia zostaty usuniete. Jedynie w km 430
+ 010 pozostawiono okaz debu szyputkowego, ktéry charakteryzuje sie znacznymi walorami
przyrodniczymi i krajobrazowymi.

Natomiast stan szaty roslinnej znajdujgcej sie w bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego oraz w potencjalnym obszarze oddziatywania autostrady, w pordéwnaniu z
rokiem 2008 generalnie nie ulegt zmianie.

Wzdtuz catego rozpatrywanego odcinka autostrady A-2 nadal wystepujg nastepujgce
zespoty roslinnosci:

Odcinek | km 411+465.80 — km 414+000 — typowy krajobraz rolniczy z dominujgcymi
gruntami ornymi i niewielkim udziatem uzytkéw zielonych oraz w czesci potudniowej
niewielkich fragmentdéw lesnych.

Odcinek 1l km 414+000 — km 418+300 — mozaika pdl uprawnych, uzytkdw zielonych i
nieuzytkdw —teren o duzych walorach krajobrazowych oraz ekologicznych.

Odcinek Ill km 418+300 — km 425+000 — monotonny odcinek o dominujgcym krajobrazie
polami uprawnymi i wiekszym kompleksem gk w okolicy Nowego Drzewicza.

Odcinek IV km 425+000 — km 4314500 — w skali opracowania jest to odcinek najcenniejszy,
wyrdzniajacy sie najwiekszg réznorodnoscia siedlisk i gatunkdéw oraz sposobow uzytkowania
gruntu. W jego granicach wyrdzniajg sie dwa obszary przyrodniczo cenne, obejmujace
gtéwnie dobrze wyksztatcone zbiorowiska tgkowe bedace siedliskiem wystepowania wielu
cennych a takze chronionych gatunkéw roslin. Istotng role w krajobrazie tego odcinka
odgrywaja takze zadrzewienia, w ktorych dominuja wierzby. Teren ten jest takze
poprzecinany gestg siecig niewielkich rzek i rowéw melioracyjnych. Wszystko to sprawia, ze
reprezentuje on typowy krajobraz Rdwniny Mazowieckiej z charakterystyczng mozaika fak,
zadrzewien i rozproszonej zabudowy.

W rejonie opisywanego odcinka wyrdzniono trzy obszary przyrodniczo cenne potozone w
km 417+500 do km 417+700, 425+550 — 426+300 oraz w km 428+900 — km 429+800 biegu
autostrady. Obejmujg najcenniejsze w skali catego opracowania kompleksy wilgotnych tgk
wyrozniajagce sie  wysokg rdznorodnoscia biologiczng (zwtaszcza florystyczng) i
nieprzecietnymi walorami krajobrazowymi
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Stanowiska chronionych gatunkow roslin

W 2008 zinwentaryzowano w  nastepujacych lokalizacjach stanowiska roslin
znajdujacych sie pod ochrong:

e km 411+465 — km 414+000 wewnatrz pasa drogowego autostrady, na piaszczystych
nieuzytkach — stanowiska kocanek piaskowych Helichrysum arenarium, gatunku pod
czesciowq ochrong,

e stanowiska gozdzika pysznego Dianthus superbus: (km 425+900) cze$¢ stanowiska
potozona wewnatrz pasa gruntu ograniczonego liniami rozgraniczajgcymi.

* Ponowna wizja w terenie w listopadzie 2009 nie potwierdzita lokalizacji w/w gatunkow w
pasie autostrady.

W przypadku w/w gatunkow nie proponuje sie zadnych dziatan minimalizujgcych.
Obydwa gatunki wystepujg w rejonie planowanej inwestycji ieliminacja powyzszych
stanowisk nie wptynie na ich regionalng reprezentatywnos¢. Tylko na samym terenie
Bolimowskiego Parku Krajobrazowego znajduje sie z kilkanascie stwierdzonych stanowisk
gozdzika pysznego Dianthus superbus.

Ponadto w miejscach prowadzenia autostrady wystepuja:

e kompleks wilgotnych tgk wraz z zaroslami wierzbowymi (tozowiskami) potozony w dolinie
Suchej Nidy na potudnie od pasa autostrady (km 417+500—417+800).

e pojedyncze stanowiska centurii pospolitej (tysigcznika pospolitego) Centaurium Erytrea
zlokalizowane na przesuszonych takach ok. 10-30metréw na potudnie

W celu minimalizacji mozliwego wptywu na powyisze elementy wskazane jest
niewykraczanie poza projektowany pas drogowy oraz minimalizacja zmian stosunkow
wodnych.

Drzewa kwalifikujgce sie do uznania za pomniki przyrody

e Km 430+450 — 240 m na po6tnoc od liniii rozgraniczajgcej — Baranéw — dab szyputkowy
Quercus robur o obwodzie 319 cm;

* Km 430+450 — 75 m na poétnoc od liniii rozgraniczajacej — Baranow Nr 37 — dab
szyputkowy Quercus robur o obwodzie 317 cm.

3.9 FAUNA.

KORYTARZE MIGRACIJI

Analizowany odcinek autostrady koliduje z korytarzem migracyjnym fauny o
znaczeniu regionalnym, ktdry posiada aktualnie kluczowe znaczenie dla sezonowych migracji
tosia z obszaru Puszczy Kampinoskiej w kierunku Laséw Pilickich, Doliny Wisty i Puszczy
Kozienickiej. Koliduje rowniez z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu lokalnym, stuzgcymi
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gtéwnie sezonowym migracjom srednich i matym ssakom. Korytarze te zwigzane s3
z dolinami rzecznymi.

Ptazy

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano inwentaryzacje ptazow, ktora
zidentyfikowata na analizowanym obszarze 7 gatunkdw. Wszystkie objete sg Scistg ochrong
gatunkowa na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 roku
w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong. Wszystkie wymagaja
rowniez czynnej ochrony.

Tabela 2 Wykaz gatunkéw ptazow stwierdzonych w zbiornikach i ciekach wodnych wraz z podaniem
sumarycznej szacunkowej liczebnoscia poszczegélnych gatunkéw.

Szacunkowa liczebno$¢ na inwentaryzowanym
Gatunek obszarze
zbiorniki zbiorniki okresowe
Traszka zwyczajna (Triturus vulgaris) 2-20 -
Ropucha szara (Bufo bufo) 51-220 -
Ropucha paskowka (Bufo calamita) 2-20 -
Rzekotka drzewna (Hyla arborea) 39-210 -
Zaba trawna (Rana temporaria) 51-270 2-10
Zaba moczarowa (Rana arvalis) 13-70 -
Zaba wodna (Rana esculenta) 41-230 -

W trakcie inwentaryzacji miejsc rozrodu wykazano, iz na 18 statych i 12 okresowych
zbiornikach wodnych znajdujacych sie na badanym obszarze, ptazy wykorzystujg jako miejsca
rozrodu 17 zbiornikdéw statych i 3 okresowe.

Migracje pftazow majg Scisty zwigzek z usytuowaniem terendw rozrodu (zbiornikow
wodnych) oraz zimowych schronien.

Ptaki

Gniazda bociana biatego Ciconia ciconia:
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Wraz z wycinkg drzew w pasie drogowym zostaty usuniete dwa gniazda bociana
biatego. Jedno z nich w km 413+850 zasiedlone oraz km 425+750 — niezasiedlone W ramach
rekompensaty za zniszczenie gniazd zostang w okolicy zainstalowane platformy gniazdowe.

Ponadto nastepujgce gniazda znajdujg sie w otoczeniu projektowanej autostrady.

Km 426+100 — zasiedlone — na drzewie na terenie posesji; 200 m na pofudnie od linii
rozgraniczajgcej autostrade — Holendry Baranowskie Zachodnie;

Km 427+660 — zasiedlone — usytuowane na drzewie przy posesji; 340 m na pofudnie od linii
rozgraniczajacej autostrade — Holendry Baranowskie Srodkowe;

Km 430+170 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji — 300 m na
potudnie od linii rozgraniczajgcej autostrade — Kopiska Duze;

Km 430+380 — niezasiedlone — usytuowane na olszy czarnej — wewnatrz pasa ograniczonego
liniami rozgraniczajgcymi autostrady;

Km 430+550 — zasiedlone — usytuowane na platformie na terenie posesji Nr 37 Barandow —
100 m na potnoc od linii rozgraniczajgcej autostrade.

3.10 OBSZARY CHRONIONE.

Parki Krajobrazowe

W rejonie planowanej autostrady znajduje sie Bolimowski Park Krajobrazowy.
Autostrada przebiega wzdfuz pétnocnej granicy Parku od poczatku analizowanego odcinka
do km 417+850. Trasa planowanej autostrady znajdzie sie w obrebie otuliny Parku.

Bolimowski Park Krajobrazowy zostat utworzony na mocy uchwaty nr XIV/93/86
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Skierniewicach z dnia 26 wrzesnia 1986 roku
i powiekszony Rozporzadzeniem Wojewody Skierniewickiego Nr 31 z dnia 19.06.1995r.
Obecnie na terenie wojewddztwa mazowieckiego, Bolimowski Park Krajobrazowy
funkcjonuje w oparciu o Rozporzadzenie Nr 9 Wojewody Mazowieckiego z dnia 4 kwietnia
2005 roku. W Parku wystepuje ponad 900 gatunkow roslin naczyniowych, w tym blisko 100
gatunkdéw rzadkich i gingcych.

Wsérdd reprezentantdw fauny wystepuje na tym terenie to$, bdbr, wydra, rys.
Do gatunkéw pospolitych nalezg m.in. dzik, sarna, lis, zajgc szarak, dziki krélik, wiewidrka,
pizmak amerykanski i jez wschodni. Rzadszymi gatunkami s3: borsuk, jenot, tchérz oraz kuny
domowa i lesna. W obrebie Parku wystepuje ponad 130 gatunkow ptakow, wsrdd ktorych
gatunkami rzadkimi s3: bocian czarny, zuraw, bak, baczek, gegawa, ptaskonos, kulik wielki,
stonka, samotnik, derkacz, kropiatka i kraska.
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Rezerwaty Przyrody

Na trasie planowanej autostrady, jak réwniez w bezposrednim jej sgsiedztwie nie
wystepujg rezerwaty przyrody

Obszar Chronionego Krajobrazu

Planowana autostrada na odcinku 417+820+418+820 przechodzi przez Bolimowsko—
Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar ten obejmuje tereny chronione ze
wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zrdznicowanych zespotach przyrodniczych,
wartosciowy ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka oraz
wypoczynkiem, jak rowniez ze wzgledu na mozliwosci przemieszczania sie zwierzat.

Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe

Na trasie planowanej autostrady, jak réwniez w bezposrednim jej sgsiedztwie nie
wystepujg zespoty przyrodniczo — krajobrazowe.

Obszary Natura 2000

Na rozpatrywanym odcinku autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do
sieci Natura 2000 w granicach wojewoddztwa mazowieckiego, zarowno istniejgcego, jak
i planowanego (w tym umieszczonego na tzw. Shadow List). Planowana autostrada nie
przebiega réwniez w bezposrednim sgsiedztwie powyzszych obszaréw. Najblizej potozony
obszar sieci Natura 2000 w granicach wojewddztwa mazowieckiego — Dgbrowa Radziejowska
(PLH 140003) znajduje sie w odlegtosci ok.13 km na potudnie od planowanej autostrady na
wysokosci km 430+000 trasy.

4 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIAtYWANIA AUTOSTRADY A-2 ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE
PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI WRAZ Z ANALIZA |
OCENA MOZLIWYCH SZKOD | ZAGROZEN ORAZ ZAtOZENIAMI DO DZIAtAN
RATOWNICZYCH

4.1 METODYKA

Na potrzeby niniejszego Raportu dokonano oceny oddziatywania przedsiewziecia
pod katem wptywu na otaczajgce srodowisko kulturowe i dobra kultury. Analizy wykonano
pod katem oddziatywania na zabytki, obiekty kulturowe oraz stanowiska archeologiczne.

Analizujgc oddziatywania na:

e zabytki i obiekty kulturowe wzieto pod uwage teren o szerokosci 500 m w kazdg strone
od osi drogi,
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e stanowiska archeologiczne, wzieto pod uwage teren o szerokosci 500 m w kazdg strone
od osi drogi.

4.2 OBIEKTY ZABYTKOWE W REJONIE AUTOSTRADY A-2

W pasie terenu o szerokosci 1000 m (po 500 m z kazdej strony autostrady) w obrebie
planowanego odcinka autostrady zinwentaryzowano 18 obiektéw kulturowych.

Obiekty o najwiekszej wartosci to ujete w ewidencji zabytkow dwa kopce stanowigce
mogity zbiorowe w miejscowosci Miedniewice oraz znajdujgce sie w rejestrze zabytkdw trzy
cmentarze w gminie Wiskitki. Wsrod wskazanych obiektdw znajduja sie krzyze przydrozne
oraz kapliczki.

Istotng wartos$¢ kulturowg w obrebie analizowanego odcinka charakteryzuje sie
miejscowos$¢ Wiskitki, w rejonie ktdrej zlokalizowane sg trzy cmentarze wpisane do rejestru
zabytkow (parafialny rzymsko—katolicki, zydowski oraz cmentarz wojenny Zzotnierzy
rosyjskich z | wojny Swiatowej).

4.3 STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane w obrebie analizowanego odcinka
autostrady A-2 wystepujg w rozproszeniu. Najwczesniejsze $lady obecnosci cztowieka
w rejonie analizowanego odcinka autostrady A-2 pochodzg z wczesnych okreséw
prehistorycznych (od paleolitu po wczesne sredniowiecza).

4.4  ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

4.4.1 Faza realizacji

Oddziatywanie na zabytki

Ponizej w tabeli nr 16 podano wykaz débr kultury, ktére ze wzgledu na potozenie
potencjalnie moga by¢ narazone na oddziatywanie autostrady. Zagrozenie zwigzane jest z ich
bliska lokalizacja wzgledem przebiegu autostrady.

Tabela 3 Wykaz débr kultury w rejonie oddziatywania autostrady A-2 - odcinek ,,C”

Kilometr Odlegtosc Ocena otencjalnych

Nr Miejscowos¢ Obiekt od . . 2 J l

autostrady zagrozen i szkod dla obiektu

autostrady
potencjalnie zagrozona
Kaoliczka i narazona na szkody
1 415+500 Miedniewice P . 410 w trakcie budowy z uwagi na
przydrozna . L
budowe drogi lokalnej w jej
poblizu
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Kilometr Ol Ocena otencjalnych
Nr Miejscowos¢ Obiekt od . . 2 J 4
autostrady zagrozen i szkéd dla obiektu
autostrady
potencjalnie zagrozony
krzvs i narazony na szkody w trakcie
1 415+750 Hipolitéw y . 90 m budowy z uwagi na budowe
przydrozny . . . .
drogi serwisowej w jego
poblizu
3 4204230 Wiskitki krzyz ' w pasie pofonny w Pa5|e a'utostrady,
przydrozny drogowym | zagrozony zniszczeniem
cmentarz
parafialny zagrozony na etapie budowy
4 4204500 Wiskitki rzymsko- 60 m autostrady,  na etapie
katolicki oraz eksploatacji zagrozony:
kaplica— hatasem
mauzoleum
potozenie przy drodze
dojazdowej, mozliwe
5 420+500 Wiskitki kaplica 200 m wystgpienie szkdéd na etapie
budowy (transport
materiatéw na teren budowy)
6 426+800 Holendry . Kapllczkfa w pasie za.grozonz.a catkowitym
Baranowskie przydrozna drogowym zniszczeniem
7 4274000 Holendry . Kapllczkfa w pasie za.grozonz.a catkowitym
Baranowskie przydrozna drogowym zniszczeniem
cmentarz Potengalme zagrozon'y
arafialn i narazony na szkody w trakcie
8 428+200 Baranéw fzymsko—y 50 m budowy, w trakcie
katolicki eksploatacji narazony na

hatas

W pasie drogowym znalazty sie krzyz przydrozny i dwie kapliczki (nr 3, nr 6, nr 7 tabl.
Nr 7) nie uwzglednione w rejestrze i ewidencji zabytkow. Obiekty te bedg przeniesione pod
nadzorem Miejscowych Proboszczéw w inne wskazane miejsca.

Oddziatywanie na stanowiska archeologiczne

Stanowiska archeologiczne w rejonie trasy zostaty przebadane wykopaliskowo
w latach 2007-2009 (zatgcznik nr 13 - Pismo z dnia 04.06 2010, nr WA 4171-5/15/2010
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw). Wyniki badan przedstawiono
w ponizszej tabeli:

Tabela 4 Stanowiska przebadane na A-2 odc. C (od km 411+465,80 do km 431+500)
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L.P.[Nr.aut. |Nr AZP Miejscowos¢ Gmina

1. |66 60-59/19 Nowa Wie$ Wiskitki

2. |67 60-59/20 Nowa Wie$ Wiskitki

3. |69 60-59/22 Nowa Wie$ Wiskitki

4. (72 60-59/49 Miedniewice-Kamionka|Wiskitki

5. |73 60-59/74 Miedniewice-Hipolitow |Wiskitki

6. (74 60-60/44 Rotow Wiskitki

7. |75 60-60/39(d.12)|Starowiskitki Wiskitki

8. |76 59-60/32 Wiskitki Wiskitki

9. |77 60-60/71 Wiskitki Wiskitki

10. (78 59-60/1,2,7 Nowy Drzewicz Wiskitki

11.|79 59-61/72,73 |Feliksow Wiskitki

12.(82 59-61/47 Holendry-Baranow Baranow

13.(83 59-61/126 Kopiska Duze Barandéw

14. |6(gibb) |60-60/38 Stare Wiskitki Wiskitki

15.|7(gibb) |60-60/55 Morgi Wiskitki

16. |8(gibb) |60-60/54 Stare Wiskitki Wiskitki

17. [9(gibb) |59-60/31 Stare Wiskitki/Wiskitki |Wiskitki

18. [13(gibb)|{59-61/70 Feliksow Wiskitki

19.|14(gibb)|59-61/158 Barandéw Barandéw

20. [17(gibb)|59-61/165 Kopiska Baranow

W pismie z dnia 04.06 2010, nr WA 4171-5/15/2010 Mazowiecki Wojewddzki Urzedu
Ochrony Zabytkéw (zat. Nr13) wskazuje obszary stanowisk archeologicznych wymagajgce
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przeprowadzenia uzupetniajgcych badan wykopaliskowych. Ponadto Konserwator Zabytkow,
ze wzgledu na mozliwos¢ natrafienia na zabytkowe obiekty, wskazuje na koniecznos$¢
ustanowienia statego nadzoru archeologicznego nad drogowymi robotami ziemnymi. Nadzor
ten ma podlegaé na obecnosci archeologa szczegdlnie przy pracach prowadzonych sprzetem
mechanicznym.

4.4.2 Faza eksploatacji

Ze wzgledu na to, iz projektowana autostrada nie koliduje bezposrednio z obiektami
kulturowymi wpisanymi do Rejestru Zabytkéw Ilub znajdujagcymi sie w ewidencji
Konserwatora Zabytkéw nie przewiduje sie aby w fazie eksploatacji wystgpito negatywne
oddziatywanie na obiekty zabytkowe. Nie przewiduje sie rowniez negatywnego
oddziatywania na dobra kultury zlokalizowane w sgsiedztwie autostrady. Najblizej potozone
obiekty tj, Kaplica i cmentarz w rejonie Wiskitek bedzie chroniony ekranem akustycznym.
Ekranem akustycznym bedzie chroniony réwniez cmentarz w Baranowie.

W fazie eksploatacji autostrady nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
na stanowiska archeologiczne.

4.5 DZIAtANIA MINIMALIZUJACE

W decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla omawianego odcinka
projektowanej autostrady A-2 zostaty zapisane wymagania konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym dotyczgce ochrony zabytkédw oraz stanowisk archeologicznych. S3 to:

,Kolidujgce z inwestycjg kapliczki i krzyze przydrozne, ktore zostatyby zniszczone w
zwigzku z realizacjg inwestycji przenies¢ w bezpieczne miejsce.”

Na omawianym odcinku ,,C” sg trzy takie obiekty. Autorzy Raportu sg po ustaleniach z
miejscowymi Proboszczami dotyczgcymi znalezienia odpowiedniego miejsca, w ktore
zostang przeniesione obiekty. Dodatkowo podczas prac budowlanych w poblizu wszystkich
krzyzy i kapliczek przydroznych, ktére nie bedg wymagaty przeniesienia nalezy zachowad
szczegblng ostroznosc¢ oraz zabezpieczyc je przed uszkodzeniem i zapyleniem.

Pozostate obiekty tj. dwa cmentarze i Kaplica Mauzoleum zostang od trasy izolowane
ekranami akustycznymi. W celu dodatkowej ochrony tych obiektow zaleca sie nie
lokalizowac¢ w ich sgsiedztwie baz materiatowych ani drég dojazdowych do placu budowy.

Ze wzgledu na to, iz nie przewiduje sie oddziatywania na obiekty zabytkowe w fazie
eksploatacji autostrady, nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujgcych
oddziatywania dla tej fazy.

W pasie drogowym przeznaczonym pod autostrade zostaty wykonane (zakornczone)
wyprzedzajgce badania ratownicze na wytypowanych stanowiskach w pasie drogowym
autostrady.
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Jednakze w pasie autostrady wg danych z MWUOZ w Warszawie — zidentyfikowano
stanowiska archeologiczne, dla ktérych w czasie budowy konieczny jest staty nadzér
archeologiczny.

5 OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

5.1 PROGNOZY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW

Podstawe do obliczen zwigzanych z oddziatywaniem na srodowisko stanowig prognozy
ruchu drogowego dla okreslonych horyzontéw czasu: roku oddania inwestycji do uzytku —
przyjeto, ze bedzie to rok 2012, i dla okresu 15 lat pdzniej, czyli roku 2027. W opracowaniu
wykorzystano prognozy ruchu opracowane dla | Raportu o Oddziatywaniu na srodowisko,
ktory byt wykonany na etapie uzyskiwania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach
przez firme EKKOM sp. Z o.0. W prognozie ruchu wyrézniono dwie kategorie pojazdow:
lekkich i ciezkich. Do kategorii pojazdéw lekkich zalicza sie samochody osobowe dostawcze.
Do kategorii samochodéw ciezkich zalicza sie samochody ciezarowe, samochody ciezarowe z
przyczepg oraz autobusy.

Zgodnie ze wskazaniami okresSlonymi przez GDDKIiA (pismo GDDKiA-DS.-
WPR/4083/086/10 z dnia 22.03.2010 r.) [Zat. 7] dokonano obliczenia $redniego ruchu
godzinowego (SRG).

Tabela 5 Prognozowany $redni ruch godzinowy na analizowanym odcinku autostrady A-2.

Odcinek | Od wezta - | Rok Dzien 6.00 — 22.00 Noc 22.00 - 6.00
nr* do wezta
Lekkie Ciezkie Lekkie Ciezkie
18 Nieboréw — 2012 2034 704 775 495
- Zyrardow 2027 2770 779 1055 547
19 Zyrardow — 2012 2023 705 771 495
Ttuste 2027 2605 889 993 625

* Numery odcinkéw wedtug ,,Modelowania ruchu

Wroctaw 2007.
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5.2 ROZPRZESTRZENIANIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji na
powietrze okreslono, na podstawie prognoz ruchu, emisje tlenkdw azotu, dwutlenku siarki,
benzenu i pytu zawieszonego oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu ich stezen w
bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi.

Dla okreslenia wptywu analizowanej inwestycji na jakos¢ powietrza wykonano
modelowanie rozktadu poziomow stezen Srednich rocznych kazdej z wyzej wymienionych
substancji, w dwoch horyzontach czasowych: 2012 i 2027 r.

5.3 ROZPRZESTRZENIANIE HALASU

Oddziatywanie hatasu na srodowisko budowanej drogi zostato okreslone zgodnie z
wytycznymi zawartymi w ,,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie
do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku oraz ustawie Prawo ochrony
srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z pdzn. zmianami).

Obliczenia akustyczne wykonano licencjonowanym programem komputerowym
Traffic Noise 2008 SE dla Windows. Program Traffic Noise 2008 SE stuzy do prognozowania
hatasu drogowego dla drég miejskich i pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model
obliczeniowy zgodny z francuskg krajowg metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktorej
odnosi sie francuska norma "XPS 31-133". Jest ona zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do
stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowg metodyka modelowania hatasu
drogowego. W praktyce oznacza to, ze model emisji jest oparty o wspomniang wczesniej
metodyke francuska za$ model rozprzestrzeniania sie fali akustycznej opiera sie zasadniczo
na metodyce zawartej w normie ISO 9613-2.

Dopuszczalne poziomy hatasu zostaty przyjete na podstawie rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.826). Wskazniki réwnowazinego poziomu dzwieku
odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laegp i Laeqn, Majace podstawe prawng w w/w
rozporzadzeniu zostaty wyznaczone dla roku 2012 i 2027.

5.4 EMISJA SCIEKOW

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacja
projektowanej autostrady A-2 na odcinku C, przeprowadzono w oparciu o:

e prognozowany ruch na projektowanej autostradzie;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984).

* norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”;
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e ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i
zasady wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa,
2004 r.;

e ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég
krajowych” — Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,, EKKOM” Sp. z
0.0. w Krakowie, Krakéw, 2007 r.

* ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych
w Sciekach z drég krajowych” przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w zarzgdzeniu nr 29z 30 pazdziernika 2006

Obliczenia stezen zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw ropopochodnych, do celéw
projektowych, dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drog”.

Wyznaczenie stezenia zawiesiny ogdlnej dokonuje sie na podstawie ilosci paséw ruchu (n),

prognozowanego natezenia ruchu drogowego (SDR) oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany

czy niezurbanizowany). Zastosowana metoda obliczern uzaleznia stezenie weglowodoréw
ropopochodnych od stezenia zawiesiny ogélnej.

5.5 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Na poczatku prac przeanalizowano dostepng literature, opracowania branzowe oraz
opinie. Zebrane informacje zostaty przeanalizowano pod katem kolizji, ktére wystgpia na
skutek zaprojektowanego odcinka autostrady z istniejgcymi elementami chronionej przyrody
oraz cennych przyrodniczo obszardw, siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw zwierzat i roslin.
Wykorzystano réwniez szereg danych zawartych w Raporcie oddziatywania na srodowisko
wykonanym przez firme EKKOM sp. Z 0.0 w 2008 roku.

Dla potrzeb Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla planowanej inwestycji
autostrada A-2 na odcinku od km 411+465,80 do km 431+500, przeprowadzono wiosng 2010
roku przyrodniczg wizje w terenie. Wizjg objeto obszar planowanej inwestycji (pas drogowy
poszerzony o pas szerokosci 250 - 600 metréw w kazdg strone) oraz obszary cenne
przyrodniczo. Wizja zostata przeprowadzona pod katem florystycznym i faunistycznym.
Jednoczesnie w okresie marzec — maj przeprowadzono inwentaryzacje herpetologiczng.

W ramach opracowywania Raportu poddano analizie lokalizacje i parametry przejs¢ dla
zwierzat i ptazéw wskazanych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia.

5.6 POWAZNA AWARIA

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towardw niebezpiecznych
(drogowych i kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii —
rozporzadzenie w sprawie ochrony przed powaznymi awariami (OPAM). W ocenie
oddziatywania na Srodowisko autostrady A-2 opracowanej przez Instytut Ochrony
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Srodowiska w czeéci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza i mgr
Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegétowo w pracy ,Praktyczne
algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i sSrodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych
substancji — M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, 2001 r.”.

Korzystajgc z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla
Srodowiska i ludzi przebiegu omawianego odcinka autostrady A-2.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej katastrofy transportowe;j

5.7 WSKAZANE TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

Podstawg oszacowania wielkosci emisji i skali oddziatywania planowanej autostrady
jest prognoza ruchu. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu opracowang przez Transport
Consult w 2007 r. dla lat 2012 i 2027. W prognozach tych oparto sie na pomiarach ruchu z
roku 2005 i wskaznikach wzrostu PKB na przyszte lata, opracowanych przez GDDKIA dla
celéw prognoz ruchu. Wskazniki wzrostu PKB przyjete prze GDDKIA byly powigzane z
Owczesng sytuacjg gospodarczg kraju i byty bardzo wysokie. Zaktadaty ponad 5% wzrost w
pierwszych latach, zmniejszajacy sie do 4,5% w roku 2015 a nastepnie stopniowo malejgcy
do 3,2% w roku 2027. Tak wysokie wskazniki wzrostu PKB przektadaty sie bezposrednio na
wzrost prognozowanego ruchu samochodowego. Prognozy wzrostu PKB na pierwsze lata,
czyli do roku 2010 zupetnie sie nie sprawdzity. Obecna sytuacja réwniez nie potwierdza, ze
wzrost gospodarczy przez najblizsze lata bedzie bardzo wysoki. Musi to oczywiscie
spowodowac, ze réwniez prognozowany ruch, zarowno na rok 2012 jak 2027 bedzie znacznie
mniejszy.

Na bfad prognozy oddziatywania planowane] drogi sktada sie btad prognozy ruchu,
btad okreslajgcy strukture ruchu i jego rozktad dobowy oraz btad wynikajgcy z horyzontu
prognozy. Na wielko$¢ ruchu ma wptyw wiele czynnikdw gospodarczych (cena paliw,
zdolno$¢ nabywcza ludnosci, rozwdj i potencjat gospodarczy firm), politycznych
(porozumienia miedzynarodowe) etc.

Trudno oszacowacd skale btedu prognozy ruchu, zwtaszcza na drodze planowanej,
ktora przejmie cze$¢ ruchu z istniejgcych drog.

W zakresie oddziatywania akustycznego na wynik oceny ma wptyw btad obliczen
akustycznych (modelowania). Wszystkie obliczenia prognostyczne wykonywane sg przy
uzyciu programéw komputerowych. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze zawsze wystapig pewne
ograniczenia w odwzorowaniu rzeczywistego zagospodarowania przestrzeni, ktéra
wystepuje zrodtem hatasu odbiorca.

W zakresie oddziatywania na powietrze na wynik oceny wptyw ma rowniez btad
prognozy wartosci wskaznikdw emisji ze spalania paliw. Przedstawione wielkosci emisji do
powietrza, w tym emisji rocznej ustalono na podstawie obecnie dostepnych prognoz
wskaznikow emisji z silnikdbw samochodowych. Okres, ktérego dotyczy ocena, jest dosyc
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odlegty (ponad 15 lat) i w tym czasie mogg zaj$¢ znaczne zmiany w motoryzacji. Wzrost cen
paliw moze wptyngé na rewolucyjne zmiany w konstrukcji silnikow i rodzajach stosowanych
paliw ukierunkowane na zastosowanie paliw alternatywnych. Juz dzisiaj niektére firmy
wprowadzajg na rynek samochody z silnikami z napedem hybrydowym (benzynowo -
elektrycznym, charakteryzujgcym sie niskg emisjg zanieczyszczen i matym zuzyciem paliwa).
Z tych wzgleddéw, przy zatozonej prognozie ruchu, i wielko$é emisji i ustalenia dotyczace
zasiegu oddziatywania sg prognozg maksymalna.

Uwzgledniajgc powyzisze uwagi nalezy stwierdzi¢, ze przy szacowaniu i
prognozowaniu zarowno zasiegu hatasu jak i zanieczyszczenia powietrza, mogg wystgpié
réznice pomiedzy prognozg a faktycznie pomierzonymi wartosciami po oddaniu trasy do
uzytkowania.

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacja
projektowanej inwestycji przeprowadzono zgodnie z zaleceniem GDDKIA w oparciu o
,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych”
opracowanym przez Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,, EKKOM”
Sp. z 0.0. w Krakowie.

W obliczeniach postuzono sie normg PN-S-02204 ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie
drog”.

Obliczenia stezenia zanieczyszczern w wodach sptywajacych z drogi wyprowadza sie z
zaleznosci natezenia ruchu i liczby paséw ruchu. Réznica natezenia ruchu o 1 tys. pojazdow
na dobe w zakresie natezenia ruchu od 40 tys. do 80 tys. pojazdéw / dobe powoduje zmiane
stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z jezdni od 0,16% do 0,45%. Im mniejsze
natezenie ruchu pojazddéw, tym wieksza réznica w stezeniach zanieczyszczen w wodach, w
przypadku zwiekszenia natezenia ruchu.

Podczas opracowywania Raportu w zakresie ochrony wod powierzchniowych nie
napotkano na wieksze trudnosci.

Podczas opracowania Raportu w zakresie oddziatywania autostrady na srodowisko
przyrodnicze nie napotkano na wieksze trudnosci. W raporcie wykorzystano inwentaryzacje
ptazéw wzdtuz pasa projektowanego odcinka autostrady A-2. Prace terenowe prowadzono w
okresie marzec — kwiecien 2010.

6 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI ORAZ DZIAtANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZENIA LUB  KOMPENSACJE  PRZYRODNICZA  NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Zgodnie z zapisami art. 66 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko w ponizszym zestawieniu
tabelarycznym przedstawiono analizowane w niniejszym rozdziale oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na srodowisko
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Podziat
oddziatywan

na srodowisko

Oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko analizowane w
niniejszym rozdziale raportu wynikajgce z istnienia przedsiewziecia,
wykorzystania zasobdw srodowiska oraz emisji

Krotkoterminowe

- planowana budowa oraz zwigzane z tym oddziatywania: emisja
hatasu, emisja  zanieczyszczen do  powietrza, mozliwos¢
zanieczyszczenia wod i gruntu, powstanie odpadow;

Srednioterminowe

- przedtuzajaca sie budowa drogi

- oddziatywania zwigzane z remontami drogi i urzgdzen infrastruktury,

Dtugoterminowe

- oddziatywanie zwigzane z uzytkowaniem drogi;

- istotne jest wystepowanie ryzyka wystgpienia powaznej
awarii prowadzacej do zanieczyszczenia $rodowiska wodno —
gruntowego,

- planowana budowa poprawi warunki Srodowiskowe
zwtaszcza w zakresie ochrony wéd powierzchniowych i
podziemnych i budowy przejsé dla zwierzat;

Nalezy jednak wuwzgledni¢ w przysztosci mozliwos¢ wzrostu
oddziatywan zwigzanych ze zwiekszeniem natezenia ruchu
(zwiekszone ryzyko wystgpienia awarii przemystowej);

Odwracalne

- czasowa degradacja siedlisk przyrodniczych w poblizu drogi —
zwigzana z prowadzeniem prac budowlanych: drogi dojazdowe, place
sktadowe -.

- Czasowe ograniczenie migracji zwierzat oraz warunkéw ich
bytowania;

State

- droga jest trwatym elementem srodowiska przyrodniczego;

- planowana budowa wigze sie z poprawg ochrony $rodowiska i
bezpieczenstwa ruchu pojazdéow, niemniej jednak bedzie miata
miejsce stata emisja hatasu i zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego zwigzana z poruszajacymi sie samochodami.

Chwilowe

- oddziatywania zwigzane z biezgcymi remontami i utrzymaniem
drogi;
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- powstanie odpaddw oraz oddziatywania zwigzane z prowadzeniem
prac budowlanych;

- Czasowe ograniczenie migracji zwierzat oraz warunkéw ich
bytowania;

Bezposrednie

- emisje hatasu oraz zanieczyszczen do srodowiska w trakcie budowy i
pozniejszej eksploatacji drogi (powietrze, woda)

- powstanie efektu barierowego w odniesieniu do migrujacych
zwierzat;

- likwidacja powierzchni biologicznie czynnych wraz z florg i
siedliskami przyrodniczymi tych obszaréw oraz siedliskami zwierzat

- zmiany krajobrazowe

Posrednie - w przypadku wystgpienia awarii przemystowej mozliwos¢ wptywu na
pogorszenie warunkéw siedliskowych;
- zmniejszenie roznorodnosci biologicznej na skutek zniszczenia
siedlisk i lasow zajetych pod inwestycje

Wtérne - pogarszanie sie warunkow transportu ludzi i towardéw, ktére moze

skutkowac zwiekszeniem ryzyka powaznej awarii, zanieczyszczeniem
wod powierzchniowych i podziemnych;

- mozliwos¢ ograniczenia migracji zwierzat zwigzana z poprawa
parametrow uzytkowych drogi, wzrostem natezenia ruchu i wzrostem
predkosci pojazdéw;

Skumulowane

- oddziatywanie $rodkéw chemicznych konserwujacych droge;

- emisja pytu ze spalania paliw (w postaci pytu zawieszonego), ktéra
bedzie wzajemnie oddziatywaé z emisjg niezorganizowang pytu
unoszonego z drdg i pasa przydroznego oraz emisjg pytu pochodzenia
antropogenicznego z kopalni kopalin pospolitych (gtownie kruszywa
tamanego).

- zastosowanie rozwigzan w zakresie odwodnienia drogi ograniczy
mozliwos¢ kumulowania sie zanieczyszczen poza terenem pasa
drogowego.
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6.1 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

6.1.1 Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazddéw, jak réwniez ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu.
llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robaét.
W zaleznosci od zaawansowania robdt, czas pracy oraz iloS¢ maszyn i urzgdzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NOx, SO2), pytu
oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg odwracalne i krotko lub
Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania robét). Bezposrednie oddziatywanie,
zwtaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy
drodze oraz z roslinnoscig, zaréwno naturalng, jak i uprawami polowymi.

6.1.2 Faza eksploatacji

Podstawowym Zrédtem emisji substancji w fazie eksploatacji bedzie spalanie paliw w
silnikach pojazdéw poruszajgcych sie po autostradzie.

W wyniku analiz wykonanych dla potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze w
trakcie eksploatacji autostrady A-2 podstawowym problemem bedzie mozliwe
przekroczenie poziomu odniesienia dla tlenkéw azotu (NO,) w przeliczeniu na dwutlenek
azotu (NO;). Prognoza wykazata jednak , ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla NO,
nie wystapia na catym projektowanym odcinku A-2 w 2012 roku W dalszym
horyzoncie (2027 r.) poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi nie zostanie
przekroczony jak réwniez ze wzgledu na ochrone roslin.

6.2 POWIERZCHNIA ZIEMI | GLEBY

6.2.1 Faza realizacji

Wptyw prac budowlanych na S$rodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaty
i przemijajacy (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod autostrade iobiekty
inzynierskie). Oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
ograniczato sie przede wszystkim do pasa drogowego, mogg wystgpi¢ rowniez lokalne
zniszczenia w rejonie baz materiatowo- magazynowych, zaplecza budowy i drog
dojazdowych do placu budowy.

Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta bedzie powierzchnia ok. 308 ha.

Na analizowanym odcinku z uwagi na mato zréznicowang powierzchnie terenu nie
przewiduje sie koniecznosci znacznego przemieszczania mas ziemnych oraz wykonywania
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gtebokich wykopow, poza odcinkami, gdzie konieczna bedzie wymiana gruntéw
stabonosnych gtéwnie w rejonach przepraw mostowych.

Zdejmowane masy ziemne powinny by¢ gromadzone przede wszystkim na terenie
budowy i wykorzystywane na terenie prowadzonej inwestycji.

Warstwe gleby nalezy zdja¢ i zdeponowaé w wyznaczonym miejscu na placu budowy.
Po zakonczeniu prac budowlanych gleba powinna byé wykorzystana w miejscach nasadzen
drzew i krzewow.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym
placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony s$rodowiska gruntowo — wodnego przed zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie realizacji autostrady A-2, nalezy wilasciwie przygotowac
i zorganizowac roboty oraz zaplecze

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacjg. Do budowy
drogi powinien by¢é wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich
eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny
by¢ dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego sciekami i
odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze
budowy, w tym:

e place postojowe dla maszyn i Srodkéw transportu w sposéb zabezpieczajgcy gleby przed
zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi;

* pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw,
e sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikdw,
e przenosne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

6.2.2 Faza eksploatacji

Przy prawidtowej eksploatacji jezdni, polegajacej na jej czyszczeniu poprzez okresowe
zbieranie piasku, mycie, usuwanie s$niegu i innych zanieczyszczen i odpadow,
zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-roslinnego wzdtuz jezdni mozna skutecznie
ograniczyé, oddziatywanie drég na sgsiadujgce tereny.

Zaprojektowane jezdnie serwisowe bedg réwniez petni¢ dodatkowo funkcje
izolacyjng miedzy jezdniami gtéwnymi i otaczajgcymi terenami uprawnymi. Wobec
powszechnego  wprowadzenia benzyn  bezotowiowych i katalizatoréw  spalin,
zanieczyszczenia otowiem w glebach beda marginalne.

Zagrozeniem dla gleb w rejonie dréog jest ich zasolenie w wyniku zimowego
utrzymania. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek S3$rodkéw chemicznych i od
przepuszczalnosci podtoza.
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Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajgce irozpryskiwane z
nawierzchni drég zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych w
zasiegu do 10 m od krawedzi jezdni. Wartos¢ ta nie bedzie wykracza¢ poza linie
rozgraniczajgce autostrady.

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
przede wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtéwnie metali
ciezkich i weglowodorow ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego
ze sptywami zanieczyszczen (w szczegélnosci ropopochodnych) zapewnig proponowane
systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi. W celu
ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych nalezy scisle przestrzegac zasad
utrzymania drog (czyszczenie).

Zgodnie z decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, w wzdtuz
trasy, zaprojektowano pasy zieleni izolacyjno-ostonowej. Zielen wptynie korzystnie na
ochrone gleb. Zielen zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby poprzez ograniczenie wtdrnego
pylenia z podtoza, hamuje rozprzestrzeniania zanieczyszczen oraz zapobiega procesom
erozji.

Whioski

Oddziatywanie na ten element srodowiska bedzie bezposrednie i nieodwracalne nie
wychodzace poza granice pasa drogowego. Natomiast posrednie i krétkotrwate
oddziatywanie moze wystgpi¢ na terenach sgsiednich narazonych na ingerencje szczegdlnie
na etapie realizacji autostrady.

6.3 WODY PODZIEMNE

Metoda i zatozenia

Analizie wptywu na s$rodowisko gruntowo — wodne poddano pas terenu wzdtuz
projektowanej trasy o szerokosci ok. 1 km po obu stronach trasy.

Analize budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu o
materiaty archiwalne i opracowang dokumentacje geologiczno-inzynierska dla omawianego
przedsiewziecia .

Wrazliwos¢ wod podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata
oceniona w oparciu o klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczacych
autostrad. Klasyfikacja ta wyrdznia trzy stopnie zagrozenia wod podziemnych:

| wysoki stopien zagrozenia
Il Sredni stopien zagrozenia

Il niski stopien zagrozenia
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Powyzsza klasyfikacja byta podstawg do ochrony zaplanowania dziatan ochronnych
wod podziemnych przed zanieczyszczeniem.

6.3.1 Faza realizacji

Dla srodowiska wodnego gtownym zagrozeniem jest zazwyczaj zmiana bilansu
wodnego oraz zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych.

Rozpoznane warunki gruntowo-wodne i dostosowane do nich rozwigzania techniczne
oraz zastosowane urzgdzenia ochrony srodowiska powinny zabezpieczy¢ uktad wodny przed
zmiang zaréwno jakosciowq jak i ilosciowa.

Trasa autostrady przebiega po terenie, na ktdrym rozcigga sie trzeciorzedowy Gtéwny
Zbiornik Wéd Podziemnych GZWP 215 A Subniecka Warszawska. Wody tego zbiornika
izolowane s3 od powierzchni terenu migzszym pakietem pliocenskich itéw zapewniajacych
bardzo dobrg ochrone tego poziomu wodonosnego. Nie przewiduje sie wiec negatywnego
oddziatywania autostrady na GZWP.

Réwniez zasobowy czwartorzedowy poziom woéd uzytkowych posiada izolacje ,
jednak o réznej migzszosci stad nalezy stosowaé rozwigzania chronigce Srodowisko.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowo-wodne bedzie krdtkotrwaty
i przemijajacy i nie spowoduje zmiany stosunkdéw wodnych w rozpatrywanym rejonie.

Zgodnie zapisami Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach w fazie realizacji
inwestycji nalezy zachowac nastepujgce srodki ostroznosci:

Przy wyznaczaniu terendw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wod
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach Nie nalezy lokalizowa¢ jej rowniez
w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca
wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng, jak réwniez
terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn roboczych na bazie powinny by¢
okresowo (do czasu zakonczenia budowy) odpowiednio zabezpieczone. Baza
zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne
urzadzenia gospodarki wodno — Sciekowej.

Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie mogg wptywacé
na naturalny charakter ciekéw wodnych, nalezy zagwarantowac¢ ochrone przed ich
zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w sposéb zapewniajgcy ochrone
srodowiska  gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami  substancji
ropopochodnych (np. zabezpieczenie placéw postojowych maszyn budowlanych); wszelkie
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prace winny by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i
konserwowanego w sposéb prawidtowy.

Odpady nalezy segregowal i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbidér przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie mogg sie pojawi¢ w ramach robdét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od
odpadow obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujgcych sie utylizacjg. Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych
zawartos$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Poza powyzej wymienionymi zaleceniami z decyzji, celu ograniczenia wptywu budowy drogi
na srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji inwestycji, nalezy rowniez ograniczy¢ do
niezbednego minimum zasieg ewentualnej wymiany gruntdow, w uzasadnionych przypadkach
stosowac inne zabiegi uzdatniajgce podtoze, w maksymalny sposéb ograniczy¢ czas
prowadzonych odwodnien budowlanych i stosowaé¢ metody ( S$cianki szczelinowe)
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody, co ograniczy zasieg oddziatywania. Na
odcinkach, gdzie poziom wdd gruntowych wystepuje powyzej projektowanej niwelety drogi,
dla stabilizacji skarp wykopdéw nalezy stosowac rozwigzania, ktére nie spowodujg zmiany
stosunkéw wodnych. Nalezy stosowac sprawny technicznie sprzet.

6.3.2 Faza eksploatacji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywar bezposérednio na wody powierzchniowe,
a posrednio na wody podziemne na tym etapie sg zanieczyszczenia powodowane ruchem
pojazdéw. Wody opadowe mogg byc¢ silnie zanieczyszczone w szczegdlnosci po dtugim
okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania sniegu (kumulacja zanieczyszczen, substancji
wykorzystywanych do zimowego utrzymania drég), a takze w przypadku ewentualnych
powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te
poprzez przenikanie mogg dostawac¢ sie do wodd gruntowych oraz wgtebnych. Na
analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentow, ktére przebiegaja
przez tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod
podziemnych, najczesciej spowodowane to jest obecnoscia wtych rejonach stabo
izolowanego gtoéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego:

* od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia
wody,

e od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych,

e od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny
Koztowickiej,

* od km 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny.
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W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na w/w odcinkach
zaprojektowano szczelny system odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz
zastosowano urzadzenia podczyszczajace.

Jak wynika z analizy zagospodarowania terenu i uzytkowania wod podziemnych w
sgsiedztwie autostrady oraz rozpoznania budowy geologicznej i  warunkdéw
hydrogeologicznych, a przede wszystkim stopnia izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego
oraz kierunku sptywu wod podziemnych, mozna stwierdzi¢ ,ze zaprojektowane rozwigzania
techniczne odwodnienia trasy, obiektow drogowych, miejsc obstugi podrdéinych sg w
zupetnosci wystarczajace dla wyeliminowania negatywnego oddziatywania autostrady na
srodowisko wodne i spetniaja wymagania prawa w tym zakresie oraz warunki zapisane w
decyzji Srodowiskowe;.

6.4 WODY POWIERZCHNIOWE

6.4.1 Metodyka i zatozenia

llosci wod opadowych powstajgcych w czasie eksploatacji projektowanego odcinka
autostrady oraz ich jako$¢ oszacowano w oparciu o:

e ,Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég — dziat 07 -
Ochrona wéd w otoczeniu drég ”, opracowanym przez Instytut Ochrony Srodowiska w
W-wie i zatwierdzonym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w 1993
roku oraz zgodnie z Polskg Normg PN-S-02204/97: Drogi samochodowe — Odwodnienie
drog,

e Prognozy ruchu na projektowanej autostradzie.

Obliczenia wykonano dla roku 2027 — dla wariantu docelowego tj dla trzech pasow
ruchu oraz dla 2012. Oszacowano, ze miedzy rokiem 2012 a 2027 nastgpi wzrost stezenia
zanieczyszczen zawiesin i ropopochodnych o okoto 10 % na odcinku od granicy
wojewddztwa tdédzkiego/mazowieckiego do wezta Zyrardéw natomiast na pozostatym
odcinku o0 17% . Zanieczyszczenia te nie przekroczg dopuszczalnych norm, zaréwno w 2012
jak i 2027 roku.

Dla obu Miejsc Obstugi Podréznych wykonano obliczenia dla pierwszego etapu
budowy, kiedy program MOP-éw zrealizowany bedzie tak jak dla MOP typu I. Podstawowym
wskaznikiem zanieczyszczenia wéd opadowych sg zawiesiny ogdlne poniewaz, jak wykazuja
liczne badania, pozostate zanieczyszczenia sg funkcjg stezenia zawiesin ogdlnych. Obliczenia
rowniez nie wykazaty wystapienia przekroczen dopuszczalnych norm.

6.4.2 Faza realizacji

Wody powierzchniowe trakcie budowy autostrady mogg by¢ narazone na negatywne
oddziatywanie szczegdlnie na etapie budowy 8 obiektow mostowych, w trakcie przebudowy
koryt rzek, przebudowie rowdow melioracyjnych, budowie przepustéw na rowach
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melioracyjnych. Negatywne oddziatywanie na sie¢ hydrograficzng moze sie wigzac¢ z
koniecznoscig zasypania 1850 m rowdw.

Negatywne oddziatywanie zwigzane jest miedzy innymi z mozliwoscig
zanieczyszczenia wod podczas prac budowlanych.

6.4.3 Faza eksploatacji

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan na etapie eksploatacji bezposrednio na wody
powierzchniowe, sg zanieczyszczenia z rozchlapywania, sptywdéw deszczowych i roztopowych
z nawierzchni. Odbiornikami wdéd opadowych z projektowanej autostrady narazonymi na
negatywne oddziatywanie beda: wody powierzchniowe (rzeki i rowy melioracyjne) oraz
grunt. Najwieksze zagrozenie wystepuje w odniesieniu do ciekdw przecinanych przez trase
drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii.

Sktad odprowadzanych sciekow oczyszczonych odpowiada wymogom zawartym
w rozporzgdzeniu w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekdéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego.

Wody opadowe po oczyszczeniu mogg by¢ odprowadzone do istniejgcych ciekdw lub
do gruntu. Zaprojektowane odwodnienie autostrady, podczyszczanie i odprowadzanie
oczyszczonych sptywow jest prawidfowe i skuteczne.

”

»Projekt budowlany...” rézni sie w stosunku do zapisow w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach iloscig zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych oraz tym, ze zbiorniki w pasie
autostrady zaprojektowane s3 na rowach odwadniajgcych. Zbiorniki retencyjne
zaprojektowane sg poprzez poszerzenie rowow. llos¢ zbiornikdw ulegta zwiekszeniu z 80 szt.
do 104 szt.

Wszystkie pozostate wymagania wymienione w decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dotyczace gospodarki wodami
opadowymi emitowanymi z projektowane] autostrady A-2 zostaty uwzglednione w projekcie
budowlanym.

6.5 FLORA | SIEDLISKA PRZYRODNICZE

6.5.1 Faza realizacji

Zajecie terenu pod inwestycje wigze sie z trwatym zniszczeniem szaty roslinnej na nim
wystepujgcej, w tym siedlisk przyrodniczych, chronionych gatunkéw roslin oraz innych
zbiorowisk roslinnych. Poza pasem drogowym na oddziatywania zwigzane z fazg budowy,
narazone beda tereny zaplecza budowy i baz magazynowych (sktadowanie materiatow
budowlanych). Na gruntach czasowo zajetych na okres budowy, z czasem szata roslinna
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ulegnie odtworzeniu w wyniku sukcesji naturalnej, o ile nie nastgpi znaczace przeksztatcenie
podtoza.

Wycinke drzew znajdujgcych sie w pasie projektowanej inwestycji przeprowadzono w
okresie poza legowym ptakow tj. poza okresem od marca do sierpnia. Zgodnie z wytycznymi
zawartymi w decyzji Srodowiskowej wycinke drzew, krzewdéw ograniczono do niezbednego
minimum.

Drzewa przeznaczone do zachowania, na etapie realizacji inwestycji, narazone sg na
uszkodzenia mechaniczne, oddziatywania chemiczne i przesuszenie.:

Siedliska oraz cenne gatunki roslin

Ponizej przedstawiono sume powierzchni siedlisk jakie zostang zniszczone w wyniku

budowy autostrady:.

¢ Okoto3,7ha - kompleks wilgotnych tak wraz z zaroslami wierzbowymi (tozowiskami)
potozony w dolinie Suchej Nidy na potudnie od pasa autostrady (km 417+500-417+800).

Ponadto na zniszczenie moze byé narazone:

* pojedyncze stanowisko centurii pospolitej (tysigcznika pospolitego)- Centaurium Erytrea
zlokalizowane na przesuszonych tgkach ok. 10-30metréw na potudnie od linii
rozgraniczajgcych (km 414+550)

6.5.2 Faza eksploatacji

Zagrozenia w fazie eksploatacji bedg dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego
sgsiedztwa drogi. Rosliny znajdujace sie w odlegtosci kilkudziesieciu i wiecej metréw od
skraju drogi beda narazone w niewielkim stopniu na wptyw zanieczyszczen.

Projekt autostrady przewiduje usuwanie wody opadowej z pasa drogowego do
Srodowiska za posrednictwem systemu odwodnienia. Rozwigzania te majg na celu ochrone
istniejgcych stosunkéw wodnych i w ten sposdéb przyczynia sie do ograniczenia
oddziatywania na rosliny, gleby i zwigzane z nimi siedliska przyrodnicze.

W okresie eksploatacji, negatywne oddziatywanie moze by¢ réwniez zwigzane z
kumulacjg zanieczyszczen (w glebie i roslinach). Kumulacja zanieczyszczen ( w tym np. soli
uzywanej do zwalczania $liskosci jezdni) moze wptywac na funkcje biologiczne gleby, co w
konsekwencji moze powodowac gorszg kondycje zdrowotng roslin.
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6.6 FAUNA

6.6.1 Faza realizacji

W trakcie budowy autostrady przewiduje sie wystepowanie negatywnego
oddziatywania na gatunki zwierzat bytujagce w bezposrednio w pasie drogowym
przewidzianym pod budowe autostrady.

Ptaki

W rejonie autostrady zagrozone sg gniazda bociana biatego. Dwa z nich zostaty
usuniete z pasa drogowego. Jedno byto od lat zasiedlone, natomiast drugie od kilku lat stato
puste.

Ssaki

Wedtug danych z nadlesnictw (Wiskitki i Grodzisk Mazowiecki ) w rejonie autostrady
wystepujg takie gatunki zwierzat jak: fos, sarna, zajac szarak , jez, dzik, kuna lesna, bazant,
daniel, krélik, kuropatwa, jenot, borsuk, tchérz, lis, kret.

Ptazy

Wiekszos¢ stwierdzonych ptazéw obserwowana byta w niewielkiej, najczesciej nie
przekraczajgcej 300-400 m odlegtosci od zbiornikdw wodnych, w ktdrych stwierdzono
przystepowanie do rozrodu. Moze to Swiadczy¢ o braku lub niewielkiej liczbie osobnikow
migrujgcych na wieksze odlegtosci, cho¢ dane z innych czesci kraju i Europy wskazujg, ze
wystepujgce na inwentaryzowanym obszarze gatunki mogg migrowaé¢ na odlegtosc
przekraczajgcg 2 tys. m.

Faza eksploatacji

Oddziatywanie hatasu komunikacyjnego i drgania spowodowane przez pojazdy moga
spowodowac wycofanie sie niektorych zwierzat z dotychczas zajmowanych miejsc bytowania
i zerowania. Hafas komunikacyjny moze stanowié¢ takze swoistg bariere dla wedrujacych
zwierzat oraz zwierzat osiadtych. Taka sytuacje moze przyczyni¢ sie do zmiany ich rewiréow
zerowania i bytowania.

Autostrada moze jednak przycigga¢ gatunki, ktdre zywig sie padling.. Nie mozna
bowiem wykluczy¢ kolizji szczegdlnie ptakow z pojazdami.

Ssaki

Autostrada A 2 na odcinku C, objetym obecnym opracowaniem przecina w wiekszosci
tereny o umiarkowanych, raczej niskich walorach przyrodniczych. Projektowana inwestycja
wyznaczona zostata gtéwnie na gruntach rolniczych, polach fgkach. Jedynie fragment
wschodni autostrady w km 430+160 do km. 4314240 znajduje sie w obrebie terendéw
korytarza migracyjnego ssakdw o znaczeniu regionalnym, ktdry posiada aktualnie kluczowe
znaczenie dla sezonowych migracji fosia z obszaru Puszczy Kampinoskiej w kierunku Laséw
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Pilickich, Doliny Wisty i Puszczy Kozienickiej. Ponadto korytarz posiada istotne znaczenie dla
migracji innych duzych ssakéw kopytnych w skali ponadregionalnej.

Analizowany odcinek autostrady koliduje w kilku miejscach z korytarzami
migracyjnymi o znaczeniu lokalnym, stuzgcymi gtéwnie sezonowym migracjom Srednich
kopytnych i matym ssakom srodowisk podmoktych. Korytarze regionalne i lokalne zwigzane
sg z dolinami rzecznymi, stanowig naturalne osie przemieszczania sie zwierzat i zapewniajg
utrzymanie ciagtosci siedlisk i genetycznej zmiennosci populacji ssakow, ptazéw i gadéw w
skali lokalnej i regionalne;.

6.7 OBSZARY CHRONIONE

Sposrod obszardw chronionych na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrody
na potencjalne negatywne oddziatywanie autostrady moze by¢ narazony Bolimowski Park
Krajobrazowy (potozony wzdtuz autostrady — na potudnie od niej na dtugosci ok. 6,2 km
w wojewoddztwie mazowieckim). Opracowana aktualizacja planu ochrony Parku uwzglednia
autostrade A-2. Zastosowane zalecenia w projekcie budowlanym minimalizuja negatywny
wptyw drogi na siedliska , faune, stan warunkéw gruntowo- wodnych. Oddziatywanie nie
bedzie znaczace.

Autostrada A-2 na dtugosci okoto 1 km przechodzi przez Bolimowski Obszar
Chronionego Krajobrazu. Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 4 Ustawy O Ochronie Przyrody zapisy
ochronne nie dotyczg przedmiotowej inwestycji.

Nie mniej jednak budowa autostrady moze potencjalnie mie¢ wptyw na stosunki
gruntowo-wodne, siedliska, klimat akustyczny w otoczeniu, przeksztatcenia gleb i
powierzchni ziemi.

Projekt Budowlany przewiduje urzadzenia i zabezpieczenia, ktore eliminujg badz
minimalizujg oddziatywania negatywne autostrady na wrazliwe elementy $rodowiska w
granicach terenéw chronionych.

Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000

Na rozpatrywanym odcinku autostrada nie przecina zadnego obszaru nalezgcego do
sieci Natura 2000 w granicach wojewddztwa mazowieckiego, zarowno istniejgcego, jak i
planowanego (w tym umieszczonego na tzw. Shadow List). Planowana autostrada nie
przebiega réwniez w bezposrednim sgsiedztwie powyzszych obszardow.
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6.8 KLIMAT AKUSTYCZNY

6.8.1 Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajgce z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

6.8.1.1 0ddziatywanie na etapie realizacji

Podczas prowadzonych robét wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane z
pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu,
przewozacych tadunki. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu
zrodtem dzwieku o poziomie przekraczajagcym 90 dB. Ze wzgledu na fakt, iz na obecnym
etapie brak jest mozliwosci oceny ile i jaki sprzet realizowaty beda prace budowlane
stworzenie jakiegokolwiek modelu dla przeprowadzenia analizy akustycznej jest
bezpodstawne.

W zwigzku z tym, iz hatas emitowany podczas prac budowlanych jest hatasem
okresowym ograniczonym do czasu prowadzenia budowy i jego emisja zakonczy sie
bezposrednio po zakonczeniu robdét dla zminimalizowania wptywu tych prac na ludzi
przyjeto, iz prowadzenie prac w poblizu zabudowy mieszkalnej powinno by¢ jak najkrétsze.

6.8.1.2 0ddziatywanie na etapie eksploatacji

Wielkos¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajace sie
po drodze zalezy od szeregu czynnikdéw, w tym od:

e wielkosci natezenia ruchu,

e parametrow technicznych drogi, w tym od ilosci i szerokosci pasow ruchu, pochylenia
podtuznego trasy drogi (niwelety),

e sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementéw ekranujgcych
hatas drogowy,

e udziatu w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,

e JS$redniej predkosci pojazdéw,

e ptynnosci jazdy na analizowanym odcinku drogowym, w tym gestosci skrzyzowan,
zjazdow itp.

W chwili obecnej prowadzone s3 badania, jak réwniez s3 wprowadzane do uzytku
nowe technologie majgce na celu redukcje hatasu pochodzacego od zrédta emisji, jakim jest
ruch samochodowy.

Do dziatan tych miedzy innymi nalezg:

* Prace nad konstrukcjg silnikow i uktadéw wydechowych pojazdéw tak, aby hatas
pochodzacy od pojazddw zardéwno lekkich, jak i ciezkich byt jak najmniejszy.

* Prace nad sktadem mieszanek oraz bieznika opon samochodowych tak, aby hatas
powstajgcy na styku opona — nawierzchnia byt jak najmniejszy.
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e Prace nad nowymi technologiami w zakresie sktadu betondéw asfaltowych tak, aby
zminimalizowac hatas poprzez czeSciowe jego pochtanianie przez nawierzchnie.

Wszystkie te zabiegi zaréwno osobno, jak i w pofgczeniu, majg na celu obnizenie
hatasu u Zzrédta. Na cze$¢ z nich zarzadca drogi nie ma wptywu (prace nad konstrukcjg
silnikéw lub technologig wykonywania opon), jednak niektére sg mozliwe do zastosowania.
Nalezg do nich sposoby ograniczenia hatasu poprzez zastosowanie specjalnych rodzajow
betondéw asfaltowych do warstwy sSciernej. Badania wykazaty, ze w przypadku zastosowania
»cichych” nawierzchni mozna uzyskac redukcje hatasu dochodzgcg do 3 dB .

Gtéwnymi mozliwosciami eliminowania, bgdz tagodzenia wptywu drogi na srodowisko
w zakresie hatasu sg dziatania ochrony biernej, zmierzajgce do ostony narazonych
odbiorcéw. Jak wspomniano we wstepie w przypadku budowy autostrad dziatania te na
chwile obecng realizowane sg przede wszystkim, jako zabezpieczenia w formie ekranéw
akustycznych. Dla oceny koniecznosci stosowania ww zabezpieczen w pierwszej kolejnosci
przeprowadzono obliczenia ksztattowania sie klimatu akustycznego wzdtuz analizowane;j
autostrady bez zastosowania ekranowania.

Dla mozliwosci oceny zasiegu oddziatywania ponizej w tabeli podano zgeneralizowane
wielkosci potencjalnego maksymalnego negatywnego oddziatywania.

Tabela 6 Zasieg potencjalnego maksymalnego negatywnego oddziatywania (w metrach) dla analizowanego
odcinka autostrady A-2 w przypadku braku ekranowania

Horvzont Pora dnia Pora nocy
¥ izofona 60 dB(*) izofona 50 dB (*)
2012 - po zakonczeniu
realizacji inwestycji 150 m 400 m
(A-2 oddana do uzytku)
2027 — w chwili
funkcjonowania autostrady A- 250 m 600 m
2

(*) wartos¢ dopuszczalna przyjeta zgodnie z rozdz. 1.2.1.2
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Jak wykazano w tabelach powyzej realizacja autostrady bez zadnych zabezpieczen
powodowataby pogorszenie sie klimatu akustycznego w porze dziennej w odlegtosci do 150
m w roku 2012 do 250 m w 2027r oraz w porze nocnej od 400 m w roku 2012 do 600 m w
2027r.

Zasieg oddziatywania spowoduje zatem , przy braku ekrandw, w roku 2012, ze
wystgpi przekroczenie wartosci dopuszczalnych w porze dziennej w 33 budynkach oraz w
porze nocnej w 182 budynkach.

W roku 2027 wystgpi przekroczenie wartosci dopuszczalnych w porze dziennej w 40
budynkach oraz w porze nocnej w 190 budynkach ( przy zatozeniu ze w zasiegu stref
okreslonych w tabeli 2 nie powstang nowe obiekty mieszkalne.

Wobec powyziszego realizacje ekrandw, jako elementéw chronigcych srodowisko
uznano za konieczne.

6.8.2 Opis zagospodarowania terenu wzdtuz autostrady

W otoczeniu projektowanej autostrady, w zasiegu jej potencjalnego oddziatywania
akustycznego dominujg tereny rolne z zabudowa zagrodowg rozproszong lub
skoncentrowang wzdtuz drég.

Nieliczne budynki mogg by¢ kwalifikowane, jako budynki mieszkaniowe
jednorodzinne w ogrodach lub mieszkaniowo-ustugowe. Nie tworzg one jednak
wyodrebniajacych sie terendw z koncentracjg tego typu zabudowy.

W celu szczegdétowej, indywidualnej oceny sytuacji akustycznej poszczegdlnych
budynkow okreslono 220 punktéw obliczeniowych. Ich reprezentatywnos¢ weryfikowano w
trakcie analiz, gdyz w okresie opracowywania raportu, to jest od pazdziernika 2009 r. do
czerwca 2010 r. nastgpito kilka zmian w stanie zabudowy.

6.8.3 Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko

6.8.3.1Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
w strefie prowadzenia robdét oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowa¢ moga
pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujgce prace
zwigzane z budowa bedg Zzrodtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach. Przewiduje sie, ze
najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na etapie realizacji zwigzane
bedzie z budowa autostrady oraz infrastruktury towarzyszgcej (wiadukty, przetozenia drdg,
wezty i tgcznice).

W ramach realizacji planowanej inwestycji konieczne bedzie zapewnienie komunikacji
pomiedzy zabudowg znajdujacg sie po obu stronach autostrady oraz terenami uzytkowanymi
rolniczo. Planowana jest budowa kilku wiaduktow i wezta komunikacyjnego. Oddziatywanie
w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez mieszkaricédw zabudowan
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potozonych blisko terendéw, na ktérych bedg prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te
odbywaty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krétkim czasie.

6.8.3.2Faza eksploatacji

Zasieg ucigzliwosci akustycznej obiektu emitujgcego hatas do srodowiska obejmuje
obszar ograniczony liniami rownego poziomu dzwieku o wartosciach dopuszczalnych dla
danego typu terenu w porze dziennej i nocnej. Zakres ucigzliwosci akustycznej okresla sie dla
istniejgcych terenéw chronionych lub dla przewidywanych w planie zagospodarowania
przestrzennego przysztych terendw chronionych.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu dla terendw okreslonych sposobem
zagospodarowania przestrzennego regulowane sg Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 roku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). Dotyczg one wartosci rownowaznego
poziomu dzwieku wystepujacego w ciggu 16 godzin pory dziennej i 8 godz. w pory nocnej.
Rozporzadzenie nie okresla wartosci dopuszczalnej maksymalnego krétkotrwatego poziomu
dzwieku. Dla terenéw wzdtuz autostrady obowigzujgce normy hatasowe to: 60dB w dzien i
50dB w nocy.

6.8.4 Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce, przyjetych
zatzen oraz opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na srodowisko

Obliczenia propagacji hatasu wykonano specjalistycznym programem komputerowym
»TRAFIC NOICE” stuzacym do wyznaczania rozktadu poziomu imisji hatasu do srodowiska
zewnetrznego. Program ten realizuje obliczenia w oparciu o metode opracowang w oparciu
o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuska krajowg metodg obliczeniowa
"NMPB-Routes-96", do ktdérej odnosi sie francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest
zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowa
metodykg modelowania hatasu drogowego. W praktyce oznacza to, ze model emisji jest
oparty o wspomniang wczesniej metodyke francuskg zas model rozprzestrzeniania sie fali
akustycznej opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w normie ISO 9613-2.

6.8.5 Adaptacja prognoz ruchu na potrzeby analizy akustycznej

Obliczenia Sredniego ruchu godzinowego (SRG) ktéry byt podstawa do przeprowadzenia
dalszej analizy dokonano zgodnie ze wskazaniami okreslonymi przez GDDKIA (pismo GDDKiA-
DS.-WPR/4083/086/10 z dnia 22.03.2010 r.)

Rozprzestrzenianie hatasu

Uwzgledniajgc fakt, iz projektowana autostrada bez ekranowania nie bedzie spetniata
wymagan srodowiskowych dla oceny oddziatywania na Srodowisko projektowanych
rozwigzan przy zmienionym natezeniu ruchu w pierwszej kolejnosci przeprowadzono analize
akustyczng z uwzglednieniem zabezpieczenn wynikajgcych z decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych dla projektowanego przedsiewziecia (SR.VII-G/6617-2/d/762/2008). W
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wyniku przeprowadzonych obliczen akustycznych otrzymano rozktady poziomow dzwieku A
na wysokosci 4 m nad poziomem terenu w porze dziennej oraz nocne;j.

Na podstawie obliczen w punktach dla prognozy ruchu na rok 2012 oraz 2027 okazato
sie, ze po zastosowaniu ekrandéw akustycznych wynikajgcych z zapisow decyzji o
sSrodowiskowych uwarunkowaniach wystgpig przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

W zwigzku z tym zaprojektowano dodatkowe ekrany akustyczne, ktérych zadaniem
byta ochrona obiektow potozonych wzdiuz projektowanej autostrady a na ktérych
otrzymano przekroczenia dopuszczalnych wartosci i ponownie przeprowadzono analize
akustyczna.

Z analizy wynika ze:

w roku 2012 :

* W przypadku nie zastosowania ekrandw akustycznych przekroczenia norm hatasu w
dzien obecne beda w 31 punktach, przekroczenia w nocy obecne bedg w 190 punktach.

* Po zastosowaniu ekrandw w porze dziennej zostang zachowane dopuszczalne normy
poziomow hatasu we wszystkich punktach obserwacji, natomiast w porze nocnej w 27
punktach obliczane wartosci nie utrzymajg sie ponizej 50 dB,

w roku 2027

e w przypadku nie zastosowania ekranéw akustycznych przekroczenia norm hatasu w dzien
obecne bedg w 40 punktach, przekroczenia w nocy obecne bedg w 197 punktach.

* W przypadku zastosowania ekranéw dla pory dziennej hatas powyzej 60 dB nie bedzie
przekroczony w porze nocnej z zaprojektowanymi zabezpieczeniami akustycznymi
wartosci obliczonego poziomu dzwieku powyzej dopuszczalnych 50 dB obecne bedg w 39
punktach,..

Generalnie ekrany akustyczne zostaty w przewazajacej wiekszosci podwyzszone i
wydfuzone. Sumaryczna dtugosé ekrandw akustycznych zostata zwiekszona. Ekrany te
pozwolg znacznie poprawic klimat akustyczny w rejonie autostrady A2.

taczna dtugos¢ ekrandw po stronie prawej wyniesie 13 589 m. a powierzchnia 75
116m°

Jak wynika z powyzszego zestawienia dla ochrony srodowiska, przy tak znacznym
natezeniu ruchu konieczne bedzie zastosowanie ekrandw o wysokosci maksymalnej 7,5 m .
Mimo to wystapia nieznaczne przekroczenia wartosci dopuszczalnych w porze nocne;.

Przeprowadzone obliczenia zgodnie z obowigzujgcym ustawodawstwem prowadzone
sg na wysokosci 4m . W omawianym przypadku przewazajgca czes¢ budynkow to budynki
parterowe,. Otrzymane wyniki podajg wiec parametry wystepujgce na wysokosci dachow.
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Dlatego dla budynkéw gdzie zostat przekroczony poziom hatasu w porze nocnej w
celu sprawdzenia czy zostang dochowane dopuszczalne poziomy hatasu na wysokosci okien
przeprowadzono dodatkowe obliczenia hatasu na wysokosci 2 metrow.

Wyniki obliczen poziomu hatasu na wysokosci 2 m w porze nocnej wykazujg, ze w 9
punktach w roku 2012 oraz 13 punktach w roku 2027 bedg zachowane dopuszczalne
poziomy hatasu, natomiast w 7 punktach w roku 2012 i 7 punktach w roku 2027
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu bedzie mniejsze od 1 dB

W zwigzku z powyziszym celem sprawdzenia czy podwyzszenie ekranu pozwoli na
uzyskanie dopuszczalnego poziomu hatasu wyznaczono punkty dla ktérych poziom hatasu na
wysokosci 2 m jest wiekszy od poziomu dopuszczalnego ponad 1,0 dB.

Analiza polegajaca na sprawdzeniu czy zwiekszenie wysokosci ekranu akustycznego
pozwoli na osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych dla pory nocnej w przedstawionych w
powyzszej tabeli punktach obserwacji wykazata, ze podniesienie wysokosci ekrandéw do
poziomu 8 m nie daje zadowalajgcych rezultatéw. Poziom hatasu w dalszym ciggu przekracza
w tych punktach wielkos$ci dopuszczalne.

Jak wykazano powyzej podnoszenie ekrandw w miejscach obliczonych
dopuszczalnych wartosci na wysokos¢ powyzej 7,5 m jest nieefektywna.

6.8.6 Pordéwnanie rozwigzan technicznych projektu budowlanego oraz uzyskanych
decyzji administracyjnych ze wskazaniami decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach

Dla ochrony zabudowy chronionej akustycznie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w projekcie budowlanym zaprojektowano
ekrany akustyczne. tgczna diugos¢ zaprojektowanych ekrandéw wynosi 26 907 m o
wysokosciach od 4,5 m do 7,5 m. Dtugos¢ ekrandw przewidziana w projekcie jest o0 5415 m
(o 25,2% wiecej niz w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach) wieksza niz w
ustaleniach decyzji o uwarunkowaniach s$rodowiskowych, co wynika ze szczegdétowych
obliczenn akustycznych przeprowadzonych w analizowanych punktach oraz rozwigzan
techniczne projektu budowlanego. Zaprojektowane zabezpieczenia akustyczne pozwolg
zmniejszy¢ poziom hatasu o rzad od kilku do kilkunastu decybeli. Skutecznos¢ ta bedzie
zrdéznicowana w zaleznosci od uksztattowania przestrzeni i uktadu geometrii pomiedzy
zrédtem emisji, ekranem i odbiornikiem.

W celu weryfikacji wykonanych prognoz i weryfikacji stosowanych metod oceny,
stwierdzenia trafnosci wyboru Srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania oraz
okreslenia rzeczywistego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia w zakresie hatasu,
zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjne;.

6.9 KRAJOBRAZ

Projektowana inwestycja bedzie realizowana na terenie mato urozmaiconym.
Gtéwnie to obszary rolnicze z zadrzewieniami Srodpolnymi i dos¢ liczng siecig ciekéw
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powierzchniowych — giéwnie matych rzek i rowdw melioracyjnych. Budownictwo gtdwnie
siedliskowe znajduje sie w duzym rozproszeniu.

Projektowana trasa bedzie prowadzona po terenie, miejscami na niewielkich
nasypach.

W celu zharmonizowania obiektu liniowego — autostrady A2 z przestrzenig,
zaprojektowano ukfady zieleni izolacyjno — ostonowej tak, aby wpisa¢ autostrade w
istniejgcy  uktad przestrzenny. Zielen ozdobna odpowiednio skomponowana bedzie
elementem zagospodarowania MOP-éw i SPO.

6.10 GOSPODARKA ODPADAMI

6.10.1 Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji powstawaé bedg odpady z nastepujacych prac:
* robodt ziemnych;
e utozenia nawierzchni drogi;
¢ budowy obiektéw mostowych;
* prac rozbidrkowych istniejgcych obiektéw budowlanych;

* usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére bedg wymagaty przebudowy w zwigzku
z realizacjq przedsiewziecia;

* wycinki drzew i krzewéw;
e funkcjonowania zaplecza budowy.

Powstajace odpady zaliczane s3 przede wszystkim do grupy nr 17 - odpady
powstajgce z budowy, remontéw i demontazu obiektdw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w
sprawie katalogu odpadow [18]. W czasie prac zwigzanych z budowg poszczegdlnych
odcinkéw analizowanej trasy bedg powstawaty rézne ilosci tych samych kategorii odpaddw.

W trakcie prac budowlanych, przede wszystkim prac ziemnych, przewiduje sie
powstanie nadmiaru humusu oraz mas ziemnych (kod 17 05 04), czesciowo przewidzianych
do ponownego wykorzystania przy budowie skarp i nasypéw. Niewykorzystane masy ziemne
zostang wywiezione i zdeponowane w miejscach wskazanych przez stuzby ochrony
srodowiska w Urzedach Gmin, przez teren ktorych przebiega planowana inwestycja.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie rowniez do powstania duzej ilosci odpadow z
grupy materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 17 01). Beda
to przede wszystkim pozostatosci materiatéw budowlanych wykorzystywanych do budowy
jezdni i infrastruktury towarzyszacej oraz odpady z rozbiérki fragmentow istniejgcych drég
(jesli zaistnieje konieczno$¢ przebudowy). Do tej grupy zaliczamy odpady z betonu (kod 17 01
01) oraz odpady z asfaltow, smét i obiektéw smotowych (kod 17 03) oraz piasek (kod 17 01
81) oraz rézne odpady metalowe. W przypadku asfaltu zawierajgcego smote (kod 17 03 01)
nalezgcego do odpaddw niebezpiecznych, trzeba postepowac zgodnie z art. 11 ustawy o

66



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

NV
AN
asal

odpadach [6] (odpaddw tych nie mozna mieszac z innymi rodzajami odpadéw, o ile nie stuzy
to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac¢ zgodnie
z zaleceniami dotyczgcymi transportu materiatdw niebezpiecznych).

Podczas przebudowy linii niskiego, sredniego i wysokiego napiecia powstang odpady,
ktore zostang przekazane ich wifascicielom. Bedg to przede wszystkim: linki stalowo-
aluminiowe, linki aluminiowe (kod 17 04 07), stupy stalowe (kod 17 04 05), stupy
zelbetonowe i fundamenty stupdéw (kod 17 01 01) oraz izolatory ceramiczne (kod 17 01 07).

Czes¢ odpadow zwigzana bedzie 1z rozbiérkg zabudowan (mieszkalnych
i gospodarczych), Podczas rozbiérki budynkow powstang przede wszystkim odpady z grupy
17 01, czyli odpady z betonu oraz gruz betonowy (kod 17 01 01), gruz ceglany (kod 17 01 02),
odpady z innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia wykonane z ceramiki
(kod 17 01 03), zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatéw ceramicznych (kod 17 01 07),
drewno (kod 17 02 01), szkto (kod 17 02 02), odpadowa papa (kod 17 03 80) oraz rdine
odpady metalowe.

Czes¢ materiatow uzyskanych z rozbidrki budynkéw moze byé wykorzystana
w robotach prowadzonych na miejscu (np. do niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np.
ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagaé¢ bedg sktadowania,
sprzedazy badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Przy obiektach przeznaczonych do wyburzenia nalezy zwrdcié¢ szczegdlng uwage na
odpady zaliczane do grupy materiatéw izolacyjnych oraz materiatéw konstrukcyjnych
zawierajacych azbest (kod 17 06).

Azbest ze wzgledu na swoje wiasciwosci nalezy do substancji stwarzajgcych
szczegblne zagrozenie dla srodowiska i zdrowia ludzi. Dlatego substancja ta powinna
podlegac sukcesywnej eliminacji. W zwigzku z powyzszym odpady zawierajgce azbest nalezg
rowniez do odpaddw niebezpiecznych, a gospodarka nimi wymaga prawidtowego
prowadzenia. Obszar zastosowania azbestu oraz proces jego usuwania zostat szeroko
uregulowany w przepisach prawnych — ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [6]i
zwigzane z nig rozporzadzenia wykonawcze, ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska [1] ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania azbestu [13]
oraz ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o0 zmianie ustawy o zakazie stosowania azbestu [12].

Podczas budowy powstang réwniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczace
obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaty zawarte w Ustawie z dnia 11 maja 2001 r.
o opakowaniach i odpadach opakowaniowych [14].

Wycinka drzew i krzewOw zostata juz przeprowadzona przez Zamawiajgcego. Wedtug
stanu z potowy kwietnia 2010 roku odpady z wycinki - odpadowa masa roslinna (kod 02 01
03) — zostaty w zdecydowanej wiekszosci usuniete z terenu inwestycji.

Dokonano oszacowania ilosci niektérych odpaddw, ktére beda powstawaty w zwigzku
z realizacjq projektowanej inwestycji.

Humus oraz masy ziemne

* masy ziemi z wykopu (kod 17 05 04) — 42100m>
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e humus z warstwy 25 cm — 321500 m3, z warstwy 50 -80cm odpowiednio 643000 i
964500m’

Odpady z wyburzen obiektdw kubaturowych i usuwania kolizji.

Wyburzenie 4 obiektow inzynierskich:
e odpady z betonu oraz gruz betonowy (kod 17 01 01) — 70 Mg
Wyburzenie 26 budynkéw mieszkalnych:
e zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatéw ceramicznych (kod 17 01 07) — 1560 Mg
e drewno (kod 17 02 01) — 780 Mg
e szkto (kod 17 02 02) - 0,3 Mg
e odpadowa papa (kod 17 03 80) — 0,2 Mg
Wyburzenie 74 budynkdw gospodarczych:
e zmieszane odpady z betonu, gruzu i materiatow ceramicznych (kod 17 01 07) — 2220 Mg,
e drewno (kod 17 02 01)-1110 Mg,
¢ odpadowa papa (kod 17 03 80) — 0,6 Mg.

Odpady z likwidacji kolizji z obiektami branzy energetycznej (Odpady z przebudowy linii
kablowych i napowietrznych):

¢ Przewody (kable) metalowe (kod 17 04 07) — 20 Mg

Odpady z likwidacji kolizji z obiektami branzy telekomunikacyjnej (Odpady z przebudowy
linii kablowych):

e Przewody (kable) metalowe (kod 17 04 07) — 0,15 Mg.
Odpady z likwidacji kolizji z urzadzeniami wodociggowymi (Rury réznych srednic):

e mieszaniny metali (kod 17 04 07) — 7 Mg.

6.10.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja autostrady przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajow
odpadéw:

e typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale) powstajgce
podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania S$mieci z przejezdzajgcych
pojazddw), czy w miejscach obstugi podrdznych;

e odpady zwigzane ze Scieraniem sie nawierzchni (kod 17 01 81);

¢ oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (kod 13 07 01 — 13 07 03);

* zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus (kod 17 05 04);
¢ elementy gumowe np. pochodzgce z két pojazdow (kod 17 02 03);

e szkto pochodzgce z szyb pojazdéw (kod 17 02 02);
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e tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakdw samochodowych, listew, obudowy lamp
pojazdéw (kod 17 02 03);

* metale rézne np. ze znakdéw drogowych (kod 17 04 07);

» farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak ioznakowania
pionowego, lakiery samochodowe (kod 08 01 1108 01 12);

e drewno (kod 17 02 01);

e inne (kod 17 01 82);

e odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym;

e zuzytych Zrédet Swiatta zawierajgcych rte¢ (kod 16 02 15*) oraz opraw o$wietleniowych
(kod 16 02 16);

* pozostatosci pochodzacych z osadnikow/piaskownikéw zawiesin ogdlnych (urzadzenia do
podczyszczania wdd sptywajgcych z powierzchni szczelnej drogi) (kod 13 05 02*), to
powinny by¢ one usuwane, transportowane i utylizowane badZ przechowywane przez
specjalistyczng firme posiadajgcg pozwolenia na tego typu dziatalnosc.

Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drég, nie powinny powstac
odpady mogace wptynaé negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow
projektu wykonawczego oraz niniejszego raportu.

6.11 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

6.11.1 Faza budowy

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych
dla prowadzenia budowy, tj. transportu, roboét ziemnych i robot budowlanych.
Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow
terenodw sasiadujgcych z placem budowy. Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze
skutkdéw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z
harmonogramem postepu robét budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie
przez hatas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu
w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Zaktada sie, ze faza budowy bedzie trwa¢ okoto 2 lat. Zatem niekorzystne
oddziatywanie hatasu na zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krotkie (front robdt bedzie
prowadzony odcinkami).

6.11.2 Faza eksploatacji

Wptyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi moina rozpatrywa¢ w kliku
aspektach:
* bezposredniego oddziatywania na mieszkancow terendw sgsiadujgcych z drogg,

e posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny.
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Realizacja planowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na
zdrowie ludzi.

Hatas

Faza eksploatacji obiektu stanowi zrodto zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza
gtoéwnie mieszkancédw terendw sasiednich, przylegajgcych bezposrednio do drogi.

Gtéwnym Zrodtem ucigzliwosci dla mieszkancéw bedzie hatas powodowany ruchem
pojazdow po drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami ochrony S$rodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne
minimalizujgce negatywne oddziatywanie drogi. taczna dtugos¢ ekranéw na omawianym
odcinku autostrady A 2 — 26811,2m. Przeprowadzone obliczenia zasiegu ucigzliwosci
akustycznej od omawianej drogi z uwzglednieniem ekrandéw akustycznych wykazuja, ze
zastosowane zabezpieczenia skutecznie zmniejszg poziom hatasu na terenach przylegtych,
chociaz nie wyeliminujg go na niektérych terenach ponizej dopuszczalnych norm.

Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze po wybudowaniu drogi autostrady A 2
poprawe warunkow akustycznych w odniesieniu do stanu bez ekranéw akustycznych odczuje
blisko 318 0séb w 2012 roku, natomiast w 2027 poprawe odczuje okoto 334 osdb.

Nalezy jednak stwierdzi¢, ze przejecie przez autostrade ruchu z istniejgcej sieci
drogowej ograniczy hatas w wielu miejscowosciach lezgcych obok drog krajowych nr 2, nr 8
oraz drogi wojewddzkiej nr 719.

Powietrze

Eksploatacja drogi bedzie zrédtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim
produktéw spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujgc energie spalania paliw
wydzielajg do powietrza produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki
azotu, weglowodory, benzen, tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony
PM10. Zanieczyszczeniem powstajagcym posrednio jest ozon. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze
oprécz powstania nowych obszaréw wzdtuz autostrady gdzie pojawia sie emisje substancji
do powietrza to , zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza spalinami wzdtuz istniejgcych
drog.

Wody powierzchniowe

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w sptywach z drog
wskazujg na zachowanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Nie stanowig one zatem
powaznego zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Gospodarka sciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu
na zdrowie ludzi. Wymagania przedstawione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
oraz propozycje dziatan do uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji zdecydowanie
powodujg zmniejszenie mozliwosci negatywnego oddziatywania inwestycji na zdrowie ludzi.

Wody podziemne

70



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

NV
AN
asal

Analizowany odcinek autostrady zostat zaprojektowany zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.
Wprowadzone do projektu budowlanego rozwigzania zapewnia, ze projektowana autostrada
A-2 nie bedzie oddziatywaé negatywnie na zdrowie ludzi w zakresie zanieczyszczenia waéd
podziemnych.

Odpady

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza
eksploatacji nie wigze sie z powstawaniem znacznych ilosci odpaddéw. Winny by¢ one
zagospodarowywane w sposéb zgodny z wymaganiami prawa, w tym w szczegdlnosci
odpady niebezpieczne (zuzyte Zrdodta Swiatta zawierajgce rtec). Nie zachodzi koniecznos¢
planowania i podejmowania Srodkéw technicznych minimalizujgcych oddziatywanie
gospodarki odpadami na stan Srodowiska i zdrowia ludzi poza realizacjg obowigzujgcych
przepisow (przekazywanie uprawnionym podmiotom).

6.12 WZAJEMNE ODDZIALtYWANIE MIEDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Poszczegdlne elementy sSrodowiska przyrodniczego sg ze sobg powigzane, tworzgc integralng
catos$é. Dlatego tez negatywny wptyw na jeden z czynnikdbw moze przejawiaC sie
pogorszeniem stanu catego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmacnianie wystepujgcych
oddziatywan w danym Srodowisku powoduje, ze tgczny efekt jest wiekszy od sumy efektow
ich dziatania oddzielnego . Wzajemne oddziatywanie elementdw srodowiska przedstawiono
w ponizszej tabeli:

Z punktu widzenia zdrowia ludzi najwazniejsze sg oddziatywania na powietrze atmosferyczne
i klimat akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter
posredni, zwigzany z walorami estetycznymi otaczajgcego terenu. W oparciu o wyzej
przedstawiony opis Srodowiska i analize oddziatywan jego komponentéw oraz zachodzacych
w nich zmian mozna stwierdzi¢, ze przy przestrzeganiu wszystkich obowigzujgcych norm i
przepisow nie nastgpi kumulacja niekorzystnych oddziatywan, zaréwno na etapie realizacji jak
i eksploatacji przedsiewziecia.

Wzajemne powigzania oddziatywan i
oddziatywania posrednie w odniesieniu do
innych elementéw

Zasoby  srodowiska i oddziatywania
bezposrednie

Powietrze i klimat Zwigzki zawarte w spalinach samochodowych
oraz pylty zanieczyszczajg gleby i wody
/emisja  spalin, zapylenie i imisja|pPowierzchniowe;

zanieczyszczen, zmiany (mikro)klimatu /

Na mikroklimat wptywa zajecie powierzchni
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ziemi i pokrycie jej nawierzchnig szczelna.

Powierzchnia ziemi i gleba

/uszkodzenie gruntéw, zmiany struktury
gruntu, skfadu biologicznego i chemicznego,
utrata gleb, przemieszczanie mas ziemnych /

Na zanieczyszczenia gleby wptywajg
zanieczyszczenia powietrza (metale ciezkie)

Pokrycie powierzchni terenu i zmiany wtasnosci
filtracyjnych  gruntu wptywajg na wody
gruntowe oraz na mikroklimat

Wptyw na glebe i pokrycie powierzchni ziemi
ma wilgotnos¢ i poziom waéd gruntowych

Zmiany struktury gleby oraz jej sktadu

chemicznego wptywajg na flore i faune

Pokrycie powierzchni ziemi, przemieszczanie
mas ziemnych wptywajg na krajobraz

Wody
/zanieczyszczenie
poziomu /

powierzchniowe i
wod, obnizenie

podziemne
ich

Zmiany poziomu woéd gruntowych (wykopy) i
gospodarka wilgotnosciowa wptywa na glebe

Na wody gruntowe wptywajg zmiany
powierzchni ziemi, jej pokrycia i wfasnosci
filtracyjnych gruntu

Klimat akustyczny

/hatas, wibracje, emisja, imisja /

Hatas wptywa na zdrowie i warunki zycia ludzi,
a wptyw na walory rekreacyjne otoczenia

6.13 ODDZIALtYWANIE TRANSGRANICZNE

W zwigzku ze znacznym oddaleniem analizowanej inwestycji od granic panstwa, nie

wystgpi oddziatywanie trans graniczne.

6.14 ODDZIALtYWANIA SKUMULOWANE

Wptyw na sSrodowisko zwigzany z realizacjg i eksploatacjg inwestycji jest efektem nie
tylko jej bezposrednich oddziatywan, ale moze takze by¢ efektem kumulacji roznego typu
oddziatywan na ten sam element Srodowiska, naktadaniem sie oddziatywan odrebnych

przedsiewzie¢, posrednim wptywem na

elementy S$rodowiska oddalone od 7Zrddta

zanieczyszczenia, czy wzajemng interakcja emisji nasilajacg ich negatywne skutki.
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Diagnoza obecnego stanu srodowiska

Teren, planowany do zajecia na cele budowy autostrady obecnie stanowig grunty
rolne (prawie 60% zajmowanego terenu), uzytki zielone (30%). Pozostaty teren zajety jest
pod zabudowe i ciggi komunikacyjne lub stanowi nieuzytki rolnicze, lasy, sady badz zbiorniki
wodne (ponizej 10% analizowanego terenu). Trasie towarzyszy rozproszona zabudowa
siedliskowa z towarzyszaca jej zielenia w formie grup zadrzewien i niewielkich upraw
sadowniczych. Charakterystyczng cechg analizowanego obszaru jest stosunkowo niewielkie
zroznicowanie krajobrazowe. Projektowany odcinek autostrady przecina 8 ciekow
powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieki te majg lokalne znaczenie dla
odwodnienia terenu. Ogdlnie stan srodowiska w rejonie lokalizacji przedsiewziecia jest
dobry.

Gtéwnym zrédiem hatasu w rejonie planowanej inwestycji sg istniejace drogi krajowe
(nr 2, nr 8, nr 50), charakteryzujgce sie duzym natezeniem pojazdéw. Drogi krajowe nr 2 i nr
8 znajduja sie w odlegtosci ok. 20 km od analizowanego odcinka autostrady, tak wiec ich
oddziatywanie nie bedzie kumulowac sie z emisjami z autostrady (zasieg oddziatywania
autostrady maks. do 1600 m). Jedynie mozna prognozowac lokalnie oddziatywanie
akustyczne DK 50 w potgczeniu z oddziatywaniem autostrady. Efekt tego oddziatywania
skumulowanego obrazuje sie oddziatywaniem wezta ,Zyrardéw”.

Charakterystyka oddziatywan wystepujacych w srodowisku

Na kumulacje oddziatywan w srodowisku sktadajg sie oddziatywania bezposrednie
pochodzace od istniejacej inwestycji, wtérne skutki podjetych srodkdéw minimalizujgcych
oraz oddziatywania pochodzace od innych obiektéw, w tym obiektow istniejacych,
,historycznych” (tj. eksploatowanych w przesztosci, ktorych uzytkowanie zostato zaniechane)
i planowanych.

Zakres przestrzenny oddziatywan skumulowanych

Zasieg oddziatywan skumulowanych pochodzgcych od drég zalezy od charakteru
$rodowiska. Zadne z oddziatywan $rodowiskowych nie powinno byé rozwazane w
odizolowaniu. Geograficzne zasiegi oddziatywan skumulowanych przyjeto w oparciu o
natozenie zasiegdw poszczegdlnych oddziatywan. Przyjmuje sie, ze zasieg oddziatywan
skumulowanych jest wiekszy od oddziatywan bezposrednich, a przy ich wytyczeniu
uwzgledniono naturalne granice terenu.

Nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej wrazliwe na negatywne oddziatywania planowanej
inwestycji bedg systemy ekologiczne, siedliska (zwierzeta i rosliny) oraz krajobraz zwigzany
ze srodowiskami wodnymi. Negatywne oddziatywania na te elementy srodowiska ujawniac
sie bedzie zaréwno na etapie eksploatacji jak i realizacji planowanej inwestycji.

Oddziatywania, ktore moga wptywac niekorzystnie na najwiekszg liczbe elementéw
srodowiska to wiekszos¢ prac fazy konstrukcyjnej, a w fazie eksploatacji hatas oraz efekt
barierowy.

Podsumowanie
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W przypadku przedmiotowej mozna oczekiwaé, ze nastgpi kumulacja oddziatywan z
planowanymi inwestycjami, przede wszystkim z projektem budowy linii kolejowej duzych
predkosci , ktéra jest planowana w korytarzu réwnolegtym do autostrady A2. Nasilenie
kumulacji niekorzystnych oddziatywan mozna spodziewac sie po zrealizowaniu planowanych
nowych inwestycji, przede wszystkim linii kolejowej duzych predkosci relacji Warszawa-t6dz-
Wroctaw/Poznan. Kumulacja oddziatywan w $rodowisku zwigzana bedzie przede wszystkim
ze wzmocnieniem efektu bariery.

Obok niekorzystnych oddziatywan skumulowanych mozna spodziewac¢ sie rowniez
posrednich oddziatywan korzystnych realizacji autostrady. Przejecie czesci potoku pojazdéw
z istniejgcych drég spowoduje zmniejszenie ekspozycji/zagrozenia hatasem oraz zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza na terenach zamieszkatych potozonych gtéwnie wzdtuz drég Nr 2,
Nr 8 i z drogi wojewddzkiej nr 719.

7 PRZEWIDYWANE ODDZIALtYWANIE PRZEDSIEWZIECIA W PRZYPADKU WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII

Analiza prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku drogowego o powaznych skutkach
dla srodowiska ludzkiego i przyrodniczego przeprowadzona zostata na podstawie metodyki z
opracowania pt. ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i Srodowiska od szlakow
transportu niebezpiecznych substancji — M. Borysiewicz, S.Potempski, Instytut Energii
Atomowej, 2001 r.”.

Na podstawie tej metodyki obliczono prawdopodobny stopien ryzyka wystgpienia
wypadku drogowego z udziatem niebezpiecznych tadunkdéw.

Prawdopodobiestwo powaznej katastrofy drogowej wyznaczono z podziatem
skutkow:

dla ludzi
dla wéd powierzchniowych

dla wéd podziemnych

Jak wynika z obliczen zagrozenie ludnosci obecnie  ksztattuje sie w obszarze
warunkowej akceptacji ryzyka tzn,, ze nalezy podja¢ dziatania majgce na celu ograniczenie
poziomu ryzyka. W roku 2012 analizowany odcinek autostrady kwalifikuje sie do obszaru Il
tj. akceptacji. Natomiast w roku 2027 cata trasa kwalifikuje sie do obszaru Il (warunkowej
akceptacji ryzyka). Na kwalifikacje drogi do obszaru Il ma wptyw przede wszystkim natezenie
ruchu oraz udziat w nim pojazdow ciezkich.

Zagrozenie dla wod powierzchniowych — zagrozenie powaznymi awariami dla rzek
kwalifikuje sie zarowno w roku 2012, jak i w 2027 do obszaru Il, czyli do warunkowej
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akceptacji ryzyka (Il), dla ktérego musza by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia poziomu
ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim liczba samochoddéw poruszajgcych
sie analizowang trasg, w tym samochoddw ciezarowych oraz maty potencjat tego
ekosystemu wodnego do samooczyszczania. Dla ochrony wod powierzchniowych przed
skutkami powaznych awarii zastosowano srodki minimalizujgce (zbiorniki retencyjno-
inflitracyjne). Ponadto na wylotach do odbiornikéw (z osadnikéw) zastosowano zamkniecia
odptywu (zasuwy), ktdére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji
niebezpiecznych.

Zagrozenie wdéd podziemnych ksztattuje sie w obszarze Ill (akceptacja ryzyka). Na
wynik kwalifikacji majg wptyw korzystne warunki gruntowo-wodne.

8 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtAN, MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE  PRZYRODNICZA  NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

8.1 OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

8.1.1 Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krétkotrwaty i nie
bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zzycia mieszkancow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe negatywne
formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikdw wykonujgcych roboty) w fazie budowy.
Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski
przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytgcznie do tego
rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy:
* stosowac do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwadrniach, aby ograniczy¢
do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
* masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce
emisje oparow asfaltu,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie substancji
odorotwdérczych,

e plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdnie tego pasa ruchu, po ktérym bedzie sie
odbywat ruch na czas przebudowy) nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie
(pyty mineralne).
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8.1.2 Faza eksploatacji

Mozliwosci biernego ograniczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu opisywanej drogi w ciggu najblizszych 10 — 20 lat beda znacznie ograniczone
(czynne ograniczenie emisji bedzie wynikato z postepu technicznego w budowie silnikdéw i
technologii produkcji). Wyznaczony termin wynika z czasu, jaki potrzebny jest do rozwoju w
petni wyksztatconych paséw zieleni izolacyjnej. Pasy zieleni zostaty zaproponowane wzdtuz
catego analizowanego odcinka autostrady w miejscach, gdzie jest to techniczne mozliwe.

8.2 OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

8.2.1 Faza realizacji

W decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach znalazty sie zapisy dotyczace
zabezpieczenia gruntu gleb przed zanieczyszczeniami i ochrona jej powierzchni. Ponizej
omowione zostaty zalecenia ochronne dla fazy budowy i eksploatacji wynikajgce z tych
zapisow oraz doswiadczen praktycznych.

Zdejmowane masy ziemne powinny by¢ gromadzone przede wszystkim na terenie
budowy i wykorzystywane na terenie prowadzonej inwestycji.Warstwe gleby nalezy zdjg¢ i
zdeponowaé w wyznaczonym miejscu na placu budowy. Po zakonczeniu prac budowlanych
gleba powinna by¢ wykorzystana w miejscach nasadzen drzew i krzewow. W przypadku
niewykorzystania catej warstwy glebowej nalezy przekazac go do np. do rekultywacji lub do
uzyznienia gleb zdegradowanych. Ponadto, zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terendw chronionych na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym
placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony Ss$rodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie realizacji autostrady A-2, nalezy wilasciwie przygotowad
i zorganizowac roboty oraz zaplecze. W zwigzku z tym nalezy zobowigzaé wykonawcéw robét
do prowadzenia ich w taki sposdb, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkéd,
obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilosé powstajgcych odpaddéw. Nalezy rowniez
unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacjg. Do budowy
drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, a ich
eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny
by¢ dostosowane do wielkosci zadania.
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W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego sciekami i
odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze
budowy, w tym:

e place postojowe dla maszyn i Srodkéw transportu w sposéb zabezpieczajacy gleby przed
zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi;

e pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikdéw,
e sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikdw,
* przenos$ne toalety dla pracownikéw

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Po zakoniczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowa i obiektami
towarzyszacymi nalezy uprzatnac i przywrdci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.

8.2.2 Faza budowy

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach natozono na wykonawce prac szereg
obowigzkéw, ktore maja m.in. przyczyni¢ sie do zachowania gruntow i gleby w jak
najlepszym stanie. Przede wszystkim nalezy zorganizowac place budowy, i ich zaplecza oraz
prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren uporzadkowac. Nalezy
zdejmowane masy ziemne gromadzic¢ przede wszystkim na terenie budowy i
wykorzystywace na terenie prowadzonej inwestycji Warstwe gleby nalezy zdja¢ i
zdeponowaé w wyznaczonym miejscu na placu budowy. Po zakonczeniu prac budowlanych
gleba powinna by¢ wykorzystana w miejscach nasadzen drzew i krzewow. W przypadku
niewykorzystania catego humusu nalezy przekaza¢ go do np. do rekultywacji lub do
uzyznienia gleb zdegradowanych. Ponadto, zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terendw chronionych na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym
placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony S$rodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie realizacji autostrady A-2, nalezy zobowigza¢ wykonawcdéw robdt do
prowadzenia ich w taki sposéb, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkéd,
oraz ilos¢ powstajgcych odpaddw. Nalezy réwniez unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na
teren nie objety inwestycja.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacjg. Do budowy
drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, a ich
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eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny
by¢ dostosowane do wielko$ci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska glebowego sciekami i
odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze
budowy, w tym:

e place postojowe dla maszyn i Srodkéw transportu w sposéb zabezpieczajacy gleby przed
zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi;

e pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw,
e sktad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikdw,
* przenos$ne toalety dla pracownikéw

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Po zakoniczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowa i obiektami
towarzyszacymi nalezy uprzatnac i przywrdci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodnicze;j.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy
poszanowaniu zasad ochrony S$rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu,
ograniczenie terenu placu budowy do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac
oraz uzycie odpowiednich zabezpiecze) powinno zminimalizowaé negatywny wptyw
inwestycji na srodowisko glebowe.

8.2.3 Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie
przede wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, gtdwnie metali
ciezkich i weglowodoréow ropopochodnych. Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego
ze sptywami zanieczyszczen (w szczegélnosci ropopochodnych) zapewnig proponowane
systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi. W celu
ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych nalezy $cisle przestrzegac zasad
utrzymania drég (czyszczenie). Tak wiec ochrona gruntu gleb polegaé bedzie na utrzymaniu
w sprawnosci technicznej urzadzen do oczyszczania Sciekdw, usuwania odpaddéw, usuwania
ewentualnych skutkéw awarii.

Spetniajgc wymadg Decyzjl o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
wzdtuz trasy, zaprojektowano pasy zieleni izolacyjno —ostonowej Zielen wptynie korzystnie
na ochrone gleb. Zielen zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby poprzez ograniczenie
wtérnego pylenia z podtoza, hamuje rozprzestrzeniania zanieczyszczen oraz zapobiega
procesom erozji.
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8.2.4 Podsumowanie

W granicach linii rozgraniczajacych projektowanej drogi znajduje sie ok. 308 ha terenu,
z czego do 70 % w stanie istniejagcym to grunty rolne.. Otoczenie autostrady to rowniez
obecnie w wiekszosci tereny uzytkowane jako rolne

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy
poszanowaniu zasad ochrony S$rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu,
ograniczenie terenu placu budowy do niezbednego minimum, wtasciwa organizacja prac
oraz uzycie odpowiednich zabezpieczel) powinno zminimalizowaé negatywny wptyw
inwestycji na srodowisko glebowe.

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z drogi - nie bedzie powodowad
przekroczenia stezen dopuszczalnych. Mozina wiec przewidywaé, ze wptyw tych
zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposdb istotny na pogorszenie ich stanu.

8.3 OCHRONA WOD PODZIEMNYCH

8.3.1 Faza realizacji

W decyzji Srodowiskowe] zostaty okreslone wymagania dotyczace fazy budowy
zwigzane ze Srodowiskiem gruntowo — wodnym. Zgodnie z decyzja nalezy przy wyznaczaniu
terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy projektowanej drogi
wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania woéd gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach tj. na nastepujacych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900,
od km 424+100 do km 425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km
432+200 Nie nalezy lokalizowa¢ jej réwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami
powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na
migracje wodna, jak réwniez terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn roboczych na
bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakonczenia budowy) odpowiednio zabezpieczone.
Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia
gospodarki wodno — $ciekowe;.

Poza powyzej wymienionymi zaleceniami z decyzji, celu ograniczenia wptywu budowy drogi
na srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji inwestycji, zaproponowano :

e ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg ewentualnej wymiany gruntow, w
uzasadnionych przypadkach stosowac inne zabiegi uzdatniajgce podtoze,

* w maksymalny sposéb ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien
budowlanych i stosowa¢ metody ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody,
co ograniczy zasieg oddziatywania
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* na odcinkach, gdzie poziom wodd gruntowych wystepuje powyzej
projektowanej niwelety drogi, dla stabilizacji skarp wykopow nalezy stosowac
rozwigzania, ktore nie spowodujg zmiany stosunkéw wodnych.

» stosowac sprawny technicznie sprzet.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na sktadowanie substancji podatnych na migracje
wodng. Wszystkie miejsca wyznaczone do sktadowania tego typu substancji powinny by¢ na
okres budowy, az do jej zakonczenia, odpowiednio zabezpieczone (wyscielone materiatami
izolacyjnymi). Podobny sposdb zabezpieczenia nalezy zastosowaé¢ w odniesieniu do stacji

obs’fugi samochodoéw i maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy musi by¢
wyposazona w sprawne urzadzenia gospodarki wodno — $ciekowej.

8.3.2 Faza eksploatacji

Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentdéw, ktére
przebiegaja przez tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod
podziemnych, najczesciej spowodowane to jest obecnoscia wtych rejonach stabo
izolowanego gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego oraz poblizu uje¢ wody

e od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od ujecia
wody,

e od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych,

e od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny
Koztowickiej,

* odkm 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na w/w odcinkach
zaprojektowano szczelny system odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz
zastosowano urzadzenia podczyszczajace.

W przypadku terendw MOP i SPO zastosowano szczelny system kanalizacji
deszczowej. tgczna ditugos¢ kolektorow i przykanalikdw wynosi 4126m. W przypadku
autostrady zastosowano rowy uszczelnione geomembrang zakonczone kolektorami
kanalizacyjnymi o $rednicy 250-300 mm wyposazonymi w zestawy podczyszczajgce. tgczna
dtugos¢ uszczelnionych rowdw to 7.55 km x 2 (rowy obustronne) = 15.1 km

Jak wynika z analiz sposobu zagospodarowania terenu i uzytkowania wad
podziemnych w sgsiedztwie autostrady oraz rozpoznania budowy geologicznej i warunkow
hydrogeologicznych, a przede wszystkim stopnia izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego
i kierunki sptywu woéd podziemnych, mozina stwierdzi¢ ,ze zaprojektowane rozwigzania
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techniczne odwodnienia trasy, obiektéw drogowych, miejsc obstugi podréinych sg w
zupetnosci wystarczajace dla wyeliminowania negatywnego oddziatywania autostrady na
srodowisko wodne i spetniajg wymagania prawa w tym zakresie oraz warunki zapisane w
decyzji srodowiskowe;.

Przygotowany projekt odwodnienia drogi i podczyszczania Sciekdw opadowych
sptywajacych z jej powierzchni ograniczy do minimum mozliwos¢ zanieczyszczenia wéd
powierzchniowych i podziemnych. Wody opadowe zostang odprowadzone do rowodw
potgczonych z odbiornikami naturalnymi. W kazdym przypadku przed wprowadzeniem do
istniejgcych odbiornikéw (naturalne cieki, rowy melioracyjne, grunt), wody opadowe beda
podczyszczane. Zaprojektowane rowy majg wfasciwosci zbiornikdw retencyjno-
infiltracyjnych dla ztagodzenia znacznych punktowych doptywéw wdéd opadowych do
odbiornikow.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody, na odcinkach
wrazliwych zaprojektowano szczelny system odprowadzania wéd opadowych i roztopowych
oraz zastosowano urzgdzenia podczyszczajace.

8.4 OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH

8.4.1 Faza budowy

W decyzji Srodowiskowej zostaty okresSlone wymagania dotyczgce fazy budowy
zwigzane ze Srodowiskiem gruntowo — wodnym Zgodnie z nimi nalezy przy wyznaczaniu
terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy projektowanej drogi
wykluczy¢ jej lokalizacie w miejscach wystepowania woéd gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach Nie nalezy lokalizowac jej rowniez w poblizu miejsc skrzyzowan z
ciekami powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji
podatnych na przedostawanie sie do warstw wodonosnych , jak rowniez terenowe stacje
obstugi samochoddéw i maszyn roboczych powinny by¢ okresowo (do czasu zakonczenia
budowy) odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi
by¢ wyposazona w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno — Sciekowej. Nalezy chroni¢ teren
przed wyciekami substancji ropopochodnych oraz smardw, olejéw i innych substancji z
niesprawnych maszyn. Nalezy réwniez odpowiednio sktadowa¢ i wykorzystywac odpady. Ze
wzgledu na przebieg przez tereny o wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie woéd
podziemnych, spowodowane stabo izolowanym uzytkowym poziomem wodonosnym (
odcinek Feliksow —Baranéw) nalezy wykonaé szczelny system odprowadzania wadd
opadowych i roztopowych przy pomocy: szczelnych rowéw drogowych (uszczelnione zbocza
oraz dno), rowdw trawiastych uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowa lub
szczelnej kanalizacji deszczowej. Na terenie miejsc Obstugi Podréznych (MOP), Stacjach
Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) scieki zanieczyszczone
ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli
technicznej nalezy podczyszczaé w separatorach. Scieki ze stanowiska postojowego dla
pojazdow przewozagcych materiaty niebezpieczne, nalezy odprowadza¢ do szczelnego
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zbiornika. Scieki komunalne nalezy odprowadzaé¢ kanalizacja sanitarng do biologicznej
oczyszczalny Sciekdéw.

Ze wzgledu na kolizje z projektowang autostradg w Projekcie Budowlanym przewiduje sie
przebudowe koryt 6 rzek: Sucha Lewa, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbianka Czarna
Struga, Pisia Tuczna. Przebudowa powinna by¢ tak prowadzona, aby nie naruszyé
naturalnego koryta poza odcinkami przebudowywanymi. Bedzie to w duzej mierze zalezato
od Wykonawcy w jaki sposdb bedzie prowadzit prace zwigzane z korekta ukfadu
hydrograficznego w rejonie inwestycji.

Obiekty mostowe

Prace zwigzane z obiektami mostowymi moga mie¢ negatywny wptyw na organizmy bytujace
w rzekach. Aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania do prac nalezy uzy¢
sprawnego technicznie sprzetu, prace wykonywac z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci,
substancji chemicznych uzywaé zgodnie z przeznaczeniem i przechowywac je w specjalnie
wydzielonych i zabezpieczonych miejscach (poza bezposrednim sgsiedztwem koryta rzek),
aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wyciekow paliwa, oleju czy innych substancji
bezposrednio do gruntu i wéd powierzchniowych. W miejscach gdzie realizacja inwestycji
wymaga bezposredniej ingerencji w koryto czy brzeg rzeki , fragmenty brzegowe nalezy
wzmocni¢ materiatem naturalnym na czas budowy.

Ponadto, prace powinny byé ograniczone w czasie do niezbednego minimum.
Przebudowa uktadu hydrologicznego

Aby zminimalizowa¢ mozliwo$é negatywnego oddziatywania do prac nalezy uzy¢ sprawnego
technicznie sprzetu, prace wykonywac z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, maksymalnie
ograniczy¢ mozliwos¢ wyciekow paliwa, oleju czy innych substancji bezposrednio do gruntu i
wod powierzchniowych. W miejscach gdzie realizacja inwestycji wymaga bezposredniej
ingerencji w koryto czy brzeg rzeki , fragmenty brzegowe nalezy wzmocni¢ materiatem
naturalnym na czas budowy.

Ponadto, prace powinny by¢ ograniczone w czasie do niezbednego minimum.

Zanieczyszczong wode nalezy natychmiast oczysci¢ np. za pomoca lekkich sorbentow
hydrofobowych (np. w postaci waty polipropylenowej unoszacej sie na powierzchni wody lub
ptacht sorpcyjnych). Zebrany zanieczyszczony sorbent nalezy przekaza¢ specjalistycznej
firmie w celu unieszkodliwienia.

8.4.2 Faza eksploatacji

W celu ochrony sSrodowiska gruntowo-wodnego zaprojektowano system rowow i
zbiornikdw retencyjnych. Zbiorniki zlokalizowane s3 .wzdtuz autostrady na rowach
odwadniajgcych korpus drogowy. Przed odprowadzeniem wdd opadowych do odbiornika
systemy odwadniajgce zakoriczone sg urzagdzeniami podczyszczajgcymi.
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Po zastosowaniu urzadzen podczyszczajacych, stezenia zawiesin przed odbiornikiem
beda nizsze od stezen dopuszczalnych.

Sktad odprowadzanych sciekow oczyszczonych odpowiada wymogom zawartym
w Rozporzgdzeniu w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu sciekow do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zmianami).

Wody opadowe po oczyszczeniu mogg by¢ odprowadzone do istniejgcych ciekdw lub
do gruntu. Zaprojektowane odwodnienie autostrady, podczyszczanie i odprowadzanie
oczyszczonych sptywow jest prawidfowe i skuteczne.

Zastosowany w projekcie system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych jest
prawidtowy dla zabezpieczenia sSrodowiska wod powierzchniowych.

Wody opadowe sptywajace z projektowanej autostrady wprowadzane do wdd lub do
gruntu nie moga zawiera¢ odpaddéw oraz zanieczyszczen ptywajgcych oraz powodowaé w
tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej
metnosci, barwy, zapachu oraz nie moga powodowac¢ formowania sie osadéw lub piany (art.
41 ustawy Prawo wodne).

Scieki sanitarne z MOP

Scieki sanitarne z MOP-6w oprowadzane bedg do  biologicznej oczyszczani
realizowanej w formie zespotu studni i zbiornikéw catkowicie zagtebionych w gruncie.

Wody opadowe z terenu:

*  MOP-u ,Baranéw Potudnie ” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez
zespodt oczyszczajgcy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPII odprowadzane
bedg do rowu melioracyjnego W-6

e MOP-u,Baranéw Pétnoc” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespot
oczyszczajacy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPIIl odprowadzane bedag
do rzeki Gteboka Struga.

e SPO ,Zyrardow” odprowadzane bedg poprzez zespoty oczyszczajace tj. osadnik piaskowy
z separatorem koalescencyjnym do rowu PG-56/2

Stezenie zawiesiny ogolnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w wodach
opadowych sptywajacych z powierzchni MOP-6w i PPO oraz w wodach opadowych na
wylotach rdéznego rodzaju systemow odwodnienia i oczyszczania przedstawia ponizsza
tabela.
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Tabela 7 Steienie zawiesiny ogdlnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajacych z powierzchni MOP-6w i SPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju
systemow odwodnienia i oczyszczania

Wielkos¢ stezenia
wod opadowych [mg/I] System odprowadzania
Stezenie
> wod i urzadzenia
zanieczyszczen wody wody =
L:, oczyszczajgce
sptywajgce z | odprowadzane 9
o
powierzchni do odbiornika 8
kanalizacja deszczowa +
Zawiesina
256 25,6 100 piaskownik + zbiornik ret.-inf.
ogodlna
lub ret.
kanalizacja deszczowe +
Weglowodory
20,5 2,0 15 piaskownik + separator +
ropopochodne
zbiornik ret.-inf. lub ret.

Jak wynika z powyzszego zestawienia wody opadowe sptywajgce z terenu MOP-6w,
SPO spetniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w
sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137,
poz. 984 z pézn. zmianami) w stosunku do weglowodoréw ropopochodnych.

Na MOP-ach zaprojektowano stanowiska dla samochoddéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny
roztadunek substancji niebezpieczne;j..

Stanowisko bedzie wyposazone w podziemny zbiornik awaryjny - ZA o pojemnosci 50
m® wraz z utwardzonym (szczelnym) stanowiskiem spustowym oraz systemem
kanalizacyjnym wyposazonym w zawory odcinajace. Stanowisko bedzie stanowito
zabezpieczenie $rodowiska gruntowo — wodnego (w tym i wéd powierzchniowych) przed
niekontrolowang emisjg substancji niebezpiecznych, jakie moga powsta¢ podczas awarii
pojazdow.

Projekt budowlany przewiduje 104 sztuki zestawOw podczyszczajgcych wody
opadowe sptywajgce z autostrady oraz 3 sztuk zestawOw oczyszczajgcych Scieki opadowe z
MOP-6w i SPO. Dla sciekdw sanitarnych powstajgcych w MOP-ach zaprojektowano system

84



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

NV
AN
asal

kanalizacyjny odprowadzajacy scieki do biologicznej oczyszczalni (dla kazdego MOP-u
zaprojektowano odrebny system).

W przypadku odwodnienia autostrady zastosowano 2 rodzaje zestawdw
podczyszczajgcych w zaleznosci od wrazliwosci ekologicznej terendw przez ktore przebiega
projektowana autostrada.

Gtéwne elementy zespotdw podczyszczajacych to:

e osadnik oraz separator substancji ropopochodnych z osadnikowg studnig kontrolng do
poboru prébek do badan jakosci $ciekdw. W studni tej bedzie zamontowana zasuwa
umozliwiajgca odciecie odptywu w przypadku wystgpienia katastrofy drogowej lub
przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen podczas rutynowych badan.

* na terenach nie wymagajgcych szczegdlnej ochrony zastosowano studnie osadnikowe. W
studni tej bedzie zamontowana zasuwa umozliwiajgca odciecie odptywu w przypadku
wystgpienia  katastrofy drogowej lub przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen podczas rutynowych badan.

e piaskownik w rowie.

W przypadku piaskownikdw, osadnikéw i studni osadnikowych w procesie
oddzielenia zawiesiny z wodd opadowych wykorzystane jest zjawisko grawitacyjnego
rozdziatu substancji mineralnych podczas przeptywu sciekdow. W studniach osadnikowych
przewidziano deflektory na wlotach, ktdre wspomagac¢ bedg proces oddzielania piasku.
Drugg funkcjg osadnikow jest zapewnienie prawidtowego dziatania separatorow substancji
ropopochodnych.

Dodatkowo w MOP i SPO zaprojektowano separatory wyposazone we wktady
lamelowe do zatrzymywania zanieczyszczen weglowodordw ropopochodnych.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjno- infiltrujgce oraz zbiorniki retencyjno -
odparowujgce bedga petnity oprdcz funkcji retencyjnej funkcje oczyszczania wod.

8.5 DZIAtANIA MINIMALIZUJACE WPLYW NA FLORE | SIEDLISKA PRZYRODNICZE

8.5.1 Faza realizacji

Z celu zminimalizowania oddziatywania inwestycji, na etapie jej realizacji na siedliska
przyrodnicze nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:

Organizacja placu budowy w sposdb minimalizujacy zniszczenie biotopu siedlisk -
polega na lokalizacji zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania chronionych
siedlisk przyrodniczych oraz lokalizacji drog dojazdowych w sposdb uniemozliwiajgcy
zniszczenie siedlisk nie podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje
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wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w sposéb dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac
budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (przebieg
autostrady) a obszarem, ktéry ma nie zosta¢ zajety pod inwestycje. Ma to za zadanie
zmniejszy¢ prawdopodobienstwo nieumysinego zniszczenia siedlisk, w stopniu wiekszym niz
zatozono podczas oceny wptywu inwestycji na siedliska przyrodnicze.

Lokalizacja placow postoju maszyn i zaplecza budowy poza siedliskami chronionymi i
stanowiskami cennych gatunkéw roslin, w taki sposéb, aby zajely one jak najmniejsza
powierzchnie terenu oraz z zapewnieniem ochrony drzew nie przeznaczonych do wycinki.

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen.

Uzywanie sprawnego technicznie sprzetu — w celu zminimalizowania mozliwosci wycieku
substancji niebezpiecznych.

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposdéb ograniczajagcy wielko$¢ prac odwodnieniowych terenu i
minimalizujgcych zmiany stosunkéw wodnych.

W odniesieniu do kompleksow wilgotnych fagk, ktére potencjalne w czesci gdzie beda
prowadzone roboty budowlane, narazone moga by¢ na zniszczenie. Podczas budowy
obiektu inzynierskiego (ok. km 417+681), zastosowanie ww. zalecen pozwoli zmniejszy¢
wptyw prac budowlanych i zachowanie jak najwiekszych fragmentéw naturalnych
terenow.

Ponadto nalezy szczegdlnie, przy wykonywaniu wykopow na terenach fagkowych w
dolinie Suchej Nidy i Pisi Tucznej, przy wyborze technologii bra¢ pod uwage istniejace
warunki wodne i ich ochrone. Budowa podpdér mostowych bedzie sie wigzata z wykopami
ponizej pierwszego poziomu wdd gruntowych. Odciecie wykopu od poziomu wodonosnego
za pomoca np. scianek szczelinowych nie spowoduje obnizenia poziomu wody gruntowej i a
przy stosunkowo nieduzej migzszosci piaskdw w ktoérych zalega warstwa wodonosna mozna
bedzie uniknac leja depresyjnego i trwatego odwodnienia terenu tak.

Zastosowanie ww. wskazan pozwoli rowniez na zachowanie stanowisk centurii
pospolitej zlokalizowanej w sgsiedztwie projektowanego pasa drogowego w km ok. 414+550
odlegtosci okoto 10-30 m od linii rozgraniczajgcych

Wptyw na ten element Srodowiska nie bedzie znaczacy.

8.5.2 Faza eksploatacji

Projekt autostrady przewiduje usuwanie wody opadowej z pasa drogowego do
srodowiska za posrednictwem systemu odwodnienia sktadajgcego sie z rowdw trawiastych,
kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych oraz tam gdzie to konieczne urzadzen
oczyszczajacych (separatoréow) do usuwania weglowodoréw ropopochodnych. Ciggtosc
ciekdw naturalnych i melioracyjnych zapewnia przepusty lub mosty w ciggu autostrady.
Rozwigzania te majg na celu ochrone istniejgcych stosunkéw wodnych i w ten sposéb
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przyczynig sie do ograniczenia oddziatywania na rosliny, gleby i zwigzane z nimi siedliska
przyrodnicze.

Wptyw oddziatywan eksploatacji trasy na szate roslinng zminimalizujg rowniez
planowane nasadzenia zieleni, ktore zaprojektowano w ramach Projektu Budowlanego

Nasadzenia zieleni niezaleznie od jego typu spetnia¢ majg, w miare mozliwosci, dodatkowe
funkcje Zmniejszajg ucigzliwos¢ hatasowg , chronig przed zanieczyszczeniami powietrza i
zapyleniem, chronig skarpy i nasypy przed erozjg oraz osuwiskami.

Zaprojektowana zielen bedzie stanowita element zagospodarowania terenu
harmonijnie wpisujacy obiekt w krajobraz.

Zielen zaprojektowano w liniach rozgraniczajgcych przedsiewziecia, po obu stronach
autostrady, nawigzujac swym uktadem do projektowanego ukfadu drogowego, infrastruktury
technicznej i innych urzadzen i budowli towarzyszacych autostradzie.

W projekcie zieleni, ze wzgledu na funkcjonalnos¢ nasadzen przewidziano trzy typy
zieleni:

nasadzenia zieleni izolacyjno — ostonowej
nasadzenie zieleni uzupetniajace;j
nasadzenia zieleni estetycznej (krajobrazowej)

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktfadem do istniejgcego i projektowanego
uktadu komunikacyjnego oraz takich elementow zagospodarowania jak: infrastruktura
techniczna, obiekty, cieki. W projekcie uwzgledniono takie struktury podstawowe drzew i
krzewow jak: pojedyncze drzewa i ich rzedy i grupy na murawie, pojedyncze drzewa z
grupami krzewow, rzedy drzew z rzedami krzewdow, grupy drzew z podszyciem krzewodw,
grupy i rzedy krzewéw oraz nasadzenia pnaczy na ekranach akustycznych (od zewnetrznej
strony).

Ww. struktury sktadajg sie na takie uktady jak: uktad grupowy, pasowy i rzedowy.

Dominujgcym uktadem jest uktad grupowy. S to skupiny drzew i krzewdw roinej
wielkosci, oddalone od siebie w sposdb zréznicowany. Ten typ nasadzen zastosowano w
krajobrazie otwartym na pasach zarezerwowanych pod zielen izolacyjno-ostonowa. Jest to
uktad najbardziej zblizony do zadrzewieA naturalnych, a fizjonomicznie przypomina
zadrzewienia $rédpolne.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji w punkcie IIl. 11
wskazuje lokalizacje zieleni izolacyjno —ostonowej. Zatozenia zawarte w Decyzji zostaty
spetnione w projekcie budowlanym pomimo weryfikacji planu nasadzen zwigzanym z
uwarunkowaniami przestrzennymi i technicznymi.
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Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdw oraz pnaczy. Projektuje sie
nasadzenia drzew lisciastych, jak dab szyputkowy Quercus robur, odporny na zasolenie,
zanieczyszczenia oraz do$é dobrze tolerujacy susze, lipe drobnolistng Tilia cordata, brzoze
brodawkowata Betula pendula i jarzab pospolity Sorbus aucuparia, a w miejscach
wilgotniejszych wierzbe biatg Salix alba i olsze czarng Alnus glutinosa. Gatunki te sg
stosunkowo odporne na zanieczyszczenia, w wiekszosci majg niewielkie wymagania
glebowe, sg rekomendowane do nasadzen przydroznych i wystepujg na badanym terenie w
zbiorowiskach naturalnych. Sposréd krzewdéw do nasadzen zaproponowano wykorzystac:
Sliwe tarnine Prunus spinosa, gtogi: jednoszyjkowy Crataegus monogyna i dwuszyjkowy C.
laevigata, trzmieline pospolitg Euonymus europaea, bez czarny Sambucus nigra oraz roze:
dzikg Rosa canina, kutnerowatg R. tomentosa czy rdzawg R. rubiginosa.

Wszystkie w/w gatunki nawigzujg do siedliska wystepujgcego na analizowanym
terenie. Natomiast zastrzezenia mozna miec¢ co do doboru gatunkéw krzewdw gtog , sliwa
tarnina, ktore chetnie zjadane sg przez ptaki, a uzbrojenie kolczaste sprawiaze ptaki czuja sie
bezpiecznie w ich konarach. Proponuje sie zrezygnowaé z tych gatunkdéw lub zastrzec, aby
nie byty lokalizowane od strony drogi.

Projekt przewiduje zasadzenie ok. 8250 szt. drzew lisciastych - drzewa wieksze,
szkétkowane, obwdéd. pnia zgodnie ze specyfikacjg; posadzenie ok. 50 szt. drzew iglastych -
drzewa wieksze, szkétkowane, obwdd pnia zgodnie ze specyfikacja oraz obsadzenie ok.
93000m? (ok. 250 00szt.), krzewami lisciastymi. Ponadto, zaprojektowano sadzenie ok.
10600 szt., pnaczy. Powierzchnia pod sadzonymi drzewami, krzewami i pngczami wysypana
min. 5 cm warstwa kory — pow. ok. 95 000 m?>.

W projekcie przewidziano nasadzenia krzewéw obejmujgce grupy o zmiennych
ksztattach. Zastosowano tylko gatunki lisciaste o duzej odpornosci na zanieczyszczenia
powietrza i gleby.

W projekcie przewidziano nasadzenia pnaczy wzdtuz zewnetrznych elewacji ekranéw
akustycznych. Zastosowano tylko gatunki o duzej odpornosci na zanieczyszczenia powietrza i
gleby.

8.6 DZIAtANIA MINIMALIZUJACE WPLYW NA FAUNE

8.6.1 Faza realizacji

Ptazy

Z uwagi na istniejgce prawdopodobienstwo wtargniecia herpetofauny na plac
budowy i komplikacji z tego wynikajgcych, nalezy by¢ gotowym na podjecie dziatan, ktére
beda ogranicza¢ ewentualny wptyw na ptazy. Przede wszystkim, nalezy wykluczy¢ doliny
rzeczne jako miejsce organizowania baz materiatowych, zaplecza maszynowego.

Ponadto, nalezy by¢ przygotowanym na ochrone czynng ptazéw na wypadek dostania
sie osobnikow na plac budowy. W celu zminimalizowania oddziatywania w fazie budowy
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zaleca sie stosowanie ogrodzen ochronnych, ktére zostang usuniete po zakonczeniu robdt
budowlanych.

Ponadto, do dziatan ochronnych nalezy zaliczy¢ przykrywanie wszelkich studzienek
(wpustow), tak aby uniemozliwi¢ zwierzetom wpadanie do nich. Nie nalezy dopuszcza¢ do
pozostawiania niezabezpieczonych otworéw powstatych podczas budowy (np. studzienki
kanalizacyjne).

Ptaki

W celu zminimalizowania wptywu realizacji inwestycji na awifaune zaleca sie
nastepujace dziatania m.in.:

ograniczenie zajecia terenu stanowigcego obszar zerowisk

etapowanie wykonywanych robdt w celu zaniechania dtugoterminowego
oddziatywania

wycinke drzew i krzewdw prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw

Ponadto, w zwigzku z tym Ze realizacja inwestycji wigze sie z likwidacjg gniazd
bociana biatego, prace z tym zwigzane nalezy wykona¢ poza okresem legowym gatunku,
trwajgcym od marca do lipca wigcznie, oraz po konsultacjach z ornitologiem. W ramach
rekompensaty za usuniete dwa gniazda zostang wykonane w promieniu do 1 kilometra od
kazdego gniazda, platformy, na ktérych ptaki bedg mogly zatozy¢ nowe gniazda. Na
analizowanym odcinku planuje sie budowe 6 platform.

Jedna z tych platform zostata juz zainstalowana w miejscowosci Nowa Wie$ 55a,
gmina Wiskitki (zatacznik nr 14 Raport powykonawczy z realizacji zainstalowania nowych
platform gniazdowych bociana biatego). Obecnie w toku sg postepowania i ustalenia
dotyczgce pozostatych platform.

Ssaki

Jednymi z wazniejszych dziatan majgcych na celu ograniczenie wptywu inwestycji, na etapie
jej realizacji, na wystepujace w strefie oddziatywania przedsiewziecia stanowiska fauny jest
zabezpieczenie srodowiska wodnego, z ktorym zwierzeta sg silnie zwigzane oraz wifasciwa
organizacja placu budowy.

8.6.2 Faza eksploatacji

Ptazy

W zwigzku z tym , ze najwiekszym zagrozeniem dla ptazdw na etapie eksploatacji
inwestycji jest efekt bariery wytworzony przez droge, sposobem jego minimalizacji jest
budowa przepustow .

W celu weryfikacji przepustéw wynikajacych z zapisdow decyzji srodowiskowej, na
etapie projektu budowlanego autorzy Raportu wystgpili o opinie herpetologiczng dla
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analizowanego terenu. Zgodnie z tg opinig lokalizacja, parametry i ilos¢ przepustéw sa
prawidtowe i wystarczajgce, a zaprojektowanie dodatkowych przepustéw nie bedzie
konieczne.

Ponadto, w okresie marzec — maj 2010 przeprowadzono inwentaryzacje
herpetologiczng wraz obserwacjami badanego obszaru. Obserwacja rowniez potwierdzita
zasadno$¢ lokalizowania przepustdow w miejscach wyznaczonych na etapie wniosku o
wydanie decyzji srodowiskowej. W okresie marzec i potowa kwietnia 2010 roku nie
zauwazono kolejnych miejsc rozrodu ani szlakdw migracji ptazéw (patrz Zatacznik nr 15,
Inwentaryzacja ptazéw, miejsc ich rozrodu oraz tras migracji wraz z opinig dotyczaca
zaproponowanych lokalizacji przejs¢ dla ptazéw na odcinku od 411+465,80 km do 431+500
km projektowanej autostrady A2”).

Obserwacje powtérzono w maju, na poczatku miesigca i w drugiej potowie, réwniez i
w tym czasie nie stwierdzono nowych miejsc rozrodu i migracji ptazéw.

Tabela 8 Lokalizacja i parametry projektowanych przejsé (przepustéow) dla ptazéw

" :s;";i‘u cm drogi Rodzaj Wymiary Dtugosc Spadek Rzedna

przepustu bxh [m] L [m] i (%] wlot wylot
1 PP1 411+665 dla ptazéw 1,0x1,1 38,6 0,5 101,68 101,49
2 PP2 411+705 dla ptazéw 1,0x1,1 38,8 0,5 101,57 101,37
3 PP3 417+910 dla ptazéw 1,0x1,1 45,00 0,5 101,09 100,86
4 PP4 417+960 dla ptazéw 1,0x1,1 43,80 0,5 100,86 100,65
5 PP5 418+010 dla ptazéw 1,0x1,1 42,00 0,5 100,80 100,60
6 PP6 418+060 dla ptazéw 1,0x1,1 40,20 0,5 100,74 100,55
7 PP7 430+275 dla ptazéw 1,0x1,1 51,00 0,5 95,99 95,74
8 PP8 430+325 dla ptazéw 1,0x1,1 50,70 0,5 95,88 95,63
9 PP9 430+620 dla ptazéw 1,0x1,1 45,50 0,5 95,93 95,71
10 PP10 430+670 dla ptazéw 1,0x1,1 45,10 0,5 96,01 95,79
11 PP11 430+720 dla ptazéw 1,0x1,1 45,00 0,5 95,91 95,69
12 PP12 430+770 dla ptazéw 1,0x1,1 41,60 0,5 95,79 95,59
13 | PP13 431+170 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,04 93,86
14 | PP14 431+220 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,11 93,93
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Nazwa . Rodzaj Wymiary Dtugosé Spadek Rzedna
Lp- obiektu el rzepustu
przep bxh [m] L [m] i [%] wlot wylot
15 | PP15 431+270 dla ptazéw 1,0x1,1 37,50 0,5 94,18 94,00
na rowie z
16 | PP21-2 431+343 przejsciem dla | 3,4x1,8 39,8 0,5 93,93 93,74
ptazéw

Tabela 9 Lokalizacja i parametry ptotkéw naprowadzajacych (ogrodzern naprowadzajacych) dla ptazow i
matych zwierzat wg Decyzji Srodowiskowej oraz Projektu Budowlanego

Lokallzaga Typ obiektu Wymiary Lokalizacja wg PB Uwagi
wg DS
km 411+605 _ I_'okéllzaqa pfot!<'olw napr'owadzaacyf:h '
411+465- h>0,5m wynikajaca z decyzji Srodowiskowej obejmuje
413+100 411+735 obszar znacznie wykraczajacy poza obszar
km wystepowania p,’razéwi lokalizacji przepustow.
417+681— h>0,5m 417+310 - Wskazane w DS ogrodzenia naprowadzajgce
417+100 417+410 bytyby nie skuteczne i nie wykorzystywane przez
ptazy z uwagi na ich lokalizacje. W zwigzku z tym
417+860 - w oparciu o publikacje ,Zwierzeta a drogi” Wh.
Jedrzejewskiego zaprojektowano ptotki
i 418+110
ogrodzenlg naprowadzajgce do przepustéw oraz w 0si 50 m
naprowad%aja%ce 4304225 od skrajnego przepustu. Dzieki temu przepusty
dla p*az‘?w ! + - dla ptazéw zostang potgczone w funkcjonalne
" matych zwierzat 430+375 systemy przejéc.
430+115- h>0,5m
’ + —_
431+500 430+570
430+820
431+120 -
431+405

Ponadto w projekcie budowlanym uwzgledniono dodatkowe zabezpieczenia w
postaci siatek z tworzywa sztucznego o wielkosci oczek <0,5 cm i wysokosci min. 40 cm —
trwale pofaczonych z dolng czescig ogrodzen i zakopanych pod powierzchnie ziemi na
gtebokos$¢ co najmniej 10 cm. Zgodnie z ww. zapisem decyzji takie zabezpieczenie nalezy
zastosowac m.in. na odcinkach kolizji autostrady z miejscami wystepowania ptazéw oraz na
odcinkach 100 m od wszystkich przejs¢ i przepustéw dla zwierzat.
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Ponadto, w celu ochrony herpetofauny wszystkie zbiorniki retencyjne, ktore sa
zlokalizowane w pasie drogowym, bedg ogrodzone, dzieki czemu wykluczona zostanie
mozliwos¢ przedostania sie ptazéw i gadow oraz drobnych ssakdéw na teren zbiornika.

Ssaki

W celu zminimalizowania wptywu eksploatacji inwestycji na ssaki zaprojektowano
nastepujace przejscia dla zwierzat:

8.6.2.1 Przejscia dla zwierz at duzych

Obiekt MA-276+PZd

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 417+689,85 nad rzekg Sucha Nida,
Stanowi zespolone przejscie dolne dla zwierzat duzych o wysokosci od 5 m do 5,9 m i Swietle
poziomym d = 28,7 x 2 m, gdzie d > 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako dwu przestowy — rozpietos¢ przeset 2x30m, minimalna
skrajnia pod obiektem wynosi 5,0 m.

Wspdtczynnik ciasnoty: E=7,8

Obiekt MA- 288+ Pdz

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 430+454 nad rzeka Pisia Tuczna ,
Stanowi zespolone przejscie dolne dla zwierzat duzych w wysokosci 4,5 m i Swietle
poziomym d = 23,4 m, gdzie d = 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 24,6 m, minimalna
skrajnia pod obiektem wynosi 4,5 m.

Wspotczynnik ciasnoty: E=2,8
8.6.2.2Przejscia dla srednich zwierz at

Obiekt MA-273+Pzs

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 414+590,31nad rzeka Sucha Lewa ,
Stanowi zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i sSwietle
poziomym d = 18,7 m, gdzie d = 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 19,9 m, minimalna
skrajnia pod obiektem wynosi 3,5 m.

Wspotczynnik ciasnoty: E=1,8

Obiekt MA-280+Pzs
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Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 421+982nad rzeka Pisig Gagoling,
Stanowi zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle
poziomym d = 39,06 m , gdzie d = 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 40,4 m, minimalna
skrajnia pod obiektem wynosi 3,5m. Wspodfczynnik ciasnoty: E=3,8

Obiekt MA-283+Pzs

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 425+553,87 nad rzekg Wierzbianka.
Stanowi zespolone przejscie dolne dla zwierzgt srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle
poziomym d = 18,7 m, gdzie d > 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 19,9 m, minimalna
skrajnia pod obiektem wynosi 3,5 m.

Wspdtczynnik ciasnoty: E=1,7

8.6.2.3 Przejscia dla malych zwierz at

Zaprojektowano 18 przejs¢ dla matych zwierzat, w tym 2 przepusty z potkami
przetazowymi

Tabela 10 Lokalizacja i parametry projektowanych przejsc i przepustéow dla matych zwierzat

Nazwa . . . Dtugos¢ | szerokoé¢ | Szerokoéé szerokosc >
Lp. . Km drogi Rodzaj przejscia L . suchego Wysokosé
obiektu L [m] w swietle | cieku
terenu
przepust dla matych
zwierzat zespolony z obustronne
rowem oraz jego Siki
1 PZM1-2 412+800 kontynuacja pod | 40,0 2,0x1,8 2,0 P , . 0,9m
watem ziemnym po szerokosci
. . 0,5 m kazda
prawej stronie
autostrady
bust
Przepust dla matych oétuksi ronne
2 PZM?2-2 413+135 zwierzat zespolony z | 39,0 2,0x1,8 2,0 P , . 0,9m
rowem szerokosci
0,5 m kazda
3 |pzmz2 | a134737 | 912 malvch zwierzat | o, o 6,0 1,8 22,1 1,5
zespolone z rowem
4 | pPzma a1se071 | 412 matvch zwierzat |, 6,0 1,8 22,1 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
5 PZM5-1 415+406 47,9 10,4 3,46 2x3,47 1,5
zespolone z rowem
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Nazwa . . Dtugos¢ | szerokoé¢ | Szerokoéé szerokos¢ L.
Lp. . Km drogi Rodzaj przejscia Y . suchego Wysokosé
obiektu L [m] w Swietle | cieku
terenu
6 |Pzme2 | a1s+ges | 912 mabych zwierzat |, ol 2,0 2x2,0 1,5
zespolone z rowem
7 | pzm72 | ateears | 12 mabvch zwierzati o oo g, 2,6 2x2,9 1,5
zespolone z rowem
MA Przejscie zespolone z
8. 276A+PZM 418 +580 C|ek|em' (Kanat | 36,48 9,3 6,2 1,7+1,8 1,5
Guzowski)
dla matych zwierzat
9 PZM11-2 420+746 39,50 8,4 2,8 2x2,8 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
10 | PZM12-4 424+096 36,24 12,0 4,0 2x4,0 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
11 | PZM14-2 425+851 42,0 10,4 3,2 2x3,6 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
12 | PZM15-3 426+448 36,49 8,4 2,6 2x2,9 1,5
zespolone z rowem
427 +477
dla matych zwierzat
13 | MA 285 ; 39,4 6,25 6,2 2x6,25 1,5
W Prol. | zespolone z ciekiem ’ ’ ’ X ’
427+690,68
14 ;
PIM17-2 | 4284477 | 912 malych zwierzat| o oo 2,0 2x2,0 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
15 | PZM18-2 429+169 36,12 8,4 2,6 2x2,9 1,5
zespolone z rowem
dla matych zwierzat
16 | PZM19-2 429+682 57,0 8,4 2,8 2x2,8 1,5
zespolone z rowem
17 | PZM 20 417+360 dla matych zwierzat 41,5 2,0x1,6 Brak 2,0 1,5
18 | PZM 21 423+263 dla matych zwierzat 59,5 2,0x1,6 Brak 2,0 1,5

Przejscia dla matych zwierzat zaprojektowano gtéwnie zespolone z rowami, poza PZM
20 i PZM 21.Te ostatnie to przejscia ,suche”. W wiekszos$ci przejscia, usytuowane sg w
infrastruktury technicznej
(odwodnieniem, mediami). Rowy drogowe w sgsiedztwie przejs¢ zostang orurowane a

bezpiecznej

powierzchnia ich utwardzona kruszywem naturalnym.

odlegtosci

tj. ponad 50 m od obiektéw

Przy wyjsciach i wejsciach do przejs¢ zaprojektowano zielen w formie zwartych
szpalerdw petnigcg funkcje ostonowo-naprawadzajgce, dodatkowo wprowadzono dla ptazéw

ptotki naprowadzajace.
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Przejscie w formie przepustow wyposazone sg w potki przetazowe. Przepusty dla ptazéw
mogg by¢ wykorzystywane przez mate zwierzeta (gtownie owadozerne i gryzonie),
Rozwigzania zaproponowane dla ptazéw w postaci systemow przejsé¢ potgczonych ptotkami
mogg réwniez by¢ urzadzeniem ochronnym dla matych zwierzat (zgodnie z decyzjg) i
skopiowad tabele z przepustami i ptotkami.

W projekcie przejs¢ dla zwierzat, w pasie dzielagcym autostrady, nie zastosowano
doswietlen przejs¢ gdyz nie pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu. Na krawedziach
obiektu w pasie dzielagcym, zgodnie z wymaganiami obowigzujgcych przepiséw, zastosowano
bariery energochtonne przeciwdziatajgce wyjechaniu pojazdu poza jezdnie lub obiekt badz
zabezpieczajace pojazdy przed najechaniem na obiekt lub przeszkody.

Przy przyjetych w projekcie barierach mozliwa do wprowadzenia szerokos$¢ szczeliny
jest mniejsza niz 0,5 m. co jest niezgodne z wymaganiami Rozporzadzenia ktére wymaga aby
szczelina pomiedzy sgsiednimi obiektami wynosita minimum 0,8 m.

Przy wszystkich przejsciach dla duzych isrednich zwierzat, tzn. powyzej wlotéw
przejs¢ dolnych zaprojektowano ostony przeciwolsnieniowe lub ekrany antyhatasowe, ktére
rowniez poprzez odpowiedni dobdr materiatéw, beda petnity dodatkowg funkcje
przeciwol$nieniowa.

8.7 OCHRONA OBSZAROW CHRONIONYCH

W celu ochrony obszaréw chronionych zapisano warunki do spetnienia ktore nalezy
zastosowal¢ na etapie realizacji inwestycji. Nalezy zaplecze budowy zlokalizowaé poza
obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U.
Nr 92, poz. 880 ze zm.),nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i
krzewow wycinke drzew i krzewéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow
(poza okresem od marca do sierpnia wtgcznie).

Sraty w zieleni bedguzupetnione poprzez  wprowadzenie nowych nasadzen
roslinnosci wzdtuz drogi. W doborze gatunkéw tworzgcych zielen nalezy kierowac sie
odpornoscig gatunku na zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzig¢ pod
uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne wskazania zwigzane 1z architekturg
krajobrazu i ochrong zabytkdw, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa. Nalezy w miare
mozliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktorych owoce sg chetnie spozywane przez ptaki.

Zostata juz przeprowadzona wycinka drzew w pasie drogowym. W pasie terenu
przeznaczonym pod autostrade zostaty wyciete drzewa ktore kolidowaty z inwestycja.
Przedsiewziecie dotyczace wycinki drzew objete zostato odrebnym  postepowaniem.
Wycinke drzew przeprowadzono poza sezonem legowym ptakdéw. Straty w zieleni zostang
uzupetnione poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu uwarunkowania
siedliskowe, techniczne wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkdw,

95



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

AN
asal

NV

jak réwniez wymogi bezpieczenstwa. Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew,
ktorych owoce s3g chetnie spozywane przez ptaki.

Ponadto w Projekcie Budowlanym odniesiono sie do zapisdw Ustawy o ochronie
przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) dotyczacych form ochrony przyrody wystepujacych w
rejonie oddzialywania przedsiewziecia.

W mysl Art. 17 ust. 1 pkt. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880) ,w
parku krajobrazowym mogqg by¢ wprowadzone zakazy ograniczajgce zagospodarowanie
obszaru. Poniewaz zakazy dotyczg terenu Parku, a autostrada nie wkracza na jego teren, stad
ustalenia te nie odnoszg sie do rozpatrywanego obszaru.

8.8 OCHRONA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJNYCH

8.8.1 Sposdéb minimalizowania oddziatywan

W decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje autostrady A-2 na
odcinku od granicy wojewddztwa tdédzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do km
4314500 na terenie woj. Mazowieckiego nie ma zalecen bezposrednio dotyczgcych ochrony
waloréw krajobrazowych.

W decyzji znajdujg sie ustalenia dotyczgce warunkdw wykorzystania terenu w fazie
budowy, ktére moga mieé posredni wptyw na krajobraz w rejonie projektowanego odcinka
autostrady. Sg ponizej przedstawione wymagania:

Zaprojektowana autostrada A2 przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny
stanowigce typ krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobrazu naturalno - kulturowego.
Planowana inwestycja przebiega tez w okolicy terendw zabudowy siedliskowej .

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasu budowy.
Wptyw na walory krajobrazowe irekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie dfugotrwaty i
bezposredni. Wybudowana autostrada stworzy spowoduje fragmentacje podziat obszaréw
osadniczych.

Odbidr autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu
istniejgcego oraz od rozwigzan architektonicznych, konstrukcyjnych, a takze od
zagospodarowania otoczenia autostrady.

Elementem dysharmonizujgcym bedg ekrany akustyczne, ktére poprzez swojg dtugosc i
wysokos¢ bedg wyraznym i nowym akcentem w przestrzeni.
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Wkomponowanie ekranéw akustycznych w krajobraz bedzie moze by¢ uzyskane
poprzez wykonanie ich w barwach zblizonych do kolorystyki charakterystycznej dla
omawianego terenu tj. zblizonej do barw charakterystycznych dla danego krajobrazu.

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie zaleca sie innych dodatkowych
wymagan, niz te, ktore zostaty wymienione powyze;.

W Projekcie Budowlanym celu zharmonizowania obiektu liniowego — autostrady A2 z
przestrzenig, zaprojektowano uktady zieleni izolacyjno — ostonowej, tak aby harmonijnie
wpisata autostrade w otaczajacy krajobraz. Wezty i miejsca obstugi podrdznych i stacje
poboru optat wyposazono w tereny zieleni ozdobnej zwiekszajgc ich  atrakcyjnosé
krajobrazowa.

Projektowane jest posadzenie zieleni w rzedach i grupach drzew o réznej wysokosci i
roznym zageszczeniu.

8.9 GOSPODARKA ODPADAMI

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach (wydana przez Wojewode
Mazowieckiego w dniu 14 listopada .2008 r. zgody na realizacje przedsiewziecia zawiera
wymagania dotyczgce wykorzystania terenu miedzy innymi w fazie realizacji inwestycji. W
decyzji tej nie zawarto szczegétowych zalecen dot. gospodarki odpadami do uwzglednienia w
projekcie budowlanym.

Natomiast Decyzja Srodowiskowa okreéla warunki wykorzystania terenu w fazie
realizacji min. nakazuje w pkt I .7 i Il 15.

Powstajace w trakcie budowy odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty.
Odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy
segregowac ioddziela¢ od odpadéw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja.

Warstwe gleby zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakoriczeniu
prac ponownie wykorzystaé do rekultywacji terenu.

Warunek ten musi by¢ spetniony na etapie realizacji planowanej inwestycji. Za
realizacje powyzszych zalecen odpowiedzialno$¢ ponosi wykonawca. Wykonawca na etapie

budowy musi przedstawi¢ plan gospodarki odpadami.__Program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi jest zatwierdzany w drodze decyzji przez wiasciwy organ, ktérym w tym przypadku jest
Wojewoda Mazowiecki
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8.9.1 Faza realizacji

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy planowanej autostrady A—2 powinny
by¢ wstepnie segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy), a
nastepnie przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujgcym
sie unieszkodliwianiem odpaddw. Odpady powinny by¢ sktadowane w wyznaczonym do tego
miejscu. Miejsce sktadowania odpaddéw powinno by¢ izolowane od srodowiska. Nie nalezy
dopuszczaé do wyciekdw powstajgcych z miejsca sktadowania odpaddw. Nalezy zachowad
szczegblng uwage z postepowaniem z odpadami niebezpiecznymi, a zwtaszcza z materiatem
izolacyjnym zawierajagcym azbest. Nie nalezy dopuszczaé do mieszania sie odpaddéw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami obojetnymi. Nie
nalezy wyznacza¢ miejsc gromadzenia odpadow na terenie dolin rzek. W przypadku
koniecznosci lokowania miejsc czasowego gromadzenia odpaddéw w obszarach narazonych
na infiltracje zanieczyszczen,

W trakcie realizacji robdot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzadkowany ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatdw mogacych wptyngc¢ negatywnie
na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich, produkty smotowe — jesli
beda wykorzystywane).

8.9.2 Faza eksploatacji

Odpady powstajgce podczas eksploatacji powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.

Odpady zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych powinny by¢ traktowane zgodnie z
przepisami ustawy o odpadach [6] (podobnie jak to opisano w czesci dotyczgcej fazy
realizacji).

W przypadku pozostatosci pochodzgcych z osadnikow/piaskownikow zawiesin
ogolnych (urzadzenia do podczyszczania wdd sptywajgcych z powierzchni szczelnej drogi)
(kod 13 05 02*), to powinny by¢ one usuwane, transportowane i utylizowane bad?
przechowywane przez specjalistyczng firme posiadajagcg pozwolenia na tego typu
dziatalnosé.

Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drég, nie powinny powstac
odpady moggce wptynac negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
projektu wykonawczego oraz niniejszego raportu.
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9 WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

10 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PROJEKTOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Prace nad ustaleniem trasy autostrady A-2 Swiecko — Terespol w tym obejmujace
odcinek od granicy wojewddztwa mazowieckiego do wezta , Konotopa” byty prowadzone w
potowie lat siedemdziesigtych. W ciggu ponad 35 lat od rozpoczecia prac nad ustaleniem
lokalizacji autostrady uprawnienia decyzyjne organéw witadzy zmieniaty sie, a spoteczeristwo
zyskato wieksze prawa do udziatu w podejmowanych decyzjach.

Ustalony w potowie lat siedemdziesigtych przebieg autostrady zostat wprowadzony
do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, ktére powstawaty na tym
obszarze. Na tej podstawie w roku 2005 wojewoda mazowiecki wydat decyzje o ustaleniu
lokalizacji autostrady ptatnej, od granicy wojewddztwa tédzkiego do wezta ,Konotopa” (w
czterech decyzjach).

Wydanie decyzji bylo poprzedzone otwartg dla spoteczenstwa rozprawa
administracyjng, przeprowadzong w dniu 1 lipca 2005 r. w Mazowieckim Urzedzie
Wojewddzkim w Warszawie. W rozprawie wzieli udziat przedstawiciele wnioskodawcy,
projektanta, samorzgdow lokalnych, organizacji ekologicznych oraz osoby fizyczne — gtéwnie
wiasciciele nieruchomosci objetych lokalizacjg autostrady.

Podczas spotkania przedstawiono:

e przebieg autostrady i etapy realizacji z wyjasnieniem zasad budowy,
¢ dane techniczne autostrady,

* |okalizacje weztow i poszczegdlnych Miejsc Obstugi Podrdznych,

* oddziatywanie inwestycji na Srodowisko,

e tryby sporzadzania wyceny wartosci nieruchomosci i zasady ich wykupu,
Pytania w trakcie rozprawy dotyczyty giéwnie:

e zasiegu oddziatywania autostrady na przylegte tereny,

*  wykupdw nieruchomosci,

e odszkodowan dla wtascicieli nieruchomosci przylegtych do autostrady,
W trakcie spotkania zgtoszono wnioski dotyczgce m.in.:

* przesuniecia linii wywtaszczenia w celu objecia wywtaszczeniem nieruchomosci
znajdujgcych sie przy granicy tej linii,

e objecia wykupem zgtoszonych posesji.

99



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

NV
AN
asal

Od jesieni 2009 r. na trasie autostrady w gminach Wiskitki, Barandéw i Jaktorow
prowadzone sg pierwsze prace — usuwanie drzew. Trwajg takze prace ziemne prowadzone w
ramach budowy obwodnicy Wiskitek w ciggu drogi nr 50 obejmujgce czes¢ przysztego wezta
Zyrardéw. Dokonane zostaty w wiekszosci wykupy gruntéw. Ze wzgledu na obowiazujace juz
decyzje oraz fakty dokonane (wykupy) nie przewiduje sie sytuacji, ktére mozna okresli¢, jako
konflikty spoteczne.

Nieliczni wtasciciele gruntéw (z gminy Wiskitki) zgtaszajag niezadowolenie z powodu
nie objecia ich nieruchomosci wykupem.

11 ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING

11.1 ANALIZA POREALIZACYIJNA

W celu potwierdzenia lub zweryfikowania okreslonego oddziatywania na etapie oceny
oddziatywania na srodowisko rzeczywistego oddziatywania zaproponowano w ramach
analizy porealizacyjnej wykonaé¢ pomiary zanieczyszczenia powietrza w zakresie stezenia
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu w na styku terenéw zabudowanych oraz
pdl uprawnych w sgsiedztwie autostrady..

Tabela 11 Orientacyjna lokalizacja punktéw pomiaru zanieczyszczenia powietrza w rejonie analizowanego
odcinka autostrady

A-2 Numer punktu km Strona drogi Uwagi
PPP-I 4114920 Lewa -
PPP-II 414+700 Lewa -
PPP-III 423+810 Lewa -
Hatas

W celu weryfikacji prognoz w zakresie akustyki oraz trafnosci wyboru srodkéw
minimalizujgcych negatywne oddziatywania, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w
punktach zlokalizowanych tylko przy niektérych budynkach mieszkalnych, jako
reprezentatywnych dla danego obszaru.

Tabela 12 Zestawienie punktow pomiaru hatasu do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej.

Nr punktu O'rlentacyj.ny Strona drogi
kilometraz
PPH-1 411+600 prawa
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PPH-2 412+300 lewa
PPH-3 412+400 prawa
PPH-4 413+600 lewa
PPH-5 414+500 lewa
PPH-6 415+100 prawa
PPH-7 415+800 lewa
PPH-8 415+800 prawa
PPH-9 418+800 lewa
PPH-10 420+000 prawa
PPH-11 422+100 lewa
PPH-12 422+600 prawa
PPH-13 4244700 prawa
PPH-14 424+700 lewa

11.2 MONITORING

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego
stanu, zachodzacych pod wptywem emisji do $rodowiska, ktdérych zréodtem bedzie budowa
drogi, a nastepnie jej eksploatacja. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i
informacji mozliwe jest planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub
technicznych zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

11.2.1 Faza budowy

Budowa drogi powodowa¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej,
ktorych zrédtem bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w
ten sposéb zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo
ochrony srodowiska.

Hatas

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu hatasu w Srodowisku.
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Powietrze

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu emisji substancji do powietrza,
jak i jakosSci powietrza.

Odpady

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga

wystgpi¢ w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong
w ten sposdb grunt nalezy usuwac

Wody opadowe i roztopowe
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i
roztopowych z analizowanej trasy.

Wody podziemne

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.

Srodowisko przyrodnicze

Proponuje sie prowadzenie prac budowlanych w granicach otuliny Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego i Bolimowsko Radziejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu pod
nadzorem przyrodniczym ze szczegélnym uwzglednieniem nadzoru hepatologicznego

Dobra kultury, stanowiska archeologiczne

W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem
archeologicznym.

11.2.2 Faza eksploatacji

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji dla poszczegdlnych komponentow
sSrodowiska wynikajg z zapisdw zawartych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla
autostrady A2.

Hatas

Zagadnienia dotyczace szczegétowych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia
monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz.
U. Nr 192, poz. 1392).

Zarzadzajacy drogg jest obowigzany do okresowych pomiaréw poziomdéw hatasu w
sSrodowisku wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg:

autostrad, drog ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w
okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu. oraz autostrad nowo oddanych do
eksploatacji - dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczgwszy od
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roku oddania do eksploatacji. Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw
pozioméw hatasu w Srodowisku dla drog, oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych
okresdla zatacznik nr 2 do Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow
wynikdw pomiardw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz termindw i sposobdéw ich prezentacji (dz. U. Nr 18 z 2003 roku,
poz. 164).

Wyniki pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacja drég powinny by¢
przekazywane witasciwym organom ochrony srodowiska we wtasciwych terminach oraz w
odpowiedni sposdb zaprezentowane.

To wszystko okreéla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w
sprawie rodzajéw wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane
wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz termindw i sposobdw ich prezentacji (dz. U.
Nr 18 z 2003 roku, poz. 164)Decyzja z dnia 14 listopada 2008r. o srodowiskowych
uwarunkowaniach nie naktada na Zarzgdzajgcego drogg obowigzku prowadzenia
monitoringu hatasu.

Powietrze

Prognozowane stezenie zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢ wartosci
dopuszczalnych i dlatego nie proponuje sie pomiaréw w ramach monitoringu powietrza.

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska jak i rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w
srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowg, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. z 2007 r. Nr 192, poz. 1392) na etapie realizacji
przedsiewziecia nie wprowadza obowigzku prowadzenia monitoringu stanu zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji substancji (wykonanych w ramach
ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko) nie stwierdzono, aby w roku 2027
wystepowato ponadnormatywne oddziatywanie analizowanego uktadu komunikacyjnego na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Wody opadowe i roztopowe

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu sptywajgcych woéd opadowych i
roztopowych z analizowanej trasy Urzadzenia podczyszczajgce bedg wyposazone w elementy
poziom zanieczyszczen.

Scieki bytowe z MOP
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Wyloty z oczyszczalni Sciekdw proponuje sie jako miejsce poboru prob sciekéw do
badan jakosciowych.

Wartosci wskaznikéw zanieczyszczen okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow
do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego, ktore okresla najwyzsze dopuszczalne stezenia

Zaleca sie prowadzenie badan wod powierzchniowych 2 razy w ciggu roku, przez okres
3 lat, w dwodch punktach pomiarowych na ujsciu do cieku Row W6 i ujsciu do rzeki Gteboka
Struga w zakresie:
e chemiczne zapotrzebowanie tlenu (ChZT, metoda dwuchromianowa),
e zawiesiny ogdlne, chlorki, siarczany, jon amonowy,

e suma benzyn, suma olejéw, BETX.

Wody podziemne
W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych.
Gleby

Na odcinku autostrady A-2 objetym opracowaniem nie proponuje sie monitoringu
gleby.

Srodowisko przyrodnicze

Zgodnie z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Wojewode Mazowieckiego w ramach badan monitoringowych nalezy zbada¢ stopien
wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego.

Monitoring wykorzystania przejscia prowadzi¢ zgodnie z zapisami w Decyzji tj.
Monitoring uzytkowania przejs¢ dla zwierzat powinien:
e dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest wykorzystywane przez
zwierzeta, dla ktérych zostato ono wybudowane;
* dostarczy¢ informacji wskazujgcych, ktére przejscia, o jakich parametrach, jakiej
konstrukcji i zagospodarowaniu sg najczesciej wykorzystywane;

e dostarczy¢ danych o wuzytkowaniu pozwalajagcych na wprowadzenie zmian
konstrukcyjnych lub zmian zagospodarowania na istniejgcych przejsciach oraz w ich
otoczeniu.

Monitoring powinien trwac¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka do
eksploatacji i sktadac sie z dwdch gtéwnych etapow:
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e etap | — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obiektow do eksploatacji (nie
pozniej niz 6 miesiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektéw na
podstawie stwierdzonych odwiedzin przejscia i jego bezposredniego otoczenia;

* etap Il — wiasciwa ocena skutecznosci przejscia — rozpoczeta nie wczesniej niz 1 rok po
oddaniu do eksploatacji i prowadzona systematycznie do korica okresu monitoringu.

12 STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY
SRODOWISKA, ZAWARTYCH w DECYZJI o SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH | INNYCH DECYZJACH WYDANYCH DLA PRZEDSIEWZIECIA.

Wojewoda Mazowiecki wydat dnia 14 listopada 2008r. decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (WSR.I.BP.6613/15/08).

Nastepnie wydano:

* Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22
grudnia 2008 r. (RDOS-14-W00-6613-11/08/bp) o sprostowaniu omytki w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 14 listopada 2008 r.;[Zat nr 2].
Postanowieniem tym w punkcie Il sentencji decyzji, po ustepie 20, dodano ustepy 21-
25. (W sentencji Postanowienia RDOS z dnia 22 grudnia 2009 r. napisano ,,w punkcie I”,
co jest oczywista omytkg). Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 23 lutego 2009 r. (RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-011/08) o
sprostowaniu oczywistej omytki w decyzji Wojewody Mazowieckiego z dnia 14 listopada
2008 r. zmienionej postanowieniem z dnia 22 grudnia 2008 r. Postanowieniem tym
uzupetniono tres¢ punktu /// ust. 7 lit. a oraz zmieniono niektdre zapisy w punkcie Il ust.
23 zawarte w sentencji decyzji (dotyczy 4 zapisow: tiret 11, tiret 35-37). [Zat nr 3]

e Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
DOOSidk-452/893-2/427/09/LS-14 stwierdzajace niewaznoéé postanowienia RDOS-14-
WO0O0-6613-11/08/bp

* Postanowienie z dn. 18 czerwca 2009 Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
DOOSidk-452/893-1/426/09/LS-15 stwierdzajace niewazno$é postanowienia RDOS-14-
WO00S$-6613-011/08/

* Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 19 czerwca 20009r.
(DOOSidk- 452/167/442/09) zmieniajaca czesciowo decyzje Wojewody Mazowieckiego z
dnia 14 listopada.2008r. Decyzjg tg nadano nowe brzmienie punktom: 11.3, 11.12, 11.15,
.16, 1.17, 11.19, 1.4, 1.7, 11.19, [I1.21, 111.23, 1ll.25, 111.27 zawartym w sentencji decyzji
[Zat. nr 4]. W wyniku w. w. decyzji i postanowien sentencja decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla odcinka bedacego przedmiotem niniejszego raportu uzyskata
brzmienie, ktére przedstawiono ponizej. Jest to ,tekst jednolity” opracowany przez
autorow niniejszego Raportu w celu umozliwienia jednoznacznej oceny stopnia i sposobu
uwzglednienia w projekcie budowlanym wymagan zawartych w decyzji o

105



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

NV
AN
asal

srodowiskowych uwarunkowaniach. W tekscie tym pominieto te wymagania (ustalenia),
ktore nie dotyczg odcinka objetego niniejszym raportem.

13 OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA W ODNIESIENIU DO ZAPISOW |
WYMAGAN ZAWARTYCH W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Ad. | .Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na budowie autostrady A-2 na odcinku od
granicy wojewddztwa tddzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 do wezta Konotopa (z
weztem) w km 456+239,67.

Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatgcznik do niniejszej decyzji.

Ad. Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich.

1. Czas realizacji przedsiewziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Przewidywany termin oddania autostrady do uzytku w roku 2012 oznacza bardzo krétki czas
realizacji inwestycji.

Warunek do spetnienia przez Wykonawce.

2. Zorganizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajgc oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni, a po zakoniczeniu prac teren uporzadkowac. Organizowac roboty w taki
sposob, by minimalizowac ilos¢ powstajgcych odpadéw budowlanych.

Wymogi, o ktérych mowa zostaty zapisane w niniejszym Raporcie jako element
ograniczajacy negatywny wptyw omawianej inwestycji na Srodowisko zarédwno w fazie
budowy jak i w fazie eksploatacji.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robédt
budowlanych.
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Wykonawca jest zobowigzany zapisami w DS. oraz przepisami prawa do prowadzenia robét
w taki sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdd w srodowisku min
naruszenia powierzchni ziemi oraz odpaddéw prowadzi¢ gospodarke odpadami zgodnie z
przygotowanym planem. Nalezy réwniez unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren
nie objety inwestycja. Prace ziemne bedg prowadzone pod nadzorem, archeologa i geologa
zgodnie z dokumentacja.

Rozmieszczenie tras dojazdowych zostanie zminimalizowane. Po zakoriczeniu  robot
budowlanych i prac wykorczeniowych teren w liniach rozgraniczajgcych i poza nimi (zaplecza
budowy place sktadowe i magazynowe) zostanie uporzgdkowany .

Zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z zasadami ochrony srodowiska tj:

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady bedg usuwane zterenu budowy
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

3. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé¢ poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.).

Miejsca przeznaczone pod zaplecze budowy zostanig zorganizowane poza obszarami
chronionymi Obowigzek spetnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy roboét
budowlanych -

4. Przy wyznaczaniu terendw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla
budowy projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach
wystepowania wodd gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach tj. na
nastepujacych odcinkach: od km 418+700 do km 418+900, od km 424+100 do km
425+650, od km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200 [dalsze
odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedgcego przedmiotem
niniejszego raportu] oraz w poblizu ciekdw i systemdow melioracyjnych. Nie nalezy
lokalizowac jej rdwniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi.
Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje
wodng, jak rowniez terenowe stacje obstugi samochoddow i maszyn roboczych na
bazie powinny by¢ okresowo (do czasu zakoriczenia budowy) odpowiednio
zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona
w sprawne urzadzenia gospodarki wodno — Sciekowej.

Wymogi te zostaty wskazane w niniejszym raporcie:.
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. Nie nalezy lokalizowac¢

Wrejonie wystepowania wrazliwych na zanieczyszczenie pozioméw wodonosnych:
wskazanych w Decyzji Srodowiskowej oraz potwierdzonych na podstawie Badan
geologicznych przeprowadzonych na etapie Projektu Budowlanego t;j.

od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od ujecia
wody,

od km 424+100 do km 425+650 — rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych
od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana czes¢ rynny koztowickiej,
od km 430+150 do km 4314500 — stabo izolowany poziom wodonosny,

nie zostang zlokalizowane zaplecza budowy oraz sktadowiska materiatow budowlanych.

5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie mogg
wptywac na naturalny charakter ciekdw wodnych, nalezy zagwarantowac¢ ochrone
przed ich zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

Ze wzgledu na kolizje z projektowang autostradg w Projekcie Budowlanym przewiduje sie
przebudowe koryt 6 rzek: Sucha Lewa, Sucha Nida, Pisia Gagolina, Wierzbianka Czarna
Struga, Pisia Tuczna oraz przebudowe kilkudziesieciu rowoéw Przebudowa uktadu
hydrograficznego nie zmieni jego funkcjonalnosci. Prace prowadzone poza odcinkami
przeznaczonymi do przebudowy nie bedg wptywaty na naturalny charakter ciekow.

W Raporcie 8.4. — minimalizacja wptywu na wody powierzchniowe - przytoczone S$rodki
minimalizujgce negatywny wptyw na ten element Srodowiska.

Prawidtowe wykonanie w/w prac spoczywa na Wykonawcy

6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w sposdb zapewniajgcy
ochrone $Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegdlnosci przed wyciekami substancji
ropopochodnych (np. zabezpieczenie placdw postojowych maszyn budowlanych);
wszelkie prace winny by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposdéb prawidtowy.
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Wymogi niniejszego postanowienia wprowadzone zostaty do rozdziatu dotyczgcego
minimalizacji negatywnego wptywu planowanej inwestycji na srodowisko wdd podziemnych
Rozdziat 8.3.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet isrodki
transportu, a ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i Srodki
transportu powinny by¢ dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska glebowego sciekami i
odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowac zaplecze
budowy, w tym:

place postojowe dla maszyn i Srodkéw transportu w sposéb zabezpieczajacy gleby przed
zanieczyszczeniami weglowodorami ropopochodnymi, $ciekami sanitarnymi i wodami
opadowymi

Obowigzek spetnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy robdét budowlanych

7. Odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robdt budowlanych nalezy
segregowac i oddziela¢ od odpaddw obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacjg. Zaplecze budowy nalezy
wyposazy¢ w sanitariaty, ktdrych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione
podmioty.

Warunek do uwzglednienia przez Wykonawce , ktéry zgodnie z przepisami zobowigzany jest
do sporzadzenia planu gospodarki odpadami. Wykonawca okresla sposéb gospodarki
opadami oraz sktadowania ewentualnie ewakuacji odpadow.

Warunek niniejszy zostat przytoczony w niniejszym Raporcie w Rozdziale 8.9
S3 o nastepujgce warunki:

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy planowanej autostrady A—-2 wstepnie bedg
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy), a nastepnie
przekazane do wtdérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie
unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny by¢ sktadowane w wyznaczonym do tego
miejscu. Miejsce sktadowania odpaddéw powinno by¢ izolowane od srodowiska.
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Nalezy zachowac szczegdlng uwage z postepowaniem z odpadami niebezpiecznymi, a
zwfaszcza z materiatem izolacyjnym zawierajagcym azbest. Nie nalezy dopuszczaé¢ do
mieszania sie odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z
odpadami obojetnymi.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpaddw powstajgcych podczas budowy przedsiewziecia
bedzie nalezato do obowigzkédw firm wykonujacych prace budowlane — ktdre zgodnie z
ustawg o odpadach bedg wytwdrcami odpadow.

Obowigzek spefnienia tego wymogu spoczywa na wykonawcy robot budowlanych

8. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewodw.

Drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka
zostatfa zakoniczona w lutym 2010r.

9. Drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki,
nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory,
uszkodzenie systemu korzeniowego i korony. Konieczne jest zastosowanie
specjalnych oston dla poszczegdlnych drzew.

Na terenie inwestycji pozostawiono jedno drzewo. Zostato ono uwzglednione w projekcie
zieleni bedacym elementem Projektu Budowlanego. Zgodnie z ww. projektem nalezy
zabezpieczy¢ drzewo przed uszkodzeniem kory drzew poprzez owiniecie go na wysokosci
1,6m -2,0 m matami ze stomy, ktére mocuje sie drutem lub sznurkiem. Prace w obrebie jego
korzeni nalezy prowadzié¢ poza okresem wegetacji. Wszelkie prace ziemne w zasiegu systemu
korzeniowego muszg by¢ wykonywane recznie przynajmniej do gtebokosci 1,0-1,5 m liczac
od powierzchni gruntu tj. w strefie gdzie zlokalizowane jest gtéwna masa systemu
korzeniowego drzewa.

Pozostate drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej
decyzji. Wycinka zostata zakonczona w lutym 2010r.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych.

10. W celu zachowania prawidtowego funkcjonowania drzew i krzewdw nalezy
pozostawi¢ misy ziemne o wymiarach min. 2x2 m wokdt drzew w przypadku zmiany
nawierzchni naturalnej na sztuczng lub utwardzania gruntu w okolicy ww. roslin.
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Drzewa i krzewy z terenu inwestycji zostaty usuniete na podstawie odrebnej decyzji.
Wycinka zostata zakorczona w lutym 2010 r. W zwigzku z tym zapisy Decyzji
Srodowiskowej nie maja zastosowania.

Warunek spetniony

11. Wycinke drzew i krzewéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw
(poza okresem od marca do sierpnia wtgcznie).

Drzewa i krzewy zostaty z terenu inwestycji usuniete na podstawie odrebnej decyzji. Wycinka
zostatfa przeprowadzona do konca lutego 2010 r poza okresem legowym.

Warunek zostat wypetniony.

12. Straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen roslinnosci
wzdtuz drogi. W doborze gatunkdéw tworzacych zielen nalezy kierowac sie
odpornoscig gatunku na zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy
wzig¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne wskazania zwigzane z
architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.
Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktérych owoce sg chetnie
spozywane przez ptaki.

Wymogi postanowienia zostaty wprowadzone do Projektu Budowlanego. W ramach projektu
wykonano projekt zieleni. Szczegétowe informacje znajdujg sie w Tomie 11-01 Projektu
Budowlanego oraz w niniejszym Raporcie — Rozdziat 6.5: W celu minimalizacji oddziatywan
trasy, rowniez i na szate roslinng w sgsiedztwie trasy zaprojektowano pasy zieleni . W
projekcie zieleni, ze wzgledu na funkcjonalnos¢ nasadzen przewidziano trzy jej typy:

nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej,
nasadzenia zieleni uzupetniajace;j,
nasadzenia zieleni estetycznej (krajobrazowej).

Do ustalenia doboru gatunkowego roslin spetniajgcych opisane powyzej funkcje
zastosowano ponizsze kryteria:

Dostosowanie roslin do siedliska

Odpornosé na susze

Odpornos¢ na niskg i wysokg temperature

Odpornos¢ na zasolenie

Odpornos¢ na zanieczyszczenie gleb i wody, w tym na metale ciezkie

Odpornosé na choroby i szkodniki
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Odpornos¢ na zanieczyszczenie powietrza
Odpornos¢ na zte warunki glebowe

Nie powinny wytwarza¢ duzych i licznych owocéw i nasion chetnie spozywanych przez ptaki. .
Wykorzystanie gatunkéw o owocach zjadanych przez ptaki moze byé przyczyng zwiekszonej
liczby kolizji pojazdéw z tg gromada zwierzat.

Nie powinny intensywnie sie rozsiewac
Nie powinny wykazywa¢ cechy famliwosci i kruchosci pedow
Powinny mie¢ wysokie walory estetyczne

Powinny by¢ dostosowane do krajobrazu — na terenach niezabudowanych gtéwnie gatunki
rodzime, w MOP szersze spektrum odmian, z dopuszczeniem zastosowania nieinwazyjnych
taksondéw introdukowanych

Powinny wykazywac zdolnosci fitoremediacyjne

Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdw oraz pnaczy.

Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym poza zapisami dotyczgcymi gatunkdéw
owocowych. Projekt przewiduje gtég , sliwe tarnine. Sg to krzewy ktéorych owoce , chetnie
spozywane sg przez awifaune Proponuje sie na etapie wykonawstaw zrezygnowacé z tego
gatunku lub wskaza¢ miejsca oddalone od pasa drogowe pod lokalizacje tych gatunkow

13. Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewéw
winny by¢ prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu
korzeniowego. Miejsca sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowaé w
odlegtosci zapewniajgcej ochrone drzew.

Na terenie inwestycji pozostawiono jedno drzewo. Zostato ono uwzglednione w projekcie
zieleni bedacym elementem Projektu Budowlanego. Prace w obrebie korzeni
pozostawionego drzewa nalezy prowadzi¢ poza okresem wegetacji. Wszelkie prace ziemne w
zasiegu systemu korzeniowego muszg by¢é wykonywane recznie przynajmniej do gtebokosci
1,0-1,5 m liczac od powierzchni gruntu tj. w strefie gdzie zlokalizowane jest gtéwna masa
systemu korzeniowego drzewa. W trakcie prac ziemnych w obrebie systemu korzeniowego
drzewa nalezy chroni¢ przed wszelkimi uszkodzeniami korzenie grubsze niz 2cm.

Materiaty budowlane nalezy sktadowac¢ w odlegtosci zapewniajgcej ochrone drzew.
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Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robét
budowlanych.

14. Prace budowlane w rejonie terenédw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ w
godzinach dziennych (6:00-22:00).

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac budowlanych, ktdry musi przygotowac
Wykonawca uwzgledniajgc warunki zapisane w decyzji srodowiskowej.

Warunek zostat zawarty w tresci niniejszego Raportu:

Nalezy zoptymalizowac¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich samochoddw i
maszyn. Prace budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w
porze dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00).

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych.

15. Warstwe gleby zdjeta z pasa robdét nalezy odpowiednio zdeponowac i po
zakonczeniu prac ponownie wykorzystaé do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru
mas ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby przedmiotowe] inwestycji z
terendéw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu Rozdziat 8.2 i 8 .7
dotyczgcego minimalizacji wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby oraz obszary
chronione.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robdt
budowlanych.

16. Kolidujace z inwestycjg kapliczki i krzyze przydrozne, ktére zostatyby zniszczone w
zwigzku z realizacjg inwestycji przenies¢ w bezpieczne miejsce.

Na analizowanym odcinku w liniach rozgraniczajacych zostaty zinwentaryzowane dwie
kapliczki przydrozne oraz jeden krzyz Krzyze zostang przeniesione w bezpieczne miejsce
poza linie rozgraniczajgce. Postepowania i ustalenia dotyczace przeniesienia krzyzy
przydroznych sg w toku.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robodt
budowlanych.
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17. Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzér srodowiskowo przyrodniczy
w tym herpetologiczny i ornitologiczny.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu dotyczgcego
minimalizacji wptywu inwestycji na faune— Rozdziat 8.6.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robédt
budowlanych

18. Po zakonczeniu prac teren inwestycji nie objety infrastrukturg drogowg i
obiektami towarzyszgcymi nalezy uprzatngc¢ i przywroci¢ do stanu funkcjonalnosci
przyrodniczej

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu ( Rozdziaty 8.2 i 8 5)
dotyczgcego minimalizacji wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby oraz siedliska
przyrodnicze.

Wymogi te zostaly zaimplementowane do niniejszego Raportu i dalszych prac
projektowych:

Po zakonczeniu robdt budowlanych i prac wykonczeniowych uporzagdkowad teren w liniach
rozgraniczajgcych i poza nimi (zaplecza budowy place sktadowe i magazynowe).

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia spoczywa na wykonawcy robot
budowlanych

19. Likwidacje gniazd bociana biatego przeprowadzi¢ poza okresem legowym
(trwajacym od marca do lipca wtacznie) przed rozpoczeciem prac budowlanych.
Przed rozpoczeciem likwidacji gniazd zainstalowa¢, po konsultacji z ornitologiem,
zastepcze platformy gniazdowe dla bociandw w liczbie 10 sztuk.

Gniazda bocianie zostaty zlikwidowane wraz z wycinkg drzew tj. do korica lutego 2010 roku.,
na podstawie odrebnej decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,. W zamian w
promieniu 1000 m bedga zainstalowane nowe platformy ( 6 sztuk).
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Jedna z platform zostata juz zainstalowana w miejscowosci Nowa Wie$s w gminie Wiskitki. (
zat 13-. Raport powykonawczy z realizacji dziatan polegajacych na zainstalowaniu nowych
platform gniazdowych dla bociana biatego). Postepowanie i ustalenia dotyczgce pozostatych
platform sg w toku.

Na dzien opracowania raportu zapis cze$ciowi wypetniony. Pozostate platformy — 4 sztuki
zainstalowane beda na pozostatych odcinkach.

Obowigzek realizacji przedmiotowego postanowienia w petnym zakresie spoczywa na
Inwestorze

Ad. lll. Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym

1. Budowa ekranéw akustycznych w miejscach, ktdre podlegajg ochronie na
nastepujacych odcinkach:

a) po lewej stronie drogi:

e - poczatek w km 412+140, o dtugosci 175 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 412+330 o dtugosci 380 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 414+320, o dtugosci 440 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 415+060, o dtugosci 510 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 415+610, o dtugosci 700 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 418+540, o dtugosci 300 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 418+885, o dtugosci 510 m i wysokosci min. 6,0 m

e - poczatek w km 420+035, o dtugosci 320 m i wysokosci min. 4,0 m na drodze
nad A-2

e - poczatek w km 4214960, o dtugosci 615 m i wysokosci ok. 4,5 m

* - poczatek w km 422+635, o dtugosci 710 m i wysokosci ok. 6,0 m

* - poczatek w km 424+370, o dtugosci 250 m i wysokosci ok. 6,0 m

e - poczatek w km 424+640, o dtugosci 320 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 425+700, o dtugosci 950 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 426+670, o dtugosci 275 m i wysokosci min. 4,5 m
* - poczatek w km 427+590, o dtugosci 1205 m i wysokos$ci min. 6,0 m
* - poczatek w km 428+800, o dtugosci 30 m i wysokosci min. 6 m

e - poczatek w km 428+850, o dtugosci 1920 m i wysokosci min. 6 m

[dalsze ekrany wymienione w decyzji w pkt. Ill.1.a) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]
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b) po prawej stronie drogi:

e - poczatek w km 411+450, o dtugosci 530 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 414+760, o dtugosci 830 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 414+625, o dtugosci 530 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 416+590, o dtugosci 375 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 417+000, o dtugosci 195 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 420+045, o dtugosci 225 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 422+120, o dtugosci 430 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 422+590, o dtugosci 570 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 423+900, o dtugosci 735 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 424+645, o dtugosci 625 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 425+570, o dtugosci 380 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 425+950, o dtugosci 445 m i wysokosci min. 6,0 m
e - poczatek w km 426+395, o dtugosci 230 m i wysokosci min. 4,5 m
* - poczatek w km 426+655, o dtugosci 40 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 426+695, o dtugosci 257 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 426+905, o dtugosci 220 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 428+000, o dtugosci 400 m i wysokosci min. 4,5 m
e - poczatek w km 428+405, o dtugosci 435 m i wysokosci min. 4,5 m
* - poczatek w km 428+855, o dtugosci 1770 m i wysokos$ci min. 4,5 m

[dalsze ekrany wymienione w decyzji w pkt. 1ll.1.b) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

W ramach Projektu Budowlanego przeprowadzono ponowng analize akustyczng z
uwzglednieniem szczegétowych parametréw drogi, zaktualizowanych danych o jej otoczeniu
oraz prognoz ruchu przyjetych zgodnie z pismem GDDKiA-DS-WPR/4083/086/10 z dnia22-03-
2010.

W wyniku tej analizy stwierdzono, ze zabezpieczenia przeciwhatasowe okreslone w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach nie beda skuteczne. W zwigzku z tym zaprojektowano
zabezpieczenia przeciwhatasowe o podanych nizej parametrach.

Szczegdtowe uzasadnienie projektowanych zabezpieczen przedstawiono w niniejszym
Raporcie:

Tabela 13Ekrany akustyczne dla autostrady A-2 prognozowane na rok 2012 i 2027
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strona lewa
Lp. Poczatek Koniec Dtugosé Wysokosé Powierzchnia Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m2]
1 412+140 412+315 175 4.5 787.5
2 412+330 412+710 380 4.5 1710
3 414+330 414+570 240 6 1440
4 414+570 415+060 490 5 2450
5 415+060 415+590 530 6 3180
6 415+610 416+310 700 6 4200
7 416+310 416+970 660 5 3300
8 417+000 417+645 645 7 4515
9 417+645 4174733 88 6 528
10 417+733 418+035 302 7 2114
11 418+400 418+600 200 4.5 900
12 418+600 418+840 240 7 1680
13 418+885 419+390 505 6 3030
14 419+390 0+400* a1y 45 18765 F}':Litn?ﬁyna
15 421+830 422+570 740 6 4440
16 422+642 423+710 1068 6 6408
17 424+375 424+620 245 4.5 1102.5
18 424+640 424+960 320 7 2240
19 425+135 426+000 865 4.5 3892.5
20 426+000 426+650 650 6 3900
21 426+670 426+945 275 6 1650
22 427+120 427+540 420 4 1680
23 427+590 427+670 80 7 560
24 427+670 427+715 45 6 270
25 427+715 428+786 1071 7 7497
26 428+803 428+830 27 4.5 121.5
27 428+830 428+850 20 4 80
28 428+850 429+060 210 4.5 945
29 429+060 429+600 540 7 3780
30 429+600 429+835 235 4.5 1057.5
31 429+835 430+200 365 6.5 2372.5
32 430+200 430+430 230 7 1610
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33 430+430

430+480

50

300

34 430+480

430+770

290

2030

taczna dtugoéé ekrandw na stronie lewej wyniesie 13 318 m. a powierzchnia 77648m?

strona prawa

Lp. Poczatek Koniec Dtugosé Wysokos¢ Powierzchnia Uwagi
w km A2 w km A2 [m] [m] [m2]
1 411+465,8 412+215 749.2 6 4495.2
2 412+850 413+600 750 5 3750
3 4144625 414+900 275 6 1650
4 414+900 415+400 500 7 3500
5 415+400 415+590 190 6 1140
6 415+640 416+300 660 7.5 4950
7 416+300 416+960 660 7 4620
8 417+000 417+410 410 6 2460
9 0+110% 0+499* 389 4.5 1750.5 *ﬂ':litna.iyna
10 419+900 420+010 110 6 660
11 420+010 420+045 35 4 140
12 420+045 420+270 225 6 1350
13 420+695 4214375 680 4.5 3060
14 421+825 422+300 475 5 2375
15 422+300 422+550 250 7 1750
16 422+580 423+160 580 7 4060
17 423+485 424+630 1145 6 6870
18 424+630 424+645 15 4 60
19 424+645 425+260 615 6 3690
20 425+570 426+625 1055 5 5275
21 426+655 426+686 31 5 155
22 426+699 4264867 168 5 840
23 426+900 427+300 400 5 2000
24 427+370 428+390 1020 4 4080
25 428+408 428+840 432 4 1728
26 428+855 429+070 215 6 1290
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27 429+070 429+820 750 4.5 3375
28 429+820 430+100 280 6 1680
29 430+100 430+625 525 4.5 2362.5

taczna dtugosé ekrandw po stronie prawej wyniesie 13 589 m. a powierzchnia 75 116m?

2. Dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanych ekrandéw akustycznych w
miejscach zjazdéw na drogi serwisowe jak rowniez tych zlokalizowanych przy drogach
lokalnych, z ktérych wymagane jest zapewnienie zjazdow na posesje. Jednak aby
zachowac ich skutecznos$¢ konieczne bedzie wyposazenie ekrandw w bramy
wjazdowe.

W projekcie budowlanym ekranéw akustycznych przewiduje sie realizacje bram w
ekranach, tam gdzie wystepujg na drogi serwisowe. Szczegdtowa lokalizacja bram
wjazdowych zostanie uszczegétowiona na etapie Projektu Wykonawczego dla
omawianego obiektu.

Warunek spetniony.

3. Ekrany poza miejscami gdzie konieczne jest zachowanie widocznosci (np. na
weztach) winny by¢ nieprzezroczyste, wykonane w naturalnych barwach tj.
stonowanych odcieniach zieleni, brazu, szarosci, nalezy tez obsadzi¢ je roslinnoscia.
Ekrany akustyczne przewidziane do realizacji w ramach budowania autostrady
wykonane bedg z materiatdw nieprzezroczystych. Na obiektach mostowych
petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat, ekrany petni¢ bedg rdéwniez funkcje
antyolsnieniowa. Kolorystyka ekrandéw powinna by¢ w barwach stonowanych szarych
i zielonych (RAL 1013, RAL 6021).

Warunek spetniony.

4. W przypadku zastosowania przezroczystych ekrandw umiesci¢ na nich nadruki w
postaci poprzecznych czarnych paséw w odstepach co 10 cm.

Szczegodtowa konstrukcja ekrandw akustycznych przedstawiajaca wykaz materiatéow
ktore zostang uzyte do ich konstrukcji zostanie przedstawiona w ramach Projektu
Wykonawczego inwestycji.

Warunek spetniony.

5. Budowa watéw ziemnych w miejscach, ktdre podlegaja ochronie przed hatasem na
nastepujacych odcinkach:

a) strona lewa:
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- poczatek w km 413+170 o dtugosci 1105 m i wysokosci min. 4 m

[dalsze waty ziemne wymienione w decyzji w pkt. Ill.5.a) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

Zaprojektowano wat ziemny spetniajgcy podane warunki na odcinku 413+170 do 414+275 o
wysokosci 4m..

- poczatek w km 4124320 o dtugosci 520 m i wysokosci min. 4 m

- poczatek w km 413+600 o dtugosci 660 m i wysokosci min. 4 m

a) strona prawa:

zaprojektowano nastepujgce waty ziemne:

od kilometra 412+320 do 412+850, od 413+600 do 414+260, od 420+320 do 420+695.
Wszystkie waty o wysokosci 4m.

[dalsze waty ziemne wymienione w decyzji w pkt. IIl.5.b) nie dotyczg odcinka autostrady
analizowanego w niniejszym Raporcie]

5.*Odwadnianie opierajgce sie na systemie rowow trawiastych. Wody opadowe z
pasa autostrady oraz poboczy gruntowych a takze obiektéw towarzyszgcych nalezy
przed odprowadzeniem do odbiornikdw poddac oczyszczaniu za pomocg osadnikéw
lub piaskownikow, na wylocie kazdego urzadzenia nalezy zastosowac zastawki
umozliwiajgce odciecie odptywu w przypadku rozlania sie substancji niebezpiecznych
dla srodowiska. Dalej podczyszczone wody nalezy odprowadzi¢ do zbiornikow
retencyjno-infiltracyjnych i dalej do odbiornikéw. Odbiornikami wéd opadowych na
analizowanym odcinku bedg cieki przeptywajgce w rejonie autostrady. Nalezy
zapewni¢  prawidtowg konserwacje i regularne  czyszczenie  urzadzen
podczyszczajacych w celu zapewnienia maksymalnej skutecznosci zatrzymywania
zanieczyszczen.

*W decyzji dwém kolejnym akapitom nadano ten sam numer 5.

Wstawic tekst

6. Na odcinkach od km 418+700 do km 418+900, od km 424+100 do km 425+650, od
km 426+550 do km 428+450, od km 430+150 do km 432+200 [dalsze odcinki
wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady bedgcego przedmiotem
niniejszego raportu] ze wzgledu na przebieg autostrady A-2 przez tereny o wysokiej
wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, spowodowane obecnoscig w tym
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rejonie stabo izolowanego gtdwnego uzytkowego poziomu wodonosnego, nalezy
wykonaé szczelny system odprowadzania wéd opadowych i roztopowych przy
pomocy: szczelnych rowow drogowych (uszczelnione zbocza oraz dno), rowdw
trawiastych uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowg lub szczelnej
kanalizacji deszczowe;.

Wstawic tekst

7. Wykonac zbiorniki retencyjno-infiltracyjne w nastepujgcych lokalizacjach:
a) Po stronie lewej w km:

412+800, 412+800, 413+135, 413+135, 413+735, (414+590), 414+700, 415+410,
415+410,415+875, 416+415, 416+415, 416+880, 417+350, 418+050, 418+580,
418+580,419+055, 419+055, 419+635, 419+635, 419+800, 420+270, 420+735, 420+735,
421+900, 422+000, 423+624, 423+624, 424+100, 424+690, 424+690, 425+850,425+850,
426+450, 426+450, 426+930, 426+930, 427+690,427+690, 428+477, 428+477, 429+170,
429+170, 430+200, 430+500, [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka
autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu]

b) Po stronie prawej w km:

412+800, 412+800, 413+135, 413+135, 413+735, 414+700, 415+410, 415+410, 415+875,
416+415, 416+415, 416+880, 418+580, 418+580, 419+055, 419+055, 419+635, 419+635,
420+735, 420+735, 421+900, 422+000, 423+624, 423+624, 424+100, 424+690, 424+690,
425+850, 425+850. 426+450, 426+450, 426+930, 426+930, 427+690, 427+690, 428+477,
428+477, 429+170, 430+450 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka
autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu]C)

Zbiorniki po stronie lewej w km: 414+590, 425+555 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji
nie dotyczg odcinka autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportu] oraz po stronie
prawej w km: 414+590, 425+555 [dalsze zbiorniki wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka
autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportu],

C) ktore kolidujg z przejsciami dla zwierzat duzych i $rednich, powodujac znaczne
ograniczenie skutecznosci przejs¢, nalezy odsungé w stosunku do krawedzi przejscia na
odlegto$¢ min. 75 m. W przypadkach szczegdlnych mozliwe jest przesuniecie zbiornika do 50
m od krawedzi przejscia, przy zachowaniu zasady, ze zatamania poszczegdlnych prostych
odcinkéw ogrodzenia nie moga by¢ wieksze niz 15°.
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Wymogi niniejszego postanowienia zostaty wprowadzone do rozdziatu 2.4.7. opisujgcego
projektowany system odwodnienia.

Odwodnienie autostrady odbywa sie poprzez system projektowanych obustronnych rowow
drogowych. Rowy przyautostradowe zostang zakonczone przegrodg z poziomym
piaskownikiem. Za przelewem z przegrody umieszczono zestawy podczyszczajace. Na
dtuzszych zlewniach zlokalizowano dodatkowe przegrody ktére obok funkcji retencyjnej
umozliwiajg odciecie odptywu w dét zlewni na wypadek wystgpienia katastrofy drogowej. W
kazdym przypadku przed wprowadzeniem do istniejgcych odbiornikéw — naturalnych ciekow
wodnych, rowdw melioracyjnych wody deszczowe zostang podczyszczone. Dodatkowo na
terenach wrazliwych ekologicznie zastosowano zestawy podczyszczajgce wyposazone w
separatory substancji ropopochodnych. oraz studnie osadnikowe wyposazone w poduszki
sorbentowe.

Na terenach o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano rowy drogowe jako osadowo —
filtracyjne, na terenach o gruntach nieprzepuszczalnych rowy zaprojektowano jako
odparowujgce. Ponadto, rowy na gruntach przepuszczalnych uszczelniono geomembrang.
Dodatkowo ze wzgleddw srodowiskowych dla ochrony wod podziemnych wprowadzono na
dno rowu geowtdknine z 20 cm warstwa filtracyjng z gruntu piaszczystego.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjno- infiltrujgce oraz zbiorniki retencyjno —odparowujgce
bedg petnity oprdcz funkcji retencyjnej funkcje oczyszczania wod.

Zaprojektowany system odwodnienia nie wpetni spetnia warunki DS. Odstepstwa dotycza
ilosci zbiornikdw . W decyzji jest 80 w Projekcie Budowlanym zaprojektowano w ciagu
autostradowym 104 zbiorniki oraz 3 na MOP-achi SPO.

Ponadto w Decyzji srodowiskowej zbiorniki funkcjonujg jako samodzielne rezerwuary
wodne, natomiast Projekt Budowlany przewiduje zbiorniki zintegrowane z rowem
odwadniajgcym poprzez jego poszerzenie, badz poprzez spietrzenie wody na wskazanym
odcinku rowu.

Analizy dotyczace skutecznosci zaprojektowanego rozwigzania — prognozowane sptywy
zanieczyszczen — nie wskazujgca btedne czy nieskuteczne rozwigznia , choc watpliwos$ci moga
budzi¢ ilosci zbiornikow retencjonujgco- odparowywujacych. W klimacie umarkowanym na
Nizinie Mazowieckiej przez wiekszg czesc roku nie wystepujg warunki do tego typu zjawisk.

Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym.
Szczegdtowe rozwigzania znajdujg sie w Rozdziale 2.4.7 w niniejszym Raporcie.

W Raporcie zamieszono nastepujgce zapisy:
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Na analizowanym odcinku autostrady A-2 zidentyfikowano kilka fragmentow, ktore
przebiegaja przez tereny o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod
podziemnych., najczesciej spowodowane to jest obecnoscia w tych

izolowanego gtoéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego:

e od km 418+700 do km 418+900 — przebieg w odlegtosci kilkudziesieciu metrow od ujecia

wody,

(&

NV
AN

* odkm 424+100 do km 425+650 —rejon uje¢ w Feliksowie i Koztowicach Nowych

e od km 426+550 do km 428+450 — zasobna w wody stabo izolowana cze$¢ Rynny

Koztowickiej,

e od km 430+150 do km 431 +500 — stabo izolowany poziom wodonosny,

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na wody,
zaprojektowano szczelny system odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz

zastosowano urzadzenia podczyszczajace.
Warunek uwzgledniony w projekcie budowlanym.

Zbiorniki strona lewa

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-4 w pikietazu od 412+200 do
412+797. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-6 w pikietazu od 412+797 do
412+950. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-8 w pikietazu od 412+950 do
413+135. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-10 w pikietazu od 413+135 do
413+500. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
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piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-12 w pikietazu od 413+500 do
413+742. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-14 w pikietazu od 413+742 do
414+000. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-16 w pikietazu od 414+000 do
414+587. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-18 w pikietazu od 414+587 do
414+885. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-20 w pikietazu od 414+885 do
415+072. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-22 w pikietazu od 415+072 do
415+406. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-24 w pikietazu od 415+406 do
415+865. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.
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Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-26 w pikietazu od 415+865 do
416+100. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-28 w pikietazu od 416+100 do
416+413. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-30 w pikietazu od 416+413 do
416+550. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym..

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-32 w pikietazu od 416+550 do
416+927. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-34 w pikietazu od 416+927 do
417+180. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-34 w pikietazu od 416+927 do
417+180. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-34a w pikietazu od 417+180 do
417+681. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
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zaprojektowano zbiornik ZR-36 w pikietazu od 417+681 do
417+940. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-38 w pikietazu od 417+940 do
418+580. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-40 w pikietazu od 418+580 do
418+743. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-42 w pikietazu od 418+743 do
419+050. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-44 w pikietazu od 419+050 do
419+340. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-46 w pikietazu od 419+050 do
419+340. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-46a w pikietazu od 419+640 do
419+960. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-48 w pikietazu od 419+640 do
419+900. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
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polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-50 w pikietazu od 419+960 do
420+746. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-52 w pikietazu od 420+746 do
421+750. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-54 w pikietazu od 421+750 do
421+982. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-56 w pikietazu od 421+982 do
423+210. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-58w pikietazu od 423+210 do
424+096. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-60 w pikietazu od 424+096 do
424+588. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-62 w pikietazu od 424+588 do
424+850. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
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piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-64 w pikietazu od 424+850 do
425+555. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-66 w pikietazu od 425+555 do
425+680. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-68 w pikietazu od 425+680 do
425+851. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-70 w pikietazu od 425+851 do
426+120. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-72 w pikietazu od 426+120 do
426+448. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-74 w pikietazu od 426+448 do
426+600. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-76 w pikietazu od 426+600 do
426+935. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
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polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-78 w pikietazu od 426+935 do
427+300. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-80 w pikietazu od 427+300 do
427+691. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-82 w pikietazu od 427+691 do
428+120. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-84 w pikietazu od 428+120 do
428+477. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-86 w pikietazu od 428+477 do
428+648. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-88 w pikietazu od 428+648 do
429+169. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-90 w pikietazu od 429+169 do
429+300. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajagce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
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piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-92 w pikietazu od 429+300 do
429+682. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-94 w pikietazu od 429+682 do
429+828. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-96 w pikietazu od 429+828 do
430+454. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-98 w pikietazu od 430+454 do
430+664. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-98a w pikietazu od 430+664 do
430+886. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-100 w pikietazu od 430+886 do
431+000. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-102 w pikietazu od 431+000 do
431+344. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.
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Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-104 w pikietazu od 431+344 do
431+500. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Strona prawa

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-3 w pikietazu od 412+200 do
412+797. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-5 w pikietazu od 412+797 do
412+950. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-7 w pikietazu od 412+950 do
413+135. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-9 w pikietazu od 413+135 do
413+500. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-11 w pikietazu od 413+500 do
413+742. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.
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Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-13 w pikietazu od 413+742 do
414+000. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-15 w pikietazu od 414+000 do
414+587. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-17 w pikietazu od 414+587 do
414+885. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-19 w pikietazu od 414+885 do
415+072. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-21 w pikietazu od 415+072 do
415+406. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-23 w pikietazu od 415+406 do
415+865. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-25 w pikietazu od 415+865 do
416+100. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
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zaprojektowano zbiornik ZR-27 w pikietazu od 416+100 do
416+413. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-29 w pikietazu od 416+413 do
416+550. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-31 w pikietazu od 416+550 do
416+927. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-33 w pikietazu od 416+927 do
417+180. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-33a w pikietazu od 417+180 do
417+681. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-35 w pikietazu od 417+681 do
417+940. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-37 w pikietazu od 417+940 do
418+580. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-39 w pikietazu od 418+580 do
418+743. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
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polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-41 w pikietazu od 418+743 do
419+050. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-43 w pikietazu od 419+050 do
419+300. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-45 w pikietazu od 419+300 do
419+640. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-47 w pikietazu od 419+640 do
419+900. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-49 w pikietazu od 419+900 do
420+746. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-51 w pikietazu od 420+746 do
421+750. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-53 w pikietazu od 421+750 do
421+982. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
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piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-55 w pikietazu od 421+982 do
423+210. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-57w pikietazu od 423+210 do
424+096. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-59 w pikietazu od 424+096 do
424+588. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-61 w pikietazu od 424+588 do
424+850. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-63 w pikietazu od 424+850 do
425+555. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-65 w pikietazu od 425+555 do
425+680. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-67 w pikietazu od 425+680 do
425+851. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.
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Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-69 w pikietazu od 425+851 do
426+120. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakoniczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-71 w pikietazu od 426+120 do
426+448. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-73 w pikietazu od 426+448 do
426+600. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-75 w pikietazu od 426+600 do
426+935. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-77 w pikietazu od 426+935 do
427+300. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-79 w pikietazu od 427+300 do
427+691. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-81 w pikietazu od 427+691 do
428+120. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
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zaprojektowano zbiornik ZR-83 w pikietazu od 428+120 do
428+477. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-87 w pikietazu od 428+648 do
429+169. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-89 w pikietazu od 429+169 do
429+300. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-91 w pikietazu od 429+300 do
429+682. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-93 w pikietazu od 429+682 do
429+840. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-95 w pikietazu od 429+840 do
430+454. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajace na zakonczeniu rowu przegroda z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-97 w pikietazu od 430+454 do
430+664. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-97a w pikietazu od 430+664 do
430+886. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
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polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

Ze wzgledu na przyjeta niwelete trasy i pofozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-99 w pikietazu od 430+886 do
431+000. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-101 w pikietazu od 431+000 do
431+344. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajgcym.

Ze wzgledu na przyjetg niwelete trasy i potozenie odbiornika
zaprojektowano zbiornik ZR-103 w pikietazu od 431+344 do
431+500. We wskazanej lokalizacji zaprojektowano rozwigzanie
polegajgce na zakonczeniu rowu przegrodg z poziomym
piaskownikiem i zestawem podczyszczajacym.

c) Zbiorniki (...), ktore kolidujg z przejsciami dla zwierzat duzych i srednich, powodujgc
znaczne ograniczenie skutecznosci przejs¢, nalezy odsungé¢ w stosunku do krawedzi
przejscia na odlegtos¢ min. 75 m. W przypadkach szczegdlnych mozliwe jest
przesuniecie zbiornika do 50 m od krawedzi przejscia, przy zachowaniu zasady, ze
zatamania poszczegdlnych prostych odcinkdow ogrodzenia nie mogg byé wieksze niz

150.

Warunki spetnione poza przejsciami: MA 273+Pzs i Ma283 Pzs. W miejscach tych brak
warunkéw terenowych i przestrzennych na spetnienie warunku. Zbiorniki znajdujg sie w
maksymalnej mozliwej odlegtosci i sg wygrodzone. Nie wptynie to na skutecznos¢ przejsc,

zwierzeta nie beda miaty mozliwosci wchodzenia do zbiornikéw
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8. Brzegi zbiornika nalezy pozostawi¢ nie utwardzone lub tez umocni¢ w sposéb
naturalny oraz zapewni¢ tagodny spadek, dzieki czemu obszar wokot zbiornika bedzie
maogt zostaé wykorzystany przez roslinnosc.

Wymogi niniejszego postanowienia zostaty opisane w rozdziale dot. 8.4.2. oraz w
Projekcie Budowlanym TOM 04-01.
Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia.

9. Zbiorniki retencyjno infiltracyjne o nieutwardzonych brzegach i tagodnym spadku
winny by¢ zaprojektowane poza terenem grodzonym, wtedy to siatka oddzielajgca
zbiornik od jezdni winna mie¢ srednice przeswitéw umozliwiajgcg migracje drobnej
fauny w jej kierunku; w przypadku umiejscowienia zbiornika w pasie nalezgcym do
autostrady nalezy ogrodzi¢ teren, tak aby wykluczy¢ mozliwo$¢ przedostania sie
ptazéw i gadéw oraz drobnych ssakow w rejon zbiornika.

Wszystkie zbiorniki retencyjne sg zlokalizowane w pasie drogowym. Projekt uwzglednia ich
ogrodzenie dzieki czemu wykluczona zostanie mozliwos¢ przedostania sie ptazow i gadoéw
oraz drobnych ssakéw na teren zbiornika.

Warunki zostaty spetnione Projekt Budowlany TOM 04-01 Projekt Zagospodarowania
Terenu TOM 01-01.

Wiekszos¢ zbiornikdw zostata wygrodzona. Te fragmenty zbiornikéw , ktore znajdujg sie poza
ogrodzeniem majq tagodne spadki i zagospodarowane sg zielenig .

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia

10. Na terenie miejsc Obstugi Podrdznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
(OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) Scieki
zanieczyszczone ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i
stanowiska kontroli technicznej nalezy podczyszczaé w separatorach. Scieki ze
stanowiska postojowego dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne, nalezy
odprowadza¢ do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy odprowadzaé
kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalny sciekdow.

Na terenach MOP i SPO wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane kanalizacjg
deszczowg do zbiornika retencyjnego. Przed wlotem do zbiornika bedg zainstalowane
separatory oraz zasuwy ptytowe, majace za zadanie, w przypadku wzrostu stezenia
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substancji szkodliwych, odciecie doptywu do odbiornika . Zaprojektowane rozwigzania w
petni zabezpieczajg srodowisko wodne przed zanieczyszczeniem, rowniez w przypadku
powaznej awarii.

Szczegdty w Projekcie  Budowlanym TOM 04-01 oraz w Niniejszym Raporcie w rozdziale
8.4.2.

MOP-u ,Baranow Potudnie ” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez
zespot oczyszczajacy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPII odprowadzane beda
do rowu melioracyjnego W-6

MOP-u ,Barandow Pétnoc” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez
zespdt oczyszczajgcy z separatorem lamelowym oraz zbiornik ZR-MOPIII odprowadzane
beda do rzeki Gteboka Struga.

SPO ,Zyrarddw” odprowadzane beda poprzez zespoty oczyszczajace tj. osadnik
piaskowy z separatorem koalescencyjnym do rowu PG-56/2

Na MOP-ach zaprojektowano stanowiska dla samochodéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny
roztadunek substancji niebezpiecznej.

Stanowisko bedzie wyposazone w podziemny zbiornik awaryjny.

Na obu MOPach zaprojektowano biologiczne oczyszczalnie sciekow

Nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej na nastepujacych odcinkach:
A )Po stronie lewej:

od km 412+350 do km 413+090, od km 413+180 do km 414+270, od km 414+350 do km
414+570, od km 414+550 do km 415+370, od km 415+410 do km 415+460, od km 415+350
do km 415+360, od km 415+370 do km 416+000, od km 416+410 do km 416+500, od km
417+490 do km 417+890, od km 418+150 do km 418+820, od km 419+400 do km 419+430,
od km 419+460 do km 420+010, od km 420+870 do km 421+410, od km 421+800 do km
422+570, od km 422+660 do km 423+560, od km 424+660 do km 425+050, od km 425+480
do km 425+640, od km 426+020 do km 4264580, od km 427+160 do km 427+670, od km
4274720 do km 429+130, od km 430+210 do km 432+760 [dalsze odcinki wymieniane w
decyzji nie dotyczq odcinka autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego raportu].

Kilometraz wg

PB Uwagi

411+670+412+ | Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia
300
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Kilometraz wg

PB Uwagi

412+350+414+

270

414+350 Zgodnie z DS

+414+570

414+600 Zieleni brakuje w miejscach przeciecia pasow
+415+470 zieleni przez cieki

415+510+415+
560

415+610+416+
050

Zgodnie z DS z przerwami na cieki i droge .

416+250+416+
630

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

417+470+418+
000

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

418+150+418+
820

Zgodnie z DS

419+370+419+
440

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

419+670+420+
000

Brak w km 419+460 +429+670 ze wzgledu na
lokalizacje wezta Zyrarddw .

420+760+421+
480

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

421+700+421+
950

422+040+422+
570

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz
przerwa w km 421+950+422+040 — Rzeka
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Kilometraz wg
PB

Uwagi

422+650+423+
580

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

424+660+425+
070

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

425+450+425+
660

Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

426+000 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia

+426+620,

427+120 Zgodnie z DS + dodatkowe nasadzenia oraz

+427+180 przerwa w km 427+180 +427+300 i428+780
+428+850 ze wzgledu na lokalizacje SPO i

427+300 przeciecie z drogg 3832 W

+427+450

427+650

+428+780

428+850

+429+600

4304210 Zgodnie z DS do km 4314500 [dalsze odcinki

+431+500 wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka

autostrady bedgcego przedmiotem niniejszego
raportu].

B)Po stronie prawe;j:

od km 411+550 do km 412+300, od km 412+350 do km 414+250, od km 414+310 do km
415+600, od km 415+640 do km 416+950, od km 417+000 do km 4174820, od km 418+200
do km 418+810, od km 418+870 do km 419+030, od km 419+400 do km 419+500, od km
419+700 do km 420+250, od km 420+340 do km 421+570, od km 4214900 do km 422+510,
od km 422+600 do km 423+160, od km 424+660 do km 425+050, od km 425+470 do km
425+630, od km 425+960 do km 426+580, od km 426+720 do km 427+780, od km 428+470
do km 428+830, od km 428+880 do km 429+160, od km 430+210 do km 430+460, od km
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430+490 do km 460+560. [dalsze odcinki wymieniane w decyzji nie dotyczq odcinka
autostrady bedqgcego przedmiotem niniejszego raportu].

411+465,8 +412+300, Brakuje 180,8 m ze wzgledu na
potozenie odcinka poza granicg
opracowania

412+350 +414+250, Zgodnie z DS

414+310 +415+600, Zgodnie z DS

415+640 + 416+900, Brakuje 50 m na przecieciu e z
droga Hipolitow —Miedniewice

417+000 +417+830, Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

418+200 +418+810 Zgodnie z DS

418+870 +419+510 Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

419+700 +420+270, Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

420+340 +421+570, Zgodnie z DS

421+880 +422+510 Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

422+600 +423+180 Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

424+720 +425+160, Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

425+420 +425+680, Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

425+950 +426+600, Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

143



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajgcego na |_r
budowie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa na odcinku od km 411+465,8
do km 431+500 — etap projektu budowlanego — STRESZCZENIE &

AN
asal

NV

426+700 +426+800, Zgodnie z DS + dodatkowe

nasadzenia
427+010 +427+170,

Przerwy w nasadzeniach ze
427+260 +427+300, wzgledu na przeciecia zciekami ,

drogami i lokalizacjq SPO
427+350 +427+780,

428+120 +428+830 Zgodnie z DS

428+880 +429+160 Zgodnie z DS

4294240 +429+610 Dodatkowe nasadzenia

429+900 +430+450 Zgodnie z DS + dodatkowe
nasadzenia

430+500 +430+870 Przerwy spowodowane brakiem

miejsca w liniach rozgraniczajgcych

Teren opracowania konczy sie w
km 431+350

Wymogi postanowienia zostaty przeanalizowane niniejszym Raporcie. W wiekszosci zostaty
spetnione Niezgodnosci wystepujg na krétkich i nielicznych odcinkach i wynikajg z braku
mozliwosci przestrzennych oraz kolizji z niezbedng infrastrukturg techniczng, uktadem
drogowym , melioracjg oraz bezpieczenstwem uzytkownikédw czy urzadzen ochrony
srodowiska. Generalnie zaprojektowana zielen spetnia¢ bedzie swoja funkcje , tj. przede
wszystkim izolacyjno —ostonowg jak réwniez estetyczng i krajobrazowq. Zatozenia decyzji
Srodowiskowej zostaty spetnione.

12. Dobdr gatunkow zieleni powinien zapewnia¢ zwartg i wielopietrowg strukture
roslinnosci z podsadzeniami krzewdw od strony drogi. Nalezy sadzi¢ gatunki rodzime,
wystepujgce na danym terenie, od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinnos¢ bardziej
odporng na zanieczyszczenia pochodzgce z drog, w tym zasolenie.

Wymogi niniejszego zapisu zostaty uwzglednione w Raporcie w Rozdziale 8.5.2 Dziatania
minimalizujgce wptyw na flore i siedliska przyrodnicze. Faza eksploatacji:
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- Nasadzenia w pasach zieleni tworzy¢ majg w miare mozliwosci zwartg $Sciane roslinnosci,
aby zmaksymalizowac ich wtasciwosci izolacyjne.

Do ustalenia doboru gatunkowego roslin zastosowano ponizsze kryteria:

* Dostosowanie roslin do siedliska

* Odpornos¢ na susze

* Odpornos¢ na niska i wysoka temperature

e Odporno$é na zasolenie

e Odpornos$¢ na zanieczyszczenie gleb i wody, w tym na metale ciezkie
e Odpornos¢ na choroby i szkodniki

* Odpornos¢ na zanieczyszczenie powietrza

* Odpornos¢ na zte warunki glebowe

* Nie powinny wytwarzac duzych i licznych owocéw i nasion

¢ Nie powinny intensywnie sie rozsiewac¢

¢ Nie powinny wykazywa¢ cechy tamliwosci i kruchosci pedéw
* Powinny mie¢ wysokie walory estetyczne

* Powinny by¢ dostosowane do krajobrazu — na terenach niezabudowanych gtéwnie
gatunki rodzime, w MOP szersze spektrum odmian, z dopuszczeniem zastosowania
nieinwazyjnych taksonéw introdukowanych

e Powinny wykazywac zdolnosci fitoremediacyjne

Projekt zieleni przewiduje sadzenie drzew, krzewdw oraz pnaczy. Projektuje sie nasadzenia
drzew lisciastych, jak dab szyputkowy Quercus robur, odporny na zasolenie, zanieczyszczenia
oraz dos¢ dobrze tolerujgcy susze, lipe drobnolistng Tilia cordata, brzoze brodawkowata
Betula pendula i jarzab pospolity Sorbus aucuparia, a w miejscach wilgotniejszych wierzbe
biatg Salix alba i olsze czarng Alnus glutinosa. Gatunki te s3 stosunkowo odporne na
zanieczyszczenia, w wiekszosci majg niewielkie wymagania glebowe, sg rekomendowane do
nasadzen przydroznych i wystepuja na badanym terenie w zbiorowiskach naturalnych.
Sposrod krzewdw do nasadzen zaproponowano wykorzystaé: sliwe tarnine Prunus spinosa,
gtogi: jednoszyjkowy Crataegus monogyna i dwuszyjkowy C. laevigata, trzmieline pospolitg
Euonymus europaea, bez czarny Sambucus nigra oraz réze: dzikg Rosa canina, kutnerowatg
R. tomentosa czy rdzawg R. rubiginosa.

Wskazane jest aby szczegdlnie krzewy z gatunku gtdg, Sliwa, tarnina nie byty lokalizowane w
pierwszej linii nasadzen lub nalezy zrezygnowac z tych gatunkow .

Wszystkie w/w gatunki nawigzujg do siedliska wystepujgcego na analizowanym terenie.
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13. Nalezy odpowiednio urzadzi¢ strefy przejs¢ dla zwierzat oraz uksztattowac
konstrukcje naprowadzajgce zwierzeta na przejscia (wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyol$nieniowe, nasadzenia ostonowe).

Zagospodarowanie terenu uwzglednia wskazania decyzji sSrodowiskowej dla terenow wokot
wlotéw i wylotow przepraw dla zwierzgt. Przejscia sg odpowiednio wkomponowane w
krajobraz.

Przy wszystkich przejsciach dla duzych isrednich zwierzat, tzn. powyzej wlotow przejsé
dolnych zaprojektowano ostony przeciwolsnieniowe lub ekrany antyhatasowe, ktére réwniez
poprzez odpowiedni dobdr materiatdw, bedg petnity dodatkowg funkcje
przeciwol$nieniows.

Przy przejsciach dla zwierzat zaprojektowano zwarte nasadzenia krzewow i drzew
spetniajgcych funkcje ostonowe i naprowadzajgce.

Warunek spetniony

14. Przejécia dla zwierzat duzych na nastepujgcych odcinkach:

e -wkm 417+681 przejscie dolne zespolone z mostem nad Suchg Nidg o wys. min. 5 m i
szer. min. 50 m,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegétowy opis
znajduje sie w Rozdziale 8.6.2 :

Jest to zespolone przejscie dolne dla zwierzat duzych o wysokosci od 5 m do 5,9 m i Swietle
poziomym d = 28,7 x 2 m, gdzie d > 3x szerokos¢ koryta. Obiekt zaprojektowano jako dwu
przestowy — rozpietos¢ przeset 2x30m, minimalna skrajnia pod obiektem wynosi 5,0m.

e w km 430+473 przejscie dolne zespolone z mostem nad Pisig tuczng o wys. Min. 4,5 m i
szer. Min. 3 x szer. Cieku i wspodtczynniku ciasnoty min. 1,5.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegdtowy opis
znajduje sie w Rozdziale 8.6.2 :
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Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 430+454 nad rzeka Pisia Tuczna , Stanowi
zespolone przejscie dolne dla zwierzat duzych w wysokosci 4,5 m i sSwietle poziomym d =
23,4 m, gdzie d = 3x szer koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 24,6 m, minimalna skrajnia
pod obiektem wynosi 4,5 m.

15. Przejscia dla srednich zwierzat na nastepujacych odcinkach:

* w km 414+590 przejscie zespolone z mostem nad Suchg Lewa o wys. min. 3,5 m szer.
min. 3 x szer. cieku i wspdtczynniku ciasnoty min. 0,7,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegétowy opis
znajduje sie w Rozdziale 8.6.2 :

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 414+4590,31nad rzeka Sucha Lewa , Stanowi
zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i Swietle poziomym d =
18,7 m, gdzie d = 3x szer koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przeset 19,9m, minimalna skrajnia
pod obiektem wynosi 3,5 m.

e w km ok. 4214982 przejscie zespolone z mostem nad Pisig Gagoling o wys. min 3,5m,
szer. min. 3 x szer. cieku i wspoétczynniku ciasnoty min. 0,7

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegétowy opis
znajduje sie w Rozdziale 8.6.2 :

Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 421+982nad rzekg Pisig Gagoling, Stanowi
zespolone przejscie dolne dla zwierzat sSrednich o wysokosci 3,5 m i Swietle poziomym d =
39,06 m, gdzie d = 3x szerokosci koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietos¢ przesta 40,4 m, minimalna skrajnia
pod obiektem wynosi 3,5m.

e w km ok. 4254554 przejscie zespolone z mostem nad Wierzbiankg o wys. min 3,5m, szer.
min, 3 x szer. cieku i wspdtczynniku ciasnoty min. 0,7,

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia .Szczegétowy opis
znajduje sie w Rozdziale 8.6.2 :
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Jest to most autostradowy zlokalizowany w km 425+553,87 nad rzeka Wierzbianka. Stanowi
zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci 3,5 m i swietle poziomym d =
18,7 m, gdzie d > 3x szer koryta.

Obiekt zaprojektowano jako jednoprzestowy — rozpietosé przesta 19,9m, minimalna skrajnia
pod obiektem wynosi 3,5m.

[dalsze przejscia dla srednich zwierzat wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady
bedacego przedmiotem niniejszego raportu].

Nie dotyczy

16. W przypadku przejs¢ dolnych, nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow, by
powierzchnie betonowe przyczétkow byty w najwyzszym stopniu ostoniete warstwa
ziemi i gleby, docelowo roslinnoscig ostonowa. Nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczyé projektowanie przejs¢ technicznych, schoddw, ktadek, balustrad etc.
potozonych przy wylotach przejs¢ dla zwierzat. Skarpy oporowe i nasypy przy
przyczétkach powinny taczy¢ sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczotkdw, maksymalnie je ostaniajac.

W czesci konstrukcyjnej przejscia spetniajg podane wymagania.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato
rowniez uwzglednione w niniejszym Raporcie w Rozdziale 8.6.2.:

Zgodnie z projektem, stozki nasypow sg tagodne 1:1,5 iumocnione za pomocg maty
polimerowej humusem i obsiane trawg. Powierzchnie betonowe zostang w miare potrzeb
ostoniete warstwg ziemi i roslinnoscia.

17. Umacnianie koryt wszelkich ciekdw wodnych pod powierzchnig przejs¢ dolnych
oraz w promieniu 50 m od przejscia, nalezy prowadzi¢ tylko z wykorzystaniem
naturalnych kruszyw — nie nalezy stosowac¢ materiatéw betonowych.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato
rowniez uwzglednione w niniejszym Raporcie.

Rowy drogowe znajdujace sie przy przejsciu zostang orurowane i przykryte kruszywem
naturalnym
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Prawie wszystkie obiekty zwigzane z siecia odwodnied i inng infrastrukturg zostaty
zlokalizowane w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od krawedzi przejsc.

18. Przy przejsciach dla duzych i $rednich zwierzat w pasie rozdziatu jezdni
autostrady, nalezy zastosowac doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie
okien lub szczelin oswietleniowych — jesli pozwalajg na to cechy konstrukcyjne
obiektu.

Warunek nie spetniony ze wzgledu na brak warunkéw technicznych obiektow.

W projekcie przejs¢ dla zwierzat, w pasie dzielgcym autostrady, nie zastosowano doswietlen
przejs¢ gdyz nie pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu. Na krawedziach obiektu w
pasie dzielagcym, zgodnie z wymaganiami obowigzujgcych przepiséw, zastosowano bariery
energochtonne przeciwdziatajgce wyjechaniu pojazdu poza jezdnie lub obiekt badz
zabezpieczajgce pojazdy przed najechaniem na obiekt lub przeszkody.

Przy przyjetych w projekcie barierach mozliwa do wprowadzenia szerokosci szczeliny jest
mniejsza niz 0,5 m. co jest niezgodne z wymaganiami Rozporzadzenia

19. Wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecia odwodnien i inng infrastruktura
lokalizowa¢ w odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ dolnych

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato
rowniez uwzglednione w niniejszym Raporcie:

Obiekty zwigzane z siecia odwodnien zaprojektowano w odlegtosci co najmniej 50 m od
przejsé.

20. Drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ gornych i dolnych musza
posiada¢ nawierzchnie gruntowa lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami
naturalnymi na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.

Projekt budowlany spetnia zatozenia przedmiotowego postanowienia Postanowienie zostato
rowniez uwzglednione w niniejszym Raporcie

Drogi serwisowe prowadzone w sagsiedztwie przejs¢ goérnych i dolnych posiadajg
nawierzchnie gruntowg lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na
odcinku 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.
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21. Powyzej wylotéw przejsé dolnych dla duzych i srednich zwierzat, mozliwie blisko
krawedzi jezdni autostrady wybudowac ostony przeciwolsnieniowe, na dfugosci 50 m
od osi przejscia, w obu kierunkach. Zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnianych
o wysokosci zgodnej z wysokoscig ogrodzen ochronnych czyli 220 cm do 250 cm.

Warunek spetniony. W Projekcie Budowlanym zaprojektowano ostony przeciwol$nieniowe,
na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach . W miejscach gdzie zaprojektowano
ekrany , w czesci od podstawy do 2,5 m wysokosci to one petnia funkcje ostony
przeciwolsnieniowe;j.

Projekt zieleni spetnia podane warunki. TOM 11-02 Projektu Budowlanego.
Do zapisu tego ustosunkowano sie réwniez w niniejszym raporcie:

Przy przejsciach dla zwierzat zaprojektowano zwarte nasadzenia drzew i krzewdw
spetniajgcych funkcje ostonowe i naprowadzajgce.

22. Nalezy wprowadzi¢ przy przejsciach dla zwierzat nasadzenia rzedowe, co najmnie;j
2 rzedy krzewdw srednio — i wysokopiennych, w wiezbie nieregularnej, zwarte;j.
Roslinnos$¢ nalezy wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen ochronnych na dtugosci co najmniej
150 m od przyczotkéw przejsé¢ dolnych i krawedzi zewnetrznych przejs¢ gérnych

23.Nalezy zaprojektowac nastepujace przejscia dla matych zwierzat:

* w km 412+797 przejscie zespolone z ciekiem wyposazone w podwieszane pofki
przetazowe o szer. min. 0,3 m,

e w km 418+580 przejscie zespolone z ciekiem (Kanat Guzowski) o szer. min. 2 m i wys.
min. 1,5 m wyposazone w podwieszane potki przetazowe o szer. min. 0,3 m

Przejscie w km 418+580 jest przejsciem dla zwierzat matych, potgczonym z istniejgcym
ciekiem (Kanat Guzowski). Z uwagi na uwarunkowania terenowe i wielkos$¢ cieku, w zamian
za potki przetazowe zaprojektowano pasy suchego terenu. Szerokosci suchego terenu
wynoszg 1,7 m oraz 1,8 m. Wysokos¢ nad terenem suchym (do spodu konstrukcji) wynosi 1,5
m. Pomimo réznic projektowych Projektu Budowlanego w stosunku do zapisdw decyzji
srodowiskowej przejscie bedzie spetniaé swoja funkcje tzn. przejscia dla zwierzat matych.

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM1-2.
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e w km 413+135 przejscie zespolone z ciekiem wyposazone w podwieszane potki
przetazowe o szer. min. 0,3 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM2-2.

* wkm 413+735 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegéty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM3-2.

* wkm 415+071 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM4-2.

* wkm 415+406 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM5-1-2.

e wkm 415+880 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 mi wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM6-2

e wkm 416+413 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1.5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM7-2

* wkm 417+360 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM-03-22 Obiekt PZM 20

e w km 418+580 przejscie zespolone z ciekiem (Kanat Guzowski) o szer. min. 2 m i wys.
min. 1,5 m wyposazone w podwieszane potki przetazowe o szer. min. 0,3 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-220biekt MA 276

w km 420+745 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-22 Obiekt PZM11-2

e wkm 423+263 przejscie o szer. min. 2 mi wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-220biekt PZM 21P
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* w km 424+050 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-22 Obiekt PZM 12-4

e wkm 425+851 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOMO03-22 Obiekt PZM14-

e wkm 426+459 przejscie o szer. min. 1,5 m i wys. min. 1 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym TOM 03-2203-22 Obiekt PZM15-3

e wkm 427+690 przejscie zespolone z ciekiem — most nad Czarna. Struga, o szer. min.2 mii
wys. min. 1,5 m w czesci dostepnej dla zwierzat

Warunek spetniony Szczegdty w projekcie Budowlanym TOM 03-17

* wkm 428+477 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 1,5 mi wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym Tom 03-22 Obiekt PZM17-2

* wkm 429+171 przejscie zespolone z ciekiem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegdty w Projekcie Budowlanym Tom Obiekt ZM18-2

e wkm 429+681 przejscie zespolone z ciektem o szer. min. 2 m i wys. min. 1,5 m

Warunek spetniony Szczegodty w Projekcie Budowlanym Tom Obiekt PZM19-2.

[dalsze przejscia dla matych zwierzat wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka autostrady
bedacego przedmiotem niniejszego raportul].

24. Nalezy zaprojektowaé nastepujace przepusty dla ptazow:

e wkm411+680 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer. 1,0 m
e wkm 417+985 — 4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 m i szer. 1,0 m,
e wkm 430+300 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer. 1,0 m
* wkm 430+720 — 4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer. 1,0 m
* wkm 431+245 —4 przepusty w odlegtosci 50 m o wys. min. 0,75 miszer. 1,0 m

Warunek spetniono. Szczegoty znajdujg sie w Projekcie Budowlanym Tom 03-23 i 03-24 i
niniejszym Raporcie. .
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Projekt Budowlany generalnie zgodny z podanymi warunkami. Niewielkie przesuniecia w
pikietazu wynikajg z uksztattowania terenu i uszczegétowien wynikajacych ze skali projektu
budowlanego. Projekt po konsultacji z herpetologiem.

Przepusty zostaty zaprojektowane w nastepujacych lokalizacjach:

411+665

411+705

. 417+910

d 417+960

418+010

418+060

430+275

4304325

430+620

430+670

430+720

430+770

431+170

431+220

431+270

431+343

25. Dno przepustéw suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi
mineralnej, a w czesci przeznaczonej dla zwierzat powinno posiadac
wyrownang powierzchnie. Na dnie nalezy utozy¢ luzno rozmieszczone
ktody, karpy korzeniowe lub wieksze kamienie, dajace czesciowg ostone
zwierzetom i utrudniajgce dostep ludzi. W przypadku przejsé¢ potagczonych

z ciekami, koryta ciekdow powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni

przejscia, natomiast po obu stronach powinny znajdowac sie pasy suchego terenu,

potozone poza zasiegiem zalewdéw o szerokosci rownej szerokosci koryta. Budowa

przedmiotowych przejs¢ nie moze powodowac zwezenia szerokosci koryt ciekdw.

Dno przepustdw suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzat powinno posiada¢ wyrownang powierzchnie.
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Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi zachowaty naturalny charakter poprzez
pozostawienie koryta cieku w mozliwe naturalnym stopniu z pozostawionym pasem suchego
terenu ( potki ziemne) potozonego poza zasiegiem zalewow.

pozostawionym pasem suchego terenu ( potki ziemne) potozonego poza zasiegiem zalewodw.

26. Nalezy wykonac¢ ogrodzenia naprowadzajgce dla ptazow i matych ssakow
wysokosci min. 0,5 m w km 411+465-413+100, 417+681-417+100, 430+115-432+238.
[dalsze ogrodzenia naprowadzajace wymieniane w decyzji nie dotyczg odcinka
autostrady bedacego przedmiotem niniejszego raportu].

Warunki uwzglednione .Szczegdty — Projekt Budowlany TOM 01-04 i zapisy niniejszego
Raportu:

411+605 - 411+735
417+310-417+410
417+860 - 418+110
430+225 -430+375
430+570 - 430+820
431+120 - 431+405

Lokalizacja ptotkdw naprowadzajacych wynikajgca z decyzji sSrodowiskowej obejmuje obszar
znacznie wykraczajgcy poza obszar wystepowania ptazéw i lokalizacji przepustéw. Wskazane
w DS ogrodzenia naprowadzajace bylyby nie skuteczne i nie wykorzystywane przez ptazy z
uwagi na ich lokalizacje. W zwigzku z tym w oparciu o publikacje ,Zwierzeta a drogi” WH.
Jedrzejewskiego zaprojektowano ptotki naprowadzajgce do przepustow oraz w osi 50 m od
skrajnego przepustu.

27. Nalezy wykona¢ na catej dtugosci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki
metalowej z metalowymi stupami. Wysokos¢ minimalna ogrodzenia powinna wynosié¢
250 cm dla obszaréw lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych obszardow.
Siatka ogrodzenia musi by¢ wkopana na gtebokos¢ 30 cm aby unikna¢ tworzenia sie
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szczelin miedzy ogrodzeniem a powierzchnig terenu, ktérymi na droge moga
przedostac sie zwierzeta.

Ogrodzenie autostrady zostato zaprojektowane na catej dtugosci. Nalezy je wykona¢ z siatki
metalowej z metalowymi stupami. o wysokosci nie mniejszej niz 2,5 m. Wielkos¢ oczek siatki
powinna uniemozliwiaé przekraczanie ogrodzenia przez drobne zwierzeta. Siatka ogrodzenia
musi by¢ wkopana na gtebokos¢ 30 cm aby unikngé¢ tworzenia sie szczelin miedzy
ogrodzeniem a powierzchnig terenu, ktérymi na droge moga przedostac sie zwierzeta

Warunek spetniony

28. Siatka stanowigca ogrodzenie ochronne musi posiada¢ zmienng wielkos$¢ oczek
zmniejszajgcy sie ku dotowi:

* strefa przyziemna: wysokos¢ 30 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 2,5 x 15cm,
» strefa srodkowa: wysokos$¢ 70 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 5 x 15 cm,

e strefa gdorna: wysokos¢ 120-140 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 15 x 15 cm.

Siatka stanowigca ogrodzenie ochronne musi posiada¢ zmienng wielkos¢ oczek
zmniejszajacy sie ku dotowi:

* strefa przyziemna: wysokos$¢ 30 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 2,5 x 15cm,

e strefa srodkowa: wysokos$¢ 70 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 5 x 15 cm,

e strefa gdorna: wysokos¢ 120-140 cm, oczka o maksymalnych wymiarach 15 x 15 cm

Warunek spetniony

29. Na odcinkach kolizji autostrady z korytarzami ekologicznymi, szlakami i miejscami
wystepowania ptazéw oraz na odcinkach 100 m od osi wszystkich przejs¢ i
przepustéw dla zwierzat (w kazdym kierunku), nalezy zastosowaé¢ dodatkowe
zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa sztucznego o wielkosci oczek < 0,5 cm i
wysokosci min. 40 cm — trwale potgczonych z dolng czescig ogrodzen i zakopanych
pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ co najmniej 10 cm.

Warunek spetniony Szczegdty w Rozdziat 8, ppkt 8.3.3.i pkt 8.4 rys 4 niniejszego Raportu i
Projekcie Budowlanym Tom 01-01.

W wybranych odcinkach autostrady tj w miejscach przejsc i przepustow dla zwierzat i ptazéw
na dtugosci 100 m (w kazdg strone) od osi wszystkich przejs¢ i przepustéw, ogrodzenia
ochronne posiadajg dodatkowe zabezpieczenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno—
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naprowadzajgcych dla matych zwierzat (w szczegdlnosci ptazéw). Jest to dodatkowa siatka z
tworzywa sztucznego o wielkosci oczek ponizej 0,5 cm wysokosci min 40 cm, trwale
potaczona z dolng czescig ogrodzen.

30. Ogrodzenia ochronne muszg taczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych
przejs¢ dla zwierzat a w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw
i ciekdw wodnych, ogrodzenia muszg tgczyc sie w sposob szczelny z czotem przepustu
lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

Ogrodzenia zaprojektowano w tak, aby tgczyly sie w sposdb szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzat. Warunek spetniony Projekt budowlany wskazuje miejsca lokalizacji ogrodzen oraz
okresla warunki ich realizacji.. Szczegdty w Raporcie Rozdziat 6 ppkt 6.6.3 rys 4niniejszego
Raportu i Projekcie Budowlanym Tom 01-01

IV. Nalezy wykona¢ badania monitoringowe, w ramach ktérych nalezy zbadad stopien
wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego.

Monitoring uzytkowania przejs¢ dla zwierzat powinien:

e dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest wykorzystywane przez
zwierzeta, dla ktdrych zostato ono wybudowane;

e dostarczy¢ informacji wskazujgcych, ktore przejscia, o jakich parametrach, jakiej
konstrukcji i zagospodarowaniu sg najczesciej wykorzystywane;

e dostarczy¢ danych o wuzytkowaniu pozwalajagcych na wprowadzenie zmian
konstrukcyjnych lub zmian zagospodarowania na istniejacych przejsciach oraz w ich
otoczeniu.

Warunek zaimplementowany przez niniejszy Raport.

Zgodnie z zaleceniami okreslonymi w Planie Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego
nalezy monitorowac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie
Parku przez okres co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady.

Z obserwacji nalezy sporzadzaé coroczne raporty.

Monitoring powinien trwac¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka do
eksploatacji i sktadac sie z dwdch gtownych etapow:
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e etap | — kontrola wstepna — bezposrednio po oddaniu obiektow do eksploatacji (nie
pozniej niz 6 miesiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektéw na
podstawie stwierdzonych odwiedzin przejscia i jego bezposredniego otoczenia;

* etap Il — wiasciwa ocena skutecznosci przejscia — rozpoczeta nie wczesniej niz 1 rok po
oddaniu do eksploatacji i prowadzona systematycznie do korica okresu monitoringu.

Warunek zaimplementowany przez niniejszy Raport.

Zgodnie z zaleceniami okreslonymi w Planie Ochrony Bolimowskiego Parku Krajobrazowego
nalezy monitorowac stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie
Parku przez okres co najmniej 3 lat po wybudowaniu autostrady.

Z obserwacji nalezy sporzadzaé coroczne raporty.

V. Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terendéw
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz zanieczyszczeniami powietrza. W odniesieniu
do oddziatywania przedsiewziecia na powietrze nalezy wykona¢ serie pomiarowg stezen
dwutlenku azotu w powietrzu, co umozliwi stwierdzenie dotrzymania wartosci
dopuszczalnych dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1 godziny i 1 dla
okreséw roku kalendarzowego. Nalezy rdwniez wykonac serie pomiarowe stezen dwutlenku
siarki i benzenu wzdtuz rozpatrywanego przedsiewziecia oraz oceni¢ skutecznos¢ dziatania
(redukcje zanieczyszczen) zaproponowanych urzgdzen podczyszczajacych wody opadowe i
roztopowe. Analize nalezy wykonaé¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu oraz
wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza nalezy zastosowac odpowiednie
srodki ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci Srodowiska nie bedg mogty by¢
dotrzymane, nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W Raporcie okreslono zakres niezbednej do wykonania analizy porealizacyjnej :
Powietrze

W celu potwierdzenia lub zweryfikowania okreslonego oddziatywania na etapie oceny
oddziatywania na srodowisko rzeczywistego oddziatywania proponuje sie wykona¢ pomiary
zanieczyszczenia powietrza w zakresie stezenia dwutlenku azotu, dwutlenku siarki oraz
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benzenu. Lokalizacja proponowanych punktéw pomiaru zanieczyszczenia powietrza znajduje
sie na styku terendéw zabudowanych oraz pdl uprawnych w sgsiedztwie autostrady.

Pomiary nalezy wykona¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we wtasciwych przepisach,
gwarantujgcymi  mozliwos¢ bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikow do
obowigzujgcych poziomoéw dopuszczalnych (standardow).

Nalezy wykona¢ serie pomiarowg stezen dwutlenku azotu w powietrzu, w celu
potwierdzenia  dotrzymania wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu w powietrzu
usrednionych dla okresu 1 godziny i 1 dla okreséw roku kalendarzowego. Nalezy wykonac
serie pomiarowe stezen dwutlenku siarki i benzenu.

W celu weryfikacji prognoz w zakresie akustyki oraz trafnosci wyboru sSrodkéw
minimalizujgcych negatywne oddziatywania, zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjne;.

Punkty pomiaru hatasu (PPH) do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej zostaty
zlokalizowane tylko przy niektorych budynkach mieszkalnych, jako reprezentatywnych dla
danego obszaru..

Pomiary nalezy wykonaé¢ metodami referencyjnymi, okreslonymi we wtasciwych przepisach,
gwarantujgcymi  mozliwos¢ bezposredniego odniesienia uzyskanych wynikow do
obowigzujgcych poziomow dopuszczalnych (standardow).

W odniesieniu do rozpatrywanego przedsiewziecia nalezy oceni¢ skutecznos$¢ dziatania
(redukcje zanieczyszczen) zaproponowanych urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i
roztopowe.

Analize nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i
przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku
stwierdzenia przekroczenn wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu oraz wartosci
dopuszczalnych stezen zanieczyszczenn powietrza nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki
ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci Srodowiska nie beda mogty by¢ dotrzymane,
nalezy podja¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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