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INDEKS TERMINOW | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

czwartorzed

denudacja

darnina

ekosystem

erozja

faszyna

gatunek

gatunki z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej

geomembrana

gliny zwatowe

humusowanie

korytarz ekologiczny / szlak
migracji
kreda

kruszywo mineralne

monitoring

obszary Natura 2000

paleogen - neogen

populacja

najmtodszy okres ery kenozoicznej, ktéry zaczat sie 2,588 min lat
temu z koncem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen i
plejstocen

zespot czynnikébw prowadzacych do zréwnania terenu poprzez
transport materiatu skalnego w dét

ptat wierzchniej warstwy gleby, przerosnietej i zwigzanej korzeniami
roslinnosci trawiastej o migzszosci 5-8 cm.

funkcjonalna calo$¢ obejmujgca wszystkie organizmy Zzyjgce na
danym obszarze wraz z fizycznym srodowiskiem, tzn. nieozywionymi
elementy obszaru, tj. woda, powietrze itp.; catos¢ ta powigzana jest ze
sobg procesami przeptywu energii i obiegu materii

proces niszczenia powierzchni terenu przez wode, wiatr, site grawitacji
i dziatalno$é cztowieka

powigzane ze sobg cienkie galezie wiklinowe lub innych drzew czy
krzewow. Obecnie uzywane gtéwnie przy regulacji rzek i innych
pracach wodnych, w celu umacniania brzegéw.

zbiér osobnikow posiadajgcych podobne cechy, przekazywane
ptodnemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz: populacja)

gatunki roslin i zwierzat bedgce przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktérych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych
Obszaréw Ochrony (zatgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

szczelnha bariera chronigca warstwy gruntu lezgce ponizej zbiornika,
wykonana z folii PEHD, folii PVC lub maty bentonitowe

skala ilasta, rodzaj gliny; zazwyczaj niewarstwowany materiat
osadowy powstajgcy z btota morenowego, skladajgcy sie z grubszych
frakcji

zespot czynnosci przygotowujgcych powierzchnig gruntu do obudowy
roslinnej, obejmujacy dogeszczenie gruntu, naniesienie ziemi
urodzajnej i dogeszczeniem.

struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie sie
dzikich zwierzat

ostatni okres ery mezozoicznej, trwajgcy okoto 80 milionéw lat (od
145,5 + 4,0 do 65,5 + 0,3 min lat temu)

materiat ziarnisty, stosowany jako skfadniki zapraw betonéw,
bitumicznych mieszanek do budowy nawierzchni drogowych, itp.
uzyskiwane przez mechaniczng przerobke surowcéw skalnych

regularne jakosciowe i iloSciowe pomiary lub obserwacje okreslonego
zjawiska, przeprowadzane przez z goéry okreslony czas, stosowane w
celu gromadzenia informacji na dany temat

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski do
Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny
najwazniejsze dla zachowania zagrozonych Ilub bardzo rzadkich
gatunkéw roslin, zwierzgt czy charakterystycznych siedlisk
przyrodniczych, majgcych znaczenie dla ochrony wartosci
przyrodniczych Europy

(dawniej trzeciorzed), starszy okres ery kenozoicznej, od 65 do 1,8
min lat temu. Dzieli sie na: paleogen i neogen

zespot organizméw jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjgcych
rownoczesnie w okreslonym $rodowisku iwzajemnie na siebie
wpltywajacych, zdolnych do wydawania ptodnego potomstwa.
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skrajna podpora mostu lub wiaduktu.

urzadzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczen
ptynnych o gestosci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-EN
858 (oleje, benzyny, itp.)

wielkoprzestrzenny systemem obszarow weztowych, najlepiej
zachowanych pod wzgledem przyrodniczym ireprezentatywnych dla
réznych regionow przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg
powigzanych korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg ciagtos¢
wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych
obszaréw ochrony (SOO)

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej, zwigzane z
programem Natura 2000; wprowadzone zostato w celu identyfikacji
obszaréw lgdowych lub wodnych o okreslonych cechach srodowiska
przyrodniczego

komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych

okreslenie oznaczajace roslinnosé (czyli ogét zbiorowisk roslinnych)
wraz z florg (czyli ogétem gatunkéw roslin) jakiego$ obszaru lub
okresu geologicznego

splaszczone stopnie terenowe w dnie doliny, oddzielone sg od ciebie
krawedziami

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko
atomy wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej réznym
procesom chemicznym

substancje nierozpuszczalne, ptywajgce i zawieszone, wydzielone z
wody lub $ciekéw przez przesgczenie lub odwirowanie i wysuszenie w
temperaturze 105°C do stalej masy. Zawiesiny skladajg sie z
substancji organicznych i mineralnych

stuzy do retencji wdd opadowych, przy jednoczesnym zatrzymywaniu
zanieczyszczen przy wykorzystaniu proceséw sedymentacyjnych .
Zgromadzone w zbiorniku wody sg stopniowo

oddawane do odbiornika
Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
réwnowazny poziom dzwieku dla dnia i nocy

Obszar Chronionego Krajobrazu (jedna z form ochrony przyrody - wg
Ustawy o ochronie przyrody z dn. 16 kwietnia 2004 r. - Dz.U. Nr
92/2004, poz. 880)

liczba pojazdoéw na dobe
Raport o oddziatywaniu na srodowisko

99,8-percentyl rozktadu stezen 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie
nie przekraczane przez 99,8 % czasu)

sredni dobowy ruch pojazdéw
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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|. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U

I.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa Autostrady A2 na odcinek od granicy wo.
lodzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 dow ezia
Konotopa (z w eziem) w km 456+239,67
odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53

Inwestor : Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa
Wykonawca :

Lider Konsorcjum: STRABAG Sp. z 0. 0.
ul. Parzniewska 10, 05-800 Pruszkow

Partner Konsorcjum: MOTA-ENGIL Polska S.A.
ul. Wadowicka 8W, 30-415 Krakow

Partner Konsorcjum: Mota-Engil Engeharia e Construcao S.A.
Casa da Calcada, Largo do Paco nr 6,
Cepelos — 4600 - 032 Amerante,
biuro przy Rua do Rego Lameiro 38,
4300 454 Porto, Portugalia

I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 8 2 ust.1 pkt. 29 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. wsprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddzialywa¢ na s$rodowisko oraz szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz.U. Nr 257 z 2004r., poz.2573 i Dz.U. Nr 92 z 2005r., poz. 769)
zmienionego Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007r. (Dz.U. Nr
158 z 2007r., poz. 1105) — planowane przedsiewziecie pt. — ,Budowa Autostrady
A2 na odcinek od granicy woj. t6dzkiego/mazowieckie go w km 411+465,80 do
wezta Konotopa (z w eztem) w km 456+239,67 odcinek D1 km 431+500 -
441+143,53” — kwalifikuje sie do rodzajow przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych
na srodowisko wymagajgcych sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z art.59 ust.1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz.
1227) planowane przedsiewziecie jest przedsiewzieciem mogagcym zawsze
znacz gco oddziatywa ¢é na srodowisko.

1.3 Cel i zakres Raportu o oddziatywaniu na  $rodowisko

Inwestor przewiduje zgodnie z art. 88 ust.1 pkt. 1 Ustawy z dn. 03.10.2008r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199,
poz. 1227) wystgpienie z wnioskiem o0 przeprowadzenie ponownej oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w ramach wystgpienia z wnioskiem o
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wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe. Do wniosku o przeprowadzenie ponownej
oceny zatgczony zostanie obecnie opracowany ROS.

Raport zawiera szczegO6towg charakterystyke zaprojektowanego
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia i
ocenia rozwigzania projektowe w zakresie ochrony Ssrodowiska celem spetnienia
wymagan i zalecen zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia i decyzjach uzyskanych w trakcie toczgacego sie
procesu projektowania przedsiewziecia od etapu koncepcji do opracowanego
Projektu Budowlanego.

Opracowany Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (ROS)
skiada sie z trzech toméw. Pierwszy z nich — TOM | zawiera cze$é tekstowg ROS.
Czesc¢ tekstowg Streszczenia w jezyku niespecjalistycznym stanowi TOM Il. TOM llI
zawiera zalgczniki graficzne.
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. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
DROGOWEGO

[I.1. Ogolna charakterystyka Autostrady A2

Autostrada A2 przebiega réwnoleznikowo przez centrum Polski. Lezy ona w
ciggu drogi miedzynarodowej E30 (z Cork w Irlandii do Omska w Ros;ji), nalezgcej do
lI-go transeuropejskiego korytarza transportowego (TEN-T), stanowigcego jeden z 15
priorytetéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 - 2013
(POIiS) w ramach VI osi priorytetowej (drogowa i lotnicza sieé TEN-T).

Autostrada A2 docelowo bedzie przebiega¢ od przejscia granicznego w
Swiecku przez Poznan, L6dz, Warszawe i Siedlce do przejécia granicznego z
Biatorusig w Kukurykach. W ten sposéb bedzie ona tgczyé Europe Srodkowg i
Wschodnig, tworzgc sprawny cigg komunikacyjny Berlin - Warszawa - Moskwa.

W rejonie m. Strykoéw (pod todzig) zaplanowano przeciecie Autostrady A2 z
Autostradg Al. Budowa Autostrady A2 zostala wpisana do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego uchwalonej w 2001 roku (zaktualizowanej w 2006 r.).

Inwestycja ta stanowi rowniez jeden z priorytetowych elementéw Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2008 - 2012, wpisujgcego sie w Polityke
Transportowg Panstwa na lata 2007 - 2020.

Odcinek Autostrady A2 od Strykowa do Konotopy, rozpoczyna sie w km
365+261,42 na wezle ,Strykow I" (wezet nie jest objety inwestycjg) i biegnie do wezta
.Konotopa" w km ok. 456+239 (wezet jest objety inwestycjg). Odcinek ten przebiega
przez teren dwoch wojewddztw - £odzkiego i Mazowieckiego, stad dla opisywanego
przedsiewziecia wydano dwie decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestyciji.

Jak wynika z zapisow decyzji ,Srodowiskowej” dla przebiegu autostrady A2 na
odcinku od Strykowa do Konotopy o diugosci ok. 91 km zaplanowano m.in. budowe
weztow drogowych - 6 szt., Stacji Poboru Opfat (SPO) - 4 szt., Placéw Poboru Optat
(PPO) - 2 szt.,, Obwodow Utrzymania Ruchu - 2 szt., Miejsc Obstugi Podréznych
(MOP) - 10 szt.

W celu minimalizacji oddziatywania opisywanego odcinka autostrady A2 na
srodowisko, w tekscie powyzszych Decyzji zapisano szereg koniecznych do
wykonania obiektéw i dziatan, w tym m.in.: budowe przej$¢ dla zwierzagt duzych,
srednich i matych - odpowiednio 12 szt., 19 szt., 81 szt., przej$¢ (przepustow) dla
ptazéw - 21 szt., ekrandw i watdw akustycznych o sumarycznej dtugosci odpowiednio
ok. 89,937 km i 7,240 km, wykonania ptotkbw naprowadzajgcych dla matych
zwierzat, nasadzen zieleni o funkcji izolacyjno-ostonowe;j.

Budowa autostrady A2 na odcinku Strykow — Konotopa jest realizowana w
systemie "Projektuj i Buduj'. System ten ma na celu skrocenie czasu realizacji
inwestycji, poprzez zastgpienie dwoch odrebnych przetargédw na projektowanie i
realizacje inwestycji jednym przetargiem - na projekt i wykonanie tgcznie. W celu
usprawnienia prac przedsiewziecie zostato podzielone na 5 odcinkéw, realizowanych
w ramach odrebnych kontraktow:

» Odcinek A — od km 365+261,42 do km 394+500 (od wezta ,Strykow I” bez wezta),
» Odcinek B — od km 394+500 do km 411+465,
» Odcinek C — od km 411+465 do km 431+500,
» Odcinek D — od km 431+500 do km 449+100
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» Odcinek E — od km 449+100 do km 456+239,67 (do wezta Konotopa wigczajgc
wezet).
W celu przyspieszenia procesu projektowania, a tym samym skrocenia okresu

realizacji przedsiewziecia, odcinek D autostrady A2 realizowany przez Strabag Sp. z
0.0. zostat podzielony na dwa odcinki:

» odcinek D1 od km 431+500,00 do km 441+143,53, o dtugosci 9643,53 m,
» odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100,00, o dtugosci 7956,47 m
Niniejszy Raport o oddziatywaniu na __ srodowisko dotyczy odcinka D1 —

od km 431+500 do 441+143,53, dlatego w dalszej cz esci opracowania odcinek
ozhacza si e jako D1.

[1.2. Lokalizacja przedsi ewziecia

Jak juz wyzej wspomniano przedsigwzigcie inwestycyjne oceniane w
niniejszym ROS dotyczy budowy odcinka D1 autostrady A2 Strykéw — Konotopa w
km 431+500 + 441+143,53 wraz z obiektami towarzyszgcymi oraz weztem "Tiuste".

Jest ono zlokalizowane na terenie woj. mazowieckiego. Tereny na przebiegu
analizowanego odcinka autostrady administrowane sg przez Starostwo Grodzisk
Mazowiecki: gmina Jaktoréw i gmina Grodzisk Mazowiecki.

Rys. 1 Lokalizacja inwestyciji.
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[1.3. Opis zagospodarowania terendw wokot inwestycj [

[1.3.1. Opis stanu istniepcego
Zaprojektowany odcinek rozpoczyna sie na granicy gminy Jaktorow i Grodzisk
Mazowiecki w km 431+500. Na poczgtkowym przebiegu trasy przewazajg grunty
orne, zajete gtéwnie przez uprawy zbozowe. Sporadycznie wystepujg uzytki zielone
o niewielkich powierzchniach.
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Autostrada ok. km 432+240 przecina rzeke Basinke. W km 432+790
autostrada przecina droge gminng relacji lzdebno Koscielne - Jaktoréw, a w km
433+765 droge powiatowg 1507W. Na otaczajgcym terenie wystepujg rowniez sady.

Niewielkg czes¢ terenu w rejonie autostrady stanowig nieuzytki - najwieksze
wokot PGR w Dagbrowce (ok. km 435+700) oraz na terenie pomiedzy cegielnig
Wiadystawow a trasg autostrady (ok. km 437+550).

W km 437+595 trasa przecina rzeke Mrowne. Na dalszym odcinku udziat
gruntow ornych maleje, duzg czes¢ obszaru zajmujg tgki. W km ok. 438+150
autostrada przebiega nieopodal skupionej zabudowy miejscowos$ci Natolin i Thuste.
W km 438+436 przecina droge wojewddzkg nr 579. Na dalszym przebiegu trasa w
km 438+864 przecina rzeke Rokitnice Starg. Dalej od km 439+400 przebiega w
sgsiedztwie rozproszonej zabudowy mieszkalnej m. Henrykéw i Adamoéw. W km
440+210 autostrada przecina droge powiatowg 1509W.

Nastepnie trasa ok. km 440+500 mija m. Zukéw (po stronie potnocnej trasy).
Analizowany odcinek D1 autostrady A2 konczy sie w km 441+143,53 na wysokosci
wsi Milandwek (na potudnie od trasy autostrady).

[1.3.2. Zagospodarowanie terenéw wedtug dokumentépwlanistycznych

Analizowany odcinek autostrady A2 przebiega przez tereny gminy Jaktoréw i
Grodzisk Mazowiecki. Obie gminy nie posiadajg obowigzujgcych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP) dla terendw przyautostradowych,
posiadajg natomiast studium uwarunkowan i Kkierunkbw zagospodarowania
przestrzennego (SUIKZP).

Gmina Jaktoréw

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Jaktoréw zatwierdzone uchwalg Rady Miejskiej w Jaktorowie nr XXX/153/2001 z dnia
8 czerwca 2001 roku.

Autostrada A2 na omawianym odcinku D1 przecina tereny gm. JaktoroOw na
diugosci jedynie 88m. Jest to obszar rolny, dla ktérego ustala sie utrzymanie
istniejgcej funkcji i uzytkowania terenu oraz mozliwos¢ realizacji zabudowy
produkcyjnej w zakresie obstugi rolnictwa w tym przetworstwa.

Gmina Grodzisk Mazowiecki

Wedtug informacji uzyskanych z Urzedu Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki
na obszarze projektowanego wezia "Tiuste” gmina posiadata miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Jednakze plan ten zatwierdzony uchwatg nr
543/2006 z dn. 25.01.2006r. Rady Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki stracit
waznos¢. Plan ten dotyczyt m.in. powigzan komunikacyjnych projektowanego wezta
autostradowego ,Ttuste” w ciggu autostrady A2 i planowanego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 579.

Gmina Grodzisk Mazowiecki posiada aktualne Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone uchwatg Rady Miejskiej
w Grodzisku Mazowieckim nr 588/2010 z dnia 3 marca 2010 r.

Studium.... posiada zapis o0 przebiegu przez po6inhocng czesé gminy
planowanej autostrady A2 o przebiegu: granica z Niemcami — £0dz — Warszawa —
granica z Bialorusig. Na terenie gminy znajdzie sie wezet autostradowy tgczacy
autostrade z drogg nr 579.

Tereny gm. Grodzisk Mazowiecki w sgsiedztwie autostrady A2 w km od
poczatku trasy w km 431+500 do km 437+700 to obszary gtdwnie rolnicze, tereny
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zieleni urzadzonej i zieleni ciggdéw ekologicznych. Od km 437+700 rozpoczynajg sie
tereny zurbanizowane: obszary zabudowy mieszkaniowo-ustugowej miejskiej (MU.1),
podmiejskiej (MU.2) i uktadéw ulicowych (MU.3) oraz tereny istniejgcej zabudowy
narazonej na ucigzliwosci powodowane projektowang lub istniejgcg infrastrukturg
przylegajgce bezposrednio do pasa zarezerwowanego pod autostrade A2.

[1.4. Analiza wariantéw rozwi gzan projektowych
11.4.1. Wstep

Projektowany odcinek autostrady bedacy przedmiotem niniejszego
opracowania ma diugos¢ 9 643,53m (km 431+500+441+143,53) i przebiega przez
gminy Jaktoréw i Grodzisk Mazowiecki w wojewodztwie mazowieckim.

W wyniku dokonanych uzgodnien z zainteresowanymi wtadzami terenowymi
oraz po przeprowadzonych konsultacji z zespotem specjalistow w latach 70-tych
wytyczono trase autostrady A-2, a nawet rozpoczeto prace przy realizacji inwestycji,
jednakze prace te zostaly wstrzymane z powodu braku funduszy.

W latach 90-tych ponownie rozpoczeto prace koncepcyjne i planistyczne
dotyczgce przedmiotowej autostrady A2. W roku 1994 Transprojekt Warszawa
opracowat materiaty do wskazan lokalizacyjnych ,Autostrada A2 Swiecko — Poznan —
t6dz — Warszawa, Odcinek 1l Wrzes$nia (granica wojewddztwa poznanskiego) — £6dz
— Warszawa, etap |, Koncepcja”. Na tym etapie opracowano takze Oceny
oddziatywania autostrady A2 na m.in. srodowisko, dobra kultury, grunty rolne i lesne
oraz na zdrowie ludzi.

W dniu 14 stycznia 2003r. Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji
udzielit wskazan lokalizacyjnych Nr 11/03 na budowe autostrady ptatnej A2 na
odcinku Strykéw - Brwinéw znak: AP/8621-6/44/2002/KW.

W roku 2004 na zlecenie GDDKIA, konsorcjum firm: Jacobs Gibb, Mosty
Katowice oraz Geodigital wykonato Projekt Wstepny dla odcinka od granicy
wojewodztwa todzkiego do Warszawy (Konotopa). W Projekcie Wstepnym
rozwazano 2 warianty: wariant zerowy — polegajgcy na niepodejmowaniu inwestycji
oraz wariant inwestycyjny — polegajgcy na budowie Autostrady A2 na odcinku
Strykéw - Konotopa wg zatozeh projektu wstepnego. Dodatkowo przeprowadzono
wariantowanie rozwigzah projektowych autostrady. Rozwazano zastosowanie
nawierzchni bitumicznej (wariant 1) lub betonowej (wariant 2).

W dniu 25 pazdziernika 2005 roku Wojewoda Mazowiecki wydat decyzje o
ustaleniu lokalizacji nr 2150/05 znak: WPR.II-7047-D/39/05 dla autostrady ptatnej A2
dla odcinka Il przebiegajgcego od m. Wiskitki (wezet ,Wiskitki”) do m. Grodzisk
Mazowiecki (wezet ,Ttuste”) od km 420+710,00 do km 439+230,00. Nastepnie
Wojewoda Mazowiecki w dniu 26 pazdziernika 2005 roku wydat decyzje o ustaleniu
lokalizacji nr 2163/05 znak: WPR.II-7047-D/157/05 dla autostrady ptatnej A2 dla
odcinka Ill przebiegajgcego od wezta ,Tluste” (m. Grodzisk Mazowiecki) do wezta
~Pruszkow” (m. Pruszkow) od km 439+230,00 do km 451+460,75 (zat. nr 8.4 i 8.5).
Na podstawie obu wydanych decyzji Wojewoda zatwierdzit takze podziat
nieruchomosci na potrzeby budowy autostrady na powyzszych odcinkach.

W 2008r. Biuro ekspertyz i projektow budownictwa komunikacyjnego EKKOM
Sp. z 0.0. opracowato Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla przebiegu
autostrady A2 na odcinku od granicy woj. tdédzkiego / mazowieckiego w km
411+465,80 do wezta Konotopa (z weztem) w km 456+239,67, ktory miat stanowié
zatlgcznik do wniosku o wydanie Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
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realizacji przedsiewziecia. Z uwagi na wydane dla tego odcinka autostrady A2
decyzje o ustaleniu lokalizacji, w Raporcie tym nie analizowano wariantéw
lokalizacyjnych, a jedynie rozwazano wariant ,0” polegajgcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia.

Wojewoda Mazowiecki w dniu 14 listopada 2008 wydat Decyzje o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach Zgody na Realizacje Przedsiewziecia znak:
WSR.I.BP.6613/15/08 dla odcinka autostrady A2 od granicy woj. 6dzkiego /
mazowieckiego do wezta Konotopa (z weziem). W wydanej Decyzji organ ustalit
warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji oraz eksploatacji drogi, podat
wymagania konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym oraz okreslit
zakres monitoringu i analizy porealizacyjnej. Nastepnie Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie wydat dwa zawiadomienia prostujgce oczywiste omytki we
wspomnianej powyzej Decyzji Wojewody Mazowieckiego:

e z dnia 22 grudnia 2008 roku znak: RDOS-14-WOO0-6613-11/08/bp —
prostujgce omyike polegajgcg na nie umieszczeniu uwzglednionych przez
Organ wnioskéw Ogodlnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakéw w sentencji
decyzji (zat. nr 9.2);

« z dnia 23 lutego 2009 roku znak: RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-011/08 -
prostujgce omytke dotyczgcg braku lokalizacji zbiornikdw retencyjno —
infiltracyjnych oraz przejs¢ dla matych zwierzat (zat. nr 9.2);

W dniu 18.06.2009r. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat
Postanowienia (zat. nr 9.2) stwierdzajgce niewaznos¢ wspomnianych powyzej
postanowien Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 22
grudnia 2008 oraz 23 lutego 2009 jako wydanych z razgcym naruszeniem art. 113
K.p.a. (poprzez zmiane merytorycznej tresci Decyzji Srodowiskowej).

Nastepnie po rozpatrzeniu odwotan od zapiséw Decyzji ,Srodowiskowej”
zlozonych przez Zielone Mazowsze, Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw,
Burmistrza miasta Piastowa, Stowarzyszenia ,Zielony UrsynOow” oraz Stowarzyszenia
Ekologicznego ,Swiatowid”, 19 czerwca 2009 roku Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska wydat Decyzje, w ktérej odniost sie do uwag zgtoszonych przez
wymienione organizacje. GDOS uwzglednit niektére z uwag, a pozostalg tres$é
decyzji ,Srodowiskowej” utrzymat w mocy.

[1.5.2. Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku n iepodejmowania
przedsi ewziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Jak pokazuje doswiadczenie, w wiekszosci przypadkéw wariant bezinwestycyjny jest
wariantem najmniej korzystnym. Zwigzane jest to z pozostawieniem istniejgcego
uklad komunikacyjnego bez zmian. W konsekwencji uktad drogowy, ktory
projektowano wiele lat wczesniej nie spetnia wspoélczesnych wymagan w zakresie
przepustowosci, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska oraz nie jest dostosowany do
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa
sie w dalszym ciggu w istniejgcej sieci drdég i skrzyzowan bez mozliwosci
wprowadzenia znaczgcych zmian zwigzanych z poprawg jakosci i komfortu jazdy i
ochrong srodowiska na przylegtych terenach.

Analiza wariantu zerowego pozwala na ocene oddziatywania istniejgcego
uktadu komunikacyjnego na ludzi i $rodowisko. Wykonane analizy sg punktem
odniesienia, pozwalajgcym na rzeczywistg ocene pozytywnych i negatywnych
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oddziatywan zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia drogowego.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia wariant bezinwestycyjny
zaklada brak realizacji odcinka autostrady A2 i dalsze prowadzenie ruchu w
istniejgcej sieci drég publicznych. Do najwazniejszych drég na analizowanym
obszarze zaliczajg sie drogi krajowe Nr 2 (DK2), Nr 8 (DK8) i Nr 50 (DK50).

W Raporcie wykonanym na etapie wniosku o wydanie decyzji srodowiskowe;j
(EKKOM Sp. z 0.0., 2008), wykonano prognozy i analizy zmian natezenia ruchu dla
drég krajowych dla wariantu bezinwestycyjnego (brak realizacji autostrady) i
inwestycyjnego (wybudowanie autostrady A2 na odcinku Strykow-Konotopa). Z
przeprowadzonych analiz wynikato, ze juz w roku oddania autostrady do eksploatacji
(w zaleznosci od analizowanego odcinka) natezenie ruchu na DK2 zmniejszy sie od
6 do 55% (w tym spadek natezenia pojazdow ciezkich od 69,4 do 91,1 %), a na DK8
zmniejszy sie od 26,5 do 32,5% (w tym spadek natezenia pojazdoéw ciezkich od 39,3
do 51,9 %).

Podsumowujgc negatywne skutki w przypadku niepodejmowania decyzji o
realizacji przedsiewziecia to przede wszystkim: dalszy spadek bezpieczenstwa ruchu
uzytkownikow drogi, pogarszajgcy sie stan aerosanitarny i stan klimatu akustycznego
na terenach wokot istniejgcych drég, niemoznosé zapewnienia wkasciwych warunkow
dla znajdujgcych sie na tym terenie sciezek migracji zwierzat, degradacja terenéw
potozonych bezposrednio przy drodze ze wzgledu na brak uregulowania sposobu
odprowadzania wod opadowych oraz brak mozliwosci zastosowania odpowiednich
urzgdzen podczyszczajgcych, szczegolnie w sytuaciji wystgpienia awarii na drodze.

Wobec powyzszego podstawowym celem inwestycyjnym winno byc¢
wybudowanie drogi o wysokich parametrach technicznych wyposazonej we wszelkie
wymagane srodki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu i ochrony srodowiska. Takim
wymaganiom odpowiada na pewno budowa drogi klasy autostrady wraz z obiektami
jej towarzyszacymi. Dzieki temu nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu dla
uzytkownikow drog w tym rejonie i jego znaczne usprawnienie oraz poprawa stanu
srodowiska na terenach przylegtych do istniejgcych ciggdbw komunikacyjnych.

11.5.3. Wybrany wariant inwestycyjny

Jak wyzej opisano budowa autostrady A2 spowoduje przeniesienie wiekszosci
ruchu (w tym bardzo duzg ilos$¢ transportu ciezkiego) z gtéwnych drog krajowych na
analizowanym terenie (DK2 i DK8) na autostrade, co skutkowaé bedzie znaczgcag
poprawg stanu srodowiska na terenach przyleglych do istniejgcego ciggu
komunikacyjnego oraz poprawg bezpieczenstwa ruchu na tej drodze.

Zgodnie z decyzjg UEFA Polska wraz z Ukraing w roku 2012 beda
gospodarzami mistrzostw Europy w pitlce noznej. Istnienie drogi o wysokich
parametrach ruchu (jak autostrada) do granicy z Ukraing umozliwi bezpieczne,
sprawne i ptynne przemieszczanie sie zarowno zespotow jak i kibicow w czasie
trwania turnieju.

Podsumowujgc analize istniejgcego zagospodarowania i funkcji terenow
przylegtych do istniejgcych drog krajowych oraz prognoz zwigzanych z realizacjg
zadania inwestycyjnego wskazuje miedzy innymi na nastepujgce pozytywne skutki
budowy autostrady A2: poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drogi,
poprawa stanu aerosanitarnego i stanu klimatu akustycznego, zapewnienie
mozliwosci migracji zwierzat, poprawa stanu s$rodowiska gruntowo-wodnego,
ograniczenie mozliwosci wystgpienia powaznej awarii
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Dla przedsiewziecia wskazanego przez Inwestora we wniosku o wydanie
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (budowa autostrady A2 na odcinku
Strykéw - Konotopa) Wojewoda Mazowiecki w dn. 14.11.2008r. wydat Decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Jak juz wczesniej wspomniano odcinek bedgcy przedmiotem niniejszego
opracowania tj. odcinek D1 w km 431+500 - 441+143,53 jest czescig odcinka
autostrady w tym przebiegu. Szczegdétowy opis zakresu budowy autostrady A2 na
dlugosci odcinka D1 zawarto ponizej w rozdziale 1l niniejszego ROS
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[ll. OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

Planowane przedsiewziecie polega na budowie odcinka D1 autostrady A2 od
km 431+500 do km 441+143,53. Dlugos¢ projektowanego odcinka wyniesie 9643,53
m.

l1l.1. Zakres prac budowlanych

Zakres prowadzonych prac obejmowa ¢ bedzie:

» wzmocnienie podioza gruntowego dla uzyskania wihasciwych warunkéw
posadowienia drog i obiektow inzynierskich,

» wykonanie robdt ziemnych (zdjecie warstwy gleby i humusu, wykonanie
wykopoéw, budowa nasypéw),

rozbiorke budynkdéw, nawierzchni drogowych, obiektow inzynierskich,
budowe trasy gtdwnej

budowe nowych konstrukcji nawierzchni,

budowe pasa technologicznego,

budowe wezta autostradowego , Ttuste”,

budowe stacji poboru optat (SPO) ,Ttuste”,

budowe przejazdow awaryjnych oraz zjazdéw i wjazdow awaryjnych na
autostrade,

rozbiérke i budowe drogi wojewddzkiej nr 579 w nowym $ladzie jako fragment
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego

rozbiorke i budowe drég powiatowych oraz drog gminnych,
» budowe drég dojazdowych z mijankami i bez mijanek,

» budowe obiektow inzynierskich w ciggu autostrady i w ciggu drég krzyzujgcych
sie z autostrada,
» budowe systemu odwodnienia terenu, w tym urzgdzen odwadniajgcych korpus

drogowy, urzgdzenia oczyszczajgce i odprowadzajgce wody opadowe |
roztopowe do istniejgcych ciekdw oraz projektowanych odbiornikow,

» przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejgcej infrastruktury pod i
nadziemnej,

» budowe infrastruktury dla potrzeb obiektow przyautostradowych zlokalizowanych
w ciggu autostrady w tym: sieci energetycznych, sieci teletechnicznych, sieci
wodociggowych, sieci i urzgdzen oczyszczajgcych sScieki sanitarne, sieci
gazowych,

budowe oswietlenia drogowego,
budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykonanie urzgdzen ochrony srodowiska,

budowe tgcznosci autostradowej, systemu ostony meteorologicznej i zarzgdzania
ruchem, oznakowanie autostrady i drog zwigzanych oraz wyposazenie w
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

VYV YV YV VY VYV

A\

A\

YV V VYV V

[11.2. Projektowany uktad drogowy

Dla Autostrady oraz innych drég objetych opracowaniem przyjeto parametry
zgodne z Rozporzgdzeniami: Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno
— budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych oraz Ministra Transportu i
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Gospodarki Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

[11.2.1. Podstawowe parametry techniczne AutostradyA2

Przedmiotowy odcinek Autostrady A2 zostat zaprojektowany jako droga
dwujezdniowa, czteropasowa (2x2). Docelowo Autostrada bedzie drogg
dwujezdniowg szesciopasowg (2x3). Z tego wzgledu wszystkie elementy w granicach
pasa drogowego zaprojektowano tak, by umozliwi¢ dobudowe trzeciego pasa ruchu
dla kazdej z jedni kosztem zmniejszenia szerokos$ci pasa dzielgcego - na
planowanym |l etapie budowy autostrady.

AUTOSTRADA A2

v’ klasa techniczna A

v predkos¢ projektowa 120 km/h

v’ liczba jezdni 2

v’ liczba pasoéw ruchu 4 (dwie jezdnie po 2 pasy, w etapie
docelowym dwie jezdnie po 3 pasy)

v szerokos$¢ pasa ruchu 3,75 m (docelowo 3,50 m)

v’ szeroko$¢ pasa dzielgcego 11,00 m (docelowo 5,00m)

(wraz z rezerwg pod trzeci

pas ruchu)

szerokos¢ opaski
szerokos$¢ pasa awaryjnego
szerokosc
gruntowego

AN

v’ szerokos$c¢ korony drogi
v’ kategoria ruchu
v obcigzenie nawierzchni

AUTOSTRADA A2 (odcinki z pasami wt

klasa techniczna
predkos¢ projektowa
liczba jezdni

liczba pas6w ruchu

AN

szerokos¢ pasa ruchu
szerokos¢ pasa dzielgcego
0 wraz z opaskami
v szerokos$¢ pasa
0 wigczania/wytgczania
v szerokos$c¢ opaski

AN

v’ szerokos$¢ pobocza

v’ szerokos$¢ korony drogi
v’ kategoria ruchu
v obcigzenie nawierzchni

Pas technologiczny

pobocza

2x050m
2x3,00m

2 X 1,25 m (maksymalnie 2x1.80 m jesli zachodzi
potrzeba lokalizacji urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ochrony srodowiska)

34,50 m (maksymalnie 35.60 m j.w.)
KR6

115 kN/os

aczania i wyt gczania)

A

120 km/h

2

2 pasy ruchu + pas wigczania/wytgczania
na kazdej z jedni

3,75 m (docelowo 3,50 m)
11,00 m (docelowo 5,00 m)

3,50 m

wewnetrzna - 2 x 0,50 m,
zewnetrzna - 2 x 1,00 m,
2 x 1,80 m Ilub wieksza jesli zachodzi potrzeba

lokalizacji urzadzen bezpieczenstwa  ruchu
drogowego oraz ochrony srodowiska

38,60 m

KR6

115 kN/os

15

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.

ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa Autostrady A2 na odcinek od granicy wojzkieo/mazowieckiego w km 411+465,80 ¢etavKonotopa (z wztem) w km 456+239,67
odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o pozwoleniu na budow e

Pasy technologiczne sg wykorzystywane przez stuzby utrzymujgce autostrade
(pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzgdzen odwadniajgcych itp.) oraz
stuzby ratownicze jako dojazdy awaryjne. Szerokos¢ tych paséow wynosi 5,0 m (w
tym 3,0 m czesci utwardzone)).

l11.2.2. Powigzanie autostrady z istniegca siech drog

W celu potagczenia autostrady z siecig istniejgcych drég publicznych
zaprojektowano wezty autostradowe.

Na przedmiotowym odcinku D1 Autostrady A2 zaprojektowano Wezet
» Tiuste ”.

Jest to wezel typu ,trgbka” potozony na skrzyzowaniu autostrady A2 z drogg
wojew0dzkg nr 579 Blonie — Grodzisk Mazowiecki. Wjazd na wezet bedzie mozliwy
przez rondo usytuowane na drodze wojewddzkiej. Na wezZle zaprojektowano Stacje
Poboru Optat (SPO).

Ciggtos¢ potaczen lokalnych zostata zachowana poprzez budowe odcinkéw
drég dojazdowych lub wykorzystanie jako objazdow istniejgcej sieci drog.
[11.2.3. Drogi poprzeczne i wspoitpracupce z autostrachy A2

W projekcie przyjeto nastepujgce parametry projektowe dla drég
poprzecznych i wspotpracujgcych z autostradg A2:
DROGI WOJEWODZKIE
» Droga wojewddzka nr 579 Btonie — Grodzisk Mazowiecki

W ramach realizacji wezta ,Tluste” przewiduje sie budowe fragmentu drogi
wojewodzkiej Nr 579 na odcinku okoto 1000 m oraz jezdni tgcznikowych dla
komunikacji pomiedzy istniejgcg a projektowang drogg wojewddzka (przebudowe
istniejgcej drogi powiatowej 1510W na odcinku 450 m oraz budowe
jednojezdniowego tgcznika dtugosci okoto 520 m.

Droga wojewodzka nr 579

v klasa techniczna G

v predkos¢ projektowa 60 km/h

v’ liczba jezdni 2

v’ liczba paséw ruchu 4 (dwie jezdnie po 2 pasy)

v szerokos$¢ korony drogi 24,25 m

v szerokos$¢ pasa ruchu 3,50m

v’ kategoria ruchu KR6
tacznik

v klasa techniczna z

v predkos¢ projektowa 50 km/h

v' liczba paséw ruchu 2

v szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m

v’ kategoria ruchu KR3
DROGI POWIATOWE

v’ klasa techniczna z

v predkos¢ projektowa 50 km/h

v' liczba paséw ruchu 2

v szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m
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v’ kategoria ruchu KR4
DROGI GMINNE
v’ klasa techniczna L
v predkos¢ projektowa 40 km/h
v’ liczba paséw ruchu 2
v' szerokos$¢ pasa ruchu 2,75 m
v’ kategoria ruchu KR2
DROGI DOJAZDOWE
v klasa techniczna D
v predkos¢ projektowa 30 km/h
v szerokos$c jezdni
0 drogi z mijankami 3,50 m (5,50 m w miejscach z mijanka)
o0 drogi bez mijanek 550m
v’ kategoria ruchu KR1

[11.2.4. Obiekty towarzyszace autostradzie

Na ocenianym odcinku Autostrady A2 zaprojektowano Stacje Poboru Optat
(SPO). Stacja bedzie zlokalizowana na wezle "Ttuste". Na SPO zaprojektowano 8
stanowisk - po 4 dla kazdego kierunku jazdy, w tym pasy zewnetrzne zaprojektowano
do obstugi pojazdéw ponadnormatywnych i specjalnych.

[11.2.5. Rodzaj nawierzchni
Zaprojektowano nawierzchnie asfaltows.
[11.2.6. Przejazdy awaryjne

Przejazd awaryjny jest to utozona w pasie dzielacym nawierzchnia z
rozbieralng barierg (o konstrukcji umozliwiajgcej tatwy demontaz).
Przejazdy awaryjne bedg wykorzystywane na czas awarii lub remontu do zamkniecia
jednej jezdni i skierowania ruchu na jezdnie drugg, na ktorej tymczasowo bedzie
odbywat sie ruch dwukierunkowy. Przejazdy zaprojektowano w km 434+000,
436+900 oraz 439+050.

[11.3. Charakterystyka obiektéw in  zynierskich

W parametrach zaprojektowanych obiektow inzynierskich uwzgledniono ukfad
docelowy — dwie jezdnie po 3 pasy ruchu.

Na przedmiotowym odcinku wystepuja:
obiekty w ciggu autostrady:

> MA-289+PZs - most autostradowy nad rzekg Basinka, z funkcjg przejscia dla
zwierzat srednich, km 432+240,00;

» MA-294+PZs - most autostradowy nad rzeka Mrowng, z funkcjg przejscia dla
zwierzat srednich, km 437+595,00;

» MA-297 - most autostradowy z funkcjg przejscia dla zwierzat matych, nad rzeka
Rokitnicg Starg, km 438+863,96
obiekty w ciggu drég poprzecznych i wspotpracujgcych z autostrada:

» MD-289A+PZs - most drogowy w ciggu drogi dojazdowej, nad rzekg Basinka, z
funkcjg przejscia dla zwierzat srednich, ok. km 432+280,00 autostrady;
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WD-290 - wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej, km 432+790,41 autostrady;
WD-291 - wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej, km 433+839,98 autostrady;
WD-292 - wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej, km 435+239,29 autostrady;
WD-293 - wiadukt drogowy w ciggu drogi gminnej, km 437+111,05 autostrady;

WD-295 - wiadukt drogowy w ciggu drogi wojewddzkiej, km 437+995,29
autostrady;

MD-295A - most drogowy w ciggu drogi wojewodzkiej, ok. 438+000 autostrady;

MD-295B - most drogowy w ciggu drogi dojazdowej 437L, km 438+000
autostrady;

» KP-1, KP-2 - kladki dla pieszych nad drogg wojewddzkg, km 438+000 autostrady

» WD-296 - wiadukt drogowy w ciggu fgcznicy wezia "Tiuste", km 438+549,29
autostrady

» MD-297A - most drogowy w ciggu drogi powiatowej, ok. 440+350 autostrady
» WD-298 - wiadukt drogowy w ciggu drogi powiatowej, km 440+336,04 autostrady

YV V V VYV V

Y VY

Ponadto zaprojektowano 22 przepusty pod autostradg i 44 przepusty pod
drogami wspotpracujgcymi z autostradg. Czes¢ z zaprojektowanych przepustéw petni
funkcje przejs¢ dla matych zwierzat, w tym ptazow.

Charakterystyke obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla
zwierzgt opisano szczego6towo w rozdziale VII.1 niniejszego streszczenia ROS.

[11.4. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Wszystkie roboty ziemne bedg wykonywane dla etapu docelowego inwestycji
(dwie jezdnie po trzy pasy ruchu). Catkowita powierzchnia zajmowana przez
inwestycje (w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycji) wynosi — 1 520 660 m?.

W zwigzku z niezbednymi do wykonania w ramach realizacji inwestycji
pracami budowlanymi pojawi sie koniecznos¢ czasowych zaje¢ terendw przylegtych.
Powierzchnia czasowego zajecia terenu wynosi ok. 526 m?®. Sg to jednak zajecia
okresowe, jedynie na czas wykonania prac i w zwigzku z tym zwigzane jedynie z
etapem budowy przedsiewziecia.

l11.5. Wyburzenia obiektow kubaturowych

W ramach realizacja przedmiotowe] inwestycji stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia wyburzen obiektéw kubaturowych. Przewiduje sie wyburzenie 60
budynkow, w tym: 10 budynkow mieszkalnych oraz budynki gospodarcze, wiate,
piwnice i ruiny budynkow.

Prace rozbiorkowe bedg polegaly na catkowitej rozbidrce obiektow
z uporzgdkowaniem terenu po wykonaniu robét iwywiezieniu materiatow
pochodzgcych z rozbiorki.

[11.6. Gospodarka istniej gca zieleni g

W okresie zimowym 2010, z obszaru przeznaczonego pod budowe autostrady
na odcinku D1 w km 431+500+441+143,53 w granicach linii rozgraniczajgcych
zostata usunieta istniejgca zielen. W chwili sporzgdzania niniejszego raportu, teren
pod inwestycje jest wolny od zadrzewien i zakrzewien.
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[11.7. Prognoza i struktura ruchu
[11.7.1 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Na podstawie danych otrzymanych z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej Policji ponizej w tabeli nr 1 przedstawiono liczbe zdarzeh drogowych w
latach 1999+2009 na odcinkach drég: krajowej nr 8 oraz wojewddzkich nr 579 i 719
w rejonie projektowanej autostrady A2.

Na podstawie przedstawionych danych stwierdza sie, ze na istniejgcych
odcinkach drog w rejonie projektowanej autostrady A2 utrzymuje sie znaczna liczba
wypadkdw i kolizji drogowych oraz os6b rannych i zabitych na skutek tych zdarzen.
Budowa autostrady A2 powinna znaczgco przyczyni¢c sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu na analizowanym terenie (DK8, dr. wojewddzka 579 i dr.
wojewddzka 719).

[11.7.2. Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu @ogowego

W niniejszym ROS wykorzystano prognoze ruchu opracowang na potrzeby
Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko Budowa autostrady A-2 na
odcinku granica woj. t6dzkiego/mazowieckiego km 411+465,80 - wezet Konotopa (z
wezlem) km 456+239,67 opracowanego na etapie uzyskiwania DoSU.

Opracowanie "Modelowanie ruchu dla Autostrady Al (Pyrzowice - Strykéw),
Autostrady A2 (Strykow - Konotopa), Drogi Ekspresowej S1 (Lotnisko - Pyrzowice)".
sporzadzone zostatlo przez dr inz. M. Kruszyne oraz dr inz. K. Gasza - firma
Transport Consult, Wroctaw 2007 i otrzymato akceptacje Biura Studiow GDDKIA w
Warszawie. W opracowaniu tym zawarto jednak tylko prognozowane $redniodobowe
natezenia ruchu w latach 2010 i 2025.

Wedlug zatozen Inwestora, oddanie przedmiotowej inwestycji do eksploatacji
zaklada sie w roku 2012 i ten okres nalezy przyjgé do analiz. Drugi analizowany
horyzont czasowy (zgodnie z "Podrecznikiem dobrych praktyk...", EKKOM Sp. z o.0.
2008r.) to okres po 15 latach eksploatacji autostrady — tj. rok 2027.

Zgodnie z pismem Dyrektora Departamentu Studiow GDDKIA w Warszawie
(pismo z dn. 15 stycznia 2010r., znak: GDDKiA-DS-WPR/4083/028/10) na potrzeby
projektu autostrady A2 Strykow — Konotopa nalezy wykorzystaé w/w opracowanie
firmy Transport Consult. Jednoczesnie poinformowano, ze w zwigzku z sytuacjg
gospodarczg, spowodowang ogolnoswiatowym kryzysem gospodarczym wyniki
prognozy ruchu z 2010 roku nalezy przyjg¢ dla roku 2012 i odpowiednio z roku 2025
dla roku 2027.

Wielkosci prognozowanych wartosci $redniodobowych natezen ruchu
zaczerpnietych z przytoczonego powyzej opracowania przedstawiono ponizej w
tabeli nr 2. Dane te zostaly uzyte do obliczen stezenia zanieczyszczeh w wodach
opadowych sptywajgcych z autostrady (rozdziat VI.4).

Tabela nr 2. Sredniodobowe wartosci prognozowanych natezen ruchu

Odcinek Sredniodobowe wartdci natezenia ruchu pojazdéw [poj./24h]
Rok 2012 Rok 2027
Wiskitki — Ttuste 53 768 68 850
Thuste — Pruszkow 71532 107 300
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Dyrektor Departamentu Studiow GDDKIA Pan Marek Rolla w piSmie z dnia 22
marca 2010 r., znak: GDDKiA-DS-WPR/4083/086/10 podat m.in. rozktad procentowy
pojazdéw lekkich i ciezkich i sposéb obliczenia $redniego ruchu godzinowego.
Rozktad procentowy pojazdow lekkich i ciezkich w dobie przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Rozkiad procentowy pojazddw lekkich i ciezkich w dobie

Rodzaj pojazdow Okres doby S— Odcinek _
Wiskitki — Ttuste Tluste — Pruszkow

s fzz'ez&r;a 84% 90%
Pojazdy lekkie Bora Nocha

(22@ _ 6@) 16% 10%

P&%;% fzz'ez&r;a 74% 79%
Pojazdy ciezkie

Porg o 26% 21%

Na podstawie tych danych dokonano przeliczen i wyznaczono wartosci
Sredniogodzinowego natezenia ruchu (Tabele nr 4 i 5 ponizej). Dane te zostaly
wykorzystane w dalszej czesci Raportu do obliczen rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen powietrza i hatasu z projektowanego odcinka D1 autostrady A2.

Analizowany odcinek D1 potozony jest w ciggu autostrady A2 pomiedzy
weztami "Wiskitki" - "Ttuste" - "Pruszkow". Wezly "Wiskitki" i "Pruszkow" lezg poza
zakresem analizowanego w niniejszym ROS odcinka D1. Na analizowanym odcinku
zaprojektowany jest natomiast wezet "Tiuste". Odcinki miedzyweziowe réznig sie
wartosciami prognozowanych natezen ruchu, co wynika z normalnego rozkiadu
ruchu w takim ukfadzie komunikacyjnym.

Sitg rzeczy, wobec powyzszego, analizowany odcinek D1 podzielony zostat na
dwa odcinki réznigce sie wartosciami natezen ruchu:
» odcinek oznaczony Wiskitki - Ttuste - od poczatku odcinka w km 431+500 do
wezta "Thuste",
» odcinek oznaczony Tiuste - Pruszkow - od wezia "Tiluste" do konca
opracowania w km 441+143,53

Ponizej w tabelach nr 4 i 5 przedstawiono dane ($redni godzinowy ruch dla
pory dnia i nocy) przyjete do obliczen oddziatywan komunikacyjnych w zakresie
powietrza i hatasu w niniejszym ROS odpowiednio dla 2012 i 2027 roku.

W podanej prognozie ruchu przyjeto nastepujgcy podziat na kategorie ruchu:
pojazdy lekkie (o masie catkowitej ponizej 3,5 tony) i pojazdy ciezkie ( 0 masie
catkowitej powyzej 3,5 tony).

Tabela nr 4. Sredniogodzinowe natezenie ruchu pojazdéw na odcinkach

miedzyweztowych Autostrady A2 w roku 2012

Sredni godzinowy ruch pojazdéw [poj./h]
Odcinek Pora dzienna (8° — 229 Pora nocna (222 - 69
Pojazdy lekkie | Pojazdy cezkie | Pojazdy lekkie | Pojazdy cezkie
Wiskitki — Ttuste 2023 705 771 495
Thuste — Pruszkéw 3198 725 711 386
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Tabela nr 5. Sredniogodzinowe natezenie ruchu pojazdéw na odcinkach
miedzyweztowych Autostrady A2 w roku 2027

Sredniogodzinowe wartdci natezenia ruchu pojazdéw [poj./h]
Odcinek Pora dzienna (6° — 229 Pora nocna (22— 69
Pojazdy lekkie | Pojazdy ceikie | Pojazdy lekkie | Pojazdy cézkie
Wiskitki — Ttuste 2 605 889 993 625
Thuste — Pruszkow 4 882 1013 1 085 538

[11.8. Budowa i przebudowa urz gdzen infrastruktury

Budowa przedmiotowego odcinka autostrady A2 wymaga przebudowy kolizji z
istniejgca infrastrukturg techniczng znajdujgca sie na terenie, ktory zajety zostanie
pod inwestycje.

[11.8.1. Sieci elektroenergetyczne
Autostrada A2 na przedmiotowym odcinku koliduje z liniami energetycznymi
napowietrznymi:
* wysokiego napiecia - kolizja nie wymaga przebudowy,
* $redniego napiecia - usuniecie 5 kolizji,
* niskiego napiecia - usuniecie 10 kolizji.
111.8.2. Sieci gazowe
Projektowana autostrada koliduje z istniejgca siecia gazowag $redniego
ci$nienia (3 kolizje) nalezgcg do Mazowieckiej Spétki Gazownictwa sp. z 0.0. oraz

wysokiego cisnienia (2 kolizje), ktérej operatorem jest Operator Gazociggow
Przesytlowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Rembelszczyznie.
111.8.3. Sieci wodochgowe i sanitarne

Zaprojektowany uktad drogowy koliduje z istniejgcymi  sieciami
wodociggowymi (6 kolizji) i sanitarnymi (3 kolizje). W ramach wykonanych prac
konieczne bedzie.

* budowa nowych odcinkéw wodociggow wraz z rurami ochronnymi
* utozenie perspektywicznej rury ochronnej dla kanalizacji sanitarnej

[11.8.4. System odprowadzenia wod opadowych i kanalacja deszczowa

Wody opadowe =z korpusu autostrady bedg splywaly do rowdw
przyautostradowych bezposrednio z jezdni, Sciekami skarpowymi, przez studzienki
Sciekowe i przykanaliki z wylotem na skarpe lub poprzez kanaty deszczowe.
Kanalizacja deszczowa zostata zaprojektowana:

* w korpusie autostrady (w pasie rozdziatu) i w liniach rozgraniczajgcych
autostrady ( w pasie technologicznym ) dla prawidtowe] organizacji odptywu
wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej ze wzgledéw sytuacyjno-
wysokosciowych;

* na Stacji Poboru Optat - SPO , Tiuste”;

* na obiektach autostradowych.
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[11.8.5. Sieci telekomunikacyjne

Projektowana autostrada A2 na odcinku D1 koliduje w 6 miejscach z istniejgca
siecig telekomunikacyjng (linie kablowe doziemne, kabel sSwiattowodowy, kable
ziemne, linie napowietrzne), ktérej wtascicielem jest Telekomunikacja Polska S.A.,
Pion Technicznej Obstugi Klienta Region Centralny Rozwoj i Gospodarka Zasobami,
ul. Brzeska 24, 03-737 Warszawa.

[11.9. Budowa urz gdzen chroni gcych $rodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgadzenh i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych szczegotowy opis, charakterystyka i lokalizacja
przedstawione zostaty w rozdziale VIl niniejszego ROS.

IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO

IV.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Analizowany odcinek projektowanej autostrady A2 znajduje sie na obszarze
woj. mazowieckiego. Przebiega on przez mezoregion Réwnina towicko—Blonska
(318.72) wchodzacy w sktad makroregionu Niziny Srodkowomazowieckiej (318.7),
wg podziatu fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego.

Pod wzgledem geomorfologicznym réwnina ta charakteryzuje sie maito
zroznicowanym uksztattowaniem powierzchni, lokalnie przechodzi w réwniny
wodnolodowcowe. Ws$rod form geomorfologicznych na analizowanym obszarze
dominujg formy pochodzenia lodowcowego i denudacyjnego.

Powierzchnia terenu potozona jest na wysokosci od ok. 101,3 m n.p.m. na
potudnie od Natolina, nastepnie ulega obnizeniu do ok. 94,2 m n.p.m. w rejonie
granicy powiatu Grodzisk Mazowiecki z terenem gminnym o tej samej nazwie.
Maksymalne réznice wysokosci na przedmiotowym odcinku nie przekraczajg 8 m.

IV.2. Budowa geologiczna

Obszar, na ktorym zlokalizowana jest autostrada potozony jest w obrebie
podstawowej jednostki tektonicznej — Synklinorium Brzeznego, w obrebie Niecki
Warszawskiej.

Na analizowanym obszarze zlokalizowano osady z okresu kredy
(drobnoziarniste piaskowce) i paleogenu — neogenu (zwiry, piaski, muty, ity).

Zasadniczy wplyw na  geomorfologie oraz  geologie  utworéw
przypowierzchniowych  wywarty  zlodowacenia  srodkowopolskie, zwlaszcza
zlodowacenie Warty reprezentowane przez piaski rozdzielone ciggtym pakietem glin
zwatowych. Powszechnie na powierzchni analizowanego terenu wystepujg piaski i
zwiry wodnolodowcowe gorne. Na potudnie od planowanego przebiegu autostrady
A2 dominujg piaski stozkéw naptywowych o zmiennej migzszosci (od 1 do 10 m,
przewaznie 3 — 5 m). Rozw0j sieci rzecznej doprowadzit do powstania
akumulacyjnych terasow zalewowych, przy jednoczesnym rozwoju hamutdw,
piaskow humusowych i torfow w obrebie den dolinnych i zagtebieh bezodptywowych.
Migzszos$c¢ tych osadow nie przekracza na ogot 2 m.

Wzdtuz planowanej trasy autostrady nalezy spodziewa¢ sie dwu stosunkowo
ciggtych pokladéw glin zwalowych zlodowacen srodkowopolskich: stadiatu
maksymalnego (Odry) i stadiatu Warty. Pakiety glin mogg by¢ rozdzielone osadami
zastoiskowymi i wodnolodowcowymi.
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Warunki geologiczno — inzynierskie wstepnie rozpoznane wzdluz trasy
autostrady sg przewaznie korzystne za wyjagtkiem obszaréw, gdzie zalegajg
stabonosne grunty organiczne oraz rejonami wystepowania wysokiego poziomu wod
gruntowych (km 431+500+432+600 i km 440+400+441+143.53). Zwierciadto wod
gruntowych na catosci trasy stabilizuje sie na gtebokosci niewiekszej niz 2 m p.p.t.

IV.3. Surowce mineralne

Projektowany odcinek autostrady A2 nie koliduje z lokalizacjg z6z
mineralnych.

Najblizej przebiegu projektowanego odcinka autostrady A2 zinwentaryzowano
zloze surowcoOw ilastych ceramiki budowlanej ,Wiadystawow” w km ok. 437+500, w
odlegtosci okoto 750 m po prawej stronie autostrady. Ztoze zostato rozpoznane
szczego6towo, nie byto jednak eksploatowane pomimo wydanej koncesiji.

Granice w/w zinwentaryzowanego ztoza zaznaczono na mapie orientacyjnej w
skali 1: 25 000, zat. nr 1.1.

IV.4. Pokrywa glebowa

Charakterystyke pokrywy glebowej na przebiegu analizowanego odcinka
autostrady A2 sporzgdzono na podstawie mapy glebowo — rolniczej w skali 1:25 000
pozyskanej z Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Putawach (zat.
nr 1.2). Mapa ta wskazuje teren w korytarzu przebiegu autostrady i zawiera obszar
po ok. 200 m po obu jej stronach.

Projektowany odcinek autostrady A2 przecina mozaiki gleb. W rejonie tym
dominujg gleby brunatne wytworzone z gliniastych piaskow oraz glin. Znaczny obszar
zajmujg rowniez gleby bielicowe wytworzone z piaskéw pokrywowych. Projektowana
autostrada przecina rowniez mozaiki mfodszych gleb uksztattowanych z utworéw
mineralnych i organicznych w licznych dolinach rzek. W rejonach tych najczesciej
wystepujg gleby prochniczne, gleby bielicoziemne oraz pobagienne czarne ziemie
jako gleby mineralne oraz gleby murszowe i torfowe jako organiczne. Miejscami
wystepujag gleby Il klasy bonitacyjne;j.

Pod wzgledem przydatnosci rolniczej na analizowanym obszarze wystepuja
kompleksy gleb pszennych bardzo dobrych (1) i dobrych (2), uzytkéw zielonych
Srednich (2z), pszennych zytnich bardzo dobrych (4), dobrych (5) i stabych (6). Z
rozmieszczenia poszczegolnych gleb wynika ich wzajemne przemieszanie tworzgce
mozaike.

Najlepszymi glebami na trasie autostrady sg gleby nalezgce do kompleksow: 1
- pszennego bardzo dobrego, 2 — pszennego dobrego i 2z — uzytkow zielonych
Srednich. Na podstawie w/w mapy glebowo — rolniczej sporzadzono zestawienie
kilometrazy wystepowania i diugos¢ odcinka, na ktorym projektowana autostrada
przecina gleby tych kompleksow.

Autostrada A2 na odc. D1 przecina kompleksy pszenny bardzo dobry (1) w km
435+200+435+600, 435+700+435+950, 436+200+436+850, pszenny dobry (2) w km
432+400+433+450, 433+600+434+100, 434+500+434+750, 435+000+435+200,
437+100+437+400, 438+200+438+500, 438+500+439+200, 439+200+439+500 i
uzytki zielone $rednie (2z) w km 431+500+432+200, 437+500+437+750,
438+950+439+100, 440+200+440+300, 440+350+440+500, 440+550+441+143.
Przeciecie najlepszych kompleksow przydatnosci rolniczej przez autostrade A2 odc.
D1 nastepuje na blisko 6,3 km.
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IV.5. Warunki hydrogeologiczne

Na analizowanym obszarze rozpoznano pietro wodonosne: w utworach
paleogensko - neogenskich (dawniej trzeciorzedowych) oraz w utworach
czwartorzedowych.

Wody pietra paleogensko — neogenskiego zaliczane sg do trzeciorzedowego
Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych Nr 215A — Subniecka Warszawska. Wody
wspomnianego zbiornika izolowane sg od powierzchni terenu pakietem pliocenskich
itbw zapewniajgcych bardzo dobrg ochrone tego poziomu wodonosnego. Omawiany
poziom wodonosny wystepuje na catym odcinku autostrady. Uznawany jest rowniez
za Glowny Uzytkowy Poziom Wodonosny (GPU). Stopien zagrozenia Gitéwnego
Poziomu Uzytkowego na odcinkach od 431+500 do 432+200 oraz od 440+100 do
441+144 jest wysoki z uwagi na nadklad warstw stabo izolujgcych warstwe
wodonos$na.

Projektowany odcinek autostrady nie przecina zadnego czwartorzedowego
Gtownego Zbiornika Wéd Podziemnych.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z ujeciami wéd podziemnych. W
bezposrednim sgsiedztwie autostrady zlokalizowano 12 uje¢ wod podziemnych.

Lokalizacje ujec przedstawiono na mapie w zatgczniku nr 1.1.
IV.6. Warunki hydrograficzne

Wody powierzchniowe w najblizszym otoczeniu projektowanego odcinka
autostrady A2 reprezentowane sg przede wszystkim przez gestg sie¢ naturalnych
ciekow powierzchniowych oraz sztucznych — rowdéw melioracyjnych. Nalezg one do
prawobrzeznej czesci zlewni rzeki Bzury, bedacej Il - rzedowym lewostronnym
doptywem Wisty.

Wiekszos$¢ przecinanych przez autostrade ciekow stanowig rowy melioracyjne.
Autostrada na analizowanym odcinku przecina rzeki: Basinka, Mrowna i Rokitnica.
Wg danych WIOS z 2008 r. rzeki te prowadzity wody o zlym stanie og6lnym.

Na kilku odcinkach autostrada przebiega w poblizu niewielkich zbiornikdw wadd
stojgcych w miejscowosciach: Kopiska — Nowe Izdebno, Natolin — Adamoéw, Zukéw.
Zbiorniki te petnig na ogoét funkcje rekreacyjne (fowisk wedkarskich).

I\V.7. Warunki klimatyczne

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 zlokalizowany jest w makroregionie
Niziny  Srodkowomazowieckiej  (Kondracki 2002). Klimat  wojewodztwa
mazowieckiego jest przestrzennie zr6znicowany i ma charakter przejsciowy miedzy
morskim i kontynentalnym.

Na analizowanym obszarze srednia roczna temperatura powietrza ksztattuje sie
na poziomie od 7,5 do 8,0C, a przecietna roczna suma opadow waha sie
w granicach 450 — 600 mm. Diugos¢ okresu wegetacyjnego trwa ok. 200 — 220 dni.

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na te  renie projektowanego
zainwestowania

Projektowane przedsiewziecie przecina i znajduje sie w odlegtosciach,
podanych w dalszej czesci rozdziatu, od obszarow bedgcych formami ochrony
przyrody (w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody - Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880) oraz innych cennych przyrodniczo obszaréw nie wymienionych w w/w ustawie.
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Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke form ochrony przyrody oraz
innych cennych przyrodniczo obszaréw zinwentaryzowanych na przecieciu badz
w odlegtosci do 5 km od zaprojektowanego przedsiewziecia.

Lokalizacje omawianych obiektow przyrodniczych przedstawiono na mapie
w skali 1: 25 000 w zat. nr 1.1.

Obszary Chronionego Krajobrazu
Warszawski Obszar Chronioneqo Krajobrazu

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) przecinany jest przez
zaprojektowana autostrade w km 438+800+438+950 oraz na odcinku od km
440+400 do konca trasy, tj. do km 441+143. WOChK ciggnie sie poza granice
analizowanego odcinka autostrady, tj. do km 441+800.

Obszar ten obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie
krajobraz o zroéznicowanych ekosystemach, wartosciowych ze wzgledu na
mozliwosci zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem, a takze
petniong funkcjg korytarzy ekologicznych dla zwierzat.

Za posrednictwem Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu gmina
Grodzisk jest wigczona w krajowy system obszaréw chronionych.

Obszary sieci Natura 2000

W odlegtosci do 5 km od planowanego przedsiewziecia nie wystepujg obszary
Natura 2000. Najblizszy obszar Natura 2000 znajduje sie w odlegtosci ok. 7 km
od planowanego przedsiewziecia. Jest to "Puszcza Kampinoska" PLC140001.

Pomniki przyrody
Zinwentaryzowano nastepujgce pomniki przyrody:

» grupa drzew (nr 1-2 na mapie) — lipa drobnolistna, wigz szyputkowy (Park
zabytkowy w Zabtotni) — w odlegtosci ok. 760 m od przedsiewziecia,

» grupa drzew (nr 3-6 na mapie) - jesion wyniosty, lipa drobnolistna (obok
kosciofa); jesion wyniosty, wigz szyputkowy (Park zabytkowy w lzdebnie
Koscielnym) - w odlegtosci ok. 1 300 m od przedsiewziecia;

» grupa drzew (nr 7-9 na mapie) - miorzgb dwuklapowy, lipa drobnolistna,
jesion wyniosty (Park zabytkowy w Ktudnie Starym) - w odlegtosci ok. 550 m
od przedsiewziecia,

> grupa drzew (nr 10-17 na mapie) - 8 jesionow wyniostych (Park podworski
"Garbéw" w Ktudzienku) - w odlegtosci ok. 530 m od przedsiewziecia;

» grupa drzew (nr 18-19 na mapie) - wigz szyputkowy, jesion
wyniosty (Park dworski w Chlebnie) - w odlegtosci ok. 2 400 m od
przedsiewziecia;

» grupa drzew (nr 20-23 na mapie) - wierzba biata, 2 topole czarne, wigz
szyputkowy (Park zabytkowy w Kozerach) - w odlegtosci ok. 3 900 m od
przedsiewziecia;

> grupa drzew (nr 24-28 na mapie) - 4 deby szyputkowe, cyprysnik btotny (Park
"Skarbkéw w Grodzisku Mazowieckim) - w odlegtosci ok. 3 900 m od
przedsiewziecia.
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Uzytki ekologiczne
Planowany uzytek ekologiczny "Roztogi"

Planowany uzytek ekologiczny zlokalizowany jest w najblizszej odlegtosci
ok. 500 m od planowanej autostrady A2 w km 432+800.

"Roztogi" sg ostojg legowg dla 1 gatunku i miejscem postoju dla 10 gatunkéw
ptakéw przelotnych wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Dla
ptakow przestrzen zyciowg stanowi caty kompleks stawOw oraz otaczajgcy go obszar
polno-tgkowo-zaroslowy.

Do szczegolnie ciekawych gatunkéw ptakéw nalezg: kormoran czarny, mewa
mata, gagot, rybitwa biatoskrzydta, perkoz dwuczuby, rybitwa rzeczna i czarna,
zimorodek, zuraw, srokosz.

Inne cenne przyrodniczo obszary
Korytarze ekologiczne - ciggi przyrodnicze

Analizowany odcinek autostrady koliduje z korytarzami ekologicznymi
0 znaczeniu lokalnym, za ktore nalezy uznac:

» doline rzeki Pisia-Tuczna wraz z doptywami (rz. Basinka - . Zat. nr 4. Fot. 3.) i
ciekami ptyngcymi w jej kierunku z uroczyska Osowiec-Korytnica, przez Wtadkow
i Kozerki oraz przez stawy w Krasniczej Woli, majgce wyrazne powigzanie z tym
ciggiem;

» doline rzeki Mrownej ze stawami w Chlebni;
» doline rzeki Rokitnicy Starej ze stawami w Natolinie (Zat. nr 4. Fot. 7).

Tab.1. Kolizje przebiegu odcinka autostrady A2 2z przebiegiem korytarzy
ekologicznych.

Lp. Kilometra z Status korytarza

432+000 + 433+500
437+500 + 437+800
1. Lokalny
438+800 + 440+240

440+400 + 441+143

Pozostate

W analizowanej odlegtosci od planowanej autostrady zinwentaryzowano takze
inne cenne przyrodniczo obszary, poza korytarzami ekologicznymi. Sg to:

» stawy w Chlebni w odlegtosci ok. 170 m od autostrady w km 437+000. Stawy
stanowig jeden z lokalnych ciggéw ekologicznych. Sg ostojg wielu gatunkow
roslin i zwierzat;

» stawy w Natolinie w odlegtosci ok. 130 m od autostrady w km 439+000. Stawy
stanowig jeden zlokalnych ciggow ekologicznych. Zbiorniki wodne, olsy
i zarosla z szuwarami sg ostojg wielu gatunkow roslin i zwierzat;

» park w Kozerach w odlegtosci ok. 3 900 m od autostrady. Dobrze zachowany,
stary park z bogatym drzewostanem i pomnikowymi okazami drzew;
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» park Skarbkow w Grodzisku Mazowieckim, w odlegtosci ok. 4 000 m od
autostrady. Dobrze zachowany, stary park (objety ochrong konserwatorska,
zamkniety) z bogatym drzewostanem i pomnikowymi okazami drzew.

> aleja drzew w Grodzisku Mazowieckim przy ul. Topolowej, w odlegtosci
ok. 3 800 m od autostrady. Aleja sktada sie ze 160 grabow pospolitych.

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Teren lokalizacji planowanego odcinka autostrady charakteryzuje niewielkie
urozmaicenie krajobrazowe. Dominuje monotonia krajobrazow terendw ptaskich
z niewielkimi urozmaiceniami (doliny ciekow).

Planowana inwestycja w km 431+500+437+000 przebiega w przewazajgcym
stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobraz
rolniczy. Istotnym elementem krajobrazu sg rdéznego typu zadrzewienia, na ktére
sktadajg sie grupy drzew, szpalery (Zat. nr 4. Fot. 5) i aleje, najczesciej towarzyszace
ciekom, zagrodom gospodarczym oraz drogom.

Koncowy odcinek, w km 437+000 do km 441+143, charakteryzuje sie niewielkg
dominacjg gruntow ornych, poprzecinanych tgkami usytuowanymi najczesciej w
dolinach ciekéw oraz nieuzytkami. Teren jest silniej zurbanizowany niz wczesniej
omawiane odcinki.

IV.10. Siedliska przyrodnicze oraz gatunki ro  $lin i zwierz gt

Roslinno$¢ omawianego obszaru zostata silnie przeksztalcona w wyniku
wielowiekowej aktywnosci cztowieka na tym terenie. Odcinek planowanej autostrady
A2 to przede wszystkim teren rolniczy, z przewagg gruntéw ornych (Zat. 4. Fot. 1),
ktorym towarzyszg tgki, zagajniki i sady oraz nieuzytki z grupami naturalnych
zadrzewien. Na obszarze przeznaczonym pod autostrade nie stwierdzono siedlisk
przyrodniczych z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, gatunkéw z Zalgcznika Il tejze
Dyrektywy, ani gatunkoéw ro$lin i grzybéw podlegajgcych ochronie prawne.

Planowany odcinek, wytgczajgc koncowy przebieg (od km 437+000),
to wponad 90% grunty orne zajete gtdwnie przez uprawy zbozowe. Dobrze
zachowane zadrzewienia znajdujg sie wzdtuz niektdrych rowow melioracyjnych, a
takze wzdtuz drog oraz wokot starszych siedzib ludzkich (Zat. 2. Fot. 2) zbudowane
m.in. z debdw szyputkowych, topol biatych, jesionéw wyniostych, klonow
zwyczajnych, brzéz brodawkowatych, robinii akacjowych oraz krzewdéw gtogu,
czeremchy zwyczajnej, bzu czarnego, leszczyny pospolitej, wierzby szarej, kruchej
i biatej. Krzewy te pelnig wazng role stanowigc ostoje ptakow $Spiewajgcych
i dziuplakéw.

Koncowy odcinek planowanej autostrady (od km 437+000 do km 441+143) to
teren z niewielkg dominacji gruntow ornych, poprzecinanych tgkami usytuowanymi
najczesciej w dolinach ciekéw oraz nieuzytkami w postaci porzuconych tgk w réznych
stadiach zarastania. Teren silniej zurbanizowany w stosunku do poczatkowego
przebiegu planowanego odcinka. Uzytki stanowig przewaznie zmeliorowane,
podsiewane i nawozone tgki kosne, gtéwnie w dolinie rzek Rokitnicy Starej (Zat. nr 4.
Fot. 7.1 8) i Mrownej (Zat. nr 4. Fot. 6).

W km 437+439+600 na potudnie od osi autostrady wystepujg duze kompleksy
stawow rybnych: stawy w Chlebni i Natolinie (Zat. nr 4. Fot. 7), otoczone roslinnoscig
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szuwarowg i zadrzewieniami, gtéwnie wierzbowymi. Obiekty te, to najwieksze
zbiorniki wodne w okolicy.

Poza tym, na badanym terenie, odnotowano liczne i dobrze zachowane stare
sady (Zat. nr 4. Fot. 4).

Najwiekszg wartos¢ przyrodniczg w poblizu zaprojektowanej inwestycji, majg
stawy w Krasniczej Woli, ktdre planowane sg do objecia ochrong jako uzytek
ekologiczny "Roztogi". Planowany uzytek znajduje sie w najblizszej odlegtosci ok.
500 m od planowanej autostrady w km 432+800.

"Rozlogi" sg ostojg legowg dla 1 gatunku i miejscem postoju dla 10 gatunkéw
ptakow przelotnych wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Dla
ptakdéw przestrzen zyciowg stanowi caty kompleks stawow oraz otaczajgcy go obszar
polno-tgkowo-zaroslowy ciggngcy sie na potudnie i zachdéd w strone stawow
Hodowlano-Doswiadczalnych SGGW k. Jaktorowa oraz w strone rz. Pisia-Tuczna.

Pozostate gatunki zwierzat (poza ptakami) jakie stwierdzono na terenie
"Rozlogow™:

> ssaki: bobr europejski (Zatacznik 1l Dyrektywy Siedliskowej, ochrona
gatunkowa czesciowa wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
28 wrzesnia 2004 r.), dzik, kuna lesna, lis, tasica, pizmak, sarna, zajgc.

> plazy i gady: jaszczurka zyworodna, kumak nizinny (Zatgcznik Il Dyrektywy
Siedliskowej), zaba jeziorkowa, zaba moczarowa, ropucha szara, rzekotka
drzewna.

Na terenie stawOw wystepujg takze bezkregowce, z ktdérych na szczegdlng
uwage zastugujg: klika gatunkow trzmieli, tygrzyk paskowany, motyle: paz krélowej,
mieniak teczowiec.

Stawy w Krasniczej Woli majg powigzanie z ciggiem przyrodniczym jakim jest
dolina rz. Pisi-Tucznej wraz z jej doptywami - m. in. rz. Basinkg (Zat. nr 4. Fot. 3) w
km ok. 432+000. Lagki wystepujgce wzdluz doliny sg miejscem zerowania ptakéw
(czajka, zuraw, bocian bialy, gegawa, czapla siwa, bazant, kuropatwa, btotniak
stawowy, myszotow zwyczajny), a takze ssakow (sarna, dzik, zajgc).

Innym cennym pod wzgledem wystepowania zwierzgt miejscem w okolicy
omawianego odcinka autostrady sg kompleksy stawéw w Chlebni (w km ok.
437+000) oraz Natolinie (w km ok. 439+000). Na terenie stawow w Natolinie znajduje
sie duza kolonia legowa $mieszki. Wystepujg tu takze: btotniak stawowy, kaczka
krzyzowka, tyska.

Rozpoznanie sktadu gatunkowego i migracji ptazéw, wykonane w okresie
wczesno-wiosennym potwierdzito wystepowanie miejsc rozrodu i migracji ptazoéw
w okolicy stawow w Natolinie i Chlebni, gdzie na etapie pierwszego raportu o
oddziatywaniu na srodowisko stwierdzono szlaki migracji i zaproponowano przepusty
dla ptazéw. Sciezki migracji ptazéw stwierdzono takze w miejscach przeciecia przez
autostrade ciekow i rowéw melioracyjnych. W miejscach tych zaprojektowano
przepusty dla matych zwierzat wyposazone w obustronne suche potki. Z przejsé tych
korzysta¢ bedg takze ptazy. Jednak z uwagi na duze zdolnosci przemieszczania sie
tej grupy zwierzat, ptazy mogg pojawi¢ sie na placu budowy w miejscach, gdzie
wczesniej ich nie stwierdzono. W zwigzku z tym konieczna jest obecno$¢ nadzoru
przyrodniczego dedykowanego w szczegoélnosci ptazom (rozdz. VII.1).
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Na trasie planowanego odcinka autostrady A2 oraz w jego otoczeniu nie
stwierdzono czynnych gniazd bociana biatego.

Niezasiedlone gniazdo bocianie zinwentaryzowano we wsi Adaméw w
km 439+650 ok. 50 m od linii rozgraniczajgcych inwestycji. Zlokalizowane jest ono na
topoli na wysokosci ok. 12 m. Drzewo, na ktérym posadowione jest gniazdo oraz
drzewa sgsiednie sg w zlym stanie zdrowotnym. Gniazdo takze jest z ztym stanie,
zarosniete przez mtode gatezie sgsiednich drzew. Stanowisko to jest nieczynne od 6
lat za skutek smierci osobnikdw wczes$niej je zasiedlajgcych (szczegoty dotyczace
gniazda opisano w rozdz. VI.1.).

IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Obiekty zabytkowe

Na podstawie informacji przekazanej przez Wojewodzki Urzgd Ochrony
Zabytkbw w Warszawie na obszarze wokot projektowanego przedsiewziecia
drogowego zinwentaryzowano 9 statych obiektow dziedzictwa kulturowego w pasie
do 500m po obu stronach autostrady (zat. nr 1.1). Dwa z tych obiektow sg wpisane
do rejestru zabytkébw i objete ochrong przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Wykaz obiektéw zabytkowej architektury i zieleni zostat uzgodniony przez
Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow juz w 2004r. na potrzeby
materialdw do decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady.

Najcenniejszymi obiektami w poblizu autostrady A2 na omawianym odcinku sg
zabytki wpisane do rejestru zabytkow:

> cmentarz parafialny rzymsko-katolicki w Zukowie, z 1824r. z cennym
starodrzewiem, obiekt ten znajduje sie w odl. ok. 430 m od autostrady;

> zespot kosciota parafialnego z dzwonnicg i ogrodzeniem w Zukowie, z
1676-1677r., obiekt ten jest oddalony od linii rozgraniczajgcych
autostrady o ok. 120m.

Na terenach wokot analizowanego odcinka wystepuja liczne kapliczki i krzyze
przydrozne, bedgce waznym elementem krajobrazowym, majgce wartosci kulturowa.

Ponizej przedstawiono tabele zabytkow staltych znajdujgcych sie w poblizu
przebiegu autostrady A2 na omawianym odcinku - tabela nr 1.
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Tabela nr 1. Obiekty zabytkowe w rejonie planowanej autostrady A2.

— etap decyzji o pozwoleniu na budow e

Obiekt Obiekt objety ochrona _ _
Polaenie konserwatorska Obiekt o wartosciach
L Kilometraz | Miejscowo Gmina Odlegtos¢ wzaledem _ _ kulturowych nie objety
P- | autostrady §¢ o Czas od osi [m] autgs‘;trad Whpisany do | Wystepuja ewidencia i rejestrem
Okreslenie powstania, y rejestr}J cyw konserwatora zabytkow
styl zabytkéw ewidencji
300 tak
I1zdebno Grodzisk Kapliczka 1983r., (odlegtosé 2
1 432+800 Mate Mazowiecki przydrozna murowana od osi drogi L B N Wartosc Kulturowa,
lokalnej 9m) krajobrazowa, spoteczna
Zabtotnia tak
przy Grodzisk Kapliczka koniec XIX w., _ _ s
2 434+650 zagrodzie Mazowiecki przydrozna murowana 450 L Wartosc Kulturowa,
5a krajobrazowa, spoteczna
Stare Grodzisk . .
3 436+900 Kiudno Mazowiecki Krzyz przydrozny XIXIXX w. 0 L - - tak
460 tak
Grodzisk Kapliczka koniec XIX w., (odlegtosé s .
4 438+500 Tuste Mazowiecki przydrozna murowana od osi drogi L - - Wartos¢ kulturqwa, wazny
lokalnej 6m) element krajobrazu
- Grodzisk . . . ’tak
5 440+450 Zukoéw Mazowiecki Krzyz przydrozny potowa XX w. 350 L - — Wartosc¢ kulturowa,
artystyczna, krajobrazowa
- Grodzisk Cmentarz parafialny nr 1399 z dn.
6 440+600 Zukow Mazowiecki rzymsko—katolicki 1824r. 430 L 19.01.1990r. B B
Zespot kosciota
. Grodzisk parafialnego: nr 1125/462 z
7 440+700 Zukéw Mazowiecki kosciét, dzwonnica 1676-1677r. 180 L dn. - -
wraz z otaczajgcym 23.03.1962r.
drzewostanem
wspotczesna,
zbudowana z tak
. Grodzisk Kapliczka kamieni 2 .
8 440+950 Zukow Mazowiecki przydrozna polnych z 190 L - - Wartosé kulturqwa, wazny
elem. element krajobrazu
drewnianymi
. Grodzisk wspéiczesny, tak
9 441+150 Zukow Mazowiecki Krzyz przydrozny drewniany 170 L - - Wartos$é kulturowa, wazny
prosty element krajobrazu
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Stanowiska archeologiczne

Jak wynika z opinii Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie w pasie ok. 100m po obu stronach od osi autostrady A2 na odc. D1
zlokalizowano 15 stanowisk archeologicznych - tabela nr 2 ponizej.

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane w obrebie analizowanego
odcinka autostrady A2 wystepujg w rozproszeniu. Na przebadanym terenie nie
wystepujg szczegdlnie cenne stanowiska archeologiczne posiadajgce wiasng forme
krajobrazowg np. grodziska, kurhany.

Na omawianym terenie w poblizu autostrady A2 w latach 2007-2009 zostaty
przeprowadzone badania wykopaliskowe. Obszary zlokalizowanych stanowisk
archeologicznych przedstawiono na planie orientacyjnym 1:25 000 (zat. nr 1.1).
Czesci terendw wymagajgcych przeprowadzenia badan wykopaliskowych nie objeto
badaniami ze wzgledu na niedostepnos¢ terenu (obszary zalesione, drogi lokalne,
gazociagi).
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym

Tabela nr 2. Wykaz stanowisk archeologicznych w rejonie autostrady A2 w km 431+500+441+143.

; . - o . Odlegtos¢ od osi : Oznaczenie Nr st. w Whis do
Lp. Kilometra z/strona Miejscowasé Gmina autostrady [m] Chronologia AZP miejscowdici rejestru
- . Osada-— epoka brazu
1. 432+300+432+700 KIZC,ie.brllo MGrOdZ.ISI(k. 0 Osada, osada produkcyjna, 59-62 3 -
L. P oscieine azowIeckI cmentarzysko — okres przedrzymski
ok. 200
> 432+800+432+930 Nowe Grodzisk (ok.15m od Osada- okres przedrzymski 50-62 ) )
’ P Izdebno Mazowiecki przebudowy dr. i wptywéw rzymskich
lokalnej)
433+180+433+350 Nowe Grodzisk Osada, osada produkcyjna— okres
3. P Izdebno Mazowiecki ok. 100 przedrzymski i wptywow rzymskich 59-62 1 B
. Dabrowka . .
435+100+435+300 . Grodzisk Osada-okres rzymski
4. L nggm:;/ Mazowiecki 0 Osada — $redniowiecze (XIV-XVw.) 59-62 65 -
436+900+437+000 Stare Grodzisk g
5. L Kiudno Mazowiecki 0 Osada $redniowieczna 58-62 58 -
N Stare . 150 Nr rej. Zab.
6. 437+800-437+930 Ktudno/ GrOdZ.'SK . (w osi przebudowy dr. Slad osadnictwa — starozytno$é 58-62 6 A1057/1 165
P . Mazowiecki ;
Natolin lokalnej) 2006
. . ok. 300
+ =+ +
7. 437+820+438+050 Thuste Grodz_|sk . (w osi przebudowy dr. Osada z okresu wptywéw rzymskich 58-62 11 -
L Mazowiecki lokalnej)
Osada wielokulturowa (epoka neolitu,
250 epoka brazu, okres latenski, okres
8 437+900+438+400 Thuste Grodzisk (ok.12m od wplyw6w rzymskich i 58-62 2 Nr rej. Zab.
: L Mazowiecki przebudowy dr. $redniowiecze)cmentarzysko z 1056/1164
lokalnej) p6znego okresu wptywow rzymskich
(I-IV w.n.e.)
437+900+438+400 Grodzisk Osada z okresu wplywow rzymskich Nr rej. Zab.
9. LP Thuste Mazowiecki 0 (-l w.n.e) 58-62 3 1055/1163
Slad osadnictwa z okresu neolitu,
- - wczesnej epoki brazu i okresu
10. 439+100+440+000 Adamoéw MGrOdZ.'SKK. 0 halsztackiego, osada z wczesnej 58-62 1 -
L, P azoOWIEeCKI epoki brazu, osada i cmentarzysko z
okresu wplywoéw rzymskich
Slad osadnictwa z okresu neolitu i
. . wczesnej epoki brazu i okresu
11. 439+800-440+050 Adamoéw MGrOdZ.'SKK. 0 $redniowiecza 58-63 56 -
P azoWIEeCKI Osada produkcyjna z okresu
halsztackiego i latenskiego
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Osada i cmentarzysko z okresu

= ; ok. 200 lateriskiego
12. 440+000-440+180 Zukow MGrOdZ.ISl(k. (w osi przebudowy Osada produkcyjna z mtodszego 58-63 58 -
P azowieck dr. Iokalnej) okresu przedrzymskiego i okresu
wplywow rzymskich
440+250+440+700 - Grodzisk Osada- starozytnos¢
. P, L Zukow Mazowiecki 0 Osada- $redniowiecze 58-63 43 -

Osada — okres wptywow rzymskich i

440+600+440+700 . Grodzisk miejsce produkcji zelaza,
14. P Zukow Mazowiecki ok. 100 Osada wczesnosredniowieczna, 58-63 16 -
Osada sredniowieczna
. . Osada — starozytnos¢
15. 440+96OI_L,441+150 Milanéwek M(;;cc))(\j/\fils(l:(ki ok. 50 Slady osadnictwa — wczesne 58-63 17 -

Sredniowiecze i sredniowiecze

L/P — strona lewa/ prawa autostrady
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IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Jak podajg Raporty Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie
mazowieckim, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie prowadzit
badania monitoringowe zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie
przedmiotowej inwestycji. Wyniki badan za rok 2007 i 2008, dla punktow
pomiarowych zlokalizowanych najblizej przebiegu autostrady A2 nie wykazaly
przekroczenia wartosci odniesienia dla stezen sredniorocznych benzenu, SO;, NO; |
PM10.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie Delegatura w
Ptocku w pismie z dnia 14 grudnia 2009 r., znak: PL-MO.gp.4401-60/09, podat
aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanego odcinka
autostrady A2 (odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53 - powiat grodziski) dla
nastepujacych zanieczyszczen: dwutlenek siarki — 6,0 pg/m®, dwutlenek azotu — 16,0
ng/m?; tlenek wegla — 500,0 ug/m?; pyt zawieszony PM10 — 34,0 pg/m?.

IV.13. Stan klimatu akustycznego

Jak wynika z publikacji "Monitoring hatasu komunikacyjnego w 2007 roku",
Wojewbdzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie prowadzit badania
hatasu komunikacyjnego w 23 przekrojach pomiarowych w wiekszych miastach oraz
przy gtdbwnych drogach wojewodztwa mazowieckiego. Najblizej przedmiotowej
inwestycji punkty pomiarowe byly zlokalizowane w Mszczonowie, Pruszkowie i
Zyrardowie. Przeprowadzone w tych punktach badania monitoringowe wykazaty
przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku we wszystkich punktach. W porze
dnia przekroczenia wynosity od 13 do 19 dB i w porze nocy od 20 do 22 dB. Na
wielkos$¢ przekroczen duzy wptyw miat znaczny udziat ruchu pojazdow ciezarowych.

Na podstawie danych udostepnionych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie wynika, ze w 2005 roku
przeprowadzono pomiary hatasu komunikacyjnego na drogach krajowych nr 2 i 8 w
rejonie planowanej inwestycji, m.in. na obwodnicy Sochaczewa (DK2) oraz w m.
Nadarzyn (DK8). W omowionych przekroju pomiarowym na DK2 wystgpity
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu o wartosci 10,8 dB w porze dziennej
i 13,7 dB w porze nocnej. W przekroju pomiarowym na DK8 wystgpity przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu o wartosci 5,7 dB w porze dziennej i 12,6 dB w
porze nocnej.

Przedstawione powyzej wyniki pomiarow hatasu drogowego w rejonie
przedmiotowej inwestycji wskazujg na znaczgce przekroczenia akustycznych
standardow jakosci srodowiska. Ze wzgledu na fakt, iz najwiekszy wptyw na stan
klimatu akustycznego ma wiasnie hatas komunikacyjny, to przy wcigz
zwiekszajgcych sie natezeniach ruchu na drogach, przekroczenia rowniez bedg sie
zwiekszac.

Projektowana autostrada A2 przejmie znaczng cze$¢ ruchu z tych drdg, co
bezposrednio przetozy sie na poprawe akustycznej jakosci srodowiska w ich poblizu.
Z drugiej strony autostrada stanie sie nowym, znaczgcym zrodiem hatasu, jednak
przebieg jej przez tereny mniej zurbanizowane oraz mozliwos¢ odpowiedniego
zabezpieczenia przeciwhalasowego wptynie korzystnie na stan klimatu
akustycznego.
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IV.14. Wyniki bada n podstawowych wska 2znikbw zanieczyszcze n wod
opadowych

Potencjalne oddziatywanie projektowanej autostrady na srodowisko gruntowo
- wodne bedzie wystepowato zaréwno w trakcie jej realizacji (budowy) jak i
eksploataciji

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. Zrédtami ewentualnych zanieczyszczen mogacych
powsta¢ na etapie prac budowlanych sg sScieki bytowo-gospodarcze z baz budowy
oraz zanieczyszczenia zwigzane z eksploatacja maszyn budowlanych
wykorzystywanych przy budowie drogi i obiektow drogowych oraz pojazdow
transportujgcych materiaty budowlane.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie projektowanego odcinka autostrady na
srodowisko gruntowo - wodne wigzac sie moze z zanieczyszczeniem wod zawartymi
w wodach opadowych sptywajgcych z drogi: zawiesinami ogolnymi, weglowodorami
ropopochodnymi, metali ciezkimi; chlorkami, stosowanymi podczas zwalczania
sliskosci zimowej.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (S;) — gtéwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o Polskg Norme — Odwodnienie
drég (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby paséw
ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane, a liczbe
pasow przyjetg do obliczen aproksymowano w przyblizeniu 8 - ma pasami ruchu
(przy uwzglednieniu pasa awaryjnego wraz opaskami i pasem rozdziatu).

Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zawiesiny ogolnej dla
spetnienia warunkéw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 137/2006, poz.
984 z p6zn. zmianami) dla aktualnych danych ruchowych wyniosg dla analizowanego
odcinka autostrady A2 - od ok. 191 i 200 mg/l w roku 2027 redukcja zawiesiny
wyniesie odpowiednio od 0k.48 i 50% w roku 2027.

Obliczone prognozowane stezenia zawiesin sg nizsze od przyjetych w
Operacie... . Wynika to z przyjecia przez Autoréw Operatu bardziej niekorzystnych
warunkéw - aproksymacja odcinka do 6-ciu pasow ruchu.

Zgodnie z normg ,,Odwodnienie drog” (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku) ilosé
substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym (Seen) Obliczamy wg wzoru:
Sseen= 0,08 * S;
Na podstawie przedstawionego powyzej wzoru prognozowane stezenie

substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym dla odcinkéw: Wiskitki - Tiuste i
Thuste - Pruszkéw w 2027 roku wynosi odpowiednio 15 mg/l i 16 mgl/l.

Przy dopuszczalnym stezeniu zawiesin Sqop (przed odbiornikiem) rownym 100
mg/l, oczekiwana maksymalna redukcja (R) dla projektowanego odcinka autostrady
powinna wyniesc¢ okoto 50% w roku 2027.

Nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnego stezenia weglowodorow
ropopochodnych w normalnych warunkach eksploatacji autostrady
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Srodowisko przyrodnicze

W przypadku srodowiska przyrodniczego w znacznej mierze opierano sie na
danych zgromadzonych na etapie uzyskiwania Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, zawartych w Raporcie o0 oddzialywaniu na srodowisko
wykonanego przez firme EKKOM sp. z o0.0.

W ramach ponownej oceny oddzialywania inwestycji na srodowisko
przeprowadzono réwniez weryfikacje lokalizacji oraz parametrow przej$é
i przepustow dla zwierzgt. W tym celu zasiegnieto opinii Stowarzyszenia Pracownia
Na Rzecz Wszystkich Istot oraz prof. W. Jedrzejewskiego z ZBS PAN w Biatowiezy.

Prognozowanie drogowych  zrédet zanieczyszczenia wod

Prognozowane stezenia zawiesin ogodlnych i substancji ekstrahujgcych sie
eterem naftowym

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogolnych i substancji
ekstrahujgcych sie eterem naftowym wykonano w oparciu o norme PN-S-02204/1997
— Drogi samochodowe. Odwodnienie drog. Zastosowana metoda uwzglednia
zaleznos¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen w sciekach opadowych, a natezeniem
ruchu, szerokoscig korony drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami
klimatycznymi.

Prognozowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych

Na podstawie danych literaturowych  wielkosci stezen  weglowodorow
ropopochodnych w wodach opadowych spitywajgcych ze szczelnych powierzchni
projektowanej autostrady przyjeto ponizej wartosci dopuszczalnej 15 mg/I.

Modelowanie poziomow substancji w powietrzu

Metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu oparta jest na
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 16, poz. 87). Symulacja
komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO
2003 — Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studiow i
projektow ekologicznych oraz technik informatycznych — SOFT P, W. Petka).

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktora jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i
niskim usytuowaniem ich wylotéw. Emisja zanieczyszczen z pojazddw silnikowych
jest zaliczana do tak zwanych liniowych Zrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy
poruszajgce sie na analizowanym obszarze inwestycji.

Ze wzgledu na specyfike zrédta emisji, obecnie stosowana metodyka powoduije,
iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka moze
zdarzyc¢ sie wokot drogi.

Prognozowanie hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano na podstawie
francuskiej metody ,NMPB-Routes-96” zaimplementowanej w programie
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta ha modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w
Srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2. Ponadto omawiana metoda
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obliczeniowa jest rekomendowana przez europejskg dyrektywe odnoszgcag sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

V.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskonalo  sci i brakow

Podstawowymi trudnosciami, ktdre wynikly przy opracowaniu niniejszego
raportu sa:

» brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
oddziatywan komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem zasiegu ucigzliwosci
zrodet liniowych typu droga — dotyczy to gtdwnie zanieczyszczenia powietrza i
oddziatywania hatasu,

» mozliwy btgd prognozy ruchu, zwlaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia
ruchu SDR na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

Ocena mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego jest jednym z
najbardziej problematycznych aspektow wystepujgcych w ocenie oddziatywania na
srodowisko. W przypadku uwzgledniania przedsiewziec, co do ktorych istniejg realne
przestanki o planowanej realizacji w niedalekiej przyszitosci, problem stanowi czesto
brak mozliwosci oszacowania oddziatywania na srodowisku lub odmienny sposob
prezentacji wynikow analiz. W takiej sytuacji powstaje problem braku lub niepeinej
komplementarnosci wskaznikbw oddzialywania poszczegolnych przedsiewzieé
zlokalizowanych na analizowanym obszarze. Znacznym utrudnieniem jest czesto
brak konkretnych danych dotyczgcych czasowej perspektywy realizacji innych
planowanych przedsiewzie¢ oraz docelowego horyzontu czasowego okreslajgcego
moment oddania inwestycji do eksploatacji. Z tego powodu przewidzenie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan skumulowanych oraz ich ocena nie sg precyzyjne i sg
obarczone duzg niepewnoscia.

Modelowanie oddziatywan komunikacyjnych odbywa sie w oparciu gtdwnie o
prognozy ruchu pojazdow, ktére obarczone sg bledami wynikajgcymi z
niedostatecznej aktualizacji danych pomiarowych o zmianach natezen ruchu oraz
trudnoscig oszacowania zmian wynikajgcych z realizacji nowych inwestycji
drogowych.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwosé wystgpienia btedow
przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegdw oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.
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VI. OKRESLENIE WPLYWU NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI

W niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wptyw przedsiewziecia
drogowego w wariancie wskazanym do realizacji, dla ktérego uzyskano decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz
opracowano Projekt Budowlany.

Opisano wplyw na etapie prac budowlanych oraz normalnej eksploatacji w
zakresie poszczegolnych komponentow srodowiska. Zréznicowanie wptywow na dwa
etapy zalezne jest przede wszystkim od warunkéw prowadzenia prac budowlanych,
warunkéw naturalnych, topograficznych iuzytkowania terenu. Typy oddziatywan
drogi na srodowisko mozna podzieli¢ na:

- bezposrednie, posrednie,

- wtdrne,

- kroétko-, $rednio-, diugoterminowe,
- chwilowe, stale.

Nomenklatura oddziatywan - bezposrednie i posrednie okresla rodzaj wptywu
inwestycji w aspekcie mozliwosci zmian w $rodowisku zachodzgcych wprost
(oddziatywania bezposrednie, np. zajecie terenu, zmiana krajobrazu) na skutek
realizacji inwestycji lub poprzez przeniesienie oddzialywah poprzez czynnik
posredniczgcy (oddziatywania posrednie, np. posrednie oddziatywanie drogi na
faune poprzez zanieczyszczenia powietrza, wod opadowych i gleb).

Oddziatywania powstate w nastepstwie oddziatywan bezposrednich i
posrednich na wybrany element Srodowiska okresla sie terminem oddziatywan
wtornych. Przyktadem takich oddziatywah mogg by¢ wtdrne zanieczyszczenia
powietrza substancjami uwalnianymi z zanieczyszczonych wod lub gleb lub emisjami
zwigzanymi z utylizacjg powstatych odpadow. Réwniez w przypadku wystgpienia
powaznych awarii, oprécz bezposrednich i posrednich oddzialywan na poszczegdlne
komponenty $rodowiska, moze dochodzi¢ do oddziatywan wtérnych podczas
usuwania skutkow awarii.

Inny podziat méwi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania zwigzane
z pracami budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza)
mozna okresli¢ jako okresowe - krotkoterminowe i chwilowe. Oddzialywania
zwigzane z etapem eksploatacji drogi to oddziatywania state i diugoterminowe.

Ponizej w tabeli przedstawiono syntetyczng analize typow oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na elementy srodowiska na dwoch etapach — etapie
budowy i eksploatacji. Szczegotowy opis oddziatywan przedstawiono w kolejnych
podrozdziatach odpowiadajgcych poszczegolnym komponentom srodowiska.

Tabela 1 — Analiza typow oddziatywan w ramach poszczegélnych komponentéw
Srodowiska

_ Typy oddziatywan _
Komponent srodowiska - Uwagi
Faza budowy Faza eksploataciji

Bezposrednie, czasowe SzczegOly w rozdz.

Formy ochrony przyrody Bezposrednie, state

VI.1
Szata roslinna bezposrednie, state ) \s/lzcizego}y W rozdz.
Fauna Bezposrednie, poérednie, | Posrednie, Szczegdly w rozdz.
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chwilowe Diugoterminowe VI.1
. . . Bezposrednie, Bezposrednie, Szczegdly w rozdz.
Krajobraz i rzezba terenu . .
nieodwracalne, stale diugoterminowe VI.1.
bezposrednie, bezposrednie, Szczegdly w rozdz.
Pokrywa glebowa krétkoterminowe, posrednie, VI.2.
nieodwracalne diugoterminowe
Srodowisko gruntowo - wodne bezposrednie, chwilowe g?éredniet SzczegOly w rozdz.
ugoterminowe V1.4,
Bezposrednie, posrednie | Bezposrednie, SzczegOly w rozdz.
Powietrze atmosferyczne Krétkotrwate, wtérne posrednie, state, | VI.5.
wtdrne
Bezposrednie, Bezposrednie, SzczegOly w rozdz.
Klimat akustyczny krétkoterminowe posrednie, VI.6
diugoterminowe
Bezposrednie, posrednie | Bezposrednie, Szczegdly w rozdz.
Zdrowie i zycie ludzi Krotkotrwate, wtérne posrednie, state, | VI.7.
wtorne
Posrednie, chwilowe, | Bezposrednie, Szczegdly w rozdz.
Odpady wtérne posrednie, state, | VI.8.
wtorne
Bezposrednie, posrednie | Bezposrednie, Szczegdly w rozdz.
Powazne awarie Chwilowe, wtdrne posrednie, chwilowe, | VI.9.
wtdrne
Stanowiska archeologiczne Bgzpoérednie, - Szczeglly w rozdz.
krétkoterminowe VI3
Bezposrednie, posrednie | Bezposrednie, SzczegOly w rozdz.
Obiekty zabytkowe Witérne, krotkoterminowe | posrednie, wtoérne, | VI.3
state

VI.1. Wplyw na $rodowisko przyrodnicze
Wplyw na obszary chronione

Projektowany odcinek autostrady A2 przecina jedng obszarowg forme ochrony
przyrody: Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar ten przecinany jest
dwukrotnie: w km 438+800+438+950, a nastepnie w km 440+400 do konhca
projektowanego odcinka, tj. do km 441+143.

Dla tego obszaru negatywny wplyw autostrady zwigzany bedzie m.in.
z fragmentacjg ekosystemu, zajeciem powierzchni terenu, niszczeniem rodzimej
roslinnosci. W  wyniku realizacji przedsiewziecia  wystgpig  zakidcenia
W przemieszczaniu sie zwierzat.

Realizacja przedsiewziecia zwigzana bedzie takze z przecieciem pozostatych
lokalnych korytarzy ekologicznych (rozdz. IV.8.) Przemieszczanie sie zwierzgt wzdtuz
korytarzy bedzie okresowo zakiécone.

Budowa i eksploatacja analizowanego odcinka autostrady A2 nie wplynie
negatywnie na pozostale zinwentaryzowane wokét niej formy ochrony przyrody, w
tym na planowany uzytek ekologiczny "Roztogi" (szczegoty w rozdz. 1V.10.). Wynika
to z faktu, ze przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci srodowiska na granicy
linii rozgraniczajgcych inwestycji.

Wplyw na szat e roslinn g
Istniejgcg zieleh w granicach linii rozgraniczajgcych, tj. drzewa i krzewy w
pasie autostrady oraz drzewa w ciggu drég poprzecznych na odcinkach krzyzowania
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sie z autostradg, zostaty wyciete w okresie zimowym 2010 roku. Tak wiec, w chwili
sporzadzania niniejszego raportu, teren pod inwestycje jest wolny od zadrzewien i
zakrzewien.

Budowa i pbzniejsza eksploatacja zaprojektowanego odcinka autostrady nie
wigze sie z wystgpieniem negatywnych oddziatywan na szate roslinng wokot
przedsiewziecia, w tym na siedliska i gatunki czesciowo chronione zwigzane z
planowanym uzytkiem ekologicznym "Roziogi", ze wzgledu na znaczng odlegtos¢
tego obszaru od zaprojektowanej autostrady (tj. ok. 500 m). Podobnie w fazie
eksploatacji, jak wynika z przeprowadzonych obliczeh rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu
zanieczyszczen motoryzacyjnych na szate roslinng w otoczeniu inwestycji. Nalezy
spodziewac sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy srodowiska w zakresie
ochrony powietrza atmosferycznego bedg zachowane, a warto$¢ stezen
zanieczyszczen bedzie male¢ wwyniku postepu technologicznego branzy
motoryzacyjnej.

Wplyw na zwierz eta

Budowa i eksploatacja planowanego odcinka autostrady A2 wigzac bedzie sie
z wystgpieniem negatywnych oddziatywan na zwierzeta i ich szlaki migracyjne.

Faza budowy

Planowana droga przechodzi¢ bedzie przez tereny stanowigce zerowiska
zwierzyny (miedzy innymi sarny, zajgca, bazanta czy kuropatwy) wystepujgce wzdtuz
doliny rz. Basinki w km ok. 432+000. Zajecie zerowisk bedzie nieodwracalne. Jak
wspomniano w rozdz. 1V.10. dla zwierzgt wazng przestrzeh zyciowg stanowi
kompleks stawdéw w Krasniczej Woli (planowany do objecia jako uzytek ekologiczny)
oraz otaczajgcy go obszar polno-tgkowo-zaroslowy ciggngcy sie na potudnie i
zachdéd od autostrady w strone stawow Hodowlano-Doswiadczalnych SGGW k.
Jaktorowa. Obszar ten jest wiec znacznie oddalony od planowanej inwestycji. Mozna
wnioskowac, ze utrata czesci zerowisk ptakow oraz ssakéw nie wplynie negatywnie
na ich populacje. Zwierzeta przeniosg sie w dogodniejsze miejsca, gdyz wzdtuz
analizowanej inwestycji znajdujg sie duze obszary terendw o podobnej strukturze
uzytkowania.

Ruch ciezkiego sprzetu przyczyni sie do wzrostu poziomu hatasu w okolicy.
Powodowa¢ to bedzie ploszenie zwierzat, ktdére na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

W wyniku realizacji inwestycji nie ucierpig gniazda bociana biatego. Jedyne
najblizsze bocianie gniazdo zinwentaryzowane ok. 50 m od linii rozgraniczajgcych
inwestycji w km 639+650, jest niezasiedlone od 6 lat.

Ponizej przedstawiono procedure w sprawie likwidacji oraz przeniesienia
gniazd bocianich. Procedura ta dotyczyta zaréwno odcinka "D1" jak i "D2".

Na zlecenia Strabag Sp. z 0.0. wykonano "Opracowanie przyrodnicze.
Inwentaryzacja gniazd bociana biatego Ciconia ciconia znajdujgcych sie
w bezposrednim sgsiedztwie realizowanej autostrady A2 na odcinku "D" km
431+500+449+100". Opinia  ornitologiczna  potwierdza obecno$¢ gniazd
wymienionych w raporcie stanowigcym zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach EKKOM Sp. z o.0. Jednak wg tejze opinii,
gniazdo znajdujgce sie w km 447+800 zlokalizowane jest w odlegtosci mniejszej niz
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100m od linii rozgraniczajgcych. Raport EKKOM-u pomija takze obecnos¢ gniazda
bocianiego w m. Moszna na nieczynnym stupie linii energetycznej niskiego napiecia,
ktory znajduje sie w liniach rozgraniczajgcych autostrady w km 448+900.

Podkresli¢ nalezy, iz na omawianym w niniejszym raporcie odcinku "D1"
stwierdzono tylko jedno, nieczynne od wielu lat gniazdo w m. Adamow. Pozostate
gniazda zlokalizowane sg na odcinku "D2".

Strabag Sp. z 0.0. wystgpit z wnioskiem do RDOS o wydanie zezwolenia na
odstepstwa od zakazow w stosunku do gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat
objetych ochrong (bocian bialy) na odcinku "D" od km 431+500 do km 449+100.
W odpowiedzi RDOS wydat decyzje, w ktérej organ wyrazit zgode na niszczenie 3
gniazd bociana biatego w km 447+350, km 448+000 w miejscowosci Koszajec oraz
w km 448+900 w miejscowosci Moszna, znajdujgcych sie na odcinku "D2". Organ
natozyt jednoczesnie obowigzek ziozenia do dnia 31 marca 2010 sprawozdania
z wykorzystania niniejszego zezwolenia.

W chwili obecnej sprawozdanie dotyczace likwidacji i przeniesienia gniazd
bociana biatego zostato wykonane i zatwierdzone przez RDOS.

Nieczynne gniazdo w miejscowosci Adamow w km 439+650 pozostato
nienaruszone. Gniazdo to w chwili obecnej jest siedliskiem innych gatunkéw ptakow:
wrobli, mazurkéw i szpakow. Nie jest zatem mozliwe usuniecie gniazda, co jest
zgodne z zapisami decyzji RDOS, ktéra zezwolita na usuniecie jedynie 3 w/w gniazd.

Zastepcze miejsca legowe dla zlikwidowanych gniazd wytypowano w gminach
Jaktorow i Grodzisk Mazowiecki. Na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki
zamontowano 1 stup wolnostojgcy w miejscowosci Natolin. Na terenie gminy
Jaktorow zlokalizowano 3 miejsca legowe w miejscowosci Budy-Grzybek (1
stanowisko) i Chyliczki (2 stanowiska).

Faza eksploatacji

Pojawienie sie autostrady spowoduje trwate zajecie czesci zerowisk m. in.
czajki, zurawia, myszotowa. Dodatkowo w poczatkowym okresie eksploataciji
autostrady gatunki bedg unikaty zblizania sie do drogi. W dalszych Ilatach
spodziewaé sie jednak mozna przyzwyczajenia sie w pewnym stopniu gatunkéw do
autostrady.

Utrata siedlisk zerowania i bytowania ptakow polno-tgkowych nie wptynie
negatywnie na ich populacje. Wzdtuz analizowanej inwestycji znajdujg sie duze
obszary terendbw o podobnej strukturze uzytkowania.

Najwazniejszg konsekwencjg pojawienia sie autostrady bedzie przeciecie
lokalnych szlakéw przemieszczania sie zwierzgt. W terenie pojawi sie bariera, ktéra
spowoduje podziat populacji poprzez przerwanie ciggtosci szlakdéw przemieszczania.

Analizowany odcinek autostrady koliduje z korytarzami ekologicznymi (ciggami
przyrodniczymi) o znaczeniu lokalnym, stuzgcymi gtdwnie sezonowym migracjom
Srednich kopytnych i matym zwierzetom srodowisk podmokiych.

Wptyw na walory krajobrazu i rekreaciji

Realizacja i eksploatacja planowanego przedsiewziecia wigza¢ moze sie
z nastepujgcymi zmianami w krajobrazie terenu:

Faza budowy
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Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji autostrady bedzie
krétkotrwaly i zwigzany bedzie z zakladaniem obiektéw i zapleczy budowy, pracami
ciezkiego sprzetu, sktadowaniem materiatéw, a takze czasowym zajeciem terenu pod
drogi dojazdowe i place budowy.

Faza eksploatacji

Analizowana autostrada bedzie stanowi¢ zupetnie nowy element przestrzenny
w okolicy, bowiem przebiega w jednolitym krajobrazie rolniczym. Droga
poprowadzona zostala w calosci po nasypie (maksymalna wysokos¢ nasypu
dochodzi do ~ 5,5 m). Najbardziej widocznym elementem autostrady bedg obiekty
mostowe wraz z dojazdami do nich (obiekty mostowe nad ciekami: rz. Basinka, rz.
Mrowng, rz. Rokitnicg Starg), a takze zaprojektowane waty ziemne, petnigce funkcje
przeciwhatasowe (0 wysokosci 4 do 5 m).

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie
dtugotrwalty i nieodwracalny.

Wptyw przeto zenia koryta rzeki Basinki, Mrownej i Rokitnicy Star ej na
srodowisko przyrodnicze

W wyniku budowy analizowanego odcinka autostrady, przetozeniu ulegng
koryta rzeki: Basinka, Mrowna i Rokitnica Stara. Najwieksza zmiana
w dotychczasowym przebiegu rzeki nastgpi w przypadku Rokitnicy Starej.

Przetozenie koryta rzeki Rokitnicy Starej nastgpi w km od 440+330 do
441+143,53. Rzeka na tym odcinku ptynie rownolegle do przebiegu autostrady,
nastepnie wcina sie w jej przebieg. Przetozenie koryta Rokitnicy Starej jest
koniecznos$cig, gdyz zmiana przebiegu autostrady w celu unikniecia kolizji z rzeka
ingerowataby znacznie w zabudowe mieszkaniowg wsi Henrykow, Natolin i Zukow.

Przeprowadzona inwentaryzacja nie wykazata obecnosci cennych siedlisk
przyrodniczych ani gatunkéw roslin i zwierzat chronionych zwigzanych z terenem
rzeki Rokitnicy Starej, dlatego tez jej przelozenie nie wigze sie ze zniszczeniem
zadnych cennosci przyrodniczych.

Co wiecej, w chwili obecnej rzeka Rokitnica Stara jest juz na analizowanym
odcinku uregulowana. Koryto jest proste, wyréwnane, nie posiada zadnych zakoli,
meandrow czy starorzeczy. Umocnione jest opaskg faszynowg oraz darning.

Umocnienie brzegdw rzeki po regulacji zaprojektowano, podobnie jak ma to
miejsce obecnie, w sposob naturalny (zaprojektowano opaske faszynowg). Dno
koryta rzeki pozostaje naturalne ziemne.

Mimo, iz prace hydrotechniczne zmienig krajobraz zwigzany z otoczeniem
rzeki, przyroda na tym odcinku szybko sie zregeneruje, a tym samym odtworzony
zostanie jej wyglad sprzed rozpoczecia prac.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze regulacja koryta rz. Rokitnica Stara nie wptynie
negatywnie na jej walory przyrodnicze i krajobrazowe.

Przetozeniu ulegng takze koryta rz. Basinki (w km 432+240 autostrady, na
diugosci 249 m) i rz. Mrownej (w km 437+595 autostrady, na dtugosci 316 m).
Przelozenie koryt rzecznych wyzej wymienionych ciekOw zwigzane jest z ich
dostosowaniem do zaprojektowanych obiektow inzynierskich. Nie bedg to zatem
znaczne zmiany w przebiegu rzek. Podobnie jak w przypadku Rokitnicy Starej, koryta
tych ciekdw sg juz uregulowane i umocnione opaskg faszynowg i darning, a na
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przektadanych odcinkach nie zinwentaryzowano cennych siedlisk przyrodniczych ani
gatunkéw roslin i zwierzat.

Mozna zatem  stwierdzi¢, ze przetozenie koryta rz. Basinki
i Mrownej nie wplynie negatywnie na walory przyrodnicze i krajobrazowe wokot tych
rzek.

VI.2. Wplyw na grunty i pokryw e glebow g

Faza budowy
Projektowana autostrada przebiega w gtdwnej mierze przez tereny

o charakterze rolniczym.

W zwigzku z powyzszym, w czasie budowy nastgpi przeksztatcenie gleb w
pasie robot technicznych, jak i w bezposrednim sgsiedztwie budowy. Najwieksze,
bezposrednie oddziatywanie moze nastgpi¢ w pasie od 0+40 m od osi autostrady,
mieszczgcym sie w zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji.

Degradujgce oddziatywanie na pokrywe glebowg bedzie wystepowac w czasie
wykonywania prac budowlanych i zwigzane jest z jej przeksztatceniem lub nawet
zniszczeniem. Niektére zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podtoza i
zwigzane z tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu
budowy). Pomimo czasowego charakteru bedg to jednak oddziatywania o duzym
nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu przedsiewziecia.

Prace zwigzane z budowg autostrady spowodujg:

» usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

» naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi
przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe),

» 1zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu,
ktory w sposéb mechaniczny kompaktuje wierzchnig warstwe gleby,

» ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta wod gruntowych
powstate na skutek koniecznosci wykonania wzmocnienia poditoza w celu
bezpiecznego posadowienia obiektow budowlanych,

» dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢ zanieczyszczenie gleby drobnymi
rozlewami substancji chemicznych wskutek awarii pracujgcego sprzetu
budowlanego.

Wplyw prac budowlanych na glebe bedzie krétkotrwaty i przemijajgcy
(z wyjatkiem trwatego =zajecia pasa terenu pod trase i obiekty inzynierskie).
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby bedzie
lokalne. Caitkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod
droge miejscach oraz powierzchniach zajetych pod urzgdzenia odwadniajgce droge.
W efekcie prac budowlanych zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych.

Faza eksploatacii

Etap eksploatacji autostrady zwigzany jest gtdwnie z degradacjg chemiczng
gleb wynikajgcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdluz autostrady
zanieczyszczane mogg by¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pasa drogowego,
sktadnikami spalin samochodowych, wtorng emisjg pytdbw powodowang ruchem
pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz
srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtownie
mieszaniny NacCl z piaskiem lub CacCly).
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Analiza danych literaturowych wskazuje na bardzo szybkie zmniejszanie sie
stezenia zanieczyszczen gleb w funkcji odlegtosci od drogi. Oddziatywanie na gleby
zalezne jest w duzym stopniu od lokalnych warunkow, wiasciwosci
fizykochemicznych gleb oraz wielkosci doptywu zanieczyszczen.

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie gleby w
czasie awarii, katastrof lub wypadkow z udziatem pojazdow samochodowych
przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terendéw rolnych
przylegtych do trasy drogowej. Trwate lub okresowe zmiany pokrywy glebowej w tym
wypadku mogg by¢ spowodowane wylaniem substancji toksycznym wprost do
gruntu. Zwykle zasieg tego typu oddziatywania jest lokalny i po usunieciu awarii oraz
wymianie gruntéw ustanie.

VI.3. Wplyw na dziedzictwo kulturowe
Obiekty zabytkowe

Faza budowy
W celu okreslenia wplywu realizacji autostrady A2 na obiekty zabytkowe

uzyskano informacje z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie.
Rozpoznanie dotyczyto terenu o szerokosci 1 000 m — 500 po obu stronach osi
autostrady.

W obrebie linii rozgraniczajgcych inwestycji (obejmujgcych rowniez drogi
poprzeczne przewidziane do przebudowy) znajdujg sie 3 obiekty malej architektury,
nie wpisane do rejestru ani do ewidencji zabytkow:

- kapliczka przydrozna — km 432+800 w m. Izdebno Mate,
- krzyz przydrozny — km 436+900 w m. Stare Kiudno,
- kapliczka przydrozna — km 438+500 w m. Ttuste.

W przypadku, gdy obiekt znajduje sie w granicach linii rozgraniczajgcych
inwestycji, zachodzi bezposrednia kolizja z planowang autostradg i ryzyko
zniszczenia obiektu. Z tego powodu konieczne bedzie zabezpieczenie Ilub
przeniesienie takiego obiektu w inne miejsce.

Waznym zrodiem oddziatywania na dziedzictwo kultury (przede wszystkim
obiekty state) sg wibracje zwigzane z ruchem ciezkich pojazdéw oraz praca maszyn
zageszczajgcych materiat na budowie. Z uwagi na fakt, iz na obszarze i w
bezposrednim sgsiedztwie inwestycji wystepujg obiekty maitej architektury etap
budowy autostrady moze mie¢ negatywny wptyw na powyzsze obiekty. Budowa
autostrady A2 na odc. 431+500+441+143 nie wplynie na inne obiekty zabytkowe ze
wzgledu na ich znaczne oddalenie.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji autostrady oddzialywanie na obiekty zabytkowe
zwigzane moze by¢ z pylami powstajgcymi jako wtdrne zanieczyszczenie w wyniku
eksploatacji autostrady oraz wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu
i predkosci pojazdow.

Drgania wywotane ruchem ciezkich pojazdéw samochodowych wystepowac
mogag w strefie o szerokosci 20 + 40 m od krawedzi autostrady (do ok. 60 m od osi)
jednak w takiej odlegtosci wszystkie obiekty kubaturowe podlegajg wykupowi
(znajduja sie w liniach rozgraniczajgcych autostrady).

Stanowiska archeologiczne

Faza budowy
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W celu okreslenia wpltywu projektowanej autostrady A2 na stanowiska
archeologiczne WUOZ w Warszawie udostepnit szczegotowe dane dot. lokalizacji
stanowisk archeologicznych wystepujgcych w zakresie linii rozgraniczajgcych
inwestycji lub w jego najblizszym sasiedztwie. Zinwentaryzowanego zasobu
zabytkéw archeologicznych nie nalezy traktowac jako zbioru ostatecznego, gdyz w
wyniku realizacji badan liczba stanowisk moze ulec zwiekszeniu.

Omawiany obszar zostat poddany ratowniczym badaniom wykopaliskowym w
latach 2007-2009. Na terenie tym nie stwierdzono wystepowania szczegoOlnie
cennych stanowisk o wtasnej formie krajobrazowej (grodziska, kurhany).

W wyniku przeprowadzenia badan wykopaliskowych w obrebie linii
rozgraniczajgcych inwestycje autostrady A2 odc. D1 zlikwidowano lub czesciowo
usunieto materiat wykopaliskowy z 8 stanowisk archeologicznych. do czesciowego
przeprowadzenia badan wykopaliskowych wytypowano 2 stanowiska archeologiczne.
Dodatkowo niewielkie powierzchnie w obrebie stanowisk archeologicznych lub w ich
poblizu, nie przebadane podczas badah wykopaliskowych ze wzgledu na
niedostepnosc¢ terenu, (km 432+795+432+810, 435+135+435+235,
438+200+438+330) kwalifikujg sie do przeprowadzenia ratowniczych badan
wykopaliskowych na etapie realizacji inwestycji. Wytypowano 13 obszaréw do
wzmozonego nadzoru archeologicznego.

Faza eksploatacji

Etap eksploatacji autostrady nie bedzie miat wplywu na stanowiska
archeologiczne.

VI.4. Wplyw na srodowisko gruntowo — wodne

Potencjalne oddziatywanie projektowanej autostrady na srodowisko gruntowo
- wodne bedzie wystepowalo zarowno w trakcie jej realizacji (budowy) jak i
eksploataciji

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczehstwo zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. Zrédtami ewentualnych zanieczyszczen mogacych
powsta¢ na etapie prac budowlanych sg Scieki bytowo-gospodarcze z baz budowy
oraz zanieczyszczenia zwigzane z eksploatacja maszyn budowlanych
wykorzystywanych przy budowie drogi i obiektow drogowych oraz pojazdow
transportujgcych materiaty budowlane.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie projektowanego odcinka autostrady na
Ssrodowisko gruntowo - wodne wigzac sie moze z zanieczyszczeniem wod zawartymi
w wodach opadowych sptywajgcych z drogi: zawiesinami ogolnymi, weglowodorami
ropopochodnymi, metali ciezkimi; chlorkami, stosowanymi podczas zwalczania
sliskosci zimowej.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (S;) — gléwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o Polskg Norme — Odwodnienie
drég (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby paséw
ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane, a liczbe
pasow przyjetg do obliczen aproksymowano w przyblizeniu 8 - ma pasami ruchu
(przy uwzglednieniu pasa dzielgcego).
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Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopieh redukcji zawiesiny ogolnej dla
spetnienia warunkéw Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 137/2006, poz.
984 z p6zn. zmianami) dla aktualnych danych ruchowych dla analizowanego odcinka
autostrady A2, wyniosg w roku 2027 - ok. 200 mg/l, redukcja zawiesiny wyniesie ok.
50%.

Nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnego stezenia weglowodorow
ropopochodnych w normalnych warunkach jej eksploatacji.

VI.5. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Faza budowy

Budowa autostrady A2 bedzie oddziatywac na stan aerosanitarny okolicznych
terendw za sprawg prac, ktérych wykonanie przewiduje sie na etapie budowy.
Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedg gtownie silniki
poruszajgcych sie pojazdéw, maszyn budowlanych uczestniczacych w pracach
ziemnych i transportowych oraz konieczne do wykonania prace rozbiérkowe. Emisja
w trakcie prac ziemnych, podczas transportu i przetadunku materiatow sypkich oraz
prac rozbiorkowych moze mie¢ tez posta¢ pytéw porywanych.

Emisje z placu budowy majg charakter czasowy, sg krotkotrwate,
przemieszczajgce sie w czasie godzin pracy i znikajg po zakonczeniu prac
budowlanych.

Faza eksploataciji

Analiza emisji zanieczyszczen z projektowanej autostrady A2 zostala
przeprowadzona dla zanieczyszczeh gazowych takich jak: dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, tlenek wegla, benzen, pyt PM10 oraz weglowodory aromatyczne i
alifatyczne. Do obliczen wykorzystano m.in.: dane o aktualnym stanie
zanieczyszczenia atmosfery, dane dotyczgce projektowanego przekroju, opracowang
prognoze natezen ruchu dla odcinka autostrady w roku 2012 i 2027, informacje o
rodzaju zagospodarowania terenéw wokot drogi oraz najnowoczesniejsze wskazniki
emisji najbardziej odzwierciedlajgce obecny stan wiedzy odnosnie emisji
zanieczyszczen.

Z przeprowadzonych obliczen wynika ze przewiduje sie przekroczenia stezen
dopuszczalnych dwutlenku azotu zarbwno w roku 2012 jak i 2027 dla pozostatych z
analizowanych skfadnikéw poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji nie przewiduje
sie przekroczen wartosci odniesienia (z uwzglednieniem tta). Nalezy przyja¢ ze
istniejgce budynki mieszkalne potozone w poblizu drogi nie bedg narazone na
ponadnormatywne stezenia substancji poniewaz przekroczenia dopuszczalnych
stezen dla dwutlenku azotu nie siegajg okolicznej zabudowy dlatego przewiduje sie
ze standardy jakosci srodowiska na terenach przylegtych do autostrady w zakresie
ochrony powietrza atmosferycznego bedg zachowane.

VI.6. Wptyw na klimat akustyczny terenu

Faza budowy

Realizacja przedmiotowej inwestycji zwigzana bedzie z wystgpieniem
okresowych oddziatywan akustycznych o duzej dynamice zmian spowodowanych
pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujgcych
materiaty i surowce. Oddziatywanie to ustgpi wraz z zakonczeniem robét.
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W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow przylegtych terenéw, wazne jest, aby prace wykonywane byly mozliwie
krotko i wylgcznie w porze dnia.

Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji autostrady A2 gidbwnym zrodtem hatasu na analizowanym
obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po projektowanej trasie.
Poziom hatasu bedzie zalezal od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci
pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej autostrady.

W ramach obliczen propagacji hatasu drogowego okreslono zasieg
oddziatywania akustycznego autostrady A2 Strykow — Konotopa na odcinku od km
431+500 do km 441+143,53 na przylegte tereny, w tym obszary chronione. Granice
obszaru zasiegu hatasu wyznaczyla izolinia o wartosci dopuszczalnej najdalej
oddalona od osi autostrady tj. izolinia dla pory nocy ( Laeqn = 50 dB) w roku 2027.

Glownym celem niniejszej analizy byto przedstawienie srodkéw ograniczenia
hatasu oraz zweryfikowanie lokalizacji i parametrow geometrycznych zabezpieczen
przeciwhatasowych przewidzianych do realizacji wzdtuz przedmiotowej inwestyciji.

Weryfikacja ta zostata przeprowadzona przy uzyciu metody prognozowania
hatasu drogowego opisanej w rozdziale V na podstawie ostatecznych rozwigzan
projektowych zawartych w Projekcie Budowlanym, prognozy ruchu na lata 2012 i
2027 oraz rozmieszczenia terendéw chronionych przed hatasem.

Tereny, przez ktére przebiega projektowana autostrada A2 charakteryzujg sie
réznym stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. Gtownie sg to tereny rolnicze
oraz nieuzytki. W przypadku terenéw wymagajgcych ochrony akustycznej wokot
planowanej trasy dominuje zabudowa zagrodowa, wystepuje takze zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa. Istniejgcg zabudowe stanowig budynki jedno- i
dwukondygnacyjne.

Przedmiotowa inwestycja bedzie oddziatywa¢ akustycznie na tereny gmin:
Jaktorow, Grodzisk Mazowiecki oraz gminy miejskiej Milanéwek. Rozpatrywana
zabudowa bedgca w obszarze oddzialywania akustycznego projektowanej
autostrady nie jest objeta zapisami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) zadnej z powyzszych gmin.

Przyjeto nastepujgce wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku
od drég lub linii kolejowych — wyrazone wskaznikami Laeqp i Laegn — Na granicy
zabudowy chronionej w zalezno$ci od rodzaju terenu:

» tereny zabudowy zagrodowej i tereny mieszkaniowo-ustugowe:

Laeqp = 60 dB w godz. od 6 *° do 22%°

Laeqn = 50 dB w godz. od 22 ® do 6%

Na podstawie obliczeh hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg hatasu wokét planowanego odcinka autostrady. Zasieg ten wyznaczono
nanoszac izolinie wskaznika hatasu Laegn W roku 2027 na mape zawierajgca
zabudowe mieszkalng. Przewidywany zasieg hatasu dla przyjetych wartosci
dopuszczalnych zostat przedstawiony na mapie w skali 1:10 000 (zat. nr 5.1).
Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do doktadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczeA w
reprezentatywnych punktach obserwacji. Lokalizacja tych punktow zostata
przedstawiona na mapach w skali 1:2 000 (zat. nr 6.5).
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Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w analizowanych punktach
obserwacji przewiduje sie przekroczenia wartosci normatywnych. Dla pory dnia
przekroczenia te osiggajg do 7,9 dB w 2012 r i do 9,6 dB w 2027 r. Znacznie wiecej
przekroczen wystepuje dla pory nocy: do 14,8 dB w 2012 r i do 15,9 dB w 2027 r

Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska ochrona przed hatasem polega
na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez utrzymanie
poziomu hatasu niewigkszego niz dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmnie]
dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. Ochrona terendw mieszkalnych, dla
ktorych przewiduje sie przekroczenia akustycznych standardéw srodowiska polega
na odpowiednim ich zabezpieczeniu, tak aby zapewni¢ co najmniej dopuszczalny
poziom hatasu na granicy tych terenow.

Zaprojektowanie skutecznego zabezpieczenia przeciwhatasowego w postaci
ekranu akustycznego polegato na wyznaczeniu jego parametrow geometrycznych
oraz lokalizacji, tak aby wartos¢ osiggng¢ skutecznos¢ ekranowania nie mniejszg niz
stwierdzone przekroczenia.

Decyzja srodowiskowa okresla wymagania dotyczgce ochrony srodowiska
konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym na projektowanym odcinku
autostrady. Decyzja podaje przy tym lokalizacje oraz parametry geometryczne
zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych i watéw
ziemnych.

W ramach Projektu Budowlanego zostata przeprowadzona ponowna
szczegotowa analiza akustyczna uwzgledniajgca ostateczng niwelete projektowanej
autostrady, szczegotowy numeryczny model terenu oraz rozmieszczenie terenow
chronionych przed hatasem. Doboru zabezpieczen przeciwhatasowych dokonano
dla roku 2027. Powtérna analiza wykazata konieczno$¢ zmiany parametrow i
lokalizacji ekrandéw wynikajgcych z zapiséw w/w decyzji, a takze zaprojektowanie
nowych nie przewidzianych w niej.

Materialy stosowane na projektowane ekrany akustyczne muszg posiadac
atesty IBDIM swiadczgce o ich przydatnosci dla celéw budownictwa drogowego,
gwarantujgcych wilasciwg jakos¢. Elementy ekranéw akustycznych winny
charakteryzowa¢ sie odpowiednimi wartosciami wskaznikdw okreslajgcych ich
izolacyjnosc i pochtanianie — zgodnie z polskimi normami w tym zakresie.

Po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych wykonano powtérne
obliczenia prognozowanego poziomu hatasu w punktach obliczeniowych
przypisanych do budynkéw objetych ochrong akustyczng. Z przeprowadzonych
obliczen wynika, Zze zastosowanie zabezpieczen akustycznych pozwoli
wystarczajgco zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne. Dla pory dziennej nie przewiduje sie przekroczen wartosci
normatywnych dla obu lat prognozy, natomiast dla pory nocnej przewiduje sie kilka
przekroczen, jednak nie przekraczajg one przyjetej granicy btedu prognozy +3 dB.

W kilku przypadkach zastosowano rozwigzanie polegajgce na jednoczesnej
realizacji zaréwno watow ziemnych jak i ekranéw akustycznych. Ekrany akustyczne
prowadzg do sytuacji zapewnienia tzw. komfortu akustycznego, natomiast waty
ziemne petnig funkcje wspomagajgcg (wptywajg na podniesienie skutecznosci
sztucznego ekranu). Dodatkowo waty ziemne poprzez przestoniecie ekranu
wprowadzajg element poprawiajgcy subiektywny odbiér ekranéw akustycznych.
Roéwnoczesnie waly tworzg dodatkowy pas buforowy zagospodarowany zielenig
(tereny czynne biologicznie) i wptywajg na podniesienie walorow krajobrazowych.
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Budynki, dla ktorych przewiduje sie przekroczenia zaleca objg¢ sie badaniami
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej w celu weryfikacji skutecznosci dobranych
zabezpieczenh przeciwhatasowych.

Wyniki obliczen przedstawiono graficznie w postaci izolinii rownowaznego
poziomu dzwieku Lp =60 dB i Ly =50 dB. Izolinie te przedstawiajg przewidywany
obraz pola akustycznego w $rodowisku na analizowanym terenie po zastosowaniu
ochrony akustycznej zarowno w porze dnia i nocy dla lat 2012 i 2027 (zat. nr 6.5).

VI.7. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Zycie i zdrowie cztowieka zalezy od wielu czynnikéw — stanu otaczajgcego
srodowiska, uwarunkowan genetycznych, trybu zycia, nawykéw zywieniowych.
Jednoznaczne wskazanie przyczyn wielu chordb i dolegliwosci nie jest fatwe. W
dobie obecnych badan i wiedzy nie wykazano korelacji pomiedzy udziatem emisiji
zanieczyszczen z tras komunikacyjnych, a konkretnymi przypadtosciami
zdrowotnymi. Tym niemniej akcentuje sie wptyw szlakéw komunikacyjnych na zmiany
stanu sgsiadujgcego z nimi srodowiska i jakosci bytowania na przylegtym obszarze.
Do gtownych czynnikdéw zalicza sie podwyzszone poziomy hatasu oraz stezenia
zanieczyszczen powietrza.

Budowa odcinka Autostrady A2 zapewni dogodne potgczenie na trasie £6dz -
Warszawa. Realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wptyw zaréwno dla oséb
korzystajgcych z autostrady, jak réwniez dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej
obszary wokot obecnych gtownych szlakéw komunikacyjnych w tym rejonie - drogi
krajowej nr 2 i nr 8.

Dzieki realizacji niniejszej inwestycji ruch na trasie todz-Warszawa bedzie

odbywat sie po autostradzie, o optymalnych parametrach geometrycznych,
zapewniajgcych wysokie bezpieczenstwo podrézowania.
Budowa odcinka autostrady A2 z calg pewnoscig przyczyni sie do rozwoju
gospodarczego regionu poprzez zapewnienie wysokosprawnego potgczenia
drogowego. Umozliwi to sprawny transport towaréw pomiedzy Warszawg i todzig,
ale takze mozliwos¢ ekspedycji z terenéw przylegtych poprzez zaprojektowane dla
autostrady A2 na odcinku Strykow-Konotopa wezty drogowe.

Analiza sytuacji urbanistyczno-planistycznej terenu wykazata, ze planowana
inwestycja nie koliduje z zapisami obowigzujgcych dokumentow planistycznych.

Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie (rozdziat VI.6) wykazaty
przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w srodowisku w fazie eksploatacii
inwestycji i w zwigzku z tym konieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen
przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych.

Wykonane obliczenia (rozdziat VI.5) rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh
podczas normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka Autostrady A2 nie
wykazaty wystgpienia przekroczenia stezen sredniorocznych oraz percentyla S99,8
poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji dla Zadnego z analizowanych
zanieczyszczen.

VI.8. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Faza budowy

Budowa autostrady A2 spowoduje ze w czasie tych prac powstanie duza
grupa odpadow innych niz niebezpieczne, a takze mozliwe jest powstanie odpadow
niebezpiecznych. Beda to przede wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy,
remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W
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trakcie budowy drogi konieczne bedzie zlokalizowanie przez wykonawce roboét
zaplecza budowy, na ktérym to rowniez powstawac¢ beda odpady gtownie z grupy 20
03 czyli odpady komunalne. Na podstawie charakterystyki odpadow sporzgdzonej na
potrzeby projektu budowlanego przewiduje sie ze w czasie budowy mogg powstaé
odpady niebezpieczne, a mianowicie odpady zawierajgce azbest, lampy
fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ dodatkowo nie mozna wykluczyc
powstania innych odpadow niebezpiecznych np: gdy zebrany asfalt bedzie zawierat
smote.

Na podstawie przedmiarow robot okreslono ilosci odpadow, ktoérych powstanie
przewiduje sie w trakcie fazy budowy, ich ilosci bedg nastepujace:

* Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe - 0,4 [M(]

» Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ — 5 [szt.]

* Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow - 5 746 [M(]
e Gruz ceglany — 2 745 [Mq]

« Drewno - 772 [m?]

e Szkio - 5 [M(]

* Asfalt —4 102 [Mg]

» Odpady i ztomy metaliczne oraz stopoéw metali - 45 [Mg]

Dodatkowo w czasie budowy powstang odpady pochodzgce z
wykorzystywanych maszyn i pojazdéw budowlanych a takze wynikajgce z obstugi
socjalno - bytowej pracownikow jednak ilos¢ powstajgcych odpadow tego rodzaju na
obecnym etapie jest trudna do oszacowania poniewaz zalezy od technologii
zastosowanej przez wykonawce a co za tym idzie ilosci pracownikéw. Dlatego te
rodzaje odpadow powinny zosta¢ oszacowane przez wykonawce robot.

Faza eksploatacji

Uzytkowanie autostrady niesie za sobg powstawanie pewnych
charakterystycznych odpadow zwigzanych miedzy innymi z czyszczeniem urzgdzen
wykorzystywanych do podczyszczania sptywow opadowych z drogi, z pracami
utrzymaniowymi oraz z potencjalnie mogacg wystgpi¢ na drodze powazng awarig.
Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstanie odpadow niebezpiecznych takich
jak: oleje odpadowe i odpady ciektych paliw, odpady z odwadniania olejow w
separatorach, lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢, odpady z
czyszczenia ulic i placow czy odpady pochodzace ze zniszczonej Ilub
wyeksploatowanej infrastruktury autostradowe].

Na obecnym etapie ilosci odpaddéw powstatych w trakcie fazy eksploataciji
okreslono orientacyjnie na podstawie zatozenia trwatosci danych elementéw
wyposazenia autostrady lub doswiadczen =z istniejgcych autostrad i1 drég
ekspresowych.

» Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytgczeniem olejéw jadalnych oraz
grup 05, 121 19) - 0.50 [Mg]/rok

* Odpady z odwadniania olejow w separatorach - 0.24 [Mg]/rok

« Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rtec - 400 szt./3 lata

e Aluminium - 1 [Mg]/rok

« Zelazo i stal - 1.5 [Mg]/rok

» Odpady z czyszczenia ulic i placéw - 85 [Mg]/rok

* Odpady ze studzienek kanalizacyjnych - 66 [Mg]/rok

50

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa Autostrady A2 na odcinek od granicy wojzkieo/mazowieckiego w km 411+465,80 ¢etavKonotopa (z wztem) w km 456+239,67
odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o pozwoleniu na budow e

Zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego nalezy przyjgé¢, ze kanalizacja i
studzienki kanalizacyjne bedg czyszczone regularnie w miare potrzeb. Prace przy
utrzymaniu poboczy, opasek oraz pielegnaciji zieleni bedg prowadzone kilka razy do
roku (sprzatanie zasolonego piasku i szlamu po okresie zimowym, koszenie
trawnikow, odchwaszczanie, przycinanie drzew i krzewow, pielenie).

VI.9. Zagro zenie powa zng awari g

Autostrada A2 zostata zaprojektowana w sposob, zapewniajgcy swobodny
przeptyw potoku pojazdoéw w kazdym z kierunkow

Poniewaz projektowana autostrada A2 przebiega przez najwiekszy osrodek
miejski w Polsce jakim jest Warszawa, przewiduje sie ze planowana droga bedzie
miejscem transportu substancji niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko
wystgpienia powaznej awarii. Mimo, iz sg to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy
by¢ w petni na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére mogg mie¢ miejsce nalezy
zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje,
pozary, wypadki samochodowe.

Najgrozniejsze skutki dla srodowiska przyrodniczego miata by powazna
awaria zaistniala na terenach silnie uwodnionych gdzie nalezy spodziewaé sie
zanieczyszczenia wod gruntowych i powierzchniowych.

Odbiornikami  wéd opadowych sptywajagcych z terenéw utwardzonych
projektowanej inwestycji bedzie sie¢ rowow przydroznych oraz rzeki: Basinka,
Rokitnica Stara i Mrowna. W zaleznosci od zlewni odprowadzane bedg bezposrednio
do przydroznych rowow lub posrednio poprzez projektowang kanalizacje deszczowa.
Przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikbw zaprojektowano
zabezpieczenia (studzienki osadnikowe, separatory, zbiorniki retencyjno -
sedymentacyjne) na wypadek zaistnienia powaznej awarii.

VI.10. Ocena mo zliwo s$ci wyst gpienia oddziatywa n skumulowanych

W rejonie wezta "Tiuste" dochodzi do przeciecia Autostrady A2 z drogg
wojewddzkg nr 579 Blonie - Grodzisk Mazowiecki stanowigcej zachodnig obwodnice
Grodziska Mazowieckiego. Przebieg DW579 zaprojektowano nad autostradg nowym
sladem ok. 400 m na zachdd od istniejgcej drogi wojewoddzkiej.

Terminem oddzialywania skumulowane okresla sie nakiadanie sie
oddziatywan réznych inwestycji realizowanych w tym samym rejonie. Oddziatywania
skumulowane to te, ktére wynikajg z potgczonego dziatania skutkow analizowanego
przedsiewziecia oraz skutkow spowodowanych przez inne dzialania, ktore zostaty
dokonane w przesziosci, wystepujg obecnie lub dajg sie logicznie przewidzie¢ w
przysztoSci.

W ramach realizacji wezta ,Tluste” przewiduje sie budowe fragmentu drogi
wojewodzkiej Nr 579 na odcinku okoto 1000 m oraz jezdni tgcznikowych dla
komunikacji pomiedzy istniejgcg a projektowang drogg wojewodzkg. Opisany
odcinek bedzie stanowi¢ cigg zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 579 na odcinku Btonie - Kaleczyn. DW579 na przebiegu
1000 m w rejonie autostrady A2 bedzie miata dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, klase
G oraz kategorie ruchu KR6.

Jak wynika z informacji Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w
Warszawie, rozpoczecie budowy zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w
ciggu DW579 na odcinku Btonie — Kateczyn przewiduje sie w IlI-11l kwartale 2011 r.
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W chwili obecnej trwajg prace koncepcyjne i nie mozna w Ssposob
szczegotowy odnies¢ sie do opisywanej inwestycji. Ze wzgledu na brak
jednoznacznych danych dotyczacych budowy obwodnicy zachodniej Grodziska
Mazowieckiego przewidzenie mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych
oraz ich ocena obarczona jest sporg niepewnoscia.

Jak opisano w niniejszym ROS oddziatywanie na $rodowisko bedzie zwigzane
z emisjg halasu, zanieczyszczen powietrza i wod, powstawaniem odpaddéw. Na
etapie prac budowlanych emisje bedg mialy gtébwnie charakter chwilowy,
umiejscowiony w obrebie aktualnie prowadzonych rob6t. W fazie eksploatacji
autostrady  oddzialywanie na Srodowisko bedzie typowe dla szlakéw
komunikacyjnych.

Na podstawie przeprowadzonej, dla poszczegllnych komponentow
srodowiska, analizy mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych, mozna sie
ich potencjalnie spodziewac¢ jedynie w odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego
oraz zmian krajobrazu. W odniesieniu do pozostatych analizowanych czynnikéw nie
stwierdzono mozliwosci wystgpienia skumulowanego oddziatywania obu inwestycji.

VI.11. Oddziatywania transgraniczne

Niniejsze przedsiewziecie drogowe nie jest zlokalizowane blisko granic
miedzynarodowych i nie spowoduje powstania oddziatywan transgranicznych.

VI.12. Wplyw przebudowy infrastruktury

Realizacja inwestycji wymaga usuniecia kolizji oraz budowy nowych odcinkéw
infrastruktury technicznej takiej jak sieci wysokiego, sredniego i niskiego napiecia,
sieci wodociggowe, gazowe, kanalizacja sanitarna, sieci teletechniczne oraz
kanalizacja deszczowa

Faza budowy

Budowa autostrady bedzie wymagata przebudowy w 5 miejscach linii
Sredniego napiecia oraz 10 linii niskiego napiecia, 5 gazociggdéw wysokiego i
Sredniego cisnienia, 6 wodociggow, 3 odcinkdw kanalizacji sanitarnej oraz 7 sieci
teletechnicznych. W trakcie realizacji konieczna bedzie takze budowa kanalizacji
deszczowej i systemu odprowadzania wéd z terenu inwestycji. Kolidujgca z
autostradg linia energetyczna wysokiego napiecia nie wymaga przebudowy

W czasie wykonywanej przebudowy mozliwe oddziatywania na srodowisko jak
np: czasowe wytgczenie terenu przebudowy z uzytkowania, zostanie naruszona
struktura glebowa, zanieczyszczenia gruntu powodowane przez maszyny
budowlane, hatas wytworzony przez maszyny budowlane, zmiana krajobrazu,
usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa budowlano-montazowego

Faza eksploatacji

Jezeli prace zwigzane z przebudowg sieci bedg wykonane z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome

VI.13. Faza likwidacji inwestycji

Eksploatacje inwestycji drogowych, z zalozenia, planuje sie na dziesiagtki, a
nawet setki lat. Przedsiewziecia tego typu, zwlaszcza autostrady, majg stuzy¢ jak
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najdtuzej. Docelowa perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zaktada raczej
modernizacje i rozbudowe drég, niz ich likwidacje.

Stad na obecnym etapie, nie jest mozliwe jednoznaczne, a nawet przyblizone
okreslenie horyzontu czasowego, w jakim mogtaby zajs¢ koniecznos¢ likwidacii
inwestycji.

Likwidacja ogromnej inwestycji drogowe] jakg jest odcinek autostrady
skutkowataby wystgpieniem nastepujgcych niekorzystnych dla srodowiska zdarzen:

» niezorganizowana emisja zanieczyszczeh gazowych i pytowych do powietrza
atmosferycznego;

» niezorganizowana emisja hatasu do otoczenia;
» powstawanie zanieczyszczonych wod opadowych;

» zanieczyszczenie wod powierzchniowych, a w szczegolnosci wdéd przecinanych
ciekdw przez zanieczyszczone sptywy opadowe, ktdre mogg wpadac do rzeki;

» mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntow wokot przedsiewziecia;
» mozliwos¢ zniszczenia pokrywy i szaty roslinnej na terenach wokot
przedsiewziecia;
» powstanie ogromnych ilosci odpaddéw z likwidowanych obiektow, w tym odpadow
niebezpiecznych (m.in. bitum, zanieczyszczone grunty);
» oddzialywania wibroakustyczne zwigzane z pracg ciezkiego sprzetu
Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego — droga wymagatoby
uzyskania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze sSrodowiska.
W celu minimalizacji wptywu fazy likwidacji inwestycji na srodowisko, prace
rozbidrkowe powinny by¢ monitorowane w zakresie przestrzegania zasad ochrony

Srodowiska oraz prowadzenia dokumentacji zapewniajgcej kontrole i inwentaryzacje
powstajgcych odpadow.
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VIl. DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

VII.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Ponizej przedstawiono, opisano i oceniono zalecenia dotyczgce srodkow
minimalizujgcych, wskazanych w Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach,
ktore znalazty sie w Projekcie Budowlanym.

W Projekcie Budowlanym przewidziano nizej wymienione urzgdzenia i srodki
minimalizujgce:

v' zaprojektowano przejscia dla zwierzat srednich w nastepujgcym kilometrazu:
432+240.00 (MA-289 - most autostradowy nad rz. Basinkg oraz MD-289A -
most drogowy ciggu drogi dojazdowej nr 431P w km 0+598.40 nad rzeka
Basinkg), 437+595.00 (MA-294 - most autostradowy nad rz. Mrowng);

v w Projekcie przejs¢ dla srednich zwierzgt zastosowano szczeliny
doswietleniowe oraz ostony antyolsnieniowe;

v’ zaprojektowano 16 szt. przejs¢ dla matych zwierzat, w tym most nad rz.
Rokitnicg Starg MA-297 oraz 7 szt. przepustow tylko dla ptazéw;

v' zaprojektowano obustronne wygrodzenie autostrady oraz ptotki naprowadzajgce
dla matych ssakow i ptazow w odpowiednich miejscach;

v' drogi serwisowe i dojazdowe w obrebie wszystkich przejs¢ i przepustéw dla
zwierzat zaprojektowano z kruszywa tamanego na odcinku min. 100 m w obu
kierunkach od osi przejs¢;

v' zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne odsunieto od krawedzi przejs¢ na
odlegtos¢ min. 50 m, przy zachowaniu zasady, ze zatamania poszczegolnych
prostych odcink6w ogrodzenia wynoszg ok. 15

v' zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne znajdujgce sie poza ogrodzeniem (ZR-S
24-27), posiadajg ftagodne skarpy o maksymalnym nachyleniu 1:1.5 o
nieutwardzonych brzegach; w przypadku zbiornikéw znajdujgcych sie w obrebie
ogrodzenia zastosowano w ogrodzeniu dodatkowo siatke o drobnych oczkach;

v' jako rekompensate strat wynikajgcych z wycinki zadrzewien kolidujgcych z
realizacjg inwestycji wykonane zostang nasadzenia zieleni izolacyjno-
ostonowej, po obu stronach inwestycji, zgodnie z opracowaniem Szata ro$linna.
Tom XIX Projekt architektoniczno-Budowlany.

W zwigzku z tym, ze roslinnos¢ rosngca na obszarze przeznaczonym pod
budowe autostrady zostata wycieta i teren ten jest wolny od zadrzewien i zakrzewien,
w Projekcie Budowlanym nie znalazly sie zapisy dotyczgce zabezpieczen szaty
roslinnej. Niemniej wskazuje sie na konieczno$¢ zabezpieczenia w czasie budowy
pni, koron i korzeni drzew znajdujgcych sie na granicy linii rozgraniczajgcych.

Nalezy skutecznie zabezpieczy¢ czesci nadziemne drzew - pien i korone oraz
czes¢ podziemng - korzenie wraz z glebg. Nalezy zabezpieczy¢ wszystkie drzewa
istniejgce na granicy lub w bliskim sgsiedztwie linii rozgraniczajgcych, w ktoérych
poblizu jest przewidziany transport lub praca sprzetu mechanicznego.

Szczegoly dotyczagce w/w Srodkow i urzgdzen ochrony sSrodowiska
przyrodniczego opisano ponize;.
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Wygrodzenie pasa drogowego

Dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie zaprojektowano
wygrodzenie pasa drogowego na catym zaprojektowanym odcinku po obu stronach
drogi sktadajgce sie z dwoch rodzajow siatki:

» podstawowej siatki metalowej o wysokosci 2,20 m (z uwagi na to, iz autostrada
na analizowanym odcinku przebiega przez tereny otwarte, rolnicze) i oczkach o
zmiennej wielkos¢ zmniejszajgcej sie ku dotowi. Na catej dtugosci ogrodzenie
bedzie zakopane pod powierzchnig ziemi na gtebokos¢ 30 cm,.

» siatki dogeszczajgcej o oczkach 0,5 x 0,5 cm, ktore uniemozliwig przejscie
drobnym zwierzetom. Siatka ta ma wysokos¢ 50 cm, a gorna jej krawedz o
szerokosci min. 5 cm odchylona bedzie na zewnatrz drogi. Taka siatka petnié
bedzie funkcje ptotkbw naprowadzajgcych na przejscia. Siatka zostanie wkopana
w ziemie na gtebokos¢ 10 cm i trwale potgczona z dolng czescig ogrodzenia
podstawowego.

Siatke tego typu, zgodnie z zapisami Decyzji "Srodowiskowej", zaprojektowano
na wybranych odcinkach autostrady w km 431+500+432+240 (do mostu nad rz.
Basinkg), 437+110+437+595 (do mostu nad rz. Mrowng), 438+510+440+310
oraz na dtugosci 100 m w kazdg strone od osi przejs¢ i przepustéw dla zwierzat,
ktOre nie zawierajg sie w w/w kilometrazu.

Przegcia i przepusty dla zwiegzt

Na etapie opracowywania Projektu Budowlanego Transprojekt Gdanski
wystgpit o opinie do Stowarzyszenia Pracownia Na Rzecz Wszystkich Istot oraz
Zaktadu Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy w sprawie przejs¢ i przepustéw dla
zwierzat na przedmiotowym odcinku autostrady A2.

Obie z opiniujgcych organizacji stwierdzity, ze lokalizacja i parametry przejsé
dla zwierzat Srednich zostaly dobrane prawidtowo. W opinii SPNRWI w przypadku
przepustéw dla ptazow ich liczba i lokalizacja sg prawidtowe, natomiast ich wymiary
okreslone w decyzji srodowiskowe;j jako: wysokosc¢ 0,75 m
I szerokos¢ - 1 m sg stanowczo zbyt mate. Wg opinii SPNRWI wymiary przekroju
przepustéw suchych dla ptazéw nie mogg by¢ mniejsze niz 1,0 x 1,5 m.

Réwniez najnowsza publikacja prof. W. Jedrzejewskiego z ZBS PAN
w Biatlowiezy ,Animals and Roads. Methods of mitigating the negative impact of
roads on wildlife” Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatlowieza, 2009 wskazuje, ze Wg
minimalne wymiary przepustéw suchych dla ptazéw powinny takze wynosi¢ 1,5 m
szerokosci oraz 1,0 m wysokosci. Na podstawie w/w oraz opinii PNRWI i ZBS PAN
nalezy stwierdzié, iz parametry przepustow dla ptazéw podane w DoSU nie posiadajg
wystarczajgcych parametrow, aby odpowiednio spetnia¢ swojg funkcje. Dlatego tez
w Projekcie Budowlanym zaprojektowano przepusty dla ptazéw, ktérych wymiary 1,0
x1,5m.

Parametry obiektu mostowego nad Rokitnicg Stara, ktory stanowi¢ ma
przejscie dla zwierzat matych, réwniez zostaly przeanalizowane i zaakceptowane
przez PNRW!I. Szczegobty dot. obiektu przedstawiono w rozdz. VII.1.

W opinii ZBS PAN zasugerowano takze zwiekszenie ilosci przepustéw dla
ptazéw pomiedzy km 431+500 a mostem nad rz. Basinkg, w km 435+000+436+000
oraz 439+000+440+000 (dwa, trzy przepusty dodatkowe), je$li uzna sie to za
konieczne. Zasugerowano takze zwiekszenie wymiarow przepustow dla matych
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zwierzat posiadajgcych wysokos¢ 1,0-1,2 m do 1,5 wysokosci (km 433+725,
436+330, 440+700).

Po przeanalizowaniu terenu pod katem s$rodowisk przydatnych dla ptazow
uznano, ze zaprojektowanie dodatkowych przepustow nie bedzie konieczne,
a zaproponowana w DoSU lokalizacja przepustow dla ptazéw jest wystarczajgca.

Przepusty w km 433+725, 436+330 oraz 440+700 zgodnie z DoSU posiadajg
wymiary 1,2 m wys. i 1,2 m szer. oraz 1,00 m wys. i 1,50 m szer. (szczegoty w tabeli
1).

Parametry przepustow zespolonych z ciekami petnigce funkcje przejs¢ dla
zwierzat matych, ktére wg Decyzji "srodowiskowej" mialy mie¢ wymiar minimalny:
2,00 m szerokosci i 1,50 m wysokosci, zwiekszono do wymiarow 2,40 m szerokosé
i 2,00 m wysokos$¢. Zmiany parametrow tych przepustow dokonano, z uwagi na
konieczno$¢ dostosowania ich wymiarow do szerokosci i glebokosci ciekow oraz
zapewnienia mozliwosci migracyjnych zwierzat (szeroko$¢ i wysokos¢ pétki dla
zwierzat) - co byto wymagane zapisami decyzji "srodowiskowej".

Wymiary pozostatych przepustéw dla matych zwierzat zaprojektowano wprost
za zapisami decyzji "Srodowiskowej".

Ponizej przedstawiono charakterystyke i ocene zaprojektowanych przejsc
I przepustow dla zwierzat.

Przejscia dla srednich zwierz at

% obiekt MA-289

Obiekt zlokalizowany jest w km 432+240.00 nad rzekg Basinkg stanowigcy
zespolone przejscie dolne dla zwierzat srednich o wysokosci min. 3.5 m i Swietle
poziomym d=15.6 m, gdzie d > 3 x szer. cieku. Wspoitczynnik ciasnoty dla tego
przejscia wynosi ~1,6.

Zgodnie z projektem stozki nasypdéw w obrebie przyczotkow bedg
uksztaltowane tagodnie w pochyleniu 1:1.5 i umocnione za pomocg maty
polimerowej z humusowaniem i obsianiem trawg. Powierzchnie betonowe zostang
w maksymalnym stopniu ostoniete warstwg ziemi i roslinnoscia.

W wyniku prac budowlanych koryto rz. Basinki w obrebie obiektu ulegnie
przetozeniu i umocnieniu. Skarpy oraz dno cieku pod obiektem mostowym zostang
umocnione kamieniem famanym w ptotkach faszynowych na skarpach. Wykluczono
elementy betonowe. Przestrzen dostepna dla zwierzat umocniona zostanie gling
z kruszywem mineralnym.

Z uwagi na funkcje mostu, stanowigcego przejscie dla zwierzat, schody dla
obstugi zaprojektowano odlegtosci 50 m od przejscia.

W pasie rozdziatu jezdni autostrady zaprojektowano szczeliny doswietleniowe
0 szerokosci 1,6 m. Zapewni to dostateczng ilos¢ Swiatta i umozliwi rozwoj
roslinnosci pod przejsciem. Na obiekcie zaprojektowano takze drewniane ostony
przeciwol$nieniowe o wysokosci 2.20 m, ustawione na dtugosci 50 m od osi przejscia
w obu kierunkach oraz nasadzenia zieleni.

% obiekt MD-289A

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu drogi dojazdowej nr 431P w km 0+598.40
nad rzekg Basinkg stanowigcy zespolone przejscie dolne dla zwierzat Srednich
o wysokosci min. 3.5 m i Swietle poziomym d=15.6 m, gdzie d > 3 x szer. cieku.
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Podstawowe dane techniczne obiektu sg takie same jak dla obiektu MA-298,
z wyjatkiem szerokosci catkowitej obiektu, ktéra w przypadku MD-298A wynosi 8.90
m.

Ostony przeciwolsnieniowe, schody skarpowe, umocnienie dna i skarp rzeki
Basinki oraz skarp w obrebie przyczotkow zaprojektowano podobnie jak dla obiektu
MA-298.

Z uwagi fakt, iz droga dojazdowa nr 431P jest jednojezdniowa i szerokos$é
catkowita obiektu jest niewielka, nie ma mozliwosci oraz koniecznosci stosowania
szczelin doswietlajgcych.

Elementy betonowe zostang w maksymalnym stopniu ostoniety przez
nasadzenia pnaczy.

< obiekt MA-294

Obiekt zlokalizowany jest w ciggu autostrady w km 437+595.00, nad rzeka
Mrowng stanowigcy zespolone przejscie dolne dla zwierzgt Srednich o wysokosci
min. 3.0 m i Swietle poziomym d=15.6 m, gdzie d > 3 x szer. cieku. Wspotczynnik
ciasnoty dla tego przejscia wynosi ~1,3.

Ostony przeciwol$nieniowe, schody skarpowe, umocnienie dna i skarp rzeki
Mrowna, skarp w obrebie przyczotkow, szczeliny doswietleniowe oraz zielen
ostonowg zaprojektowano podobnie jak dla obiektu MA-298.

Przejscia (przepusty) dla matych zwierz at, w tym ptazow

Przejscia dla malych zwierzat, w tym ptazéw zaprojektowano jako konstrukcje
skrzynkowe o przekroju prostokgtnym. Czes¢ przepustow petnigcych role przejs¢ dla
zwierzat stuzy¢ bedzie takze do przeprowadzenia wdd powierzchniowych.

Zaprojektowano cztery podstawowe typy konstrukcji o wymiarach (wysokos¢
X szerokos$g):

* typ I: 1.0 x 1.5 m (przepust suchy dla ptazow),
* typ II: 1.2 x 1.0 m (funkcja wytgcznie do przeprowadzania wody),
o typ Il 1.2 x 1.2 m (przepust suchy dla zwierzgt matych),
* typ IV: 2.0 x 2.4 m (przepust zespolony z ciekiem, wyposazony w obustronne
potki dla zwierzat.
* typ V: 1,5 x 2,0 m (przepust dla zwierzagt w km 431+910).
PrzejScia (przepusty) dla matych zwierzat

W ponizszej tabeli przedstawiono lokalizacje oraz parametry przepustow
dla matych zwierzat w zaleznosci od typu konstrukciji.

Tabela 1. Lokalizacja oraz parametry przejsc¢ dla matych zwierzat.

nr pararr:]]:ar:.ry wg parametry
typ km obiektu DoSU zapvrvoLelB(tE)r\r/]\aane uwagi
[m]
H-1,50 H - 2,00 owiekszenie wzgledem DoSU;
IV | 431+585.41 | P23 ’ B - 2,40 powie vzgiedem DOSL,
B-2,00 L - 43.00 obustronne poiki dla zwierzat
) ) Wg DoSU przepust ten powinien byé
\% 431+910.00 - E‘ i ;gg E' i ;88 przepustem zespolonym
' ' z ciekiem. W rzeczywistosci okazalo
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L -41,00 sie, ze w miejscu tym nie ma
cieku. Mimo to w Projekcie
Budowlanym pozostawiono
parametry przepustu wskazane w
DoSU, czyli szeroko$é 2,00 m i
wysokosé 1,50 m.
H-120 H-1,20 przepusty takze pod lewym watem
i 433+725.00 - B - 1’20 B-1,20 ziemnym (L - 12,50 m) oraz prawym
' L - 39,00 (L-11,00 m) *
H - 150 H - 2,00 powiekszenie wzgledem DoSU;
\% 434+679.00 P24 B - 2’00 B-2,40 przepust takze pod lewym walem
' L - 39,00 ziemnym (L - 21,00 m) *
v | 435460500 | P25 H-1,50 g ) 528 powiekszenie wzgledem DoSU;
' B-2,00 o obustronne potki dla zwierzat
L - 48,00
H-1,00 .
| 436+330.00 ) H-1,00 B -1.50 przepusty takze pod prawym*waiem
B-1,50 L - 3900 ziemnym (L - 12,00 m)
most autostradowy nad rz. Rokitnicg
minimalna Stara; koryto cieku zlokalizowane w
skrajnia pionowa centralnej czesci; pasy suchego
- | 438+863.96 | MA-297 H 1,50 pc[’ﬂ]c’f";lggm terenu po obu stronach cieku [B] o
B-2,00 T min. szer. 2,45 m.
B- g Z5m|n. nie spetniony warunek 3 x szer.
’ cieku **
v | 439414850 | P26 H-1,50 g ) 528 powiekszenie wzgledem DoSU;
' B-2,00 Dy obustronne potki dla zwierzat
L - 44,50
H-1,00
I 440+700.00 | P26a : igg B-1,50 -
' L - 39,00
* Analiza wykazata, ze w km 433+725, 434+679 oraz 436+330 przepusty

"wychodzg" wprost na zaprojektowane waty ziemne. Jednakze w ocenianym
Projekcie Budowlanym zastosowano rozwigzania eliminujgce ten problem,
a mianowicie w wyzej wymienionym kilometrazu zaprojektowano takze przepusty
pod watem o parametrach odpowiadajgcych przepustom pod autostrads.

o Zgodnie z DoSU most nad rz. Rokitnicg ma stuzy¢ jako przejscie dla matych
zwierzat o parametrach w czesci dostepnej dla zwierzgt minimum 2,0 m szerokosci i
1,5 m wysokosci.

Po konsultacjach z organizacjami pozarzgdowymi (Stowarzyszenie Pracownia na
Rzecz Wszystkich Istot) uznano, iz zapis decyzji ,Srodowiskowe]” zwigzany z
koniecznoscig zachowania trzykrotnej szerokosci cieku, gdzie rzeka ma 9 m
szerokosci, w tym przypadku nie znajduje zadnego, zarGwno merytorycznego,
srodowiskowego jak i ekonomicznego uzasadnienia. Zaprojektowane dla
przedmiotowego odcinka autostrady przepusty dla matych zwierzat zespolone z
ciekiem sg wyposazone w potki o szerokosci 0,80 cm i posiadajg wymiary 2,0 m
wysokosci, 2,4 m szerokosci. Zaprojektowane przejscia spetniajg zatem wymogi
przyrodniczych wytycznych oraz odpowiada¢ bedg potrzebom grup zwierzat, dla
ktorych zostaly przeznaczone (m.in. ,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzgt. Zaklad Badania Ssakow
PAN, Bialowieza, 2004 i 2006).
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Zaprojektowane przejscie nad rz. Rokitnicag w Swietle przytoczonych wyzej
argumentow, takze spetnia wszystkie wymogi zwigzane z parametrami przejs¢ dla
matych zwierzat. Zaproponowane wymiary dostepnosci dla zwierzat dla obiektu MA-
297 sg nawet wigksze niz zaktada to literatura przyrodnicza (pas dostepnosci dla
zwierzat wynosi tu bowiem sumarycznie min. 4,9 m, czyli po min. 2,45 m po obu
stronach cieku). Dodatkowo w pasie rozdziatu autostrady zaprojektowano szczeliny
doswietleniowe o szerokoéci 1,6 m (jak w przypadku przej$¢ dla zwierzat Srednich).
oraz ekrany przeciwhatasowe (z uwagi na ochrone zabudowy mieszkaniowej), ktére
wptyng pozytywnie na efektywnos$c¢ przejscia.

Powyzsze argumenty zdaniem autoréw niniejszego ROS wystarczajgco uzasadniajg
przedstawione w Projekcie Budowlanym parametry obiektu MA-297 i w ich ocenie,
nie ma podstaw $rodowiskowych, a co za tym idzie ekonomicznych dla realizacji
obiektu, ktérego swiatto poziome musiatoby mie¢ ok. 30 m, w sytuacji kiedy obiekt
ten ma penic funkcje przejscia dla zwierzgt matych.

Przejscia (przepusty) dla ptazow:

Przepusty dla ptazow zaprojektowano jako konstrukcje typu | w nastepujgcym
kilometrazu analizowanego odcinka D1 autostrady A2:

e 439+000.00 i 439+050.00 (2 przepusty w odlegtosci 50 m),
e 439+237.00i439+287.00 (2 przepusty w odlegtosci 50 m),
e 439+415.00 i 439+465.00 (2 przepusty w odlegtosci 50 m),

» 439+880.00.
Uwagi ogolne:

* W przypadku konstrukcji typu IV, a wiec przepustu zespolonego z ciekiem,
potki dla malych zwierzat wykonane zostang w postaci prefabrykatow
betonowych o przekroju w ksztalcie litery ,L”. Potki zaprojektowano tak, aby
ptynnie tgczyly sie z terenem poza przepustem. Potki potozone beda poza
zasiegiem zalewoOw, a szerokos¢ jednej potki réwna jest szerokosci koryta
cieku. Nawierzchnie poétki stanowi¢ bedzie materiat naturalny (np. ziemia
mineralna). Koryta ciekdw zlokalizowane bedg w centralnej czesci przejscia.
Wysokos¢ przestrzeni dostepnej dla zwierzat, pomiedzy poétkg a plytg
stropowg przepustu wynosi 100 cm.

* Dno przepustéw suchych, zaréwno tych dla ptazéw jaki i pozostatych przejsé
dla malych zwierzat (typ I, lll i V) pokryte bedzie warstwg ziemi mineralnej,
a w czesci dostepnej dla zwierzat posiadac¢ bedg wyréwnang powierzchnie.

» Drogi serwisowe i dojazdowe w obrebie wszystkich przej$¢ i przepustow dla
zwierzat zaprojektowano z kruszywa tamanego na odcinku min. 200 m w obu
kierunkach od osi przejs¢. Skarpy nasypu tych drog uformowane zostaly
z maksymalnym spadkiem 1:3, aby umozliwic maltym zwierzetom przejscie
przez droge.

* Obiekty zwigzane z siecig odwodnien (m. in. osadniki, separatory, studzienki
wpadowe) lokalizowano w obrebie ogrodzenia. Rowy znajdujgce sie na
wylotach przejs¢ dla zwierzat zaprojektowano jako ptytkie rowy poszerzone,
ktore nie bedg stanowi¢ putapki dla matych zwierzat. W przypadku przepustéw
zespolonych z ciekami, odcinki rowow biegngcych wzdtuz wylotow przepustow
skanalizowano. Nie zaprojektowano otwartych piaskownikéw bgdz studzienek.
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» Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne odsunieto od krawedzi przejs¢ na
odlegtos¢ min. 50 m, przy zachowaniu zasady, ze zalamania poszczegélnych
prostych odcinkéw ogrodzenia wynoszg ok. 15°

» Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne znajdujgce sie poza ogrodzeniem (ZR-S
24-27), posiadajg tagodne skarpy o maksymalnym nachyleniu 1:1.5 o
nieutwardzonych brzegach, ktére bedg mogly by¢ zasiedlone przez
roslinnos$¢. Ich giebokos¢ wynosi 0,5 m. Stanowi¢ mogg one potencjalne
srodowisko zycia zwierzagt, w tym ptazow.

* W przypadku zbiornikbw znajdujgcych sie w obrebie ogrodzenia zastosowano
w ogrodzeniu dodatkowo siatke o drobnych oczkach, uniemozliwiajgca
przedostanie sie drobnych zwierzat w rejon zbiornika i jezdni.

» Infrastruktura zwigzana z autostradg nie bedzie stanowi¢ przeszkody dla
migrujgcych zwierzat i nie bedzie utrudniac ich przemieszczania m.in. ziemne
kable telekomunikacyjne zakopane bedg pod powierzchnie ziemi na
gtebokos¢ ok. 1 m; kable niskiego napiecia poprowadzone bedg na stupach
energetycznych na wysokosci ok. 3-4 m.

Podsumowanie zaprojektowanych rozwigzar dot. przejsé i przepustow dla zwierzat.

Ocenia sie, ze zaprojektowane przejscia o odpowiednio dobranych
parametrach, ostony antyolsnieniowe, zielen naprowadzajgca, naturalne umocnienia
skarp przy przejsciach, gruntowe drogi dojazdowe, powinny sprawi¢
iz zaprojektowane przejscia spetnig swojg funkcje i odpowiada¢ bedg potrzebom
grup zwierzat, dla ktérych zostang wybudowane.

Nasadzenia zieleni

Jednym z wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska, koniecznym do
uwzglednienia w Projekcie Budowlanym, sg nasadzenia zieleni izolacyjno —
ostonowej. Lokalizacja nasadzen zostata wskazana w Decyzji Srodowiskowej.

W Projekcie Budowlanym (Tom XIX: Projekt architektoniczno-budowlany -
szata roslinna) zostaly zaprojektowane nasadzenia zieleni, po prawej, jak i po lewej
stronie inwestycji, rekompensujgce straty spowodowane wycinkg drzew i krzewéw
kolidujgcych z zaprojektowang autostradg. W zakresie linii rozgraniczajgcych
zaprojektowano zarowno gestg zielen izolacyjno-ostonowa, jak i nasadzenia rzedowe
i kepowe drzew, krzewdw oraz pngcza. Nasadzenia te petnig funkcje krajobrazowe.

Ponizej przedstawiono kilometraze nasadzen pasoOw zieleni izolacyjno-
ostonowej, ktére zaprojektowano w Projekcie architektoniczno-budowlanym — szata
roslinna:

a) po stronie lewej autostrady:

432+120+432+180, 432+350+432+450, 432+455+432+660, 432+670+432+760,
432+820+432+920, 432+940+433+110, 433+120+433+670, 433+695+433+720,
433+730+433+760, 433+770+433+790, 434+340+434+410, 434+580+434+670,
434+680+434+840, 434+860+435+040, 435+060+435+190, 435+500+435+540,
436+140+436+290, 436+350+436+440, 436+450+436+550, 436+570+436+605,

436+620+436+850, 436+880+437+000, 437+010+437+100, 437+650+437+790,
437+810+437+890, 438+870+438+960, 438+980+439+030, 439+050+439+110,
439+210+439+340, 439+380+439+480, 439+500+439+860, 439+900+440+030,
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440+040+440+080, 440+100+440+180, 440+230+440+320, 440+370+440+460,
440+730+440+990, 441+090+441+143,53.

b) po stronie prawej autostrady:

432+550+432+630, 432+640+432+670, 432+840+432+890, 432+900+432+930,
432+940+433+300, 433+640+433+670, 433+680+433+720, 433+730+433+760,
433+765+433+820, 433+870+433+910, 433+930+434+190, 434+260+434+310,

434+860+435+010, 435+080+435+230, 435+310+435+600, 435+630+435+950,
435+960+436+160, 436+190+436+330, 436+335+436+440, 436+450+436+860,
436+870+437+070, 438+080+438+280, 438+300+438+380, 438+400+438+440,
438+460+438+510, 438+800+438+850, 438+870+438+950, 439+180+439+300,
439+310+439+380, 439+390+439+860, 439+900+440+280, 441+100+441+143,52.

Luki w nasadzeniach zieleni izolacyjno-ostonowej w obrebie odcinkéw
okreslonych w Decyzji Srodowiskowej lub brak nasadzen we wskazanych
kilometrazach (tj. w km 435+560 do km 435+760 po lewej stronie i od km 437+260
do km 437+960 po stronie prawej), wynikajg z ograniczen terenowych i rozwigzan
projektowych, np. gestej sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drog
dojazdowych, przejazdéw gospodarczych i in. urzgdzen drogowych. Poza tym pasy
zieleni izolacyjno-ostonowej nie zostaly zaprojektowane w miejscach przejs¢ dla
zwierzat, ktorych lokalizacja pokrywata sie z kilometrazami okreslonymi w Decyzji
Srodowiskowej. W miejscach tych byta konieczno$é¢ zaprojektowania zieleni
naprowadzajgcej zwierzeta na przejscia.

Natomiast pojawiajgce sie dodatkowe nasadzenia zieleni, petnigce funkcje
krajobrazowe, na odcinkach nieprzewidzianych w Decyzji Srodowiskowej,
zaprojektowano majgc na uwadze koniecznos¢ rekompensaty strat wynikajgcych
z wycinki zieleni pod budowe autostrady, wykorzystujgc dostepnos¢é terenu
I mozliwos¢ bezkolizyjnego zaprojektowania tego rodzaju zieleni w dodatkowych
kilometrazach. Co wiecej, dzieki dostepnosci miejsca pod nasadzenia, na wielu
odcinkach zaprojektowano dodatkowg zielen réwnolegle do paséw zieleni izolacyjno-
ostonowej. Dlugos¢ dodatkowych nasadzen po stronie lewej autostrady to tgcznie ok.
6455 m, a po stronie prawej ok. 5350 m.

Uklad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia. Przewidziano w nim posadzenie:

— 8079 szt. drzew lisciastych,

— 280 szt. drzew iglastych,

— 81 336 m2 krzewow lisciastych,
— 4327 szt. pnaczy.

Zaprojektowana zieleh nawigzuje swym ukladem do istniejgcego
| projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikacyjnego. Zielen ta ma
forme:

» waskich, pasowych ukfadéw krajobrazowych drzew i krzewéw wzdiuz
autostrady i drog dojazdowych;

» pasow zieleni izolacyjno — ostonowej; pasy zieleni izolacyjno - ostonowej i
nasadzenia krzewow na watach;
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nieregularnych uktadéw drzew i krzewdw przy projektowanym wezle;
drzew i grup krzewOw oraz pnaczy przy przejsciach dla zwierzat;
pnaczy na ekranach;

YV V. V V

trawnikow.

Uklad zaprojektowanych nasadzen zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:2 000 - Zat. nr 6.5.

Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie malymi wymaganiami, co
do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mroz oraz
stosunkowo szybkim wzrostem. Skladem gatunkowym projektowana roslinnosé
nawigzuje do zieleni panujgcej na analizowanym terenie. Doboér drzew i krzewow
uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste. Przewazajg gatunki lisciaste, iglaste stanowig
znacznie mniejszy procent skiadu. Dodatkowo przewiduje sie obsianie terenu
mieszankami traw.

Zielen przy przejsciach dla zwierzat

Zielen zaprojektowana zostata w poblizu wiaduktow petnigcych funkcje przejs¢
dla zwierzat srednich oraz przejs¢ dla matych zwierzat. Zaprojektowana zostata ona
w postaci drzew [ grup krzewow oraz pnaczy
na ogrodzeniach, ktore siegajg min. 150 m od osi przej$cia w jedng i drugg strone.
Wokot przejsé rozlokowano karpy korzenione i gltazy (Zat. nr 6.5.).

Gatunki jakie zastosowano to m. in.:. jablon, grusza, jarzab pospolity
i szwedzki, leszczyna pospolita, gtdg posredni, trzmielina pospolita, sliwa tarnina,
porzeczka czarna, roza dzika i pomarszczona, bez czarny, kalina koralowa.

W okolicy przejs¢ dla zwierzat zaprojektowano takze zieleh o charakterze
pasowym, ktéra towarzyszy drogom dojazdowym, ostaniajgc je od przejsc¢
dla zwierzat.

Zaprojektowana zielen przy przejsciach dla zwierzat pemni¢ bedzie gtdwnie
funkcje ostonowg, ktéra ma na celu tagodnie wkomponowaé w krajobraz obiekty
petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat, maksymalnie je ostaniajgc. W zwigzku w tym,
iz zaproponowane gatunki to gtdwnie drzewa i krzewy o owocach chetnie zjadanych
przez zwierzyne, nasadzenia te petni¢ bedg takze funkcje przywabiajgcg w kierunku
przejsc.

Nadzér przyrodniczy

Chronione gatunki zwierzat pojawi¢ sie mogg na placu budowy w miejscach,
gdzie wczesniej ich nie stwierdzono. W niedalekiej odlegtosci od planowanej
autostrady wystepujg zbiorniki wodne (stawy w Krasniczej Woli, Chlebni i Natolinie),
ktGre stanowig ostoje wielu gatunkéw zwierzat. Dlatego pojawienie sie ich w obrebie
placu budowy jest bardzo prawdopodobne, zwlaszcza w okresie wzmozonych
wedrowek wiosennych i jesiennych.

Dlatego tez, w celu unikniecia opOznienia w realizacji przedsiewziecia
i dodatkowych kosztéw, konieczne jest zapewnienie nadzoru przyrodniczego,
ktorego celem bedzie kontrola wykonania zalecen zawartych w Projekcie
Budowlanym.
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VII.2. Ochrona krajobrazu

Na ochrone krajobrazu wptywaC bedg zaproponowane w Projekcie
Budowlanym w Tomie XIX Szata roélinna nasadzenia zieleni, ktore petni¢ beda takze
funkcje zieleni krajobrazowej.

Zielen towarzyszgca autostradzie oraz projektowanym drogom lokalnym ma
za zadanie wkomponowac je w krajobraz, tagodzac wizualnie ich przebieg, ale tez -
delikatnie je podkresla¢. Proponowane sg gtdwnie obsadzenia grupowe i rzedowe
drzew i krzewow, tworzgce docelowo — wraz z murawami — mozaiki roslinnosci
wyzszej, sredniej i niskiej.

Zaprojektowana zielen bedzie spetnia¢ w otaczajgcym terenie nastepujgce
funkcje:

» Funkcja biologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza,
oddziatywanie na psychike cziowieka, oddziatywanie na temperature i skiad
powietrza, ochrona przed hatasem i ochrona przeciwwietrzna);

» Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych srodowisk zycia);
» Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna).

VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Z przeprowadzonej analizy gleb pod katem ich odpornosci na
zanieczyszczenia komunikacyjne wynika, iz pokrywa glebowa wokét przebiegu
autostrady charakteryzuje sie dobrg odpornoscig na zanieczyszczenia
komunikacyjne.

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji sg w wigkszosci
przypadkow odwracalne. Mimo wszystko nalezy przedsiewzigé Srodki
zabezpieczajgce pokrywe glebowg zaréwno w fazie budowy jak i eksploataciji.

Faza budowy

Plac budowy wraz z zapleczami (bazy techniczne i sktady materiatdow) nalezy
lokalizowac¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia
jego powierzchni. Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym bedag
poprzedzone usunieciem wierzchniej warstwy i zostanie zapewniona mozliwosc jej
ponownego wykorzystania w procesie rekultywacji terenow.

Koniecznym jest takze zabezpieczenie powierzchni baz i zapleczy budowy
(np. poprzez utwardzenie powierzchni za pomocg ptyt betonowych) przed
przedostawaniem sie do gruntu szkodliwych substancji powstatych w trakcie budowy.

Nalezy zapewni¢ organizacje prac budowlanych w taki sposob, aby
uniemozliwic wystgpienie niekontrolowanych skazeh gruntu. Koniecznym jest
posiadanie $rodkéw chemicznych neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn
budowlanych, minimalizujgcych mozliwos¢ skazenia gruntu

Wytworzone w czasie realizacji inwestycji odpady muszg by¢ usuwane
Z terenu budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wptywu budowy projektowanej inwestycji na
powierzchnie ziemi i gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych.
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Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie $rodkow ochrony
proponowanych dla innych komponentéw $rodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhatasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

Na etapie eksploatacji autostrady powierzchnie stokowe utworzone podczas
etapu budowy muszg by¢ konserwowane i utrwalane.

VIl.4. Ochrona obiektow dziedzictwa kulturowego
Ochrona obiektéw zabytkowych

Na podstawie przeprowadzonej analizy wplywow autostrady A2 StrykOw —
Konotopa odc. D1 na state obiekty dziedzictwa kulturowego okreslono , ktére nalezy
zrealizowaé¢ w celu ochrony tychze obiektow.

W obszarze bezposredniego zagrozenia likwidacjg stwierdzono 3 obiekty
matfej architektury. Zaden z tych obiektéw nie jest objety ochrong w postaci wpisu do
rejestru lub ewidencji zabytkow Mazowieckiego Konserwatora Zabytkow. Wskazano
na koniecznos¢ zachowania poprzez przeniesienie w inne miejsce dwdéch sposrod
zagrozonych likwidacjg obiektéw. Zaproponowano lokalizacje przeniesienia 2
obiektéw malej architektury - krzyza i kapliczki przydroznej. Prace zostang wykonane
na koszt wykonawcy. Wystgpiono z pismami do proboszczow danych parafii o
zmianie lokalizacji obiektow sakralnych, na terenie ktérych znajdujg sie obiekty.
Uzyskano zgode na propozycje zmiany lokalizacji. Miejsce zmiany lokalizaciji
kapliczki i krzyza przydroznego znajduje sie w zat. nr 1.4.

Trzeci z zagrozonych likwidacjg obiektow - kapliczka przydrozna w m. Thuste
w km 438+500 oddalona jest od osi przebudowywanej drogi lokalnej o 6m. Zaleca sie
izolowanie oraz zabezpieczenie obiektu w czasie trwania prac budowlanych.

Pozostate state obiekty dziedzictwa kulturowego znajdujg sie w odlegtosci co
najmniej 170m od osi autostrady A2. Nie przewiduje sie negatywnego wpltywu
autostrady na te obiekty na etapie budowy i eksploatacji.

Wszelkie dziatania inwestycyjne, szczegOlnie te zwigzane z ingerencjg
w istniejgce zasoby dziedzictwa kulturowego (obiekty wpisane do rejestru oraz
ewidencji zabytkdéw) kazdorazowo wymagajg konsultowania i uzyskania na nie zgody
Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Ochrona stanowisk archeologicznych

W pasie ok. 100m po obu stronach osi projektowanej autostrady A2 Strykdw-
Konotopa odc. D1 w km 431+500+441+143 zlokalizowano 15 stanowisk
archeologicznych.

Zgodnie z opinig Mazowieckiego Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
(znak WA 4171-16/29/09 z dnia 15.02.2010r.) 8 stanowisk archeologicznych
w zasiegu linii rozgraniczajgcych inwestycji zostata przebadana archeologicznie,
dodatkowo zostaty wyznaczone obszary stanowisk archeologicznych wymagajgce
przeprowadzenia uzupetniajgcych badan wykopaliskowych.

Badania wykopaliskowe zaleca sie na nastepujgcych stanowiskach:

e stanowisko nr 4 km ok. 435+100+435+180,
e stanowisko nr 7 km ok. 0+760+0+950 projektowanej drogi wojewddzkiej nr 579,
po stronie lewej autostrady.
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Niewielkie powierzchnie zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych nie
zostaly przebadane podczas badan wykopaliskowych ze wzgledu na niedostepnosc
terenu (zalesienia, drogi lokalne, gazociggi). Obszary te wystepujg w km
432+795+432+810, 435+135+435+235, 438+200+438+330 i kwalifikujg sie rowniez
do przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych na etapie realizacji
inwestycji.

Obszary wytypowane do wzmozonego nadzoru archeologicznego w trakcie
realizacji inwestycji w obrebie linii rozgraniczajgcych znajdujg sie w nastepujgcym
kilometrazu autostrady: km 431+950+432+050, 432+760+432+840 po lewej stronie
autostrady na terenie przebudowy drogi gminnej lzdebno Koscielne - Jaktorow,
433+090+433+340, 434+850+435+030, 436+900+437+020, 438+020+438+450 lewa
strona autostrady, 438+140+438+430 prawa strona autostrady, 439+150+439+580,
439+950+440+240, 440+345+440+370, 0+000+0+220 drogi powiatowej nr 01421,
0+030+0+073 drogi powiatowej nr 1512W, 440+910+441+110.

Na obszarach tych ze wzgledu na bliskie wystepowanie stanowisk
archeologicznych istnieje duze prawdopodobienstwo ujawnienia nowych obiektéw
archeologicznych.

Archeolog prowadzacy nadzér archeologiczny winien dziala¢ w porozumieniu
z Wojewoddzkim Konserwatorem Zabytkébw w Warszawie i uzyska¢ od niego
wszystkie wymagane prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig prace ziemne zwigzane
z budowg autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu
natrafiajgc na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Z tego powodu konieczny
jest staty nadzér archeologiczny nad terenem budowy na etapie usuwania
wierzchniej warstwy gleby dla calego omawianego odcinka autostrady A2. W sytuacji
ujawnienia materiatu zabytkowego, nalezy podjg¢ prace ratownicze, dokumentacyjne
i zabezpieczajgce. Prowadzenie robdt budowlanych pod specjalistycznym nadzorem
archeologa umozliwi ewentualng identyfikacje nieznanych dotychczas znalezisk.

Lokalizacje i =zalecenia konserwatorskie stanowisk archeologicznych
zlokalizowanych na trasie autostrady A2 odc. D1 przedstawiono na mapie 1:5 000
zat. Nr 1.3.

VII.5. Ochrona $rodowiska wodnego

Faza budowy

Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska gruntowo - wodnego nha etapie
budowy polegac¢ bedzie na stosowaniu urzgdzen oraz maszyn w nalezytym stanie
technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robét i lokalizacji zaplecza budowy i
bazy sprzetowej tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢ ewentualnych wyciekow
eksploatacyjnych i awaryjnych.

Dla ograniczenia negatywnych wplywow s$rodowiskowych inwestyciji
przewidzie¢ nalezy réwniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w
przenosne sanitariaty (typu toi - toi). Na etapie budowy nie powstang $cieki
technologiczne (przemystowe), a jedynie $cieki bytowo-gospodarcze - gromadzone w
szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni.

Powinien obowigzywac¢ zakaz lokalizowania baz materialtowo - sprzetowych
w rejonie wystepowania wrazliwych na zanieczyszczenie poziomow wodonosnych na
odcinkach: od km 431+500 do km 432+200 (stabo izolowany poziom wodonos$ny) i
od km 440+100 do km 441+143,53 (dolina rzeki Rokitnicy).
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Konieczne jest zachowanie szczegolnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac
w rejonie ciekéw wodnych. W celu ochrony ciekdw przed zanieczyszczeniem oraz
zasypaniem wskazane jest umocnienie skarp nasypow i obsianie ich trawg. Zapewni
to ochrone przed powierzchniowg erozja wodng, a wiec takze przed nadmierng
dostawg zawiesin i piasku.

Faza eksploatacji

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie :

» przelozenie koryta rzek (Basinki, Mrowny i Rokitnicy Starej) oraz rowdw
melioracji szczegotowej;

» budowe rowéw drogowych i zbiornikdw retencyjno - sedymentacyjnych;

» budowe wylotow do odbiornikéw;

» budowe obiektow inzynierskich: mostow nad rzekami Basinkg, Mrowng i
Rokitnicg Starg oraz przepustéw drogowych;

» odprowadzenie  projektowanym  systemem  odwodnienia  autostrady
odpowiednio oczyszczonych sciekow opadowych do ziemi poprzez zbiorniki
retencyjno-sedymentacyjne, rowy drogowe, rowy melioracji szczegétowej oraz
do wdd rzek Basinki, Mrowny i Rokitnicy Starej;

» budowe przejs¢ kablami teletechnicznym pod dnem rzek Basinki, Mrowny i
Rokitnicy Starej oraz budowe przej$¢ kablami energetycznymi pod dnem rzek
Mrowny i Rokitnicy Starej.

Projektowany system odwodnienia wraz ze wszystkimi urzgdzeniami do
oczyszczania sciekow deszczowych (zbiorniki retencyjno — sedymentacyjne, rowy z
palisadami, separatory, studnie osadnikowe) i wylotami do odbiornikow
uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym autostrady oraz mozliwoscig
odprowadzenia wod opadowych do odbiornikdw, ktorymi sg rowy drogowe i
istniejgce rowy melioracji szczegétowej oraz rzeki Basinka, Mrowna i Rokitnica Stara.

Sptyw wody z drogi bedzie nastepowat powierzchniowo, poprzez nadanie
nawierzchni odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych
sptyw wody bezposrednio Sciekami skarpowymi, przez studzienki Sciekowe i
przykanaliki z wylotem na skarpe do obustronnych rowéw przyautostradowych lub
posrednio poprzez kanalizacje deszczowa.

Odwodnienie modernizowanych drég poprzecznych oraz drég dojazdowych
przewiduje sie do projektowanego systemu rowow drogowych.

Na terenie projektowanej autostrady zretencjonowanie i oczyszczenie wod
opadowych w zaleznosci od warunkéw gruntowo — wodnych oraz sposobu
zagospodarowania zapewnia¢ bedg zaprojektowane zbiorniki retencyjno -
sedymentacyjne (ZR - S 1 + ZR - S 30) i rowy retencyjne (poszerzone z
przegrodami).

W celu zabezpieczenia odbiornikow przed doptywem ewentualnych substancji
ropopochodnych przed wylotami do odbiornikbw zaprojektowano studzienki
osadnikowe (SO) z przegrodg na wlocie oraz wylocie. Dodatkowo dla szczegoélnej
ochrony rzeki Mrowny na odptywie z terenu wezta i SPO ,Tluste” zaprojektowano
separator zwigzkéw ropopochodnych z automatycznym zamknieciem odptywu.

Na wypadek powaznych awarii dzigki zastosowaniu studzienek na wylotach
rowow przewidziano mozliwos¢ szybkiego zamkniecia odptywu do odbiornika np
poduszkg sorbentowa, balonem i zatrzymanie ewentualnego wycieku substanciji
szkodliwych, w tym ropopochodnych.
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Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata ze wzgledéw technicznych
(na tukach, mostach) oraz dla prawidtowego zorganizowania odprowadzenia wod do
ostatecznego odbiornika i przewidziana zostata w korpusie (w pasie rozdziatu) i w
liniach rozgraniczajgcych autostrady (w pasie technologicznym) dla prawidtowe]
organizacji odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej ze wzgledow
sytuacyjno-wysokosciowych, na SPO , Tluste” oraz na obiektach mostowych.

Przed odptywem sciekéw do odbiornikdw, w zaleznosci od wielkosci zlewni i
warunkéw gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem redukcji
zanieczyszczen przewidziano wykonanie n/w urzgdzen do oczyszczenia wod
deszczowych:

I. Zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne (ZR-S1+  ZR-S 30);

. Rowy retencyjne - poszerzone z przegrodami poprzecznymi (palisadami),
wydtuzajgcymi czas zatrzymania sciekédw w rowach;
lll. Studzienki osadnikowe z deflektorami (SO) - przewidziane dla separacji

piasku, szlamu oraz weglowodorow ropopochodnych z wod opadowych
sptywajgcych z korpusu drogi;

IV. Separatory zwi gzkéw ropopochodnych (SEP) - przewidziane dla separacji
weglowodoréw ropopochodnych z wéd opadowych sptywajgcych z korpusu drogi.

W zwigzku z budowg autostrady przebudowane zostang koryta rzek: Basinka,
Mrowna, Rokitnica Stara oraz system rowdéw melioracyjnych.

Zaprojektowane rozwigzania przebudowy ukiadu melioracyjnego obejmujg
przebudowe rowéw melioracyjnych oraz budowe przepustéw.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano wykonanie przejs¢ kablem
teletechnicznym oraz energetycznym pod dnem rzek: Basinka, Mrowna i Rokitnica
Stara.

Sposéb odwodnienia oraz lokalizacje urzgdzen oczyszczajgcych pokazano na
mapie urzgdzen ochrony srodowiska (zat. Nr 4.1).

Projektowany system odwodnienia w postaci rowow, kanalizacji deszczowej,
osadnikow, separatorow itp. wymaga biezgcej konserwacji, w tym w szczegoélnosci :

. okresowego czyszczenia z osadow. Czestotliwo$¢ czyszczenia uzalezniona jest
od jakosci i ilosci doptywajgcych wod. Koniecznos¢ czyszczenia zostanie
stwierdzona w trakcie przegladu i zostanie przyjeta na etapie eksploatacji.

. regularnego koszenia trawy w rowach (wysokie koszenie dla zwiekszenia
efektywnosci oczyszczania) i usuwania uszkodzen.

Usuwanie zanieczyszczen ze zbiornikdw, studni $ciekowych, studni
kanalizacyjnych, studni osadnikowych i separatoréw powinno sie odbywac¢ gtéwnie
przy uzyciu wozu asenizacyjnego lub innego sprzetu ciezkiego.

Projektowane odwodnienie drogi, podczyszczanie sptywOw oraz sposob i
miejsce ich odprowadzania jest uzasadniony.

VII.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych sprzet budowlany powinien by¢ sprawny i
wiasciwie eksploatowany. Przewozone materialy budowlane oraz grunt powinny byé
wlasciwie zabezpieczone przed pyleniem, a miejsca sktadowania zebranego gruntu
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ograniczone do minimum. Nalezy takze zapewni¢ utwardzone drogi dojazdowe do
placu budowy (np. ptyty Jumbo).

Prace budowlane beda miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza.
Powstajgce ilosci pytlu oraz zanieczyszczen gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim
oddziatywaniem do terenu budowy.

Faza eksploatacji

Na emisje majg wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu
pojazdow, rodzaj uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie warunkéw ruchu
pojazdow na drodze ma wptyw nie tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu,
ale i na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdéw mogg by¢ dodatkowo
skutecznie minimalizowane dzieki zastosowaniu przegrody biotechnicznej
ograniczajgcej rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych w postaci ekranow
akustycznych (proponowanych ze wzgledu na ochrone przeciwhatasows).

VII.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

W celu ochrony zabudowy i terenéw chronionych znajdujgcych sie w zasiegu
oddzialywania hatasu drogowego, ktéry bedzie emitowany przez pojazdy
poruszajgce sie po projektowanej autostradzie A2 zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwhatasowe.

W poszczegolnych etapach realizacji przedsiewziecia (faza budowy i
eksploataciji) zalecono ponizej przedstawione zabezpieczenia.

Faza budowy
v’ czas realizacji przedsiewziecia nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum;
v prace budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢
w godzinach dziennych (6°°-22%)
v’ zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci
od zabudowan mieszkalnych;
v okoliczni mieszkancy powinni by¢ informowani na biezaco o terminach
prowadzenia ucigzliwych akustycznie prac.
Faza eksploatacji
W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowe] narazonej na

oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu zaprojektowano ekrany akustyczne oraz
waly ziemne.

Tabela 1. Lokalizacja i parametry geometryczne zaprojektowanych ekranéw
akustycznych

Lp Km Diugosé | Wysokosé
" | Pocatek ‘ Koniec [m] [m]
strona lewa
El 433+050 433+600 550 4
E2 436+150 436+700 550 5
E3 436+850 437+150 300 4
DW579
E4 %\:_V759759 0+965 170 4
(strona lewa)
ES DW579 DW579 180 4
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0+795 0+975
{strona prawa}

E6 438+100 438+475 375 4
E7(**) | 438+312 438+535 230 4
E8(**) | 438+535 438+850 220 3
E9(***) | 440+335 | 441+143,53 809 4,5

strona prawa
E10 | 432+500 433+200 700 4
E11 | 433+500 4344200 700 4
E12 | 434+800 434+900 100 4,5
E13 | 434+900 435+235 335 6,5
E14 | 435+235 435+500 265 4
E15 | 435+500 436+000 500 6,5
E16 | 436+000 436+150 150 5
E17 | 436+400 437+000 600 4
E18 | 438+050 438+200 150 6
E19 | 438+200 438+530 330 7
E20 | 438+530 438+580 50 4
E21 | oo1e6 270 84 4
E22 | o7 043 373 4
E23 | 438+830 439+100 270 4
E24 | 439+100 439+600 500 7
E25 | 439+600 440+335 735 5
E26 | 440+335 4404500 165 3

(**) Ekrany te zlokalizowane sg na koronie tgcznic DL1 i DL5 (SPO), jednak ich km zostat podany wzgledem km
autostrady A2. Stgd dhugosc¢ tych ekrandw jest inna, niz wynikatoby to z km autostrady — Zat. Nr 6.5)
(***) Zgodnie z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia ekran winien znajdowac¢ sie w km 440+350-441+625. W tabeli podano kilometraz ekranu
zaprojektowanego na dtugosci odcinka D1 autostrady A2. Dalsza czes¢ ekranu jest kontynuowana na nastepnym
odcinku D2 projektowanej autostrady A2 (441+143,53-441+800, h=5,5m i 441+800-443+162, h=6m)

Tabela 2. Lokalizacja i parametry geometryczne zaprojektowanych watéw ziemnych

Lp. Km . Dlugosé Wysokosé
Pocatek | Koniec [m] [m]
strona lewa
W1 432+455 432+780 325 5
W2 432+800 433+110 310 55
W3 433+110 433+825 715 5
W4 434+330 435+215 885 6
strona prawa
W5 433+645 433+840 195 4
W6 433+860 434+330 470 4
W7 436+190 437+090 900 4
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VII.8. Gospodarka odpadami

Odpady bedg powstawaé zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji.
Powstajgce odpady zgodnie z ustawg o odpadach mozna podzieli¢ na odpady
niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne. Sposoby postepowania z
powstajgcymi odpadami muszg byé zgodne z zapisami ustawy o0 odpadach
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z p6zn. zmianami) oraz ustawy o
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwca 2001 r. ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych
ustaw.

Wykonawca robdét moze wykorzystywaé powstajgce odpady zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz.
356 z dnia 27 marca 2006 r.).

W odniesieniu do obowigzujgcych atakéw prawna w projekcie budowlanym
zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji projektowanego odcinka autostrady A2

VII.9. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zai  stnienia powa znej awarii

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzen rzadkich
jednak nalezy by¢ w petni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére
mogg mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary oraz wypadki samochodowe.

Autostrada A2 biegnie réwnoleznikowo od granicy z Niemcami do granicy z
Biatorusig stanowigc wazne potgczenie tranzytowe. Podstawowymi czynnikami
mogacymi znaczgco zminimalizowaé wystgpienie powaznej awarii w srodowisku
zwigzanej z transportem drogowym sg odpowiednie ksztaltowanie przebiegu w tym
niwelety drogi oraz nowoczesnych nawierzchni. Rozwigzania projektowe na
wypadek powaznych awarii to: studzienki osadnikowe, separatory, zbiorniki
retencyjno — sedymentacyjne.

Przewozy tadunkéw niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR oraz prawo polskie.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materialdw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwosé szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
planoéw i procedur postepowania.

Ustawa o stanie kleski zywiotowe] naktada na rozne szczeble administracii
terenowej nastepujgce obowigzki:
» podejmowanie przedsiewzie¢ majagcych na celu przygotowanie zespotu do
koordynaciji dziatah w przypadku sytuacji kryzysowych,
» monitorowanie wystepujacych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju
sytuaciji,
> realizowanie procedur i programéw reagowania w czasie stanu Kkleski
zywiotowej,
» opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,
» wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie
reagowania kryzysowego,
» planowanie wsparcia organéw kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu
administracji publicznej,
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» stale utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi cigglty monitoring
Srodowiska.

VII.10. Przebudowa urz gdzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej bedzie
miata niewielki wptyw na $rodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia srodowiska
wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter odwracalny, natomiast
stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego rodzaju sieci
technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje. Wszelkie wytyczne oraz
zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej zawarto w projekcie
budowlanym.

VII.11. Obszar ograniczonego u zytkowania

Prognostyczna analiza wptywu projektowanego odcinka autostrady A2 na
poszczegoblne komponenty srodowiska wykazata, ze w przypadku hatasu i powietrza
mozna spodziewac¢ sie wystgpienia przekroczen standardow jakosci srodowiska
poza liniami rozgraniczajgcymi planowanego przedsiewziecia (pas terenu stanowigcy
witasnos¢ Inwestora).

W prognozowanym zasiegu hatasu znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokoét projektowanej autostrady A2. Dla ochrony tych
zabudowan w  Projekcie  Budowlanym  zaprojektowano  zabezpieczenia
przeciwhatasowe w postaci ekrandw akustycznych i watdw ziemnych. Zasieg
przekroczenia wartosci odniesienia (z uwzglednieniem tta) dla dwutlenku azotu nie
obejmuj zabudowy mieszkaniowe.

Ewentualna decyzja o ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania
moze zosta¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiardw poziomu hatasu drogowego
oraz dwutlenku azotu w wybranych przekrojach w ramach analizy porealizacyjnej.

Analiza wynikéw tych badah stuzy¢ bedzie informacja do podjecia
ewentualnych dziatan naprawczych. W sytuacji, kiedy podjete dziatania i
zastosowane dodatkowe $rodki ochronne zalecone po tych pomiarach, nie
doprowadzg do spetnienia standardow akustycznych obowigzujgcych dla tych
terenodw - koniecznym bedzie utworzenie obszaru ograniczonego oddziatywania.

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy
opracowan $rodowiskowych dla obiektow drogowych, ktdre sg narzedziami kontroli
zastosowanych rozwigzan ochrony srodowiska.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu srodowiska
pozwala na kontrole, czy przyjeto wilasciwe rozwigzania projektowe i czy
zastosowano wiasciwe urzgdzenia chronigce sSrodowisko, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawg do podjecia dziatan
zmierzajgcych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

Analiza porealizacyjna

W dniu 14 listopada 2008r. Wojewoda Mazowiecki wydat Decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. W punkcie
V decyzji Wojewoda wskazat na konieczno$¢ wykonania przez wnioskodawce
analizy porealizacyjnej. Jak wynika z tego zapisu analiza ta powinna zostaé
wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania, a jej wyniki
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winny by¢é przedstawione w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania.
Analiza wg zapisoéw decyzji powinna obejmowaé swoim zakresem:

1. skutecznosc zastosowanych rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony
terendéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem,;

2. skuteczno$¢ zastosowanych rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony
terendw zabudowy przed zanieczyszczeniami powietrza - nalezy wykonac serie
pomiarowg stezen dwutlenku azotu w powietrzu oraz stezen dwutlenku siarki i
benzenu;

3. skuteczno$¢ dziatania (redukcje zanieczyszczen) zaproponowanych urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Ad. 1 - Zaleca sie przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej
przedstawionych przekrojach pomiarowych - ocena skutecznosci zastosowanych
srodkéw ochronnych. Sg one punktami reprezentatywnymi dla wszystkich
wystepujgcych w zasiegu potencjalnego oddziatywania autostrady obszaréw ochrony
przed hatasem:

» km 432+850 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 160 m od jej osi;
km 433+290 po lewej stronie autostrady w odlegtosci 160 m od jej osi;
km 435+115 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 90 m od jej osi;
km 435+765 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 85 m od jej osi;
km 436+400 po lewej stronie autostrady w odlegtosci 100 m od jej osi;
km 438+360 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 110 m od jej osi;
km 439+270 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 85 m od jej osi.
Ad. 2 - W celu weryfikacji obliczen proponuje sie wykona¢ pomiary stezen
dwutlenku azotu w nastepujgcych punktach pomiarowych:

» km 435+115 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 85 m od jej osi;

» km 438+360 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 110 m od jej osi;

» km 439+270 po prawej stronie autostrady w odlegtosci 85 m od jej osi;

YV YV V VYV

Ad. 3 - Proponuje sie, ze wzgledu na powtarzalnos¢ rozwigzan projektowych
uznac, ze wyniki badan w wytypowanych punktach bedg reprezentatywne dla catego
przedsiewziecia drogowego. Wskazuje sie, aby wykona¢ analizy w wybranych
miejscach: na wylotach do rzek: Basinki (np. wylot W1/6), Rokitnicy Starej (np.
W1/30) i Mrowny (np. W1/25 oraz na wylocie systemu odwodnienia z SPO ,Ttuste” —
W1/38) oraz rowéw melioracyjnych (np. W1/2, W1/19, W1/34). W miejscach tych
istnieje mozliwos¢ kontroli efektywnosci systemu podczyszczania sciekow. Ostatnia
studzienka przed wylotem jest studzienkg kontrolng i stuzy do pobierania probek
Sciekow do badan.

Monitoring stanu $rodowiska

W cytowane] wyzej Decyzji "srodowiskowej" Wojewoda Mazowiecki natozyt
obowigzek wykonania badan monitoringowych w zakresie stopnia wykorzystania
przejs¢ dla zwierzat na terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego. Zapis ten nie
dotyczy analizowanego w niniejszym ROS odcinka autostrady A2.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem,
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portem (Dz.U. Nr 192 z 2007r., poz. 1392) w 83 zarzgdza wykonywanie okresowych
pomiaréw substancji lub energii w srodowisku. W przypadku hatasu zwigzanego z
eksploatacjg autostrad i drog ekspresowych nowo oddanych do uzytku pomiary
nalezy wykonywac¢ dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat,
poczgwszy od roku oddania do eksploatacji.

Wyszczegolnione w poprzednim punkcie przekroje do wykonania badan
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej moga stanowi¢ réwniez podstawowe punkty
(przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowe.

Biorgc pod uwage zakres oddziatywania prac budowlanych zwigzanych
z budowg odcinka D1 autostrady A2 i jej wptywu na srodowisko w czasie eksploatacji
nie wskazuje sie na koniecznos¢ wykonania badan monitoringowych w innym niz
hatas zakresie.
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VIIl. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA
W ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

VII.L1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DoSU).

W punkcie | decyzja okresla rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia.

Zapisy punktu Il decyzji dotyczg warunkéw wykorzystywania terenu w fazie
realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sasiednich.

Punkt 11l decyzji mowi o wymaganiach dotyczgcych ochrony srodowiska
koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Punkt IV wskazuje na koniecznos¢ wykonania badan monitoringowych w celu
zbadania stopnia wykorzystania przejs¢ dla zwierzat zlokalizowanych na terenie
Bolimowskiego Parku Krajobrazowego.

W punkcie V wskazano na wymaog wykonania analizy porealizacyjne;j.

SzczegOlowg charakterystyke zapisébw powyzszych punktow decyzji
przedstawiono w rozdziale VIII.3.

VII.2. Analiza wnioskow 1 uwag zgloszonych w post epowaniu oceny
oddziatywania na srodowisko

Przedsiewziecie inwestycyjne typu liniowego, polegajgce na budowie drogi
i obiektdbw z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki.
W perspektywie krajowej i regionalnej sg to z reguty skutki pozytywne, zwigzane
z rozbudowg szlakéw komunikacyjnych. Realizacja przedsiewzie¢ tego typu skutkuje
jednak, fragmentacjg dziatek, przecinaniem terendéw do tej pory nieskazonych
procesem urbanizacyjnym oraz przecinaniem obszaréw cennych przyrodniczo. Te
negatywne czynniki, nierzadko powodujg sprzeciw ro6znych grup spotecznych.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w todzi, zwrécita sie
do Wojewody Mazowieckiego pismem z dnia 31 stycznia 2008 r., znak: GDDKIA-
OL/P-4/btk-602/613/110/5/08, 0 wydanie decyzji o] srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia.

Wojewoda Mazowiecki poinformowat (m.in. w BIP Mazowieckiego Urzedu
Wojewddzkiego, na stronie internetowej Wojewody Mazowieckiego, urzedach gminy
zlokalizowanych w rejonie przedsiewziecia oraz siedzibie GDDKIA o/L6dz) zostata
podana informacja o publicznym udostepnieniu ROS oraz innych danych o wniosku
o wydanie DoSU.

W dniu 19 czerwca 2008 r. odbyta sie rozprawa administracyjna otwarta dla
spoteczenstwa. Uwagi i wnioski, zgodnie z obwieszczonymi terminami (tj. 7.08.2008
do 23.09.2008 oraz 30.09.2008 do 20.10.2008), ztozyto 11 podmiotéw (Liga Ochrony
Przyrody Oddziat w Milanowku, Pani Ewa Bogdaniuk, Pani Paulina Kotodziejska,
Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursyndéw", Burmistrz Miasta Milanéwka, Pan Andrzej
Tomczak, Stowarzyszenie "Zielone Mazowsze", Stowarzyszenie na Rzecz Miast -
Ogrodéw, Stowarzyszenie Ekologiczne "Swiatowid", Stowarzyszenie "Przyjazna
Komunikacja", Ogoélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw). Poza terminem uwagi
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i wnioski zlozyt na rozprawie administracyjnej wojt gminy Wiskitki oraz pan
Aleksander M. Hoser.

W dniu 12 wrzesnia 2008 r. odbyto sie spotkanie przedstawicieli OTOP-u
z Inwestorem, projektantami i wykonawcami Raportu o oddziatywaniu na srodowisko
w celu wyjasnienia zgtoszonych przez OTOP uwag. Ustalenia ze spotkania w formie
wypracowanego stanowiska odnoszgcego sie do poszczegOlnych uwag zostaty
podpisane przez wszystkich uczestnikow spotkania (notatka znak: GDDKiA/DSR-
WMS/po/A2/026/520/08). W dniu 25 wrzesnia OTOP zmienit swoje stanowisko
wycofujgc sie z wiekszosci uzgodnionych na spotkaniu ustalen.

Cze$é z wnioskéw uwzgledniono w tekécie DoSU, na pozostate udzielono
wyjasnien zainteresowanym podmiotom.

Podsumowujgc catos¢ przeprowadzonych analiz Wojewoda Mazowiecki
stwierdzit, ze uwzgledniajgc przedstawione w sentencji decyzji warunki
minimalizujgce, przedsiewziecie nie powinno negatywnie oddzialywa¢ na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 i powigzania miedzy nimi.

Po uzyskaniu uzgodnienia z Panstwowym Wojewodzkim Inspektoratem
Sanitarnym w Warszawie oraz Ministrem Srodowiska, Wojewoda Mazowiecki w peni
uwzgledniajgc stanowiska w/w organoéw wydat w dniu 14 listopada 2008r decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (RDOS) w Warszawie
w zawiadomieniu z dnia 22 grudnia 2008 r. poinformowat o sprostowaniu oczywistej
omytki w DoSU, w zakresie zapiséw punktu Il. Omyika polegata na nie zapisaniu w
tek$cie DoSU sformutowan odnoszacych sie do pieciu wnioskéw Ogdélnopolskiego
Towarzystwa Ochrony Ptakéw (OTOP), ktére zostaly uznane za zasadne, co zostato
zapisane w uzasadnieniu DoSU. W zwigzku z powyzszym RDOS do tekstu DoSU
w punkcie Il dodat po ustepie 20, ustepy 21-25.

W dniu 23 lutego 2009 r. RDOS w Warszawie poinformowat o sprostowaniu
oczywistych omytek w DoSU w zakresie zapiséw punktu lll. Omyiki dotyczyly
lokalizacji zbiornikbw retencyjno-infiltracyjnych oraz przejs¢ dla matych zwierzat.
Zagadnienia zostaly poprawione, poprzez dodanie lokalizacji 8 brakujgcych
zbiornikbw retencyjnych oraz usuniecie zapisu "zespolone z ciekiem" odnoszgcego
sie do przejs¢ dla zwierzagt, w miejscach gdzie nie wystepujg cieki w terenie.

Ze wzgledu na btedy formalno — prawne stwierdzone w postanowieniu RDOS
z dnia 22 grudnia 2008 r., znak RDOS-14-WO0-6613-11/08/bp, oraz
w postanowieniu RDOS z dnia 23 lutego 2009 r., znak: RDOS-14-WOOS-II-BP-
6613-011/08, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) w dniu 25. maja
2009 r. wszczat z urzedu postepowanie w sprawie stwierdzenia niewaznosci w/w
postanowienia. Pismami z dnia 18.06.2009, odpowiednio znak: DOOSidk-452/893-
2/427/09/LS-14 i DOOSidk-452/893-1/426/09/LS-15, GDOS wydat postanowienia
o stwierdzeniu niewaznosci postanowien RDOS (zat. nr 9.2).

Od decyzji Wojewody Mazowieckiego zostaty ztozone, na podstawie art. 138
81 pkt 2 ustawy z dnia 14.06.1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego,
odwotania organizacji Zielone Mazowsze, OTOP, Burmistrza Miasta Piastowa,
Stowarzyszenia "Ekologiczny Ursynow" oraz Stowarzyszenia Ekologicznego
Swiatowid.

GDOS uznat za zasadne cze$¢ uwag zgtoszonych przez OTOP. Pozostatych
zgtoszonych w trakcie postepowania uwag nie uwzgledniono.

W zwigzku z kompetencjami orzeczniczymi GDOS, jako organu
odwotawczego, dokonano sprawdzenia calosci tresci DoSU. W  wyniku
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przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze niektore zapisy zaskarzonej decyzji
wymagajg zmiany lub doprecyzowania. W efekcie koncowym po rozpatrzeniu
odwotan od DoSU, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) wydat pismem
z dnia 19.06.2009, znak DOOSIdk-452/167/442/09, decyzje o uchyleniu i orzeczeniu
zmian w niektorych zapisach DoSU. Zmiany dotyczyly w sumie 13 zagadnien - 6
zagadnien z punktu Il i 7 zagadnien z punktu 1ll DoSU.

VIII.3. Ocena warunkow realizacji przedsi ewziecia w odniesieniu do zapisow
i wymaga n zawartych w decyzji,, $rodowiskowej”

Ponizej scharakteryzowano sposob i stopien spetnienia, w ocenianym
projekcie, warunkOéw i wymagan zapisanych w kolejnych punktach decyzji
"srodowiskowej”. W zapisach DoSU wydanej przez Wojewode Mazowieckiego
uwzgledniono zmiany wprowadzone przez RDOS i GDOS.

Il. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizac ji i eksploatacji, ze
szczegblnym uwzgl ednieniem konieczno $ci  ochrony cennych warto $ci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia

uci azliwo sci dla terenéw s asiednich
I1.1. Czas realizacji przedsiewziecia ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Warunek bedzie musiat byé uwzgledniony przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii robot
budowlanych w tym zakresie.

I1.2. Zorganizowac¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajgc
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakorczeniu prac
teren uporzgdkowac. Organizowac roboty w taki sposéb, by minimalizowac ilos¢ powstajgcych
odpadéw budowlanych.

W projekcie budowlanym nie wskazano i nie okre$la dokiadnej lokalizacji i organizacji placu i zapleczy
budowy. Decyzje te podejmuje Wykonawca prac budowlanych w zaleznosci od posiadanego zaplecza
technologicznego i maszynowego oraz biorgc pod uwage wszystkie uwarunkowania terenowe i
Srodowiskowe.

I1.3. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowac poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 ze zm).

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie ustalania
technologii prowadzenia prac.

I.4. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg dla budowy
projektowanej drogi nalezy wykluczy¢ jej lokalizacje w miejscach wystepowania wod gruntowych w
dobrze przepuszczalnych utworach tj. na nastepujgcych odcinkach: (...) oraz w poblizu ciekow i
systeméw melioracyjnych. Nie nalezy lokalizowac jej rowniez w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami
powierzchniowymi. Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje
wodng, jak rowniez terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na bazie powinny by¢
okresowo (do czasu zakoriczenia budowy) odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na
potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzgdzenia gospodarki wodno - $ciekowej.

Projekt budowlany nie wskazuje i nie okresla doktadnej lokalizacji i organizacji placu i zapleczy
budowy. Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie
ustalania technologii prowadzenia prac, biorgc pod uwage wszystkie uwarunkowania terenowe i
srodowiskowe oraz posiadane zaplecze technologiczne i maszynowe.

I1.5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczna bedzie korekta cieku nie mogg wptywac na
naturalny charakter ciekdw wodnych, nalezy zagwarantowac¢ ochrone przed ich zanieczyszczeniem
oraz zasypaniem.

Warunek bedzie musiat by¢ spelniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie ustalania
technologii prowadzenia prac.

I.L6. Na etapie realizacji inwestycji nalezy korzysta¢ z terenu w spos6b zapewniajgcy ochrone
Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegolnosci przed wyciekami substanciji ropopochodnych (np.
zabezpieczenie placow postojowych maszyn budowlanych); wszelkie prace winny by¢ prowadzone
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przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposéb
prawidtowy.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych. Odpowiada on za stan
techniczny i konserwacje uzywanego sprzetu budowlanego.

II.7. Odpady nalezy segregowac i sktadowac w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajgc ich
regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w
ramach robét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacjg. Zaplecze budowy
nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Wykonawca przed wykonaniem prac budowlanych zobligowany jest przepisami prawa do
sporzadzenia planu gospodarki odpadami. Wyposazenie zaplecza budowy rowniez lezy w gestii
Wykonawcy prac budowlanych.

11.8. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewéw.

W czasie sporzadzania niniejszego raportu teren pod inwestycje byt juz pozbawiony zadrzewieh i
zakrzewien. Istniejgca zielen w granicach linii rozgraniczajgcych, zostata usunieta wycieta w okresie
zimowym 2010.

11.9. Drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory, uszkodzenie systemu
korzeniowego i korony. Konieczne jest zastosowanie specjalnych oston dla poszczeg6inych drzew.

Wyjasnienie jak dla pkt. 11.8. Niemniej jednak Wykonawca powinien zabezpieczy¢ pozostale, nie
objete wycinkg (znajdujgce sie na granicy linii rozgraniczajgcych) drzewa.

11.10. W celu zachowania prawidtowego funkcjonowania drzew i krzewéw nalezy pozostawi¢ misy
ziemne o0 wymiarach min. 2x2 m wokét drzew w przypadku zmiany nawierzchni naturalnej na sztuczng
lub utwardzania gruntu w okolicy ww. ro$lin.

Wyjasnienie jak dla pkt. 11.8. Niemniej Wykonawca powinien zastosowac sie do zalecenia w stosunku
do drzew, nie objetych wycinkg i znajdujgcych sie na granicy linii rozgraniczajgcych.

I1.11. Wycinke drzew i krzewOw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem
od marca do sierpnia wigcznie).

Warunek zostat spetniony.

11.12. Straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzer roslinnosci wzdtuz drogi. W
doborze gatunkéw tworzgcych zielen nalezy kierowac sie odpornoscig gatunku na zanieczyszczenie
powietrza, susze, zasolenie gleby, nalezy wzigé¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw jak réwniez wymogi
bezpieczenstwa. Nalezy w miare mozliwosci unika¢ sadzenia drzew, ktérych owoce sg chetnie
spozywane przez ptaki.

Warunek spetiono. (Szczegotowe dane znajdujg sie w Tomie XIX Projekt architektoniczno-
budowlany — szata roslinna oraz w rozdz. VII.1.3. streszczenia ROS).

I1.13. Prace w bliskim sgsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewow winny by¢
prowadzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich pni, koron oraz systemu korzeniowego. Miejsca
sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowac w odlegtosci zapewniajgcej ochrone drzew.

Wyjasnienie jak dla pkt. 11.8. Tym niemniej Wykonawca powinien prowadzi¢ prace recznie w poblizu
drzew nie objetych wycinkg, ale znajdujgcych sie na granicy linii rozgraniczajgcych, a miejsca
skladowania materiatéw budowlanych zlokalizowaé¢ w odlegtosci zapewniajgcej ochrone tych drzew.
I1.14. Prace budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ w godzinach
dziennych (6=229).

Doktadny harmonogram prac (uwzgledniajgcy zapisy decyzji w tym zakresie) ustali wykonawca prac
budowlanych.

I1.L15. Warstwe gleby zdjetg z pasa rob6t nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakoriczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu. Zakazuje sie poboru mas ziemnych i kruszyw
budowlanych na potrzeby przedmiotowej inwestycji z terendw chronionych na podstawie ustawy z
dnia 16.04.2004 r o ochronie przyrody.

W projekcie budowlanym przewidziano mozliwos$¢ wykorzystania ponownie, zebranej warstwy gleby.
Wykonawca prac budowlanych zobowigzany jest do przeprowadzenia prac zgodnie z obowigzujgcymi
aktami prawa w tym u ustawg z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody.
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11.16. Kolidujgce z inwestycjg kapliczki i krzyze przydrozne, ktére zostatyby zniszczone w zwigzku z
realizacjg inwestycji przenie$¢ w bezpieczne miejsce.

Warunek spetniony

I1.L17. Na etapie realizacji przedsiewziecia zapewni¢ nadzor Srodowiskowo przyrodniczy w tym
herpetologiczny i ornitologiczny.

Warunek bedzie musiat byé spetniony przez Wykonawce.

11.18. Po =zakoriczeniu prac teren inwestycji nieobjety infrastrukturg drogowg i obiektami
towarzyszgcymi nalezy uprzgtngc i przywroci¢ do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej.

Wszelkie zagadnienia zwigzane z placem i zapleczem budowy - w tym uprzgtnieciem i przywréceniem
do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej lezg po stronie Wykonawcy robét budowlanych.

11.19. Likwidacje gniazd bociana biatego przeprowadzi¢ poza okresem legowym (trwajgcym od marca
do lipca witgcznie) przed rozpoczeciem prac budowlanych. Przed rozpoczeciem likwidacji gniazd
zainstalowac, po konsultacji z ornitologiem, zastepcze platformy gniazdowe dla bocianéw w liczbie 10
sztuk.

Informacje dotyczace likwidaciji i przeniesienia gniazd bociana biatego przedstawiono w rozdz. VI.1.

11.20. Przed rozpoczeciem prac budowlanych w celu minimalizacji oddziatywania w zakresie drgan na
zabytkowy mur ogradzajgcy ogrody Hosera znajdujgcy sie w km ok. 452+800 w odlegto$ci ok. 11 m
od krawedzi prawe] jezdni autostrady oraz cmentarz w Pruszkowie - Zabikowie znajdujgcy sie w
odlegtosci ok. 10 m (mierzgc od krawedzi jezdni autostrady) w km 450+300 nalezy wybudowac¢ ekrany
antywibracyjne w gruncie (...).

Warunek nie dotyczy odcinka objetego niniejszym ROS

l1l. Wymagania dotycz ace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzgl ednienia w
projekcie budowlanym

IlI.1. Budowa ekranéw akustycznych w miejscach, ktére podlegajg ochronie na nastepujgcych
odcinkach (...).

Na obecnym etapie prac wykonano szczeg6towe analizy akustyczne i zweryfikowano lokalizacje i
parametry ekranéw akustycznych. Szczegétowe dane przedstawiono w rozdziale VII.7 streszczenia
ROS.

IIl.2. Dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanych ekranéw akustycznych w miejscach zjazdow
na drogi serwisowe jak réwniez tych zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktérych wymagane
jest zapewnienie zjazdéw na posesje. Jednakze, aby zachowac ich skuteczno$¢ konieczne bedzie
wyposazenie ekranéw w bramy wjazdowe.

Na analizowanym odcinku D1 autostrady A2 nie wystepujg przerwania zaprojektowanych ekranéw
akustycznych.

111.3. Ekrany poza miejscami gdzie konieczne jest zachowanie widocznosci (np. na weztach) winny by¢
nieprzezroczyste, wykonane w naturalnych barwach tj. stonowanych odcieniach zieleni, brgzu,
szarosci nalezy tez obsadzic¢ je roslinnoscig.

Projekt budowlany przewiduje obsadzenie roslinnoscig ekrandéw, poza miejscami gdzie konieczne jest
zachowanie widocznosci. Kolorystyka ekrandéw przedstawiona bedzie w Projekcie Wykonawczym i
bedzie musiata spetnia¢ wymagania decyzji w tym zakresie.

lll.4. W przypadku zastosowania przezroczystych ekrandéw umiesci¢ na nich nadruki w postaci
poprzecznych czarnych paséw w odstepach, co 10cm.

Warunek spetniono.

lI.L5. Budowa watdw ziemnych w miejscach, ktoére podlegajg ochronie przed halasem na
nastepujgcych odcinkach (...).

Warunek spetniono. Podwyzszono parametry kilku watéw. Szczegdtowe dane przedstawiono w
rozdziale VII.7 streszczenia ROS.

1.5 (btgd w numeracji DoSU). Odwadnianie opierajgce sie na systemie rowéw trawiastych. Wody
opadowe z pasa autostrady oraz poboczy gruntowych a takze obiektéw towarzyszgcych nalezy przed
odprowadzeniem do odbiornikéw poddac¢ oczyszczaniu za pomocg osadnikéw lub piaskownikéw, na
wylocie kazdego urzgdzenia nalezy zastosowac zastawki umoZliwiajgce odciecie odptywu w
przypadku rozlania sie substancji niebezpiecznych dla srodowiska. Dalej podczyszczone wody nalezy
odprowadzi¢ do zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych i dalej do odbiornikéw. Odbiornikami waéd
opadowych na analizowanym odcinku bedg cieki przeptywajgce w rejonie autostrady. Nalezy
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zapewni¢ prawidlowg konserwacje i regularne czyszczenie urzgdzern podczyszczajgcych w celu
zapewnienia maksymalnej skutecznosci zatrzymywania zanieczyszczen.

Warunek spetniony

I11.6. Na odcinkach (...) ze wzgledu na przebieg autostrady A-2 przez tereny o wysokiej wrazliwosci na
zanieczyszczenie wod podziemnych, spowodowanej obecnoscig w tym rejonie stabo izolowanego
gtownego uzytkowego poziomu wodonosnego, nalezy wykonac¢ szczelny system odprowadzania wéd
opadowych i roztopowych przy pomocy: szczelnych rowéw drogowych (uszczelnione zbocza oraz
dno), rowéw trawiastych uszczelnionych geomembrang lub matg bentonitowg lub szczelnej kanalizacji
deszczowej.

Warunek spetniony.

I11.7. Wykona¢ zbiorniki retencyjno - infiltracyjne w nastepujgcych lokalizacjach —

A) (...), B) (...), B) Zbiorniki po stronie lewej km: (...) oraz po stronie prawej w km: (...), ktore kolidujg z
przejsciami dla zwierzgt $rednich, powodujgc znaczne ograniczenie skuteczno$ci przejs¢ nalezy
odsungc¢ w stosunku do krawedzi przejscia na odlegtos¢ min. 75 m. W przypadkach szczegdéinych
moZzliwe jest przesuniecie zbiornika do 50 m od krawedzi przejscia, przy zachowaniu zasady, ze
zalamania poszczegélnych prostych odcinkéw ogrodzenia nie mogg by¢ wieksze niz 15°

A) i B) Warunki spetnione czesciowo. Z uwagi na uwarunkowania hydrogeologiczne zaprojektowano
zbiorniki retencyjno — sedymentacyjne. Dodatkowo w km 434+700 zaprojektowano jeden zbiornik (ZR-
S11) zamiast czterech. Wynika to z braku miejsca w liniach rozgraniczajgcych po stronie zachodniej.
Funkcje zbiornikéw pelnig tam poszerzone rowy retencyjne z palisadami. Zaprojektowany zbiornik ZR-
S 11 po stronie wschodniej petni funkcje 2 zbiornikbéw. Zlewnie poétnocna i potudniowa zostaty
potgczone przepustem P24,

C) Warunek spetiony. Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne odsunieto od krawedzi przej$¢ dla zwierzat $rednich
na odlegto$¢ min. 50 m, przy zachowaniu zasady, ze zalamania poszczegoélnych prostych odcinkéw ogrodzenia
wynoszg ok. 15°

[11.8. Brzegi zbiornika nalezy pozostawi¢ nieutwardzone lub tez umocni¢ w spos6b naturalny oraz
zapewnic tagodny spadek, dzieki czemu obszar wokét zbiornika bedzie mogt zostac zasiedlony przez
ro$linnosc.

Warunek spetniony. Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne znajdujgce sie poza ogrodzeniem (ZR-S 24-27),
posiadajg tagodne skarpy o maksymalnym nachyleniu 1:1.5 o nieutwardzonych brzegach, ktére bedg mogty by¢
zasiedlone przez roslinnosé.

I11.9. Zbiorniki retencyjno infiltracyjne o nieutwardzonych brzegach i tagodnym spadku winny by¢
zaprojektowane poza terenem grodzonym, wtedy to siatka oddzielajgca zbiornik od jezdni winna mie¢
Srednice prze$witdbw uniemozliwiajgcg migracje drobnej fauny w jej kierunku; w przypadku
umiejscowienia zbiornika w pasie nalezgcym do autostrady nalezy ogrodzic¢ teren, tak, aby wykluczy¢
moZzliwos$c¢ przedostania sie ptazéw i gadéw oraz drobnych ssakéw w rejon zbiornika.

Warunek spetniony.

I11.10. Na terenach Miejsc Obstugi Podroznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA)
Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) Scieki zanieczyszczone
ropopochodnymi zbierane z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej
nalezy podczyszczaé w separatorach. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozgcych
materialy niebezpieczne, nalezy odprowadzaé do szczelnego zbiornika. Scieki komunalne nalezy
odprowadzac kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalni Sciekdw.

Warunek spetniony.
I11.11. Nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej na nastepujgcych odcinkach —(...)

W Projekcie Budowlanym (Tom XIX: Projekt architektoniczno-budowlany - szata roslinna)
zostaly zaprojektowane nasadzenia zieleni, po prawej, jak i po lewej stronie inwestycji,
rekompensujgce straty spowodowane wycinkg drzew i krzewéw kolidujacych z zaprojektowang
autostradg. W zakresie linii rozgraniczajgcych zaprojektowano zaréwno gestg zielen izolacyjno-

ostonowa, jak i nasadzenia rzedowe lub kepowe drzew, krzewow oraz pngczy. Nasadzenia te petnig
funkcje krajobrazowe.

Ponizej przedstawiono kilometraze nasadzen paséw zieleni izolacyjno-ostonowej, ktére
zaprojektowano w Projekcie architektoniczno-budowlanym — szata roslinna na analizowanym odcinku:

- po stronie lewej autostrady:
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432+120+432+180, 432+350+432+450, 432+455+432+660, 432+670+432+760, 432+820+432+920,
432+940+433+110, 433+120+433+670, 433+695+433+720, 433+730+433+760, 433+770+433+790,
434+340+434+410, 434+580+434+670, 434+680+434+840, 434+860+435+040, 435+060+435+190,
435+500+435+540, 436+140+436+290, 436+350+436+440, 436+450+436+550, 436+570+436+605,

436+620+436+850, 436+880+437+000, 437+010+437+100, 437+650+437+790, 437+810+437+890,
438+870+438+960, 438+980+439+030, 439+050+439+110, 439+210+439+340, 439+380+439+480,
439+500+439+860, 439+900+440+030, 440+040+440+080, 440+100+440+180, 440+230+440+320,
440+370+440+460, 440+730+440+990, 441+090+441+143,53.

- po stronie prawej autostrady:

432+550+432+630, 432+640+432+670, 432+840+432+890, 432+900+432+930, 432+940+433+300,
433+640+433+670, 433+680+433+720, 433+730+433+760, 433+765+433+820, 433+870+433+910,
433+930+434+190, 434+260+434+310, 434+860+435+010, 435+080+435+230, 435+310+435+600,
435+630+435+950, 435+960+436+160, 436+190+436+330, 436+335+436+440, 436+450+-436+860,
436+870+437+070, 438+080+438+280, 438+300+438+380, 438+400+438+440, 438+460+438+510,
438+800+438+850, 438+870+438+950, 439+180+439+300, 439+310+439+380, 439+390+439+860,
439+900+440+280, 441+100+441+143,52.

Luki w nasadzeniach zieleni izolacyjno-ostonowej w obrebie odcinkéw okreslonych w Decyzji
Srodowiskowej lub brak nasadzen we wskazanych kilometrazach (tj. w km 435+560 do km 435+760
po lewej stronie iod km 437+260 do km 437+960 po stronie prawej), wynikajg z ograniczen
terenowych irozwigzan projektowych, np. gestej sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drég
dojazdowych, przejazdow gospodarczych i in. urzagdzen drogowych. Poza tym pasy zieleni izolacyjno-
ostonowej nie zostaly zaprojektowane w miejscach przejs¢ dla zwierzat, ktérych lokalizacja pokrywata
sie z kilometrazami okreslonymi w Decyzji Srodowiskowej. W miejscach tych byta konieczno$é
zaprojektowania zieleni naprowadzajgcej zwierzeta na przejscia.

Natomiast pojawiajgce sie dodatkowe nasadzenia zieleni, petnigce funkcje krajobrazowe, na
odcinkach nieprzewidzianych w Decyzji Srodowiskowej, zaprojektowano majgc na uwadze
koniecznos¢ rekompensaty strat wynikajgcych z wycinki zieleni pod budowe autostrady, wykorzystujgc
dostepnos¢ terenu i mozliwos¢ bezkolizyjnego zaprojektowania tego rodzaju zieleni w dodatkowych
kilometrazach. Co wiecej, dzieki dostepnosci miejsca pod nasadzenia, na wielu odcinkach
zaprojektowano dodatkowg zielen roéwnolegle do paséw zieleni izolacyjno-ostonowej. Diugosé
dodatkowych nasadzen po stronie lewej autostrady to tgcznie ok. 6455 m, a po stronie prawej ok.
5350 m.

111.12. Dobér gatunkéw zieleni powinien zapewnia¢ zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci z
podsadzeniami krzewdéw od strony drogi. Nalezy sadzi¢ gatunki rodzime, wystepujgce na danym
terenie, od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinnos¢ bardziej odporng na zanieczyszczenia pochodzgce z
drég, w tym zasolenie.

Warunek spetniony. Szczegdtowe dane przedstawiono Projekcie Budowlanym (TOM XIX) oraz w
rozdz. VII.1. streszczenia ROS.

I11.13. Nalezy odpowiednio urzgdzi¢ strefy przejs¢ dla zwierzgt oraz uksztattowac konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na przejscia (wkomponowanie w krajobraz, ostony antyol$nieniowe,
nasadzenia ostonowe).

Warunek spetniony.

I11.14. Przejscia dla duzych zwierzgt na nastepujgcych odcinkach (...).

Wskazane przej$cia dla duzych zwierzat nie sg objete zakresem niniejszego ROS.
111.15. Przejscia dla srednich zwierzat na nastepujgcych odcinkach (...).

Warunek spetniony

111.16. W przypadku przejs¢ dolnych, nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow, by powierzchnie
betonowe przyczotkéw byly w najwyzszym stopniu ostoniete warstwg ziemi i gleby, docelowo
rodlinnoscig ostonowg. Nalezy w maksymalnym stopniu ograniczy¢ projektowanie przejsé
technicznych, schodéw, ktadek, balustrad etc. potozonych przy wylotach przejsc¢ dla zwierzat. Skarpy
oporowe i nasypy przy przyczotkach powinny tgczy¢ sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczotkdw, maksymalnie je ostaniajgc.

Warunek spetniony.

80

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Partyzantéw 72A, 80-254 Gdak



Budowa Autostrady A2 na odcinek od granicy wojzkieo/mazowieckiego w km 411+465,80 ¢etavKonotopa (z wztem) w km 456+239,67
odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o pozwoleniu na budow e

I11.17. Umacnianie koryt wszelkich ciekébw wodnych pod powierzchnig przejs¢ dolnych oraz w
promieniu 50 m od przejscia, nalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych i tylko z
wykorzystaniem naturalnych kruszyw - nie nalezy stosowac materiatdéw betonowych.

Warunek spetniony

I11.18. Przy przejsciach dla duzych i $rednich zwierzgt w pasie rozdziatlu jezdni autostrady, nalezy
zastosowac doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie okien lub szczelin do$wietleniowych
- jesli pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu.

Warunek spetniony

111.19. Wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnier i inng infrastrukturg lokalizowa¢ w
odlegtosci, co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ dolnych.

Warunek spetniony

111.20. Drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie przej$s¢ gérnych i dolnych muszg posiadac
nawierzchnie gruntowg lub utwardzong drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na odcinku, co
najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.

Warunek spetniony

I11.21. Powyzej wylotow przejs¢ dolnych dla duzych i $rednich zwierzgt, mozliwie blisko krawedzi
jezdni autostrady wybudowac ostony przeciwol$nieniowe, na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu
kierunkach. Zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokoscig
ogrodzen ochronnych, czyli 220 cm do 250 cm.

Warunek spetniony

I11.22. Nalezy wprowadzi¢ przy przejsciach dla zwierzgt nasadzenia rzedowe, co najmniej 2 rzedy
krzewbw $rednio - i wysokopiennych, w wiezbie nieregularnej, zwartej. Roslinno$¢ nalezy wprowadzic¢
wzdluz ogrodzern ochronnych na dtugosci, co najmniej 150 m od przyczétkow przejs¢ dolnych i
krawedzi zewnetrznych przejs¢ gornych.

Warunek spetniony

I11.23. Nalezy zaprojektowac nastepujgce przejscia dla matych zwierzagt — (...).

Warunek spetniony, zmodyfikowany. Na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano 9 szt.
przej$¢ (przepustow) dla matych zwierzgt. Parametry przepustéw zespolonych z ciekami petnigce
funkcje przejéé¢ dla zwierzat, ktére wg DoSU powinny posiada¢ min. 2,00 m szer. i 1,50 m wys.
powiekszono do wymiaréw 2,40 m szer. i 2,00 m wys. Zmiany parametréw tych przepustéw
dokonano, z uwagi na koniecznos¢ dostosowania ich wymiaréw do szerokosci i gtebokosci ciekow
oraz mozliwosci migracyjnych zwierzat (szerokosé¢ i wysokosc¢ poiki dla zwierzat).

[11.24. Nalezy zaprojektowac nastepujgce przepusty dla ptazéw — (...).

Warunek spetniony, zmodyfikowany. Na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano 7
przepustow dla ptazéw. Po uzyskaniu opinii Zaktadu Badan Ssakow PAN w Biatowiezy oraz Pracowni
na Rzecz Wszystkich Istot, zwiekszono parametry przepustow z 0,75 m wys. i 1,0 m szer. do 1,0 m
wys. i 1,5 m szer.

I11.25. Dno przepustow suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzat powinno posiada¢ wyréwnang powierzchnig. Na dnie nalezy utozyc luzno
rozmieszczone kiody, karpy korzeniowe lub wigksze kamienie, dajgce czesciowg ostone zwierzetom i
utrudniajgce dostep ludzi. W przypadku przejs¢ potgczonych z ciekami, koryta ciekéw powinny by¢
zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni przejscia, natomiast po obu stronach powinien
znajdowacé sie pasy suchego terenu, polozone poza zasiegiem zalewdéw o szerokosci réwnej
szerokosci koryta. Budowa przedmiotowych przejs¢ nie moze powodowacé zwezenia szerokosci koryt
ciekow.

Warunek spetniony. Jedynie w przypadku mostu nad rz. Rokitnicg Starg warunek dot. szerokosci paséw dla
zwierzat réwnej potréjnej szerokosci koryta cieku nie zostat spetniony. Z uwagi na fakt, iz dolina rz. Rokitnica
Stara ma w miejscu jej przekraczania szerokos¢ ok. 9 m uznano, iz zapis decyzji ,Srodowiskowej” zwigzany z
koniecznoscig zachowania trzykrotnej szerokosci cieku w tym konkretnym przypadku nie znajduje uzasadnienia.
Wyjasnienie przedstawiono w rozdz. VII.1.

111.26. Nalezy wykonac¢ ogrodzenia naprowadzajgce dla ptazéw i matych ssakéw o wysokosci min. 0,5
mw km (...).

Warunek spetniony.
I11.27. Nalezy wykona¢ na catej dlugosci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki metalowe] z
metalowymi stupami. Wysoko$¢ minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw
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Budowa Autostrady A2 na odcinek od granicy wojzkieo/mazowieckiego w km 411+465,80 ¢etavKonotopa (z wztem) w km 456+239,67
odcinek D1 km 431+500 - 441+143,53

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o pozwoleniu na budow e

lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych obszaréw. Siatka ogrodzenia musi by¢ wkopana
na gtebokos¢ 30 cm, aby unikng¢ tworzenia sie szczelin miedzy ogrodzeniem a powierzchnia terenu,
ktorymi na droge mogg przedostac sie zwierzeta.

Warunek spetniony.

I11.28. Siatka stanowigca ogrodzenie ochronne musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek zmniejszajgcg
sie ku dotowi: strefa przyziemna: wysoko$¢ 30 cm, oczka o maksym. wymiarach 2,5 x 15 cm, strefa
Srodkowa: wysokosc¢ 70 cm, oczka o maksym. wymiarach 5 x 15 cm, strefa gérna: wysoko$¢ 120-140
cm, oczka o maksym. wymiarach 15 x 15 cm.

Warunek spetniony.

I1.29. Na odcinkach kolizji autostrady =z korytarzami ekologicznymi, szlakami i miejscami
wystepowania ptazéw oraz na odcinkach 100 m od osi wszystkich przejs¢ i przepustéw dla zwierzgt
(w kazdym kierunku), nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia w postaci siatek z tworzywa
sztucznego o wielkosci oczek 0,5 cm i wysoko$ci min. 40 cm — trwale potgczonych z dolng czescig
ogrodzen i zakopanych pod powierzchnie ziemi na gtebokos$¢, co najmniej 10cm

Warunek spetniony.

111.30. Ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzgt a w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzgt, ptazéw i ciekébw wodnych,
ogrodzenia muszg tgczy¢ sie w sposOb szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio
ponad wlotem przepustu.

Warunek spetniony.

IV. Nalezy wykona € badania monitoringowe, w_ramach ktdrych nale  zy zbadaé
stopie n__wykorzystania _przej §¢ dla_zwierz gt _zlokalizowanych na terenie
Bolimowskiego Parku Krajobrazowego

IV.1. Monitoring uzytkowania przejsc dla zwierzgt powinien: (...)

Wskazane przejécia dla zwierzat na terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego nie sg objete
niniejszym ROS.

IV.2. Monitoring powinien trwa¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka do eksploatacji i
sktadac sie z dwéch gtéwnych etapéw: (...)

Wskazane przejscia dla zwierzat na terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego nie sg objete
niniejszym ROS.

V. Przedsi ewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej

V.1. W zakresie oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan majgcych na celu zapewnienie
ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz zanieczyszczeniami powietrza. W
odniesieniu do oddziatlywania przedsiewziecia na powietrze nalezy wykonac serie pomiarowg stezen
dwutlenku azotu w powietrzu, co umozliwi stwierdzenie dotrzymania wartosci dopuszczalnych stezen
dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu 1 godziny i dla okreséw roku kalendarzowego.
Nalezy réwniez wykonac serie pomiarowe stezen dwutlenku siarki i benzenu wzdtuz rozpatrywanego
przedsiewziecia oraz oceni¢ skuteczno$c¢ dziatania (redukcje zanieczyszczern) zaproponowanych
urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe. Analize nalezy wykonac¢ po uptywie 1 roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczer wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
oraz wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza nalezy zastosowac¢ odpowiednie
Srodki ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci Srodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane,
nalezy podjgc¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zakres niezbednej do wykonania analizy porealizacyjnej okreslono w rozdziale VII.12 streszczenia
ROS.
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