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WSTEP
.1 TEMAT OPRACOWANIA

Autostrada A2 przebiega réwnatékowo przez centrum Polski. kg ona w cigu
drogi mikdzynarodowej E30 (z Cork w Irlandii do Omska w Ropspalezacej do ll-go
transeuropejskiego korytarza transportowego (TENs@@nowacego jeden z 15 priorytetow
Programu Operacyjnego InfrastrukturaSiodowisko na lata 2007 - 202®OliS) w ramach
VI osi priorytetowej (drogowa i lotnicza Si@EN-T).

Autostrada A2 docelowoedzie przebiegaod przejcia granicznego Bwiecku przez
Pozna, £odz, Warszaw i Siedice do przégia granicznego z Biatorusiw Kukurykach.
W ten sposo6b dmzie ona 4czy¢ Eurom Srodkowg i Wschodni, tworzc sprawny cig
komunikacyjny Berlin - Warszawa - Moskwa.

W rejonie m. Strykdbw (pod todgl zaplanowano przegiie Autostrady A2
z Autostrad Al. Budowa Autostrady A2 zostata wpisanaStoategii Rozwoju Wojewodztwa
Mazowieckiegachwalonej w 2001 roku (zaktualizowanej w 2006 r.)

Inwestycja ta stanowi rownigeden z priorytetowych elementdirogramu Budowy
Drog Krajowych na lata 2008 - 201#vpisupcego s¢ w Polityke Transportow Paistwa na
lata 2007 - 2020

Istniejacy i eksploatowany odcinek Autostrady A2 ma ok. RBR i przebiega od
Nowego Tomyla do Strykowa.

Odcinek Autostrady A2 od Strykowa do Konotopy, roezpyna st w km 365+261,42
na wezle ,Strykow I" (wezet nie jest olaity inwestycy) i biegnie do wzta ,Konotopa" w km
ok. 456+239 (wzel jest objty inwestycp). Odcinek ten przebiega przez teren dwéch
wojewodztw - todzkiego i Mazowieckiego. W zawku z tym dla opisywanego
przeds¢wzigccia wydano dwie decyzje d&rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestyciji:

» Decyzg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwziccia z dnia
5 sierpnia 2008 r., znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/200ydara przez Wojewod
tédzkiego, dla odcinka od amta Strykow-1 (bez wzta) w km 365+261,42 do granicy
wojewodztwa todzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80

» Decyzg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggozedstwziccia z dn.
14 listopada 2008 r., znak: $R.I.BP.6613/15/08 wydana przez Wojewod
Mazowieckiego dla odcinka od granicy wojewodztwdziiego/mazowieckiego w km
411+465,80 do wzta Konotopa (z wztem) w km 456+239,67.

Jak wynika z zapiséw decyzjisrpdowiskowej” dla przebiegu autostrady A2 na
odcinku od Strykowa do Konotopy o didgook. 91 km zaplanowano m.in. budeweztow
drogowych - 6 szt., Stacji Poboru Optat (SPO) z#, $lacow Poboru Optat (PPO) - 2 szt.,
Obwodow Utrzymania Ruchu - 2 szt., Miejsc Obstugdiznych (MOP) - 10 szt.

W celu minimalizacji oddziatywania opisywanego oda& autostrady A2 na
srodowisko, w tekcie powyszych Decyzji zapisano szereg koniecznych do wykiana
obiektow i dziata, w tym m.in.: budow przeg¢ dla zwierat duzych, srednich i matych -
odpowiednio 12 szt., 19 szt., 81 szt., pi¢gprzepustow) dla ptazéow - 21 szt., ekrandw
i watdbw akustycznych o sumarycznej didgo odpowiednio ok. 89,937 km i 7,240 km,
wykonania ptotkbw naprowadzaych dla matych zwiert, nasadzé zieleni o funkcji
izolacyjno-ostonowej.
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Budowa autostrady A2 na odcinku Strykow — Konot@gsd realizowana w systemie
"Projektuj i Buduj" w oparciu o ustawz dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji vikreaie drog publicznych (Dz.U. 2003 nr
80 poz. 721 - tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 193 .p0294 - z péniejszymi zmianami).
System ten ma na celu skrécenie czasu realizaggstycji. Zaklada on zagiienie dwoch
odrgbnych przetargdbw na projektowanie i realizagjwestycji jednym przetargiem - na
projekt i wykonaniedcznie. W celu usprawnienia prac przedsigcie zostato podzielone na
5 odcinkéw, realizowanych w ramach elinych kontraktow:

» Odcinek A —od km 365 + 261,42 do km 394+500 (edtav,Strykdéw I” bez wezta),
Odcinek B — od km 394+500 do km 411+465,

Odcinek C — od km 411+465 do km 431 +500,

Odcinek D — od km 431+500 do km 449+100

Odcinek E — od km 449 +100 do km 456 + 239,67 (dptavKonotopa wdczapc wezel).

YV VYV

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a ts@mmym skrocenia okresu
realizacji przedswzigcia, odcinek D autostrady A2 realizowany przez [&tcpS.A. zostat
podzielony na dwa odcinki:

» odcinek D1 od km 431+500,00 do km 441+143,53, galici 9643,53 m,

» odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100,00, galici 7956,47 m.

Przedmiotem raportu jest przeprowadzenie powtéroegny oddziatywania na
srodowisko inwestycji polegage na budowie autostrady A2 na odcinku od km 443;53!
do km 449+100. Dlug@ analizowanego w niniejszym raporcie odcinka awhoist wynosi
7 956,47 m.

Niniejszy Raport o oddzialywaniu nasrodowisko dotyczy odcinka D2 — od km
441+143,53 do km 449+100.

.2 SKLAD ZESPOtU OPRACOWUJ ACEGO RAPORT

Kierownik Zespotu
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.3 PODSTAWA MERYTORYCZNA REALIZACJI PRACY

1.3.1

Obowiazujace akty prawne

Ustawa z dnia 3 gaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku i jego
ochronie, udziale spotearsgtwa w ochroniédrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
nasrodowisko (Dz.U.08.199.1227),

Ustawa z dnia 27 kwietnia.2001 r. Prawo ochramgdowiska (Dz.U.01.62.627
z p&n. zm.)

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugta®rawo ochrongrodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych usizam{.01.100.1085 z @gd. zm.).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 o szczegolnych zadagrzygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U.03 8L z pén. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlaneY06.156.1118 z gd. zm.).

Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publiczr(iZzhU.04.204.2086 z [@é.
zm.).

Ustawa z dn. 27 pgdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz ajokrym
funduszu drogowym (Dz.U.04.256.2571 zpoHzm.).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zag@arowaniu przestrzennym
(Dz.U.03.80.717 z pin. zm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz.U.04.92.880 z gd. zm.).
Ustawa z dnia 28 wrZeial991 r. o lasach (Dz.U.91.101.444 zm&m.).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéainych i lenych
(Dz.U.08.237.1657 z gdr. zm.).

Ustawa z dnia 13 pdziernika 1995 r. Prawo towieckie (Dz.U.05.127.1066
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne.(D@5.239.2019).

Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaapatu w wod i zbiorowym
odprowadzanigciekow (Dz.U.01.72.747 z pa. zm.).

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczy@micze (Dz.U.94.27.96).
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (OX62.628 z pin. zm.).

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i daga opakowaniowych
(Dz.U.01.63.638 z pin. zm.).

Ustawa z dnia 13 wrZaia 1996 r. o utrzymaniu czysm i porzadku w gminach
(Dz.U.96.132.622 z . zm.).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkibwpiece nad zabytkami
(Dz.U.03.162.1568).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.08.47.281)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008r. w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powieti2a.(J.09.5.31)
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Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie oéait
odniesienia dla niektorych substancji w powiet2a.(J.10.16.87)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie ajilz
wynikéw pomiarow prowadzonych w zggku z eksploatagjdrég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktore pawmy by przekazywane
wiasciwym organom ochronyrodowiska, oraz termindw i sposobdéw ich prezentacii
(Dz.U.03.18.164).

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 galziernika 2007 r. w sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiarow poziomowgradowisku substancji lub
energii przez zawglzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajow, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 192 poz. 1392).

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasumedowisku (Dz.U.04.178.1841).

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 rsprawie okréenia
rodzajow przedsivzigc mogicych znacico oddziatywa na $rodowisko oraz
szczegoOtowych uwarunkowazwiazanych z kwalifikowaniem przedsiziccia do
sporzdzenia raportu o oddziatywaniu sil@dowisko (Dz.U.04.257.2573 z fid zm.).

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflzia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpada drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.99.43.430).

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflizia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odda drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.00.63.735).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 styczni®02r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotycych autostrad ptatnych
(Dz.U.02.12.116).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnidDG2 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadbudynki i ich usytuowanie
(Dz.U.02.75.690).

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sfeasieci autostrad
i drég ekspresowych (Dz.U.04.128.1334).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 300 w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektow stmwych, tuneli, przepustéw
i promOw oraz rejestru numeréw nadanych drogomeldbm mostowym i tunelom
(Dz.U.05.67.582).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 300 w sprawie trybu
sporadzania informacji oraz gromadzenia i udgstiania danych o sieci drog
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraznach (Dz.U.05.67.583).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 zoziernika 2005 r. w sprawie
wykazu drog krajowych, po ktérych mogie poruszé pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi nggowej do 11,5t (Dz.U.05.219.1860).

ORTOTRANS S.A.
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Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 zoiernika 2005 r. w sprawie
wykazu drég krajowych oraz drég wojewddzkich, parigcch mog porusza sie
pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej odi@o(Dz.U.05.219.1861).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 styczni®02r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotycych autostrad ptatnych
(Dz.U.02.128.1437).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpn@03 r. w sprawie oznacie
i nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniu alidacji inwestycji celu
publicznego oraz w decyzji o warunkach zabudowy.(D23.164.1589).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunktako
wystepujacych ralin objetych ochron (Dz.U.04.168.1764).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunktako
wystepujacych grzybdéw olitych ochron (Dz.U.04.168.1765).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 wrzgia 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystpujacych zwierat objetych ochrom (Dz.U.04.220.2237).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszard
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz.U.04.2293).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 marca 2005r. w sprawie trybu
i zakresu opracowania projektu planu ochrony dlaszalu Natura 2000
(Dz.U.05.61.549).

Rozporadzenie MinistréSrodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typésdissk
przyrodniczych oraz gatunkow & i zwierzat, wymagagcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz.U.05.94.795).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 pgdziernika 2005r. w sprawie
rodzajéw i warunkoéw stosowanigrodkow, jakie mog by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach i placach (Dz.U.05.2300)96

Rozporadzenie Ministra Ochronysrodowiska, Zasobow Naturalnych i dréctwa

z dnia 25 sierpnia 1992 r. w sprawie szczego6towaasad i trybu uznawania laséw za
ochronne oraz szczegétowych zasad prowadzenia vih mjospodarki lénej
(Dz.U.92.67.337).

Rozporadzenie Ministra Ochronyrodowiska, Zasobéw Naturalnych i dréctwa
z dnia 28 grudnia 1998 r. w sprawie szczegotowyasad ochrony i zbioru ptodéw
runa lénego oraz zasad lokalizowania pasiek na obszaegaich (Dz.U.99.6.42).

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 1999 r. zmiegtaj
rozporzdzenie w sprawie szczegotowych zasad ochrony ralpindow runa lénego
oraz zasad lokalizowania pasiek na obszaractydd (Dz.U.99.94.1096).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 stycznia 2004 r. w sprawie ¢Zasi
terytorialnego  niektérych  regionalnych  dyrekcji bas Pastwowych
(Dz.U.04.20.191).

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 czerwca 2002 r. w sprawie
jednorazowego  odszkodowania za  przedwczesny alwyr drzewostanu
(Dz.U.02.99.905).
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Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 16 marca 2005 r. w sprawie &krea
okreséw polowa na zwierzta towne (Dz.U.05.48.459).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 4 paziernika 2002 r. w sprawie
wymaga, jakim powinny odpowiadawody $rodladowe kedace srodowiskiemzycia
ryb w warunkach naturalnych (Dz.U.02.176.1455).

Rozporadzenie Ministra Zdrowia z dnia 16 fmiziernika 2002 r. w sprawie wymaga
jakim powinna odpowiadawoda w kpieliskach (Dz.U.02.183.1530).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie aga,
jakim powinny odpowiadawody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia
ludncéci w wock przeznaczomndo spaycia (Dz.U.02.204.1728).

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 10 grudnia 2002 r. wasvie srodladowych
drog wodnych (Dz.U.02.210.1786).

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 10 grudnia 2002 r.prasvie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy, przypadkowania zbiornikow wod podziemnych do wdavych
obszarow dorzeczy, utworzenia regionalnych gddw gospodarki wodnej oraz
podziatu obszaréw dorzeczy na regiony wodne (D21282.1953).

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 17 grudnia 2002 r.wasvie srodladowych
wod  powierzchniowych lub  g#ci stanowacych  wilasné¢  publiczra
(Dz.U.03.16.149).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 28 kwietnia 2004 r. w sprawie eakri
trybu opracowywania planéw gospodarowania wodamblbszarach dorzeczy oraz
warunkéw korzystania z wod regionu wodnego (Dz.ULP8.1318).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipiec 2006 r. w sprawie warduk
jakie naley speint przy wprowadzanigciekow do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dtadowiska wodnego (Dz.U.04.168.1763).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie azyk
substancji priorytetowych w dziedzinie polityki woel (Dz.U.06.137.984).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawiestarix;ji
szczegolnie szkodliwych dkxodowiska wodnego, ktorych wprowadzenigaiekach
przemystowych do usglzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego (Dz.U.05.233.1988).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2002w sprawie sposobu
realizacji obowizkow dostawcow sciekdw przemystowych oraz warunkéw
wprowadzanigciekoéw do uradzen kanalizacyjnych (Dz.U.02.129.1108).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie katiég
prac geologicznych, kwalifikacji do wykonywania, zwowania i kierowania tymi
pracami oraz sposobu pgsbwania w sprawach stwierdzenia kwalifikacji
(Dz.U.01.153.1776).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie pkigje
prac geologicznych (Dz.U.01.153.1777).

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 czerwca 2005 r. zmiequaj
rozporadzenie w sprawie Kkategorii prac geologicznych, Kikalcji do
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wykonywania, dozorowania i kierowania tymi pracammaz sposobu pagiowania
w sprawach stwierdzania kwalifikacji (Dz.U.05.11849.

« Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 czerwca 2005 r. w sprawie
rozporadzania prawem do informacji geologicznej za wyndgemiem oraz
udostpniania informacji geologicznej wykorzystywanej ouptatnie
(Dz.U.05.116.982).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 23 czerwca 2005 r. w sprawie d&rga
przypadkow, w ktérych jest konieczne spmtzenie innej dokumentacji geologicznej
(Dz.U.05.116.983).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 paziernika 2005 r. w sprawie
szczegdtowych  wymaga jakim  powinny  odpowiada dokumentacje
hydrogeologiczne i geologicznozynierskie (Dz.U.05.201.1673).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#aia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadoéw (Dz.U.01.112.1206).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie riiza
odpaddéw Ilub ich iléci, dla ktorych nie ma obowazku prowadzenia ewidenciji
odpaddw, oraz kategorii matychsiednich przedsbiorstw, ktére mog prowadzé
uproszczon ewidencg odpadéw (Dz.U.01.152.1735).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie ajdw
oraz stzen substancji, ktore powodyj ze urobek jest zanieczyszczony
(Dz.U.02.55.498).

« Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie listyzajow
odpaddéw, ktére posiadacz odpadow zmo przekazywé& osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym, niglacym przedsibiorcami, do wykorzystania na
ich wtasne potrzeby (Dz.U.02.74.686).

« Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 sierpnia 2002 r. w sprawie
komunalnych osadoévciekowych (Dz.U.02.134.1140).

* Rozporadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30zgaiernika 2002 r. w sprawie
rodzajéow odpadow, ktore meg by¢ skladowane w sposob nieselektywny
(Dz.U.02.191.1595).

* Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 grudniad2Qr. w sprawie zakresu
i sposobu stosowania przepiséw o0 przewozie drogowgwarOow niebezpiecznych
do transportu odpaddw niebezpiecznych (Dz.U.021288).

* Rozporadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spateej z dnia 23 grudnia
2003 r. w sprawie rodzajow odpadow, ktorych zbierdab transport nie wymagaj
zezwolenia na prowadzenie dziataloio(Dz.U.04.16.154).

* Rozporadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 siempB004 r. w sprawie
szczegoOtowego sposobu pgsiwania z olejami odpadowymi (Dz.U.04.192.1968).

* Rozporadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 2%dmernika 2005 r. w sprawie
szczegOlowego  sposobu  pgmtwania z  odpadami  opakowaniowymi
(Dz.U.05.219.1858).

* Rozporadzenie Ministra Kultury z dnia 14 maja 2004 r. wapie prowadzenia
rejestru zabytkéw, krajowej, wojewodzkiej i gminnewidencji zabytkéw oraz
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1.3.2

krajowego wykazu zabytkow skradzionych lub wywiegioh za grani¢ niezgodnie
z prawem (Dz.U.04.124.1305).

Rozporadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r.sprawie prowadzenia
prac konserwatorskich, restauratorskich, robot ldaaych, bada konserwatorskich

i architektonicznych, a tak innych dzialdA przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkéw oraz bada archeologicznych i poszukiwaukrytych lub porzuconych

zabytkow ruchomych (Dz.U.04.150.1579).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w sprawie powah
awarii obgtych obowizkiem zgloszenia do Gtownego Inspektora Ochrony
Srodowiska (Dz.U.03.5.58).

Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwiat 1977 r. (Dz.U.77.78.483
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks gmstania administracyjnego
(Dz.U.60.30.168 z pin. zm.).

Ustawa z dnia 9 stycznia 1997 r. o ratyfikacji K@meji o0 ocenach oddziatywania na
srodowisko w kontefcie transgranicznym (Dz.U.97.18.96).

Ustawa z dnia 30 maja 2008 r. o zmianie ustawy Br&chrony Srodowiska
(Dz.U.08.111.708).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wémga 2004 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projekjo specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz prografonkcyjno — uytkowego
(Dz.U.04.202.2072 p@n. zm.).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 o zapobieganiu szkod srodowisku i ich naprawie
(Dz.U.07.75.493).

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 9 wrZaia 2002 r. w sprawie standardow
jakosci gleby oraz standardéw jad@ ziemi (Dz.U.02.165.1359).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmko
jakie naley spetnig przy wprowadzaniusciekow do woéd Ilub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwycla drodowiska wodnego
(Dz.U.06.137.984).

Dyrektywa w 80/68/EWG w sprawie ochrony wod podzigoh przed
zanieczyszczeniem spowodowanym przez niektore a@otjst niebezpieczne
(Dz.Urz.WE L 20 z 26.01.1980).

Dyrektywy Wspolnot Europejskich i Konwencje

Dyrektywa Rady Europy 92/43/EWG z dn. 21 maja 199% sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. dyrektywa siedliskowa lub
habitatowa). http://natura2000.mos.gov.pl/natur@26iQ

Zalacznik 1 do dyrektywy 92/43/EWG z dn. 21 maja 1992nr sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory: py siedlisk naturalnych waych dla
miejscowych spoteczioi, ktorych ochrona wymaga wyznaczenia obszarow
szczegOlnie chronionych. http://natura2000.mosmmatura2000/pl/
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e Zalacznik 2 do dyrektywy 92/43/[EWG z dn. 21 maja 1992wnr sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flor@atunki roslin i zwierzat bedace
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, ktérych octwmna wymaga wyznaczenia
specjalnych obszarowochrony._http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/p

o Zalacznik 3 do dyrektywy 92/43/[EWG z dn. 21 maja 1992wnr sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory: Weria wyboru obiektow
kwalifikujacych je do okréenia jako obiekty kdace przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty i wyznaczenia jako specjalne obszary @mjr

http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/

e Zafacznik 4 do dyrektywy 92/43/[EWG z dnia 21 maja 198Ru w sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flor@gatunki roslin i zwierzat bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, ktore wymaga scistej ochrony.
http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/

e Zalacznik 5 do dyrektywy 92/43/EWG z dn. 21 maja 1992wnr sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory: @®aki roslin i zwierzat bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, ktorych pki&yanie ze stanu dzikiego
i eksploatacja mag podlegé dziataniom w  zakresie  zadzania.
http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/

* Dyrektywa Rady Europy 79/409/EWG z dn. 2 kwietn®&Q r.w sprawie ochrony
dzikich ptakow (z p&niejszymi zmianami) wraz z zgznikami (I-V) (tzw.
dyrektywa ptasia). http://natura2000.mos.gov.plire2000/pl/

* Dyrektywa Rady Europy 85/337/EWG w sprawie ocengzialywania narodowisko
niektorych publicznych i prywatnych przeelseiec.

» Dyrektywy 93/59/EC oraz 98/69/EC Unii Europejskigtyczce norm emisji EURO
I, EURO Il oraz EURO Il i EURO IV.

 Konwencja o obszarach wodno-btotnych meggch znaczenie nadzynarodowe,
zwtaszcza jakosrodowisko zyciowe ptactwa wodnego z 1971 r. (Konwencja
Ramsarska) podpisana 22.11.1972 r. ratyfikowana0322978 r. Dz.U.78.7.24
i Dz.U.78.7.25

 Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejkiej oraz ich siedlisk
naturalnych (Konwencja Bernéska) podpisana 24.03.1995 r., ratyfikowana
01.01.1996 r. Dz.U.96.58.263

» Konwencja o ochronie gdrownych gatunkow dzikich zwiegzz 1979 r. (Konwencja
Bonska) podpisana 1.05.1996r. Dz.U.03.2.17

e Konwencja o0 ocenach oddziatlywania na srodowisko w kontekscie
transgranicznym z 1991 r. (Konwencja z Espoo) podpisana 25.02.1991
ratyfikowana 12.06.1997 r. Dz.U.99.96.1110

« Protokot dotycgcy Strategicznych Ocen OddziatywaniaStadowisko do Konwencji
0 ocenach oddziatywania feodowisko w kontekcie transgranicznym (Konwencja
z Espoo) podpisany 21.05.2003
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1.3.3 Decyzje administracyjne, uzgodnienia i opinie

Decyzja Wojewody Mazowieckiego w Warszawie z dnialistopada 2008 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigguzedstwzigcia (znak
WSR.1.BP.6613/15/08).

Sprostowanie Regionalnego Dyrektora Ochr8nydowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2008 r. do decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsiwziecia z dnia 14 listopada 2008 r. (znak REO4-WOO-
6613-11/08/bp).

Sprostowanie Regionalnego Dyrektora Ochr8nydowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2008 r. do decyzji @wodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsiwziecia z dnia 23 lutego 2009 r. (znak RBQ@4-WOCS-II-
6613-11/08/).

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrongrodowiska nr DOOGIidk-

452/167/442/09 z dnia 19 czerwca 2009 r. zmigo@jDecyzja Wojewody
Mazowieckiego w Warszawie z dnia 14 listopada 200® srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizaprzedstwzigcia.

Decyzja nr 2150/05 Wojewody Mazowieckiego z dniap2gdziernika 2005 r. o
ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A2 dla im#@ Il przebiegajcego przez
wojewodztwo mazowieckie — od m. Wiskitki ¢aet Wiskitki) do m. Grodzisk
Mazowiecki (wezet Thuste) — od km 420+710.00 do km 439+230.00.

Decyzja nr 2150/05 Wojewody Mazowieckiego z dniap2gdziernika 2005 r. o
ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A2 dla imdte Il przebiegajcego przez
wojewoOdztwo mazowieckie — od ¢gta Tiuste (m. Grodzisk Mazowiecki) do
wezta Pruszkéw (m. Pruszkéw) - od km 439+230.00 dodh+460.75.

1.3.4 Materialy projektowe, opracowania branzowe

* Raport o oddziatywaniu przedsiziccia na srodowisko pn.: ,Budowa
autostrady A-2 na odcinku granica woj. todzkieganazowieckiego km
411+465,80 — wzel Konotopa (z wztem) km 456+239,67 autorstwa firmy
EKKOM Sp. z 0. 0.

» Podstawowa Dokumentacja Techniczna — Projekicjvist — autostrada ptatna
A2 odcinek granica woj. t6dzkiego — Warszawa (K ompai).

« PROJEKT BUDOWLANY Autostrada Ptatna A-2  Strykéw Konotopa
Odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100 wykongmgez firme
ORTOTRANS S.A.

1.3.5 Dokumenty planistyczne

« Program Operacyjny Infrastruktur&iodowisko na lata 2007 — 2013 (P§)Ii
* Program Budowy Drog Krajowych na lata 2008 — 2012

» Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

» Wojewddzki Plan Zagospodarowania Przestrzennego

* Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

ORTOTRANS S.A.
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1.3.6 Wytyczne metodyczne, literatura

e Mapa Obszarow Gtownych Zbiornikbw Wod PodziemnyclsZ\(\VP)
wymagajcych szczegoélnej ochrony Kleczkowski A.S., 1990, Akademia
Gorniczo-Hutnicza, Krakow

« Geografia regionalna Polskikendracki J., 2001, PWN, Warszawa
* Ptaki Polski (tom I i Il) Kruszewicz A.G., 2006, Mulico

e Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu giré
Osmulska-Mréz B., Sadkowski K., 1993, GDDP, Warazaw

* Raport o staniesrodowiska w wojewodztwie kujawsko-pomorskim -
Wojewodzki Inspektorat Ochrosyodowiska w Bydgoszczy, 2009, Bydgoszcz

e Ograniczanie zanieczysza@zev sptywach powierzchniowych z drég. Ocena
tgchnologii I zasady wyboru Sawicka-Siarkiewicz H., 2003, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa

e Hydrogeologia regionalna Polski Rarstwowy Instytut Geologiczny, 2007,
Warszawa

* Metoda prognozowania emisji zanieczysZczgowietrza od pojazdéw —
zalkcznik nr 4 —Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikaego
LEKKOM” .

« Raport oddziatywania n@odowisko dla autostrady ptatnej A1Ga# — Toruh
— £0dz — Czstochowa — Katowice — granicanséwa. Odc. Nowe Marzy —
Czerniewice Jransprojekt Gdask, 2006

* Jedrzejewski W. (red.). 2005. Projekt korytarzy elgbznych hczacych
Europejsky Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Opracowanie wykonane dla
Ministerstwa Srodowiska. (Umowa nr 13/N/2004 z dn. 29 Xl 2003 r.
w ramach realizacji programu Phare PL0105.02 ,\Wainge Europejskie] Sieci
Ekologicznej na terenie Polski” Zakliad Badania $sakPolska Akademia
Nauk, Biatowiea, 31 |1 2005 r. Wersja CD.

e Poradnik monitoringu ptakéw na obszarach Natura 0200pracowanie
zespotowe. Tomy: 1) ,Wsgp. Elementy planowania monitoringu.
Opracowania grup gatunkéw”, 2) ,Opracowania gatuwkocz. 1", 3)
»,Opracowania gatunkowe cz. 2”. Muzeum i Instytutolmii PAN « Zakfad
Ornitologii PAN ¢ Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochromtakéw ¢ Komitet
Ochrony Ortéw; GIG Warszawa (w druku).

» Poradniki ochrony siedlisk i gatunkow Natura 2000o€kcznik metodyczny.
2004. Tom 2. (praca zbiorowa). Wody stodkie i tangka. Ministerstwo
Srodowiska, Warszawa.

» Poradniki ochrony siedlisk i gatunkow Natura 2000oc€kcznik metodyczny.
2004. Tom 3. (praca zbiorowa). Murawykit ziotorosla, wrzosowiska,
zardla. MinisterstwoSrodowiska, Warszawa.

» Poradniki ochrony siedlisk i gatunkow Natura 2000oc€kcznik metodyczny.
2004. Tom 5. (praca zbiorowa). Lasy i bory. Ministero Srodowiska,
Warszawa.
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» Poradniki ochrony siedlisk i gatunkow Natura 2000o€kcznik metodyczny.
2004. Tom 6. (praca zbiorowa). Gatunki zwigrfz wyjatkiem ptakow).
MinisterstwoSrodowiska, Warszawa.

* Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 200po€izcznik metodyczny.
2004. Tom 7. (praca zbiorowa). Ptaki gz I). Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa.

* Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 200po€izcznik metodyczny.
2004. Tom 8. (praca zbiorowa). Ptaki ¢&z Il). Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa.

* Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 200po€icznik metodyczny.
2004. Tom 9. (praca zbiorowa). Gatunkilno. Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa.

e« Tomialog L, Stawarczyk T. 2003. Awifauna Polski. Rozmiesrte,
liczebnac¢ i zmiany. PTPP ,pro Natura”, Wroctaw.

* Dokumentacja powykonawcza do zlecenia PE-LL/A2/2010 z dnia 8 luty
2010r..

.4 CEL | ZAKRES RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA  SRODOWISKO

Gtownym celem raportu jest przeprowadzenie powjootweny oddziatywania na
srodowisko inwestycji polegage na budowie autostrady A2 na odcinku od km 443;531
do km 449+100. Ponadto raport oceni zgadnprojektu z wymaganiami dotygzymi
ochronysrodowiska zawartymi w:

a) Decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwziecia
wydane] dnia 14 listopada 2008 r. przez Wojegvddazowieckiego (znak
WSR.1.BP.6613/17/08).

b) Decyzja Generalnego Dyrektora Ochragipdowiska z dnia 19 czerwca 2009 r.
(znak DOGidk-452/167/442/09) zmienigja Decyzg o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzeds¢wzigcia wydanej dnia 14 listopada
2008 r. przez WojewadMazowieckiego.

Ponadto, celem Raportu jest uwgalienie zmian dokonanych w projekcie
budowlanym w stosunku do zaks stanowacych podstaw do wydania ww. decyzji.
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LOKALIZACJA PRZEDSI EWZ| ECIA, ISTNIEJ ACE
ZAGOSPODAROWANIE TERENOW ORAZ WARIANTY
ROZWIAZA N PROJEKTOWYCH

1.1 NAZWA PRZEDSI EWZI ECIA

Budowa autostrady A2 na odcinku Strykow — Konot@gsd realizowana w systemie
"Projektuj i Buduj" w oparciu o ustawz dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegolnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji vikreaie drog publicznych (Dz.U. 2003 nr
80 poz. 721 - tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 193 .p0294 - z péniejszymi zmianami).
System ten ma na celu skrocenie czasu realizagjestycji. W celu usprawnienia prac
przedsg¢wziccie zostato podzielone na 5 odcinkow, realizowanychramach odinych
kontraktow:

» Odcinek A —od km 365 + 261,42 do km 394+500 (edtav,Strykow I” bez wzta),
Odcinek B — od km 394+500 do km 411+465,

Odcinek C — od km 411+465 do km 431 +500,

Odcinek D — od km 431+500 do km 449+100

Odcinek E — od km 449 +100 do km 456 + 239,67 (dptavKkonotopa wdczapc wezel).

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a @mmym skrocenia okresu
realizacji przedswziecia, odcinek D autostrady A2 realizowany przez [&tgpS.A. zostat
podzielony na dwa odcinki:

» odcinek D1 od km 431+500,00 do km 441+143,53, gadici 9643,53 m,
» odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100,00, gadici 7956,47 m.

Omawiane w ramach niniejszego raportu przasdaicie polega na budowie odcinka
autostrady A2 o diudai 7 956,47 m od km 441+143,53 do km 449+100 .

YV VYV

1.2 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA AUTOSTRADY A2 STRYKO W —
KONOTOPA

Planowany odcinek autostrady jest zlokalizowany gyewddztwie mazowieckim, na
kierunku z zachodu na wschod z przebiegiem przen tgmin: Wiskitki (powzyrardowski),
Baranéw, Jaktorow, Grodzisk Mazowiecki, MilanowekowWiat grodziski), Brwinow,
Pruszkéw, Piastow (powiat pruszkowski),zaddw Mazowiecki (powiat warszawski
zachodni).

Zakres inwestycji obejmuje:
* budowe autostrady o dtugai 44,774 km

* budowe czterech wztow autostradowych: ,Wiskitki” (km 420+710), ,Tites’
(km 439+230), ,Pruszkéw” (km 451+460,75), ,Konotdflem 456+239.67),

e budowe systemu poboru optat (PPO ,Pruszkéw”, SPO ,WiskitkSPO
»Ttuste”)

* budowe systemu odwodnienia autostrady (rowy drogowe, kaaga
deszczowa, osadniki, piaskowniki, oczyszczalnie,orzliki retencyjno-
sedymentacyjne),

* budowe miejsc obstugi podeych (MOP Il ,Baranéw”, MOP Il ,Baranéw”,
MOP Il ,Brwinéw”, MOP Il ,Brwinow”),

* budowe obwodu utrzymania autostrady (OUA ,Pruszkéw”),
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e budowe obiektow ireynierskich w cigu autostrady i w @ggu drog
krzyzujacych st z autostraal

* budowe urzadzen bezpieczastwa ruchu (oznakowanie poziome, oznakowanie
pionowe, bariery ochronne, ogrodzenia, stacje melegiczne, urzdzenia
monitoringu i zarzdzania ruchem),

e budowe urzadzen ochronysrodowiska (ekrany akustyczne, waty ziemne, ziele
ostonowa, urzdzenia oczyszczage),

* budowe sieci drog obstugagych tereny odete przez autostrad
* przebudow urzadzen infrastruktury technicznej kolidagej z autostrag

* budow infrastruktury technicznej zaopatgagj w media MOP-y, OUA, PPO,
SPO, zapewniagej lacznci¢ autostradow oraz dwietlenie na wztach,

* przebudow drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych kézyacych se
Z autostragl,

* przebudow istniepcej sieci rowow i urgdzer melioracyjnych kolidujcych
Z autostragl

1.3 LOKALIZACJA PRZEDSI EWZIECIA OBJETEGO NINIEJSZYM RO $

Projektowany odcinek autostrady przebiega przeewodgztwo Mazowieckie, powiat
grodziski — gmina Grodzisk Mazowiecki, m. Milan6Wgekpowiat pruszkowski - gmina
Brwindw. Projektowana droga zlokalizowanagdbie w gsiedztwie nasgpujacych
miejscowdci i miast: Milanéwek, Brwinow i Pruszkow.

1.4 OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENOW WOKOL INWESTYCJI
I1.4.1 Opis stanu istniepcego

W przewaajace] wickszaci przebiega przez ptaskie tereny charakteneijse
dominacy gruntdéw ornych i niewielkim udziatemh i pastwisk oraz licznymi rozproszonymi
zabudowaniami mieszkalnymi. Analizowany odcinek oatrady przecina wiele ciekow
powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieke tmap lokalne znaczenie dla
odwodnienia terenu. Projektowana autostrada praeuoim.:

* rzeke Zimna Woda,
e rowy melioracyjne Rs-24, Rs-18, Rs-11, ZW 7/1, U2M12/15,

Na odcinku pomidzy km 440+600+441+700 trasa autostrady przebiegamalegle
w bezpdrednim gsiedztwie rzeki Rokitnica, a na krotkim odcinku 803m dokladnie w osi
zmeliorowanego koryta rzeki. Teren generalnie pdaski a catkowite deniwelacje na calej
dhugcici trasy nie przekraczapkoto 6 metrow.

I1.4.2 Zagospodarowanie terendw wedtug dokumentow planistgnych

> Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013
(POIiS)

POIiS jest jednym z najwkszych planéw inwestycyjnych Polski. Program
Operacyjny zostat przgiy przez Rad Ministrow w dniu 29 listopada 2006 r. Celem
programu jest poprawa atrakcyfeo inwestycyjnej Polski i jej regiondw poprzez razw
infrastruktury technicznej przy rownoczesnej ocledrpoprawie stangrodowiska, zdrowia,
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zachowaniu tesamdci kulturowej i rozwijaniu spéjnéei terytorialnej. Program zgodnie
z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia (l$Rzatwierdzonymi w dniu 7 maja
2007 r. przez Komigj Europejsk, stanowi jeden z programdéw operacyjnyctddeych
podstawowym narziziem do osigniecia zat@onych w nich celéw przy wykorzystaniu
srodkéw Funduszu Spéjsoi i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Drogowa sié¢ TEN-T jest jednym z (15) priorytetébw PQliw ramach VI osi
priorytetowej. Budowa m.in. odcinkOw autostrady Ae&t zawarta w opisie dziatabjetych
ta osh.

» Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012

.Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008-20125t&at przygty uchwah Nr
163/2007 Rady Ministréw z dnia 25.09.2007 r. CalegPamu Budowy Drog Krajowych na
lata 2008-2012 as uszczegOtowieniem celu naddnego, zawartego w Polityce
Transportowej Pestwa na lata 2007 — 2020, ktérym jest wspieranmvaju gospodarczego
kraju i poprawa jak&i zycia obywateli poprzez stworzenie sprawnego, bezpiego
i zrownowaonego systemu transportowego. Dokument Politykangpartowa Pigstwa na
lata 2007 — 2020 zostat zaakceptowany przez Kieicdwno Resortu Ministerstwa Transportu
w dniu 22 maja 2007 r.

Zasadniczym celem podejmowanych dziatbedzie stworzenie sieci drogowej
0 znacznie wyszych nk obecnie parametrachzytkowych, w tym stworzenie zasadniczego
szkieletu drég o diej przepustowsri, stanowacych si€ polaczer pomidzy najwekszymi
osrodkami gospodarczymi kraju. W rezultacie gpstedukcja zattoczenia motoryzacyjnego
w rejonach wielkich miast oraz znace skrocenie czasu przejazdu peoay
poszczegllnymi miastami. Zapewniona zostanteptgnnas¢ przebiegajcego przez Polsk
ruchu tranzytowego. Wskutek realizacji planu inwegfnego oraz dziata prewencyjnych
W znacznym stopniu wzéoie poziom bezpiechAstwa ruchu drogowego. Do 2013 roku
liczbasmiertelnych ofiar wypadkow drogowych powinna zmsmsf si¢ 0 50%.

Gtownym celem wszystkich patw cztonkowskich Unii Europejskiej jest
wzmocnienie spojriei gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Z punkidzenia transportu
najistotniejsza jest spojid terytorialna, oznaczga integrag systemow transportowych
panstw cztonkowskich w system o zegu europejskim. Stworzenie takiego systemu
transportowego jest warunkiem petnego czerpaniaezprobywateli i przedsbiorstwa
korzyéci wynikajacych z ustanowienia przestrzeni bez granic wgxznych. Integracja
systemow transportowych fistw cztonkowskich realizowana jest poprzez rozwo;j
transeuropejskich sieci TEN-T, utworzonych z namejszych cigdw komunikacyjnych
krajowych sieci transportowych.

Zgodnie z ustaleniami ,Programu...” w latach 2008-2@adania w zakresie rozwoju
podstawowej sieci drogowegtls koncentrowa sie na:

e Stworzeniu sieci autostrad acknej diugéci ok. 1 779 km (w tym odcinki
budowane w systemie Partnerstwa Publiczno Prywajneg

» Stworzeniu sieci drég ekspresowychoznej diugéci ok. 2 274 km;
* Wzmacnianiu nénosci drog krajowych do 115 kN/os;

e Budowie 54 obwodnic drogowych w miejscosg@mch dotkngtych wysoly
uciazliwoscia ruchu tranzytowego z zachowaniem dbatoo ochror tych
obep¢ przed now zabudowa;
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* Przebudowie odcinkéw drog krajowych pod katem paprédezpieczastwa
ruchu, w tym uruchomienie programu ,uspokojenishiicna przejciach drég
przez mate miejscowoi oraz na jednopoziomowych skeoyvaniach z koleyj
(przejazdy);

» Poprawie warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowegobstugi ruchu
w obszarach metropolitalnych i #gch miastach;

* Poprawie stanu utrzymania drog krajowych, tak by2@13 roku 75% sieci
drég krajowych znajdowalo @i w stanie dobrym, al0% w stanie
dostatecznym.

Towarzyszy temu powinna zasadnicza poprawa sieci drogowejadaane] przez
jednostki samordu terytorialnego. Wsredniej perspektywie czasowej stworzony zostanie
spéjny system autostrad i drog ekspresowych obgtageh gidbwne korytarze transportowe
(w tym midzynarodowe) i zapewnigy powhnzania pomgdzy najwkkszymi miastami
w Polsce. Docelowo (w perspektywie 15-20 lat) zapeme zostasm wysokie standardy
dostpnaici transportowej dla ruchu z krajow Unii Europeggki krajow sisiadugcych do
wszystkich aglomeracji, miasirednich i komplekséw przemystowo—portowych, centrow
regionalnych oraz obszaréw koncentracji atrakejygtycznych.

Na liscie priorytetéw inwestycyjnych do 2012 roku dwiempvsze pozycje zajmalj
e Autostrada A-1 — budowa na catej disgo (Gdaisk — Torh — tédz —
Piotrkow Trybunalski — Ggtochowa — Gliwice — Gorzyczki)
« Autostrada A-2 — zakwmzenie budowy na odcinkiwiecko — Pozna— £6dz —
Warszawa; odcinek Warszawa —SiedIce realizowadyib do roku 2014.
Program realizowanyedzie przez Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Astitad.
Nadzor nad tymi instytucjami sprawowargdie przez Ministerstwo Infrastruktury.

» Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

.Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego” zéstachwalona przez Sejmik
Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 31 stycznia 200ku;, a jej aktualizacja w dniu 29
maja 2006 r. Dokument ten okle cele i kierunki dziaka samoradu Wojewddztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2020 roku.

W zakresie transportu planujec gpodejmowanie szeregu dziatav celu usunjcia
niedraznosci oraz niskiej przepustowoi i jakosci istniepcej sieci drogowej, modernizacji
sieci kolejowej oraz rozwoju transportu lotniczegmprzez podnoszenie standardéw
technicznych pakczer obwodowych w regionie, w tym:

* Budow autostrady A-2 oraz rozbudewirog krajowych (w celu zwkszenia
ich przepustowsri) do parametréw drog ekspresowych (S-7, S-8, SS10
12, S-17, S-19);

* Przebudow pozostatych drog krajowych (w tym: Nr 2, Nr 9, 6k, Nr 62).

e Budowe obwodnic miast (m.in. w ggu A—2 — Mihska Mazowieckiego:
0 S-7 — Ptaska, Gréjca, Radomia; Nr — 9%y i Skaryszewa; Nr 12 —
Radomia i Zwolenia;
o Nr 50 — Zyrardowa, Mszczonowa, Kotbieli; Nr 60 — Raia,
Ciechanowa.
o Nr 61 — Jabtonny, Serocka i Pultuska; Nr 79 i 3B6ry Kalwarii).
e Usprawnianie i uzupetnianie sieci drég wojewodzkiclw szczegoIngci
w pasmach o najwkszym na¢zeniu ruchu drogowego.
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» Wojewodzki Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego WojewodztwazoWMackiego jako
dokument stanowcy wykitadnk polityki przestrzennej samaidu wojewodztwa, wyznaczyt
cele i kierunki rozwoju regionu w uktadzie przestnaym, petric jednoczénie funkcg
koordynacyjm ponadlokalnych programow przegsizie¢ publicznych.

Obowiazujacy Plan zostat przgty przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego
uchwah Nr 65 /2004 w dniu 7 czerwca 2004 r. (Dz. Urz. Wdpzowieckiego Nr 217 z 28
sierpnia 2004 r., poz. 5811).

Plan przewiduje,ze zgodnie z zal@niami polityki transportowe] patwa, na
obszarze wojewodztwa mazowieckiego nglelostosowa drogi potazone w europejskich
korytarzach transportowych do standardéw europdjskiZgodnie z ustaleniami planu
zaklada si: budowe okoto 500 km drog krajowych, w tym autosttad2 na odcinku
Strykdw—-Warszawa, odcinki drog ekspresowych S—B, $—17, obwodnice (9 obiektow),
wzmocnienia istniecych nawierzchni do naciskow 115 kNl/iw ciagach drog Nr 50, Nr 7,
Nr 19, Nr 2.

> Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Planowana inwestycja — autostrada A2 w granicacjewddztwa mazowieckiego na
odcinku od km 441+143,53 do km 449+100 przecinantgmin:

e powiat grodziski — Grodzisk Mazowiecki,
e powiat pruszkowski — miasto i gmina Brwinow,
Miasto i gmina Grodzisk Mazowiecki — Na podstawieiejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego terendw w GmiridzZi&k Mazowiecki dla miejscowoi
Thuste — zatwierdzonego UchwaRady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim Nr 543/2006
z dnia 25.01.2006 obszary projektowanej autostrad® w pasie 350m po obu jej stronach
przechodz przez tereny przeznaczone pod: zabudomieszkaniow jednorodzing

z towarzyszeniem ustug nieagiiwych, zabudow ustug nieucizliwych z towarzyszeniem
zabudowy mieszkaniowej, zabud@wechniczno—produkcyin tereny produkcji rolnej, wody
powierzchniowe, zalesienia, komunikaarogows (drogi klas gtébwnej G, zbiorczej Z1/2,
lokalnej L1/2, dojazdowej D1/2), zmiarprzebiegu drogi wojewddzkiej Nr 579. Przebieg
autostrady pokrywa sirowniez z terenami przeinaczonymi w MPZP pod budowezia
autostradowego ,Tluste” w agu autostrady A-2 wraz zterenami przylegtymi,
zapewniaggcego powazanie autostrady z dragvojewddzlg Nr 579.

Gmina Brwindw — Zgodnie z miejscowym planem zagaspowania przestrzennego
dla terenu potnocno — wschodniejeéa Brwinowa uchwalonego uchwaRady Miejskiej
w Brwinowie Nr XLI/435/2005 z dnia 15 czerwca 200pas 350m od autostrady A—-2 w
rejonie ulicy Wygonowej w Brwinowie obejmuje obsgazabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej oraz zieleni publicznej. Zgodnie ziejstcowym planem o0golnego
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy riémwi dotycacego fragmentu wsi
Koszajec, uchwalonego uchwdRady Miejskiej w Brwinowie Nr 23011l z dnia 17topada
2000r. pas szerokoi 350m od autostrady obejmuje tereny nietlovej zabudowy
produkcyjno — wustugowej. Na podstawie MiejscowegdanB Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru paloego w miejscow&ei Koszajec, wzdh drogi powiatowej
Biskupice — Koszajec, uchwalonego uchwidbdy Miejskiej w Brwinowie Nr 317-I1l w dniu
28 wrzdnia 2001 roku, pas szerakm 350m od autostrady obejmuje tereny komunikacji
ladowej, komunikacji wewgtrznej (cag pieszo — jezdny), tereny zabudowy produkcyjno —
ustugowe] o ewentualnej weiiwosci ograniczonej do granic dziatki, tereny zabudowy
mieszkaniowo — ustugowej o niskiej intensywcio jednorodzinnej wolnostagej, blizniaczej
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lub szeregowej. Zgodnie z Miejscowym Planem Zagdapmwvania Przestrzennego Terenu
wsi Parzniew, gmina Brwinow (obszar obejauy dziatki nr Ew. 6/1, 17, 82/2 i ¢& dzialki

nr Ew. 6/2) zatwierdzonego uchwaRady Miejskiej w Brwinowie Nr XXXII1/333/2004
z dnia 29 listopada 2004 r. pas terenu 350m odstatty A—2 obejmie tereny produkcji,
sktaddéw, ustug i ewentualnie ekspozycji, terenylerieizolacyjnej i rowu melioracyjnego
Zw-11, tereny komunikacjiatlowej (drogi gtowne, lokalne idojazdowe). Na poade
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennegentli wsi Moszna i Moszna Parcele
zatwierdzonego uchwaiRady Miejskiej w Brwinowie Nr 4071l z dnia 30espnia 2002r.
pas 350m od autostrady obejmuje tereny produkgemrystowej i sktadéw, oczyszczalni
sciekébw dla gsiednich terenow przemystowych, teren polmy czsciowo w granicach
konserwatorskiej strefy obserwacji archeologiczrtefeny komunikacji ddowej, tereny
nieuchzliwych obiektow obstugi komunalnej oraz zieleni Il&oyjnej, tereny
elektroenergetyki o znaczeniu ponad lokalnym, tereabudowy produkcyjno ustugowej
i obstugi komunikacji, tereny nieugiiwych obiektéw produkcyjno — ustugowych obstugi
komunalnej.

1.5 ANALIZA WARIANTOW ROZWI AZAN PROJEKTOWYCH
[1.5.1 Wstep

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy z dnia 27.04.2061Prawo ochron§rodowiska dla
przedsg¢wzi¢¢ polegagcych na budowie drogi, dla ktérej zostata wydaneyd@ o ustaleniu
lokalizacji — nie obowizuje wymdg przedstawiania analizowanych wariantow
lokalizacyjnych.

Lokalizacja autostrady A2 zostala ustalona przezjewod Mazowieckiego
nastpujacymi decyzjami wydanymi w 2005 r.

* Nr 1538/05, znak WRR.1I-7047-D/11/05 z dnia 14 dip2005 roku o ustaleniu
lokalizacji autostrady ptatnej A—2 dla odcinka bé granicy wojewddztwa t6édzkiego
do wezta ,Wiskitki”

* Nr 2150/05, znak WRR.II-7047-D/39/05 z dnia 25.002 o ustaleniu lokalizaciji
autostrady ptatnej A-2 dla odcinka Il od m. Wiskitiwezta ,Wiskitki”) do
m. Grodzisk Mazowiecki (ezet ,Ttuste”) — od km 420+710,00 do km 439+230,00

* Nr 2163/05, znak WRR.1I-7047-D/157/05 z dnia 2&005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A—-2 dla odcinka Ill — o@dzka , Ttuste” (m. Grodzisk Mazowiecki)
do wezta ,Pruszkéw” (m. Pruszkéw) — od km 439+230,0kd0451+460,75

e Nr 2501/05, znak WRR.1I-7047-D/158/05 z dnia 12005 o ustaleniu lokalizacji
autostrady ptatnej A-2 dla odcinka |V przebiegago przez wojewddztwo
mazowieckie — od wzta ,Pruszkéw” do wzta ,Konotopa” — od km 451+460,75 do
km 456+239,67.

Na podstawie wczaiej obowhzujacych przepisow (dwuetapowe pgsbwanie
lokalizacyjne) zostaty udzielone wskazania lokaligae:

* Wskazania lokalizacyjne dla autostrady A-2 Nr 11(@®/8621-6(44)/2002/KW)
z dnia 14 stycznia 2003 wydane przez Ministra Spiéewrgtrznych i Administraciji
na budow autostrady ptatnej A—2 na odcinku Strykdbw — Brwin&tanowicym
fragment autostradywiecko — Pozna— L6dz — Warszawa — Terespol.
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» Wskazania lokalizacyjne Nr 13/03 (AP/8621-6(12)002/KW) z dnia 20 maja 2003
roku, wydane przez Ministra Spraw Waestnznych i Administracji na budogv
autostrady ptatnej A—2 na odcinku Brwindw — Warsaafilonotopa) stanowtym
fragment autostradywiecko — Pozna— t.6dz — Warszawa — Terespol.

Na potrzeby niniejszego opracowania przedstawia wariant polegacy na
niepodejmowaniu  przedsiziecia (wariant ,07). Przy opisywaniu  wariantu
bezinwestycyjnego brano pod uwatpty odcinek Strykow — Konotopa. Zaniechanie bugow
fragmentu autostrady ¢bacego przedmiotem raportu uczynitoby bezprzedmiotawy
kontynuowanie prac na pozostatych fragmentach, akamsekwencji wizatoby s
zrezygnacja z budowy odcinka. W zwku z powyszym, analiz wariantu ,0" —
bezinwestycyjnego objjo caty odcinek Strykow — Konotopa.

11.5.2 Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejm owania przedsgwzigcia
Opis Wariantu

Analiza wariantu polegagego na niepodejmowaniu przeggziccia dotyczy sytuacji
zaniechania budowy omawianego odcinka autostrady.

Obszar pomidzy graniq wojewodztwa mazowieckiego i Warszawolczony jest
obecnie sieai istniegcych drdg, z ktérych najistotniejsze znaczenie yonie planowanej
autostrady majdrogi krajowe Nr 2, Nr 8 i Nr 50.

Realizacja autostrady, na terenie wojewddztwa mamkiego, odcinka tej trasy od
Strykowa (do tego miasta obecniega wybudowany i eksploatowany odcinek autostrady
A2) do Warszawy wptynie na zmniejszenie strumiepigiazddéw gtdwnie na drogach
krajowych Nr 2 i Nr 8. Prognoza ruchu (uwzdhiajaca si€ planowanych drég) wykazuje
istotne zmiany obgienia ruchem dr6g. Natomiast zaniechanie budowy tefginka drogi
mozna rozpatrywa jako zrodto:

e wzrostu zattoczenia na sieci istnigych drog. Jak wynika z wynikéw generalnego
pomiaru ruchu prowadzonego na sieci drog krajowyckvzrost ruchu w okresie
piecioletnim (2000 — 2005§rednio na drogach krajowych w Polsce wyniost 18%,
w woj. mazowieckim — 15%;

* przyspieszonej dekapitalizacji, pogorszenia stanu texmago istniejcych drog,

e wzrostu ucizliwosci drog dla mieszkecoOw w miejscowséciach potaonych wzdhi
drég, trudnéci w komunikacji lokalnej,

* pogorszeniu bezpiecastwa drogowego zwtaszcza w ebie terendéw zabudowanych
przecetych istnieagcymi drogami,

* obecnie istniejce drogi nie posiadajkoniecznych urgdzen ochrony srodowiska,
wtym w szczegoélnai obiektdw zmniejszagych efekt przeecia, co spowoduje
pogkbienie konfliktow zeswiatem zwierat — wzrost ruchu na dotychczasowych
drogach nie posiadajych wyposaenia w obiekty umdiwiajace zachowanie
ciagtosci korytarzy migracyjnych— wplynie na pogorszeniepplacji niektorych
gatunkow (dziki, sarny, jelenie, tosie).

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogizgolstawia i ponizej
w odniesieniu do poszczegolnych elementéadowiska, a nagpnie do srodowiska jako
calcsci. Prognoz ruchu na niektérych odcinkach istmigych drég w wariancie
inwestycyjnym 1 wariancie ,0” przedstawigjponisze tabele. Z uwagi na faktz i
przewidywany na etapie Raport8D czas oddania inwestycji da:ytku ulegt przesurciu
2 lata tj. na rok 2012, w parsizych tabelachayto dane zaczerpgte z Raportu O firmy
EKKOM, jakie prognozowane byty na rok 2010 i 2025.
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Tabela. 1.Ruch w roku 2012 i 2027* dla drég w rejonie inwestyji przy funkcjonuj acej A-2 [poj./dokg].

2012 rok 2027 rok
Wariant ,,0” Wariant Zmniejszenie [%]| Wariant,0” Wariant Zmniejszenie [%)]
inwestycyjny inwestycyjny
] poj. ) poj. ) poj. ) poj. ) poj. ) poj.
ogotem | " ogotem | " ogotem |~ ogotem | " ogotem |~ ogotem |~
Ciezkie Ciezkie ciezkie Ciezkie Ciezkie Ciezkie

Bedino— towicz | DK 2| 13898 6488 8218 1304 4097909 23058| 7096,0| 16118 3964 32.7| 442
towicz “IDK2 | 33314 | 8028 | 18086 2460 457 694 42458 370 | 20348| 4354 | 521 58,0
Sochaczew
‘;’Efnri‘:cze"" TDK2 | 24864 | 7614 | 17198 2444 308 67.9 34100 489® | 28166 | 4288 | 17.4 55,1
Blonie — Oftarzew]| DK 2| 31272 6256] 29408 812 60| 87.0 | 42552| 69010 46398 142d -90| 7943
Ottarzew IDK2 | 59236 | 6638 | 26344 590 55,5 91,1 04584 7072461808 | 1044 | 347 86,5
Warszawa
Huta Zawadzka o g | 37041 | 9088 | 25471 5518 31,2 39,3 77 969 258)0 | 53549| 11536 313 | 430
Mszczonow
Mszczonow- DK8 | 35647 | 6878 | 24077 3308 325 51,9 73634 3240 | 49214| 5601 | 33,2 60,9
Radziejowice
Radziejowice— | b g | 39700 | 6982 | 28154 3412| 291 51,1 82535 57140 | 58 115| 5851 | 29.6 59.8
Nadarzyn
%%?ii;zy” TDK8 | 43668 | 8199 | 32098 4629 265| 435 89 672 85RO | 65252| 8130 | 27.2 51,8

* z uwagi na fakt, 4 przewidywany na etapie RaportSD czas oddania inwestycji dayiku ulegt przesugtiu 2 lata tj. na rok 2012, w povgzej tabeli tyto dane zaczerpgte z Raportu O® firmy EKKOM, jakie
prognozowane byly na rok 2010 i 2025
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Ryc. 1

Zmiany natezenia ruchu pojazdow cezkich (SDR) na odcinkach drog alternatywnych w wyniku oddana do uzytku autostrady (zrédio raport EKKOM)
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Tabela. 2.Prognoza zmiany strumienia ruchu w wariancie ,,0” iw wariancie inwestycyjnym w
odniesieniu do ruchu rok 2007 (rok 2007 — 100%).

Wariant ,,0” Wariant inwestycyjny
_ Nr 2012 rok 2027 rok 2012 rok 2027 rok
Odcinek . i _ - .
drogi o5 [ 9%poj.| % | %poj.| % |%po.| % % poj.
ogo6tem| ciezkie | ogotem| ciezkie | ogotem | ciezkie | ogdétem| ciezkie
Bedino— | 5o 5| 1058 | 1147| 1824 1255 624 231 1227 700
towicz
towicz— 1 o) 1883 | 1147| 2400 1482 1022 352 1180 622
Sochaczew
SO%TgrfizeeW"DKz 1348 | 1141| 1848 1431 932 366 1537 642
Blonie = I pk 2| 1054 | 1141| 1434 1259 991 148 1564 26,0
Ofltarzew
Ohtarzew —| . 5| 1360 | 1240 2172 1443 603 110 1419 195
Warszawa
Huta
Zawadzka—| DK 8| 1193 | 119.7| 2511 266,8 824 727 1724 1519
Mszczondéw
Mszczonow
_ DK 8| 118,7 | 117,3| 2453 2443 802 56/4 1639 955
Radziejowice
Radziejowice [, o | 1190 | 1174 2473 2451 843 574 1741 984
— Nadarzyn
Nadarzyn—| . g| 1185 | 1169 2434 2402 871 6600 1711 1159
Wolica

* z uwagi na fakt,4 przewidywany na etapie RaportwD czas oddania inwestycji dayiku ulegt przesugéiu 2 lata tj. na rok 2012, w poviszej
tabeli wyto dane zaczerpgte z Raportu O®firmy EKKOM, jakie prognozowane byly na rok 202025

Jak wynika z tabeli — realizacja autostrady (podwwkiem jednoczesnej kontynuacji
od wezta Konotopa w kierunku wschodnim) przyniesie bardiire korzyci w postaci
zmniejszenia ruchu na gkiszaci odcinkow istniejcych drég Nr 8 i Nr 2, w szczegokwm
ruchu pojazddéw eizkich (ciezarowe, cgzarowe z przyczepami i autobusy), czyli pojazdow
najbardziej ucizliwych dlasrodowiska.

Halas

Analizujac wyniki prognoz wykonanych w ramach niniejszegoragpwaniadla
odcinkéw istniggcych drég krajowych Nr 2 i Nr 8 mioa jednoznacznie stwierdzi
ze budowa autostrady A2 wptynie na popgastanu klimatu akustycznego wsgedztwie tych
drég, na odcinkach milzy todzih a Warszaw. Autostrada przejmie znaczozes¢ nakzenia
ruchu pojazdow poruszggych se¢ w chwili obecnej po tych drogach. Przgjosic to
bezpdrednio na spadek poziomuwwmicku na terenach z nimiasiadupcych. Analizujc
odlegtcci izofon poziomu hatasu o wakmach dopuszczalnych moa stwierdzi, ze spadek
natzenia ruchu, po oddaniu projektowanej autostradyagtku, spowoduje zmniejszeniesi
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ich zasggu, a w roku 2027 tdnica ta mae wynigé okoto 27-42% (DK Nr 2) i okoto 13—
15% (DK Nr 8). Naley jednak zaznaczy ze budowa autostrady pogorszy klimat akustyczny
na terenach zamieszkatych zlokalizowanych w pgieslztwie. Zabudowa mieszkaniowa
moze sk znale¢ w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przeksgcym wartgci
dopuszczalne, coc¢lizie wymagato zastosowania zabezpiécpezeciwdwickowych np.

w formie ekrandw akustycznych.

Nowo projektowana droga przejmie w znacznejescz ruch samochodow
cigzarowych, ktory stanowi o mocy akustycznej poszchegh odcinkow trasy. Dzki
przegciu ruchu i oddaleniu go o znaczmodlegiad¢ od zwartej zabudowy miast: Blonie,
Ozarow Mazowiecki zmaleje ik8 osOb narzonych na ponadnormatywny hatas. Rownie
mieszkacy Grodziska Mazowieckiego Milanowka, Brwinowa molirzy¢ sie z popravi
warunkow lokalnej komunikacji, w zwzku z maliwym odciazeniem ruchu na drodze
wojewddzkiej Nr 720. W przypadku zaniechania inwestwzrost ruchu na istniggych
drogach spowoduje zwkszenie emisji hatasu, a co za tym idzie @gasnegatywnego
oddziatywania obejmie wksz ilos¢ zabudowy mieszkaniowej znajdogj st wzdiuz
istniejacych drog Nr 2 oraz Nr 8. Analizy wykazatye szczegolnie niekorzystne zmiany
wystapia wzdtlwz drogi krajowej Nr 8, gdzie ponruzy rokiem 2012 a 2027 zagi
przekroczeé dla pory nocy zwikszy s¢ 0 30%.

Tabela. 3.Zmiany zasigow oddziatywania halasu przekraczajcego wartgci dopuszczalne

dla pory nocy w gisiedztwie odcinka istniejcej drogi krajowej Nr 2 w przypadku braku A-2
(zrédto — raport EKKOM)

Odlegtasi¢ izofony o wartéci 60/50 dB od krawdzi

Horyzont czasowy jezdni istniegcej drogi [m]

Pora dnia Pora nocy
2012 74 145
2027 85 160

Tabela. 4.Zmiany zasiegéw oddzialywania hatasu przekraczajcego wartgci dopuszczalne
dla pory nocy w gisiedztwie odcinka istniejcej drogi krajowej Nr 8 w przypadku braku A-2
(zrédto — raport EKKOM)

Odlegtasi¢ izofony o wartéci 60/50 dB od krawdzi
Horyzont czasowy jezdni istniegcej drogi [m]
Pora dnia Pora nocy
2012 109 220
2027 156 300
Powietrze

Budowa autostrady A-2 na odcinku od granicy  wojextdd
lddzkiego/mazowieckiego do Konotopy przejmie i uptyruch, ktéry odbywa siobecnie
innymi gtdwnymi drogami: DK Nr 2 i DK Nr 8. W wynik budowy A-2 s{zenia substancji
szkodliwych na drogach krajowych znaca spada. W przypadku jednak, gdy inwestycja
nie zostanie zrealizowana, wzrost gi@nia ruchu spowoduje zgkszenie emisji spalin co
wptynie niekorzystnie naggto zabudowane tereny zlokalizowane wzdgtniepcych drég.
Przyktadowe obliczenia zmiarggenia dla fragmenty DK Nr 8 przedstawia paza tabela.
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Tabela. 5.Zmiany stezenia sredniorocznego dla badanych substancjilg/m®] na istniejacej
DK Nr 8 na odcinku Mszczonéw — Wolica pormgdzy rokiem 2012 a 2027 w przypadku braku A-2

— wynik symulacji programu Opacal3m ¢rodio — raport EKKOM)
Analizowana substancja 2012 2027 Wzrostﬁesqgarlgj?danych
CeHs 0,354 0,567 38%

NO;, 77,922* 107,819* 28%

SG 10,427 21,578** 52%

Pb 0,017 0,035 51%
PM10 2,308 3,971 42%
* przekroczona wartd dopuszczalna ze wzglu na ochro@ zdrowia ludzi

** przekroczona wart@ dopuszczalna ze wzglu na ochro@roslin

Spityw wod opadowych

Obliczenia sizen zanieczyszczew sptywach opadowych w przypadku niepgmi
inwestycji (wariant ,0”) oraz w przypadku budowyadizowanej autostrady przeprowadzono

dla nastpujacych drog:

droga krajowa Nr 2
droga krajowa Nr 2
droga krajowa Nr 8

Dla prognozowanego
rozpatrywanych odcinkach drdg, przewidywane (szkowe) stzenia zanieczyszcaewod

opadowych spltywapych z jezdni przedstawia paskza tabela. Podane dane zawigraj
terenéw

wartasci  okreslane

przedziatem:

ruchu

— na odcinku towicz — Sochaczew
— na odcinku Oftarzew — Warszawa

— na odcinku Nadarzyn — Wolica
samochodowych 12/2027) na

pojazdow

nsze wartéci

niezurbanizowanych, wgze — terendw zabudowanych.

przedziatbw dotycz

Tabela. 6.Przewidywane (szacunkowe) gfenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych

sptywajacych z jezdni DK Nr 2 i DK Nr 8 w roku 2012 i 2027zr6dto — raport EKKOM)
Zawiesina ogolna Zmniejszenie
| zwickszenie
Numgr Odcinek [ mg/t] SI@ e
drogi . ” Wariant fez
Wariant,0" | inwestycyjny| [ %]
rok 2012
DKZNr towicz — Sochaczew 411 — 496 352 — 424 14,5
DK2Nr Ottarzew — Warszawa 464 — 560 392 — 472 15,5
DK8Nr Nadarzyn — Wolica 464 - 560 411 — 496 11,1
rok 2027
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DKZNr towicz — Sochaczew 464560 378 - 448 18,5
DK2Nr Oharzew — Warszawa 488 — 584 480 — 576 1,6
DK8Nr Nadarzyn — Wolica 488 — 584 480 - 576 1,6

Tabela. 7.Przewidywane (szacunkowe) ggenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach
opadowych splywajcych z jezdni DK Nr 2 i DK Nr 8 w roku 2012 i 2027(zr6dlo — raport

EKKOM)
Weglowodory ropopochodne o )
N p Zmniejszenieg
dl:g;]?r Odcinek [ma/l] _ stezen
Wariant ,0" | . Wariant [%]
inwestycyjny
rok 2012
DKZNr towicz — Sochaczew 98-119 84102 142
DKZNr Ottarzew — Warszawa 111-134  94-11|3 15.3
DK8Nr Nadarzyn — Wolica 11,1-134  9,9-11,0 10,8
rok 2027
DK2Nr t owicz — Sochaczew 11,1 - 13,4 9,0-10,7 18,9
DK2Nr Oharzew — Warszawa 11,7 — 14, 11,5-13,8 1,7
DK8Nr Nadarzyn — Wolica 11,7 - 14,0 11,5-13}8 1,7
Whiosek:

Realizacja przedsiziccia spowoduje zmniejszenie e¢&tnia zanieczyszchae
w sptywach z drog w wariancie inwestycyjnym w roR012 w stosunku do wariantu ,0”
przedstawia giw sposéb zestawiony w pasiej tabeli.

Tabela. 8.Zmniejszenie stzenia zanieczyszcae w splywach z drog w wariancie
inwestycyjnym w roku 2012 w stosunku do wariantu ,,0 (zrédto — raport EKKOM).

. - rok 2012 rok 2027
Numer drogi Odcinek [zmniejszenie — %]| [zmniejszenie — %)]
DK Nr 2 towicz — Sochaczew 14,5 18,5
Zaw[esma DK Nr 2 Ottarzew — Warszawa 15,5 1,6
ogolna
DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 111 1,6
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DK Nr 2 towicz — Sochaczew 14,2 18,9
Weglowodory DK Nr 2 Ohtarzew — Warszawa 15,3 1,7
ropopochodne

DK Nr 8 Nadarzyn — Wolica 10,8 1,7

Srodowisko przyrodnicze

W odniesieniu dgrodowiska przyrodniczego zaniechanie budowy odcaikastrady
mozna rozpatrywé& z punktu widzenia lokalnego (obszar usytuowaniaostady)
I w szerszym konteicie.

Z punktu widzenia lokalnego budowa autostrady sphya zagcie terenu dotychczas
uzytkowanego w wikszaci sposob rolny, a eiciowo zabudowanego. W wariancie
polegajcym na niepodejmowaniu przeelsiccia tereny te pozostarnw dotychczasowym
uzytkowaniu. Z tego punktu widzenia mwa uznd, ze realizacja autostrady spowoduje
zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej.

Autostrada spowoduje oddziatywanie na fauniektore gatunki ptakéw (zwtaszcza
ptaki terenow podmokilych) magutract baz zerowisk i z tego powodu wycafasic
z s1siedztwa autostrady. Kolizje samochodow z ptakamatymi ssakami mag z kolei
sprowadzt gatunki drapiene, zainteresowane fatwym tupem — padlin

To s oddziatywania negatywne, ktorych wysienia mana oczekiwd& w rejonie
lokalizacji autostrady.

Z drugiej strony w przypadku zaniechania budowyosinady — utrzymywa sie
bedzie efekt bariery na sieci istriejych drog, a wraz z prognozowanym wzrostem ruchu,
efekt ten kdzie pogtbiac sic.

Srodowisko jako calsé

Wariant polegajcy na zaniechaniu budowy autostrady, lokalnie (wejstu jej
realizacji) z punktu widzenia ochrorfyodowiska bytby rozwazaniem najkorzystniejszym:
oszczdzitby powierzchng ziemi, zachowalby dotychczasowy komfort akustyczny
mieszkacom terendw przylegagych do projektowanej autostrady, pozwolit na spo&o
bytowanie gatunkom fauny, zagwarantowatby brak kgzzwihzany z budow autostrady dla
2 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw (cmentasz Pruszkowie i zespét
architektoniczno — produkcyjny gospodarstwa ogreziggo w Pruszkowie).

Jednake spojrzenie na zagadnienie oddziatywania isfayeh i planowanych drog
z wigkszej perspektywy pozwala na dosteie korzyci z budowy autostrady — rowrie
z punktu widzenia ochronsrodowiska:

* zmniejszy st uciazliwos¢ najbardziej obaezonych ruchem drég,

* poprawi s¢ klimat akustyczny w miastach, ktore obecnig grzecete
obciazonymi drogami krajowymi (np. Nr 2 — Bilonie,z@o6w Mazowiecki)
i wojewodzkimi (Nr 719 — Grodzisk Mazowieckie, Mildwek, Brwindw),
mieszkacy obecnie odczuajwyrazna poprave w ruchu lokalnym,

* autostrada — poprzez wybudowanie adza ochrony srodowiska (ekrany,
przegcia dla zwierat, uszczelnienie) dalzie mniejszym zagéeniem dla
srodowiska nt obecnie eksploatowane drogi, ktére nie posiadadnych
zabezpiecze

ORTOTRANS S.A.
32



Raport o oddziatywaniu ndodowisko w ramach powtdrnej oceny oddziatywania na
srodowisko przedswziccia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441358 — km 449+100”

Podsumowanie

Wariant polegajcy na niepodejmowaniu przeegsiziecia to rozwazanie w ktorym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjenobecny uktad drogowy, a nakfady
finansowe sprowadzgj sie jedynie do bigagcego utrzymania drog, bezrodkéw
przeznaczonych na podniesienie parametréw techygbzn

Niepodgcie inwestycji w pierwszej kolejdoi wplynie na degradagjistniepcego
uktadu drogowego. Pogorszeniu ulegnie stan techpiezarstwyscieralnej jezdni. Biagc
pod uwag jej jakas¢ w stanie istniejcym (liczne taty, ubytki, koleiny), systematycznymst
liczby pojazdow, ktorej diy czes¢ stanowd pojazdy cizkie (ruch zwiazany z przejciem
granicznym), mena stwierdzi, ze w niedlugim czasie qgi drogowe kda znajdow& si¢
w stanie ,katastrofy budowlanej’. Sytuacja taka vagnwicc przeniesienie ruchu na drogi
nizszych klas, ktore nieagrzystosowane do tak zkgo obcizenia, zaréwno pod wzglem
osi obliczeniowych, jak i naten.

Z obnizeniem stanu technicznego jezdni zméiny jest take wzrost liczby ubytkow
i glebokasci kolein. Wptynie on na obpénie bezpieczestwa ruchu, gdy zarowno koleiny,
jak i ubytki @ bardzo niebezpieczne — zmniejszaowierzchng styku opony z jezdaj
a wiec ograniczaj przyczepnéd, ktéra jest podstaywvtasciwego zachowania sipojazdu na
drodze. Sytuacja ta stajec podwadjnie niebezpieczna podczas opadowzgdgkra jezdnia
nie odr@nia st od wypetnionych wog ubytkow i kolein. Ponadto, obecito kolein
i ubytkdw skfania kierowcédw do ich omijania, co aléi stanowi zagregenie dla pieszych
poruszajcych st po czs¢ jezdni.

Brak autostrady oraz wzrost pagnia ruchu na istniggych odcinkach drég oraz
spadek ich przepustowm beda wplywat na zachowania kierowcow, ktérzy w wyniku
zdenerwowania mag wykonywa zakazane manewry (wyprzedzanie w niedozwolonych
miejscach, wymuszenia pierwsstwa). Sytuacja ta nie wigc spowodowa zwigkszenie
liczby zdarzé drogowych.

Tak jak to zostalo opisane wénée] wzrost naizen ruchu przyczyni si do
pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu pozitr@kasu. Wzrost zanieczyszczenia
i emisji szkodliwych substancji do powietrzadzie efektem wydtajacych se¢ kolejek
pojazdow oraz ograniczonej w wyniku wzrostu epaf predkosci. Ponadto, din
uciazliwoscia dla mieszkacow bgdzie wzrost hatasu generowanego przez pojazdy (Gew
cigzkie) przy braku zabezpieazéekrany akustyczne).

Biorac pod uwag sytuacg, w ktoérej nie podejmuje sirealizacji inwestycji, naley
zwrdocik uwag na kolizg istniepcego ukladu drogowego zagami migracji zwierat.
Niekorzystna sytuacja dotyczy obydwu stron: zarovezéowieka, jak i zwierg. Obecny
ukitad drogowy stanowi dla zwierzyny istatharier i utrudnia jej przemieszczaniesDrogi
nie @ wygrodzone, co powodujege zwierzta swobodnie przez nie przechad@ytuacja ta
jest wec przyczym wzrostu zagrzenia wypadkami. Warto tu doé¢laiz w przypadku
niepodgcia inwestycji, liczba takich wypadkowedizie rosa¢ wraz ze wzrostem liczby
pojazdow, co mze wptym¢ na populacje zwieat zamieszkujce te tereny.

Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczysiczamdd opadowych
sptywapcych z istniejcych drég krajowych powodujeze zwkkszapce s¢ Skzenia
zanieczyszcze bez odpowiedniego oczyszczenia przedastaj do gruntdw, wod
powierzchniowych oraz podziemnych, brak jest zalseza przed skaeniem, jakie mie
powst& w wyniku wystpienia powanej awarii.
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Waznym skutkiem zaniechania realizacji inwestycji ipyhykoszty zarowno ruchu, jak
i spoteczne. Wzrost kosztowedizie bowiem skutkiem wkszej liczby zdarae drogowych
oraz zattoczenia drég (wraz ze zmniejszeniem plirrachu régnie zwycie paliwa).

[1.5.3 Wybrany wariant inwestycyjny

Dla omawianej inwestycji dnia 26.10.2005 wydanataiesDecyzja lokalizacyjna Nr
2163/05, znak WRR.II-7047-D/157/05ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A-2 dla
odcinka Ill — od wzla ,Thuste” (m. Grodzisk Mazowiecki) do emta ,Pruszkow”
(m. Pruszkow) — od km 439+230,00 do km 451+460,75

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy z dnia 27.04.2061Prawo ochron§rodowiska dla
przedsgwzieé polegagcych na budowie drogi, dla ktérej zostata wydaneyd@ o ustaleniu
lokalizacji — nie obowjzuje wymodg przedstawiania analizowanych wariantow
lokalizacyjnych.

Na etapie przygotowywania materiatbw do Decyzji érodowiskowych
uwarunkowaniach ... nie rozwano innego od wskazanego w w/w Decyzji lokalizaeyjn
wariantu realizacji inwestycji. Wariant ten wybramgstat do realizacji i dla tego wariantu
opracowana zostata tzw. Podstawowa Dokumentacjahniema — Projekt Wepny —
autostrada ptatna A2 odcinek granica woj. tédzkieg@/arszawa (Konotopa) oraz Projekt
Budowlany kedacy oceniany w ramach niniejszego raportu.
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OPIS PRZEDSIEWZ| ECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI
1.1 ZAKRES PRAC BUDOWLANYCH

Pocatek projektu zlokalizowano w km 441+143.53, na atyk odcinkiem ,D1”

objetym oddzielnym opracowaniem. Koniec projektu zla@vano w km 449+100, na styku
z odcinkiem ,E” obgtym oddzielnym opracowaniem.

Na rysunku planu sytuacyjnego w skali 1:1 000 podam.in.: kilometra trasy

(kilometry i hektometry), lokalizagj i parametry tukéw poziomych, parametry tukow
I krzywych przejciowych.

Projektowany odcinek autostrady w zakresie byatrogowej obejmuije:

e budowe dwéch jezdni autostrady po dwa pasy ruchudka(docelowo 2
jezdnie po 3 pasy ruchu),

* budowe miejsca obstugi podédych MOP | ,Brwinéw” (docelowo MOP II) —
po poéinocnej stronie autostrady A2 pedday km 443+100 a km 443+360 m,—
wg odrebnego opracowania,

* budowe miejsca obstugi podemych MOP | ,Brwinéw” (docelowo MOP III) —
po potudniowej stronie autostrady A2 pedry km 443+100 a km 443+600
— wg odebnego opracowania,

* budowe placu poboru optat PPO ,Pruszkéw” w km 446+500 g-adrbnego
opracowania,

* rozbidrke i budowe drogi wojewodzkiej nr 720,
* rozbidrke i budowe drég powiatowych nr 4108W, 1511W i 3111W,
* budow drog dojazdowych z mijankami i bez mijanek,
* budowa zjazdéw awaryjnych.
Zasadnicze rozwrania projektowe w planieaggodne z decyzjami lokalizacyjnymi.

1.2 PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY
[11.2.1 Podstawowe parametry techniczne Autostrady A2

klasa techniczna - A (autostrada)

predkos¢ projektowa - Vp — 120 km/h

kategoria ruchu - K&(ruch bardzo eizki)

obcigzenie - 115 kN/©

skrajnia pionowa - 4,7

szerokdéc¢ korony - 345 m

jezdni - 2 jezdnie, kala po 2 pasy ruchu
(docelowo 2 x 3pasy ruchu)

szeroka¢ jezdni - 7,5m (docelowo 3 x 3,5m =10,5m)

pas ruchu - 3,75 m (docelowo 3,5 m)
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pas awaryjny - 3,00 m

pobocze gruntowe - 1,25m

pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%

pas dzielcy wraz z opaskami

(z rezerw pod trzeci pas) - 10,00+2x0,50=11,00 m
obciazenie : dla obiektow - klasa A +Stanag 2021

[11.2.2 Drogi poprzeczne i wspOtpracujce z autostrady A2
Drogi poprzeczne

Istniejace drogi poprzeczne, ktére zgodnie z decyzja lakaljm powinny zachowa
ciagto$¢ na przegjciu z autostragl zostal rozwigzane przy wykorzystaniu projektowanych
obiektéw irzynierskich. Zakres rozbiérki i budowy drog rge sie w liniach
rozgraniczajcych autostrady.

Tabela. 9.Zestawienie drég poprzecznych

L.p. Km Nr  [funkcja drog| Nr drogi Pohczenie Przyty Vp/ Kat.

autostrady| obiektu przekrgj Klasa ruchu

1 | 443+078.00 WD299 | powiatowa| 4108W Btonie-Brwinow | 1,5+6,0+2+0,550 KR3

2 | 444+675.20 WD300 | wojewddzka 720 Btonie-Brwinéw 6+2x2+2x0,5 60 KR4

3 | 447+286.12 WD302 | powiatowa| 3111W| Brwinéw-Domaniey 1,5+6,0+Z#0, 50 KR3

4 | 442+585.71 - powiatowa| 1511W/| Milanéwek - Kotowigel,5+5,5+1,5 50 KR3

Drogi dojazdowe

Poza powyej wymienionymi drogami autostradprzecinay inne drogi polne
I pozostate niesklasyfikowane. Wadym przypadku zachowana jesaghos¢ ruchu zgodnie
Z ustaleniami Projektu Wginego tzn. poprzez budewodcinkéw drog dojazdowych lub
wykorzystanie istnigjcej sieci drog jako objazdéw. Proponowdokalizacg zjazdow na pola
i do gospodarstw pokazano na planie sytuacyjnymwi®achnia i parametry zjazdow
zostan okreslone w projekcie wykonawczym.

Tabela. 10. Zestawienie drég dojazdowych

Km . .
L.p.|autostralstrona ft:jnkq_a nr. Polaczenie Przyj,gty Vp/klasa Nawierzchnig
dy rogi drogi przekréj [m]
1 (441+15Q0prawal dojazdowa| 440bR 3.5+2x0.75| Vp=30km/h /D bitumiczna
2 |441+254prawal dojazdowa| 441aR 3.5+2x0.75 Vp=30km/h /D  bitumiczn
3 |441+550 lewa | dojazdowa| 441l 3.5+2x0.45 Vp=30km/h /P bitcana
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4 1441+700prawal dojazdowa| 441bR 3.5+2x0.75| Vp=30km/h /D bitumiczna
5 |443+000prawal dojazdowa| 442bR wjazd awaryjny | 4,5+2x0.7%  Vp=30km/h /L bitumiczna
6 |443+000lewa | dojazdowal 443l  wjazd awaryjny 4.0+2x0J[75 Vpkr@th /D bitumiczna

7 |443+000 lewa | dojazdowa| 442l wjazd awaryjny 5.5+2x0[75 Vpk@&th /D bitumiczna

8 |443+150prawal dojazdowa| 443P| wjazd awaryjny 3.5+2x0.)75 Vp=30khith | bitumiczna

9 |444+700prawal dojazdowa| 444P| 4.0+2x0.15 Vp=30km/h /D bitumiczha
10 |444+750prawal dojazdowa| 444aP  wjazd awaryjn 5,5+2x0{75 Vp=30khidh | bitumiczna

11 |444+140 lewa | dojazdowal 444l  wjazd awaryjny  4,0+2+0/75/p=30km/h / D bitumiczna
12 |446+150prawal dojazdowa| 446P| wjazd awaryjny  4,0+2x0[7/5 Vp=30khih | bitumiczna
13 |446+450 lewa | dojazdowa| 446l 3.5+2x0.45 Vp=30km/h /P bitcana
14 |447+000prawal dojazdowa| 447P| 5.5+2x0.15 Vp=30km/h /D bitumiczha
15 |447+100prawal dojazdowa| 447aP  wjazd awaryjn 5.5+2x0[75 Vp=30khidh | bitumiczna

16 |447+400 lewa | dojazdowa| 4470 3.5+2x0.45 Vp=30km/h /P bitcana
17 |447+100 lewa | dojazdowa| 447al wjazd awaryjny | 4.0+2x0.7%  Vp=30km/h /L bitumiczna
18 |447+950prawal dojazdowa| 448P| 3.5+2x0.15 Vp=30km/h /D bitumiczha
19 |1448+200 lewa | dojazdowa| 448l 3.5+2x0.45 Vp=30km/h /P bitcana

Konstrukcja nawierzchni drog dojazdowych — peryjzgodnie z PFU.

[11.2.3 Powigzanie autostrady z istniejca sieci drog

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmye sk z nas¢pujacymi drogami:

Drogi

wojewddzlg nr 720 Btonie-Brwinow,

powiatowymi:

(0]
0]

nr 4108W Btonie-Brwindw,
nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojaza dirogi

powiatowej nr 4108W),

(0]

nr 3111W Brwinéw — Domaniew.
przecinajce autostrag projektowane $ w postaci

dwupoziomowych

skrzyzowan bez maliwosci zjazdu na autostradNa odcinku bdacym przedmiotem raportu
nie przewidziano wztow i zjazdow z autostrady.

[11.2.4 Obiekty towarzyszace autostradzie

Na omawianym odcinku zostaly zaprojektowane trzyieklly towarzysace
autostradzie,ssto MOP Il i MOP Il Brwinbw w km 443+100 oraz PPRPruszkéw w km

446+500.

MOP Il ,Brwinow"

o powierzchni ok. 4,5 ha zlokalizowany na teregiainy
Brwinow, po potudniowej stronie autostrady A-2 peday km 443+100 a km 443+600.

Program aytkowy MOP u Il ,,Brwinéw” zaktada:

> obiekty kubaturowe:
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« motel z restauragj— 2200mipu, w tym 80 miejsc konsumpcyjnych i 60 miejsc
noclegowych

« budynek gastronomiczno — handlowy z informatjrystyczm — 330 m
powierzchni aytkowej,

» stacja paliw — budynek — 250 mowierzchni aytkowe;j,
» stacja obstugi pojazdow — budynek — 20bpowierzchni aytkowej,
* urzadzenia sanitarne.— budynek — 12bpowierzchni aytkowej,
> parkingi:
» parkingi dla samochodow osobowych — 150 stanqwisk
» parkingi dla samochodowgiarowych — 35 stanowisk,
» parkingi dla autokarow — 8 stanowisk,

» parking dla samochoddw z tadunkami niebezpiecznymi3 stanowiska,

> stret wypoczynky w ktorej przewiduje si miejsca piknikowe zadaszone, tawki,
miejsca zabaw dla dzieci, punkt czerpania wodygpitn

» inne elementy programkontenery na odpady, stacja transformatorowa, mygra
oczyszczalniasciekow, zbiornik p — pzarowy, stanowiska dla zrzuticiekow
z autokarow, stanowiska technicznej kontroli sanodciw.

MOP Il ,Brwinobw" o powierzchni 2,98 ha zlokalizowany na terenie rgmi
Brwinéw, po potnocnej stronie autostrady A2 pedzy km 443+100 a km 443+360.

Program aytkowy MOP u Il ,Brwinéw” zaktada:
> obiekty kubaturowe:

« budynek gastronomiczno — handlowy z informatjirystycza — 330 M}
powierzchni aytkowej,

» stacja paliw — budynek — 250 mowierzchni aytkowe;j,

« stacja obstugi pojazdéw — budynek — 20bpowierzchni uytkowej,

* urzadzenia sanitarne — budynek — 12bpowierzchni uytkowej,
> parkingi:

» parkingi dla samochodow osobowych — 90 stanowisk

» parkingi dla samochodowgiarowych — 25 stanowisk

» parkingi dla autokarow — 8 stanowisk

» parking dla samochoddw z tadunkiem niebezpiecznyrstanowiska,

> strek wypoczynky w ktorej przewiduje gi miejsca piknikowe zadaszone, tawki,
miejsca zabaw dla dzieci, punkt czerpania wodygpitn

» inne elementy programikontenery na odpady, stacja transformatorowardnsl,
oczyszczalniaciekow, zbiornik p — pgarowy, stanowiska dla zrzuticiekdw
z autokarow, stanowiska technicznej kontroli sanodciv.

PPO ,Pruszkow” potazony przed wztem ,Pruszkow” w lokalizacji od km 446+000
do 447+000. Powierzchnia terenu wynosi ok. 12 ha.
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[11.2.5 Rodzaj nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni w nasypie:
* Mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 0/11 — grédy@ cm,
* Beton asfaltowy 0/16 BA WMS — gruba 8 cm,
* Beton asfaltowy 0/16 BA WMS — grubm 17 cm,

* Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie, 0/3%,5rubdgci 22 cm
(zgodnie z D.04.04.02),

* Ostatnia warstwa nasypu — kruszywo stabilizowanaertgem R=25 — 5,0
MPa, grubéci 20 cm (zgodnie z D.04.05.01),

* Przedostania warstwa nasypu z kruszywa (0 parachetravarstwy
mrozoochronnej wg z D.04.02.02), grébio30 cm

W nasypach do wysokoi 1,0 m naley stosowa przekréj jak w wykopach.
Konstrukcja nawierzchni w wykopie:

* Mieszanka mineralno-asfaltowa SMA 0/11 — grédy@ cm,

* Beton asfaltowy 0/16 BA WMS — gruba 8 cm,

* Beton asfaltowy 0/16 BA WMS — grubm 17 cm,

* Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie, 0/3%,5rubdgci 22 cm
(zgodnie z D.04.04.02),

* Warstwa mrozochronna, grwm 30cm o parametrach zgodnych
z D.04.02.02,

* Grunt stabilizowany cementem,R 2,5 do 5 MPa,
= Gruba¢ 20 cmi B> 60 MPa (G1, G2)
= Gruba¢ 20 cmi B> 40 MPa (G3)
= Gruba¢ 25 cm i B> 30 MPa (G4)

» Gdy E < 30 MPa — Wykonawca wykona indywidualny projekt
wzmocnienia podiza.

Konstrukcje wye] podane obejmajpasy ruchu, pasy awaryjne, opaski oraz pasy
wiaczenia i wyhczenia.

[11.2.6 Przejazdy awaryjne

Dla potrzeb stab ratowniczych hdz na czas remontu i zamkuia jednej z jezdni,
przewidziano w pasie dziglym autostrady przejazdy awaryjne wg psaego zestawienia.

Tabela. 11. Lokalizacja przejazdow awaryjnych

L.p| km Odl[?]%ksé Uwaga
odcinek D
439+050 pow.
3900 grodziski
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1 | 442+95 MOP
2 050
2 | 445+00 N
2 850
3 | 447+85 WD 302
4 000
451+85 Odcinek E

Dla stwb ratowniczych przewidziano dziewiwjazdéw awaryjnych.

Tabela. 12. Wyjazdy awaryjne dla stuzb ratowniczych

odlegtasé
Ip. km migdzy podhczenie do drogi uwagi
wjazdami

Strona pétnocna

Wezet Thuste,
440+085 odcinek D1 — powiaf
grodziski
2922
Droga powiatowa nr 4108\
1 443+007 przez drog dojazdovy nr
441L
563
2 443+570 Droga dojazdowa 4421
570
3 444+140 Droga dojazdowa 442L
2996
4 447+136 Droga dojazdowa 446L
4764
Wezet Pruszkow,
451+900 Qodcinek E
Strona potudniowa
Wezet Thuste,
438+041 odcinek D — powiat
grodziski
4966
Droga powiatowa nr 4108\
1 443+007 przez drog powiatowa nr
1511w
173
2 443+180 Droga dojazdowa 443P
1570
3 444+750 Droga dojazdowa 444P
1800
4 446+550 Droga dojazdowa 447P
586
Istniejaca droga powiatowa
5 447+136 e W
4764
4514900 Wezel Pruszkow,

odcinek E
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1.3 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW IN ZYNIERSKICH

Zestawienie danych dla mostow drogowych i autosirgdh i dla ktadek dla

pieszych przedstawiono w parkej tabeli.

Tabela. 13. Podstawowe parametry obiektéw igynierskich

& Szer. Dlug.
llosé
) Droga " Ukos ) .
L.p. Obiekt Typ . Przeszkoda Klasa obc. | Przese ustroju ustroju
W Clagu schemat © (m) (m)
1
1. MA-298A MA A2 ciek RS 11 A 85 2+17,44 22
belka
_ _ 1
2. MD-298B MD dojazd. ciek RS 11 B 85 8.90 22
belka
1
3. MD-298C MD dojazd. ciek RS 11 B 85 8,90 22
belka
powiat 4
4. WD-299 WD A2 B belka 75 10,85 84,80
nr 01430 ciagla
2
5. KP-3 KP chodnik A2 - belka 90 3.50* 69.74
ciagta
wojew 4
6. WD-300 WD ' A2 A belka | 82 11.85 87,80
nr 720 ciagla
A
Rzeka 1
7. MA-301+PZs| MA A2 ) Stanag 2021 90 2x17.50*% 21,20
Zimna woda belka
klasal50
MD- wojew. Rzeka 1
8. MD A 88.00 11.85 45
301A+PZs nr720 | Zimna woda belka
9 MD- MD | dojazd Reeka B ! 80 8,90 45
. ojazd. ,
301B+PZs Rokitnica belka
) 4
i powiat.
10. WD-302 WD | 01433 A2 B belka 66 10.85 125
ciagta

Fundament filarow i przyczotkow zaprojektowano wsiaei tawy zelbetowej

o wysokaci 1.2 m, posadowionej bezpednio na warstwie betonu wyréwnawczego
o grubgci minimum 5 cm. Filar stanowi dwa stupy zelbetowe o przekroju owalnym.
Korpusy przyczotkdw zaprojektowano w postaci mayolinych, masywnych oczepow
opartych nazelbetowych filarach owalnychSciany boczne przyczotkéw zaprojektowano
w technologii gruntu zbrojonego.

Konstrukcjasciany sktada siz:

zbrojenia gruntu — z pasow stalowyctdbtworzyw sztucznych,

prefabrykowanych paneli elewacyjnych, ustawianyalundamentach betonowych,
gruntu nasypowego, uktadanego w kolejnych warstwach
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kap odcazajacych, zwiéiczapcych panele elewacyjne.

Konstrukcja ustroju niegego sklada size spezonych belek prefabrykowanych,
zespolonych z plyt zelbetowa o grubdci min. 24 cm wykonas na traconym deskowaniu
w postaci ptyt Filigran.

Na podporach przewidziano oparcie ustroju nayskach za p@ednictwem
poprzeczniczelbetowych.

Obiekty wyposaono w:

tozyska mostowe,

dylatacje modutowe,

krawezniki kamienne,
bariero-pogcze przektadkowe,
prefabrykowane schody dla obstugi

Zaprojektowano warstyvwiazaca jezdni o grubéci 50 mm z asfaltu twardolanego
oraz warstw scieralm o grubdci 40 mm z SMA.

Na kapach przewidziano nawierzcinz zywic epoksydowo — poliuretanowych
gr. 4 mm.

Kapy naley zabetonowaw spadku poprzecznym 4% i 3% (kapa z chodnikiean dl
pieszych), po ustawieniu kraanikdw i zamocowaniu desek gzymsowych. Na obiekaeyv
opadowe odprowadzanecda wzdiwz kraweznika do wpustow mostowych, a ngstie
kolektorami zbiorczymi i rurami spustowymi do syste odwodnienia projektowanej

autostrady.

Tabela. 14. Zestawienie danych technicznych obiektow WD

WD-299 WD- 300 WD-302
kqt ukosu [°]: 74.65 81.81 66.05
dtugas¢ obiektu [m]: 85.53 88.51 88.10
[Sri?-mk@é catkowita obiektu 11.16 13.86 11.16
ilos¢ przeset: 4 4 4

rozpietosci teoretyczne peset
[m]:

18.00 +2 x 24.4(
+ 18.00

18.00 +2 x 25.90 A
18.00

-18.00 + 2 x 25.6(
+ 18.00

ilos¢ jezdni: 1 1 1

szeroka¢ jezdni [m]: 3.00x2=6.00 | 3.50x2=7.00 3.00 x 2 =6.00
szerokec¢ opaski lewej [m]: 0.80 0.80 0.80

szerokeéc¢ opaski prawej [m]: | 0.80 0.80 0.80

szerolfcéf: na}W|er.zchn| midzy 760 8.60 760
kraweznikami [m]:

szeroké¢ kapy chodnikowej £0.90 + 2.60 S _ 090 + 2.60 =
kraweznikiem [m: 3.50 2:60+2.60=5.20] 5 55

profil jezdni w planie: Prosta Prosta Prosta
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, N . tuk pionowy, R| tuk pionowy, R =| tuk pionowy, R =
profil podteny jezdni: _ 32(F)JOm y 2650Fr)n y 325(§)m y
spadek poprzeczny jezdni: 12e g[)/g’s”"”“y: daszkowy: 2.0% 12e g[)/g’s”"”“y:
spadek  poprzeczny  Kapye ; 394 4% i 3% 4% i 3%
chodnikowej:
pO\Z/]vierzchnia catkowita obiektu949 39 1296.75 983.20
[m7]: ' ' '
pO\Z/]vierzchnia rytkowa obiekty 650.03 761.19 669 56
[m7]: ' ' '
powierzchnia jezdni [Af: 513,18 619.57 528.60
minimalna skrajnia pionowa4 20 4.70 4.70
pod obiektem [m]: ' ' '
klasa obc. ruchomego Nag A B
obiekcie (PN-85/S-10030):
klasa drogi na obiekcie: Z G Z

.4 WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU — BILANS TERENU
Powierzchnia catkowita w liniach rozgraniczajych autostrady A2 wynosi :1 102 874

m?,w tym:

- nawierzchnie autostrady i innych proj. drég — 96 nf,

- projektowane pobocza i pasy dam — 111 543 M
- zbiorniki retencyjne — 49 0403n
- skarpy, rowy i tereny zielone =715 79%.m

1.5 WYBURZENIA OBIEKTOW KUBATUROWYCH

Na analizowanym odcinku drogi

zaistnieje koniedZnowyburzex obiektow

kubaturowych. W pouszej tabeli przedstawiono zestawienie obiektow zraezonych do

rozbiorki.

Tabela. 15. Zestawienie obiektéw przeznaczonych do rozbiérki

L.p. Obiekt Rodzaj obiektu Obreb Dziatka
1 2 3 4 5 6
1. R1 OBIEKT NR R1.1| Budynek gospodarczy Kotowice 1177
2. OBIEKT NR R2.1 | Budynek gospodarczy Kotowice 78/1
3. OBIEKT NR R2.2 | Budynek gospodarczy Kotowice 78/1
4. I\ OBIEKT NR R2.3 | Budynek gospodarczy Kotowice 78/1
5. @x OBIEKT NR R2.4 | Gara Kotowice 78/1
6. OBIEKT NR R2.5 | Budynek gospodarczy Kotowice 78/1
7. OBIEKT NR R2.6 | Budynek mieszkalny Kotowice 78/1
8. o OBIEKT NR R3.1 | Fundamenty Kotowice 80
9. o OBIEKT NR R3.2 | Budynek gospodarczy Kotowice 80
10. OBIEKT NR R3.3 | Budynek gospodarczy Kotowice 80
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L.p. Obiekt Rodzaj obiektu Obreb Dziatka
11. OBIEKT NR R3.4 | Budynek mieszkalny Kotowice 80
12. OBIEKT NR R4.1 | Brak obiektu Kotowice 126/1
13. OBIEKT NR R4.2 | Budynek gospodarczy Kotowice 126/1
14, < OBIEKT NR R4.3 | Budynek gospodarczy Kotowice 126/1
15. o OBIEKT NR R4.4 | Budynek mieszkalny Kotowice 126/1
16. OBIEKT NR R4.5 | Budynek gospodarczy Kotowice 126/1
17. OBIEKT NR R4.6 | Budynek gospodarczy Kotowice 126/1
18. R5 OBIEKT NR R5.1| Brak obiektu Kotowice 120/2
19. R6 OBIEKT NR R6.1 | Budynek gospodarczy Kotowice 121/1
20. OBIEKT NR R6.2 | Budynek mieszkalny Kotowice 121/1
21. OBIEKT NR R7.1 | Budynek mieszkalny Kotowice 167
22. ~ OBIEKT NR R7.2 | Brak obiektu Kotowice 167
23. o OBIEKT NR R7.3 | Budynek gospodarczy Kotowice 167
24. OBIEKT NR R7.4 | Brak obiektu Kotowice 167
25. RS OBIEKT NR R8.1 | Budynek mieszkalny Kotowice 119/1
26. OBIEKT NR R8.2 | Budynek gospodarczy Kotowice 119/1
27. RO OBIEKT NR R9.1 | Budynek gospodarczy Kotowice 118/1
28. OBIEKT NR R9.2 | Budynek mieszkalny Kotowice 118/1
29. R 10 OBIEKT NR R10.1 Budynek mieszkalny Kotowice 117
30. R 11 OBIEKT NR R11.1 Budynek mieszkalny Kotowice 116/1i117
31. R 12 OBIEKT NR R12.1| Budynek mieszkalny Kotowice 115/1 1116/
32. OBIEKT NR R12.2| Budynek gospodarczy Kotowice 115
33. R 13 OBIEKT NR R13.1 Budynek mieszkalny Kotowice 114
34, R 14 OBIEKT NR R14.1 Budynek mieszkalny Kotowice 113
35. R 15 OBIEKT NR R15.1 Brak obiektu Kotowice 123/5
36. R 16 OBIEKT NR R16.1| Budynek gospodarczy Kotowice 123/3
37. OBIEKT NR R16.2| Budynek mieszkalny Kotowice 123/3
38. R 17 OBIEKT NR R17.1 Budynek mieszkalny Kotowice 123/4
39. R 18 OBIEKT NR R18.1 Budynek mieszkalny Kotowice 170
40. R 19 OBIEKT NR R19.1| Budynek gospodarczy Kotowice 188
41. OBIEKT NR R19.2| Budynek mieszkalny Kotowice 188
42. o OBIEKT NR R20.1| Budynek gospodarczy Brwinow 01 1/1
43. ‘; OBIEKT NR R20.2| Budynek mieszkalny Brwinéw 01 1/1
44, OBIEKT NR R20.2| Budynek mieszkalny Brwinéw 01 1/1
45, OBIEKT NR R21.1| Budynek mieszkalny Brwinéw 01 12/3
46. OBIEKT NR R21.2| Budynek gospodarczy Brwinow 01 12/3
47. OBIEKT NR R21.3| Budynek gospodarczy Brwinow 01 12/3
48. b OBIEKT NR R21.4| Brak obiektu Brwinéw 01 12/3
49. @ OBIEKT NR R21.5| Brak obiektu Brwinéw 01 12/3
50. OBIEKT NR R21.6| Budynek gospodarczy Brwinow 01 12/3
51. OBIEKT NR R21.7| Budynek gospodarczy Brwinow 01 12/3
52. OBIEKT NR R21.8| Budynek gospodarczy Brwinow 01 12/3
53. o~ OBIEKT NR R22.1| Budynek gospodarczy Kotowice 185/1
54. ‘; OBIEKT NR R22.2| Budynek mieszkalny Kotowice 185/1
55. OBIEKT NR R22.3| Budynek gospodarczy Kotowice 185/1
56. R 22 OBIEKT NR R22.4| Budynek gospodarczy Kotowice 185/1
57. OBIEKT NR R22.5| Budynek gospodarczy Kotowice 185/1
58. OBIEKT NR R23.1| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
59. OBIEKT NR R23.2| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
60. o OBIEKT NR R23.3| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
61. ‘; OBIEKT NR R23.4| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
62. OBIEKT NR R23.5| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
63. OBIEKT NR R23.6| Budynek mieszkalny Brwinéw 01 3/3i3/1
64. OBIEKT NR R23.7| Budynek gospodarczy Brwinow 01 3/3
65. 9 OBIEKT NR R25.1| Budynek mieszkalny Koszajec 58/3
66. @ OBIEKT NR R25.2| Budynek gospodarczy Koszajec 58/3
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L.p. Obiekt Rodzaj obiektu Obreb Dziatka
67. OBIEKT NR R25.3| Budynek gospodarczy Koszajec 58/3
68. OBIEKT NR R25.3| Budynek gospodarczy PATRZ TOM 58/3
XXIV/2
69. © OBIEKT NR R26.1| Budynek mieszkalny Koszajec 62124
70. ‘; OBIEKT NR R26.2| Budynek mieszkalny Koszajec 123
71. OBIEKT NR R26.3| ruina Koszajec 621123
72. OBIEKT NR R27.1| Budynek gospodarczy Koszajec 110/1
73. OBIEKT NR R27.2| Budynek mieszkalny Koszajec 110/2
74. ~ OBIEKT NR R27.3| Budynek gospodarczy Koszajec 110/1
75. ‘; OBIEKT NR R27.4| Budynek gospodarczy Koszajec 110/1
76. OBIEKT NR R27.5| Budynek gospodarczy Koszajec 64/5i110/2
77. OBIEKT NR R27.6| Budynek gospodarczy Koszajec 64/3, 64/5
110/11110/2
78. R 28 OBIEKT NR R28.1 Brak obiektu Koszajec 110/2
79. R 29 OBIEKT NR R29.1| Brak obiektu Koszajec 64/5
80. OBIEKT NR R29.2| Brak obiektu Koszajec 64/5
81. OBIEKT NR R30.1| Budynek mieszkalny Koszajec 66/1
82. OBIEKT NR R30.2| Budynek gospodarczy Koszajec 66/1
83. > OBIEKT NR R30.3| Budynek gospodarczy Koszajec 66/1
84. @ OBIEKT NR R30.4| Brak obiektu Koszajec 66/1
85. OBIEKT NR R30.5| Budynek gospodarczy Koszajec 66/1
86. OBIEKT NR R30.6| Budynek gospodarczy Koszajec 66/1
87. OBIEKT NR R31.1| Pozostatéci po budynku Moszna 130/6
88. - OBIEKT NR R31.2| Budynek mieszkalny-ruing Moszna 130/6
89. g:" OBIEKT NR R31.3| Brak obiektu Moszna 130/6
90. OBIEKT NR R31.4| Brak obiektu Moszna 130/6
91. OBIEKT NR R31.5| Budynek mieszkalny Moszna 130/6
92. o~ OBIEKT NR R32.1| Budynek mieszkalny-ruina Moszna 263/8
93. g:" OBIEKT NR R32.2| Brak obiektu Moszna 263/8
94. OBIEKT NR R32.3| Brak obiektu Moszna 263/8
95. R 33 OBIEKT NR R33.1| Budynek mieszkalny-ruina Moszna 292/6
96. OBIEKT NR R33.2| Brak obiektu Moszna 292/6
Obiekty kubaturowe zostanrozebrane metodami tradycyjnymi w Kkolejno

odwrotnej do ich wbudowania przyyciu narzdzi recznych lub mechanicznych.

Przed przysipieniem do prac rozbiorkowych odteé zostan wszystkie przycza

medidw i zostas zabezpieczone przed uszkodzeniem w trakcie raabior

Wszystkie powstale w wyniku rozbiorki materiaty brach zagospodarowanie

podlegag ustawie o odpadach w zatsci od ich stopnia szkodliwei dla srodowiska

i dlatego w trakcie rozbidrki przeprowadzona zomtaith segregacja; pap tworzywa
sztuczne np. wyktadziny PCV, elementy zawigraj azbest itp. przekazane zosgtaio
utylizacji przez wyspecjalizowane jednostki. Rozk& elementéw zawiergych azbest
wymaga dodatkowo poinformowania Powiatowego InsprekiNadzoru Budowlanego i e

by¢ prowadzona jedynie przez jednostki posiackjkonces na pozyskiwanie, transport

i sktadowanie. Ponadto zabranig svtornego pozyskiwania drewna zaatakowanego przez

grzyby.
Rozbidrke nalery prowadzé w nastpujacej kolejngci:

demonta instalacji wewstrznych i armatury
usungcie stolarki drzwiowej i okiennej,
demonta okfadzinscian i posadzek oraz sufitow,
rozbiérka pokrycia dachowego,
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- demonta konstrukcji stalowej
- rozbidérka konstrukcji dachu,
- rozbidérkascian ngnych lub ostonowych i usztywngs$cianek dziatowych)
- rozbiérka fundamentow

Prace rozbiorkowe prowadzonedh ze szczegOln ostraznoscia zwracajc uwag,
aby demontowane elementy nie spowodowaty samoistrezgvalenia si obiektu. Prace
rozbiérkowe na ile to mdiwe prowadz¢ z rusztowé zewretrznych.

- Wykonanie rob6t powierzone zostanie firmie posiackjj dcéwiadczenie
w wykonywaniu robot rozbiorkowych i posiadeych odpowiednie zaplecze sgiawe.
- Roboty prowadzonedda pod nadzorem oséb posiagtajch odpowiednie kwalifikacje
zawodowe w dziedzinie budownictwa oraz odpowiedd@wiadczenie przy tego typu
robotach.
- Przy wykonywaniu robét przestrzegangl$obowhzujace przepisy w zakresie BHP |
ppaz. Zabronione jest wykonywanie rozbiérki elementéowngtrukcyjnych na dwoch
poziomach rownoczeie. Niedopuszczalne jest skladowanie materiatozbitskowych na
stropach lub dachu. Do prowadzenia rob6t stosowethejedynie narzdzia w dobrym stanie
technicznym. Materiaty rozbiérkowe zosganzutylizowane (wyw0z na wysypisko,
przekazanie do firm likwidacych materiaty szkodliwe dl&odowiska, przekazania na ztom
itp.)

Inwestor zobowizany zostat przy prowadzeniu robot rozbiorkowycly abchowa
szczeglla ostrznos¢ na styku z gsiednimi nieruchomiiami, roboty nie powinny
spowodowa ich uszkodzenia.

Roboty prowadzone przy granicach zsiednimi nieruchomiciami wymagaj
w przypadku konieczrigi skorzystania z ich terenu lub ograniczeniu iclikevzystania
w okresie rozbiorki uzyskania od ich \éacieli zgody oraz uzgodnienia terminu W@a.

Przed rozpoaxiem rob6t budowlanych wykonane zostanie zagosjpedarie terenu
budowy, co najmniej w zakresie

- ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiedzny
- oznakowania drég, w§g i przegé¢ dla pieszych

Dostp na rusztowania niezbine do montau zostanie zabezpieczony przed dpsin
0so6b trzecich.

Teren budowy zostanie ogrodzony i oznakowany w wady sposob. Wysoko
ogrodzenia powinna wyndsi co najmniej 1,5 m. Drogi i agi piesze na placu budowy
powinny by utrzymane we wikgiwym stanie technicznym. Nie wolno na nich sktaddw
materiatéw, sprau lub innych przedmiotow. Drogi komunikacyjne alazkéw i taczek oraz
pochylnie, po ktorych dokonuje ¢sirecznego przenoszeniaeggarOw nie powinny mié
spadkow wikszych ni 10%. Przejcia i strefy niebezpieczne powinny odpowiednio
oznakowane.

Strefa niebezpieczna, w ktérej istnieje zagre spadania z wysod@ przedmiotow,
zostanie ogrodzona balustradami i oznakowana woéspasiemaliwiajacy dostp osobom
postronnym.

Na terenie budowy drogi ewakuacyjne winny¢bgznakowane i nie powinny
kolidowat z urzadzeniami stdacymi do obstugi budowy (mieszadta, betoniarki sklatska
materiatu itp.)

Ztacze kablowe &dzie znajdowé sig na terenie budowy i posiadlavytacznik
umazliwiajacy awaryjne wydczenie doptywu energii elektrycznej.
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Instalacje rozdziatu energii elektrycznej na teeehudowy zostanzaprojektowane
i wykonane oraz utrzymywane izytkowane w taki sposob, aby nie stanowilty zagroa
pozarowego lub wybuchowego, lecz chronity pracownikdszed poraeniem pgdem
elektrycznym.

Roboty zwiazane z podiczeniem, sprawdzaniem, konserwacjnaprawa instalacji
I urzadzen elektrycznych bda wykonywane wydcznie przez osoby posiade¢ odpowiednie
uprawnienia.

Przewody elektryczne zasiap uradzenia mechaniczne zostarabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a ich gmalenia z urgdzeniami mechanicznymi wykonane
w sposo6b zapewnigy bezpieczistwo pracy 0sob obstugigych takie uradzenia.

Zostanie  zapewniona dostategzio$s¢ wody zdatnej do picia pracownikom
zatrudnionym na budowie oraz do celéw higienicznosanitarnych, gospodarczych
I przeciwpaarowych.

1.6  GOSPODARKA ISTNIEJ ACA ZIELENI A

Wycinka drzew i krzewow zostatazprzeprowadzona w liniach rozgranicgajch
inwestyciji.

1.7 PROGNOZA | STRUKTURA RUCHU
[11.7.1 Analiza zdarzen drogowych w istnieacym ukfadzie komunikacyjnym

Ciagle rosmce natzenie ruchu, petna dagincs¢ brak w petni bezkolizyjnych
skrzyzowan oraz obecn& pieszych powodujeze na obu @igach dochodzi w ggu roku do
znacznej iléci wypadkow. Zgodnie z danymi Komendy WojewddzkieRadomiu w okresie
od stycznia 2002 do kea 2006 roku na odcinku DK Nr 2 od Sochaczewa dos¥éavy
wydarzylo s¢ 97 wypadkow oraz 1073 kolizje, w wyniku ktérychirzgo 29 osob, a 123
zostaty ranne. Na fragmencie DK Nr 8 od MszczonawaNarszawy w tym samym okresie
wydarzytlo s¢ 97 wypadkéw oraz 801 kolizji, w ktérych zgln 21 osob, a 79 zostalo
rannych.

Na podstawie danych otrzymanych z Wydzialu Ruchwgbwego Komendy
Stotecznej Policji w Warszawie (pismo w gateniu) na terenie podleglym KPP
w Pruszkowie — gm. Brwinéw) na drogach nr 720, A¥08111W w rejonie planowanej do
realizacji inwestycji zanotowano Hoi zdarzé drogowych, ktora zestawiona zostata
w ponizszej tabeli.

Tabela. 16. Zestawienie ilgci zdarzen drogowych i ich skutkdw na drogach: nr 720, 4108W,
3111W

Nr Wypadki Zabici Ranni Kolizje
drogi 2007] 2008] 2009| 2007 2008] 2009| 2007 | 2008] 2009 | 2007] 2008 2009

720 2 1 1 0 0 0 2 1 1 6 10 16

4108W| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 6

3111W| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9] O
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Natomiast zgodnie z pismem Komendy WojewodzkiejsBaowe| Stray Pazarnej
w Warszawie (w zatzeniu raportu), zagrenie w komunikacji drogowej w powiecie
pruszkowskim w latach 2007 — 2009 ksztattugevsisposob naspujacy:

Tabela. 17. Zagrozenie w komunikacji drogowej w powiecie pruszkowskimw latach 2007 —

2009
Gmina 2007 2008 2009
Brwinow 37 21 23
Michatowice 33 21 23
Nadarzyn 53 27 44
Raszyn o7 46 44
m. Piastow 23 10 15
m. Pruszkow 71 39 33
Ogotem: 274 164 182

Jak wynika z powjiszej tabeli w rejonie omawianej inwestycji z rokal ok wzrasta
liczba kolizji (droga 720 i 4108W). Giéwnymi przyerami wypadkow byta nadmierna
predkos¢, wymuszenie pierwshastwa oraz poficenie pieszego. Z uwagi na tranzytowy
charakter obu drég znacznaeg©z kierowcoOw podrauje na znaczne odlegid i w celu
zaoszczdzenia czasu nie przestrzega ograniqaedkosci w rejonie terendéw zabudowanych,
skrzyzowan oraz przej¢ dla pieszych. Znacznagqukos¢ w miejscach wdczania s¢ pojazdow
do ruchu oraz przekraczania jezdni przez pieszyaWwopuje, ze czas reakcji kierowcy
w przypadku wtargrcia nowego uczestnika ruchu jest niewielki i brastj maliwosci
zahamowania lub feucieczki.

W przypadku braku zrealizowania autostrady, halsic spodziewd, ze nadal
utrzymywa& sie bedzie tendencja wzrostowa, sie chodzi o pogarszanie ¢sistanu
bezpieczéstwa i spodziewasie mozna wzrostu iléci wypadkow. Dodatkowo przewidywany
wzrost natzenia ruchu wptynie negatywnie na zdrowie ludzi zegrzwekszenie poziomu
hatasu oraz ilg¢ emitowanych spalin, co wykazaly przeprowadzoneimejszym raporcie
analizy.

Podsumowujc mazna stwierdz, iz jednym z wgkszych problemow as wypadki
spowodowane nieosttng jazch kierowcow, ktorzy nie dostosowupredkosci do panujcych
warunkéw ruchu, wymuszaj pierwszéstwo przejazdu i nie zachowujbezpiecznej
odlegtaci pomidzy pojazdami. Spowodowane jest to bardzgsttzodcinkami, gdzie nie ma
moazliwosci wyprzedzania. Dodatkowo przyczynia dio tego brak segregacji poszczegoélnych
uczestnikdw ruchu w celu zapewnienia bezpiecznegaszania s wzdtuwz analizowanych
drég krajowych. Natomiast przyczymwypadkéw z pieszymi jest mata $lo wyznaczonych
przegé¢ dla pieszych, co powodujez iniechronieni uczestnicy ruchu mamazliwosé
przekraczania jezdni w dowolnym miejscu.

[11.7.2 Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu drogowego

Z uwagi na fakt,4 zgodnie z informacjami zawartymi w zekniku do Zarzdzenia
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Iif z dnia 11.05.2009 r. cyt.:
Zaznaczajc oddzialywanie przedsvziccia naley przypé najbardziej niekorzystne
oddziatywanie jakie dmlzie maito miejsce przy planowanej drodze (wkezaci przypadkow
bedzie to hatas). Na mapach ewidencyjnych hakaznaczyje dla horyzontu czasowego 10
— 15 lat po oddaniu drogi dozutkowania, uwzgldniajgc proponowane do zastosowania
ostony akustyczne’mapc na uwadze tgze planowany termin oddania inwestycji doytku
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to rok 2012, najszerszy horyzont czasowy jaki halezway¢ w ramach niniejszego raportu
to rok 2027. Zgodnie z pismem Pana Marka Rolli Rigea Departamentu Studiow
GDDKIA cyt.: w zwigzku z sytuacja gospodatgzspowodowadn ogolnoswiatowym kryzysem
gospodarczym wyniki prognozy ruchu z 2010 roku zgalprzyp¢ dla roku 2012 i
odpowiednio z roku 20205 dla roku 2027atazono, ze na potrzeby analiz wykonanych w
ramach niniejszego raportu wykorzystane zastiane ruchowe na horyzont czasowy 2010 i
2027 przekazane przez GDDKIA pismem GDDKIA-DS-WRF83/082/10 z dnia
15.01.2010r. Rozktad procentowy pojazdow lekkiatieizkich w dobie wykonany zostat na
podstawie informacji zawartych w zakniku 1 do pisma Pana Marka Rolli Dyrektora
Departamentu Studiéw GDDKIA GDDKIiA-DS-WPR/4083/086/z dnia 22.03.2010r.

Dane ruchowe wykorzystane w analizach wykonanyctiniejszym raporcie dla odcinka D1
autostrady A2 zestawiono w paszej tabeli.

Tabela. 18. Dane ruchowe wykorzystane do analiz wykonanych w rmaach niniejszego
raportu na rok 2012 (2010) i 2027 (2025)

dzien (6 - 229 noc (22°-6%)
. Odcinek i i
Nr drogi . , : P S Liczba Liczba
g (migdzy weztami) L|czb_a pojazdow Lpzb_a pojazdow pojazdow pojazdow
lekkich w porze | ciezkich w porze . s Suma
. . lekkich w porzg  cigzkich w
dnia dnia
nocy porze nocy
Rok 2012 (2010)
A-2 Thuste — Pruszkow 51 161 11 602 5685 3084 71532
Rok 2027 (2025)
A-2 Thuste — Pruszkow 78 107 16 206 8 679 4308 | 107 300

1.8 BUDOWA | PRZEBUDOWA URZ ADZEN INFRASTRUKTURY
[11.8.1 Sieci elektroenergetyczne
Przebudowy linii SN-15kV oraz nn-0,4kV

Projektowana autostrada A2 na odcinku D2 441+148l63&m 449+100 koliduje
z szécioma liniami SN-15kV oraz dziegiioma liniami nn-0,4kV. Wigcicielem wszystkich
linii SN jest PGE Dystrybucja Warszawa-Teren. YWieielem 8 linii nN jest PGE
Dystrybucja Warszawa - Teren. \&&cielem 1 linii nN jest ULMA Construccion PolskasS
(km 447 + 031), 1 linii nN jest UG Brwinéw ( km 44809).

Tabela. 19. Zestawienie Linii SN-15KV

Nr kolizji km kolizji Sposob przebudowy

17SN 441+357 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x70mfy L=94m
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV1x240mfy L=129m
. monta linii napowietrznej AFL-6 3x70mA) L=88m
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18SN 441+948 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x25mfy L=148m
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV 1x120mf) L=245m
. montz linii napowietrznej AFL-6 3x25mf) L=32m

19SN 443+313 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x35mf) L=481m
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV 1x120mfL=510m
. monta linii napowietrznej AFL-6 3x35mAlL=26m
. monta ziacza kablowego SN ZK 1 szt.

20SN 444+744 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x70mAlL=203m
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV 1x240mfL=268m
. montz linii napowietrznej AFL-6 3x70mAIL=66m

21SN 444+855 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x70mAL=111m
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV 1x240mAlL=144m
. monta linii napowietrznej AFL-6 3x70mAIL=80m

22SN 447+672 . demonta linii napowietrznej AFL-6 3x35mAlL=67m
. demonta stacji transformatorowej szt.1
. monta linii kablowej 3x XRUHAKXS 12/20kV 1x120mfL=165m
. montz linii napowietrznej AFL-6 3x70mAIL=57m
. monta linii napowietrznej PAS 3xAAsXS 3x50 mm2; L=9m
. mont& stacji transformatorowej stupowej 20/400 szt. 1

Tabela. 20. Zestawienie linii NN-0,4KV

Nr kolizji km kolizji Sposo6b przebudowy
24NN 442+265 . demonta linii napowietrznej AL 4x25mm35mnt; L=234m
. demonta linii napowietrznej AL 4x25mf35mnt; L=234m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x120mr L=285m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x35mrf; L=285m
. monta linii napowietrznej AsXSn 4x50mm2+ AsXSn2x35; L¥B3
. monta linii napowietrznej AL 4x25mf35mnf; L=18m
25NN 442+822 . demonta linii napowietrznej AL 4x35mif) L=210m
26NN 443+043 . demonta linii napowietrznej AL 4x35mm+35mnt; L=554m
. demonta linii napowietrznej AL 4x35mif) L=294m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x120mr L=447m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x35mrf; L=550m
. mont& linii napowietrznej AsXSn 4x50mm?2; L=57m
. monta linii napowietrznej AsXSn 4x50mmz2+2x35mMnt.=93m
NN bez | 443+043 . demonta linii napowietrznej AL 2 + 35mf) L=50m
numeru . monta: linii napowietrznej AL 2 + 35m#A) L=50m
27NN 443+982 . demonta linii napowietrznej AL 4x25mif) L=403m
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Nr kolizji km kolizji Sposob przebudowy
28NN 444+700 . demonta linii napowietrznej AL 4x35mif+ 35mnf+ 35mnf; L=151m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x240mrf L=122m
. monta: linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x35mrf; L=122m
Bez numeru| 447+031 . demonta linii kablowej; L=115m
. monta linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x120mrf L=180m
29NN 447+588 . demonta linii napowietrznej AL 4x35mr) L=289m
. mont& linii kablowej YAKXS 0,6/1kV 4x120mrf) L=240m
. monta linii napowietrznej AL 4x35mm) L=29m
Bez numeru| 447+609 . demonta linii napowietrznej AsXSn 4x35mmL=317m
31NN 448+900 . demonta stupa zdemontowanej linii napowietrznej

[11.8.2 Sieci gazowe
Zakres rozbiorki i budowy

Opracowanie rozbiorki i budowy sieci gazowej kojghych z projektowanym
odcinkiem autostrady i obiektami towarzysymi zostato wykonane w oparciu o plany
sytuacyjne, warunki techniczne wydane przeztkownika sieci MSG oraz zgodnie
Zz wymaganiami normy PN-91/M-34501.

Istniejacy gazocag $/c o srednicy @100 stal kolidagy z projektowaa autostrad
nalezy przebudowé na gazoeig 9180 PE100 SDR17,6.W ramach przebudowy odcinka
nalezy takze dokona likwidacji istniegcych odcinkéw gazoggu @100 staltgczcy pkt. A-

B o tacznej dtugéci L=516,0m.

Zaprojektowano odcinek gazagu s/c z rur @180 PE100 SDR17,6 gz¢nej dtugaci
L=530,50m.

Skrzyzowanie sieci gazowej z autostgadzeks ,Zimna Woda” zabezpieczono rurami
ochronnymi PE 250x14,2mm z rur PE100 SDR 17,6.

Tabela. 21. Zestawienie projektowanej sieci gazowej

Dlugosé proj. rur

o ) ) L | Dtugosé proj. sieci ochronnych na
Km kolizji Opis projektowanej sieci gazowej - gazochagu
m
[m]

Budowa sieci gazowsjc Dla autostrady L=70m

447+22 z rur PE 180 w rurze ostonowej PE 530,50m dla rzeki Zimna woda
250x14,2mm L=14m
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[11.8.3 Sieci wodocagowe i sanitarne
Kolizje wodociagowe

Projektowana autostrada A2 na rozpatrywanym odcibkypomedzy km 441+143,53
a km 449+100 koliduje z istnigja siech wodochgowa, ktorej wigcicielem jest gmina
Brwindéw, Zaktad Wodocigow i Kanalizacji w Pruszkowie i firma ULMA Constrcion
Polska S.A. z Warszawy.

Przebudow istniepcej sieci wodocigowej oraz budow perspektywicznych rur
ochronnych dla planowanych sieci wodmowych opracowano zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez w/w gestorow sieci.

Kolizje z powy:szymi obiektami zostanusunéte. Szczegdtowy opis usugia kolizji
znajduje st w Projekcie Budowlanym.
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Tabela. 22. Zestawienie kolizji wodochgowych dla odcinka D2 od km 441+143,53 do km 449410

Zabezpieczenie

Lokalizacia | Lokalizacia Zabezpieczenie A Budowa Budowa Zmiany do
L Kolizii ] el ! Charakterystyka | Rozbiérka Rozbiérka rurami e m——— I wodociagu ZUD, Wiasciciel
P J ! kolizji [szt., m] wg PFU ochronnymi Y a9 wg PFU pozwolenia na
[Km] wg PFU [m wg PFU (m] [m] budow,
[m] £
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 442+246 - Studnia lokalnal 1szt - - - - - - -
2 442+279 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
3 442+328 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
4 442+789 - Studnia lokalnal 1szt - - - - - - -
5 442+915 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
6 442+929 - Studnia lokalnal 1szt - - - - - - -
Studnia lokalna +
7 442+996 - Przyhcze @50 1szt + 40m - - - - - - -
i 1szt +
8 443+016 ) Studnia lokalna + i i ) ) i ) )
Przylkicze @50 55m
@180 - 760
Wodochg @160 + 715m + m
Przylkicze @50 5m @125 - 132
@300-125m m
9 443+042 443+041 Przylacze @50 5m - 201 790 - Gmina Brwinéwj
©200-33 m @125 - 56 m
Przylacze @50 13m
Przykcze @50 13m 290-5m
@63 -30m
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Zabezpieczenie

Zabezpieczenie

Budowa

Zmiany do

L Lotilllééilcja Lo:gllléﬁqa Charakterystyka | Rozbiérka Rozbiérka rurami OCL%?T mi W?)L(;((j)(():wau wodociagu ZUD, Wiasciciel
P J ! kolizji [szt., m] wg PFU ochronnymi Y a9 wg PFU pozwolenia na
[Km] wg PFU [m wg PFU (m] [m] budow,
[m] ¢
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
@50-12m
10 443+064 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
; 1szt +
11 443+106 ) Studnia lokalna + i i i i ) ) i
Przylkicze @50 31m
12 443+147 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
Studnia lokalna + 1szt +
13 443+161 - - - - - - - -
Przyhcze 5m
14 443+935 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
Studnia lokalna + 1szt +
15 443+935 443+937 80m - - - - - -
Przylkicze @50 32m
16 443+959 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
Studnia lokalna + 1szt +
17 443+969 - - - - - - - -
Przylacze @50 33m
Studnia lokalna + 1szt +
18 443+991 - Przylicze @50 13m - - - - - - -
Przylicze @50 13m
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Zabezpieczenie

Zabezpieczenie

Budowa

Zmiany do

W

L Lotill'iif"i‘cja Lollglllé_ai\qa Charakterystyka | Rozbiérka Rozbiérka rurami OCLL:;?::' mi W%;'gg‘.’vau wodociagu ZUD, Wiasciciel
P J ! kolizji [szt., m] wg PFU ochronnymi Y a9 wg PFU pozwolenia na
[Km] wg PFU (ml wg PFU [m] [m] budow,
[m] £
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Studnia lokalna + 1szt +
19 444+176 444+179 Przylkcze @25 8m 68 - - - - - -
Przylacze @50 24m
20 444+180 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
@160 — 158
21 444+731 444+736 Wodag @150 112m 530 @300-72m 189 m - - Gmina Brwinéw
@90 - 564 m
22 444+762 - Studnia lokalna] 1szt - - - - - - -
Wodockg @110 117m 0110 -128 _ ,
23| 444+781 - - - - m - - Gmina Brwinow
Przyhcze 5,50m @40 - 14 m
24 |  446+972 - Pro"g"‘iol%o‘”‘g - - @200 — 87 m - - - 413/B/09 Gmina Brwing
Ulma
25| 447+009 | 447+032| Wodag @110 115m 80 @ 200 - 93 m - ml?n‘ 145 - - Construccion
Polska S.A.
@125 — 396
; ) m
26 | 447+145 - Proj Wozdomg - - @ 200 — 89,50 m - - -
@125 @125 — 346
m
27 447+460 - Studnia lokalna] 1szt - - - - - - -
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Zabezpieczenie

Zabezpieczenie

Budowa

Zmiany do

L Lotilllééilcja Lo:gllléﬁqa Charakterystyka | Rozbiérka Rozbiérka rurami OCL%?T mi W?)L(;((j)(():wau wodociagu ZUD, Wiasciciel
P J ! kolizji [szt., m] wg PFU ochronnymi Y a9 wg PFU pozwolenia na
[Km] wg PFU [m wg PFU (m] [m] budow,
[m] ¢
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
28 447+521 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
29 447+559 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
30 447+578 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
31 447+611 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
Wodocihg @250 + _ MPWiK
32| 448+279 |  448+279 202 ; @ 400 — 62 m - 0280 - 125 149 -
Komory zasuw omory m Warszawa
Studnia lokalna + 1szt +
33 448+833 - - - - - - - -
Przylkicze @40 38m
34 448+880 - Studnia lokalna 1szt - - - - - - -
35 448+909 - Studnia lokalna| 1szt - - - - - - -
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko w ramach powtdrnej oceny oddziatywaniaredowisko
przedséwziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441368 — km 449+100"

Kolizje z istniejacymi i projektowanymi urz adzeniami kanalizacji sanitarnej

Na trasie projektowanego odcinka autostrady gpdamy km 441+143,53 a km 449+100
wystepuja kolizje z nastpujacymi istniepcymi i projektowanymi urgdzeniami kanalizacji
sanitarne;.

Przebudowa kolizji Ks-1 w km 447+933,50

Projektowany kolektor sanitarny,snieniowy PE @ 225 mm koliduje z autostgagd km
447+933,50. Przewidujecsutozenie rurocigow ostonowych pod projektowany kolektor z rur PP
400 mm pod autostradoraz pod drog dojazdow nr 447P, o d4cznej diugéci 104,0 m.
Projektowany kolektor sanitarny z rursmieniowych PE 225 mm na odcinku pod drogami
prostopadty do osi autostrady obustronnie powirigh zaopatrzony w czyszczaki utliviajace
odciccie przeptywusciekdw w wypadkach awaryjnych oraz przeczyszczsige.

Omawiany kolektor sanitarny posiada pozwolenie odole i ma by budowany przez
Gmine Brwindw.

Przebudowa kolizji Ks-2 w km 448+282,35

Istniejacy kolektor sanitarny, énieniowy PVC @ 250 mm dochodzi do autostrady w km
448+282,35. Poniewakolektor jest nie czynny przewidujeegego rozbiork i zaslepienie przed
linia rozgraniczajca.

Ponadto na trasie wygtuja nieliczne lokalne zbiorniki bezodptywowe oraz peryga
przewidywane do likwidaciji, ktérych lokalizagj ilos¢ przedstawiono ponej. S to:
* wkm 442+280 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerze @ 100 L = 4,5 m,
* w km 443+020 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerza @ 150 L = 32,0 m,
* w km 443+980 lokalny zbiornik bezodptywowy orazyesrza @ 150 L = 11,5 m,
* w km 444+180 dwa lokalne zbiorniki bezodptywowezopazyhcza @ 150 L = 12,00 m,
* w km 448+815 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz ysrza @ 160 L = 9,0 m,
W rejonie przewidywanych do rozbiorki budynkow orain mog wystpowa dodatkowe
zbiorniki oraz przyicza kanalizacji sanitarnej obecnie nie widoczne Ilatedjo nie
zinwentaryzowane.

[11.8.4 Kanalizacja deszczowa

Na trasie projektowanego odcinka autostrady A2 pdmyi km 441+143,53 a km 449+100
wystepuje jedna kolizja z istniggym kolektorem kanalizacji deszczowej w km 448+882,Jest to
kolektor osrednicy 2 x 1400 mm, z ktorych eksploatowana jedha nitka, natomiast druga jest
nieczynna (zdepiona)

W/W kolizje przewiduje si przebudowé Przebudowa polegabedzie na wybudowaniu
nowych komoér na istniegym kolektorze deszczowym 2 x @1400 mm po obu sttbrautostrady,
poza pasem autostradowym i rozbidrce kolidej istnieacej komory. Sprawdzenie stanu
technicznego i wytrzymadoi istniepcych kolektorow mege spowodowé& koniecznécé
dodatkowego ich wzmocnienia.

[11.8.5 Sieci telekomunikacyjne
Lokalizacja kolizji i technologia

Na odcinku projektowanej autostrady A-2 odc. D nigékowano 9 kolizji, ktore
przedstawiono w pomszej tabeli. Zamieszczono w tej tabeli rowingposoby usurcia kolizji
i niezkedny do wykonania zakres prac.
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Przebudow kabli naley wykona& w sposob bezprzerwowy, &ljenie bedzie to maliwe
w spos6b minimalizagy przerwy w ruchu telekomunikacyjnym. W przypadéabli miedzianych
ztacza kacowe przebudowy natg wykona& jako rownolegte i po przetzeniu transmisji —
likwidowany kabel wyci¢ ze zhcza. W przypadku kabKwiattowodowych wykorzystane¢ha
istniejace zhcza oraz ogciowo istnieace rurocagi (rury rezerwowe).

Zakres prac
Zakresem prac oo dziewkc kolizji.

Dtugaos¢ kanalizacji kablowej 1596 m
Dlugas¢ odcinkéw kablowych 3274 m
(w tym zabezpieczenia kabli - 199 m)

Catkowita dtugos¢ prac ziemnych wyniesie: 4870m

Szczegotowe zakresy prac dla poszczegdélnych kddda opracowane na etapie projektu
wykonawczego.

Zastosowane materialy i zabezpieczenia

Do przebudowy zastosowanedh kable tego samego typu i pojendoi co kable istniejce.
W przypadku kabli miedzianyche¢ta to kable typu XzTKMXpw, a w przypadku kabli
swiattowodowych natomiast — Z-XOTKtsd. Kable te wdae lkda w ziemi, a pod drogami
w przepustach kablowych. W szczegdlnych sytuacjagh, pod autostradwybudowana &dzie
kanalizacja kablowa. Dla kaldwiattowodowych zastosowanytizie dodatkowo ruroag kablowy
zbudowany z rur RHDPE 40/3,7 (réwaig¢ako kanalizacja wtérna w kanalizacji pierwotnej).
Kanalizacja kablowa budowangdzie réwnie w przypadku przebudowy istniggej kanalizaciji.
Do budowy kanalizacji kablowej i przepustow zasteaoe leda rury RHDPEp o przekroju 110/6,3
mm oraz studnie kablowe SKR-2 lub SKO-6 w przypa&kiizji rurociagu Netii. W przypadku
wstawki rurocigu kablowego z kabledwiattowodowym zastosowano kudwudzielrn KKHR 40
(AROT) i HDPE 40/3,7 — rura rezerwowa. Na odcinkstawki rury KKHR naley rurochg
dodatkowo zabezpiecéyura ochronm dwudziel A160PS z zaktadk0,5 m z kadej strony.

Tabela. 23. Zestawienie kolizji urzadzen telekomunikacyjnych z projektowana autostrada A2
Strykéw — Konotopa odc. od km 441+143 do km 449+100

km A2 nr Wihasciciel
Lp.| (pocztek |\ i Opis kolizji uzbrojenia
kolizji)
1 442+270 1 linia kablowa napowietrzna TP S.A.
2 442+720 2 linia kablowa doziemna TP S.A.
3 443+030 3 linia kablowa napowietrzna oraz lireblbwa doziemna TP S.A.
4 443+950 4 linia kablowa napowietrzna do likwidac;j TP S.A.
5 4444690 5 linia kablowa d02|emna: kanallzaqa kablowa wrainiz, TP SA
kablowy $wiattowodowa
6 444+690 6 linia kablowa doziemna NETIA
7 447+170 7 linia kablowa doziemna TP S.A.
projektowany kabel doziemny
8 447+170 7 (ZUD 1973/08) TP S.A.
9 447+610 8 linia kablowa napowietrzna TP S.A.
linia kablowa doziemna
10| 447+700 9 (wzdhz A-2 na odcinku ok. 350 m) TP SA.
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1.9 BUDOWA URZ ADZEN CHRONIACYCH SRODOWISKO

Szczegoty dotycce ochronysrodowiska i zwazanych z tym urglzen zostaty oméwione
w dalszej cgsci opracowania (Rozdziaty: VII.9 Zabezpieczeniazemwhatasowe VII.6.3.2
Urzadzenia do podczyszczaniaiekdw opadowych). W tym rozdziale zawarto opishteczny,
parametry i lokalizagj najistotniejszych uegdzer ochronysrodowiska tj.: ekrandw akustycznych,
przeg¢ i przepustow dla zwiest, rowow melioracyjnych i zbiornikbw retencyjno —
sedymentacyjnych

Ekrany akustyczne

Zestawienie ekranow akustycznych projektowanyclomawianym odcinku autostrady A2
zamieszczono w poiszej tabeli.

Tabela. 24. Lokalizacja oraz parametry ekrandw akustycznych wetug PB

. Wysokas¢ ekranu Dlugosé . Wymagania
L.p E/W od ok. km=+do ok. km Hb ekranu Lb Uwagi materialowe
Strona pétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany na
L El 441+800+443+162 6m 2064 koronie autostrady B3/A4
2 E2 443+144+443+766 7m 622 | Ekranzlokalizowanynal — po 5,
koronie autostrady
3. E3 444+156+444+933 5m 777 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany na
4 E4 447+200+448+200 7m 1408 koronie autostrady B3/A4
5 E5 448+700+449+100 45m 398 Ekran na koronie
autostrady
Strona potudniowa
441+143,53+441+850 6m
441+850+442+812 8m Ekran zlokalizowany na
6 E6 442+812+442+842 6m 2044 koronie autostra dy B3/A4
442+842+442+970 8m y
442+970+443+165 6m
7. E7 443+142+443+532 45m 390 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
444+100-448+816 75m Ekran zlokalizowany na
8. E8 444+816+442+850 6m 1474 koronie autostra dy B3/A4
442+850+445+547 7,5m y
9. E9 447+176+448+300 8m 1127 | Ekranziokalizowanynal — po\
koronie autostrady

Wysokdici ekrandw i watdw wyznaczone w odniesieniu do méteautostrady.

oW -wat ziemny
o E -ekran akustyczny

Omawiany w niniejszym raporcie odcinek D2 autostr@&® graniczy z odcinkami D1 i E. W
przypadku styku odcinkéw D1 i D2 w ramach ninieggzdRraportu dokonano uzgodnienia stykow
odcinkébw zaréwno w kwestii zagjow oddziatywa jak i elementow minimalizagych
oddziatywania (np.: ekrany akustyczne). W przypadkdcinka E wystosowano po firmy
opracowugcej Raport pismo uzgadni@e zawierajce zarowno zaleenia do obliczé oddziatywa
jak i izolinie najszerszego oddziatywania akustygmi proponowane w ramach odcinka dp@dki
minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne (pwnzakczeniu Raportu), celem
uwzgkdnienia tych elementéw w Raporcie dla tego odcinka.

Przejscia dla zwierzt

Odcinek autostrady przebiega w ca&lo przez tereny rolnicze. Zgodnie z ,decyzj
o srodowiskowych uwarunkowaniach...” przewidziano wrpsjace przejcia dla zwierzat
i przepusty dla ptazow.
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Tabela. 25. Przejscia dla zwierzt srednich

Oznaczenie obiektu

km

MA 301 444+831.32 autostrady
MA 301A 0+435.26 drogi wojewodzkiej nr 720
MA 301B 1+638.18 dogi dojazdowej nr 442L

Tabela. 26. Przepusty dla ptazow

min. skrajnia wg
km L HxB [m] | decyzji srodowiskowej uwagi
[m]
443+850 39.0 1.0x1.5 0.75x1.0
443+900 38.6 1.0x1.5 0.75x1.0
444+180 37.0 1.0x1.5 0.75x1.0
444+230 37.2 1.0x1.5 0.75x1.0
444+280 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+330 37.4 1.0x1.5 0.75x1.0
444+375 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+425 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+475 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+525 37.5 1.0x1.5 0.75x1.0
445+320 38.8 1.0x1.5 0.75x1.0
445+370 37.4 1.0x1.5 0.75x1.0
445+420 37.2 1.0x1.5 0.75x1.0
445+470 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
445+560 37.5 1.0x1.5 0.75x1.0
445+610 37.6 1.0x1.5 0.75x1.0
445+660 37.7 1.0x1.5 0.75x1.0
445+710 37.8 1.0x1.5 0.75x1.0
446+017 39.0 1.0x1.5 0.75x1.0
446+067 39.5 1.0x1.5 0.75x1.0
Tabela. 27. Przejscia dla zwierzt matych
L | s v decei
441+224.4037.0] 2x2 1.5x1 P26b - zespolone z ciekiem
441+781 | 38.5 2x2 1.5x1 P27 - zespolone z ciekiem
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442+826,5836.0 2x10,66 2x1,5 Obiekt MA 298A — zespolone z
1+366,03 w
ciagu drogi Obiekt MD-298B w cagu drogi
dojazdowej 8.9 2.5x7.88 Brak zalecé dojazdowej na 441L na cieku RS
nr441L
2;’2%2&%8 M Obiekt MD-298C w cigu drog
agt 9 89| 1.7x7.88 Brak zalecé powiatowej na 1511W na cieku R
powiatowe;j 11
na 1511W
443+971 | 40.0 2x2 2x1.5 P29 - zespolone z ciekiem
446+138 | 40.0 2x2 2x1.5 P30
447+706 | 39.5 2x2 2x1.5 P31 - zespolone z ciekiem
448+091 | 59.0 2x2 2x1.5 P32 - zespolone z ciekiem

Rowy melioracyjne

Wielkos¢ przewidywanego doptywgciekow deszczowych do poszczegodlnych odbiornikow
oraz niezhdng objetos¢ zbiornikdw lub przegrdd przedstawiono w pieze) tabeli.

Tabela. 28. Wielkosé

przewidywanego doptywu s$ciekbw deszczowych do poszczegdlnych
odbiornikdw oraz niezbedna objetosé¢ zbiornikdw lub przegréd

Srednia roczna o s
Km autostrady Dlugosé PO Spltyw PO_tI’ZGbI’}?. objetosé Orzlzenmis e
zreduk. pojemnasé 2 oczyszczonych do
L - str. lewa rowu | Qmax sptywu wod , o
zlewni rowu lub wod odbiornika
P - str. prawa [m] I/sek I deszcz.
w ha zbiornika 3 deszczowych [km]
[m*/rok]

1 2 3 4 5 6 7 8
L-441+143,53-441+224,40 80,87 0,115 | 25,07 90,25 599,25 Row Rs-24 0+057
P-441+143,53-441+224,40 80,87 0,115 | 25,07 90,25 599,25 ” 0+080
L-441+224,40-441+402,70178,30 | 0,254 | 55,27 198,97 1321,20 . 0+0571
P-441+224,40-441+320,00 95,60 0,136 | 29,64 106,70 708,40 0+08(
L-441+402,70-441+781,00378,30 0,54 | 117,27 422,17 2803,20 Row Rs-18 0+095
P-441+320,00-441+781,00461,00 | 0,657 | 142,91 557,35 3416,01 0+142
L-441+781,00-442+640,00859,00 | 1,224 | 266,29 958,64 6365,19 ” 0+095
P-441+781,00-442+640,00859,00 | 1,224 | 266,29 958,64 6365,19 ” 0+142
L-442+640,00-442+826,60186,60 0,27 57,85 208,26 1390,95 Row RS-11 0+632
P-442+640,00-442+826,60186,60 0,27 57,85 208,26 1390,95 ” 0+697
L-442+826,60-443+220,00393,40 | 0,564 | 121,95 439,02 2932,48 ” 0+632

WD 299 723,00/ 0,308 66,00 237,60 3158,06 ” 0+63p
P-442+826,60-443+220,00393,40 | 0,564 | 121,95 439,02 2932,48 0+692
MOP Il Brwindw - 2,59 | 252,72 909,79 13468,00 0+632
MOP Il Brwinéw - 3,03 | 295,42 1063,51 15756,00 0+692
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Srednia roczna I .~
Km autostrady Dlugosé o Splyw Po_trzebr!c’il objetos¢é OlEloiifl il
zreduk. pojemnasé 2 oczyszczonych do
L - str. lewa rowu | Qmax sptywu wod , o
zlewni rowu lub wod odbiornika
P - str. prawa [m] I/sek I deszcz.
w ha zbiornika 3 deszczowych [km]
[m*/rok]

1 2 3 4 5 6 7 8
L-443+220,00-443+971,00751,00 1,07 | 232,81 838,12 5564,91 Row ZW-7/1 0+181
P-443+220,00-443+971,00751,00 1,07 | 232,81 838,12 5564,91 ” 0+230
L-443+971,00-444+180,00209,00 0,30 64,79 233,24 1557,93 " 0+181
P-443+971,00-444+180,(00209,00 0,30 64,79 233,24 1557,93 » 0+23(
L-444+180,00-444+562,00382,00 0,55 | 118,42 426,31 2847,50 Row bez nazyy 0+069
P-444+180,00-444+562,00382,00 0,55 | 118,42 426,31 2847,50 » 0+114
L-444+562,00-444+830,00268,00 | 0,384 | 83,08 299,09 1997,72 ” 0+064
P-444+562,00-444+830,00268,00 | 0,384 | 83,08 299,09 1997,72 ” 0+114
L-444+830,00-446+500,000670,00| 2,39 | 517,70 1863,72 12448,51 Zimna Woda 2+411

WD 300 728,30 0,61 79,38 285,77 3181,21 5 2+25
PPO strona lewa - 1,20 194,40 699,84 6240,00 ? 2+411
P-444+830,00-446+500,0670,00f 2,39 | 517,70 1863,72 12448,51 ” 2+460
PPO strona prawa - 1,81 293|221055,59 9412,00 . 2+460
L-446+500,00-447+706,000206,00{ 1,729 | 373,86 1345,90 8989,76 Row U-2/14 1+717
P-446+500,00-447+706,0@206,00f 1,729 | 373,86 1345,90 8989,76 ” 1+770
WD 302 879,00 0,74 | 95,81 344,92 3839,47 ” 1+77
L-447+706,00-448+990,000284,00| 1,84 | 398,04 1432,94 9571,19 ” 1+717
P-447+706,00-448+990,0a284,00 1,84 | 398,04 1432,94 9571,19 ” 1+770
L-448+990,00-449+100,J0110,00 | 0,158 | 34,10 122,76 819,96 - odcinek
P-448+990,00-449+100,00110,00 | 0,158 | 34,10 122,76 819,96 - ”
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Tabela. 29. Wykaz zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych (ZRS)

o Odlegtc¢ od | Powierzchnia . . Rzedna Pojemnda¢
.| “WgPrU- | loKalzaga | Prsscada | - cakowita | FECIECE | L el | ukowa | Razdnawiota | [EEUR |
[km A2] [km A2] zwierzt zblorylka [m n.p.m.] [m?] wody zblorng(a \ [mn.p.m.] [m n.p.m]
[m] [m] [mn.p.m.] [m]
STRONA POLNOCNA
1 441+780 4414750 29,60 1030 89,05-89,18 839 89,65 500 89,18 89,05 ZRS-1
2 442+825 441+820 36,60 1530 89,17 1253 90,19 850 0,519 89,17 ZRS-3
3 442+825 442+800 15,60 690 90,00 656 90,70 200 7090, 90,00 ZRS-5
4 4434970 442+870 31,80 2100 90,03 1994 91,08 1700 90,19 90,03 ZRS-7
5 4434970 443+850 125,00 2300 90,50 2096 91,00 830 90,70 90,50 ZRS-9
6 444+800 4444000 27,40 790 90,27 511 91,19 240 3190, 90,27 ZRS-11
7 444+800 4444550 - 1670 90,90 1129 91,50 420 91,45 90,90 ZRS-13
8 446+140 4444575 - 950 90,90 714 91,41 330 91,06 0,909 ZRS-15
9 446+140 4444940 94,14 5080 91,40 3252 92,56 3100 91,68 91,40 ZRS-17
10 4474720 447+660 44,70 4500 92,33 3884 93,45 2500 93,18 92,33 ZRS-19
11 4474720 4474715 8,00 5350 92,20 3443 92,75 450 2,419 92,20 ZRS-21
STRONA POLUDNIOWA

1 441+780 441+750 29,30 1360 89,03 1054 89,65 600 9,208 89,03 ZRS-2
2 442+825 441+820 35,70 1530 89,17 1253 90,19 850 0,519 89,17 ZRS-4
3 442+825 442+800 15,60 690 90,00 621 90,70 210 7090, 90,00 ZRS-6
4 4434970 442+870 31,80 1950 90,26 1569 91,35 1500 90,32 90,26 ZRS-8
5 4434970 443+842 128,00 2600 90,50 2000 91,00 700 90,70 90,50 ZRS-10
6 444+800 444+000 27,40 720 90,27 494 91,19 240 3190, 90,27 ZRS-12
7 444+800 4444550 - 1670 90,90 1115 91,50 420 91,45 90,90 ZRS-14
8 446+140 4444575 - 1050 90,90 750 91,41 370 91,06 90,90 ZRS-16
9 446+140 4444940 94,14 5100 91,40 3953 92,20 2800 91,50 91,40 ZRS-18
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10

447+720

447+695

9,60

4700

92,26

3317

93,21

2050

93,12

92,26

ZRS-20

11

447+720

447+715

8,00

5350

92,20

3410

92,75

450

2,419

92,20

ZRS-22

Lokalizacja wszystkich projektowanych zbiornikéw stmta uzaleniona od istnigicych wzdhi projektowanej inwestycji warunkow
wysokaciowych. Zbiorniki zostaty zlokalizowane w miejstamazliwie najnizszych w odpowiednich odlegiciach od ciekow gdzie przewidziano
przegcia zespolone z ciekiem. W @bie analizowanego odcinka domiayjrzegcia i przepusty dla zwiesiz matych i ptazéw oraz znajdujecgedno
przegcie dla zwierat srednich. Przégie dla zwierzt srednich zlokalizowane jest w km 444+831,32 nagdy zbiornik znajduje siw odlegtaci
okoto 280 m co jest zgodne z zapisami Decyjpdowiskowej. Dodatkowo w celu udntienia korytarza migracyjnego w ramach niniejsze;
inwestycji zdecydowano gina budow tzw. prze§¢ towarzyszacych na znajdagych se¢ w poblizu drogach (wojewoédzkiej nr 720 i dojazdowej nr
4421). Obiekty te $ w odlegidci mniejszej ni wymagane w 75 m jednak z uwagi na lokalizacfych przej¢ wzglkkdem autostrady i
projektowanych zbiornikdw retencyjno — sedymentaggh oraz korytarza ekologicznego vagu rzeki Zimna Woda niezachowanie tej odlggiamie
spowoduje efektu niekorzystnego polegago na ograniczeniu funkcjonafico w/w przegé a tym samym zamkegia lokalnego korytarza
ekologicznego. W przypadku koniecZnblokalizacji zbiornikow w wekszej odlegtéci od wszystkich projektowanych przédla zwierat wiazatoby
si¢ to ze znacznie wkszymi kosztami wykonania i eksploatacji systemwadnienia (przepompownie itp.).
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SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA
W WARIANCIE WSKAZANYM DO REALIZACJI

IV.1 GEOMORFOLOGIA | RZE ZBA TERENU

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej (Koncka 2000), analizowany obszar
znajduje st w nastpujacych jednostkach:
megaregion: Europa Zachodnia: Pozaalpejska Ehaukowa (3)
prowincja: Ni Srodkowoeuropejski (31)
podprowincja: Ni Srodkowopolski (318)
makroregion: Nizin&rodkowomazowiecka (318.7)
mezoregiony: Réwnina towicko — Biska (318.72)

Nizina srodkowo mazowiecka natg do terendw najiej potazonych w obgbie nizin
mazowiecko - podlaskich, zbiega; 4u wiele dolin rzecznych dorzeczeodkowej Wisty.
W krajobrazie dominaj réwniny denudacyjne i terasy rzeczne urozmaicoystyyowaniem

wydm.

Analizowany odcinek projektowanej autostrady A—2dpiie w ob¢bie mezoregionu
zwanego Roéwnig Lowicko—Btonska. Rownina ta charakteryzujegsmato zr@nicowanym
uksztattowaniem powierzchni, lokalnie przechodziréwniny wodnolodowcowe. Wzdiu
analizowanej trasy autostrady dominujsrod form geomorfologicznych, formy pochodzenia
lodowcowego i denudacyjnego.

Inwestycja przebiega na granicy dwoéch form geontogicznych wysoczyzny
morenowej ptaskiej i rowninami wodnolodowcowymi.ov3zzsze dwa elementy dominyuj
w terenie. Wysokai wzglkdne na wysocznie dochodz do 2m. Elementem
charakterystycznym dla tego typu wysoczyzny jestadios¢ zagkbien bezodptywowych po
martwym lodzie brak natomiast wzniesiezwiazanych z akumulacyjn dziatalngcia
lodowcowa i wodnolodowcowv Wyskpujace na tym terenie réwniny lodowcowe twrz
osady piaszczyste wypetrdag obnkenia terenu lub akumuhkge materiat piaszczysty na
terenie niej potazonym wzgkdem otaczajcej wysoczyzny. wielokilometrowe powierzchni
utworéw wodnolodowcowych wygbuja w okolicy Brwinowa oraz Milanéwka. Elementami
dzielhcymi powysze formy morfologiczne (wysoczyzn réwning wodnolodowcow) Sa
znajdupce sk na tym terenie doliny rzeczne (Rokitnica oraz ZaWoda). Lokalnie wzdiu
wybrzezy rzek spotykamy terasy akumulacyjne, nadzalewowiegaja one szerok& od
kilkudzieskciu do kilkuset metréw natomiast wysdkad 1,5 do 5 m ponad dno doliny.

Rzedne terenu w okbie inwestycji nie wykazuaj duzych waha i zawieraj Sie
pomiedzy 91 — 94 m n.p.m., lokalnie w @bie dolin ciekdw rzdne terenu spadgj wynosz
88 —89 m n.p.m.
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Ryc. 2 Orientacyjna lokalizacja inwestycji na tle jednostd geomorfologicznych

IV.2 BUDOWA GEOLOGICZNA

Analizowany odcinek drogi zgodnie z podziatem Pols& jednostki geologiczne
znajduje s w obrbie platformy wschodnioeuropejskiej ograniczonej jpotudniowego
zachodu tzw. strefT-T oraz synklinorium brzaym.

Niewielka ilos¢ odwiertow przewiercita giprzez osady paleefisko — neogeskie
osiagajac strop utwordw starszych (kreda gorna - mastryctjlwiert taki wykonano
w Grodzisku Mazowieckim, gdzie strop utworow kredoWw nawiercono na ¢bokasci
238 m (przekroj znajduagy sk ponizej). W stropie tego pietra znajdigic gtownie piaskowce
drobnoziarniste, ale rownieinne utwory takie jak wapienie margliste i orgaeoigzne,
margle piaszczyste, gezy, opoki oraz kredagpmsz

Na utworach kredowych zostaty ziine utwory paleogesko — neogéskie. Niewielka
ilos¢ tak gkbokich odwiertow oraz tha interpretacja powodyjze pojawity s¢ dyskusje
w stratygraficznym zaklasyfikowaniu ggowych czsci trzeciorzdu. Wydzielono zatem:
nalezacy do paleogenu — oligocen oraz riatee do neogenu miocen i pliocen.

Utwory oligocenu miejscami aglajp Migzszé¢ od 60 do 80 m. Utworami
reprezentyjcymi s1 gtdbwnie piaski drobnoziarniste i pylaste przewaishe mutkami
glaukonitowymi czsto itami, mazsza¢ przetawicé dochodzi nawet do 20 m. Strop tych
utworéw lezy na gebokasci 170 — 190 m, a ezine wahaj sie od -80 do -100 m n.p.m.

Miocen wystpujacy na serii piaskow glaukonitowych wygptije w postaci formacji
brunatno — wglowej. Utworami budujcymi s piaski drobnoziarniste i pylaste przetawicone
itami, mutkami oraz warstwami ggla brunatnego (lokalnie warstwyegla brunatnego nie
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wystepuja). Catkowita mizszas¢ utwordw miocéskich waha si od 40 do 60 m. strop tych
utworéw wystpuje na gtbokasci 140 m — 170 m (-40 do -60 m n.p.m.).

Piaszczysto wgliste utwory miocéskie przykrywa gruba pokrywa utworéw
plioceaskich. Strop utworow pliogskich wykazuje die deniwelacje. Wplyw na tak
zréznicowane uksztaltowanie powierzchni stropowej mime miaty wystpujace w tym
okresie procesy gtownie glacitektoniczne oraz grezywystpujace w plejstocenie.
Utworami reprezentagymi s tzw. ity pstre (pliocaskie), one domingj w profilach
wiertniczych. Lokalnie wyspuja wktadki, soczewy mutkdw oraz piaskéw. dszaé
utworow pliocéskich wynosi od 90 do 140 m, wysdkostropu waha giod 40 do 90 m
n.p.m. co widé na zasczonym poniej przekroju. Nie zmienia to jednak fakie, lokalnie
stwierdzono deniwelacje stropucgajpce nawet 170 m. wychodnie it6w pliatskich
stwierdzono w okolicach miejscod@ Natolin. Dwa miazszaé itOw pliocenskich stanowi
doskonat izolacg dla znajdujcych sé ponizej poziomdéw wodonénych, zabezpieczag je
przed zanieczyszczeniem.
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Przekréj hydrogeologiczny grodto: Mapa Hydrogeologiczna Polski, 1:50 000 arkus Grodzisk Mazowiecki; Mianowski, 1997)
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Jak juz wezeniej wspomniano w wyniku silnych procesow erozyjnych strop pliocenu
a tym samym s utworéw czwartorgdowych jest bardzo z#dicowany. Powoduje to,
7€ Mizsza¢ tych utworow (czwartokgdowych) waha siod 60 do 110 m.

Utwory najstarszego zlodowacenia podlaskiegalyskusyjne i trudno jest wydziéli
ostatecza granie pomkdzy itami, a utworami gliniastymi lokalnie utwory te mogty si
zachowa w glkebokich dolinach erozyjnych. Utwory zlodowacenia (potudniowopolskiego)
reprezentowane asprzez gliny zwatowe zawiergje liczne zwiry oraz domieszki pytu
weglowego. Zachowaty sione lokalnie (podobnie jak utwory zlodowacenia podlaskiego)
w obnizeniach strukturalnych i dolinach erozyjnych. aléizas¢ tych utworéw wynosi od
kilku do 20 m. Wystpujacy po tym okresie okres ocieplenia (interglacjat mazowiecki -
wielki) powodowat postanie licznych dolin rzecznych, ktére tym sarppwodowaly erozje
materiatéw i ich akumula¢j Osadami reprezentigymi ten czas g piaski i zwiry rzeczne
ztozone na glinach zlodowacenia potudniowopolskiegaedzb bezpdrednio na itach
plioceaskich. Spg tych utworow wysfpuje na rzdnej 65 — 85 m n.p.m. W okolicach
Grodziska Mazowieckiego, Milanéwka i Brwinowa osady tea@eh miazszas¢ od 20 do
okoto 40 m.

Utwory kolejnego zlodowacenisrodkowopolskiego to gtéwnie gliny zwatowe oraz
wodnolodowcowe piaskiawiry, lokalnie mutki zastoiskowe. Utwory te powstaty w wyniku
sedymentacji w wielkim zastoisku przed czoteiolodu. Mazsza¢ glin zwatowych waha
sig¢ od kilku do 30 m w okolicy inwestycji. Lokalnie (okolice Milanéwka i Brwirew
wystepuja ptaty glin zwatowych ztbonych bezpgérednio na itach plioaeskich.

Osady _zlodowacenia Warty (stadiat mazowiecko—podlaski  zlodowace
srodkowopolskich) tworz w opisywanym terenie agty poziom zbudowany
z naprzemianlegtych pakietow piaskéw rozdzielonyciglgm pakietem glin zwatowych.
Profil osadéw stadiatu Warty rozpoczyna esadami itow, mutkdw i piaskdéw zastoiskowych
dolnych, na p6tnoc od Natolina wgptija ha analogicznie wyksztatconych osadach pliocenu,
na pozostatym obszarze na starszych ogniwach czweadtork¥Vzdie przewidywanej linii
przebiegu autostrady wyglienia tych osadéw na powierzchni terequdssé liczne. Zwarte
obszary wychodni znajdajsie jedynie w rejonie Brwinowa, Milanéwka i Izdebna Matego.
Na zachod od Milanéwka e one pod warstwglin zwatowych stadiatu Warty. W okolicach
Natolina ity i mutki warwowe g punktowo eksploatowane w cegielniach, a obserwowana tam
Miazszas¢ tych osadow gha 15 m.

W/w utwory przykryte s cienky warstwg glin zwatowych. Ich mizszaé¢ nie
przekracza kilku metrow, natomiast wystija zarowno na utworach oligoggkich (na pétnoc
od Brwinowa), pliocéskich (rejon Brwinowa i Milanéwka), dolnych osadach zastoiskowych
stadiatu Warty (Milanéwek, Natolin, Izdebno, Wiskitki) oraz utworaabdnolodowcowych
(rejon Brwinowa i Milanéwka). Maksymalna aiszas¢ sigga 16 m (Oryszew).

Powszechnie na powierzchni terenu (rejon Pruszkow — Brwindw — Milanowek)
wystepuja piaski i zwiry wodnolodowcowe goérne. Jest to jednorodna seria piaskow
srednioziarnistych z domieszkpiaskOw ré@noziarnistych. W tym rejonie seria tagdaca
efektem intensywnej akumulacji materialu wod lodowcowychigasikilkandcie, a nawet
kilkadziesat metrow mazszaci. W pozostatym obszarze, tworzy ona pakiet piaskow
0 Miazszasci nieprzekraczagej 1,5 — 2,5 m i wysgpuje najczsciej na glinach zwatowych
stadiatu Warty w postaci ptatow. Na pdinoc od Brwinowa stwierdzorgkpgwanie tej serii
na piaskach i mutach oligoggkich oraz pliocéskich.

Osady_interglacjatu emskiegaystepuja w rejonie Kraniczej Woli jako ptaty gytii,
torfow i piaskow jeziornych. Podobnie wyksztatcone utwory prawdopodobnie:poysaty
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na catym obszarze, jednak w wyniku ewolucjiztzgterenu g najprawdopodobniej znacznie
zredukowane i wyspuja w postaci ptatow lub nieggtych warstw o matej miszaci.

Pakiet osadow zaliczonych do okresu zlodowacenia Wisty (pdétnocnopolskiego)
tworza gtéwnie piaski tarasow nadzalewowych oraz zktov naptywowych. Tarasy
nadzalewowe wyspuja gtdwnie na glinach zwatowych stadialu Warty oraz lokalnge n
utworach trzeciordu. Na poinoc od Brwinowa misza¢ piaskow drobno—

I sSrednioziarnistych budagych tarasy nadzalewowe w rejonie doliny Zimnej Wodygai
1,5-2,5 m. Podobnie wyksztatconedoliny rzeczne Pisi Tucznej, Pisa@bliny oraz Suchej
(Nidy) — maksymalna m#sza¢ do 4 m.

W koncu plejstocenu i w holocenie rozwig sie szeroko procesy eoliczne
doprowadzajc punktowo, na obszarach piaskow wodnolodowcowych, do powstania wydm i
pol piaskow eolicznych (rejon Milanowka). Réwnogizie rozwoj sieci rzecznej doprowadzit
do powstania akumulacyjnych tarasow zalewowych, przy jednoczessgmoju namutow,
piaskdw humusowych i torfow w offsie den dolinnych i zagbien bezodptywowych.
Miazsza¢ tych osaddw nie przekracza na ogét 2 m.

Wzdtuz catej planowanej trasy autostrady rglespodziewa sie dwu stosunkowo
ciagtych poktadow glin zwatowych zlodowatérodkowopolskich:
» stadiatu maksymalnego (Odry) ogmézdici kilkunastu metréw (na ogot 15-20
m), poza rejonem Brwinowa zazanego z elewagjosadow paleogesko-
neogéskich (trzeciorgdowych);
» stadiatu Warty o zmiennej miszaci do kilku metréw (lokalnie ich brak).

Pakiety glin mog by¢ rozdzielone osadami zastoiskowymi (15 m w rejonie Natolina)
wodnolodowcowymi (do 4,7 m). Na wschdéd od Natolina, na obszarze braku gliahsta
Warty, na powierzchni terenu dominupsady zastoiskowe tego stadiatu, lokalnie przykryte
piaskami i zwirami wodnolodowcowymi (kilka — kilkarsgie metréw mizszaci). W
dolinach rzecznych natg spodziewéa si¢ pakietow osadow piaszczystych tarasow
zalewowych i nadzalewowych kilkumetrowej gmézaci. W zwiazku z urozmaiceniem
rzezby terenu, w zagbieniach bezodptywowych i dnach dolinnych magyskpowa piaski
humusowe, namuty, namuty torfiaste i torfy capsizcsciach rzdu 2-3 m.

Reasumupc:

* wzdluz omawianej trasy autostrady, w pozliowysgtpuja: gliny morenowe
zlodowacenia Warty (kecowy odcinek trasy), piaskizwiry wodnolodowcowe
oraz piaski terasow zalewowych e¢éziowo ziazone na glinach stadiatu
mazowiecko — podlaskiego oraz ity i mutki zéme na itach plioaeskich,

* w dolinach rzek wyspuja piaski rzeczne przykryte piaskami humusowymi lub
namutami. Mazszaci tych osadow oraz ich zagi poziomy § ograniczone
Z uwagi na stosunkowo niewielkie szerétiadolin rzecznych wyspujacych na
omawianym terenie;

*  migzsza¢ osadow czwartoerlowych wzdhi omawianej trasy autostrady
wykazuje duaa zmiennd¢, waha st od kilkudziesgciu do kilku metrow,
miejscami spod osaddéw czwartedpwych odstaniaj si¢ ilaste utwory neogenu
(pliocenskie). Tak daa zmienné¢ w miazszaci osaddéw czwartorrdowych jest
wynikiem silnych zaburzeglacitektonicznych podia.
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Obszary o zitych warunkach geologicznaymierskich (na analizowanym odcinku)
wynikajacych z obecnai stabonénych gruntdw organicznych oraz stabilizowaniem si
zwierciadta wod gruntowych na g¢ifokasci mniejszej ni 1 m zwhzane g z dolinami
rzecznymi. Zte warunki geologicznozynierskie wystpuja na nasipujacych odcinkach:

e km 441+143,53 441+700 - dolina rzeki Rokitnica,
e km 444+300- 444+750 — dolina rzeki Zimna Woda,

Obszary o niekorzystnych warunkach geologicznogrirerskich utrudniajcych
prowadzenie prac budowlanych awéane § z wystpowaniem zwierciadta wod gruntowych
na gebokasci mniejszej nk 1 m p.p.t. oraz obecktia w podiazu projektowanej autostrady,
w strefie przypowierzchniowej, mineralnych gruntéw spoistychjdujgych s¢ w stanie
plastycznym. % to przewanie morenowe piaski gliniaste i gliny piaszczyste, ktore
kwalifilkowane @ do gruntdw wysadzinowych. Niekorzystne warunki geologiczno—
inzynierskie wystpuja na odcinkach:

e km 441+143,53 442+100,
e km 443+700+ 444+300,
e km 449+000+ 449+100.

Obszary o dobrych warunkach geologicznéwinerski charakteryzuajsic obecndcia
w poditazu nasnych gruntdw mineralnych oraz wgpbwaniem zwierciadta wod gruntowych
na gebokasci od 1 m do 2 m p.p.t. Dobre warunki geologicznaymerskie stwierdzono na
nastpujacych odcinkach:

e km 444+800= 447+000,
e km 447+300+ 447+700,
e km 448+900+ 449+000.

Na obszarach, gdzie w podto zalegaj nasne grunty mineralne, a zwierciadto wod
gruntowych stabilizuje sina gkbokasci wickszej nz 2 m p.p.t. wysipuja bardzo dobre
warunki geologiczno—itynierskie. Dotyczy to nagbujacych odcinkow:

e km 447+000+ 447+300,
e km 448+900+ 449+000.

Badania, odwierty wykonane na potrzeby dokumentacji geologiczayniarskiej
i hydrogeologicznej pozwalaj pokrotce zobrazowa podiaze w obebie inwestycji do
gtebokasci 3 — 6 m p.p.t.

e 441+143,52 — 441+430

Rzedne terenu na tym odcinku oscywy obrbie 90 — 90,5 m n.p.m. bezwednio pod
warstwa humusu o mizszaci 0,4 — 0,7 m wyspuje warstwa piaskow gliniastych (0,5 m),
piaseksredni +zwir (1,5 m), warstwa glin zwatowych (1,5 m), dalej @ gkbokasci 6 m
utozony warstwowo — piasekedni (od gory) oraz piasek zeirem (spg warstwy).

e 441+430 - 441+930

Na odcinku tym wysipuje niewielkie obrienie terenu co wre St z pilytszym
potozeniem zwierciadta wody wzellem powierzchni terenu. Dlategozted powierzchni
terenu spotykamy namut (0,6 m), piasek gliniasty (0,3 m), i dalej wtvpiaszczyste
rozdzielone warstwglin o miazszaci 1 — 1,5 m.

e 441+930 — 442+580

Rzedne terenu wzrastgji osihgajg 91,5 — 92 m n.p.m., pod 0,5 m wargtiwumusu
znajduje st 1 - 1,5 m warstwa glin zwatowych i piaskow gliniastych. W km 442+065 pod
cienka warstw piaskébw zapewniaga taczng¢ wod tego poziomu znajduje esigruba
warstwa glin zwatowych (ich strop wygtuje na gitbokasci 2 m p.p.t.). Na pozostatym
odcinku pod warstwpierwszych glin znajdajsic piaski drobne i grube (dogdokasci 3 m).

e 442+580 — 442+670
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Rzedne terenu 92,8 m, w przeciviggwie do wczéniejszych odcinkéw bezgeednio
pod warstwg humusu (0,5 m) znajdwjsic utwory piaszczyste (piaskrednie), a do kaca
wykonanego odwiertu czyli 3 m.

e 442+670 — 445+425

Na odcinku tym bezpoednio pod warstw prochnicza wyspuje warstwa glin
zwatowych, glin piaszczystych z dodatkiemvirow o miazszaci 2 — 2,5 m, lokalnie
w glinach tych spotykamy soczewki piaskéw oraz jak w przypadkuydateki Zimna Woda
namuty i piaski. Porej glin wystpuja utwory piaszczyste (piaski drobne i grube). Wk
stanowi mazsza¢ warstwy gliniastej w olebie rzeki, ktéra si gicboko wcina w te utwory
(do gkbokasci 6 m .p.p.t. wysfpuja gliny z domieszk zwirdw i pytdow). Dodatkowo od km
444+295 do kaca analizowanego odcinka pamuzy warstw humusu a glinami wyspuja
piaski gliniaste o mgszaci okoto 1 m.

o 445+425 - 449+100

Na pozostatym odcinku analizowanej inwestycji pod watsgylebowa zaczynaj
dominowd piaski gliniaste, ich mizsza¢ wynosi od 0,5 do 2 m. @biej wyskpuja piaski
drobne isrednie i grube, lokalnie éod tych piaskéw nawiercono soczewy (wkiadki) glin.
W km 447+735 nawiercono przy powierzchni terenu grunty organiczne (namuif. B
warstwy piaskow gliniastych od powierzchni terenu wysje w km 448+320 oraz 448+930.

V.3 SUROWCE MINERALNE

Teren gminy w olgbie ktdrego znajduje sianalizowana inwestycja nie najedo
obszaréw zasobnych w surowce mineralne. Lokalnie eksploatowane pidskizystywane
sa w celach budownictwa oraz drogownictwa. W okolicy inwestycji dmg s¢ jedno
udokumentowane zie surowcow ilastych w Domanowie (2 — 3 km na poinoc oac&o
projektowanego odcinka). Zasoby tego zzooszacowano na 9 44%.mZloze nie jest
eksploatowane.

V.4 POKRYWA GLEBOWA

Planowana trasa autostrady A-2 przecina mozaiki gleb wytworkonyc
Z wysoczyznowych utworéw polodowcowych bugiych Réwnir towicko — Blaiska.
W rejonie tym dominuj gleby rdzawe, brunatne i ptowe wytworzone z gliniastych piaskow
oraz glin. Znaczny obszar zajmujowniez gleby bielicowe wytworzone z piaskow
pokrywowych. W miejscach ptytkiego wygiowaniasrednich i cézkich utwordow glin i itbw
czesto tworz sie gleby z cechami opadoglejowymi. Planowana autostrada przeésimaer
mozaiki mtodszych gleb uksztattowanych z utworéw mineralnych i ocgagch w licznych
dolinach rzek. W rejonach tych nagéeiej wystpuja gleby deluwialne i aluwialne
prochniczne, gleby bielicoziemne oraz pobagienne czarne ziemiglglikyp mineralne oraz
gleby murszowe i torfowe jako organiczne.

W zachodniej agci analizowanej autostrady przexeg gleby zaliczane dérednich
lub stabszych klas bonitacyjnych (IV-VI). Miejscami wymtja gleby Il klasy bonitacyjnej.
W rejoniesrodkowej i wschodniej g&ci analizowanej autostrady wypuja duze zastgi gleb
bonitacyjnych I-IlI.

Na analizowanym terenie w rejonie planowanej autostrady ¢egay udziat ma
grunty orne prawie 70% analizowanego obszatytki zielone zajmuj ponad 20% obszaru.
Pozostate tereny zgg 21 pod zabudow i ciagi komunikacyjne, a tale nieuytki rolnicze,
lasy, sady i zbiorniki wodne.
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IV.5 WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Pierwsze, na ogot swobodne zwierciadto woéd podziemnychepuygt na gibokasci
do 3m od powierzchni terenu. SzczegoOlnie korzystne warunki dla tak plytkie
wystepowania wod wyspuja na potnoc od Brwinowa i Milanéwka, w strefie krgziowej
pomigdzy piaskami izwirami wodnolodowcowymi gérnymi stadiatu Warty i glinami
zwatowymi tego samego stadiatu. Plytkie wepsiwanie zwierciadta wod gruntowych
charakterystyczne jest zwtaszcza dla dolin rzecznych.

Piaski, w ktorych wysfpuje pierwszy poziom wodoioy charakteryzuaj sic bardzo
duza zmienndcia parametrow filtracyjnych.

W obrbie wysoczyzny morenowej warstwy woddéne tworzone g przez piaski
wodnolodowcowe gérne i dolne zlodowacenia Warty oraz piaskk&wo naptywowych
pokrywapcych gliny morenowe. Patenie zwierciadta wod gruntowych pierwszego poziomu
wodonanego jest bezpgoednio zwizane z wielkécia opadéw atmosferycznych i wykazuje
duza zmiennd¢ w krotkich odsgpach czasu. Ukiad taki powoduje wysbwanie sezonowych
waha zwierciadta wod gruntowych dochagxch do 1 m. Z obszarami wygpbwania glin
morenowych zwjzane § wody gruntowe przewarstwiei soczewek piaszczystych.
Wykazup one nieregularne (mozaikowe) rozmieszczenie, zarbwno w pionie, jakoinpez
oraz dua zmiennd¢ wiasciwosci hydraulicznych. Wody te w gtdwnej mierze sasilane
przez infiltracg opadow atmosferycznych.

W bezpdredniej bliskdci terenu badaznajduj sic dwie stacje Sieci Stacjonarnych
Obserwacji Wod Podziemnych PIG — Brwinow (I1/211) i Ktudzienko (036/&@-potnoc od
inwestycji. W Brwinowie w pgciu otworach obserwacyjnych monitorowany jest skiad
chemiczny oraz stany wod pagrszy od swobodnych wéd gruntowych (otwory 4 i 5) po
gieboki poziom trzeciorgdowy (nawiercony na 212 m p.p.t., ustalone zwierciadto na
gtebokadsci 4,4 m p.p.t).

Gtowny Uzytkowy Poziom Wodonny (GPU) wzdlid planowanego przebiegu
autostrady na obszarze woj. mazowieckiego azany jest z ng@dzymorenowymi
piaszczystymi utworami wodosoeymi. W rejonach, w ktérych brak jest odpowiednio
zasobnych w wogd warstw wodonénych w utworach czwartogdowych, GPU staje si
poziom oligocéasko — miocéski (trzeciorzdowy). Poziom ten izolowany jest od powierzchni
terenu pakietem plioéskich itow pstrych, przez co praktycznie nie jest zagny
zanieczyszczeniem ze strony planowanej inwestycji. Czwadowy Glowny Wytkowy
Poziom Wodonény na czsci obszaru przykryty jest pakietem glin zwatowych elzczemu
jego zagraenie jest stosunkowo niewielkie. Znacznie¢kgize zagroenie wysgpuje
w rejonach, w ktorych Giéwny tytkowy Poziom Wodonmy pozbawiony jest izolacji od
powierzchni terenu. Brak izolacji powoduje znaczne zanie dla jakéci wod
podziemnych. Tego typu warunki hydrogeologiczne wygh wzdiwz projektowanego
przebiegu autostrady na odcinku Milanéwek — Brwindw — Pruszkéw — Konotopa.

Zgodnie z informacjami zawartymi w dokumentacji hydrogeologgg rzdne
pierwszego zwierciadta woéd podziemnych na poszczegdllnych odhirkesy mieszeg sic
w przedziatach:

* 441+143,53 — 442+825 - 89,5 -90,5 m. n.p.m.

e 442+825 - 445+065 - 90,5-91,5 m. n.p.m.

o 445+065 — 445+375; 447+735 — 449+100 — 91,5 - 92,5 m. n.p.m.
o 445+375—-447+735-92,5-93,5m. n.p.m.
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Wody podziemne w utworach paleagko - neogéskich (trzeciorzdowych)

W rejonie omawianego odcinka autostrady wody podziemne w utworach paleogenu
neogenu wyspuja w osadach miocenu i oligocenu. Wody w utworach nmiskieh nie mag
istotnego znaczeniazytkowego, rzadko jest eksploatowany. Poziom oligsk&h spetnia
role drugiego uytkowego poziomu wodonaego po czwartoezlowym. Utworami
budupcymi ten poziom s piaski glaukonitowe, ich misza¢ zmienia sg i sSrednio wynosi
25 m. wydajné¢ studzien czerptych wody tego poziomu wynosi 50-70/m maksymalnie
nawet 90 nh. jakai¢ wéd tego poziomu jest dobra, stapieagragenia niski. Poziom
oligoceaski zostat zaliczony do trzecig@owego Gitéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
Nr 215A — Subniecka Warszawska. Wody tego zbiornika izolowane powierzchni terenu
miazszym pakietem pliogeskich itbw zapewniajcych bardzo dolarochror tego poziomu
wodonagnego. Omawiany poziom wodoimy wystpuje na calym odcinku autostrady,
uznawany jest za Gléwny Atkowy Poziom Wodoniny (GPU). Nie przewiduje si
jakiegokolwiek potencjalnego wptywu autostrady na ten poziom watgno

Wody podziemne w utworach czwartedowych

Projektowany odcinek autostrady nie przeciadnego czwartoezlowego Gtownego
Zbiornika Wod Podziemnych.

Czwartorzdowe ptetro wodondne wystpuje w utworach pochodzenia lodowcowego
(piaskach izwirach) o zmiennej miszdci. Utwory te tworza generalnie jeden lub dwa
poziomy wodonéne rozdzielone wktadk glin zwatowych. Poziomy te mimo lokalnych
rozdzielé pozostaj w tacznaici hydrauliczne.

W obrbie analizowanej inwestycji gldbwny poziontytkowy po czsci pozbawiony
jest dobrej izolacji, a zwierciadto wody ma charaktexscimwo swobodny, cgciowo napéty
i wystepuje na gibokdsci kilku metrow. Lokalnie pojawiaj sie strefy, w ktérych
czwartorzdowy poziom uaytkowy wysepuje pod warstw glin zwatowych zlodowacenia
Warty lub pod warstwa piaskéw gliniastych. W rejonach wtypéh wystkpujacych pod
czwartorzdem pliocéskich itéw, czwartorgdowe warstwy wodorime nie spetniaj
kryteribw poziomu uaytkowego i mog stwyé jedynie do zaopatrywania pojedynczych
gospodarstw lub ich brak. Charakterystycznym elementem hydrggenigm jest obszar
kopalnej doliny brwinowskiej (najwksze mazszaci utworéw wodonénych nawet do
40 m). Lokalnie w miejscach wwirzenia utworéw pliocgskich mhazszaé utworow
czwartorzdowych jest znacznie lub catkowicie zredukowana. Generalnigzsaté
wodonagnych utworéw czwartoklowych miéci sic w przedziale 10 — 20 m lub 5 — 10 m.

Z przypowierzchniowymi warstwami piaszczystymi ZzZwany jest pierwszy,
przypowierzchniowy poziom wodosay (gruntowy) o niewielkich zasobach i niewielkiej
wydajnaci. Poziom ten sky do zaopatrzenia w wed pojedynczych gospodarstw
i uymowany jest gtdwnie studniami kopanymi. W zalesci od gkbokasci wyskpowania
I miazszasci charakteryzuje si rezimem swobodnym Ilub naporowym. Warunki jego
wystepowania mog sSig zmieni& sezonowo, wraz z wahaniami zwierciadta waod
podziemnych, ktére w afu roku przeatnie mog dochodzt do 1 m. Na znacznych
odcinkach trasy warstwy wodofree zaliczone do poziomu przypowierzchniowego #nog
wystepowa na gkbokasci powyzej 2 m. Zwykle w takich przypadkacha 40 warstwy
o zwierciadle napitym a wysoké¢ hydrauliczna (Ginienie piezometryczne) ksztattuje sia
gtebokasci mniejszej nt 2 m. Przejawem tego madpy¢ miedzy innymi gczenia z gruntow
stabo przepuszczalnych wygptijacych bezpérednio od powierzchni terenu, rejestrowane
w trakcie prac wiertniczych wykonanych w ramach dokumentacji gealog — irzynierskiej
dla autostrady. W rejonach, gdzie na powierzchni terenuc¢puyjst utwory piaszczyste
o niewielkiej mhzszaci a ponkej utwory stabo przepuszczalne, zwierciadtlo wéd tego
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poziomu uktada si w poblizu powierzchni terenu i twogzsie podmokigci. W rejonie
autostrady obszary podmokte sa ogét zmeliorowane. Generalny kierunek odptywu wod
podziemnych skierowany jest ku pétnocy.

Na odcinku analizowanej inwestycji GPU jest pierwszym poziomesiowanym, na
0go6t o zwierciadle swobodnym, pozbawionym odpowiedniej izolacji od pagher terenu.
Pojawiapce st lokalnie w strefie przypowierzchniowej utwory stabo przepuszczalag na
0ogot niewielkh miazszas¢ kilku metréw (lokalnie nieznacznie ponad 10 m) i stosunkowo
niewielki zas¢g, przez co nie zapewniajodpowiedniej ochrony woéd podziemnych.
Dodatkowo utwory stabo przepuszczalne twoezizolacg GPU (ity, gliny) byty w wielu
miejscach eksploatowane (pozosfate sa liczne w tym rejonie glinianki). Wyrobiska te,
w istotny sposéb rozcingje warstwy izolujce, dodatkowo zmniejszajch rok w ochronie
wod podziemnych. Struktairgeologicza zasoba w wodk jest kopalna rynna brwinowska
(orientacyjne granice km 443+000 — 447+100), stosunkowo stabo w tym rejonie rampozna
Jednak ze wzgtu na potencjalne zasoby powinnac¢byoddana szczegdlnej ochronie.
Zwierciadto wod podziemnych wygiuje na gibokasci kilku metréw, podlega sezonowym
wahaniom dochodzym przecttnie do 1 m. Gdbokas¢ wyskpowania zwierciadta waéd
zaleey od budowy geologicznej i morfologii terenu. W dolinach ciekow gtvgorzy¢ sie
podmokidci.

W rynnie brwinowskiej, w rejonie autostrady, poziom wodmyo jest stabo
izolowany lub catkowicie pozbawiony izolacji. Tam, gdzie izolagystpuje, twora ja ptaty
glin zwatlowych o mizszaci kilku, lokalnie kilkunastu metrow. Pierwszego, na ogoét
swobodnego zwierciadta wod podziemnych mglsic spodziewd juz na gebokasci okoto
i ponizej 2 m od powierzchni terenu (w przedziale 1 — 5 m). Bamjednak nalgy o tym,ze
potozenie zwierciadta wod gruntowych pierwszego poziomu wosloego jest bezpoednio
zZwigzane z wielkécia opadow atmosferycznych i wykazuje zduzmiennd¢ w kroétkich
odstpach czasu. Sezonowe wahania zwierciadta wod gruntowych wyéresinio do 0,8 —
Im.

Szczegolnie korzystne warunki dla ptytkiego wepstwania wod pojawiaj sie na
poinoc od Brwinowa i Milandwka, w strefie kradziowe] pomedzy piaskami izwirami
wodnolodowcowymi goérnymi stadiatu Warty i glinami zwatowymi tegamego stadiatu.
Plytkie wystpowanie zwierciadta wod gruntowych (od O do 2 m) charakterystycate je
natomiast dla dolin rzecznych.

W bezpdrednim gsiedztwie planowanej autostrady zlokalizowane ug:cia wod
podziemnych, w ktérych mme wystpowa potencjalne zagémne jakdci wdéd w wyniku
oddziatywania autostrady — migracja zanieczys&qaywapcych z drogi i obiektow z ai
zwiazanych, infiltrupcych do wod podziemnych. Dlagdjtych nie wyznaczono stref ochrony
posredniej, kolidugcych z projektowanym przebiegiem trasy. Jednak zeqdagha budow
geologiczm i warunki hydrogeologiczne, ¢gia te mog by¢ w réznym stopniu, w diugim
okresie czasu, potencjalnie zagyoe oddziatywaniem autostrady. W niektorych przypadkach
zalecane jest stosowanie zabezpieqreed maliwym przenikaniem zanieczyszazeo wod
podziemnych w celu dlugotrwatej ochrony jakmwej tych ugé

Generalnie z uwagi na staby stapigolacji oraz ptytko wysfpujacy poziom wod
gruntowych, lkdacy w kontakcie hydraulicznym z @gdszymi poziomami czwartogdowymi
wydzielono odcinki (Dokumentacja hydrogeologiczna, 2004), w ktorych sta@igraenia
wOd zanieczyszczeniami jest wysokite:

o 441+143,53 — 442+125 — dolina rzeki Rokitnica
* 443+100 — 449+100 — Kotowice — donka odcinka.
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Ujecia wod podziemnych

Najblizej inwestycji znajdy sie ujecie wod podziemnych zlokalizowane
w Brwinowie przy ulicy 11 listopada (okoto 2 km od inwestycji)etig korzysta z dwdch
studni ujmugcych wody z utworéw czwartogdowych. Studnie majgtcbokas¢ 62 i 54 m,
zasoby eksploatacyjne obu studni wyrnp200 ni/h przy depresji 5m. Wgie posiada
wyznaczon strek bezpadrednio (10 m) oraz goedni (35 m).

Drugie ugcie zlokalizowane w odlegési 2 km od inwestycji znajduje i
w Parzniewie. Woda czerpana jest z utworow czwagtlmwych za pomagcdwdch studni
0 gkkbokasci 37 i 56 m. Ugcie obgte jest terenem ochrony bezpedniej wynosacej 8 m.

Na terenie miejscowssi Brwindbw znajduje s studni publiczna gbinowa
korzystajca z wdd poziomu oligodskiego. Na ujciu tym znajduj sie dwie studnie
0 gkbokasci 235,5 oraz 242 m. ggie posiada teren ochrony bezmaniej wynoszcy 10 m.

Analizowana inwestycja nie wpltynie negatywnie na f@kodd powyszych ugc.

V.6 WARUNKI HYDROGRAFICZNE

Analizowana inwestycja znajdujecsbbrebie prawobrzenej czsci zlewni 1l — rzdu
Bzury — dorzecza | — ¢du Wisty.

Gtownymi ciekami odwadniagymi analizowany odcinek as rzeka Rokitnica
(biegraca rownolegle do planowanego odcinka) oraz Zimna Wody, ktore kigieuglo rzeki
Utraty i dalej do Bzury. Przeptyw wody w rzekach odbywanskierunku pétnocnym.

Na omawianym odcinku wygbuja nastpujace rowy oraz rzeki:

row Rs-24 w km 441+237,40,

row Rs-22 w km 441+328,60,

row Rs-23 w km 441+420,40,

row Rs-18 i 18/1 w km 441+781,80,

row RS-11 w km 442+822,80,

row ZW-7/1 w km 443+970,10,

row bez nazwy w km 444+545,00,

rzeka Zimna Woda w km 444+792,40,

row U-2/14 w km 447+742,10,

row U-2/15 w km 448+083,50

pozostate rowy Rs-17, Rs-19, Rs-20, Rs-21, Rs-21/1 i bez nazwy zlokalizowane
sa na obrzeu autostrady i kolidaj z drogami lokalnymi i ing infrastruktug
drogows.

Wzdhwz analizowanego odcinka nie znajglgic wigksze naturalne zbiorniki waéd
powierzchniowych, dominajniewielkie oczka wodne i stawy hodowlane. Najistotniejszym
ze zbiornikéw bezodptywowychastzw. Glinki w Brwinowie. Zbiorniki te petai na ogoét
funkcje rekreacyjne (towisk wgdkarskich). Nie mog stanowt odbiornikow sciekow
opadowych z autostrady.

® S & & O O >0
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Fot. 1. Row Rs-11 grodio wiasne)

Fot. 2. Jeden ze zbiornikéw Glinki w Brwinowie @rédto wiasne)
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IV.7 WARUNKI KLIMATYCZNE

Analizowany odcinek autostrady znajduje @i strefie klimatycznej wielkich dolin
(wg. Romera).

Klimat wojewddztwa mazowieckiego jest przestrzenniegmgbwany i ma charakter
przegciowy miedzy morskim i kontynentalnym. Wraz z przemieszczaniegnnai wschod,
coraz mocniej zaznaczagiec wptywy klimatu kontynentalnego, co ma begpmini wptyw na
nizszesrednie temperatury w zimie, gisze roczne amplitudy temperatur oraz krotszy okres
wegetacyjny. Na analizowanym obszagpednia roczna temperatura powietrza ksztattuje si
na poziomie od 7,5 do 8,0°C (im bardziej na zachdd tym temperatuszayy a przegtna
roczna suma opadow waha @i granicach 450-600 mm.

Topografia terenu i gtéwnych dolin rzek wojewodztwa mazowieckiegmusyaj
naptyw powietrza z kierunkbw zachodnich iwschodnich. Do dolin o przebiegu
rownoleznikowym dostosowwj sic takze wiatry z innych kierunkéw, przy czym wiatry
potnocne i potudniowe ulegajnajwigkszemu ostabieniu, o 20-40%. Frekwencja kierunku
zachodniego wynosi w wojewddztwie od ok. 18% na wschodzie, 19-20% w centram
potnocy, do 23% na potudniowym zachodzie. Udziat pozostatych kierunkéw sektora
zachodniego jest zhlbny do czstasci wiatrow wschodnich i potudniowo—wschodnich.
Najmniej wiatrow wieje z pétnocy i z pétnocnego—wschodu. Latem i jestarinup wiatry
zachodnie, wiosp znaczny udziat majwiatry z sektora poéinocnego, natomiast w zimie
czeste g wiatry potudniowo—wschodnie.

W przypadku uwarunkowiamikroklimatycznych mena wydziel¢ na analizowanym
obszarze nagpujace tereny: pola uprawnegki i pastwiska, miedze, niewtki w réznym
stadium sukcesji, zadrzewienia i zakrzewiedradpolne, doliny rzeczne, kanaly irowy
melioracyjne, tereny zabudowane, sady, stawy, itpzdi az tych obszardow dolzie se
charakteryzowat wtasnymi warunkami mikroklimatycznymi.

V.8 FORMY OCHRONY PRZYRODY ZINWENTARYZOWANE NA TERENIE
WOKOt PROJEKTOWANEGO ZAINWESTOWANIA

Na trasie projektowanego odcinka D2 Strykoéw - Konotopa autostrady A2vgego
bezpdrednim gsiedztwie znajduje sitylko jeden Obszar Chronionego Krajobrazu oraz
jeden pomnik przyrody. Wygbujace formy ochrony przyrody w otoczeniu inwestycji zostaty
potwierdzone korespondend odpowiednich Urgow Gmin.

Tabela. 30. Formy ochrony przyrody w okolicy planowanej inwestycji liniowej

Obszar Odlegta¢ od autostrady Rodzaj kolizji
Warszawski Obszar w km 441+100+441+880 przeckcie na odcinku
Chronionego Krajobrazy, w km 444+700 — 446+160 2,24 km
Rezerwat przyrody oddalony o 2,6 km, na wysosm km brak kolizji
Wolica 445+000
Obszar Natura 2000 w odlegtaci ok.18 km na potudniowy — brak kolizji
Dabrowa Radziejowska zachod od poetku odcinka
Pszmn&lfkggygggréi oddalony jest 0 425 m na potnoc od os brak kolizji
yp YR autostrady w km 444+500
robur o obwodzie 413 cm
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IV.8.1 Obszary Chronionego Krajobrazu

Planowana autostrada na odcinku Strykdw Konotopa przecina WarszabskarO
Chronionego Krajobrazu, w dolinie Rokitnicy przecinany w km 441+100+441+880 oraz
w 444+700 — 446+160 (szczegOlpwokalizacg obszaru przedstawiono na orientacji
w Zalkczniku Mapy). Dla powsszego obszaru oboyzuja przepisy wynikajce
z Rozporadzenia Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007. Catkowita
powierzchnia obszaru wynosi 148 409,1 ha. Obszar obejmuje tereny chronwwnglcl na
wyrozniajacy sk krajobraz o zrénicowanych ekosystemach, wadmwy ze wzgédu na
mozliwos$¢ zaspokajania potrzeb zyganych z turystyk i wypoczynkiem, a tale petnion
funkcja korytarzy ekologicznych. W jego granicach wygdmriono trzy strefy: stref
szczegllnej ochrony ekologicznej, obejawaj tereny, ktdére decydaj o potencjale
biotycznym obszaréw oraz istotnym znaczeniu dla rozprzestrzan@ganizmoéw; stref
ochrony urbanistycznej obejmgy wybrane tereny miast i wsi oraz grunty o wzmaym
naporze urbanizacyjnym, map szczegolne wardo przyrodnicze oraz stref zwykla
obejmupca pozostate tereny. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu tcsystigm
powiazanych ze sab przestrzennie terenOw zyganych z przebiegiem przeciaeych
aglomeragj dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami oraz towazgymi im
kompleksami laséw. Obszary chronionego krajobrazu zapewrdéajnowag ekologicza
pomiedzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi, a tym sangwarantuj
mieszkacom aglomeracji odpowiednie warunki klimatyczno-zdrowotne. Dlatego t
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu nazywany bywa systesteny ekologicznej
miasta.

IV.8.2 Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody Wolica utworzony w 1984 roku, zajmuje powierzchdj39 ha.
Zostat utworzony w celu ochronydu jesionowo — wazowego i fragmentu gdu w dolinie
rzeki Utraty. Rezerwat # na terenie gminy arow Mazowiecki, pomidzy
miejscowdciami Wolica, Jozeféw i Rokitno. Znajdujeesha potudnie od projektowanej
autostrady ( na wysokoi km 445+000), jest oddalony o 2,6 km. Ze wggl na odlegt&t
brak jest oddziatywania autostrady na ten obszar.

Jest to rezerwat typudeego. Ley na tzw. Rowninie Biaskiej o zyznych glebach,
stanowicej zaplecze rolniczo-ogrodnicze dla Warszawy. Rezerwat 8&/ojest jedynym
zachowanym fragmentem naturalnej przyrody né&édozlegtym terenie, ktorywiadczy
0 bogatej niegdyszacie Iénej doliny Utraty.

Prawie caly drzewostan rezerwatu jest naturalnego pochodzeniak@ngzuje si
réznorodndcia wiekowa i bogatym sktadem gatunkowym. Napkszy udziat w jego skiadzie
maja wiaz, chb i olsza. Wrod przewaajacego tu drzewostanu 50-70-letniego rpsn
pojedynczo, bdz w grupach wqzy, cby i jesiony ponad 100-letnie pedoe prawdopodobnie
niegdy funkcje nasiennikdw. W gérnej warstwie drzew resm zmieszaniu wiz szpulkowy,
olsza czarna, jesion wyniosty, topola biata i wierzba biata. ¥ccpotnocno-wschodniej
rezerwatu, gdzie lekko podniesiony teren powoduje mnigygotnosé gleby znaczny udziat
ma okoto 100-letni gb szyputkowy. Dolne ptro drzew reprezentuje gtownie czeremcha
pospolita, waz szyputkowy, wierzba krucha i olsza czarna. Na suchszych,raingeh
glebach w warstwie tej wygtuje take chb szyputkowy. Niezwykle bumczesto trudm do -
przebycia warstw tworza krzewy. Najwekszy udziat ma tu wiz szyputkowy, bez czarny,
leszczyna oraz wkz polny odmiany korkowej. Mniej licznie w warstwie te] wysije
trzmielina brodawkowata, czeremcha, kalina koralowa, porzeczkavazar porzeczka
czarna oraz defiewtasciwy. W runie rezerwatu do najliczniej wgpujacych ralin naleza:
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niecierpek pospolity, pokrzywa zwyczajna, gajowiedtty, bluszczyk kurdybanek,
podagrycznik pospolity, ziarnopton wiosenny oraz przytulia czepna.

Lasy uroczyska "Wolica" zostaty oktene jako &gi jesionowo-wizowe, miejscami
przechodzce w bogate gdy niskie. Z uwagi na wybitnie rolniczy charakter terenow
otaczajcych rezerwat, jest on jedynv okolicy ostog zwierzt lesnych. Gniazdyj tu liczne
gatunki ptakéw, przebywa stale stado saren.

Rezerwat "Wolica" jest otwarty dla turystow i spacerowiczawtym ze drogi &
trudno dosipne w okresach wiosennym i jesiennym oraz w czasie intensywnych opadow.

IV.8.3 Obszary sieci Natura 2000

Europejska SieNatura 2000 jest siecbbszaréw chronionych, ktéra utworzona zostata
w celu ochrony cennych, pod wezdem przyrodniczym oraz zagmnych siedlisk oraz
gatunkéw flory i fauny. W skfad sieci wchagdwa rodzaje obszaréw:

* Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) — (Special Protéctas — SPA)
wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG w sprawiectiziki
ptakow tzw. ,Ptasiej’

* Specjalne Obszary Ochrony (SOO) — (Special Areas of Congerv3AC)
wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory tzw. ,Siedtsve]”, dla
siedlisk przyrodniczych wymieniowych w aakniku | do Dyrektywy oraz dla
gatunkéw rélin i zwierzat wymieniowych w zatczniku II.

Na rozpatrywanym odcinku D2 autostrada A2 nie przecina, ani niecgyanradnym
obszarem sieci Natura 2000 zaréwno ist@ign, jak i proponowanymProjektowany
odcinek Strykéw - Konotopa nie przebiega réwniebezpdrednim gsiedztwie powyszych
obszaréw. Najbfiej potaony obszar sieci Natura 2000 w granicach wojewddztwa
mazowieckiego — Bbrowa Radziejowska (PLH 140003) znajduje wiodlegtagci ok.18 km
na potudniowy - zachdd.

IV.8.4 Pomniki przyrody

Na odcinku D2 Strykow — Konotopa znajdujee $eden pomnik przyrody - ath
szyputkowyQuercus roburo obwodzie 413 cm w Biskupicach na terenie dawnego PGR-u—
dawny PGR. Oddalony jest 0 425 m na potnoc od osi autostrady w km 444+500, a okoto
100 m od najbliszej linii rozgraniczajcej. Obiekt ley poza stref oddziatywania autostrady.
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Fot. 3. Pomnikowy dab szyputkowy Quercus roburw Biskupicach @rodto wlasne)

Drzewa kwalifikuj ace se do uznania za pomniki przyrody:

e grupa czterech topoli biatycRopulus alba— obwdd do 490 cm — Biskupice (km
444+450 — dawny PGR — 400 m na poétnoc od osi ok. 100 m od zsagglilinii
rozgraniczajcej, ktdra w tym miejscu odbiega daleko na poinoc od osi autostrady
wzdtuz lokalnej drogi. Obiekt ley poza stref oddziatywania autostrady.

IV.8.5 Inne cenne przyrodniczo obszary
Gniazda bociana biatego

W sssiedztwie projektowanego odcinka autostrady znajdig 4 gniazda bociana
biatego:

» zasiedlone — na drzewie przy zabudowaniach — Kotowice Stare (km 442+200) —
400 m na potudnie od linii rozgraniczegj autostrael
e niezasiedlona platforma, na stupie na terenie zabutldaR Koszajec — (km
447+350) ok. 50 m na pétnoc od linii rozgraniezaj autostragl
» zasiedlone, na stupie przy zabudowaniach we wsi Koszajec (km 447+800) ok.
150 m na potudnie od linii rozgranicaegj autostragl
* platforma na nieczynnym stupie energetycznym w miejséowloszna, gmina
Brwinow
Na wniosek firmy STRABAG z dnia 11 lutego 2010 roku poparty amaliz
ornitologiczry, Regionalna Dyrekcja Ochror§rodowiska w Warszawie w ghie z dnia 19
lutego 2010 roku wyrazita zgeda przeniesienie trzech z ww. gniazd w celu minimalizaciji
negatywnego wptywu inwestycji né&rodowisko. Prace te zostaty wykonane zgodnie z
wytycznymi zawartymi w ww. gimie RDCS. Gniazdo w Kotowicach Starych ze wedill na
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znacznr odlegta¢ od planowanej inwestycji (zgodnie z analiarnitologiczna i Decyzj o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacprzedsiwziecia) zostato
pozostawione w dotychczasowej lokalizaciji.

IV.8.6 Korytarze migracyjne zwierzat

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje ze szlakami mjgrasakow
0 znaczeniu krajowym i lokalnynDroga przecina wytznie szlaki dobowej migracji saren,
oraz szlaki sezonowej migracji ptazow. W zsku z powyszym zaproponowano
odpowiednio gsta sie¢ przegé¢ i przepustoéw, ktére unitiwia swobodna migracje tych
gatunkdw i zapobiegnizolacji populacji bytujcych w pobliu autostrady.

Zestawienie przé¢ dla zwierat minimalizupce negatywne oddziatywanie barierowe
inwestycji zostalo przedstawione i szczegdétowo omowione w ddiszgmsciach
opracowania.

V.9 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Charakterystyk i ocerg krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji
terenowej oraz na podstawie analizy dokumentacji fotograficznejatafotomapy. Teren
lokalizacji autostrady charakteryzuje niewielkie urozmaiceniajokirazowe. Dominuje
monotonia krajobrazéw terendw ptaskich z niewielkimi urozmaiceniamidalinach
rzecznych. Na terenie opracowania wynéno cztery podstawowe typy krajobrazu. Za
podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy, ritoyjstopié lub jaka¢ zmian
powstatych w krajobrazie w zaleosci od stopnia znieksztatcenia stosunkow naturalnych
w srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dzialédnaziowieka.
Wyrézniono nasipujace typy krajobrazu:

» krajobraz zbltony do naturalnego, do ktérego zalicza si
krajobrazérodlesnych Bk i polan, dolin rzek,
» krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza si
krajobraz zarastagych hk,
krajobraz rolniczy — gki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewien&oddpolne,
pojedyncze zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, sady,
» krajobraz kulturowy — zwizany z osadnictwem,
» krajobraz kulturowy zdegradowany - do ktérego zalicza si
krajobraz terendw tras komunikacyjnych,
krajobraz otoczenia linii przesytowych WN.

Planowana inwestycja przebiega w przgsygcym stopniu przez tereny stangeoe
typ krajobrazu zblionego do naturalnego i krajobraz naturalno — kulturowy. Powierzchniowo
najwiekszy obszar zajmuje krajobraz kulturowy w skiad ktéreqgo wchiagizinty orne, 4Ki,
sady, pojedyncza zabudowa zagrodowa oraz terenyzyikéwv z grupami naturalnych
zadrzewid.
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Fot. 4. Dolina rzeki Rokitnicy

Fot. 5. Pola uprawne na wysokéci km 441+500
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Fot. 6. Krajobraz kulturowy, kapliczka we wsi Kotowice, przy drodze 4108W

Fot. 7. Stary sad przydomowy z ulami we wsi Kotowice
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Fot. 8. Stawy w Brwinowie (pétnocna strona autostrady)

Fot. 9. Nieuzytki w rejonie Pruszkowa

Funkcg rekreacyjm na badanym obszarze peini przede wszystkim Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu. Tereny chronione zegadugia wyrgniajacy sk krajobraz
o zr&nicowanych ekosystemach stangwduza wartgé¢ ze wzgédu na maliwosé
zaspokajania potrzeb zygianych z turystyki wypoczynkiem.
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V.10 SIEDLISKA PRZYRODNICZE ORAZ FLORA

Inwentaryzagj botaniczna (zbiorowisk sbnnych) obgta pas 500 m po obu stronach
od osi autostrady. Opieranc s1a wynikach badaprzeprowadzonych na etapie raportu do
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigapyzedstwzigcia oraz
potwierdzono je podczas wiasnej wizji terenowej przeprowadzonej wunmaaz kwietniu
2010. Projektowana autostrada A2 w granicach wojewddztwa mazowieakiegalcinku
Strykdéw — Konotopa (km 441+143,53 do km 449+100) przecina gtdwnie tereny inteéasyw
uzytkowane rolniczo w wikszaici jako grunty orne igki. Odcinek autostrady wkracza w
obszary silniej zurbanizowane, gdzie znaczny procent gruntosty zigist pod zabudogv
miejska i przemystows. W tej czsci odnotowa mazna due powierzchnie niewytkOw
stanowacych najcgsciej porzucone grunty orne lubaki oraz tereny zdewastowane.
Powierzchnie tego typu znajdugic w réznych stadiach sukcesji.

Intensywna, towarowa gospodarka sadownicza, prowadzona ¢leszyiskak,
praktycznie nie istnieje. W otoczeniu autostrady na niewielkichigg@aohniach uprawiane s
gtdéwnie jabtonie, winie i porzeczki (przede wszystkim w patka odcinka D2). Na uwayg
zastugujp typowe dla terendéw rolniczych tradycyjne, niewielkie, przydomoveelys
w ktorych spotyka girosrace jabtoniegliwy, rzadziej grusze.

Istotnym elementem krajobrazu Mazowszar&nego typu zadrzewienia, na ktore
sktadaj sie grupy drzew, szpalery i aleje, watym wieku i o ranym sktadzie gatunkowym,
najczsciej towarzyszce ciekom, zagrodom gospodarczym orag@m komunikacyjnym.
Zadrzewienia takie wysgbuja nierdwnomiernie na catej diugmd opisywanego odcinka
autostrady.

Odcinek o niewielkiej dominacji gruntdw ornych, poprzecinanycikarmi
usytuowanymi najegciej w dolinach ciekdéw oraz nieytkami w postaci porzuconychak
w réznych stadiach zarastania. Teren silne zurbanizowany Brwin®masizkowa (zabudowa
wiejska, miejska zabudowa przemystowa, magazynowa, transportowaptiNinie i pétnoc
od osi autostrady (miejscow®d Brwindw) dwe kompleksy stawéwgrodpolnych, rybnych
oraz sztuczne zbiorniki przemystowe w Pruszkowie.

Grunty orne — 63% - gtdwnie uprawianeszbaa

Uzytki zielone — 7% — usytuowane gtownie w dolinie rzek Rokitnicy i Zimnej Wody.
Sq to przewanie zmeliorowane, podsiewane inawae hki kosne. W bezpfredniej
bliskosci ciekdw zdarzaj sig niewielkie ptaty 4k wilgotnych.

Nieuzytki — 7% — porzucone grunty orne aKi wokot stawdw, porzuconeaki
w okolicach Brwinowa w postaci niewielkich ptatbw oraz na gruntach as®wanych
wokot terenow przemystowych Pruszkowa.

Zadrzewienia - 4% - miejscami dobrze zachowane zadrzewienia przydraoraz
wokot starszych siedzib ludzkich. Z tych ostatnich, na wwaastuguy drzewa rosgce na
terenie dawnego PGR w Biskupicach (km 444+500)snkRotu m.in. db szyputkowy
Quercus roburo obwodzie 413 cm uznany za pomnik przyrody. Towarzyszy mu grupa
wigzow szyputkowychJimus laevisi robinii Robinia pseudoacaciaOkoto 50 metrow dalej
w kierunku zachodnim, za zabudowaniami, rosvkazale topole biatePopulus alba
z ktérych najwgksza ma obwod 490 cm. Ta grupa drzew kwalifikuje dd uznania za
pomnik przyrody. Wzdla dawnych granic majku, w szpalerze, rognokazate jesiony
Fraxinus excelsiqrlipy drobnolistneTilia cordata graby pospolit€Carpinus betulusa take
wiazy szyputkoweUlmus laevis dgby szyputkoweQuercus roburi kasztanowceAesculus
hipocastanumTowarzysa im krzewy: czeremcha zwyczajirunus padusatyczaPrunus
cerasiferai bez czarnySambucus nigraBezpdrednio w dolinie Rokitnicy, znajdaljsie
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zadrzewienia olszowe, stanawe pozostald dawnych lasOéwelgowych, rosacych niegdy

w dolinie. Na obrzeach olszy towarzyszwierzby: krucha i biata. W podszyciu wygptije
czeremcha zwyczajna i bez czarny, w runie zielnym spotykagatynki typowo nitrofilne,
takie jak: pokrzywa zwyczajn@rtica dioica, przytulia czepnaGalium aparing glistnik
jaskoicze zieleChelidonium majus jasnota biataLamium albumi inne. Catd¢ tych
zadrzewi@ otoczona jest niewielkimi ptatami kwych hk. Cennym elementem typowo
rolniczego krajobrazuaszadrzewienia rosite po obu stronach drogi Moszna—Brwindow.
Zadrzewienia te zbudowane gtéwnie ze starych jabtoni, ktérym towarzysatyczaPrunus
cerasifera gtdg Crataegus sp bez czarnysambucus nigraklon jesionolistnyAcer negundo
Stanows one bardzo malowniczy i kolorowy element krajobrazu, zwlaszcza wepor
kwitnienia jabtoni. Ten sam typ zadrzewispotykamy wzdt1 kanatu przebiegagego przez
srodek odcinka. Tutaj, obok jabtoni, rasiwierzba szar&alix cinereaw. iwa Salix caprea
w. biata Salix albg w. kruchaSalix fragilis tarninaPrunus spinosatopola biataPopulus
alba, bez czarnySambucus nigra atyczaPrunus ceresiferaWokét stawow przy potnocne;j
krawedzi opracowania, spotykamy typowe zdeo towarzyszce zbiornikom wodnym
zbudowane gtéwnie z wierzb, topoli, bzu czarnego, z udziatem tarninyedywjzych
jabtoni. Platy zadrzewietowarzysz rowniez niewielkim zbiornikom wodnym, zbudowane
gtdwnie z wierzb, olszy i topoli. Platy zieleni wysokiej — nagadla topolowe — po
potudniowej stronie najwkszego, sztucznego zbiornika (km 448+550).

Sady i plantacje — 1% — spotykane c¢®to niewielkie powierzchnie starych,
tradycyjnych sadéw.

Zbiorniki wodne —3% — w km 444+000 w Brwinowie, po stronie potudniowej oraz
km 445+250 — 446+450 po stronie potnocnej, usytuowaneluse kompleksy stawow,
otoczone rélinnoscia szuwarow (1% zagtosci terenu) i zadrzewieniami — gtownie
wierzbowymi. Obiekty te, to najwksze zbiorniki wodne w okolicy. Stanaywbstog ptactwa
wodnego oraz ptazow. W aftsie kompleksu zbiornikbw wodnych, z ktéryduisle zwiazane
jest wystpowanie gatunku, skraj najkdizego zbiornika wodnego, znajduje i odlegtaci
okoto 200 m od planowanej trasy przebiegu autostrady. Zecthzgla stosunkowo dua
odlegta¢, nie przewiduje sizniszczenia stanowiska. Natomiast przed Pruszkowem zgajduj
si¢ sztuczne, wielkopowierzchniowe zbiorniki przemystowe.

Tereny zabudowy wiejskiej i miejskie] — 6% — zabudowania nabierge coraz
czesciej charakteru jednorodzinnej zabudowy miejskiej — otoczanengielggnowanymi
trawnikami z udzialem obcych gatunkéw i odmian drzew i krzewow ozdob¢oygirysiki
ChamaecyparigatowceJuniperus zywotniki Thuja, swierki Piceg.

Tereny przemystowe — 5%

IV.110OBIEKTY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO
IV.11.1 State obiekty dziedzictwa kulturowego

W rejonie planowanej autostrady A2 zlokalizowany jest zespot dworsgarkowy,
potozony jest w Zukéwku. Jest to dwor drewniano — murowany utrzymany w stylu
klasycystycznym, otoczony parkiem z bagabslinnoscia. Powyzszy zespot dworsko —
patacowy ma istotne znaczenie w ksztattowaniu krajobrazu kulturoweypmaalto posiadaj
wartasci przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe. Zespét ten znajduje siewczmep
odlegtcgci od planowanej inwestycji liniowej i w zazku z powyszym nie przewiduje i
wptywu budowy i eksploatacji autostrady na zachowanie zespotu dwergkeskowego w
Zukéwku. W obebie analizowanego odcinka wyptija kapliczki i krzyz przydrazny, majce
wartasci krajobrazowe. Przy czym kapliczka Matki Boskiej z 1955 roku znajsigje pasie
drogowym.
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Tabela. 31. Obiekty zabytkowe w rejonie planowanej autostrady &2 (Numeracja obiektow zgodna jest z Zalcznikiem Nr 4)

. Obiekt obgty ochror Obiekt o
Obiekt .
- > konserwatorsk wartasciach
Miejscowas¢ i
., kulturowych nie
L Kilometr (eelieget or Gmina Whpisany do objety ewidencj
P planowane;j A Czas powstania, pisany Wystepujacy w I | o
inwestycji) Okreslenie Sty rejestry ewidendii i rejestrem
ya Y zabytkow J konserwatora
zabytkow
Zukow (ok. 200 m Grodzisk
441+150 oc_i pIanow_z?mej Mazowiecki Krzyz przydrazny wspotczesny - -
inwestycji)
Zukow (ok. 550 m Grodzisk ZgrslfooJr d?/x\(l’)(;mko(;
2 442+000 od planowanej ecki ph \Iivy lata 90—te XIX w. | nr 985 - -
inwestycji) Mazowiecki charakterze
klasycystycznym, park
Kotowice (ok.
3 442+920 200 m od . Brwinow Kapliczka przydrena 1955r. - - tak
planowane;j
inwestycji)
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IV.11.2 Ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane welmbr analizowanego odcinka
autostrady A-2 wyspuja w rozproszeniu. Najwczniejsze slady obecnéci czitowieka
w rejonie analizowanego odcinka autostrady A2 pochodz wczesnych okreséw
prehistorycznych (od paleolitu po wczesitedniowiecze). Na podstawie opracowania pn.
~Wyniki badar weryfikacyjno—rozpoznawczych na trasie autostrady A-2, w wojewdelztw
mazowieckim na odcinku miedzy km 410+125 — 454+300 wykonanego przez Stowaraysz
Naukowe Archeologéw Polskich Oddziat w Warszawie stwierdzamey pasie ok. 500 m po
kazdej stronie analizowanego odcinka autostrady znajsiej14 stanowiska archeologiczne.
Zestawienie stanowisk przedstawiono w perej tabeli.
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Tabela. 32. Wykaz stanowisk archeologicznych w rejonie autostrdy A-2

Orientacyjna

Lp. Miejscowaé N( o stoow Oznaczenie AZP Gmina Chronologia powierzchnia [ar =
miejscowdci
100 nf]
Osada—statytnosé
1. Milanéwek—Faicin | 17 AZP 58-63 Brwinéw Osadasredniowiecze 450
Slad osadnictwa—nowgtnosé
Slad osadnictwa—epokadau
2. Milanéwek—Faicin | 91 AZP Brwinéw Osada-okres wptyw6w rzymskich 48
Slad osadnictwasredniowiecze
. L Osada, osada produkcyjna—okres rzymski
Kotowice 19 AZP 58-63 Brwinow Osada-wezesngedniowiecze 625
Kotowice Nowe 89 AZP 58-63 Brwinéw Osada, osada produkcyjna—okres rzymski | 140
. .. Osada—neolit, epokadnu
Kotowice Nowe 90 AZP 58-63 Brwinow Osada—p#ne redniowiecze, NOWeytNoié 80
. . Slad osadnictwa— sredniowiecze,
Kotowice 69 AZP 58-63 Brwindw NOWQzytNose 65
Biskupice 88 AZP 58-63 Brwinow Osada—okres wptywoéw rzymskich 460
Osady, cmentarzysko—epokadu
. . . .. Osada produkcyjna (dymarki)—okre
8. Biskupice Majtek 5 AZP 58-63 Brwinow przedrzymski | rzymski 850
Slad osadnictwa—wczessgedniowiecze
. o Slad osadnictwa
9. Moszna Wig 38 AZP 58-64 Brwinow Osada—okres wplywow rzymskich 45
. . Osada—okres neolitu
10. Moszna Wig 39 AZP 58-64 Brwinéw Osada—epoka hzu 130
. ., Osada—neolit, epokadau
11. Moszna Wig 40 AZP 58-64 Brwinow Osada—nowyingsé 90
I . Osada—wczesne sredniowiecze
12. Pruszkowbikéw 26 AZP 58-64 Pruszkow i sredniowiecze 70
eyt . Osada—epoka fmu
13. PruszkowzZbikow 41 AZP 58-64 Pruszkow Osadasredniowiecze 130
] Osada—statytnosé
14. Pruszkowzbikow 15 AZP 58-64 Pruszkow Osada—okres wptywdw rzymskich 235

Osada—p#nesredniowiecze, nowtytnosé
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V.12 WARUNKI AEROSANITARNE TERENU INWESTYCJI

) Ocena jakéci powietrza przeprowadzana jest w ramackiskeowego Monitoringu
Srodowiska przez Wojewédzkie Inspektoraty Ochr@mngdowiska (zgodnie z art. 25 ust. 2
ustawy Prawo Ochronyrodowiska).

W pismie z dn. 26 stycznia 2010r. (sygn. MO.iw.4401/12/10) Mazowiecki
Wojewodzki Inspektor Ochronysrodowiska podat aktualny stan jakd powietrza dla
obszaru w rejonie projektowanej inwestyciji.

Wartasci sigzen zanieczyszczeusrednionych dla roku wynogaodpowiednio:

- dwutlenek azotu: 21 pgfn
- dwutlenek siarki: 8 pgfin
- tlenek wegla: 450 pg/m
- pyt zawieszony PM10: 28 pglm
- benzen: 1,5 pg/n
- otéw: 0,05 pg/m

Zgodnie z informacjami zawartymi w w/wgonie, wielka¢ tla zanieczyszcze
podawana przez WI® zostatla okrdona na podstawie #Oych dostpnych metod
tj. pomiaréw, modelowania, szacowania i porownywania.

IV.13STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO
IV.13.1 Okreslony na podstawie danych WIGS

W ramach monitoringu akustycznego wykonanego przez SVI® roku 2007
przeprowadzone zostaty pomiary akustyczne ohmuyicego wskanika oceny hatasu dla
pory dnia i nocylLaeq ov DO realizacji zadania wytypowano jeden punkty pomiarowy
zlokalizowany w Pruszkowie przy ul. Wojska Polskiego 36. Pomiary praeuzono
w dwoch sesjach w dniach 01.10.2007 oraz 11.06.2007. W wyniku przeprowadzonych
pomiaréw uzyskano dane zestawione w psrej tabeli.

Tabela. 33. Wyniki monitoringu hatasu wykonane przez WIOS w roku 2007.

- % ; Data Lokalizacja Pora dnia Pora nocy
Miejscowosé Ulica - punktu
pomiaru Laeqr | Os./h | Cigz./h | Laegr | Os./n [ Ciez./h
Ho=4,0m
Wojska D=20 | 754 70,1
Pruszkéw | Polskiego | 01.10.2007—{ —7 o 1788| 135 259 35
36 D~180 | 70,3 65,1
Ho=4,0m
Wojska ISO=2,O 75,1 70,2
Pruszkéw | Polskiego | 11.06.2007 | H_=4,0m 2039| 127 299 29
36 D,=18,0 | 68,8 64,1

H, - wysoka¢ na ktorej umieszczono mikrofon pomiarowy,

D,— odlegt@¢ od skrajnego pasa ruchu

W wyniku przeprowadzanych pomiaréw podczas obu sesji pomiarowych stenerdz
przekroczenia wartgi normatywnych wskanika oceny hatasu. Notowane przekroczenia
siegnety ponad 15dB dla pory dnia i 18 — 20dB dla pory nocy.
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IV.13.2 Okreslony na podstawie danych GDDKIA

W ramach generalnego pomiaru hatasu, ktéry odhytwsiroku 2005, wykonano
pomiary rébwnowanego poziomu #wicku w sisiedztwie istnigjicych drog krajowych,
wojewddzkich, ekspresowych oraz autostrad, w tym m.in. przy drodze lejadmw2 i Nr 8.
Dodatkowo w roku 2006/2007 BEIPBK "EKKOM" wykonato pomiary agiedztwie w/w
drég krajowych.

Pomiary halasu wykonywano metpd bezpdrednich pomiarow agtych
w ograniczonym czasie, zgognz rozporadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 rw sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w
srodowisku substancji lub energii przez zatzapcego drog, linig kolejowy, linig
tramwajovy, lotniskiem, porten{Dz. U. Nr 192 poz. 1392). Z uwagi na fake poziom
dzwicku byt mierzony w czasie 24 godzin, wyniki tych pomiaréw zmo w Sposob
bezpdredni odnosi do wart@ci dopuszczalnych zawartych w rozpggzeniu Ministra
Srodowiska. Mierniki umieszczone byly na wysékb4 m nad poziomem terenu. Punkty
zlokalizowane byly w odlegkzi 10 m (punkt referencyjny — PPH) oraz 20 m (punkt
dodatkowy — PDH) od kragdzi jezdni, po tej samej stronie, w jednej linii. Wyniki pomiarow
catodobowych, przeprowadzonych wskedztwie istnigjcych drég krajowych, na ktérych
spadnie natzenie ruchu po oddaniu dozytku projektowanego odcinka autostrady A-2
(Strykow—Konotopa), przedstawiono w pasaych tabelach.

Tabela. 34. Zestawienie punktow pomiaru hatasu w gsiedztwie drogi krajowej Nr 2 (odcinek
Sochaczew-Warszawa)

Réwnowany poziom dwicku

Kilometraz Rodzaj punktu Pora dnia [dB] Pora nocy [dB] Wykonawca
PPH 72.5 68.4

430+100 EKKOM
PDH 71.1 68.1
PPH 711 69.1

458+400 EKKOM
PDH 69.1 67.9
PPH 69.2 66.8

460+750 EKKOM
PDH 67.8 65.4

Tabela. 35. Zestawienie punktow pomiaru hatasu w gsiedztwie drogi krajowej Nr 8 (odcinek
Mszczondw-Janki)

. . . Zmierzony réwnowany poziom dwieku

Kilometraz Rodzaj punktu Pora dnia [dB] Pora nocy [dB] Wykonawca
PPH 74.4 71.8

417+950 EKKOM
PDH 71.2 68.3
PPH 70.8 63.7

439+800 GPH2005
PDH - -
PPH 74.9 72.7

440+820 EKKOM
PDH 72.1 69.8
PPH 72.3 70.5

444+340 EKKOM
PDH 69.4 67.8
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Powyssze wyniki wskazu na znaczne przekroczenia poziomow dopuszczalnych
w zakresie hatasu wzdtyrzedmiotowych drég. Prognozy ruchu wskazug dalszy wzrost
naktzenia potokow pojazdéw co spowoduje pogorszenie itakbardzo niekorzystnego
klimatu akustycznego. W niekorzystnym z@si znajdzie s wtedy wiksza czs¢ populacii.
W przypadku oso6b ktére juw chwili obecnej znajdygj sic w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania, niekorzystny wptyw ulegnie zkszeniu.

Stan klimatu akustycznego w otoczeniu drég krajowych stammyel obecnie sie
komunikacyjm w rejonie omawianej inwestycji tj. w rejonie droég krajowychénr 2 byt
badany 5 lat temu w ramach GPR 2005. W zwitku z pewym, dane pomiarowe jakie
uzyskano w tamtym okresie nie mpogtanowé wiarygodnegozrédia informacji na temat
stanu klimatu akustycznego w chwili obecnej.

IV.13.3 Okreslony na podstawie innych danych

W celu okrglenia zmian klimatu akustycznego w sytuacji nie podejmowaniazesjli
inwestycji, w niniejszym rozdziale raportu pashmo s¢ wynikam i analiz wykonanych przez
frm¢ EKKOM na etapie Raportu OO wykonanego celem uzyskania Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach tego raportu wykonano prognozy hatas
obejmupce swym zakresem teremysgadupce z istniejca droga krajowa Nr 2, na odcinku od
Oltarzewa do Warszawy.

Na potrzeby analiz wykonano prognozy oddziatywania klimatu akustyczdégo
nastpujacych horyzontow czasowych:

2012 - stan istniegy,

2027 - 15 lat po oddaniu autostrady dgtkowania,

2027 - brak autostrady.

W przeprowadzanych analizach zostaly pgeyjnastpujace wartdci dopuszczalnego
réownowanego poziomu #vicku dla terenéw zlokalizowanych wsedztwie analizowanych
istniejacych odcinkéw drog (zgodnie z obaaujacym rozporzadzeniem dotyczym
dopuszczalnych poziomoéw hatasusmedowisku):

dla pory dnia (6:00 — 22:00): 60 dB,
dla pory nocy (22:00 — 6:00): 50 dB.

Sq to tereny zabudowy zagrodowej, zabudowy wielorodzinnej oraz mieszkaniowo
ustugowe.

Srednio w odlegtéci 10-20 m. od krawdzi jezdni zmierzono poziom hatasu réwny
okoto 70-71 dB w porze dnia oraz 68-69 dB w porze nogyoSvartgci duze, bionc pod
uwag; fakt, ze w niektérych miejscach drogi te znajgigic w niewielkiej odlegtéci od
zabudowy mieszkaniowe,.

Na poniszych rysunkach przedstawiono klimat akustycznysiesiztwie istnigjcych
odcinkéw drogi krajowej nr 2 tj.: rok 2012 wariant bez i z autostradpora nocy) oraz rok
2027- wariant bez i z autostraqpora nocy).
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Réwnowazny poziom
dzwieku w dB (A)
I =45
45<F <= 50
50<  <=5h
5h< <=0
60<  <=6b
Bo<f <=T70
T0<P <= 75
75 < [ <= 80
80<

Ryc. 5 Klimat akustyczny w sasiedztwie istniepcej drogi krajowej Nr 2 Oltarzew-
Warszawa w przypadku nie wybudowania autostrady (pdewej) oraz po oddaniu A2 dc
uzytku (po prawej) — prognoza na rok 2012, pora nocyzrédio raport EKKOM)

Réwnowazny poziom
dzwieku w dB (A)
I <45
45< =50
S0« <=5
5¢< <=6
B0<  <=65
B5< i <=T0
70 < <= 75
75 < [ <= 80
80 <

Ryc. 6 Klimat akustyczny w sasiedztwie istniepcej drogi krajowej Nr 2 Oltarzew-
Warszawa w przypadku zaniechania budowy A-2 (po leej) oraz w gtuacji gdy
funkcjonuje na calym odcinku — prognoza na rok 2027 pora nocy (zroédto raport
EKKOM)

ORTOTRANS S.A.
95



Raport o oddziatywaniu ngodowisko w ramach powtérnej oceny oddziatywania na
srodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441+143,53 — km 449+100”

W poniszej tabeli przedstawiono maksymalne (want@rientacyjne, teren otwarty)
zaskgi oddziatywania hatasu o poziomie przekragzgn wart@ci dopuszczalne dla pory
dnia i pory nocy na analizowanych odcinkach istimiggh drég krajowych Nr 2 (Ottarzew-
Warszawa) i Nr 8 (Nadarzyn-Wolica), w poszczegoélnych horyzontach czelsowy

Tabela. 36. Zasiggi oddziatywania halasu przekraczajcego wartdci dopuszczalne dla pory
nocy w 9siedztwie odcinka istniegcej drogi krajowej Nr2 dla horyzontéw czasowych
analizowanych w niniejszym opracowaniu£rodio raport EKKOM)

Odlegta¢ izofony o wartéci 60/50 dB od krawdzi jezdni

Horyzont czasowy istniejacej drogi krajowej Nr 2 [m]
Pora dnia Pora nocy

2012 — stan istniegy 74 145

. . 41 67
2012 - po oddaniu dazytku autostrady (Redukcja zasgu 0 45%) (Redukcja zasgu 0 54%)
2027 — brak autostrady 85 160
2027 — po 15 latach od oddania d62 93
uzytku autostrady (Redukcja zaggu 0 27%) (Redukcja zaggu o0 42%)

Analizujac wyniki prognoz wykonanych w ramach niniejszego opracowania dla
odcinkéw istniejcej drogi krajowych Nr 2 mima jednoznacznie stwierdzize budowa
autostrady A-2 wplynie na popravstanu klimatu akustycznego wssedztwie tej drogi, na
odcinkach midzy todzh a Warszaw. Autostrada przejmie znacgmzes¢ nakzenia ruchu
pojazdow poruszagych se w chwili obecnej po tych drogach. Przgjosie to bezpérednio
na spadek poziomuzdicku na terenach z nimasiadupcych. Analizujc odlegt@ci izofon
poziomu hatasu o wartcilach dopuszczalnych moa stwierdat, ze spadek natenia ruchu,
po oddaniu projektowanej autostrady doythu, spowoduje zmniejszeniegsich zasg¢gu,
a w roku 2027 rénica ta mae wynigs¢ okoto 27-42% (DK Nr 2). Nalgy jednak zaznaczy
ze budowa autostrady pogorszy Kklimat akustyczny na terenach széatgch
zlokalizowanych w jej sgsiedztwie. Zabudowa mieszkaniowa iaost znaleé¢ w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie przekragegm wart@ci dopuszczalne co ¢bzie
wymagato zastosowania zabezpigcz@rzeciwdwickowych np. w formie ekranow
akustycznych.

IV.13.4 Whioski

Na terenie miast i miejscoda przez ktore przebiega obecnie ruch pojazdéw w tym
ruch tranzytowy z zachodu na wschod Polski panujgcz dramatyczne warunki klimatu
akustycznego. Notowane $am klikunastodecybelowe przekroczeni wéctanormatywnej
wskaznika oceny hatasu_feq on=60/50dB) zaréwno dla dziennej jak i nocnej pory oceny.
Realizacja omawianej inwestycji pozwoli na pezgg czsci ruchu (w tym prawie cahoi
ruchu tranzytowego) z istnigjej sieci drég krajowych w rejonie inwestycji (DK2), co
spowoduje znacznpoprave warunkOw akustycznych na terenach zlokalizowanych wzdtu
tych drog krajowych.
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IV.14WYNIKI BADA N PODSTAWOWYCH WSKA ZNIKOW ZANIECZYSZCZE N

WOD OPADOWYCH

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Warée udosipnita
wyniki pomiarow zanieczyszcaew wodach opadowych i roztopowych (2007) z drogi
krajowej nr 50 znajdugej sk na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Lokalizgmjnktow
pomiarowych zestawiono w pamsizej tabeli.

Tabela. 37. Lokalizacja punktéw pomiarowych

Miejscowosé Kilometr wylotu Strona drogi
Guzbow 99+965 PilL
Wiskitki 105+730 PilL
Mszczondw 33+550 P
Mszczonbéw 33+950 L

Pomiary zostaty wykonane w punktach wyznaczonych przez GDDKifigyscach
wylotow, zrzutow wdd dosrodowiska. Zakres badaobejmowat oznaczenie w wodach
zawartdci zawiesiny ogolnej i wglowodorow ropopochodnych.

Analiza wod nie wykazata przekrogzdosci weglowodoréw ropopochodnych. Hé
ich jestsladowa lub poriej granicy oznaczalioi.

llos¢ zawiesiny ogélnej w zbadanych wodach nie przekroczyta 10 nifridrma

100 mg/dn).
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V. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

V.1 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Inwentaryzacja przyrodnicza szatylionej obgta pas 500 m po obu stronach od osi
autostrady. Opieranogsna wynikach badaprzeprowadzonych na etapie raportu do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwziecia oraz potwierdzono
je podczas witasnej wizji terenowej przeprowadzonej w marcu oraz kwietniu 2010.

Podczas realizacji ezci faunistycznej raportu bazowano na Raporcie o oddziatywaniu
na srodowisko wykonanym przez fign EKKOM. Dane zawarte w raporcie byty
weryfikowane w oparciu 0 nagtujace zrodia:

» Pozycje literaturowe
*  Wizje w terenie
* Obserwacje niepublikowane

Po analizie literatury tematu dokonano wywiadu z dzieiani na terenie badawczym
ornitologami, dotarto do niepublikowanych obserwacji i wykonan@ séwgji w terenie.

Sposoéb prowadzenia prac w terenie

Na catym obszarze badawczym w marcu i kwietniu 2010 dokonano wizjj k&lesn
byto:
* Odnalezienigladow bytndci ptakdw w sezonie 2009

e Odnalezienie gniazd ptakéw (gatunkowzpygch) zasiedlacych obszar w sezonie
2009

* Inwentaryzacja ptakéw (gatunkéw wczesnych) w sezonie 2010

» Kontrola siedlisk pod #&em potencjalnego gniazdowania gatunkéw opisanych w
.Raporcie” frmy EKKOM

* Inwentaryzacja ssakow bytaych na badanym terenie
» ldentyfikacjazerowisk i szlakéw migracji dobowej zwierzyny towne;j
» Kontrola zagszczenia populacji gryzoni na podstasladow zimowegaerowania

» Kontrola zbiornikbw wodnych pod akem ich potencjalnego wykorzystania dla
rozrodu ptazow

Niedoskonatéci i braki przygtej metodologii badawczej.

Najwicksze niedoskonasai dotycz metody badawczej zastosowanej w przypadku
ornitofauny i herpetofauny. Obserwacje ornitologiczneaakjpetna wiedze o byugych i
gniazdugcych gatunkach powinny zostgrzeprowadzone w terminie od 15 marca do 15
sierpnia. W tym okresie kde z miejsc powinno ldyobserwowane wielokrotnie w zdych
porach, tak aby uzyskamaozliwie duzo danych. W przypadku ptazéw obserwacje powinny
obja¢ caty okres ich aktywni@i ze szczegolnym uwzglnieniem okresu rozrodczego.

Ta niedoskonakg jest do zaakceptowania, gdpetne badania faunistyczne zostaty
juz przeprowadzone na etapie przygotowania Raportu o Oddziatywaritodawisko. Na
etapie powtérnej oceny, w zawku z brakiem uwag do metodyki i zgodoim tresci
.Raportu” ze stanem faktycznym, dokonano uzupetnienia wiedzy dmgcebszaru o nowe
obserwacje poczynione w ternie i wygni¢to wnioski.
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V.2 PROGNOZOWANIE DROGOWYCH ZRODEL ZANIECZYSZCZENIA WOD

Zanieczyszczenia sptywow opadowych z drog zaled wielu czynnikow. % to
miedzy innymi zanieczyszczenie powietrza,eaahie i rodzaj pojazdéw, rodzaj nawierzchni
drogi, zagospodarowanie drogiykowanie terenow przylegtych, pora roku, charakterystyka
ilosciowa i jakgciowa opadéw atmosferycznych.

Prognozowane @&tenia zawiesin (3, gtdbwnego wskanika zanieczyszcze
drogowych, dla prognozy ruchu na rok 2027 oszacowano w oparciu o PN ,Odwednieni
drog” (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku). Zastosowana metoda ¢omigl zaleénosci
pomigdzy stzeniem zanieczyszcaev sciekach opadowych a raeniem ruchu, szerokoia
korony drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami Klimatycznymi.

V.3 MODELOWANIE POZIOMOW SUBSTANCJI W POWIETRZU

Ocena wpltywu emisji pochodeej z transportu drogowego spotyka i wieloma
problemami, ze wzgtu na specyfik zrodta oraz rozprzestrzenianiag Stanieczyszcze
Obecnie stosowane metody modelowania dyspersji zanieczyszeze powietrzu
atmosferycznym odnoszsie gtownie do stacjonarnychirodet punktowych, ddz zrédet
powierzchniowych i liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktérema@ pewnym
przyblizeniem zasipi¢ zbiorem emitorow punktowych.

Specyfika powstawania zanieczyszckemunikacyjnych polega m. in. na tyie:
zrodta emisji znajduj sie w ruchu,

emitory (rury wydechowe) umieszczone 8a bardzo matej wysokoi
nad poziomem jezdni,

kierunek emitowania zanieczyszaz@okrywa s¢ z kierunkiem ruchu
pojazdow,

poruszajce st pojazdy wywotug zawirowania powietrza, a tym samym
zaburzenia w naturalnym rozprzestrzeniangzanieczyszcze

wielkos¢ sktadowych cgsci emisji jest zalgna od stanu technicznego
poszczegolnych pojazdow, ich edkasci, ilosci i jakosci uzywanego
paliwa, stopnia rozgrzania silnika, ptyrfigoruchu na danej drodze, itp.

YV V V VYV

Proces spalania paliw plynnych w silnikach pojazdow jestddiem
m.in. nas¢pujacych zanieczyszchegazowych:
»  tlenkow azotu (NQ),
»  weglowodoréw aromatycznych (WWA),
»  ditlenku siarki (SQ),
»  tlenku wegla (CO).

W niniejszym opracowaniu skoncentrowan@ gitownie na obliczeniach eten
ditlenku azotu, jako zanieczyszczenia, ktore w gtdwnej mierze odpowiada & jakaetrza
atmosferycznego w pobli szlakow komunikacyjnych. Zawagtoditlenku siarki w spalinach
samochodowych jestisle pownzana z zawartzia zwiazkow siarki w paliwie — w chwili
obecnej w wtkszaici paliw dos¢pnych na rynku jest to sktadnik catkowicie wyeliminowany
lub jego ila¢ jest maksymalnie ograniczona. Z kolei wiglk@misji tlenku wgla znajduje
si¢ na podobnym poziomie co tlenkdéw azotu, natomiast Wergkzen dopuszczalnych dla
CO s wielokrotnie wyisze. Natomiast w przypadku zanieczysagagowych (powstajcych
gtéwnie w wynikuscierania st nawierzchni drogi oraz opon pojazdéw) — donmioajw nich
frakcje nielotne osadzapie w bezpdrednim gsiedztwiezrédta powstawania.
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W zwiazku z powyszym —ditlenek azotu zostat przypty jako tzw. substancja
krytyczna, tj. ksztatltupca poziom jakéci powietrza w otoczeniu planowanej inwestycji
drogowe.

Ze wzgkdu na omowioa specyfik emisji pochodicej z transportu drogowego,
W niniejszej analizie oparto ¢sina modelowaniu dyspersji zanieczysZczgrzy wyciu
oprogramowania Operat FB, korzystaggo z modelu Caline3. Jest to mikroskalowy model
bazupcy na gaussowskim rownaniu dyfuzji i stagyj koncepg strefy mieszania,
uwzgkdniajcy turbulenagg mechanicza oraz termicza. Model ten jest zgodny
z Rozporadzeniem MinistraSrodowiskaw sprawie wartéci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzDz.U.10.16.87) i zalecany m.in. przez ,Wskazowki metodyczne
dotyczace modelowania matematycznego w systemie gdaemnia jakécia powietrza”
(opublikowane przez MinisterstwoSrodowiska oraz Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska).

Analizowany odcinek autostrady traktowany jest przez programzelicwy jako
szereg elementarnychrodet liniowych. Obszar znajdigy sk bezpdrednio nad jezdai
traktowany jest jako strefa o jednolitej emisji i turbulendiw( ,strefa mieszania”).
W obrbie strefy mieszania w warstwie przyziemnej wpsie turbulencja mechaniczna,
wywotywana ruchem pojazdow oraz turbulencja termiczna, spowodowarea pvyrzut
goracych spalin. Szenia w receptorach obliczanea swedlug wzoru na stenie
zanieczyszczenia emitowanego przeadto liniowe o skaczonej dtugéci, prostopadte do
kierunku wiatru.

Prognoz stanu jakéci powietrza atmosferycznego wykonano dla roku 2012 i 2027.
Dopuszczalne warfoi stezen zanieczyszczeprzyjeto zgodnie z RM z dnia 3 marca 2008 r.
w sprawie poziomow niektorych substancji w powietz.U.08.47.281).

Tabela. 38. Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu

Nazwa substancji Oznaczenie CAS Okres us.reEjnlanla Poziom dopLészczaIny
wynikow [pg/m’]
Benzen 71-43-2 rok kalendarzowy 5
jedna godzina 200
Dwutlenek azotu 10102-44-0 -
rok kalendarzowy 40
. 10102-44-0, "
Tlenki azotu 10102-43-9 rok kalendarzowy 30
jedna godzina 350
Dwutlenek siarki 7446-09-5 24 godziny 125
rok kalendarzowy i pora 20"
zimowa
Otow 7439-92-1 rok kalendarzowy 0,5
Pyt zawieszony 3 24 godziny 50
PM10 rok kalendarzowy 40
Tlenek vegla 630-08-0 osiem godzin 10 000

" - poziom dopuszczalny ze wzdlu na ochrog zdrowia ludzi
- poziom dopuszczalny ze wzdu na ochroaroslin
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W zwiazku z tym,ze planowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze, w ktérym
dominup uzytki rolnicze (gtéwnie pola uprawne), watowspotczynnika aerodynamicznej
szorstkdci terenu przyjto na poziomie 0,035.

W obliczeniach rozprzestrzenianias sianieczyszcze powietrza nie uwzghbniono
zmniejszenia si ich emisji i imisji ze wzgldu na projektowane ekrany akustyczne
(ograniczanie rozprzestrzenianiag Sanieczyszczg oraz planowas i istniejaca wokot
projektowanej drogi ziete (pochtanianie przez §bny). Obliczenia zasigow wystpowania
ponadnormatywnych &ten zanieczyszcze zostalty przeprowadzone w lokalnym uktadzie
wspotrzdnych, umiejscowienie receptorow (punktéw odbioru) pitoyna poziomie terenu.

Wielkos$¢ emisji ze spalania paliw zostata obliczona przyciu modutu ,Samochody
v. Corinair”, zgodnie z metodyk EMEP/Corinair. Prognozy statystyk udziatéw
poszczegolnych grup pojazdéw pochgdz opracowania ,Metoda prognozowania emisiji
zanieczyszczepowietrza od pojazdéw” autorstwa Biura Ekspertyz i Projektéw Budowaict
Komunikacyjnego ,EKKOM” (zadcznik nr 4).

Emisja zanieczyszc#edla poszczegolnych odcinkdédw drogowych obliczana jest na
podstawie:
» prognozowanego godzinowego ¢ania ruchu [ilé¢ poj./h],
» sktadu rodzajowego potoku ruchu,
» emisji jednostkowej zanieczyszdzella poszczegdlnych rodzajéw pojazdow
w zaleznosci od pedkosci.

V.4 METODA PROGNOZOWANIA HALASU DROGOWEGO

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 cz@0a2 r.
odnoszca s¢ do oceny i zarglzania poziomem hatasusnodowisku w zatczniku Il Metody
oceny wskanikow hatasu poleca metedobliczania dla hatasu z ruchu kotowego opart
o francusk krajowa metod; obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”,
okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructurestiéres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS 31-133".

Metoda ta opisuje sposob propagacjiwiktku, ktérego zrédtem jest ruch
samochodowy, wrodowisku. Nie opisuje ona jednak sposobu wyznaczania mocy
akustyczneprodta hatasu, jakim jest droga. W tym celu odsyta do metody szacwandy
akustycznej drég ,Guide du bruit des transports terrestresciigsgirévision des niveaux
sonores, CETUR 1980”. Metoda opisana w pzszym dokumencie wymaga przygotowania
danych wejciowych, obejmujcych struktug ruchu, z podziatem na pojazdy lekkie ¢atiie,
oraz jej dobowy rozkiad, oddzielnie dla pory dnia i nocy, jak rownigformacije
o projektowanej pdkaosci ruchu pojazdow oraz niwelecie trasy.

Waznym elementem analizy rozktadu przestrzennego hatasu jest adp@rsotycaca
uksztaltowania terenu, przeszkod wystiacych na drodze propagacjizwlicku oraz
wiasciwosciach pochtaniacych przestrzeni i gruntu. Wszystkie te dane zostaty wangine
w przygotowanym modelu matematycznym, a ich szczegdloyest zgodna z posiadanymi
podktadami mapowymi.
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ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI
VI.1 WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

VI.1.1 Wplyw na obszary chronione

Spasrod obszarow chronionych na podstawie przepisow ustawy o ochrayqy
na oddziatywanie autostrady hipotetycznie nangy jest Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu przecinany w km 441+100+441+880 oraz w 444+700 — 446+160. Jednak na
przecinanych odcinkach nie wyptija tereny cenne przyrodnicze, aei praktycznie mzna
stwierdzt brak negatywnego oddziatywania na ten obszar.

Na rozpatrywanym odcinku D2 autostrada A2 nie przecina, ani nie granicagrg/m
obszarem sieci Natura 2000 zarowno istuigin, jak i proponowanym. Projektowany
odcinek Strykéw - Konotopa nie przebiega réwniebezpdrednim gsiedztwie powyszych
obszarOw. Najblie] potazony obszar sieci Natura 2000 w granicach wojewédztwa
mazowieckiego — Bbrowa Radziejowska (PLH 140003) znajduje wiodlegtdci ok.18 km
na potudniowy - zachdd. Stwierdza $irak negatywnego oddziatywania inwestycji na ten
obszar.

VI.1.2 Wptyw na szat roslinna
Oddziatywanie na flog w fazie realizacji inwestycji

W wyniku realizacji inwestycji nagpi zagcie terenu, usugia zostanie warstwa
gleby, zostam z niej usypane waty ziemne.

Na etapie budowy autostrady A2 oddziatywanie na zbiorowiska przyzeitgdzie
zroznicowane, w zaleaosci od sposobu budowy planowanej drogi. W trakcie budowycécz
siedlisk zostanie zniszczona, ale nakszaci powierzchni zostanone odtworzone w drodze
naturalnej sukcesji. W wikszasci dotyczy to terendw rolnych. Oddziatywanie na zbiorowiska
roslinne dotyczy fragmentow odcinka D2, ktéredh budowane na nasypacBrednia
wysoka¢ nasypow wynosi 2 m, miejscami jednak autostrada A2 idzie na rads@pam, §
rowniez miejsca gdzie trasa przebiega w poziomie terenugkDremu, ze nie planuje si
wykopdw na opisywanym odcinku D2, ni@ $ak zagraone stosunki wodne — co jest
korzystne (wykopy dotyczjedynie dziatd punktowych pod obiekty mostowe i wiadukty).
Wykopy pod obiektami nie wphgmznacaco na siedliska przyrodnicze. W przewidywanym
pasie pod autostrado szerokéci okoto 150 m (okoto 500 m w rejoniecmtdéw) zostanie
usungta wierzchnia warstwa ziemi — gleba wraz Zlinmoscia tworzaca siedliska. Ze
wzgledu na to,ze trasa na niemal catej diugd potazona jest na gruntach rolnych (grunty
orne, hki) skutki usun¢cia warstwy gleby wraz z ¢bnnoscia beda nieznacznie szkodliwe
z przyrodniczego punktu widzenia.

Istniejaca szata rélinna (drzewa i krzewy) w granicach linii rozgranicgajch oraz
w ciagu drog poprzecznych, zostatyjwycigte w sezonie zimowym 2009/2010 roku. Teren
pod inwestygj jest wolny od zadrzewiei zakrzewié.
Na odcinku projektowanej autostrady A2 Strykow — Konotopa, niezatmnych
siedlisk, ani gatunkéw chronionych prawem polskim oraz unijnym, ktérenaggatyby
przeniesienia w inne miejsce poza pasem autostrady.
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Oddziatywanie na flog w fazie eksploatacji autostrady

Inwestycja spowoduje zniszczenie siedlisk oraz pogorszenie warunkéa dla
wystepujacych na tym obszarze gatunkéwslio (zmniejszenie areatow, zniszczenie gleby,
zmiany stosunkoéw wodnych).

Droga jako nowy element w krajobrazie, powoduje istotne zmianyowzer
w zakresie warunkéw fizycznych, jak i chemiczny@bdowiska, wptynie na temperagur
glekz, swiatto i warunki hydrologiczne na terenach przylaggeh do autostrady. W trakcie
eksploatacji autostrady wptyw na $lonos¢ bedzie miata s6l sywamn do odladzania
nawierzchni. Kumulacja zanieczyszt6zeachodzi zarowno w glebie, jak i w shmach
wystepujacych w pasie gsiadupcym z autostrad Kumulacja zanieczyszcaew pasie
przylegajcym do autostrady w diszym okresie czaswtizie wptywa& na sktad gatunkowy
zbiorowisk, kondyaj poszczegoélnych drzew oraz funkcje biologiczne gleby.

VI.1.3 Wptyw na faune
Odcinek km 441+143,53 — km 442+500 (Dolina Rokitnyg

Obszar ten zajmajgtownie pola uprawne i wilgotneki poprzecinane siegirowow
melioracyjnych tworzcych si€ z rzeka Rokitnig. W krajobrazie wysjpuja niewielkie
zbiorowiska krzewOw, oraz trzcinowiska. Na badanym obszarze znajdujévsiez nieco
rozproszona zabudowa wiejska.

Fot. 10. Rzeka Rokitnica

Ornitofauna

Zdecydowanym dominatem pod wgdém zagszczenia populacji na badanym
obszarze jest bant. Bardzo liczna jest ta& populacja skowronka. Zeggczenie populacji
innych gatunkéw jest zdecydowanie mniejsze.

Z pasréd wréblowatych zaobserwowardwiergotka hkowego, sikog bogatk, sikor
modn, kosa, kwiczota, sOjk trzciniaka, trznadla, potrzeszcza i syolZaobserwowano
réwniez kruki, gawrony, kawki i wrony siwe. Jednak udale sidowodné gniazdowanie
wytacznie w przypadku wrony siwej. Drapigki sa reprezentowane przez Myszotowa
pustutk i jastrzbia. Ptaki te nie gniazdujna obszarze badawczym, jedimakvykorzystuy
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doling Rokitnicy jako terytorium towieckie. Dla tej grupy gatunkéw budowostrady jest
stosunkowo korzystna, szczegélnie dla myszotowow. Jak wykazigdwiadczenia

z wielkopolskich odcinkéw autostrady A2. Liczekadych ptakéw w okolicy autostrady nie
maleje, a w niektérych miejscach wykazuje tendencje wzrostdieen towarzyszca
autostradzie stwarza korzystne warunki do zdobywania pokarmu. Blagzke@dz
reprezentowane przecgowe kaczki krzyowki. Poza sezonemedowym spotykano je
w znacznej liczbie do 300 osobnikéw. W tym samym okresie w daleri@wvaty cyraneczki.
Na podmoktych gkach liczne gniazdajrowniez czajki. Z innych ptakéw zaobserwowano
m.in. zurawia, czaple siwi g¢$ gegawa. Jednak bylty to osobniki przelotne. Gniazdowanie
w odlegtaci kilkuset metréw od planowanej inwestycji bociana biatego nie poovizosta
zaktocone z powodu realizacji planowanej inwestycji. Przerwa wekepgest prawdopodobna
wytacznie w czasie realizacji inwestycji. W latach kolejnycpowodu znacznej odlegid
ptaki powinny by w stanie osigat sukcesdgowy. O ile nie wysipia inne niespowodowane
budowa drogi negatywne czynniki.

Teriofauna

Najwickszym ssakiem zaobserwowanym w terenie jest polna populacja Baxgata
baza pokarmowa sprawiae zwierzta te wyst¢puja bardzo licznie w dolinie Rokitnicy.
Osobniki spotykane podczas prac terenowych wykazigsunkowo niewielka antropofebi
Jeli planowana inwestycja liniowa zostanie zaopatrzona w odpowiedniasiniktug
umazliwiajaca swobodne przégie dla tych zwiergt pod autostrag populacja tych zwiert
nie ucierpi. Zaniechanie tych dziatspowoduje izolacje populacji. Zdecydowanie mniej
liczne @ zapce i lisy.

Fot. 11. Sarny w szacie zimowegerujace w okolicy zabudowa

Na terenie inwestycji wyspuje liczna populacja pospolitych gryzoni. Wizja terenowa
wykonana wczesnwiosm wykazata due zagszczenie populacji tych zwieytz

Herpetofauna

Jedynym gadem zaobserwowanym na tym odcinku jest zaskronigczany.
Natomiast populacja ptazéw jest liczna dosgréznicowana. Sprzyja temu sgikanatow
melioracyjnych i terenéw podmoktych. Konieczne jest zastosowakiedkow
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minimalizujpcych w postaci odznaczajych s¢ odpowiednimi parametrami przepustow dla
ptazéw wraz z ogrodzeniami naprowadzgmi.

Bezkrgowce
Wzdhuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych gatunkéw egakicow.

Odcinek km 442+500 — km 443+900 (Okolice Kotowic)

Na tym obszarze wygbuje typowo antropogeniczny krajobraz, a fauna jest
charakterystyczna dla zurbanizowanych obszaréw wiejskich.

Ornitofauna

Na tym obszarze ornitofauna jestél@boga i tworz ja gatunki charakterystyczne dla
okolic siedzib ludzkich. Z podd ptakdéw wroblowatych wygbuja gtownie: wréble, mazurki,
bogatki, szpaki, dzwiwe, kosy i sroki. Na obrzach wsi wystpuja skowronki, potrzeszcze
i trznadle. Zaobserwowano tak wrorg siwa. Budowa na tym obszarze autostrady i MOPu
spowoduje bezpowrotne zniszczenie ich siedlisk, jetakie jest zagr@eniem dla
stabilngci lokalnych populacji wyej wymienionych gatunkéw. Okoliczne ekosystemy nie
odbiegag charakterem od tych ktére zosiamiszczone w trakcie prac budowlanych. Istotne
jest jednak, aby unikaniszczenia gniazd. Wskazane jest rozpoiez realizacji inwestycji
poza okresenegowym ptakow.

Fot. 12. Resztki gokbia upolowanego prawdopodobnie przez jastigia.
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Teriofauna

Z ssakow chronionych zaobserwowano kretazajeNa obrzeach wsi poly lisy.
Zaobserwowano take, mysz pola, szczura wdrownego, oraz sarny. Te ostanie, podobnie
jak w przypadku poprzedniego odcinka wykazsig niewielka antropofolai

Herpetofauna

Jest to jeden z mnigj istotnych dla ptazow obszaréw w ramacivapiego odcinka.
Aktywnos¢ ptazow koncentruje siw okolicy km 442+810, gdzie planowana droga przecina
ciek wodny. Wize sk to z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom
przegcie po suchym podém pod droga po obu stronach cieku.

Bezkrgowce
Wzdhuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych gatunkéw gakicow.

Odcinek km 443+900 — km 444+900 (Okolice Brwinowa stawy hodowlane)

Jest to obszar doéyiejednorodny. Wzdtupasa drogi rozggaja Sic tereny uprawne
(gtownie monokultury) i obszary ruderalne. Na tym obszarze morddndg¢ jest niewielka.
Inaczej wygala sytuacja na obszarze stawéw hodowlanychiquioh w odlegtéci okoto
300 metrow od osi drogi.aSone obszarem niezwykle istotnym z punktu widzenia lokalnych
populacji zwierat chronionych.

Ornitofauna

Stawy w okolicy Brwinowa to jedna z dwoch napmeejszych obszaréw pod
wzgledem ornitologicznym na badanym odcinku. Wépsfie tu Egowa para ika, gisiorka
i blotniaka stawowego — gatunkow wymienionych w | a€ahiku Dyrektywy Ptasiej.
Ponadto gniazdajtam m.in. potrzosy, trzciniaki, remizy. Z blaszkodziobych ngpej
spotykano krzyowke, czernig i gtowienke. Gniazduje take tyska i kokoszka. &sto
spotykano czapl siwa, kormorany izurawie. W ich przypadku nie udowodniono jednak
legdbw. W okolicy stawdéw wysgpuje dua bior@norodnd¢ ornitofauny, jednak skitad
gatunkowy i ilgciowy w okolicy poszczegoélnych zbiornikéw jestzngy. Cze&¢ zachodnia
obfituje w gatunki o znacznej antropofobii, ktorych najlepszym przyktadesh yszej
wspomniany bhk. Czs$¢ wschodnia obfituje w gatunki synantropijne toleog obecn:
cztowieka. Najmniejsgbioréznorodndcia odznaczaj si¢ obszary potéone w pasie realizacji
inwestycji i w odlegtéci do 200 m od niego. Dominantem na tych obszarach jest skowronek
polny — pospolity na catym obszarze badawczym. Ponadtcepugstniewielkie populacje
gatunkow wroblowatych i kurakéw charakterystycznych dla tego typu ekosystemoéw.
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Fot. 13. Gniazdo remiza w okolicy stawéw hodowlanych

Najcenniejsze ekosystemy na badanym obszaszewsazane zesrodowiskiem
wodnym, a w zwjzku z tym g bardzo wraliwe na wszelkie dziatania o charakterze
melioracyjnym i inne prace budowlane, ktére meagtyna¢ na stosunki wodne i jaké wod.
Inwestycja nie stwarza bezggedniego zagreenia dla cennych przyrodniczo ekosystemow.
Natomiast péredni wptyw inwestycji na wiej opisane ekosystemy (zwiaszcza ptaki i ptazy)
jest trudny do oszacowania. W =z@ku z powyszym obszar stawOw hodowlanych
w Brwinowie nalgéy obja¢ monitoringiem przyrodniczym w zakresie herpetofauny
i ornitofauny.

Teriofauna

Najwickszym ssakiem zaobserwowanym w terenie jest polna populacjgy. sarn
Osobniki spotykane podczas prac terenowych wykazigsunkowo niewielka antropofebi
Jeli planowana inwestycja liniowa zostanie zaopatrzona w odpowiedniasiniktug
umazliwiajaca swobodne przégie dla tych zwierat pod autostrag populacja tych zwiert
nie ucierpi. Zaniechanie tych dziatspowoduje izolacje populacji. Zdecydowanie mniej
liczne @ zapce i lisy. Ponadto zaobserwowano kutomows, a z gatunkéw chronionych
kreta i jea.

Na terenie inwestycji wyspuje liczna populacja pospolitych gryzoni. Wizja terenowa
wykonana wczesnwiosm wykazata due zagszczenie populacji tych zwieytz

Herpetofauna

Obszar stawdw hodowlanych jest istotnym w skali lokalnej nmeejsmzrodu ptazow.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych zaby trawne. kgi innych ptazéw
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmniejsza roli zkémsniw zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
réwnoleglym do stawéw odcinku autostrady sieci pizej przepustow umdiwiajacych
ptazom bytujcym na terenach patonych na pétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje na ¢gowiska. Zalecenia monitoringowes $ozsame z zaleceniami dotyg/mi
ornitofauny.
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Bezkrgowce
Wzdtuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych gatunkow &gakicow.

Odcinek km 444+900 — km 446+500 (Okolice Brwinowa stawu srodpolne)

Na tym odcinku projektowana droga przecina zbiorowiska segetalne -umaane,
na ktérych jest prowadzona uprawa w monokulturze. Tego typa thato zréanicowane
obszary nie g korzystnym srodowiskiem dozycia dla wekszaci krajowych gatunkow.
Najcenniejsze obszary znajdigic okoto 350 m od linii rozgraniczagych inwestycji. Ma on
charakter skupionego wokét rynny zarastgch eutroficznych stawow o @ej wielkasci)
znacznej wielkéci zadrzewieniasrédpolnego. Obszar ten ze wadlli na oddalenie od
terenbw zabudowanych i mata penetracje ladziest doskonatym siedliskiem dla
ptochliwych gatunkéw ptakow, jak rowrigniejscem masowycledow ptazow.

Ornitofauna

Ptaki to jeden z gtdbwnych zasobow przyrodniczych tego obszaru. Naiggéat s
gatunki zwhzane z wod Z blaszkodziobych najliczniejszea skrzyzOwki, czernice
i glowienki. Zaobserwowano rowrrecyraneczk, gesS gegawa i cyrank, jednak w ich
przypadku nie potwierdzono sukcestgdwego. Sukces taki odniosty natomiastctite
nieme. Licznie gniazduje tyska i kokoszka wodna. Nieco mniej liggstyperkoz dwuczuby.
Zaobserwowano tale tokupce kszyki — jednak w tym przypadku rowhierak potwierdzenia
sukcesu dgowego. Z kurakow zaobserwowano liczna populacjaiia i kuropatwy. Ptaki
przelotne i koczujce to m.inzuraw, czapla siwa ig§ zbazowa. Na terenie stawow znajduje
si¢ kolonia mewysmieszki. Na uwag zastuguje bk, ktdrego przynajmniej jedna para
gniazduje w pasie szerad@ 500 m od linii rozgraniczagych inwestycji. Z pérdd wielu
gatunkéw ptakowspiewapcych stwierdzonych na terenie stawdw warto wyntigrotrzosa,
potrzeszcza, remiza, trzciniaka, zaganiacza, remizag,skflsa i drozdaspiewaka. Rzd
szponiastych jest reprezentowany przez gniapegpo btotniaka stawowego. Ponadto na
obszar ten jest wykorzystywany jako obszar poloweez krogulca, jastebia i myszotowa,
ktérych gniazdowania na badanym terenie nie udowodniono.

Obszary potéone w gsiedztwie autostrady (w pasie do 350 m)zajmowane przez
pospolite ptaki wréblowate charakterystyczne dla terendéw otwarthieh tym obszarze
najliczniejszym ptakiem jest skowronek polny.

Z powodu znacznej odledia od planowanej inwestycji oraz PPO Pruszkéwznao
stwierdzt ze nie wys{pi bezpdrednie oddziatlywanie na bytge terenie stawow gatunki.
Natomiast oddziatywanie praednie wysipi, jednak oszacowanie jego skali jest niehwee.

Z pewndcia w roku, w ktérym inwestycjaduzie realizowana ik& gniazdugcych taksonow,
oraz liczebn& osobnikow spadnie. Pozostargatunki toleruyjce zapylenie i hatas
budowlany. Natomiast w latach kolejnych ima sie spodziewapowrotu gatunkéw bardziej
skrytych charakteryzagych sie wysza antropofobia. W przypadku niektérych taksonow
mozna liczy¢ sig z niewielkim wzrostem liczebioi.

W zwiazku z powyszym caty obszar stawow i przylegtych do nich terendw zielonyc
nalezy obja¢ monitoringiem.

Teriofauna

Najwigckszym ssakiem zaobserwowanym w terenie jest polna populaciya Saata

roslinna otaczajca stawy jest dogodrkryjéwka dla tych zwierat, a otaczajce pola stanowi
zasobna baz pokarmowd. Jé&li planowana inwestycja liniowa zostanie zaopatrzona
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w odpowiednia infrastruktgr umazliwiajaca swobodne przégie dla tych zwierst pod
autostrad, populacja tych zwiert nie ucierpi. Zdecydowanie mniej liczne zapce i lisy.
Ponadto zaobserwowano kudomows, a z gatunkéw chronionych kreta izge Na terenie
inwestycji wystpuje liczna populacja pospolitych gryzoni.

Herpetofauna

Obszar stawow hodowlanych jest istotnym w skali lokalnej meejsmzrodu ptazow.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych izaby trawne. kgi innych ptazéw
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmniejsza roli zkisniw zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
rownoleglym do stawdw odcinku autostrady sieci pxzej przepustow umdiwiajacych
ptazom bytuicym na terenach patonych na pétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje na ¢gowiska. Zalecenia monitoringowes $ozsame z zaleceniami dotyg/mi
ornitofauny.

Bezkrgowce
Wzdhuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych gatunkéw gakicow.

Odcinek km 446+500 — km 449+100 (Okolice wsi Kosz)

Jest to odcinek charakteryzay sk dominacy gatunkéw synantropijnych
tolerupcych obecn& cztowieka, lub te scisle z nim zwazanych. Teren odznacza sluza
mozaikowatécia, wyskpuja tu tereny ruderalne, pola uprawne, tereny zurbanizowane, cieki i
niewielkie zbiorniki wodne. Nie wysgpuja tutaj gatunki wymagage szczegolnej troski.

Ornitofauna

Zdecydowanym dominatem pod wegdém zagszczenia populacji na badanym
obszarze jest bant. Bardzo liczna jest ta& populacja skowronka. Zeggczenie populacji
innych gatunkow jest zdecydowanie mniejsze.

Z pasrod wrboblowatych zaobserwowano m.igwiergotka hkowego, muchotowk
szap, pierwiosnka, sikar bogatk, sikore modep, kosa, kwiczota, sOjk trzciniaka, trznadla,
potrzeszcza i sr@k Zaobserwowano rowniegawrony, kawki i wrony siwe. Jednak udat® si
udowodné gniazdowanie wycznie w przypadku wrony siwej. Drapreki sa
reprezentowane przez myszotowa krogulca i jabtez Ptaki te nie gniazdujna obszarze
badawczym, jednaide wykorzystuy doling Rokitnicy jako terytorium towieckie. Dla tej grupy
gatunkéw budowa autostrady jest stosunkowo korzystna, szczegoélnie datomy@v. Jak
wykazup daswiadczenia z wielkopolskich odcinkow autostrady A2. Liczaébrigch ptakow
w okolicy autostrady nie maleje, a w niektorych miejscach wyjeatendencje wzrostowa.
Zielen towarzyszca autostradzie stwarza korzystne warunki do zdobywania pokarmu. Na
podmoktych skach liczne gniazdajczajki. Z innych ptakéw zaobserwowano m.in. czaple
siwa i ge$ gegawa. Na badanym terenie licznie zexupewysmieszki, zaobserwowano tak
mewy srebrzyste — nigdowe. Jednak byly to osobniki przelotne.

Wzdtuwz projektowanego odcinka autostrady zinwentaryzowany 4 gniazdanbocia
biatego. Jedno z nich znajdog s¢ w odlegigeci ok. 400 m od projektowanej drogi w
miejscowdci Kotowice Stare nie jest zagmane przez planowana inwestycje. Natomiagt |
bociana w trzech pozostatych gniazdaglzagraone. Znaczne natenie hatasu i aktywrso
ludzka w okresie realizacji inwestycji jak i oddziatywanie akcshe w okresie eksploatacii
mogtyby by przyczym opuszczenia gniazd. Przed sfinalizowaniem prac nad niniejszym
Raportem zostaty uk@zone dziatania minimalizage polegajce na przeniesieniu gniazd.
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Prace zostaly wykonane za zgoda RDDzachowaniem wszelkich przepiséw prawnych i
zachowaniem wszelkich wytycznyc’h. Protokét powykonawczy wraz z dokuopenta
fotograficzry zostat przekazany do RI¥QAv Warszawie i zaakceptowany.

Teriofauna

Z ssakéw chronionych zaobserwowano kretaaj&a w okolicy zabudowa miejsc
gniazdowania baantow polug lisy. Zaobserwowano tak, mysz poln, szczura wdrownego,
zajce oraz sarny. Te ostanie, wykagsi niewielka antropofohi
; === 14"*’:1"‘.-»/ 2N = e e = Seqlr

<

Fot. 14. Slady zerowania gryzoni widoczne wczespwiosn

Herpetofauna

Na opisywanym Tereni nie zaobserwowano masowggbw ptazow . Aktywnéé
ptazéw koncentruje siw okolicy niewielkich ciekéw i oczek wodnych. YWe sk to
z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom przégie po suchym
podtazu pod droga po obu stronach ciekéw przeaiyajh autostrag

Bezkrgowce
Wzdhuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych gatunkéw egakicow.

VI.1.4 Wplyw na walory krajobrazu i rekreacji

Faza realizaciji

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacgidzie krotkoterminowy i zwizany
bedzie z budow nowej drogi na terenach o innym dotychczagtkowaniu, usuniciem
drzew i krzewoéw wpisanych w krajobraz otoczenia (co nasipito), czasowym zafiem
sasiadupcych terendéw pod drogi dojazdowe i place buddw, wzamgm ruchem pojazdow i
ci¢zkiego sprztu budowlanego.

Faza eksploatacji

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploabgcizie dtugotrwaty
i bezpdredni.
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Analizowany odcinek D2 autostrady zostat wyznaczony nowym koejtardrogi,
dlatego jest funkcjonowaniegthizie stanowd catkiem nowy element przestrzenny otoczenia.
Najwigksza ekspozycja wygli w rejonie planowanych obiektéw zygianych z obstug
autostrady takich jak MOP Brwindw Il i lll oraz PPO Pruszkow.

Odbiér drogi w krajobrazie dolzie zalee¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od
rozwigzan technicznych autostrady, niwelety drogi wagm istniejcego terenu i charakteru
zagospodarowania bezpedniego otoczenia planowanej drogi np. przez aiedeitostrada
na omawianym odcinku biegnie w ekBzaci po nasypie, w terenie otwartym, acwi
sztuczny twor jakim jest niempliwie autostrada dmzie odznaczat siznacznie. W takich
miejscach autostradacdizie stanowd przececie osi widokowych. Ponadto na odcinku D2
znajduj sic takie obiekty najbardziej widoczne, jak mosty autostradowe, mostpweograz
wiadukty drogowe wraz z dojazdami do nich. Wkomponowanie obiektow mostowych
w krajobraz w digym stopniu zaley od ich kolorystyki.

Krajobrazie w terendéw zabudowanych najistotniejsza jest ochrona juded
negatywnym wptywem drogi na warunki zdrowiaycia cztowieka. W wyniku zastosowania
rozwigzah ochronnych, planowana autostradeddie odgrodzona widokowo od terenow
zabudowanych, za pompekranow dwickoizolacyjnych, czy watdw ziemnych oraz zieleni
izolacyjnej.

Ze wzgkdu na ograniczan dostpnacs¢ autostrady, jej ogrodzenie i #w ruch,
eksploatacja drogi spowoduje podziat obszaréw osadniczych. Komunikacjacdggmi
rozdzielonymi autostrad terenami odbyw@& sie bedzie gbén nad planowasn autostrad
wiaduktami drogowymi WD 299 w km 443+078 (droga 41084dd¢zdca Brwindw z Btonie,
Mylecin) WD 300 w km 444+675,20 (droga 72f@4aca Brwindéw z Btonie), WD 302 w km
447+286,12 (droga 3111Widzaca Brwindw z Domaniewem). \Wksza¢ drog lokalnych
przebiegajcych prostopadle do planowanej trasy zostanie zagtekniidokowo.

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobrazie kulturowym zespapirzez
powstanie atrakcyjnych terenéw zieleni krajobrazowe;j.

Tereny zieleni urgzonej leda budowane przez zialeizolacyjm, zielea na watach
ziemnych, zielé naprowadzagca na przejcia dla zwierat oraz zielé ozdobm na
w okolicach wiaduktéw, to znacznie ztagodzi efekt sztucznego tworu jakim jestrad#ost

VI.2 WPLYW NA GRUNTY | POKRYW E GLEBOW A
Etap budowy

Na etapie budowy autostrady wysits nastpujace oddziatywania na gleby:

e usungcie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

* naruszenie powierzchni ziemi zwane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
budowie drogi oraz obiektow towarzysych;

* ewentualne, krotkotrwate i przemigap obnikenia zwierciadta wod podziemnych
powstale na skutek konieczop wykonania niezédnych odwodnig
w przypadkach koniecz&o wymiany gruntow nienmych;

* wytworzenie odpaddw oraziekow.

Wptyw prac budowlanych n@odowisko gruntowe poza terenemetg@in pod budow
bedzie krétkotrwaty i przemijacy. Bezpadrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na
powierzchn¢ ziemi i glely bedzie lokalne. W miejscach z#ych na budow drogi oraz
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obiektéw towarzyszych nasfpi catkowite zniszczenie gleby. W efekcie prac budowlanych
nieznacznie zmniejszyepowierzchnia upraw rolnych. Podczas prowadzenia robot ziemnych
powstan szkody wsrodowisku naturalnym w miejscach wykopow i odktadéw, webler
pasa drogowego i w jegasedztwie, spowodowane koniecZoim wykonania np. korpusu
drogi. Pod budow drogi zagta zostanie powierzchnia ok. 130 ha. Znacznekswig¢ tej
powierzchni stanowity dda gleby chronione na podstawidstawy o ochronie gruntow
rolnych i lesnych(Dz.U. 2004 nr 121 poz. 1266) — okoto 85% (18 ha).

Na przedmiotowym odcinku z uwagi na niewielkie deniwelacje terenaz
poprowadzenia autostrady na niewielkich nasypach (lokalnie w refnektow § one
wyzsze) nie przewiduje sikonieczngci znacznego przemieszczania mas ziemnych oraz
wykonywania gtbokich wykopdw.

Etap eksploatacji

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtdownie wynikiendasia na powierzchni
ziemi casteczek zawieragych substancje, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych
pojazdow samochodowych porusgdjch se po drodze. Oraz substancji powstgch ze
scierania opon samochodowych, oktadzin hamulcowych oraz nawierzchni.

Skutki oddziatywania drég na glebv ich sisiedztwie ujawniaj sie dopiero po kilku
latach eksploatacji drogi. Najgksze i najniebezpieczniejsze depozyty powierzchniowe
metali cezkich, w tym w szczegolrigi zwiazkOw otowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miar
uptywu czasu wyspuje talke stopniowe zakwaszenie gleb.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywaanieczyszcze komunikacyjnych na
gleby szacowany jest na okoto 10-20 m w zabéci od warunkdéw lokalnych. Natomiast
bezpdrednie oddzialywania drogi na zawdto substancji szkodliwych w glebach
odnotowuje si w odlegtaci kilkudzieskciu metréw (najcgsciej szacuje siwartags¢ zasegu
rzedu 50 m).

W rozktadzie pionowym, zanieczyszczenie &iami otowiu zanika na ghokaici 20
—40 cm.

Wobec powszechnego wprowadzenia benzyn bezotowiowych (zakaz ich spmiedawa
w Polsce obowizuje od 2005 roku), zanieczyszczenia otowiem w glebadh farginalne.

Kolejnym zagraeniem dla gleb w rejonie drég jest ich zasolergdabe skutkiem,
zwalczaniasliskosci drogi w okresie zimowym. Die stzenie soli w glebie notuje gina
skarpach nasypdéw oraz na skarpach i dnie rowéw odwadwpidi, w zasigu do ok. 10 m od
krawedzi jezdni. Zasig ten nie bdzie wykraczat poza linie rozgraniczeg inwestyciji.
Ogodlny odptyw wéd, powoduje systematyczne usuwanie z glelyzkdiv rozpuszczalnych,
eliminujac mazliwos$¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz rowhienv ptytko
zalegajcych wodach gruntowych.

Obecny w skiadzie soli kamiennej séd dziata destrukcyjnie na,glebzczy jej
struktug fizyczma, obniza zawarté¢ préchnicy, podnosi war§é6 pH iuwstecznia
przyswajalné¢ mikroelementéw.

W zwiazku z coraz lepszym stanem technicznym pojazddw i stosowaniem enzyn
bezotowiowej, a take wprowadzania coraz oszdniejszych silnikbw, ilé¢ zanieczyszcze
dostagcych se¢ do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje spadkowe. Proponowsieeny
odprowadzania i oczyszczania wody z powierzchni dragh kskutkowa& ograniczeniem
negatywnego wptywu drogi na powierzc@iziemi i gleby.
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VI.3 WPLYW NA DZIEDZICTWO KULTURY
VI1.3.1 State obiekty dziedzictwa kulturowego

W pasie terenu o szeral@ po 500 m z kadej strony autostrady w ollrie
planowanego odcinka autostrady wymiono 3 obiektow &dacych obiektami kulturowymi.

Najcenniejszym z nich jest patac padmy jest wZukowku. Jest to dwor drewniano —
murowany utrzymany w stylu klasycystycznym, otoczony parkiernnogas roslinnoscia.
Powstat w latach dziewddziesiatych XIX wieku i jest wpisany do rejestru zabytkoéw. Obiekt
ten ma istotne znaczenie w ksztattowaniu krajobrazu kulturowego, a ponadto posiaéia war
przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe. Pozostate dwa wymienione oliektsgpotczesny
krzyz przydraony i powstata w 1955 roku kapliczka przydna w Kotowicach. Tylko na
ostatni z wymienionych obiektow ma wplyw opina inwestycja. Szmpegy opis
koniecznych srodkéw jakie naley przedsiwzia¢c w celu ochrony obiektu opisano w
rozdziale 11.

Fot. 15. Kapliczka przydrozna w Kotowicach
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Tabela. 39. Obiekty zabytkowe w rejonie planowanej autostrady A2 @rédio — EKKOM)

, Obiekt obgty ochrory Obiekt o
Obiekt .
konserwatorsk wartasciach
kulturowych
. - , . nie obpty
Lp. Kilometr Miejscowa¢ Gmina i i .
P J A Czas Wp|§any do Wystepujacy ewidencj
Okreslenie : rejestry : i | irejestrem
powstania, styl ke w ewidencji J
zabytkow konserwatorg
zabytkow
1 441+150 Zukow Grodzjsk . Krzyz przydrany wspoiczesny - -
Mazowiecki
Zespot dworsko—
5 442+000 7uk6w Grodglsk . parkowy, dwor o lata 90—te XIX nr 985 B B
Mazowiecki charakterze W.
klasycystycznym, park
3 442+920 Kotowice Brwinow Kapliczka przydima 1955 r. - - tak
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VI.3.2 Ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane welmbr analizowanego odcinka
autostrady A2 wyspuja w rozproszeniu. NajwcZriejsze slady obecnéci cztowieka
w rejonie analizowanego odcinka autostrady A-2 pochodz wczesnych okreséw
prehistorycznych (od paleolitu po wczesitedniowiecze). Na podstawie opracowania pn.
~Wyniki badar weryfikacyjno — rozpoznawczych na trasie autostrady A-2, w wijetwie
mazowieckim na odcinku miedzy km 410+125 — 454+300 wykonanego przez Stowareysz
Naukowe Archeologoéw Polskich Oddziat w Warszawie stwierdzzmey pasie ok. 500 m po
kazdej stronie autostrady znajduje 4i3 stanowisk archeologicznych. W tej liczbie zawieraj
si¢ takze strefy ochrony stanowisk znajdaych se¢ na skraju opisywanego odcinka, pomimo,
iz ze wzgkdu na ich transgraniczne paémie mana zaliczy tak do opisywanego odcina jak
i do odcinkow gsiednich. Wszystkie stanowiska zostaty oczyszczone z substahgjkowej
poprzez przeprowadzenie wykopaliskowych liadecheologicznych. W oparciu o protokoty
odbioréw kaicowych archeologicznych batlawykopaliskowych spoedzono wykaz
stanowisk archeologicznych, ktére powinny zéstabjgte wzmaonym nadzorem
archeologicznym w czasie prowadzenia prac budowlanych. zézanitabela stanowi
zestawienie ww. stanowisk.
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Tabela. 40. Wykaz stanowisk, ktére powinny zosté objete wzmazonym nadzorem archeologicznychzfédio — EKKOM)

NI St Orientacyjna
Lp. Miejscowaé T Oznaczenie AZP Gmina Chronologia powierzchnia [ar = 100
miejScCoOwWaCi ]
Osada-—statytnosé
1. Milanéwek—Fajcin 17 AZP 58-63 Brwinow Osadasredniowiecze 450
Slad osadnictwa—nowytnosé
Slad osadnictwa—epokadau
2. Milanéwek—Faicin 91 AZP 58-63 Brwinow Osada—okres wptywow rzymskich 48
Slad osadnictwasedniowiecze
. ) Osada, osada produkcyjna—okres rzymski
3. Kotowice 19 AZP 58-63 Brwinow o 625
Osada—wczesngedniowiecze
4. Kotowice Nowe 89 AZP 58-63 Brwinow Osada, ogadmukcyjna—okres rzymski 140
. ] Osada—neolit, epokadau
5. Kotowice Nowe 90 AZP 58-63 Brwinow o 80
Osada—p#ne $redniowiecze, nowiytnosé
6. Kotowice 69 AZP 58-63 Brwinw Slad osadnictwasredniowiecze, 65
nowazytnosé
7. Biskupice 88 AZP 58-63 Brwinow Osada-—okres wiglywwzymskich 460
Slad osadnictwa
8. Moszna Wig 38 AZP 58-64 Brwinéw ) 45
Osada-—okres wptywow rzymskich
Osada—okres neolitu
9. Moszna Wig 39 AZP 58-64 Brwinéw 130
Osada—epoka fzu
) ) Osada—neolit, epokadau
10. Moszna Wig 40 AZP 58-64 Brwindw 90
Osada—nowpytnosé
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V1.4 WPLYW NA SRODOWISKO GRUNTOWO — WODNE

Na poszczegoblnych etapach prac (budowy i eksploatacji) analizowarestycja
bedzie wywierata negatywny wptyw na otacaag srodowisko.

Na etapie budowypowstawd beda $cieki bytowo-gospodarczé&rodia tychsciekdw
wystapia okresowo. Ponadto podczas wykonywania prac ziemnycliynafgodziewa sie
okresowego zwkszenia dostawy zawiesin doodowiska gruntowo-wodnego. Dodatkowo
nalezy liczy¢ sig¢ rowniez z wyciekami substancji (paliw i smardow) z wszelkich maszy
i pojazdéw znajducych sé na budowie. Na powgzym etapie praz nalg réwniez liczy¢
z koniecznécia, przynajmniej okresowego krotkotrwatego odwadniania wykopow np. przy
posadawianiu obiektéw mostowych.

Na etapie eksploatacji nalezy liczy¢ sie z doptywemsciekow (wéd opadowych
i roztopowych) sptywaicych z trasy zawieragych podwyszone ildci zawiesiny ogolnej
i weglowodoréw  ropopochodnych.  Prognozowane $dio zawiesiny o0golnej oraz
weglowodoréw ropopochodnych znajdigic ponize;.

Dodatkowym zagrzeniem dlasrodowiska gruntowo wodnega sawarie pojazdow
przewaacych substancje niebezpieczne. Skutki deodowiska gruntowo-wodnego
wypadkéw drogowych, w ktorych uczestniézypeda pojazdy przewsgace niebezpieczne
substancje,sstrudne do oceny zaréwno jalaiowej jak i ilosciowej. Skutki te zaliem bowiem
od rodzaju i ildci substancji, jej toksyczioi oraz od warunkéw gruntowo-wodnych
w miejscu awarii. Taka ik& zmiennych uniemdiwia prognozowanie.

Celem zabezpieczenia i ograniczenia negatywnego wptywu inies&ygrodowisko
zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji przewidwezastosowa szereg zabezpieaze
i zalec& omowionych w rozdziale ,,Ochrorsaodowiska wodnego”.

Prognozowane &tenia zanieczyszcaev nieoczyszczonych sptywach z autostrady:

Gospodarkasciekowa, w przypadku projektowanego odcinka drogi, sprowadza Si
do prawidtowe] organizacji odwodnienia terenu drogi oraz zabezpieczZeodowiska
w sytuacjach awaryjnych - mlbwos¢ wystpienia powanej awarii.

Na podstawie informacji dotygzych parametréw technicznych autostrady élkre
przyblizone ilcéci odprowadzanych wod opadowych i roztopowych oraz wéeikgrednich
zanieczyszczezawartych w tych wodach.

Proponowane systemy odwodnienia projektowanego odcinka Autostradyedh2 b
powodowatyze sptywajce wody opadowe ulegrtzesciowemu odparowaniu i ¢gciowemu
wsiakaniu w grunt (na trasie rowow odwadn@jch), a pozostata ich ¢ odprowadzana
bedzie do wod powierzchniowychNaklada to na przysziego eksploatatora drogi
obowigzek dokonywania okresowego czyszczenia i konserwadjirzadzen (rowow,
zbiornikow itp.) odwadniajacych. Ponadto przed wprowadzeniem wod opadowych
pochodacych z pasa drogowego do ziemi i wod powierzchniowych musze by
podczyszczone w stopniu wymaganym przepisami Rozppenia MinistraSrodowiska
z dnia 24 lipca 2006 w sprawie warunkéw, jakie nale spetné przy wprowadzanidciekdw
do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji egatnie szkodliwych dldrodowiska
wodnego (Dz.U.06.137.984).

Ze wzgkdu na bezpoednie gsiedztwo ciekdéw, rowy odwadnigle zostaty
przystosowane, aby w razie awarii pojazdéw transportowych byistamie przejc cah
zawartd¢ uszkodzonej cysterny, zbiornika samochodowego itp. i pozwolity na qeseni
skutkow awarii w jak najwikszym stopniu i tym samym ograniczenie #igosci skaenia
srodowiska gruntowo-wodnego.
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Zastosowane uggzenia do podczyszczania splyw@jch z projektowanej drogi
sciekbw deszczowych (wdd opadowych), zapobiegagraeniu srodowiska gruntowo —
wodnego.

Prognozowane @&tenia zawiesin (3, gtdbwnego wskanika zanieczyszcze
drogowych, dla prognozy ruchu na rok 2027 oszacowano w oparciu o PN ,,Odwodnienie
dr6g” (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku) dla npajacych danych wyjciowych:

- 2x2 pasy ruchu po 3,75 m,

- 2x3 m pasa awaryjnego,

- 2x0,5 m opaska,

- 10 m pas rozdziatu,

- obszar niezabudowany na catym.

W tej sytuacji pas drogowy w przyblizeniu aproksymowano 8 - ma pasami ruchu.

W obliczeniach stzen zanieczyszczeuwzgkdniono wskazan przez Bohatkiewicza
(2004) przyczya czstego zawyania prognoz jak jest wykonywanie oblicze dla
rzeczywistej liczby pasow jezdni (bez uwatyhienia catéci przekroju pasa drogowego). W
zwiazku z tym pas drogowy aproksymowano do 8 paséw ruchu. Do ablpzyjcto 8
pasow ruchu, gdy wody opadowe i roztopowe sptywag z drogi zanim tradi do rowu
zostag rozcieiczane na znajdagym sk przekroju drogowym (pobocza, pas dzosi, pas
awaryjny itp.) dzt¢ki czemuscieki te ulegaj rozcieiczeniu. Stosowanie powvyzej metody
zapobiega astemu zawyaniu wartdci poszczegolnych sten.

Dodatkowo nalgy zaznaczy, ze podana norma pozwala na obliczeniazest
zawiesin ogolnych z drdg o raeniu ruchu maksymalnie 100 000 poj./dob

Wykres zaleinosci zawiesiny ogolnej od natezenia ruchu

350 |

stezenie zawiesiny ogdln 1 mgil

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000

natezenie ruchu [tys. pojfdobe]

Analizujac powyzszy wykres wynikaze od okoto 60 tys. poj./delsizenia zawiesin
rosma bardzo wolno (wykres sisptaszcza). Jest to wynikiem poprawy jakodrog oraz
czgsciowym rozwiewaniem drobnych frakcji z poboczy i nawierzchni jezulziez potok
samochodowy. Przyrost raenia ruchu o 20 000 poj./del{w zakresie od 80 do 100 tys.
poj./doky) powoduje wzrost skenia zawiesin tylko o 5 mg/dinZ powyszego wykresu
wynika, ze trend ten zostanie zachowany tzn. w mjak natzenie ruchu bdzie wzrastato o
kolejne 20 tys. poj./dapwzrost zawiesin dmlzie coraz mniejszy. Dlategozt@rzy natzeniu
ruchu rzdu 100 tys. poj./dapprzy 4 pasach ruchu #6 ta wynosi 307 mg/di za przy
aproksymacji jej przekroju poprzecznego 8 — ma pasami ruchu woéwtzagie zawiesin
wynosi 199,5 mg/drh
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Tabela. 41. Prognozowane sgzenie zawiesin ogollnych oraz wymagany stopieich
redukcji w 2027 roku

Prognozowane | Prognozowane s§zenie | Konieczny stopia

Rok natezenie ruchu zawiesin ogolnych redukcji zawiesin
[poj./24h] [mg/dm?] ogoéinych
Thuste - Pruszkow
2012 71532 192,4 48%
2027 107 300 199,5 50%

Zgodnie z norm ,Odwodnienie dr6g” (PN-S-0a2204 z grudnia 1997 rokujéilo
substancji ekstrahagych st eterem naftowym obliczamy wg wzoru:

Sseen= 0,08 * S,

Na podstawie przedstawionego paely wzoru prognozowane ¢genie substancii
ekstrahujcych sk eterem naftowym dla analizowanego odcinka wynosi 15,4 nigid2012
oraz 15,9 mg/drhw 2027 roku. Dodatkowo przy zaleniu, ze stzenie weglowodoréw
ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z droglakkejako 80% sizenia
substancji ekstrahagych st eterem naftowym zgodnie z pastym wzorem:

Swr= 0,8 * Seen

Wéwczas sgzenie weglowodoréw ropopochodnych w 2012 roku wynosi 12,3 m§/dm
natomiast w 2027 roku wynosi 12,7 mgfimZgodnie z Rozpoeizeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku (Dz.U.06.137.984prawie warunkow, jakie nalg
speint przy wprowadzaniusciekbw do wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegoOlnie szkodliwych dlasrodowiska wodnego waré skzen weglowodoréw
ropopochodnych nie nie przekrocz§ 15 mg/dmi. Na projektowanym odcinku, w
przedstawionych horyzontach czasowych przekroczenia te niepujpstDodatkowo w roku
2005 wykonane zostaly pomiary zanieczysacze wodach opadowych iroztopowych
wyptywajacych z systemow odwadnagych drogi na zlecenie Oddzialow Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, badania te pokazalg, w niemate 80% punktow
pomiarowych szenia weglowodorow ropopochodnych bytyasize od granicy oznaczakod
(tj. 5 ug/dnd). W pozostatych punktachegenia nie przekroczyly dopuszczalnej (15 mgidm
Dlatego te (zgodnie z Zarmzeniem GDDKIA) w prognozach dla odcinkéw zamiejskich
drég krajowych mena przypé, ze stzenie weglowodoroéw ropopochodnych jest mniejsze ni
wartas¢ dopuszczalna natomiast w przypadku wyetvania w miejscu wykonywanych
prognoz wraliwego terenu lub odbiornika nale przyjaé, ze zagraenie i zanieczyszczenie
weglowodorami ropopochodnymi me nasipi¢c nawet przy ich najmniejszym egeniu.
Powoduje to konieczrié zastosowania odpowiednio skutecznychadren zatrzymugcych
I podczyszczacych substancje ropopochodne w zziu z czym w celu ochronyrodowiska
gruntowo - wodnego oraz pobliskich terendéw przed dostaniemzasnieczyszcze do
srodowiska projektyj si¢ separatory substancji ropopochodnych.

Oczekiwam redukcg zanieczyszcze obliczono dla kryteriow sformutowanych
w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dn. 24 lipca 2006 roku (Dz.U. nr 137, poz. 984), co
do jakaci sciekow opadowych, wprowadzanych do odbiornikow.

Z przedstawionej tabeli wynikae ilos¢ zawiesiny w docelowym 2027 roku prognozy
na odcinku Tluste - Pruszkéw wynosi 199,5 mgidRrzy dopuszczalnymeseniu zawiesin
(przed odbiornikiem 100 mg/din oczekiwana redukcja powinna wyies0%. Zastosowane
metody ujmowania, oczyszczania i odprowadzania wod opadowych sptyefajz jezdni
zapewnia taki stopfewymaganej redukciji.
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VI.5 WPLYW NA STAN AEROSANITARNY TERENU
VI.5.1 Wplyw na jakosé powietrza podczas etapu realizaciji

Podczas prac budowlanych, wykonywanych w azkii z realizacj omawianej
inwestycji, do atmosfery emitowaneda zanieczyszczenia gazowe i pylowg&odtami tej
emisji keda gtéwnie silniki pojazdow oraz pracigych maszyn.

Moze rownie dojs¢ do niezorganizowanej emisji pochadej z pytdbw unoszonych
podczas prowadzenia prac ziemnych, transportu i przetadunku matesgpkich, prac
rozbiérkowych, itp. Pewne substanceréwniez emitowane podczas kladzenia nawierzchni
bitumicznych. Jednak tego typu emisje anelparakter czasowy nkrotkotrwate; ichzrodta
przemieszczajsic wraz z posfpem prowadzonych prac, a ngstie znikag po zakdczeniu
prac budowlanych.

Prace budowlane podczas realizacji inwestycji ¢ggla miaty znikomy wptyw na
jakosé powietrza. Oddziatywanie emitowanych zanieczyszcagytowo-gazowych lgdzie
miato charakter krotkookresowy i powinno ograniczy¢ si¢ jedynie do terenu budowy.

VI1.5.2 Wplyw na jakosé powietrza podczas etapu eksploatacji

Zrodtami emisji zanieczyszcagowietrza na etapie eksploatacidh gtéwnie silniki
pojazdow poruszagych st po autostradzie. Metodykwykonywania obliczé emisji oraz
symulacji imisji zanieczyszcaeprzedstawiono w podrozdzialklodelowanie pozioméw
substancji w powietrzu

Podczas oki&ania emisji zgodnie z metodylCorinair przygto nasgpujace predkaosci
srednie pojazdéw poruszgych s¢ po autostradzie:

- pojazdy lekkie: 130 km/h,
- pojazdy cgzkie: 80 km/h.
Tabela. 42. Prognozowane wielkéci emisji na analizowanym odcinku autostrady A2
w roku 2012

. Emisja goraca[Mg] |Emisja zimna [Mg] Emisja . Emisja faczna

Substancja (metale [kg]) (metale [kg]) odparowania [Mg] |[Mg]
(metale [kq]) (metale [kq])

Cco 534 - - 534
NOXx 172,9 - - 172,9
VOC 17,72 - 23,9 41,6
Pyt ogétem 3,22 - - 3,22
llo$¢ paliwa 16686 - - 16686
CH, 1,286 - - 1,286
NH3 8,42 - - 8,42
N,O 0,567 - - 0,567
NMVOC 16,43 - - 16,43
CO, 53692 - - 53692
SO, 1,481 - - 1,481
Otow 29,13 - - 29,13
Kadm 0,1481 - - 0,1481
Miedz 25,18 - - 25,18
Chrom 0,741 - - 0,741
Nikiel 1,037 - - 1,037
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Selen 0,1481 - - 0,1481
Cynk 14,81 - - 14,81
NO 152,2 - - 152,2
NO, 19,27 - - 19,27
Weglowodory
alifatyczne 8,77 - 19,79 28,56
(bez metanu)
‘;\r’gﬂg‘{‘;‘;‘;‘r’]rey 6,08 : 412 10,2
Benzen 0,693 - 0,2319 0,925
Tabela. 43. Prognozowane wielkéci emisji na analizowanym odcinku autostrady A2
w roku 2027

. Emisja goragca[Mg] |Emisja zimna [Mg] Emisja . Emisja faczna

Substancja (metale [kg]) (metale [kg]) odparowania [Mg] |[Mg]
(metale [kg]) (metale [kg])

CcoO 479 - - 479
NOXx 128,5 - - 128,5
vOC 5,66 - 11,16 16,82
Pyt ogétem 1,461 - - 1,461
llos¢ paliwa 23891 - - 23891
CH, 0,2082 - - 0,2082
NH3 11,65 - - 11,65
N,O 0,2422 - - 0,2422
NMVOC 5,45 - - 5,45
CO, 77012 - - 77012
SO, 2,096 - - 2,096
Ofow 42 - - 42
Kadm 0,2096 - - 0,2096
Miedz 35,6 - - 35,6
Chrom 1,048 - - 1,048
Nikiel 1,467 - - 1,467
Selen 0,2096 - - 0,2096
Cynk 20,96 - - 20,96
NO 100,8 - - 100,8
NO, 18,17 - - 18,17
Weglowodory
alifatyczne 2,982 - 9,24 12,22
(bez metanu)
‘;\r’gﬂg‘{‘;‘;‘;‘r’]rey 2,095 : 1,924 4,02
Benzen 0,2547 - 0,1083 0,363

Ze wzgkdu na specyfik reakcji chemicznych zachagtz/ch podczas procesu spalania
paliw oraz reakcji zachodeych pome¢dzy poszczegolnymi zwzkami tlenu z azotem, jako
wyjsciows ilos¢ emitowanego ditlenku azotu prztg obliczorn ilos¢ sumy tlenkéw azotu.
Pozwoli to na ewentualne unikgie bkdu niedoszacowania Hoi ditlenku azotu
w atmosferze w otoczeniu autostrady.
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VI.5.3 Wyniki obliczen i wnioski

Wyniki obliczen dyspersji zanieczyszazenykazaty, ze w latach 2012 i 2027 nie
dojdzie do przekrocze dopuszczalnych warfoi stzen ditlenku siarki (SG@), pytu
zawieszonego (PM10), benzenulg) oraz otowiu (Pb).

Dla zat@onych warunkow — mie dog¢ do przekrocze dopuszczalnych wardoi
stezen ditlenku azotu w obu analizowanych horyzontach czasowych.

Tabela. 44. Wartosci prognozowanych sgzen NO, w przekroju poprzecznym projektowanej
autostrady (rok 2012)

Odlegtas¢ od osi drogi | Stezeniesredniogodzinne| Czestas¢ przekroczé | Stezeniesrednioroczne
[(m] [ng/n'] [%0] [ng/n]
-23 195,17 0 15,2415
-22 199,726 0 15,7633
-21 204,564 0,21 16,34
-20 209,674 0,21 16,9881
-19 215,114 0,21 17,7264
-18 221,024 0,21 18,5572
-17 227,662 0,21 19,4545
-16 235,264 0,21 20,4051
-15 243,806 0,21 21,4695
-14 253,781 0,34 22,778
12 231,782 0,82 36,1511
13 219,818 0,52 33,906
14 215,006 0,52 31,9231
15 206,025 0,52 30,0404
16 193,77 0 28,2914
17 184,238 0 26,7999
18 177,64 0 25,5632
19 172,255 0 24,5002
20 167,566 0 23,5441
21 163,534 0 22,6617
22 159,94 0 21,8415
23 156,514 0 21,0833
24 153,093 0 20,3873
25 149,654 0 19,7493
26 146,281 0 19,1633
27 143,094 0 18,6234
28 140,18 0 18,1255

Tabela. 45.  Wartosci prognozowanych sgzen NO, w przekroju poprzecznym projektowanej
autostrady (rok 2027)

Odlegici¢ od osi drogi | Stezeniesredniogodzinne | Czgstos¢ przekroczé | Stezeniesrednioroczne
(m] [ng/n] [%6] [ng/n]
-20 154,382 0 12,6256
-19 158,387 0 13,1743
-18 162,739 0 13,7918
-17 167,627 0 14,4586
-16 173,224 0 15,1652
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-15 179,514 0 15,9562
-14 186,858 0 16,9287
-13 197,711 0 18,1546
-12 211,061 0,21 19,5628

-11 223,85 0,21 21,0551
-10 242,418 0,34 22,7237
-9 254,854 0,6 24,8876
-8 265,076 0,6 28,5657
-7 273,552 0,81 32,6106
-6 266,511 0,81 36,3002
6 208,99 0,66 44,0699
7 212,539 0,66 41,7432

8 201,042 0,18 36,7647
9 190,278 0 33,0953
10 191,05 0 30,694

11 184,858 0 28,7359
12 170,66 0 26,8676
13 161,851 0 25,1991
14 158,308 0 23,7254
15 151,695 0 22,3261
16 142,672 0 21,0262
17 135,654 0 19,9178

18 130,795 0 18,9986
19 126,831 0 18,2087
20 123,378 0 17,4981

Zaskgi przekroczé dopuszczalnych waroi sigzen s3 nieznaczne (w roku 2012: do
ok. 21 m od osi autostrady — przekroczenie dopuszczalnejsaiagtmdzinowej dla N@oraz
ok. 26 m od osi autostrady dlagan sredniorocznych; w roku 2027: do ok. 12 m od osi
autostrady — wartdé godzinowa, ok. 17 m od osi — waitosrednioroczna) — generalnie
ograniczajc sk do jezdni autostrady i jej bezgpedniego ssiedztwa.

Model matematyczny dyspersji zanieczyszchew powietrzu nie uwzgkdnia m.in.
sorpcji zanieczyszcz&@ ani ograniczania s¢ rozprzestrzeniania przez rdlinnosé
znajdujaca sie w otoczeniu inwestycji czy te projektowane ekrany akustyczne. Pozwala
to stwierdzi¢, ze rzeczywiste oddziatywanie inwestycji na powietrzgograwdopodobnie
okaze sk mniejsze ni wyznaczone przy ayciu metod obliczeniowych. Potwierdzeniem
tego, mae by na przyktad brak przekroczen dopuszczalnych wartéci Stezen
zanieczyszczé powietrza wykazywany przez wyniki pomiardw monitoiingowych,
wykonywanych od 2002 roku na istniegcym odcinku autostrady A2.

Obszary, na ktoérych zlokalizowana jest inwestycjasa terenami uzytkowanymi
rolniczo, bez zwartej zabudowy mieszkalnej. W zwjizku z powyzszym nie przewiduje s¢
negatywnego wptywu inwestycji nasrodowisko powietrzne, a co za tym idzie — naycie
i zdrowie ludzi.
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VI.6 WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY TERENU
VI1.6.1 Podstawa, cel i zakres opracowania

Celem tej cgsci projektu jest okrdenie ucizliwosci akustycznej dlasrodowiska
nowoprojektowanej autostrady A2 na odcinku D2 od km 441+143,53 do km 449+100. Ta
cz¢$¢ Raportu ma dodatkowo na celu ogemgodnd¢ Projektu Budowlanego (PB)

z wymaganiami dotyezymi ochronysrodowiska w zakresie oddziatywania akustycznego
planowanej inwestycji zawartymi w Decyzjisoodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsiwzigcia (DS) wydary dnia 14.11.2008 przez Wojewpdazowieckiego
(znak WSR.I.BP.6613/15/08).

VI.6.2 Charakterystyka zrédta hatasu
W obliczeniach akustycznych oparte sa nasfpujacych danych i zateeniach:

° Przestrzé pomkdzy zrédtem hatasu S a obserwatorem O, to przestrze
otwarta i zabudowana.

° Podziat pojazdoéw na dwie kategorie pojazdy lekkiezikie.

) Uwzgledniono ré&na predko$¢ ruchu pojazdoéw zaliczanych do wymienionych

kategorii: pedkos¢ pojazdéw lekkich — 130 km/h, gikich — 80 km/h
(dopuszczalna pdkos¢ danej kategorii pojazdéw na autostradzie) .

° Dwa pasy ruchu (po dwa pasy ruchu o szefcokd,75m w kadym kierunku
ruchu, pas rozdziatu oraz pobocze).

° Nawierzchnia bitumiczna.

° Wzieto pod uwag ksztailt terenu, po ktérym biegnie autostrada.

° Na podstawie informacji zawartych na mapach zasadniczych ustaistedy

dane dotycace pokrycia terenu (a w konsekwencji danych deatgygzh
pochtaniania éwigkOw przez grunt): trawa.

° Przygotowanie cyfrowego modelu terenu na podstawie informacji
hipsometrycznych zawartych na mapach zasadniczych.

) Przygotowanie danych dotygzch lokalizacji obiektow budowlanych na
podstawie informacji zawartych na mapach zasadniczych oraz dokujnentac
fotograficzne.

° Przygotowanie danych dotygz/ch klasyfikacji terendw chronionych, na
podstawie wizji lokalnej oraz informacji zawartych na mapach.

. Obliczenia wykonano dla obserwatora zlokalizowanego na wysbko

4 metrow (B=4.0 metry).

VI.6.2.1. Natezenie ruchu

Zgodnie z pismem Pana Marka Rolli Dyrektora Departamentu Studi®idKeA cyt.:
w zwigzku z sytuacja gospodargzspowodowad ogolnoswiatowym kryzysem gospodarczym
wyniki prognozy ruchu z 2010 roku naterzyjé dla roku 2012 i odpowiednio z roku 2025
dla roku 2027, zatlazono, ze na potrzeby analiz wykonanych w ramach niniejszego raportu
wykorzystane zostandane ruchowe na horyzont czasowy 2010 i 2025 przekazane przez
GDDKIA pismem GDDKIiA-DS-WPR/4083/082/10 z dnia 15.01.2010r. Rozktad procentowy
pojazdow lekkich i gizkich w dobie wykonany zostat na podstawie informacji zawartych w
zahczniku 1 do pisma Pana Marka Rolli Dyrektora Departamentu StudiéMdKBD
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GDDKIA-DS-WPR/4083/086/10 z dnia 22.03.2010r. Dane ruchowe wykorzystane w
obliczeniach akustycznych odnase sé do godzinowego natenie pojazdow lekkich i
cigzkich dla dziennej i nocnej pory oceny na rok 2012 i 2027 przedstawiono vaspeni
tabeli.

Tabela. 46. Natezenie ruchu (poj./h) na omawianym przekroju autostraly

dzien (6*° - 229 noc (22°- 6"
: Odcinek - —zdow Li —7d% - —r
R R S e et e W e
dnia dnia ekkich w porze nocy nocy
[poj/h] [poj/h] fpoih] [poi/h]
Rok 2012 (2010)
A-2 | Tluste — Pruszkow 3197 725 711 385
Rok 2027 (2025)
A-2 Thuste — Pruszkov 4881 1012 1084 538
VI.6.2.2. Parametry techniczne projektowanej drogi
Poniej przedstawiono parametry techniczne nowoprojektowanej autostrady A2:
klasa techniczna - A (autostrada)
predkos¢ projektowa - Vp — 120 km/h
kategoria ruchu - K&(ruch bardzo eizki)
obcigzenie - 115 kN/©
skrajnia pionowa - 4,70
szerokdéc¢ korony - 34,5m
jezdnie 2 jezdnie, kala po 2 pasy ruchu
(docelowo 2 x 3pasy ruchu)
szeroka¢ jezdni - 7,5m (docelowo 3 x 3,5m = 10,5 m)
pas ruchu - 3,75 m (docelowo 3,5 m)
pas awaryjny - 3,00 m
pobocze gruntowe - 1,25m
pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%
pas dzielcy wraz z opaskami
(z rezerw pod trzeci pas) - 10,00+2x0,50=11,00 m
obciazenie : dla obiektow - klasa A +Stanag 2021

VI.6.3 Tereny wymagapce ochrony akustycznej

Tereny, przez ktore przebiega projektowana autostrada A2 ohiaki sie roznym
stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. Gtowqi@ $ereny rolnicze oraz nigyki.
W przypadku terenéw wymagajych ochrony akustycznej wokoét planowanej trasy dominuje
zabudowa zagrodowa, wypuje take zabudowa mieszkaniowo — ustugowa i zamieszkania
zbiorowego. Istnigjca zabudow stanows budynki jedno- i dwu- oraz miejscami
trzykondygnacyjne, (fot po#ej). Na podstawie podkladdéw mapowych, ortofotomapy oraz
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zdje¢ z motolotni oraz wizji w terenie zostata zinwentaryzowanaudawa mieszkaniowa
zlokalizowana w bezgoednim gsiedztwie omawianego odcinka autostrady.

Fot. 16.

g
Z
¥
9
M
&
k

Fot. 17. Budynek mieszkaniowy zlokalizowany w km 444+811 pstronie potudniowej autostrady

VI.6.4 Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu §rtodowisku

W mysl ustawy Prawo ochronyrodowiska potrzeby ochrongrodowiska, w tym
rowniez problemy ochrony przed hatasem i wibracjami, winny biggodnione na etapie
ustalania planéw zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z cytostave nalezry
w pierwszej kolejnéci dazy¢ do zmniejszenia ugtliwosci zrodet hatasu. Przy braku takich
mozliwosci konieczne jest poefie dziatsh o charakterze technicznym i organizacyjnym,
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ograniczajcych hatas lub zapobiegajych jego przenikaniu dérodowiska. Po wyczerpaniu
wymienionych maliwosci poprawy klimatu akustycznego, w razie potrzeby haleolowa
zrodto halasu poprzez wyznaczenie obszaréw ograniczongg&owania. Dopuszczalne
wartasci rownowanego poziomu gvieku A w srodowisku okréla wspomniane RIS z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hataswodawisku
(Dz.U.04.178.1841), ktore przedstawiono w psmej tabeli. W tabeli zaczergtgj
Z cytowanego rozpo#dzenia okrglono dopuszczalne wadd réwnowanego poziomu
dzwieku A dla poszczegélnych klas terenu, wymbnych ze wzgldu na sposéb
zagospodarowania i petnione funkcje. W przypadku oddziatywania komumbabyjrodet
hatasu, mog one wynosi od 50 do 65 dB w porze dziennej i odpowiednio od 45 do 55 dB
W porze nocnej.

Tabela. 47. Dopuszczalne poziomy hatasu wWrodowisku powodowanego przez poszczegélne

grupy zrodet halasu, z wyhczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroermgatyczne oraz
starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych

Dopuszczalny poziom hatasu wyrzony rownowaznym poziomem
dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Instalacje i pqzostale obiekty i grupy
zrodet hatasu
D
. LieqT |_N LAeqT |_N
Lp Przeznaczenie terenu dni AeqT pora dnia - przedzi( AeqT
p;rrzae d;;;' pora nocy - czasu odni(.esie.ni.a pora nocy p.rze.dzi.a
czasu przedglaf czasy réwny 8 najmniej | czasu odnn.as,le.nl.a
odniesienia odniesienia kor;ystnym. réwny 1 najmniej
réwny 16 rc')wr_ly 8 god_zmom dnla korzystnej godzinig
godzinom godzinom kolejno po sobie nocy
nastpujacym
a)Obszary A ochrony
. uzdrowiskowej 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne
b) Tereny zabudowy zwzanej
. ze statym lub wielogodzinnyn 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodzigy
c¢) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej fi
zamieszkania zbiorowego
. b) Tereny zabudowy ze}grodovx e 60 50 55 45
c)Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefigrodmiejskiej
. miast powyej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkacow

W mysl cytowanego wyej rozporadzenia M5, ww. tereny naley zakwalifikowa: do
kategorii 3a, 3b i 3d.

Dla terenow nakecych do kategorii 3 dopuszczalne wadiopoziomu dwicku
WYynosz:
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. L aeqp = 60 dB — w porze dzienne;j,
. L aeqn = 50 dB — W porze nocnej.

Odlegta¢ od zrodia hatasu, w ktorej poziomzdicku jest rowny ww. wartaciom
wyznacza zasg hatasu [m].

Jeli poziom dwicku w $rodowisku zewatrznym nie przekracza wadic
dopuszczalnych, wtedy zapewniones géwniez, w zamknetych pomieszczeniach
mieszkalnych, przeznaczonych na staty pobyt ludzi, wymoseh w okna o standardowej
izolacyjnaici akustycznej, komfort akustyczny wymagany na podstawie przeppsiskiej
normy PN-87/B-02151/02.

VI.6.5 Metoda oceny hatasu

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 cz@@2ar.
odnoszca s¢ do oceny i zarglzania poziomem hatasusnodowisku w zatczniku Il Metody
oceny wskanikow hatasu poleca metodobliczania dla hatasu z ruchu kotowego opart
o francuslg krajowa metoa obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”",
okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructurestieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS 31-133". Mettadapisuje sposob
propagacji dwicku, ktéregozrodtem jest ruch samochodowy,svodowisku. Nie opisuje ona
jednak sposobu wyznaczania mocy akustyczr@jta hatasu, jakim jest droga. W tym celu
odsyla do metody szacowania mocy akustycznej drog ,Guide du brsittrdasports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Mepidana
w powyzszym dokumencie wymaga przygotowania danychsei@jyych, obejmujcych
struktue ruchu, z podziatem na pojazdy lekkie ¢zbiie, oraz jej dobowy rozkiad, oddzielnie
dla pory dnia i nocy, jak rownienformacje o projektowanej gakosci ruchu pojazdéw oraz
niwelecie trasy. Waym elementem analizy rozktadu przestrzennego hatasu jesnadfz
dotyczica uksztattowania terenu, przeszkod wpgsjacych na drodze propagacijiwlieku
oraz widciwosciach pochtaniacych przestrzeni i gruntu. Wszystkie te dane zostaly
uwzgkdnione w przygotowanym modelu matematycznym, a ich szczegétgest zgodna
z posiadanymi podktadami mapowymi. Podstato wykonania oblicae byt numeryczny
model terenu ddacy punktows reprezentagi wysokaci topograficznej terenu
Z uwzgkdnieniem korpuséw projektowanych drég oraz skarp, nasypow i watow. ddialm
ten zostaly naniesione wspdidne istniejcej zabudowy. Nagpnie wprowadzono parametry
techniczne analizowanej drogi, takie jak: liczba i szesokmasow ruchu, szerok® pasu
awaryjnego i rozdziatu. Ponadto wprowadzono danéacimye takie jak: pydkosci pojazddéw
oraz natzenie i struktura ruchu dla roku 2027 z podzialem na pgara (6:00-22:00) i nocy
(22:00-6:00). Obliczenia parametréw zabezpiécaleustycznych wykonano dla obserwatora
zlokalizowanego 2 metry agtiany zewrtrznej budynku dla wysokeoi obserwatorads 4 m.
Izolinie obrazujce prognozowany zag oddziatywania akustycznego drogi wykonano
rowniez dla obserwatora zlokalizowanego na wysakdw= 4 m. Obliczenia wykonano przy
pomocy programu komputerowego SoundPlan ver. 7.0.z8om tabeli zawarte zostaty
ustawienia jakie zaimplementowano w wykorzystanym programie.

Tabela. 48. Ustawienia do obliczé w programie SoundPlan

Obliczenia w siatce
Reflection order 1
Mac promié poszukiwa 1000
Ustawienia Max reflecti.on di.stance Rec: 200
Max reflection distance Src: 50
Dozwolony bid 0,001
Obciazenie dBA
Standardy Drogi NMPB-Routes-96
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Emisja Guide du Bruit
Warunki oceny Leq 06-22/22-06/00-24
Obszar siatki 10 m
Wysokas¢ ponad teren 4m
Max odpowiednikéw punktéw (przy siatce 1
Mapa siatkowa wewnatrz budynku)
Interpolacja siatki Min/Max 10
Interpolacja siatki rénica 0,15
Interpolacja rozmiar pola 9x9
Statystyka No sample run
Cisnienie powietrza 1013,25 [mbar]
Srodowisko Wzg. wilgotngé 70 [%]
Temperatura 10°C)
Staly korzystny/jednorodny procentowo p(6-22h)[%=0

p(22-6h)[%]=0,0

Obliczenia w punktach

Reflection order 3
Mac promié poszukiwa 1000
Ustawienia Max reflection distance Rec: 200
Max reflection distance Src: 50
Dozwolony bid 0,001
Obciazenie dBA
Drogi NMPB-Routes-96
Sy Emisja Guide du Bruit
Warunki oceny Leq 06-22/22-06/00-24
Statystyka No sample run
Cisnienie powietrza 1013,25 [mbar]
Wzg. wilgotnaé 70 [%]
Srodowisko Temperatura 10°C)
Staly korzystny/jednorodny procentowo p(6-22h)[%=0

p(22-6h)[%]=0,0

VI.6.6 Wyniki obliczen emisji hatasu dosrodowiska — bez zabezpiecfeakustycznych

Na podstawie danych dotygzch rozkladu natenia ruchu pojazdow, przy
uwzgkdnieniu przebiegu niwelety drogi, obliczono przy pomocy programu kompuggmw
SoundPlan ver. 7.0 wa#t wskanika oceny hatasu w wyznaczonych punktach
obliczeniowych zlokalizowanych w #dej odlegidci od omawianej inwestycji oraz na
rownej wysokdci. Punkty obliczeniowe w postaci receptorow umieszczone zostaty na
fasadach budynkéw mieszkaniowych zlokalizowanych wzdbojektowanej autostrady.
Obliczenia wykonano dla obserwatora zlokalizowanego 2 metrycahy zewrtrznej
budynku dla wysokai obserwatora ¢¥ 4m. Otrzymane warfci rOwnowanego poziomu
dzwigku dla pory dziennej i nocnej, dla przekrojéw zlokalizowanych w najnkaigystnych
lokalizacjach, tj. na pierwszej linii zabudowy oraz granicy riéve podlegajcej ochronie
akustycznej przedstawiono w pasiej tabeli.

Tabela. 49. Prognozowane wartéci rownowaznego poziomu @wigku L aeq dla rok prognozy
2012 - stan bez zabezpiecaakustycznych

Prognozowane

o Prognozowany poziom rzekroczenie

LP | Nrreceptora Lokallzoa:(qa 0 ° dz’wigkap p(?ziomu dzwieku

AL peq [dB]
Laeap[dBA] | Laegn[dBA] Dzieh | Noc
Strona pétnocna

1. P1 441+231 62,8 58,1 2,8 8,1
2. P2 441+520 62 57,3 2 7,3
3. P3 442+200 58,3 53,6 - 3,6
4. P4 442+854 62,2 57,5 2,2 7,5
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5. P5 443+146 63,6 58,9 3,6 8,9
6. P6 443+422 65,7 61 57 11
7. P7 444+458 57 52,3 - 2,3
9. P8 444+634 53 48,3 - -
10. P9 446+838 54,8 50,1 - 0,1
11. P10 447+026 55,8 51,1 - 1,1
12. P11 447+791 68 63,3 8 13,3
13. P12 449+065 56,8 52,2 - 2,2
Strona potudniowa

14. P13 441+451 62,8 58,1 2,8 8,1
15. P14 442+313 70,4 65,7 10,4 15,7
16. P15 442+373 68,5 63,8 8,5 13,8
17. P16 442+808 64,2 59,6 4,2 9,6
18. P17 443+125 60,8 56,1 0,8 6,1
19. P18 444+744 66,9 62,3 6,9 12,3
20 P19 444+800 68,6 63,9 8,6 13,9
21. P20 444+856 66,9 62,2 6,9 12,2
22. P21 4444920 64,1 59,5 4,1 9,5
23. P22 445+410 57,6 52,9 - 2,9
24. P23 447+600 70,8 66,1 10,8 16,1
25. P24 447+657 72,6 67,4 12,6 17,4
26. P25 447+763 68,2 63,5 8,2 13,5

Z przedstawionych oblichkewynika, ze na omawianym obszarzezjw roku 2012 przy
braku odpowiednich dziada bedzie dochodz do przekroczenia wardoi normatywnych
wskaznika oceny hatasu. Jak wynika z tabeli paejy maksymalne warksi poziomu
dzwieku na elewacji budynkdéw mieszkalnych wyniosv porze dziennej i nocnej do
Laeqom = 72,5 dB, a maksymalne przekroczenia dopuszczalnych selagoziomu dwigku
wyniosa odpowiednio:

. ALpeqp= 12,6 dB w porze dziennej,
. ALpegn= 17,4 dB w porze nocnej.

Tabela. 50. Prognozowane wartéci rownowaznego poziomu @wigku L aeq dla rok prognozy
2027 - stan bez zabezpiecaakustycznych

Prognozowane
. Prognozowany poziom rzekroczenie
LP | Nrreceptora Lokallzoell(qa S0 ° dZ'WiQkL)J/ P pc?ziomu dzwieku
AL peq [dB]
Laeqp[dBA] | Laegn[dBA] Dzieh | Noc
Strona pétnocna
1 P1 441+231 66,5 61,5 6,5 11,5
2 P2 4414520 65,9 60,9 5,9 10,9
3 P3 442+200 68,1 63,1 8,1 13,1
4 P4 442+854 66,1 61,1 6,1 11,1
5 P5 443+146 67,1 62,1 7,1 12,1
6 P6 443+422 69,2 64,2 9,2 14,2
7. P7 444+458 60,9 55,9 0,9 5,9
9. P8 444+634 62,5 57,4 2,5 7,4
10 P9 446+838 58,8 53,7 - 3,7
11 P10 447+026 59,7 54,7 - 4,7
12 P11 4474791 715 66,5 11,5 16,5
13 P12 449+065 62,4 57,4 2,4 7,4
Strona potudniowa
14. P13 441+451 66,6 61,5 6,6 11,5
15. P14 442+313 74 69 14 19
16. P15 442+373 71,9 66,9 11,9 16,9
17. P16 442+808 67,7 62,7 7,7 12,7
18. P17 443+125 64,6 59,5 4,6 9,5
19. P18 444+744 70,6 65,6 10,6 15,6
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20 P19 444+800 72,2 67,2 12,2 17,2
21. P20 444+856 70,6 65,6 10,6 15,6
22. P21 444+920 67,9 62,8 7,9 12,8
23. P22 445+410 61,4 56,4 1,4 6,4
24. P23 447+600 74,3 69,3 14,3 19,3
25. P24 447+657 75,4 70,4 15,4 20,4
26. P25 447+763 71,7 66,7 11,7 16,7

Z przedstawionych oblicke wynika, ze w roku 2027 przy braku odpowiednich
dziatan, bedzie dochod#i do przekroczenia wartoi normatywnych wskanika oceny hatasu.
Jak wynika z tabeli powyej maksymalne wartai poziomu dwicku na elewacji budynkoéw
mieszkalnych wynias w porze dziennej i nocnej doadqomn= 75,4 dB, a maksymalne
przekroczenia dopuszczalnych wadigpoziomu dwicku wynios odpowiednio:

. ALpeqp = 15,4 dB w porze dziennej,
. ALpegn = 20,4 dB w porze nocnej.

Maksymalny zasig oddziatywania akustycznego od krglzi autostrady odniesiony
do obowazujacej wartdci normatywnej wskanika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory
oceny, w przypadku gdy autostrada poprowadzona byta na nasypierogiazy na rok
2027 wyniost:

*  L(Laeqp=60 dB) = 420 metrow,
*  L(Laeqn=50 dB) = 560 metrow.

Minimalny zas¢g oddziatlywania akustycznego od osi autostrady uzyskany
w przypadku gdy autostrada poprowadzona byla w poziomie terenu i dla progaapk
2027 wyniost on odpowiednio:
¢ L(L peq =60 dB) = 250 metréw,
*  L(Laeqn=50 dB) = 410 metry.

Wyniki obliczen emisji hatasu w postaci izolinii obrazoych zasig hatasu
odniesiony do obowgrujacej na tych terenach wast dopuszczalnych (deqr o/n=60/50 dB)
zostaly dadczone do niniejszego raportu.

VI.6.7 Dobor ekran6w akustycznych

Projektowanie ekranu akustycznego polega na wyznaczeniu jegeeigedatugasc
i wysokas¢) oraz usytuowaniu wzellem zrédta. Przy czym decydagym kryterium jest
wymagana skutecz&d akustyczna, nha poziomie nie mniejszymz nstwierdzone
przekroczenie dopuszczalnej wadiopoziomu dwicku.

Parametry geometryczne ekranu mu$c¢ dobrane tak, by w miarmazliwosci
zapewnity warunki komfortu akustycznego dla mniej korzystnej pory dpbyorty nocnej i
dla najmniej korzystnego patenia obserwatora.

Ekran powinien b§ zlokalizowany jak najbkiej zrodta hatasu. Gxto usytuowanie
ekranu jest narzucone warunkami terenowymi, czy kwestasndci gruntéw. Witedy
obliczenia sprowadzajsic do okrdlenia wysokdci ekranu, spetniagej wymadg zadanej
skutecznéci ekranu.

Dobor ekrandéw na projektowanym odcinku autostrady oparto na zapisach iDecyzj
o srodowiskowych  uwarunkowaniach  realizacji  przedmiotowego  przedsicia
(znakWSR.1.BP.6613/15/08) okékjacej w punkcie Il wymagania dotygze ochrony
srodowiska konieczne do uwzglnienia w projekcie budowlanym. Podaje przy tym ich
lokalizacg oraz parametry geometryczne. Na etapie Projektu Budowlanegarq@szeizono
ponownie analig akustycznej, w przeprowadzonej analizie uwdgiono ostateczny ksztat
niwelety drogi. Przeprowadzone analizy wykazaby powye] pewnej wysok€ci granicznej,
skuteczné¢ ekranu akustycznego wzrasta bardzo wolno wraz ze wzrostenvjegpiaci,
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CO owocuje znacznymi parametrami geometrycznymi zabezpiecZetizymano sytuagj w
ktorej w celu zapewnienia wati wskanika oceny hatasu parej wartgci dopuszczalnych
(Laeq n=50dB dla nocnej pory oceny) koniecznym byto zaprojektowanie ekrantyeknego
0 znacznych parametrach geometrycznych (ditigavysokasé¢). Majac na uwadze fakte:

a) prognoza ruchu jaka obrana zostala do oblicka najszerszy horyzont
czasowy (rok 2027) mme by obarczona diym blkdem (szczegodlnie §&
chodzi o udziat pojazdow podczas nocnej pory oceny, w tym pojazdow
cigzkich), co mae by przyczym znacznych rénic pomidzy wartgcia
prognozowaa a przysztym stanem faktycznym,

b) przyjmuje st iz w przypadku hatasu drogowego doklasthavyznaczania
rownowanego poziomu gvieku w srodowisku wynosi ok. +3dB,

c) ekrany o parametrach geometrycznych otrzymanych w wynikuizanal
akustycznych (prowadeze do sytuacji w ktorej dotrzymane zostalyby
standardy akustyczne w perspektywie na rok 2027) byty trudne lgbz wr
niemazliwe do realizacji ze wzgtlow konstrukcyjnych,

w ramach omawianego projektu zdecydowarmai zaprojektowanie ekranéw akustycznych,
gdzie w niektérych sytuacjach w obranej lokalizacji punktu obliczeegm maliwe jest
przekroczenie wartci normatywnej wskanika oceny hatasu w granicach cdbd
obliczeniowego tj. ok. +3dB.

Zgodnie z zaleceniem Zamawjeggo ekrany zostaly zaprojektowane na rok 2027, gdzie
obserwator zlokalizowany zostat na wysédidio=4.0 metry.

W tabeli poniej przedstawiono parametry proponowanych do realizacji ekranow
akustycznych.

Tabela. 51. Zestawienia parametrow projektowanych ekranow akusgcznych

. Wysokai¢ ekranu Dlugosé . Wymagania
L.p E/W od ok. km+do ok. km Hb ekranu Lb Uwagi materialowe
Strona pétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany na
L El 441+800+443+162 6m 2064 koronie autostrady B3/A4
2 | E2 443+144+443+766 7m 622 | Ekranzlokalizowanynal — pap,
koronie autostrady
3. E3 444+156+444+933 5m 777 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany na
4 E4 447+200+448+200 7m 1408 koronie autostrady B3/A4
5. | E5 448+700+449+100 45m 308 Ekran na koronie
autostrady
Strona potudniowa
441+143,53+441+850 6m
441+850+442+812 8m Ekran zlokalizowany na
6. E6 442+812+442+842 6m 2044 koronie autostra dy B3/A4
442+842+442+970 8m y
442+970+443+165 6m
7. E7 443+142+443+532 45m 390 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
444+100-448+816 75m Ekran zlokalizowany na
8. E8 444+816+442+850 6m 1474 koronie autostra dy B3/A4
442+850+445+547 7,5m y
9. | E9 447+176+448+300 8m 1127 | Ekranziokalizowanynal — po/0,
koronie autostrady

Wysokaci ekranéw i watow wyznaczone w odniesieniu do métyeautostrady, E-ekran, W- wat ziemny
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Ekran E1 stanowi przedtenie ekranu znajdagego s¢ na odcinku wczaiejszym D1.

V1.6.8 Wyniki obliczen emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznym i pgmozowana
skutecznaé zabezpiecza

Ponizej w tabeli przedstawiono wyniki przeprowadzonych symulacji pagastaniu
zabezpiecze akustycznych jakie zostaty pokazane w projekcie budowlanym. Wniggtat
kolumnie przedstawiono skuteczdakustyczn zaproponowanych rozezan.

Tabela. 52. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwieku L aeq

dla rok prognozy
2012 — stan z zabezpieczeniami akustycznymi.

Lokalizacja km | Prognozowany poziom dwigku .

LP | Nrreceptora o L rea norsed BA] | L ncanod dBA] Skuteczngé
Strona pétnocna
1 P1 441+231 58,1 48,9 9,2
2 P2 441+520 57,3 49,8 7,5
3. P3 442+200 53,6 48,8 4,8
4. P4 442+854 57,5 47,2 8,7
5 P5 443+146 58,9 48,8 10,1
6 P6 443+422 61 48,9 12,1
7. P7 444+458 52,3 45,6 6,7
9. P8 444+634 48,3 46 2
10. P9 446+838 50,1 48,4 1,7
11. P10 447+026 51,1 47,4 3,7
12. P11 447+791 63,3 50,1 13,2
13. P12 449+065 52,2 48,7 3,5
Strona potudniowa

14, P13 441+451 58,1 48,7 9,4
15. P14 442+313 65,7 51,2 14,5
16. P15 442+373 63,8 49,6 14,2
17. P16 442+808 59,6 47,6 12
18. P17 443+125 56,1 47,5 8,6
19. P18 4444744 62,3 49,3 13
20 P19 444+800 63,9 50,4 13,5
21. P20 444+856 62,2 48,4 13,8
22. P21 444+920 59,5 47,2 12,3
23. P22 445+410 52,9 48,4 4,5
24, P23 447+600 66,1 51,4 14,7
25. P24 447+657 67,4 51,8 15,6
26. P25 447+763 63,5 49,7 13,8

Tabela. 53. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwieku L aeq dla rok prognozy
2027 — stan z zabezpieczeniami akustycznymi.

Lokalizacja km | Prognozowany poziom dwigku .

LP | Nrreceptora o L rea norsed ABA] | L reanao[dBA] Skuteczngé
Strona pétnocna
1. P1 441+231 61,5 51,2 10,3
2. P2 441+520 60,9 51,4 9,5
3. P3 442+200 63,1 49,5 13,6
4. P4 442+854 61,1 48,8 12,3
5. P5 443+146 62,1 50,4 11,7
6. P6 443+422 64,2 50,5 13,7
7. P7 444+458 55,9 48 7,9
9. P8 444+634 57,4 49,3 8,1
10. P9 446+838 53,7 50,1 3,6
11. P10 447+026 54,7 49 5,7
12. P11 447+791 66,5 51,7 14,8
13. P12 449+065 57,4 50,3 7,1
Strona potudniowa

14. P13 441+451 61,5 50,5 11
15. P14 442+313 69 52,9 16,1
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16. P15 442+373 66,9 51,2 15,7
17. P16 442+808 62,7 49,5 13,2
18. P17 443+125 59,5 49,5 10

19. P18 444+744 65,6 51 14,6
20 P19 444+800 67,2 52,1 15,1
21. P20 444+856 65,6 50,1 15,5
22. P21 444+920 62,8 49,1 13,7
23. P22 445+410 56,4 50 6,4

24. P23 447+600 69,3 53,0 16,3
25. P24 447+657 70,4 53,0 17,4
26. P25 447+763 66,7 51,3 15,4

Z powyzszej tabeli wynikaze w wyniku realizacji zaprojektowanych zabezpiécze
na terenach wymaggjych ochrony akustycznej, dla ktorych przewidziano reakzelagjanow
akustycznych nagpi poprawa warunkéw klimatu akustycznego. Dla kilku punktow,dla
roku prognozy 2012, prognozowang grzekroczenia warkgsi wskanikow oceny hatasu
rzedu maksymalnie 1,8 dB. Dla roku prognozy 2027 przekroczenia ssartormatywnych
wskaznika oceny hatasu gaja 3dB. Prognozowane przekroczenia miegzig w granicach
zatlozonego bdédu obliczeniowego tj. ok. +3dB. W zwaku z powyszym zaleca 8i
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w punktach wskazanych w rozd#iale.

Do niniejszego opracowania zostaty gtidone mapy, na ktérych naniesiono zgsi
hatasu samochodowego z uwglieniem zabezpiecaeakustycznych w postaci ekranéw na
rok prognozy 2012 oraz 2027.

VI.6.9 Wymagania materiatowe dobranych ekrandéw akustycznye

W celu zapewnienia wymaganej skutecmiomusz zost& spetnione nasgpujace
wymagania dotyce materiatdw, z ktorych zostanwykonane zaprojektowane ekrany
akustyczne.

VI.6.9.1. Wytyczne dotyczce wiaciwosci akustycznych w zakresie izolacyjnsci od
dzwigkdw powietrznych

Miara izolacyjnaci ekranu akustycznego jestdtoenergii akustycznej, ktéra przenika
bezpdrednio przez ekran w odniesieniu do energii fali pgmkj Pomiary izolacyjni
akustycznej elementéw budowlanych wykonujee siv warunkach Ilaboratoryjnych
z wykorzystaniem kabin pogtosowych zgodnie z nprPN-EN 20140-3. Jako wynik,
zgodnie z normp PN-EN ISO 717 -1, uzyskujeg¢swartaé¢ jednoliczbowegowskanika
wazonego izolacyjnei akustycznej wikxiwej, R, ktOry jest miag izolacyjncci elementéw
budowlanych oraz dodatkowo - jednoliczbowe wshia: Ra1 = Ry + C - wskanik oceny
izolacyjnaici akustycznej wihiciwej, oraz R, = Ry + Gy - wskanik oceny izolacyjnéci
akustycznej wisciwej, gdzie C i G sa widmowymi wské&nikami adaptacyjnymi.
W przypadku ekrandéw akustycznych stosuggjastinoliczbowy wskanik oceny izolacyjnéci
od dzwickdw powietrznychDLg zgodnie z norm PN-EN 1793-2:2001 ,Drogowe wdzenia
przeciwhatasowe. Metoda badania w celu wyznaczenigcimasci akustycznych. G&¢ 2:
Wiasciwa charakterystyka izolacyjga od diwieckOw powietrznych”, ktory uwzgdnia
charakterysty& czestotliwosciowa hatasu komunikacyjnego. ZWickoizolacyjngé ekranu
akustycznego zaly przede wszystkim od jego masy przypadej na metr kwadratowy
powierzchni. W praktyce nieniliwe jest osigniccie nieskdéczenie duej izolacyjndci
ekranu. Dlatego istotnym problemem jest @&larie izolacyjnéci wystarczajcej. Dla
ekranow akustycznych, dla ktérych maksymalnazlim@a wartas¢ skutecznéci akustycznej
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wynosi 15 — 20 dB, za minimalrnzolacyjnag¢ akustycza przyjmuje s¢ wartags¢ DLr = 20
dB. Jest to warunek tatwy do aghiccia, j&li potaczenia elementdw konstrukci szczelne,
tzn. nieprzezroczyste dla fali akustycznej. Skutegzeiranowania nie ulegnie pogorszeniu
0 wigcej niz 1 dB, jeeli izolacyjnag¢ ekranu przewiszy jego skuteczisé dla fal ugetych
przynajmniej o 6 dB. Porngilzy izolacyjndcia akustycza ekranu,AL;;, a skuteczneia
akustyczn ekranu ALk, powinna by zachowana wc zalenosé:

ALi; - ILp > 6 dB.

Wymagania dotycre izolacyjnéci akustycznej materiatdw zaproponowanych do
wykonania ekranow odnoszsie do: podwaliny betonowej oraz modutéw ekranu, czyli catej
konstrukcji przegrod. Wane jest, aby gotowa bariera akustyczna odznaczatadpowiedn
wartascia parametru izolacyjriei akustycznej. Jak wykazupadania, zdarzagsiiz pomimo
odpowiednich wartéci izolacyjnagci (AL,;), jaka odznaczaj sie poszczegdlne sktadowe
ekranu akustycznego, izolacyjtoekranu mierzona w warunkach rzeczywistychzenby
niewystarczajca dla zapewnienia wymaganej skutecgznoprzegrody (Ila). Przerwy
pomiedzy elementami konstrukcyjnymi ekranu lub pedaly powierzchri ziemi a ekranem
sa miejscami, ktore stanowiwtdrnezrodia fal akustycznych wnikgych do obszaru cienia
akustycznego. Wptywa to na obanie wartéci podstawowego parametru cecluggo ekran
akustyczny, czyli na warfé jego skutecznmai akustycznej. W celu sprawdzenia, czy dany
ekran akustyczny w warunkach rzeczywistych cechuge cglpowiednimi wartéciami
izolacyjnasci akustycznej istnieje niiwos¢ wyznaczenia izolacyjriai ekranu akustycznego
warunkachin situe.W zwiazku powy:szym naley wykona pomiary izolacyjnéci ekranéw
in situezgodnie z NPR-CEN/TS 1793-5(en):2003.

W przypadku ekranow jakie magosté zrealizowane na omawianym odcinku D2
autostrady A2 proponuje ¢sinastpujace typy materiatdw, z ktérych nale wykona
omawiane bariery akustyczne. Ekrany wykonane z proponowanych rdatenausz
charakteryzowa si¢ nastpujacymi minimalnych wartéciach jednoliczbowego wskaika
oceny izolacyjnéci od dzwickow powietrznyclDLg (zgodnie z normpPN-EN 1793-2:2001):

a) ekrany z pilyt betonowych sponych: DLg>24 dB - klasa izolacyjndsci _od
dzwiekow powietrznych B3,

b) ekrany wykonane z kaset metalowych wypetnione materiatem paoehéym:
DLr>24 dB —klasa izolacyjnasci od dzwiekow powietrznych B3,

VI1.6.9.2. Wytyczne dotyczace wiaciwosci akustycznych w zakresie pochtaniania

dzwieku

Dla proponowanych do realizacji ekrandw akustycznych, stosunek ich progid]
wysokasci H, [m] do odlegtdci pod licami ekranéwD [m] (D/Hg>20) gwarantuje brak
wystapienia odbicia dwicku od ekrandw réwnolegltych do siebie, co zapewnia brak
degradacji skuteczioi ekranéw na skutek odBi Ekrany wykonane z proponowanych
materiatbw musgz charakteryzow& si¢ nastpujacymi minimalnych wartéciach
jednoliczbowego wskanika wigciwosci pochfaniania od Zickéw powietrznych DL,
(zgodnie z normp PN-EN 1793-1:2001):

a) ekrany z ptyt betonowych sponych: DL,>4 dB —klasa wiasciwosci pochtaniania
A2,

1 W. Bowlby et al., J. Acoust. Soc. Am. 80,855-86686)
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b) ekrany wykonane z kaset metalowych wypetlnione materiatem pasjhéaym:
DL,>8 dB —klasa wiasciwosci pochtaniania A3,
VI.6.10 Podsumowanie i wnioski

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego rozdziatlu Raportu pozwada;
sformutowanie nasgpujacych wnioskow:

1. Analizowany odcinek autostrady przebiega przez tereny wnymd stopniem
zurbanizowania i zagospodarowania.

2. W przypadku terenow wymagaych ochrony akustycznej wokot planowanej trasy
dominuje zabudowa zagrodowa, wysije take zabudowa mieszkaniowo — ustugowa
I zamieszkania zbiorowego.

3. Halas generowany przez ruch samochodowy powoduje przekroczeniescivarto
dopuszczalnych na granicy terendéw zabudowy mieszkaniowej zaréwno podczas
dziennej jak i nocnej pory oceny (rozdziat V1.6.6.).

4. Przy obranych zaleniach (dane ruchowe, lokalizacja punktdw obserwacjgkmsci
ruchu pojazdow, niwelety autostrady), proponowane do realizacji w PBnyekra
akustyczne przyczyaisie do poprawy warunkow klimatu akustycznego na omawianym
obszarze.

VI.7 WPLYW NA ZYCIE | ZDROWIE LUDZI
Oddziatywanie na zdrowie ludzi

Sie¢ drég pomgdzy todzh, a Warszaw jest jednym z gtdwnych w skali kraju
szlakow komunikacyjnych. Gtowne potoki pojazdow na tym odcinku porusziaj po
drogach krajowych nr 2 oraz nr 8.

Droga nr 8 przebiega przez znicowany pod wzgidem zagospodarowania teren. Ma
ona w wekszaici przebiegu charakter dwupasowy. Jest ona w petngpiastdia wszystkich
uczestnikOw ruchu, w tym pieszych oraz rowerzystoves@rw pasie dzigtym znajdug Sic
przerwy umaliwiajace sket w lewo. Skrzyowania na przedmiotowe] drodze
Z przecinajcymi ja drogami ranych kategorii w wkszaci s jednopoziomowe
z sygnalizacjaswietlna, lub tez jako skrzyowania z pierwszestwem przejazdu. Mma
przypuszczé, ze droga nie zapewnia miesz@m w jej pobliu ludziom widciwego
komfortu akustycznego.

Droga krajowa nr 2 przechodzi przegstp zabudowane tereny miejscawioBtonie
oraz G:arébw Mazowiecki, a na pozostatym odcinku znajdugerezproszona zabudowa —
czesto w niewielkiej odlegieci od drogi. Opisywana droga posiada nakszaci swojego
przebiegu przekroj jednojezdniowy i jest w petni dpsga dla wszystkich uczestnikow ruchu,
w tym pieszych oraz rowerzystow. Sk#pwania z przecinagymi ja drogami ranych
kategorii w wikszaici 53 jednopoziomowe z sygnalizagj@aietina, lub tez jako skrzgowania
Z pierwszéstwem przejazdu. Mma przypuszcza ze droga nie zapewnia mieszi@m
w jej poblizu ludziom widciwego komfortu akustycznego.

Wyzej opisany stan rzeczy stanowi pawa zagraenie dla zdrowia izycia
uzytkownikow drég, jak réwnig wptywa na znaczne pogorszenie komfogtycia ludzi
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mieszkagcych w bezpérednim gsiedztwie wyej opisanych drég. Fakt ten potwierdgaj
statystyki policyjne.

Zgodnie z danymi Komendy Wojewodzkiej w Radomiu w okresie od stycznia 2002 do
konca 2006 roku na odcinku DK Nr 2 od Sochaczewa do Warszawy wydasiyi®7
wypadkéw oraz 1073 kolizje, w wyniku ktorych zgim 29 osob, a 123 zostatly ranne. Na
fragmencie DK Nr 8 od Mszczonowa do Warszawy w tym samynsakseydarzyto si 97
wypadkéw oraz 801 kolizji, w ktorych zgito 21 osob, a 79 zostato rannych. Giowne
przyczyny wypadkow to: nadmiernagpdkosé, wymuszenie pierwsastwa oraz poticenie
pieszego. Z uwagi na tranzytowy charakter obu drog znaczidé kierowcow podrauje na
znaczne odlegkmi i w celu zaoszegizenia czasu nie przestrzega ogramcpedkosci
w rejonie terenow zabudowanych, skiawan oraz przej¢ dla pieszych. Znaczna qukose
w miejscach wdczania s pojazdéw do ruchu oraz przekraczania jezdni przez pieszych
powoduje,ze czas reakcji kierowcy w przypadku wtargna nowego uczestnika ruchu jest
niewielki i brak jest maliwosci zahamowania lub teucieczki. Na ilé¢ wypadkow maj
wptyw niedoskonatéci i braki w infrastrukturze wiej opisanych drog takie jak: brak
segregacji poszczegollnych uczestnikédw ruchu w celu zapewnienia demge poruszania
si¢ wzdtuz analizowanych drég krajowych, mataséovyznaczonych prz&§ dla pieszych, co
powoduje, * niechronieni uczestnicy ruchu majmozliwos¢é przekraczania jezdni
w dowolnym miejscu. Co wcej statystyki policyjne wykazaj coroczny wzrost liczby
wypadkow.

W przypadku zaniechania inwestycji poleg&j na budowie autostrady na
opisywanym odcinku, pae¢ézonym z prognozowanym wzrostem gi@hia ruchu, opisane
wyzej negatywne zjawiska ¢ba si¢ nasil&. Wiaze sk to z wieloma negatywnymi
konsekwencjami dla zdrowia miesfk&w regionu jak rownieosob podraujacych r&nymi
drogami na trasie L@~ Warszawa.

Projektowana autostrada A2 ma za zadanie korzystnie wiptyra popraw
bezpieczéstwa ruchu drogowego, poprzez:

* przeniesienie znacznej #ic pojazdéw na autostradruch tranzytowy), zmniejszenie
ryzyka wypadku na istniggych drogach krajowych i wojewddzkich alternatywnych
do A2,

» catkowite wyeliminowanie z obbu autostrady niechronionych uczestnikéw ruchu,

» ograniczenie dogpnasci do drogi (dosfpnas¢ tylko w weztach),

* z uwagi na przekréj dwujezdniowy 2—4 pasowy zapewnienie bezpiecznych,
cyklicznych manewrow wyprzedzania,

* ze wzgkdu na parametry techniczne nowoprojektowanej drogi, zapewejayickszy
komfort jazdy, a tym samym wzrost poczucia bezpikstea wrod uzytkownikow,

e odpowiednia infrastruktura drogowa wptywed na poczucie bezpieargtwa (bariery
drogowe, odpowiednie odwodnienie drogi),

» odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome,

» czytelne rozwizania w rejonie skrzpwan, weztow,

* dodatkowe pasy do wadzenia i whczenia przy zjedzie lub wjedzie na autostragl

* petne wygrodzenia autostrady — minimaligag ryzyko kolizji ze zwiergami,

» zabezpieczenie obszarow o obiektow podlgnajh ochronie akustycznej poprzez
budowe odznaczajcych se odpowiednimi parametrami ekrandw akustycznych.
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Dzieki ww. rozwiagzaniom zostanie znacznie podniesiony komfort akustyczny
mieszkacoéw okolic ww. drog krajowych, jak rownieokolicznych drog wojewddzkich
o przebiegu wschod — zachdd. Podczas gdy komfort akustyczny nfiedekaw pobliu
ktérych posesji przebiegabedzie planowana autostrada ulegnie nieznacznemu pogorszeniu.
Jednake na opisywanym odcinku autostrada biegnie przez obszary o niewiefkniu
urbanizacji — gtownie pola, a w okolicy nielicznych na tym obszalamostw zostan
zastosowane srodki minimalizupce dzeki ktorym nie  wysdpia przekroczenia
dopuszczalnego hatasu olmne dla poszczegdlnych obszarow.

Ponadto projektowana droga znacznie wptynie na zmniejszenie liczbgdiugyw
i kolizji na drogach krajowych i wojewoédzkich patoych w regionie, poprzez przeje
znacznej cgsci ruchu — gtéwnie pojazdow gikich. Natomiast na planowanej autostradzie na
skutek zastosowania ww. rozen ilos¢ kolizji i wypadkdw kedzie niewielka, nie zostan
one jednak catkowicie wyeliminowane. B dochodzi do zdarzé drogowych, ktore
skupi& si¢ beda gtéwnie w rejonach wztow drogowych, gdy pojazdy wykonuj w tym
miejscu r@ne manewry, takie jak: watzenia lub wdczenia. Gidwnymi przyczynami
wypadkéw feda zderzenia tylne, w ktérych uczestnié¢dydzie wiksza liczba pojazdéw.aS
to typowe zdarzenia dla tej klasy drogi, spowodowane niezachowaodpuwiedniej
odlegiaci pomikdzy pojazdami, nagtym hamowaniem pojazdu poprzadezgp, a take
nieostrana jazdy i roztargnieniem kieragych. Na autostradach gsto dochodzi rowniedo
zderzé czotowych (jazda w niewsgiwym kierunku, np. naatznicach), jak réwnie
najechania na obiekty state np. podpory wiaduktéw, barierynilgrzypuszcza ze tego
typu zdarzenia wyspia réwniez na planowanym odcinku. Dlatego, aby zredukoéwwezbe
zdarzeé drogowych wane jest aby zapewdi
» ograniczenie iléci zjazdow i whczen, zapewnienie wymaganych odleggomiedzy
weztami,
e zrozumiah geometrs wezta, w tym odpowiedai organizagj ruchu,
» odpowiednia widoczn@¢ na zatrzymanie,
* odpowiedniej dtugéci odcinki z maliwoscia przeplatania,
* wylaczenia zlokalizowane po prawej stronie drogi,
» odpowiednie wyposanie w uradzenia bezpiechstwa ruchu,
« elementy przekroju typowego zapewn@ wymagany poziom bezpieéastwa ruchu,
» odpowiednie utrzymanie, zarowndljechodzi o stan nawierzchni, jak rowaie
elementy wyposaenia drogi.

Zaprojektowane elementy geometryczne spefmajrunki techniczne, jakim powinny
odpowiadé. Dobdr parametrow elementow planu sytuacyjnego, jak réawalementow
przekroju podlanego przyte s zgodnie z Rozposzrlzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999. sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowan{®z. U. Nr 43, poz. 430), zapewnigj
odpowiedni poziom bezpieczgtwa. Zastosowane w projektach koncepaojetdow s ogolnie
stosowanymi rozwizaniami. Przekrdj drogi dwujezdniowy 2—4 pasowy zapewnia wysoki
poziom bezpieczestwa.

Reasumujc oddziatywanie na zdrowie ludzi w przypadku realizacji planowanej
inwestycji kgdzie oddziatywaniem pozytywnym. Prognozowane k&rzyzdecydowanie
poprawia komfortzycia i zredukup negatywne oddziatywanie na zdrowie miesmdv.
Osobami ktore najbardziej skorzystégda mieszkacy okolic istniegcych drég krajowych ja
rowniez osoby podréujace na trasie tdd — Warszawa. Nagpi poprawa Kklimatu
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akustycznego, jakoi powietrza i bezpiechstwa zwazana ze spadkiem liczby wypadkow.
Nieznaczne pogorszenie komfortycia odczuy mieszkacy obszaréw przylegagych do
projektowanej autostrady. Jedumakdziki zastosowanymsrodkom minimalizugcym na
zadnym odcinku nie wyspi przekraczajce dopuszczalne normy negatywne oddziatywanie.

VI.8 RODZAJ | CHARAKTERYSTYKA ODPADOW

Ustawa o odpadach naktada na podmioty gospodarcze wytwaazajpady nadzy
innymi  obowhzek uzyskania decyzji zatwierdzegj program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi, jeeli wytwarza odpady niebezpieczne wsdopowyzej 0,1 Mg rocznie.

Ustawa o0 utrzymaniu czysi i porzadku w gminach naklada na wtacieli
nieruchomeci obowihzek medzy innymi:

» wyposaenia nieruchomixi w urzadzenia stdace do gromadzenia odpadow
komunalnych (art. 5 ust. 1 pkt 1),

zbierania odpadéw komunalnych (art. 5 ust. 1 pkt 3),

pozbywania si odpaddw zgodnie z przepisami (art. 5 ust. 1 pkt 3b),
udokumentowania korzystania z ustug usuwania odpaddw przez wiagygodn
firme (art. 6 ust. 1).

YV VYV

Trasy komunikacyjne przebiegagp poza terenami zabudowanymi starowi
nieznaczne zagrenie dlasrodowiska z punktu widzenia jego ochrony przed odpadami.
Eksploatacja drogi powoduje powstawanie odpadow statych i ciektych w tym:

» substancji powstatych w wynikgcierania opon i nawierzchni drogi oraz
elementow ciernych np. oktadzin hamulcowych,

substancji zanieczyszcaaych pochodzcych z pojazdow (smary, paliwa,
aerozole itp.),

srodkéw zwalczanidliskosci drogi,

odpadéw powstagych w wyniku prowadzenia rob6t zganych
Z utrzymaniem i konserwagcfrogi,

odpadéw powstagych w wyniku wypadkéw drogowych,

osadow i zanieczyszczezwiazanych z czyszczeniem osadnikow, odpadow
powstajcych w wyniku wypadkéw drogowych pojazdow przescych
materiaty niebezpieczne.

VV VYV 'V

Realizacja inwestycji wymaga prac, w czasie ktérych pidgj@ st powstawanie
nizej wymienionych grup odpadow.

Odpady, ktérych powstawanie przewiduje Ba etapie budowy

Na etapie budowy najwtej powstanie humusu oraz gruntow mineralnych. Humus,
zgodnie z art. 2 ust 2 pkt. 1 Ustawy o odpadach (Dz.U. 2001 Nr 62 poz. 62&shie |
odpadem, zZawykonawca ma obowzek zabezpieczenia go w sposoOb ulimoajacy jego
wykorzystanie. Planuje @iiz humus zostanie wykorzystany do humusowania terenu
inwestycji (gtdbwnie skarp oraz terendw, z ktorych wiceel humus zostanie zgdy).
Pozostaly humus zostanie wykorzystany do regulacji wysikwe] terenu. Z wykopow
najprawdopodobniej zostarwybrane grunty stabodpe (kod 17 05 04). Jakae przy
budowie planowanej inwestycjictizie znaczna przewaga nasypow nhad wykopami, nie
przewiduje si powstania diej ilosci humusu oraz gleby i ziemi, ktorych inwestor musiatby
sig pozby. Wigksza czs¢ wybranej ziemi i humusu zostanie wykorzystana do budowy
i humusowania nasypow. Do odpaddw zaliczone zqsjediynie te masy, ktére niecdn
nadawaty suie do wykorzystania do budowy nasypow.
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Roboty ziemne swykonywane na etap docelowy (faza pod trzy pasy — 2 x 3 pasy
ruchu).

Tabela. 54. llo$¢ podstawowych robét ziemnych

. , wykop nasyp
Wyszczegolnienie robot
[tys. m3] [tys. m3]
Autostrada 40 702
Drogi poprzeczne 2 149
Drogi dojazdowe 5 104
Suma rob6t ziemnych 47 955

Powyzsze zestawienie uwzginia zdgcie humusu przyredniej grubéci 50 cm.

Na placu budowy dda powstawdé réwniez niesegregowane odpady komunalne
(kod 20 03 01). Zostarone wywiezione na sktadowisko.

Ponadto przewiduje gize w fazie budowy autostrady powsiarastpujace odpady:

odpady zwiazane z przygotowaniem terenu do budowy,

odpady zwazane z robotami ziemnymi,

odpady zwiazane z budowdrog dojazdowych, wewetrznych i zbiorczych,
odpady zwizane z przebudawi rozbiorky istniepcych drég,

odpady zwazane z przebudaywzbrojenia terenu,

YVVYYVYYV

, Odpady te naley do nastpujacych grup odpadoéw wedtug Rozpatizenia Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U.01.112.1206).

Tabela. 55. Odpady powstagce na etapie budowy

L.p. Rodzaj odpadu Kod odpadu | llgé¢ (Mg)

. Mineralne oleje hydrauliczne niezawiereg zwazkow 13 01 10* 0,03
chlorowcoorganicznych

° Oleje hydrauliczne tatwo uleggie biodegradacii 1301 12* 0,03

o M|r_1era!ne oleje sﬂmkowe, przektadniowe i smarowgezawierajce 13 02 05* 0.02
zwiazkdéw chlorowcoorganicznych

o Zmieszane odpady opakowaniowe 1501 06 30

o Opa}kowanla zawierafe pozostalei substanciji niebezpiecznych lub nimi 15 01 10* 03
zanieczyszczone

o Opakowania z metali [...] wkznie z pustymi pojemnikamigriieniowymi 1501 11~ 0,1

. Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wyciei@ zanieczyszczone .

P ) ; 1502 02 0,1

substancjami niebezpiecznymi

. Filtry olejowe 16 01 O7* 0,01

. Plyny hamulcowe 16 01 13* 0,01

. Baterie i akumulatory 16 06 05* 0,1

. Odpady z remontow i przebudowy drég 170181 9 500

. Inne niewymienione odpady 17 01 82 500
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L.p. Rodzaj odpadu Kod odpadu | llg¢ (MQ)
. Tworzywa sztuczne 170203 0,5

. Asfalt inny nz wymieniony w 17 03 01 17 03 02 7 500
. Odpadowa papa 17 03 80 2,0

. Zelazo i stal 17 04 05 35,0
. Mieszaniny metali 17 04 07 3,0

. Gleba i ziemia, w tym kamienie, niezawieiag substancji niebezpiecznych 17 05 04 10 000
. Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demantane ni wymienione 17 09 04 15 000

w17 0901,170902i17 09 03
. Zmieszane odpady komunalne 200301 50

*- odpady niebezpieczne

Odpady, ktorych powstawanie przewiduje Ba etapie eksploatacii

llos¢ odpaddw powstagych na etapie eksploatacji zajeod bardzo wielu czynnikow.
Nie mazna jej oszacowakorzystajc z danych odrimie odpadow powstagych na drogach
przebiegajcych przez miasta, bowiem nie jest prowadzony monitoring eksplgayacy
W zwiazku z tym podane nej liczby maj charakter orientacyjny.

. Faza eksploatacji wka si¢ bedzie z:

Tabela. 56. Odpady, ktérych powstawanie przewiduje g na etapie eksploatacji

. llos¢
L.p. Rodzaj odpadu Kod odpadu (Mg/rok)
Ryc. 1 Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania oleyoweparatorach 13 05 01% 5
Ryc. 4 Szlamy z kolektorow 13 05 03* 10
Ryc. 3 Olej z odwadniania olejéw w separatorach 130506* 0,5
Ryc. 4 Zaolejona woda z odwadniania olejéw w separatorach 13 05 07* 3,0
Ryc. § Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniamégéev w separatorach 13 05 08* 5
RyC. 6 Sorbenty_yvytwarzane w zwiku z likwidach ewentualnych rozlewow 15 02 02* 1.0
substancji niebezpiecznych na drodze
RyC. 7 Sorbenty__v\_/ytwarza_ne_ w zma_ku z likwidach ewentualnych rozlewow 15 02 03 20
substancji innych ainiebezpieczne na drodze
RyC. & Zuzyte uradzenia zawierape niebezpieczne elementy 16 02 13* 20
(np. lampy wysokopzzne)
RyC. 8 Odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkéw 16 81 01* 50
drogowych
Ryc. 1 Odpady komunalne segregowane i gromadzone seleldywpapier i tektura 20 01 01 3,0
Ryc. 1 Odpady komunalne segregowane i gromadzone seleldywszkto 20 01 02 5,0
Ryc. 1 Odpady komunalne segregowane i gromadzone seleldywiworzywa 20 01 39 3.0
sztuczne
Ryc. 1 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 20 03 03 100,0
Ryc. 1 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03 06 30,0
Ryc. 1 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 20 03 99 25,0

* odpady niebezpieczne

Odpady powstafe na etapie eksploatacjda odbierane w oparciu 0 umowy przez
wyspecjalizowane firmy i skby komunalne. Wytworca odpadowedzie zobowizany
do uzyskania decyzji zatwierdzaagj program gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,
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zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. 200pouz. 39
251 z pén. zm.).

Etap likwidaciji
W okresie maliwym do prognozowania nie przewiduje $ikwidacji inwestycji.
Whioski kaicowe

llos¢ odpadow, ktéra powstanie w fazie budowy i eksploatacji zostata avsana
w oparciu o aktualnie dagine dane. Na obecnym etapie prac projektanci nie dysponuj
projektem wykonawczym, brakujeztev tej materii opracowanych normatywoéwgagipodane
w tabelach liczby nafgy traktowa& jako orientacyjne, wynikage z déwiadczenia autorow.
Zarzdcy drég doid nie maj doktadnych danych, bowiem powiergzagalizacg inwestyciji
firmom specjalistycznym, te gaie % sktonne udzielaszczegdtowych informacji.

VI.9 ZAGROZENIE POWAZNA AWARI A
Srodowisko gruntowo — wodne

Wystapienie powanych awarii spowodowanych wypadkami drogowymi oraz ich
skutkéw jest trudne do oszacowania. Ze wdgl na maliwos¢ wystpienia skaenia
chemicznego terenu w wypadku takiej awarii, mal@rzedsiwzia¢ wszystkie maliwe
dziatania prowadge do zapobieenia katastrofie ekologicznej. System odwodnienia drogi
przez krotki okres czaswethzie retencjonowaciekte materiaty niebezpieczne, ktére raog
rozlac sic w wyniku wypadku drogowego. Spowoduje tze tadunek niebezpiecznych
zanieczyszczezatrzymany zostanie w tych zbiornikach i uthwi ich oczyszczenie.

W przypadku powznych awarii mogcych wysapi¢ na analizowanym odcinku
autostrady A2 zastosowano dodatkowedki ochrony. Odwodnienie autostrady na tym
obszarze poza standardowym sposobem ujmowania i odprowadzania wod épeaoive,
rowy optywowe) sktada siz kilku dodatkowych elementow. Wody z rowdw na catym
odcinku autostrady kierowaneg =lo zbiornika ekologicznego (22 zbiorniki retencyjno
sedymentacyjne).Scieki w zbiornikach bda przetrzymywane przez okres okoto 1h.
Gtébwnym celem przetrzymania tych substancji jest stopniowedasie szkodliwych
zawiesin i ich zatrzymanie w warstwie filtracyjnej na dmi@ornikow. Warstwy filtracyjne
podczas swojej eksploatacji ulegagakolmatowaniu i okresowo nale je czyci¢
i odpowiednio konserwowa aby osagna¢ wymagana skuteczé@ prowadzenie takich
dziatan wymagane jest zwlaszcza po wyseniu powanych awarii. Po podczyszczeniu
wody ze zbiornikow zostanskierowane do ostatecznego przy czy na ragoeciwvylotowym
do odbiornika zostan zamontowane studzienki osadnikowe z przegradpewniaca
mozliwos¢ nie dopuszczenia splywu zanieczyszczeopopochodnych w  wypadkach
awaryjnych. Dzki powyzszemu rozwjzaniu zabezpieczamyodowisko gruntowo — wodne
przed katastrofami blokag wyptyw szkodliwych substancji oraz dodatkowo doczyszczamy
scieki przed zrzutem do odbiornika. Przeprowadzone badania na catym odcikdzalyyze
wystepuja tu odcinki o wysokiej wraiwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, co jest
spowodowane obeckaa w tym rejonie stabo izolowanego gtdbwnego poziomytkowego.
Na odcinkach tych zaprojektowano uszczelnienie rowow za ppmgecmembrany dzki
czemu zanieczyszczenia z rowow nigd przenikaty dosrodowiska gruntowo — wodnego.
Na pozostatym odcinku zastosowano geowtokniktora w swej warstwie filtracyjnej
zatrzymuje zanieczyszczenia. Dodatkowo maleaznaczy, ze zaprojektowane zbiorniki
retencyjno sedymentacyjne i osadniki edapazliwos¢ szybkiego zamkicia odptywu do
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chwili przybycia wyspecjalizowanych jednostek przystosowanycHidon®wania tego typu
zagraen.

VI.10 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIALYWA N
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJ ACE
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-,
SREDNIO- I DLUGOTERMINOWE, STALE I CHWILOWE
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opis przewidywanych znagzych oddziatywa planowanego przedsizigcia na
srodowisko, obejmujcy bezpdrednie, pérednie, wtorne, krotko4rednio- i dlugoterminowe,
state i chwilowe oddziatywania riaodowisko zostaty opisane w poszczegoélnych rozdziatach
niniejszej dokumentaciji.

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmje sk z nas¢gpujacymi drogami:
* wojew0dzk nr 720 Btonie-Brwindw,
* powiatowymi:
o nr 4108W Btonie-Brwindw,

o nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojazd do drogi
powiatowej nr 4108W),

o nr 3111W Brwinéw — Domaniew,

Nomenklatura oddziatywa - bezpdrednie i pdrednie okresla rodzaj wptywu
inwestycji w aspekcie niiwosci zmian wsrodowisku zachodgych wprost (oddziatywania
bezpdrednie, np. zarie terenu, zmiana krajobrazu) na skutek realizacji inwestygi |
poprzez przeniesienie oddziatyivaoprzez czynnik pwedniczcy (oddziatywania paednie,
np. parednie oddziatywanie drogi na faurpoprzez zanieczyszczenia powietrza, wod
opadowych i gleb).

Oddziatywania powstate w napstwie oddziatywa bezpdrednich i pdrednich na
wybrany elemen¢rodowiska okréla sk terminem oddziatywawtornych Przyktadem takich
oddzialywa mog by¢ wtdrne zanieczyszczenia powietrza substancjami uwalnianymi z
zanieczyszczonych waod lub gleb lub emisjamiszanymi z utylizacj powstatych odpadéw.
Réwniez w przypadku wysipienia powanych awarii, oprocz bezprednich i paérednich
oddzialywa na poszczegdlne komponentsodowiska, mae dochodz do oddziatywa
wtornych podczas usuwania skutkdw awarii.

Inny podziat mowi o wptywachstatych i chwilowych Oddziatywania zwizane z
pracami budowlanymi (podwgzone poziomy halasu i zanieczyszczmwietrza) mana
okresli¢ jako okresowe - krotkoterminowe i chwilowe. Oddziatywaniaazame z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i ditugoterminowe

Poniej w tabeli przedstawiono syntetyeznanaliz typoéw oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na elementyodowiska na dwoch etapach — etapie budowy i
eksploatacji. Szczegotowy opis oddziatywarzedstawiono w kolejnych podrozdziatach
odpowiadajcych poszczeg6lnym komponenténadowiska.

Tabela. 57. Analiza typéw oddziatywai w ramach poszczegdélnych komponentédrodowiska
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Komponent srodowiska

Typy oddziatywan

Faza budowy

Faza eksploataciji

Uwagi

Formy ochrony przyrody

Bezposrednie, czasowe

Bezposrednie, state

SzczegOly w rozdz.

VI.1.1.
Szata roslinna bezposrednie, state - Szczeg\;/cl)i)ll \év rozdz.
Bezposrednie, posrednie, Posrednie, SzczegOly w rozdz.
Fauna . .
chwilowe Dlugoterminowe VI.1.3.
. . i Bezposrednie, Bezposrednie, SzczegOly w rozdz.
Krajobraz i rzezba terenu . :
nieodwracalne, stale diugoterminowe VI.1.4.

bezposrednie,

bezposrednie,

SzczegOly w rozdz.

Pokrywa glebowa krotkoterminowe, posrednie, Vi2
nieodwracalne diugoterminowe o
posrednie, SzczegOly w rozdz.

Srodowisko gruntowo - wodne

bezposrednie, chwilowe

diugoterminowe

Vi.4.

Powietrze atmosferyczne

Bezposrednie, posrednie

Bezposrednie,
posrednie, state,

SzczegOly w rozdz.

Krotkotrwate, wtorne . VI.5.
wtérne
. . Bezposrednie, .
Klimat akustyczny Bezposrednie, posrednie, SzczegOty w rozdz.

krétkoterminowe

diugoterminowe

VI.6

Zdrowie i zycie ludzi

Bezposrednie, posrednie
Krotkotrwate, wtérne

Bezposrednie,
posrednie, stale,
wtérne

SzczegOty w rozdz.
VIL7.

Odpady

Posrednie, chwilowe,
wtérne

Bezposrednie,
posrednie, stale,
wtérne

Szczegoty w rozdz.
VI1.8.

Powazne awarie

Bezposrednie, posrednie
Chwilowe, wtdrne

Bezposrednie,

posrednie, chwilowe,

wtérne

SzczegOty w rozdz.
VI1.9.

Stanowiska archeologiczne

Bezposrednie,
krétkoterminowe

SzczegOty w rozdz.
VI.3.2.

Obiekty zabytkowe

Bezposrednie, posrednie
Wtorne, krétkoterminowe

Bezposrednie,
posrednie, wtdrne,
state

SzczegOty w rozdz.
VI.3.1.

Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddziatywaniharierowego

Rozw0j infrastruktury komunikacyjnej w konsekwencji uniettiveia swobodne
przemieszczanie @izwierzt. Drogi oraz linie kolejowe esto stanowd trudma lub tez
niemazldiwa do przekroczenia barigrekologiczm. W zwiazku z powyszym wanym
elementem na etapie projektowania inwestycji liniowych jeptgektowanie odpowiednio

gestey,

dobrze wkomponowanej

w krajobraz oraz odznacepj st odpowiednimi

parametrami (szeroké, wysokd¢, kat nagcia, wspotczynnik ciasnoty) sieci przéejdla
zwierzt. Przefcia te dodatkowo winny léyskorelowane lokalizacyjnie z innego tego typu
obiektami istniejcymi lub tez planowanymi do realizacji na innychss&adupcych odcinkach
infrastruktury liniowej. W przypadku omawianej inwestycji brakt jes jej bezpérednim
otoczeniu innych waych arterii komunikacyjnych (drég krajowych, gtéwnych linii
kolejowych), w przypadku ktorych ruch pojazdéw prowadzitby do mpjshia efektu

barierowego. W bezgcedni

gsiedztwie planowanej

inwestycji

znajduje ¢ sdroga

wojewodzka nr 720 Btonie-Brwinéw (SDR(2005) = 2400) oraz trzy drogi powmtow
nr 3111W Brwinoéw — Domaniew i 4108W Btonie-Brwinéw, 1511W Milanéwek-Kotowice
(droga stanowi dojazd do drogi powiatowej nr 4108W). Ruch na tych drogsichgs tyle
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malty, iz drogi te nie stanowibariery ekologicznej, a migracja zwierzyny przez te eldy
infrastruktury jest madiwa bez wekszych strat w populacji.

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania planowanegsiygji na faua
ostatecznie na catym analizowanym odcinku autostrady A2:

1 dolne przégia dla zwierat srednich zespolone z ciekiem,
» 7 przej¢ dla zwierat matych,
» 6 uktadow przepustéw (w sumie 20 przepustow).

Z uwagi ha powysze nie wskazuje gna zajcie oddziatywania skumulowanego w zakresie
oddziatywania barierowego zyzianego z realizagjomawianej inwestycji.

Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddziatywaniakustycznego

Omawiany odcinek autostrady przecinaedaziy innymi: drog wojewodzly 720 orz
dwie drogi powiatowe 331W i 4108W.

W przypadku ww. drég, ze wzglu na nafzenia ruchu tylko droga wojewddzka nr
720 mae stanowé pewien wkiad w oddziatywaniu skumulowanym tej drogi i omawianej
inwestycji. W celu zobrazowania jak wygdh oddziatywanie skumulowane obu omawianych
inwestycji przeprowadzono analizy oddziatywania akustycznego w iaparcponiej
zamieszczone dane ruchowe.

Tabela. 58. Prognoza ruchu na rok 2027 dla DW 720 z podziatemankategorie

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy
Ciagniki ~ Samochod.
Ogotem

Sam. cgzarowe

MotocyKe |\S/|a|£n.l3)50b. Lekkie sam. g
IKrobusy Ciezarowe bez przycz. z przycz. rolnicze
(dostawcze)

Autobusy

16 4713 541 126 27 27 16 5466

Tabela. 59. Struktura ruchu na rok 2027 dla DW 720 dla pory dnia i nocy.

PL PC
SDR 24h 5270 196
Dzien (80%) 16h 4216 157
Noc (20%) 8h 1054 39
Dzien 1h 264 10
Noc 1h 132 5

Na poniszych wykresach przedstawiono skumulowane oddziatywanie akustyczne
w rozpatrywanego odcinka autostrady A2 i drogi wojewddzkiej DW 72Q@iziiennej i nocnej
pory oceny.
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Poziom hatasu
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Ryc. 7 Oddziatywanie skumulowane A2 i DW 720 dla pory nocy
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Ryc. 8 Oddziatywanie skumulowane A2 i DW 720 dla pory dnia
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W celu zobrazowania na jakie odlegid bedzie ponadnormatywnie akustycznie
oddziatywa& omawiany odcinek DW 720, wyznaczono zgshatasu komunikacyjnego jaki
bedzie generowany przez pojazdy samochodowe poucgzage na tym odcinku drogi
w odniesieniu do wartoi dopuszczalnych obowdujacego wskanika oceny hatasu deqt o/n
= 50/60dB. Obliczenia wykonano dla horyzontu czasowego na rok 2027. Dla dzenyej
oceny (6:00 - 22:00),*IAeq p =60 dB — obliczony zasy wynosi okoto20 mdla nocnej pory
oceny (22:00 - 6:00), *lAeq =50 dB — obliczony zagj wynosi okoto70 m. Maksymalny
zastg oddziatywania akustycznego od osi autostrady A2 odniesiony do qhgyee)
wartasci normatywnej wskanika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory oceny, w przypadku
gdy autostrada poprowadzona byta na nasypie i dla prognozy na rok 2027 wynidst:

* L(Laeqp=60dB)~420 m

* L(Laegn=50dB)~ 560 m
Z powyzszego wid4, ze to autostrada A2 jest gidbwnym elementem ksztajmp warunki
klimatu akustycznego, a oddziatywanie akustyczne drogi wojewddzkie] pgzost tle
oddziatywania akustycznego autostrady A2.

W przypadku pozostatych drog powiatowych zemy mi€ do czynienia
z skumulowanym oddziatywaniem z zakresu oddziatywania akustyczneggwuvpha
zanieczyszczenie powietrza i zanieczyszczenia zawartepiywach z drogi. Wkiad
poszczegolnych drog iszej klasy (KR2), na catkowite oddziatywanie inwestycji polecs
na budowie omawianego odcinka autostrady wraz z baigorejazdéw nad i pod autostsad
w ciagu w/w drog zalgy od obcazenia ruchem tych drog.

Jak wynika z informacji dostarczonych przez adeapcych niniejszymi drogami
powiatowymi, ruch na tych drogach jest ws#nie ruchem lokalnym (brak szczegoétowych
danych ruchowych na tych drogach). W gzkiu z powyszym oparto gi o dane ruchowe
uzyskane na podstawie przeprowadzonych pomiarow GPR w roku 2005 wreenoo
sasiedztwie aglomeracji Poznania tj. dla drogi powiatowej nr 2421Bdceaku Kiekrz —
Sady o catkowitym dobowym ngteniu ruchu 1626 pojazdéfvZatazono, ze:

» z racji petnionych funkcji (w wikszasci drogi gruntowe) oraz patzen z siecy drog
lokalnych maksymalny ruch na w/w drogach powiatowych i gminnycprognozie
na rok 2027 nie dWlzie wikszy ni potowa natzenia ruchu jaki odnotowano na
drodze powiatowej nr 2421P na odcinku Kiekrz — Sady w roku 2005.

* 20% ruchu SDR przypada na nagor oceny (22:00 — 6:00),

* udziatl pojazdow eizkich wynosi dla nocnej (22:00 — 6:00) i dziennej (6:00 - 22:00)
pory oceny jest rowny i wynosi 15%.

Przy w/w zalgeniach catkowite natenie ruchu jakie przgjo do dalszych analiz na
omawianych drogach wynosi: 813 pojazdéw, w tym w porze nocnej péragzasedzie 163
pojazdy. Przy obranym udziale procentowym podczas:

a) 16 godzin dnia poruszabedzie s¢ odpowiednio: 530 pojazdéw lekkich oraz 120
pojazdy cgzkie,
b) 8 godzin nocy odpowiednio: 140 pojazdéw lekkich i 23 pojazetikaz.
Przy powyszych danych ruchowych maksymalny zgddziatywania akustycznego
w/w drég wniesie odpowiednio odniesiony do obgmmjacej wart@ci normatywnej
wskaznika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory oceny wyniost okoto:
* L(Laeqp=60dB) - midci si¢ w szerokéci pasa drogowego,
*  L(Laeqn=50dB) = 20 metrow.

2 Plan Rozwoju Lokalnego powiatu poziskiego w latach 2007 -2013, kwieti2007 r.
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Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddziatywaniana srodowisko gruntowo —
wodne

Istniejace drogi przecinage analizowas inwestycje to gtéwnie drogi lokalne
o niewielkim na¢zeniu ruchu. W zwazku z czym obliczenia gtenia zawiesin wykonujemy
wg wzoru zawartego w Zagdzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
I Autostrad z dnia 30 gadziernika 2006 r.:

S70=0,718*F"°*°

Sz0 — stzenie zawiesiny ogolnej vciekach z drog krajowych [mg/l],

Q — dobowe natenie ruchu [poj/dod.

Przy zataeniu,ze ruch ten b&dzie wynosit nawet 1000 poj/delskzenie zawiesin nie
przekroczy normy, &zie wynost zaledwie 28 [mg/dr} (dopuszczalne 100 mg/l).

Droga przecinajca autostrad o najwikszym nagzeniu ruchu jest droga wojewddzka.
Natezeniu ruchu na tym odcinku w 2027 roku przewidugers¢du 5466 poj./dolh Wowczas
zgodnie z powgszym wzorem ilé zawiesiny ogélnej dmizie wynost 68 [mg/dmi].

Dodatkowo wody opadowe z tych drog (poprzecznych) odprowadzede do
projektowanych rowéw przydgmych. Na niektérych projektuje ¢siprzegrody poprzeczne
bedace dodatkowym zabezpieczenienScieki w rowach zostan podczyszczone
i odprowadzone do odbiornika (ciekow powierzchniowych lub b@zgaio do gruntu). &
zawiesin sptywajcych z drog poprzecznycla wiicc tak mateze nie wptyra w zaden sposéb
negatywnie na otaczgje srodowisko. Jak& srodowiska gruntowo — wodnegogdrie
catkowicie ksztaltowana przez sptywy z analizowanego odcinka autostrady.

VI.110DDZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Nie przewiduje s oddziatywania transgranicznego autostrady A—2 na omawianym
odcinku.

VI.12WPLYW PRZEBUDOWY INFRASTRUKTURY

Budowa autostrady A2 na opisywanym odcinku powoduje kolizje z istaiej
infrastruktun techniczm. Niezalenie od rodzaju sieci technicznej korekta przebiegu
zazwyczaj waze st z wykonaniem robét ziemnych (przebudowa ruggéiv, posadowienie
nowego stupa). 3k przebudowa zostanie wykonana z rigte starannécia, respektowaniem
przepisow dotycxrych tego typu prac i w zgodzie z projektem budowlanym, to nie
przewiduje si negatywnego wptywu przebudowy neodowisko tak na etapie realizacji
inwestycji, jak i na etapie eksploatacji.

Ewentualne zage@nia tak dlarodowiska jak i dla zdrowia ludzi magvystpié tylko
i wytacznie w wyniku raacego naruszenia przepisow dotycych tego typu robot, lub nie
stosowania gi do projektu budowlanego. Skutki tego typu zaniédka niemaliwe do
oszacowania Wptyw przebudowy infrastruktury #@dowisko w przypadku tego typu
inwestycji jest znikomy. Analiza tego oddziatywania zawiekave analizie wptywu catej
inwestycji na poszczegdlne komponegrtydowiska.

VI.13FAZA LIKWIDACJI INWESTYCJI

W opracowaniu przeanalizowano §alaudowy i eksploatacji. Nie analizowano fazy
likwidacji ze wzgkdu na charakter planowanego przedgiccia (nie planuje silikwidacji
autostrady).
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VI. DOBOR | OCENA DZIALA N, SRODKOW | URZ ADZEN
CHRONI ACYCH SRODOWISKO

VIl.1 ZACHOWANIE | OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH

Podczas realizacji inwestycji nale ograniczd przestrzenne zagospodarowanie
I przeksztatcenigrodowiska przyrodniczego do niezinego minimum. Dotyczy to przede
wszystkim rozmieszczenia organizowanych na czas realizagjestycji sktadowisk
odpaddw, miejsc stacjonowania pojazdéw prowaegeh prace budowlane, nieginej
infrastruktury dla pracownikéw budowlanych itp. Istotna jest rownaptymalizacja
lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy inwestycji. Tegretlymczasowo
wykorzystywane w okresie realizacji inwestycji mogajmowa& znaczne powierzchnie,
ingerupc tym samym w otaczge srodowisko przyrodnicze. Dlatego najew trakcie
budowy mdaliwie maksymalnie zagzi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczypezpdrednie
zniszczenie zbiorowisk gbnnych. Naley takze pilnowa&, aby nie wykracza cigzkim
sprztem oraz sktadami materiatdbw budowlanych poza ustalony pas butiaezy rowniez
zminimalizowa& zmiany stosunkéw wodnych na terenie przylegan do drogi, poprzez
zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych odwadnie

Realizacja inwestycji na odcinku D2 autostrady A2 nie spowodujezcz@ria
stanowisk rélin znajdupcych s¢ pod ochroa.

Zrekompensowanie strat w szaciglirmmej zostanie poprzez powstanie atrakcyjnych
terendw zieleni urgzonej. Tereny zieleni ugdzonej lkda budowane przez ziele
izolacyjm, zielex na watach ziemnych, ziglenaprowadzagca na przejcia dla zwierat oraz
zielen ozdobra w okolicach wiaduktéw, to znacznie ztagodzi efekt sztucznegautjgkim
jest autostrada.

VII.2 Minimalizacja wptywu na obszary chronione

Jedynym obszarem chronionym w otoczeniu inwestycji jest WaskzaObszar
Chronionego Krajobrazu przecinany w km 441+100+441+880 oraz w 444+700 — 446+160.
Jednak na przecinanych odcinkach nie wysi tereny cenne przyrodnicze, pma wkc
stwierdzt brak negatywnego oddziatywania na ten obszar. Nie przewidgjeasgnych
dziataa minimalizupcych.

Za obiekty cenne przyrodniczo naje uzn& trzy znajdugce st w poblizu
projektowanej drogi gniazda bociana biatego. Wymagane zastosowania zabiegdw
minimalizujacych. Prace minimalizage zostaty ju wykonane.

Na wniosek firmy STRABAG z dnia 11 lutego 2010 roku poparty amaliz
ornitologiczry, Regionalna Dyrekcja Ochror§rodowiska w Warszawie w ghie z dnia 19
lutego 2010 roku wyrazita zgeda przeniesienie trzech z ww. gniazd w celu minimalizaciji
negatywnego wptywu inwestycji n&rodowisko. Prace te zostaty wykonane zgodnie z
wytycznymi zawartymi w ww. gimie RDCS.

Minimalizacja dotyczyta nagpujacych stanowiskggowych:

Miejscowas¢: Koszajec, gmina Brwindw (2 szt.) w km 447+350 (na
wolnostopcym stupie z platformpgniazdowt) i w km 447+800 na czynnym
stupie elektroenergetycznym niskiego ram 0,4 kV

Miejscowa¢ Moszna, gmina Brwindw (1 szt.) w km 448+900 (na nieczynnym
stupie linii elektroenergetycznej)
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Ponizsze fotografie dokumentujproces likwidacji stanowisk.Zfodto fotografii:
Protokot powykonawczy — STRABAG). Warto nadmignize opisane w niniejszym,
rozdziale zabiegi minimalizage dotycz tylko i wytacznie gniazd znajdagych s¢ na
omawianym odcinku autostrady A2 (odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449,100).

Fot. 18. Koszajec, gmina Brwinéw — demonta stupa z platforma gniazdowa dla bociana biatego

Fot. 19. Koszajec, gmina Brwindw — demonta zagrazonego gniazda bociana biatlego
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Fot. 20. Moszna, gmina Brwindw — demonta stupa z platformg gniazdowg dla bociana biatego.

Gniazda zostaty zlikwidowane przed przylotem bocianéw z zimowislegtqrzed 30
marca) i przeniesione w inne miejsca oddalone od projektowanejtyojyéisiowej. Podczas
typowania nowych miejsc do ustawienia stupéw z platformami gniazdowgsrukiwano
dogodnych, przyrodniczo uzasadnionych lokacji. Jednym z warunkéw udanej minifnalizac
przypadku tego gatunku jest ustawienie platformy na obszarze kiwviejstabo
zurbanizowanym, cechagym sk niewielkim natzeniem hatasu, bliskcia pol uprawnych i
obszaréw wodno bfotnych o znacznej biorérodndci. Obszary takie znaleziono w
sasiednich gminach Grodzisk Mazowiecki i Jaktorow.

Zamontowane zostaty 4 platformy gniazdowe wykonane zgodnie z wynmdgfath
wymoszczone starym materialem budulcowym pozyskanym ze dikvanych gniazd.
Uzyskano pisemna zgedwiascicieli posesji, na ktérych terenie zostaly przeprowadzone
prace polegare na montau stupéw z platformami. Wszystkie prace zostaly przeprowadzone
pod nadzorem wykwalifikowanych ornitologéw

Platformy zostaty zamontowane w ngmitjacych lokalizacjach:

Miejscowos¢ Budy Grzybek ul. Stryjenska 4, gmina Jaktoréw — 1 stanowisko
Miejscowos¢ Chyliczki, ulica WH. Jagietty 66 i 78 gmina Jaktoréw — 2 stanowisko
Miejscowos¢ Natolin, gmina Grodzisk Mazowiecki — 1 stanowisko

, Ponizsze fotografie dokumentujproces montas nowych platform gniazdowych.
(zrédto fotografii: Protokot powykonawczy — STRABAG)
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Fot. 21. Montaz stupa z platforma gniazdowa dla bociana biatego w miejscowizi Budy Grzybek

Fot. 22. Montaz stupa z platforma gniazdowa dla bociana bialego w miejscowsei Chyliczki ul.
Wi, Jagielly 66.
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Fot. 23. Montaz stupa z platforma gniazdowa dla bociana biatego w miejscow&ei Chyliczki ul.
WA, Jagietty 78.
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Fot. 24. Montaz stupa z platforma gniazdowa dla bociana biatego w miejscowiei Natolin

Vil.2.1 Wygrodzenie pasa drogowego

Zaprojektowano ogrodzenie z siatki wg wymagaawartych w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realig@cgedsiwzigcia.

W celu zwekszenia bezpiechstwa i ograniczenia dagincsci osob i zwierat do
drogi ogrodzenia zaprojektowano na cale] dhkegoautostrady po obu stronach pasa
drogowego. Jego wysokdbedzie wynosita wysoksi 2,2m. Oczka siatki posiadagmienry
wielkos¢ oczek zmniejszaga sie ku dotowi. Ma to uniemdiwi¢ wtargniecie ranej
wielkosci zwierzt na teren autostrady. Na catej dlégoogrodzenie &dzie zakopane pod
powierzchna ziemi na gtbokas¢ 30 cm, aby uniemidiwi¢ zwierztom podkopywanie i
unikna¢ tworzenia s szczelin mgdzy ogrodzeniem, a powierzchrierenu.

Ogrodzenie prowadzonegdizie przy podstawach nasypow i skarp oporowych i w
sposOb szczelnyadzy¢ sie z czotem przéf dolnych, przepustéw dla matych zwietz
ptazow i ciekdw wodnych lub przechodziad wlotem przepustu
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W ogrodzeniu przewidziano niegine furtki i bramy. W miejscach wygtowania:
* wjazdow awaryjnych dla sib ratunkowych na autostrgd
* wjazdow pojazdow obstugi na pas technologiczny,
» dojazdu do obstugi ugdzen infrastruktury autostrady,
e dojazdow zewetrznych do MOP i PPO
zlokalizowano zamykane bramy wjazdowe.

W projekcie zaprojektowano ogrodzenie naprowagzaflla ptazéw i matych ssakéw
zgodnie z zapisami £ Zestawienie w poaszej tabeli.

Tabela. 60. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla matych zwierzt

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

km 443+500-447+180 ogrodzenie naprowadzag dia h>0,5m
ptazow

KM 447+566—448+185 ogrodzenie naprowadzag dla h>05m

ptazéw

VIl.2.2 Przejscia dla zwierzt — ssaki

Jednym z zabiegéw minimalizigych jest wykonanie prz&j dla zwierat. Powtorna
ocena przeprowadzona w terenie wykazaga lokalizacja przéf wskazana w raporcie
EKKOM-u i w decyzji srodowiskowej nie budzi zastrzeh tak odndnie wymiaréw jak
i lokalizacji. Realizacja poaszych przej¢ umazliwi dobowy ruch ssakow naerowiska, jak
rowniez zapobiegnie negatywnym skutkom izolacji populacji takim jak ograniez puli
genowe).W zwizku z powyszym zostaly zaprojektowane ngsijace przejcia dla zwierat.

Tabela. 61. Lokalizacja i parametry projektowanych przej$¢ dla srednich ssakow.

Obiekt Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*

L h>3,0m
przegcie zespolone _
MA 301 km 444+831 dla Zwierat érednich d> 3 x szer. cieku

— most na Zimnej Wodzie; | ¢> 0,7

h>3,0m
km 0+435.26 drog przefcie zespolone d > 3 x szer. cieku =
MD 301A |  wojewddzkiej dla zwierat érednich | 0.5 m '
nr 720 — most na Zimnej Wodzie;
c>0,7
h>3,0m
km 1+638.18 dogi przefcie zespolone d > 3 x szer. cieku =
MD 301B dojazdowej dla zwierat srednich 20.39 m '
nr 4421 — most na Zimnej Wodzie;
c>0,7

h — wysokd¢ (swiatto pionowe)
d — szeroké&t ($wiatto poziome)
¢ — wspotczynnik wzgldnej ciasnoty
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W przypadku przépia w km 444+831 zgodnie z postanowienier® Pastosowano
doswietlenie przejcia w pasie rozdziatu jezdni autostrady. Warto jednak nadéieaiw
kontelkscie najnowszych (jeszcze niepublikowanych) nie uznaje z obligatoryjne
stosowania davietlenia powierzchni przégia przez stosowanie okien lub szczelin
doswietleniowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady. W przypadku oamago przégia
zmiana jego lokalizacji z km 444+793 wediuds @ 38 metrow nie wplywa na jego
funkcjonalnd¢ (wykorzystanie przégia przez zwierga).

Tabela. 62. Lokalizacja i parametry projektowanych przejsé¢ (przepustéw) dla matych

zwierzat
Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*
P26 | KM kcie dla matych zwi h=20m
441422440 | Przefcie dia malyc zwierg d=20m
. , h=20m
P 27 km 441+781 przajie dla matych zwiert
d=20m
MA km przefcie dla matych zwiert | N =2,0m
289A | 442+826,58 | zespolone z ciekiem d=10,66 m
1+366,03 w
MD ciagu  drogi| przefcie dla matych zwiert | N =25
2088 | dojazdowej ni zespolone z ciekiem d=7.88
441L
0+282,10 w|
MD ciagu  drogi| przefcie dla matych zwiert | N =1.7
208C | powiatowej na zespolone z ciekiem d=17,88
1511W

przefcie dla matych zwieet | N =2,0m

P 29 km 443+971 AL
zespolone z ciekiem d=20m

przejcie dla matych zwieet | N =2,0m

P 30 km 446+138 Al
zespolone z ciekiem d=20m

przejcie dla matych zwieet | N =2,0m

P31 km 447+706 AL
zespolone z ciekiem d=20m

przefcie dla matych zwiemt | h=2,0m

P 32 km 448+091 AL
zespolone z ciekiem d=2,0m

*Szerokad¢ przepé (przepustow) zespolonych z ciekami wodnymi powitnyd > potrojnej szerokéi cieku
wodnego jednak nie mniejszazrl,0 m. W przypadku wszystkich prgedolnych o szerokai 2,0 m szeroké
cieku nie przekracza 0,6 m.

PZM — przejcie dolne (przepust) dla matych zwigtrz
h — wysokd¢ (Swiatto pionowe)
d — szerok&t (swiatto poziome)
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VII.2.3 Przej$cia i przepusty dla zwierat — ptazy

Pojcia przepust dla ptazow i prZeje dla matych zwiert nie s tozsame. Nalgy
jednak zwréai uwag; na fakt,ze przejcia dla matych zwiergt zespolone z ciekiemebla
wykorzystywane rownie przez ptazy podczas sezonowych migracji. Ogokwestia g
specjalistyczne przepusty dla ptazéw nie zespolone z ciekiem i dostosowane dicapgxty
wymogow tych gatunkow. Przepusty dla ptazéw jak rowmezefcia dla matych zwierg
zostaly wymienione pope).

Odcinek km 441+143,53 — km 442+500 (Dolina Rokitryg

Populacja ptazéw jest liczna ddsyzraznicowana. Sprzyja temu siekanatow
melioracyjnych i terendw podmokiych. Konieczne zastosowsnoigkéw minimalizujcych
w postaci odznaczgjych se¢ odpowiednimi parametrami przepustéw dla ptazéw wraz
z ogrodzeniami naprowadzaymi. Pongsza tabela przedstawia lokalizacj wymiary
obiektow, ktére umdiwia bytujacym wzdhe opisywanego odcinka ptazom swobadn
migracje.

Tabela. 63. Opis zaprojektowanych obiektéw pelnjcych funkcje przejs¢ dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Funkcja / Lokalizacja Wymiary

Przeszkoda [km] [m]
przegcie dla
matych zwierzt
dostosowane dd
potrzeb migracji| 441+224,40 2,0x2,0
ptazéw

(zespolone z
ciekiem)
przegcie dla
matych zwierat
dostosowane dd
potrzeb migracji| 441+781,00 2,0x2,0
ptazéw
(zespolone z
ciekiem RS18)

Odcinek km 442+500 — km 443+900 (Okolice Kotowic)

Jest to jeden z mnigj istotnych dla ptazow obszaréw w ramacivapiego odcinka.
Aktywnos¢ ptazow koncentruje siw okolicy km 442+810, gdzie planowana droga przecina
ciek wodny. Waze sk to z koniecznécia budowy przejcia dolnego umaiwiajacego ptazom
przegcie po suchym podéw pod droga po obu stronach cieku. Bena tabela przedstawia
lokalizacg i wymiary obiektow, ktore umidiwia bytujpcym wzdhe opisywanego odcinka
ptazom swobodnmigracje.

Tabela. 64. Opis zaprojektowanych obiektow pelnjcych funkcje przejs¢ dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary

Funkcja [km] [m]
przegcie dla
matych zwierzt
dostosowane dq 442+826,58, h=2,0md=10,66m
potrzeb migracji
ptazow zespolon

11
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Z ciekiem

przegcie dla
matych zwierat | 1+366,03w
dostosowane dd  Ciagu drogi h=25d=7.88
potrzeb migracji| dojazdowej nr
ptazéw zespolong 441L
z ciekiem
przegcie dla
matych zwierat | 0+282,10w
dostosowane dq  lagudrogi | _ 4 7.4 7 g
potrzeb migracji| Powiatowej na
ptazow zespolon 1511w
z ciekiem
przepust
zelbetowy dla 443+850,00 1,0x1,5
ptazow

11

Odcinek km 443+900 — km 444+900 (Okolice Brwinowa stawy hodowlane)

Obszar stawow hodowlanych jest istotnym w skali lokalnej meejsmzrodu ptazéw.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych izaby trawne. kgi innych ptazéw
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmniejsza roli zkismw zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
rownoleglym do stawOw odcinku autostrady sieci pxzej przepustow umdiwiajacych
ptazom bytujcym na terenach patonych na pétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje nadgowiska. Porisza tabela przedstawia lokalizacjwymiary obiektow, ktére
umazliwi a bytujacym wzdtz opisywanego odcinka ptazom swobadadnigracje.

Tabela. 65. Opis zaprojektowanych obiektow pelnjcych funkcje przejs¢ dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary

Funkcja [km] [m]
przegcie dla
matych zwierzt
dostosowane dd
potrzeb migracji| 443+971,00 2,0x2,0
ptazow
(zespolone z
ciekiem ZW 7/1)

przepust
zelbetowy dla 444+180,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 444+230,00 1,0x1,5
ptazow
przepust
zelbetowy dla 444+280,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 444+330,00 1,0x1,5
ptazéw
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przepust
zelbetowy dla 444+375,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 444+425,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 444+475,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 444+525,00 1,0x1,5
ptazow

Odcinek km 444+900 — km 446+500 (Okolice Brwinowa stawu sroédpolne)

Obszar stawow hodowlanych jest istotnym w skali lokalnej meejsmozrodu ptazow.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych zaby trawne. kgi innych ptazéw
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmniejsza roli zkisniw zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
réwnoleglym do stawéw odcinku autostrady sieci pxzej przepustow umdiwiajacych
ptazom bytujcym na terenach patonych na poétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje nadgowiska. Ponisza tabela przedstawia lokaliza¢jwymiary obiektéw, ktére
umazliwi g bytujacym wzdhs opisywanego odcinka ptazom swobadnigracje.

Tabela. 66. Opis zaprojektowanych obiektow pelnjcych funkcje przejs¢ dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary
Funkcja [km] [m]

przepust
zelbetowy dla 445+320,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 445+370,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 445+420,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 445+470,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 445+560,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 445+610,00 1,0x1,5
ptazéw

przepust
zelbetowy dla 445+660,00 1,0x1,5
ptazow
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przepust
zelbetowy dla 445+710,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 446+017,00 1,0x1,5
ptazow

przepust
zelbetowy dla 446+067,00 2,0x2,0
ptazéw
przegcie dla
matych zwierzt
dostosowane dd
potrzeb migracji
ptazéw zespolon
z ciekiem

446+138,00 2,0x2,0

D

Odcinek km 446+500 — km 449+100 (Okolice wsi Koszaj)

Na opisywanym Tereni nie zaobserwowano masowygbw ptazow . Aktywnéc
ptazow koncentruje siw okolicy niewielkich ciekow i oczek wodnych. We sk to
Z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom przégie po suchym
podiazu pod droga po obu stronach ciekdéw przeaimyh autostragd Ponisza tabela
przedstawia lokalizagj i wymiary obiektéw, ktore umidiwia bytujacym wzdhs
opisywanego odcinka ptazom swobadnigracje.

Tabela. 67. Opis zaprojektowanych obiektéw pelnjcych funkcje przejs¢ dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary

Funkcja [km] [m]
przegcie dla
matych zwierat
dostosowane dd
potrzeb migracji| 447+706,00 2,0x2,0
ptazow
(zespolone z
ciekiem U 2/14)
przegcie dla

matych zwierzat
dostosowane dd
potrzeb migracji| 448+091,00 2,0x2,0
ptazéw
(zespolone z
ciekiem U 2)

System prz&g dolnych i przepustow dla ptazow nie meowitaciwie funkcjonowa
jesli cata siec nie jest spojona odpowiednio wykonana giegrodzé naprowadzagcych.
Zaprojektowano wic ogrodzenia naprowadaag kierujce ruch zwiergt do przej¢ dolnych
i przepustow. Opisywany system jest nigdity z punktu widzenia ochrony ptazéw. Jedreak
przyczynia s one rownie do lepszej ochrony matych ssakow.

ORTOTRANS S.A.
160



Raport o oddziatywaniu ndodowisko w ramach powtdrnej oceny oddziatywania na
srodowisko przedswziccia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441+143,53 — km 449+100”

Tabela. 68. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla ptazéw i maltych

zwierzat
Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 443+500-447+180 ogrodzenie  naprowadzge  dla) | 5
ptazow
km 447+566—448+185 ogrodzenie  naprowadzge  dla) | 5,
ptazow
Vil.2.4 Monitoring przej §¢ dla ssakow

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w decysjodowiskowej. Monitoring przé¢ dla
zwierzt jest zalecany na obszarach chronionych (Park Krajobrazovpy3yWany odcinek
nie przebiega przez tereny parkéw krajobrazowych ani innyckszygh form ochrony
przyrody, jak réwnie nie koliduje z przebiegiem szlakow migracji ssakow 0 znaczeniu
krajowym i lokalnym. W zwizku z powyszym nie zaleca sie monitoringu piejdla
zwierzt.

VIL.2.5 Monitoring faunistyczny

Zaleca st 3 letni monitoring lokalnej populacji ptazow w zakresie wykorzystani
przeg¢ dla ptazow i funkcjonowania miejsc rozrodu.

Monitoring wykorzystania prz&§ powinien by przeprowadzany w okresie migracji
wiosennej. Nie zaleca ¢sijedne] konkretnej metody przeprowadzenia monitoringu, jednak
wazne, aby zostat on przeprowadzony zgodnie z aktualnym stanem whiermstologiczne;.
Monitoring ma da odpowied na pytanie w jakim stopniu ptazy zaakceptowaty wykonane
przegcia.

Monitoring funkcjonowania miejsc rozrodu powinien pokegaa nastuchach,
obserwacji zachowagodowych, poszukiwaniu skrzeku i form larwalnych. Wybor konkretnej
metody monitoringu jest dowolny pod warunkiera,spetnia ona ww. zatenia i jest zgodna
z aktualnym stanem wiedzy herpetologicznej. Monitoring ntaocdpowied na pytanie, czy
po wybudowaniu i w trakcie eksploatacji autostrady miejsca rozrodzd\ptanadal bda
funkcjonowa czy tez ulegna degradacji. Przy formutowaniu wnioskéw dotycych stawow
w okolicy Brwinowa nalgy zwrock uwag: na maliwos¢ wystpienia innych niekorzystnych
Z punktu widzenia ochrony lokalnej populacji ptazow oddziafyaaiazanych z bliskécia
terenéw zurbanizowanych i potencjalnym zanieczyszczeniem nigzamwyim z budow i
funkcjonowaniem autostrady.

Monitoring powinien by przeprowadzony przez osoby dyspaewes] odpowiedni
wiedz i doswiadczeniem terenowym. W przypadku wyboru metody badawczej ggmca|
specjalnej zgody, osoba przeprowadzajmonitoring jest zobowzana tak zgod: uzyska
przed rozpocxiem prac terenowych.

Wartas¢ faunistyczna obszarOw przez ktére przebiega projektowana inwestycja
liniowa nie wymusza koniecz&o prowadzenia monitoringu innych gatunkow zwigrz
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VIl.2.6 Nasadzenia zieleni

Nasadzenia zieleni wysokiej dredniej zostasm wprowadzone prawie na catym
omawianym odcinku D2 autostrady A2. Drzewa i krzewy zatrzyroms¢ zanieczyszcze
komunikacyjnych, zmniejszgg tym samych ich kumulagna polach uprawnych, zgkszap
wilgotnos¢ powietrza, a zirp zmniejszaj nawiewaniesniegu z gsiadupcych terenow.

Zielen dla autostrady projektowana jest w formie

* pasow zieleni izolacyjnej

» krzewdw na watach ziemnych

» waskich, pasowych uktadow krajobrazowych drzew i krzewow wzdiu
autostrady,

e nieregularnych uktadéw drzew i krzewdw przy projektowanych wiadukitach
mostach,

* pmaczy petnace funkcg antyoknieniowa przy przejciach dla zwierat na
ogrodzeniu (siatka ogrodzenia zostanie wzmocniona — szczegOty iy bran
drogowe)),

* drzew oraz krzewOw w otoczeniu priejdla zwierat oraz przepustow dla
ptazéw

* trawnikow.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie:
e drzewa l§ciaste , due” (0 koronach dorastgych do 8 mérednicy) — 614 szt;
e drzewa lsciaste grednie” (o koronach dorassgych do 6 msrednicy) — 865

* drzewa liciaste ,mate” (o koronach dorasteych do 4 mérednicy) 1691 szt.;
« krzewy lisciaste 137 grup, 67 202°m

e pmcza 6 570 szt,;

e trawniki.

Na dobdér gatunkow projektowanejstionosci miaty wptyw niekorzystne warunki
srodowiska takie jak: die zanieczyszczenie powietrza oraz zasoleniegzdwniez pod
uwag; warunki glebowe oraz kierowanogsivalorami estetycznymi. Zastosowane gatunki
drzew i krzewOw cechajsig: matymi wymaganiami, co do gleby, wysokolerancy na
susz, odporndcia na zanieczyszczenia i mréz oraz stosunkowo szybkim wzrostem.
W sktadzie gatunkowym przewidzianym do zagospodarowania terenowiaielgtoczeniu
autostrady, znalazty sigatunki léciaste drzew i krzewow odpowiednie dla $dmvego
regionu klimatycznego, nie mge negatywnego wptywu rssodowisko przyrodnicze.

Tabela. 69. Wykaz materiatu roslinnego

Lp. Nazwa facinska Nazwa polska Wielkosé
drzewa

Drzewa lisciaste

1. Acer campestre klon polny m

2. Acer platanoides klon pospolity d

3. Alnus incana olsza szara §r

4. Crataegus monogyna gtdg jednoszyjkowy m

5. Pyrus pyraster grusza dzika sr

6. Sorbus aria jagb maczny sr

7. Sorbus intermedia jeab szwedzki sr

8. Tilia cordata lipa drobnolistna d

d — drzewo die; ér. - drzewosrednie; m — drzewo mate
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L.p. | Nazwa faciiska | Nazwa polska

Krzewy lisciaste

9. Frangula alnus kruszyna pospolita

10. Rhamnus catharticus szaktak pospolity

11. Rosa canina t@ dzika

12. Rosa rubiginosa véa rdzawa

13. Salix purpurea wierzba purpurowa

L.p. | Nazwa fachnska Nazwa polska

Pnacza

14 Clematis Grupa Vitalba 'Paul Fargegs’powojnik '‘Paul Farges' (SUMMER

' (SUMMER SNOW), SNOW),

15. Parthenocissus quinquefolia var. winobluszcz piciolistkowy odm. murowa

murorum

Z uwagi na wieloaspektaw role zieleni w otoczeniu projektowanego odcinka
autostrady, podzielono ziélea:

Pasy zieleni izolacyjnej:

Tabela. 70. Pasy zieleni izolacyjnej

L.p. km wynikaj ace z PB szerokfé Uwagi
pasa m
lewa strona
1. 441+143,53-441+205 15
441+240-441+295 20
441+500-441+760 pieza+pojedynczy pas zieleni
441+800-441+950 pieza+pojedynczy pas zieleni
441+980-442+610 wat ziemny obsadzony krzewami
442+620-442+730 5-15
443+600-443+730 25-50
443+910-444+135 15-20
444+150-444+340 20
445+220-445+305 10
445+725-445+990 15
2. 446+820-447+125 15
447+145-447+280 10
3. 448+570-449+100 wat ziemny obsadzony krzewami
prawa strona
4. 441+143,53-441+210 15
5. 441+970-442+000 10
442+000-442+670 wat ziemny obsadzony krzewami
442+670-442+800 10-15
6. 443+585-443+700 10
443+840-444+170 5-15
7. 445+150-445+310 10-15
445+725-446+000 15
8. 447+020-447+120 15
447+160-447+250 15
9. 447+300-447+460 wat ziemny obsadzony krzewami
447+795-448+050 wat ziemny obsadzony krzewami
448+130-448+280 wat ziemny obsadzony krzewami
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Dobér gatunkow na pas zieleni izolacyjnej zapewni zywavtielopigtrowa struktue
roslinnosci, w ktérej krzewy bda nasadzone od strony drogi. Szergkpasow izolacyjnych
waha st miedzy 5, a 20 m, a czasami i agej. W przypadku zaprojektowanych watéw
ziemnych, zostanone obsadzone krzewami.aGlios¢ paséw zieleni izolacyjnej przerywana
jest przez przégia dla zwierzt matych, przepusty dla ptazéw, wiadukty, mosty, MOPy, PPO
oraz zjazdy awaryjne. Luki w zieleni izolacyjnej nie spowadigchwiania funkcji ochrony
srodowiska jak maja spelni@ pasy zieleni izolacyjnej. W ramach rekompensaty
niemazliwosci posadzenia zieleni izolacyjnej we wskazanych w Decgrfidowiskowej
miejscach, zaprojektowano ziélekrajobrazowy w innych miejscach. W pasach zieleni
izolacyjnej zostata zachowanagios¢ pomkdzy odcinkiem D1 oraz odcinkiem E.

Zielen krajobrazowa:

Tabela. 71. Zielen krajobrazowa

L.p Km autostrady Strona autostrady
1. 441+440-441+580 prawa

2. 441+870-441+970 prawa

3. 444+400-444+830 po obu stronach
4. 446+450-446+820 po obu stronach
5. 446+820-447+300 prawa

6. 447+300-447+650 po obu stronach
7. 448+100 lewa

8. 448+200-448+300 lewa

9. 448+300-449+100 prawa

10. 448+400-448+570 lewa

Autostrada tylko na niektorych fragmentach jest obsadzona zieteajobrazovi.
Zaprojektowane wzdiu autostrady drzewa i krzewy twarzwykle dwe grupy drzew i
krzewow.

Zielen na weztach i wiaduktach:

Na projektowanych wetach i wiaduktach, w celu ich wyeksponowania,
zaprojektowano bogatsze w gatunki uklady zieleni,ao®jfunkcje ozdobne, w wyray
sposOb zwikszapce estetyk otoczenia. Miejsca te zostanbsadzone rodzimymi gatunkami
drzew i krzewow.

Zielen przejsé¢ dla zwierzat

Tabela. 72. Zestawienie prze§é dla zwierzat

L.p. | Lokalizacja z PB Typ obiektu Uwagi
1. 441+224,40 przégie dla matych zwierg pracza oraz zieleizolacyjna jako ziele
naprowadzajca

2. 441+781 przegie dla matych zwierg pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
zespolone z ciekiem przegcia

3. 442+826,58 przégie dla matych zwierg pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
zespolone z ciekiem przegcia

4. 443+850 przejcie dla ptazow — 2 pracza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu

443+900 przepusty w odlegkei przefcia

50 m

5. 443+971 przegie dla matych zwierg pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
zespolone z ciekiem przegcia
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6. 444+180 przegcie dla ptazow — 4 drzewa i krzewy w otoczeniu przeja
444+230 przepusty w odlegkei
444+280 50 m
444+330
7. 444+375 przegcie dla ptazéw — 4 pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
444+425 przepusty w odlegkei przegcia
4444475 50 m
444+525
8. 444+831,32 przégie zespolone dla pnacza oraz die grupy drzew i krzewow w
srednich zwierat - most na otoczeniu przdgia i cieku
Zimnej Wodzie
9. 445+320 przegcie dla ptazéw — 4 pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
445+370 przepusty w odlegfei przegcia
445+420 50 m
445+470
10. 445+560 przejcie dla ptazow — 4 pracza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
445+610 przepusty w odlegkei przefcia
445+660 50 m
445+710
11. 446+017 przejcie dla ptazow — 2 pracza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
446+067 przepusty w odlegkei przegcia
50 m
12. 446+138 przegie dla matych zwierg pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
zespolone z ciekiem przegcia
13. 447+706 przégie dla matych zwiert pmacza
zespolone z ciekiem
14. 448+090 przégie dla matych zwiert pnacza oraz drzewa i krzewy w otoczeniu
zespolone z ciekiem przegcia

Projektowane przégia dla zwierzt zostaty zlokalizowane w miejscach statej migracji
zwierzat w porozumieniu z odpowiednimi Nadhectwami. Przy przégiu dla zwierat
przewiduje st zielen przeciw ofnieniowa, ostonowt i naprowadzajca. Nagcia dla zwierat
beda obsadzone zielesi petnaca funkcje naprowadzajca i antyoknieniowa, w tym celu
projektowane g nasadzenia wielogdowe wzdtd ogrodzenia (zieleizolacyjna) oraz patza
porastagce wzmochniom w tych miejscach siatk Otoczenie przepustow dla ptazow
zagospodarowano mniejszymi grupami drzew i krzewow.

Lokalizacja proponowanych nasadzeieleni znajduje si na Zahczniku Mapy
Rys. 0501-0504.

VIL.2.7 Nadzor przyrodniczy

Ze wzgkdu na brak obszarow szczegolnie cennych przyrodniczo pocadezglflory
nie przewiduje s nadzoru botanicznego podczas realizacji inwestyciji.

Natomiast pod wzgtlem fauny, jeeli inwestycja kdzie realizowana w okresie
wiosennych migracji ptazow nalg zapewnté na terenie budowy nadzér herpetologiczny.
Nalezy umazliwi ¢ ptazom swobodna gdrowke wzdhuz ciekow, jak rownie zabezpieczy
teren budowy przed wtargmiem zwierat (glownie ptazéw bezogonowych).
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VII.3 OCHRONA KRAJOBRAZU

Ochrona krajobrazu jest dziataniem na rzecz zachowania i utrzzmigwanych lub
charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkawsrmonizowda zmiany, ktore
wynikaja z procesOw spotecznych, gospodarczyéhodowiskowych. Nalgy zatem dzy¢,
aby wszelkie obiekty zwrane =z infrastruktar drogowa bylty mazliwie dobrze
wkomponowane w otaczajy krajobraz oraz nawzywaty do jego charakterystycznych cech.

Projektowana inwestycja przebiega w terenie charaktergypm st niewielkimi
deniwelacjami terenu. W przewsgacej czsci inwestycja przebiegaoedzie na nasypie lub w
poziomie terenu. Teren wokét jest otwarty ponety sporadycznie zadrzewieniami
srodpolnymi. Autostrada w takim tereniecdzie widoczna z diej odlegitdci dlatego
projektowane g nasadzenia zieleni, ktére zmnigjsegatywny wptyw na krajobraz.

Na obszarach poronych w krajobrazie rolniczym zaleca gezeli bedzie to maliwe
wykonczenia obiektow w naturalnych kolorach (np. szary, piaskowy, jaszmly).

Elementem, ktory istotnie wptynie na charakter krajobrazu cigi ekranow
akustycznych. Dlatego #e nalezy zadba&, aby zostaly one nibwie harmonijnie
wkomponowane w otaczgjy je teren.

VIl.4 OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB
Etap realizacji

Sposob magazynowania odpadéwdiie zaleny od ich rodzaju oraz potencjalnego
zagraenia, ktére stwarzajdla srodowiska. Substancje niebezpieczrglaboddzielone od
obojgtnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane w odpowiednich do tego celu
szczelnych pojemnikach, z kolei na przyklad masy ziemne magazgeolyda w postaci
hatd. Miejsca zbiorki i magazynowania odpadow zastaraplanowane tak, aby
zminimalizowa& niebezpieczgstwo zanieczyszczenigrodowiska gruntowo-wodnego — na
twardym (utwardzonym) podio o maliwie matej przepuszczaldoi oraz dodatkowo
wyscielone materiatami izolacyjnymi, ktore unieshiwia przedostawanie sido srodowiska
substancji podatnych na migraeyodra. Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny
by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie. Jak riisz ich czs¢ nalezy wykorzysta na
terenie prowadzonej inwestycji na przyktad do niwelacji terenepfdydatne na terenie
budowy masy ziemne nalg zagospodarowazgodnie z przepisami ochrorsyodowiska.

Z wykopbéw usunite zostan duze ilosci gruntdw, ktére jednak w wkszaci zostam
wykorzystane do budowy nasypow. Wykonanie nasypow wytb¢dzie nawiezienia mas
ziemnych do ich budowy, gdylosci wybrane z wykopdw nie pokrygapotrzebowania.

Warstwe gleby naley zdja¢ i zdeponowa w wyznaczonym miejscu na placu budowy.
Po zakdczeniu prac budowlanych gleba powinn lmykorzystana na terenie planowanego
przedsgwzigcia np. do humusowania terenu inwestycji lub regulacji wyso&wej terenu.
W przypadku niewykorzystania catego humusu halerzekaza go do np. do rekultywaciji
lub do wyznienia gleb zdegradowanych.

W przypadku zanieczyszczenia gleby np. na skutek wycieku paliyv,okow,
zanieczyszczony grunt powinien dynatychmiast usugly | zasgpiony gruntem
niezanieczyszczonym. Grunt zanieczyszczony powinien @asteponowany na specjalnie
przygotowanym placu skiadowym i ngshie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do
tego firmy.
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Wykonawcow roboét zostanzobowizani do prowadzenia ich w taki sposob, aby
maksymalnie ogranicZyzaseg ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi
oraz ilas¢ powstagcych odpadow. Nakgy rowniez unikat wprowadzania maszyn na teren nie
objety inwestych.

Do budowy drogi powinien ldywykorzystywany sprawny technicznie sgrzsrodki
transportu. Spkg i srodki transportu powinny l#ydostosowane do wielkoi zadania.

W celu ograniczenia nibwosci zanieczyszczenigrodowiska glebowegdciekami
I odpadami powstagymi na etapie realizacji inwestycji, zaplecze budowy zostani
zorganizowane:
* place postojowe dla maszyrrodkow transportu w sposob zabezpiegazpjgleby
przed zanieczyszczeniamegtowodorami ropopochodnymi;
e pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw;
» skiad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikow;
* przendne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestygjieki i odpady bda usuwane z terenu budowy
zgodnie z obowizujacymi przepisami i normami.

Etap eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powierzghmiemi oraz gleby wize
sie przede wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeniaaiassiieczyszcae gtdwnie metali
cigzkich i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagroa gleb zwjzanego
ze sptywami zanieczyszaze (W szczegoOlnéci substancji  ropopochodnych) zapewvni
proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi

Zgodnie z rozpormzeniemw sprawie rodzajow i warunkow stosowari@dkow,
jakie mog by¢ wywane na drogach publicznych oraz ulicach i placgetinorazowo na
jezdnk w celu zwalczenidliskosci drogowej mana wy¢ 30 g NaCl (lub MgGJ, CaC}) na
kazdy nt drogi lub chodnika. W przypadku egkiej zimy lczna ilé¢ wysypanej soli
w okresie utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg nadrogi.

Obecnie nie istnigj zadne metody usuwania soli, ktore dastaic do wod
roztopowych wskutek stosowanisrodkéw do zwalczaniasliskosci zimowej. W celu
zmniejszenia gtenia chlorkdw wsciekach drogowych zalecagsograniczenie stosowania
srodkéw odladzajcych, zawierajcych chlorki, przestrzeganie przepiséw zimowego
utrzymania drég oraz usuwarsigiegu z poboczy drog.

W projekcie budowlanym zaprojektowano nasadzenidlinrmsci przydraznej.
Nasadzenia te wptynkorzystnie na ochrangleb. Zielé& zmniejsza oddziatywanie drogi na
gleby poprzez ograniczenie wtornego pylenia z pa@fohamuje rozprzestrzeniania
Zanieczyszczeoraz zapobiega procesom erozji

VI.5 OCHRONA OBIEKTOW DZIEDZICTWA KULTUROWEGO
VII.5.1 Ochrona statych obiektow dziedzictwa kulturowego

Z przedmiotow inwestycip nie kolidup kapliczki i krzye przydrane, ktore
zostalyby zniszczone w zwzku z realizacja inwestycji (niea®ne zlokalizowane w liniach
rozgraniczajcych inwestycji). W bezpmednim gsiedztwie z omawianinwestycp znajdug
si¢ jednak dwie kapliczki przydéme, ktore zostan zabezpieczone przed ewentualnymi
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negatywnymi skutkami zwkanymi z wykorzystaniem drég przy ktorych zostaty
zlokalizowane jako drog po ktérych prowadzorgtie transport materiatdbw budowlanych.
Pierwsza z nich zlokalizowana jest w ok. km 443+000 na drodze na drodzatqwoeyi
4108W ok. 200 metréw od osi autostrady,. Druga kapliczka przgdrplokalizowana jest w
km 447+400 przy drodze powiatowej 3111W w odlégitok. 150 metrow od osi autostrady.

Wspomniane kapliczki zlokalizowane sv rejonie gdzie przewiduje iz budove
drég dojazdowych i magone ulec uszkodzeniu podczas prowadzenia prac budowlanych. W
zZwiazku z powyszym konieczna jest szczegOlna ost@w¢ podczas realizacji prac
budowlanych w rejonie tych obiektow kultu religijnego.

VII.5.2 Ochrona ruchomych obiektow dziedzictwa kulturowego

Na terenach, na ktorych znajdupic wyzej opisane stanowiska archeologiczne
zakwalifikowane do ratowniczych badaykopaliskowe badania archeologiczne zadayty
si¢ lub tez jeszcze trwaj. Wykonawcy robot drogowych zostanie przekazany teren wolny od
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych. Poniewstnieje maliwos¢ odkrycia
nowych stanowisk w czasie prowadzenia prac budowlanych, konieczngtggtnadzor
archeologiczny nad terenem budowy W przypadku zidentyfikowania podcziEorua
nowych znalezisk archeologicznych, wymst konieczné¢ przeprowadzenia ratowniczych
bada wykopaliskowych.

VII.6 OCHRONA SRODOWISKA WODNEGO

Drogi s obiektami ucizliwymi ze wzgkdu na maliwos¢ zanieczyszczenia
srodowiska  gruntowo-wodnego substancjami  ropopochodnymi, zanieczyszczeniami
mineralnymi (typu piaski, ity itp.) oraz wszelkimi substancjamelorakiego pochodzenia,
np.: gazy spalinowe, produkfgierania opon i ziycia elementow pojazdow, niewtawym
transportem materiatow sypkich i ptynnych, opadem pylu z powietchemikaliami
uzywanymi do przeciwdziataniasliskosci, substancjami wymywanymi z materiatéw
stosowanych do budowy drdg itp. Zanieczyszczeniaateptukiwane z powierzchni drog
podczas opaddw atmosferycznych i sptywow roztopowych z nawierzchpauk przypadku
braku odpowiednich zabezpieézenog wraz z tymi wodami przedostawaic do gruntu,
wod gruntowych i do wod powierzchniowych. Ponadto w przypadku braku zabe#Zpiecze
drogi mog by¢ zrodiem skaenia srodowiska gruntowo - wodnego podczas nagtych
gwaltownych i nieprzewidzianych awarii pojazdow transportowych ngegyprzewaacych
m.in. substancje niebezpieczne o szczegolnym stopniuzesmaow przypadku przedostania
si¢ tych substancji dérodowiska gruntowo - wodnego.

W przypadku lokalizacji drogi w otoczeniu szczegolnie aAwaego srodowiska,
tzn. matych ciekow, rowdw melioracyjnych czy ptytkich wéd gruntowyobze ujawné sie
niekorzystne oddziatywanigciekbw opadowych pochodeych z drogi nawet podczas
krotkiego ich sptywuW okresie roztopow, w szczegokod po diuzszym zaleganigniegu na
poboczach drogi, nagiuje dua koncentracja zanieczyszazsptywapcych przez dhaszy
czas. Wody sptywage z drog powodujzagraenia dla woéd powierzchniowych i gruntu,
co w konsekwencji mae spowodowa takze zanieczyszczenie wod podziemnycéglaoych
potencjalnymi odbiornikami poprzez infiltracjtych sptywdw. Przekroczenia waftd
dopuszczalnych zanieczyszazeawartych w tych wodach szczegolnie doty@awiesin
0ogolnych i ChZT.
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Przewiduje si taki sposéb zbierania i odprowadzania wod deszczowych
pochodacych z drogi, aby ich niekorzystny wptyw na wody powierzchnionastat
ograniczony do minimumdolz catkowicie wyeliminowany.

VII.6.1 Podsumowanie uwarunkowa §rodowiskowych wraz z syntetyczg
identyfikacj a zagrazen

Dla ochrony srodowiska gruntowo - wodnego, ktore jest odbiornikiem
zanieczyszczonych sptywow z drég konieczne jest eliminowanedprwszystkim zawiesin
I weglowodoréw ropopochodnych. Aby méc spéhadpowiednie wymagania co do j&ko
wod odprowadzanych do wod lub do ziemi agleapewnt odpowiedni, wymagany stopie
redukcji powyszych zanieczyszcae

Gospodark&ciekowa w przypadku projektowanego odcinka sprowadzaatem do
prawidtowe]j organizacji odwodnienia terenu drogi oraz zabezpieczeuawiska gruntowo
— wodnego w sytuacjach awaryjnych.

,Nie ma gotowych schematow odprowadzas@ekéw i wod opadowych z drog
i obiektéw towarzyszych, poniewa zaleza one od wielu czynnikdw” (Sawicka -
Siarkiewicz, 2004). Czynnikami determinaymi sposéb odprowadzania i oczyszczania
sciekbw opadowych z drogasgtéwnie (zagospodarowanie terenu i jegozbee warunki
hydrograficzne, warunki  hydrogeologiczne, obe¢no naturalnych potencjalnych
odbiornikdéw, obecn& terenéw podlegagych ochronie prawnej, obecditoinfrastruktury
wodochgowo — kanalizacyjnej). Kalorazowo czynniki te naly przeanalizowa
i rozpozng, by méc zidentyfikowa najistotniejsze zagéenia a nagpnie je wyeliminowa
lub przynajmniej zminimalizow@a Taki sposOb pogpbowania przyto przy projektowaniu
odwodnienia niniejszej drogi.

Z punktu widzenia inwestycji drogowej przy projektowaniu niniejszej idvagjeto
pod uwag nastpujace uwarunkowanié&rodowiskowe:

* plytkie wysepowanie wod gruntowych w utworach dobrze przepuszczalnych
na odcinkach, gdzie brak grubej warstwy izolacyjnej cazenpowodowa
zanieczyszczenie wod gtébwnego pozioniytkowego (poziom gruntowy jest
w kontakcie hydraulicznym z gbszymi poziomami zytkowymi), zgodnie
z zapisami B s3 to odcinki 441+143,53 — 442+000 oraz 443+050 — 449+100,

» lokalnie brak warstwy izolugej,

* wystepowanie na catej dlugoi odcinka GZWP (oligoaeski) — gruba warstwa
izolacyjna itbw pliocéskich powodujeze zbiornik jest doskonale chroniony,
inwestycja nie bdzie wywierata na niego negatywnego wptywu,

* wystepowanie w otoczeniu inwestycji licznych ciekdéw powierzchniowych
(rowy melioracji szczegétowej oraz rzeka Zimna Woda),

e brak w bezpérednim otoczeniu inwestycji ¢ wod podziemnych, te ktére
znajdup sie w odlegiéci 2 — 3 km posiadaj gtdwnie tereny ochrony
bezpdredniej (Brwindw — teren ochrony fedniej o promieniu 35 m),

* brak terendéw olgtych formalno — prawsmochror przyrodnica,

Powyzszymi uwarunkowaniami geémdowiskowymi kierowali si projektanci
tworzac Projekt Budowlany. Zaproponowane przez projektantow sposoby zabemmecze
srodowiska gruntowo — wodnego spowaguie negatywny wptyw inwestycji necodowisko
zostanie ograniczony do minimum, przy odpowiedniej eksploatacji i keasprsystemu
oczyszczania wod opadowych sptya@jch z drogi.
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VII.6.2 Etap budowy — zabezpieczenig&rodowiska gruntowo — wodnego

Na etapie budowy powstaweda scieki bytowo-gospodarcze. Ponieivaddia tych
sciekbw wystpia okresowo, dla minimalizacji zagrenia zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i ptytkich wéd gruntowych na placach budowy zainstalowadg b
przengne sanitariaty. Baza materialtowo — gpomva dla budowy projektowanej drogi
zgodnie z zapisami decyzjsrodowiskowej zostanie zlokalizowana poza miejscami
wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (od km 441+143,53 do
km 442+000 oraz od km 443+050 do km 449+100) oraz w odpowiednie] aallegtbmiejsc
skrzyzowania ciekdw powierzchniowych. Miejsca wyznaczone do skladowanidasaps
podatnych na migracje wosloraz stacje obstugi samochodéw i maszyn roboczych na bazie
beda okresowo (do czasu zakwzenia budowy) odpowiednio zabezpieczone $ogfone
materiatami izolacyjnymi. Dodatkowo miejsca te wypase lzda w sprawne urgzenia
gospodarki wodno -sciekowej. Dodatkowo zgodnie z zapisami Dwszelkie spraty
znajdupce s¢ na budow beda w jak najlepszym stanie technicznym, ich prawidtowa
eksploatacja i konserwacja zabezpiedegdowisko gruntowo — wodne przed wyciekami
(paliwa, smary) z powsszych uradzen.

VII.6.3 Etap eksploatacji — opis rozwiazan projektowych odwodnienia,
podczyszczania sptywow i ich odprowadzania — liniogvodcinki drogi

VII.6.3.1. Odwodnienie

Charakterystyka odwodnienia analizowaneqo odcinkatata przeprowadzona na
podstawie otrzymanego operatu wodno — prawnegooastpwie ktdrego zostanie uzyskane
pozwolenie wodno prawne.

Budowa systemu odwodnienia autostrady obejmuje odprowadzenie wod opadowych,
budowe urzadzen retencjonujcych i oczyszczagrych scieki deszczowe (zbiorniki retencyjno
— sedymentacyjne, rowycieki, wpusty deszczowe itp.). Odprowadzenie woéd opadowych
z jezdni przewiduje sijako powierzchniowe poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich
spadkow podinych i poprzecznych umbwiajacych sptyw wody do obustronnych rowéw
i urzadzer odwadniagcych. Kanalizag deszczow zaprojektowano dla prawidiowej
organizacji odptywu woéd opadowych w kierunku odbiornika, nidmej ze wzgidow
sytuacyjno-wysokgciowych.

Wody z nawierzchni odprowadzanedh rowami przyautostradowymi pelgymi
funkcje infiltracyjno — oczyszczaga.

Przed doptywem do odbiornikow wody opadowe zast@tzyszczone przy pomocy
zaprojektowanego systemu odwodnienia.

Zaprojektowane rozwrania techniczne odwadniag i oczyszczage sptywy z drég
uwarunkowanegnastpujacymi czynnikami:

- niwelet, projektowanej drogi,

- przekrojem poprzecznym autostrady,

- istniepcymi uwarunkowaniamirodowiskowymi,

- mazliwoscia odprowadzeniasciekbw do znajduicych s¢ w najblizszym
otoczeniu odbiornikow wod sptywajych z autostrady (zbiorniki retencyjno —
sedymentacyjne, oraz rowy melioracji szczegoétowej i cieki podstayjvowe

Generalnie analizowany odcinek autostrady odwadniaguizi® systemem rowdw,
przy czym lada to rowy trapezowe, rowy optywowe. Wody opadowe i roztopowe spgtywa
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beda rowami do zbiornikdw retencyjno — sedymentacyjnych i poprzez stussadnikowe
odptywat do wéd powierzchniowych lub do gruntu.

VI.6.3.2. Urzadzenia do podczyszczaniéciekéw opadowych

Zanim woda trafi do odbiornika musi zosStaczyszczona w takim stopniu aby
spetniata wymogi Rozposdzenia MinistraSrodowiska z dnia 31 lipca 2006 w sprawie
warunkéw jakie naley spetnid przy wprowadzaniuwciekow do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dtadowiska wodnego. Aby agina¢
wymagany stopie redukcji projektanci zaproponowali ngstijace uradzenia oczyszczage:

» zbiorniki retencyjno — sedymentacyjne ze studzienkami osadnikowymi,

* rowy trawiaste trapezowe z przegrodami filtracyjnymi gtbwnym memta tego
typu zabezpiecze jest wydhienie czasu zatrzymanigciekOw w rowach
stanowiacymi naturalne piaskowniki o przeptywie poziomym (przegrody na
rowach przewiduje sitylko wzdtuz drég poprzecznych),

* rowy optywowe,

Rowy keda petnity jedry z dwdch funkiji:
» osadowo — filtracyjne,
» osadowo — retencyjne,

» osadniki na odptywie ze zbiornikdw retencyjno — sedymentacyjnych,
» osadniki i separatory na terenach MOP-6w i PPO.

Zastosowane uradzenia oczyszczajce zapewmna wymagam jakosé sciekow
deszczowych odprowadzanych do wod lub do ziemi, zdjue z Rozporzdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 13.07.2006r. Wskaniki zanieczyszczé nie zostam
przekroczone (zawiesina < 100 mg/l, gglowodory ropopochodne < 15 mg/l), rownie
dzigki przewidzianej retencji wielkosci odptywdw nie spowoduj negatywnego wptywu
na odbiorniki.

Rowy trawiaste

Przydrazne rowy trawiaste stanowi standardowe rozwzania odwodnienia
powierzchniowego drég, w szczeg&onbna obszarach nie zurbanizowanych. W przypadku
niniejszej inwestycji zaprojektowano rowy o ksztatcie trapezowym oraz optymoimuldy).

Zgodnie z informacjami zawartymi w Projekcie Budowlanym na ke
normalnym autostrady projektowane rowy mia@istpujace parametry:

* Rowy trapezowe
- minimalna gtbokas¢ 0,5 m,
- nachylenie skarp 1:1,5,
- szeroké¢ dna 0,6 mi 1,5 m.

Dlugos¢ projektowanych rowow trapezowych liczona obustronnie wynosi 10 413 m
wtym 5224 m po stronie lewej (potnocnej) oraz 5189 po stronie prawej (pohapiow
Pomkedzy km 441+143,53 a 448+970.
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Ryc. 9 Przyktadowy schemat rowu trapezowego

Na odcinkach, gdzie wygtuje wysoka wradiwo$¢ terenu na zanieczyszczenie wod
podziemnych spowodowana obeéci@ stabo izolowanego aytkowego poziomu
wodonanego, zgodnie z zapisami decyzjsrdowiskowych uwarunkowaniach, przewiduje
sie wykon& szczelny system odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych przy pomocy
szczelnych rowow drogowych. System ten obejmuje dwa odcinki autostrady:

e o0d km 441+143,53 do km 442+000,
* od km 443+050 od km 449+100.

Przewiduje si uszczelnienie koryt rowow (dna i skarp) oraz czaszy zbiornikdw
retencyjno-sedymentacyjnych (dna i skarp). Skarpy rowow i zbiornik@zczelnia
geomembrando wysokdci 15 cm powyej max. poziomu wody w w/w odbiornikach.

W miejscach przewidzianych w projekcie dno i skarpy rowow i nikow
przewiduje s ubezpiecz§ ptytami betonowymi zurowymi, ktorych celem duzie
uniemaliwienie wyporu gruntu przez wody gruntowe.

Na odcinku autostrady poruzy km 442+000 — 443+050 przewidujeg Si
zabezpieczenie dna i skarp rowdOw i zbiornikbw retencyjno-sedwognych przed
przedostaniem @i zanieczyszcze do wod gruntowych przy pomocy geowtdkniny
o gramaturze 135 g/i 200 g/nf oraz 20 cm warstwy filtracyjnej.

Podczas przetrzymanixiekow deszczowych w zbiornikach zawiesina osadza
bedzie na dnie, w warstwie filtracyjne;j.

* Rowy optywowe:
- dno o promieniu 2,0 m o przybtine] szerokéci dna 0,8 m,
- nachylenie skarp 1:2i 1:3 m,
- min. gkbokai¢ 0,4 m,

Rowy te zostaly zaprojektowane w miejscach, gdzie zwierciadto zateha bardzo
nisko, na przediteniu rowow trapezowych.

taczna dlugéc powyzszych rowow wynosi 260 m (130 m zzkej strony) przewiduje
si¢ pomkdzy km 448+970 a 449+100.
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AUTOSTRADA

ROW OPLYWOWY -TYP A

WARSTWA HUMUSU gr. 15cm
Z OBSIANIEM MIES KA TRAW

Ryc. 10 Przyktadowy schemat rowu optywowego

Rowy te zgodnie z zapisamiSha poszczeg6lnych odcinkach projektujetsinocné
za pomog geomembrany.

W miejscach kolizji z rowami odwadnigjymi autostrag, drogi poprzeczne oraz
drogi wewretrzne zaprojektowano przepusty oraz ruggcumazliwiajace swobodny odptyw
wod opadowych. Przewidujeegdrzepusty i ruroagi z rur GRP, PEHD i PP @ednicach 40,

60 i 80 cm. Na ruroggach projektuje sistudnie betonowe, prefabrykowane @ 1000 — 1500
mm, a na wlotach studnie z osadnikami i wlotami.

Tabela. 73. Zestawienie rowéw i odbiornikéw

=t e e e
P - str. prawa [km]
L-441+143,53-441+224,40 80,87 Row Rs-24 0+032
P-441+143,53-441+224,40 80,87 " 0+081
L-441+224,40-441+402,70 178,30 " 0+032
P-441+224,40-441+320,00 95,60 " 0+090
L-441+402,70-441+781,00 378,30 Row Rs-18 0+093
P-441+320,00-441+781,00 461,00 " 0+142
L-441+781,00-442+640,00 859,00 i 0+093
P-441+781,00-442+640,00 859,00 " 0+142
L-442+640,00-442+826,60 186,60 Row RS-11 0+63(
P-442+640,00-442+826,60 186,60 " 0+699
L-442+826,60-443+220,00 393,40 ” 0+630
WD 299 723,00 K 0+630
P-442+826,60-443+220,00 393,40 " 0+699
MOP IIl Brwinow - " 0+699
MOP Il Brwindw - ” 0+630
MOP Il Brwindw - Row ZW-7/1 0+163
L-443+220,00-443+971,00 751,00 . 0+163
P-443+220,00-443+971,00 751,00 . 0+235
L-443+971,00-444+180,00 209,00 ” 0+178
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mavosiady - Digoérows) OB e el
P - str..prawa [km]
P-443+971,00-444+180,00 209,00 " 0+231
L-444+180,00-444+562,00 382,00 Réw bez nazwy 0+06p
P-444+180,00-444+562,00 382,00 " 0+114
L-444+562,00-444+830,00 268,00 ” 0+069
P-444+562,00-444+830,00 268,00 ” 0+120
WD 300 728,30 Rz. Zimna Woda 2+257
L-444+830,00-446+200,00 1370,00 ” 2+434
P-444+830,00-446+200,00 1370,00 " 2+500
PPO —L 446+200-446+500 300,00 ” 2+434
PPO-P 446+200-446+500 300,00 ” 2+500
PPO-L 446+500-446+800 300,00 ” 2+434
PPO-P 446+500-446+800 300,00 ” 2+500
L-446+800,00-447+706,00 906,00 Row U-2/14 1+719
P-446+800,00-447+706,00 906,00 ” 1+776
WD 302 879,00 i 1+769
L-447+706,00-448+990,00 1284,00 , 1+721
P-447+706,00-448+990,00 1284,00 ” 1+769
L-448+990,00-449+100,00 110,00 - odcinek |E
P-448+990,00-449+100,00 110,00 - "

Zbiorniki retencyjno — sedymentacyjne

Zanim woda trafi do ostatecznego odbiornika (cieku powierzchniowegogjeost
podczyszczona w projektowanych zbiornikach. Zbiorniki takie zaprojektowaed pecdym
wylotem do ostatecznego odbiornika. Gltownym celem psaych zbiornikow jest
retencjonowanie wod oraz ich podczyszczanie poprzez sedymermisafow na dnie
zbiornika a nagpnie bezpieczne odprowadzenie tych wod do odbiornika ostatecznego.
Zbiorniki umazliwiaja przetrzymanidgciekow przez okres okoto 1h.

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano 22 zbiorniki retgrcy—
sedymentacyjne. Uszczelnienie zbiornikwaiei sk z zapisami B, w ktérej wyznaczono
odcinki szczegllnie wediwe na zanieczyszczenie wéd podziemnych. Na psaych
odcinkach decyzja nakazuje zastoséwaczelny system odprowadzania wéd opadowych i
roztopowych, w zwjzku z czym zaprojektowano na tych rowach geomenglirggm samym
uszczelnienie to zastosowano pod zbiornikami na tych odcinkach. Na pyaosidtinkach
(nie wraliwych na zanieczyszczenie wod) przewidziano na rowach geowldknine
zastosowanoajrowniez pod projektowanymi zbiornikami. Dno oraz skarpy zbiornikéw (do
wysokasci 15 cm powyej maksymalnej wysokoi pictrzenia wody) zostan umocnione
ptytami aurowymi. Pontej wylotu do rowow zaprojektowano umocnienie za pamoc
betonowych ptyt aurowych. Dodatkowo na ruragu wylotowym do odbiornika przewiduje
si¢ studzienki osadnikowe z przegeodapewniggca maliwos¢ nie dopuszczenia sptywu
zanieczyszczeropopochodnych w wypadkach awaryjnych.
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Ryc. 11 Schemat studzienki osadnikowej z przegrogl

Lokalizacja wszystkich projektowanych zbiornikbw zostata uzatma od
istniejacych wzdhi projektowanej inwestycji warunkow wysadaowych. Zbiorniki zostaty
zlokalizowane w miejscach mlwie najnizszych w odpowiednich odlediciach od ciekéw
gdzie przewidziano przagjia zespolone z ciekiem. W a@bie analizowanego odcinka
dominup przegcia i przepusty dla zwiegz matych i ptazow oraz znajdujeggedno przejcie
dla zwierat srednich. Przégie dla zwierat srednich zlokalizowane jest w km 444+831,32
najblizszy zbiornik znajduje siw odlegtégci okoto 280 m co jest zgodne z zapisami Decyzji
Srodowiskowej. Dodatkowo w celu udnaienia korytarza migracyjnego w ramach niniejsze;
inwestycji zdecydowano @ina budow tzw. prze§¢ towarzyszcych (dla przejcia dla
zwierzat srednich) na znajdagych sé w poblizu drogach (wojewddzkiej nr 720 i dojazdowej
nr 442L). Obiekty te sw odlegtédci mniejszej ni wymagane w B 75 m jednak z uwagi na
lokalizacg tych przej¢ wzgledem autostrady i projektowanych zbiornikéw retencyjno —
sedymentacyjnych oraz korytarza ekologicznego agicirzeki Zimna Woda niezachowanie
tej odlegidci nie spowoduje efektu niekorzystnego polegegjo na ograniczeniu
funkcjonalndci w/w przeg¢ a tym samym zamkecia lokalnego korytarza ekologicznego. W
przypadku konieczrimi lokalizacji zbiornikbw w wgkszej odlegiéci od wszystkich
projektowanych przé¢ dla zwierat wigzatoby s¢ to ze znacznie wkszymi kosztami
wykonania i eksploatacji systemu odwodnienia (przepompownie itp.).
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Tabela. 74. Wykaz zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych (ZRS)

. Rzedna . .
Lokalizacja wg | Proponowana Odle_giqsc od Powierzchnia | Powierzchnia | maksymalna P(?jemnosc Rzedna
rzejscia dla uzytkowa Rzedna wylotu Nazwa

PFU lokalizacja P vaierz i catkowita dna zbiornika | zwierciadta zb)ilornika wlotu [?n n %] sbiomika

[km A2] [km A2] m] A zbiornika [m?] [m? wody Vi [M] [mn.p.m] p-m.
[mn.p.m.] uz
Strona potnocna
441+780 441+750 29,60 1030 839 89,65 500 89,18 589,0 ZRS-1
442+825 441+820 36,60 1530 1253 90,19 850 90,51 1789, ZRS-3
442+825 442+800 15,60 690 656 90,70 200 90,70 90,0Q ZRS-5
443+970 442+870 31,80 2100 1994 91,08 170( 90,19 ,0390 ZRS-7
443+970 443+850 125,00 2300 2096 91,00 830 90,70 ,5090 ZRS-9
444+800 444+000 27,40 790 511 91,19 240 90,31 90,27 ZRS-11
444+800 444+550 - 1670 1129 91,50 420 91,4% 90,90 RS-7Z3
446+140 444+575 - 950 714 91,41 330 91,06 90,90 -FIRS
446+140 444+940 94,14 5080 3252 92,56 310( 91,68 ,4091 ZRS-17
447+720 447+660 44,70 4500 3884 93,45 250( 93,118 ,3392 ZRS-19
447+720 447+715 8,00 5350 3443 92,70 1400 92,70 0192, ZRS-21
Strona potudniowa |

441+780 441+750 29,30 1360 1054 89,65 600 89,20 0389, ZRS-2
442+825 441+820 35,70 1530 1253 90,19 850 90,51 1789, ZRS-4
442+825 442+800 15,60 690 621 90,70 210 90,70 90,00 ZRS-6
443+970 442+870 31,80 1950 1569 91,35 150( 90,32 ,2690 ZRS-8
443+970 443+842 128,00 2600 2000 91,00 700 90,70 ,5090 ZRS-10
444+800 444+000 27,40 720 494 91,19 240 90,31 90,27 ZRS-12
444+800 444+550 - 1670 1115 91,50 420 91,4% 90,90 RS-74
446+140 4444575 - 1050 750 91,41 370 91,06 90,90 S-IR
446+140 444+940 94,14 5100 3953 92,20 280( 91,50 ,4091 ZRS-18
447+720 447+695 9,60 4700 3317 93,21 2050 93,12 2692, ZRS-20
447+720 447+715 8,00 5350 3410 92,70 1400 92,70 0192, ZRS-22
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Kolektory, wpusty deszczowecieki skarpowe

Wody opadowe ujmowanetla za pomog sciekdw jednoskrzydtowych (trégnych)
i odprowadzane do wpustow ulicznych. Wpusty projektujevsi
* pasie rozdziatu w rejonie mostéw i wiaduktow oraz przed przejazdami awaryjnymi
* w poboczach autostrady w miejscach, gdzie brak rowéw przyycb.

Scieki odprowadzane doa do rowéw poprzez wpustyciekowe i przykanaliki
skarpowe. W miejscach wylotow kolektorow i przykanalikow przeveidai umocnienie dna
i skarp ptytami betonowymizairowymi.

Na odcinkach, gdzie autostrada biegnie w nasypach, ktérych wsgdsi ponad
2,0 m projektuje si ujecie wdéd opadowychsciekami betonowymi jednoskrzydtowymi
i odprowadzenie do studzienek.

Drenaz wglebny

Pas dziejcy autostrady projektuje siodwodné drenaem, ktérego trasa przebigga
bedzie rownolegle do jezdni, po jednej stronie bariery. Drgmaewiduje si z rur PVC-U
perforowanych csrednicy 113 i 145 mm. Spadki podhe sczkéw od 0,3 do 0,5%. Na
pofaczeniach projektuje sitypowe studzienki drenarskie z osadnikami oraz kanalizacyjne
PVC osrednicy 425 mm. hczna dtugé¢ saczkow drenarskich 6 704 m.

Projektowany drema ma za zadanie przechwycii odprowadzt sptywapce
z autostrady wody powierzchniowe oraz prziesace w ghb nasypu do warstwy
odsiczapce).

Dodatkowo w najiiszych miejscach (na wierzchotkach tukéw pionowych,
wklestych), przed wiaduktami, mostami i przejazdami awaryjnynd &brony naptywu)
stosujc wpusty deszczowgednicy 500 mm z osadnikami.

Wody opadowe z wpustéw oraz z dremgrzewiduje s odprowadzé& do rowow
wzglednie zbiornikdw po pétnocnej wzglnie potudniowej stronie autostrady.

Odprowadzenia projektuje esiz rur kanalizacyjnych PVC arednicy 200 mm
i spadkach podtinych w granicach 2%.

Odwodnienie drég poprzecznych i wegtrznych oraz wiaduktéw i mostéw

Wody opadowe z drég poprzecznych przewidugeugic poprzez wpusty deszczowe
wzglednie scieki skarpowe i odprowadzido projektowanych rowow przydioych. Na
rowach przewiduje si przegrody filtracyjne, ktérych celemedizie wstrzymanie odptywu
celem umaliwienia sedymentacji zanieczyszéze Nie przewiduje s wykonywania
szczelnych rowéw wzdiudrdég poprzecznych i wewtrznych rowy te bda petnity funkcg
retencyjno — filtracyja (infiltracyjna), wody te leda wsiakaty bezpérednio do gruntu lub
zostam przekierowane do projektowanych rowow autostradowych. Zecgdugha bardzo
niskie na¢zenie ruchu na tych drogach wody z tych drég (podczyszczona) nie avpayn
pogorszenie jakai srodowiska gruntowo-wodnego.

taczna dhugé¢ rowow wzdhe drég poprzecznych wynosi 2 818 m.
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Wody opadowe z drog wewtmznych projektuje si odprowadzé do rowdéw
przydraznych wzgédnie rowéw zbiornikow. Wikszas¢ tych wod po podczyszczeniu trafi
bezpdrednio do gruntu.

Wody opadowe z wiaduktow przewidziano ujm@wepustami oraz odprowadzajje
rurociigami do znajdujcych se¢ w poblizu rowéw. Dno i skarpy rowéw pod wiaduktami
przewiduje st umocné ptytami betonowymi zurowymi.

Wody opadowe z mostéw przewiduje sidwadnig poprzez wpusty i podwieszone
kolektory deszczowe, ktore odprowadzbeda scieki do studni zlokalizowanych poza
budowh. Wody z tych studni odprowadzangdb do rowéw przydréenych.

Odprowadzanie wéd z MOP-6w i PPO
Na analizowanym odcinku przewiduje 8iliejsca Obstugi podeaych:
e Brwinéw Il w km 443+300 (strona p6tnocna),
e Brwinéw Il w km 443+300 (strona potudniowa).

Wody opadowe z powierzchni umocnionych, drog dojazdowych i parkingdw
odptywa beda poprzez wpustyciekowe typu ulicznego (studziengi500 mm z osadnikami)
do rurocagdéw zbiorczych z rur PC\ 315 - 500 mm.

Scieki deszczowe po oczyszczeniu w osadnikach i separatorach odprowhedane
do zbiornikbw retencyjno-sedymentacyjnych ZRS-11 i ZRS-12 i dalej rowu
melioracyjnego ZW-7/1.

Separatory posiadabeda automatyczne zamlguie odptywu umaeliwiajacych
odciccie odptywu w przypadku wypetnienia zbiornika zakami ropopochodnymi.

Na terenie MOP-6w przewidujegsrowniez zabezpieczenie zatok dla samochoddw
cigzarowych przewmcych materiaty niebezpieczne.

Scieki sanitarne z terenéw MOP-6w odphyiveda kolektorami osrednicy @160 —
200 mm do biologicznej oczyszczaléciekow znajdujcej sk na terenie MOP-6w (ha
kazdym z obiektow bdzie oczyszczalnia). Wody oczyszczone w oczyszczalnia tiddi
zbiornikéw retencyjno — sedymentacyjnych i dalej do odbiornika ostatecznego (Rs-11)

Dodatkowo na obu MOP-ach przewidziano zbio[niki bezodptywowe do zrzutu
sciekébw sanitarnych z autobuséw i wozow campingowystieki te trafia do gminnej
oczyszczalni.

Dodatkowo w km 446+500 przewidziano Punkt Poboru Optat. Dla oczyszczenia
sciekébw deszczowych sptywagych z terenu PPO Pruszkéw przewiduje zstosowanie
separatorow koalescencyjnych substancji ropopochodnych wraz z osadrideparatory
zaopatrzony ¢&dzie w automatyczne zamkgie umaliwiajace odcecie odptywu
w przypadku wypetnienia zbiornika zazkami ropopochodnymi.

Odbiorniki wod podczyszczonych

Odbiornikami dlasciekow s rowy melioracyjne, rzeka Zimna Woda oraz grunt.
Stosunkowo mata iké odprowadzanychiciekdw, ktére po oczyszczeniu niosiewielky
ilos¢ zanieczyszcze bedzie miata niewielki wptyw na wzrost zanieczysatae wodach
poszczegdlnych ciekdw. Periodyczny odptywiciekbw oraz niewielkie tadunki
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zanieczyszcze wprowadzane do woéd oraz do gruntu powaduge ulegma one szybko
naturalnym procesom biologicznej degradaciji.

Do odbiornikéw tj. rowdéw melioracyjnych oraz rzek przewiduje sdprowadzé
oczyszczondcieki opadowe poprzez wyloty bezpednie rowow przydrinych oraz poprzez
zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne rurggami i rowami. Projektuje siumocnienie koryt
rowow melioracyjnych oraz przydroych na wlotach.

VI1.6.3.3. Przebudowa urzdzen melioracyjnych

Na trasie analizowanego odcinak wymtja kolizje z nastpujacymi ciekami
melioracyjnymi:

¢ row Rs-24 w km 441+237,40,

row Rs-22 w km 441+328,60,
row Rs-23 w km 441+420,40,
row Rs-18 i 18/1 w km 441+781,80,
row RS-11 w km 442+822,80,
réow ZW-7/1 w km 443+970,10,
row bez nazwy w km 444+545,00,
rzeka Zimna Woda w km 444+792,40,
row U-2/14 w km 447+742,10,
row U-2/15 w km 448+083,50
pozostate rowy Rs-17, Rs-19, Rs-20, Rs-21, Rs-21/1i bez nazwy zlokalizowane
Sa na obrzeu autostrady i kolidaj z drogami lokalnymi i ina infrastruktugn
drogows.

Ponadto, jak wykazaly warunki wydane przez Wojewodzki athrMelioracii
i Urzadzen Wodnych, Inspektorat w Grodzisku Mazowieckim na rozpatrywanejetras
autostrady A2 wyspuja liczne uradzenia drenarskie.

W miejscach przeeé ciekdw powierzchniowych z autostegdirogami poprzecznymi
i wewrgtrznymi przewidziano przepusty.

@ S & 6 6 O 0

Tabela. 75. Charakterystyka projektowanych przepustow

Autostrada, AL Nazwa Km Sl Hlgsie
droga autostra_ldy, — — przewodu | przepustu
drogi [cm] [m]
1 2 3 4 5 6
A2 441+224,40 Rs-24 0+056,8 200x200 40,00
440bP 0+412,10 Rs-24 0+135,6 80 10,00
A2 441+781,00 Rs-18 0+117,3 200x200 39,00
441L 0+237,50 Rs-18 0+058,9 80 12,00
441bP 0+126,40 Rs-18 0+165,1 80 12,00
441aP 0+474,00 Rs-18/1 0+122,4 80 10,50
A2 443+971,00 ZW-7/1 0+205,9 200x200 42,00
442L 1+005,60 ZW-7/1 0+134,0 80 14,00
443P 0+874,00 ZW-7/1 | 0+270,6 80 12,00
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Autostrada, Al Nazwa Km SR g
autostrady, ) : przewodu | przepustu
droga . cieku cieku
drogi [cm] [m]
1 2 3 4 5 6
AD 444+562,00 Row 0+091,5 150x150 38,00
bez nazwy
4421 1+626.60 Réw 0+052,4 100 24,00
bez nazwy
Réw
443P 1+397,80 0+200,7 80 11,00
bez nazwy
A2 447+706,00 U-2/14 1+742,4 200x200 40,00
447P 0+830,70 U-2/14 1+874,1 80 12,00
Dr. powiat. 3111W - U-2/14 1+700,0 100 16,00
Zjazd - U-2/14 1+627,0 80 9,00
A2 448+090,00 U-2/15 0+210,0 200x200 59,00

Koryta wszystkich ciekdw przewidujegsilo regulacji w rejonie mostow i przepustow.

Planowane przebudowy ciekow przecitgich autostragl zostaty opisane w tabeli paei.
Parce te zostarwykonane tylko w zakresie koniecznym celem dostosowania rowow i ciekow
do projektowanych obiektow ignierskich. Przebudowy ciekow polegaja ich delikatnym
przesuniciu na niewielkie odlegkei w stosunku do starego koryta (stare koryto zostanie
zlikwidowane). W chwili obecnej rowy te w w@kiszagci s zamulone i pozarastane, co
powoduj,ze przeptyw wod w tych rowach jest bardzo niewielki, a miejsaam mazliwy.
Wykonywane prace nie wpltgnna pogorszenie stosunkéw wodnycheewr przeciwnie
znacznie polepaz warunki glebowo — powietrzne oraz utagwiudraznia przeptyw w
przebudowywanych rowach (wawosci hydrauliczne). Polepszenie warunkow przeptywu w
ciekach nagpi nie tylko pod projektowanymi obiektami, ale na odcinkach przewidzianych do
konserwacji (porriej i powyze] obiektéw) gdzie przewiduje ¢siusungcie zakrzacze
odmulenie dna. Nahy réwniez zaznaczy, ze nie przewiduje giaby w/w dziatania miaty
niekorzystny wptyw na siedliska faunistyczno - florystycznekalizowane wzdia
omawianych ciekéw.

Tabela. 76. Charakterystyka projektowanych rowow

- Dlugos¢ . Dlugos¢ koryta
km przecigcia . Przewidywane parametry
Nazwa rowu planowanej przeznaczona do
autostrady rowu ST
przebudowy (m) likwidacji (m)
spadek podtny — 0,16%,
row Rs-24 | km 441+237,40 68,0 szeroks¢ dna — 1,0 m, 87.0
nachylenie skarp 1:1,5, ’
srednia gébokas¢ 1 m.
. kor;;g\\:\,vilgd% wow spadek podtny — 0,1%,
) podhczy¢ do rowu hvlenie skarp 1-1.5 193,60
row Rs-23 km 441+420,40 przechwytug'lcego 0 nachylenie skarp 1:1,5,
e gtebokas¢ 0,6 - 1 m.
dtugasci 209 m
row Rs-18 spadek podiny — 0,2% Rs18
] km 441+781 200,0 spadek podiny — 0,05%,Rs18/1 222,0
row Rs-18/1

szerokdé¢ dna — 1,0 m Rs18,
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szerokd¢ dna — 0,6 m Rs18/1,
nachylenie skarp 1:1,5,
glebokas¢ 1 — 1,5 m.

row Rs-11

442+822,80

129,0

spadek podiny — 0,07%,
szeroksé¢ dna—1,5m,
nachylenie skarp 1:1,5,

gtebokas¢ 1,2 m.

130,0

row ZW-7/1

443+970,10

118,0

spadek podtny — 0,1%,
szerokdéc¢ dna—1 m,
nachylenie skarp 1:1,5,
glebokas¢ 1,2 — 1,7 m.

110,0

row bez
nazwy

444+792,40

163,0

spadek podiny — 0,56%,
szerokd¢ dna — 0,8 m,
nachylenie skarp 1:1,5,
gtebokas¢ 0,7 — 1,8 m.

128,0

row U-2/14

447+742,10

168,0

spadek podiny — 0,05%,
szerokd¢ dna— 1,0 m,
nachylenie skarp 1:1,5,
gtebokas¢ 0,9 — 1,4 m.

112,50

row U-2/15

448+083,50

68,0

spadek podiny — 0,55%,
szerokd¢ dna— 1,0 m,
nachylenie skarp 1:1,5,

glebokas¢ 1,3 m.

74,0

rzeka Zimna
Woda

444+792,40

192,0

spadek podtny — 0,2%,
szerokd¢ dna— 2,0 m,
nachylenie skarp 1:1,5,

powstate
starorzecza
przewiduje s

zasypéa na diugdci

glebokas¢ 1,7 — 2,3 m. 175.0

Réw U-2/15 jest bez odptywu i nieetizie wykorzystywany do odwodnienia
autostrady.

Rowy: Rs-17, Rs-19, Rs-20, Rs-21, Rs-21/1 i réw bez nazwy, ktérychpraseina
drogi zbiorcze i ina infrastruktue drogows przewidywane g do likwidacji na odcinkach o
tacznej dtugéci 420,0 m.

tacznie do likwidacji zostanie przeznaczone 1652 m isityeh koryt rowow,
ciekow i starorzeczy.

Projektowane umocnienia

Wszystkie cieki melioracyjne przewiduje ¢siumocné poniej i powyzej
projektowanych przepustow. Dno przewiduje smocné 30 cm warstw narzutu kamienia
tamanego i narzutem z kamienia tamanego w ptotach gcul3® cm na 15 cm podsypce
z pospoiki. Umocnienia zostazamkngte palisad kotow osrednicy @ 9 — 10 cm o diugoi
1,2 m. Pozostate odcinki koryt zosgammocnione: stopy skarp kisgkaszynovwa natomiast
skarpy pasem darniny z przybiciem kotkami. A paejyobsiew mieszanktraw na 10 cm
warstwie humusu z navieniem NPK.

ORTOTRANS S.A.
181




Raport o oddziatywaniu ngodowisko w ramach powtérnej oceny oddziatywania na
srodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441+143,53 — km 449+100”

Wszystkie wyloty rowdw przewiduje sumocné w dnie narzutem kamiennym oraz
na skarpach narzutem z kamienia famanego w ptotkach.

Koryto rowu Rs-11 5 m pomej i powyzej oraz rzeki Zimna Woda projektujegsi
umocné po 7 m powyej i 10 m poniej mostu. Dno narzutem kamiennym z kamienia
tamanego grubiwi 30 cm oraz skarpy narzutem kamiennym w ptotkach gail3® cm na 15
cm podsypce z pospotki. Caéoumocnienia zamlgé palisad z kotkdbw @ 9 — 10 cm o
diugcéci 1,20 m. Natomiast pozostaty odcinek koryta umécstiopy skarp kiszkfaszynova
@15 cm (20 cm), skarpy pasem darniny szefokb,00 m z przybiciem kotkami, a pows)
obsiewem mieszankraw na 10 cm warstwie humusu z naamiem NPK.

Projektowane umocnienie rzeki Zimna Woda wynika z uzgadrde zaradca
niniejszego cieku (za¢znik pisma).

Prace konserwacyjne

Na wszystkich ciekach melioracyjnych konieczne jest przeprowaslzeezlgdnych
prac konserwacyjnych polegaych na usurciu rcslinnosci, zakrzacze i zadrzewié oraz
odmuleniu dna i przewodow przepustow.

Przewiduje si wykoszenie porostow, usuniecie zakrzacze skarp i poboczy oraz
odmulenie dna tj. usuggie warstwy mutu o grubdgci 20 — 40 cm, naatznej dlugéci ca
7 km.

VI1.6.3.4. Zapewnienie efektywndci dziatania projektowanych urzadzen

Wiasciwa eksploatacja, stata kontrola, Xiee czyszczenie i konserwacja oraz
ewentualne naprawy wdzer podczyszczapych (rowow, zbiornikow itp.) — pozwglna
zapewnienie zaktadanej efektywscostosowanych uegzen.

VIl.6.4 Ocena skutecznéci oczyszczanigciekow

Z bada prowadzonych przez Instytut OchroSyodowiska (I, badania 1988 —
1991 oraz Osmulska — Mroz B. z zesp., 1993) wynikaw przypowierzchniowej warstwie
gruntu obsianego traywo grubdci okoto 30 cm nagpuje redukcja zawiesin, metaliegkich
substancji ropopochodnych. Efekt oczyszczania jestzmgl®d pory rok intensywrgi
sptywu sciekdbw opadowych oraz od przepuszczéhnogruntu. Badania wykazaty,
ze w rowach trawiastych mina uzyska redukcg zawiesin od 41 do 94%, WWA od 19 do
98%.

Zastosowane w przypadku planowanej inwestycji rowy trawiaste mmagliwosé
redukcji zawiesin ogélnych w granicach 41-94% dodatkowo stosowane zbiornibgiekzole
oraz przegrody filtracyjne na rowach zabezpieémdowisko przed zanieczyszczeniem
w przypadku powanych awarii.

Z uwagi na wysokie stenia zanieczyszcaezawartych w wodach opadowych
(przekraczajce dopuszczalneggenia zanieczyszcaezawartych wsciekach wprowadzanych
do wdd powierzchniowych, a oldlene w obowizujacych przepisach) pochoatz/ch
z terenu drogi zaprojektowano taki system zbierania tych wéd, ktorywmapetn ochrorg
srodowiska gruntowo - wodnego.

W konsekwencji wysoka redukcja zanieczysacegrazonych we wskanikach BZTs
oraz ChZT zostanie tak osagnicta na skutek wysokiego stopnia redukcji zawiesiny ogolnej,
ktéra w sptywach z drog jest determinantem pozostatych zawartych zarerdy
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Zgodnie z przedstawionym projektem budowlanym projeldigj
* Rowy trapezowe z przegrodami filtracyjnymi oraz rowy optywowe,

Zaktadana redukcja zawiesiny ogolnej na rowach trawiastyamosvy50%,
wowczas sizenie te kda wynost:

2012 $=192,4 mg/l (1-0,5) = 96,2 <100 mg/|,

2027 $=199,5 mg/l (1-0,5) = 99,7 <100 mg/!.

» Zbiorniki retencyjno sedymentacyjne
Zaktadana redukcja ¢du 80% wowczas stenia zawiesin dda wynost:

2012 $=192,4 mg/l (1-0,8) = 38,4 <100 mg/|

2012 $=199,5 mg/l (1-0,8) = 39,9 <100 mg/!.

W przypadku wglowodoréw ropopochodnych nie wygptija przekroczenia norm,
naley jednak nadmieii ze projektowane rowy trawiaste majaktadan efektywnag¢ dla
weglowodoréw ropopochodnych gdu 30% natomiast zbiorniki ekologicznezdz 80% co
bedzie powodowé, ze wartdci weglowodorow ropopochodnychetla jeszcze bardziej
zanizone.

Dodatkowo nalgy pamkta¢, ze na rowach przewidujecsprzegrody filtracyjne, ktére
znacznie zwikszaj efekt oczyszczania. Zgodnie z zapisandi Ba odcinkach szczegodlnie
wrazliwych na zanieczyszczenie woéd przewidziano szczelny systatwodnienie
(zabezpieczenie geomembgarSystem ten obejmuje dwa odcinki autostrady:

- pomkidzy km 441+143,53 — 442+000,

- pomkdzy km 443+050 — 449+100.

Na pozostatym odcinku (442+000 — 443+050) przewidziano zabezpieczenie dna
i skarp rowéw i zbiornikéw za pomegeowtokniny.

Powyzsze zabezpieczenie akszap pewnd¢, braku negatywnego oddziatywania
inwestycji nasrodowisko gruntowo-wodne.

W zwigzku z powyzszym poprzez zastosowanie proponowanych systemoéw
odwodnienia projektowanego odcinka autostrady ptatej A2, wody opadowe z terenu
drogi oraz obiektbw towarzyszacych odprowadzane do ziemi lub do waod
powierzchniowych begda spetniaé wymagania okr&lone przepisami.

VII.6.4.1. Maksymalna wielkosé¢ odptywu
Terenem odwadnianym jest pas drogowy o nawierzchni szczelpajstj.ruchu, pas
awaryjny oraz opaski:
» dhugcé¢ odcinka odwadnianej drogi 1 km (1 000 m),
» szerokdc¢ pasa drogowego 22 m.
Odwadniana powierzchnia pasa drogowego wynosi:

F=22 m*1000 m = 22 fx(2,2 ha/1 km)
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Obliczenia wykonano przy nagujacych zat@eniach:
* miarodajne natenie sptywusciekdbw na rozpatrywanym odcinku autostrady
o prawdopodobigstwie p = 10%,
» $rednia roczna wielki& opadow H = 600 mm,
» wspotczynnik sptywu powierzchniowego dla nawierzchni utwardzapjej (
» $redni czas przetrzymania w rowie-zbiorniku lub na przegrodach filtracyjnych.

Natezenie deszczu miarodajnego obliczono wg wzoru:

Om = 15,347*A [ P61
gdzie:

t — czas trwania deszczu w min (10 min=600 s),

A — wspoitczynnik zaleny od prawdopodobistwa pojawienia si
deszczu orazredniej rocznej wysokwi opadu. Przy zaleniu wysokaci
opadu na danym terenie (600 mm) czyli <800 mm i prawdopontkstiore
opadu 10% wowczas A=1013.

qm=15,347*1013/60H°%" = 218 dni/s/ha

Czas przetrzymania w rowie-zbiorniku prag t = 60 minut. Jest to czas bezpieczny,
zapewniggcy mazliwos¢ przetrzymania dwoch, a przy krotkich rowach trzech ¢cej
postpujacych po sobie sptywow.

Sredni wspotczynnik sptywu z nawierzchni autostrady szer. docelowej 14m
poboczy, pasa rozdziatu, skarp, pasa technologicznego i przylegtegm terdicznej
szerokdci 16,5 m wynosiy = 0,47.

Stad wielkaé¢ miarodajnego jednostkowego doptydeiekow deszczowych w I/s/mb
z autostrady do odbiornikOw wynosi:

Q = gnx A, = 0,0218 I/s/mx (30,50 x 0,47) = 0,31 I/s/mb

VI.6.4.2. Obliczenie miarodajnej sredniorocznej wielkosci odptywu
Obliczenia wykonano w oparciu o Padskornme PK-S-02204 ,,Drogi samochodowe”

Obliczenia dla okrdenia dtugoterminowego wptywiciekdw na odbiornik wg wzoru:
Qmiar. obl=0m*Fzr* (P*10-3 (m3/5)
g — jednostkowe natenie sptywu, przyjto 5 I/s*ha,

¢ — wspotczynnik opnienia,
Fzr — powierzchnia zredukowana zlewni.

Qmiar. 0b=8,9*10°m*/s/1 km autostrady

Roczna ohgtos¢ sciekdbw z kadego 1 km diugeci drogi przy rocznej wysokaoi
opaddw na poziomie (H) 600 mm:

V=8,1*600 mm/rok*1,98 ha/km = 9 622%mok/1 km
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VII.6.4.3. tadunki zanieczyszczé& w $ciekach surowych i oczyszczonych
odprowadzanych do odbiornika

Roczny tadunek zawiesiny w nieoczyszczonych sptywach z 1 &gi drzy przygciu
stezenia zawiesin na poziomie (2027) 199,5 Yimynosi:

£=199,5 g/ni *9 622 n¥/rok/1km = 1,9 Mg/rok/1 km drogi

’ Po oczyszczeniu sptywow tylko do poziomu ckseego w rozporgdzeniu Ministra
Srodowiska (Dz.U.Nr 168/2004, poz. 1763) tadunek dopuszczalny wyniesie:

t 40100 g/n*9 622 nt/rok/1 km = 0,9 Mg/rok/1 km autostrady

VII.7 OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
Etap realizacji inwestycji

Aby ograniczy uciazliwosci zwigzane z oddzialywaniem na powietrze na etapie
budowy, naley np. zabezpieczamaterialy sypkie przed wygiieniem pylenia podczas ich
transportu oraz sktadowania, w mgamazliwosci ograniczé odkryte wykopy, aywany
sprzt powinien by sprawny, zorganizowaplace budowy w taki sposéb aby nie generwa
niepotrzebnego ruchu pojazdow oraz maszyn budowlanych, celowe wydajeakse
utwardzenie gruntowych drég dojazdowych do placu budowy.

Etap eksploatacji inwestycji

Zgodnie z zapisami decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach, projektowana jest
roslinnos¢ izolacyjna w otoczeniu projektowanego odcinka autostrady A2. Projeleniz
stanowi czs¢ Projektu Budowlanego.

VII.8 ZABEZPIECZENIA PRZECIWHALASOWE

W zwiazku z prognozowanymi przekroczeniami wadaormatywnych wskanikow
oceny hatasu w bezpednim gsiedztwie nowoprojektowanej autostrady A2 zostaty
zaprojektowane ekrany akustyczne (rozdziat VI.6.7.).

VIl.9 GOSPODARKA ODPADAMI

Podczas realizacji inwestycji, prace budowlane | roboty zienmustan
zorganizowane w taki sposob, aby ogranécalps¢ powstagcych odpadow (np. gleb
I ziemig, w miak mazliwosci, planuje st wykorzyst& na miejscu — m.in. w celu umocnienia
skarp, itp.). Planuje siselektywn zbiorke odpadow powstagych na terenie inwestycji.
Przewiduje si selektywne magazynowanie odpadow, ktére nie zestaykorzystane
podczas prac budowlanych, a rasiie ich odbior przez uprawnione do tego podmioty i dalej
poddanie recyklingowi (ngelazo, stal, mieszaniny metali) lub unieszkodliwianiu
(np. baterie, akumulatory, opakowania zawigajpozostakei substancji niebezpiecznych).
SposOb magazynowania odpadéwdiie zaleny od ich rodzaju oraz potencjalnego
zagraenia, ktére stwarzajdla srodowiska. Substancje niebezpieczrgaboddzielone od
obogtnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane w odpowiednich do tego celu
szczelnych pojemnikach, z kolei na przyklad masy ziemne magazgeolwda w postaci
hatd. Miejsca zbiérki i magazynowania odpadéw zastaraplanowane tak, aby
zminimalizowa& niebezpieczgstwo zanieczyszczenigrodowiska gruntowo-wodnego — na
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twardym (utwardzonym) podiko o maliwie matej przepuszczaldoi oraz dodatkowo
wyscielone materiatami izolacyjnymi, ktore unieshiwia przedostawanie sido srodowiska
substancji podatnych na migracyvodm. Nie zaleca si lokalizacji miejsc sktadowania
odpaddéw ani baz budowy w miejscach, gdzie zwierciadto wod gruntowychopetgest
wyzej niz 1 m pod powierzchaiterenu. W celu ograniczenia §to powstajcych odpadow
niebezpiecznych proponuje ¢sizastosowaniezrodet swiatta o wydlzonym okresie
uzytkowania, takich jak lampy sodowe wysoka@pre o czasie aytkowania do 10 000 h.
Lampy takie g obecnie najlepszym rozgzaniem dla éwietlenia drogowegoatza w sobie
znaczn trwataé¢ oraz niskie zigycie energii elektrycznej. Zastosowanie bardziej trwatych
zrodet $wiatta spowoduje znaczne zmniejszenie sdlo powstagcych odpadow
niebezpiecznych, jakimaszuwzyte lampy wysokopzne.

Istotnym jest, by decyzje administracyjne przypomiraty i zobowiazywaty
zarbwno prowadzcego budow jak i eksploatacje do uregulowania problematyki

gospodarki odpadami w sposéb zgodny z przepisami tasvy 0 odpadach oraz ustaw
zwigzanych.

VIIL9.1 Zalecenia gospodarki odpadami zawarte w projekcie tddowlanym

W tomie XIl — Roboty rozbiérkowe zawierajacym projekt rozbiorki mostu nad rzeka
Zimna Woda zawarte @ nastpujace zalecenia w kwestii gospodarki odpadami:

Wykonawca zobowzany jest do:

— Przyjcia i zagospodarowania terenu rozbiérki: organizagaplecza, wyznaczenie
drég transportu
- Wyznaczenie miejsc sktadowania materiatdw porokbidych
- Zgromadzenie i przygotowanie sirodkéw do wykonania robot
Prace naleéy prowadzf magc na uwadze statselektywn gospodark materiatami
porozbiérkowymi - odpadowymi. Odkryte w wyniku kemsa betonu zbrojenie zostanie
odciete i usungte z placu rozbiorki.

Powstaly gruz oraz inne materialy porozbiorkowe wesne lgdg systematycznie
z placu rozbiorki. Materialy izolacyjne, stal zbeojowa i poeczy przekazane zostamo
uprawnionych sktadowisk.

Zbrojenie naley systematycznieqi palnikami gazowymi lub ggcami mechanicznymi lub
innymi elektronargdziami i usuwa z terenu robo6t w kontenerach. W celu unikiai
nadmiernego zapylenia przewiduje prowadzenie rob6t z okflenym nagzeniem przy
zastosowaniu przerw w pracy.

Ochronasrodowiska na czas prowadzenia robot

Przy wykonywaniu prac rozbiérkowo — wyburzeniowydewidujemy:

= wykonanie oston bezgrednich wychwytuicych odtamki lub-zapewnienie
odpowiedniej wielkéci placu zapewniajcego bezpieczstwo o0sOb nie biatcych
udziatu w robotach.

- WywOz gruzu na tymczasowe sktadowiska, jego prasdmie i powtorne
wykorzystanie jako kruszywa budowlanego

- Wywoz asfaltu na tymczasowe skladowiska, jego quzadnie i powtdrne
wykorzystanie

— Stosowanie speru 0 dopuszczalnych parametrach pracyredowisku
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— Prowadzenie stalego monitoringu pracy guzw celu ograniczenia skutkow
ewentualnych uszkodzewyciekow ptynow eksploatacyjnych

— Prowadzenie selektywnej zbiorki materiatéw porogtmdvych

— Wyznaczenie i oznakowanie miejsc zbiorki selekfyodpadow takich jak papier
tworzywa sztuczne, odpady komunalne
Utylizacja materiatdw porozbiorkowych

Wszystkie materiaty porozbiorkowedh systematycznie usuwane z terenu budowy

— Gruz betonowy na plac gdzie poddany zostanie regydivi i przekazany odbiorcy
— Stal przekazana zostanie do punktow skupu ztomu
— Papa izolacyjna na sktadowisko uprawnionego odhjiorc
— Materialy do powtdrnego zagospodarowania zogtanzetransportowane w miejsce
uzgodnione ze Zleceniodawicprotokdlarnie przekazane dla odbiorcy.
Pracownicy powinni zostaprzeszkoleni z zakresu ochrafmnpdowiska i utylizacji odpadow
powstajgcych przy realizacji.

W tomie XXIV — Rozbiorki budynkéw zawarte sa nastpujace zalecenia dotycrce
gospodarki odpadami:

Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty zorh zagospodarowanie
podlegag ustawie o odpadach w zamsci od ich stopnia szkodliwoi dla srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiorki natg przeprowadZi ich segregaej pape, tworzywa sztuczne
np. wyktadziny PCV, elementy zawieg azbest itp. natg przekaza do utylizacji przez
wyspecjalizowane jednostki. Rozbidrka elementéwezajycych azbest wymaga dodatkowo
poinformowania Powiatowego Inspektora Nadzoru Budoego i mee by prowadzona
jedynie przez jednostki posiade¢ konceg na pozyskiwanie, transport i skiadowanie.
Ponadto zabrania gsiwtornego pozyskiwania drewna zaatakowanymi preagy.

Materiaty rozbiorkowe naly zutylizowa (wywoz na wysypisko, przekazanie do firm
likwidujgcych materiaty szkodliwe di@odowiska, przekazania na ztom itp.)

Pracownicy powinni zostaprzeszkoleni z zakresu ochrafmpdowiska i utylizacji odpadow
powstagcych przy realizacji.

VII.10 PRZECIWDZIALANIE ORAZ OCHRONA NA WYPADEK ZAISTNIENI A
POWAZNEJ AWARII

Zagadnienia odpowiedzialba za szkody wsrodowisku oraz ich naprawy reguluje
ustawa z dnia 13 kwietnia 2007orzapobieganiu szkodomsvodowisku i ich naprawi€Dz.
U. Nr 75, poz. 493). Organem ochrodgpdowiska wtaciwym w sprawach zapobiegania
i naprawy szkdd wrodowisku jest wojewoda.

O skali zagreenia dla ludzi krodowiska w zwizku z transportem drogowynedizie
decydowa:
* nakzenie ruchu,
* udziatl pojazdow eizkich,
» skala awarii i rodzaj i il§& uwolnionej substanciji,
* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
» warunkisrodowiska (wystpowanie ciekOw, przepuszczastaruntu),
* czas podjcia akcji ratowniczej przez specjalistycznezbly
* wyposaenie stib wsrodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.
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Na etapie raportu do wniosku o0 wydanie decyzji soodowiskowych
uwarunkowaniach przeprowadzona zostat analizaimosci wystapienia powanych awarii.

Zastosowana zostata metoda wyznaczenia prawdop@dbligewysipienia powanej
katastrofy transportowej, zastosowano metedggisan szczegétowo w pracy ,Praktyczne
algorytmy ocen ryzyka dla cztowiekasiodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych
substancji — M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

Przez powana katastrof rozumie st zdarzenie, ktére mme wywola jeden
Z nastpujacych skutkow:
e utrak zycia co najmniej 10 0sob, lub
« zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15g/amnprzypadku
ropopochodnych i >5g/cmw przypadku substancji megych zmient istotnie
jakos¢ wad) na odlegtéci co najmniej 10 km, w przypadku wod gieych lub na
obszarze co najmniej 1w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, lub
» zagraenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczeri@aluj
gromadzenia 8 wod w obszarach chronionych — wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalda gleby i gkbokas¢ warstwy piezometrycznej).
Prawdopodobigstwo wystpienia wypadku transportowego o paangich skutkach jest:
e w przypadku ludngci, sumy prawdopodobigstw scenariuszy 0 povmych
skutkach, zwjzanych z pgarem, wybuchem iuwolnieniem substanciji
toksycznych;
 w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, supmawdopodobigstw
obliczonych dla scenariuszy o pawgch skutkach, zwzanych z uwolnieniem
zwiazkéw weglowodorowych i innych ciektych zwtkdédw chemicznych magych
znacznie zmiegijakos¢ tych waod.
Oddzielnie obliczono prawdopodohgwo wysgpienia powanych awarii ze skutkami:
» dlaludngci,
» dlasrodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.
Zatozone poziomy akceptacji ryzyka:
- przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka (obszar Ill)::
* zZwigzany z zagrzeniemsrodowiska — prawdopodohistwo nie weksze nk 4 x 10
®(w przeliczeniu na 1 km na rok)
« zwiazany z zagrzeniem ludzi — prawdopodoliistwo nie wiksze nk 107
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
przyjmowany nie akceptowalny poziom ryzyka (obszar I):
« zwiazany z zagrzeniemsrodowiska — prawdopodobistwo wiksze ni 4 x 10°
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
« zwiazany z zagrzeniem ludzi — prawdopodohlistwo wiksze ni 107
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
warunkowa akceptacja ryzyka zwanego z zagéeniem ludzi — prawdopodoliistwo
pomiedzy 10°i 1072 (w przeliczeniu na 1 km na rok)
Obliczenia wykazatyze zagraenie ludnéci ksztattuje sj w obszarze I1i 1ll. W roku
2012 analizowany odcinek autostrady kwalifikuje @0 obszaru Il tj. akceptacji ryzyka (l11)
— lokalnie wys¢puja obszary warunkowej akceptacji ryzyka (II). Natomiast w roku 202¥ ca
trasa kwalifikuje si do obszaru Il (warunkowej akceptacji ryzyka). Na kwalifikasjogi do
obszaru Il ma wplyw przede wszystkim ¢@nie ruchu oraz udziat w nim pojazdow
cigzkich.
Zagrazenie powanymi awariami dla rzek kwalifikuje sizarowno w roku 2012, jak
iw 2027 do obszaru Il, czyli do warunkowej akceptacji ryzyka (ll), kdéaego musz by¢
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podgte dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka. Na wynik kvwaldi ma wptyw
przede wszystkim liczba samochodow porusaajh s¢ analizowan tras, w tym
samochodéw eizarowych oraz maly potencjat tego ekosystemu wodnego do
samooczyszczania.

Zagrazenie wod podziemnych ksztattujeg siv obszarze 11l (akceptacja ryzyka). Na
wynik kwalifikacji ma wptyw korzystny przekréj geologicznyaar gkbokas¢ wysigpowania
wod podziemnych.

VII.11 PRZEBUDOWA URZ ADZEN INFRASTRUKTURY

Budowa autostrady A2 na opisywanym odcinku powoduje Kkolizje z istaiej
infrastruktup technicza. Niezalenie od rodzaju sieci technicznej korekta przebiegu
zazwyczaj waze sk z wykonaniem robot ziemnych (przebudowa ruggoiv, posadowienie
nowego stupa). 38 przebudowa zostanie wykonana z rigte starannécia, respektowaniem
przepisow dotycxych tego typu prac i w zgodzie z projektem budowlanym, to nie
przewiduje st negatywnego wptywu przebudowy neodowisko tak na etapie realizacji
inwestycji, jak i na etapie eksploatacji.

VII.12 OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA
Vil.12.1 Ochrona gleb i rcslin

Przeprowadzone rozprzestrzeniania ¢ sizanieczyszcze wskazujca  to,
ze zanieczyszczenia pochade ze spalania paliw ¢da miescic sie w liniach
rozgraniczajcych inwestycji w zwizku powyszym nie przewiduje si konieczndci
tworzenia obszaru ograniczonegg/tkowania z uwagi na ten czynnik.

VIl.12.2 Stosunki wodne

Realizacja analizowanego odcinka nie przewiduje zmago oddziatywania na
srodowisko gruntowo — wodne (zmiastosunkoéw wodnych — poziom). Wszelkie konieczne
prace np. odwodnienie przy posadowieniu obiektynrerskiego (most, wiadukt) obejmie
swym zasigiem stre¢ najblizsza wykopowi nie wychodazc poza linie rozgraniczage
projektowanej autostrady.

VI.12.3 Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych symulacji rozprzestrzeniangazsinieczyszczewskazuj
na to,ze w zwizku z realizagj przedmiotowej inwestycji ponadnormatywne oddziatywanie
planowanej inwestycji drogowej na powietrze atmosferyczneapysglko w bezpdérednim
sasiedztwie autostrady.

Ewentualna konieczsé utworzenia obszaru ograniczonegaytkowania mae
nastpi¢ w przypadku gdy analiza porealizacyjna wiéatz standardy jakai powietrza nie
sa dochowane.
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VIl.12.4 Klimat akustyczny

Wyniki przeprowadzonych symulacji akustycznych wskazug to,ze w zwhazku
z realizacg przedmiotowej inwestycji nie wygti konieczné¢ utworzenia obszaru
ograniczonego zytkowania.

VI1.13 ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING STANU  SRODOWISKA
VIl.13.1 Monitoring stanu srodowiska

W zakresie zbiorowisk szatydlomnej nie przewiduje simonitoringu przyrodniczego.
Monitoring srodowiska gruntowo — wodnego

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania tej inwestycjsmaowisko gruntowo-
wodne i oceny efektywroi podgtych dziat&a ochronnych wskazuje ¢ina potrzeb
przeprowadzenia monitoringu tego przedaiccia drogowego zgodnie z odpowiednimi
przepisami.

Nie widzi sk potrzeby przeprowadzenia w stosunku @odowiska gruntowo —
wodnego monitoringu w petnym zakresie, to znaczy na wszystkativimgch wylotach do
odbiornikow.

Natomiast jako uzasadnienie kontroli j&kob sciekbw oczyszczonych tylko w
wyznaczonych punktach monitoringowych podajee spowtarzalné¢ rozwiazan
projektowych, a wic takze powtarzaln& uzyskanych efektéw podczyszczania. Oznacza to,
ze punktowe pomiarydala reprezentatywne dla catego odcinka autostrady.

Monitoring naley prowadz¢ w zakresie:

- ilosci i jakosci oczyszczonych wéd opadowych odprowadzanych do ostatecznego

odbiornika,

- dla sciekbw oczyszczonych zalecag simonitorowanie zawiesiny ogolnej i

weglowodoréw ropopochodnych,

- monitoring naley wykonywa 2 razy w roku wiosai jesiena.

Tabela. 77. Monitoring nalezy prowadzi¢ na nasgpujacych wylotach:

Odbiornik Przyblzona lokalizacja Lokalizacja wylotu
cieku wzgktdem km cieku
autostrady

Réw Rs-11 km 442+827 0+630

Réw Rs-11 km 442+827 0+630
Réw bez nazwy km 444+562 0+114
Row bez nazwy km 444+562 0+120

Réw U-2/14 km 447+706 1+719

Réw U-2/14 km 447+706 1+721

Wszelki monitoring i analiza porealizacyjna konieczne do realizasgjide stronie inwestora.

Monitoring faunistyczny
Zaleca s§ 3 letni monitoring lokalnej populacji ptazow w zakresie wykorzystani
przeg¢ dla ptazow i funkcjonowania miejsc rozrodu.
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Monitoring wykorzystania prz& powinien by przeprowadzany w okresie migracji
wiosennej. Nie zaleca esijednej konkretnej metody przeprowadzenia monitoringu, jednak
wazne, aby zostat on przeprowadzony zgodnie z aktualnym stanem viiegmstologiczne.
Monitoring ma da odpowied na pytanie w jakim stopniu ptazy zaakceptowaty wykonane
przegcia.

Monitoring funkcjonowania miejsc rozrodu powinien pokegaa nastuchach,
obserwacji zachowagodowych, poszukiwaniu skrzeku i form larwalnych. Wybér konkretnej
metody monitoringu jest dowolny pod warunkiera,spetnia ona ww. zatenia i jest zgodna
z aktualnym stanem wiedzy herpetologicznej. Monitoring ntacdipowied na pytanie, czy
po wybudowaniu i w trakcie eksploatacji autostrady miejsca rozrodeOyptanadal bda
funkcjonowa czy tez ulegna degradacji. Przy formutowaniu wnioskéw dotycych stawdw
w okolicy Brwinowa naley zwrdcik uwag; na maliwos$¢ wystpienia innych niekorzystnych
z punktu widzenia ochrony lokalnej populacji ptazéw oddziahaaiazanych z bliskécia
terendw zurbanizowanych i potencjalnym zanieczyszczeniem nigzamwym z budow i
funkcjonowaniem autostrady.

Monitoring powinien by przeprowadzony przez osoby dyspacs] odpowiedni
wiedz | doswiadczeniem terenowym. W przypadku wyboru metody badawczepgapce]
specjalnej zgody, osoba przeprowadzajmonitoring jest zobowzana tak zgod: uzyska
przed rozpoocziem prac terenowych.

Wartas¢ faunistyczna obszaréw przez ktére przebiega projektowana inwaedityiciwa nie
wymusza konieczrigi prowadzenia monitoringu innych gatunkow zwigrz

VII.13.2 Analiza porealizacyjna

Zgodnie z zapisami decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj
przedsiwzigcia (znak VBR.|.BP.6613/15/08) po zrealizowaniu inwestycji polagej na
budowie autostrady A2 Strykdw-Konotopa zalecag sprzeprowadzenie analizy
porealizacyjnej, zgodnie z Rozpadzeniem Ministra&srodowiska z dnia 2 gaziernika 2007
r. w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomowradowisku substancji
lub energii przez zasglzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajowy, lotniskiem, portem
(Dz. U. Nr 192 poz. 1392 z dnia 197paiernika 2007 r.).

W zwiazku z tym zaleca siwykonanie pomiarow hatasu w ngstijacych punktach
W rejonie omawianej inwestycji:

- punkt monitoringu P1, km ok. 441+231- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P2, km ok. 441+520- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P3, km ok. 443+146- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P4, km ok. 443+422- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P5, km ok. 441+938- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P6, km ok. 447+791- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P7, km ok. 449+065- po stronie poétnocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P8, km ok. 441+451- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,
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- punkt monitoringu P9, km ok. 442+312- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P10, km ok. 442+373- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P11, km ok. 444+744- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P12, km ok. 444+800- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P13, km ok. 447+600- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P14, km ok. 447+657- po stronie potudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P15, km ok. 447+763- po stronie potudniowej - za ekranem

akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

Podczas prowadzenia monitoringu szczegolnie istotnym jest wypelvainie wptywu
niepazadanychzrodet hatasu. Pomiary powinny dotyézjedynie hatasu samochodowego,
ktéregozrodiem jest nowoprojektowany odcinek autostrady.

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniaciWWSR.I.BP.6613/15/08) naktada na
Inwestora obowizek wykonania analizy porealizacyjnej z zakresu oddziatywaraa
powietrze. Zgodnie z zapisami decyzji nglevykona serie pomiarowe &ten dwutlenku
azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu.

Zaleca s wykonanie pomiaréw w okolicach punktu P14 (wskazanego dla analizy
porealizacyjnej z zakresu akustyki), ze vegigl na toze istniegca w tym miejscu zabudowa
(ok. km 447+657) jest na tym odcinku pzbog najblizej autostrady zabudawnieszkala.

Zgodnie z zapisami Decyzjsrodowiskowej celem oceny skuteczob dziatania
(redukcji zanieczyszchg zaproponowanych ugdzenr podczyszczagych wody opadowe i
roztopowe naley wykona& analizz porealizacyja w wyznaczonych punktach
przedstawionych powygj ,Monitoring srodowiska gruntowo — wodnego”.
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OCENA  WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZI ECIA
W ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGA N ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Postpowanie w sprawie oceny oddziatywania fr@dowisko dla przedsivzigé
mogcych zawsze znageo oddziatywé na srodowisko (tzw. | grupa) oraz magych
potencjalnie znaezo oddziatywa nasrodowisko (tzw. Il grupa) przeprowadza 8 ramach
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach.

Powtdrny ocere oddziatywania przedsivziccia na srodowisko przeprowadza esi
w ramach pogpowania w sprawie wydania pozwolenia na bugd®nB) oraz nowej decyzji
0 zezwoleniu na realizacinwestycji drogowej (ZRID).

Raport sporgdzany w posipowaniu o wydanie pozwolenia na budpwowinien
zawierg wymagane informacje ze szczegoideia i doktadndcia odpowiednio do
posiadanych danych wynikayych z Projektu Budowlanego i innych informacji uzyskanych
po wydaniu wczéniejszych decyzji inwestycyjnych, 7eli byly one dla danego
przedsg¢wziccia wydane, oraz ok§a¢ stopier i sposob uwzgdnienia wymaga dotyczcych
ochronysrodowiska, zawartych w tych decyzjach.

VIIL.1 ZAPISY | WYMAGANIA ZAWARTE W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ E PRZEDSIEWZIECIA
WRAZ Z OCEN A WARUNKOW JEGO REALIZACJI

Jak juz wspominano dla przedmiotowej inwestycji zostaty wydangdmy innymi:

« Decyzja Wojewody Mazowieckiego w Warszawie z dnia 14 listoRads8
r. o érodowiskoquh uwarunkowaniach zgody na realigacj
przedsgwziecia (znak VER.I1.BP.6613/15/08)

« Decyzja Generalnego Dyrektora OchroSyodowiska nr DOOGidk-
452/167/442/09 z dnia 19 czerwca 2009 r. zmigo&épPecyzja Wojewody
Mazowieckiego w Warszawie z dnia 14 listopada 2008 r. o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigg@cgedsiwziccia.

Ponadto wydane zostaty dwa sprostowania oczywistych omytek WBDcyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach... wydane przez Regionalnego Dyrektora @chron
Srodowiska w Warszawie, ktérych nieswens¢ zostat stwierdzona przez odpowieddecyzp
Generalnego Dyrektora OchroSyodowiska.

Ponize] zamieszczono poréwnanie zapiséw zawartych w w/w decyzgmimestracyjnych z
warunkami technicznymi zamieszczonymi w Projekcie Budowlaoynawianej inwestyciji

drogowej.
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Ad. I. Rodzaj i miejsce przedsiziecia

Zaréwno rodzaj jak i miejsce realizacji przed#ziccia nie ulegto zmianie od chwili
wydania w/w ¥ i jej sprostowa. Przedmiotem inwestycji jest odcinek autostrady A2 na
odcinku od todzi do Warszawy wraz z agzeniami i obiektami towarzyseymi (miejsca
obstugi podranych, obwéd utrzymania autostrady, miejsca poboru optat) od km 441+143,53
do km 449+100. Dlug@ analizowanego w niniejszym raporcie odcinka autostrady wynosi
7 956,47 m.

Projektowany odcinek autostrady przebiega przez wojewodztwo Madaeji@owiat
grodziski — gmina Grodzisk Mazowiecki, m. Milanéwek), powiat pruszkowskimina
Brwinow.

W przewaajace] wickszaici przez ptaskie tereny charakterymg s¢ dominacy
gruntow ornych i niewielkim udziatemak i pastwisk oraz licznymi rozproszonymi
zabudowaniami mieszkalnymi. Analizowany odcinek autostrady praewiele ciekdw
powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieki te #mdpkalne znaczenie dla
odwodnienia terenu. Projektowana autostrada przecina m.in.:

- rzeke Zimna Woda,

- rowy melioracyjne Rs-24, Rs-18, Rs-11, ZW 7/1, U2/14, U2/15,

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmje sk z nas¢gpujacymi drogami:

e wojewddzlky nr 720 Btonie-Brwindw,
* powiatowymi:

- nr 4108W Btonie-Brwinow,

- nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojazd do drogi powiatowej nr

4108W),

- nr 3111W Brwinéw — Domaniew.

Rodzaj jak i miejsce realizacji przedse¢wzigcia jest zgodne z zapisami w/w decyzji
administracyjnych.

Ad. Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji iksploatacji, ze
szczegllnym  uwzgdinieniem  koniecznéci  ochrony cennych  wart€ci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw ooaganiczenia uagzliwosci dla
terendw gsiednich

1. Czas realizacji przedgivzigcia ograniczy do niezlgdnego minimum.

Z uwagi na odpowiednio zaplanowany plan realizacji inwestycjz gpezygte
w Projekcie Budowlanym rozwzania techniczne i technolegiwykonywania prac,
czas realizacji przedsiziecia zostanie ograniczony do niedbego minimum.
Warunek spetniony.

2. Zorganizowa& place budowy i ich zaplecza oraz prowadairogi techniczne
zapewniagc oszcgdne korzystanie z terenu i minimalne przeksztateenego
powierzchni, a po zakiczeniu prac teren upokdkowa?. Organizowa roboty w taki
sposOb, by minimalizowailosé powstagcych odpadow budowlanych
Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne konieczne dpacgialv ramach
przedmiotowej inwestycji zostarwykonane w taki sposob, aby w sposob oszicy
korzyst& z terenu i minimalnie przeksztaicjego powierzchri. Po zakaczeniu
realizacji inwestycji teren zostanie przywrécony do poprzednisganu. Roboty
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zostam zorganizowane w taki sposéb, by minimalizéwas¢ powstagcych odpadow
budowlanych.
Warunek spetniony.

3. Zaplecze budowy natg zlokalizow#& poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.(DzNr 92, poz.880 ze zm.)
Miejsca przeznaczone pod zaplecza budowy zestéokalizowane poza obszarami
chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 ookahronie przyrody
(Dz. U. Nr92, poz.880 ze zm.).

Warunek spetniony.

4. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresptyaz materiatowo — sprgowg dla budowy
projektowanej drogi nalgy wykluczy jej lokalizacg w miejscach wygpowania wod
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach §.masgpujgcych odcinkach ...
od km 430+150 do km 432+200, od km 440+100 do k2+880, od km 443+050 do
km 449+100 ... oraz w poldli ciekdw i systemdéw melioracyjnych. Nie naje
lokalizowa’ jej rownie; w poblgu miejsc skrzyowan z ciekami powierzchniowymi.
Wszelkie miejsca wyznaczone do sktadowania subgtgmadatnych na migrag
wodry, jak rownie; terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn ropdtzna
bazie powinny b§ okresowo (do czasu zakozenia budowy) odpowiednio
zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby bydivagi musi by wyposgona
w sprawne urgdzenia gospodarki wodno seiekowe.

Miejsca wyznaczone pod okrespWwaz materialowo — sprzowa dla budowy zostan
zlokalizowane poza miejscami wgpbwania wod gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach tj. poza gpajacymi odcinkami: od km 430+150 do km
432+200, od km 440+100 do km 442+000, od km 443+050 do km 449+100. Ponadto
bazy materialtowo — spgtowe nie leda lokalizowane w pobku ciekéw, systemow
melioracyjnych, skrzxowan z ciekami powierzchniowymi. Wszystkie miejsca jakie
przeznaczone zostardo sktadania substancji podatnych na migragpdm, jak
réwniez terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn roboczych zakbaczasu
zakaczenia budowy odpowiednio zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby
budowy zostanie wypogana w sprawnie funkcjonage uradzenia gospodarki
wodno —$ciekowej.

Warunek spetniony.

5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczgdzie korekta cieku nie mag
wplywa’ na naturalny charakter ciekdw wodnych, nale zagwarantowé ochrong
przed ich zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

Cieki przecinane w obbie analizowanego odcinka przeznaczandaregulacji tylko
w rejonie wykonywanych mostow i przepustow (w zakresie koniecznyrage te nie
wptyna na zaburzenie ich naturalnego charakteru.

Warunek spetniony.

6. Na etapie realizacji inwestycji naig korzyst#& z terenu w sposob zapewnjay
ochrong srodowiska gruntowo — wodnego, w szczegd@tioprzed wyciekami
substancji ropopochodnych (np. zabezpieczenie phlac@ostojowych maszyn
budowlanych); wszelkie prace winny éyprowadzone przy 3yciu sprawnego
technicznie sprgtu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob gty .
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Na etapie realizacji omawiana inwestycja realizowandzie w taki sposéb, aby
zapewnt odpowiedmi ochrore srodowiska gruntowo — wodnegdokalizacja baz
materiatowo-sprgowych zostanie tak umiejscowiona, aby wykluczg) powstanie
na obszarach wygtowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach
piaszczystoawirowych wytypowanych na podstawie przeprowadzonych ibada
geologicznych, sandrow itp. oraz w pahbli miejsc skrzyowan 2z ciekami
powierzchniowymi. Miejsca sktadowania substancji podatnych na nygnecm jak
rowniez terenowe stacji obstugi samochoddéw i maszyn roboczych na hastan
zlokalizowane jak wsyej, a ponadto wicielone materiatami izolacyjnymi

i wyposaone w odpowiednie ugdzenia gospodarki wodriwiekowe]. Wszystkie
prace realizowane ¢da przy wykorzystaniu spetu sprawnego technicznie,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy.

Warunek spetniony.

7. Odpady segregowa i skladowa& w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniagc ich regularny odbiér przez upowmniony podmiot. Odpady
niebezpieczne, jakie magsie pojawiéc w ramach robdét budowlanych nadg
segregowa i oddziela& od odpadow obefnych i nieszkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przeddiiorstw zajmugcych sg utylizack. Zaplecza budowy
nalely wyposaa¢ a sanitariaty, ktorych zawark# bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty.
Gospodarka odpadamiedizie odbywa sic w sposOb zgodny z oboaziujacymi
przepisami. Ponadto odpady niebezpieczneda b oddzielane od obejnych
i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przgmisistw zajmugcych
si¢ ich utylizach. Zaplecze sanitarne budowy zostanie wyposa w przengne
toalety, ktére bda opr&niane i czyszczone przez uprawnione do tego podmioty.
Scieki bytowe powstage w trakcie budowy dumla gromadzone w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych ieba opr&niane i czyszczone przez uprawnione do
tego podmioty.
Warunek spetniony.

8. Nalegy ograniczy do niezlgdnego minimum wycink drzew i krzewow.
Z wizji terenowej przeprowadzonej w marcu 2010 wynika,wiszystkie drzewa
i krzewy w liniach rozgraniczagych autostrady na odcinku D2 zostaly jusunéte.
W zwiazku z wyckciem drzew i krzewdw w liniach rozgraniczeych wytyczne
Decyzji Srodowiskowej nie majwiec zastosowania.
Warunek spetniony.

9. Drzewa znajdujce s¢g w obrbie placow budowy, nie przeznaczone do wycinki,
nalely zabezpieczy przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia ykor
uszkodzenia systemu korzeniowego. Konieczne jestbgawanie specjalnych oston
dla poszczegblnych drzew.

Jak wspomniano waej] w zwiazku z wyceciem drzew i krzewow w liniach
rozgraniczajcych wytyczne Decyzjsrodowiskowej nie majwigc zastosowania.
Warunek spetniony.
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10.W celu zachowania prawidiowego funkcjonowania drzeiv krzewow naléy
pozostawd misy ziemne o wymiarach min. 2x2m wokét drzew veygadku zmiany
nawierzchni naturalnej na sztuczna lub utwardzangguntu w okolicy ww. rglin.

Jak wspomniano wagj w zwigzku z wyceciem drzew i krzewow w liniach
rozgraniczajcych wytyczne Decyzjsrodowiskowej nie majwigc zastosowania.
Warunek spetniony.

11.Wycinke drzew i krzewdw przeprowadzpoza sezonemedowym ptakow (poza
okresem od marca do sierpnia gdznie).

Z wizji terenowej przeprowadzonej w marcu 2010 wynika,wiszystkie drzewa
i krzewy w liniach rozgraniczagych autostrady na odcinku D2 zostaty jusuntte.
Wycinka zostata przeprowadzona w okresie zimowym 2009/2010,¢e poza
sezonemdgowym ptakow.

Warunek spetniony.

12. Straty w zieleni uzupehdipoprzez wprowadzenie nowych nasatlreslinnosci wzdhg drogi.
W doborze gatunkéw twogeych zielé nalely kierowa* sie odpornagicig gatunku na
Zzanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie gheltgty wzigé pod uwag uwarunkowania
siedliskowe, techniczne wskazania geane z architektuy krajobrazu i ochrory zabytkow,
jak rowniez wymogi bezpieczstwa. Naléy w miae mcliwosci unika¢ sadzenia drzew,
ktorych owoce g chetnie spgywane przez ptaki.

Straty w zieleni zostanuzupetnione poprzez wprowadzenie nowych nasadieew ,
krzewow i praczy wzdhe drogi. Tereny zieleni uszlzonej leda budowane przez ziele
izolacyjma, zielew na watach ziemnych, ziglenaprowadzaica na przejcia dla zwierat,
zielen krajobrazow oraz zielé w okolicach wiaduktéw.

Na dobdér gatunkéw projektowanejstimnosci miaty wptyw niekorzystne warunki
srodowiska takie jak: die zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie¢t/rdwniez
pod uwag warunki glebowe oraz kierowang;svalorami estetycznymi. Zastosowane
gatunki drzew i krzewdw cechusie: matymi wymaganiami, co do gleby, wyspok
tolerancy na susg, odporndcia na zanieczyszczenia i mréz oraz stosunkowo szybkim
wzrostem. W sktadzie gatunkowym przewidzianym do zagospodarowaeizote
zieleni w otoczeniu autostrady, znalazhe gjatunki léciaste drzew i krzewdw
odpowiednie dla wkxiwego regionu klimatycznego. &d doboru rélin brak jest
gatunkéw owocujcych w okresiedgowym ptakdw.

Tabela. 78. Wykaz materiatu roslinnego uzytego w projekcie

Lp. Nazwa facinska Nazwa polska Wielkosé
drzewa

Drzewa lisciaste

1. Acer campestre klon polny m

2. Acer platanoides klon pospolity d

3. Alnus incana olsza szara sr

4, Crataegus monogyna gtég jednoszyjkowy m

5. Pyrus pyraster grusza dzika sr

6. Sorbus aria jagb maczny sr

7. Sorbus intermedia jeab szwedzki sr

8. Tilia cordata lipa drobnolistna d

d — drzewo die; $r. - drzewaosrednie; m — drzewo mate
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L.p. | Nazwa faciiska | Nazwa polska

Krzewy lisciaste

9

Frangula alnus kruszyna pospolita

10.

Rhamnus catharticus szakfak pospolity

11.

Rosa canina i@ dzika

12.

Rosa rubiginosa t& rdzawa

13.

Salix purpurea wierzba purpurowa

L.p.

Nazwa facnska Nazwa polska

Pnacz

a

14.

Clematis Grupa Vitalba 'Paul Fargeg

(SUMMER SNOW) Spowojnik 'Paul Farges' (SUMMER SNOW),

15.

Parthenocissus quinquefolia var.

winobluszcz piciolistkowy odm. murowa
Murorum P wy

13.

14.

Warunek spetniony.

Prace w bliskim gsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i \kas winny
by¢ prowadzone ¢cznie tak, aby nie uszkodziich pni, koron oraz systemu
korzeniowego. Miejsca skladowania materiatdbw budamgych zlokalizowda w
odlegtaici zapewniagcej ochrore drzew.

Jak wspomniano wej w zwiazku z wyckciem drzew i krzewéw w liniach
rozgraniczajcych nie przewiduje si adaptowania zieleni istniglej. Powysze
wytyczne DecyzjiSrodowiskowej nie maj wiec zastosowania. Nie mniej jednak
autorzy raportu w rozdziale VIl raportu zwracajwag; na te kwestie,Podczas
realizacji  inwestycji nalgy ograniczgé przestrzenne zagospodarowanie
i przeksztatcenigrodowiska przyrodniczego do niedimego minimum. Dotyczy to
przede wszystkim rozmieszczenia organizowanych zas cealizacji inwestycji
skladowisk odpadow, miejsc stacjonowania pojazdéwowadzicych prace
budowlane, niezunej infrastruktury dla pracownikéw budowlanych. itptotna jest
rowniez optymalizacja lokalizacji tras dojazdowych do mig budowy inwestycji.
Tereny tymczasowo wykorzystywane w okresie reflimaegestycji mog zajmowa
znaczne powierzchnie, ingegajtym samym w otaczae srodowisko przyrodnicze.
Dlatego naléy w trakcie budowy mbwie maksymalnie zawi¢ pas budowy, co
pozwoli ogranicz§ bezpdrednie zniszczenie flin. Nalety take pilnowa’, aby nie
wykracza ciezkim sprztem oraz skiadami materiatdbw budowlanych poza aosial
pas budowy”.

Warunek spetniony.

Prace budowlane w rejonie terenow @bjch ochromy przed halasem naly
prowadzé w porze dziennej tj. porailzy: 6:00 a 22:00.

Prace budowlane w rejonie terenéwebypgh ochrom przed hatasem prowadzongdb
w porze dziennej tj. poreailzy: 6:00 a 22:00.

Warunek spetniony.
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15.Warstwe gleby zditq z pasa robot naly odpowiednio zdeponowa po zakeiczeniu
prac ponownie wykorzysta do rekultywacji terenu. Zakazuj gi poboru mas
ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby przedowej inwestycji z terenéw
chronionych na podstawie ustawy z dnia 16.04.200d ochronie przyrody.
Warstwa gleby zdfa z pasa rob6t zostanie zdeponowana (spryzmowana)
i wykorzystana powtérnie na etapie realizacji inwestycjizyPpoborze kruszywa
budowlanego na potrzeby realizacji omawianej inwestycji droggwegstrzegane
beda zakazy wprowadzone ustaw dnia 16 kwietnia 2004 o. ochronie przyrody.
Warunek spetniony.

16.Kolidujgce z inwestyq kapliczki i krzye przydrgne, ktore zostalyby zniszczone w
zwigzku z realizag} inwestycji przenig w bezpieczne miejsce.
Z przedmiotows inwestyci nie kolidup kapliczki i krzye przydrane, ktore
zostatyby zniszczone w zazku z realizacja inwestycji (niea©ne zlokalizowane w
liniach rozgraniczacych inwestycji). W bezpoednim gsiedztwie z omawian
inwestych znajdup sie jednak dwie kapliczki przydime, ktére zostan
zabezpieczone przed ewentualnymi negatywnymi skutkamiazawymi z
wykorzystaniem drég przy ktorych zostaty zlokalizowane jako dpag ktorych
prowadzony bdzie transport materiatdw budowlanych. Pierwsza z nich zlokalizowana
jest w ok. km 443+000 na drodze na drodze powiatowej 4108W ok. 200 metréw od
osi autostrady,. Druga kapliczka przygna zlokalizowana jest w km 447+400 przy

Fot. 25. Kapliczki przydro zne w rejonie realizacji inwestycji ¢rodto wiasne).

Warunek spetniony.
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17.Na etapie realizacji przedgivziecia zapewnt nadzorsrodowiskowo przyrodniczy w
tym herpetologiczny i ornitologiczny
Na etapie realizacji przedsiziccia zapewniony zostanie nadzérodowiskowo
przyrodniczy w tym herpetologiczny. Ponadto w celu weryfikasljutecznéci
zastosowanych zabiegdbw minimalizeych zaleca si 3 letni  monitoring
herpetologiczny w zakresie funkcjonowania miejsc rozrodu ptazéwkorzystani
przepustéw dla ptazow.
Prace terenowe przeprowadzone wips2010 wykazaly brak konieczém
prowadzenia nadzoru ornitologicznego. Siedliska ptakow chronionych na meey pra
europejskiego i rzadkich gatunkéw chronionych znajdig w znacznej odlegkei od
projektowanej drogi.
Warunek spetniony.

18.Po zakaeiczeniu prac teren inwestycji oy infrastrukturq drogowg i obiektami
towarzysgcymi naley uprzgtngé 1 przywrocé do stanu funkcjonalngci
przyrodniczej.
Po zakaczeniu prac budowlanych teren inwestycji niecopjnfrastruktus drogows i
obiektami towarzysgymi zostanie upegnicty i przywrocony do stanu
funkcjonalndci przyrodniczej.
Warunek spetniony.

19.Likwidacje gniazda bociana bialego przeprowaélzipoza okresem ebjowym
(trwajgcym od marca do lipca wtznie) przed rozpoeziem prac budowlanych.
Przed rozpoaziem likwidacji gniazda zainstalowa po konsultacji z ornitologiem
zasgpcze platformy gniazdowe dla bociandéw w liczbiesz@uk.
Firma realizujca omawiany odcinek autostrady pismem z dnia 11 luty 2010r.
wyshpita do RDG w Warszawie z pia 0 zgod na przeniesienie trzech gniazd
bocian biatlego. Z uwagi na znaczna odlégigniazda od inwestycji jedno gniazdo
pozostawiono w istniegej lokalizacji. RDG wyrazit zgo&¢ na w/w dziatanie. Po
wczeniejszych uzgodnieniach z shami ochrony przyrody danych gmin, pod
kontrola wykwalifikowanego ornitologa przeprowadzone zostato przeniesieniegdynia
0 czym swiadczy protokot powykonawczy, ktéry zostat przekazany do RO
Warszawie.
Pozostale gniazda winny zo&tgrzeniesione w ramach prac na pozostatych
odcinkach A2. Szczegoty w zaznikach do niniejszego raportu.
Warunek spetniony.

20.Nie dotyczy analizowanego odcinka A2.

Ad. Illl. Wymagania dotyegce ochrony srodowiska konieczne do uwzginienia w
projekcie budowlanym.
1. Budowa ekrandéw akustycznych w miejscach, ktore podly ochronie na
nasigpujgcych odcinkach:...
W ramach prac nad Projektem Budowlanym (PB) dla przedmiotowegmkadci
autostrady A2, przeprowadzono ponewanaliz akustycza. W wyniku prac
projektowych wyznaczono ostateczne parametry zabezpiecakustycznych

zapewniajce odpowiednie warunki tzw. komfortu akustycznego dla terendéw
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wymagajcych ochrony, a znajdagych sg¢ w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego omawianej inwestycji. Zestawienieranék

akustycznych i waléw ziemnych wediug Decyzrodowiskowej ([3) wraz

z komentarzem wskazigym na konieczni@ modyfikacji tych propozycji oraz
ostateczne zestawienie ekrandw wedlug (PB) przedstawiono wzspyci

zestawieniach tabelarycznych.

Catkowita zabezpieche akustycznych po obu stronach przedmiotowego odcinka
autostrady wyznaczona na etapi& Byyniosta: 32 106m°. Z uwagi na zmiany w
zatazeniach do analiz akustycznych w stosunku do analiz wykonanych na etapie
raportu do 3 tj.: zmian danych ruchowych, zmian udziatu procentowego pojazdow,
zmian lokalizacji wysokgri punktu obserwacji (ho=4.0 mety), powierzchnia ekranéw
akustycznych proponowana w PB do realizacji jest nieznacziiksza (ponad
dwukrotnie wiksza) i wynosi: ok67 000m?.

Proponowany w ramach PB uklad zabezpiécdaistycznych zapewnia w &kiszGci
przypadkéw warunki tzw. komfortu akustycznego dla prognozy na rok 2012 i w
znacacy sposoéb poprawia warunki akustyczne przy zaktadanej prognozie ruchu na
rok 2027.
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wraz ze zmianami.

Tabela. 79. Wykaz ekrandw akustyczny i watéw ziemnych wedtug Dmyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (D8) oraz Projektu Budowlanego (PB)

DecyzjaSrodowiskowa

Projekt Budowlany

Zmiany

L.p

E/W

od ok. km+do ok. km

Hb [m]

Lb [m]

L.p.

E/W

od ok. km+do ok. km

Hb [m]

Lb [m]

Strona péin

ocna

Strona poétnocna

El

442+005+442+735

4,5

730

El

441+143,53+441+800
441+800+443+162

55

2061

Ekran znacznie wydhkony w
stosunku do B o ok. 1330
metry przy zmianie jegq
wysokaici 0 1.5 — 2 metra.

E2

442+708443+040

340

w1

441+981+442+562

580,83

Ze wzgkdu na wartéci
przekroczé nie  petnicy
funkcji akustycznej.

E3

443+105443+540

4,5

435

E2

443+144+443+766

620

Ekran wydhzony w stosunku
do DS o ok. 185 metry przy
Zmianie jego wysoki 0 2.5
metra.

E4

443+495443+710

4,5

215

w2

443+103+443+203

116,16

na wartéci
petnicy

Ze wzgkdu
przekroczé nie
funkcji akustycznej.

E3

444+156+444+933

777

Ekran wydhzony w stosunku
do DS o ok. 560 metréw przy
niewielkiej  zmianie  jego
wysokaici 0 0.5 metra.

ES

447+305 448+235

4,5

930

E4

446+820+447+200
447+200+448+200

~N o1

1405

Ekran wydhzony w stosunku
do DS o ok. 475 metréw przy
niewielkiej zmianie  jego
wysokaici 0 0.5 -2.5 metra.

448+600449+405

805

W3

449+599+449+100

500

na wartéci
petnicy

Ze wzgkdu
przekroczé nie
funkcji akustycznej.

ES

448+700+449+100

4,5

400

Ekran akustyczny zagtujacy
wat ziemny, ktory z uwagi na
przekroczenia nie nie petné
funkcji akustycznej.
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Strona potudniowa

Strona potudniowa

Zmiany

Ekran znacznie zagiuje trzy
ekrany z 3 (E6 - ES8)

441+143,53+441+850 6 . :
’ wydtuzony w stosunku do ®
E6 441+180 - 442+180 45 1000 E6 441+850+442+970 8 2044 o ok 140 metréw przy
442+970+443+170 6 zmianie jego wysok@&i 0
1.5 - 3.5 metra.
E7 442+180 - 442+555 6 375 - - _ -
E8 442+555 - 443+085 4,5 530 - - - - -
Ekran zostat skr()cor]y \
E9 443+135 - 443+535 4.5 400 2. E7 443+142+443+532 4,5 387 | stosunku do zapisow Do
0k.13 metrow.
Ekran znacznie zagiuje
cztery ekrany z B (E10 —
E13) wydhlgzony w stosunku
E10 | 444+355 - 444+580 45 225 E8 444+100+445+547 7.5 1465 | do DS o ok. 140 metrow przy
Zmianie jego wysoki o]
3.0 metry.
E11 444+580 - 444+665 6 85 - - - - -
E12 444+695 - 445+005 6 310 -
E13 445+000 - 445+220 4,5 220 - - - - - -
Ekran wydhzony w stosunku
E1l4 447+305 - 448+275 4,5 970 3. E9 447+176+448+300 8 1148 do DS o ok. 180 metry przy

zmianie jego wysok@i 0 4.5
metra.

<

E — ekran, W — wat ziemny
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Ryc. 12

Zabudowa znajdujaca sk
akustycznego inwestycji (strona poéinocna), dla ki@ w PB proponuje sg lokalizacje
ekranu akustycznego £rodto — raport EKKOM)

w strefie ponadnormatywnego oddziatywania

Tabela. 80. Wykaz ekranéw akustyczny i watéw ziemnych wedtug Rijektu Budowlanego

(PB)
. Wysokas¢ Dlugosé . Wymagania
Lp | B | eelek lmseo @l b ekranu Hb ekranu Lb Uwag materiatowe
Strona pétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany
L El 441+800+443+162 6m 2061 na koronie autostrady B3/A4
2. W1 441+981+442+562 4m 580,83 -
3. | E2 | 443+144:443+766 7m 620 | Ekran zlokalizowany | 5.,
na koronie autostrady
4, W2 443+103+443+203 4m 116,16 --
5. | E3 444+156+444+933 5m 777 | Ekran zlokalizowany | 5.,
na koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany
6. E4 447+200+448+200 7m 1405 na koronie autostrady B3/A4
7. W3 449+599+449+100 4m 500 -
. Ekran na koronie
8. E5S 448+700+449+100 45m 400 autostrady
Strona potudniowa
441+143,53+441+850 6 m :
9. | E6 | 441+850+442+970 8m 2044 E;ﬁ; ;r']?gag:ftﬁ‘g’t?gg B3/A4
442+970+443+170 6m Y
. Ekran zlokalizowany
10. E7 443+142+443+532 45m 387 na koronie autostrady B3/A4
11. | E8 | 444+100+445+547 7.5m 1465| Ekranzlokalizowany | g4/,
na koronie autostrady
12. | E9 | 447+176+448+300 8m 114g | Ekranziokalizowany | g 0,
na koronie autostrady

E — ekran, W — wat ziemny
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2. Dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanych e&van akustycznych w
miejscach zjazdéw na drogi serwisowe jak rownigch zlokalizowanych przy
drogach lokalnych, z ktorych wymagane jest zapewiee zjazdOw na posesje.
Jednake aby zachow&ich skuteczn&é¢ konieczne bdzie wyposgnie ekranow w
bramy wjazdowe.

W przypadku omawianego PB Projektu ekrandéw akustycznych przewslgje

realizacg bram w ekranach w miejscach zjazdow na drogi serwisowe zgmyni

rysunek obrazuje przyktadawbrane w ekranie). Szczegoétowa lokalizacja bram
wjazdowych zostanie uszczegoOtowiona na etapie Projektu Wykonawcdkgo
omawianego obiektu.

Ryc. 13 Brama w ekranie (strona potudniowa km 444+750).

Warunek spetniony.

3. Ekrany poza miejscami gdzie konieczne jest zachaeawidocznéci (np. na
weztach) winny by nieprzezroczyste, wykonane w naturalnych barwagh t
stonowanych odcieni zieleni, pru, szaréci nalefy te; obsadzt je roslinnosciq.

Ekrany akustyczne przewidziane do realizacji w ramach ninjejsagestyciji
wykonane bda z materiatow nieprzgoczystych tj. kaset metalowych wypetnionych
materiatem pochtaniagym oraz z betonu. Na obiektach mostowych pejrah
funkcje przej¢ dla zwierat ekrany peini beda funkcje antyadnieniowe.
Kolorystyka ekrandw akustycznych zaproponowana zostata w barwach stgbwa
szarych i zielonych (RAL 1013, RAL 6021).

Warunek spetniony.
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4. W przypadku zastosowania przezroczystych ekranoviefoid@ na nich nadruki w
postaci poprzecznych czarnych paséw w gosth co 10cm.
Szczegotowa konstrukcja ekrandéw akustycznych zaweaajwykaz materiatow
wykorzystanych do ich konstrukcji przedstawiona zostanie w ramaofekiu
Wykonawczego omawianej inwestycji.
Warunek nie spetniony lecz uzasadniony.

5. Budowa watow ziemnych w miejscach, ktore podlegaghronie przed hatasem na
nastepujgcych odcinkach...
Z uwagi na zapisy Raportu GQdo DSU oraz w punktach: Ill. 1 i .5 Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach... @R.1.BP.6613/15/08), w pierwotnej wersji
projektu w celu ochrony akustycznej terendw wymagajh zapewnienia
odpowiednich  warunkéw tzw. komfortu akustycznego (Dz.U.04.178.1841),
zaproponowano realizacjzamiennego uktadu ekranéw akustycznych jak i watdw
ziemnych. Majc na uwadze faktzina etap Raportu w ramach tzw. powtornej oceny,
do analiz akustycznych przyp inne (bardziej ,ostre”) zal@nia nz miato to miejsce
w Raporcie do BU gtéwnie w zakresie mdzy innymi: rozkiadu godzinowego
pojazdow, wysokeri lokalizacji punktéw obserwacji, waly ziemne jakie wskazane
zostaly na wczaiejszych etapach analiz jako elementy minimadice]
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne cechowatylsit mata skuteczroia
akustyczn, co prowadzito do znacznych przekrogzevartgci normatywnej
wskaznika oceny hatasu na terenach wymagyggh ochrony akustycznej. Z uwagi na
powyzsze, W Projekcie Budowlanym wprowadzono zmiany w stosunku d§, DU
polegajce na zagpieniu watdbw (oddalonych od kradzi drogi) poprzez znacznie
bardziej skuteczne akustycznie ekrany (zlokalizowane na koronie didaiigzy
rowniez podkreli¢, ze w obliczeniach akustycznych prowadygch do okrélenia
optymalnych parametréow geometrycznych ekrandéw akustycznych wykcimaw
oparciu o oprogramowanie SoundPlan 7.0 wykorzystano tzw. cyfrowy madelie
uwzgkdniajacy fakt wystpowania watow akustycznych wskazanych WD Zatem
w przypadku omawianego rozygania polegajcego na jednoczesnej (réwnolegtej)
realizacji zaréwno watdéw ziemnych jak i ekrandw akustycznyelmgndo czynienia z
sytuach, gdzie ekrany akustyczne prowadio sytuacji zapewnienia tzw. komfortu
akustycznego, jednak waly ziemne petnia funkcje wspomegajwptywaja na
poniesienie skutecz&a ekranu akustycznego). Dodatkowo waly ziemne
proponowane w BU poprzez przestogtie elementu sztucznego jakim jest ekran
akustyczny wprowadzaj element poprawiagy subiektywny odbior ekranow
akustycznych i mag przyczynté sie do minimalizacji zjawiska degradaciji
skutecznéci ekranu akustycznego w wyniku refrakcji
Warunek cgéciowo spetniony i uzasadniony.

5. (Uwaga — bid numeraciji w )
Odwodnienie opierajce sg na systemie rowéw trawiastych. Wody opadowe z pasa
autostrady oraz poboczy gruntowych a fekobiektow towarzygezych naley przed
odprowadzeniem do odbiornikébw podfi@czyszczeniu za pomp®sadnikéw lub
piaskownikéw, na wylocie Kkalego urzdzenia naléy zastosowé zastawki
umcgliwiajgce odcgcie w przypadku rozlania gisubstancji niebezpiecznych dla
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srodowiska. Dalej podczyszczone wody @gledprowadai do zbiornikow retencyjno

— infiltracyjnych i dalej do odbiornikow. Odbiorniami wod opadowych na
analizowanym odcinku gdg cieki przeptywajce w rejonie autostrady. Nadg
zapewné prawidiowg konserwacg | regularne czyszczenie wdzei
podczyszczagych w celu maksymalnej skuteczfop zatrzymywanych
zanieczyszcze

Przewidywany system odwodnienia w postaci rowow, zbiornikow itpupetndci
wystarczy na dotrzymanie standardow jakowych wod odprowadzanych do
srodowiska gruntowo — wodnego. Dodatkowo na wylotach ragdev ze zbiornikdw

do odbiornika ostatecznego zamontowano studzienki osadnikowe z prgegrod
zapewniagjce maliwosé¢ nie dopuszczenia sptywu zanieczyszcergpopochodnych w
wypadkach awaryjnych jest to zabezpieczenie znacznie korzggmi®g zasuwy
reczne, ktorych efektywrio jest zalena od szybkéxri reakcji cztowieka znajdagego

si¢ w poblizu. Projektowane studzienki posiagiapiornik, w ktorym gromadzoney s
substancje ropopochodne, natomiast przegroda pozwala na dalszy przeptyw
oczyszczonej wody a zatrzymuje substancje ropopochodne, utsogmsg na
powierzchni wody. Odpowiednio dobrana pojesinabiornika i przegroda daje
dodatkowy czas na reakagjztowieka na wypadek sytuacji awaryjnej.

przegrody z blachy stalowe;j
nierdzewnej gr. 1.5 mm &4
lub blachy aluminiowej gr. 4 mm i
JJ § [L
o
]
LdJ
Lr B n
o
= - =
— e {[=
- L] 4
- Ve przeptyw +g
flow T
. A i KB
wymiary [mm]
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Ryc. 14 Schemat studzienki osadnikowej z przegrog

Warunek cgsciowo spetniony i uzasadniony

6. Na odcinkach od km 418+700 do km 418+900, od kmM+#0D0 do km 425+650, ...
440+100 do km 442+000 od km 443+050 do km 449+10&e wzgidu na przebieg
autostrady A-2 przez tereny o wysokiej ¥iaosci na zanieczyszczenia wod
podziemnych, spowodowanej obegoig w tym rejonie stabo izolowanego gtéwnego
uzytkowego poziomu wodospnego, naléy wykona' szczelny system odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych przy pomocy: szczelnyolwow drogowych
(uszczelnione zbocza oraz dno), rowow trawiastydzozelnionych geomembran
lub matg bentonitowg lub szczelnej kanalizacji deszczowej.
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Na odcinkach o szczegolnej wliavosci na zanieczyszczenia wod podziemnych
(staba izolacja) naly zastosowaszczelny system odwodnienia.
Zgodnie z powyszymi zapisami na odcinku 441+143,53 — 442+000 oraz 443+050 —
449+100 zastosowano uszczelnienie rowdéw za pamgeomembrany, natomiast na
pozostatym odcinku przewidziano uszczelnienie rowéw za pamgeawtokniny.
Warunek spetniony.

7. Nalezy wykona* zbiorniki retencyjno — infiltracyjne
a) stronalewa w km...
b) strona prawa w km...
Niniejszy zapis decyzji méwi o zbiornikach retencyjno—infiltragigim natomiast w
ramach analizowanego odcinka zaprojektowano wszystkie zbiorniki jédacygno-
sedymentacyjne dodatkowo uszczelnione. Szczelny system odwodniemiiea vizy
punktu 6 $$. Zbiorniki zlokalizowano w porszych kilometrach autostardy:

Strona poétnocna — 441+750; 441+820; 442+800; 442+870; 443+850; 444+000;
444+550; 444+575; 444+940; 447+660; 447+715;

Strona potudniowa — 441+750; 441+820; 442+800; 442+870; 443+842; 444+000;
444+550; 444+575; 444+940; 447+695; 447+715.

Warunek spetniony

8. Brzegi zbiornikbw naléy pozostawd nie utwardzone lub t& umocniéc w sposob
naturalny oraz zapewsd tagodny spadek, dgki czemu obszar wokét zbiornika
bedzie mégt zostazasiedlony przez sinnosé.

Przewiduje si tylko zabezpieczenie dna i skarp ptytamum@wymi, brzegi zostan
pozostawione procesowi haturalnej sukcesji (zarastan§énmoscia naturalm).
Projektowany spadek brzegu zbiornikdw wynosi 1:1,%kdzczemu pozwoli to na
wydostanie si zwierat i ptazow ze zbiornika.

Warunek spetniony.

9. Zbiorniki retencyjno infiltracyjne o nieutwardzonyt brzegach i tagodnym spadku
winny by¢ zaprojektowane poza terenem grodzonym, wtedy aiatkldzielagca
zbiornik od jezdni winna mié srednice prz&witow uniemdliwiajgcqg migracje
drobnej fauny w jej kierunku; w przypadku umiejscaamia zbiornikbw w pasie
nalezgcym do autostrady nafy ogrodzié teren, tak aby wykluczy mailiwosé
przedostawania giptazéw i gadow oraz drobnych ssakéw w rejon zbikan
W ramach analizowanego odcinka wszystkie projektowane zbiornik r@teney
sedymentacyjne znajdujsic w liniach rozgraniczagych autostrady. Poza terenem
grodzonym nie przewidujecsdo realizacji zbiornikow.

10.Na terenach Miejsc Obstugi Podtaych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
(OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktacht®ou Optat (PPO) scieki
zanieczyszczone ropopochodnymi zbierane z placejanre stacji paliw, serwisu i
stanowiska kontroli technicznej natg podczyszczaw separatorach.Scieki ze
stanowiska postojowego dla pojazdow przéyeych materiaty niebezpieczne, néje
odprowadzd do szczelnego zbiornikaScieki komunalne naléy odprowadzé
kanalizacy sanitarng do biologicznej oczyszczalsgiekow.
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Scieki zbierane z placow np. parkingi, stanowiska kontroli technicztegjespaliw
nalery przed podczicic w separatorachScieki ze stanowisk postojowych dla
samochodéw przewacych materiaty niebezpieczne nale odprowadzi do
szczelnego zbiornik&cieki komunalne nale odprowadz do kanalizacji sanitarnej
(oczyszczalnidciekow).
Scieki opadowe terenu MOP Brwinéw oraz PPO z powierzchni twardych,
umocnionych, parkingéw itp. zostapodczyszczone w osadnikach i separatorach po
czym odprowadzone do zbiornikow ekologicznych i dalej do ostatecznego odbiornika.
Scieki sanitarne z MOP-6w odprowadzanedd kolektorami bezpgednio do
biologicznej oczyszczalnkciekdbw znajdujcej st na kadym z MOP-6w . Po
oczyszczeniu tragione do zbiornikdw ekologicznych i dalej do rowu Rs-11.
Warunek spetniony.

11.Nasadzenia zieleni izolacyjno — ostonowej na astjgcych odcinkach:
a) po stronie lewey:

e od km 438+780 do km 443+050
e 0d km 443+100 do km 444+330
e 0d km 444+760 do km 446+630
e 0d km 446+670 do km 447+270
e 0dkm 447+310 do km 447+630
e 0d km 448+590 do km 449+400

b) po stronie prawe;j:

e od km 441+100 do km 441+240
e od km 441+970 do km 443+060
e 0dkm 443+170 do km 443+540
e od km 443+570 do km 444+640
e od km 444+740 do km 446+950
e 0d km 447+020 do km 447+250
e 0d km 447+290 do km 448+280
e od km 447+020 do km 447+250

Jak wynika z tabeli poaej nasadzenia zieleni izolacyjnej z projektu budowlanego nie
odzwierciedlag w petni zatlaonych lokalizacji tej zieleni w decyzfrodowiskowej. Wynika
to z nieuwzgidnienia przy wskazaniu lokalizacji nasaflze izolacyjno—ostonowych
lokalizacji prze§¢ dla zwierat, lokalizacji waldbw ziemnych oraz ekranow
dzwigkoizolacyjnych, lokalizacji innej infrastruktury autostradowej orazkbrpowierzchni
w niektérych miejscach w liniach rozgranicgajch. Luki w zieleni izolacyjnej nie
spowoduj zachwiania funkcji ochronysrodowiska jak maja spetni@ pasy zieleni
izolacyjnej. W ramach rekompensaty niefiwosci posadzenia zieleni izolacyjnej we
wskazanych w DecyzjiSrodowiskowej miejscach, zaprojektowano zielkrajobrazow.
Projektupc zielen izolacyjna oraz krajobrazew wzigto pod uwag prognozowany
maksymalny zasg wystpienia przekroczedopuszczalnej waroi rocznej NQ. W pasach
zieleni izolacyjnej zostata zachowanagtos¢ pomkdzy odcinkiem D1 oraz odcinkiem E.
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Odsgpiono od zaprojektowania zieleni izolacyjno — ostonowej na samychsqiere) dla
zwierzt, aby nie stworz§ bariery dla zwierst (w miejscach przé¢ dla zwierat
zaprojektowano ziefena najciach). W przypadku pokryciagsw tej samej lokalizacji ekranu
dzwigkoizolacyjnego z zieleniizolacyjm ograniczono gido nasadzewaskiego pasa zieleni
od strony zabudowy mieszkaniowej, aby unatutakvajobraz i uzyska efekt estetyczny.
Natomiast waty ziemne zostanbsadzone krzewamgdiastymi.

Tabela. 81. Poréwnanie lokalizacji paséw zieleni izolacyjnej wprojekcie budowlanym z

Decyzja Srodowiskowa

L.p. | kmwynikajace z km wynikaj ace z PB szerok&¢ | Uwagi
DS pasa m
lewa strona
1. 438+780 — 443+050 441+143,53-441+205 15
441+205-441+240 przerwa w zieleni izolacyjnej z€
wzgledu na przeicie dla zwierat
matych
441+240-441+295 20
441+305-441+495 wat ziemny obsadzony krzewami
+ rzad drzew
441+500-441+760 pieza+pojedynczy pas zieleni
441+760-441+800 przerwa w zieleni izolacyjnej z€
wzgledu na przeicie dla zwierat
matych
441+800-441+950 pieza+pojedynczy pas zieleni
441+980-442+610 wat ziemny obsadzony krzewami
442+620-442+730 5-15
442+730-442+855 przerwa w zieleni izolacyjnej z€
wzgledu na przeicie dla zwierat
matych
442+855-443+050 Ziedekrajobrazowa w otoczeniu
wiaduktu drogowego
2. 443+100 — 444+330 443+100-443+220 Zieteajobrazowa w otoczeniu
wiaduktu drogowego
443+220-443+600 MOP
443+600-443+730 25-50
443+730-443+980 przerwa w zieleni izolacyjnej z€
wzgledu na zbiornik oraz
przepust dla ptazéw
443+910-444+135 15-20
444+135-444+150 wjazd awaryjny
444+150-444+340 20
3. 444+760 — 446+630 444+760-445+220 zbiornik
445+220-445+305 10
445+305-445+725 przepust dla ptazéw
445+725-445+990 15
4, 446+670 — 447+270 446+670-446+820 przepust digdptar PPO
446+820-447+125 15
447+125-447+145 wjazd awaryjny
447+145-447+280 10
5. 447+310 — 447+630 447+310 — 447+630 Wiadukt +rriko
6. 448+590 — 449+400 448+570-449+100 wat ziemny abmayg krzewami
prawa strona
7. 441+100 — 441+240 441+143,53-441+210 15
8. 441+970 — 443+060 441+970-442+000 10
442+000-442+670 wat ziemny obsadzony krzewami
442+670-442+800 10-15
442+800-443+060 przajie dla zwierat matych +
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wiadukt+ zbiornik
9. 443+170 — 443+540 - MOP
10. 443+570 — 444+640 443+585-443+700 10
443+700-443+840 zbiornik
443+840-444+170 5-15
444+170-444+640 przepusty dla ptazéw
11. 444+740 — 446+950 444+740-445+150 pizie dla zwierat matych,
zbiornik
445+150-445+310 10-15
445+310-445+725 przepusty dla ptazéw, zbiornik
445+725-446+000 15
12. 447+020 — 447+250 447+020-447+120 15
447+120-447+160 wjazd awaryjny
447+160-447+250 15
13. 447+290 — 448+280 447+290-447+300 wiadukt
447+300-447+460 wat ziemny obsadzony krzewa
447+460-447+795 peza, pojedyncze drzewa i
krzewy, przejcie dla zwierzt +
zbiornik
447+795-448+050 wat ziemny obsadzony krzewa
448+050-448+130 przajie dla zwierat
448+130-448+280 wat ziemny obsadzony krzewa
Tabela. 82. Zielen krajobrazowa
Lp. | Km autostrady Strona autostrady Uwagi
1. 441+440-441+580 prawa
2. 441+870-441+970 prawa
3. 444+400-444+830 po obu stronach Nasadzenia ze:tizgla
prognozowany maksymalny zegi
wystapienia przekrocze
dopuszczalnej warfci rocznej NQ
4, 446+450-446+820 po obu stronach
5. 446+820-447+300 prawa
6. 447+300-447+650 po obu stronach
7. 448+100 lewa
8. 448+200-448+300 lewa
9. 448+300-449+100 prawa
10. | 448+400-448+570 lewa

Warunek cgéciowo spetniony i uzasadniony.
12.Dobdér gatunkow zieleni powinien zapewwiazwarig i wielopietrowg strukture

roslinnosci z posadzeniami krzewow od strony drogi. Nglsadz# gatunki rodzime,

wyskpujgce na danym terenie, od strony drogi n&esadzé roslinnosé bardziej
odporrg na zanieczyszczenia pochqde z drog, w tym zasolenie.
Dobér gatunkéw zieleni powinien zapewhiawary i wielopietrowa struktue
roslinnosci z podsadzeniami krzewdw od strony drogi. Mpleadz¢ gatunki rodzime,
wystepujace na danym terenie, od strony drogi pglesadzé roslinnos¢ bardziej
odporry na zanieczyszczenia pochade z drog, w tym zasolenie.
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Dobér gatunkéw na pas zieleni izolacyjnej zapewni zwavtielopictrowa struktue
roslinnosci, w ktorej krzewy khda nasadzone od strony drogi. Szergkgasow
izolacyjnych waha 8i migdzy 5 a 20m (w zammosci od maliwosci
powierzchniowych).W przypadku zaprojektowanego watu ziemnego, aostan
nasadzone krzewy na wale.

Warunek spetniony.

13.Nalezy odpowiednio urgdzié strefy prze§¢é dla zwiergt oraz uksztattowa
konstrukcje naprowadzagce zwiergta na przefcia (wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyaénieniowe, nasadzenia ostonowe).
Ekrany akustyczne przewidziane na obiekcie mostowym MA301 w km £44m8
cieku Zimna Woda stanowgy przegcie dolne dla zwierg srednich leda wykonane
jako ekrany nieprzeoczyste i petd beda zarazem funkcje oston antgoleniowych.
Najscia dla zwierat beda obsadzone zielemi petngca funkcje naprowadzajcs i
antyoknieniowa, w tym celu projektowane asnasadzenia wielogdowe wzdhd
ogrodzenia (zieleizolacyjna) oraz patza porastage wzmocnioa w tych miejscach
siatke. Otoczenie przepustow dla ptazéw zagospodarowano mniejszymi grupam
drzew i krzewow.

Tabela. 83. Zielen przejsé¢ dla zwierzat i przepustow dla ptazéw

L.p. Lokalizacja z PB Typ obiektu Uwagi
441+224,40 przégie dla matych zwierg pracza oraz ziele
izolacyjna jako zielg
naprowadzajca
2. 441+781 przdgie dla matych zwierg zespolone z pnacza oraz drzewa i
ciekiem krzewy w otoczeniu
przegcia
3. 442+826,58 przégie dla matych zwiertt zespolone z pnacza oraz drzewa i
ciekiem krzewy w otoczeniu
przegcia
4, 443+850 przegcie dla ptazéw — 2 przepusty w odlegdd | pnacza oraz drzewa i
443+900 50 m krzewy w otoczeniu
przegcia
5. 443+971 przegie dla matych zwier zespolone z pnacza oraz drzewa i
ciekiem krzewy w otoczeniu
przegcia
6. 444+180 przefcie dla ptazéw — 4 przepusty w odleggo | drzewa i krzewy w
444+230 50m otoczeniu przagia
4444280
444+330
7. 444+375 przefcie dla ptazéw — 4 przepusty w odleg@d | pnacza oraz drzewa i
444+425 50 m krzewy w otoczeniu
444+475 przegcia
444+525
8. 444+831,32 przégie zespolone dlg&rednich zwierat - most | pmcza oraz die grupy
na Zimnej Wodzie drzew i krzewéw w
otoczeniu przdgia i
cieku
9. 445+320 przegcie dla ptazéw — 4 przepusty w odlegdd | pnacza oraz drzewa i
445+370 50 m krzewy w otoczeniu
445+420 przegcia
445+470
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10. 445+560 przefcie dla ptazéw — 4 przepusty w odleg@d | pnacza oraz drzewa i
445+610 50 m krzewy w otoczeniu
445+660 przegcia
445+710

11. 446+017 przegcie dla ptazéw — 2 przepusty w odlegdd | pnacza oraz drzewa i
446+067 50 m krzewy w otoczeniu

przegcia

12. 446+138 przegie dla matych zwier zespolone z pnacza oraz drzewa i

ciekiem krzewy w otoczeniu
przegcia

13. 447+706 przdgie dla matych zwierg zespolone z pmacza

ciekiem
14. 448+090 przégie dla matych zwierg zespolone z pracza oraz drzewa i
ciekiem krzewy w otoczeniu
przegcia

Warunek spetniony.

14.Przegcia dla zwierat duzych na nasgpujgcych odcinkach:

Zgodnie z zapisami § na omawianym odcinku autostrady A2 brak jest gézeja
zwierzat duzych.

15.Przegcia dla zwierat srednich na nasgpujgcych odcinkach:

Zgodnie z zapisami ) na omawianym odcinku autostrady A2 znajduje jedno
przegcie dla zwierzat srednich o wysokéci min. 3,0 metry szerokoi min. 3 x
szeroka@¢ cieku i wspoétczynniku ciasnoty min. 0,7 zlokalizowane w km 444+831.
Przegcie jest zespolone z mostem na rzece Zimnej Wodzie.

WIDOK 7 BOKU PRZEKROJ POOLUZNY .
B st ¢ s, C“- Skala 1:100 Skala 1:100 (N
= Ve T, St

WARSZAWA [—=>

km 4444841,57

Ryc. 15 Przekrdj przez obiekt mostowy MA301 w km 444+831 naieku Zimna Woda
stanowigcy przejscie dolne dla zwierat srednich.

W ramach obiektu zaprojektowano po stronie potudniowej ekran akustyczny
poprowadzony na obiekcie o wysdkoHy,=4,5 metra oraz ostony przeciwoieniowe

o wysokaci 2,5 metra co w dtym stopniu ograniczy hatas oraz zniwelufgvetlenie
przegcia w nocy, a tym samym zgkiszy jego funkcjonaln.

W stosunku do zapisow D lokalizacja omawianego obiektu mostowego ulegta
zmianie o 38 metrow, co waden sposéb nie wptynie negatywnie na jego funkcje
Zwigzane z zapewnieniem cdimosci szlaku migracji W ramach prac projektowych
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zaproponowano do realizacji obiekt mostowy w peini speloyaj wymogi
analizowanej 8. Obiekt zaprojektowano w taki sposob, ze jego wysolest wysza

od 3,0 metrow, a pod obiektem po obu jego stronach pozostawiono pasy terenu
szerok@¢ rownej szerokéri cieku kady, stanowice przejcie o parametrach
przegcia dla zwierzt srednich.

Na przedmiotowym odcinku przewidziano jeszcze dodatkowo dwa obiekty neostow
majace peiné funkcje przejcia dla zwierat srednich tj.: MD 301A zlokalizowany w

km 0+435.26 drogi wojewddzkiej nr 720 oraz MD 301B zlokalizowany w km
1+638.18 dogi dojazdowej nr 442L. Oba obiekty speinpgrametry okrdone przez

DS dla przejé dla zwierat srednich tj.: MA 301A - h> 3,0 m, d> 3 x szer. cieku =
20.5 m, c> 0,7 oraz MA 301B - » 3,0 m, d> 3 x szer. cieku = 20.39 m,>0,7 i
zostaly zlokalizowane na cieku Zimna Woda w celu #oienia korytarza
ekologicznego.

Przekrdj podtuzny [B-B)
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Ryc. 16 Przekréj przez obiekt mostowy MD301A w km +435.2@irogi wojewodzkiej nr
720 na cieku Zimna Woda stanowjcy przejscie dolne dla zwierat srednich.
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Ryc. 17 Przekréj przez obiekt mostowy MD301B w km 1+638.18logi dojazdowej nr
442L na cieku Zimna Woda stanowjcy przejscie dolne dla zwierat srednich.

16.W przypadku prz&f dolnych, naléy tak projektowd konstrukcje obiektéw, by
powierzchnie betonowe przyczétkdw byty w najgsaym stopniu ostoate warstvg
ziemi i gleby, docelowo stinnoscig ostonowg. Naley w maksymalnym stopniu
ogranicza* projektowanie przay technicznych, schodow, ktadek, balustrad ect.
potozonych przy wylotach przéf dla zwiergt. Skarpy oporowe i nasypy przy
przyczétkach powinny gczy sie ptynnie z krawgdziami betonowymi konstrukciji
przyczotkdw, maksymalnie je ostanig.

Przyczotki obiektu mostowego MA301 w km 444+831 zaprojektowano w postaci
monolitycznych masywnyclcian oraz réwnolegtych do autostragélyian bocznych

z podwieszonymi do nich skrzydtami o dhigp8,0-8,75 metra, w zwzku z czym

nie ma maliwosci ostonkcia ich warstw gleby a docelowo &innoscia ostonowa.

W celu jak najwtkszego dostosowania obiektu do petnienia funkcji pczjdla
zwierzat zdecydowano si na ograniczenie liczby schodéw, p&ejechnicznych

i balustrad lokalizyjc je tylko po jednej stronie omawianego obiektu (pszy
rysunek).
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Ryc. 18 Schody skarpowe na obiekcie mostowym MA301 w km 44831 stanowjcy
przejscie dolne dla zwierat srednich.
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W celu uatrakcyjnienia otoczenia pra@g i zwikszenia jego funkcjonalioi
zdecydowano sina obsadzenie optotowania autostrady po obu jej stronaczgmi:
winobluszczem i powojnikiem (parszy rysunek).

2 YT -
SLFR
o o

Ryc. 19 Obiekt mostowy MA301 w km 444+831 na cieku Zimna Wia stanowhcy
przejscie dolne dla zwierat srednich wraz zagospodarowaniem jego otoczenia.

Warunek spetniony.

17.Umacnianie kory wszelkich ciekdw wodnych pod powmig przegé¢ dolnych oraz
w promieniu 50 m od przegia, nalely prowadz tylko w sytuacjach koniecznych i
tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie legy stosowd materiatow
betonowych.
Przewiduje si umocnienia rzeki Zimna Woda naturalnymi kruszywami zgodnie z
uzgodnieniami zaeglcy cieku.
Warunek spetniony.

18.Przy przefciach dla dygych isrednich zwierzt a pasie rozdziatu jezdni autostrady,
nalezy zastosowé daswietlania powierzchni przégia przez zastosowanie okien lub
szczelin éwietleniowych — j§li pozwalag na to cechy konstrukcyjne obiektu.
Obiekty mostowe: MA301, w km 444+831 na cieku Zimna Woda stamogwi
przegcie dolne dla zwiert s$rednich zostat zaprojektowany zgodnie z
postanowieniem B. Zastosowano dwietlenie przejcia w pasie rozdziatu jezdni
autostrady.
Warunek spetniony.
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19.Wszelkie naziemne obiekty zwgane z sie@ odwodniei i inng infrastrukturg
lokalizowat w odlegt@é co najmniej 50 metrow od kragdzi prze§é¢ dolnych.
Przegcie dla zwierat srednich zlokalizowane jest w km 444+831,32 nagdy
zbiornik znajduje s w odlegtgci okoto 280 m co jest zgodne z zapisami Decyzji
Srodowiskowej. Dodatkowo w celu udnuienia korytarza migracyjnego w ramach
niniejszej inwestycji zdecydowanogsna budow tzw. przej¢ towarzysacych na
znajdupcych s¢ w poblizu drogach (wojewddzkiej nr 720 i dojazdowej nr 442L).
Obiekty te § w odlegtaci mniejszej ni wymagane w B 75 m jednak z uwagi na
lokalizacg tych prze§¢ wzgledem autostrady i projektowanych zbiornikdw retencyjno
— sedymentacyjnych oraz korytarza ekologicznego wgucirzeki Zimna Woda
niezachowanie tej odlegio nie spowoduje efektu niekorzystnego polegego na
ograniczeniu funkcjonaldci w/w przeg¢ a tym samym zamketia lokalnego
korytarza ekologicznego. W przypadku koniecgmmolokalizacji zbiornikéw w
wigkszej odlegtéci od wszystkich projektowanych przéjdla zwierat wiazatoby s¢
to ze znacznie wkszymi kosztami wykonania i eksploatacji systemu odwodnienia
(przepompownie itp.).
Warunek czsciowo spetniony.

20.Drogi serwisowe poprowadzone wsgedztwie przéf gornych i dolnych musg
posiada& nawierzchng gruntowg lub utwardzomg drobnoziarnistymi kruszywami
naturalnymi na odcinku co najmniej 100 m od osi @#it, w k&dym kierunku
Drogi serwisowe prowadzone wssedztwie przég dolnych (gérnych brak jest na
przedmiotowym odcinku autostrady) zostaly zaprojektowane w taki kpab§
posiadé nawierzchnie utwardzarkruszywami maturalnymi na odcinku co najmniej
100 m od osi obiektu w kdym kierunku.
Warunek spetniony.

21.Powyej wylotow przej¢ dolnych dla ddych i srednich zwiergt, mcgliwie blisko
krawedzi jezdni autostrady wybudowaostony przeciwahieniowe, na diugéci 50
metrow od osi przégia, w obu kierunkach. Zaleca gizastosowanie konstrukciji
drewnianych o wysokdzi zgodnej z wysolgiq ogrodz& ochronnych czyli 220 cm
do 250 cm.
Na analizowanym odcinku autostrady A2 wagti autostrady zlokalizowano tylko
jedno przejcie dla zwierzt srednich tj.: obiekt mostowy MA301 w km 444+831 na
cieku Zimna Woda. W ramach obiektu zaprojektowano po stronie potudniowej ekran
akustyczny poprowadzony na obiekcie o wysokoH,=4,5 metra oraz ostony
przeciwoknieniowe o wysokéri 2,5 metra, na diugoi 50 metrow po obu stronach
przegcia. W przypadku obiektow MD301A i MD 301B z uwagi na ich lokalizaej
ciagu drogi wojewoddzkiej nr 720 oraz dojazdowej nr 442L o stosunkowo niewielkim
ruchu nie przewidziano oston przecidmkeniowych. Teren wokét tych przgj
chroniony ledzie przez ostony obiektu MA 301.
Warunek cgéciowo spetniony i uzasadniony.

22.Nalezy wprowadzt przy przejciach dla zwiergt nasadzenia rgdowe, co najmniej 2
rzedy krzewéw srednio i wysokopiennych, w \afbie nieregularnej, zwartej.
Raslinnosé nalety wprowadzt wzdhg ogrodzé ochronnych na diugéci co
najmniej 150 m od przyczotkow prZéjdolnych i krawedzi prze§é gornych.
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W projekcie zieleni omawianego odcinka D2 tak gdzie pozwalatyonavarunki
terenowe i uwarunkowania techniczne zaproponowano do nasadzenia grup drzew i
krzewow przy przégiach dla zwiergt. Wzdtwz ogrodzé ochronnych na diugoi co
najmniej 150 metrow  zaproponowano nasadzenie aczn  Przykladowe
zagospodarowanie przeja dla zwierat przedstawiono ponej. Na odcinku D2 nie
prolektUJe st przegé goérnych dla zwierg.
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Ryc. 20 Zagospodarowanie przejcia dolnego dla zwierat srednich MA 301

Warunek spetniony.

23.Nalegy zaprojektowd nasipujgce przefcia dla matych zwierg: ...
Przepusty dla zwieat matych zaprojektowano zgodnie z zapisami w/w decyzji,
przyjmujac wicksze od minimalnych parametry przepustow. Paszg wynikato
bezpdrednio z konsultacji wykonawcy raportu z przedstawicielami PNRWA &S
Pan z Biatowigy (szczegodty w zatzeniu raportu).
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Tabela. 84. Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ (przepustéw) dla maitych
zwierzat

Decyzjasrodowiskowa Projekt budowlany
Typ DS PB

obiektu i
Lokalizacja| Wymiary* | Lokalizacja WyTlary

Nr Uwagi

Przefcie przesunite o 15,6 m z powoddw|
technicznych - bez wptywu na
funkcjonalna¢ przefcia. Ponadto przéjie
zostato powgkszone w celu polepszenia
441+240 441+224,4 funkcjonalndci, zachowania odpowiednieg
wspotczynnika wzgldnej ciasnoty.

przejcie h>1,0m h=20m
P 26b | dla matych| K™ km
zwierzt

[=]

d>15m d=2,0m

Przejcie zostato povekszone w celu
przefcie h>10m h=20m polepszenia funkcjonalidoi i zachowania
P 27 | dla matych km - km 441+781 ’ odpowiedniego wspotczynnika wzginej

i 441+781 ciasnot
zwierzt y.

d>15m d=2,0m

Przegcie w projekcie budowlanym jest
nazywane MA 298A. Przé&ie przesunite o
3,5 m wraz ze znacznym poszerzeniem
przegcia poprawiajce funkcjonalnéc
przegcia.

Jest to odgpstwo od zapisow decyzji
srodowiskowej, wg ktorej przé&gie powinno
odznacza sie znacznie mniejszymi
wymiarami, jednake spetnid wymaog, i
szeroka@¢ przepcia powinna bg réwna lub
wigksza, od trzykrotnej szeroka cieku.

Warunek ten nie zostat spetniony gdy
szeroka¢ koryta cieku wynosi 4,70 m,
podczas gdy przestnzelostpna dla zwierat
to 2 m wysokéci x3 m szerokéci po kadej
stronie cieku. Po konsultacjach z
organizacjami pozasgdowymi (wspomniane
juz Stowarzyszenie Pracownia na Rzecz
Wszystkich Istot) uznanoz zapis decyzji
~Srodowiskowej” zwizany z koniecznizia
przejicie h=20 zachowania trzykrotnej szerada cieku
dla matych d_ 2 M (punkt I_II.25) w tym konkretnym, przypadku
2wierat km h>15m km 3—0 X nie znadeJEZadnegp, zaréwno
zespolone 7 442+823 | d>2,0 m | 442+826,58, Jm merytorycznegosrodowiskowego jak i
I r ekonomicznego uzasadnienia. Wyjenie
ciekiem . L
przedstawiono pong;.
W Decyzjisrodowiskowej zalecane wymiary
omawianego przé&giato h>1,5m, d>2,0 m
(w tym ciek, o szerokei do 0,66 m), co daj
przestrzé dostpna dla zwierat o wymiarach
h=15m,d= 0,66 mpo kdej stronie
cieku. Rzeczone przgje dla zwierzt
zaprojektowano tak,e przestrzé dostpna
dla zwierat po kadej stronie cieku dmzie
wynosi h =2,0 m, d = 3,0 m. Jest to znaczne
poprawienie funkcjonalrici obiektu. W
zwiazku z powyszym mana stwierdat, ze
po obu stronach cieku funkcjoaudwa
autonomiczne prz&jia dla zwierzt matych,
Z ktérych kade spetnia minimalne wymiary
dotyczce wysokdci, szerokdci i
wspotczynnika wzgldnej ciasnoty zawarte
Decyzji srodowiskowej. Ponadto tego typu
rozwigzanie jest opisane w literaturze
fachowej (m.in. ,Zwierzta a drogi”
Jedrzejewski i in.) i polecane jako lepiej

MA
298A

-

3%

<
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spetniajice swoja funkcje, ktarjest
zachowania aigtosci migracji zwierat
matych, umaliwienie dyspersji i zachowani
dostpu dozerowisk po obu stronach
autostrady.

Z wyzej opisanym przégiem g powiazane
funkcjonalnie obiekty MD298B i MD298C
petniace rok przegé¢ dolnych dla matych
zwierzt. Obiekty te nie znajdujsie w ciagu
autostrady A2 i nie zostaty opisane w decyzji

srodowiskowej. W przypadktych
obiektéw nie zostatachowany wymdg, wg
ktérego szerokd pasa migracji po kalej
stronie cieku powinna lgyréwna szerokii
cieku. Jednate przestrzé dostpna do
migracji po kadej stronie cieku spetnia
opisane w literaturze (m.in. ,Zwiegta a
drogi” Jdrzejewski i inni) parametry
dotyczce przej¢ dla matych zwierat w
zakresie wysok&i szerokdci i
wspotczynnika wzgldnej ciasnoty.
Powyzsze argumenty zdaniem autoréw
niniejszego R® wystarczajco uzasadniaj
przedstawione w Projekcie Budowlanym
parametry ww. obiektéw i w ich ocenie, nig
ma podstawirodowiskowych, a co za tym
idzie ekonomicznych dla realizacji obiekty
ktéregoswiatto poziome musiatoby méeok.
30 m, w sytuacji kiedy obiekt ten ma péin
funkcje przejcia dla zwierat matych.

4%

(]

przegcie Przefcie zostato powkszone w celu
dla matych _ polepszenia funkcjonalioi i zachowania
P 29 zwierzt 44I§r+ng71 hz=15m km 443+971 h=20m odpowiedniego wspotczynnika wzginej
zespolone z ciasnoty.
ciekiem
d>2,0m d=20m
Omawiane przégie dla zwierat nie mae
przegcie by¢ .zesprolone.z ciekiem tak jak wskaztg
damatyeh| | | hz15m h=2,0m) 280y D>, g ze wzgkdu na wysipienie
P30 | zwierat 426+138 km 446+138 linii wododziatu pomimo istnigjcego
zespolone z zagkbienia wskazujcego na koryto cieku,
ciekiem ciek tamedy nie przeptywa.
d>2,0m d=20m
Przegcie przesunite o 65 m z powodow
przegcie _technicrznych_’- bez wplywu na
dla matych K h>15m h=20m funkcjonalng¢ przefcia, ponadto przégie
P31 | zwierat km 447+706 zostato powgkszone w celu polepszenia
zespolone 7 447+771 funkcjonaindci i zachowania odpowiednieg
ciekiem wspotczynnika wzgldnej ciasnoty
d>2,0m d=2,0m
o Przegcie przesunrito o 2 metry, co nie
przefcie wpltywa na jego funkcjonalrié. Prze§cie
dla matych Kkm h>15m h=2,0m| zostalo powikszone w celu polepszenia
P32 | zwierat | 45,059 km 448+091 funkcjonalndci i zachowania odpowiednied
zespolone z wspotczynnika wzgldnej ciasnoty.
ciekiem
d>2,0m

d=2,0 m

[=}

PZM — przejcie dolne (przepust) dla matych zwigtrz
h — wysokd¢ (swiatto pionowe)
d — szerok&t ($wiatto poziome)
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24,

Warunek spetniony.

Nalezy zaprojektowd naskpujqgce przepusty dla ptazéw:....

Przepusty dla ptazéw zaprojektowano zgodnie z zapisami w/w depszyjmujac
wicksze od minimalnych parametry przepustéw tj.: wys. 1,0 m i sz&rdkbd metra
Powyzsze  wynikato  bezpmednio z  konsultacji  wykonawcy  raportu
z przedstawicielami PNRW!I oraz ZBS Pan z Bialowidszczegoly w zakzeniu
raportu).

Zestawienie przepustow dla ptazéw zawiera pewa tabela.

Tabela. 85. Lokalizacja i parametry projektowanych przejsé¢ (przepustow) dla ptazéw

Decyzjaérogiowiskowa Projekt budowlany
Nr Typ obiektu DS PB
Lokalizacja Wymiary Lokalizacja Wymiary
przejcie dla ptazéw h>0,75m _ h=10m
PP11|  aprzepustyw | kmdda+230| griom | T aqasy 4 Przepusty
odlegtasci 50 m J d>15m
. . h=10m
przefcie dla ptazow - h>0,75m _ ’
PP 12 4 przepusty w km 444+425 d>1,0m km 44§;é2?mcf15%rﬁ1epusty ’
odlegltasci 50 m g d>15m
. . h=10m
przegcie dla ptazéw h>0,75m _ '
PP 13 4 przepusty w km 445+370| ¢>1,0m km 442;5;7?@;' S%rﬁ;epusty '
odlegtaci 50 m g d>15m
przegcie dla ptazow - h>0,75m _ h=1,0m
PP14|  aprzepustyw | kmd45+610| giiom | T oqony 4 Przepusty
odlegltasci 50 m g d>15m
przegcie dla ptazéw h>0,75m _ h=1,0m
PP15|  2przepustyw | km446+017| gs1om | KM 4461017 =2 przepustyy '

i odlegtaici 50 m
odlegltasci 50 m d>15m

25.

PP — przeicie (grupa przepustow) dla ptazéw

h — wysokd¢ (swiatto pionowe)

d — szerok&t ($wiatto poziome)

Warunek spetniony.

Dno przepustéw suchych powinno épokryte warstw ziemi mineralnej, a w g&ci
przeznaczonej dla zwiggz powinno posiadé wyrownamg powierzchng. Na dnie
nalezy utozyé luzno rozmieszczone kiody, karpy korzeniowe lulzksze kamienie,
dajgce cezsciowg ostorg i utrudniajgce dosgp ludzi. W przypadku przéf
polgczonych z ciekami, koryta ciekédw powinny doylokalizowane w centralnej
Czesci powierzchni przeicia, natomiast po obu stronach powinien znajdatvaie
pasy suchego terenu, paione poza zaggiem zalewow 0 Szerokd rownej
szerokdci koryta. Budowa przedmiotowych prZéjnie mage powodowa zawzania
szerokdci koryta ciekow.
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W przypadku przepustéw suchych dno przepustu zostalo zaprojektowan&i w t
sposOb,ze pokryto je warstw ziemi mineralnej i posiada wyrwarpowierzchng
(ponizszy rysunek). Zagospodarowanie pézej wykonane zostanie na etapie
Projektu Wykonawczego.
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Ryc. 21 Typowy przekroj przez przepust dla ptazow.

W przypadku przef zespolonych z ciekami, zostaly one zaprojektowane w taki
sposob,ze koryta ciekdéw zlokalizowano w centralnejg@@ przegcia, natomiast po
obu stronach cieku znajdujsic pasy suchego terenu pgéme poza zasgiem
zalewdw o szerokmi rownej szerokgci koryta. Budowa przedmiotowych przéejnie
spowodowata zagtenia szerokeri koryta ciekow (przyktad powrgj - mostowy
MA301 w km 444+831 na cieku Zimna Woda stargoyiprzegcie dolne dla zwiert
srednich). Poprawiace funkcjonalné przepcia odstpstwo od Decyzji
srodowiskowej w przypadku obiektu MA298A zostato opisane w odniesieniu do 23
punktu 8. Natomiast w przypadku obiektow MD298B i MD298C nie znajdygh

sie w ciagu autostrady A2 nie zostat zachowany wymdg, wg ktérego sz&rplasa
migracji po kadej stronie cieku powinna Byréwna szerok&i cieku. Jednate
przestrzé dostpna do migracji po kalej stronie cieku spetnia opisane w literaturze
(m.in. ,Zwierzta a drogi” ddrzejewski i inni) parametry dotyaze przej¢ dla
matych zwierat w zakresie wysok@i szerokdci i wspoiczynnika wzgldnej
ciasnoty. Odsfpstwo wptynie korzystnie na funkcjonakigrzegcia.

Warunek spetniony.

26.Nalezy wykona' ogrodzenia naprowadzgge dla ptazow i matych ssakow o
wysoka@ci min. 0.5 m w km ...443+500 - 447+180, 447+566 8-4185.
W projekcie zaprojektowano ogrodzenie naprowagteaglla ptazow i matych ssakow
zgodnie z zapisami £ Zestawienie w ponszej tabeli.
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Tabela. 86. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla matych zwierat

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

km 443+500-447+1g0 | °9rodzenie  naprowadzae  dlal | 5
ptazow

km 447+566-448+185 | °9rodzenie  naprowadzae  dla | 5
ptazow

Warunek spetniony.

27.Nalezy wykon& na catej dluggci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki
metalowej z metalowymi stupami. Wysa@ko minimalna ogrodzenia powinna
wynost 250 cm dla obszarow deych oraz polno — lénych i 220 cm dl pozostatych
obszarow. Siatka ogrodzenia musidywkopana na gitbokasé 30 cm aby unikéd
tworzenia s¢ szczelin mgdzy ogrodzeniem a powierzchierenu ktérymi na drog
mogy przedostawésie zwierzta.

W analizowanym PB mima znale¢ informacje co do parametréw przewidzianego do
realizacji ogrodzenia autostradowego. Proponuje isiogrodzenie o wysokai

2,2 metra dla po obu stronach przedmiotowego odcinka autostrady zedwvzg
wystepowanie tylko obszarow polnych i brak obszaréw polnagsnyieh. Ogrodzenie
bedzie wkopanej na gbokas¢ 30 cm.

Warunek spetniony.

28.Siatka stanowgca ogrodzenie ochronne musi posiada zmigmmielkasé oczek...

Szczegotly dotyexce ogrodzenia zostazawarte w Projekcie Wykonawczym.

Warunek nie spetniony lecz uzasadniony.

29.Na odcinkach kolizji autostrady z korytarzami ekgicznymi, szlakami i miejscami
wysgpowania ptazow oraz na odcinkach 100 m od osi pf&ej przepustow dla
zwiergit (w kagdym kierunku), naléy zastosowé dodatkowe zabezpieczenia w
postaci siatek z tworzywa sztucznego o wisdko@czek<0.5 cm wysoksci min. 40
cm — trwale pagczonych z dolg czscig ogrodzé i zakopanych pod powierzchni
ziemi na ggbokasé co najmniej 10 cm.
Zgodnie z ¥ zaprojektowano siatki z tworzywa sztucznego po obu stronactidrzej
i przepustow dla zwiest na odcinku 100 metréw od osi prasp (przyktad takiej
siatki obrazuje pousze zdicie).
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Fot. 26. Siatka z tworzywa sztucznego w okolicy przepustu dl malych zwierzt i ptazéw na
odcinku autostrady A4 @rodto — materiat firma BETAFENCE).

30.0grodzenia ochronne mugzigczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych gezej
dla zwiergt a w miejscach lokalizacji przepustow dla matycWierzt i ptazéw i
ciekow wodnych, ogrodzenia mugigczy sie w sposob szczelny z czotem przepustu
lub przechodzi bezpsrednio ponad wlotem przepustu.
Ogrodzenia zaprojektowano w tak, alczyly si w sposdb szczelny z czotem
dolnych przej¢ dla zwierat (ponizszy rysunek)
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Ryc. 22 Polaczenie ogrodzenia z przdpiem dla zwierzat $rednich (obiekt mostowy
MA301 w km 444+831 na cieku Zimna Woda).

Ad. IV Nalegzy wykona badania monitoringowe, w ramach ktorych ndglezbad# stopiei
wykorzystania prz&f dla zwierzt zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego.

1.i2 Zgodnie z zaleceniami zawartymi w decyzjiodowiskowej. Monitoring
przeg¢ dla zwierat jest zalecany na obszarach chronionych (Park Krajobrazowy).
Opisywany odcinek nie przebiega przez tereny parkéw krajobrazoaryicinnych
wyzszych form ochrony przyrody, jak rowaianie koliduje z przebiegiem szlakéw
migracji ssakéw o0 znaczeniu krajowym i lokalnym. W aidu z powyszym nie
zaleca si monitoringu przeg dla zwierat.

Ad. V. Przedsiwziecie wymaga wykonani analizy porealizacyjnej

Dla przedmiotowe] inwestycji przewiduje ¢siwykonanie analizy porealizacyjnej
zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale VII.13.2. niniejszego Raportu.

ORTOTRANS S.A.
225
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VIII.2 ANALIZA WNIOSKOW | UWAG ZGLOSZONYCH W POST EPOWANIU
OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Przedsiwziecie inwestycyjne typu liniowego, polegag na budowie drogi i obiektow
Z nig zwiazanych, niesie za salpozytywne i negatywne skutki. W perspektywie krajowej
iregionalnej § to z reguly skutki pozytywne, zwdane z rozbudoy szlakéw
komunikacyjnych. Realizacja przeesiic¢ tego typu skutkuje jednak, fragmentadgiatek,
przecinaniem terenow do tej pory nieaiaych procesem urbanizacyjnym oraz przecinaniem
obszarow cennych przyrodniczo. Te negatywne czynniki, nierzadko pawsgtgeciw
réznych grup spotecznych.

Pojawiapce st konflikty mog by¢ zwiazane z wyburzeniami budynkoéw, podziatem
dziatek, cen wykupu, kwestiami zabezpieazerzed wptywem drogi na zdrowieycie ludzi
oraz ochron $rodowiska, warunkami technicznymi zwanymi z realizagj inwestycji
drogowej oraz dogpem do terenu wiashai.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w toduirazita sk do
Wojewody Mazowieckiego pismem z dnia 31 stycznia 2008 r., znak: GDXiA-4/btk-
602/613/110/5/08, o wydanie decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedmiotowego przedsvzigcia.

Wojewoda Mazowiecki, na podstawie art. 53 Prawo ochiwogiowiska, zapewnit
mozliwos¢ udziatu spoteczestwa w posgpowaniu, w ramach, ktérego spadzony byt raport
0 oddziatywaniu przedsivziecia nasrodowisko. Do publicznej wiadondoi (m.in. w BIP
Mazowieckiego Urzdu Wojewddzkiego, na stronie internetowej Wojewody Mazowieckiego,
urzedach gminy zlokalizowanych w rejonie przeggziccia oraz siedzibie GDDKIA o/L&d
zostata podana informacja o publicznym udpsieniu RG oraz innych danych o wniosku o
wydanie DSU.

W dniu 19 czerwca 2008 r. odbylagsrozprawa administracyjna otwarta dla
spoteczéstwa. Uwagi i wnioski, zgodnie z obwieszczonymi terminami {i)8.2008 do
23.09.2008 oraz 30.09.2008 do 20.10.2008)y#011 podmiotow (Liga Ochrony Przyrody
Oddziat w Milanowku, Pani Ewa Bogdaniuk, Pani Paulina Kotodziejska, $tgsmzenie
"Ekologiczny Ursynow", Burmistrz Miasta Milanéwka, Pan Andrzéjomczak,
Stowarzyszenie "Zielone Mazowsze", Stowarzyszenie na Rad@st - Ogrodow,
Stowarzyszenie Ekologiczne SwWiatowid", Stowarzyszenie "Przyjazna Komunikacja",
Ogodlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow). Poza terminem uwagiioski ztazyt na
rozprawie administracyjnej wojt gminy Wiskitki oraz pan Aleksander meHos

W dniu 12 wrzénia 2008 r. odbyto si spotkanie przedstawicieli OTOP-u
z Inwestorem, projektantami i wykonawcami Raportu o oddziatywanimaaemwisko w celu
wyjasnienia zgtoszonych przez OTOP uwag. Ustalenia ze spotkaniaformie
wypracowanego stanowiska odnaszgo st do poszczegdblnych uwag zostaly podpisane
przez  wszystkich uczestnikbw  spotkania  (notatka  znak: GDDKSRD
WMS/po/A2/026/520/08). W dniu 25 wrgeia OTOP zmienit swoje stanowisko wycafuj
si¢ z wigkszasci uzgodnionych na spotkaniu ustale

Ponizej przedstawiono wnoszone przez podmioty uwagi oraz sposob ich rozpatrzeni
W pierwszej kolejnéci podano pojedyncze uwagi w sposob tekstowy, apaist w sposob
tabelaryczny zestawiono wygienia z mnogcia uwag.

Burmistrz Miasta Milanéwekvnioskowat aby odcinek A2 odemta Ttuste do wzia
Pruszkéw byt bezptatny.
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W odpowiedzi wskazanoze z uzyskanych informacji od Inwestora wynika,
ze bezptatny przejazd autostgad2 przewidziany jest na odcinku odemba Pruszkow do
wezla Konotopa. W taki te sposéb ten odcinek zostat przeanalizowany w raporci§. OO
Decyzja o tym, czy dany odcinek machytatny lub bezptatny nie byta mlowa do podgcia
na etapie wykonywania raportu lulz teydawania DSU.

Pan Andrze] Tomczawnioskowat o zwikszenie diuggci ekranu akustycznego nr 69.
Na etapie wykonywania raportu @Qila planowanej inwestycji nie byto mwe
zaproponowanie wkszej dtugaéci tego ekranu z uwagi na fakke znajduje s on w miejscu,
gdzie kaczy sk zakres opracowania zaziany z realizagj autostrady A-2. Zaproponowany
ekran akustyczny nr 69 w sposéb skuteczny chroni budynki mieszkalne zoajd
w zakresie opracowania.

Stowarzyszenie Ekologiczriaviatowid oraz Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursynow"
wniosty o0 anulowanie/zawieszenie pggiwania z uwagi ha to, ze nie jest zakxmone
jeszcze pogpowanie uzgadniage z MinistrenrSrodowiska.

Whniosku nie uwzgidniono. Z wnioskiem o zawieszenie pg®iwania mae zwroct
si¢ jedynie Strona, na wniosek ktérej pgmiwanie zostato wszee - w tym przypadku
GDDKIA O/ w todzi.
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Whniesione uwagi

Odpowiedz na uwagi/ Sposob rozpatrzenia uwagi

Liga Ochrony Przyrody (LOP) o/w Milanéwku, P. Ewa Bogdaniuk,

P. Paulina Kotodziejska, StowarzyszenieEkologiczny Ursynéw"

1. Zorganizowanie otwartej debaty dla spolésbtea na temat przedmiotowego przedgiiccia (wniosek tylko LOP
o/w Milanéwku)

Rozprawa administracyjna otwarta dla spolésaea zostata przeprowadzona 19.06.2008 r. PrzetsthwOP o/w
Milanéwku uczestniczyt w tej rozprawie i nie wnidsl niejzadnych uwag.

2. Ustalenie jako bezpfatnego odcinka autostradpd®szta Tluste do wzta Konotopa

Z informacji uzyskanej od Inwestoranikg, ze bezptatny przejazd autostgadl-2 przewidziany jest na odcinku o
wezta Pruszkéw do wzta Konotopa. Ustalenie niezew gestii Wojewody Mazowieckiego.

3. Zwiekszenie iléci przef¢ dla zwierat duzych, srednich i matych oraz dla ptazéw, w oparciu o odigoimia
ekspertyz

Z uwagi na przeprowadzerinwentaryzagj i analizy faunistyczne na etapie przygotowywardportu OG, organ
prowadzacy postpowanie uznat il& zaproponowanych prZgjdla zwierat za wystarczaga.

4. Ustanowienie obowrku pomiaréw sizen dwutlenku wegla, dwutlenku siarki i benzenu po realiza
przeds¢wzigcia

ciWniosek zostat uwzgtiniony zaréwno w Raporcie GQak i w D&SU

5. Uzupetnienie R® o informacije dotycze przesurkia koryta rzeki Rokitnicy

Raport OG zawiera szczegdlowe dane, z ktérych wynika komiegz przelaenia rzeki Rokitnicy. Maliwosé
szc;egéiowej analizy zaproponowanych rezah i ponowne zgtaszanie wnioskéwdzie maliwe na etapie raporty
OOS do projektu budowlanego.

Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursynéw"

1. D&SU nalezry wyda: dla calego przedsivzigcia w granicach wojewodztwa

Organ wydajcy decyzg nie popart tego wniosku. Jako podstawskazano wyrok Wojewodzkiego adu
Administracyjnego z dn. 5 lutego 200 8r. w spraskargi OTOP-u, w ktérym nie stwierdzono naruszeniaviazku z
podziatem przedswziccia na odgbne zadania inwestycyjne.

2. Pomingcie tzw. wariantowania jest naruszeniem norm uelnywskazano na trudé® udowodnienia przez
decydentow,ze wariant wybrany przez GDDKIA jest najlepszy podgkydem srodowiskowym, w przypadku gd
innych wariantéw pod tym wzgliem nie oceniono

Wskazano na wydane waérgej decyzje lokalizacyjne dla przedmiotowej invyegt

W zwiazku z brakiem kolizji z obszarami Natura 2000, & samym nie stwierdzeniem znacego oddziatywania n
przedmioty ochrony obszar6w Natura 2000, zapisycé4t) Dyrektywy Siedliskowej - konieczéibwariantowania - nie
dotycz przedmiotowej inwestyciji.

3. Konieczné¢ wykonania strategicznej G wielowariantowego systemu rozgai komunikacyjnych w granicac
wojewoddztwa mazowieckiego

N

Przeprowadzenie takiej oceny nie gai sic w ramach prowadzonego pgsbwania.

4. Brak przeprowadzenia GQvariantéw przebiegu autostrady A-2 przed wydaniteyzji lokalizacyjnej

Do wniosku o wydanie decypfkalizacyjnej dla autostrady A2 dokane byly "Dokumentacje do wniosku o wyda
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi”, ktére w@ei opisowej wskazywalyze uwzgtdniono w nich wczéiejsze
stadia projektowe autostrady A-2, m.in. Studium zaigwania autostrady A2 ng&odowisko, dobra kultury obfe
ochrora, grunty lgne i orne, zdrowie ludzi.

Czescia skladows ww. Dokumentacji byt raport O© autostrady A2, w ktérym dokonano opisu wariant
przedsgwzigcia i oceny wpltywu realizacji autostrady sradowisko.

nie

OW

5. Zahczony do wniosku o D§U raport OG planowanej inwestycji, wykonany zostat wzgaierniku 2006 roku.

Raport GXplanowanego fragmentu autostrady A-2 wykonano resik listopad 2007 - styaz@008. Inwentaryzacjd
przyrodnicza dla przedmiotowego odcinka zostataomgna w okresie wiosenno/letnim w 2007 roku.

Zielone

Mazowsze

1. przedstawienie wszechstronnej i wyczegpej oceny oddziatywania planowanej autostrady /&2 n
a) obszary wpisane do sieci "Natura 2000" oraznujténe obszary sieci "Natura 2000"

a) na rozpatrywanym odcinku w granicach wojewddztmazowieckiego autostrada nie przecimanego obszary
nalezacego do sieci "Natura 2000", zaréwno istmieigo, jak i planowanego.
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b) obszary prawem chronione: szczegodlnie Bolimowakik Krajobrazowy i obszary chronionego krajobraraz
zabytkowy kompleks Ogrodéw Hosera

c) gatunki prawem chronione wyptijace w $ladzie i otoczeniu trasy z obligatoryjnym uwadhieniem kilku
wariantéw i wyborem wariantu najkorzystniejszeguunktu widzenia ochrony powrgzych obszaréw i gatunkéw.

b) wskazane w uwagach zagadnienia zostaly w spez6begdtowy przeanalizowane w raporcie SO@raz z
szeregiem rozvwzaa minimalizugcych oddziatywanie

c) W pasie 500 metréw (w kda ze stron) od osi autostrady wykonana zostala gbbaea inwentaryzacjg
przyrodnicza. Zidentyfikowano gatunki i siedliskahranione. Ocenie poddano #lizve oddziatywania i
zaproponowano dziatania minimalizog.

2. Wprowadzenie do decyzji szczeg6towych zapisémodiie planowanej kompensacji przyrodniczej, ktora jpoa z
nawiazka rekompensowa straty poniesione w wyniku usugia zieleni oraz jednocgeie fagodzt skutki
oddziatywania trasy n&odowisko i zdrowie ludzi

W DoSU wprowadzono szczegGlowe zapisy ofie planowanychsrodkéw minimalizujcych, ktére hda
rekompensowastraty poniesione w wyniku usuugia zieleni oraz jednocgeie ztagodz skutki oddziatywania trasy n
srodowisko i zdrowie ludzi.

3. Wszechstronne i kompleksowe przeanalizowanigiatidvania planowanej autostrady A-2 na poloe wokét niej
siedliska ludzkie, wraz z obligatoryjnym uwgzdhieniem kulki wariantéw i wyborem wariantu najkgsmiejszego dla
srodowiska i zdrowia ludzi

Niniejszy wniosek uwzgtnia raport OQ. W ramach raportu wykonano szczegétowe analizyn.nw zakresie
negatywnego oddziatywania hatasu, zanieczyszcpewietrza, wpltywu drga i zagrazenia powana awarg.
Odpowied odngnie wariantowania przedstawiono dla uwagi pierwszej

4. Rozwaenie wariantéw transportu "alternatywnego"”, proegalznego - np. rozwdj transportu szynowego, prze
towaréw kolej i w zwiazku z tym: dokonanie analizy poréwnawczej kosztd@etacznych wariantu z autostead
wariantu z transportem "alternatywnym" w rejonigeveddztwa mazowieckiego

v@nalizy transportu alternatywnego, ogetsztéw spotecznych wykonuje sia etapie oceny strategiczne;.

5. Uwzgkdnienie w raporcie O®danych na temat aktualnego st@nodowiska w otoczeniu planowanej drogi or|
specyfilke kolizji: autostradasrodowisko, ktére wyspuja na rozpatrywanym odcinku autostrady

aRaport OG uwzgkdnia aktualny stasrodowiska w otoczeniu planowanej autostrady. Uwdigiono w nim réwnig
specyfikk oddzialywa zwiazanych z autostrad w szczegdinéci bardzo silny efekt bariery oraz negatyw|
oddziatywania.

6. Zawarcie w raporcie Qoceny wplywu ruchu samochodowego, ze szczegéinyagkidnieniem ruchu egizkiego,
na otaczajce srodowisko w zakresie skania powietrza, gleb, wod, klimatu akustyczneg@adli infradzwigkow -
dotyczy to take drog dojazdowych domtow planowanej autostrady.

Raport OG zawiera ocei wptywu ruchu samochodowego (z uwaitieniem ruchu gizkiego) na przylegape do
autostrady tereny.

Stowarzyszenie Na Rzecz Miast - Ogrodow

1. Zorganizowanie otwartej dla miesikaw rozprawy administracyjnej/debaty

Odpowied jak dla LOP

2. Podanie informacji dotygzej szerokéci oddziatywania autostrady

Zaskg oddziatywania autostrady nie jest jednorodny nalizowanym odcinku zweany jest w gtébwnej mierze
natzeniem ruchu. W raporcie (zaskg oddziatywania inwestycji jest szczegétowo ackway na zaicznikach
graficznych.

ne

3. Podanie wariantowania inwestycji

W raporcie O@ zawarto rozdziat opisggy warianty rozpatrywane na wénéejszych etapach, w zggku z wydaniem
decyzji lokalizacyjnej, na etapie wniosku o wydabesU byt rozpatrywany wariant proponowany przez Inwest

4. Uzupetnienie Raportu o ocemvptywu oddziatywania przesugtia koryta rzeki Rokitnicy ngrodowisko oraz
opracowanie wariantu przewidgpgo inne rozwizania nk przesunicie koryta ww. rzeki oraz o nie przesuwar
przebiegu koryta rzeki Rokitnicy

Odpowied jak dla LOP

ie

5. Odniesienie gido Rozporzdzenia o Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobraz

W raporcie wptyw autostrady na ww. obszar nigagsoddany szczegétowej analizie z uwagi nazéoustawa z dnig
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody wyta stosowanie obostfzena obszarach chronionego krajobrazu
inwestycji celu publicznego, jaliest autostrada.

a

6. Uaktualnienie raportu o istotne informacjedowiskowe, zwlaszcza w zakresie vepsiwania chronionych
gatunkOw zwierat, ich tras migracyjnych i zagten, jakie niesie budowa autostrady i drogi towarzgsef w tym
rejonie

W ramach raportu Ofzostata wykonana przez specjalistow z Uniwersytétdzkiego szczegbtowa inwentaryzag
przyrodnicza w pasie 450-500 metréw padej stronie planowanej autostrady. Zespét Rozlogijduje st w rejonie
km 433+000 w odlegkei ponad 500 metréow w kierunku potudniowym. Z uwaw znacza odlegidé¢ oraz
zaproponowane dwa ekrany akustyczne oraz nasadzefeai, obszar ten znajdujez g90za zasigiem negatywnegq
oddziatywania autostrady.

ja

7. Odniesienie siw raporcie O8 w sposéb wyczerpagy do faktu budowy wraz z autosteadrég réwnoleglych

W rejonie 431+700 do km 433+%0ga serwisowa jest konieczna z uwagi nazéozapewnia dojazd do terend
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towarzyszacych autostradzie oraz o likwidacfirogi towarzysacej rownolegtej do autostrady (odcinek 431+700
433+500) po stronie pid. oraz obszaru inwestycjzmaczonego w rejonie autostrady wokot istgej juz drogi
gruntowej prowadzej na mapie na ptd. do autostrady w kierunku Rymlo od punktu 432+800 (pomj l1zdebna
Matego) oraz zmniejszenie pasa szefskobszaru inwestycji wokét autostrady na odcinié24100 do 433+500

dmlinych, jakie na tym obszarze;ginajdugj. W km 432+800 przewidziano budewiaduktu nad autostradna ktorym

Jaktorowem. Szeroké pasa drogowego zostata ustalona decl{alizacyjr, na podstawie ktérej pozyskuje $iiz
tereny pod inwestygj

poprowadzona dazie droga lokalna zapewnigap komunikagj pomigdzy m.in. Izdebnem Ksielnym a Grabkiem i

8. Uznanie tréci pism Stowarzyszenia wniesionych na etapiegpostania w sprawie wydania decyzji lokalizacyjn
jako wnioskéw i uwag do obecnie tacego st postpowania

ePisma Stowarzyszenia dotyczyly oceny oddziatywamitostrady oraz drég serwisowych na teren roziogéaz
wptyw na rzek Rokitnicz. Odpowiedzi na wkszagé¢ uwag zostaty udzielone we wéméejszych lub te dalszych
punktach uzasadnienia decyzji

9. Rzetela ekspertyz dotyczica miejsc wedrowek zwierat przecinajcych trag autostrady oraz o wyznaczen
dodatkowych przéf dla zwierat dwych, $rednich i matych

ieOdpowied jak dla LOP

10. Weryfikacg wyznaczonych przé&f i zwigkszenie przéf na calej trasie autostrady

Nagiietwo Chojnéw w pimie z dnia 12.06.2007 r. wskazalo na konieéznioudowy 5 przég dla zwierat.
Uwzgledniono 4 propozycje. Jedno praeg proponowane w ok. km 433+450 uznano za bezmasad

11. Dokonanie analizy proponowanych typow pigejlla zwierat pod wzgékdem wymaga gatunkowych - nie
omowiono maliwosci budowy przej¢ naziemnych "gé" w formie szerokich obsadzonych zieleniiaduktow nad
autostrad oraz nie poddano analizie parametréw przejodzajow rélinnosci towarzyszcej

Na analizowanym obszarze brak jest przecinanychpkeltadw lénych, teren jest wybitnie nizinny, dlatego budo
tego typu obiektéw (zielonych mostéw) spowodujewagizenie s sztucznych wzniesienie majcych powizania z
analizowanym obszarem. Pr#ga dolne dla gatunkéw wysgiujacych na analizowanym obszarzeve pehni skuteczne
na co wskazuajwyniki bada monitoringowych w Polsce i Europie Zachodniej.

12. lokalizacg wigkszej ilasci przej¢ dla zwierat duzych, srednich i matych nagkach w okolicy Kraniczej Woli i
Roztogébw na odcinku 440+100 do 442+000; lokalizamjzejcia dla zwierat duzych i malych oraz ptazéw n
poziomie granicy z Milandéwkiem, min. rejoiukow i Fakcin, Adaméw; lokalizag przef¢ dla zwierat przy
wszystkich ciekach wodnych, takmalych, nie tylko wybranych do tej pory

Whiosku nie uwzgidniono. Zarzut zbyt matej liczby prZéjdla sarny jest nieuzasadniony, liczba i gagzenie
f zostaly dobrane na podstawie wytycznych krajowyehrbpejskich. Praktycznie wszystkie mniejszegkaze cieki (a
takze rowy melioracyjne) zostaly zakwalifikowane jakdejaca migracji zwiera i zaproponowano tam przeja dla
zwierzt.

13. Umieszczenie w decyzji zapiséw, ktore zmusmvestora do przyfia rozwizan technicznych, technologicznych
organizacyjnych, ktére zagwarantujotrzymanie standardéw jaad srodowiska take poza terenem inwestycji.

iWniosek uwzgidniono.

14. wprowadzenie zakazu wycinki drzew i krzew6w kwesie od 15 marca do 15 sierpnia, ze waglna pog legowa
ptakow oraz ochrapw tym okresie platow laséw, zadrzewigodpolnych, stawow, ciekw wodnych i dolin rzeczmy,
przed pracami zayciem sprztu ciezkiego

Whiosek uwzgidniono. Analizowany odcinek nie koliduje z platalaséw. Z uwagi na wycinkdrzew i krzewow
c poza okresemgfjiowym, zakaz prac spin ciezkiego w okresie dgowym jest bezprzedmiotowy z uwagi na #e,
miejsca gniazdowania zostansungte.

15. Wpisanie obowizku zamontowania 500 skrzynelgbwych dla ptakéw w ramach kompensacji przyrodijqze
konsultacji z organizagjekologiczm lub ornitologiem, na terenach oddalonych w bezgiegodlegtéci od autostrady

Whniosek uwzgidniono.

16. Podicie dziaté zabezpieczagych istniejcy drzewostan oraz o zorganizowanie dojazdéw talknibyniszczy
koron drzew i nie uszkad&ory na pniach oragiotki lesnej

W tekicie DU zawarto zapis o zabezpieczeniu drzew przeznachomyp pozostawienia. Pewna étodrzew
zlokalizowanych wewstrz pasa drogowego, ktpuda s¢ zachowad w stanie naturalnymedzie podlegata ochronie.

17. Zapewnienie pozostawienia mis ziemnych o wyagrmin. 2x2 m wokoét drzew w razie zmiany nawierdc
naturalnej na sztuczrub utwardzania gruntu w okolicy drzew i krzewow

h Wniosek uwzgidniono w zapisach 3J.

18. Wpisanie zakazu wycinki drzew i krzewéw bezwsenia

Whiosku nie uwzgidniono. W przepisach oboaviujacych w Polsce, do ktérych przestrzegania zobliggwgst

wykonaniem.

Inwestor, istnigj zapisy zobowizujace do uzyskania decyzji zezwajegj na wycink drzew i krzewdw przed je|

19. Wprowadzenie zapisie wykonawca prac budowlanych ponosi petilpowiedzialnét za zachowanie w stani
nienaruszonym wszystkich zinwentaryzowanych drzelwzewoéw nie podlegagych wycince - drzewa i krzewy
zniszczone wykonawca musi odtwofzy

e Wniosku nie uwzgidniono. Wykonawca prac zawsze ponosi petlpowiedzialné za wszelkie uszkodzenia
zniszczenia powstale w zygku z realizag inwestycji i zobowazany jest rownig do ich naprawy lub fe
zadagéuczynienia.

20. Wpisanie zasady oszdnego korzystania z terenu, ochrony zadrzéwiédpolnych i rélinnosci nadwodnej

planowanej inwestycji

Whiosek uwzglniono w DSU w zakresie oszgzinego korzystania z terenu. Nie przewidujesiac poza obszaren
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21. Wprowadzi zapis,ze prace ziemne odbywaie beda w sposéb nie oddziahgy na najblisze gsiedztwo rzek,
oczek, stawow i ciekdw wodnych

W zwiazku ze skal inwestycji podczas prac w rejonie lubsiedztwie ciekéw, stawéw i oczek nie jest Ahwe
wykonanie jakichkolwiek prac ziemnych bez wywotardkresowych i lokalnych zmian stosunkow wodnych.
raporcie OB zawarto zapisy zwzane z minimalizagjniekorzystnego oddziatywania.

22. Przeprowadzenie inwentaryzacji zieleni, zwtaazidrzew i krzewow, na trasie i wzdrasy przebiegu autostrady

drog towarzyszcych, przed rozpogeiem inwestycji

iWniosek uwzgidniono.

23. Wzycie do nasadzekilkunastoletnich drzew w ramach kompensacji poayiczej

Whiosku nie uwzgiiniono. W uzasadnieniu wskazane,u wielu gatunkéw osobniki o takim wieku maja lzardnate
szanse na pragie sk. Do nasadze naley zastosow& wylacznie wysokiej klasy odpowiednio przygotowar
Dodatkowo po zakiczeniu realizacji inwestycji natg monitorowa& stan zdrowotny zastosowanych nasadaeaz
okresli¢ diugofalowe potrzeby pigynacii.

24. Wykonanie w terminie 24 miesy od uruchomienia przedsiziccia analizy porealizacyjnej obejnggj
nastpujace elementy poza wymienionymi w raporcie

a) badanie gkenia dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzenzgppasem drogowym/ liniami rozgranicgjmi
autostrady

b) monitoring wdéd podziemnych i powierzchniowych pdcinku 443+050 do 449+100 (w z@ku z rynn

Whiosku nie uwzgidniono z uwagi na to, ze w ocenie organu w rapoBed$ zaproponowano wystarczay zakres
monitoringu.

a) Wzdhy autostrady wyznaczono 26 punktow do pomiar@estia dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzenu
b) Nie stwierdzono podstaw do wykonywania tegaitppda na etapie analizy porealizacyjnej

W

. ! ¢) Monitoring przej¢ dla zwierat bedzie obejmowat wszystkie obiekty igtizie prowadzony w zakresie oceny
brwinowslq) oraz 440+100 do 442+000 (stabo izolowane grunty) wstepnej (pomédzy 6 a 12 miestem oddania inwestycji do eksploatacii), éziavej oceny skuteczroi -

c) monitoring wykorzystania wszystkich praejdla zwierat przez okres min. 4 lat po realizacji inwestycji| najwczéniej w 3 roku po oddaniu obiektu do eksploataciji.

wykonywanie rocznych raportéw dephych dla spoteczstwa

25. Coroczne sprawdzanie szczébisiatek ochronnych i ogrodzeiniemaliwiajacych wchodzenie zwiegz na teren| Wpisanie wniosku do decyzji uznano za bezprzedmietoWyszukiwanie i naprawa uszkodzegrodzenia

autostrady ochronnegosstandardowymi czynrioiami.

26. Uszczegotowienie w raporcie opisu zbiornikoteneyjno-infiltracyjnych W raporcie na etapie 3& nie bylo maliwe podanie szczegétowych parametrow. Uszczeg@oisi
zaproponowanych rozwiah zostanie wykonane na etapie projektu budowlanegmoddane ponownej ocenie
oddziatywania narodowisko.

27. Wpisanie obowizku stosowania oston/ogrodzeprzengnych wokét placéw budowy tak, aby uniesiwié¢ | Nie jest maliwe wpisanie obowizku stosowania tego typu rozwen obowikzkowo we wszystkich miejscach, gdzie

rozszerzenie siprac i wjazdu sprgu cigzkiego, skladowania materiatbw poza wyznaczonwlokiraby uchrord | wykonywane g prace z uwagi na tée nie wszdzie & mazliwosci do ich stosowania.

zielone tereny przylegte

28. Wpisanie zakazu likwidacji gniazd bociana hjatev okresie dgowym ptakéw - lokalizacja i budowa gniazdUwage uwzgkdniono w DSU

zastpczych po konsultacji z ornitologiem

29. Przeniesienie w bezpieczne miejsca wszystlagiidzek i krzyy przydranych kzdacych w kolizji z autostragl Uwag; uwzgkdniono w DSU

30. Watpliwosci Stowarzyszenia budzi zezwolenie rigaie na placu budowy odpaddw w postaci papy Odpadyostaci papy powstawebeda w zwiazku z rozbiorlg kolidujacych z przebiegiem autostrady budynkdw,
ktére zostamrozebrane

31. Na str. 34 Raportu podano kroétki opis ciekdeiek wodnych - pomigio zupetnie ich znaczenie przyrodnicze, [c®pisy i ocena wartei przyrodniczych ciekéw i oczek wodnych znajdujew szeregu rozdziatéw raportu. W ramagh

skutkuje w dalszej e#ci Raportu zubzenie we wnioskach i ocenach na temat wplywu awtdgtma wartéci | minimalizacji negatywnego oddziatywania zaproponoavaudow szeregu zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

przyrodnicze a Raport nie zajmuje siinimalizacy szkdd i dziataniami kompensacyjnymi

32. Stowarzyszenie nie zgadza sia zapisami na str. 88/89 Raportu ©@ot. opisu laséw, ktéry w odczuciu Najblizszy ptat lasu na skraju abym opracowaniem znajdujegsiv odlegtdci 400 metréw od planowanej autostrady,

Stowarzyszenia wydaje ¢sibledny we wnioskach, co do braku wplywu negatywnegtosttady na platy lasovy
potozone na skraju obszaru et#go opracowaniem - Raport nie dokonuje analizyywptinwestycji na istniece
elementysrodowiska w spos6b wystarcaey

w zwiazku z czym nie przewidujeghegatywnego oddziatywania na ten kompleks.

33. Stowarzyszenie uwa rozpoczty na str. 94. opis terenéw za niepelny - pogimiwspomniany wczmiej

Obszar Rozlogdw nie jest chroniozgdry forma ochrony powierzchniowej w skali kraju, wojewddztiué tez gminy.

niezwykle cenny przyrodniczo (o randzesdrynarodowej) teren Roztogéw i pobliskich stawowCB&

Planowane jest tam utworzenie formy ochrony podguésuzytku ekologicznego.
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34. Stowarzyszenie zglasza uwagi do zapiséw na28®. - brak podania wymiarow oczek w siatce, dow&in
interpretacyjna zapisu prowadznaze do stworzenia putapek dla zwigrzub ich swobodnego przZeja na tereny|
niebezpieczne, w zwiku z czym wymagana jest ocena fachowca

Raport OG podaje parametry ogrodzenia ochronnego, zapisglgdiziono w sentenciji decyzji.

35. Na stronie 313 podano zagwoe stanowiska étin chronionych, nie zaproponowano dziatzaprawczych, w razig

niemaznosci podania wariantu alternatywnego przebiegu atadgt

Organ nie uwzgldnit wniosku, gdy zinwentaryzowane w pasie planowanej autostradyosizka gatunkéw iin
chronionych kocanki piaskowej orazzgiaika pysznego wygpuja w miar pospolicie i zniszczenie tych stanowisk 1)
spowoduje zatamania populacji w regionie inwestycji

ie

Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow

1. Przeprowadzenie wielokryterialnej analizy wybowariantu lokalizacji autostrady i podanie wariantd";
wyjasnienie niejasnych zaten prognoz ruchu; poréwnanie matnia ruchu z ji istniepcymi fragmentami autostral
(np. A-2 Strykéw-Pozng

W raporcie wykonano anatiavielokryterialry w stosunku do wybranego wariantu realizacji inyegist W zwiazku z
fl brakiem kolizji z obszarami Natura 2000, a tym sammie stwierdzeniem znagzego oddzialywania na przedmio
ochrony obszaréw Natura 2000, zapisy art. 6(4) Ktymey Siedliskowej nie dotyezprzedmiotowej inwestycji.

<

2. Wprowadzenie warunku zachowania w trakcie budaweksploatacji autostrady dotychczasowych stoswn
wodnych na istniegych ciekach i zbiornikach wodnych, w szczegétmonyklucza s¢ przelaenie koryta rzeki
Rokitnicy, planowane przy realizacji przegsziccia

AONniosek zostat spelniony eiowo poprzez wprowadzenie zapiséw w Db odnosacych sé do warunkéw
prowadzenia prac, ktére nie mpgptywat na naturalny charakter ciekw wodnych oraz koeayist z terenu w spos6
zapewniagcy ochror srodowiska gruntowo-wodnego.

3. Konieczné¢ wykonania wszystkich sgeiu przejé¢ dla duej zwierzyny na planowanym odcinku autostrady A

wskazanych w gimie Nadlénictwa Chojnéw. Okolice omawianego odcinka autaltrA-2 s, odwiedzane tate przez
wedrujace tosie

F2Vniosku nie uwzgidniono. Nadlénictwo Chojnéw w pimie z dnia 12.06.2007 r. wskazato na konieézroudowy 5
przeg¢ dla zwierat. Uwzgledniono 4 propozycje. Jedno prigg proponowane w ok. km 433+450 uznano
bezzasadne.

zZa

4. Rozpatrzenie wariantu poprowadzenia autostra@yestakaa nad aktualnym korytem rzeki Rokitnicy (w aneks
do istniejcego raportu) - jeeli nie uzyska on akceptacji szczegdty dotyer przetaenia koryt Rokitnicy i Starej
Rokitnicy naley przedstawd w trakcie konsultacji spotecznych nad kolejnym aid@m oddziatywania budowy
omawianego odcinka autostrady A-2édnedowisko

iZmiana przebiegu autostrady w celu unicra przetaenia rzeki spowoduje znaczne kolizje z zabugow Henrykéw,
Natolin, Zukéw. Na etapie planistycznym wybrano korekieki w zamian za ingerercjw tereny mieszkalne|
Szczegotowy projekt przetenia koryta rzeki wraz ze stosownymi rozeaniami minimalizujcymi oddziatywanie,
bedzie wykonany na etapie projektu budowlanego iartistpoddany procedurze oceny oddziatywanigro@owisko z
udziatem spoteczestwa.

5. Usunkcie drzew i krzewow, jak rownie'przenoszenie" gniazd bociana biatego asghie w okresie od 1 wrgeia

do kaica lutego + analogicznie ograniczenie w stosunktedbzacii inicjalnych robét ziemnych (np. zdie warstwy
humusu) i rozpoazia wykopéw budowlanych na fragmencie omawianeguind@ autostrady A-2 olllych obszarem
chronionego krajobrazu - odcinki te najleszczeg6towo zaznaazyv aneksie do wykonanego raportu

Whiosek uwzgidniono.

6. Zapewnienie nadzoru pracownikéw BolimowskiegakBaKrajobrazowego nad fragmentem autostrady
przebiegajcym przez otulin ww. parku w woj. mazowieckim

A-B/niosek uwzgidniono.

7. Umiejscowienie lokalizacji baz budowy, jak ro@nmiejsc poboru kruszyw budowlanych na potrzeby bgdpoza
obszarowymi formami ochrony przyrody, o ktérycht jeowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 nobronie
przyrody. Powysze dotyczy tate lokalizacji sktadowania i/lub gospodarczego wylystania wszelkich odpado
budowlanych i ziemi z wykopéw. Miejsca lokalizatiaz budowy, jak réwnie poboru kruszyw budowlanych n
potrzeby realizacji przedsizigcia, powinny zosta okreslone szczegétowo, wraz z uzasadnieniem, wepaym
raporcie oddzialywania budowy omawianego fragmeatuostrady A-2 nasrodowisko - na etapie projekt]
budowlanego

Whiosek uwzgidniono. Na etapie wykonywania raportu do projektuddwlanego nie dmzie znana jeszcz
szczego6towa lokalizacja miejsc poboru kruszyw, wiazw z czym nie &dzie maliwe podanie tej szczeg6towe
\v lokalizacji w raporcie.
a

U

1%

8. wykluczenie w projekcie zatenia zieleni przy drogowej nasadzenia drzew i kizewposiadajcych owoce
spaywane przez ptaki, w tym owoce mrozoodporne ordakéiyw piazacych, wykluczenie stosowania torf
naturalnego przy zaktadaniu nasatze

Whniosek uwzgidniono.
u

9. Wprowadzenie zapisuz iekrany (z wyjtkiem ochrony akustycznej naemlach drogowych) maj by¢ nie
przezroczyste, wyklucza i alternatywne stosowanie rozwan nieskutecznych np. naklejanie sylwetek ptak
drapieznych i/lub system paskdéw; ewentualne stosowaniargiw przezroczystych przy posesjach mieszkanio

Whniosek uwzgidniono.
pw
lych
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sasiadupcych z projektowas autostrad bgdzie mogto by dopuszczone na podstawie uzasadnionych wnioskéw

wiascicieli/dziezawcow tych nieruchondei, ktére zostasm zgtoszone do wiziwego organu w ramach udzial
spoteczéstwa w posfpowaniu dotycgcym kolejnego raportu oddziatywania przegisiiecia nasrodowisko (na etapie
projektu budowlanego)

U

10. Nakaz instalacji (na koszt inwestora) 500 sskuzynek ¢ggowych w lasach Nadieictwa Chojnow

Whniosek uwzedniono.

11. Wprowadzenie zapisu zalegzggo przerwanie prac ziemnych na czas okrgganlego jaskétek brzegoéwek (maj
potowa sierpnia), w przypadku zeja przez te ptaki skarp wykopéw na budowie

-Whniosek uwzgidniono.

12. Wprowadzenie nagiujacych zalecg w zakresie monitoringsérodowiskowego/przyrodniczego:

a) monitoring rozhi (kolizji) ptakéw o samochody - wedtug proceduriora kedzie opracowana przez specjalist
uzupetnionej wersji raportu

b) monitoring zajcia skrzynek dgowych przez ptaki - na podstawie ich corocznegmysmrzania, jak réwnie
monitoring zagcia zatl@onych dla bocianéw biatych platforraglowych

¢) monitoring skaen gleby (gruntéw rolnych), polmnej w pobliu autostrady - na podstawie procedury, ki@dele
opracowana przez specjadist uzupetnionej wersji raportu

d) monitoring wykorzystania przez zwierzyprzej¢ nad (lub pod) jezdniami omawianego odcinka autolstiA-2

a) w rejonie planowanej inwestycji nie stwierdzanigjsc masowych przelotéw ptakéw, a zaproponowareinzania
w zakresie ochrony akustycznejda chront ptaki przed kolizjami z pojazdami.

b) Wniosek uwzgidniono.

¢) Wniosek nie zostat uwzgliniony. Rezultaty badaprowadzonych w ramach analiz porealizacyjnychws&azuj
na zasadnig takich dziata.

d) Monitoring przej¢ dla zwierat bedzie obejmowat wszystkie obiekty i¢tizie prowadzony w zakresie oce
wstepnej (pomgdzy 6 a 12 miegtem oddania inwestycji do eksploatacji), $eiavej oceny skuteczioi -
najwczéniej w 3 roku po oddaniu obiektu do eksploataciji.

ny
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Podsumowujc catgé¢ przeprowadzonych analiz Wojewoda Mazowiecki stwierdzit,
ze uwzgekdniajc przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizej przedsiwzigcie
nie powinno negatywnie oddziaty@wana srodowisko, w tym na obszary Natura 2000
I powiazania mgdzy nimi.

Po uzyskaniu uzgodnienia ziBawowym Wojewodzkim Inspektoratem Sanitarnym w
Warszawie (postanowienie z dnia 22 kwietnia 2008 r., znak: ZNS.713-613-1/08r&5)
Ministrem Srodowiska (postanowienie z dnia 31 lipca 2008 r., znak BOO
187D/2033/2008/EB, sprostowane postanowieniem z dnia 1&ni&z2008 r., znak: DO®
1877D/2033/2008/EB), Wojewoda Mazowiecki w petni uwdgiapc stanowiska w/w
organdéw wydat decygjo srodowiskowych uwarunkowaniach.

Od decyzji Wojewody Mazowieckiego zostaty zbme, na podstawie art. 138 81 pkt 2
ustawy z dnia 14.06.1960 r. Kodeks ppstvania administracyjnego, odwotania organizacji
Zielone Mazowsze (z dn. 12.12.2008 r.), OTOP (z dn. 10.12.2008 r.), Burmistrza Miast
Piastowa (z dn. 08.12.2008 r.), Stowarzyszenia "Ekologiczny Ursynéw"Stoazarzyszenia
Ekologicznego Swiatowid (z dn. 12.12.2008r.). Paej przedstawiono zgtaszane
w odwotaniach uwagi oraz sposob ich rozpatrzenia przez$GDO

Burmistrz Miasta Piastowadwotywat s¢ od zapiséw DSU dotyczcych budowy
ekranéw akustycznych. Wnioskodawca wnosit 0 orzeczenie budowgzygh 0 min. 1 m
ekranow akustycznych, wskazajiz wykonywanie obliczé mapy siatkowej #wicku na
wysokaci 2 m jest niezgodne z metodami referencyjnymi i powodujezeai@ wysokeci
ekranow akustycznych.

Odwotania nie uwzghniono, wskazujc na poprawn& wykonanych oblicze oraz
natazony obowazek wykonania analizy porealizacyjnej weryfiicgj przygte rozwhzania.

OTOP wnosit o uchylenie decyzji organu | instancji w éaip wraz z przekazaniem
sprawy do ponownego rozpatrzenia. Zwrécono rownieag na fakt nieuwzgidnienia
w tekécie DU wnioskéw uznanych w trakcie oceny wnioskow za zasadne.

Czes¢ z wnioskOw zostata uznana za zasadne, w tym zakresieSGi@owadzit
zmiany do warunkéw decyzji. Uzupetniono zapisy decyzji w zakresiagu@TOP-u
uznanych, na wczaiejszym etapie zgtaszania uwag, za zasadne. Nie egviegho wniosku
dotyczicego zainstalowania 500 sztuk budedolwych dla ptakéw. Uchylono natomiast zapis
decyzji nakazujcy konieczné¢ regularnego oczyszczania p&gejila zwierat z lisci.

Zielone Mazowszeavnosito o uchylenie zaskanej decyzji i przekazanie sprawy do
ponownego rozpatrzenia przez organ | instancji. Zastria dotyczyty gtdwnie analizy
wariantdbw budowy trasy w rejonie ogrodéw Hosera, pogniai opinii eksperckich
dotyczcych zabytku oraz wariantdw minimaliaogych maliwos$¢ skierowania aizkiego
ruchu tranzytowego w granice m.st. Warszawy. Podtrzymano rownsagi i wnioski
zgtoszone na etapie konsultacji spotecznych. Pismem z dnia 10.02.2009 r.nianaet
odwotanie o zarzut nieprawidtowo przeprowadzonej oceny oddziatywania predsia na
stan jakdéci powietrza atmosferycznego wokot autostrady.

Uwag nie uwzgidniono.

Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursyndw" oraz Stowarzyszenie EladngSwiatowid
wnosity o uchylenie decyzji, wskazgjna naruszenie prawa krajowego i unijnego.

Uwag nie uwzgidniono.

W zwiazku z kompetencjami orzeczniczymi GBgako organu odwotawczego,
dokonano sprawdzenia céotresci DoSU. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono,
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ze niektére zapisy zaskamej decyzji wymagaj zmiany lub doprecyzowania. W efekcie
koncowym, jak napisano w rozdziale VIII.1, zmiany dotyczyty w suiBezagadnie - 6
zagadnié z punktu Il i 7 zagadniez punktu 11l D& U.
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WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Celem niniejszego Raportu byto kompleksowe i rzetelne przeamalnie wptywu
inwestycji polegajcej na budowie i eksploatacji autostrady A2 naddZm 441+143,53 — km
449+100 na srodowisko naturalne oraz weryfikacja rozwen projektu budowlanego tego
przeds¢wziccia. Rozwazania przedstawione w projekcie budowlanyywgnikiem wielu lat
pracy i wydaj sie by¢ optymalne — godg potrzebysrodowiska naturalnego z naddnym
interesem spotecznym, z ktorym w przypadku tej inwestycji mamyatydiwie do czynienia.

ORTOTRANS S.A.
236



