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I. CZESC OPISOWA

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsiewzigcie polegajace na
planowanej budowie obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek, na odcinku od
km 0+000 do 7+200. Nalezy nadmieni¢, ze planowana obwodnica begdzie prowadzona zaréwno po nowym $ladzie
jak i po istniejacej drodze krajowej nr 9, ktdra do tego celu zostanie rozbudowana. I tak:

e na odcinku od km proj. 0+000 do km proj. 0+510 (tj. od km istn. 32+880 do km istn. 33+390 drogi
krajowej nr 9 w miejscowosci [1za-Pole) planowana jest rozbudowa istniejacej drogi nr 9,

e na odcinku od km proj. 0+510 do km proj. 6+220, tj. od wylaczenia z istniejacej drogi
w miejscowosci [tza-Pole do wlaczenia w istniejaca droge w miejscowosci Blaziny Dolne, przebieg
obwodnicy planowany jest po nowym §ladzie,

e w miejscowosciach Blaziny Dolne i Pastwiska na odcinku od km proj. 6+220 do km proj. 7+200 (tj. od
km istn. 39+000 do km istn. 39+980) planowana jest rozbudowa istniejacej drogi nr 9.

Poza drogowo-mostowa inwestycja liniowa w zakres przedsigwzigcia bedzie wchodzi¢ ponadto przebudowa
odcinkow istniejacych drég krzyzujacych si¢ z trasa gltowng oraz przebudowa kolidujacych z nig sieci
infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych, wodociagowych,
kanalizacyjnych itp.).

Raport dotyczy postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko w przedmiocie wydania decyzji
o pozwoleniu na budow¢ na mocy art. 88 ustawy o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $§rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko [2] w powiazaniu
z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody [4]. Zakres niniejszego raportu jest zgodny z zakresem ustalonym
w art. 67 ustawy o udostepnieniu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko [2]. Dla analizowanego przedsigwzigcia zostaly juz
wydane decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej i o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg
przedsigwzigcia. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla obwodnicy Itzy z dnia 8.03.2007 r. zostata
wydana przed zmiang przepisow na podstawie art. 46 ust. 112, art. 46a ust. 7 pkt 4, art. 56 ust. 2-4 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity z dnia 4.07.2006 r.). Ustawa ta byta nowelizowana
zardowno w 2008 jak i 2009 roku. Na gruncie wczeséniejszej ustawy Ustawodawca okreslit wazno$¢ decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach na 2 lata, z mozliwos$cia przedtuzenia o kolejne dwa lata. Natomiast obecnie
Ustawodawca przewidzial 4-letni okres waznosci ustawy, rowniez z mozliwoscia przedluzenia o kolejne dwa lata.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalna podstawa raportu sa umowy nr 5/2005 z dnia 25.01.2005 r. oraz nr 17/2009 z dnia 5.02.2009 r. na
,,Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 (dtugosé 5,7
km)”, zawarte migdzy inwestorem, tj. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie,
a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygnigcia przetargu o udzielenie zamowienia publicznego.

1.3. Gléwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania raportu jest projekt budowlany obwodnicy Itzy, ktory zawiera
szczegOlowe rozwiazania projektowe dla budowy tej drogi i ktory zostal wykonany réwniez przez DHV
POLSKA w ramach ww. umow.

Niniejsze opracowanie uwzglednia zapisy nastepujacych, podstawowych przepiso6w prawnych:
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Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25,
poz. 150; z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227; z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435; z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U.
z 2005 r. Nr 236, poz. 2008)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i le$nych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r.
Nr 121, poz. 1266)

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568
Z pozn. zm.)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717; z
pozn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118;
Z podzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzenia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spemié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr
94, poz. 795)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych roslin
objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w sprawie gatunkoéw dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690; z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.
U. Nr 35, poz. 220)

DHYV POLSKA Sp. z o.0. 9745



Streszczenie w jezvku niespecjalistycznym Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko Obwodnicy Itzy w ciqgu drogi

25.

26.

27.

28.

29.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych
na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. nr 152, poz. 1736),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr
192, poz. 1883)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392),

31. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226),

32. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przyrody oraz niektdrych innych ustaw
(Dz. U. Nr 201, poz. 1237; z pdzn. zm.),

33. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. nr 12, poz. 116),

34, Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U. Nr 115 poz. 741 z pozn. zm.).
Niniejsze opracowanie uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegdlnosci

nastgpujace dyrektywy:

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow niektorych
publicznych i prywatnych przedsigwzig¢ dla srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy
nr 85/337/EWG w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych przedsigwzig¢ dla
srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 r. dotyczaca swobodnego dostgpu do informacji
o Srodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych ptakow
(tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roku zmieniajaca zatacznik II do dyrektywy 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz dziko
zyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postgpu naukowo-
technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory.
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krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

1.4. Zrédta informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu budowlanego obwodnicy Ilzy przy opracowaniu niniejszego raportu ROS korzystano

z informacji 1 ustalen zawartych w nastgpujacych dokumentach:

»Aktualizacja koncepcji programowo-przestrzennej budowy obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9
Radom-Itza-Rzesz6w”, Transprojekt-Warszawa, 2000-2003 r.

»Aktualizacja prognozy ruchu dla projektu budowlanego obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9
Radom-Rzeszo6w”, DHV POLSKA, Warszawa, 2005 r.

»Wielowariantowa analiza przetozenia kolejki waskotorowej w celu rozwiazania kolizji z obwodnica Itzy
w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom-Rzeszoéw”, DHV POLSKA, Warszawa, 2005 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanie $rodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano

korzystajac z nast¢pujacych zrodet:

z danych ogoélnych zawartych w ,,Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez Polska Akademig
Nauk i wydanym przez Glownego Geodete Kraju w Warszawie w latach 1993-1997,
w ,,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnych podktadach
mapowych wykonanych w réznych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000)

z opracowan i danych monograficznych, w tym z opracowan: ,Stan S$rodowiska w wojewddztwie
mazowieckim w 2007 r.” i ,,Stan Srodowiska w wojewddztwie swigtokrzyskim w 2007 r.”, wydanych przez
wojewodzkie inspektoraty ochrony Srodowiska (www.wios.warszawa.pl i www.kielce.pios.gov.pl), danych
dotyczacych stanu jakosci powietrza, danych z ,,Hydro-banku” i Centralnego Archiwum Geologicznego,
prowadzonych przez Panstwowy Instytut Geologiczny, oraz z danych Ministerstwa Srodowiska

(www.mos.gov.pl),
z opracowania ,,Badania powierzchniowe i sondazowe przy planowanej budowie obwodnicy miasta Itzy na

odcinku drogi krajowej nr 9 od km 33+510 do km 39+410” Konsorcjum Archeologiczno-Etnograficzne
Potudniowego Mazowsza i Ponocnej Matopolski, Skarzysko Kamienna 2005,

opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego, w tym zwlaszcza ze ,,Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. i gm. I1za”,

z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlnoSci opracowan dotyczacych sieci drogowej
i pomiaréw ruchu drogowego,

wynikow wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentac;ji fotograficznej),
wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wladzami lokalnymi,

przyjety stan istniejacy do modelowania horyzontu czasowego wedlug generalnego pomiaru ruchu
drogowego z 2005 r.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Lokalizacja przedsi¢wzigcia

Inwestycja bedzie zlokalizowana w wojewodztwie mazowieckim, powiecie radomskim, w miescie i gminie

Itza w miejscu, gdzie konczy si¢ Nizina Srodkowo-europejska a zaczyna si¢ obszar Wyzyn Polskich
(rys. 1).

Projektowana budowa nowe;j trasy drogowej bedzie obejmowac:

grunty rolne, lesne i budowlane, ktére znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spelnieniu niezbgdnych wymagan technicznych i ekologicznych,
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e grunty pod wodami plynacymi (odcinek rzeki Itzanka w miejscowosci Kolonia Seredzice i fragmenty rowow
melioracyjnych w miejscowosci [tza-Pole),

® pas kolejowy linii kolejowej waskotorowej relacji Starachowice — Itza, tzw. Starachowickiej Kolei
Dojazdowej, na odcinku migdzy miejscowosciami Btaziny Dolne i Pastwiska,

e fragmenty pasa drogowego istniejacej drogi krajowej nr 9, zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad, Oddzial w Warszawie, w miejscach wylaczenia i1 wlaczenia obwodnicy
w istniejaca droge w miejscowosciach I1za-Pole oraz Blaziny Dolne i Pastwiska,

e krotkie odcinki istniejacych pasow drogowych innych drég w rejonie ich skrzyzowan z obwodnica,
w tym fragmenty paséw drogowych istniejacych drog powiatowych nr 34466 Itza-Pakostaw i nr 34465 Itza-
Seredzice oraz fragmenty drég gminnych.

2.2. Cel przedsigwzigcia

Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego i migdzynarodowego, dalekobieznego
ciagu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i cigzarowego oraz do
sezonowego ruchu turystycznego.

2.3. Charakterystyka przedsi¢wzigcia

Planowana budowa obwodnicy Iizy jest czgscia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest modernizacja
drogi nr 9 Radom — Rzeszoéw — granica panstwa (Barwinek). Droga ta bedzie utworzona czgsciowo przy
wykorzystaniu fragmentéw istniejacej drogi krajowej nr 9, przy czym istniejace przej$cia przez miejscowosci
niemozliwe do przebudowy zostana zastapione obwodnicami (Radom, Skaryszew, Pole, Lubienia Ostrowiec
Swigtokrzyski, Opatow itp.). Docelowo zmodernizowana droga krajowa nr 9 na odcinku Radom — Ostrowiec
Swigtokrzyski (wraz z obwodnica Itzy) bedzie dwujezdniowa droga gléwna ruchu przyspieszonego o predkosci
projektowej Vj, = 100 km/h.

Przyjeto, ze obwodnica bedzie wylacza¢ sig¢ z istniejacej drogi nr 9 na pdéinocnym skraju miasta Iiza
w dzielnicy zwanej ,,Pole” i ominie miasto od strony zachodniej. Nowa droga przetnie w poprzek pasmo Wzgorz
Itzeckich, w tym dwa wawozy polozone w na zachodnim skraju miasta w dzielnicy Zuchowiec. Nad tymi
wawozami zaprojektowano dwie estakady o dlugosci 73,0 m kazda. Poza miastem we wsi Kolonia Seredzice
obwodnica przejdzie ponad doling rzeki Itzanka na estakadzie o dtugosci 337,5 m. Nowa droga wiaczy si¢
w istniejacy $lad drogi nr 9 we wsi Btaziny Dolne na poludnie od miasta. Dlugos$¢ projektowanej obwodnicy
wyniesie 5,7 km.

W zakres przedsigwzigcia wlaczono réwniez rozbudowe sasiadujacych z obwodnica odcinkdw istniejacej
drogi nr 9: odcinka potnocnego w zwiazku z koniecznoscia rozbudowy istniejacego skrzyzowania w Itzy-Polu
(z droga gminna do Starosiedlic) oraz odcinka poludniowego w zwiazku z konieczno$cia przelozenia toru
zabytkowe] waskotorowej kolejki dojazdowej. Liczac wraz z tymi modernizowanymi odcinkami dlugos¢
projektowanego odcinka drogi nr 9 wyniesie 7,2 km.

Na odcinku drogi nr 9 objetym inwestycja zaprojektowano dwa wezly drogowe: ,Itza-Potnoc”
w Itzy-Zuchowcu na przecigciu z droga do Pakostawia oraz ,,Itza-Potudnie” w Btazinach Dolnych na wiaczeniu
w istniejacy $lad drogi nr 9. Budowa tych we¢ztow nie wynika z prognozowanych potokéw ruchu: budowa wezta
,11za-Potnoc” zostata spowodowana istniejacym uksztattowaniem terenu, a budowe¢ wezta ,Itza-Poludnie”
wymusita koniecznos¢ bezkolizyjnego skrzyzowania z trasa zabytkowej kolejki waskotorowej. W rezultacie ruch
drogowy na obwodnicy bgdzie calkowicie bezkolizyjny; kolizje przy wjezdzie i zjezdzie z obwodnicy wystapia
jedynie na skrzyzowaniach, zlokalizowanych na poczatku i koncu obwodnicy w Itzy-Polu i Pastwiskach.

Dostep do glownej drogi bedzie mozliwy tylko w weztach i skrzyzowaniach. W zwiazku z tym wzdhiz drogi
powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntdw rolnych, a ponadto
powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy pod obwodnica dla drog lokalnych Itza — Seredzice, I1za — Biatka
i Bialka — Btaziny Dolne.

Ze wzgledu na duzy spadek podtuzny odcinek obwodnicy przylegajacy do wezta ,,ltza-Pétnoc” o dtugosci
okoto 1,5 km zaprojektowano jako dwujezdniowy czteropasowy. Pozostate fragmenty obwodnicy zaprojektowano
jako jezdnojezdniowe trzypasowe z pozostawieniem rezerwy na dobudowe docelowo drugiej jezdni. Na jezdni
trzypasowej Srodkowy pas ruchu stuzy¢ bedzie do naprzemiennego wyprzedzania pojazdéw wolno poruszajacych
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si¢ prawym pasem, przy czym zaprojektowano kilka osobnych odcinkéw wyprzedzania dla kierunkow: poéinoc —
potudnie (Radom — Rzeszow) i potudnie — poinoc (Rzeszow — Radom).

Poza krotkimi odcinkami przej§¢é przez rozproszong zabudowe wiejska w Iizy-Polu, Seredzicach, Kolonii
Seredzice i Pastwiskach projektowana droga bgdzie biegnaé przez obszary o zagospodarowaniu rolniczym (rys.
2). Przy istniejacej drodze nr 9 w Itzy i Pastwiskach sa zlokalizowane stacje paliw, bary, sklepy, hurtownie itp. Na
odcinku miejskim asfaltowa jezdnia drogi krajowej ma szeroko$¢ zmienna w granicach od 6,0 m do 9,0 m i jest
z reguly ograniczona krawgznikami. Droga nie spetnia tu wymagan obowiazujacych dla drog krajowych.

Obwodnica uwolni od ruchu tranzytowego tereny zabudowane w miescie [tza, a takze we wsiach Btaziny
Gorne 1 Blaziny Dolne. Obecnie droga krajowa nr 9 przebiega przez centrum miasta, przy czym w miejscu
skrzyzowania z droga wojewddzka nr 747 do Lipska wystegpuje zatamanie drogi pod katem prostym, za ktorym
jezdnia drogi zweza si¢ do 6 m a przestrzen migdzy $cianami budynkéw wynosi zaledwie 7 m. Odcinek ten jest
niebezpieczny dla pieszych i wystepuja tu czgsto korki drogowe. Mieszkancy skarza sig¢ nie tylko na hatas
drogowy i zanieczyszczenie powietrza, ale rowniez na drgania w budynkach.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bedzie zajecie gruntow lesnych,
rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 7 budynkéw mieszkalnych, 8 budynkow gospodarczych, 4 budynkow
gospodarczo — mieszkalnych, 3 domkow letniskowych i 4 altan na ogrodkach dziatkowych. Wszystkie te budynki
zostang rozebrane na koszt inwestora a ich wiasciciele otrzymaja odszkodowania umozliwiajace budowg nowych
budynkoéw lub przeprowadzke do budynkow istniejacych.

2.4. Obiekty budowlane i urzadzenia towarzyszace

W ramach budowy obwodnicy Itzy przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych obiektow
budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie budowlanym obwodnicy:

1) Obiekty drogowe;

2) Obiekty mostowe;

3) Obiekty kanalizacyjne;

4) Urzadzenia o$wietlenia drogowego;

5) Urzadzenia ochrony $rodowiska;

6) Urzadzenia obce.

Szczegdtowy opis techniczny powyzszych obiektow i urzadzen znajduje si¢ w ,,Raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko Obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek”.

2.5. Wplyw przedsi¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowej

Inwestycja spowoduje:
e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu na drodze nr 9,
e  odciazenie uktadu ulicznego Itzy od ruchu tranzytowego,
®  zmniejszenie czasOw podrozy w strefie wptywu drogi krajowej nr 9,
e ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,
e przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.
Po wybudowaniu obwodnicy Itzy zmieni si¢ rozklad ruchu drogowego w rejonie miasta, w tym
w szczeg6lnosci nastapi:

e istniejaca droga nr 9, odcinek Itza — Pole (poczatek obwodnicy) — Itza — Centrum (skrzyzowanie z droga
powiatowa nr 34466 do Pakostawia) — stanie si¢ droga gminna,

e istniejaca droga nr 9, odcinek w centrum Ilzy od skrzyzowania z droga powiatowa nr 34466
o Pakostawia do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 747 do Lipska — stanie si¢ droga wojewddzka nr 747
Itza — Lipsko — Lublin,
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e istniejaca droga nr 9, odcinek od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 747 w centrum Itzy do skrzyzowania
z droga powiatowa w Blazinach Gornych — stanie si¢ droga gminna,

® istniejaca droga nr 9, odcinek od skrzyzowania z droga powiatowa w Blazinach Goérnych do wezta ,,Itza —
Potudnie” w Blazinach Dolnych — stanie si¢ droga powiatowa,

® istniejaca droga powiatowa nr 34466, odcinek Itza (centrum) — wezet ,,Itza — Pélnoc™ stanie sig fragmentem
poczatkowym drogi wojewddzkiej nr 747 Itza — Lipsko — Lublin,

e do kategorii drég gminnych zostana zaliczone nowe drogi pomocnicze projektowane wzdtuz obwodnicy,
oznaczone w projekcie jako ,,drogi gminne” (od nr 1 do nr 8),

e w ramach kategorii ,,droga krajowa” pozostana nowe drogi pomocnicze projektowane wzdtuz obwodnicy,
oznaczone w projekcie jako ,,drogi serwisowe” (od nr 1 do nr 7).

2.6. Przewidywane wielkoS$ci emisji
W trakcie eksploatacji w perspektywie 2022 r. projektowana obwodnica spowoduje najprawdopodobniej
nastgpujace usrednione wielkos$ci emisji u zrodta:
- $rednia emisja hatasu dla pory dziennej: 89,22 dB, tj. 162,2% (normy 55dB)
- $rednia emisja hatasu dla pory nocnej: 83,95 dB, tj. 167,9% (normy 50 dB)
- emisja dwutlenku azotu $redniorocznie: 22,51% normy
- emisja tlenkdéw azotu $redniorocznie: 30,05% normy
- emisja tlenku wegla $rednioo$miogodzinnie: 3,1% normy
- stegzenie zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych: do 271% normy

- stezenie weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowych: do 128% normy

2.7. Klasyfikacja przedsi¢wzigcia

Przedsigwzigcia, ktorych realizacja musi by¢ poprzedzona przeprowadzeniem oceny oddzialywania na
srodowisko, zgodnie z postanowieniami art. 59 ust. 1 i 2 ustawy o udost¢pnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [2]
moga by¢, usystematyzowane w dwie podstawowe grupy. Takie, w ktorych obowiazek ten wynika bezposrednio
z mocy prawa — tworzace tzw. grupe | oraz takie, w stosunku, do ktorych obowiazek ten zostal natozony
w formie indywidualnego aktu administracyjnego — zaliczane do tzw. grupy II.

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanych oraz przewidywane oddziatywanie na $rodowisko,
opisane w ,,Raporcie o oddziatywaniu na §rodowisko Obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom —
Barwinek”, planowana budowe obwodnicy Iizy nalezy sklasyfikowaé jako przedsigwzigcie mogace potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérego sporzadzenie raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (ROS)
moze by¢ wymagane (§3 ust. 1 pkt. 60 ww. rozporzadzenia [22]).

3.  OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polozenie geograficzne

~ Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej nr 9 jest potozony w obszarze Niziny
Srodkowo-Europejskiej, w zlewni rzeki Wisly, ktora jest czg$cia zlewni Morza Baltyckiego (wedlug J.
Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiej).

Pod wzgledem administracyjnym projektowana droga znajdzie si¢ czgSciowo w granicach miasta Iiza,
liczacego 5,6 tys. mieszkancoéw, i czg§ciowo w obrebie terenow wsi sasiadujacych z Itza: Seredzice (0,9 tys.
mieszkancow), Kolonia Seredzice (0,3 tys.), Nowa Biatka (0,2 tys.), Btaziny Dolne (0,4 tys.) i Pastwiska (0,2 tys.).
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3.2. Powietrze

W otoczeniu projektowanej obwodnicy Itzy przewazaja krajobrazy kulturowe rolnicze o stosunkowo
nieduzym stopniu przeksztalcenia srodowiska naturalnego wskutek dzialalnosci czlowieka. W obrgbie terenow
zabudowanych wystepuja punktowe zrodta emisji zanieczyszczen powietrza, a na calym obszarze tzw. niska
emisja z domowych piecow grzewczych i pojazdow samochodowych.

Najblizsze przemystowe zrodla zanieczyszczen stanowia: cementownia w Wierzbicy (13 km na pdinocny
zachod od obwodnicy), huta w Ostrowcu Swigtokrzyskim (25 km na potludniowy wschod) elektrownia
,»Kozienice” (56 km na poilnoc) oraz zaktady przemystowe w Radomiu, w tym gléownie elektrocieptownia
,Radom” (25 km na poétoc). Zrodtem zanieczyszczen powietrza jest rowniez kottownia komunalna na Osiedlu
Nowym w Iizy.

W najnowszej ,,Rocznej ocenie jakos$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim” (raport za rok 2008,
www.wios.warszawa.pl) stwierdzono, ze w rejonie Itzy nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
zanieczyszczen dla zadnej substancji zanieczyszczajacej (W tym metali cigzkich). Podstawa tego stwierdzenia
byly wyniki modelowania matematycznego z uwzglednieniem wynikow pomiarow w odleglych od miasta
punktach.

3.3. Wody

3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanej obwodnicy lezy w zlewni rzeki Itzanka, stanowiacej lewy doptyw Wisty. Nowa
trasa drogowa przetnie t¢ rzek¢ w Koloni Seredzice powyzej miasta I1za. Na poczatkowym odcinku w Itzy-Polu
projektowana obwodnica bedzie znajdowac si¢ w gornej czgsci bocznej doliny Itzanki; dolna czg$¢ tej doliny jest
odwadniana do rzeki Itzanka za pomoca rowu melioracyjnego o okresowym przeptywie wod; na dnie dolinki
wystepuja oczka wodne i izolowane odcinki rowow. Na srodkowym odcinku obwodnica bedzie przecinaé liczne
poprzeczne suche dolinki i parowy uchodzace bezposrednio do Itzanki. Natomiast koncowy odcinek obwodnicy
w Bialce, Btazinach Dolnych i Pastwiskach znajdzie si¢ na ptaskowyzu migdzy rzekami Malyszyniec i Btazinka,
ktore stanowia prawe doptywy Iizanki.

Ponizej projektowego przecigcia z obwodnicg Itzanka uchodzi do Zalewu Itzanskiego, ktory stanowi sztuczny
zbiornik wodny powstaly z przegrodzenia koryta rzeki w Itzy. Zalew ten ma dtugos$¢ okolo 2 km i sigga od
Osiedla Nowego w Itzy az do Kolonii Seredzice. Odleglo$¢ migdzy brzegiem zalewu a obwodnica wyniesie 150
m, liczac w linii prostej, albo 350 m, liczac wzdtuz nurtu rzeki.

Jako$¢ wod w Itzance nie jest zta; na podstawie wynikéw pomiarow zanieczyszczen z 2000 r. wody w rzece
zakwalifikowano do II klasy czystoéci na odcinku powyzej miasta oraz do III klasy czystosci na odcinku ponizej
miasta (,,Jako$¢ 1 zagrozenia wod powierzchniowych w wojewodztwie mazowieckim”, www.wios.warszawa.pl).
Itzanka nalezy obecnie do jednej z najczystszych rzek w wojewodztwie mazowieckim. W odniesieniu do innych,
mniegjszych ciekdw wodnych brak jest danych na temat stanu czysto$ci wod.

Scieki bytowe w gospodarstwach domowych sa najczeéciej gromadzone w przydomowych zbiornikach
(szambach) i okresowo usuwane. W wielu gospodarstwach rolnych istnieja tradycyjne doty kloaczne
(w tzw. stawojkach), zanieczyszczajace wody podziemne. Wigkszos$¢ osiedli mieszkaniowych w miescie posiada
ogolnomiejska kanalizacjg sanitarng (np. Osiedle Nowe, Osiedle Zuchowiec); z kanalizacji tej $cieki bytowe
trafiaja do rzeki Itzanki po uprzednim oczyszczeniu w oczyszczalni komunalnej. Podstawa zaopatrzenia w wodg
mieszkancow terendw sasiadujacych z projektowana droga sa sieci wodociagowe lub wlasne ujecia wod
podziemnych.

3.3.2. Wody podziemne

W obszarach otaczajacych analizowany odcinek drogi nr 9 wystepuja wody podziemne zwiazane
z czwartorzgdowymi, kredowymi i jurajskimi pigtrami wodono$nymi. Ogdlna zasobnos$¢ tych poziomoéw jest dosé
duza, przy czym najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy jurajskic o formacjach wodonosnych
szczelinowo-krasowych. Wody te sg dobrej jakosci, ale od zanieczyszczen powierzchniowych nie sg izolowane
i dlatego rejon Itzy zakwalifikowano do obszaru najwyzszej ochrony wod podziemnych. Dane hydrogeologiczne
o wybranych ujeciach wod podziemnych przedstawiono na rys. 2.
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3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1. Rzezba terenu

Obecna rzezba terenu jest glownie skutkiem ustapienia dawnego zlodowacenia $rodkowopolskiego.
Projektowana trasa drogowa lezy w obszarze Rowniny Radomskiej i Przedgorza Itzeckiego. Obwodnica przetnie
granicg migdzy tymi obszarami w Iizy-Polu okoto 700 m od poczatku projektowanego odcinka drogi nr 9.
W miejscu tym konczy si¢ Nizina Srodkowo-Europejska a zaczynaja Wyzyny Polskie. Teren przechodzi tu
z catkiem ptaskiego w coraz bardziej falisty. Wzdluz krawedzi wyzyny ciagna si¢ Wzgorza Itzeckie, przecigte
w miescie glgboka doling [tzanki. Obwodnica przetnie te wzgdrza w czgsci zachodniej, gdzie uksztaltowanie
terenu jest tagodniejsze niz w czgsci wschodnie;j.

3.4.2. Gleby

Na wysoczyznach morenowych i na Wzgorzach Itzeckich wystgpuja gleby plowe, ktorym miejscami
towarzysza platy gleb brunatnych wiasciwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Szkielet mineralny tych gleb
tworza piaski, piaski gliniaste, pyly piaszczyste i gliny piaszczyste. Gleby te zostaly utworzone najczgséciej na
podtozu skladajacym si¢ z piaskow slabogliniastych, piaskow naglinowych, lesséw spiaszczonych, glin
piaszczystych lub glin, czasami z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechuje dobra
przydatnos$¢ rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjnej; na ptaskowyzach wystepuja duze ptaty gleb II klasy
bonitacyjne;j.

W dolinie tzanki dominuja gleby murszowe i torfowe; miejscami wystgpuja rowniez gleby mutowe,
gruntowo-glejowe, glejobielice 1 czarne ziemie. Ich przydatno$¢ rolnicza jest srednia — zréznicowana od 111 do V
klasy bonitacyjne;j.

3.5. Halas

Glowne zrodto hatasu to liniowy hatas drogowy. Budowa obwodnicy Itzy rozwiaze problem nadmiernego
hatasu drogowego w centrum miasta, spowodowanego ruchem przelotowym przez miasto na kierunku Radom —
Itza — Rzeszow. Istniejaca droga nr 9 stanowi silne, liniowe zrodlo hatasu, ktory znacznie przekracza
dopuszczalne normy.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

W bliskim otoczeniu projektowanej drogi wystepuja ztoza surowcoOw skalnych, okruchowych i ilastych
mozliwych do wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalne (drobne lub grube: zwiry, pospoiki, piaski) oraz
do wyrobu ceramiki budowlanej (aluwia, lessy, gliny i mulki czwartorzedu), a takze do produkcji cementu,
wyrobow hutniczych i produktow chemicznych (wapienie i margle kredowe i jurajskie). W Itzy-Krzemiencu,
Btazinach Gornych znajduja si¢ wyrobiska nieczynnych kamienioloméw wapienia, a w dolinie [fzanki wystgpuja
nieeksploatowane ztoza torfow niskich. Trasa drogi nie koliduje z tymi ztozami kopalin.

3.7. Swiat zwierzecy i roslinny

3.7.1. Uwagi ogdlne

W otoczeniu projektowanej obwodnicy nie wstgpuja duze obszary lesne z wyjatkiem Puszczy Itzeckiej.
Mniejszych laséw jest rowniez mato; niewielkie, izolowane lasy wystepuja jedynie w Itzy-Zuchowcu (na
zboczach wawozow), w Kolonii Seredzice (na dnie doliny Itzanki), w Nowej Bialce i Pastwiskach. Najwigkszym
lasem izolowanym w okolicy jest las sosnowo-$wierkowy w Nowej Bialce, ktorego naroznik bedzie kolidowat
z projektowanym weztem ,,Iza-Potudnie”.

Puszcza Itzecka rozciaga si¢ na potudnie od miejscowosci Pastwiska. Istniejaca droga nr 9 przechodzi przez
te puszcze na odcinku dlugosci 6 km migdzy Pastwiskami a Lubienia. Odleglo$¢ migedzy koncem projektowanego
odcinka drogi nr 9 a skrajem puszczy w Pastwiskach wynosi 600 m. Docelowo zaklada si¢, ze dwujezdniowa
droga nr 9 przejdzie po istniejacym §ladzie przez zabudowe Pastwisk i przez puszcze.

Przy istniejacej drodze nr 9 wystgpuja rzegdowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i krzewow na
skarpach nasypow i rowow. W nasadzeniach tych dominuje topola. Stan zdrowotny drzew jest dobry. Odcinek
Pole — Itza jest obsadzony drzewami obustronnie, a odcinek Itza — Pastwiska jednostronnie (strona wschodnia).
W rzgdach drzew przydroznych wystepuja liczne przerwy, spowodowane obumarciem czgsci drzew. Droga
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powiatowa Itza — Pakostaw jest obsadzona obustronnie klonami, a przy pozostatych drogach krzyzujacych si¢
z trasg obwodnicy wystepuja réozne drzewa i krzewy, rosnace pojedynczo lub w grupach.

3.7.2. Roslinnos¢ terenow objetych opracowaniem

Roslinnos¢ wystepujaca na omawianym terenie zostala uksztaltowana pod wplywem silnej presji czlowieka.
Jest to glownie roslinno$¢ pol uprawnych, tak, roslinno§¢ towarzyszaca powierzchniom wykorzystywanym
intensywnie przez cztowieka. Wzdluz drog wystepuja atrakcyjne pod wzgledem krajobrazowym aleje drzew.
Na opracowanym terenie wystgpuja tez cenne przyrodniczo zbiorowiska na terenie wawozu w Zuchowcu oraz
w dolinie rzeki Itzanki.

3.7.3. Fauna na terenach objetych opracowaniem

Przewazajace rolnicze i lesne zagospodarowanie terenu z matym udzialem zwartej zabudowy zagrodowej
i z jednym osrodkiem miejskim w Itzy ma decydujacy wptyw na sktad gatunkowy i liczebnos¢ zwierzat dziko
zyjacych. Wystepuja tu w stosunkowo duzym zaggszczeniu zajace i lisy; sporadycznie pojawiaja si¢ dziki i sarny.
Sa tu tez gatunki typowe dla terenow otwartych upraw rolniczych i tak oraz gatunki wykorzystujace bliskosé
siedlisk ludzkich z korzys$cia dla siebie.

Szlaki migracji zwierzat sa zwiazane z blisko$cia Puszczy Itzeckiej, zadrzewieniami rozrzuconymi wérdd pol
i wokot wawozow oraz z podmoktymi terenami w dolinach rzek. Wedhug Polskiego Zwiazku Lowieckiego szlaki
te maja charakter lokalny.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Uwagi ogdlne

W otoczeniu projektowanej obwodnicy wystgpuja nastgpujace obszary i obiekty chronione na podstawie
ustawy o ochronie przyrody [4]:

e Swietokrzyski Park Narodowy wraz z otulina, 23 km na potudnie od drogi;

e Sieradowicki Park Krajobrazowy wraz z otulina, 15 km na ptd.-zachdd od drogi;
e  Kozienicki Park Krajobrazowy wraz z otuling, 25 km na p6inoc od drogi;

¢  Suchedniowsko-Obleggorski Park Krajobrazowy wraz z otuling, 26 km na pld.-zacho6d od drogi;
e Wrzelowiecki Park Krajobrazowy wraz z otuling, 39 km na wschdd od drogi;

e  Kazimierski Park Krajobrazowy wraz z otulina, 40 km na pin.-wschod od drogi;
e  Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Itza-Makowiec, kolidujacy z droga;

¢  OChK Doliny Kamiennej, 4 km na potudnie od drogi;

e OChK Lasow Przysusko-Szydtowieckich, 11 km na zachdd od drogi.

¢ OChK Solec nad Wista, 30 km na wschod od drogi;

e  OChK Doliny Rzeki Zwolenki, 32 km na pin.-wschod od drogi;

e pomniki przyrody w Puszczy Iizeckiej, pododdziat 102¢c, w formie 3 modrzewi polskich w wieku 200 lat,
1,5 km na potudniowy-wschod od drogi;

e pomnik przyrody w Puszczy Itzeckiej, pododdziat 103¢c, w formie dgbu szyputkowego w wieku 160 lat,
1,5 km na potudnie od drogi;

e pomniki przyrody w Pakostawiu w formie debu szyputkowego w wieku 300 lat i modrzewia polskiego
w wieku 200 lat, 6 km na zachdd od drogi;

e uzytek ekologiczny Pakostaw, 5 km od drogi;
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Obszary chronione potozone na potudnie i potudniowy zachod od projektowanej obwodnicy tworza zwarty
kompleks terendw chronionych obejmujacy wigkszos¢ Wyzyny Kieleckiej. W centralnej czg$ci wyzyny znajduje
si¢ najcenniejszy przyrodniczo teren Goér Swigtokrzyskich z najwyzszym pasmem Lysogér, polozonych w
granicach Swigtokrzyskiego Parku Narodowego.

W otoczeniu projektowanej obwodnicy znajduja si¢ nastgpujace obszary, proponowane do zaliczenia do
europejskiej sieci NATURA 2000 (rys. 1):

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Pakostaw” (PLH 140015), 5 km od drogi;

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Ostoja Kozienicka” (PLB140013) i Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Puszcza Kozienicka” (PLH140035), 25 km od drogi;

¢ Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolina Zwolenki” (PLH 140006), 32 km od drogi;

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,Matopolski Przetom Wisty” (PLB 140006) i Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) “Przetom Wisty w Matopolsce” (PLH060045), 38 km od drogi;

e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lysogéry” (PLH 260002), 28 km od drogi;
e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lasy Suchedniowskie” (PLH260010), 27 km od drogi.

3.8.2. Charakterystyka Sieradowickiego Parku Krajobrazowego

Park obejmuje wschodnig czg§¢ Plaskowyzu Suchedniowskiego oraz Pasmo Sieradowickie Gor
Swietokrzyskich. Osobliwoscia sa wychodnie skalne o rozmaitych, malowniczych ksztattach. Lasy zajmuja 85%
powierzchni parku; wystepuje tu 21 typoéw siedliskowych lasu. Dominuja lasy mieszane $wieze oraz lasy
mieszane z duzym udzialem jodly i modrzewia. Wystgpuja tu 52 chronione gatunki ro$lin, takie jak widtaki,
storczyki, rosiczki, pluskwica europejska, listera jajowata, gnieznik lesny.

3.8.3. Charakterystyka OChK Itza-Makowiec

Na przewazajacej swojej dtugosci projektowana obwodnica Iizy bedzie znajdowac si¢ wewnatrz Obszaru
Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec, ktoérego zadaniem jest ochrona najcenniejszych krajobrazowo terenow
na pograniczu Niziny Srodkowo-Europejskiej i Wyzyn Polskich. Szczegdlnie cenne sa krajobrazy pasm
wyzynnych Wzgorz Iizeckich, przetomowy odcinek doliny Itzanki, gorny odcinek doliny Modrzewicy wraz
z torfowiskami i suchymi dolinami polodowcowymi oraz wawozy na wschodnim i zachodnim zboczu doliny
Itzanki (w granicach miasta Itza). W granicach tego obszaru chronionego krajobrazu obwodnica przetnie dwa
cenne krajobrazowo wawozy w Itzy-Zuchowcu oraz rozlegle ptaskie dno doliny Itzanki w Kolonii Seredzice,
gdzie wystepuja chronione wilgotne taki i rzadki las olszynowy.

3.8.4. Charakterystyka OChK Doliny Kamiennej

Obszar obejmuje odcinek doliny rzeki Kamiennej od Skarzyska-Kamiennej do Czekarzewic o dlugosci 53 km
w linii powietrznej, a takze sasiadujace z doling obszary Przedgoérza Itzeckiego i Wyzyny Sandomierskie;j.
W Starachowicach i Brodach Itzeckich dolina rzeki jest przegrodzona zaporami, za ktorymi wystepuja sztuczne
zbiorniki retencyjne. Prawie wzdluz catego biegu rzeki wystepuja rozlegle tereny lesne; obszar chroniony
obejmuje prawie w catosci lasy Puszczy Itzeckiej. Z obszaru wytaczone sa tereny miejskie Skarzyska-Kamiennej,
Wachocka, Starachowic i Ostrowca Swigtokrzyskiego, a takze rejon Cmielowa.

3.8.5. Charakterystyka uiytku ekologicznego Pakostaw

Torfowisko Pakostaw jest potozone w dorzeczu rzeki Itzanki, ok. 6 km na poédinocny - zachod od Iizy.
Zajmuje wydiuzone zaglgbienie terenowe o dtugosci 3,5 km i szerokosci do 2,5 km o powierzchni okoto 500 ha.
Cate torfowisko potozone jest w obszarze chronionego krajobrazu I1za-Makowiec. Czg$¢ poludniowa i wschodnia
torfowiska Pakostaw, o powierzchni 203,72 ha objgta zostata ochrona jako uzytek ekologiczny. Do
najcenniejszych roslin wystegpujacych na terenie torfowiska naleza: Brzoza niska, Jezyczka syberyjska, Gozdzik
pyszny, Wierzba czarniawa, Lipiennik loesela, Starodub takowy.. Szacuje si¢, ze na obszarze tym wystgpuje ok.
90% populacji krajowej Jezyczki syberyjskiej (ok. 1100 okazdéw kwitnacych z ok. 4000 pedéw kwiatonos$nych
oraz ok. 3000 siewek i okazéw miodocianych, niekwitnacych).
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3.8.6. Charakterystyka obszaru SOOS ,, Pakostaw” PLH140015

W obrgbie Obszaru Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec znajduje si¢ Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
,Pakostaw”, ktory zostat zaproponowany do zaliczenia do europejskiej sieci NATURA 2000 i ktory znajduje sig
w zrodtowym odcinku rzeki Modrzejowicy, lewego, najwigkszego doptywu Itzanki, w odlegtosci okoto 5 km na
zachod od najblizszego punktu projektowanej obwodnicy Itzy. Glownym powodem utworzenia obszaru
,,Pakostaw” jest potrzeba ochrony unikatowego, najwigkszego w Polsce, stanowiska jezyczki syberyjskiej, ktore
znajduje si¢ w dolinie Modrzejowicy koto Pakostawia. Zbiorowisko tej rosliny liczy tu ponad 1100 osobnikéw, co
stanowi 90% krajowych zasobow. W odroznieniu od pozostatych stanowisk w Polsce jest zywotne i stale
powigksza sig.

3.8.7. Charakterystyka obszaru SOOS ,, Puszcza Kozienicka” PLH140035

Puszcza Kozienicka jest duzym kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowomazowieckiej miedzy
Radomiem a Kozienicami. Okoto 12,5 tys. lat temu wydmy zostaly utrwalone roslinno$cia i stanowia dzi§ na
powierzchni blisko 20 tys. ha unikatowy na skalg europejska twor przyrodniczy. Tereny zabagnione zajmuja
zaglebienia migdzy poszczegdlnymi wydmami. Okolo 70% powierzchni zajmuja lasy. Na pasach wydmowych
dominuja drzewostany sosnowe z domieszka gatunkow lisciastych, gléwnie debow. Strome zbocza wydm
porastaja dabrowy S$wietliste i grady. Obszary bagienne, obecnie czgsciowo osuszone, pokrywaja szuwary,
turzycowiska, taki i lasy lisciaste, tworzace zespoty olszowe, lggowe i gradowe. Gtownym ciekiem wodnym jest
rzeka Zagozdzonka, przeptywajaca przez Pionki i Kozienice. Skrajem obszaru przeptywa Wista i Radomka.

W Puszczy Kozienickiej wystgpuja liczne gatunki roslin rzadkich lub chronionych, np. przebisnieg, lilia
ztotogtow, czosnek niedzwiedzi. W faunie liczne populacje jelenia, tosia, bobra, orlika krzykliwego, kraski,
fabedzia niemego i bociana czarnego.

3.8.8. Charakterystyka OSOP ,,Ostoja Kozienicka” PLB140013

Obszar obejmuje znaczna czgs$¢ jednego z wigkszych komplekséw lesnych w $rodkowej Polsce — Puszczy
Kozienickiej, na granicy Matopolski i Mazowsza, w widlach pradolin Wisty, Radomki i Zagozdzonki, na terenie
Rowniny Radomskiej. Potozony jest on w terenie z licznymi elementami rzezby pochodzenia fluwioglacjalnego:
szeregiem tarasoOw denudacyjnych opadajacych stopniowo ku dolinie Wisty, poprzedzielanych licznymi watami
wydmowymi, pomigdzy ktorymi znajduja si¢ niecki, zwykle silnie zabagnione. Wczesniej na tym terenie
utrzymywaty si¢ drzewostany z klonem, jesionem, lipa, dgbem i bukiem. Obecnie drzewostany sktadaja si¢
gldwnie z sosny (84%) oraz jodly (4%). Lasy zajmuja wigkszo$¢ powierzchni obszaru. Resztg terenu pokrywaja
pola uprawne, taki, pastwiska. Wystepuja tu rowniez interesujace potacie torfowisk wysokich i niskich.

3.8.9. Charakterystyka obszaru SOOS ,,Dolina Zwolenki” PLH140006

Obszar jest jedna z najbogatszych i najcenniejszych ostoi flory i fauny dla terenéw podmoktych w regionie.
Stwierdzono tu 7 gatunkéw zwierzat z zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Bogata jest fauna kregowcow: 17
gatunkow ryb, 10 gatunkoéw plazow oraz 79 gatunkéw ptakow legowych, w tym 12 prawdopodobnych. Obszar
stanowi wazna ostoj¢ zOtwia blotnego. Bogata jest rowniez fauna bezkreggowcow, w tym 25 gatunkow wazek oraz
21 gatunkow $limakéw wodnych i 43 wodnych. Dobrze zachowane sg roslinne zbiorowiska wodno-blotne.
Zidentyfikowano tu 5 rodzajow siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej, ktore tacznie zajmuja 40%
obszaru.

3.8.10. Charakterystyka obszaru OSOP ,,Malopolski Przetom Wisly” PLB140006

Obszar obejmuje odcinek Wisly pomigdzy Jozefowem a Kazimierzem Dolnym o diugosci okoto 30 km
w linii powietrznej. Rzeka rozcina tu obszar wyzynny, w zwiazku z tym wystepuja wysokie brzegi i strome
krawedzie doliny, miejscami mocno podcigte przez meandrujaca rzekg. Wista zachowata tu naturalny charakter
rzeki z licznymi wyspami o roznej wielkosci: od tach piaszczystych, przez niskie, piaszczyste, nagie wysepki po
wyzej wyniesione, dobrze uformowane wyspy porosnigte roslinnoscia zielna, krzaczasta i drzewiasta, czgsto
wykorzystywane jako pastwiska. Najwigksze wyspy sa pokryte zaro$lami wierzbowymi i topolowymi.

Matopolski Przelom Wisly jest ostoja ptasia o randze europejskiej E-63. Wystepuje tu co najmniej 14
gatunkéw ptakoéw z zalacznika 1 Dyrektywy Ptasiej oraz 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). Obszar
jest wazny jako ostoja rybitw: biatoczelnej i rzecznej. W obszarze znajduja si¢ jedne z nielicznych w kraju
stanowisk lggowych ostrygojada. W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowe;j
nastgpujacych gatunkow ptakow: dzigeciol biatogrzbiety, rybitwa rzeczna, szablodzidb, batalion, krwawodziob,
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mewa pospolita, ostrygojad i rycyk; w stosunkowo duzym zaggszczeniu wystepuja: ptaskonos, nuroges
i zimorodek. Obszar stanowi wazna ostoj¢ dla ptakéw wodno-btotnych.

3.8.11. Charakterystyka SOOS ,, Przelom Wisly w Malopolsce” PLH060045

Obszar obejmuje przetomowy odcinek doliny Wisty, od uj$cia Sanny powyzej Annopola do miasta Putawy.
Wystepuja tu nastgpujace trzy rodzaje siedlisk chronionych wymienionych w zalaczniku I Dyrektywy
Siedliskowej: starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne, zalewane muliste brzegi rzek oraz: legi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe. Wystepuja tu ostoje nastgpujacych gatunkow zwierzat, ktore powinny
by¢ chronione: z6tw btotny, modraszek nausitous oraz modraszek telejus.

3.8.12. Charakterystyka obszaru SOOS ,,Lysogory” PLH260002

Obszar obejmuje najwyzsza czes¢ Gor Swigtokrzyskich. Obszar jest w 90% porosniety przez lasy, przy czym
w wigkszosci sa to lasy jodlowo-bukowe; mniej liczne sa bory sosnowe i mieszane, z udziatem debu. W nizszych
partiach gor spotyka si¢ grady, a w miejscach o wlasciwych warunkach wodnych — bory wilgotne i bagienne, a
takze olsy. Niektore fragmenty drzewostandéw maja dos¢ zmieniony sktad gatunkowy, co jest efektem
prowadzone;j tu niegdy$ gospodarki lesnej. W granicach obszaru znajduja si¢ takze mate enklawy tak i pastwisk.

W obszarze stwierdzono obecnos$¢ 8 rodzajow siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej. Wystepuja tu
unikalne dla tego miejsca zespoty ro§linne niespotykane w innych regionach, zwlaszcza $wigtokrzyski bor
jodtowy, bogate zbiorowiska mszakow 1 porostow na goloborzach oraz jedna z najwigkszych ostoi modrzewia
polskiego. Bogata jest flora roslin naczyniowych liczaca okoto 700 gatunkdéw, w tym wiele zagrozonych w skali
kraju, rzadkich lokalnie lub prawnie chronionych. Stwierdzono tu wystgpowanie okoto 4 tys. gatunkow
bezkregowcow, w tym wiele unikatowych, reliktowych form. Lacznie w obszarze obserwuje si¢ 13 gatunkow
roslin i zwierzat wymienionych w zataczniku II Dyrektywy Siedliskowe;.

3.8.13. Charakterystyka obszaru SOOS ,,Lasy Suchedniowskie” PLH260010

Granica Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk “Lasy Suchedniowskie” pokrywa si¢ prawie dokladnie z
granica Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku Krajobrazowego.

Prawie 90% obszaru jest poroénigte lasami, ktore wchodza w sklad wigkszego kompleksu Puszczy
Swigtokrzyskiej. Przewage maja siedliska zyznych laséw mieszanych nizinnych oraz mieszanych wyzynnych
wilgotnych i $§wiezych; obszar jest ostoja modrzewia polskiego. Wystepuje tu 28 chronionych gatunkow roslin,
w tym widlaki, storczyk plamisty, rosiczka okraglolistna, wawrzynek wilczetyko, dziewigciosit beztodygowy.
W lasach znajduja si¢ rozlegle ostoje zwierzat oraz liczne miejsca Iggowe ptakow, w tym bociana czarnego, orlika
krzykliwego, cietrzewia i jarzabka.

3.8.14. Powiqzania miedzyobszarowe

Obszary chronione Swigtokrzyskiego Parku Narodowego (wraz z SOOS ,Lysogory”), Sieradowickiego
Parku Krajobrazowego, Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,Lasy
Suchedniowskie”), ich otulin oraz nastgpujacych obszaréw chronionego krajobrazu: Itza-Makowiec (wraz
z SOOS ,,Pakostaw”), Doliny Kamiennej i Lasow Przysusko-Szydlowieckich stykaja si¢ ze soba na dtugich
odcinkach i tworzg zwarty, $§wigtokrzyski blok ochrony przyrody. W ramach tego bloku powiazania sa silne
i polegaja gtéwnie na mieszaniu si¢ populacji zwierzecych za pomoca licznych szlakow migracyjnych, taczacych
ze soba rozlegte tereny lesne.

Obszar SOOS ,,Dolina Zwolenki” jest silnie powiazany z sasiednimi obszarami OSOP , Matopolski Przetomu
Wisty” i SOOS ,,Przetom Wisty w Malopolsce”; obszary te stykaja si¢ ze soba w rejonie ujscia Zwolenki do
Wisly, a miedzy nimi zachodzi wymiana populacji zwierzgcych, w tym szczegolnie ptasich.

Obszary Malopolskiego Przelomu Wisty (wraz z Doling Zwolenki), $wigtokrzyskiego bloku terenow
chronionych oraz Kozienickiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,,Puszcza Kozienicka” i OSOP ,,Ostoja
Kozienicka”) sa ze soba bardzo stabo powiazane, na co decydujacy wplyw maja duze przestrzenie migdzy nimi
oraz ich rolnicze zagospodarowanie. Jednakze pewna niewielka wymiana populacji zwierzat zachodzi migdzy
nimi za posrednictwem dtugich, regionalnych szlakow migracyjnych, taczacych poszczegdlne izolowane lasy
1 taki, potozone w strefach zewngtrznych tych obszaréw chronionych. Dwa z tych szlakéw potozone sa niedaleko
projektowanej obwodnicy Iizy.
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3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

W bezposrednim otoczeniu projektowanej obwodnicy najwigkszymi walorami krajobrazowymi
i rekreacyjnymi charakteryzuja si¢ tereny otwarte polozone w obrgbie pasma Wzgoérz Itzeckich, w tym
w szczegolnosci malownicze wzgodrza z mozaika pol uprawnych i zadrzewien, przelomowy odcinek doliny Itzanki,
zbocza rozcigte wawozami i otoczenie Zalewu Itzanskiego. Duze walory krajobrazowe i rekreacyjne maja
pozostate odcinki doliny Itzanki, doliny Matyszynca i Btazinki oraz Puszcza Ilzecka i jej najblizsze otoczenie.
Walory krajobrazowe terenu zmniejsza rozproszona zabudowa zagrodowa i osiedlowa w poblizu miasta; na
terenach otwartych wokot miasta powstaje nowa rozproszona zabudowa wérdd pol 1 wzgorz, ktora czesto zastania
atrakcyjny widok na okolice.

3.10. Zagospodarowanie i uzytkowanie terenow

3.10.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Najwigkszym miastem w okolicy jest Radom, liczacy 232 tys. mieszkancéw i potozony 27 km na pdtnoc od
Itzy (rys. 1). Na potudniu, w dolinie rzeki Kamiennej leza trzy duze osrodki miejskie: Skarzysko-Kamienna (50
tys. mieszkancow, 26 km od Itzy), Starachowice (57 tys. mieszkancow, 17 km) i Ostrowiec Swietokrzyski (79 tys.
mieszkancow, 27 km). Migdzy Itza a Radomiem znajduje si¢ miasto Skaryszew (3,7 tys. mieszancow, 16 km), na
poocny wschod od Itzy — miasto Zwolen (8,6 tys. mieszkancoéw, 32 km), na wschdd — miasto Lipsko (6,4 tys.
mieszkancow, 28 km), a na zachdd — Szydlowiec (12,8 tys. mieszkancow, 27 km).

Projektowana droga znajdzie si¢ czgéciowo w granicach miasta Ilza, liczacego 5,6 tys. mieszkancow,
i czeSciowo w obrebie terendw wsi sasiadujacych z I1za: Seredzice (0,9 tys. mieszkancdéw), Kolonia Seredzice (0,3
tys.), Nowa Biatka (0,2 tys.), Btaziny Dolne (0,4 tys.) i Pastwiska (0,2 tys.). Projektowana droga stanowi¢ bedzie
nowg tras¢ drogowa o kierunku obwodnicowym w stosunku do centrum miasta, przy czym nowa droga nr 9
ominie centrum miasta od strony zachodniej (rys. 2).

Odleglos¢ nowej drogi od centrum miasta wyniesie w najblizszym miejscu (w wezle ,,ltza-Potnoc”) okoto
900 m. Od strony miasta obwodnica begdzie oddalona od najblizszej zwartej zabudowy miejskiej (w Zuchowcu)
o okoto 200 m. Po przeciwnej, zachodniej stronie obwodnicy wystepuja rozlegle tereny stanowiace czg$é¢
zachodniego pasma Wzgoérz Itzeckich, zagospodarowane rolniczo i praktyczne pozbawione jakiejkolwiek
zabudowy (rozproszonej lub zwartej), cho¢ w wigkszo$ci wlaczone w granice miasta.

3.10.2. Istniejqca droga krajowa nr 9 w miescie i gminie It;a

Obecnie droga krajowa nr 9 (Warszawa) Radom — Itza — Ostrowiec Swigtokrzyski — Rzeszoéw — Barwinek
(Bukareszt) ma w rejonie Itzy na odcinkach pozamiejskich jezdnig asfaltowa o szerokosci 7,0 m bez poboczy
utwardzonych. Na odcinku poélocnym wystgpuja obustronne nieregularne rzedy drzew, a na odcinku
poludniowym wystepuje nieregularny rzad jednostronny (od strony lewej, wschodniej). Jezdnia jest odwadniana
za pomoca obustronnych rowéw drogowych. Dostep do otaczajacych gruntéw nie jest ograniczony; jest wiele
zjazdow indywidualnych i publicznych z jezdni, gtownie do zabudowy i na pola. Wystepuja skrzyzowania zwykle
z poprzecznymi drogami powiatowymi i gminnymi.

Na odcinku miejskim asfaltowa jezdnia drogi krajowej ma szerokos¢ zmienna w granicach od 6,0 m do
9,0 m i jest z reguly ograniczona kraweznikami. Przy jezdni wystgpuja obustronnie chodniki o szerokosci
zmiennej od 0,5 m (w miejscowych przewezeniach) do 2,5 m. Jezdnia jest odwadniania za pomoca kanalizacji
deszczowej, z ktérej zrzut $ciekow opadowych nastgpuje do rzeki Itzanki po uprzednim oczyszczeniu.
Wystepuja liczne skanalizowania zwykle bez sygnalizacji $wietlnej z poprzecznymi ulicami gminnymi,
powiatowymi i wojewddzkimi.
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3.10.3. Istniejqca droga gminna w I;y-Polu

Obecnie droga gminna z Starosiedlic przez Itzg-Pole, Itzg-Malenie do Pifatki ma w rejonie projektowanego
skrzyzowania potnocnego na poczatku obwodnicy jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o
szeroko$ci minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku tym wyst¢puja obustronnie zamulone rowy trapezowe oraz rzedy
drzew, zlokalizowane za rowami. Dostgp do otaczajacych gruntdow nie jest ograniczony; jest tu wiele zjazdow
indywidualnych z jezdni na pola i do zabudowy. Na przecigciu z droga nr 9 wystepuje skrzyzowanie zwykte bez
sygnalizacji §wietlne;j.

3.10.4. Istniejqca droga powiatowa nr 34466 w miescie Iia

Obecnie droga powiatowa nr 34466 Itza — Pakostaw w rejonie projektowanego wezta ,,I1za-Ponoc” ma
jezdnig asfaltowa o szerokos$ci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokosci minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku tym
wystepuje jednostronny row trapezowy (od strony potnocnej) oraz nieregularne rzgdy drzew, zlokalizowane przy
granicy pasa drogowego (za rowem). Dostep do otaczajacych gruntdw nie jest ograniczony; jest wiele zjazdow
indywidualnych i publicznych z jezdni do zabudowy i na pola. Przy drodze jest zlokalizowana podstacja
elektryczna GPZ, do ktérej dochodza liczne napowietrzne i podziemne linie elektroenergetyczne $redniego
1 wysokiego napigcia.

3.10.5. Istniejqca droga powiatowa nr 34465 w Kolonii Seredzice

Obecnie droga powiatowa nr 34465 Itza — Seredzice ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego pod
obwodnica jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokos$ci minimalnej 2 x 1,0 m. Na
odcinku tym wystepuja obustronnie zamulone rowy trapezowe oraz nieregularne rzedy drzew, zlokalizowane za
rowami. Dostep do otaczajacych gruntdow nie jest ograniczony; jest tu wiele zjazdow indywidualnych
i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy.

3.10.6. Istniejqca droga gminna w Kolonii Seredzice

Obecnie droga gminna z Itzy do Bialki ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego pod obwodnica
jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,5 m oraz pobocza gruntowe o szerokosci minimalnej 2 x 1,0 m. Na odcinku tym
wystepuje jednostronnie row trapezowy (od strony zachodniej) a takze jednostronny nieregularny rzad drzew,
zlokalizowany od strony zachodniej za rowem. Dostep do otaczajacych gruntéw nie jest ograniczony; jest tu wiele
zjazdoéw indywidualnych i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy.

3.11. Ogolna ocena istniejacego stanu Srodowiska

W bezposrednim otoczeniu projektowanej zachodniej obwodnicy Itzy przewazaja krajobrazy kulturowe
rolnicze o stosunkowo nieduzym stopniu przeksztalcenia srodowiska naturalnego wskutek dziatalnosci cztowieka.
Droga przejdzie w poprzek pasma Wzgorz Itzeckich, rozcigtych siecia wawozow, atrakcyjnych krajobrazowo
i stanowigcym potnocny skraj Wyzyny Kieleckie;.

W dalszym otoczeniu obwodnicy po jej wschodniej stronie znajduje si¢ zwarta zabudowa miejska Itzy,
roztozona na dnie i na zboczach doliny rzeki Itzanki. Na przeciwlegtym wzgorzu goéruja nad miastem ruiny zamku
z charakterystyczng wiezg widokowa.

W obrgbie miasta wystgpuja punktowe zrodla emisji zanieczyszczen powietrza, a na caltym obszarze tzw.
niska emisja z domowych piecow grzewczych i pojazdéw samochodowych. Gléwne zrodto hatasu to liniowy
hatas drogowy.

Srednia jako$é gleb jest wysoka; na obszarach rolniczych dominuja gleby III klasy bonitacyjne;j.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: presja urbanizacyjna powodujaca powstawanie
chaotycznej, rozproszonej zabudowy wsrdd pol i wzgodrz, niska emisja energetyczna oraz hatas drogowy.
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4.0PIS ZABYTKOW PRAWNIE OCHRONIONYCH

4.1. Obiekty architektoniczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy Itzy nie wystgpuja architektoniczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9] z wyjatkiem toréw nieczynnej kolejki waskotorowej z Itzy do
Starachowic, tzw. Starachowickiej Kolei Dojazdowej, wpisanej do rejestru zabytkow bylego wojewodztwa
radomskiego prawomocna decyzja Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Radomiu pod numerem 543/A/95
w dniu 27.01.1995 r. Na odcinku Btaziny Dolne — Pastwiska tory kolejki sa utozone bezposrednio przy istniejacej
drodze krajowej nr 9 po jej stronie zachodniej (prawej) i koliduja tu z projektowanym wiaczeniem trasy
obwodnicy w istniejaca jezdnig tej drogi.

Obecnie kolejka jest w zarzadzie Starostwa Powiatowego w Starachowicach; starosta starachowicki stara sig
o przewrocenie ruchu na tej linii kolejowej. Dotychczas uruchomiono ruch pociagdéw na odcinku Starachowice —
Lipie (5 km). W najblizszym czasie planuje si¢ uruchomienie ruchu kolejowego na odcinku Itza — Pastwiska,
a w dalszej kolejnosci na pozostatej czgsci linii kolejowe;.

W dalszym otoczeniu projektowanej obwodnicy w odlegtosci 900-1300 m od najblizszego punktu obwodnicy
wystepuje zespot zabytkéw w m. [tza, w tym nast¢pujace najcenniejsze zabytki:

- gorujaca nad miastem kamienna wieza obronna, stanowiaca najlepiej zachowany fragment ruin zamku
biskupow krakowskich z 1342 r.,

- kosciot farny Wniebowzigcia NMP, wybudowany w 1326 r. w stylu gotyckim, przebudowany w latach
1603-1637 w stylu renesansowym,

- zespbl kosciola szpitalnego Sw. Ducha, w tym kosciot z XV wieku, odbudowany po 1922 r. i 1945 r.,
szpital z 1448 r., obecnie muzeum regionalne, oraz cmentarz rzymsko-katolicki,

- cmentarz rzymsko-katolicki, znajdujacy si¢ przy ul. Staromiejskiej obok ko$ciota Matki Boskiej
Snieznej z ok. 1820 r., zalozony prawdopodobnie w XII wieku; najstarszy zachowany nagrobek
pochodzi z 1846 1.,

- cmentarz rzymsko-katolicki przy ul. Radomskiej; nazywany rowniez ,,starym”; uzytkowany byt w 1598
r.; najstarsze nagrobki pochodza z I potowy XIX wieku,

- Kkaplica cmentarna p.w. Sw. Franciszka (decyzja nr 71/A/81 z dnia 5.03.1981 r.) z pierwszej potowy
XIX wieku, usytuowana w dzielnicy Kotlarka,

- zesp6l przemystowy , polozony przy ul. Blazinskiej 100, w ktoérego sktad wchodza dwa piece do
wypalania wapna; szybowy i typu ,,Hoffman”, powstate w latach 20-tych i 30-tych XX wieku,

- piec garncarski, potozony przy ul. Wojtowskiej 63.

Wiadze miejskie podejmuja dziatania w celu uruchomienia zabytkowej kolejki waskotorowej taczacej Itzg ze
Starachowicami, co zwigkszy atrakcyjnos¢ turystyczna Itzy. Tory tej kolejki biegna po zachodniej stronie drogi nr
9, migdzy innymi na odcinku Btaziny Dolne — Pastwiska, gdzie bgda kolidowaé z trasa obwodnicy.

Zamkowa wieza obronna jest dobrze widoczna z istniejacej drogi nr 9 z odlegtosci wielu kilometréw przed
Itza. Z projektowanej obwodnicy wzgodrze zamkowe wraz z wieza obronna bgdzie dobrze widoczne na tle
zabudowy miejskiej polozonej na dnie doliny. Odlegto$¢ obwodnicy od wiezy zamkowej w najblizszym miejscu
(w wezle ,,Itza-Potnoc”) wyniesie 1250 m. Centrum miasta bedzie odlegte od wezta ,,I1za-Péinoc” o okoto 900 m.
Najblizsza zwarta zabudowa miejska bedzie oddalona o okoto 200 m od obwodnicy (w Zuchowcu). Przy dobrej
widocznosci z obwodnicy bedzie wida¢ na horyzoncie pasmo Lysogér w Gorach Swigtokrzyskich.
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4.2. Obiekty archeologiczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy wystepuja nastgpujace archeologiczne obiekty chronione
na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9]:

stanowisko nr 1 w km 1+020, strona lewa (numer AZP 79-68/110);
stanowisko nr 2 w km 24300, strona lewa (numer AZP 79-68/61);
stanowisko nr 3 w km 2+450, strona prawa (numer AZP 79-68/92);
stanowisko nr 4 w km 2+520, strona lewa (numer AZP 79-68/120);
stanowisko nr 5 w km 2+720, strona lewa (numer AZP 79-68/145);
stanowisko nr 6 w km 2+900, strona lewa (numer AZP 79-68/146);
stanowisko nr 7 w km 3+470, strona lewa i prawa (numer AZP 79-68/132);
stanowisko nr 8 w km 4+500, strona prawa (numer AZP 79-68/134);
stanowisko nr 9 w km 44730, strona lewa (numer AZP 79-68/137).

Zgodnie z wynikami badan powierzchniowo-sondazowych, wykonywanych dla planowanej obwodnicy Itzy
w roku 2005 r. przez Konsorcjum Archeologiczno-Etnograficzne Poludniowego Mazowsza i Podlnocnej
Matopolski, sze§¢ stanowisk swoim polozeniem koliduje z projektowana droga (stanowiska nr 2, 4, 5, 7, 8, 9).
Dlatego tez na terenie planowanym pod budowg obwodnicy Itzy zaleca si¢ wykonanie specjalistycznych badan
w miejscach gdzie stanowiska znajduja si¢ w kolizji z budowana obwodnica. W rejonie wystgpowania
pozostatych stanowisk nalezy zapewni¢ staly nadzor archeologiczny w trakcie prowadzenia prac ziemnych.
Szczegdtowa lokalizacje tych obiektow przedstawiono na rys. S2.

5.  OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. Podstawowe warianty przedsi¢wzig¢cia

Na wczesniejszym etapie przygotowywania inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy Itzy w ciagu drogi
krajowej nr 9 Radom - Barwinek, ktory zakonczytl si¢ wydaniem przez burmistrza Itzy decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach znak: PIS.7670/10/2006 z dnia 8 marca 2007 r., analizie poddano wariant
zerowy (tzw. bezinwestycyjny) oraz dwa warianty lokalizacyjne: wariant P1 i wariant P2.

Wariant 0 (zerowy): polegajacy na catkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn. pozostawienia drogi krajowej nr
9 bez zmian (w stanie istniejacym).

Wariant P1: zakladajacy przebieg obwodnicy jak najblizej terendw miejskich, co skutkuje najmniejsza
mozliwg dlugoscia obwodnicy wynoszaca 7,2 km; wariant ten jest preferowany przez
Inwestora i jest przyjety jako podstawa do dalszych prac projektowych.

Wariant P2: zaktadajacy przebieg obwodnicy w dalszej odleglosci od terenéow miejskich, co zwigksza
dhugos$¢ obwodnicy do 7,5 km; wariant ten byl rozpatrywany przez Inwestora na etapie
opracowania koncepcji programowo-przestrzennej, ale nie zostat przyjety jako podstawa do
dalszych prac projektowych.

Analizom poddano takze wariant najkorzystniejszy dla srodowiska, a takze warianty techniczne powyzszych
wariantow lokalizacyjnych drogi.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym ruch drogowy bedzie odbywat si¢ po istniejacej jezdni i begdzie przebiegal przez
centralne dzielnice Itzy. Nawierzchnie tego ciagu drogowo-ulicznego nie bgda poszerzane, a tylko ewentualnie
poddane zabiegom remontowym. W zwiazku z dlugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na drogach
dojazdowych do Itzy nalezy przypuszczaé, ze w dalszej przysztosci ruch drogowy bedzie silnie thumiony
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ograniczeniami przepustowosci i bedzie obciazatl alternatywne drogi objazdowe. Zjawiska te wystapia
w najwigkszej intensywnos$ci na waskim odcinku drogi nr 9 prowadzacym z centrum miasta w kierunku
Rzeszowa. W rezultacie nastapi wzrost ucigzliwosci drogi nr 9 oraz drog objazdowych, np. drogi Itza — Biatka —
Pastwiska, dla okolicznego $rodowiska i zabudowy, w tym w szczego6lno$ci moga wystapi¢ bardzo duze
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i zanieczyszczen powietrza przy tych drogach. Szacuje sig, ze
pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarnego $rodowiska w takim przypadku odczuje okoto 3 tys.
mieszkancow Itzy i okolic. Innym mankamentem wariantu 0 bgdzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu
z drogi nr 9 i z drog objazdowych do okolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalezy przypuszczaé, ze po
przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stana si¢ nieprzejezdne w godzinach
szczytu, a na trasie glownej tworzy¢ sig beda coraz dtuzsze korki drogowe.

W skali regionu radomskiego rezygnacja z budowy obwodnicy Itzy spowoduje ucieczke ruchu
z przeciazonego odcinka drogi nr 9 w centrum Itzy na mniej obciazone drogi alternatywne, np. na drogg nr 744
Radom — Wierzbica — Starachowice lub drogg nr 79 Warszawa — Zwolen — Lipsko - Sandomierz, przez co ruch
relacji Warszawa — Rzeszow begdzie przechodzit przez zabudowane obszary miast i wsi przecigtych tymi drogami.
Spowoduje to dodatkowe uciazliwos$ci dla okoto 2 tys. mieszkancéw tych obszarow.

Rezygnacja z obwodnicy Itzy ma tez zalety, glownie dla Srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania
istniejacych terenow o duzych walorach $srodowiskowych (Wzgorza Iizeckie, doliny, wawozy, zespoty takowe
itp.), a ponadto dla ludzi — w postaci zachowania niskiego poziomu hatasu i zanieczyszczen drogowych
w najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy; dotyczy to okoto 50 mieszkancow tych terendw.

5.3. Warianty inwestycyjne

Na etapie studialnym projektowania obwodnicy ltzy oprocz przyjetego zachodniego wariantu P1 przebiegu
przedsigwzigcia rozwazano réwniez wariant wschodni P2, w ktérym przyjeto ominigcie centrum miasta od strony
wschodniej. Wariant wschodni P2 zostat jednak odrzucony i do dalszych prac projektowych w etapie koncepcji
programowo-przestrzennej i projektu koncepcyjnego przyjeto wariant zachodni P1.

Gloéwna przyczyna odrzucenia wschodniego wariantu P2 obwodnicy Itzy wiaze sig z uksztattowaniem terenu:
na zachdd od miasta wystepuje tagodna rzezba terenu w tej czesci Wzgorz Itzeckich, a na wschod — wysoka czgs§¢
pasma Wzgorz Itzeckich ze stromymi zboczami. W zwiazku z tym przy ominigciu miasta od strony wschodniej
konieczne byloby przejscie nowej drogi glebokim wykopem w poprzek najbardziej atrakcyjnego przyrodniczo
i krajobrazowo fragmentu Wzgoérz Itzeckich, charakteryzujacego si¢ maksymalnym wyniesieniem ponad
otaczajacy teren i pokrytego gesta siecia wawozow. Oznaczatoby to praktycznie calkowite zniszczenie walorow
krajobrazowo-przyrodniczych tego terenu. Oprocz aspektu ekologicznego wystgpuje rowniez aspekt ekonomiczny:
glebokie wykopy oznaczaja istotny wzrost naktadéw inwestycyjnych, co powoduje, ze wariant wschodni jest
niekorzystny zaréwno ekologicznie jak i ekonomicznie. Inng przyczyna odrzucenia wariantu wschodniego P2 jest
kolizja zabytkami: obwodnica wschodnia przebiegalaby w niedalekiej odleglosci od zabytkowych ruin zamku
itzeckiego, co zaklocitoby zdecydowanie walory ekspozycyjne tego obiektu.

Na tej podstawie utworzono dwa skrajne warianty P1 i P2, ktore zostaly poddane szczegotowej analizie
ekologicznej w raporcie sporzadzonym dla etapu decyzji Srodowiskowej. W wyniku poréwnania i oceny tych
wariantdOw uznano, ze najkorzystniejszym dla $rodowiska jest wariant P1. Wniosek ten potwierdzita wydana
decyzja srodowiskowa.

5.4. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

W poprzednich fazach projektowania, na etapie koncepcji programowo-przestrzennej, rozpatrywano
wylacznie wariant zachodni, z tym, ze w ramach tego wariantu rozpatrywano kilka podwariantow trasy drogowej,
o osiach trasy odchylajacych si¢ od siebie maksymalne do 500 m. Na tej podstawie utworzono dwa skrajne
warianty P1 i P2, ktore zostaty poddane szczegotowej analizie ekologicznej opisanej w przedmiotowym raporcie.
W wyniku poréwnania i oceny tych wariantdéw uznano, ze najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant P1.

5.5. Warianty techniczne: lokalizacji pasa zieleni

W poprzednich fazach projektowania, na etapie koncepcji programowo-przestrzennej, rozpatrywano
wylacznie w ramach wariantu zachodniego P1, kilka podwariantow technicznych trasy drogowej, rozniacych sig
lokalizacja pasa zieleni.
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5.6. Warianty techniczne: estakady w dolinie IIzanki

W poprzednich fazach projektowania, na etapie koncepcji programowo-przestrzennej, rozpatrywano
wylacznie w ramach wariantu zachodniego P1, kilka podwariantow technicznych trasy drogowej, rozniacych sig
rozwigzaniem obiektu mostowego.

5.7. Warianty techniczne: przelozenia drogi gminnej I1za — Bialka

W poprzednich fazach projektowania, na etapie koncepcji programowo-przestrzennej, rozpatrywano
wylacznie w ramach wariantu zachodniego P1, kilka podwariantdw technicznych trasy drogowej, w ktérych
istniejacy przebieg drogi gminnej Itza — Biatka kolidowal z planowana obwodnica w rejonie projektowanego
nasypu dojazdowego do estakady WG-5 nad doling Itzanki w km 3+930, skutkiem czego konieczna byta zmiana
lokalizacji drogi gminnej. Wybrano do realizacji wariant techniczny najlepiej spelniajacy kryterium
ogoblnospoteczne i zdrowotne i1 bedacy rownoczes$nie najkorzystniejszym pod wzgledem ekonomicznym.

6. ODDZIALYWANIE WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

6.1. Oddzialywanie na obszary sieci NATURA 2000

6.1.1. Oddzialywania na chronione elementy przyrodnicze

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami sieci NATURA 2000 (rys. S1). Dystans pomigdzy
lokalizacja inwestycji (wariant P1) a wigkszo$cia obszardéw tej sieci przekracza odleglto$¢ 20 km, co praktycznie
wyklucza jakiekolwiek negatywne oddzialywania projektowanej obwodnicy na chronione elementy tych
obszarow (siedliska, zwierzeta ladowe, ptaki wedrowne).

Odlegtos¢ Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,,Pakostaw” do projektowanej drogi wynosi tylko 5 km. Na
tym obszarze jedynym elementem przyrodniczym objgetym ochrong jest stanowisko jezyczki syberyjskie;j.
Z wykonanych analiz przyrodniczych wynika jednakze, ze zagrozenia dla tej rosliny chronionej nie wystapia,
poniewaz na obszar chroniony nie beda sigga¢ szkodliwe dla tej ro$liny zanieczyszczenia zwigzane z ruchem
drogowym na projektowanej obwodnicy, w tym zwlaszcza zanieczyszczenia powietrza oraz wod
powierzchniowych i podziemnych.

Podsumowujac, w przyjetym do realizacji wariancie P1 nie wystapia negatywne oddziatywania na elementy
chronione najblizszych obszaréw sieci NATURA 2000.

6.1.2. Oddzialywanie na powiqzania miedzyobszarowe

W ramach $wigtokrzyskiego bloku obszaréw chronionych powiazania sa silne i polegaja gtownie na
mieszaniu si¢ populacji zwierzgcych za pomoca licznych szlakow migracyjnych, laczacych ze soba rozlegte
tereny lesne. Analiza usytuowania tych szlakow wzgledem projektowanej drogi wskazuje, ze szlaki te nie koliduja
z trasa obwodnicy (rys. S11 S2).

Obszar SOOS ,,Dolina Zwolenki” jest silnie powiazany z sasiednimi obszarami OSOP , Matopolski Przetomu
Wisty” i SOOS ,,Przetom Wisly w Malopolsce”. Obszary te stykaja si¢ ze soba w rejonie uj$cia Zwolenki do
Wisly, a miedzy mimi zachodzi wymiana populacji zwierzecych, w tym szczegodlnie ptasich. Projektowana
obwodnica nie koliduje z tymi szlakami migracyjnymi (rys. S1).

Nie zachodzi rowniez kolizja obwodnicy z regionalnymi szlakami zwierzat, taczacymi ze soba obszar
Matopolskiego Przelomu Wisty (wraz z Doling Zwolenki), swigtokrzyskiego bloku terenéw chronionych oraz
obszaréw chronionych Puszczy Kozienickiej (rys. S1).

Obszary Malopolskiego Przelomu Wisty (wraz z Doling Zwolenki), $wigtokrzyskiego bloku terenow
chronionych oraz Kozienickiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,,Puszcza Kozienicka” i OSOP ,,Ostoja
Kozienicka”) sa ze soba bardzo stabo powiazane, na co decydujacy wptyw maja duze przestrzenie migdzy nimi
oraz ich rolnicze zagospodarowanie. Jednakze pewna niewielka wymiana populacji zwierzat zachodzi migdzy
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nimi za posrednictwem dlugich, regionalnych szlakéw migracyjnych, taczacych poszczegdlne izolowane lasy
i faki, potozone w strefach zewngtrznych tych obszarow chronionych. Dwa z tych szlakow potozone sa niedaleko
projektowanej obwodnicy Itzy, nie kolidujac z nia. Te szlaki regionalne sa powiazane ze szlakami lokalnymi, z
ktérych dwa - taczace SOOS ,,Pakostaw” (a wigc szlak regionalny nr 1) z doling Ifzanki i dalej doling tg ze
szlakiem regionalnym nr 2 - koliduja z trasa obwodnicy (rys. S2). Dla przeprowadzenia tych szlakéw lokalnych
pod nowa droga przewidziano jednakze budowg estakad. Tym samym nie wystapia negatywne oddziatywania
obwodnicy na te szlaki lokalne, a wigc posrednio réwniez nie zaznaczy si¢ wplyw obwodnicy na ruch zwierzat na
szlakach regionalnych.

6.1.3. Podsumowanie

Z wykonanych analiz przyrodniczych wynika, Ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsigwzigcie
miato jakikolwiek negatywny wpltyw zaréwno na same obszary NATURA 2000 jak i na powiazania migdzy nimi,
a zatem stwierdza sig, ze projektowana obwodnica Itzy nie spowoduje utraty, fragmentacji, zaktocenia oraz zmian
kluczowych elementow obszarow NATURA 2000 i nie naruszy spojnosci sieci NATURA 2000.

6.2. Oddzialywanie na krajowy system ochrony przyrody

6.2.1. Kolizja 7 OChK It;a-Makowiec

W  wykonanych analizach przyrodniczych stwierdzono, ze nie wystapi negatywne oddzialywanie
projektowanej obwodnicy na obszary krajowego systemu ochrony przyrody, w tym na Obszar Chronionego
Krajobrazu Itza-Makowiec. W celu ochrony krajobrazu wewnatrz tego obszaru chronionego przewidziano
budowe wysokich estakad na odcinkach przej$¢ drogi i nad doling rzeki Itzanki i nad glebokimi wawozami
w rejonie Itzy-Zuchowca, a ponadto zastosowanie specjalnych srodkéw ochronnych migdzy innymi w postaci
zazielenienia wysokich nasypow i wykopow 1 odpowiedniego wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz.

6.3. Oddzialywanie w fazie realizacji przedsi¢wzigcia

6.3.1. Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Planowana budowa obwodnicy wymaga¢ begdzie likwidacji wartosciowych terenéw rolnych, wycinki
zagajnikow oraz usunigcia pojedynczych drzew na terenach otwartych, ale przewiduje si¢ uzupetnienie
i wzbogacenie zieleni przez dokonanie nasadzen nowych drzew i krzewow na skraju nowej drogi. Mniejsze
drzewa zostana przesadzane w nowe miejsca zamiast wycigcia i wykarczowania. Przesadzone i nowo-posadzone
drzewa i krzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna pielggnacja polegajaca na odpowiednim
scidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw. Przewiduje sig, ze
bezposrednio po zakonczeniu robo6t ziemnych nastapi uporzadkowanie terenu wokot istniejacych, przesadzonych
1 nowo-wykonanych drzew.

6.3.2. Oddzialywanie na zwierzeta

Ze wzgledu na charakter wystgpujacych na omawianym obszarze gatunkow zwierzat (gatunki polno-takowe
oraz wykorzystujace bliskos¢ siedlisk ludzkich z korzyscia dla siebie) oddziatywanie w fazie realizacji inwestycji
drogowe] bedzie nieznaczace i krotkotrwate. Oddzialywanie to ustapi wraz z zakonczeniem budowy drogi.
Budowa droga nie spowoduje zaburzen lokalnych szlakéw migracji zwierzat. Realizacja inwestycji spowoduje
zajecie terenow stanowiacych siedliska poszczegdlnych grup zwierzat, co moze mie¢ wptyw na zmniejszenie ich
areatow osobniczych czy miejsc Zerowania.

6.3.3. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi
wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposob trwaty i nieodwracalny usunigta wierzchnia
warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianego na budowg jezdni, poboczy, obiektow
mostowych i zbiornikéw retencyjnych. W odniesieniu do terenéw zajetych pod skarpy nasypow i wykopow, rowy
oraz kanalizacj¢ deszczowa przyjeto, ze usunigcie gleby bgdzie tylko czasowe — po zakonczeniu robdt ziemnych
zostanie odtworzona warstwa humusowa na nowej powierzchni terenu.
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Warto$ciowe gleby powinny by¢é w catosci usunigte z obszaru planowanych robét ziemnych, a nastgpnie
wykorzystane do wytworzenia warstwy gruntu urodzajnego na projektowanych skarpach rowow, nasypow
i wykopow oraz do pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach poza obwodnica.

6.3.4. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

W wyniku projektowanych drogowych robdt odwodnieniowych nastapia zmiany w stosunkach gruntowo-
wodnych. Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje lokalnie okresowe obnizenie zwierciadta wod podziemnych
pierwszego poziomu wodonosnego. Obnizenie to moze si¢gga¢ do 1 metra, ale nie powinno spowodowac
niekorzystnych zamian w zieleni, poniewaz w podtozu glebowym wystepuja z reguly grunty nieprzepuszczalne
lub stabo przepuszczalne.

Po zakonczeniu budowy rowoéw drogowych oraz po poglebieniu rowéw melioracyjnych wystapi lokalnie
trwale obnizenie maksymalnych poziomow zwierciadla wod podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego.
Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30 cm. Z punktu widzenia gospodarki
rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne — zapobiegnie okresowemu podtapianiu i wiosennemu nadmiernemu
zawilgoceniu gleb; polegac bedzie gtdéwnie budowie odcinkéw rowdw przydroznych i zrzutowych na terenach
podmoktych, zwlaszcza w I1zy-Polu, na dnie wawozéw w Itzy-Zuchowcu i w dolinie [zanki.

6.3.5. Uciqzliwos¢ robot budowlanych

Wykonywanie robét drogowych i mostowych przy budowie obwodnicy moze si¢ wiazaé z okresowymi
uciazliwosciami dla otoczenia, w postaci hatasu maszyn budowlanych (zwlaszcza przy wbijaniu pali mostowych),
zanieczyszczenia powietrza (nieprzyjemne zapachy, pylenie) oraz zanieczyszczenia wod (zamulenie dna rowow
i terendow u podnodza nasypow przy deszczach nawalnych). Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot
budowlanych ucigzliwo$ci te nie powinny przekroczy¢ poziomow dopuszczalnych; zagrozenia dla Srodowiska
ocenia si¢ wigc jako nieduze, o charakterze okresowym. Tym niemniej w projekcie budowlanym przyjgto, ze
zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty
drogowo-mostowe nie beda wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypow zaraz po uformowaniu
zostana przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dlugotrwatej suszy beda podlewane woda
tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy. W przypadku wystapienia dtuzszej przerwy w wykonywaniu wykopow
drogowych i w sypaniu nasypow powierzchnia robot ziemnych zostanie zabezpieczona tymczasowa obudowa
roslinng przez obsianie mieszankami traw i motylkowych.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terenéw beda
w okresie budowy wykonywane tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe zbiorniki
retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

Ocenia sig, ze oddziatywanie realizacji drogi na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny i wody powierzchniowe
nie bedzie wielkie pod warunkiem, ze beda przestrzegane ww. warunki ochronne, a skuteczno$¢ wykonanych
zabezpieczen bedzie czgsto badana w catym okresie wykonywania robot budowlanych.

6.3.6. Powstawanie odpadow

Wykonywanie robot drogowych, mostowych, kanalizacyjnych i innych przy budowie obwodnicy Itzy bedzie
si¢ wigzac¢ z powstawaniem odpadow budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, szyny
i podktady kolejowe, elementy konstrukcji rozbieranych budynkéw i przepustdéw, resztki tworzyw sztucznych,
zuzyte drewno, $cinki metalowe, puste opakowania itp. Ogolng ilo$¢ tych odpaddéw budowlanych szacuje si¢ na
okoto 1,3 tys. ton. Moga wystapi¢ odpady niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb uzywanych do
malowania konstrukcji obiektow mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych.
Gospodarka tymi odpadami podlega szczegdétowym rygorom prawnym; zagrozenia dla srodowiska beda wigc
niewielkie. Przewiduje si¢ ponowne wykorzystanie odpadow z rozbiorek.
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6.4. Oddzialywanie w fazie eksploatacji przedsi¢wzigcia

6.4.1. Zanieczyszczenie powietrza

Wybudowanie obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek spowoduje pojawienie si¢
istotnych strumieni pojazdow i co za tym idzie sporych tadunkoéw zanieczyszczen powietrza. Z drugiej jednak
strony budowa nowej drogi, dzigki minimalizowaniu konfliktoéw przy wytyczaniu przebiegu, przyniesie korzysci
dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi gdyz zmniejszy ruch na istniejacych drogach, oddzialywujacych
bezposrednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniczo, drogach nieposiadajacych wtasciwych zabezpieczen
technicznych takich jak ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej czy szczelne rowy zabezpieczajace wody
gruntowe. W przypadku analizowanej tutaj obwodnicy ponad 5-tysigcznej Itzy korzysci z wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza obszar zabudowany w wigkszosci o funkcji mieszkaniowej sg bezdyskusyjne.

Prognoza zanieczyszczen powietrza zaklada najbardziej prawdopodobna, mozliwa sytuacjg; rzeczywista
uciazliwos¢ drogi w 2022 r. moze si¢ okazac jednak wigksza lub mniejsza od zaktadanej — w zaleznosci od tego,
czy faktyczny wzrost ruchu bedzie mniejszy lub wigkszy od prognozowanego lub nastapi wolniejsza lub szybsza
wymiana taboru samochodowego na nowoczesniejszy i emitujacy mniej toksyn w spalinach silnikowych. Ponadto
rzeczywista ucigzliwos¢ drogi zalezy w sposdb oczywisty od zastosowania (lub niezastosowania) Srodkow
ochronnych w postaci np. ekranéw lub paséw zieleni wysokiej i od ich lokalnej skutecznosci.

Analizy pokazuja jednak, ze budowa obwodnicy przyniesie znaczna poprawg jakosci powietrza
w Iizy, a w otoczeniu projektowanej drogi nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych stgzen zanieczyszczen
powietrza, nawet gdyby prognozy ruchu okazaty si¢ niedoszacowane.

6.4.2. Zanieczyszczenie wod

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi bedzie niewielkie, ale moze
wystapi¢ dlugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszczen np. w wodach podziemnych wykorzystywanych jako
zrddta wody pitnej w okolicznych ujgciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie
to ocenia si¢ jako duze w odniesieniu do terenéw ogrodkéw dziatkowych, a dla pozostatych obszaréw i wod
podziemnych — jako male. Rzeczywiste zagrozenie zostanie zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich
pasow zieleni izolacyjnej, geomembran na dnie rowow drogowych i zbiornikow retencyjnych oraz innych
urzadzen ochrony $rodowiska, opisanych szczegdétowo w raporcie.

6.4.3. Zmiany stosunkow wodnych

Ocenia sig, ze po wykonaniu projektowanych zbiornikow retencyjnych oraz poglebieniu i oczyszczeniu
istniejacego rowu odwadniajacego w Itzy-Polu nie powinien zaznaczy¢ si¢ w sposob istotny negatywny wpltyw
systemu odwodnienia zachodniej obwodnicy Itzy na poszczegdlne odbiorniki sptywéw opadowych w jezdni,
w tym zwlaszcza na rzeke [tzanke na krytycznym odcinku ponizej Zalewu Itzanskiego, gdzie planuje si¢ kolejne
trzy punkty zrzutowe (w postaci wylotow kolektoréw deszczowych w ul. Jakubowskiej i ul. Ptk. Muzyki oraz
ujscia rowu z Itzy-Pola do rzeki). W tagodzeniu fal powodziowych zwiazanych ze sptywami opadowymi
z obwodnicy istotna, buforujacg rol¢ odegra Zalew Iizanski, zwlaszcza w przypadku skumulowania sig fal
powodziowych ze wszystkich punktow zrzutowych.

6.4.4. Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéw samochodowych poruszajacych
si¢ po drodze. Najwicksze i najniebezpieczniejsze sa depozyty powierzchniowe metali cigzkich, w tym
w szczeg6lnosci zwiazkow olowiu, cynku, miedzi i kadmu.

W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w okresie perspektywicznym do 2022 r. nie powinny wystapic¢
przekroczenia wartosci dopuszczalnych zarowno w obrgbie pasa drogowego jak i poza nim w warunkach
normalnej eksploatacji drogi. W sytuacji wystapienia powaznej awarii mogg pojawi¢ si¢ lokalnie
zanieczyszczenia ziemi i gleb o wartosci i zasiggu wynikajacym z okolicznosci wypadku drogowego z udziatem
samochodu-cysterny oraz ze skutecznosci akcji ratowniczej.
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6.4.5. Halas

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy osoby
zagrozone beda przebywaé dluzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw. Dla wariantu
inwestycyjnego obwodnicy rzeczywisty zasigg zagrozen zostanie, po wybudowaniu urzadzen ochrony §rodowiska
opisanych w raporcie, zredukowany do terenow potozonych wewnatrz projektowanego pasa drogowego
(z wyjatkiem hatasu na terenach le$nych i rolnych oraz na terenach zabudowy potozonych przy obu koncach
odcinka drogi nr 9 objgtego przedsigwzigeciem). Dla wariantu zerowego rzeczywisty zasigg zagrozen bedzie
pokrywat si¢ z zasiggiem potencjalnym (wskutek braku wprowadzenia urzadzen ochronnych).

Stref¢ ponadnormatywnych oddzialywan hatasu drogowego wyznaczono dla najbardziej niekorzystnego
przypadku emisji, tj. dla pory dziennej w 2022 r., na poziomie normatywnym 55 dB (rys. S2). Jak wida¢ strefa
ponadnormatywnego hatasu wykroczy poza projektowany pas drogowy na terenach otwartych. Wykreslone linie
réwnych poziomoéw hatasu drogowego (izofon), staly si¢ podstawa do okreslenia koniecznosci i zakresu ochrony
terenow wrazliwych na hatas drogowy.

Prognoza hatasu zaklada najbardziej prawdopodobng, mozliwa sytuacjg; rzeczywista ucigzliwose
projektowanej drogi moze si¢ okaza¢ mniejsza lub wigksza od zaktadanej, jesli faktyczny wzrost ruchu bedzie
mniejszy lub wigkszy od prognozowanego lub nastapi szybsza lub wolniejsza wymiana taboru samochodowego
na nowocze$niejszy i mniej hatasliwy. Ponadto rzeczywista uciazliwo$¢ drogi zalezy w sposob oczywisty od
zastosowania (lub niezastosowania) srodkéw ochronnych w postaci np. ekranow akustycznych lub paséw zieleni
wysokiej i od ich lokalnej skutecznosci.

6.4.6. Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdéw samochodowych
o parametrach trudnych do sprecyzowania ilo§ciowego.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego szacuje sig, ze
zasigeg odczuwalnych wibracji nie powinien si¢ga¢ dalej niz 30 m od osi projektowanej obwodnicy Itzy oraz 10 m
— od osi drog poprzecznych, a zatem nie bedzie wykraczat poza granice projektowanego pasa drogowego.

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bgdzie w przypadku zrealizowania obwodnicy
minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagrozenie wibracjami bedzie bardzo wysokie, poniewaz istniejaca
droga biegnie wewnatrz gestej zabudowy miejskiej, a pas drogowy ma szeroko$¢ mniejsza od 30 m.

6.4.7. Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary pdl i tak oraz obszary lesne i zadrzewione potozone w otoczeniu projektowanej obwodnicy stanowia
naturalne siedlisko bytowania zwierzyny polnej i lesnej. Szczegodlnie wartoSciowe dla populacji zwierzat sa duze
kompleksy lesne Puszczy Itzeckiej i mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartych oraz kompleksy tak
w dolinach rzecznych, w tym zwlaszcza w otoczeniu Zalewu Itzanskiego.

Poszczegdlne ostoje zwierzat sa potaczone ze soba tzw. korytarzami ekologicznymi, wewnatrz ktorych
znajduja si¢ szlaki migracji zwierzat. Dla zachowania populacji zwierzat konieczne jest zachowanie ruchu
zwierzat w tych korytarzach. W szczego6lno$ci wazne jest zachowanie ciagtosci w korytarzach ekologicznych
wzdhuz rz. Itzanki i w linii wawozu nr 2. Barierowe dziatanie projektowanej obwodnicy na zwierzgta bgdzie
bardzo silne, gdyz nowo wybudowana droga stanowi¢ bgdzie barier¢ nie do pokonania dla wigkszosci zwierzat
poruszajacych si¢ wzdhuz szlakow migracji taczacych kompleksy lesno-takowe po obu stronach drogi. Wypadki
ze zwierzgtami moga by¢ istotnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego przy znacznie wyzszych
predkosciach ruchu na nowym odcinku drogi niz na odcinkach istniejacych.

W rezultacie nalezy przewidywaé, ze jeSli nie podejmie si¢ S$rodkow zaradczych, to liczebnosc
1 zréznicowanie genetyczne populacji zwierzat raptownie zmniejszy si¢ po oddaniu do uzytku obwodnicy.
W okresie perspektywicznym do 2022 r. bariera drogowa stanie si¢ nie do przebycia dla lokalnej fauny
korzystajacej ze szlakow migracyjnych krzyzujacych si¢ z obwodnica.

6.4.8. ZagroZenia spowodowane wypadkiem drogowym

W antropologicznym $rodowisku kulturowym wypadki drogowe powoduja straty w ludziach (zabici, ranni)
oraz straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budowlane).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe moga spowodowaé réwniez nastgpujace zagrozenia dla
srodowiska przyrodniczego:
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e  Wypadki ze zwierzgtami — zwlaszcza na przecigeiu szlakow migracji zwierzat roznych gatunkow.

e Przy przewozeniu plynnych tadunkéw trujacych moze nastgpi¢c wypadek potaczony
z rozszczelnieniem cysterny lub beczek, powodujacy zanieczyszczenie gleby i wod podziemnych.
Wypadki tego typu stosunkowo rzadko spotykane, ale moga powodowac powazne skutki.

e Przy przewozeniu ladunkéw wybuchowych moze nastapi¢ wypadek polaczony z wybuchem
katastrofalnym powodujacym zniszczenie ros§linnosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu) wskutek
bezposredniego dziatania fali wybuchowej albo posrednio wskutek pozaru. Podobne skutki, ale w duzo
mniejszej skali i przy niewielkim prawdopodobienstwie, moga wystapi¢ przy wypadku pojazdu nie
przewozacego tadunku wybuchowego, jesli pojazd taki zjedzie z drogi i zapali sig. Wypadki tego typu
sa bardzo rzadko spotykane.

6.4.9. Powstawanie odpadow

Podczas eksploatacji drogi powstaja nastgpujace odpady state i ciekle:

= przypadkowe odpady bytowo-gospodarcze (np. puste opakowania), pozostawiane przez uzytkownikow
drog lub okoliczng ludno$¢ w obrebie pasa drogowego;

=  substancje powstate w wyniku §cierania si¢ opon i nawierzchni drogi;

= substancje powstate w skutek $cierania si¢ sprzggiet samochodowych;

= zanieczyszczenia pochodzace z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.);

= $rodki zwalczania gotoledzi;

= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych;

= odpady powstajace w wyniku prowadzenia robot zwigzanych z utrzymaniem i konserwacja drog,
= osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w separatorach i w zbiornikach retencyjnych,

= odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadkow drogowych z udziatem pojazdow przewozacych
substancje niebezpieczne.

Srodki umozliwiajace usuwanie odpaddéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za usuwanie
odpadow z drogi i terenéw do niej przylegtych beda odpowiedzialne wyznaczone przez zarzadzajacego droga
shuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegolnie w przypadku zagrozenia wynikajacego
z mozliwo$ci zanieczyszczenia $rodowiska substancjami niebezpiecznymi wyspecjalizowane jednostki Strazy
Pozarnej. W zwiazku z tym zagrozenie ,,zasmiecenia” sSrodowiska opadami w trakcie eksploatacji przedsigwzigcia
z wyjatkiem sytuacji wystapienia powaznych awarii ocenia si¢ jako minimalne.

6.5. Oddzialywania pol elektromagnetycznych na Srodowisko

Na przebiegu projektowanej obwodnicy ltzy wystepuja kolizje linii elektroenergetycznych napowietrznych
1 kablowych $redniego i niskiego napigcia. Rozwiazaniem tych kolizji bedzie przebudowa linii. Przy budowie
projektowanej obwodnicy Itzy nie wystapia kolizje z linia elektroenergetyczna wysokiego napigcia (linig
napowietrzna 110kV). Oddziatywanie pol elektromagnetycznych zakwalifikowano jako mato istotne, gdyz przy
standardowo przyjmowanych wysokosciach stupéw pola elektryczne wytwarzane przez te linie nie beda stwarzac
zagrozenia dla zabudowy mieszkaniowe;.

6.6. Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkéw drogowych na
projektowanej drodze. Szczegolnie liczne moga by¢é wypadki spowodowane nadmierna predkoscia, a takze
wypadki z pieszymi probujacymi przej§¢ w poprzek nowej drogi.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ réwniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlane;.
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Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi beda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej obwodnicy, w tym w szczegdlnoSci z rozprzestrzenianiem si¢
hatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po drodze.

W odniesieniu do halasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy osoby
zagrozone beda przebywac dluzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych poziomow.

Rzeczywisty zasigg zagrozen zostanie po wybudowaniu urzadzen ochrony s$rodowiska zredukowany do
terend6w polozonych wewnatrz projektowanego pasa drogowego (z wyjatkiem hatasu na terenach le$nych
i rolnych oraz na terenach zabudowy potozonych przy obu koncach odcinka drogi nr 9 objgtego
przedsigwzigciem).

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, upraw i roslinno$ci potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale moze wystapi¢ dtugotrwaty efekt kumulacji zanieczyszczen np. w jadalnych czgsciach
ros$lin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrédta wody pitnej w okolicznych
ujeciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie to ocenia si¢ jako duze
w odniesieniu do terenéw ogrodkow dziatkowych, a dla pozostatych obszarow 1 wod podziemnych — jako mate.
Rzeczywiste zagrozenie zostanie zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich paséw zieleni izolacyjnej oraz
innych urzadzen ochrony $rodowiska.

6.7. Oddzialywanie transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsi¢wzigcia, nie wystapia w ogole transgraniczne oddziatywania
przedsigwzigcia, poniewaz odleglos¢ lokalizacji przedsigwzigcia od najblizszej granicy panstwowej wynosi okoto
170 km (granica z Ukraing w rejonie Chelma), co w $wietle szczegdtowych analiz ekologicznych zawartych
w raporcie wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie obwodnicy Iizy na obszary sasiednich panstw zaréwno na etapie
realizacji jak i eksploatacji.

6.8. Oddzialywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane sa wynikiem stopniowych zmian spowodowanych przez planowane
przedsigwzigcie w zasobach $rodowiska, dodanych do oddziatywan innych przedsigwzigé zrealizowanych
w przesztoéci, obecnych i tych, ktore pojawia si¢ w przewidywalnej przysziosci (np. zmiany emisji hatasu,
zmiany jakosci wody lub powietrza, zniszczenie lub fragmentacja wrazliwych ekosystemow). Oddziatywania
przedmiotowego przedsigwzigcia nie mozna analizowa¢ w zupelnym oderwaniu od innych elementow
zagospodarowania terenu, mogacych oddziatywa¢ negatywnie na srodowisko. Z tego wzgledu wykonano analizy
mozliwych interakcji migdzy projektowana obwodnica Itzy a istniejacym 1 projektowanym uktadem
transportowym.

Do analizy przyjeto uktad drog i kolei, stanowiacy podstawe sieci komunikacyjnej tego rejonu oraz przyj¢to
zatozenia rozwoju uktadu drogowego dla lat 2012 1 2022, t.:

Do roku 2012

e  Przebudowa DK7 do S7 od Radomia do granicy wojewodztwa (oddanie do ruchu lata 2011-2013)
Do roku 2022:

e  Przebudowa DK7 do S7 od granicy wojewodztwa do Krakowa (oddanie do ruchu w 2020 roku)

e  Przebudowa DK12 do S12 od Radomia do Kurowa (oddanie do ruchu w 2020 roku)

Gltoéwne niekorzystne oddziatywanie skumulowane bedzie zwigzane ze zmianami w krajobrazie
spowodowane wprowadzeniem nowego elementu, kumulacja hatasu i zanieczyszczenia powietrza na przecigciu
z innymi szlakami komunikacyjnymi. Nasilenie kumulacji niekorzystnych oddziatywan mozna spodziewac¢ si¢ po
zrealizowaniu planowanych nowych inwestycji, ktorymi, obok planowanej drogi, bgdzie infrastruktura liniowa.
Kumulacja oddziatywan w s$rodowisku zwigzana begdzie przede wszystkim ze zmianami w krajobrazie
1 zakloceniach niektorych funkcji ekologicznych srodowiska.

Nalezy podkresli¢, ze prognozy ruchu wykorzystywane w modelach sieci drogowej uwzgledniaja zmiany
w sieci drogowej, jakie nastgpuja z biegiem lat liczac od roku bazowego. Wiele oddziatywan jest zaleznych od
nat¢zenia ruchu, a te z kolei uwzglednia oddziatywania skumulowane.
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Modelujac rozktad oddzialywan akustycznych uwzglednia si¢ nat¢zenie ruchu jakie bedzie wystgpowaé na
wigkszym obszarze w otoczeniu planowanej inwestycji drogowej np. calego wojewodztw. W ten wiasnie sposob
uwzglednia si¢ posrednio oddziatywanie skumulowane.

Kumulacja negatywnego oddzialywania inwestycji polegajacych na budowie obwodnicy Itzy moze wiazac
si¢ z nastgpujacymi okresowymi uciazliwo$ciami dla otoczenia:

¢ hatas maszyn budowlanych,
® zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie),
e  zanieczyszczenie wod gruntowych.

Ponadto, w czasie prac budowlanych realizowane beda procesy spawania i cigcia konstrukeji stalowych,
zabezpieczenia antykorozyjnego, malowania, przesypywanie materiatdw sypkich jak; cement, wapno itp.,
z ktoérymi bedzie zwigzana emisja pytu i zanieczyszczen gazowych o niewielkim potencjalne. Oddzialywania te
beda mialy charakter lokalny, ograniczajacy si¢ do terenu budowy i nie beda mialy wplywu, ani na jako$¢
srodowiska poza jego granicami, ani tez na jako$¢ zycia ludzi na najblizszych terenach mieszkaniowych.

Oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia nie mozna analizowaé w zupelnym oderwaniu od innych
fragmentow drogi, dlatego wykonano specjalistycznag analiz¢ mozliwych interakcji migdzy projektowana
obwodnica [tzy a istniejacym uktadem drogowym (w tym droga krajowa nr 9), z ktorej wynika, ze:

e oddzialywania skumulowane wystapia przede wszystkim w obrgbie projektowanych weztow: | Itza—
Poinoc” w  Izy—Zuchowcu w km 14+438, na przecigciu projektowanej obwodnicy
z projektowana droga wojewodzka nr 747 Itza - Lipsko (w $ladzie istniejacej drogi powiatowej nr 34466
Itza — Pakostaw) oraz w obrgbie wezta ,,Itza—Potudnie” w Blazinach Dolnych i Bialce w km 5+573 na
przecigciu projektowanej obwodnicy z projektowana droga powiatows do Itzy (w $ladzie istniejacej
drogi nr 9 Btaziny DIn. — l1za),

e oddziatywania skumulowane dotyczy¢ beda réwniez odcinka drogi wojewodzkiej nr 747 Itza-Lipsko,
projektowanej na dojezdzie do wezta ,,ltza—Pdoinoc”,

e oddzialywania skumulowane dotyczy¢ beda takze skrzyzowan skanalizowanych bez sygnalizacji
$wietlnej, znajdujacych si¢ w Itzy-Polu w km 0+199, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga gminng do Starosiedlic, a takze w Pastwiskach w km 7+130, na przecigciu projektowanej drogi
z projektowang droga gminna do Biatki.

Nie wystapi natomiast znaczace oddziatywanie skumulowane wzdluz linii kolejowej waskotorowej relacji
Starachowice — Itza, tzw. Starachowickiej Kolei Dojazdowej (obstugujacej na odcinku migdzy miejscowosciami
Btaziny Dolne i Pastwiska, a takze w obrgbie wezta ,,I1za-Potudnie” jedynie ruch turystyczny) z racji niewielkiej
liczby przejazdéow kolei w ciagu roku (w sezonie letnim odbywa sig¢ sze$¢ przewozow wedlug rozkladu,
ewentualnie istnieje mozliwo$¢ zamdwienia przewozu u operatora — Stowarzyszenia Gornoslaskich Kolei
Waskotorowych).

Oddziatywania te uwzgledniono w analizach przeprowadzonych odnos$nie hatasu oraz zanieczyszczen
powietrza, znajdujacych si¢ w raporcie. Nalezy podkresli¢, ze nie przewiduje si¢ wystapienia oddzialywania
skumulowanego w zakresie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego czy zanieczyszczen wod na etapie
eksploatacji obwodnicy. Obok niekorzystnych oddzialywan skumulowanych mozna spodziewaé si¢ réwniez
posrednich oddzialtywan korzystnych realizacji obwodnicy Itzy. Bedzie si¢ to tyczylo zmniejszenia
ekspozycji/zagrozenia halasem oraz zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w miescie, dzigki przeniesieniu
ruchu na projektowana droge. Mozna szacowacé, ze spowoduje to poprawe warunkow higieniczno-zdrowotnych w
srodowisku, pod warunkiem wykonania pelnych zabezpieczen w zakresie oddzialywania na $rodowisko,
omawianych w przedmiotowym raporcie.
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA ZABYTKOW

Potencjalne zagrozenia dobr kultury wystapia w odniesieniu do architektonicznych i archeologicznych
obiektow chronionych na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury, wymienionych w pkt. 4

W stosunku do Starachowickiej Kolei Dojazdowej zagrozenie bedzie maksymalne, poniewaz wiaze si¢
z potencjalng fizyczna likwidacja fragmentow torowiska kolejowego na skutek ich kolizji z projektowanymi
jezdniami drogowymi obwodnicy.

Natomiast w stosunku do pozostatych obiektow, ktore nie beda kolidowa¢ z nowa droga, ale beda z nia
sasiadowac, zagrozenie wiazac si¢ bedzie tylko ze zmiang ekspozycji obiektow. Ocenia sig, ze zagrozenie to
bedzie mate, poniewaz dziatki budowlane, na ktorych znajduja si¢ te obiekty chronione, znajduja si¢ w zwartej
zabudowie, ktoéra nowa droga ominie w znacznej odleglosci, a Zamek Itzecki znajdzie si¢ po drugiej stronie
miasta.

Osobna kwestia jest zagrozenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego w postaci wiejskiego krajobrazu
pol, 1ak i zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu podmiejskiej zabudowy osiedlowej. Zagrozenie to wynika
z rozcigeia terenéw wspolnot wiejskich i osiedlowych nowa droga. W uwagi na niska warto$¢ przestrzenno-
architektoniczng krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej drogi zagrozenie to ocenia si¢ jako male.
Zagrozenie do zostanie znacznie zredukowane praktycznie do zera poprzez zastosowanie projektowanych paséw
zieleni.

8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

W raporcie sporzadzonym na etapie decyzji Srodowiskowej szczegdtowo przeanalizowano warianty
usytuowania obwodnicy wzgledem terenow zabudowy miasta Itza. W wyniku tych analiz wybrano wariant P1
bliskiej, zachodniej obwodnicy miasta jako najkorzystniejszy dla srodowiska. W wariancie P2 zachodniej
obwodnicy dalekiej wystapityby takie niekorzystne oddziatywania na srodowisko jak zniszczenie bagiennego lasu
legowego w dolinie [tzanki i rozcigcie zwartej zabudowy Kolonii Seredzice, a ponadto wydtuzenie trasy drogowej
o okoto 300 m w stosunku do obwodnicy bliskiej zwigkszyloby niepotrzebnie koszty inwestycyjne i koszty
przejazdu dla uzytkownikow drogi krajowej. Rozwazany we wstgpnym etapie prac projektowych wariant
przebiegu obwodnicy po wschodniej stronie miasta zostal odrzucony ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania
glebokich wykopow drogowych na terenach chronionych krajobrazowo oraz naruszenie strefy ochronnej
zabytkowego zamku itzeckiego.

Na etapie decyzji sSrodowiskowej rozpatrzono rowniez kwesti¢ najlepszej lokalizacji pasoéw zieleni ochronne;j
na dlugich odcinkach obwodnicy biegnacych na wysokich nasypach. W rezultacie wybrano jako najlepszy dla
srodowiska wariant usytuowania zieleni izolacyjnej obustronnie na skarpach nasypu, odpowiednio
wyltagodzonych i uzyznionych warstwa ziemi urodzajnej o grubosci 50 cm. Gléwnym powodem takiego wyboru
byta mozliwos¢ dodatkowego zmniejszenia zajgcia wartosciowych gruntéw rolnych pod obwodnicg.

Szczegdtowej analizie poddano kwesti¢ ochrony wartosciowych siedlisk wilgotnych wystgpujacych na dnie
doliny Ifzanki w miejscu planowanego przecigcia z obwodnica. Jako najlepszy dla srodowiska a jednoczesnie
stosunkowo tani okazal si¢ wariant wysokiej estakady nad doling o dlugosci okoto 320 m. Najtanszy sposob
przejscia przez doling za pomoca krotkiego mostu i obustronnych dlugich nasypéw zostal odrzucony jako
niespetniajacy wymogu ochrony wilgotnych tak, zadrzewien i lasow tegowych potozonych na dnie doliny.

W wyniku analizy réznych wariantdéw przebiegu drogi gminnej Itza — Biatka w rejonie projektowane;j
estakady nad dolinag Itzanki wybrano wariant, zakladajacy minimalne odgigcie przebiegu tej drogi, jako
korzystniejszy dla uzytkownikéw tej drogi i lepiej chroniacy zabudowe zagrodowa przed uciazliwosciami
obwodnicy, cho¢ wiazacy si¢ z wyburzeniami istniejacych budynkow.

Rozpatrzono réwniez mozliwo$¢ rezygnacji z budowy obwodnicy Itzy, tj. pozostawienia istniejacego uktadu
drogowego bez zmian. Jednakze okazalo sig, ze takie rozwiazanie bytoby zdecydowanie mniej korzystne z punktu
widzenia ochrony §rodowiska niz budowa trasy obwodowej Itzy — gtéwnie z powodu wyzszych uciazliwosci dla
mieszkancow miasta wskutek pozostawienia ruchu tranzytowego w terenie miejskim, ztej obshugi komunikacyjnej
terenéw zabudowy osiedlowej i wiejskiej w rejonie Ilzy oraz braku uporzadkowania przestrzeni wokot drog,
w tym braku odpowiednich §rodkéw ochrony srodowiska.
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Powyzsza ocena i uzasadnienie wyboru wariantu wybranego zostaly dokonane na etapie wydawania decyzji
srodowiskowej dla obwodnicy Itzy. W rezultacie w decyzji tej wskazano do realizacji wariant P1, wybrany przez
Inwestora, i tym samym odrzucono wszystkie inne warianty przebiegu obwodnicy. Analiza tej oceny
i uzasadnienia wyboru wariantu, dokonana w niniejszym raporcie, potwierdzita wyniki poprzednich ocen
wariantow przebiegu obwodnicy Iizy, wykonanych przez inwestora na poprzednich etapach projektowania
obwodnicy; nie stwierdzono powstania nowych okoliczno$ci i warunkow, ktore miatyby wplyw na wynik
uprzednich analiz i ocen wariantowania przedsigwzigcia.

9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech §rodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) oraz jakoSciowej i ilosciowej oceny sity oddziatywan drogi na srodowisko (pkt. 6
i 7) ustalono macierz oddziatywan inwestycji na §rodowisko (tabl. S1), z ktdrej wynika, ze za istotne rodzaje
oddzialywan inwestycji na $rodowisko nalezy uzna¢ nastepujace oddziatywania (w kolejnosci od najbardziej
ucigzliwych do mniej uciazliwych):

O na klimat akustyczny (hatas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

O na wody powierzchniowe i podziemne (Scieki opadowe oraz zmiany stosunkéw wodnych i gruntowo-
wodnych),

na krajobraz (dysonans krajobrazowy spowodowany rozcigciem terenu),
na powietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

na roslinnos$¢ (straty w zieleni przydroznej oraz jej zanieczyszczenie pochodne — bezposrednio z powietrza
i posrednio z gleb),

na gleby (zanieczyszczenia pochodne — gtownie z powietrza),

na stanowiska archeologiczne (kolizje wymagajace badan ratunkowych).

Jak wida¢ oddzialywania na wody, krajobraz i roslinno$¢ dotycza zaréwno etapu budowy jak i etapu
eksploatacji, oddzialywania na stanowiska archeologiczne odnosza si¢ wylacznie do etapy budowy, natomiast
wszystkie pozostale ww. oddziatywania wiaza si¢ tylko z etapem normalnej eksploatacji inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale rowniez wiaza sig
z eksploatacja drogi, z tym szczegdlnie z ochrong wod powierzchniowych i podziemnych, i dlatego zostaty
rozpatrzone acznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwestycji na wody.

Pozostate oddziatywania, niewymienione powyzej, dotyczace zar6wno etapu normalnej eksploatacji jak
1 innych etapow procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w powyzszej analizie ekologicznej jako
mato istotne. W szczegdlnosci pomija si¢ w catosci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny, gdyz cecha
charakterystyczna drog jest ich trwatos¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysigcami lat.

W zaleznos$ci od czasu trwania poszczegblne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowac¢ w nastepujacy
Sposob:

e  oddziatywania chwilowe (nicodwracalne): zajgcie terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;
e oddzialywania krotkoterminowe (odwracalne): pobor wody, erozja wietrzna, wodna i pylowa;

e oddzialywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod powierzchniowych, uciazliwos¢ robot
budowlanych;

e  oddzialywania dlugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;

e oddzialywania state: halas drogowy, zanieczyszczenie powietrza.
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Tablica S1. Macierz znaczacych oddziatywan obwodnicy Itzy na §rodowisko

Intensywnos$¢ oddzialywania
Rodzaj oddzialywania w skali punktowej*
Etap Etap Ogoélem
budowy Eksploatacji

Zajecie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pytowa 2 1 3
Poboér wody 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 4 1 5
Hatas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 1 2
Zanieczyszczenie gleb 1 1 2
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata ro§linna 3 2 5
Swiat zwierzecy 1 2 3
Powstawanie odpadow 1 1 2

RAZEM 20 19 39

* Skala punktowa: 0 — brak oddziatywania

1 — oddzialywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddzialywanie $rednie

4 — oddziatywanie znaczace

5 — oddzialywanie bardzo duze

10. PRZYJETE METODY, ZALOZENIA 1 ROZWIAZANIA

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ROS podane w nastgpujacych podstawowych
materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance on the
provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European Commission Environment
DG, 2002.

2. Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostéw w fazie przygotowania zadan. GDDKIA,
Warszawa, 2009 r.

3. Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska. GDDKiA, Warszawa, 2002 r.
4. Podrecznik Dobrych Praktyk Wykonywania Opracowan Srodowiskowych dla Drog Krajowych. EKKOM,
Krakow, 2008 r.

W prognozach iloSciowych poziomoéw hatasu drogowego oraz poziomdéw zanieczyszczen powietrza i wod
zastosowano zalozenia i metody obliczeniowe opisane szczegdélowo w raporcie. Podstawa do ww. prognoz
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ilosciowych byly wyniki prognozy ruchu drogowego, uwzgledniajacej nowa trasg obwodowa, zawarte
w odrgbnym opracowaniu.

Przy projektowaniu srodkow tagodzenia ujemnego oddzialywania projektowanej trasy drogowej na okoliczne

srodowisko zastosowano typowe rozwiazania opisane szczegolowo w “Katalogu drogowych urzadzen ochrony
srodowiska” [poz. 6], adaptujac je do warunkow lokalnych.

11. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

11.1. Ochrona powietrza, gleb i upraw

W  odniesieniu  do najblizszego otoczenia projektowanej obwodnicy najwigkszymi problemami

ekologicznymi beda uciazliwosci zwiazane z hatasem drogowym oraz z zanieczyszczeniami powietrza i gleb
(spowodowanymi przez gazy spalinowe z silnikow pojazdow poruszajacych sig po drodze), a ponadto problemem
bedzie mozliwo§¢ zatrucia wod gruntowych oraz wod powierzchniowych w rzece Ilzance na skutek awarii
(wypadku) cysterny przemieszczajacej si¢ po drodze z niebezpiecznym materiatem.

Jesli wybudowana obwodnica nie zostalaby wyposazona w odpowiednie urzadzenia ochrony $rodowiska, to

po jej oddaniu do ruchu okoliczne srodowisko byloby narazone na nadmierne negatywne oddziatywanie
czynnikoéw zwiazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresie:

uciazliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,
przekroczenia dopuszczalnych zanieczyszczen powietrza,

zanieczyszczenia wod powierzchniowych w okolicznych rzekach, rowach melioracyjnych i w Zalewie
Itzanskim,

zanieczyszczenia wod podziemnych, w tym zwlaszcza chronionych wod jurajskich, ktore sa ujmowane
w miejska sie¢ wodociagowa,

wypadkoéw drogowych ze zwierz¢tami dziko zyjacymi, co w dtuzszym okresie czasu moze spowodowac
znaczacy spadek liczebnosci tych zwierzat,

zanieczyszczenia gleb, upraw i roslin.

11.2. Ochrona wod

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na srodowisko wprowadzono do

projektu budowlanego drogi nastgpujace urzadzenia ochrony srodowiska:

rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz separatory, oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich
odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych,

zastawki awaryjne na wylotach zbiornikéw, zapobiegajace przedostawaniu si¢ substancji z rozbitych
samochodéw-cystern do ciekéw wodnych,

uszczelnienie dna rowow i zbiornikow grubymi foliami plastykowymi, zapobiegajace zanieczyszczeniu
wod podziemnych,

11.3. Ochrona przed halasem

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na §rodowisko wprowadzono do

projektu budowlanego drogi nastgpujace urzadzenia ochrony srodowiska:

ekrany akustyczne i1 ziemne waly przeciwhalasowe, chroniace zwarta zabudoweg zagrodowa w Iizy
i Kolonii Seredzice,

pasy zieleni izolacyjnej, chroniace otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraw i roslinnosci,
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11.4. Ochrona zwierzat

11.4.1. Zapobieganie zderzeniom ptakow z przezroczystymi ekranami akustycznymi

Stosowanie przezroczystych ekranéw akustycznych moze stanowi¢ zagrozenie dla przelatujacych ptakow,
ktére nie odrozniajac przeszkody rozbijaja si¢ o nia i czgsto gina. Przezroczyste ekrany akustyczne powinny by¢
stosowane z rozwaga, i o ile to mozliwe, jedynie w miejscach, w ktorych jest to konieczne. Warunkiem
stosowania tego typu ekranow jest wykonywanie poziomych lub pionowych pasow, ktore sprawia, ze ptaki begda
widziaty przeszkodg, jaka stanowi ekran, i nie bgda si¢ o nig rozbijaty. Pasy powinny mie¢ szeroko$¢ 20 mm a
odleglos¢ pomigdzy nimi powinna wynosi¢ maksimum 100 mm lub szeroko$¢ 10 mm i rozstaw co 50 mm
Odpowiednie oznakowanie ekranéw przezroczystych moze znacznie zredukowaé liczbe zderzen. Zastosowanie
powyzszych rozwiazan powinno w peli zabezpieczy¢ zwierz¢ta przed negatywnym oddzialywaniem
projektowanej obwodnicy Itzy.

11.4.2. Zastosowanie srodkow umoZliwiajqcych migracje zwierzqt

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na srodowisko wprowadzono do
projektu budowlanego drogi nastgpujace urzadzenia ochrony srodowiska:

- przejscia dla zwierzat pod droga, umozliwiajace swobodny ruch dzikich zwierzat w poprzek drogi,

- obustronne ogrodzenie dla zwierzat, zapobiegajace wypadkom ze zwierzg¢tami i naprowadzajace je do
przejs$¢ poprzecznych.

Z uwagi na prognozowane wysokie uciazliwosci drogi dla otoczenia wszystkie te urzadzenia ochronne
powinny by¢ wybudowane od razu jeszcze przed przekazaniem drogi do ruchu.

Projektowane ostony izolacyjne z drzew i krzewow beda miaty szeroko$¢ co najmniej 12 m i bedg urzadzone
tak, aby mogty spetia¢ jednoczesnie funkcje przyrodnicze i krajobrazowe oraz funkcje izolacji przed hatasem
drogowym i przed przenikaniem szkodliwych sktadnikéw spalin drogowych na tereny okolicznych gruntow
rolnych i zabudowy mieszkaniowej. Ponadto na niektoérych odcinkach beda dodatkowo pehi¢ role ostony
przeciwdziatajacej nawiewaniu $niegu na drogg albo ostony tagodzacej wplyw podmuchéw wiatru na tor jazdy
pojazdow.

Na lokalnych szlakach wedrowek zwierzat w kierunku Zalewu Itzanskiego zaprojektowano dla $rednich
zwierzat (saren i dzikow) dwa przejscia bezkolizyjne pod obwodnica. Pierwsze z tych przej$¢ bedzie znajdowac
si¢ w wawozie w IIzy-Zuchowcu, nad ktorym obwodnica przejdzie estakada o dtugosci 73 m. Drugie z tych
przej$¢ zlokalizowano w dolinie Itzanki, nad ktoéra droga przejdzie estakada o dhugosci 337,5 m. Przejscia te
umozliwig réwniez ruch malych ssakéw, ptazéw i gadow w poprzek nowej drogi. Ponadto na skraju lasu w Biatce
zostanie wybudowane przejscie dla malych zwierzat (lisy, zajace) w formie przepustu ekologicznego
dostosowanego odpowiednio zardwno do ruchu zwierzat jak i sporadycznego przeptywu wod opadowych z drogi
do pobliskiego zbiornika retencyjnego.

11.5. Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania strat w srodowisku roslinnym w otoczeniu drogi oraz w celu stworzenia ostony
przeciw zanieczyszczeniom powietrza, hatasowi, bocznemu wiatrowi i zaspom S$niegowym konieczne jest
wykonanie uzupehiajacych nasadzen drzew i krzewdéw. Do nowych nasadzen nalezy wykorzysta¢ wszystkie
drzewa i krzewy przeznaczone do przesadzenia, a kolidujace z projektowana droga.

Roslinnos$¢ naprowadzajaca na przej$ciach dla zwierzat zostala zaprojektowana wylacznie z gatunkow
rodzimych preferowanych przez dzikie zwierzeta jak np.: brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita etc.
Reszta terendw zostatla obsadzona mieszanka gatunkow rodzimych i obcych. Wsrdod roslinnosci obcego
pochodzenia zastosowano gatunki niecinwazyjne, wiodace wsrdéd gatunkow stosowanych do obsadzania terenow
przydrozach, ze wzgledu na duza odporno$¢ na zanieczyszczenia powietrza i suszg oraz zasolenie gleb, mroz, a
takze dostosowane do warunkow swietlnych panujacych w miejscu ich sadzenia.
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11.6. Ocena efektywnosci proponowanych srodkéw ochronnych

W celu sprawdzenia rzeczywistego oddzialywania omawianej drogi na $rodowisko po uplywie roku od
oddania obiektu do uzytkowania nalezy wykona¢ analize porealizacyjna na zasadach ustalonych przez art. 135.5.2
ustawy Prawo ochrony §rodowiska. Opracowanie te powinno obja¢ wszystkie oddziatywania drogi na srodowisko
analizowane w niniejszym raporcie, a ich gldéwnym celem powinno by¢ rozstrzygniecie kwestii ewentualnego
uzupelnienia drogi o dodatkowe urzadzenia ochrony S$rodowiska lub ewentualnie ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania. Wnioski z analizy porealizacyjnej beda shuzy¢ jako wytyczne do dalszego
postgpowania. Ponadto dla potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5
lat monitorowa¢ stan srodowiska w obszarach sasiadujacych z obwodnica.

12.PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY ZABYTKOW

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

W celu rozwiazania kolizji drogi z zabytkowa kolejka waskotorowa ustalono, ze zostanie dokonane
przetozenie trasy tej kolejki kolejowej na odcinku Btaziny Dolne — Pastwiska, tzn. zostana rozebrane kolidujace
z droga fragmenty torowiska kolejowego, a nastgpnie zostanie wybudowane nowe torowisko w miejscu,
zapewniajacym odpowiednie bezpieczenstwo ruchu kolejowego i1 drogowego zgodnie z dokonanymi
uzgodnieniami z wojewodzkim konserwatorem zabytkow.

W celu ochrony ekspozycyjnej pozostatych zagrozonych architektonicznych obiektow zabytkowych
uwzgledniono w projekcie budowlanym wizualne odcigcie drogi od tych obiektow za pomoca prowadzenia drogi
w wykopie, wzniesienia watdw ziemnych lub gestego obsadzenia drogi drzewami i krzewami od strony zabudowy
chronionej. W kilku miejscach wskazane jest jednak otwarcie widoku z drogi na wiezg zamkowa.

12.2. Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

Potencjalne zagrozenia wystapia réwniez w odniesieniu do stanowisk archeologicznych, z ktorymi
projektowana droga bedzie kolidowac. Kolizje te nie dotycza zabytkow archeologicznych wymagajacych trwatej
ochrony (np. zabytkowe grodziska wczesno-sredniowieczne), a zatem nie wystapi potrzeba korekty przebiegu
drogi wywotanej tymi kolizjami. W celu ochrony dziedzictwa archeologicznego konieczne bedzie
przeprowadzenie wyprzedzajacych wykopaliskowych badan ratowniczych w obrgbie kolidujacych fragmentow
stanowisk oraz objegcia ogdlnym nadzorem archeologicznym catoéci robot ziemnych zwiazanych z rozbudowa
drogi. Czynnosci te zostana podjgte po wykupieniu terenu stanowisk przez inwestora.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej obwodnicy Iizy, w projekcie
budowlanym uwzglgdniono nastgpujace zalozenia:

1. Wizualne oddzielenie obwodnicy od krajobrazu pdl, tak i zabudowy osiedlowej za pomoca zwartych
pasow zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzgdéw drzew; dopuszcza si¢ krotkie przerwy w pasie zieleni
otwierajace widok na okolicg.

2. Stosowanie masywnych, Sciennych ekranow akustycznych na obszarach otwartych z rozproszona
mieszkaniowg (zagrodowa) jest niedopuszczalne, poniewaz tworza wizualny dysonans. W takich
sytuacjach proponuje si¢ budowe ziemnych watow przeciwhatasowych lub wykupienie w catosci dziatki
budowlanej i wyburzenie budynkéw. Wyjatkowo dopuszcza sig lekkie, Scienne, przezroczyste ekrany
akustyczne, ktore nie zastaniaja widoku na okolicg. Nie dotyczy to ekrandéw dla zwierzat, gdzie w celu
uniknigcia efektu o$lepiania zwierzat mozna zastosowaé wyjatkowo lekkie nieprzezroczyste ekrany
drewniane.

3. Budowa masywnych, Sciennych ekrandéw akustycznych na obszarach zwartej zabudowy osiedlowej
(zagrodowej) jest dopuszczalna pod warunkiem urzadzenia oslony z zieleni wysokiej migdzy ekranem
a krajobrazem zewngtrznym lub zastosowania innych srodkow tagodzacych dysonans krajobrazowy
stworzony przez ekran.
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy ucigzliwosci robot budowlanych dla otaczajacego srodowiska. Dotyczy to w szczegdlnoscei:

e frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzet powinien charakteryzowac si¢ niskimi
poziomami emitowanego hatasu;

e rozbidrki istniejacych budynkéw i1 nawierzchni drogowych: uzyty sprzet (np. mioty pneumatyczne)
powinien charakteryzowacé sig¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

e robot ziemnych: zastosowane technologie i sprzgt powinny zapewni¢ jak najnizsze poziomy
emitowanego hatasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych: uzyty sprzg¢t powinien zapewnia¢ szczelne
przykrycie skrzyni fadunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych zapachow;

¢ wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych w projektowane nawierzchnie drogowe: uzyty
sprzet powinien charakteryzowacd sig niskimi poziomami emitowanych zanieczyszczen powietrza;

e fundamentowych robdt mostowych: zastosowane technologie i sprzgt powinny charakteryzowac sig
niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszcza w odniesieniu do robot palowych i wykonywania
$cianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdow samochodowych, ktdre sa odpowiedzialne za wigkszo$¢
uciazliwych oddzialywan drogi na $rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow samochodowych i strukturze
rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza
w otoczeniu droég. Zmiany te nastgpuja bardzo powoli, ale w dhugich okresach czasu powoduja istotne
zmniejszenie emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione w prognozach ilo$ciowych poszczegdlnych
oddziatywan drogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie r6zni si¢ od
pojazdéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie §rodowiska. Zaktada sig,
ze w okresie prognozy to ujednolicanie zostanie zachowane. Mozna zatem przyjaé, ze dla drogi nr 9 na etapie
eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologig.

14. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Nie stwierdzono potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wokot wybudowanej
obwodnicy, gdyz dostepne techniczne $rodki ochrony srodowiska zapewnia dostateczna ochrong otoczenia
obwodnicy przed uciazliwo$ciami ruchu drogowego w kazdym scenariuszu rozwoju sytuacji ekologicznej.

W przypadku szybszego niz zaktadano wzrostu uciazliwosci ruchu drogowego dla otoczenia istnieja
techniczne mozliwosci rozbudowy urzadzen ochrony $rodowiska, np. podwyzszenia i przedluzenia ekranéw
akustycznych, tak, aby doprowadzi¢ poziomy jakosci $srodowiska poza pasem drogowym do wymaganych
przepisami.

15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 po istniejacym $ladzie (wariant zerowy) nalezy si¢ spodziewac
wystapienia silnych konfliktow spotecznych zwiazanych glownie z obawami przed uciazliwoscia uktadu
drogowego dla najblizszego otoczenia. Zasigg przestrzenny tych konfliktéw moze by¢ duzy; protesty moga objac
prawie cala spoteczno$¢ miasta [tza i mieszkancow Krzyzanowic oraz Blazin Goérnych i Dolnych.

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 nowa trasa w formie obwodnicy wedlug wariantu P1 moga
wystapi¢ konflikty spoteczne ograniczone przestrzennie do zabudowy zagrodowej potozonej w strefie wptywu
obwodnicy, zwiazane z planowanym zajgciem gruntdéw, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz
obawami przed uciazliwoscig drogi. Dla wariantu P1 konflikty juz si¢ ujawnily w trakcie przeprowadzonych
dotychczas konsultacji spotecznych (pkt. 16).
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16. KONSULTACJE SPOLECZNE

W trakcie procesu przygotowania inwestycji do realizacji odbylo si¢ wiele spotkan z mieszkancami
1 administracja samorzadowa, na ktorych informowano spotecznosci lokalne o planowanym przedsigwzigciu,
wyjasniano watpliwos$ci 1 w miar¢ mozliwosci uwzgledniano postulaty spoteczne.

Generalnie rzecz biorac, spoteczenstwo miasta i gminy Ifza jest pozytywnie nastawione do przedsigwzigcia,
poniewaz jest §wiadome, ze nowa trasa drogowa rozwiaze problemy komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie
korki drogowe na istniejacych ulicach w mieScie oraz skracajac drogi dojazdu do niektoérych celow podrozy.

Protesty dotyczyly spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszcza planowanych wyburzen budynkow
mieszkalnych, wykupéw nieruchomosci i zapewnienia wlasciwego dojazdu do zabudowy i na pola. W wyniku
tych protestow do projektu obwodnicy wprowadzono szereg zmian i uzupetiefi, w tym migdzy innymi dodano
kilka drég obslugujacych tereny w otoczeniu drogi, a ponadto zmieniono przebieg kilku drog uktadu
obshugujacego i przesunig¢to niektore zbiorniki retencyjne tak, aby uniknaé likwidacji niektorych siedlisk
zabudowy zagrodowe;.

Podnoszono réwniez problem oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecznosci lokalne zaakceptowaly fakt,
ze przyjete srodki ochrony $rodowiska znacznie ztagodza ujemny wpltyw rozbudowanej drogi na §rodowisko i ze
ogolnie rzecz biorac nastapi poprawa stanu srodowiska w stosunku do sytuacji obecnej, w ktorej istniejaca droga
krajowa jest pozbawiona zupelnie zabezpieczen ekologicznych i przebiega przez zwarta zabudowg miejska.

17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

Ocenia sig, ze wyzej omowione $rodki ochrony srodowiska zostaly przyjete poprawne i przy zatozeniu
najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju sytuacji ekologicznej w otoczeniu projektowanej drogi beda
skuteczne, tzn. zapewnia dostateczna ochrong terenéw w otoczeniu drogi w okresie do 2022 r. Jednakze wobec
mozliwosci wystapienia wyzszych natgzen ruchu niz prognozowane (a co za tym idzie wyzszych uciazliwos$ci
drogi) konieczne jest okresowe badanie sytuacji ekologicznej w otoczeniu drogi za pomoca pomiaréw
monitoringowych oraz dokonywanie kompleksowych ocen tej sytuacji w ramach analizy porealizacyjnej
przedsigwzigcia. Dzialania te powinny by¢ ukierunkowane na wyjasnienie kwestii zastosowania ewentualnych
dodatkowych $rodkéw ochrony $rodowiska.

18. ANALIZA POREALIZACYJNA

Ograniczenie negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia do granic linii rozgraniczajacych, a wigc do granic
terenu, do ktorego Inwestor posiada tytut prawny nie jest mozliwe w kazdym przypadku. Moga zdarzy¢ sig
sytuacje, kiedy zaprojektowane, na podstawie wytycznych autoréw raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, urzadzenia ochrony $rodowiska okaza si¢ by¢ niewystarczajace. Dlatego tez ustawodawca w art. 135
Ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1] powotal instytucj¢ obszaru ograniczonego oddzialywania. Obszar taki
tworzy sig, jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dost¢pnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakos$ci srodowiska poza terenem trasy
komunikacyjne;.

W analizie porealizacyjnej, o ktorej mowa w art. 82 ust. 1 pkt 5 ustawy o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko [2], dokonuje si¢ poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko 1 w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w szczego6lnosci ustalen dotyczacych
przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko oraz planowanych dziatan
zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem przedsigwzigcia na srodowisko i dziataniami podjetymi dla
jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynikaé bedzie, ze granice faktycznego oddzialywania przedmiotowego odcinka
drogi ekspresowej na $rodowisko moga by¢ inne niz te, przewidywane na ectapie przeprowadzania oceny
oddziatywania na $rodowisko konieczne bgdzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Do analizy
porealizacyjnej powinna by¢ zalaczona poswiadczona przez wlasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym jest konieczne utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia analizy przeprowadzone na etapie przygotowywania Raportu
wykazaly, Ze po zastosowaniu urzadzen ochronnych standardy jako$ci Srodowiska zostana dotrzymane.

19. WYMAGANIA OCHRONY SRODOWISKA ZAWARTE
W WYDANYCH DECYZJACH

Analiza spetnienia warunkow i wymagan dotyczacych ochrony srodowiska zawartych w wydanych decyzjach
wskazuje, ze warunki te i wymagania zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym opracowanym dla
obwodnicy lizy.

Weryfikacja zmian w realizacji warunkéw i wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska dokonanych
w projekcie budowlanym w zwiazku z uszczegdtowieniem projektu przedsigwzigecia wykazuje, ze warunki te
1 wymagania zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym a dokonane zmiany nie maja istotnego wptywu na
spetlnienie wymagan ochrony §rodowiska.

Nie stwierdzono powstania nowych okolicznosci i oddzialywan w okresie po wydaniu ww. decyzji
administracyjnych.

20. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU RAPORTU

Podstawowga trudnoscia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢ prognozy
ruchu drogowego i zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia miedzy prognozowanymi
a rzeczywistymi oddzialywaniami drogi na $rodowisko. Od wlasciwego oszacowania prognozowanego ruchu
drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane poziomy uciazliwo$ci drogi dla srodowiska w zakresie
zanieczyszczen powietrza, wod i gleb oraz poziomow hatasu drogowego. W zwiazku z tym nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze obliczone poziomy hatasu i st¢zenia zanieczyszczen sa obarczone grubym biedem wynikajacym
z niepewnosci co do wartosci przyjetych danych wejsciowych i ze w zalezno$ci od rzeczywistych przyrostow
ruchu na drodze rzeczywiste oddzialywania drogi moga znacznie r6znic si¢ od wyliczonych.

Inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest brak dokladnych (obliczeniowych) metod okreslenia
przypuszczalnych zasiggdw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych
w otoczeniu nowo-projektowanej drogi, co uniemozliwia doktadna oceng potencjalnych zagrozen dla zdrowia
ludzi.

Jeszcze inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest niepewnos¢ zalozonych dla okresu perspektywicznego emisji
bazowych dla pojazdéow samochodowych oraz brak metod oceny skutecznosci $rodkdéw ochronnych przeciw
zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany Iub zabudowa, dla stanéow przyszlych
(projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjnie oszacowac prognozowany dla okresu perspektywicznego
zasigg ponadnormatywnych poziomow zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowaniu tych
urzadzen ochronnych. W odniesieniu do innych urzadzen ochrony $rodowiska takie metody obliczeniowe istnieja
i sa do$¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhatasowe, urzadzenia ochrony wod).

Istnieje pilna potrzeba wykonania szeroko zakrojonych badan, ktoérych celem bedzie opracowanie,
uszczegotowienie lub aktualizacja obliczeniowych metod prognozowania zanieczyszczen powietrza 1 wod
w sytuacjach przed zastosowaniem i po zastosowaniu réznego typu urzadzen ochronnych.
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21. WNIOSKI

21.1. Wariantowanie przedsi¢wzigcia

1.

Z analizy mozliwych wariantow przedsigwzigcia, wykonanej w poprzednim raporcie (dotyczacym decyzji
srodowiskowej) i potwierdzonej w niniejszym raporcie (dotyczacym pozwolenia na budoweg), wynika
generalny wniosek o optymalno$ci $rodowiskowej wybranego przez Inwestora wariantu P1 przebiegu
obwodnicy Itzy ze wzgledu na ochron¢ zdrowia ludzi, ochrong¢ doébr kultury i ochron¢ przyrody,
w odniesieniu do catosci trasy lub jej wybranych odcinkow.

21.2. Warunki projektowania przedsi¢wzigcia

2.

4.

6.

7.

Projekt budowlany obwodnicy opracowano z uwzglednieniem nastgpujacych urzadzen ochrony srodowiska
o lokalizacji i parametrach technicznych okreslonych w niniejszym raporcie o oddziatywaniu na srodowisko:

a) pasy zieleni izolacyjnej, chroniace otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraw
i roslinnosci, hatasem drogowym oraz negatywnymi oddziatywaniami wizualnymi na krajobraz
i zabytki kultury,

b) rowy trawiaste, osadniki wpustowe, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne) oraz separatory,
oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych,

c) zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow, zapobiegajace przedostawaniu si¢ substancji z rozbitych
samochodéw-cystern do ciekéw wodnych,

d) wuszczelnienie poboczy, rowow i zbiornikéw sedymentacyjnych geomembranami, zapobiegajace
zanieczyszczeniu wod podziemnych,

e) ekrany akustyczne, chronigce zabudoweg mieszkaniowa,

f) przejécia dolne dla $rednich i matych zwierzat, zblokowane z wiaduktami i przepustami drogowymi,

g) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na catej dtugosci obwodnicy.
W obrgbie Obszaru Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec obwodnica bedzie przechodzi¢ nad doling
Itzanki i wawozami na estakadach o dtugos$ciach po 73,0 m, odpowiednio wkomponowanych w krajobraz.

W miejscu projektowanego przejScia obwodnicy przez doling Itzanki przyjeto wysoka estakade nad dolina
o dtugosci 337,5 m.

Na odcinkach obwodnicy potozonych na nasypach i w wykopach przyjgto obustronnie usytuowanie zieleni
izolacyjnej na skarpach drogowych, odpowiednio wytagodzonych i uzyznionych warstwa ziemi urodzajne;.

Dla przetozenia drogi gminnej [tza — Bialka w rejonie projektowanej estakady nad doling Itzanki przyjgto
minimalne odgigcie przebiegu tej drogi od stanu istniejacego.

Ochrona akustyczna zabudowy mieszkaniowej bedzie polega¢ na budowie ekrandéw ziemnych w formie
walow przeciwhatasowych obsadzonych krzewami albo wyjatkowo na budowie lekkich ekranow
przezroczystych lub drewnianych.

W celu ochrony ekspozycyjnej obiektow zabytkowych zapewniono wizualne odcigcie drogi od tych obiektow,
ale w kilku miejscach, zwlaszcza na poczatku i koncu obwodnicy, otwarto widok z drogi na wiezg zamkowa
przez pozostawienie przerw w projektowanym zwartym pasie zieleni.

21.3. Warunki realizacji przedsi¢wzigcia

9.

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty
drogowo-mostowe nie powinny by¢ wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00
w okolicach siedlisk mieszkalnych oraz na obszarze chronionego krajobrazu I1za-Makowiec.
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. Roboty ziemne mozna rozpocza¢ dopiero po przeprowadzeniu archeologicznych badan wykopaliskowych
i po ustanowieniu stalego nadzoru archeologicznego — zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow..

. W okresie budowy nalezy zabezpiecza¢ pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami mechanicznymi
za pomocg odeskowania.

. W trakcie budowy nalezy usuna¢ w cato$ci darning i ziemi¢ urodzajna z obszaru planowanych robot
ziemnych, a nastgpnie wykorzysta¢ je do odtworzenia warstwy glebowej na projektowanych skarpach rowéow,
nasypow i wykopow.

. Pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zaraz po wykonaniu zabezpieczy¢ przed erozja wodng i wietrzng przez
stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych.

. W przypadku wystapienia dluzszej przerwy w wykonywaniu wykopow drogowych i w sypaniu nasypow
obszar objety robotami ziemnymi nalezy zabezpiecza¢ przed erozja wodna i wietrzna przez stosowanie wWw.
tymczasowej obudowy roslinnej.

. W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopow i nasypoéw zaraz po uformowaniu
powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie dtugotrwatlej suszy powinny
by¢ podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy.

. W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i sasiadujacych terenéw nalezy w okresie
budowy wykonywa¢ w obszarze robot ziemnych tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i
tymczasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

. Przesadzone i nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna
pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu
chwastow 1 koszeniu traw.

. W celu ochrony ptakéw przed rozbijaniem si¢ o przezroczyste ekrany zaleca si¢ zabezpieczenie
przezroczystych ptyt poprzez stosowanie nadrukéw sitodrukowych w postaci poziomych lub pionowych
paséw w jasnych kolorach. Pasy te powinny mie¢ szeroko$¢ 20 mm a odleglo$¢ pomigdzy nimi powinna
wynosi¢ maksimum 100 mm. Nalezy podkresli¢, ze pasy powinny by¢ naklejane na zewngtrznej stronie
ekranu (po stronie przeciwnej niz jezdnia), co pozwoli unikna¢ odbijania si¢ §wiatta.

21.4. Warunki eksploatacji przedsi¢gwzigcia

19

20

21

. W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na §rodowisko nalezy po uptywie 12 miesigcy od chwili
uzyskania pozwolenia na uzytkowanie nowej trasy drogowej wykona¢ w trybie art. 178 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska pomiary monitoringowe oddziatywan drogi na srodowisko w zakresie hatasu, a nastgpnie
pomiary te powtarzac co 5 lat.

. Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardow jakosci $rodowiska poza projektowanym pasem
drogowym obwodnicy po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia mimo zastosowanych zabezpieczen
srodowiska (wskutek szybszego niz prognozowano wzrostu ruchu drogowego) wystapi potrzeba wykonania
analizy porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanego przedsigwzigcia ma zastosowanie art. 135 ust.
5 zdanie drugie ustawy Prawo ochrony s$rodowiska; analiza porealizacyjna powinna zawiera¢ wyniki
pierwszej serii kontrolnych pomiaréw monitoringowych. Gléwnym celem analizy porealizacyjnej jest
okreslenie ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupetnienia zrealizowanych srodkéw ochrony srodowiska.

. Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych standardow
jakosci $rodowiska poza projektowanym pasem drogowym obwodnicy Iizy na etapie budowy lub po
zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia (zwlaszcza w odniesieniu do ochrony akustycznej zabudowy
mieszkaniowej) nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, wobec czego do
analizowanego przedsigwzigcia nie ma zastosowania art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska.
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CZESC RYSUNKOWA

Rys. S1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)

Rys. S2. Uwarunkowania $§rodowiskowe (w skali 1 : 10 000)
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