Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na DK 9 w m. Skaryszew.

1. Przedmiot inwestycji, podstawa jej lokalizacji, zakres.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi krajowej nr 9 w ramach poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinku od km 15+927 do km 17+543 oraz od km
17+754 do km 18+112 w m. Skaryszew, w tym budowa dwoch ktadek dla pieszych (K-1 od
gornej wody oraz K-2 od dolnej wody) przy istniejacym moscie z obustronnymi dojsciami do
kladek w ciqgu drogi krajowej nr 9 w km 16+4983,41 przez rzeke Kobylanke w m.
Skaryszew, zlokalizowanych na dziatkach nr ewid. 256, 1591/1, 594. Obreb: Skaryszew
Miasto.

Inwestycja obejmuje budowe sygnalizacji $wietlnej wraz z przebudowg
skrzyzowania drogi krajowej nr 9 z drogg wojewodzka nr 733 (Wolanow-Podgdra).
Przedmiotowe skrzyzowanie drogi krajowej nr 9 z drogg wojewddzka nr 733, pofozone jest
w granicach administracyjnych Miasta i Gminy w Skaryszewie, powiat Radomski.

W ramach inwestycji wchodzi takze wykonanie kanalizacji deszczowe] do
odprowadzania wod z nawierzchni odcinek drogi krajowej nr 9 od km 16+991,30 do
17+937,00 w miejscowosci Skaryszew.

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 9 potozony jest w granicach
administracyjnych Miasta i Gminy w Skaryszewie, powiat radomski.

Projektowana inwestycja polega na wzmocnieniu nawierzchni jezdni istniejgcej do
przeniesienia obecnego i prognozowanego ruchu, przystosowanie jej do obcigzen 115kN/0os,
poprawieniu geometrii drogi w profilu podtuznym, poprawienie w niezbednym zakresie
geometrii skrzyzowan, wygenerowaniu dodatkowych pasow dla pojazdéw skrecajacych w
lewo na wybranych skrzyzowaniach, budowie zatok autobusowych, chodnikéw, odnowie i
regulacji poboczy, udroznieniu rowow drogowych, przebudowie zjazdow do posesji oraz
wymianie oznakowania pionowego i poziomego, jak rowniez wykonaniu sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 9 z drogg wojewddzkg nr 733.

Powyzsze zamierzenia inwestycyjne wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu
kotowego oraz zwiekszg przydatnos¢ eksploatacyjng przedmiotowego odcinka drogi. W
ramach inwestycji planuje sie rowniez przebudowe w niezbednym zakresie urzadzen
infrastruktury technicznej kolidujacych z nowa geometrig drogi.

Ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przedmiotowym
odcinku, niewystarczajaca szerokos¢ istniejacych chodnikdédw na istniejgcym moscie oraz
nowoprojektowane chodniki zaprojektowano budowe dwoch ktadek dla pieszych (K-1 od
gornej wody oraz K-2 od dolnej wody) przy istniejacym moscie. Zaprojektowano geometrie
ktadek wystarczajaca na przeprowadzenie przez przekréj budowlany wéd ,miarodajnych” ze
zlewni rzeki Kobylanki i do przeprowadzenia ruchu pieszego, na omawianym odcinku drogi
krajowej w Skaryszewie.

Zaprojektowano kanalizacje deszczowq prowadzong wzdtuz jednej z krawedzi drogi.
Wpusty deszczowe umieszczone po obu stronach drogi. Kanalizacja wykonana w ramach
inwestycji przebudowy drogi krajowej nr 9 w m. Skaryszew.

Wody opadowe odprowadzane beda do rzeki Kobylanki, poprzez separator weglowodoréw
oraz do istniejqcej kanalizacji deszczowej.

Okres realizacji i etapowanie inwestycji
Catosc¢ przedsiewziecia inwestycyjnego polegajacego na przebudowie
przedmiotowego odcinka drogi realizowane bedzie jednoetapowo. Rozpoczecie inwestycji
przewiduje sie w 2010 roku. Prace wykonywane muszg by¢ ,pod ruchem”
2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

2.1. Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 9 zlokalizowany jest w granicach
administracyjnych miasta Skaryszew.
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Na czesci poczatkowej i koncowej omawianego odcinka, droga krajowa posiada
przekroj drogowy, o nastepujacych podstawowych parametrach:

- jezdnia o szerokosci 7,0m z lokalnymi poszerzeniami, bitumiczna, dwukierunkowa,

jednoprzestrzenna,

- obustronne pobocza o szerokosci ® 2,0m, z lokalnymi zawezeniami i poszerzeniami,

- obustronne rowy drogowe.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi nastepuje powierzchniowo do rowéw
drogowych.

Na odcinku drogi przechodzacym przez centralng cze$¢ miasta, droga posiada
przekroj uliczny, o nastepujacych podstawowych parametrach:

- jezdnia ograniczona kraweznikami o szerokosci 7,0m z lokalnymi poszerzeniami,

bitumiczna, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

- chodnik jednostronny lub dwustronny, zlokalizowany bezposrednio przy jezdni lub

oddzielony od niej pasem zieleni.

Na odcinku drogi o przekroju ulicznym brak odwodnienia w postaci kanalizacji
deszczowej.

W ciggu drogi krajowej w km 16+982 znajduje sie most nad rzekg Kobylanka.

Niweleta drogi na znacznej dtugosci przebiega w poziomie terenu lub w niewielkim
nasypie o wysokosci do 1,5 m.

Dostepnos$¢ do drogi zapewniona jest poprzez skrzyzowania zwykte z drogami gminnymi i
powiatowymi oraz poprzez istniejgce zjazdy. Droga na omawianym odcinku nie krzyzuje sie
z drogami wojewoddzkimi i krajowymi.

Podczas wizji w terenie stwierdzono na catej diugosci odcinka drogi deformacje
lepkoplastyczne trwate w postaci kolein o gtebokosci 2,0-5,0cm. Koleiny wystepujg w $ladzie
kot i charakteryzujg sie wyrazng gtebokg krzywizng o szerokosci do 80cm. Dodatkowo na
czesci nawierzchni w $ladzie kota wystepujg spekania siatkowe i podtuzne charakterystyczne
dla spekan zmeczeniowych. Spekania te w czesci sq zamkniete masg zalewowg a w czesci
pozostajg otwarte. Na catym odcinku drogi widoczne sq ,taty” po remontach czastkowych w
technologii z betonu asfaltowego lub powierzchniowego utrwalenia.

W granicach pasa drogowego zlokalizowane sg trasy kabli telekomunikacyjnych
doziemnych, napowietrznych i podziemnych linii energetycznych i oswietleniowych, kanat
sanitarny, gazociag oraz wodociag. Wszystkie wymienione urzadzenia miejscowo
przebiegajq w poprzek drdg.

Zielen przydrozna zlokalizowana w pasie drogowym charakteryzuje sie punktowymi
nasadzeniami drzew. Drzewa stanowig egzemplarze o réznych gatunkach, wieku i stanie
zdrowotnym.

2.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego.

Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktéry przebiega droga jest terenem ptaskim o
pochyleniu nie przekraczajagcym 5%.

W bezposrednim otoczeniu drogi krajowej, w przewazajacej czesci wystepuje
zabudowa rozproszona, mieszkaniowa typu jednorodzinnego. Sporadycznie wystepujq
rowniez tereny wykorzystywane rolniczo. W Scistym centrum Skaryszewa zabudowa staje
sie zwarta.

2.3. Ktadki

2.3.1. Dane ogolne.

Projekt zaktada budowe ktadek dla pieszych w odlegtosci 80 cm (w $wietle) od istniejgcego
mostu z dostosowaniem geometrii do istniejgcego mostu oraz koryta rzeki. Projektowane
ktadki majg $wiatto jak istniejgcy most 13,60 m.

Ktadki zaprojektowano jako jednoprzestowe o konstrukcji stalowo-zelbetowej.
Ze wzgledu na niewystarczajaca szerokos¢ pasa drogowego od gornej wody zaprojektowano
$cianki oporowe na dojsciach do ktadki K-1.

2.3.2 Kiadki dla pieszych

Parametry geometryczne projektowanych ktadek:
Ktadka K-1 (gérna woda):
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- catkowita dtugos¢ kiadki K-1: L = 20,11m
- dtugosc¢ lewobrzeznego muru oporowego: Lmp= 13,97 m
- diugos$¢ prawobrzeznego muru oporowego: Lm = 16,29 m
- rozpietos¢ teoretyczna przesta: Lk = 14,10 m
- szerokos$¢ pomostu w $wietle poreczy: Bp = 2,00m
- szerokos¢ ktadki: B = 2,50m
Ktadka K-2 (dolna woda):
- catkowita dtugos¢ kiadki K-2: L = 19,28 m
- rozpietos¢ teoretyczna przesta: Lk = 14,14 m
- szerokos$¢ pomostu w $wietle poreczy: Bp = 2,00m
- szerokos¢ ktadki: B = 2,50m

Ustréj niosacy ktadek zaprojektowano z belek stalowych walcowanych NP 550
potaczonych poprzecznie ceownikami [ 300.

Projektowana konstrukcja pomostu ustroju niosacego skilada sie z dwoch belek
stalowych oraz zelbetowej ptyty wspotpracujacej potaczonej z belkami stalowymi tgcznikami.

Na ptycie pomostu wykonana zostanie nawierzchnia gr. 4 mm z zywic epoksydowych
modyfikowanych bitumami.

Na ktadce projektuje sie obustronne porecze typ P-1 z ptaskownikdéw stalowych
zabezpieczonych antykorozyjnie ocynkiem " na gorgco".

Wysokos$¢ poreczy liczona od nawierzchni, H = 1100 mm.

Przyczotki ktadki posadowiono na studniach fundamentowych o $rednicy zewnetrznej fi
144 cm, skrzydetka ktadki K-2 zaprojektowano jako podwieszone. Skrzydetka ktadki K-1
zlokalizowane od gdérnej wody zaprojektowano jako samonosne ze wzgledu na kontynuacje
umocnienia skarpy przez murki oporowe natomiast skrzydetka od strony istniejagcego mostu
zaprojektowano jako podwieszone.

Ze wzgledu na niewystarczajacq szeroko$¢ pasa drogowego, od goérnej wody, na
wykonanie skarp zaprojektowano monolityczne mury oporowe typu T posadowione na
studniach fundamentowych o $rednicy zewnetrznej 144 cm w rozstawie 4,80 m. Dylatacje
taczeniowg muru oporowego ze skrzydetkiem ktadki zaprojektowano typu zazebionego.

Kat skrzyzowania osi ktadki K1, w stosunku do osi cieku a = 70°.
Kat skrzyzowania osi ktadki K2, w stosunku do osi cieku a = 76°.
Odprowadzenie wody opadowej do wpustow, kierujgcymi wody opadowe do
projektowanych studzienek z osadnikami, z odprowadzeniem do kanalizacji.

2.3.3. Organizacja ruchu na czas prowadzenia roboét.

2.3.3.1 Organizacja ruchu pieszego
Prace zwigzane z przebudowg ktadki nie beda kolidowaty z istniejgcym ruchem
pieszych, ktéry prowadzony jest istniejgcym mostem.

2.3.3.2 Organizacja ruchu kotowego
Prace remontowe nie wymagajg wytaczenia jezdni mostu z ruchu kotowego.

2.4. Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu.
2.4.1. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.4.1.1. Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

Droga krajowa nr 9 tworzy z drogg wojewddzka nr 733 (ul Mickiewicza-ul.
Zeromskiego) skrzyzowanie zwykte, czterowylotowe o przesunietych wlotach. W odlegtosci
okoto 70m od skrzyzowania z drogg wojewddzka znajduja sie skrzyzowania teowe z ul.
Rynek oraz ul. Targowg (drogi gminne). Na ul. Mickiewicza ruch odbywa sie w obu
kierunkach, wyjazd z niej tylko w lewo lub w prawo (kazdy ze skretéw posiada
wygenerowany pas ruchu). Ul. Zeromskiego w obrebie skrzyzowania jest jednokierunkowa,
mozliwy jest z niej jedynie wyjazd we wszystkich kierunkach. Posiada wygenerowane dwa
pasy ruchu (jeden do jazdy w prawo, drugi do jazdy w lewo i na wprost). Ul. Rynek réwniez
jest ulicg jednokierunkowg, nie ma z niej mozliwosci wyjazdu na droge krajowg. Dodatkowo
w obrebie skrzyzowania zlokalizowany jest zjazd publiczny o nawierzchni bitumicznej (w
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poziomie jezdni), ktory jest wykorzystywany przez czes$c¢ kierowcow jako skrét dla relacji
Radom - Podgora.
Na drodze krajowej nie ma wygenerowanych dodatkowych pasow dla pojazddéw
skrecajacych w lewo.
Na catej dtugosci drogi wojewddzkiej, ul. Rynek oraz zjazdu publicznego
dopuszczone jest parkowanie samochodow.
Skrzyzowanie drogi krajowej nr 9 z drogg wojewddzka 733 zlokalizowane jest na
tuku poziomym o ograniczonej widocznosci..
Odcinki drég tworzace skrzyzowanie charakteryzujg sie nastepujacymi parametrami
geometrycznymi:
+ Droga krajowa nr 9:
- jezdnia szerokosci 9,0 - 9,5 m o nawierzchni bitumicznej, prowadzona w
krawezniku,
- chodniki obustronne szerokosci 1,5-2,5 m przylegajace badz oddzielone od jezdni
pasem zieleni,
- droga dwukierunkowa, jednoprzestrzenna.
+ Droga wojewddzka nr 733 (ul. Mickiewicza):
- jezdnia szerokosci 7,0-9,5 m o nawierzchni bitumicznej, prowadzona w krawezniku,
- chodniki obustronne szerokosci 1,5-2,5 m przylegajace badz oddzielone od jezdni
pasem zieleni,
- droga dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,
« Droga wojewddzka nr 733 (ul. Zeromskiego)
- jezdnia szerokosci 7,0 m o nawierzchni bitumicznej, prowadzona w krawezniku,
- chodniki obustronne szerokosci 1,5-2,5 m przylegajace badz oddzielone od jezdni
pasem zieleni,
- droga jednokierunkowa, jednoprzestrzenna,
e Droga gminna (ul. Rynek)
- jezdnia szerokosci 7,0-7,5 m o nawierzchni bitumicznej, prowadzona w krawezniku,
- chodnik jednostronny przylegajacy do jezdni,
- droga jednokierunkowa, jednoprzestrzenna.
e Zjazd publiczny:
- jezdnia szerokosci 4,0m o nawierzchni bitumicznej, prowadzona w krawezniku
- chodnik jednostronny przylegajacy do jezdni
- droga jednokierunkowa, jednoprzestrzenna,

Niweleta drogi krajowej nr 9 oraz drogi wojewddzkiej nr 733 przebiega w poziomie
terenu.

Ruch drogowy okreslono na podstawie pomiaréw generalnych 2005r. Sredni dobowy ruch
pojazdow przejezdzajacych przez przekrdj drogi nr 9 w roku 2005 w obydwu kierunkach
wynosi 9.897 poj.rz./dobe, z czego 15% stanowig samochody ciezarowe i autobusy.

Podczas wizji w terenie stwierdzono na catej dtugosci odcinka drogi deformacje
lepkoplastyczne trwate w postaci kolein o gtebokosci 2,0-5,0cm. Koleiny wystepujg w $ladzie
két i charakteryzujq sie wyrazng gtebokg krzywizng o szerokosci do 80cm. Dodatkowo na
cze$ci nawierzchni w skladzie kota wystepuja spekania siatkowe i podtuzne
charakterystyczne dla spekan zmeczeniowych. Spekania te w czesci sg zamkniete masg
zalewowg a w czesci pozostajg otwarte. Na catym odcinku drogi widoczne sg ,faty” po
remontach czastkowych w technologii z betonu asfaltowego Iub powierzchniowego
utrwalenia.

Na catym odcinku drogi brak odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej.

Dostepnos$¢ do drég - nieograniczona poprzez zjazdy publiczne i indywidualne.

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do gruntu na przylegty teren.

Skrzyzowanie o$wietlone jest wydzielonym oswietleniem ulicznym (oprawy zamontowane
na stupach linii nn.

W obrebie skrzyzowania zlokalizowane sg trasy kabli telekomunikacyjnych doziemnych,
napowietrznych i podziemnych linii energetycznych i oswietleniowych, kanat sanitarny,
gazociqg oraz wodociag. Wszystkie wymienione urzgdzenia miejscowo przebiegaja w
poprzek drég.

Drzewa kolidujgce z planowang przebudowg wymagajg usuniecia.
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2.4.1.2 Zagospodarowanie terenu przylegiego.
Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktéry przebiega droga jest terenem ptaskim o
pochyleniu nie przekraczajagcym 5%.
Zagospodarowanie terenu w rejonie skrzyzowania z drogq wojewddzkg stanowi
zabudowa zwarta, zabytkowy zespot koscielny oraz park stanowigcy teren rekreacyjno -
wypoczynkowy.

2.4.2. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.

Na obszarze gdzie realizowane bedzie przedsiewziecie wystepujgq proste warunki
geologiczno inzynierskie i projektowany obiekt zaliczony zostat do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Bezposrednie podtoze konstrukcji jezdni stanowi piasek sredni i piasek
pylasty zakwalifikowany do grupy nosnosci G1 i G2, dolne warstwy podtoza ponizej 1,4m
stanowi glina piaszczysta.

W bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania na dziatce nr ewid. Gruntow 1403
zlokalizowany jest zespdt koscielny tj. kosciot parafialny pw. Sw. Jakuba, kaplice,
ogrodzenie cmentarne i bramki, wpisany do rejestru zabytkéw wojewddztwa radomskiego
(Decyzja Nr 148/A/82 z dnia 1982.03.15).

Dodatkowo na prowadzenie robdt ziemnych przy budowie kanalizacji deszczowej na
odcinku od km 16+995 do km 17+934 nalezy zabezpieczy¢ nadzor archeologiczny.

W celu maksymalnego zminimalizowania oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
roboty nalezy prowadzi¢ w godzinach dziennych. Przy realizacji przedsiewziecia materiaty z
rozbiorki elementéw drdog zostang wykorzystane do ponownego wbudowania. W przypadku
elementéw stalowych materialy nieprzydatne do odnowy zostang przekazane do
unieszkodliwienia jako ztom.

Na analizowanym terenie nie ma sporzadzonego, obowigzujacego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1. Uksztaltowanie trasy drogowej

Droge krajowa nr 9 projektuje sie istniejacym $ladem uwzgledniajac pas terenu
przeznaczony na droge oraz istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu
przylegtego.

Wszystkie przyjete rozwigzania projektowanego drogi takie jak: jezdnia, pobocza, zatoki
autobusowe oraz chodniki mieszcza sie w granicach istniejacego pasa drogowego co jest
zgodne z zatozeniami przebudowy.

Dostepno$¢ do drogi projektuje sie utrzymaé w stanie istniejacym poprzez zjazdy
indywidualne oraz skrzyzowania z drogami gminnymi i powiatowymi.

3.2. Obiekty drogowe

Droge projektuje sie istniejacym $ladem uwzgledniajac pas terenu przeznaczony na
droge oraz istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przylegtego.

Parametry geometryczne drogi krajowej nr 9 w planie sytuacyjnym przyjeto dla
nastepujacych parametrow technicznych:

- klasa drogi GP,

- predkos¢ projektowa na terenie zabudowanym 60 km/h (miarodajna 60 km/h),

- droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

- szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m,

- obcigzenie drogi 115 kN/os,

Zatamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne okreslono wspdtrzednymi
geodezyjnymi i pokazano na planie sytuacyjnym.

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi w km: 16+419 (droga
powiatowa nr 3529W); 164557 (ul Stoneczna); 17+261 (ul Sktodowskiej); 174322 (ul
Kochanowskiego); 17+481 (ul Kunegundy) i 174970 (ul Wojska Polskiego) projektuje sie
kanalizacje ruchu na drodze gtéwnej poprzez wydzielenie dodatkowych pasow dla pojazddéw
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skrecajacych w lewo za pomoca oznakowania poziomego. Wloty dréog podporzgdkowanych
projektuje sie bez kanalizacji ruchu. Na wszystkich wlotach drég bocznych korekcie
podlegajg promienie wyokraglen krawedzi jezdni gdzie zastosowano normatywne wartosci
promieni tukdw kotowych oraz szerokos¢ jezdni do 6,0m.

Zjazdy indywidualne i publiczne z drogi projektuje sie w miejscach zjazdow istniejacych.
Projektuje sie zatoki autobusowe w nowej lokalizacji o szerokoséci 3,0m, peronie o
wymiarach 20,0x2,0m oraz skosie zjazdowym z drogi 1:8 i skosie wjazdowym na droge 1:4.

Komunikacje piesza zapewniona bedzie poprzez projektowane chodniki o szerokosci od
1,5 do 2,0m usytuowane po obydwu stronach jezdni. Chodniki beda oddzielone od jezdni
rowem drogowym, zieleicem lub bedg przylega¢ do jezdni. Przejscia dla pieszych przez
droge krajowg nr 9 projektuje sie w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowan z drogami
bocznymi.

Niwelete projektowanej drogi dowigzano do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete
nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac koniecznos$¢ jej regulacji w celu uzyskania
wymaganych pochylen w przekroju poprzecznym i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni oraz koniecznos¢ koordynacji z wysokosciami istniejgcego
zagospodarowania. Maksymalne podniesienie niwelety wynosi 25,0cm.

Pochylenia podiuzne niwelety odzwierciedlajg pochylenia istniejace i s, na pewnych
odcinkach mniejsze od 0.3%. Wynika to z przebiegu drogi w czesci przez teren ptaski oraz
wzgledow ekonomicznych. Na odcinkach o przekroju poétulicznym oraz ulicznym
zaprojektowano niwelete o pochyleniu podtuznym minimum 0,3%. Powyzsze
uwarunkowania pozwolity na zaprojektowanie optymalnej niwelety o przebiegu famanym.

Niweleta chodnikdow zlokalizowanych poza rowem ksztaltowana jest po terenie
istniejagcym z dowigzaniem do wysokosci projektowanych zjazdow.

Na przebudowywanym odcinku drogi krajowej nr 9 zaprojektowano nastepujgce rodzaje
przekrojoéw poprzecznych:

przekroj drogowy

- jezdnia szerokosci 7,0m o pochyleniu daszkowym (3,5m + 3,5m),

- opaski bitumiczne zewnetrzne, szerokosci 2x0,5m

- pobocza utwardzone kruszywem szerokosci 2x1,0m

- rowy drogowe o pochyleniu skarp 1:1,5, gtebokos$ci minimum 0,5m i szerokos$ci dna
0,4m

- chodnik szerokosci 1,5m (strona lewa)

przekroj potuliczny

- jezdnia szerokosci 7,5m o pochyleniu daszkowym (3,5m strona lewa + 4,0m strona
prawa),

- opaska bitumiczna zewnetrzna, szerokosci 0,5m (strona lewa)

- kraweznik betonowyo szerokosci 20cm wyniesiony 10cm w stosunku do jezdni (strona
prawa),

- zieleniec szerokosci 2,0m (strona prawa)

- pobocze utwardzone kruszywem szerokosci 1,0m (strona lewa),

- réwy drogowy o pochyleniu skarp 1:1,5, gtebokosci minimum 0,5m i szerokosci dna
0,4m (strona lewa)

- chodniki obustronne szerokosci 1,5m

przekroj uliczny

- jezdnia szerokosci 8,0m o pochyleniu daszkowym (4,0m + 4,0m),

- krawezniki betonowe obustronne o szerokosci 20cm wyniesione 10cm w stosunku do
jezdni,

- zielehce obustronne szerokosci 1,0m (strona lewa) i 1,5m (strona prawa)

- chodniki obustronne szerokosci 1,5m

przekroj potuliczny z dodatkowym pasem dla pojazdow skrecajacych w lewo

- jezdnia szerokosci 10,5m (3,5+3,0 m+4,0m) o pochyleniu daszkowym,

- opaska bitumiczna zewnetrzna, szerokosci 0,5m (strona lewa)

- kraweznik betonowy o szerokoséci 20cm wyniesiony 10cm w stosunku do jezdni
(strona prawa),
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- pobocze utwardzone kruszywem szerokosci 1,0m (strona lewa),

- réw drogowy o pochyleniu skarp 1:1,5, gtebokosci minimum 0,5m i szerokosci dna
0,4m (strona lewa)

- chodnik przylegajacy do jezdni o szerokosci 2,0m (strona prawa),

- chodnik szerokosci 1,5m (strona lewa)

przekrdj uliczny z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajacych w lewo

- jezdnia szerokosci 10,0 - 11,0m (3,5 lub 4,0m+3,0 m+3,5 lub 4,0m) o pochyleniu
daszkowym,

- krawezniki betonowe obustronne o szerokosci 20cm wyniesione 10cm w stosunku do
jezdni,

- chodniki obustronne przylegajace do jezdni o szerokos$ci min 2,0m lub oddzielone
zielencem o szerokosci min 1,5m

przekrdj drogowy z dodatkowym pasem dla pojazdéw skrecajacych w lewo

- jezdnia szerokosci 10,0m (3,5+3,0 m+3,5m) o pochyleniu jednostronnym,

- opaski bitumiczne zewnetrzne, szerokosci 2x0,5m

- pobocza utwardzone kruszywem szerokosci 2x1,0m

- réw drogowy o pochyleniu skarp 1:1,5, gteboko$ci minimum 0,5m i szerokosci dna
0,4m (strona prawa)

- zieleniec szerokosci 1,0m (strona lewa)

- chodnik szerokosci 1,5m (strona lewa)

Istniejgca nawierzchnia, wykorzystana jest jako podbudowa wszedzie tam gdzie
przebieg drég pokrywa sie z jezdnig istniejaca.

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano na podstawie analizy ruchu, oceny
wizualnej, wynikéw badan probek nawierzchni i gruntéw podtoza oraz przeprowadzonych,
stosownych obliczen.

Wzmocnienie istniejacej nawierzchni jako podbudowy polega na frezowaniu
warstwowym warstw bitumicznych i utozeniu goérnej nowej warstwy wzmacniajgco -
wyrownawczej z betonu asfaltowego o grubosci minimum 8,0cm.

Na poszerzeniach jezdni i na odcinkach drogi o nowym przebiegu podbudowa sktada
sie z ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem o grubosci 20,0cm i
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o grubosci 20,0 cm.

Na opisanych wyzej podbudowach projektuje sie utozenie na catej szerokosci warstw
bitumicznych: warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o grubosci 8,0cm i warstwy Scieralnej
z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA o grubosci 4,0cm.

Kraweznik betonowy grubosci 20cm na tawie betonowej z betonu B20. Nawierzchnie
wysp dzielacych zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8,0 cm, na podsypce
cementowo - piaskowej gr. 3,0 cm, na podifozu z gruntu stabilizowanym cementem gr.
15,0cm.

Nawierzchnie chodnikéw stanowi¢ bedzie natomiast kostka brukowa betonowa gr.
6,0cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 3,0cm, na ulepszonym podifozu z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa grub. 10 cm . W bezposrednim sasiedztwie
przejs¢ dla pieszych (na catej szerokosci przejscia), projektuje sie dwa rzedy z piyt
betonowych 40x40x5 cm z ,wypustkami” dla o0sd6b niepetnosprawnych na posypce
cementowo - piaskowej gr. 3.0cm, ulepszonym podiozu x gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=1,5 MPa grub. 10 cm .

Zjazdy indywidualne projektuje sie o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8,0cm na
podsypce cementowo piaskowej gr. 3,0cm i podbudowie z kruszywa gr. 12,0cm lub o
nawierzchni z kruszywa famanego gr. 15,0cm Ilub o nawierzchni bitumicznej gr. 4,0cm na
podbudowie z kruszywa tamanego gr. 12,0cm.

Zjazdy publiczne projektuje sie o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8,0cmm na podsypce
cementowo piaskowej gr. 3,0cm i podbudowie z kruszywa gr. 20,0cm lub o nawierzchni
bitumicznej gr. 4,0cm na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20,0cm.

Planuje sie wykorzystanie uzyskanej z rozbidrki kostki bedacej w dobrym stanie
technicznym (po uprzednim oczyszczeniu) do ponownego ufozenia.

Roboty ziemne beda polegaty na:
- wykonywaniu koryta pod miejscowe poszerzenia drogi krajowej,
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wykonanie nasypow pod miejscowe poszerzenia drogi krajowej,

wykonanie zielenicéw poprzez humusowanie wraz z obsianiem trawg

umacnianiu skarp rowow oraz chodnikdéw przez humusowanie grub. 10 cm i obsianie
mieszankg traw,

3.3. Projektowane zagospodarowanie terenu - sygnalizacja $swietlna
3.3.1 Uksztattowanie trasy drogowej

Skrzyzowanie ksztattuje sie dostosowujac trase drogi wojewddzkiej nr 733 na
wlotach do nowej geometrii skrzyzowania, wykorzystujgc maksymalnie istniejacy
przebieg drdg, uwzgledniajgc istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu
przylegtego, minimalizujac teren przebudowy skrzyzowania.

3.3.2 Obiekty drogowe

Skrzyzowanie z drogg wojewodzka nr 733 projektuje sie w km 17+630,67, jako
czterowlotowe, skanalizowane z sygnalizacja $wietlng. Na wszystkich wlotach
skrzyzowania wygenerowano dodatkowe pasy dla pojazdéw skrecajacych w lewo. W celu
podkreslenia kanalizacji ruchu oraz jego uspokojenia, na drodze krajowej, w obrebie
skrzyzowania projektuje sie brukowane wysepki dzielace. Ul. Zeromskiego zostata
zaprojektowana jako droga dwukierunkowa. Ul. Targowa (km 17+555) oraz ul. Rynek
(km 17+700) zostang od drogi krajowej zamkniete. Istniejacy zjazd publiczny zostanie
wyniesiony powyzej jezdni, wjazd na niego odbywac sie bedzie przez kraweznik, oraz
zostanie zmieniona nawierzchnia z bitumicznej na nawierzchnie z kostki betonowej.

Parametry geometryczne drég w planie sytuacyjnym tworzacych skrzyzowanie

przyjeto dla nastepujacych parametrow technicznych:
Droga krajowa nr 9

klasa drogi GP,

predkos¢ projektowa na terenie zabudowanym 60 km/h (miarodajna 60 km/h),

droga dwupasowa , dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

szeroko$c¢ pasa ruchu 3,5m,

obcigzenie drogi 115 kN/os$,

droga wojewdédzka nr 733 (ul Mickiewicza i ul. Zeromskiego)
klasa drogi G,
predkosc¢ projektowa na terenie zabudowanym 50 km/h (miarodajna 60 km/h),
droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,
szerokos$c¢ pasa ruchu 3,5m,

Zatamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne okreslono wspoétrzednymi
geodezyjnymi i pokazano na planie sytuacyjnym i planie tyczenia.

Zjazdy indywidualne i publiczne z drogi projektuje sie w miejscach zjazdow
istniejacych.

Komunikacje piesza zapewniona bedzie poprzez projektowane chodniki usytuowane
po obydwu stronach jezdni. Projektuje sie dwa przejscia dla pieszych przez droge
krajowa nr 9 i dwa przejscia przez droge wojewodzka nr 733. Ruch na przejsciach dla
pieszych odbywac¢ sie bedzie pod kontrolg sygnalizacji $wietlnej, wzbudzanej
detektorami ruchu.

Niwelete projektowanej drogi dowigzano do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete
nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac koniecznos$¢ jej regulacji w celu uzyskania
wymaganych pochylen w przekroju poprzecznym i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni oraz konieczno$¢ koordynacji z wysokosciami istniejgcego
zagospodarowania. Projektowana niweleta drogi krajowej ( w osi jezdni) podniesiona
zostata w stosunku do istniejgcej minimum o 13,0 cm, a maksymalne podniesienie
niwelety wynosi 23,0cm.

Projektowana niweleta drogi wojewddzkiej ( w osi jezdni) podniesiona zostata w
stosunku do istniejgcej minimum o 5,0 cm, a maksymalne podniesienie niwelety wynosi
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54,0cm. Rozwigzanie wysokosciowe skrzyzowania pokazano w czesci opisowo-
rysunkowej na planie warstwicowym.
Na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 9 z drogg wojewodzka zaprojektowano dwa

rodzaje przekroju poprzecznego:

przekrdj uliczny na skrzyzowaniu

- jezdnia szerokosci 10,0 m (3,5 m+3,0 m+3,5 m) o pochyleniu daszkowym lub
jednostronnym,

- krawezniki betonowe obustronne o szerokosci 20cm wyniesione 10cm w stosunku do
jezdni,

- chodniki obustronne przylegajace do jezdni o szerokosci 2,0 — 3,0 m lub oddzielone
zielencem o szerokosci 1,5 - 3,0m

przekrdj uliczny na dojezdzie do skrzyzowania

- jezdnia szerokosci 2x4,0 m o pochyleniu daszkowym,

- krawezniki betonowe obustronne o szerokosci 20cm wyniesione 10 cm w stosunku do
jezdni,

- zielence obustronne szerokosci 1,0 m (strona lewa) i 1,5 m (strona prawa)

- chodniki obustronne szerokosci 1,5 m

Istniejgca nawierzchnia, wykorzystana jest jako podbudowa wszedzie tam gdzie
przebieg drog pokrywa sie z jezdnig istniejacg. Na przekrojach normalnych pokazano
charakterystyczne wymiary oraz pochylenia poprzeczne.

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jako podbudowy polega na frezowaniu
warstwowym warstw bitumicznych i utozeniu gdérnej nowej warstwy wzmacniajgco -
wyrownawczej z betonu asfaltowego o grubosci minimum 8,0cm.

Na poszerzeniach jezdni i na odcinkach drogi o nowym przebiegu podbudowa sktada
sie z ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem o grubosci 20,0cm i
podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o grubosci 20,0 cm.

Na opisanych wyzej podbudowach projektuje sie utozenie na catej szerokosci warstw
bitumicznych: warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o grubosci 8,0cm i warstwy
$cieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA o grubosci 4,0cm.

Na skrzyzowaniu zastosowano kraweznik betonowy na tawie betonowej z betonu
B20. Nawierzchnie wysp dzielgcych zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8,0 cm,
na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3,0 cm, na podtozu z gruntu stabilizowanym
cementem gr. 15,0cm.

Konstrukcje zjazdu publicznego zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8,0cm na
podsypce cementowo piaskowej gr. 3,0cm i podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 20,0cm.

Nawierzchnie chodnikéw stanowi¢ bedzie natomiast kostka brukowa betonowa gr.
6,0cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 3,0cm, na ulepszonym podiozu z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa grub. 10 cm . W bezposrednim sasiedztwie
przejs¢ dla pieszych (na catej szerokosci przejscia), projektuje sie chodnik z ptyt
betonowych 40x40x5 cm z ,wypustkami” dla os6b niepetnosprawnych na posypce
cementowo - piaskowej gr. 3.0cm, ulepszonym podtozu x gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=1,5 MPa grub. 10 cm .

Zjazdy indywidualne projektuje sie o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8,0 cm
(uzyskanej z rozbidérki) na podsypce cementowo piaskowej gr. 3,0cm i podbudowie z
kruszywa gr. 12,0cm.

Planuje sie wykorzystanie uzyskanej z rozbidrki kostki bedacej w dobrym stanie
technicznym (po uprzednim oczyszczeniu) do ponownego utozenia.

Roboty ziemne beda polegaty na:
- wykonywaniu koryta pod miejscowe poszerzenia drogi krajowej i wojewoddzkiej,
- wykonanie nasypdw z gruntu z dokopu pod poszerzenie drogi wojewddzkiej (ul.

Zeromskiego)

- wykonanie zielencéw poprzez humusowanie wraz z obsianiem trawgq
- umacnianiu skarp chodnikéow przez humusowanie grub. 10 cm i obsianie mieszankg
traw,

3.4. Infrastruktura techniczna zwigzana z droga.
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a) odwodnienie
Odwodnienie drogi odbywac sie bedzie powierzchniowo w systemie rowdw otwartych. Na
odcinkach, na ktorych zaprojektowano krawezniki drogowe odwodnienie odbywac¢ sie bedzie
poprzez wpusty z osadnikami. Woda z wpustéw odprowadzana bedzie przykanalikami do
rowu drogowego lub do projektowanej kanalizacji deszczowej, ktora stanowi osobne
opracowanie.

b) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Oznakowanie poziome wykonane bedzie jako grubowarstwowe.
Oznakowanie pionowe wykonane bedzie jako odblaskowe z folii II-giej generacji, z
grupy wielkosci - srednie.

3.5. Infrastruktura techniczna niezwiazana z droga.

a) sie¢ energetyczna napowietrzna
Przebudowa napowietrznej i kablowej sieci energetycznej polega na usunieciu kolizji
zgodnie z wydanymi warunkami przez Rejon Energetyczny. Likwidacja kolizji polega na
przesuniecie linii poza teren kolidujacy oraz przebudowie linii napowietrznej na linie kablowg
doziemna.
Przebudowe linii energetycznej nalezy wykonac¢ zgodnie z opracowanym projektem,
stanowigcym Tom 6 opracowania.

b) sie¢ teletechniczna
Przebudowa sieci teletechnicznych polega na usunieciu kolizji i zabezpieczeniu sieci
zgodnie z wydanymi warunkami przez Telekomunikacje Polska. Likwidacja kolizji polega na
wybudowaniu nowej studni telefonicznej zlokalizowanej poza jezdnig i poprowadzeniu
nowym $ladem, odcinka kabla telekomunikacyjnego doziemnego. Przebudowe i
zabezpieczenie sieci teletechnicznych nalezy wykonac¢ zgodnie z opracowanym projektem,
stanowigcym Tom 7 opracowania.

c) sie¢ gazowa
Istniejacy gazociag zlokalizowany w pasie drogowym pod chodnikami nie koliduje z
zaprojektowanymi rozwigzaniami. Zgodnie z warunkami technicznymi otrzymanymi z
Rejonu Dystrybucji Gazu w Itzy w przypadku stwierdzenia w czasie budowy koniecznosci
wykonania dodatkowych prac zabezpieczajacych gazociag wykonanie tych robdt nalezy
zleci¢ do Zaktadu Gazowniczego w Radomiu.

3.6. Projektowane rozwiazania szczegotowe dla kiadek:
Niniejszy projekt zaktada wykonanie nastepujacych robot.

Roboty rozbiorkowe przy istniejacym moscie:

- rozebranie istniejgcych stozkéw nasypowych,

- rozebranie pobocza w niezbednym zakresie,

- demontaz barier drogowych na czas robot,

- wywiezienie materiatéw z rozbioérki: gruzu betonowego i destruktu asfaltowego wraz z
ich utylizacja.

Roboty budowlano-montazowe projektowanych ktadek:

- zabezpieczy¢ istniejgce media,

- karczowanie krzewdw na dtugosci dojs¢ do obiektdow,

- roboty ziemne: rozkopanie skarp oraz profilowanie koryta rzeki,

- wykonanie studni fundamentowych dla posadowienia projektowanych przyczotkéw
ktadek K-1 i K-2,

- wykonanie korpusow przyczotkéw,

- wykonanie skrzydetek przyczotkéw kiadek,

- montaz tozysk elastomerowych niekotwionych 200x150x42 mm w rozstawie osi belek
gtéownych,
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- montaz rusztu stalowego ustroju niosacego kftadek, sktadajacego sie z belek stalowych
walcowanych
NP 550 potaczonych poprzecznie ceownikami [ 300,
- zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej,
- deskowanie, zbrojenie oraz betonowanie ptyty pomostu i scianek zaplecznych,
- wykonanie cienkowarstwowej 4 mm nawierzchni z zywic epoksydowych
modyfikowanych
bitumami na ptycie pomostu ktadek,
- montaz obustronnych stalowych poreczy mostowych typ P-1 ( ocynkowanych )
0 wysokosci 1100 mm od nawierzchni ktadki,
- wykonanie elementéw odwodnienia ktadek: wpustow oraz studzienek z osadnikami,
potaczonych z projektowang kanalizacjq deszczowaq,
- wykonanie studni fundamentowych murkéw oporowych oraz murkéw i montaz
stalowych poreczy
zabezpieczajacych od strony gornej wody ( ktadka K-1 ),
- wykonanie dylatacji bitumicznej na potaczeniu skrzydetek z murem oporowym,
- zabezpieczenie murdw oporowych, skrzydetek oraz przyczétkow izolacja bitumiczng
wykonywang na zimno,
- zasypanie wolnej przestrzeni za przyczétkami oraz murami oporowymi wraz z
formowaniem stozkéw,
- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych powtoka hydrofobowa,
- wykonanie na dojsciach do ktadki nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce
piaskowej gr. 3cm i podbudowie z kruszywa naturalnego gr. 10cm,
- wykonanie taw fundamentowych umocnienia skarp stozkéw nasypowych,
- wykonanie umocnienia skarp stozkow nasypowych dyblami gr. 12 cm na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 10 cm oraz osadzenie prefabrykatu wylotu kanalizacji deszczowej,
- wykonanie schoddw skarpowych dla obstugi,
- montaz barier drogowych zdemontowanych przed przystgpieniem do realizacji
przedsiewziecia,
- wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej,
- przekazanie obiektéw do eksploataciji.

3.6.1. Ustroj niosacy:
Projektuje sie nadanie ptycie pomostu wymaganych spadkdéw poprzecznych i
podifuznych.
Zaprojektowano spadki poprzeczne 2% skierowane do osi kfadki.
Zaprojektowano na kfadkach spadek podtuzny daszkowy i=0,004
Ptyta pomostu projektowana jako zelbetowa z betonu B-30 o grubosci min. 20 cm
zespolona z rusztem stalowym o dwoch podtuznicach IPN 550 stezanych poprzecznicami
C300. Zaprojektowano przewieszenie ptyty pomostu za $cianke zapleczng przyczoétka ze
szczeling 5 cm wypetniona styropianem.
Gzymsy oraz spod ptyty zabezpieczona bedzie powtokami malarskimi.

3.6.2. Nawierzchnia:
Gdérna czes¢ ustroju niosacego ktadek pokryta bedzie nawierzchnig z zywic
epoksydowych gr. 0,4 mm.
Na dojsciach do obiektéw projektuje sie nawierzchnig z kostki betonowej gr. 8cm na
podsypce piaskowej gr. 3cm i podbudowie z kruszywa naturalnego gr. 10cm

3.6.3. Schemat statyczny:
Schemat statyczny ustroju nosnego kitadek zaprojektowano jako jednoprzestowg
belke swobodnie podparta.

3.6.4. Przyczotki kiadek:

Zaprojektowano przyczotki masywne zelbetowe posadowione na studniach
fundamentowych o S$rednicy zewnetrznej 0144 cm, monolitycznie powigzanych z tawgq
fundamentowa przyczétka. Na ktadce K-1 zaprojektowano skrzydetka ptasko posadowione.
Na ktadce K-2 skrzydetka zaprojektowano jako podwieszone.
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3.6.5. Mury oporowe.

Na dojsciach do ktadki K-1 zaprojektowano monolityczne mury oporowe typu T
posadowione na studniach fundamentowych o $rednicy zewnetrznej 1144 cm w rozstawie
4,80 m. Dylatacje taczeniowa muru oporowego ze skrzydetkiem ktadki zaprojektowano typu
zazebionego.

3.6.6. Balustrady.
Na ktadkach oraz dojsciach do kitadki K-1 zaprojektowano porecze stalowe o
wysokosci H=110 cm.

3.6.7. URZADZENIA OBCE:

Od gérnej wody (Ktadka K-1) przy istniejagcym moscie zlokalizowany jest kabel
teletechniczny niekolidujacy z nowo projektowanym obiektem.

Od dolnej wody w odlegtosci ok. 12 m od osi drogi wystepuje kabel teletechniczny,
oprocz wymienionego kabla wystepuje przewdd gazowy (fi. 50 mm) w odlegtosci ok. 14 m
od osi drogi. W/w przewody niekolidujg z projektowana ktadka K-2.

Poza w/w kablami gazowymi i teletechnicznymi, w obrebie mostu nie stwierdzono
wystepowania innych urzadzen obcych kolidujacych z projektowanymi robotami na obiekcie
mostowym.

W obrebie projektowanych robot urzadzenia obce wyszczegdlnione sg w opracowaniu
branzy drogowej i zawierajg projektowang przebudowe (kanalizacja deszczowa).

W celu wykrycia przebiegu urzadzen obcych, przed wykonaniem robdt ziemnych,
nalezy wykonac przekopy prébne (kontrolne).

3.7. Kanalizacja do odprowadzenia wéd z nawierzchni

3.7.1. Roboty ziemne.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wyznaczy¢ trase sieci, a po jej
wykonaniu, przed zasypaniem zleci¢ inwentaryzacje powykonawczg jednostce wykonawstwa
geodezyjnego.

W miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem nalezy wykonaé¢ przekopy
kontrolne w celu okreslenia rzeczywistego potozenia przewodow
i gtebokosci posadowienia. Jednoczesnie o planowanych pracach ziemnych powiadomié
dysponentow uzbrojenia terenu. Wszelkie kolizje i zblizenia wykonaé¢ pod nadzorem
odpowiednich stuzb. Istniejgce uzbrojenie zabezpieczy¢ przez podwieszenie.

Wykopy wykonywac zgodnie z wymogami norm BN-83/8836 i PN-91/B-06050.
Przejscia pod drogg krajowa nr 9 wykonac przekopem, w trakcie robot drogowych.
Wykonanie warstw podbudowy drogi ujeto w czesci drogowej.

Nalezy wykona¢ wykopy o $cianach pionowych , umocnionych wypraskami stalowymi. Szer.
wykopu 1,0 m , gtebokos$¢ - zgodnie z profilem.

Przy mechanicznym wykonywaniu wykopu pozostawi¢ na dnie warstwe gruntu 15 cm , ktorg
nalezy zdjac recznie bezposrednio przed utozeniem przewodu .

Pod kanalizacje wykona¢ podsypke z piasku grub. 15 cm.

Posadowienie rury wykonac¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Wykop nalezy zabezpieczy¢ przed sptywem wod deszczowych.

Po zakonczeniu prac montazowych wykop zasypa¢ , z zageszczaniem warstwami 20 cm.
Pod studzienki kanalizacyjne betonowe wykonac¢ wykopy obiektowe, szer. 2,5m, umocnione
wypraskami.

Przy prowadzeniu robdt ziemnych ponizej zwierciadta wdéd gruntowych konieczne bedzie
odwodnienie wykopdw igtofiltrami.

Uwaga: Projektowana kanalizacja deszczowa znajduje sie w rejonie gdzie znajdujq sie
obiekty archeologiczne.

Budowe kanalizacji deszczowej (roboty ziemne) nalezy wykonywaé pod nadzorem
archeologicznym.

3.7.2. Roboty montazowe.



3.7.2.1. Przewody.

Kanalizacje DN 315-500 zaprojektowano z rur PVC ciezkich kielichowych typ S SN8
ze Scianka litg faczonych na uszczelki gumowe typ P. Podtgczenia wpustéw zaprojektowano
z rur dwusciennych PP SN8 np. Pragma dn 200.

Rury nalezy uktadac¢ od punktu najnizszego.

Kanat wymaga pomiaru poprzecznej deformacji przewodu, pionowe odksztatcenie

rury nie moze by¢ wieksze od 3-4% zewnetrznej srednicy rury.

3.7.2.2. Studzienki.

Na trasie kanatu przewidziano studnie rewizyjne z kregdw betonowych
dn 1200.

Studzienki betonowe z gotowym prefabrykatem dennym.

Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na szczelne taczenie kregdw betonowych zaprawg
cementowg z hydrobetem - zabezpieczenie przed naptywem wodd gruntowych. Elementy
betonowe studzienek nalezy przed zasypaniem zabezpieczy¢ dwukrotnie Bitizolem R+2xP.
Charakterystyka studzienki 1200:

- krag denny prefabrykowany z wyprofilowang kineta i otworami dla studni
przytgczeniowej

- kregi zelbetowe h=500 i h=250 mm tgczone na zakifad

- ptyta nadstudzienna zelbetowa

- pierscien odcigzajacy zelbetowy

- witaz kanatowy Zeliwny dn 600 typu ciezkiego D400 o nosnosci 40t

- stopnie ztazowe zeliwne montowane w trakcie produkgcji

- przejscia szczelne typu P

3.7.2.3. Wpusty deszczowe.
Wpusty deszczowe uliczne osadzone na studzienkach z rur karbowanych PEHD dn

500. Przewdd odprowadzajacy dn 200. W studzience przewidziano osadnik gtebokosci 1,0m.
Charakterystyka wpustu deszczowego:

- podstawa pod wpust z betonu B-20

- rura PEHD karbowana dn500

- wktadka in situ dn 200

- pierscien odcigzajacy ,na mokro"

- prefabrykowana ptyta gorna

- wpust $ciekowy uliczny kotnierzowy D400 o nos$nosci 40t

3.7.2.4. Separator.

Odbiornikiem oczyszczonych wdéd opadowych pochodzacych z odwadnianej
powierzchni drogi krajowej nr 9 w miejscowosci Skaryszew jest rzeka Kobylanka.
Zastosowano separator koalescencyjno - cyrkulacyjny SK200 np. AWAS o przeptywie 200
I/s, przed separatorem umieszczono osadnik szlamowy o objetosci V=7500 dm3.
Wody opadowe z projektowanej kanalizacji doptywajg do odstojnika , gdzie w procesie
sedymentacji zatrzymywane sg zanieczyszczenia mechaniczne. Nastepnie wody opadowe
wprowadzane sg do separatora.

Separator jest zbudowany na walcowatym monolitycznym zelbetowym zbiorniku.
Dolna cze$¢ zbiornika pod wktadem separatora petni role osadnika. W gornej czesci
zbiornika zamontowany jest stozkowy hydrocyklon wywotujacy zjawisko koalescencji. Efekt
koalescencji osiagany jest dzigki spiralnej kierownicy przeptywu umieszczonej wewnatrz
separatora . Scieki do separatora doptywajgq kanatem wlotowym styczny do jego
wewnetrznej $ciany. Kanat wlotowy jest dwudzielny. Gdy natezenie przeptywu przekroczy
przepustowos$¢ kanatu zasilajacego , nadmiar $ciekdw wptywa do zbiornika gdzie jest
ukierowany w ruch wirowy wokdt hydrocyklonu. W zbiorniku hydrocyklonu jest
zamontowana przegroda, wydzielajgca komore odptywu, ktdra przedtuza krawedz przelewu
(zapobiega turbulecjq) a takze uniemozliwia odptyw wyfiltrowanych substancji olejowych.

3.7.2.5. Wylot, wiot
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Kanalizacja deszczowa zakonczona zostanie wylotem betonowym,  ktéry
przedstawiono w zatgczeniu. Wylot sktada sie ze $cianki czotowej, rownolegtych $cianek
bocznych i poziomej ptyty dennej, potaczonych monolitycznie w jednag wspolng konstrukcije,
wykonang z betonu wylewanego, uzbrojonego pretami ze stali. Scianki pionowe oparte sag
bezposrednio na fundamencie betonowym. Dno i skarpy rzeki w obrebie wylotu
ubezpieczone bedg przed rozmywaniem dyblami betonowymi, na posypce cem.-piaskowej z
obrzezem 1z palisady drewnianej fi8/110cm. Przewiduje sie zainstalowanie kraty
zabezpieczajacej.

WIloty do kanalizacji deszczowej wedtug rysunkéw szczegdtowych.

3.7.3. Zasypanie wykopow

Po wykonaniu montazu przewodéw , studzienek nalezy wykopy zasypac.
Kanat obsypac¢ obsypka piaskowag do wys. 30cm ponad przewdd.

Do zasypania wykopdéw pod jezdnig wykorzystaé piasek kat. II. Zasypke wykonac z
piasku s$redniego i zagesci¢ do wspodtczynnika Js=98%. wg normy PN-S-0-02205 jak dla
ruchu ciezkiego (catkowita wymiana gruntu).

Wykopy zasypa¢ warstwami grub. 20 cm z zageszczaniem.

3.7.4. Proby.

Wykonane odcinki kanalizacji nalezy poddac¢ prdébie szczelnosci na infiltracje i
eksfiltracje.
Préby wykona¢ zgodnie z wymogami normy PN-92/B-10735- kanalizacja, wymagania przy
odbiorze.
Osobno wykonac proby dla studni betonowych.

3.8. Kanalizacja telekomunikacyjna.

Przebudowa kanalizacji rozdzielczej.

Niniejszym projektem ujete sa nastepujace roboty:

- Budowa studni kablowych typu SKR-1 i SKR-2.

- Budowa kanalizacji 1 i 2-otw.

Kanalizacje telefoniczng rozdzielczg nalezy uktadac¢ na takiej gtebokosci, aby odlegtosc
pionowa od gornej powierzchni rury do powierzchni chodnika i zielenca wynosita min. 0,5m
a pod jezdnig min. 1,00m.

Prace ziemne w poblizu innego uzbrojenia nalezy wykonywaé pod nadzorem technicznym
wtascicieli tych urzgdzen.

Przebudowa miedzianych kabli rozdzielczych.
Przetgczenia kabli nalezy dokonac na czynnych kablach bez przerw w pracy faczy stosujac
ztacza réwnolegte.

Schemat przetaczenia kabli rozdzielczych pokazano na rys 2-1/1.

Uktadanie kabli w studniach.
Kable powinny by¢ uktadane na wspornikach kablowych,

Kable nie powinny zastania¢ wolnych otwordw kanalizacji, lecz przebiegac¢ rownolegle do
siebie i do bocznych $cian studni,

Kable przelotowe nie powinny krzyzowac sie,

tuki na wygieciach powinny by¢ tagodne, a promien giecia kabla nie powinien by¢ mniejszy
od 10-cio krotnej $rednicy zewnetrznej kabla,

Uktadanie kabli w studniach kablowych powinno by¢ wykonane z zachowaniem
nastepujacych postanowien:

Ztacza kablowe muszg byc¢ usytuowane przy s$cianach wzdtuznych i umocowane na
wspornikach kablowych. wg. BN-74/3233-19 lub BN-65/9378-30,

Zapasy kabli w studniach kablowych wynikajace z wytozenia na wspornikach powinny by¢
zgodne z BN-85/8984-01.
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Montaz kabli.
Ztacza na kablach wykona¢ wg instrukcji technologicznej. Do kabli miedzianych
zaprojektowano uzycie oston firmy Raychem typu XAGA 500.

Oznakowanie i zabezpieczenie kabli miedzianych.
Kable miedziane nalezy oznakowa¢ zgodnie normami w kazdej studni kablowej.

Pomiary kabli.
Po zmontowaniu kabli nalezy wykona¢ pomiary pradem statym i zmiennym a wyniki
przedstawi¢ komisji odbioru.

3.9. Przebudowa linii energetycznych

3.9.1. Przebudowa przytacza kablowego

Istniejgce przytacze napowietrzne zasilajgce budynek nr 15 ul. Stowackiego przewidziane
jest do przebudowy.

Projekt przewiduje:

- wykonanie przytacza kablowego YAKY 4x35mm? o dtugosci 28m od stupa nr 3;

- wykonanie ztgcza kablowo-pomiarowego w granicy dziatki — typu ZKP-1/3;

- wykonanie wlz typu YKY 5x10mm? o dtugoséci 18m od ZKP do budynku nr 15.

Ukladanie kabla

Kabel przytacza zasilajacego budynek nr 15 ul. Stowackiego w Skaryszewie nalezy utozyc
zgodnie z rysunkiem nr 2 arkusz 2/3 w ziemi na gtebokosci 0,7m na uprzednio wykonanej
podsypce z piasku. Przy skrzyzowaniu z ulicg Stowackiego gteboko$¢ utozenia kabla powinna
wynosi¢ co najmniej 1m.

Na utozony w wykopie kabel zatozy¢ opaski informacyjne, przysypa¢ warstwg 10cm piasku,
20cm gruntu rodzimego po czym przykry¢ folig koloru niebieskiego.

Zlacze kablowo-pomiarowe

W linii granicznej dziatki zabudowac¢ ztacze kablowo-pomiarowe ZKP-1 w obudowie ZKP-3.
Obudowa ztacza powinna by¢ wykonana z utwardzonego PCV.

W zitgczu w czesci zasilajacej zabudowac¢ 1 kpl. podstaw bezpiecznikowych mocy PBD-1-
250A z zabezpieczeniami 40A.

W czesci pomiarowej zabudowad tablice licznikowg oraz skrzynke S4 z zabezpieczeniami
typu S303 C o wartosci zgodnymi z umowa na dost. energii elektrycznej.

Skrzynka S4 winna by¢ przystosowana do oplombowania.

Do czesci pomiarowej nalezy przenies¢ istniejacy licznik 3-f. Licznik nalezy po instalacji
oplombowac.

Likwidacja przylacza napowietrznego

Budynek ul. Stowackiego 15 zasilany jest przytaczem AsXSn 4x16mm? o diugosci ok. 30m.
Przytacze to wraz z tablicg pomiarowg na zewnatrz budynku nalezy zlikwidowac.
Materiaty zda¢ do RZE,

3.9.2. Zabezpieczenie kabli NN i SN

Kable NN i SN krzyzujace sie z drogg krajowg nr 9 ostoni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi
PS 110 dla kabli NN i PS 160 dla kabli SN.
Rury te natozy¢ na istniejgce dla odcinkdw poszerzonej drogi.

3.9.3. Przebudowa stupa linii NN

Przy skrzyzowaniu drogi krajowej nr 9 i ul. Reymonta koliduje stup rozkraczny nr 8. Na
stupie tym zabudowany jest roztgcznik stupowy z zabezpieczeniami wzdtuznymi.

Stup ten przebudowac na RKR - 10,5/12 z zastosowaniem jednej zerdzi wirowanej.

Na stupie tym zabudowac roztgcznik stupowy i wysiegnik z oprawag oswietleniowa.
Zastosowac¢ materiaty z demontazu ze stupa nr 8.
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3.9.4. Ochrona od porazen

Linia napowietrzna w ul. Stowackiego pracuje bedzie w ukfadzie sieciowym TN-C.

W zwigzku z powyzszym w ztgczu kablowych przewdd PEN rowniez uziemic.

Do uziemienia wykorzysta¢ istniejace uziemia stupéw. W miejscach gdzie brak jest
uziemienia, nalezy wykonac¢ nowe z preta stalowego ocynkowanego @ 18 o dtugosci min. 3m
oraz bednarki ocynkowanej 30x4 utozonej wspdlnie z kablem.

Wartos$¢ opornosci przewodu PEN w ztaczu kablowym nie moze przekraczac 59Q.

3.9.5. Ochrona od przepieé

Ochrone od przepie¢ nalezy zrealizowa¢ za pomocg ogranicznikdw przepie¢ o napieciu
znamionowym nie nizszym niz 500V typu GXO 0,66/5kA. Ograniczniki nalezy zastosowac na
odejsciu. Ograniczniki nalezy poditaczy¢ do przewoddw liniowych przewodami izolowanymi
AsXSn 35mm?Z.

3.9.6. Zakres demontazu

-  Przewdd przytgcza AsXSn 4x16mm?2 m-30
- Tablica licznikowa kpl-1
- Zzerdz ZN-10 szt-2;
- klin wierzchotkowy szt-1;

3.9.7. Uwagi ogdlne

- catos¢ prac wykonac zgodnie z projektem, normami i instrukcjami obowigzujacymi w
RZE Radom;

- przy realizacji zabezpieczen kabli NN i SN zachowa¢ szczegdlng ostroznos$c¢ aby nie
uszkodzi¢ w/w kabli, wszelkie prace w tych przypadkach realizowa¢ przy wytaczonych
kablach;

- materiaty z demontazu zda¢ do RZE;

- czes$¢ materiatdow wykorzysta¢ do dalszej eksploatacji. Powyzsze uzgodni¢ na etapie

realizacji.
4. Informacja dotyczaca bezpieczeAstwa i ochrony zdrowia w procesie
przebudowy.

Zakres robot zgodnie z dokumentacja obejmuje:
+ przebudowe odcinka drogi (poprawe parametréow geometrycznych skrzyzowan,
wzmocnienie nawierzchni jezdni, budowe chodnikéw)
+ przebudowe napowietrznej linii energetycznej oraz oswietlenia ulicznego
« przebudowe i zabezpieczenie sieci teletechnicznych

Prace wykonywane beda etapowo w miare postepu robdt i zgodnie z warunkami i
uzgodnieniami okreslonymi przez poszczegdlnych wiascicieli i zarzadcow sieci i obiektow
budowlanych.

Elementami zagospodarowania terenu mogacego stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi stanowi ruch kotowy generowany na istniejgcej drodze. Poniewaz czes$¢ robot
realizowany bedzie ,pod ruchem” nalezy zwroéci¢ szczegélng uwage na odpowiednie
przygotowanie i zabezpieczenie planowanych roboét budowlanych.

Do przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robdt zaliczy¢ nalezy
wykonywanie prac na czesSci jezdni bedacej pod ruchem, wykonywanie wykopodw,
prowadzenie robdt w sgsiedztwie uzbrojenia podziemnego i naziemnego a w szczegolnosci w
miejscach ich skrzyzowan, wytadunek elementéw prefabrykowanych oraz wpiecia w
istniejacy ukiad sieci przebudowywanego uzbrojenia

W zwigzku z wyzej okreslonymi kategoriami robdt niezbedne jest podjecie czynnosci
majacych na celu takie przygotowanie i zabezpieczenie robot by w maksymalnym stopniu
ograniczy¢ ryzyko powstania wypadkéw i katastrof. Wykonawca przed przystgpieniem do
budowy powinien sporzadzi¢ projekt zabezpieczenia i organizacji ruchu na czas budowy
uwzgledniajacy zasady bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz przeprowadzi¢ instruktaz.
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Kazda z wymienionych kategorii robot powinna posiadac plan i procedure wiasciwego tj.
bezpiecznego jej wykonania, za$ pracownicy powinni by¢ przeszkoleni na okoliczno$¢ prac
przewidzianych w poszczegdlnych kategoriach. Do $rodkow zapobiegajacych zagrozeniom
nalezy rowniez zaliczy¢ dobrg organizacje robdt poprzez prawidlowe ich kierowanie i
nadzorowanie. Roboty winna prowadzi¢ osoba z odpowiednimi uprawnieniami do
wykonywania poszczegdlnych rodzajow wystepujacych robaot.

Wszyscy pracownicy wykonujgacy prace na budowie muszg by¢ wyposazeni w
odpowiednie ubrania robocze koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi
widocznymi w kazdych warunkach pogodowych. Operatorzy maszyn oraz urzgadzen muszg
posiada¢ kompletne wyposazenie ochronne przewidziane w instrukcji uzytkowania danego
sprzetu (np. okulary ochronne, maski przeciwpytowe, rekawice itp.).

Kierownik budowy przed rozpoczeciem budowy zobowigzany jest sporzadzi¢ plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn.
23 wrzeénia 2003r w sprawie informacji dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U.Nr 120,poz. 1126).
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