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1 Wprowadzenie

W opracowaniu przedstawiono najwazniejsze wyniki ,Warszawskiego Badania Ruchu 2005, wraz z opracowaniem
modelu ruchu”(WBR 2005), przeprowadzonego w roku 2005. Komplet wynikow badania znajduje si¢ w Biurze
Naczelnego Architekta Miasta.

CEL | ZAKRES BADANIA

Gféwnymi celami opracowania ,Warszawskie Badanie Ruchu 2005, wraz z opracowaniem modelu ruchu” sa:
* uzyskanie podstawowych informacji o zachowaniach komunikacyjnych mieszkaricow Warszawy i okolic,
wchodzacych w sktad aglomeraciji (obszaru metropolitalnego)
* zebranie danych o potokach ruchu w komunikacji indywidualnej i zbiorowej w Warszawie
* poznanie ocen i preferencji mieszkancow Warszawy i aglomeraciji dotyczacych systemu transportowego
* zbudowanie komputerowego modelu ruchu dla komunikacji indywidualnej i zbiorowej dla stanu istniejacego
w obszarze Warszawy.

Opracowany model ruchu bedzie stuzyt w szczegoinosci do:

* biezacych prac dotyczacych funkcjonowania i zarzadzania uktadem drogowym miasta prowadzonych
w Zarzadzie Drog Miejskich

* biezgcych prac dotyczacych organizacji przewozow Srodkami transportu zbiorowego prowadzonych
w Zarzadzie Transportu Miejskiego

* wykonywania prognoz i analiz ruchu w ramach prac planistycznych i projektowych dotyczacych rozwoju sys-
temu transportowego miasta, prowadzonych w Biurze Naczelnego Architekta Miasta i Miejskiej Pracowni
Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju.

Na potrzeby WBR 2005 aglomeracje warszawska zdefiniowano jako obszar dawnego wojewddztwa warszawskiego
(sprzed 1 stycznia 1999 r.) oraz powiatu minskiego. Okreslony w ten sposob obszar badania podzielono na Warszawe
i Strefe (obszar obejmujacy gminy dawnego wojewddztwa warszawskiego i powiatu mirskiego).

Zakres badan obejmowat:
* wywiady z mieszkancami gospodarstw domowych
* badania ankietowe kierowcow samochodow na granicy Warszawy
* pomiary natezen ruchu pojazdoéw na ekranach i kordonach
* pomiary liczby pasazerow w komunikacji zbiorowej na ekranach i kordonach.

PODSTAWOWE INFORMACJE O BADANIU ANKIETOWYM W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych przeprowadzono w kwietniu, maju i czerwcu 2005 roku
w obszarze Warszawy i Strefy w 2245 gospodarstwach domowych:

* 1119 w Warszawie

* 1126 w Strefie
liczacych 6102 osob z czego:

* 2677 0s0b w Warszawie

* 3425 0s0b w Strefie.

Wykonawcg badania ankietowego byta GfK Polonia Sp. z o.0.

Ze wzgledu na wyjatkowo duza (niespotykang przy poprzednich badaniach WBR 1993 oraz 1998) liczbe odmow,
badana populacja obejmuje gospodarstwa wylosowane z Wojewddzkiej Bazy Ewidenciji Ludno$ci — PESEL oraz dobie-
rane przez ankieterow metoda random route. W wypadku Warszawy adresy uzyskane metoda random route stanowity
ok. 45% zbadanej populaciji, w wypadku Strefy ok. 15%.

W badaniu zbierano informacje dotyczace:
* gospodarstw domowych
* mieszkancow tych gospodarstw
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* pojazdow bedacych w dyspozyciji gospodarstwa

* podrozy mieszkancow w dni powszednie i w soboty

* ocen i preferencji dotyczacych komunikacji w Warszawie.
Uzyskane wyniki badania zostaty przetworzone dla trzech grup badanych populacji: mieszkanicow Warszawy, miesz-
kancow Strefy, oraz tacznie dla mieszkancow Warszawy i Strefy. Wszystkie zestawienia dotyczace podrozy zaprezen-
towano odrebnie dla dnia powszedniego i odrebnie dla soboty w podziatach uwzgledniajgcych zasieg podrozy.

Wyniki badania obejmuja:
* podstawowe dane dotyczace gospodarstw domowych
podstawowe dane dotyczace mieszkancow gospodarstw
podstawowe dane dotyczace samochoddw bedacych w dyspozyciji gospodarstw
wskazniki ruchliwosci osob
struktury motywaciji podrozy
struktury podziatu zadan przewozowych
czasy podrdzy
napetnienia samochodow osobowych.

* % X F X X %

Liczbe podrozy w poszczegolnych relacjach przedstawia tabela 1.

Tabela1 Liczba podrézy w badaniu ankietowym gospodarstw domowych

Zasieg podrozy Mieszkancy Warszawy Mieszkancy Strefy
Podroze w dzien powszedni

po Warszawie 4751 88
Warszawa — Strefa 75 834
Strefa — Warszawa 75 849
po Strefie 3 3196
po obszarze badania 4904 4967
poza i spoza obszaru badania 48 156
wszystkie podroze 4952 5123
Podroze w soboty

po Warszawie 3483 62
Warszawa — Strefa 191 509
Strefa — Warszawa 160 528
po Strefie 12 2198
po obszarze badania 3846 3297
poza i spoza obszaru badania 171 228
wszystkie podroze 4017 3525

10



Warszawskie Badania Ruchu 2005

W opracowaniu przedstawiono najwazniejsze wyniki badania, przy czym dane dotyczace gospodarstw domowych
i mieszkancow Warszawy, i Strefy przedstawiono w jednym rozdziale, natomiast wyniki dotyczace podstawowych
zachowan komunikacyjnych takich, jak ruchliwos¢, motywacje podrozy, podziat zadan przewozowych oraz rozkfad
podrozy w czasie, zostaly przedstawione w odrebnych rozdziatach dla mieszkancow Warszawy i odrgbnych dla Strefy.
Dodatkowo dla Warszawy zaprezentowano poréwnanie wynikow WBR 2005 z wynikami badan, przeprowadzonych
w ubiegtych latach.

PODSTAWOWE INFORMACJE O BADANIU ANKIETOWYM RUCHU NA GRANICY WARSZAWY

Badanie ankietowe kierowcow na granicy Warszawy przeprowadzono na 22 wlotach drogowych w okresie
12.04-16.06.2005 r. Badaniem objeci byli tylko kierowcy pojazdow wjezdzajacych do miasta.

W kazdym z punktow badanie byto prowadzone w jednym z dni powszednich (z reguty w okresie wtorek — czwartek)
przez 8 godzin, w dwdch okresach 4-godzinnych: rano w godzinach 7.00 — 11.00 oraz popotudniu w godzinach
14.00 - 18.00. W dniu badania ankietowego w kazdym z punktéw prowadzono 24-godzinny pomiar natgzenia ruchu
w obu kierunkach.

W zaleznos$ci od punktu:

* liczba zebranych ankiet w catym 8-godzinnym okresie badania zawierafa sie w granicach 822 — 1200 ankiet

* liczba zebranych ankiet ogotem w poszczegdlnych godzinach pomiaru zawierafa sie w granicach 5,0% —47,8%
natezenia ruchu w danej godzinie

* liczba zebranych ankiet w grupie samochodow osobowych (w tym mikrobusy) zawierata si¢ w granicach 6,1%
— 33% natezenia ruchu w tej kategorii

* liczba zebranych ankiet w grupie samochodow dostawczych zawierata sig¢ w granicach 5,5% — 30,5% natezenia
ruchu w tej kategorii

* liczba zebranych ankiet w grupie samochodow cigzarowych (w tym z przyczepami i naczepami) zawierata sig
W granicach 5,3% — 32,6% natgzenia ruchu w tej kategorii.

W zestawieniach wynikow zamieszczono informacje dotyczace:

* rozkfadu przestrzennego ruchu (scalonego na: wewnetrzny po Warszawie, zrodiowo — docelowy z i do
Warszawy, tranzytowy w stosunku do Warszawy z obszaru Strefy, tranzytowy w stosunku do Warszawy spoza
obszaru badania)

* $rednich napetniet samochodow osobowych

* czestotliwosci podrozy

* struktury motywacji podrozy kierowcow samochoddw osobowych

* struktury tadunkéw samochodow cigzarowych.

PODSTAWOWE INFORMACJE O POMIARACH NATEZENIA RUCHU POJAZDOW | POMIARACH
LICZBY PASAZEROW W POJAZDACH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA KORDONACH | EKRANACH

Pomiary natezenia ruchu pojazdow

Pomiary natgzenia ruchu pojazdow wykonano w nastepujacych przekrojach:

* kordon Warszawy (23 punkty)

* ekran mostowy (7 punktow)

* kordon obszaru centralnego (37 punktow)

* kordon obszaru $rodmiejskiego (10 punktow)

* ekran linii kolejowej Srednicowej (21 punktow)
w okresie 22.03.2005 r. — 23.06.2005 r.
Pomiary byty prowadzone w kazdym punkcie w obu kierunkach w jeden z dni powszednich (od wtorku do czwartku),
w wiekszosci punktow przez 24 godziny (w 8 punktach na kordonie obszaru centralnego 2x4 godziny w godzinach
6.00 - 10.00i 14.00 — 18.00).

1
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W opracowaniu ograniczono sie¢ do podania informacji o wielkosciach ruchu samochodowego i pasazerow
komunikacji zbiorowej na granicy Warszawy i na ekranie Wisty.

Pomiary liczhy pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej

Pomiary liczby pasazerdéw byty wykonywane w nastgpujacych przekrojach z komunikacjg autobusowg lub
tramwajowa:
* kordon Warszawy (22 punkty)
* kordon obszaru centralnego (34 punkty)
*ekran linii kolejowej Srednicowej (18 punktow)
* gkran Wisty (7 punktow)
oraz w:
* metrze (6 punktow)
* pociggach podmiejskich (15 punktow)
w okresie 15.03.2005 — 21.06.2005.

W wiekszosci punktow z komunikacjg autobusowg i tramwajowa oraz na kolei podmiejskiej pomiary byly
prowadzone przez okres 2x2 godziny (7.00 —9.001i 15.30 — 17.30). W 13 punktach pomiar byt prowadzony przez okres
16 godzin (w godzinach 6.00 — 22.00).

Pomiary w metrze byty prowadzone cafodziennie, przez caty czas kursowania metra.

12



Warszawskie Badania Ruchu 2005

2 Charakterystyka gospodarstw domowych i mieszkancow

CHARAKTERYSTYKA GOSPODARSTW DOMOWYCH

Wielko$¢ gospodarstw domowych

Na podstawie uzyskanych wynikow przedstawionych w tabeli 2 i tabeli 3 mozna stwierdzi¢, ze istnigje zréznicowanie
wielko$ci gospodarstwa domowego w Warszawie i obszarze Strefy. Srednia wielko§¢ gospodarstwa domowego
w Strefie wynosi 3,04 osoby i jest 0 27% wyzsza niz w Warszawie. W Warszawie jest wigcej niz w obszarze Strefy
gospodarstw jedno- i dwuosobowych, mniej natomiast gospodarstw o trzech lub wigcej osobach.

Tabela 2  Srednia liczba osob w gospodarstwie domowym

Mieszkaficy Liczba os6b w gospodarstwie

Warszawa Strefa
ogotem 2,39 3,04
w wieku 6 lat i powyzej 2,29 2,86
w wieku 16 lat i powyzej 2,09 2,54

Tabela 3  Struktura procentowa gospodarstw wedtug liczby osob

Liczba 0s6b w gospodarstwie Udziat gospodarstw w obszarze [%]
Warszawa Strefa

1 osoba 28,0 16,9
2 0soby 31,5 23,7
3 osoby 211 22,4
4 0soby 13,9 19,9
5 0s6b i wiecej 55 17,1
tacznie 100,0 100,0

Wyposazenie gospodarstw domowych w Srodki transportu

Wyposazenie gospodarstw domowych w $rodki transportu przedstawia tabela 4 i tabela 5. Jak wynika z przedsta-
wionych danych, udziat gospodarstw z dostepem do samochodu jest w obszarze badania zréznicowany. Jest on
znacznie wyzszy w obszarze Strefy (57,3%) niz w Warszawie (48,5%). Rowniez liczba gospodarstw, w ktorych sg zare-
jestrowane 2 samochody lub wiecej, jest wigksza w obszarze Strefy. W Warszawie jest to 7,2% gospodarstw
domowych, natomiast w obszarze Strefy — 13,1%.

Tabela4  Srednia liczha samochodéw w gospodarstwie

Liczba samochodow w gospodarstwie

Typ samochodu

Warszawa Strefa
0sobowy 0,560 0,720
w tym:

rywatny osobowy zarejestrowany na

gzlllonka }gllospodarztwa ! ’ 0,490 0,650
prywatny osobowy inny 0,020 0,020
stuzbowy (firmowy) osobowy z ,kratka” 0,020 0,030
stuzbowy (firmowy) osobowy bez ,kratki” 0,030 0,020
cigzarowy 0,010 0,010
inny 0,002 0,200
ogotem 0,570 0,730
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Tabela5  Struktura procentowa gospodarstw wedtug liczby samochodow
. , . Udziat gospodarstw w obszarze [%]
Liczba samochodéw w gospodarstwie
Warszawa Strefa

0 samochodow 51,5 42,7
1 samochadd 41,3 442
2 samochody 6,4 10,4
3 samochody i wigcej 0,8 2,7
tacznie 100,0 100,0

Ponad 75% samochodow zarejestrowanych w obszarze Warszawy i Strefy ma przebieg roczny ponizej 20 tys. kilo-
metrow. Sredni przebieg roczny samochodéw mieszkancow Strefy jest o okoto 1 tys. km wigkszy od samochodow

mieszkancow Warszawy.

Tabela 6  Struktura procentowa samochodow wedtug przebiegu rocznego
Roczny przebieg Procent samochodow w obszarze
Warszawa Strefa
do 10 000 km 14,2 18,9
10 001 - 20 000 km 62,2 56,4
20 001 - 40 000 km 17,1 17,4
ponad 40 000 km 6,5 7,2
tacznie 100,0 100,0
Sredni przebieg [tys. km] 18,5 19,6

CHARAKTERYSTYKA 0S0B

Charakterystyke 0sob w gospodarstwach domowych przedstawia tabela 7 i tabela 8. Jak wynika z przedstawionych
danych, struktura wiekowa mieszkancow Warszawy i Strefy jest zroznicowana. W Warszawie jest znacznie wyzszy niz
w obszarze Strefy udzial osob w wieku powyzej 60 lat, natomiast w Strefie wyzszy jest udzial dzieci
i mtodziezy w wieku do 15 lat (w Strefie jest to 17%, natomiast w Warszawie 13,1%). Procentowy udziat 0s6b w wieku
16 — 60 lat w calym obszarze badania jest podobny. W Warszawie wystepuje zroznicowanie pod wzgledem ptci — jest

znacznie wigcej kobiet (54,9%) niz mgzczyzn (45,1%).

Struktura wiekowa mieszkaricow uzyskana z badania jest zblizona do danych statystycznych GUS.

Tabela 7  Struktura procentowa osob wedfug wieku
Grupa wiekowa Procent mieszkancow obszaru
Warszawa Strefa

0-51at 43 59
6 - 15 lat 8,8 11,1
16 — 25 lat 16,4 16,0
26 - 39 lat 21,1 22,9
40 - 60 lat 30,3 30,3
powyzej 60 lat 19,1 13,8
tacznie 100,0 100,0

14



Warszawskie Badania Ruchu 2005

Tabela 8  Struktura procentowa osob wedfug pici (osoby w wieku 6 lat i powyzej)

Plec Procent mieszkancow obszaru

Warszawa Strefa
mezczyzna 451 49,0
kobieta 54,9 51,0
facznie 100,0 100,0

W Warszawie znacznie wigcej 0sob niz w obszarze Strefy posiada bilet okresowy na komunikacje zbiorowa. Jest to
odpowiednio 44,6% w Warszawie i tylko 17,6% w obszarze Strefy.

Tabela9 Struktura procentowa osob wedtug posiadania hiletu okresowego na komunikacje zhiorowa (osoby

w wieku 6 lat i powyzej)

Posiadanie biletu okresowego

Procent mieszkancow obszaru

Warszawa Strefa
posiada 44,6 17,6
nie posiada 55,4 82,4
tacznie 100,0 100,0

W zbadanych gospodarstwach w Warszawie jest mniejszy w poréwnaniu ze Strefg udziat ucznidéw, natomiast wyzszy
emerytow. W gospodarstwach w Warszawie o ponad 50% wyzszy jest udziat studentow. Udzialy osdb pracujgcych
w Warszawie i Strefie s3 do siebie zblizone, natomiast odsetek bezrobotnych w Strefie jest zdecydowanie wyzszy niz

w Warszawie.

Tabela 10 Struktura procentowa oséb wedfug zajecia podstawowego (osoby w wieku 6 lat i powyzej)

Zaiecie podstawowe Procent mieszkancow obszaru

jeciep Warszawa Strefa
uczen 13,3 15,1
student 7,3 45
prgcujacy jako pracownik M5 40,0
najemny (praca poza domem)
pracujacy jako pracownik

; 1,1 0,7
najemny (praca w domu)
pracujacy na wtasny rachunek
(dziatalnos¢ gospodarcza, 4,4 5,4
wolne zawody)
emeryt/rencista 24,5 21,6
bezrobotny 57 7,6
pozostali 2,2 5,1
tacznie 100,0 100,0
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3 Charakterystyka zachowan komunikacyjnych mieszkancow Warszawy

RUCHLIWOSC MIESZKANCOW

Podstawowe dane o ruchliwosci mieszkarncow Warszawy z wyr6znieniem osoby statystycznej, 0soby w wieku powyzej
6 lat oraz osoby podrézujacej w podrozach ogdtem i niepieszych, z uwzglednieniem podrozy zwigzanych
z Warszawg (poczatek lub koniec podrozy w Warszawie) oraz wewnetrznych, po Warszawie (poczatek i koniec podrozy
w Warszawie), przedstawiajg tabele 11-19. W tabelach przedstawiono dane dotyczace dnia powszedniego i soboty.

Pozycje ogotem w tabelach dotyczace ruchliwosci obejmujg wszystkie podroze facznie z podrdzami spoza obszaru
badania i poza obszar badania.

Jak widac, ruchliwos¢ mieszkancow Warszawy w podrozach ogotem w sobotg jest 0 19% nizsza niz w dzien powszed-
ni, a w wypadku podrozy po Warszawie — nawet 0 27%. Jesli chodzi o podroze niepiesze roznice ruchliwosci w dzien

powszedni i w sobote sg mniejsze (wynoszg tylko 17%).

Ruchliwos¢ mieszkancow Warszawy zwigzana jest gtdwnie z podrdzami po Warszawie. W dniu powszednim stanowi
ona az 96% ruchliwosci ogotem (w sobote 87%) i 94% ruchliwosci w podrozach niepieszych (w sobote 84%). Jak
widac, w sobote ro$nie ruchliwo$¢ mieszkanicow zwigzana z wyjazdami poza obszar Warszawy.

Tabela 11 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach ogétem

Ruchliwo$¢ w podrozach

Osoba - - - _

g i Prasiol CER K o
Dzien powszedni
statystyczna 1,77 0,03 0,03 0,00 1,83 1,85
w wieku 6 lat i powyzZej 1,89 0,03 0,03 0,00 1,95 1,97
podrézujaca 2,39 0,04 0,04 0,00 2,46 2,49
Sobota
statystyczna 1,30 0,07 0,06 0,00 1,44 1,50
w wieku 6 lat i powyzej 1,38 0,08 0,06 0,00 1,53 1,60
podrézujgca 2,06 0,11 0,09 0,01 2,28 2,38

Tabela 12 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwos¢ oséb w podrézach niepieszych
Ruchliwos¢ w podrozach
Osoba Warszawa — | Warszawa - | Strefa— | oo oo, [Warszawa s Strefa—| oo
Warszawa Strefa Warszawa Warszawa+ Strefa

Dzien powszedni
statystyczna 1,39 0,03 0,03 0,00 1,45 1,47
w wieku 6 lat i powyzej 1,48 0,03 0,03 0,00 1,54 1,56
podrézujaca 1,87 0,04 0,04 0,00 1,95 1,97
Sobota
statystyczna 1,02 0,07 0,06 0,00 1,16 1,22
w wieku 6 lat i powyzej 1,09 0,08 0,06 0,00 1,23 1,30
podrézujaca 1,62 0,11 0,09 0,00 1,84 1,94
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Duze zroznicowanie ruchliwosci zwigzane jest z grupami wiekowymi mieszkancow. Najwigksza ruchliwo$é¢
w podrdzach ogotem w dniu powszednim wystepuje w grupie pomiedzy 6. i 15. rokiem zycia (2,29 podrozy na dobeg),
a nastepnie w grupie 16 — 25 lat (2,16). W grupie wiekowej 6 — 15 lat bardzo duzo podrozy odbywa sig pieszo, dlatego
w podrozach niepieszych w dniu powszednim ruchliwos$é w tej grupie wiekowej wynosi tylko 0,92 podrozy na dobe.
Najmniejszg ruchliwos$cig charakteryzujg sie osoby powyzej 60. roku zycia: 1,57 podrdzy na dobe w dniu powszednim.

Tabela 13 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$é osob w podrézach ogétem wedtug wieku

Ruchliwo$¢ w podrézach
Wiek - - _ _
R e ) e o [

Dzien powszedni

6 - 15 lat 2,27 0,00 0,00 0,01 2,28 2,29
16 — 25 lat 2,10 0,02 0,02 0,00 2,15 2,16
26 — 39 lat 1,88 0,03 0,03 0,00 1,95 1,98
40 - 60 lat 1,92 0,04 0,04 0,00 2,00 2,03
pow. 60 lat 1,52 0,02 0,02 0,00 1,56 1,57
Sobota

6 - 15 lat 1,39 0,10 0,08 0,01 1,57 1,63
16 — 25 lat 1,53 0,05 0,04 0,00 1,62 1,68
26 - 39 lat 1,46 0,08 0,07 0,00 1,61 1,66
40 - 60 lat 1,35 0,09 0,07 0,00 1,52 1,62
pow. 60 lat 1,22 0,07 0,05 0,01 1,35 1,40

W podrézach niepieszych w dniu powszednim najwigksza ruchliwo$¢ wystepuje w grupie wiekowej 16 — 25 lat
i wynosi 1,85 podrdzy na dobe. Troche nizszg ruchliwo$¢ ma grupa wiekowa 26 — 60 lat, natomiast najnizszg ma grupa

0s0b powyzej 60 lat.

Tabela 14 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych wedtug wieku

Ruchliwos¢ w podrdzach

Wiek - - _ _
Dzien powszedni
6 - 15 lat 0,92 0,00 0,00 0,00 0,92 0,92
16 - 25 lat 1,79 0,02 0,02 0,00 1,83 1,85
26 — 39 lat 1,60 0,03 0,03 0,00 1,67 1,70
40 - 60 lat 1,60 0,04 0,04 0,00 1,68 1,71
pow. 60 lat 1,10 0,02 0,02 0,00 1,15 1,16
Sobota
6 - 15 lat 0,96 0,10 0,08 0,00 1,14 1,20
16 — 25 lat 1,19 0,05 0,04 0,00 1,28 1,34
26 - 39 lat 1,22 0,08 0,07 0,00 1,38 1,43
40 - 60 lat 1,10 0,09 0,07 0,00 1,27 1,36
pow. 60 lat 0,87 0,07 0,05 0,01 1,01 1,05
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Ruchliwos¢ 0s6b w gospodarstwach z samochodem jest wyzsza niz w gospodarstwach bez dostgpu do samochodu.
W dniu powszednim ruchliwo$¢ osoby w gospodarstwie z jednym samochodem jest wyzsza o0 17%, a w gospodar-
stwach posiadajacych 2 samochody lub wigcej jest wyzsza 0 23% w stosunku do 0s6b w gospodarstwach nie po-
siadajacych samochodu.

Tabela 15 Mieszkaricy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach ogétem wedtug liczby samochodow
w gospodarstwie (osoby w wieku 6 lat i powyzej)

Liczba samochod6w Ruchliwo$¢ w podrézach

oot | st Vena—| S - s et S g
Dzien powszedni
0 1,74 0,02 0,02 0,00 1,79 1,79
1 1,99 0,03 0,04 0,00 2,06 2,09
2 i wiecej 2,09 0,04 0,04 0,00 2,17 2,21
Sobota
0 1,40 0,05 0,03 0,00 1,48 1,50
1 1,35 0,10 0,08 0,01 1,54 1,64
2 i wiecej 1,49 0,11 0,11 0,01 1,71 1,82

Biorgc pod uwage rodzaj zajecia, nalezy stwierdzi¢, ze w podrdzach ogotem najwyzszg ruchliwoscig wykazujg sig stu-
denci (2,33 podrozy na dobg w dniu powszednim). Na drugim miejscu w dniu powszednim sg uczniowie (2,23 podrozy
na dobg), a nastepnie osoby pracujace jako pracownicy najemni (2,11) i pracujgcy na wtasny rachunek (2,08).

Tabela 16 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwos$é osob w podrézach ogétem wedtug rodzaju zajecia (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwos¢ w podrdzach
Rodzaj zajgcia Warszawa — | Warszawa — |  Strefa — Warszawa-+ Strefa — )

Warszawa Strefa Warszawa Strefa — Strefa Warszawa+ Strefa ogotem
uczen 2,20 0,01 0,01 0,01 2,23 2,23
student 2,28 0,03 0,02 0,00 2,33 2,33
pracownik najemny 201 0,04 0,04 0,00 208 | 211
(praca poza domem)
pracownik najemny 2.04 0,00 0,00 0,00 2,04 2,04
(praca w domu)
pracujacy na wasny 183 0,08 0,09 0,00 200| 208
rachunek
emeryt/rencista 1,54 0,02 0,02 0,00 1,59 1,59
bezrobotny 1,53 0,03 0,03 0,00 1,60 1,61
pozostali 1,27 0,00 0,00 0,00 1,27 1,35
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Tabela 17 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach ogétem wedtug rodzaju zajecia (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w sobote

Ruchliwos¢ w podrozach

Rodzaj zajgcia Warszawa — | Warszawa | Strefa— | Strefa— | Warszawa+Strefa — oaétem
Warszawa — Strefa Warszawa Strefa Warszawa+ Strefa g

uczen 1,44 0,08 0,07 0,01 1,60 1,66

student 1,71 0,02 0,03 0,00 1,76 1,80

pracownik najemny 148 0,09 008 | 000 165 | 173

(praca poza domem)

pracownik najemny 1,11 0,04 004 | 000 119 | 122

(praca w domu)

pracujacy na wasny 138 012 012 | 000 162| 173

rachunek

emeryt/rencista 1,22 0,07 0,06 0,01 1,35 1,41

bezrobotny 1,07 0,06 0,03 0,00 1,16 1,19

pozostali 1,00 0,02 0,02 0,02 1,05 1,11

Tabela 18 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych wedtug motywacji (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwos¢ w podrozach

M j I

potzjt?/gnzl;qa (cel Warszawa — |Warszawa —|  Strefa - Strefa— | Warszawa+ Strefa — ogélem
Warszawa Strefa Warszawa Strefa Warszawa+ Strefa g

do domu 0,67 0,00 0,03 0,00 0,70 0,71

do pracy 0,34 0,02 0,00 0,00 0,35 0,36

do szkoty 0,06 0,00 0,00 0,00 0,06 0,06

ha wyzs7 0,04 0,00 0,00 0,00 0,04 0,04

uczelnie

zakupy, ustugi 0,12 0,00 0,00 0,00 0,12 0,12

do hipermarketu,

centrum handiowego 0,05 0,00 0,00 0,00 0,06 0,06

rozrywka, rekreacja 0,03 0,00 0,00 0,00 0,03 0,03

wizyta (towarzyska, 0,07 0,00 000 | 0,00 007 | 007

rodzinna)

sprawy shuzbowe, 0,06 0,00 000 | 000 006 | 006

interesy

podwozenie/

odprowadzanie 0,03 0,00 0,00 0,00 0,03 0,03

inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Tabela 19 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych wedtug motywacji (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w sobote

Ruchliwos¢ w podrdzach

Motywacja (cel) podrozy — |Warszawa —|Warszawa —| Strefa — Warszawa+Strefa—| .

Warszawa Strefa Warszawa Strefa — Strefa Warszawa+ Strefa ogolem
do domu 0,50 0,00 0,06 0,00 0,56 0,58
do pracy 0,07 0,01 0,00 0,00 0,08 0,08
do szkoty 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ha wyzsz 0,02 0,00 0,00 0,00 0,02 | 0,02
uczelnie
zakupy, 0,13 0,01 0,00 0,00 014 | 014
ustugi
do hipermarketu,
centrum handlowego 0,10 0,01 0,00 0,00 0,11 0,11
rozrywka, 0,10 0,03 0,00 0,00 013 | 0,15
rekreacja
wizyta
(towarzyska, rodzinna) 0,13 0,02 0,00 0,00 0,15 0,17
sprawy shuzbowe, 0,01 0,00 0,00 0,00 001 | 002
interesy
podwozenie/ 0,02 0,00 0,00 0,00 002 | 002
odprowadzanie
inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Rozna jest ruchliwo$é mieszkanicow, jezeli chodzi o sposob dokonywania podrézy. Najwigksza ruchliwosc
w odniesieniu do podrozy niepieszych dotyczy podrdzy realizowanych komunikacjg miejska. Wynosi ona 1,04 podrozy
w dniu powszednim i spada do 0,67 podrozy w sobote. W wypadku podrozy realizowanych samochodem osobowym
ruchliwos$é wynosi 0,47 podrdzy na dobe w dniu powszednim i ro$nie do 0,57 podrozy na dobe w sobotg.

Tabela 20 Mieszkanicy Warszawy — Ruchliwosé osob w podrézach niepieszych wedtug sposobu dokonania
podrozy (osoby w wieku 6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwos¢ w podrozach
sam. 0sob. 0,42 0,02 0,02 0,00 0,45 0,47
taksowka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kz miejska 1,02 0,01 0,01 0,00 1,04 1,04
kz podmiejska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
rower 0,02 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02
sam. 0sob. + kz 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kz miejska+kz podmiejska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
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Tabela 21 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych wedtug sposobu dokonania
podrézy w sobote

Ruchliwo$¢ w podrdzach
sam.osob. 0,40 0,06 0,05 0,00 0,51 0,57
taksowka 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
kz migjska 0,64 0,01 0,01 0,00 0,66 0,67
kz podmiejska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
rower 0,03 0,00 0,00 0,00 0,03 0,03
sam. 0sob. + kz 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kz miejska+kz podmigjska 0,01 0,01 0,00 0,00 0,02 0,02
inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

ROZKLAD PODROZY W DOBIE

W tabeli 22 przedstawiono rozkfad pomigdzy godziny doby podrozy odbywanych w dniu powszednim i sobote wedtug
czasu srodkowego, pomiedzy czasem rozpoczecia i zakoriczenia podrozy.

Jak widac, w dniu powszednim wystepujg dwa szczyty: poranny i popofudniowy. W godzinie szczytu porannego (7.00 —
8.00) odbywa si¢ 13,1% podrozy ogotem i 13% podrozy komunikacjg zbiorowg oraz 11,7% podrozy realizowanych
samochodami osobowymi.

Szczyt popofudniowy jest bardziej rownomiernie roziozony pomiedzy kilka godzin. Udziat maksymalnej godziny, ktdra
wypada pomiedzy 16.00 — 17.00 jest troche mniejszy niz w szczycie porannym i wynosi 9,8% dla podrozy ogotem,
10,1% dla komunikacji zbiorowej i 10,4% dla podrozy samochodami osobowymi.

Zupetnie inny rozkfad podrozy w czasie jest w sobotg. Maksymalny udziat godzinowy dla podrozy ogotem wystepuje
migdzy godzing 11.00 a 12.00 i wynosi 11,1%. W komunikacji zbiorowej szczyt wystepuje w godzinach 11.00 — 12.00
(i udziat tej godziny wynosi 9,9%). Dla podrozy realizowanych samochodem osobowym godzina szczytu wypada
pomigdzy 10.00 i 11.00 (udziat tej godziny wynosi 10,3%).
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Tabela 22 Mieszkancy Warszawy — Rozktad w dobie podrézy ogétem (wedtug czasu srodkowego)

Godzina Podrdze ogotem Podréze kz | Podroze ki | Podroze ogotem | Podroze kz | Podroze ki
Dzien powszedni Sobota
0.00-1.00 0,1 0,2 0,0 0,2 0,1 0,4
1.00 - 2.00 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2
2.00-3.00 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
3.00-4.00 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
4.00-5.00 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2
5.00-6.00 0,1 0,3 0,9 0,4 0,5 0,3
6.00-7.00 3,4 3,6 4,8 1,2 1,5 1,2
7.00-8.00 13,1 13,0 11,7 2,6 3,4 2,3
8.00-9.00 7,2 73 7,7 4,8 47 44
9.00-10.00 54 50 6,0 75 6,8 59
10.00 - 11.00 6,2 59 4,6 10,9 8,5 10,3
11.00 - 12.00 5,6 51 53 11,1 9,9 10,1
12.00 - 13.00 59 54 4,7 8,8 8,6 9,3
13.00 - 14.00 5,6 53 4.8 6,9 7,7 6,9
14.00 - 15.00 6,3 6,6 51 7,2 6,3 6,2
15.00 - 16.00 8,0 8,5 7,5 6,6 7,8 6,9
16.00 - 17.00 9,8 10,1 10,4 6,2 6,4 74
17.00 - 18.00 7,0 7,0 7,6 59 59 6,6
18.00 - 19.00 55 50 7,6 53 55 49
19.00 - 20.00 39 4,0 4,8 50 4,8 47
20.00 - 21.00 2,4 2,8 2,6 3,7 3,8 43
21.00 - 22.00 1,6 1,7 2,2 2,8 2,6 41
22.00 - 23.00 1,3 1,6 1,3 2,0 2,3 2,2
23.00 - 24.00 0,3 0,5 0,3 0,8 0,6 1,2
Doba 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Rozktad podrézy w dobie w dzien powszedni
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MOTYWACJE PODROZY

W motywacjach (celach podrozy) wyrdzniono 11 celow odbywania podrozy, w tym 10 celow szczegotowych i cel
»inne”, bez precyzowania szczegotow. W tabelach 23 — 29 przedstawiono szczegdétowe dane o motywacjach odby-
wanych podrdzy, sposobach realizacji podrozy w poszczegdlnych motywacjach oraz rozktad czasowy motywacji
podrézy w dobie. Podane informacje dotycza podrozy po obszarze badania (Warszawa + Strefa)

W strukturze procentowej motywacji podrézy niepieszych wida¢ wyrazng réznice pomiedzy dniem powszednim
i sobotg. Jak wida¢, w podrdzach niepieszych najwiecej jest podrozy do domu, zarowno w dzien powszedni, jak
i w sobote — okofo 45%. Podroze do pracy stanowig 23% podrozy niepieszych w dzien powszedni, ale juz tylko okoto
6% w sobote. W sobote rosnie zdecydowanie udziat podrdzy po zakupy i do centrow handlowych: z 11,6% podrozy
niepieszych w dniu powszednim do 20,2% w sobote, podrozy zwigzanych z rozrywka — z 2,2% w dzien powszedni do
10,7% w sobote, oraz wizyt towarzyskich i rodzinnych — z 4,7% w dzien powszedni do 12,6% w sobotg.

Tabela 23 Mieszkancy Warszawy — Struktura motywacji podrozy

) . Udziat motywacji w podrozach [%] Udziat motywacji w podrozach [%]

Motywacja podrozy - - — - - —

ogdfem | pieszych | niepieszych ogofem pieszych | niepieszych
Dzien powszedni Sobota

do domu 46,0 47,8 45,6 45,8 47,4 45,4

do pracy 19,4 5,6 23,0 52 1,2 6,2

do szkoty 6,1 13,3 4,2 0,9 1,1 0,9

na wyzsza

uczelnie 2,2 0,4 2,7 1,1 0,3 1,3

zakupy,

ustugi 10,6 20,8 7,9 14,8 30,3 11,1

do hipermarketu,

centrum handlowego 33 1.7 37 82 46 91

rozrywka,

rekreacja 2,1 2,0 2,2 10,4 8,9 10,7

wizyta (towarzyska,

rodzinna) 41 1,9 47 11,2 53 12,6

sprawy stuzbowe,

interesy 35 2,4 3,7 1,0 0,4 1,1

podwozenie/

odprowadzanie 24 38 2 11 01 13

inne 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,3

suma 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Tabela 24 Mieszkancy Warszawy — Struktura motywacji podrézy w zalezno$ci od sposobu dokonania podrozy
w dzief powszedni

Udziat motywaciji [%]
<’

Ee|l o |52 |8es Eig g+ 8

Motywacjapodrozy | & |82 | = |SEE|S22| & |BESE|IEe8d o
¢ |88 | 2 |Sg|S8E| £ [3855[585E| =

2| = |EZ|5%g| & |sgEREeEE

17,] = w o
do domu 47,8 4451 63,6 46 43,7 | 478 22,2 445 38,4
do pracy 5,6 25,6 0 21,8 18,8 | 23,9 66,7 33,3 30,8
do szkoty 13,3 1,7 0,0 52 0,0 43 0,0 7,4 15,4
na wyzsza uczelnie 0,4 0,6 0,0 3,6 12,5 2,2 0,0 3,7 0,0
zakupy, ustugi 20,8 73] 27,3 8,4 0,0 2,2 11,1 0,0 0,0
do hipermarketu,
centrum handlowego 1,7 49 0,0 3,3 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0
rozrywka, rekreacja 2,0 0,8 0,0 2,6 00| 109 0,0 0,0 15,4
wizyta (fowarzyska, | 491 40| 00| 50| 250 22 0,0 37 0,0
rodzinna)
sprawy sfuzbowe, 04| 60| 91| 28 00| 00 0,0 37 00
interesy
podwozenie/
odprowadzanie 3,8 4,2 0,0 11 0,0 43 0,0 0,0 0,0
inne 0,3 0,4 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 3,7 0,0
Suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0
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Tabela 25 Mieszkancy Warszawy — Struktura motywacji podrézy w zalezno$ci od sposobu dokonania podrozy
w sobote

Udziat motywacii [%]

g ¥
§ ) I £ + x:
z E 3 =3 | g2
] o~ g g o 3 g 25
Motywacja podrozy S 8 = S - 5 2N [ ES | o
2| 5|2 |5 |Ec| 2 |E|=8| &
= 3 = &~ 23 S g2 | &g
S 8 S = S5 | EE
=) = e o £
£ = | 2s | s8
%] 1S <
_S‘) w
do domu 474 44,6 76,5 46,0 36,3 46,2 25,0 4041 37,5
do pracy 1,2 49 0,0 7,2 0,0 45 25 11,9 0,0
do szkoty 1,1 0,8 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
na wyzsza uczelnie 0,3 0,8 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
zakupy, ustugi 30,3 9,7 0,0 12,5 27,3 3,0 0,0 48 37,5

do hipermarketu,
centrum handlowego

rozrywka, rekreacja 8,9 13,0 0,0 8,0 9,1 35,8 0,0 143 | 125

wizyta (towarzyska,
rodzinna)

4,6 11,0 0,0 8,2 0,0 1,5 50,0 2,4 0,0

53 111 23,5 13,5 27,3 6,0 0,0 262 | 125

sprawy sfuzbowe, 04| 15 oo| o8| ool 15| oo0| 00| o0

interesy

podwozenie/

odprowadzanie 0,1 2,6 0,0 0,4 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0
inne 0,4 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 ( 100,0 | 100,0 [ 100,0 | 100,0 | 100,0
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Rozkfad w ciggu doby podrézy w poszczegoinych motywacjach jest bardzo zroznicowany. W godzinie szczytu poran-
nego 7.00 — 8.00 dominujg podrdze do pracy (54,9%) i do szkoty (30%), ktdre stanowig okoto 85% wszystkich podrozy
w tej godzinie. Dominujgcg motywacja podrozy w okresie szczytu popotudniowego, 16.00 — 17.00, sa podrdze do
domu, ktore stanowig az 73%, i okoto 67% wszystkich podrozy w godzinach 15.00 — 16.00 i 17.00 — 18.00. Udziaty
innych motywaciji podrozy w poszczegoinych okresach doby sg rozproszone i nie przekraczajg 5% w godzinach szczy-
tu porannego i 9% w godzinie szczytu popotudniowego.

Tabela 26 Mieszkancy Warszawy — Struktura motywacji podrozy w zaleznosci od pory doby w dzien powszedni

Udziat motywaciji w porze doby [%]

Motywacja podrézy | 0.01-| 6.01 - | 7.01 -] 8.01 - [ 9.01 - [15.01 -|16.01 —|17.01 —|18.01 -|20.01 -
6.00 | 7.00 | 8.00 [ 9.00 | 15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00

do domu 70| 41| 29| 69| 460 668| 730| 67,0 729 | 864
do pracy 916| 81,7| 549 459 | 111| 25| 31| 09| 13| 26
do szkoly 00| 35| 300 104 26| 23| 06| 06| 00| 04
ha Wyzszg 00 00| 29| 54 35| 08| 08| 09| 04| 00
uczelnie

zakupy, 00| 41| 40| 158 174 68| 81| 109| 63| 08
ustugi

do hipermarketu,

centrum handlowego 0,0 1,8 0,2 2,1 4,7 4,8 1,9 41 3,7 3,0

rozrywka,

rekreacja 0,0 06 00 1,2 23| 28 25| 41 42 15

wizyta (towarzyska,

rodzinna) 1,4 1,2 0,8 2,4 4,3 4,8 4,4 7,4 79 4,2

sprawy sluzbowe, 00| 12| 06| 42| 63| 33| 21| 29| 13| o0

interesy

podwozenie/

odprowadzanie 0,0 1,8 3,7 57 1,5 46 3,3 0,6 1,3 1,1
inne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,5 0,2 0,6 0,7 0,0
suma 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
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Tabela 27 Mieszkancy Warszawy — Struktura motywacji podrézy w zaleznosci od pory doby w sobote

Udziat motywacji w porze doby [%]

Motywacja podrézy | 0.01 - | 6.01 - | 7.01 - [ 8.01 - 9.01 - [15.01 —[16.01 —|17.01 —|18.01 —[20.01
6.00 | 7.00 [ 8.00 | 9.00 [ 15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00

do domu 351 | 67| 29| 109 377 | 595| 51,0| 564 | 666 | 886
do pracy 406 | 734] 359 197| 33| 28| 13| 09| 00| 03
do szkoly 00| 00| 146 22| 06| 04| 04| 04| 00| 00
na wyzsza 00| 00| 97| 71 08| 04| 04| 00| 00/ 00
uczelnie

zakupy, usfugi 54| 133 | 184 31,7 | 203 5,6 5,5 8,9 59| 06

do hipermarketu,

centrum handlowego 0,0 0,0 1,0 93| 114 481 11,0 8,0 211 09

rozrywka, rekreacja 0,0 4,4 87| 12,0 11,3 10,0 10,1 116 108 | 53

wizyta (towarzyska, 271 o0l 78| 44| 120| 157| 169 129 135 20

rodzinna)
sprawy suzbowe, 81| 22| ool 27| 12| ool 13| 00| 00| 00
Interesy
podwozenie/
D orowadianic 54| 00| 10| 00| 11| o4l 21| 09| 03] 20
inne 271 00| 00| 00| 03] 04| 00| 00| o8] 03
suma 1000 | 100,0 | 100.0 | 1000 | 1000 | 100,0 | 1000 | 100,0 | 100,0 [100.0

W godzinie szczytu porannego obserwujemy znaczne koncentracje podrdzy w motywacjach do szkoty i do pracy
(65,6% dobowych podrozy w motywacji do szkoty i 37,7% dobowych podrozy w motywacii do pracy).

W godzinie szczytu popotudniowego udzialy poszczegoinych motywaciji nie przekraczajg 16% ruchu dobowego
w kazdej z tych motywacii.
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Tabela 28 Mieszkancy Warszawy — Rozktad czasowy podrézy w poszczegdinych motywacjach w dzien powszedni

Udziat motywaciji w porze doby [%]

Motywacja podrézy 10.01 -|6.01 -|7.01 - 8.01 —[9.01 - [15.01 -{16.01 -{17.01 -[18.01 —[20.01 -

6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 | 15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00 | SU™a
do domu 02 03| 08| 10| 352 11,7| 156 101 | 148 10,3 [100,0
do pracy 69| 147 | 377 | 162 | 202 11| 16| 03] 06| 071000
do szkoly 00| 20656 11.8| 152| 30| 10| 07] 00| 071000
na wyzszq 00| 00174 165 55| 28| 37| 28| 18| 001000
uczelnie
zakupy, 00| 13| 50| 102 577 52| 75| 71| 56| 04 ]1000
ustugi

do hipermarketu,

centrum handlowego 00| 19| 06| 44] 506 11,9 5,6 88| 106 | 5,6 (1000

rozrywka,

rekreacja 00 10| 00 38| 381 105 114 | 133 | 18,1 3,8 [100,0

wizyta (towarzyska,

rodzinna) 05 10| 25| 40) 366| 94| 104 124 | 178 | 54 (1000

sprawy sluzbowe, | oo 45| 24| 83| eaa| 77| 59| 59| 36| 06 [1000

interesy

podwozenie/

odprowadzanie 00| 26| 205 162 | 222 | 154 | 137 1,7 51 2,6 [100,0
inne 00] 00 0,0 00| 429 | 143 71 143 214 0,0 [100,0
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Tabela 29 Mieszkancy Warszawy — Rozktad czasowy podrézy w poszczegdlnych motywacjach w sobote

Udziat motywaciji w porze doby [%]

Motywacja podrozy  (0.01 -{6.01 -|7.01 -[8.01 -[9.01 - [t5.01 16.01 —{17.01 ~[18.01 ~[20.01-| ¢
6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 [15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00

do domu 07| 02| 02| 11| 433 84| 69| 72| 148 1721000

do pracy 75165 185] 180 330 35 15[ 10| 00| 051000

do szkoly 00| 00416 11,1 361 28| 28| 28| 00| 28]1000

na wyzsza 00| 00| 244| 31,7391 24| 24| 00| 00| 00]1000

uczelnie

zakupy, 04| 11| 34] 101 722 25| 23| 35| 41| 041000

ustugi

do hipermarketu,

contrum handiowego | 00| 00| 03| 584|730 38| 83| 57| 25| 101000

rozrywka,

rekreacia 00| 05| 23| 55| 575| 63| 60| 65| 106| 481000

wizyta (towarzyska,

rodzinne) 02| oo 19| 19568 91| 93| 68| 124 16| 100

sprawy stuzbowe, | g4 | 971 00| 135| 676| 00| 81| 00| 00| 00| 100

interesy

podwozenie/

bdprowadzanie 48| 00| 24| 00| 547 24| 119 48| 24| 1661000

inne 771 00| 00] 00538 77 o0 o0 231 [ 771000
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PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH
Podroze piesze stanowig 21% podrdzy w dzien powszedni i 19,4% podrozy w sobotg.

Udziat podrozy samochodami osobowymi w podrézach niepieszych wynosi okoto 30% w dniu powszednim
i wzrasta do 41% w sobote. Zwigzane jest to z inng strukturg motywacji podrozy (w sobote jest znacznie mniej podrozy
do pracy) i lepszymi warunkami ruchu dla samochoddw osobowych oraz obnizong ofertg komunikacji zbiorowej.

Udziat komunikacji zbiorowej w dniu powszednim w podrézach niepieszych wynosi 68,5%. Dominujg podroze komu-
nikacjg autobusowg i tramwajowa. Wysoki jest udziat podrozy z wykorzystaniem metra w podrdzach niepieszych (ktore
wyniosty okoto 8,5%), zwtaszcza ze jest to dopiero jedna, niedokonczona linia. W zasadzie nie wystepujg przejazdy
wewnatrzmiejskie transportem kolejowym — nie przekraczaja 0,1%.

Udziat komunikacji zbiorowej w podrdzach niepieszych w sobote wynosi 55,5%. Podobnie jak w dniu powszednim
dominujg podrdze komunikacjg autobusowg lub tramwajowg. Udziat podrozy metrem wynosi 6,8%. Wyzszy niz w dniu
powszednim jest udziat podrdzy transportem kolejowym — 0,2%.

Tabela 30 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w podrézach ogétem i niepieszych

Dzien powszedni Sobota

Srodek transportu Udzia’t Srodka w podréliac.h [%] Udzi?t Srodka w podrf.')ia.ch [%]

ogbtem niepieszych ogbtem niepieszych
pieszo 21,0 19,4
samochod osobowy 23,4 29,6 33,2 41,2
taksowka 0,2 0,3 0,4 0,5
autobus miejski 27,8 35,2 23,7 29,4
autobus podmigjski 0,3 0,4 0,2 0,2
tramwaj 11,3 14,3 8,9 11,0
autobus miejski+tramwaj 6,8 8,6 49 6,1
metro 2,6 3,3 2,2 2,7
autobus miejski+metro 2,7 3,4 1,9 2,4
tramwaj+metro 1,4 1,8 1,4 1,7
pociag (w tym WKD) 0,0 0,0 0,2 0,2
kom. zbiorowa inne komb. 1,2 1,5 1,6 2,0
kom. zbiorowa + sam. osab. 0,1 0,1 0,2 0,2
rower 0,9 11 1,7 2,1
inne 0,3 0,4 0,1 0,1
tacznie 100,0 100,0 100,0 100,0
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W dniu powszednim wyzszy od Sredniej (21%) udziat podrozy dokonywanych pieszo wystepuje w grupie:
*uczniow — 43,8%
* emerytow — 30,6%
* bezrobotnych — 24,7%,
* pracujgcych w domu — 23,7%,
natomiast zdecydowanie nizszy od $redniej jest udziat podrozy pieszych w grupach:
* pracujacych na wtasny rachunek — 7,6%
* studentow — 10%
* pracujgcych poza domem — 11,7%.

W sobote udziat podrdzy pieszych zawiera sie w granicach 22,6% — 26,3 % w grupach uczniow, studentow, emerytow

i bezrobotnych. W grupach o0sd6b pracujacych udziat podrozy pieszych jest znacznie nizszy: od 8,8%
do 14,4%.

Osoby pracujace na wiasny rachunek 72,3% podrézy w dniu powszednim i 77,3% podrozy w sobote wykonujg samo-
chodem osobowym. W grupie pracownikow najemnych pracujgcych poza domem udziaty te wynoszg odpowiednio
30,5% w dzien powszedni i 49,6% w sobote.

Komunikacja zbiorowa jest Srodkiem najczesciej wykorzystywanym przez studentow (77,3% podrozy w dzien
powszedni i 63,6% w sobote).

Tabela 31 Mieszkancy Warszawy — Podziaf zadan przewozowych w zaleznosci od rodzaju zajecia w dzien powszedni

Udziat $rodka transportu w zaleznosci od rodzaju zajecia osoby [%]
2E | 2 z
= ES | & =
Srodek transportu S = gs [ €S | ¢ = 3 s
Ny S |[=8|=2| 22| = E S
> 5 | 2| E8| 82| § 3 2
838|853 £ =
< S = S >
as | & s
pieszo 43,8 10,0 11,7 23,7 7,6 30,6 24,7 30,0
samochod osobowy 58 11,6 30,5 14,5 72,3 16,9 18,6 17,2
taksowka 0,3 0,2 0,2 0,0 0,0 0,2 0,9 0,0
kom. zbiorowa 48,3 77,3 56,1 61,8 17,4 51,7 54,9 52,8
kom. zbiorowa + sam. 0sob. 0,0 04 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
rower 1,1 0,5 11 0,0 1,8 0,6 0,9 0,0
inny 0,7 0,0 0,3 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0
facznie 100,0 | 100,0 ( 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 [ 100,0 | 100,0
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Tabela 32 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w zalezno$ci od rodzaju zajecia w sobote

Udziat Srodka transportu w zaleznosci od rodzaju zajecia osoby [%]

] E £ | 2 &

Srodek transportu S S e© ] s & ] S g
@ = =2 = Q o c e [ o

o © o s = <5 o

Sg| 88| g 5

&8s s =
pieszo 241 22,6 14,4 9,4 8,8 26,3 24,6 27,6
samochod osobowy 26,7 12,0 40,6 53,1 77,3 21,0 26,4 39,6
taksowka 0,6 0,3 0,5 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0
kom. zbiorowa 45,4 63,6 42,6 31,2 13,9 49,7 46,6 32,8
kom. zbiorowa + sam. osab. 0,2 0,3 0,2 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0
rower 3,0 1,2 1,6 6,3 0,0 1,7 2,4 0,0
inny 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0
tacznie 100,0 | 100,0 [ 100,0 | 100,0 | 1000 | 1000 [ 100,0 | 100,0

Najwyzszy procent podrozy odbywanych pieszo wystepuje w dniu powszednim w motywacjach do szkoty — 45,8%
i zakupy, ustugi — 41%, natomiast w soboty w motywacji zakupy, ustugi — 39,6%.

Najnizszy procent podrdzy pieszych wystepuje w dniu powszednim w motywacjach na wyzszg uczelnig — 3,7% oraz
do pracy — 6%. Rownie mato podrozy pieszych w tych motywacjach jest wykonywanych w sobote (do pracy — 4,5%,
na wyzsza uczelnig — 4,9%).

W dniu powszednim najwigksze udziaty komunikaciji zbiorowej wystepujg w podrézach na wyzszg uczelnig (89%),
w podrdzach zwigzanych z wizytami (67,4%) i rozrywka (64,4%) oraz w dojazdach do pracy (61,2%).

Samochdd osobowy najczesciej wykorzystywany jest w podrozach w motywacjach podwozenie, odprowadzanie (41%
w dzien powszedni oraz 78,5% w sobotg) oraz sprawy stuzbowe, interesy (40,3% w dzien powszedni i 51,3%
w sobotg).

Najrzadziej samochdd osobowy jest wykorzystywany w dzier powszedni w podrdzach do szkoty i na wyzszg uczelnig
(6,4%), natomiast w soboty w motywacji zakupy, ustugi (21,9%).

Komunikacja zbiorowa jest zdecydowanie dominujacym Srodkiem transportu w podrézach na wyzsza uczelnig (89%
w dzien powszedni i 70,7% w soboty).
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Tabela 33 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w zalezno$ci od motywacji podrozy w dzien

powszedni
Udziat $rodka transportu [%]

>

£ s | %
Motywacja (cel) podrozy S 2 % S E 2 5 > £

3 3 3 s 2 g z S S
a 2 < e ] E 2 = &

S = S g »

£ =< S

&
do domu 21,9 22,6 0,3 54,0 0,0 1,0 0,2 100,0
do pracy 6,0 30,6 0,0 61,2 0,6 1,2 0,4 ] 100,0
do szkoty 45,8 6,4 0,0 46,4 0,0 0,7 0,7 ] 100,0
na wyzszg uczelnig 3,7 6,4 0,0 89,0 0,0 0,9 0,0 | 100,0
zakupy, ustugi 4 16,0 0,6 42 0,2 0,2 0,0 | 100,0
do hipermarketu, centr.handl. 10,6 34,4 0,0 54,4 0,0 0,6 0,0 | 100,0
rozrywka, rekreacja 20,2 8,7 0,0 64,4 0,0 48 1,9 | 100,0
wizyta (towarzyska, rodzinna) 9,9 22,2 0,0 67,4 0,0 0,5 0,0 | 1000
sprawy stuzbowe, interesy 14,8 40,3 0,6 443 0,0 0,0 0,0 | 100,0
podwozenie/odprowadzanie 33,2 41,0 0,0 24,1 0,0 1,7 0,0 | 100,0
inne 21,4 28,6 0,0 50,0 0,0 0,0 0,0 | 100,0

Rysunek 5 Mieszkaiicy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrozy w dniu powszednim
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Tabela 34 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w zalezno$ci od motywacji podrozy w sobote

Udziat $rodka transportu [%]

z g

2 s | @

o 3] o
Motywacja (cel) podrozy 9 3 = S S5 5 > 2

8 = 2 | B Z = S
2D ) [Z] N = o = S

s |®| § |R

5 = £

@ e
do domu 200 326 0,7 44,6 0,2 1,8 0,1 | 100,0
do pracy 45| 31,0 0,0 62,5 0,5 1,5 0,0 [ 100,0
do szkoty 222 278 0,0 50,0 0,0 0,0 0,0 [ 100,0
na wyzsza uczelnie 4,9 2441 0,0 70,7 0,0 0,0 0,0 | 100,0
zakupy, ustugi 396 219 0,0 37,6 0,0 0,4 0,5 | 100,0
do hipermarketu, centrum handlowego | 10,8 | 44,8 [ 0,0 43,5 0,6 0,3 0,0 | 100,0
rozrywka, rekreacja 16,6 | 41,7 0,0 35,4 0,3 6,0 0,0 | 100,0
wizyta (towarzyska, rodzinna) 911 332 09 55,7 0,0 0,9 0,2 | 100,0
sprawy sfuzbowe, interesy 8,1 51,3 ] 0,0 37,9 0,0 2,7 0,0 | 100,0
podwozenie/odprowadzanie 241 785 | 0,0 16,7 0,0 2,4 0,0 | 100,0
inne 23,1 00| 00 76,9 0,0 0,0 0,0 [ 100,0

Rysunek 6 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w motywacjach podrézy w sobote
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CZASY PODROZY

Srednie czasy podrdzy przedstawiaja tabele 35 — 38.

Czasy podrozy po obszarze badania i obszarze Warszawy rdznig sie nieznacznie. Wynika to z faktu, ze podroze poza
Warszawe zwigzane z obszarem Strefy stanowig niewielki procent podrozy mieszkancow Warszawy (3% w dzien

powszedni i 9% w sobotg).

Czasy podrozy w sobote s3 w wielu motywacjach nieobligatoryjnych diuzsze niz w dzien powszedni. Wynika to stad, ze
podrdze nieobligatoryjne w sobote sg dfuzsze niz w dniu powszednim i dlatego pomimo lepszych warunkow ruchu czas
podrozy ro$nie. Jest to zauwazalne zwfaszcza w motywacjach rozrywka, rekreacja i podwozenie, odprowadzanie,
W podrozach obligatoryjnych do pracy czasy podrdzy w sobote sg nieco krétsze niz w dniu powszednim.

Wzrost czasow podrozy dla wigkszosci Srodkow transportu w sobote w stosunku do dnia powszedniego wynika ze
wzrostu odlegfosci podrozy. Jedynie w wypadku podrozy taksowka czasy podrozy w sobote sg krotsze od czasow

podrozy w dniu powszednim.

Tabela 35 Mieszkaicy Warszawy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od motywaciji w dzien powszedni

Sredni czas podrozy [min.]

Motywacja (cel) podrozy R/?/a(?ts)zsg\i/r;ib%(:raer}le?) po obszarze Warszawy

do domu 39 39
do pracy 38 38
do szkoty 25 25
na wyzsza uczelnie 39 39
zakupy, ustugi 28 28
do hipermarketu, centrum handlowego 30 28
rozrywka, rekreacja 36 36
wizyta (towarzyska, rodzinna) 43 42
sprawy stuzbowe, interesy 35 35
podwozenie/odprowadzanie 22 21
inne 32 32
wszystkie motywacje 36 36
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Tabela 36 Mieszkaicy Warszawy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od motywacji w sobote

Sredni czas podrozy [min.]

Motywacja (cel) podrozy g/?/af;gzjvzefgfe?g po obszarze Warszawy

do domu 45 41
do pracy 37 36
do szkoty 32 32
na wyzszg uczelnie 40 40
zakupy, ustugi 30 30
do hipermarketu, centrum handlowego 27 27
rozrywka, rekreacja 44 38
wizyta (towarzyska, rodzinna) 46 44
sprawy stuzbowe, interesy 37 35
podwozenie/odprowadzanie 56 58
inne 63 55
wszystkie motywacje 41 38

Rysunek 7 Mieszkarcy Warszawy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od motywacii
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Tabela 37 Mieszkaricy Warszawy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od sposobu podrozowania w dzien powszedni

, Sredni czas podrozy [min.]

Srodictansport fo obsuaree badaria po abszarze Warszawy
pieszo 18 17
samochodem osobowym 33 32
taksowka 29 29
kom. zbiorowg miejska 44 44
kom. zbiorowg podmiejska 125

rowerem 25 24
sam. o0sob. + kom. zbiorowa 37 35
kom. miejskg + podmiejska 63 64
inne 31 29

Tabela 38 Mieszkaicy Warszawy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od sposobu podrozowania w sobote

Sredni czas podrozy [min.]

Srodek transportu 3\(; a?sbzsazvi;zibg?rae?s po obszarze Warszawy

pieszo 17 18
samochodem osobowym 40 33
taksowka 20 20
kom. zbiorowa miejska 49 48
kom. zbiorowg podmiejska 52 56
rowerem 48 46
sam.osob. + kom. zbiorowg 63 51
kom. miejska + podmiejska 134 151
inne 60 60

NAPELNIENIE SAMOCHODU

Srednie napetnienie samochodu osobowego przedstawia tabela 39. Jak widac, $rednie napefnienie samochodu jest
znacznie wyzsze w sobote niz w dzien powszedni.

Wzrost $redniego napetnienia samochodu w sobote wystepuje we wszystkich motywacjach podrozy nieobligatoryjnych.

W motywacjach obligatoryjnych napetnienie samochodu osobowego w sobotg z reguty maleje. Dotyczy to motywacii
do pracy i na wyzsza uczelnie.
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Tabela 39 Mieszkancy Warszawy — Napetnienia samochodu osobowego w podrézach po obszarze badania
(Warszawa + Strefa)

Napetnienie samochodu

Motywacja podrzy Dzien powszedni Sobota

do domu 1,3 1,9
do pracy 1,2 1,1
do szkoty 1,5 1,8
na wyzsza uczelnie 1,2 1,0
zakupy, ustugi 1,4 1,9
do hipermarketu, centrum handlowego 1,6 2,0
rozrywka, rekreacja 1,5 2.3
wizyta (towarzyska, rodzinna) 1,5 2,0
sprawy stuzbowe, interesy 1,2 1,3
podwozenie/odprowadzanie 1,8 1,9
inne 1,0

wszystkie motywacije 1,3 1,9
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4 Poréwnanie wynikow WBR 2005 z poprzednimi badaniami
Porownanie charakterystyk gospodarstw domowych i osob w Warszawie przedstawiajg tabele 40 — 47.
W ciggu ostatnich 12 lat systematycznie zmniejsza si¢ $rednia wielko$¢ gospodarstw domowych. Wynika to zaréwno

ze zmniejszania sie dzietno$ci rodzin, jak i z procesu rozgeszczania mieszkan na skutek wigkszych mozliwosci zakupu
nowych.

Tabela 40 Warszawa — Charakterystyka gospodarstw

Rok
' 1993 1998 2005
Srednia liczba 0s6b w gospodarstwie
- ogotem 2,59 2,50 2,39
- w wieku pow. 6 lat 2,38 2,37 2,29
Srednia liczba podrézy na gospodarstwo 6,20 5,34 4,45

Rysunek 8 Warszawa — Srednia liczba osob w gospodarstwie domowym 1993 — 2005
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Rysunek 9 Warszawa — Srednia liczba podrozy na gospodarstwo 1993 — 2005
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Niepokojacy jest odnotowany w ostatnim badaniu spadek Sredniej liczby samochodéw w gospodarstwie. Moze to
wynikac¢ z sytuacji, ze znacznie czeSciej przypadki odmowy uczestniczenia w badaniu ankietowym wystepowaty
w gospodarstwach o wyzszym poziomie motoryzacii.

Tabela 41 Warszawa — Struktura procentowa gospodarstw wedtug liczby samochodow osobowych

% gospodarstw z liczbe samochodow
Rok
0 1 2 >2 razem
1993 53,7 41,2 47 0,4 100
1998 50 42,6 6,6 0,8 100
2005 515 41,3 6,4 0,8 100
Tabela 42 Warszawa — Wskaznik motoryzacji
Liczba samochoddw osobowych Rok
w dyspozycji 1993 1998 2005
liczba s.0./1000 mieszkancow 200 233 231

W kolejnych badaniach od 1993 roku notuje sig spadek ruchliwosci gospodarstw domowych i ich cztonkow. W bada-
niu w 1998 roku zmniejszyta sie ruchliwos¢ w podrozach ogotem, a ruchliwos¢ w podrozach niepieszych pozostata na
niemal niezmienionym poziomie w stosunku do 1993 roku. W obecnym badaniu odnotowano spadek ruchliwosci
zarowno w podrozach ogdtem, jak i niepieszych. Przyczyng tego moze by¢ znacznie wigkszy procent odmow uczest-
niczenia w badaniu ankietowym gospodarstw aktywnych charakteryzujgcych sie wigkszg ruchliwos$cig i jednoczesnie
wyzszym wskaznikiem motoryzacii.
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Tabela 43 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwos¢ oséb w podrozach ogotem i niepieszych

Ruchliwo$¢ w podrozach
Osoba Rok . ogotem . niepieszych
Zwigzane po Zwigzane po
z Warszawg Warszawie z Warszawg Warszawie
1993 2,50 2,41 1,77 1,69
statystyczna 1998 2,26 2,14 1,82 1,70
2005 1,85 1,77 1,47 1,39
1993 2,67 2,58 1,90 1,80
w wieku pow. 6 lat 1998 2,39 2,26 1,92 1,79
2005 1,97 1,89 1,56 1,48
1993 3,08 2,97 2,18 2,08
podrézujaca 1998 2,79 2,63 2,25 2,09
2005 2,46 2,39 1,95 1,87

Rysunek 10 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ w podrézach ogétem 1993 — 2005
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Rysunek 11 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$é w podrézach niepieszych 1993 — 2005
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Wieksze procentowe spadki ruchliwosci odnotowano w obecnym badaniu w stosunku do WBR 1998
w podrozach fakultatywnych (rzedu 25%) niz w podrdzach obligatoryjnych (rzedu 14%). Wyzszy spadek ruchliwosci
w podrézach fakultatywnych moze by¢ wynikiem zafatwiania coraz wiecej spraw bez wychodzenia z domu
(np. bankowych) oraz przeniesienia podrozy w tych motywacjach na weekend z powodu wydtuzania sig czasu pracy
w dni powszednie (coraz powszechniejsza praca po godzinach).

Tabela 44 Mieszkancy Warszawy — Ruchliwo$¢ osoby w wieku 6 lat i powyzej w podrézach po Warszawie
w zalezno$ci od motywaciji podrozy

Ruchliwo$¢ w podrozach
Motywacija podrozy ogotem niepieszych
1993 1998 2005 1993 1998 2005
do domu 1,12 1,00 0,87 0,76 0,78 0,67
do pracy 0,39 0,42 0,36 0,34 0,39 0,34
do szkoty/uczelni 0,20 0,19 0,16 0,11 0,13 0,10
zakupy, ustugi 0,47 0,36 0,26 0,27 0,25 0,17
rozrywka, rekreacja, wizyta 0,21 0,15 0,11 0,17 0,13 0,10
sprawy stuzbowe, interesy 0,10 0,09 0,07 0,09 0,08 0,06
podwozenie/odprowadzanie 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,03
inne 0,05 0,02 0,01 0,04 0,01 0,00

Jak wida¢ z danych, ktore przedstawia tabela 45, w Warszawie udato sie zatrzymac¢ wzrost udziatu samochodow
osobowych, jaki wystepowat w poprzednich latach. W roku 2005 nastgpit spadek udziatu samochodéw w podrdzach
w stosunku do wynikow badania z roku 1998.

Czesciowo moze to wynika¢ z rezygnaciji, na skutek pogarszajacych sie warunkéw ruchu, z korzystania samochodu

osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, gtownie metra. CzgSciowo moze to by¢ tez wplyw liczniejszych odméw
uczestniczenia w badaniu ankietowym gospodarstw o wyzszym poziomie motoryzaciji.
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Tabela 45 Mieszkancy Warszawy — Podziat zadan przewozowych w podrézach po Warszawie

Udziat $rodka transportu [%]

Srodki transportu ogbtem niepieszych

1993 1998 2005 1993 1998 2005
pieszo 30,1 20,5 21,6
samochod osobowy 20,4 26,2 22,6 29,2 329 28,9
w tym: taksowka 0,2 0,4 0,2 0,2 0,5 0,3
komunikacja zbiorowa 48,7 52,5 54,6 69,6 66,0 69,6
w tym:
— autobus migjski 30,2 28,0 28,0 43,2 35,3 35,7
— inny autobus 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,3
— tramwaj 11,3 12,5 11,6 16,1 15,7 14,8
— autobus+tramwaj 6,7 6,7 6,9 9,6 8,5 8,8
— metro 1,8 2,7 2,2 3,4
— metro + autobus 1,8 2,7 2,3 3,4
—metro + tramwaj 1,3 1,5 1,6 1,9
- pociag 0,2 0,1 0,0 0,3 01 0,0
— inne kombinacje 0,2 0,2 1,0 0,3 0,2 1,3
— rower 0,6 0,4 0,9 0,9 0,6 1,1
inny 0,0 0,2 0,2 0,1 0,2 0,3
kom. zbiorowa-+samochod osobowy 0,2 0,2 0,1 0,2 0,3 0,1
suma 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

We wszystkich kolejnych badaniach (1993, 1998, 2005) notuje sig wzrost czasow podrozy, niezaleznie od motywaci.
Podstawowg przyczyng tego sg pogarszajace sie warunki ruchu.

Analizujac zmiany czasow podrozy w zaleznosci od $rodka transportu, mozna stwierdzi¢, ze wzrost Srednich czasow
podrozy w Warszawie w okresie 1993 — 2005 dotyczy wyfacznie komunikacji indywidualnej. W komunikaciji zbiorowej
czas podrozy utrzymuje sig na niezmienionym poziomie. Prawdopodobnie wynika to z coraz wigkszego udziatu metra

w podziale zadan przewozowych.
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Tabela 46 Mieszkaricy Warszawy — Sredni czas podrozy w zaleznosci od motywacii

Czas podrozy [min.]

Motywacija podrozy Rok
1993 1998 2005

wszystkie motywacje 32 34 36

do domu 34 36 39

do pracy 34 35 38

do szk.oiy ' 25 28 25

na wyzsza uczelnie 39
Tabela 47 Mieszkaicy Warszawy — Sredni czas podrozy w zaleznosci od srodka transportu

Czas podrozy w [min.]
Srodek transportu Rok
1993 1998 2005

pieszo 17 16 17

samochod osobowy 23 29 32

taksowka 22 24 29

komunikacja zbiorowa 45 43 44

rower 25 17 24
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5 Charakterystyka zachowan komunikacyjnych mieszkancow Strefy

RUCHLIWOSC MIESZKANCOW

Podstawowe dane o ruchliwosci mieszkancow Strefy z wyrdznieniem osoby statystycznej, osoby w wieku powyzej
6 lat oraz osoby podrozujacej, w podrozach ogotem i niepieszych, z uwzglednieniem podrdzy zwigzanych z Warszawg
(poczatek lub koniec podrozy w Warszawie) oraz wewngtrznych po Warszawie (poczatek i koniec podrozy
w Warszawie), przedstawiajg tabele 48 — 57. W tabelach przedstawiono dane dotyczace dnia powszedniego i soboty.
Jak widag, ruchliwo$é mieszkancow Strefy w podrdzach ogotem w sobote jest nizsza 0 31% niz w dzien powszedni.

Ruchliwo$¢ mieszkancow Strefy zwigzana jest gtdwnie z podrdzami po Strefie. W dniu powszednim i sobote stanowi
ona 62% ruchliwo$ci ogotem i okoto 50% ruchliwosci niepiesze;.

Tabela 48 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢ osob w podrozach ogotem

Ruchliwo$¢ w podrézach
Osoba - - - _

Warszawa | Stfa | Wrszawa | SV~ Ste e et | 000
Dzien powszedni
statystyczna 0,03 0,24 0,25 0,93 1,45 1,50
w wieku 6 lat i powyzej 0,03 0,27 0,27 1,02 1,59 1,64
podrdzujaca 0,04 0,37 0,38 1,42 2,21 2,27
Sobota
statystyczna 0,02 0,15 0,15 0,64 0,96 1,03
w wieku 6 lat i powyzej 0,02 0,16 0,17 0,70 1,06 1,13
podrézujaca 0,04 0,33 0,34 1,41 2,11 2,26

Tabela 49 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych
Ruchliwos¢ w podrozach
Osoba - - - _

Dzien powszedni
statystyczna 0,02 0,24 0,25 0,54 1,05 1,09
w wieku 6 lat i powyzej 0,02 0,27 0,27 0,59 1,15 1,20
podrézujaca 0,03 0,37 0,38 0,82 1,59 1,66
Sobota
statystyczna 0,02 0,15 0,15 0,41 0,72 0,79
w wieku 6 lat i powyzej 0,02 0,16 0,17 0,45 0,80 0,87
podrézujaca 0,03 0,32 0,34 0,89 1,59 1,74

Duze zroznicowanie ruchliwosci zwigzane jest z grupami wiekowymi mieszkancow. Najwigksza ruchliwo$é¢
w podrozach niepieszych w dniu powszednim wystepuje w grupie pomigdzy 26. i 39. rokiem zycia (1,45 podrozy na
dobe), a nastepnie w grupie 16 — 25 lat (1,35). Najmniejsza ruchliwos¢ wykazujg osoby powyzej 60. roku zycia — 0,65
podrozy na dobg w dniu powszednim.
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Tabela 50 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢ osob w podrozach niepieszych wedtug wieku

Ruchliwos¢ w podrozach
Wiek Warszawa — | Warszawa —|  Strefa — Strefa— |Warszawa-+Strefa — ogolem
Warszawa Strefa Warszawa Strefa Warszawa+ Strefa

Dzien powszedni

6 - 15 lat 0,01 0,07 0,08 0,71 0,88 0,91
16 - 25 lat 0,04 0,36 0,36 0,54 1,29 1,35
26 - 39 lat 0,03 0,36 0,37 0,64 1,41 1,45
40 - 60 lat 0,02 0,27 0,28 0,63 1,19 1,26
pow. 60 lat 0,01 0,10 0,10 0,40 0,61 0,65
Sobota

6 - 15 lat 0,02 0,11 0,11 0,34 0,58 0,63
16 — 25 lat 0,03 0,25 0,26 0,39 0,93 0,98
26 — 39 lat 0,03 0,20 0,21 0,51 0,96 1,03
40 - 60 lat 0,01 0,15 0,15 0,50 0,81 0,92
pow. 60 lat 0,00 0,06 0,05 0,35 0,46 0,50

Ruchliwos¢ osob w gospodarstwach z samochodem jest wyzsza niz w gospodarstwach bez dostgpu do samochodu.
W odniesieniu do dnia powszedniego ruchliwos¢ osoby w gospodarstwie z samochodem jest wyzsza o 19%
w stosunku do 0s6b w gospodarstwach nie posiadajgcych samochodu.

Tabela 51 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$é osob w podrézach ogétem wediug liczhy samochodéw
w gospodarstwie (osoby w wieku 6 lat i powyzej)

Ruchliwos¢ w podrozach

l\;\IICgZ(t)):pin:rOS(t;\?v(i)g ow Warszawa —| Warszawa — |  Strefa — Strefa — |Warszawa+ Strefa — ogétem
Warszawa Strefa Warszawa Strefa Warszawa+ Strefa

Dzien powszedni

0 0,02 0,21 0,21 0,98 1,42 1,46

1 0,03 0,29 0,30 1,06 1,69 1,74

2 i wiecej 0,04 0,32 0,32 1,00 1,68 1,73

Sobota

0 0,01 0,15 0,15 0,71 1,02 1,05

1 0,03 0,17 0,18 0,68 1,06 1,16

2 i wiecej 0,03 0,16 0,17 0,75 1,12 1,20

Najwyzszg ruchliwo$cig w podrozach ogotem wykazujg sie uczniowie (2,05 podrézy na dobe w dniu powszednim).

Na drugim miejscu sg pracujacy jako pracownicy najemni (1,83 podrdzy na dobe w dniu powszednim).
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Tabela 52 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$é osob w podrézach ogétem wediug rodzaju zajecia (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwo$¢ w podrozach

Rodzaj zajgcia Warszawa —|Warszawa —|  Strefa — Warszawa+ Strefa — )

Warszawa Strefa Warszawa Strefa — Strefa Warszawa+ Strefa ogotem
uczen 0,02 0,18 0,18 1,63 2,00 2,05
student 0,06 0,53 0,53 0,50 1,63 1,68
pracownik najemny
(praca poza domem) 0,03 0,37 0,38 0,99 1,78 1,83
pracownik najemny 0,00 0,09 0,09 0,52 070 078
(praca w domu)
pracujacy na wiasny
rachunek 0,04 0,27 0,28 0,86 1,45 1,51
emeryt/rencista 0,01 0,10 0,11 0,89 1,12 1,16
bezrobotny 0,01 0,19 0,19 0,97 1,37 1,43
pozostali 0,06 0,29 0,31 0,87 1,53 1,57

Tabela 53 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$é osob w podrozach ogotem wedtug rodzaju zajecia (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w sobote

Ruchliwos¢ w podrozach
Rodzaj zajgcia Warszawa — | Warszawa — |  Strefa — Warszawa+ Strefa — )
Warszawa Strefa Warszawa Strefa — Strefa Warszawa+ Strefa ogolem

uczen 0,02 0,13 0,14 0,71 1,01 1,06
student 0,04 0,38 0,42 0,43 1,27 1,31
pracownik najemny

(praca poza domem) 0,02 0,20 0,20 0,75 1,18 1,27
pracownik najemny

(praca w domu) 0,00 0,22 0,22 0,61 1,04 1,04
pracujgcy na wiasny

rachunek 0,04 0,18 0,18 0,51 0,90 1,00
emeryt/rencista 0,00 0,07 0,07 0,72 0,87 0,93
bezrobotny 0,01 0,14 0,15 0,68 0,97 1,03
pozostali 0,04 0,19 0,19 0,73 1,16 1,20

Najwigkszy udziat w podrdzach majg powroty do domu; 0,56 podrdzy w dzien powszedni i 0,39 w sobotg. Na drugim
migjscu w dniu powszednim znajdujg sie¢ podroze do pracy; 0,38 podrozy, natomiast w sobote — podroze po zakupy
i do hipermarketow.
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Tabela 54 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$é osob w podrozach niepieszych wedifug motywaciji (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwo$¢ w podrézach
Motywacja Warszawa —[Warszawa —| Strefa— | Strefa — [Warszawa+ Strefa — ogolem
Warszawa Strefa | Warszawa | Strefa | Warszawa+ Strefa

do domu 0,00 0,26 0,00 0,28 0,54 0,56
do pracy 0,01 0,00 0,16 0,13 0,29 0,30
do szkoty 0,00 0,00 0,03 0,04 0,07 0,08
na wyzsza uczelnig 0,00 0,00 0,01 0,00 0,02 0,02
zakupy, ustugi 0,00 0,00 0,02 0,05 0,07 0,07
do hipermarketu,

centrﬂm handlowego 0,00 0,00 0,01 0,01 0,02 0,03
rozrywka, rekreacja 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02 0,02
wizyta (towarzyska, rodzinna) 0,00 0,00 0,01 0,02 0,04 0,05
sprawy stuzbowe, interesy 0,00 0,00 0,02 0,02 0,04 0,04
podwozenie/odprowadzanie 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02 0,02
inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Tabela 55 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢é oséb w podrozach niepieszych wedtug motywacji (osoby w wieku
6 lat i powyzej) w sobote

Ruchliwos¢ w podrozach
Motywacija Warszawa —|Warszawa —| Strefa— | Strefa — [Warszawa+ Strefa — ogétem
Warszawa Strefa | Warszawa | Strefa | Warszawa+ Strefa
do domu 0,00 0,16 0,00 0,21 0,36 0,39
do pracy 0,00 0,00 0,04 0,03 0,07 0,08
do szkoty 0,00 0,00 0,01 0,00 0,01 0,01
na wyzsza uczelnie 0,00 0,00 0,01 0,00 0,01 0,01
zakupy, ustugi 0,00 0,00 0,02 0,07 0,09 0,09
ggn't‘r'ﬂfnm;imjwego 0,01 000| 003 003 007 | 007
rozrywka, rekreacja 0,00 0,00 0,02 0,04 0,06 0,07
wizyta (towarzyska, rodzinna) 0,00 0,00 0,03 0,06 0,09 0,11
sprawy stuzbowe, interesy 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01
podwozenie/odprowadzanie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
inne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Najwigcej podrozy realizowanych jest samochodem osobowym: 0,55 podrozy w dniu powszednim i 0,50 podrozy
w sobote.

50



Warszawskie Badania Ruchu 2005

Tabela 56 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢ osob w podrézach niepieszych wediug sposobu dokonania podrozy
(osoby w wieku 6 lat i powyzej) w dzien powszedni

Ruchliwos¢ w podrozach
Sposdb dokonania podrozy | Warszawa — |Warszawa —| Strefa— | Strefa— | Warszawa+ Strefa — og6zem
Warszawa Strefa Warszawa | Strefa | Warszawa-+Strefa
samochod osobowy 0,01 0,10 0,10 0,30 0,52 0,55
taksowka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kz miejska 0,01 0,02 0,02 0,01 0,06 0,06
kz podmiejska 0,00 0,05 0,05 0,14 0,23 0,24
rower 0,00 0,00 0,00 0,07 0,08 0,08
sam. 0sob. + kz 0,00 0,01 0,01 0,00 0,02 0,02
kz miejska+kz podmiejska 0,00 0,09 0,09 0,01 0,18 0,18
inne 0,00 0,01 0,01 0,05 0,06 0,07

Tabela 57 Mieszkancy Strefy — Ruchliwo$¢é oséb w podrézach niepieszych wediug sposobu dokonania podrozy
(osoby w wieku 6 lat i powyzej) w sobote

Ruchliwos¢ w podrozach
Sposob dokonania podrozy [ Warszawa —| Warszawa | Strefa— | Strefa— |Warszawa+Strefa — ogolem
Warszawa | — Strefa | Warszawa | Strefa | Warszawa+ Strefa
samochod osobowy 0,01 0,07 0,07 0,29 0,44 0,50
taksdwka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kz miejska 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,04
kz podmiejska 0,00 0,03 0,03 0,07 0,12 0,13
rower 0,00 0,00 0,00 0,07 0,07 0,07
sam. 0sob. + kz 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
kz miejska-+kz podmiejska 0,00 0,05 0,05 0,01 0,10 0,10
inne 0,00 0,01 0,01 0,01 0,02 0,03

ROZKLAD PODROZY W DOBIE

W tabeli 58 przedstawiono rozkfad pomiedzy godziny doby podrézy odbywanych w dniu powszednim i sobote wedtug
czasu srodkowego, pomigdzy czasem rozpoczecia i zakoficzenia podrozy.

Jak wida¢, w dniu powszednim wystepujg dwa szczyty; poranny i popotudniowy. W godzinie szczytu porannego (7.00
—8.00) odbywa sig 16% podrdzy ogotem, 17,2% podrozy komunikacja zbiorowg i 14,6% podrdzy realizowanych samo-
chodami osobowymi.

Szczyt popotudniowy jest bardziej rownomiernie rozfozony pomiedzy kilka godzin. Udziat maksymalnej godziny, ktdra
wypada pomiedzy 16.00 — 17.00 jest troche mniejszy niz w szczycie porannym i wynosi 9% dla podrdzy ogétem,
10,2% dla komunikacji zbiorowej i 9,8% dla podrozy samochodami osobowymi.

Zupetnie inny rozktad podrdzy w czasie jest w sobote. Maksymalny udziat godzinowy dla podrozy ogotem wystepuje
w godzinie 10.00 — 12.00 i wynosi 10,7%. W komunikacji zbiorowej szczyt wystepuje w godzinie 9.00 — 10.00 (udziat
tej godziny wynosi 7,4%). Dla podrozy realizowanych samochodem osobowym godzina szczytu wypada pomiedzy
11.00 - 12.00 (udziat tej godziny wynosi 11,5%)

51



Warszawskie Badania Ruchu 2005

Tabela 58 Mieszkancy Strefy — Rozkiad w dobie podrozy ogétem (wedfug czasu srodkowego)

Udziat procentowy w godzinie doby [%]
Codaina zgg;grz: Podréze kz | Podroze ki f)‘;‘é';gfne Podréze kz | Podroze ki
Dzien powszedni Sobota

0.00 - 1.00 0,1 0,0 0,2 0,2 0,0 0,4
1.00-2.00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
2.00-3.00 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
3.00-4.00 0,1 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0
4.00-5.00 0,2 0,3 0,2 0,1 0,0 0,1
5.00 - 6.00 2,5 3,3 2,7 1,4 2,0 1,4
6.00-7.00 59 6,6 72 2,8 5,0 2,4
7.00 - 8.00 16,0 17,2 14,6 45 58 3,7
8.00-9.00 6,6 4,6 6,6 6,4 6,4 6,0
9.00-10.00 59 6,1 4,8 9,8 7,4 8,5
10.00 - 11.00 5,7 53 3,8 10,7 6,7 10,6
11.00-12.00 4,6 4,2 3,7 9,9 6,8 11,5
12.00-13.00 4,6 4,2 3,9 7,3 6,2 7,0
13.00 - 14.00 5,1 41 3,6 59 6,2 6,6
14.00 - 15.00 6,3 6,7 4,6 6,5 7,1 7,0
15.00 - 16.00 7,6 9,1 6,2 6,8 7,3 7,0
16.00 - 17.00 9,0 10,2 9,8 49 7,3 3,9
17.00 - 18.00 6,0 59 7,4 5,0 6,7 4,3
18.00 - 19.00 4.4 3,9 6,5 5,6 5,3 6,7
19.00 - 20.00 3,9 3,4 5,7 4,6 4,2 4,7
20.00 - 21.00 2,7 2,2 3,8 3,4 4,4 3,3
21.00 - 22.00 1,4 1,2 2,5 2,1 2,3 2,8
22.00 - 23.00 1,2 1,2 1,3 1,6 2,6 1,4
23.00 - 24.00 0,3 0,2 0,5 0,4 0,1 0,7
Doba 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Rysunek 12 Mieszkancy Strefy — Rozktad podrozy w dobie w dzien powszedni
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Rysunek 13 Mieszkancy Strefy — Rozkiad podrézy w dobie w sobote
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MOTYWACJE PODROZY

W motywacjach wyrdzniono 11 celow odbywania podrozy, w tym 10 celéw szczegotowych i inne, bez precyzowania
szczegotow. W tabelach 59 — 66, przedstawiono szczegotowe dane o motywacjach odbywanych podrozy, sposoby
realizacji podrozy w poszczegolnych motywacjach oraz rozktad czasowy motywacji podrozy w dobie.

W strukturze procentowej motywacji podrdzy niepieszych widac roznice pomiedzy dniem powszednim i sobotg. Jak
widac, najwiecej jest podrozy do domu, zarowno w dziern powszedni, jak i w sobote — okoto 47%. Podrdze do pracy
stanowig 25,6% podrdzy w dzien powszedni, ale juz tylko okoto 9% w sobote. W sobote rosnie zdecydowanie udziat
podrozy po zakupy i do centrow handlowych; z 8,4% w dniu powszednim do 20,1% w sobote, podrdzy zwigzanych
z rozrywka — z 1,7% w dzien powszedni do 7,1% w sobote oraz wizyt towarzyskich i rodzinnych — z 3,4% w dniu

powszednim do 11,4% w sobote.

Tabela 59 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrozy w dzien powszedni

Motywacija podrozy

Udziat motywaciji w podrdzach [%]

ogotem pieszych niepieszych
do domu 47,3 47,7 47,3
do pracy 21,2 9,8 25,6
do szkoty 8,5 14,0 6,4
na wyzszg uczelnie 1,0 0,0 1,4
zakupy, ustugi 9,3 17,3 6,2
do hipermarketu, centrum handlowego 1,8 0,8 2,2
rozrywka, rekreacja 1,8 1,9 1,7
wizyta (towarzyska, rodzinna) 3,4 3,1 3,5
sprawy stuzbowe, interesy 3,3 2,5 3,6
podwozenie/odprowadzanie 2,1 2,4 1,9
inne 0,3 0,5 0,2
suma 100,0 100,0 100,0
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Rysunek 14  Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w dniu powszednim
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Tabela 60 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w sobote

Motywacja podrozy

Udziat motywacji w podrozach [%]

ogofem pieszych niepieszych
do domu 46,4 471 46,0
do pracy 7,8 3,3 9,3
do szkoty 1,6 1,2 1,7
na wyzszg uczelnie 1,3 0,0 1,8
zakupy, ustugi 15,6 28,5 11,3
do hipermarketu, centrum handlowego 7,0 1,5 8,8
rozrywka, rekreacja 6,9 6,4 71
wizyta (towarzyska, rodzinna) 1,4 10,5 11,7
sprawy stuzbowe, interesy 1,3 0,9 1,5
podwozenie/odprowadzanie 0,4 0 0,6
inne 0,3 0,6 0,2
suma 100,0 100,0 100,0
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Rysunek 15 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrozy w sobote
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Tabela 61 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w zaleznosci od sposobu dokonania podrozy
w dzief powszedni

Udziat motywaciji [%]
<’

fe| o |52 |5=5| c |EiSe|S 52
Motywacja podrozy s |82 = |SE|E28 E |IBEg SIS eS8 o

58| % |258|e~8| ¢ |§ge~|2E2s
do domu 4771 46,4] 334 399 485( 479 42,6 49,8 | 48,3
do pracy 98| 282| 33,3 249 240| 184 38,3 2441 211
do szkoty 14,0 29| 0,0 59 10,3 6,4 0,0 70| 21,5
na wyzsg uczelnie 0,0 051 0,0 2,2 11 0,4 8,5 451 0,0
zakupy, ustugi 17,3 591 0,0 9,2 6,2 12,8 6,4 471 1,6
do hipermarketu, centr. handl. 0,8 29[ 0,0 2,2 18] 1.3 0,0 141 11
rozrywka, rekreacja 1,9 1,6 0,0 2,7 1,5 47 0,0 09| 16
wizyta (towarzyska, rodzinna) 3.1 32| 0,0 8,1 2,7 6,4 2,1 40 11
sprawy stuzbowe, interesy 2,5 45( 0,0 3,8 371 04 2,1 25| 37
podwozenie/odprowadzanie 2,4 38| 00 11 0,1 0,9 0,0 04| 0,0
inne 0,5 0,1] 33,3 0,0 0,1 0,4 0,0 04| 0,0
suma 100,0 ( 100,0(100,0 100,0| 100,0{ 100,0 100,0 100,01100,0

56



Warszawskie Badania Ruchu 2005

Tabela 62 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w zaleznosci od sposobu dokonania podrozy

w sobote
Udziat motywaciji [%]

telolsdlzes SiSe|S+E8

Motywacja podroy s |82|=|SE|828| & |BEEE|SsS8| o
8 |S8|8|Sc|5SE| 2 |[g2855|585E]| =

E2|=|Ec|ERg|l & |[EEBER|EEES

8 ° =2 (= 8 8= < x
do domu 471 456] 0,0 428 47,8| 46,5 35,0 46,8 50,8
do pracy 3,3 80| 0,0 11,8 118 7.7 10,0 11,7 11,6
do szkoty 1,2 1,2 0,0 0,9 16 0,0 50 521 29
na wyzsza uczelnie 0,0 0,8] 0,0 09 11 0,0 15,0 8,1 0,0
zakupy, ustugi 285 13,6] 0,0] 11,8 82| 159 10,0 32| 43
do hipermarketu, centr. handl. 1,5 10,6] 0,0 9,1 8,7 1,9 0,0 421 16,0
rozrywka, rekreacja 6,4 82| 0,0 6,4 32| 10,6 15,0 491 29
wizyta (towarzyska, rodzinna) | 10,5 91 0,0] 145 16| 15,9 10,0 14,9( 10,1
sprawy stuzbowe, interesy 0,9 1,81 0,0 1,8 11 0,5 0,0 10 14
podwozenie/odprowadzanie 0,0 09 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 00 0,0
inne 0,6 0,2] 0,0 0,0 05| 0,0 0,0 00| 0,0
suma 100,0( 100,0( 0,0( 100,0( 100,0|100,0 100,0 100,0 | 100,0

W godzinie szczytu porannego (7.00 — 8.00) w dniu powszednim 81% podrozy stanowig podroze w dwoch motywac-
jach: do pracy (43,1,9%) i do szkoty (37,9%). Dominujacg motywacja podrozy w szczycie popofudniowym sg podroze
— do domu, ktore stanowig ponad 80% podrozy w godzinach 15.00 — 17.00. Udziaty kazdej z pozostatych motywacji
nie przekraczajg 7% podrozy w godzinie szczytu porannego i 5% podrozy w godzinie szczytu popotudniowego.

Tabela 63 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w zaleznosci od pory doby w dzien powszedni

Udziat motywacji w porze doby [%]

Motywacja podrozy 0.01-16.01-17.01-18.01-9.01-(15.01 -{16.01 —{17.01 -{18.01 20.01 —

6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 | 15.00 | 16.00 [ 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00
do domu 53] 35 26| 16,3 52,6| 81,5 80,6| 700| 77,0] 852
do pracy 879 87,8 431 33,6 9,8 1,9 09| 33 27 49
do szkoty 00| 40 379 122 4,0 1,6 04| 04 00 0,0
na wyzszg uczelnig 0,0 0,6 3.1 0,9 1,2 0,3 0,0 0,0 0,2 0,0
zakupy, ustugi 2,71 32 61| 202| 151 48 501 99| 47 1,9
do hipermarketu, centr. handl. 0,0 0,0 0,0 0,6 2,6 0,3 1,7 2,9 54 1,9
rozrywka, rekreacja 0,7 0,0 0,6 0,6 1,8 2,7 2,2 4,7 2,7 2,7
wizyta (towarzyska, rodzinna) 00 00 0,4 44 47 3,7 41 51 5,6 2,3
sprawy stuzbowe, interesy 2,7 0,3 2,0 7,5 6,4 0,5 2 1,5 0,5 0,0
podwozenie/odprowadzanie 0,7 0,6 41 3,4 1,5 2,7 2,2 1,5 1,0 11
inne 0,0] 0,0 0,1 0,3 0,3 0,0 09| 07 02 0,0
suma 100,0 [ 100,0| 100,0| 100,0| 100,0 100,0 [ 100,0| 100,0| 100,0 | 100,0
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Tabela 64 Mieszkancy Strefy — Struktura motywacji podrézy w zaleznosci od pory doby w sobote

Udziat motywacji w porze doby [%]

Motywacja podrozy | 0.01- | 6.01-|7.01-]8.01-]9.01-|15.01-]16.01 - 17.01 -|18.01 -|20.01 -
6.00 7.00 | 8.00 | 9.00 | 15.00 | 16.00 [ 17.00 | 18.00 [ 20.00 | 24.00

do domu 8,9 11,7 68| 154 | 416 | 57,7 60,1 65,1 | 69,1 87,9
do pracy 76,7 628 28,8 | 20,8 3 0,4 1,3 1,8 3,3 1,7
do szkoty 0,0 53 9,6 2,4 1,5 0,9 0,6 0,0 0,0 0,0
na wyzsza uczelnie 0,0 74 9,6 3,8 0,8 0,4 0,0 0,0 0,0 0,4
zakupy, ustugi 54 11,7 342 423 19,4 4,0 1,9 3,6 4,8 0,8

do hipermarketu,

centrum handlowego 0,0 0,0 0,7 43 11,2 4,0 57 6,0 1,8 0,0

rozrywka,

rekreacja 3,6 0,0 2,1 4,3 80| 121 7,6 4,2 7,2 4,2

wizyta (towarzyska,

rodzinna) 1,8 11 4,8 38| 124 | 201 20,9 151 11,7 4,6

sprawy stuzbowe, 18 0,0 3.4 29 14 0,4 1,3 2,4 0,3 0,0

interesy

podwozenie/ 18| o0l| o0l 00| 02| ool 06| 06| 18| 04
odprowadzanie

e 00| 00] 00 00| 05| 00| 00| 12| ool 00
suma 1000 | 100,0 [ 100,0 | 100,0 | 100.0 | 1000 | 100,0 | 100,0 | 1000 | 100.0

W godzinie szczytu porannego w dniu powszednim obserwujemy znaczne koncentracje niektdrych motywacji
podrozy. | tak np. 70,5% dobowych podrozy w motywaciji do szkoty odbywa si¢ w godzinie 7.00 — 8.00, 32,1%
dobowych podrozy w motywacji do pracy i 48% podrozy na wyzszg uczelnie.

W godzinie szczytu popotudniowego udziaty poszczegolnych motywacii nie przekraczajg 16% ruchu dobowego
w kazdej z motywacii.
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Tabela 65 Mieszkancy Strefy — Rozkiad czasowy podrozy w poszczegélnych motywacjach w dzien powszedni

Udziat motywaciji w porze doby [%]

mtfg';;c'a 0.01-[6.01-]7.01 - [8.01 -] 9.0 — [15.01 -[16.01 ]17.01 -[18.01 [20.01 [ ¢
6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 | 15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00

do domu 03] 05] 09| 22/ 358 131 158 82| 134| 98 ]1000
do pracy 26| 26| 321 102| 149| 07| 04| 09| 10| 121000
do szkoly 00| 29] 705] 93| 15| 14| 05| 02] 00| 02]1000
na wyzszg uczelnig| 0,0 40| 48,0 6,0 38 2,0 0,0 0,0 2,0 0,0 [100,0
zakupy, Uslugi 09| 22| 105] 14| 524 | 39| 50| 59| 41| 1.1 ]1000
ggnrt‘r'pﬁmrket“ 00| 00| 00| 23| 477| 11| 91| 91| 25| 571000
rozrywka,

rekrgacja 11 ool 57| 23] 323| 15| 115] 15| 126| 80 [100,0

wizyta (towarzys-

. 0,0 0,0 1,8 83 | 447 83| 113 83 | 137 3,6 (100,0
ka, rodzinna)

sprawy stuzbowe, 2.4 0.6 98| 146 | 623 12 55 2.4 1,2 0,0 1100,0

interesy

podwozenie/

odprowadzanie 1,0 20| 314 108 | 235 9,8 9,8 39 39 3,9 [100,0
inne 0,0 0,0 7,1 71| 358 0,0 286 | 143 7,1 0,0 (100.0

Tabela 66 Mieszkancy Strefy — Rozkiad czasowy podrézy w poszczegdlnych motywacjach w sobote

Udziat motywaciji w porze doby [%]

Motywacja podrozy[0.01 - [6.01 -] 7.01 - [8.01 =]9.01 -[15.01 -16.01 -[ 17.01 - [18.01 J20.01 -

6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 | 15.00]16.00 | 17.00 | 18.00 | 20.00 | 24.00 Suma
do domu 0,3 0,7 07 21453 85| 63 711 151 139 | 1000
do pracy 16,7 | 229 | 163 | 16,7 | 19,1 041 08 12 43 1,6 [ 100,0
do szkoty 0,0 96| 269 | 961|482 | 38| 19 00| 00 0,0 | 1000
na wyzszg uczelnig( 0,0 159 | 31,8 [ 182295 | 23| 00 00| 00 2,3 | 100,0
zakupy, ustugi 06| 22 98| 173630 18| 06 12 31 0,4 | 1000

do hipermarketu,

centréw handl. 0,0 0,0 04 391809 39| 39 44 26 0,0 | 100,0

rozrywka, rekreacja| 0,9 0,0 1,3 401 585 | 11,9 53 3,1 10,6 441 100,0

wizyta (towarzyska,

. 0,3 0,3 19 21 |546| 120 88 6,7 | 10,4 29| 1000
rodzinna)

sprawy stuzbowe, | o5 | oo | 116| 14535 23| 47| 93| 23| 00| 1000

interesy

podwozenie/ 71| 00| 00| o00|286| 00| 71| 771|430 71| 1000
odprowadzanie

inne 00| 00| 00| 00[800| 00| 00| 200] 00| 00| 1000
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PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH

Podroze piesze stanowig 27,7% podrozy w dzien powszedni i 24,7% podrozy w sobote.

Udziat samochoddw osobowych w podrdzach niepieszych wynosi okoto 45,6% w dniu powszednim i wzrasta do
55,6% w sobote. Zwigzane jest to z inng strukturg motywaciji podrozy (w sobote jest znacznie mniej podrozy do pracy).
Udziat komunikacji zbiorowej w dniu powszednim wynosi 41,4%, natomiast w sobote spada do 32,1%.

Tabela 67 Mieszkancy Strefy — Podziat zadan przewozowych w podrézach ogétem i niepieszych

Dzien powszedni Sobota
Srodek transportu Udziat $rodka w podrozach [%] Udziat $rodka w podrozach [%]
ogotem niepieszych ogotem niepieszych

pieszo 21,7 24,7

samochdd osobowy 33,0 45,6 419 55,6
taksowka 0,1 0,1 0,0 0,0
autobus miejski 2,6 3,6 2,0 2,7
autobus podmiejski 10,0 13,8 79 10,5
tramwaj 04 0,6 0,5 0,7
autobus miejski+tramwaj 0,4 0,6 0,5 0,7
metro 0,0 0,0 0,1 0,1
autobus miejski+metro 0,2 0,3 0,1 0,1
tramwaj+metro 0,1 0,1 0,1 0,1
pociag (w tym WKD) 4,7 6,5 35 4,6
kom. zbiorowa inne komb. 11,5 15,9 9,5 12,6
kom. zbiorowa + sam. 0sob. 0,7 1,0 0,8 1,1
rower 4.8 6,6 6,3 8,4
inne 3,8 5,3 2.1 2,8
facznie 100,0 100,0 100,0 100,0

CZASY PODROZY

Czasy podrozy mieszkancow Strefy po obszarze badania sg znacznie diuzsze od podrozy odbywanych po obszarze
Strefy. Wynika to z diuzszych czaséw podrozy w relacjach do i z Warszawy w stosunku do czasow podrozy
wewnegtrznych po obszarze Strefy (Podroze zwigzane z Warszawg stanowig znaczacy procent podrozy mieszkancow
Strefy).

Srednie czasy podrézy we wszystkich motywacjach facznie w sobote, jak tez w dniu powszednim s3 niemal
identyczne.

W motywacjach nieobligatoryjnych czasy podrozy w sobote sg zblizone do czasdéw podrozy w dzien powszedni.

Natomiast czasy podrézy w motywacjach obligatoryjnych (do pracy, szkoty i na wyzsza uczelnig) sg diuzsze
w sobote niz w dziern powszedni.
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Tabela 68 Mieszkancy Strefy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od motywacji

Sredni czas podrozy [min.]

Sredni czas podrozy [min.]

Motywacia (cel) podrozy R/?/a?gz\?vr;ib%??er}g po obszarze Strefy ma?gfg\?vr;e_i_b%?fe?g po obszarze Strefy
Dzien powszedni Sobota
do domu 44 27 48 27
do pracy 44 27 46 32
do szkoty 28 21 56 43
na wyzsza uczelnie 75 21 7 49
zakupy, ustugi 31 24 27 22
do hipermarketu, centr. handl. 33 28 36 27
rozrywka, rekreacja 37 32 39 31
wizyta (towarzyska, rodzinna) 46 32 47 35
sprawy stuzbowe, interesy 46 29 52 31
podwozenie/odprowadzanie 48 14 28 18
inne 27 15 29 21
wszystkie motywacje 42 26 43 28

Rysunek 16 Mieszkancy Strefy — Srednie czasy podrozy w zaleznosci od motywacii
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Czasy podrozy komunikacjg indywidualng w sobote i dzien powszedni sg do siebie zblizone. Czasy podrézy komu-
nikacja zbiorowg w sobote sg w wigkszo$ci wypadkow diuzsze od czasow podrozy w dzien powszedni.

Tabela 69 Mieszkacy Strefy — Srednie czasy podrézy w zaleznosci od sposobu podrozowania

Sredni czas podrozy [min.]

Sredni czas podrozy [min.]

; po obszarze badania po obszarze badania

Srodek transportu (Warszawa + Strefa) po obszarze Strefy (Warszawa + Strefa) po obszarze Strefy
Dzien powszedni Sobota

pieszo 20 20 21 21

samochodem

osobowym 38 24 38 27

taksowka 63 63 0 0

kom. zbiorowa

miejska 64 41 79 33

kom. zbiorowa

podmiejska 50 42 58 46

rowerem 25 25 28 28

sam. 0sob. +

kom. zbiorowag 89 & 88 110

kom. miejskg + 93 95 95 105

podmiejskg

inne 37 30 61 51
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6 Ruch na granicy Warszawy i ekranie Wisty

WIELKOSCI RUCHU NA KORDONIE WARSZAWY

Tabela 70 Kordon Warszawy — Pojazdy

Potok pojazdow [poj/h] 7.00-8.00 16.00 — 17.00 Doba
Ruch do Warszawy 25 007 19 328 313 463
— w tym: sam. osobowe 22 206 16 601 260 758
Ruch z Warszawy 16 534 24 488 319 243
— w tym: sam. osobowe 13 855 21 460 265 438
Tabela 71 Kordon Warszawy — Pasazerowie komunikacji zbiorowej
Potok pasazerski [pas/h] 7.00-8.00 16.00 — 17.00 Doba
Ruch do Warszawy 28 345 7837 200 913
Z czego:
— autobus 14 240 6063 131713
— kolej podmiejska 14105 1774 69 200
Ruch z Warszawy 8049 20748 200 268
Z Czego:
— autobus 6434 11 781 131 068
— kolej podmiejska 1615 8967 69 200
WIELKOSCI RUCHU NA EKRANIE WISLY
Tabela 72 Ekran Wisty — Pojazdy
Potok pojazdow [poj/h] 7.00-8.00 16.00 - 17.00 Doba
Ruch ze wschodu 23 201 15 302 252 165
na zachod
— w tym: sam. osobowe 21 296 13 541 221143
Ruch z zachodu
na wschod 12 556 18 990 238 782
— w tym: sam. osobowe 11 029 17 688 211777
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Tabela 73  Ekran Wisty — Pasazerowie komunikacji zbiorowej

Potok pasazerski [pas/h] 7.00-8.00 16.00 - 17.00 Doba

nuoh 26 schody 38 185 18 256 290 757
Z Czego:

— autobus 21275 13 214 180 178
— tramwaj 13 355 4597 93 785
— kolej podmiejska 3555 445 16 794
push 2 zachod 15 421 30 744 277129
Z Cz€ego:

— autobus 10 130 17 048 164 288
— tramwaj 4456 11020 93 551
— kolej podmiejska 835 2676 19 290

ROZKtAD PRZESTRZENNY RUCHU WJAZDOWEGO DO WARSZAWY

Wystepuja znaczace roznice w udziatach ruchu tranzytowego migdzy poszczegdlnymi wlotami do Warszawy. Udziaty
ruchu tranzytowego w ruchu wjazdowym samochodow dostawczych i cigzarowych sg wyzsze niz w ruchu samo-
chodow osobowych. Tranzyt zwigzany z obszarem badania stanowi ponad 90% catkowitego ruchu tranzytowego samo-
chodow osobowych i dostawczych oraz ok. 80% catkowitego ruchu tranzytowego samochoddw cigzarowych.

Na poszczegolnych wlotach udziaty ruchu tranzytowego (zwigzanego i niezwigzanego z obszarem badania) zawierajg
sig w granicach:

* samochody osobowe — 3,4% — 22,5%,

* samochody dostawcze — 7,2% — 44,1%,

* samochody ciezarowe — 10% — 46,3%.

Dane dotyczace rozktadu przestrzennego ruchu pojazdéw przedstawiono w tabelach 74 — 76.
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Tabela 74 Rozktad przestrzenny ruchu samochodéw osobowych [%]

. wyjazdy dojazdy do trgnzyt tranéyt

Wiot po Warszawie 2 Warszawy | Warszawy Zb(; dSaZnE};u spotz)gdc;1 nsigaru suma

Modliriska 0,0 0,0 90,2 8,7 1,2 100,0
Ptochocinska 0,0 0,0 94,4 5,1 0,5 100,0
Pitsudskiego (Marki) 1,5 0,8 85,1 11,5 1,1 100,0
todygowa 19,0 5,0 66,9 8,8 0,2 100,0
Chetmzynska 32,6 11,2 49,5 6,6 0,1 100,0
Zotnierska 6,1 43 69,6 19,5 0,5 100,0
Okuniewska 1,5 0,0 85,3 12,4 0,8 100,0
Pitsudskiego (Wesota) 3,5 43 70,3 21,9 0,0 100,0
Trakt Brzeski 0,0 0,0 81,7 17,0 1,3 100,0
Szosa Lubelska. 0,3 0,1 771 18,3 41 100,0
Patriotow wschodnia 0,3 0,0 91,0 8,7 0,1 100,0
Patriotow zachodnia 0,0 0,0 95,2 4,6 0,1 100,0
Wat Miedzeszynski 0,0 0,0 92,4 6,5 1,1 100,0
Drewny 0,0 0,0 93,9 58 0,2 100,0
Putawska 0,0 0,0 95,1 49 0,0 100,0
al. Krakowska 0,2 0,0 95,3 3,8 0,7 100,0
Al. Jerozolimskie 10,5 1,2 82,8 55 0,0 100,0
Warszawska 0,3 0,0 96,3 3,3 0,1 100,0
Potczyriska 1,9 0,3 88,5 7,5 1,9 100,0
Gorczewska 0,0 0,0 93,3 6,4 0,3 100,0
Arkuszowa 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 100,0
Putkowa 0,0 0,0 92,5 6,2 1,2 100,0
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Tabela 75 Rozktad przestrzenny ruchu samochodéw dostawczych [%]

. . tranz tranz
Wiot po Warszawie . \VA\'/?;ZZ%W %ﬁgﬁ? z obszsallltru spoza ob);tzaru suma
badania badania

Modlinska 0,0 0,0 771 21,7 1,2 100,0
Ptochociriska 0,0 0,0 80,9 19,1 0,0 100,0
Pitsudskiego (Marki) 0,0 0,8 55,9 39,7 4.4 100,0
todygowa 10,4 6,0 61,2 22,4 0,0 100,0
Chetmzynska 16,0 19,0 50,0 15,0 0,0 100,0
Zotnierska 4,2 3,3 55,8 34,2 2,5 100,0
Okuniewska 1,4 1,4 67,6 29,6 0,0 100,0
Pitsudskiego (Wesota) 2,9 11,8 41,2 441 0,0 100,0
Trakt Brzeski 0,0 0,0 60,6 33,1 6,3 100,0
Szosa Lubelska, 1,0 0,0 65,3 27,6 6,1 100,0
Patriotow wschodnia 0,0 0,0 76,1 23,9 0,0 100,0
Patriotow zachodnia 0,0 0,0 88,2 11,8 0,0 100,0
Wat Miedzeszynski 0,0 0,0 74,3 24,3 1,4 100,0
Drewny 0,0 0,0 90,3 9,7 0,0 100,0
Putawska 0,0 0,0 87,9 12,1 0,0 100,0
al. Krakowska 0,2 0,0 82,8 15,6 1,6 100,0
Al. Jerozolimskie 9,6 0,0 75,3 15,1 0,0 100,0
Warszawska 0,0 0,0 92,8 7,2 0,0 100,0
Potczyriska 0,0 0,0 77,7 20,3 2,0 100,0
Gorczewska 0,0 0,0 89,2 10,8 0,0 100,0
Arkuszowa 0,0 0,0 91,3 8,8 0,0 100,0
Putkowa 0,0 0,0 83,0 14,9 2,1 100,0
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Tabela 76 Rozktad przestrzenny ruchu samochoddéw cigzarowych [%]

; . tranz tranz
Wiot po Warszawie ; \VA\'/?;ZZ%W do (wgﬁggwy z ObSZ)a/.tI’U spoza ob);tzaru suma
badania badania

Modlinska 0,0 0,0 70,4 25,9 3,7 100,0
Plochocirska 0,0 0,0 90,0 10,0 0,0 100,0
Pitsudskiego (Marki) 0,8 0,0 53,9 28,9 16,4 100,0
todygowa 11,1 3,7 59,3 25,9 0,0 100,0
Cheimjyhska 22,0 14,6 41,5 22,0 0,0 100,0
Zomierska 9,5 74 411 34,7 74 100,0
Okuniewska 0,0 0,0 60,9 39,1 0,0 100,0
Pitsudskiego (Wesofa) 0,0 12,0 48,0 40,0 0,0 100,0
Trakt Brzeski 0,0 0,0 56,3 35,4 8,3 100,0
Szosa Lubelska. 0,0 0,0 53,7 34,1 12,2 100,0
Patriotow wschodnia 0,0 0,0 79,3 20,7 0,0 100,0
Patriotow zachodnia 0,0 0,0 78,9 21,1 0,0 100,0
Wat Miedzeszyniski 0,0 0,0 80,6 16,1 3,2 100,0
Drewny 0,0 0,0 80,0 17,1 2,9 100,0
Putawska 0,0 0,0 83,6 16,4 0,0 100,0
al. Krakowska 0,2 0,0 77,3 13,6 9,1 100,0
Al. Jerozolimskie 48 3,2 77,8 12,7 1,6 100,0
Warszawska 0,0 0,0 85,7 14,3 0,0 100,0
Poiczyniska 0,0 0,0 53,9 34,8 11,3 100,0
Gorczewska 0,0 0,0 82,4 17,6 0,0 100,0
Arkuszowa 0,0 0,0 76,9 23,1 0,0 100,0
Putkowa 0,0 0,0 64,6 22,9 12,5 100,0

67




Warszawskie Badania Ruchu 2005

7 Wyniki badania ocen i preferencji dotyczacych systemu transportowego Warszawy

ZAKRES BADANIA

Badaniem objeto mieszkancow Warszawy i mieszkancow Strefy z 2245 wylosowanych gospodarstw domowych (1119
gospodarstw w Warszawie i 1126 w Strefie). Badanie przeprowadzita GfK Polonia Sp. z 0.0. w ramach badania ankie-
towego w gospodarstwach domowych.

W Warszawie badaniem ocen i preferencji objeto wszystkich mieszkarncow wylosowanych gospodarstw w wieku 16 lat
i powyzej, w obszarze Strefy mieszkancow wylosowanych gospodarstw w wieku 16 lat i powyzej dojezdzajacych do
Warszawy.

tacznie badaniem objeto 4724 osoby, w tym:
* 2323 mieszkanicow Warszawy
* 2401 mieszkancow Strefy.

Pytaniami dotyczacymi zmian zachowan kierowcow pojazdow w sytuacji wprowadzenia optat za parkowanie objeto
tylko osoby uzytkujace samochody jako kierowca.

Zakres pytan obejmowat oceny, opinie i preferencje mieszkancow dotyczace:
* funkcjonowania komunikacji zbiorowej

funkcjonowania systemu komunikaciji indywidualnej

warunkow stworzonych dla ruchu rowerowego

warunkow stworzonych dla ruchu pieszego

kierunkéw modernizacji i rozwoju komunikacji zbiorowej

kierunkow rozwoju systemu drogowego

systemu ptatnego parkowania.

* % %k X X

W badaniu przyjeto nastepujaca skale ocen:
* bardzo zta — 1

ta-2

dostateczna — 3

dobra-4

bardzo dobra - 5.

* X * *

Whyniki badania ocen i preferenciji przedstawiono dla trzech grup badanych populaciji:
* mieszkanicow Warszawy
* mieszkancow Strefy
* mieszkancow obszaru badania.

WYNIKI BADANIA

Oceny i preferencije mieszkancow dotyczace komunikacji w Warszawie zaleza w znaczacym stopniu od miejsca
zamieszkania respondentow. Uzyskane wyniki Swiadcza o tym, ze dla mieszkancow Warszawy bardziej istotne jest
funkcjonowanie komunikacji wewnatrzmiejskiej, natomiast dla mieszkancow Strefy wigksze znaczenie ma jakos$¢
potaczen miedzy obszarem Warszawy i Strefy. Analizujac niektore oceny i preferencje mieszkaricow Strefy, mozna
odnie$¢ wrazenie, ze w wigkszym stopniu sg one zwigzane z funkcjonowaniem komunikacji w obszarze Strefy niz
funkcjonowaniem komunikacji w obszarze Warszawy.
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Komunikacja zbiorowa

Wyniki badania przedstawia tabele 77 — 79.

Mieszkancy Warszawy i Strefy najwyzej oceniajg w funkcjonowaniu komunikaciji zbiorowej:

* sposob obstugi przez personel (kierowcy, kontrolerzy)
* niezawodno$¢ funkcjonowania komunikaciji zbiorowej
* punktualno$é kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;.

Mieszkarcy Warszawy najnizej oceniaja:
* wygode podrézowania (zattoczenie pojazdow komunikaciji zbiorowe;j)
*ceny biletow,
natomiast mieszkancy Strefy najgorzej oceniaja:
* standard wyposazenia przystankow
*ceny biletow.

Tabela 77  Oceny dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej

Kategoria oceny Mieszkancy obszaru
Warszawy Strefy

Ceny biletow 2,72 2,74
Czas podrozowania 3,10 2,96
Czas oczekiwania na przystankach 3,12 3,07
Mozliwo$¢ podrézowania bez przesiadek 3,09 3,05
Punktualno$¢ kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej 3,36 3,37
Niezawodnos$¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej 3,37 3,35
Czestotliwos$¢ kursowania pojazdéw komunikaciji zbiorowej 3,16 3,06
Wygoda podrozowania (w sensie zattoczenia) 2,69 2,80
Standard wyposazenia przystankow 2,98 2,72
Standard taboru 3,08 2,97
Czystos$¢ pojazdow i przystankow 2,99 2,94
Sposob obstugi przez personel (kierowcy, kontrolerzy) 3,38 3,47
Informacija o liniach, rozktadach jazdy, spoznieniach, awariach 3,11 2,81
Bezpieczenstwo osobiste 2,89 2,95

Najwazniejsze dla wigkszosci respondentow z obszaru Warszawy (ponad 50%) sa w funkcjonowaniu komunikacji

zZbiorowej:
*ceny biletow
* czas oczekiwania na przystankach,
natomiast dla respondentow z obszaru Strefy:
*ceny biletow
* czas podrézowania.

Najmniej wazne elementy funkcjonowania komunikacji zbiorowej wedtug mieszkancow Warszawy i Strefy to:

* sposob obstugi przez personel
* standard wyposazenia przystankow.
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Tabela 78 Wybor najwazniejszych elementow funkcjonowania komunikacji zbiorowej

Najwazniejsze z punktu widzenia funkcjonowania % respondentow z obszaru
komunikacji zbiorowej s3: Warszawy Strefy
Ceny biletow 58,5 68,6
Czas podrézowania 49,9 56,1
Czas oczekiwania na przystankach 52,1 46,1
Mozliwo$¢é podrézowania bez przesiadek 454 42,2
Punktualno$¢ kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej 49,7 46,9
Niezawodnos¢ funkcjonowania komunikaciji zbiorowej 22,1 28,0
Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw komunikaciji zbiorowe;j 41,6 42,4
Wygoda podrézowania (w sensie zattoczenia) 44,0 41,3
Standard wyposazenia przystankow 11,8 12,6
Standard taboru 21,2 17,3
Czystos¢ pojazdow i przystankow 25,2 25,5
Sposadb obstugi przez personel (kierowcy, kontrolerzy) 11,8 8,9
Informacja o liniach, rozktadach jazdy, spdznieniach, awariach 19,8 171
Bezpieczenstwo osobiste 45,5 46,3

Najwazniejsze dziatania zwigzane z modernizacjg i rozwojem komunikacji zbiorowej to dla mieszkancow Warszawy:

* rozwoj systemu metra (ponad 80% respondentow)
* wydzielanie pasow autobusowych,

natomiast dla mieszkancow Strefy:
* rozwoj systemu metra (ponad 78% respondentow)
* modernizacija linii kolei podmiejskich.

Tabela 79 Najwazniejsze dziatania zwigzane z modernizacjq i rozwojem komunikacji zbiorowej

Najwazniejsze dziatania zwigzane z modernizacjg i rozwojem

% respondentow z obszaru

komunikacji zbiorowej Warszawy Strefy

Modernizacja istniejacych tras tramwajowych 32,9 31,0
Rozbudowa systemu tramwajowego 0 nowe trasy 414 30,4
Rozwoj systemu metra 82,1 78,6
Modernizacja linii kolei podmiejskiej 19,1 59,2
Wyadzielanie pasow autobusowych 471 35,3
Budowa parkingow typu ,Parkuj i jedz” 20,0 22,6
Priorytety dla autobuséw i tramwajow w sygnalizacji $wietlnej 30,5 17,6
Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta 26,6 25,1
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Tabela 80 przedstawia poglady na stosowanie uprzywilejowania komunikacji zbiorowej w ruchu ulicznym. Jak widac,
zdecydowana wiekszo$¢ uwaza, ze jest to stuszne dziatanie, nawet jesli pogorszy to warunki ruchu dla samochodow

osobowych.

Tabela 80 Poglady mieszkancéw Warszawy na uprzywilejowanie komunikacji zhiorowej w ruchu ulicznym

Czy stuszne jest uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej kosztem warunkow

% respondentow z obszaru Warszawy majacych

w dyspozycji gospodarstwa

ruchu dla komunikacji indywidualne;j? 0 sam. 1 sam. 2 sam. i wigcej

Tak 81,5 82,7 75,3
Nie 53 8,5 15,6
Nie mam zdania 13,3 8,8 9,0
tacznie 100,0 100,0 100,0

Jak widac z danych, ktore przedstawia tabela 81, liczba mieszkaricow Warszawy, ktdra jest za uprzywilejowaniem
komunikacji zbiorowej wzrosta od roku 1993 do roku 2005 z 64% do 81,4%.

Tabela 81 Zmiany pogladéw mieszkancow Warszawy na uprzywilejowanie komunikacji zbhiorowej

Czy stuszne jest uprzywilejowanie

% respondentow

komunikacji zbiorowej, mimo, ze moze to Rok ) majacych w dyspozycji gospodarstwa
pogorszy¢ warunki ruchu samochodow? ogétem 0 sam. Tsam. |2 sam. | wiece]
1993 64,0 70,2 58,6 58,8
Tak 1998 65,8 72,1 61,3 61,8
2005 81,4 82,7 80,6 74,5
1993 16,1 8,8 21,6 27,5
Nie 1998 13,2 6,9 17,8 16,5
2005 7,7 3,4 6,9 10,0
1993 19,9 21,0 19,8 13,7
Nie mam zdania 1998 21 21 20,9 21,7
2005 10,9 13,9 12,5 15,5
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Rysunek 17 Poglady mieszkancow Warszawy na uprzywilejowanie komunikacji zhiorowej w ruchu ulicznym

100%
90% 19.9 21 1; '79
80%
70% 16.1 13.2
-S 60% i i O Nie mam zdania
8 50% | | @ Nie
§_ 40% 81.4 W Tak
8 30% | 50 [
R 20% } }
10% ‘ ‘
0%
1993 1998 2005
rok

Komunikacja indywidualna
Wyniki badania przedstawiajq tabele 82 — 84.

Mieszkaricy Warszawy najwyzej oceniaja w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej:
* mozliwosci zaparkowania w rejonie handlu i ustug
* mozliwosci zaparkowania w miejscu zamieszkania,
natomiast mieszkancy Strefy:
* mozliwos¢ zaparkowania w miejscu zamieszkania
* mozliwos¢ zaparkowania w miejscu pracy.

Tabela 82 Oceny dotyczace komunikacji indywidualnej

Kategoria oceny Mieszkancy obszaru
Warszawy Strefy

Warunki ruchu 2,66 2,61
Bezpieczenstwo ruchu 2,90 2,80
Bezpieczenstwo osobiste kierowcow i pasazerow 3,05 3,12
Mozliwo$¢ zaparkowania w miejscu zamieszkania 3,18 3,63
Mozliwo$¢ zaparkowania w miejscu pracy 3,10 3,40
Mozliwo$¢ zaparkowania w rejonie handlu i usfug 3,40 3,34
Sposdb organizacji i zarzadzania ruchem 2,93 2,93

Najwazniejsze dla wigkszosci respondentow z obszaru Warszawy (ponad 50%) sg dla funkcjonowania komunikacji
indywidualnej:

* bezpieczenstwo ruchu

* warunki ruchu.

S to réwniez najwazniejsze elementy dla respondentéw z obszaru Strefy, z tym ze wymieniajg je w odwrotnej
kolejnosci.
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Wedtug mieszkancow Warszawy najmniej wazne elementy dla funkcjonowania komunikacji indywidualnej to mozliwos-
ci zaparkowania pojazdu w rejonie handlu i ustug oraz w miejscu pracy, natomiast dla mieszkancow Strefy mato wazne
sg rowniez mozliwosci zaparkowania pojazdu w miejscu zamieszkania.

Tabela 83 Wybor najwazniejszych elementow funkcjonowania komunikacji indywidualnej

Najwazniejsze z punktu widzenia funkcjonowania % respondentow z obszaru

komunikacji indywidualnej sa: Warszawy Strefy

Warunki ruchu 59,9 69,8
Bezpieczenstwo ruchu 66,6 72,1
Bezpieczenstwo osobiste kierowcow i pasazerow 43,5 45,7
Mozliwo$¢ zaparkowania w miejscu zamieszkania 43,9 241
Mozliwo$¢ zaparkowania w miejscu pracy 25,1 24,2
Mozliwos¢ zaparkowania w rejonie handlu i ustug 21,2 19,7
Sposadb organizacji i zarzadzania ruchem 39,6 443

Najwazniejsze dziatania zwigzane z kierunkami rozwoju systemu drogowo-ulicznego to dla mieszkancow Warszawy
i Strefy:

* remonty ulic

* budowa nowych tras obwodowych.

Najmniej istotne zdaniem respondentow z obu tych obszardw jest usprawnianie systemu sterowania ruchem.

Tabela 84 Najwazniejsze dziatania zwigzane z kierunkami rozwoju systemu transportu

Najwazniejsze dziatania zwigzane % respondentow z obszaru

z rozwojem systemu transportu Warszawy Strefy

Remonty ulic 77,3 83,4
Budowa nowych tras obwodowych 63,4 77,5
Budowa mostow na Wisle 33,9 21,3
Usprawnianie systemu sterowania ruchem 25,4 17,8
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Ptatne parkowanie

Tabele 85 i 86 przedstawiajg wyniki oceny ptatnego parkowania w Warszawie i problem dalszego rozszerzania jego
obszaru. Ocena ptatnego parkowania zalezy od liczby samochodéw w gospodarstwie domowym. Ponad 50% 0sdb
Z gospodarstw gdzie sg 2 lub wiecej samochodow, ocenia system ptatnego parkowania Zle. Te osoby w wigkszosci
(72,9%) uwazaja, ze nie nalezy rozszerza¢ obszaru ptatnego parkowania.

Tabela 85 Ocena systemu ptatnego parkowania

Ocena systemu % respondentow z obszaru Warszawy majacych w dyspozycji gospodarstwa
pfatnego parkowania 0 samochodow 1 samochad 2 samochody i wigcej
Dabra 17,3 24,5 20,6
Za 21,9 40,3 51,4
Nie mam zdania 60,8 35,2 28,0
tacznie 100,0 100,0 100,0

Tabela 86 Czy nalezy rozszerzaé obszar ptatnego parkowania?

Czy nalezy rozszerzaé % respondentow z obszaru Warszawy majacych w dyspozycji gospodarstwa
obszar ptatnego parkowania? 0 samochodow 1 samochdd 2 samochody i wigcej
Tak 19,4 17,0 17,3
Nie 38,4 65,8 72,9
Nie mam zdania 42,2 17,1 9,8
tacznie 100,0 100,0 100,0

Ruch rowerowy
Whyniki badania przedstawiaja tabele 87 i 88.
Mieszkancy Warszawy zdecydowanie lepiej oceniajg warunki stworzone dla ruchu rowerowego od mieszkacow Strefy
(z wyjatkiem mozliwosci parkowania rowerow). Mozna w tym wypadku wyciggna¢ wnioski, ze oceny mieszkancow
Strefy dotycza warunkéw stworzonych dla ruchu rowerowego w obszarze Strefy.
Najwyzej respondenci z obszaru Warszawy i Strefy ocenili:

* stan techniczny $ciezek

* oznakowanie tras.

Mieszkancy Warszawy zdecydowanie najgorzej oceniajg mozliwos¢ parkowania rowerow, natomiast mieszkarncy Strefy
rownie Zle oceniajg zarowno mozliwo$¢é parkowania rowerdw, jak gestosc i uktad tras.
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Tabela 87 Oceny dotyczace ruchu rowerowego

Kategoria oceny Mieszkancy obszaru

Warszawy Strefy
Gestosc i uktad tras 2,57 2,03
Stan techniczny $ciezek 3,38 2,60
Oznakowanie tras 3,24 2,58
Mozliwo$¢ parkowania rowerow 1,90 2,00
Bezpieczenstwo ruchu 2,68 2,31

Najwazniejsze elementy dla funkcjonowania ruchu rowerowego to dla mieszkancow Warszawy:
* gestosc i uktad tras
* bezpieczenstwo ruchu
* stan techniczny Sciezek.

Te same elementy sg najbardziej istotne dla mieszkancow Strefy, z tg tylko réznicg, ze stan techniczny Sciezek uznajg
za element nieco wazniejszy od bezpieczenstwa ruchu.

Mnigj istotne dla mieszkancow Warszawy i Strefy s mozliwo$ci parkowania rowerdw i oznakowanie tras, przy czym
mozliwosci parkowania roweréw sa wazniejsze z punktu widzenia mieszkanicow Warszawy niz mieszkancow Strefy.

Tabela 88 Wybor najwazniejszych elementow funkcjonowania ruchu rowerowego

Najwazniejsze z punktu widzenia % respondentow z obszaru

ruchu rowerowego Warszawy Strefy

GestoS¢ i uktad tras 78,4 82,5
Stan techniczny $ciezek 63,3 71,0
Oznakowanie tras 45,9 445
Mozliwo$é parkowania rowerow 457 32,5
Bezpieczenstwo ruchu 66,0 68,1

Ruch pieszy

Wyniki badania przedstawiajg tabele 89 i 90.

Mieszkaricy Warszawy najwyZej oceniaja w warunkach stworzonych dla ruchu pieszego:
* wygode doj$cia do przystankow komunikaciji zbiorowej
* bezpieczenstwo ruchu,
natomiast mieszkancy Strefy:
* wygode doj$cia do przystankow komunikaciji zbiorowej
* fatwosc¢ poruszania sig (brak przeszkod).
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Tabela 89 Oceny dotyczace ruchu pieszego

Mieszkancy obszaru

Kategoria oceny Warszany Strefy

Bezpieczenstwo ruchu 3,10 2,89
Stan techniczny chodnikow 2,53 2,64
Wygoda dojscia do przystankéw komunikaciji zbiorowej 3,34 3,19
tatwos$¢ poruszania sie (brak przeszkod) 2,77 3,05

Najwazniejszym elementem wskazywanym przez mieszkanicow Warszawy dla funkcjonowania ruchu pieszego jest stan
techniczny chodnikow. Dla mieszkancow Strefy rownie wazne jak stan techniczny chodnikow jest bezpieczenstwo

ruchu.

Najmniej istotna dla ruchu pieszego jest w opinii mieszkaicow Warszawy i Strefy wygoda dojscia do przystankow

komunikacji zbiorowe;.

Tabela 90 Wybor najwazniejszych elementow funkcjonowania ruchu pieszego

Najwazniejsze z punktu widzenia ruchu

% respondentow z obszaru

pieszego Warszawy Strefy

Bezpieczenstwo ruchu 55,5 70,8
Stan techniczny chodnikdw 70,7 74,4
tatwosc¢ poruszania sig (brak przeszkod) 48,5 30,6
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8 Model ruchu

DANE WEJSCIOWE

Do opracowanla modelu ruchu zostaty wykorzystane nastgpujgce dane wejsciowe:

* przeprowadzone badania ankietowe gospodarstw domowych w Warszawie i Strefie

* badania ankietowe na granicy Warszawy

* pomiary ruchu na sieci drogowej

* pomiary potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym

* dane programowo-przestrzenne dla 774 rejondw komunikacyjnych na ktore podzielono obszar Warszawy obej-
mujgce liczbe mieszkancow, liczbg miejsc pracy, liczbe miejsc pracy w ustugach, liczbg uczniow i studentow,

* aktualne informacije dotyczace sieci transportu zbiorowego obejmujgce dane o poszczegolnych liniach, przys-
tankach, czestotliwosciach kursowania, rodzaju taboru

* informacje o sieci drogowo — ulicznej obejmujace funkcije ulicy, przekroj poprzeczny, potozenie w obszarze
miasta

* informacje o obszarach ptatnego parkowania.

Dla modelowania ruchu zostat wykorzystany pakiet oprogramowania EMME 2 i pakiet VISUM.

PODZIAL NA REJONY KOMUNIKACYJNE

Na potrzeby modelowania obszar Warszawy zostat podzielony na 774 rejony komunikacyjne. Na granicy Warszawy
wyrdzniono 27 weztow kordonowych drogowych i 9 kolejowych, do ktorych zostaly przypisane potencjaty wjazdowe
do miasta.

Model ruchu dla 774 rejonow zostat nastepnie przetworzony na model ruchu dostosowany dla 399 rejonéw
komunikacyjnych.

ZAKRES MODELU RUCHU

Opracowany model ruchu obejmuije:
* generacje ruchu
* rozktad przestrzenny ruchu dla dnia powszedniego dla dwdch okresow doby: dla godziny szczytu porannego
i popotudniowego
* podziat zadan przewozowych, rozktad ruchu na siec¢ transportu zbiorowego i sie¢ drogowo-uliczng.

Generacja ruchu

W modelu okreslono potencjaty ruchotworcze rejonow komunikacyjnych, tj. liczby podrozy rozpoczynanych oraz
konczonych w kazdym rejonie w zalezno$ci od gtownych czynnikow charakteryzujacych zagospodarowanie
przestrzenne i strukture demograficzng rejonu. Potencjaty ruchotworcze okreslono w podziale na motywacje podrozy.
W modelu okreslono réwnania stuzgce obliczaniu wielkosci potencjatéw ruchotworczych

Rozktad przestrzenny ruchu — macierze podrézy

W ramach modelu obliczono macierze ruchu w podziale na ruch osob i ruch towarowy. Macierze podrozy wyrozniaja:
* ruch tranzytowy w stosunku do Warszawy
* ruch Zrédtowo-docelowy zwigzany z Warszawg
* ruch pomigdzy Strefg a Warszawg
* ruch wewnetrzny w Warszawie.
Macierze ruchu towarowego zostaty podzielone na ruch samochodéw dostawczych i cigzarowych.
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Do odwzorowania rozktadu przestrzennego ruchu, wyznaczajacego liczby podrozy odbywanych miedzy poszczegolny-
mi rejonami komunikacyjnymi zostat wykorzystany model grawitacyjny.

Podziat zadan przewozowych

Model podziatu zadan przewozowych uwzglednia poziom motoryzacji, motywacje podrozy, czas trwania podrozy, atrak-
cyjnos$¢ oferty przewozowej transportu zbiorowego, chfonno$é parkingowg rejonéw komunikacyjnych i optaty
parkingowe.

Podstawe podziatu zadan przewozowych w kazdej relacji podrozy okreslonej rozktadem przestrzennym ruchu
osobowego stanowig procedury wyznaczajace:

* macierz wspotczynnikow udziatu przemieszczen pieszych

* macierz wspotczynnikow udziatu podrozy odbywanych samochodem osobowym

* macierz wspotczynnikow udziatu podrozy odbywanych transportem zbiorowym.
Procedura wyznaczania macierzy wspotczynnikow udziatu przemieszczen pieszych uwzglednia dwie graniczne
odlegtosci podrozy:

* odlegtosc, ponizej ktorej wszystkie podroze odbywajg Sie pieszo

* odlegtosc, powyzej ktdrej wszystkie podroze odbywaja sie z wykorzystaniem srodkdw transportu zbiorowego

lub samochodu osobowego.

Parametry funkcji opisujgcej zalezno$¢ udziatu przemieszczen pieszych od odlegtosci podrdzy zostaty skalibrowane na
podstawie wynikow badan ankietowych. Przyjeto wyktadniczg postac funkciji, zblizong do dotychczas stosowanej
w opracowaniach planistycznych dotyczacych systemu transportowego Warszawy.

Procedury wyznaczajace podziat zadan przewozowych w podrozach niepieszych uwzgledniajg miedzy innymi
ograniczenia swobodnego wyboru sposobu $rodka transportu wynikajace z deficytu miejsc postojowych w rejonie
docelowym/zrodiowym podrozy, a takze stosowania optat za parkowanie pojazdow.

Podziat zadan przewozowych

Model podziatu zadan przewozowych uwzglednia poziom motoryzacji, motywacje podrozy, czas trwania podrozy, atrak-
cyjnos$¢ oferty przewozowej transportu zbiorowego, chfonno$é parkingowg rejonéw komunikacyjnych i optaty
parkingowe.

Podstawe podziatu zadan przewozowych w kazdej relacji podrozy okreslonej rozktadem przestrzennym ruchu
osobowego stanowig procedury wyznaczajace:

* macierz wspotczynnikow udziatu przemieszczen pieszych

* macierz wspotczynnikow udziatu podrézy odbywanych samochodem osobowym

* macierz wspotczynnikow udziatu podrézy odbywanych transportem zbiorowym.

Procedura wyznaczania macierzy wspotczynnikdw udziatu przemieszczen pieszych uwzglednia dwie graniczne
odlegtosci podrozy:
* odlegto$é, ponizej ktorej wszystkie podroze odbywaja sie pieszo
* odlegto$¢, powyzej ktdrej wszystkie podroze odbywajg sie z wykorzystaniem Srodkow transportu zbiorowego
lub samochodu osobowego.

Parametry funkcji opisujgcej zalezno$¢ udziatu przemieszczen pieszych od odlegtosci podrdzy zostaty skalibrowane na
podstawie wynikow badan ankietowych. Przyjeto wykfadniczg postaé funkcji, zblizong do dotychczas stosowanej w
opracowaniach planistycznych dotyczacych systemu transportowego Warszawy.

Procedury wyznaczajace podziat zadan przewozowych w podrozach niepieszych uwzgledniajg miedzy innymi

ograniczenia swobodnego wyboru sposobu $rodka transportu wynikajace z deficytu miejsc postojowych w rejonie
docelowym/zrodiowym podrozy, a takze stosowania optat za parkowanie pojazdow.

78



Warszawskie Badania Ruchu 2005

Rozktad podrdzy na sie¢

W rozktadzie macierzy ruchu na sie¢ transportu zbiorowego uwzgledniony zostat aktualny uktad linii komunikacji auto-
busowej, tramwajowej, metra i kolei oraz rozktady jazdy pojazdéw komunikacji zbiorowej, a takze wynikajace z niego
predkosci poszczegolnych Srodkow komunikacji zbiorowe;j

W rozktadzie ruchu na sie¢ drogowg uwzgledniono istniejacq klasyfikacje funkcjonalng ukfadu drogowego i jego para-
metry techniczne oraz krzywe zaleznosci predko$é/natezenie ruchu uzyskane w ramach WBR 98. Do okreS$lenia oporu
odcinkow uzyto wartosci kosztu czasu i kosztu przejazdu w podziale na strukturg rodzajowa pojazdow (odrebnie dla
samochodow osobowych i odrebnie dla cigzarowych).

Sprawdzenie poprawno$ci modelu

Sprawdzenie poprawnos$ci modelu ruchu nastgpifo na etapie generacji ruchu i rozkfadu przestrzennego z zas-
tosowaniem statystycznych metod analizy korelacii i regresiji poprzez:
* porownanie wskaznikow ruchliwosci obliczonych z wykorzystaniem modeli generacii ruchu i wyznaczonych na
podstawie badan zachowan komunikacyjnych
* ocene zgodnosci liczb podrdzy obliczonych za pomocg modelu grawitacyjnego z liczbami rzeczywistych
podrozy uzyskanych z badan ruchu.
Na etapie rozktadu ruchu na sieci transportowe sprawdzono poprawno$¢é modelu poprzez:
* porownanie wartosci natezen ruchu uzyskanych z modelu z warto$ciami natezen ruchu uzyskanych w punk-
tach pomiarowych usytuowanych na kordonach i ekranach
* poréwnanie liczby pasazerow w pojazdach komunikaciji zbiorowej uzyskanych z modelu z wartosciami natezen
ruchu uzyskanych w punktach pomiarowych usytuowanych na kordonach i ekranach
* poréwnanie sumarycznych natezen ruchu pojazdow na poszczegdinych ekranach i kordonach uzyskanych
z modelu z wartosciami natezen ruchu uzyskanych z badan
* porownanie sumarycznych liczb przewozonych pasazerow na poszczegolnych ekranach i kordonach
uzyskanych z modelu z wartosciami uzyskanymi z badan.
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