1. Charakterystyka przedsiewziecia dla Zadania 4.

Linia kolejowa E 65 na odcinku Katowice — Zwardon — granica panstwa i Katowice —
Zebrzydowice — granica panstwa zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa $laskiego. Linia
przecina obszar powiatu pszczynskiego, bielskiego, cieszynskiego i zywieckiego.

Na terenie wojewddztwa $laskiego linia kolejowa przebiega przez nastepujace jednostki
administracyjne:

» powiat pszczynski:

- gmina Tychy

— gmina Kobior

— gmina Pszczyna

- gmina Goczatkowice Zdroj

» powiat bielski:

— gmina Czechowice Dziedzice

» powiat cieszynski:

— gmina Chybie
- gmina Strumien
- gmina Zebrzydowice
» powiat bielski:
— gmina Bielsko Biata
- gmina Wilkowice
» powiat zywiecki:
- gmina todygowice
- gmina Zywiec
- gmina Radziechowy Wierch
- gmina Wegierska Gorka
— gmina Milowka
— gmina Rajcza

Na rys ponizej przedstawiono przebieg linii E 65 Potudnie na terenie wojewddztwa $lgskiego.



Jednostki

administracyjne:

1 - miasto Katowice

2 - gmina Mikotéw

3 - gmina Wyry

4 - miasto Tychy

5 - gmina Kobiér

6 - gmina Suszec

7 - gmina Pszczyna

8 - gmina Goczatkowice-Zdrgj
9 - gmina Wilamowice

10 - gmina Bestwina

11 - gmina Czechowice-Dziedzice
12 - gmina Chybie

13 - gmina Strumien

14 - gmina Zebrzydowice

15 - gmina Jasienica

16 - gmina Bielsko-Biata

17 - gmina Wilkowice

18 - gmina Buczkowice

19 - gmina todygowice

20 - gmina Czernichow

21 - gmina Lipowa

22 - gmina Zywiec

23- gmina Radziechowy-Wieprz
24 - gmina Miléwka

25 - gmina Wegierska Gérka
26 - gmina Rajcza

27 - gmina Ujsoty

Przy opcji 3 (budowa nowej linii), linia kolejowa przebiega dodatkowo przez nastepujace

jednostki administracyjne:

» powiat mikotowski:

gmina Mikotéw
gmina Wyry
gmina taziska Gérne

gmina Orzesze




» powiat zorski:
- gmina Zory
» powiat wodzistawski:
- gmina Swierklany

- gmina Mszana

1.1 Opis rozpatrywanych opcji modernizacyjnych

Niniejsze opracowanie dotyczy analizy elementéw Srodowiska w obszarze potencjalnego
oddziatywania przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej E65 — Potudnie
na odcinku Katowice — Zwardoh — granica panstwa i Katowice — Zebrzydowice — granica
panstwa (Zadania 4). Zadanie 4 zostato podzielone na dwie czesci: zadanie 4.1 — odcinek
Katowice- Zwardoh — granica panstwa oraz zadanie 4.2 - Katowice — Zebrzydowice —
granica panstwa.

Dla zadania 4.1 i 4.2 przewiduje sie cztery opcje (w tym opcje ,0” referencyjna).

Opcja 0

W opcji tej nie przewiduje sie zmiany istniejgcych uktadéw torowych.

Zadanie 4.1

Zadanie obejmuje odcinek Katowice — Zwardon/ Granica Panstwa. W opcji 1 i 2 linia
przebiega starym sladem jest tylko modernizowana.

Opcja 1

Opcja ta obejmuje modernizacje linii z dostosowaniem do predkosci 160 km/h. Odcinek
wzdtuz linii 139 obejmuje nastepujgce posterunki ruchu:

» stacja Katowice - przebudowa stacji bedzie determinowac przesuniecia potgczen z

torami szlaku Katowice — Katowice Ligota w obrebie podejscia do stacji Katowice;

» Katowice Bugla - przystanek osobowy znajdujacy sie w km 2,500 na szlaku Katowice
—Katowice Ligota zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200
m kazdy, zlokalizowane przy torze nr 3 w okolicy ul. Zeliwnej i przy torze nr 4 w okolicy
ul. Raciborskiej. Wszystkie pociggi przejezdzajace bez zatrzymania bedg poruszac sie
z predkoscig maksymalng Vmax = 80/100 km/h.

» Katowice Brynéw - przystanek osobowy zlokalizowany w km 3,900 na szlaku
Katowice —Katowice Ligota zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o
dtugosci 200m kazdy, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych
stronach toréw nr 3 i 4. Dojscie do perondéw zostato przewidziane réznopoziomowo z
wykorzystaniem wiaduktu drogowego. Wszystkie pociagi przejezdzajace bez

zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 100 km/h.



stacja weztowa Katowice Ligota - potozona jest w km 6,080 linii kolejowej nr 139 i
stanowi potgczenie z liniami nr 140 i 142. Zbudowana jest z czterech toréw gtéwnych
zasadniczych nr 1, 2, 3 i 4, ktére stanowig przedtuzenie toréw szlakowych linii nr 139,
oraz grupy toréw towarowych. Tory gtbwne zasadnicze umozliwiajg prowadzenie
dwukierunkowego ruchu pociggéw. Skosy rozjazdéw dobrane zostaly z
uwzglednieniem lokalnych warunkéw terenowych. Potaczenie z linig kolejowa nr 140 w
potudniowej gtowicy rozjazdowej zostato zaprojektowane z odstepstwem od przyjetej
zasady wykorzystywania w takich przypadkach rozjazdéw o skosie 1:14 ze wzgledu na
dtugos¢ odcinka prostego pomiedzy sasiadujgcymi tukami, na ktérych wskazane
przejscie zostanie zabudowane. Jednokrawedziowe perony, o dlugosci krawedzi
wynoszacej 200m, zostaty umieszczone tylko przy torach nr 3 i 4 ze wzgledu na
obstuge jedynie ruchu podmiejskiego. W przypadku awaryjnych sytuacji zamkniecia
torow 1 lub 2 na szlaku Katowice — Katowice Ligota przewidziano prowadzenie ruchu
wszystkich pociggéw po torach nr 3 i 4, z zachowaniem mozliwosci wyprzedzenia
pociaggu osobowego zatrzymujacego sie przy peronie przez szybszy pocigg
zjezdzajacy na tor 1 lub 2 przed peronem. Przejazd przez stacje wszystkich pociggow
bez zatrzymania po torach gtéwnych zasadniczych, stanowigcych przedtuzenie toréw
szlakowych linii nr 139 i 140, moze odbywac sie z predkoscig maksymalng do Vmax =
100 km/h.Pociagi pasazerskie kursujgce w ciggu linii nr 139 i 140 z zatrzymaniem na
stacji Katowice Ligota bedq obstugiwane na torach gtéwnych przy peronach o dtugosci
200m. Dojscie na perony rozwigzano roéznopoziomowo z zastosowaniem tunelu dla
pieszych.

Katowice Piotrowice - przystanek osobowy znajdujacy sie¢ w km 7,753 na szlaku
Katowice Ligota — Tychy zostat wyposazony w trzy jednokrawedziowe perony, o
dtugosci 200m, zlokalizowane w uktadzie naprzeciwlegtym po zewnetrznych stronach
torow szlakowych linii 139 oraz po lewej stronie toru szlakowego linii 140 Katowice
Ligota — Nedza. Dojscie do peronow zostato przewidziane roéznopoziomowo z
wykorzystaniem tunelu. Pociggi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedg
poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160 km/h, natomiast pociagi towarowe
z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h. Przewidziana jest mozliwosé rozbudowy
szlaku Katowice Ligota — Tychy do 4 toréw.

Katowice Podlesie - przystanek osobowy zlokalizowany w km 11,600 (przesuniecie
osi ze wzgledu na naprzemienne usytuowanie peronéw) na szlaku Katowice Ligota —
Tychy zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200m,
zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw
szlakowych. Dojscie do perondéw zostalo przewidziane réznopoziomowo z

wykorzystaniem tunelu. Pociggi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedg



porusza¢ sie z predkosciag maksymalng Vmax = 160/200 km/h, natomiast pociagi
towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h. Przewidziana jest mozliwo$é
rozbudowy szlaku Katowice Ligota — Tychy do 4 toréw. Perony zostatyby rozbudowane
o drugg krawedz dla nowych toréw nr 3 i 4 w ramach oddzielnego projektu. Ponadto za
peronami zostatyby dobudowane przejscia rozjazdowe umozliwiajgce zjazd z toréw 3
na 1i z 2 na 4 wykorzystywane przez pociagi osobowe kursujgce w i z kierunku
Pszczyny. Tory nr 3 i 4 bytyby dalej wykorzystywane przez pociggi osobowe kursujgce
w kierunku stacji Tychy Miasto. Niniejszy projekt nie uwzglednia w analizie finansowe;j
rozbudowy szlaku Katowice Ligota — Tychy do 4 toréw, jednak wspdine obiekty dla
projektowanych i nowych toréw, zostang przewidziane dla 4 toréw, aby dobudowa
nowych toréow nie wymagata ingerencji w zmodernizowany uktad linii nr 139.
Makotowiec - posterunek odgatezny Makotowiec ze wzgledu na zmiane promieni
tukéw (tor nr 1 km 12,734 — 12,693 i 12,843 — 14,117, tor nr 2 km 11,713 — 12,690 i
12,841 — 14,118) zostanie, przesuniety i witgczony jako nowa gtowica stacji Tychy
przed obecnym tukiem w km 15,453 — 15,772 (kilometraz dla toru nr 1). Tor linii nr 142
pomiedzy obecnym posterunkiem Makotowiec i stacjg Tychy pozostanie
nieprzebudowany w obecnej lokalizacji (przewidziano jedynie wymiane toru na odcinku
likwidowanych rozjazdéw). Podejscie do stacji Tychy zapewni rezerwe terenu dla torow
nr 3 i 4 w miejscu istniejgcych torow linii nr 139, natomiast nowe tory nr 1 i 2 zostang
wybudowane po stronie zachodniej z uwzglednieniem korekty tukow. Obecny przebieg
linii nr 139 po fukach od km 12,734 do km 14,118 zostanie wykorzystany do
wybudowania réznopoziomowego skrzyzowania toru nr 3 z toraminr 1i 2.

stacja wezlowa Tychy - potozona jest km 16,970 linii kolejowej nr 139 i stanowi
potaczenie z liniami nr 142, 169 i 179. Zbudowana jest z dwdch torow gtdwnych
zasadniczych nr 1 i 2, ktére stanowig przedtuzenie toréw szlakowych linii nr 139 oraz z
osSmiu torow gtownych dodatkowych nr 3, 5, 4, 6, 8, 10, 12 i 14. Tory gtdwne
dodatkowe nr 8 i 10 stanowig przedtuzenie linii kolejowej nr 179.

Pozostate tory gtéwne dodatkowe zostaty podzielone ze wzgledu na zasadniczg
obstuge poszczegodlnych linii:

- linia nr 139: tory gt. dod. nr 3, 5, 4,

- linia nr 142: wszystkie tory gt. dod. (w zaleznosci od relacji pociagéow),

- linia nr 169: tory gt. dod. nr 3, 5,

- linia nr 179: tory gt. dod. nr 6, 8, 10, 12, 14.

Wszystkie tory stacyjne umozliwiajg prowadzenie dwukierunkowego ruchu pociggéw.
Ruch pociagéw ze strony stacji Katowice Ligota w kierunku stacji Tychy Miasto

zasadniczo bedzie w obu kierunkach odbywat sie po torach stacyjnych nr 8 i 10 ze



Zjazdem/wjazdem z torow linii nr 139 w pétnocnej gtowicy rozjazdowej. Ze wzgledu na
ruch pociggdw pasazerskich w kierunku stacji Tychy Miasto, zaprojektowano
réwnolegte przejscia rozjazdowe

z wykorzystaniem rozjazdéw Rz-1200-1:18,5. Stacja Tychy zostata zaprojektowana
majac na uwadze mozliwos¢ rozbudowy odcinka Katowice — Tychy do wersji
czterotorowej. Wigczenie nowych torow bedzie mozliwe do toréw gtéwnych
dodatkowych nr 8 i 10, stanowigcych jednoczesnie przedtuzenie linii nr 179.Wykonanie
takiego potaczenia bedzie zwigzane z dobudowg 4 rozjazdow Rz-500-1:12 na
potaczeniu nowych toréow z linig nr 142.Przejazd przez stacje po torach gtéwnych
zasadniczych dla pociggéw pasazerskich z predkoscia Vmax = 160/200 km/h,
natomiast dla pociggdéw towarowych z predkoscig Vmax = 120km/h. W ciggu torow
gtownych  dodatkowych nr 8 i 10 przejazd wszystkich  pociggdéw
z predkoscig Vmax = 100 km/h, natomiast po pozostatych torach gtéwnych z
predkoscia Vmax = 60 km/h. Budowa glowic rozjazdowych zostata przewidziana
zasadniczo w oparciu o rozjazdy zwyczajne Rz-1:12-500 i symetryczne
Rtd-1:9-600/600 umozliwiajace osiggniecie predkosci 60 km/h dla jazdy w kierunku
zwrotnym. Stosowanie rozjazdow symetrycznych umozliwia skrocenie diugosci drogi
rozjazdowej, co jest konieczne dla osiggniecia wymaganej dtugosci torow stacyjnych
(ksztattowanie stacji Tychy ograniczone jest ftukami w planie). Rozjazdy
Rz-1:18,5-1200 zostaty zastosowane dla potaczen toréw gtéwnych zasadniczych, oraz
do pofaczenia przediuzenia toréw linii nr 179 z linig 139 w podinocnej gtowicy
rozjazdowej, gdzie zasadniczo bedzie odbywat sie ruch pociggéw pasazerskich
kursujgcych ze strony stacji Katowice w kierunku stacji Tychy Miasto. Pociagi
pasazerskie kursujgce w ciagu linii nr 139 z zatrzymaniem na stacji Tychy bedg
zasadniczo obstugiwane na torach gtéwnych zasadniczych nr 1 i 2 przy peronach
dwukrawedziowych o dtugosci 400m kazdy. Obstuga ruchu pasazerskiego z linii nr 179
przewidziana jest z wykorzystaniem dwukrawedziowego peronu o dtugosci 200m
zbudowanego pomiedzy torami gtéwnymi dodatkowymi nr 8 i 10, stanowigcych
jednoczesnie przedtuzenie tej linii. Obstuga ruchu pasazerskiego z linii nr 169
przewidziana jest z wykorzystaniem peronu zbudowanego przy torze nr 3. Dojscie na
perony rozwigzano roznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla pieszych. Zatozono
przedtuzenie tunelu na drugg strone staciji.

Tychy Zwakoéw - przystanek osobowy zlokalizowany w km 20,120 na szlaku Tychy —
Kobiér zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o diugosci 200m,
zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw
szlakowych. Dojscie do perondw zostalo przewidziane w poziomie szyn z

wykorzystaniem istniejacego ciggu  komunikacyjnego. Pociggi  pasazerskie



przejezdzajace bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax =
160 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.
Kobioér - przystanek osobowy i posterunek odgatezny Kobior potozony jest w km
25,486 linii kolejowej nr 139. Zbudowany jest z dwdch toréw gtéwnych zasadniczych nr
11 2, ktére stanowig przedtuzenie toréw szlakowych linii kolejowej 139. POGP Kobiér
wyposazony zostat w dwa jednokrawedziowe perony o dtugosci 200m, zlokalizowane
w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw szlakowych. Dojscie do
peronéw zostato przewidziane réznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu. Na POGP
Kobidr znajdujg sie ponadto dwa tory manewrowe. Wyjazd z torébw manewrowych na
tory gtébwne zabezpieczony zostat ,zeberkami” ochronnymi. Z toréw manewrowych
mozliwy jest takze wyjazd na bocznice Nowy Tartak. Przejazd pomiedzy torami
gtdbwnymi zasadniczymi mozliwy bedzie z predkoscia Vmax = 100 km/h dzieki
zastosowaniu trapezu po stronie gtowicy wyjazdowej w kierunku Pszczyny. Pociggi
pasazerskie przejezdzajagce bez zatrzymania bedg poruszaé¢ sie z predkoscig
maksymalng: Vmax = 160 km/h ,natomiast pociggi towarowe 2z predkoscig
maksymalng Vmax = 120 km/h.

Piasek - przystanek osobowy zlokalizowany w km 31,597 na szlaku Kobiér — Pszczyna
zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dlugosci 200m kazdy,
Zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw
szlakowych. Dojscie do perondéw zostato przewidziane jednopoziomowo z
wykorzystaniem istniejacego ciggu  komunikacyjnego. Pociggi  pasazerskie
przejezdzajgce bez zatrzymania bedag poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax =
160 km/h, natomiast pociggi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.
stacja weztowa Pszczyna - stacja zlokalizowana jest w km 35,918 linii nr 139 i
stanowi potaczenie z linig nr 148 (CE-65). Wiaczenie magistrali CE-65 warunkowane
jest wynikiem analizy przeprowadzanej w odrebnym projekcie. Mozliwa jest zmiana
punktu potgczenia z magistralg CE-65 na stacje Chybie. Projekt stacji Pszczyna jest
uniwersalny, przewiduje rozbudowe linii nr 148 (ktéra zwigzana bytaby z wyborem
przebiegu magistrali CE-65) do dwoch torow. Zaniechanie rozbudowy linii nr 148 nie
wptywa na uktad funkcjonalny stacji pod wzgledem liczby zaprojektowanych toréw.
Ograniczeniu ulega jedynie rownolegta droga rozjazdowa w gtowicy potnocnej, ktora
zostataby zredukowana do pojedynczej (rezygnacja z 4 rozjazdéw Rz-1200-1:18,5 i
dwoch Rz-500-1:12). Uktad torowy stacji zaktada dla kazdej opcji budowe torow
gtébwnych dodatkowych dla pociggéw towarowych po stronie parzystej stacji. Dla
pociggdéw pasazerskich przewidziano tor gtéwny dodatkowy nr 3 umieszczony
pomiedzy torami nr 1 i 2, na przedtuzeniu, ktérego znajduje sie tor odstawczy nr 3a.

Przebudowie nie podlegajg tory boczne przeznaczone do procesu obrébki wagonow



towarowych. Wiaczenie bocznicy Energobudowy bedzie wymagato dobudowy nowego
przesta po wschodniej stronie nowo wybudowanego wiaduktu kolejowego. Poszerzenie
istniejacego obiektu jest niemozliwe ze wzgledow technologicznych. Przejazd przez
stacje po torach gtéwnych zasadniczych bedzie mozliwy dla pociggéw pasazerskich z
predkoscig Vmax = 160/200 km/h, natomiast dla pociggéow towarowych z predkoscig
Vmax = 120 km/h. Wjazdy na tory gtdbwne dodatkowe wszystkich pociggow bedg z
predkoscia Vmax = 60 km/h. Budowa gtowic rozjazdowych zostata przewidziana
zasadniczo w oparciu o rozjazdy zwyczajne Rz-1:12-500 i symetryczne
Rtd-1:9-600/600 umozliwiajgce osiggniecie predkosci 60 km/h dla jazdy w kierunku
zwrotnym. Stosowanie rozjazdow symetrycznych umozliwia skrocenie diugosci drogi
rozjazdowej, co jest konieczne dla osiggniecia wymaganej dtugosci toréw stacyjnych.
Rozjazdy Rz- 1:18,5-1200 =zostaly zastosowane dla pofgczehn torow gtdéwnych
zasadniczych, oraz przy odgatezieniu linii nr 148 w potnocnej gtowicy rozjazdowe.
Goczatkowice - przystanek osobowy zlokalizowany w km 39,531 na szlaku Pszczyna
— Most Wista zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200m
kazdy, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach torow
szlakowych. Dojscie do perondw zostato przewidziane jednopoziomowo z
wykorzystaniem istniejacego ciggu  komunikacyjnego. Pociggi pasazerskie
przejezdzajace bez zatrzymania beda poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax =
160 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.
Goczatkowice — Zdrdj - przystanek osobowy zlokalizowany w km 40,865 na szlaku
Pszczyna — Most Wista zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o
dtugosci 200m kazdy, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych
stronach torow szlakowych. Dojscie do peronow zostato przewidziane jednopoziomowo
z wykorzystaniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego. Pociagi pasazerskie
przejezdzajgce bez zatrzymania beda poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax =
140 km/h, natomiast pociggi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.

Most Wista - posterunek odgatezny Most Wista stanowi odgatezienie linii nr 150 od linii

nr 139. Potozenie pomiedzy tukami o matych promieniach, rzekg Wista, zbiornikiem
wodnym oraz obszarem Natura 2000 ogranicza mozliwosci dowolnego ksztattowania
uktadu geometrycznego i osiggniecia predkosci maksymalnych. Uktad drogi
rozjazdowej zapewnia przejazd pociggow w kierunku prostym ze szlaku Pszczyna —
Most Wista na szlak Most Wista — Zabrzeg. Przejazd wszystkich pociggéow w kierunku
posterunku Zabrzeg odbywa sie z predkoscig Vmax = 100 km/h, natomiast w kierunku

stacji Czechowice Dziedzice (w kierunku zwrotnym rozjazdéow Rz-500-1:12) z



predkoscia Vmax = 60 km/h. Réwnolegte drogi rozjazdowe zapewniajg mozliwos¢
jednoczesnego wjazdu i wyjazdu pociggow ze strony stacji Czechowice Dziedzice.
Czechowice Dziedzice —przewidziana do modernizacji w ramach oddzielnego projektu
Czechowice Dziedzice Przystanek - przystanek osobowy zlokalizowany w km 46,995
na szlaku Czechowice Dziedzice — Czechowice Dziedzice Potudniowe zostat
wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dlugosci po 200m kazdy,
zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw
szlakowych. Dojscie do perondéw zostato przewidziane jednopoziomowo z
wykorzystaniem istniejgcego ciggu  komunikacyjnego. Pociggi pasazerskie
przejezdzajgce bez zatrzymania beda poruszac¢ sie z predkoscig maksymalng Vmax =
160/200 km/h, natomiast pociggi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/
h.

Czechowice Dziedzice Potudniowe - stacja potozona jest w km 48,749 linii kolejowej
nr 139. Wyposazona zostata w dwa tory gtowne zasadnicze nr 1 i 2, ktére stanowig
przedtuzenie toréw szlakowych linii kolejowej 139 oraz dwa tory gtéwne dodatkowe nr
3 i 4 zbudowane na przedituzeniu bocznic Fiata i Elektrocieptowni, stuzacych dla
pociggéw towarowych. Diugosci uzytkowe toréw gtdéwnych dodatkowych dostosowane
sg do maksymalnej dlugosci pociggdéw towarowych (750 m), ktére bedg miaty na nich
zaplanowany postdj. Zapewniony jest przejazd przez stacje po torach gtéwnych
zasadniczych dla pociggéw pasazerskich bedzie mozliwy z predkoscig maksymalng
Vmax = 160/200 km/h, natomiast dla pociggéw towarowych z predkoscig maksymalng
Vmax = 120 km/h. W ciagu toréw gtéwnych dodatkowych nr 3 i 4 wszystkie pociggi
mogaq poruszac sie z predkoscig Vmax = 60 km/h. Budowa stacji zostata przewidziana
rozjazdami zwyczajnymi Rz-1:12-500, ktére zastosowano dla potgczenia torow
gtownych zasadniczych i gitdwnych dodatkowych.

Bielsko Biata Komorowice - przystanek osobowy potozony w km 52,216 linii
kolejowej nr 139. Przystanek wyposazony zostat w dwa jednokrawedziowe perony o
dtugosci 200m, zlokalizowane w ukfadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach
torow gtownych zasadniczych. Dojscie do peronéw przyjeto jako jednopoziomowe z
wykorzystaniem istniejacego ciggu komunikacyjnego.

Bielsko Biala Pétnoc -przystanek osobowy zlokalizowany w km 54,348 na szlaku
Bielsko Biata Komorowice — Bielsko Biata Gtéwna zostat wyposazony w dwa
jednokrawedziowe perony, o diugosci 200m, zlokalizowane w uktadzie
naprzeciwlegtym po zewnetrznych stronach torow szlakowych. Dojscie do peronow
zostato przewidziane, jako réznopoziomowe z wykorzystaniem istniejacego tunelu oraz

wiaduktu ulicy E. Kwiatkowskiego. Pociagi pasazerskie przejezdzajgce bez



zatrzymania bedg porusza¢ sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160/200 km/h,
natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h. Wydtuzenie
stacji Bielsko Biata Gt. powoduje zbudowanie pétnocnej gtowicy rozjazdowej
rownolegle do grupy torow postojowych i nowy koniec stacji wymaga zmiany lokalizacji
przystanku osobowego Bielsko Biata Pétnoc (w ramach obecnego terenu nalezacego
do PKP PLK S.A.) — semafory wjazdowe do stacji Bielsko Biata Gtéwna bedg
zlokalizowane przy koncach peronéw przystanku osobowego Bielsko Biata Pétnoc.

stacja weztowa Bielsko Biala Gtéwna - potozona jest km 55,713 linii kolejowej nr 139

i stanowi potgczenie z liniami nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanc. — Bielsko Biata Gt. i
190 Bielsko Biata Gt. — Granica Panstwa (Cieszyn). Zbudowana jest z dwéch toréw
gtéwnych zasadniczych nr 1 i 2, ktére stanowig przedtuzenie toréw szlakowych linii nr
139 oraz z szedciu toréw gtéwnych dodatkowych nr 3, 4, 6, 8, 10 i 12. Tor gtéwny
dodatkowy nr 6 stanowi przedtuzenie linii kolejowej nr 190, natomiast tor gtowny
dodatkowy nr 8 stanowi przedtuzenie linii kolejowej nr 117. Spetnienie warunkow
dotyczacych interoperacyjno$ci wymaga wydtuzenia toréw stacyjnych. Ze wzgledéw
lokalizacyjnych i urbanistycznych nie jest mozliwe normalne rozbudowywanie stacji
Bielsko Biata Gt. w kierunku potudniowym (naturalna granica to istniejgcy tunel). Po
potnocnej stronie stacji drugi punkt ograniczajgcy stanowig witgczenia linii nr 117 i 190.
Pomiedzy oboma ograniczeniami mozliwe do osiagniecia dtugosci toréw nie spetniajg
wymagan interoperacyjnosci. Z powyzszych powodow zostato zaproponowane
wydtuzenie stacji w kierunku pétnocnym co umozliwi osiagniecie parametrow toru dla
przyjmowania pociggow towarowych o dtugosci 750m kursujgcych w ciagu linii nr 139.
Wydtuzenie stacji powoduje zbudowanie potnocnej glowicy rozjazdowej rownolegle do
grupy toréw postojowych i nowy koniec stacji wymaga zmiany lokalizacji przystanku
osobowego Bielsko Biata Pétnoc (w ramach obecnego terenu nalezacego do PKP PLK
S.A.) — semafory wjazdowe do stacji Bielsko Biata Gtéwna bedg zlokalizowane przy
koncach peronow przystanku osobowego Bielsko Biata Poinoc. Interoperacyjnoscé
zostata osiggnieta dla toréw nr 1 i 2. Uwzgledniajgc ograniczenia w liczbie toréw, na
ktére bedzie mozna przyjmowac najdiuzsze pociggi towarowe przewidziano budowe
takich toréw na sasiadujgcej stacji: Czechowice Dziedzice Pid. Przejazd przez stacje
po torach gtéwnych zasadniczych dla pociggéw pasazerskich z predkoscig do Vmax =
160/200 km/h, natomiast dla pociggow towarowych z predkoscig do Vmax = 120 km/h.
W ciggu toru gtébwnego dodatkowego nr 4 przejazd wszystkich pociggéw z predkoscig
do Vmax = 100 km/h, natomiast po pozostatych torach gtéwnych z predkoscig do
Vmax = 60 km/h.



Bielsko Biata Lipnik - posterunek bocznicowy szlakowy i przystanek osobowy
zbudowany w km 57,600 linii kolejowej nr 139, w miejscu odgatezienia sie bocznicy
Zaktadow Ttuszczowych ,Bielmar”. Wigczenie bocznicy zaktadowej do linii kolejowej nr
139 przewidziano z wykorzystaniem rozjazdu zwyczajnego Rz- 1:9-300,
umozliwiajgcego jazde pociggdéw w kierunku zwrotnym z predkoscig Vmax = 50 km/h.
Posterunek Bielsko Biata Lipnik zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony,
o dtugosci 200 m, zlokalizowane w ukfadzie naprzeciwlegtym po zewnetrznych
stronach toréw linii 139. Dojscie do peronéw zostato przewidziane réznopoziomowo z
wykorzystaniem tunelu. Wszystkie pociagi przejezdzajace bez zatrzymania bedg
poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 100 km/h.

Bielsko Biala Leszczyny - Na posterunku odgateznym oprécz torow gtownych
zasadniczych bedacych przedtuzeniem toréw szlakowych znajdujg sie takze tory dla
pociagéw obstugujacych bocznice ,Elektrocieptownia” Ruch pasazerski obstugiwany
bedzie przy pomocy dwdch naprzeciwlegtych jedno-krawedziowych peronéw o
dtugosci 200 m kazdy. Perony usytuowane sg przy torach gtéwnych zasadniczych.
Dojscie do perondéw rozwigzano réznopoziomowo z wykorzystaniem ciggu pieszego
pod wiaduktem kolejowym. Obstuga bocznic Elektrocieptowni i Prefabrykatow
realizowana bedzie z wykorzystaniem istniejgcych toréw bocznych nr 4, 6i 8.

Bielsko Biala Mikuszowice - przystanek osobowy zlokalizowany w km 61,476 na
szlaku Bielsko Biata Leszczyny — Wilkowice Bystra zostat wyposazony w dwa
jednokrawedziowe perony o dtugosci 200m, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym
po zewnetrznych stronach toréw szlakowych. Dojscie do peronéw zostato przewidziane
jednopoziomowo

z wykorzystaniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego.

Wilkowice Bystra - posterunek odgatezny z przystankiem osobowym Wilkowice
Bystra usytuowany jest w miejscu przejscia linii 139 z dwu torowej w jednotorowa. Na
posterunku znajduje sie takze tor fadunkowy.

Lodygowice Gorne - przystanek osobowy zlokalizowany w km 72,777 na szlaku
Wilkowice Bystra — Zywiec =zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe
naprzemianlegte perony, o dtugosci 200m. Dojscie do peronow zostato przewidziane
dwupoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla pieszych.

Ltodygowice - przystanek osobowy todygowice potozony w km 69,916 linii kolejowej
nr 139. Przystanek posiada dwa perony o dlugosci 200m — jednokrawedziowe
lokalizowane w uktadzie naprzemiennym. Dojécie do perondw zostato przewidziane

jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego.



« - Pietrzykowice Zywieckie - przystanek osobowy zlokalizowany w km 72,777 na

szlaku Wilkowice Bystra — Zywiec zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe
naprzemianlegte perony, o dlugo$ci 200m kazdy. Dojscie do peronéw zostato
przewidziane dwupoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla pieszych.
Na poszczegolnych posterunkach od posterunku Bielsko Biata Leszczyny do
Pietrzykowic Zywieckich pociagi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedg
poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160 km/h, natomiast pociagi towarowe
z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.

« Zywiec - Stacja zlokalizowana jest w km 76,479 linii nr 139 i stanowi potaczenie z linig
nr 97 Sucha Beskidzka — Zywiec. Dodatkowo od stacji odgateziajg sie dwie bocznice:
Bocznica Solali obecnie nieuzywana oraz bocznica do Browaru Zywiec. Przejazd przez
stacje po torach gtéwnych zasadniczych pociggéw pasazerskich bez zatrzymania
bedzie odbywaé¢ sie z predkosciag Vmax = 100/120/160 km/h, natomiast pocigagéw
towarowych z predkoscig Vmax = 100/120 km/h. W ciagu toréw gtéwnych dodatkowych
nr 3, 4, 5, 6 przejazd wszystkich pociggéw z predkoscig do Vmax = 60 km/h. Ze
wzgledu na terenowe usytuowanie stacji niemozliwe jest zrezygnowanie z rozjazdéw
krzyzowych. Dla uzyskania wymaganej dtugosci toréw na stacji potrzebna jest
przebudowa wiaduktu drogowego znajdujacego sie w km 77,144, tak aby mozliwe byto
umieszczenie pod nim trzeciego toru. Umozliwi to wydtuzenie toru nr 3 i przyjmowanie
pociggéw towarowych o dtugoéci do 750m. Wjazd z toréw gtdéwnych dodatkowych na
tory gtdbwne zasadnicze zabezpieczony zostat zeberkami ochronnymi. Warunki petnej
interoperacyjnosci spetniajg takze tory gtéwne zasadnicze nr 1 i 2. Od stacji Zywiec w
kierunku posterunku Wilkowice Bystra zaplanowana zostata dobudowa drugiego toru.

* Radziechowy Wieprz - przystanek osobowy zlokalizowany w km 80,435 na szlaku
Zywiec — Wegierska Gorka zostat wyposazony w jednokrawedziowy peron, o dtugosci
200 m, zlokalizowany przy torze szlakowym. Dojscie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego.

« Ciecina Dolna - przystanek osobowy zlokalizowany w km 83,510 na szlaku Zywiec —
Wegierska Goérka zostat wyposazony w jednokrawedziowy peron, o diugosci 200 m,
zlokalizowany przy torze szlakowym. Dojscie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejacego ciagu komunikacyjnego.

« Ciecina - przystanek osobowy zlokalizowany w km 85,156 na szlaku Zywiec —
Wegierska Gorka zostat wyposazony w jednokrawedziowy peron, o dtugosci 200m,
zlokalizowany przy torze szlakowym. DojScie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejagcego ciggu komunikacyjnego. Od

posterunku Radziechowy Wieprz do Cieciny pociggi pasazerskie przejezdzajace bez



zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160 km/h, natomiast
pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.

stacja Wegierska Goérka - stacja zlokalizowana jest w km 86,865 linii 139. Stacja
posiada dwa tory gtdwne zasadnicze nr 1 i 2, tor gtdbwny dodatkowy nr 3, oraz tor nr 4
do obstugi rampy boczne;j.

Cisiec - przystanek osobowy zlokalizowany w km 89,461 na szlaku Wegierska Gérka —
Rajcza zostat wyposazony w jednokrawedziowy peron, o dtugosci 200m, zlokalizowany
po zachodniej stronie toru. Dojscie do peronu zostato przewidziane jednopoziomowo
z wykorzystaniem istniejgcego ciggu komunikacyjnego. Pociggi pasazerskie
przejezdzajgce bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax =
160 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.
Miléwka - posterunek odgatezny z przystankiem osobowym Milowka potozona jest
w km 92,700 linii kolejowej nr 139. Przeznaczona wytgcznie do obstugi ruchu
pasazerskiego. POGP Miléwka jest poczatkiem dynamicznej mijanki, ktérej koniec
znajduje sie na sgsiedniej stacji Rajcza. Posterunek Mildwka posiada dwukrawedziowy
peron o diugosci 200m. Dojscie do peronu z poziomu terenu. Wjazd z toru szlakowego
zasadniczego na tor nr 1 mozliwy jest z predkoscig Vmax = 60 km/h. Tor nr 1 zostat
ostoniety ,zeberkiem” ochronnym. Budowa gtowic rozjazdowych zostata przewidziana
w oparciu o rozjazdy zwyczajne o skosie 1:12, ktére zastosowano dla potgczenia toru
gtbwnego zasadniczego z torem dodatkowym.

Miléwka Zabawa - przystanek osobowy zlokalizowany w km 95,275 na szlaku Miléwka
— Rajcza zostat wyposazony w dwa jedno krawedziowe naprzeciwlegte perony o
dlugosci 200m kazdy. Dojscie do peronéw zostato przewidziane dwupoziomowo z
wykorzystaniem tunelu dla pieszych.

stacja Rajcza - potozona w km 98,235 linii kolejowej nr 139. Zbudowana jest z torow
gtdwnych zasadniczych nr 1 i nr 2 - stanowigce przedtuzenie toréw szlakowych, oraz z
toru gtéwnego dodatkowego nr 4 — przez ktéry mozliwy jest wjazd na bocznice Tartaku
i z drugiej jego strony do toru tadunkowego. Stacja posiada dwu krawedziowy peron o
dtugosci 200m. Dojscie do peronu zostato przewidziane réznopoziomowo z
wykorzystaniem tunelu dla pieszych. Przejazd z toru nr 1 na tor nr 2, jak rowniez na tor
dodatkowy mozliwy jest z predkoscig Vmax = 40 km/h. Wyjazdy z toru zabezpieczony
zostat ,zeberkiem” ochronnym.Budowa gtowic rozjazdowych zostata przewidziana w
oparciu o rozjazdy zwyczajne o skosie 1:9, ktore zastosowano dla potgczenia toréw
gtébwnych, jednakze zjezdzajac z toru nr 1 na tor nr 2 zastosowano rozjazd o skosie
1:12.



* Rajcza Centrum - przystanek osobowy zlokalizowany w km 100,000 na szlaku Rajcza
— S0l zostat wyposazony w jedno krawedziowy peron, o dlugosci 200m, zlokalizowany
po prawej stronie toru szlakowego. Dojscie do peronu zostalo przewidziane
jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejacego ciagu komunikacyjnego.

* Rycerka - przystanek osobowy zlokalizowany w km 101,750 na szlaku Rajcza — Sdl
zostat wyposazony w jednokrawedziowy peron, o dlugosci 200m, zlokalizowany po
prawej stronie toru szlakowego. Dojscie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejacego ciagu komunikacyjnego.

» stacja Sél - potozona jest w km 104,813 linii kolejowej nr 139. Stacja sktada sie z toru
gtdwnego zasadniczego nr 1 - stanowigcego przedtuzenie toru szlakowego, oraz z toru
dodatkowego nr 3. Tor nr 3 ma dlugos¢ uzyteczng 500m. Stacja posiada
dwukrawedziowy peron o dtugosci 200m. Dojscie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo. Wjazd z toru gtdwnego zasadniczego na tory dodatkowe mozliwy
jest z predkosciag Vmax = 60 km/h. Wyjazdy z toru gtdwnego dodatkowego na tor
gtébwny zabezpieczone zostaty ,zeberkami” ochronnymi. Budowa gtowic rozjazdowych
zostata przewidziana w oparciu o rozjazdy zwyczajne o skosie 1:12, ktére zastosowano

dla potgczenia toru gtébwnego zasadniczego z torem dodatkowym.

S6l Kiczora - przystanek osobowy zlokalizowany w km 108,008 na szlaku Sdl —
Zwardon zostat wyposazony w jeden jednokrawedziowy peron, o diugosci 200m,
zlokalizowany po stronie prawej. Dojscie do peronu zostato przewidziane
jednopoziomowo.

» Laliki - przystanek osobowy zlokalizowany w km 110,104 na szlaku Sol — Zwardon
zostat wyposazony w jeden jednokrawedziowy peron, o dtugosci 200m. Dojscie do
peronu zostato przewidziane jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejacego ciagu
komunikacyjnego.

» stacja Zwardon znajduje sie w 113,354 km osi.

» Granica Panstwa znajduje sie w km 113, 785 linii.

* Na posterunkach od Mildwki do Zwardonia wszystkie pocigagi przejezdzajgce bez
zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 80 km/h.

Opcja 2

Opcja ta obejmuje modernizacije linii z dostosowaniem do predkosci 200 km/h.

W opcji 2 posterunki do stacji weztowej Tychy wiacznie sg takie same jak w opcji 1.
Przystanek osobowy Tychy Zwakéw zlokalizowany w km 20,120 na szlaku Tychy — Kobior
zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200m, zlokalizowane w
uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach torow szlakowych. Dojscie do peronéw

zostato przewidziane réznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla pieszych. Pociggi



pasazerskie przejezdzajace bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng
Vmax = 200 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.
Przystanek Kobiér i stacja weztowa Pszczyna dla opcji 1,2 wyglada tak samo. Przystanek
osobowy Piasek zlokalizowany w km 31,597 na szlaku Kobiér — Pszczyna zostat
wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200m 20 kazdy, zlokalizowane w
ukfadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw szlakowych. Dojscie do peronow
zostato przewidziano réznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla pieszych. Pociagi
pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng
Vmax = 200 km/h, natomiast pociggi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.

Przystanek osobowy Goczatkowice zlokalizowany w km 39,531 na szlaku Pszczyna
— Most Wista zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200m kazdy,
Zlokalizowane w ukfadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach torow szlakowych.
Dojécie do peronow zostato przewidziane rdéznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu dla
pieszych. Pociagi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedq poruszaC sie z
predkoscia maksymalng Vmax = 200 km/h, natomiast pociggi towarowe z predkoscig
maksymalng Vmax = 120 km/h.

Maksymalna predkos¢ pociggdéw pasazerskich (Vmax = 200 km/h) uwarunkowana jest
ograniczeniem predkosci na kolejnym odcinku (PO Goczatkowice Zdr6j — PODG Most Wista)
do 140 km/h.

Przystanek osobowy Goczatkowice Zdréj zlokalizowany w km 40,865 na szlaku
Pszczyna — Most Wista zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci 200
m, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw szlakowych.
Dojscie do perondw zostato przewidziane réznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu. Pociagi
pasazerskie przejezdzajace bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng
Vmax = 140 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h.

Posterunki poczgwszy od Most Wista poprzez Czechowice Dziedzice, Czechowice
Dziedzice Przystanek do stacji Czechowice Dziedzice Potudniowe sg takie same jak w
opcji 1.

Przystanek osobowy Bielsko Biata Komorowice potozony jest w km 52,216 linii
kolejowej nr 139. Przystanek Bielsko Biata Komorowice wyposazony zostat w dwa
jednokrawedziowe perony o dtugosci 200m, zlokalizowane w ukfadzie naprzemiennym po
zewnetrznych stronach torow gtéwnych zasadniczych. DojScie do perondw przyjeto, jako
dwupoziomowe z wykorzystaniem tunelu dla pieszych. Pociggi pasazerskie przejezdzajace
bez zatrzymania beda porusza¢ sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160 km/h, natomiast
pociagi towarowe z predkoscia maksymalng Vmax = 120 km/h. Bocznica Centrostalu
zostanie potgczona z uktadem torowym bocznicy Elektrocieptowni zapewniajgc obstuge

Centrostalu ze stacji Czechowice Dziedzice Pid. z jednoczesng likwidacjg posterunku



Bielsko Biata Komorowice. Przystanek Bielsko Biata Pétnoc i stacja Bielsko Biata Gtéwna
sg takie same jak w opcji 1.

W opcji 2 posterunek Bielsko Biata Lipnik nie bedzie wybudowany ze wzgledu na
nowy przebieg odcinka Bielsko Biata Gt. — Bielsko Biata Leszczyny oraz budowe nowego
tunelu kolejowego w ciggu linii nr 139. Na posterunku Bielsko Biata Leszczyny (km 59,586)
przewidziano wigczenie nowego tunelu prowadzacego ze stacji Bielsko Biata Gt. w obecny
przebieg linii nr 139. Lokalizacja potudniowego portalu tunelu umozliwia pozostawienie
obecnego ukfadu funkcjonalnego posterunku bez przebudowy w zakresie obstugi bocznic.

Przystanek osobowy i posterunek odgatezny Bielsko Biata Mikuszowice potozony
jest w km 61,476 w miejscu odgatezienia sie nowego przebiegu linii nr 139 od starego, ktory
zostanie zachowany w niezmienionym, w stosunku do obecnego, stanie. Dwa
jednokrawedziowe perony o dtugosci 200m, zlokalizowane w ukfadzie naprzeciwlegtym po
zewnetrznych stronach toréw stanowigcych przedtuzenie torow szlaku Bielsko Biata
Mikuszowice — Wilkowice Bystra. W kierunku nowego przebiegu linii nr 139 pociggi
pasazerskie przejezdzajace bez zatrzymania bedg poruszac sie z predkoscig maksymalng
Vmax = 200 km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h,
w kierunku posterunku Wilkowice Bystra wszystkie pociggi mogq przejezdzac z predkoscig
Vmax = 100 km/h.

Na odcinku Bielsko Biata Mikuszowice - Zywiec linia 139 zostanie
przeprowadzona nowym $ladem, obecny przebieg wraz z posterunkami pozostanie w stanie
niezmienionym do obecnego. W opcji 2 zaplanowano budowe nowego posterunku Zywiec
Browar potozonego w km 78,800 w miejscu odgatezienia sie nowego przebiegu linii nr 139
od starego, ktéry zostanie zachowany w niezmienionym, w stosunku do obecnego, stanie. W
kierunku nowego przebiegu linii nr 139 pociagi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania
beda poruszac¢ sie z predkoscig maksymalng Vmax = 200 km/h, natomiast pociagi towarowe
z predkoscig maksymalng Vmax = 120 km/h, w kierunku posterunku Wegierska Godrka
wszystkie pociagi mogaq przejezdzaé z predkoscig Vmax = 100 km/h. W opcji 2 na odcinku
Zywiec — Zwardon linia 139 zostanie przeprowadzona nowym $ladem, obecny przebieg
wraz z posterunkami pozostanie w stanie niezmienionym do obecnego. Stacja
Zwardonznajduje sie w 101,934 km osi. Granica Panstwa w km 102,365 linii.

Opcja 3

Nowobudowany odcinki linii zostat zaprojektowany tak, aby zapewni¢ geometrie linii
do predkosci 350km/h. Linia KDP zostata wyprowadzona ze stacji Katowice
w jednym poziomie z torami linii 139 i 656. Tory linii KDP analogicznie do opcji 1 i 2 zostaty
poprowadzone na odcinku Katowice — Brynéw po stronie wewnetrznej uktadu
czterotorowego. Zmiana zasilania sieci trakcyjnej z DC 3kV na AC 2x25kV bedzie

nastepowa¢ pomiedzy posterunkiem Brynow i kilometrem 4,000 linii KDP. Odcinek zasilany



napieciem DC 3kV bedzie dopuszczony do predkosci 230 km/h, ktdéra stanowi granice dla
zasilania sieci trakcyjnej pragdem statym. Odcinek zasilania system DC nie wprowadzi
ograniczenia predkoéci jazdy pociggéw w ciagu linii KDP, gdyz zmiana napiecia DC/AC
nastapi przed rozpedzeniem sie pociggu do predkosci 230 km/h, co wynika z charakterystyk
trakcyjnych. Odcinek rozpedzania pomiedzy predkoscig 100 i 230 km/h wynosi minimum 4,5
km najsprawniejszego typu pojazdu trakcyjnego.

Na trasie linii znajdg sie nastepujgce posterunki ruchu:

» stacja Katowice — km 0,379

» posterunek odgatezny Podlesie — km 11,5

» posterunek odgatezny Bielsko Biata Pétnoc — km 51,5

» stacja Bielsko Biata Wschod — km 53

» posterunek odgatezny Bielsko Biata Potudnie — km 63

» posterunek odgatezny Zwardon Pétnoc — km 90,5

* przejscie graniczne — Granica Panstwa — km 93,835 .

Posterunek odgatezny Podlesie zbudowany jest w miejscu odgatezienia linii KDP w
kierunku Czech i Stowaciji. Zaprojektowany ukfad torowy umozliwia bezkolizyjne prowadzenie
ruchu jednoczesnie w i z kierunku Katowic. Pociggi jadace w relacji Katowice — Stowacja
przejezdzajgq przez posterunek z ograniczeniem predkosci do 230km/h w obrebie
posterunku, i do 240/250/260 km/h w strefie wtgczenia linii KDP do/z kierunku Stowacji.
Posterunek wyposazony jest w petne przejScia rozjazdowe pomiedzy torami nr 1 i 2
umozliwiajgce poruszanie sie pociggow z predkoscig 160km/h w kierunku zwrotnym.

Posterunek odgatezny Bielsko Biata Pétnoc zaprojektowany jest w miejscu
odgatezienia od linii KDP tacznicy do stacji Bielsko Biata Gt. (z wykorzystaniem linii nr 117 na
odcinku Bielsko Biata Wschod — Bielsko Biata Gt.). tacznica bedzie przeznaczona dla
pociggow pasazerskich kursujacych w kierunku stacji Bielsko Biata Gt. i ze wzgledu na tuki
poziome R = 300m wymuszone ukfadem linii kolejowych, zostala zaprojektowana do
predkosci Vmax = 80km/h. Posterunek wyposazony jest w jedno przejscie rozjazdowe
pomiedzy torami 1 i 2 umozliwiajace wjazd i zjazd pociagdw kursujgcych tacznicg na oba tory
szlakowe.

Stacja Bielsko Biala Wschdd zostata zaprojektowana w lokalizacji umozliwiajgcej
obstuge miasta Bielsko Biata, z powigzaniem z ukladem drogowym przez droge DK52, przez
pociagi kursujgce w ciggu linii KDP. Uklad torowy przewiduje zabudowe dwoch toréw
gtownych zasadniczych dla pociggdéw przejezdzajagcych przez stacje bez zatrzymania i
ograniczania predkosci oraz dwodch toréw gtdwnych dodatkowych, zlokalizowanych po
zewnetrznych stronach torow gtdwnych zasadniczych, wyposazonych w perony

jednokrawedziowe o dtugosci 400m. Wjazd na tory gtdwne dodatkowe odbywa sie po



rozjazdach 1200-1: 18,5, ktére nie wprowadzajg ograniczenia predkosci na drodze
hamowania oraz rozpedzania pociggu. Stacja nie zostala wyposazona w przejscia
rozjazdowe pomiedzy torami 1 i 2, gdyz te funkcje przejmujg sasiednie posterunki
odgatezne.

Posterunek odgatezny Bielsko Biata Potudnie zbudowany jest w miejscu
odgatezienia od linii KDP tacznicy ze stacji Bielsko Biata Gt. (odgateziajgca sie od linii nr
139). Lacznica bedzie przeznaczona dla pociggdw pasazerskich kursujgcych w kierunku
stacji Bielsko Biata Gt. i zostata zaprojektowana do predkosci Vmax = 160km/h. Posterunek
wyposazony jest w jedno przejscie rozjazdowe pomiedzy torami 1 i 2 umozliwiajace wjazd i
Zjazd pociggdéw kursujacych fgcznicg na oba tory szlakowe.

Posterunek odgatezny Zwardon Pétnoc zbudowany jest w miejscu odgatezienia od
linii KDP fgcznicy do stacji Zwardon (z wykorzystaniem linii nr 139). tacznica bedzie
przeznaczona dla pociggoéw zaplecza technicznego kursujgcych w kierunku stacji Zwardon.
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu tacznica do stacji Zwardon zostata zaprojektowana do
predkosci Vmax = 80km/h. Posterunek wyposazony jest w petne przejscia rozjazdowe
pomiedzy torami 1 i 2 umozliwiajgce poruszanie sie pociggow z predkoscig 160km/h w

kierunku zwrotnym.

Zadanie 4.2.

Zadanie obejmuje odcinek Katowice — Zebrzydowice/ Granica Panstwa. W opciji 1 i 2 linia
przebiega starym sladem jest tylko modernizowana.

Opcja1

Opcja ta obejmuje modernizacje linii do predkosci 160 km/h. Na trasie linii wzdtuz toru 139
posterunki ruchu od stacji Katowice do posterunku odgateznego Most Wista pokrywajg sie
z zadaniem 4.1.

Dalej trasa biegnie wzdtuz linii kolejowej 150 i 93, gdzie w miejscu odgatezienia sie
tacznicy nr 693 w kierunku dawnej stacji rozrzadowej Zabrzeg Czarnolesie znajduje sie
stacja Zabrzeg (km 51,441). W stanie zasadniczym po linii nr 693 bedg odbywac sie wyjazdy
pociagéw towarowych. Pociggi pasazerskie kursujgce w ciggu linii nr 93 z zatrzymaniem na
przystanku Zabrzeg bedg obstugiwane na torach szlakowych przy peronach o dtugosci
200m. Dojécie na perony rozwigzano réznopoziomowo z zastosowaniem istniejacego tunelu
dla pasazeréw Przystanek osobowy Zabrzeg Czarnolesie zlokalizowany w km 53,791 na
szlaku Zabrzeg — Brondw zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dtugosci
200m, zlokalizowane w uktadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach torow
szlakowych. Dojscie do peronow zostato zrealizowane w poziomie torow z wykorzystaniem

istniejgcego ciggu komunikacyjnego. Pociagi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania



beda poruszac sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160km/h, natomiast pociggi towarowe
z predkoscig maksymalng Vmax = 120km/h.

Posterunek odgatezny Bronéw (km 56,8) posiada dwa tory gtdwne zasadnicze nr 1 i
2, ktére stanowig przedtuzenie toréw szlakowych linii kolejowej 93. Ponadto posterunek
posiada tor nr 3 stanowigcy przedtuzenie toru szlakowego linii kolejowej nr 150. Na PODG
Bronéw poza linig 150 odgatezia sie rowniez tacznica 693 relacji Zabrzeg-Bronoéw oraz linii
kolejowej 694 Bronow - Bieniowiec. Przejscie pomiedzy torami gtownymi zasadniczymi
mozliwe z predkoscia Vmax = 100km/h po rozjazdach typu 1200-1:18,5. Ten sam typ
rozjazdéw zastosowano przy przejsciu z toru nr 2 na linie kolejowg 694 prowadzgaca w
kierunku posterunku Bieniowiec. Pociggi pasazerskie przejezdzajace przez PODG Bronow
po linii kolejowej 93 beda porusza¢ sie z predkoscig maksymalng: Vmax = 160km/h
natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120km/h. Z uwagi na
ograniczenia predkosci na liniach nr 150 i 693, gdzie odbywa sie ruch pociggdéw towarowych,
przy wjezdzie na posterunek Brondw od strony stacji Zabrzeg Czarnolesie zastosowano
rozjazdy typu 500-1:12. Wyjazd lub wjazd pociggdéw na szlak Zabrzeg Czarnolesie — Bronow
z toréw gtéwnych zasadniczych, mozliwy jest z Vmax = 60km/h. Wyjatek stanowig pociagi
jadace po tacznicy 693, a dalej przez PODG Bronéw po linii 150
w kierunku stacji Chybie lub pociagi w kierunku przeciwnym. W takim przypadku mozliwe sg
jazdy z maksymalng predkoscig dopuszczalng na szlaku. Wynika to z przejscia po prostej z
linii 150 z kierunku Chybie na tor fgcznicy 693 w kierunku Zabrzeg Czarnolesie. Jazda po linii
150 przez PODG Brondéw mozliwa z Vmax = 60km/h. Wjazd na posterunek po linii 150 z
kierunku Zabrzeg Czarnolesie zabezpieczony zostat zeberkiem ochronnym.

Stacja weztowa Chybie (km 60, 772) wyposazona w dwa tory gtéwne zasadnicze,
sze$¢ toréw gtdwnych dodatkowych (nr 3, 4, 5, 6, 7, 9) oraz tory boczne. Stacja obstuguje
bocznice ,Cukrownia i Rafineria Chybie S. A.” Tory gtdbwne zasadnicze nr 1 i 2 stanowig
przedtuzenie toréw szlakowych linii nr 93. Pomiedzy tymi torami zaprojektowano w obu
gtowicach rozjazdowych rozjazdy Rz-1200-1: 18, 5 umozliwiajace jazde pociggéw w kierunku
zwrotnym z predkoscig 100km/h. Tory gtéwne dodatkowe nr 3 i 4 beda zasadniczo
przeznaczone do obstugi pociggdw jadacych w ciagu linii nr 93. Wjazdy z toréw szlakowych
linii nr 93 na tory gtbwne dodatkowe nr 3 i 4 zostaty zrealizowane z wykorzystaniem
rozjazdow Rz-500-1: 12, umozliwiajgcych jazde pociggéw w kierunku zwrotnym z predkoscig
60km/h. Ponadto tor nr 3 bedzie stuzyt do obstugi pociagdéw wjezdzajacych na stacje Chybie
ze szlaku Strumien — Chybie w ciggu linii kolejowej nr 157. Tor gtéwny dodatkowy nr 5
bedzie stanowit przedtuzenie toru szlakowego nr 2 linii nr 157 w kierunku Pawtowic Slaskich.
Zorganizowane jazdy pociggowe po wszystkich torach gtéwnych moga odbywac sie bez
zatrzymania.W przypadku podjecia decyzji o potaczeniu magistral E-65 i CE-65 na stac;ji

Chybie zostanie dobudowany tor nr 5 na szlaku Bronéw — Chybie.



Przystanek osobowy Drogomysl zlokalizowany w km 64,723 na szlaku Chybie —
Pruchna zostat wyposazony w dwa jednokrawedziowe perony, o dlugosci 200m,
Zlokalizowane w ukfadzie naprzemiennym po zewnetrznych stronach toréw szlakowych.
Dojécie do peronéw zostato zrealizowane jednopoziomowo z wykorzystaniem istniejacego
ciggu komunikacyjnego. Pociggi pasazerskie przejezdzajgce bez zatrzymania bedg poruszaé
sie z predkoscig maksymalng Vmax = 160km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig
maksymalng Vmax = 120km/h.

Stacja Pruchna (km 69,807) przewidziana jest do przebudowy na przystanek
osobowy i przejscie dyspozytorskie zapewniajace potgczenia toréow nr 1 i 2. Przejscie
pomiedzy torami gtdwnymi zasadniczymi mozliwe z predkoscia Vmax = 100km/h po
rozjazdach typu 1200-1:18,5. Pociggi pasazerskie beda porusza¢ sie z predkoscig
maksymalng: Vmax = 160km/h natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax
= 120km/h.

Stacja Zebrzydowice znajduje sie w 74,624 km osi. Posterunek graniczny znajduje
sie w km 78,912,

Opcja 2

Opcja ta obejmuje modernizacje linii do predkosci 200 km/h. Trasa linii i posterunki
ruchu pokrywaja sie z opcjg 1. Réznice dotyczg sposobu modernizaciji dwdch posterunkéw.
Na posterunkach osobowych Zabrzeg Czarnolesie oraz Drogomys$l dojscie do peronéw
zostato zrealizowane réznopoziomowo z wykorzystaniem tunelu. Pociagi pasazerskie
przejezdzajgce bez zatrzymania bedg porusza¢ sie z predkoscia maksymalng Vmax =
200km/h, natomiast pociagi towarowe z predkoscig maksymalng Vmax = 120km/h.

Opcja 3

Nowobudowany odcinki linii zostat zaprojektowany tak, aby zapewni¢ geometrie linii

do predkosci 350km/h.

Na trasie linii znajdg sie nastepujgce posterunki ruchu:

» stacja Katowice — km 0,379

» posterunek odgatezny Podlesie — km 11,5

« posterunek odgatezny Zory Pétnoc — km 33,5

« stacja Swierklany — km 48

* przejscie graniczne — Granica Panstwa — km 60,707 .

Posterunek odgatezny Podlesie zbudowany jest w miejscu odgatezienia linii KDP w
kierunku Czech. Zaprojektowany uktad torowy umozliwia bezkolizyjne prowadzenie ruchu
jednoczesnie w i z kierunku Katowic. Pociagi jadace w relacji Katowice — Czechy

przejezdzajg przez posterunek bez ograniczenia predkosci. Posterunek wyposazony jest w



petne przejscia rozjazdowe pomiedzy torami nr 1 i 2 umozliwiajgce poruszanie sie pociggow
z predkoscig 160km/h w kierunku zwrotnym.

Posterunek odgatezny Zory Pétnoc zbudowany jest w miejscu odgatezienia od linii KDP
tacznic do linii nr 148 w kierunku stacji Rybnik Gotartowice. Zaprojektowany ukfad torowy
umozliwia bezkolizyjne prowadzenie ruchu jednoczes$nie w i z kierunku Katowic. Pociggi
jadace w relacji Katowice — Czechy przejezdzajg przez posterunek bez ograniczenia
predkosci, natomiast w relacji Katowice — Rybnik z ograniczeniem predkosci do 160km/h w
obrebie posterunku. Posterunek wyposazony jest w petne przejScia rozjazdowe pomiedzy
torami 1 i 2 umozliwiajace poruszanie sie pociggéow z predkoscig 160km/h w kierunku
zwrotnym.

Stacja Swierklany zostata zaprojektowana w lokalizacji umozliwiajacej obstuge miast
Wodzistaw Slaski, Jastrzebie Zdroj, Rybnik i Zory przez pociagi kursujace w ciggu linii KDP.
Ukfad torowy przewiduje budowe dwodch toréw gidwnych zasadniczych dla pociggéw
przejezdzajacych przez stacje bez zatrzymania i ograniczania predkosci oraz dwoch torow
gtownych dodatkowych, zlokalizowanych po zewnetrznych stronach toréw gtéwnych
zasadniczych, wyposazonych w perony jednokrawedziowe o dtugosci 400m. Wijazd na
torygtébwne dodatkowe odbywa sie po rozjazdach 1200-1:18,5, ktdére nie wprowadzajg
ograniczenia predkosci na drodze hamowania oraz rozpedzania pociggu. Diugosci torow
gtownych dodatkowych zostaty dostosowane do kursowania pociggdéw pasazerskich o
dtugosci 400m. Stacja wyposazona jest w petne przejscia rozjazdowe pomiedzy torami 1i 2
po stronie potudniowozachodniej umozliwiajgce poruszanie sie pocigagdw z predkoscig
160km/h w kierunku zwrotnym. PrzejScia rozjazdowe pomiedzy torami 1 i 2 po przeciwnej

stronie stacji zlokalizowane sg na posterunku Zory Pétnoc.

Inzynieryjne uzbrojenie terenu.

Modernizacja Centralnej Magistrali Kolejowej w celu dostosowania jej do duzych
predkosci wymagacé bedzie przebudowy istniejacych sieci wodociggowych i kanalizacji
sanitarnych krzyzujacych sie z linig kolejowg. Przebudowie jako jednobranzowe zadania
podlega¢ beda rurociagi przebiegajagce w nasypie lub w wykopie pod torami CMK. W
zwigzku z tym, iz w opcji 1, 2 i 3 budowa linii kolejowych bedzie przebiegac, albo po nowych
trasach, albo po trasach istniejgcych, gdzie torowiska réwniez zostang przebudowane,
dostosowujgc je do nowych predkosci, skrzyzowania z istniejgcymi sieciami wodociggowymi
i kanalizacyjnymi zostang wykonane, przed wybudowaniem torowisk. Skrzyzowania linii
kolejowych o0 dopuszczalnej predkosci V>200km/h z sieciami wodociggowymi i
kanalizacyjnymi nalezy wykonywa¢ w kanatach Zzelbetowych zakonczonych komorami

wodociggowymi, umozliwiajacymi zamkniecie przeptywu oraz naprawe przewodu w razie



awarii. Skrzyzowania linii kolejowych o dopuszczalnej predkosci V<=200km/h i rurociggéw
wodociggowych oraz kanalizacyjnych, nalezy wykonaé zgodnie z BN-80/8939-17.
Sie¢ wodociggowa przebiegajacg przez obszar kolejowy powinna posiadaé na granicy z
tym obszarem zawor odcinajacy, umozliwiajacy zamkniecie doptywu wody w przypadku
awarii sieci lub urzgdzen wodnych podtaczonych do sieci.
Preferuje sie uzywa¢ do ewentualnych przebudow kanalizacji sanitarnych i deszczowych,
takich materiatow jak: PVC, zywice poliestrowe (GRP), czy tez kamionki.
Gazociagi $redniego i niskiego cisnienia wraz z rurami ochronnymi wykonane beda;:
» 2z rur stalowych zgodnie z PN-EN 10208-1 ,Rury stalowe przewodowe dla mediéw
palnych. Rury o klasie wymagan A”

» z rur polietylenowych klasy PE80 lub PE100 zgodnie z PN-EN 1555-2:2004- Systemy
przewoddéw rurowych z tworzyw sztucznych do przesytania paliw gazowych. Polietylen.
— czes¢ 2: Rury.”

Szerokosc¢ stref kontrolowanych, ktorych linia srodkowa pokrywa sie z osig gazociagu,
powinna wynosi¢ dla gazociggow $redniego i niskiego cisnienia - 1m.

Skrzyzowania linii kolejowych i gazociggéw wysokiego ci$nienia sg dopuszczalne poza
obrebem stacji i osobowych przystankéw kolejowych. Skrzyzowania powinny by¢ wykonane
w kanatach zelbetowych, projektowanych jako budowle linii kolejowych z uwzglednieniem
wystepujacych i przewidywanych obcigzen ( np. wibracja gruntu).

Dla analizowanego terenu odbiornikami woéd opadowych na trasach modernizowanych
linii kolejowych bedg cieki naturalne- rzeki, potoki, rowy melioracyjne, ewentualnie przy braku
mozliwosci odprowadzenia wod do naturalnych odbiornikéw- zbiorniki odparowujgce. Kolizje
z torami kolejowymi rozwigzane sg za pomocg przepustow oraz mostéow. Ich analiza pod
kontem przepustowos$ci wéd deszczowych przedstawiona zostata we wstepnej analizie
przepustowo$ci obiektéw hydrotechnicznych w obrebie linii kolejowej CMK. Odprowadzenie
wod opadowych z odwodnienia podtorza odbedzie sie za pomocg rowow trawiastych. Beda
one pokryte gestg trawa, wysoko koszong, wysiang na warstwie 20-30 cm humusu,
posadowionego na zageszczonym gruncie rodzimym, czesciowo jako kontynuacja
istniejacych rowéw. W rowach trawiastych bedzie nastepowata redukcja zawiesin ogdlnych o
50%, a substancji ropopochodnych o 30%. Odprowadzenie wéd opadowych z rowdw bedzie do
naturalnych ciekow ptyngcych, ewentualnie, w przypadku braku naturalnego odbiornika, do

zbiornikéw odparowujacych.
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