Warszawa, dnia S/paidziernika 2011 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WO0O0S-11.4201.2.2011.DS

) DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret drugie oraz art. 82 iart. 85ust. 112
pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227, ze zm,, zwanej dalej ,,ustawa 0087), a takze § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzigt mogacych znaczaco oddziatywac na
¢érodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071, ze zm., zwanej dalej ,.Kpa™), po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 14 lutego 2011 r., przedsigbiorstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowanego  przez petnomocnika - Pana Jarostawa Bodulskiego, i przeprowadzeniu
postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko

ustalam

érodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn. ,Modemizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica
Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka - Tluszcz
(Sadowne)” wediug wariantu inwestycyjnego nr [ i jednoczesnie:

1. Okreslam:
1.1.Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Przedsiewziecic polega na dobudowie dwoch toréw na istniejacym odcinku trasy kolejowej Zielonka —
Wolomin Sloncczna oraz na modernizacji istniejacej linii wraz z towarzyszaca jej infrastrukturg na
odecinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszez Sadowne, 0 diugoscei 31,271 km.

Analizowane linie wchodzace w skiad projektu ,,Modernizacji linii kolejowej E 75 Rail Baltica
Warszawa — Bialystok — granica z Litwa, etap I. Odcinek Warszawa — Rembertéw — Zielonka —
Ttuszez (Sadowne)” zlokalizowane s na obszarze wojewddztwa mazowieckiego, na terenie powiatow

m. st. Warszawy — dzielnice: Targowek i Rembertow, oraz powiatu wolomiriskiego — gminy miejskie
Zabki, Zielonka, Kobytka, Wotomin.

Opis inwestycji znajduje si¢ w charakterystyce przedsiewzigcia, stanowigce] zalacznik do niniejszej
decyzji. '

W aspekcie przyrodniczym teren inwestycji znajduje si¢ czedciowo w granicach Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu. Ponadto potozony jest w odlegtosei okoto 0,7 km od obszaru
Natura 2000 Strzebla Bilotna w Zielonce PLH140040, 1 km od obszaru Natura 2000 Biale Blota
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PLH140038 i 1.4 km od obszaru Natura 2000 Poligon Rembertéw PLH140034. Modernizowana linia
przebiega glownie przez obszary zabudowy jednorodzinnej oraz tereny le$ne, taki i nieuzytki.

1.2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia ze
szczegolnym uwzglednieniem koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobéw naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich

F2:1.

(.23

1.2.4.

1:2:5:

12,7,

Zaplecza budowy (park maszynowy, baza materialowa i miejsca skiadowania
odpadéw) winny by¢ zorganizowane poza Warszawskim Obszarem Chronionego
Krajobrazu (za wyjatkiem modernizacji linii 449), stanowiskami chronionych
gatunkéw  roslin, szlakami migracji zwierzat, miejscami legowymi ptakow,
w odlegloéci minimum 50 m od terenéw wrazliwych z punktu widzenia $rodowiska
wodnego wymienionych w punkcie 1.2.6. Ponadto nalezy zlokalizowa¢ je na terenie
przeksztatconym antropogenicznie, w mozliwie najwickszej odlegtosci od zabudowy
mieszkaniowej, poza obszarami dolin rzek i terenami podmokiymi, réwniez poza
obszarami o slabej izolacji giéwnego poziomu uzytkowego wod podziemnych.
W przypadku koniecznosei ich lokalizacji na obszarze o wysokim i bardzo wysokim
stopniu zagrozenia nalezy zaprojektowaé i zastosowac przegrode zapewniajaca
szczelna izolacje wéd gruntowych.
Prace stanowiace uciazliwo$¢ akustyczna, w tym prace budowlane przy uzyciu
ciezkiego sprzetu, w granicach terenOw stanowiacych korytarze migracji zwierzat oraz
na terenach chronionych akustycznie nalezy wykonywa¢ w porze dziennej (od 6:00 do
22:00).
Wycinke drzew i krzewow kolidujacych z przedsigwzigciem nalezy przeprowadzi¢
tylko tam, gdzie jest to konieczne, poza sezonem legowym ptakow, ktory trwa od
15 marca do 30 sierpnia.
Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nalezy zagwarantowac mozliwosc
migracji zwierzat (zachowanie droznosci korytarzy). Tam gdzie istnigje taka
mozliwos¢ prace zwiazane z budowa przejs¢ nalezy wykona¢ w pierwszej kolejnosci.
Przejécia winny by¢ regulamnie oczyszczane i konserwowane.
W trakcie prac budowlanych nalezy zapewni¢ ochrong pni, koron i systemow
korzeniowych drzew przewidzianych do adaptacji oraz ich pielegnacje. W zasiggu
koron drzew nie nalezy prowadzi¢ drog dojazdowych na plac budowy, lokalizowa¢
zapleczy budowy oraz skiadowac materialow budowlanych. W szczegdlnosci nalezy
zabezpieczy¢ wystgpujace w okolicy linii kolegjowej pomniki przyrody.
W dolinach rzecznych oraz na terenach wrazliwych z punktu widzenia srodowiska
wodnego (doptyw cieku z Rembertowa km 94724 na linii 21; rzeka Dluga km 14+896
na linii 6; row melioracyjny km 18+950 na linii 6; row melioracyjny km 20+085 na
linii 6; rzeka Czarna km 24+198 na linii 6; zbiorniki wodne km 15+500 do 16+700 na
linii 6), nalezy:
1:2:6:1. Poza okresem wegetacyjnym przeprowadzic likwidacje roslinnosci
przybrzeznej wystepujacej przy ww. obiektach wodnych, natomiast
prace ziemne w obrebie brzegow wykonaé w okresie jesienno -
zimowym bezposrednio po inspekcji terenu, a w przypadku
koniecznej ewakuacji fauny — niezwlocznie po jej zakonczeniu.
1.2.6.2. Prace zwiagzane z budowa obiektow mostowych i przepustow
prowadzi¢ tak, aby ograniczyé zamulenie lub zanieczyszczenie wod
w ciekach do wymaganego przez dang technologi¢ minimumn.
Nalezy zapewni¢ nadzor przyrodniczy, z€ szczegbdlnym uwzglednieniem miejsc
cennych przyrodniczo takich, jak: krajowe i regionalne korytarze migracji, obszarowe
formy ochrony przyrody, siedliska priorytetowe, cieki wodne, tereny lesne.
W przypadku identyfikacji chronionych gatunkéw zwierzat na terenie inwestycji
nalezy dokonaé ich ewakuacji z terenu budowy. W przypadku wydanych decyzji
administracyjnych z zakresu ochrony gatunkowej, nadzorem nalezy obja¢ ich
wykonanie. Nadzér przyrodniczy winien obejmowa¢ kwestie okreslone w warunkach
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1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.

1.2.13.

1.2.14.

1.2.15.

1.2.16.

1.2:1%

niniejszej decyzji oraz kontrolg terenu przed realizacjg budowy na obecnosc gatunkow
chronionych, szczegolnie kontrolg prowadzenia robot w taki sposob, aby nie dopuscic
do likwidacji terenéw podmokiych oraz niszczenia legdw podczas uzasadnionej
wycinki drzew.

Wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgty,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy, o niskim poziomie emisji
spalin i mafej uciazliwosci akustycznej, bez wyciekow paliw i smaréw.

Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby urzadzenia emitujace halas o duzym
natgzeniu nie pracowaly jednoczesnie w poblizu zabudowan mieszkalnych oraz aby
wykorzystanie sprzetu budowlanego i érodkow transportu bylo zoptymalizowane
(np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow).

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy ogranicza¢ skutki wtémego
zapylenia poprzez zachowanie wysokiej kultury robdt, a w szczegolnoscei:
systematyczne sprzatanie placu budowy i zraszanie go woda (W zaleznosci od
potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy,
uwaine ladowanie materiatow sypkich na samochody, przykrywanie plandekami
skrzyn tadunkowych samochodow transportujacych materiaty sypkie (dotyczy tez
ziemi z wykopow).

Nalezy oszczednie korzystac z terenu w sposdb zapewniajacy ochrone srodowiska
gruntowo — wodnego; nie pozostawiaé niezasypanych wykopéw; nie odkladaé ziemi
z wykopoéw, gruzu i odpadow na drodze sptywu powierzchniowego wod. Nalezy
unika¢ usuwania gornej warstwy gruntu ponizej glgbokosci wystepowania zwierciadta
wody podpowierzchniowego poziomu wodonoénego, za wyjatkiem budowy tuneli
i obiektéw kubaturowych;

W rejonie uje¢ wody nalezy przestrzega¢ wszelkich zakazow oraz nakazéw
wyznaczonychdla stref posredniej ochrony.

Podczas modernizacji i poszerzania mostow unika¢ wprowadzania cigzkiego sprzgtu
w koryta ciekéw. Prowadzone prace nie moga wplynac na naturalny charakter ciekow
wodnych, nalezy zagwarantowac ich ochrone przed ewentualnym zanieczyszczeniem
oraz zasypaniem lub zwgzeniem ich koryta.

Scieki sanitarne powstale na  etapie realizacji przedsiewzigeia gromadzic
w przenosnych zbiornikach bezodptywowych i wywozié odpowiednimi pojazdami do
punktu zlewnego prowadzacego do oczyszezalni lub bezposrednio do najblizszej
oczyszczalni sciekow.

Nalezy zastosowaé sprawny system odwadniania torowiska, obiektow inzynierskich
i kubaturowych. Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywaé drozno$¢ drenazu,
studzienek i innych urzadzefi kanalizacyjnych, a takie rowow odwadniajacych
podtorze; dokonywac systematycznych przegladow urzadzen zapewniajacych
skutecznodé  dzialania poziomego  drenazu odwadniajacego . oraz rowow
odwadniajacych podtorze; osadniki studzienck zbiorczych oraz osadniki zawiesiny
ogblnej nalezy systematycznie oprézniac z nagromadzonych osadéw.

Plac budowy oraz zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji
rozlanych substancji ropopochodnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia
gruntu ww. substancjami, nalezy go niezwlocznie zebraé i przekazaé do utylizacji
podmiotowi posiadajgcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie. Substancje
ropopochodne z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych nalezy zebrac przy
uzyciu odpowiednich sorbentow, i przekazaé do utylizacji jw.

Nalezy zorganizowaé prowadzenie robot budowlanych tak, aby odpady, kiore beda
powstawaly na terenie budowy, byly na biezaco selekcjonowane, zabezpieczane



1.2.18.

1.2.19

1.2.20.

1.2.21.

1.2.22;

1.2.23.

1.2.24.

1.2.25.

1.2.26.

1.2.27.

i odpowiednio  systematycznie  usuwane (przekazane do odzysku lub
unieszkodliwiania). Zuzyte drewniane podkiady kolejowe zaliczane do odpadow
niebezpiecznych nalezy przekazaé do utylizacji uprawnionej do tego firmie.

Nalezy wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki
(kontenery) zapewniajace selektywna zbidrke odpadow w zaleznosci od ich rodzajow,
mozliwosci dalszego zagospodarowania czy przetworzenia.

Odpady inne niz niebezpieczne w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi,
w miarg mozliwoéci nalezy wykorzysta¢ we wlasnym zakresie (np. do wyréwnania
terenu) lub  przekazaé uprawnionym  odbiorcom. Odpady  powstajace
w trakcie robot ziemnych nalezy zagospodarowywaé tylko wtedy, gdy nie beda
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zamknietych, szczelnych i oznakowanych
pojemnikach - odpornych na dziatanie skiadnikéw umieszczanych w nich odpadow -
zlokalizowanych ~w  wyznaczonym, ogrodzonym i zadaszonym miejscu,
o utwardzonym podlozu, zabezpieczonym przed wplywem  warunkow
atmosferycznych. Odpady nalezy przekazywac uprawnionym odbiorcom, a migjsce
magazynowania odpadow niebezpiecznych powinno by¢ oznaczone i zabezpieczone
przed wstgpem 0s6b nieupowaznionych i zwierzal.

Odpadowe masy rodlinne — czeéci zielone, kora, galezie, korzenie ~ nalezy
rozdrabnia¢ i kierowa¢ w miarg mozliwosci do kompostowania.

Prace zwigzane z czasowym usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypow lub
wykopdw nalezy wykonywa¢ odcinkami.

Warstwe gleby zdjeta z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu
prac ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu.

Po zakorczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzadkowaé i przywrdcei¢ do stanu

funkcjonalnogei przyrodniczej, oczysci, odpowiednio uksztattowac i zrekultywowact.
Nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje budynkoéw i obiektow przeznaczonych do
rozbiorki pod katem wystgpowania azbestu. W przypadku jego wystapienia, nalezy
powierzy¢ rozbiorke uprawnionej do tego firmie.

Nalezy ogrodzi¢, dozorowac i oznakowaé teren budowy znakami zawierajacymi
informacje o zagrozeniach panujacych w jej poblizu.

Teren wydzielony pod stacje bazowe systemu radiotacznogci GSM-R nalezy ogrodzi¢
{ zabezpieczy¢ przed dostgpem 0séb postronnych.

1.3. Wymagania dotyczgce ochrony érodowiska konieczne do uwzglgdnienia w dokumentacji
potrzebnej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust, 1 ustawy o0s:

13,1

.32

1.3.3.

Zabezpieczenia akustyczne nalezy projektowac jako nieprzezroczyste, W ostatecznosci

moga to by¢ konstrukcje przezroczyste Z naklejonymi pionowymi pasami szeroko$ci

9 em rozmieszezonymi co 10 ecm, w kolorystyce kontrastujacej z otoczeniem. Na

gornej krawedzi ekranu winna byé umieszczona nieprzezroczysta belka o wysokosci

10 cm.

Urzadzenia odwadniajace, W szczegolnosci rowy wzdiuz kolei zaprojektowac tak, aby

nic stanowily one putapek dla zwierzat (rowy odwadniajace trawiaste

2 zastosowaniem ubezpieczen w postaci korytek Gara lub stowackich, a takze szczelne

systemy cdwodnienia w postaci drenazu).

W zakresie przejs¢ dla zwierzat nalezy:

1.3.3.1. Dostosowaé most na rzece Diugiej, km 14 + 896 linii nr 6, do

parametréw przejscia dla malych zwierzat poprzez wyposazenie
w suchg polke o szerokosci minimalnej 0,5 m.
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1.3.3.2.  Zaprojektowaé na terenie
Krajobrazu migdzy km 16+20
srednich zwierzagt o parame|
wysokose 2,5 m.

Dostosowaé przepust w km
matych zwierzat o wymiar
wysokoéé 1,5 m, z sucha potk
Dostosowaé przepust w km
matych zwierzat o wymiarach
1,5 m, z suchg potkg minimur
Suche polki nalezy stoso
uksztattowanie z naturalnych
niemozliwe dopuszcza sig mo

1.33.3

1.334.

1.3.3.3,

skiego Obszaru Chronionego
174000 linii nr 6 przejscie dla
minimalnych: szeroko$¢ 5 m,

0 do parametrow przejscia dla
inimalnych: szerokos¢ 1,5 m,
um 0,5 m z jednej strony.

5 do parametrow przejécia dla
Inych: szeroko$c 3 m, wysokos¢
z jednej strony.

m, gdzie mozliwe jest ich
w koryta, za$ tam gdzie jest fo
ie polek betonowych.

przedostania si¢ do nich zanicczyszezen. Po
inzynieryjnych, a szczegolnie prac Zwig;
przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich

szczelnych ograniczajacych dopltyw wad gru

9.  Nie nakladam obowiazku przeprowadzenia oce
irodowisko w ramach postgpowania w sprawie wy
ust. 1 ustawy oo§.

1.3.4. Na obszarze 0 wysokim i bardzo wysokim st grozenia dla wod podziemnych
nalezy zaprojektowa¢ wykonanie umocniony 5w (korytka Gara lub stowackie)
lub szczelnych systeméw odwodnienia W pos nazu, ktéry zabezpieczy giowny
poziom uzytkowy przed zanieczyszczeniami ie eksploatacji, oraz jakos¢ wody
zbiornika GZWP 222, ktory wykazuje sig stab jq od powierzchni terenu.

1.3.5. Na obiektach mostowych o konstrukcji towej zaprojektowac szczelne
odwodnienie prowadzace do drenazu lub torow ropopochodnych poprzez
otwarte kanaty przy torach tak, aby zabezpi ieki wodne przed bezpo$rednim
przedostaniem sig substangji ropopochod w tym na moscie kolgjowym
w km 14+896, o konstrukeji zelbetowe;j.

1.3.6. Nalezy przewidzie¢ do realizacji ekran a ny o lokalizacji i parametrach
zamieszczonych w ponizszej tabeli. Win by¢ wykonany z elementow
charakteryzujacych si¢ duzg gestoscig po niowa tak, aby zminimalizowac
zjawisko powstawania wiornej fali akustyc wyniku przejazdu pociagu, przy
czym dopuszcza si¢ mozliwo$¢ obnizenia e d warunkiem wykonania daszka
lub tzw. oktagonéw, montowanych na krawedzi ekranu. Dodatkowo,
w miejscach, w ktorych zostang zlik ne przejazdy kolejowe nalezy
zaprojektowaé polaczenia pomiedzy ekrane tycznym, opisanym w niniejszej
decyzji, a ekranami realizowanymi w ram ych przedsigwzigé na dangj linii
kolejowej.

Tabela: Lokalizacja i parametry ekranu akustycz inia nr 6

Nazwa lli\::i-i od km % do km I;j:ﬁ(;s]c W})I'io[l;ols: s Typ zabudowy
E6/l | 6 | 19+150 ‘ 194450 | 300 5.0 ¢ipmiRnYECH At
e o zwarta
13.7. W celu ochrony wod podziemnych i powier. ych nalezy ograniczy¢é mozliwosc¢

udowy lub modernizacji obiektow
z glebokimi wykopami nalezy
pieczen np. w postaci Scianek
h do ww. obiektow i wykopow.

dzialywania przedsigwzigcia na
decyzji, o ktérej mowa w art. 72



3. Nakladam obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej w formie pomiaréw kontrolnych
w zakresie poziomu halasu w terminie 12 miesigcy od dnia oddania obiektéw do
uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw odpowiedniemu organowi w terminie
18 miesigcy od dnia oddania obiektéw do uzytkowania, w celu oceny skutecznosci
zastosowanych rozwiazan chronigcych §rodowisko.

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami w sasiedztwie przedmiotowego
odcinka linii w punktach wskazanych w ponizszej tabeli:

Numer punktu (numeracja zgodna z
numeracja punktow na mapie izolinii Numer
akustycznych dla wariantu 1 — ROS - linii

Zalaczniki graficzne

Kilometr Strona

Prawa na wysokos$ci zabudowy

Al 6 20 + 450 | mieszkaniowej jednorodzinnej
z ustugami
A2 6 19 + 300 Pr:‘awa na yvyso'k‘oéci zabut'iowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
A3 449 | 21 +000 Prfiwa . 'wyso_k.osm zabuc-iowy
mieszkaniowej jednorodzinne
A4 6 18 + 100 Prawa na wysokosci zabudowy

mieszkaniowej jednorodzinne;
I.ewa na wysokosci zabudowy
AS 6 18 + 400 mieszkaniowej
wielokondygnacyjnej

UZASADNIENIE

W dniu 09 marca 2011 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie wptynal
wniosek z dnia 14 lutego 2011 r., przedsigbiorstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowanego przez petnomocnika - Pana Jarostawa Bodulskiego o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail
Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap L. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka —
Tluszez (Sadowne)”.

Zgodnie z art. 75 ust.] pkt 1 lit. a tiret drugie ustawy 00§ organem wiasciwym do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.
Zgodnie z art. 78 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret drugie ustawy 00§ organem opiniujacym jest Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie. O ww. opinie Regionalny Dyrektor wystapit pismem
z dnia 31 marca 2011 r., znak: WOO0S$ — 11.4201.2.2011.DS. Wojewodzki Inspektor Sanitamy
w Warszawie w pismie z dnia 04 maja 2011 r, znak: ZNS.7123-554-1/11.DB, zaopiniowat
pozytywnie warunki realizacji wariantu nr 1 ww. przedsigwzigcia, z zastrzezeniami uwzglednionymi
w sentencji niniejszej decyzji w pkt 1.2.26. i w pkt 1.2.27., oraz w punktach 1.2.2., 1.2.8., 1.2.14,
12.16., 3., w ktorych warunki Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego sa zgodne z warunkami
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg oddziatywania na srodowisko przedmiotowej inwestycji
zalicza ja do grupy przedsigwzigC wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. Nr 213, poz. 1397).




Regionalny Dyrektor Ochrony $rodowiska w Warszawie w trakcie postgpowania zmierzajacego do
wydania niniejszej decyzji wziat pod uwage caly materiat dowodowy zgromadzony w sprawie, w tym:

1} wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatacznikami;

2) pelnomacnictwo z dnia 27 stycznia 2011 r, nr IRRK?25/2b-0814-TEN-T-2a/2011/12, dla Pana
Jarostawa Bodulskiego;

3) wypisy z ewidencji gruntow obejmujace teren, na ktorym realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz
obejmujace obszar, na ktory bedzie oddziatywal przedsigwzigcie (wraz z listami dziatek);

4) kopic map ewidencyjnych obejmujacych teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz
obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie;

5) raport 0 oddzialywaniu na srodowisko przedsiewzigcia pn. ,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail
Baltica Warszawa — Bialystok — granica z Litwa, etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka
— Thuszcz (Sadowne)”, wraz z uzupekieniami, sporzadzony przez firme Scott Wilson Sp. 20. 0.}

6) opinig sanitarng Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie z dnia
04 maja 2011 r., znak: ZNS.7123-554-1/11.DB;

7) wnioski stron postgpowania i spoleczenstwa, dotyczace przedmiotowej inwestycji.

W raporcie przeanalizowano skutki niepodejmowania przedsigwzigcia oraz dwa warianty
lokalizacyjne jego realizacji: wariant I — polegajacy na dobudowie dwoch toréw - po potnocnej stronie
toréw istniejgcych, oraz wariant Il — po potudniowej stronie toréw istniejacych.

Trasa linii przebiega generalnie z potudniowego zachodu na potnocny wschod, na odcinku Warszawa
Rembertéw - Tiuszcz Sadowne. Inwestycja biegnie rownolegle do istniejacej linii kolejowe,
w bezposrednim jej sasiedztwie, przez tereny dzielnic m. st. Warszawy — Targéwka i Rembertowa
oraz gmin: Zabki, Zielonka, Kobylka i Wolomin.

Po wnikliwej analizie przebiegu poszczeg6lnych wariantow oraz dokonaniu oceny ich
srodowiskowych, spolecznych i ekonomicznych uwarunkowari, wybrano do realizacji wariant | —
dobudowe toréw po pdinocnej stronie torow istniejacych, z uwagi na mniejsza zajeto$é terenu niz
w wariancie I, a co za tym idzie mniejszy obszar koniecznej wycinki drzew, mmiejsza liczbg
budynkéw przeznaczonych do rozbiorki, z czym zwiazana jest mniejsza ilos¢ odpadow
i zanieczyszczen powietrza pylami, krétszy czas realizacji inwestycji oraz mniejsza ilo$¢ konfliktow
spolecznych.

Rozwigzanie polegajace na niepodejmowaniu przedsigwzigcia odrzucono ze wzgledu na to, ze nie
zapcwnia ono koniecznej poprawy przepustowosci linii i jako$ci polaczen kolejowych, jak tez
plynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Rezygnacja z realizacji inwestycji powodowac bedzie 7zwigkszenie
udziatu transportu drogowego W rejonie okolic Warszawy, co skutkowaé bedzie zwigkszeniem presji
na ¢rodowisko ze wzgledu na wykorzystanie bardziej obcigzajacej formy transportu, jaka jest transport
samochodowy.

Aby zminimalizowac oddziatywanie przedsigwzigcia na srodowisko, w sentencji niniejszej decyzji
wskazano szereg warunkow jego realizacji, dotyczacych wykorzystywania terenu W fazie realizacji
i eksploatacji przedsigwzigcia, jak réwniez wymagan koniecznych do uwzglednienia w projekcie

budowlanym. Przy ich zastosowaniu planowane przedsigwzigeie nie powinno znaczaco negatywnie
oddzialywaé na srodowisko.

W celu ochrony wéd podziemnych przed zanieczyszczeniem oraz wykluczenia mozliwosci
wystapienia negatywnych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze, wprowadzono warunek opisany
w pkt 1.2.1. sentencji decyzji.

W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznych, w tym dla miejsc rozrodu i bytowania plazow,

gadéw, ptakow i ssakoéw oraz wykluczenia ploszenia i umozliwienia przemieszczania si¢ zwierzat
korytarzami ekologicznymi wprowadzono warunek opisany W pkt 1.2.2. sentencji decyzji.
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Wprowadzony warunek opisany w pkt 1.2.3. sentencji decyzji ma na celu ochrong ptasich gniazd, jaj
i legow.

W celu zachowania migracji zwierzat w zdiagnozowanych korytarzach na etapie realizacji
przedsigwzigcia, w pkt 1.2.4. sentencji decyzji wskazano na konieczno$¢ budowy przejsé dla zwierzat
w pierwszej kolejnosci. W celu poprawnego funkcjonowania przejs¢ okreslono warunki dotyczace ich
utrzymania.

Warunek opisany w pkt 1.2.5. sentencji decyzji wprowadzono w celu ograniczenia wplywu inwestycji
na istniejacy drzewostan na etapie jej realizacji - okre§lono warunki dotyczace prac w rejonie drzew
przeznaczonych do przesadzenia lub pozostawienia.

W celu ochrony elementow biotycznych wystepujacych w miejscu prowadzenia robot na ctapie
realizacji przedsiewziecia, w tym zapewnienia mozliwoéei ucieczki zwierzat z terenu inwestycji oraz
zabezpieczenia $rodowiska bytowania organizméw wodnych, wprowadzono warunki zawarte
w pkt 1.2.6. sentencji decyzji.

Warunek opisany w pkt 1.2.7. sentencji decyzji wprowadzono w celu ochrony zwierzat i ich siedlisk
na etapie realizacji prac. Wskazano koniecznosc realizacji rob6t pod nadzorem przyrodniczym, ktory
w razie koniecznoéci zapewni dokonanie diagnozy terenu pod katem ewentualnej koniecznosci
przeniesienia osobnikéw. Nadzor przyrodniczy sprzyja¢ bedzie ograniczeniu $miertelnosci zwierzat
i minimalizacji strat w siedliskach i roslinach gatunkow chronionych. Niedopuszczenie do likwidacji
terenéw podmokiych ma na celu ochrong siedlisk cennych przyrodniczo.

W celu ograniczenia ewentualnych kolizji ptakéw z konstrukcjami ekranow akustycznych
w pkt 1.3.1. sentencji decyzji okreslono dopuszczalng formg i rodzaj ekranow.

W celu ochrony fauny nakazano w pkt 1.3.2. sentencji decyzji realizacje urzadzen odwodnienia drogi
tak, aby nie stanowity one putapek dla zwierzat.

Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej konieczne jest zachowanie
migracji zwierzat w zdiagnozowanych korytarzach. W zwigzku z powyzszym w pkt 1.3.3. sentencji
decyzji zaproponowano modemizacje istniejacych obiektéw oraz budowg jednego nowego obiektu
umozliwiajacego migracj¢ zwierzat. Budowa nowego przejscia jest konieczna z uwagi na fakt, ze
kompleks lesny znajdujacy si¢ po pdtnocnej stronie projektowanej linii kolejowej, pomigdzy
Gliniankami a zabudowaniami miejscowosci Kobytka jest wykorzystywany jako szlak migracji
zwierzat. Jest to ostatnie, pozbawione zabudowy miejsce laczace ze sobg duze kompleksy lesne po
péinocnej i poludniowe;j stronie linii kolejowej. W celu utrzymania lokalnej migracji zwierzat Srednigj
wielkosci, jak sarna czy dzik, okreslono parametry zastosowanych przejsé.

W celu ochrony przed hatasem oraz zanieczyszczeniami powietrza z silnikow spalinowych
pracujacych maszyn i urzadzen oraz $rodkéw transportu, jak tez wtornym pyleniem i drganiami gruntu
wywolanymi uzytkowaniem drog przez ciezkie pojazdy podczas budowy inwestycji, nalozono
warunki opisane w punktach:. 1.2.8., 1.2.9,, 1.2.10. sentencji decyzji.

W celu ochrony obszaréw podatnych na zanieczyszczenie wod powierzchniowych i plytko
wystepujacych wod podziemnych oraz w celu ochrony ujeé wody, nalozono warunki opisanc
w punktach: 1.2.11., 1.2.12, 1.2.14., 1.2.15. sentencji decyzji oraz wymagania opisane
w punktach: 1.3.4,, 1.3.5,, 1.3.7. sentencji decyzji. Zakaz pozostawiania niezasypanych po pracy
wykopéw ma na celu uniknigcie tworzenia sie tymczasowych zbiornikow retencyjnych splywajacych
wod opadowych i roztopowych, infiltrujacych stad bezposrednio do wod podziemnych.

W celu ochrony ciekéw wodnych przed zanieczyszczeniem oraz niekorzystnymi zZmianami
morfologicznymi ich koryta, ustanowiono warunek opisany w pkt 1.2.13. sentencji decyzji.
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W celu ochrony gruntu i wod podziemnych przed zanieczyszczeniem Z powierzchni terenu zwiazanym
z mozliwoscia przedostawania sig z terenu budowy substancji podatnych na migracjg wodng (w tym
ropopochodnych), natozono warunki opisane w pkt 1.2.16. sentencji decyzji.

W celu zachowania wiasciwej jakosci sanitarnej $rodowiska na terenie inwestycji, zabezpieczenia
terenéw budowy i jej okolic przed zaSmieceniem oraz zanieczyszczeniem srodowiska
gruntowo — wodnego odpadami, w tym niebezpiecznymi, a takze w celu ochrony przed pylem
azbestowym, ktory pojawi¢ si¢ moze w przypadku rozbiérki budynkéw, natozono warunki opisane
w punktach: 1.2.17., 1.2.18,, 1.2.19., 1.2.20., 1.2.21. oraz 1.2.25. sentencji decyzji.

W celu umozliwienia ponownego wykorzystania gleby natozono warunki opisane w punktach 1.2.22.,
oraz 1.2.23. sentencji decyzji.

Uporzadkowanie i przywrdcenie terenu inwestycji do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej po
zakohczeniu prac zapewni ochrong przyrody i krajobrazu ww. terenu.

W celu ochrony ludzi przed mozliwymi zagrozeniami zwiazanymi z budowa przedsigwzigcia oraz
przed ewentualnymi skutkami przebywania w terenie o podwyzszonych wartosciach pola
elektromagnetycznego w poblizu urzadzen iacznosci GSM, nalozono warunki zawarte w punktach
1.26. i 1.27. sentencji decyzji.

W celu zapewnienia dotrzymania dopuszczalnych wartodci natgzenia hatasu w trakcie eksploatacji
przedmiotowego przedsigwzigcia na terenach chronionych akustycznie, zobowigzano Inwestora do
wykonania ekranu akustycznego (pkt 1.3.6. sentencji decyzji). Jednoczesnie, w zwigzku z brakiem
mozliwosci wykonania w praktyce pomiaréw hatasu generowanego od pracujacej linii, w celu
potwierdzenia lub uscislenia wynikow prognoz dotyczacych $rodowiska akustycznego oraz
zweryfikowania rzeczywistego oddziatywania akustycznego planowanego przedsigwzigcia i oceny
skutecznoici zastosowanych ekrandw - nalozono na Inwestora obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej (pkt 3. sentencji decyzji), wyniki ktérej umozliwig ewentualng korektg lokalizacji oraz
parametréw ww. ekrandw oraz ich potaczen ze soba, tak aby zapewni¢ najlepsza mozliwa ochrong
terenow sasiadujacych z przedmiotowa linig kolejowa.

Posiadane na etapie wydawania niniejszej decyzji dane na temat przedsiewzigcia, w tym dane
dotyczace jego rodzaju i charakterystyki, powiazan z innymi przedsiewzigciami - kumulagji
oddzialywan akustycznych pochodzacych od linii kolejowej nr 6 oraz al. Niepodlegiosci na terenie
miejscowosci Wolomin, jak réwnicz mozliwosci oddzialywania na obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roélin i zwierzat lub ich siedlisk, w tym obszary
Natura 2000 i pozostate formy ochrony przyrody, pozwalajg wystarczajaco oceni¢ oddzialywania
przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko. W zwiazku z powyzszym odstegpuje sig od natozenia
obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko na
etapie uzyskiwania decyzji na realizacjg inwestycji (pkt 2 . sentencji decyzji).

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postgpowanie zapewnil stronom czynny udziat
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwit im wypowiedzenie sig,
co do zebranych dowodéw i materialow oraz zgtoszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz
art. 74 ust. 3 ustawy oo$ strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynno$ciach organu
prowadzacego postgpowanie przez obwieszczenia. Obwieszczenia umieszczane byly na tablicy
ogloszenn Regionalnej Dyrekeji  Ochrony Srodowiska w Warszawie, urzedow dzielnic miasta
stolecznego Warszawy: Targowka i Rembertowa oraz urzedow gmin: Zabki, Zielonka, Kobyltka

i Wolomin, a takze w Biuletynie [nformacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

Organ prowadzacy postgpowanie zapewnil mozliwoéé udziatu spoleczenstwa w postgpowaniu,
w ramach ktérego sporzadzony byl raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko. Na
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podstawie art. 33 ust. | pkt | - 4 ustawy 00§, organ prowadzacy postgpowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko ww. inwestycji podat do publicznej wiadomosci informacje o wszczeciu
postepowania i przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatlywania ww. przedsigwzigcia na
érodowisko, przedmiocie decyzji, ktora ma by¢ wydana, organie wiasciwym do wydania ww. decyzji,
organie wlasciwym do wydania opinii. Whniosek o0 wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz raport oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na $rodowisko
zamieszczono w publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacje
o $rodowisku i jego ochronie. Na podstawie art. 33 ust. | pkt 5 — 8 ustawy oo organ prowadzacy
postepowanie podal do publicznej wiadomosci informacje o mozliwosci zapoznania  sig
z niezbedna dokumentacja sprawy oraz skiadania uwag i wnioskow w terminie ,,21 dni dla
spoleczenstwa”: tj. w dmiach od 20 czerwea 2011r. do dnia 11 lipca 2011r., jak tez 0 miejscu ich
skladania i organie wilaéciwym do ich rozpatrzenia. Obwieszczenie w przedmiotowej sprawie
umieszczone bylo na tablicy ogloszenn Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie,
urzedéow dzielnic m. st. Warszawy: Targéwka i Rembertowa oraz urzedéw gmin: Zabki, Zielonka,
Kobytka i Wolomin, a takze na stronie internetowej i w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W wyznaczonym przez organ terminie do tutejszego urzedu zostaly ztozone uwagi i wnioski dotyczace
realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia przez Stowarzyszenie Lepszy Rembertow. Przedstawiono

je w ponizszej tabeli:

Sposdb wykorzystania zgtoszonych uwag i wnioskow:

Lp. | WNIOSKI I UWAGI | STANOWISKO ORGANU

1. Stowarzyszenie Lepszy Rembertow — pismo z dnia 11.07.2011 r. (data wplywu
11.07.2011 r.)

Whniosek 0 okreslenie | Wniosku nie uwzgledniono. Wniosek nie dotyczy
w decyzji 0 srodowiskowych | postepowania w  sprawie wydania decyzji
uwarunkowaniach  dla  przedmiotowe] | o srodowiskowych uwarunkowaniach.

inwestycji lokalizacji perondw przystanku
osobowego Mokry Lug na diuzszym
odcinku niz w podanej punktowo
lokalizacji w km 17+200 — dopuszczenie
lokalizacji przystanku osobowego od ok.
km 16+750 do km 17+400.

Jak wynika z informacji, jakie posiada organ -
uklad peronéw na przystanku Mokry fug zostat
zaproponowany  tak, aby  jak najlepiej
skomunikowaé nowe perony z petlg autobusowsa.
Komunikacja piesza pomiedzy peronami odbywaé
sie bedzie poprzez przejazd kat. B (pdirogatki
z sygnalizacja S$wieting). Przesunigcie peronéw
wigzatoby sic  z  wydluzeniem drog
komunikacyjnych ~ pomigdzy  peronami fub
koniecznoscia budowy przejscia podziemnego dla
pieszych.

Uwzgledniajac przeprowadzong oceng oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko, w tym

na obszary Natura 2000 oraz przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace wplyw
przedsigwziecia na $rodowisko, nalezy stwierdzié, ze planowana inwestycja nie bedzie negatywnie
oddzialywaé na $rodowisko, w tym na cele i podmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ich

integralnodé oraz spojnos¢ calej sieci.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
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Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni
od daty dorgczenia.

Zalgcznik:
1. Charakterystyka przedsigwziecia.

Otrzymuia:
1. Peinomocnik - Pan Jarostaw Bodulski

Scott Wilson Sp. z 0. 0.

ul Rejtana 17

02-516 Warszawa,
2. Strony postepowania - zgodnie z art. 49 Kpa,
aa.

(93]
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Warszawa, dnia S/paidziernika 2011 1.

£
SRR

2
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

W0O0$-11.4201.2.2011.D$
Zalgcznik do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Charakterystyka przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwva w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, ze zm.).

Planowane przedsigwzigcie polegajace na modernizagji linii kolejowej E 75 wpisuje si¢ w dzialania
wynikajace z realizacii drugiego gtoéwnego priorytetu Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015, poprzez
poprawe stanu infrastruktury technicznej, optymalizacjg i podniesienie jakosci krajowego systemu
transportowego przy uwzglednieniu kosztéw zewngtrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych
przez spoteczenstwo i gospodarke. Biorac pod uwage szeroki aspekt zagadnien wplywu transportu na
érodowisko, eksploatacja zmodernizowanej linii wplynie pozylywnie na jego stan — transport kolejowy
jest bowiem znacznie bardziej przyjazny dla srodowiska niz samochodowy.

1. Lokalizacja przedsigwziecia

Analizowane linie wchodzace w skiad projektu ,Modernizacji linii kolejowej E 75 Rail Baltica
Warszawa — Bialystok — granica z Litwa, etap 1. Odcinek Warszawa — Rembertow — Zielonka —
Tiuszcz (Sadowne)” zlokalizowane sa na obszarze wojewodztwa mazowieckiego. W tabeli |
przedstawiono poloienie terendw, przez ktdre przebiegaja analizowane linie, pod wzgledem
administracyjnym.

Tabela 1. Wykaz powiatéw oraz dzielnic i gmin, w kt6rych zlokalizowana jest analizowana inwestycja

Nr linii Powiat Dzielnica/Gmina

m st. Warszawy dzielnica Warszawa — Targdwek

21 gmina micjska Zabki

S Rl gmina miejska Zielonka

m st. Warszawy dzielnica Warszawa Rembertéw
449

Wolominski gmina miejska Zielonka

gmina miejska Zielonka
6 Wotominski gmina miejska Kobylka
gmina miejska Wotomin




2. Rozwigzania techniczne

W ramach analizowanego przedsigwzigcia realizowane beda prace modernizacyjne i budowlane
polegajace gldwnie na dobudowie dwoch toréw po péinocnej stronie torow istniejacych na odcinku
Zielonka — Wotomin Stoneczna (linia nr 6) oraz dodatkowych elementéw towarzyszacych.

Gléwne prace beda polegac na:

- dobudowie dwoch toréw po pétnocnej stronie toréw istniejacych na odcinku Zielonka — Wolomin
Sloneczna (linia nr 6) w celu poprawienia przepustowo$ci na ww. odcinku;

— regulacji toréw w planie i profilu na dojezdzie do stacji Zielonka na linii nr 21;

~ modernizacji ukiadow torowych obejmujacej wymiang nawierzchni, korekte ukiadow
geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych na linii nr 449 w miejscu doprowadzenia linii
na stacjg¢ w Zielonce;

— przebudowie skrzyzowad w poziomie szyn na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna na
wielopoziomowe, co poprawi bezpieczefistwo na linii kolejowej.

Analizowany projekt dotyczy linii nr: 6, 21, 449.

W ramach planowanego przedsigwzigcia zostang zmodernizowane oraz rozbudowane linie
w nastepujacych branzach:

Uklady torowe
W przypadku linii nr 6 bedzie dobudowany 3 i 4 tor po stronie poinocnej na odcinku Zielonka -

Wotomin Sioneczna, Nowe tory przebiega¢ beda po stronie péinocnej od istniejacej linii kolejowej,
a ich dlugos¢ wyniesie okoto 9,3 km.

W przypadku linii nr 449 zmodernizowany zostanie ukiad torowy w miejscu doprowadzenia linii na
stacje w Zielonce oraz rozjazdy na zjezdzie na stacjg Warszawa Rembertow (wschodnia glowica
stacyjna — budowa trzech rozjazddw).

W tym samym korytarzu transportowym, réwnolegle do analizowanego nowo budowanego odcinka
linii nr 6 poprowadzona jest linia kolejowa E 75 (w sklad tej linii wehodzi réwniez linia nr 449). Dia
tej linii zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 6 pazdziernika 2009 roku
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, totez zakres prac w niniejszym
opracowaniu dla linii nr 6 i 449 przewiduje tylko te elementy, ktare wychodza ponad ww. decyzjg.

Dla linii nr 21 nie przewiduje si¢ wymiany nawierzchni, korekty ukiadow geometrycznych oraz
zmiany niwelety toru w zwiazku z modernizacja linii kolejowej nr 21 wykonang w latach 2007 - 2009.
Przewidziana jest tu tylko regulacja torow w planie i profilu na wprowadzeniu na stacje w Zielonce.

Podtorze

Zastosowana zostanie warstwa ochronna dwuwarstwowa:

_ 15 cm warstwa klifica o module Ek = 250 MPa, bezposrednio pod podsypka tiuczniows,
stabilizowang mechanicznie;

_ 20 — 30 cm warstwa niesortu kamiennego o module En = 150 MPa, bezpoérednio pod klificem,
stabilizowana mechanicznie (w przypadku nieosiggnigcia zalozonego modulu odksztalcenia —
stabilizacja cementem 8-10 kg/m®).
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W niektérych lokalizacjach zostana dodatkowo zastosowane geowlokniny oraz geosiatki.

Obiekty inzynieryjne

W zakresie obiektéw inzynieryjnych beda wykonane nastepujace elementy:

przejscia pod torami z wyjéciami dostosowanymi dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie,

poszerzenie mostu kolejowego o konstrukeji zelbetowej,

rozbiorka istniejacych przepustow i budowa nowych w miejsce istniejacych,

wydtuzenie istniejacych przepustow.

Obiekty kubaturowe

W zakresie obiektow kubaturowych zrealizowane beda nastgpujace dziatania:
Linia nr 6:

stacja Zielonka km 14+700 — rozbi6rka istniejacego peronu — w jego miejsce budowa | peronu
jednokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego, oba wys. 0,76 m i di. 200 m;
przystanek Kobytka Osséw km 17+673 — rozbiérka istniejacego peronu, w jego miejsce budowa
1 peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i dt. 200 m w nowej lokalizacji;

przystanek Kobytka km 19+562 — rozbi6rka istniejacego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu
dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i df. 200 m w nowe;j lokalizacji;

stacja Wolomin km 21+474 — rozbidrka istnigjacego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu
jetnokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego, oba wys. 0,76 m i di. 200 m;
przystanek Wotomin Stoneczna km 22+910 — rozbiérka istniejacego peronu, w jego miejsce
budowa jednego peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i di. 200 m;

budowa nowego budynku nastawni bezobstugowej (z mozliwoscia awaryjnego sterowania ruchem
kolejowym) na stacjach Zielonka i Wotomin.

Linia nr 449:

budowa nowego przystanku osobowego Mokry Lug km 17+200, dwa perony jednokrawgdziowe
dl. 200 m i wys. 0,76 m

Linianr 21:

budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Stalowa km 1+425 (wezel integracyjny),
zakres: budowa 2 nowych peronéw o dt. 200 m i wys. 0,76 m; wykonanie elementéw wyposazenia
perondw (zadaszenie wyjé¢, wiaty, lawki); udogodnien dla oséb z ograniczong zdolnoscia
poruszania sig (§ciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne, drogowskazy itp.);

budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Zacisze km 3+760 - dwa perony
jednokrawedziowe di. 200 m i wys. 0,76 m wraz z wiatami, awkami z dostosowaniem dla oséb
z ograniczong zdolnoscig poruszania sig (Sciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne,
drogowskazy itp.)

modernizacja peronu na przystanku Zabki km 6+642 (rozbidrka istniejacego 1 budowa nowego
o df. 200 m i wys. 0,76 m);

Zasilanie sieci i siec trakcyjna

Na linii nr 6 zakiada sie peiny zakres modernizacji linii energetycznej dla potrzeb nietrakcyjnych od
km 144254 do km 23+825 oraz elektryfikacje nowo budowanego 3 i 4 toru na odcinku Zielonka -
Wotomin Sloneczna. Modernizacje planuje sig rowniez w ramach elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1
kV - to glownie uklady ogrzewania rozjazdow (stacje Zielonka i Wolomin) — szafy EOR ( stacje:
Zielonka i Wotomin) — o$wietlenie stacji Zielonka i Wotomin,



Sterowanie ruchem kolejowym (SRK)

Na szlaku linii nr 6 Zielonka — Tiuszcz ze wzgledu na niska oceng stanu technicznego
eksploatowanych urzadzen, zmodernizuje si¢ szereg urzadzen liniowych sterowania ruchem
kolejowym. Przy modernizacji wykorzysta si¢ dotychczasowg powierzchnig zabudowy urzadzen na
terenie kolejowym oraz dodatkowo teren przewidywany do zabudowy trzeciego i czwartego toru na
odcinku Zielonka — Wolomin Stoneczna.

Na stacjach modernizowanego odcinka linii modernizacja urzadzei SRK odbywac si¢ bedzie
w ramach nowych obiektow budowlanych (zostang wybudowane nowe nastawnie).

Telekomunikacja
Na wszystkich liniach objetych zakresem projektu (linia nr 6, 21, 449) zrealizuje si¢ budowe systemu

radiotacznoéci GSM-R. Wzdiuz catego modernizowanego odcinka dla zapewnienia pokrycia terenu
sygnatem GSM na odpowiednim poziomie, beda ustawienie stacje bazowe (BTS) kolejowej tacznosci
radiowej.

Uklady drogowe
W zakresie branzy drogowej zostang podjete nastepujace dziatania (linia nr 6):

— likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w km 14+379 (Ziclonka) wraz z murami
oporowymi na dojazdach w ciagu ulicy Kolejowej;

E likwidacja skrzyzowania w km 17+566 (Kobytka Osséw) oraz budowa wiaduktu drogowego w km
174243 w ciggu ul. Projektowanej i ul. Poniatowskiego wraz z dojazdami; budowa nowych ulic:
Swiatowida i Projektowanej — tacznie okoto 500 m; budowa dojazdow do wiaduktow drogowych.
Wszystkie drogi posiadaé beda parametry odpowiednie dla drogi klasy G;

— likwidacja skrzyzowania w km 19+471 (Kobytka) oraz budowa tunelu drogowego w km 19+158
w osi ul. Orszagha wraz z dojazdami (facznie okofo 500 m nowych ulic, budowa dojazdu do tunelu
ograniczona murami oporowymi, drogi posiadac beda parametry odpowiednie dla drogi klasy Z);

— likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w km 20+952 (Wolomin) w ciggu ulicy
Przejazd;

- likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w km 23+072 (Wolomin) w ciagu
al. Niepodlegiosci.

Parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostale drogi o przekroju poprzecznym
ulicznym beda odwodnione za pomoca ulicznych studzienek scickowych, z ktorych wody opadowe
odprowadzone zostang do projektowanej kanalizacji, zlokalizowanej w pasie drogi. Zbudowana bedzie
kanalizacja z rur tworzywowych.

Dla odprowadzenia wody opadowej z drég wykonane beda uliczne studzienki Sciekowe z osadnikami.
oy
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