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Projekty modernizacji linii kolejowych realizowane w latach 2004-2006




Projekty kolejowe planowane do realizacji w latach 2007-2013
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Budowa nowego odcinka Krakéw Podteze — Tymbark
i rozwazane nowe potaczenie ze Stowacja w rejonie Zakopanego
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Najwieksze aglomeracje Polski na tle gtédwnych linii kolejowych dla
ruchu pasazerskiego i towarowego
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Planowana sie¢ linii duzych predkosci w Polsce
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Rozwdj sieci duzych predkosci (HS) na tle modernizaciji linii
konwencjonalnych w Polsce (prognoza stanu na rok 2030)




Wstepne studium wykonalnosci pierwszej
linii duzych predkosci w Polsce

Wroctaw/Poznan — L£odz - Warszawa



Warianty potgczen
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Wprowadzenie linii duzych predkosci do wezla warszawskiego

Wariant C przewiduje wprowadzenie nowej linii do starej linii W-wa — Katowice w rejonie
Grodziska Mazowieckiego
Rozwazane jest rowniez wprowadzenie pociggdw duzych predkosci na stacje W-wa Gdanska
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Przejscie przez wezel tédzki — opcja |
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Przejscie przez wezetl tédzki — opcja Il
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Rozgatezienie linii w rejonie Kalisza
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Rozgalezienie linii w rejonie Kalisza i potaczenie z Ostrowem WIkp.




Wprowadzenie linii duzych predkosci do wezla wroclawskiego

Warianty z wykorzystaniem modernizacji istniejgcych linii przewidujg wprowadzenie pociggow
duzych predkosci istniejgca linig W-wa — Wroctaw przez stacje Wroctaw Nadodrze
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Wprowadzenie linii duzych predkosci do wezla poznanskiego

Warianty z wykorzystaniem modernizacji istniejgcych linii przewidujg wprowadzenie pociggow
duzych predkosci istniejgca linig E20 przez stacje Swarzedz i Poznan Wschéd
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Materiaty uzupetniajgce
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Planowane naktady na inwestycje w latach 2007 — 2013 cz. 1

Opis zadania km Wartosé¢ | Wkiad
projektu UE
[MEUR] | [MEUR]
E 20/C-E 20 Rzepin — Warszawa — Siedlce — Terespol 780 1270 890

Dokonczenie modernizacji do v = 160 km/h, czesciowa
modernizacja odcinka towicz — Skierniewice — tukow

E 30 Opole — Kedzierzyn Kozle — Gliwice 75 250 170
Modernizacja odcinka do predkosci v = 160 km/h

E 59 Rawicz — Poznan — Szczecin — Swinoujscie 432 1250 865
Modernizacja linii do predkosci v = 160 km/h
C-E 59 Wroctaw — Rzepin — Szczecin 356 420 290

Przywrocenie parametréw technicznych dla potrzeb ruchu
pociggow towarowych oraz pasazerskich z v =120 km/h

Warszawa — £édz, Il etap 65 302 210
Modernizacja do predkosci v = 160 km/h

»Waskie gardia” 330 350 0
Likwidacja rozproszonych ograniczen eksploatacyjnych
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Planowane naktady na inwestycje w latach 2007 — 2013 cz. 2

Opis zadania km Wartosé¢ | Wkiad
projektu UE
[MEUR] | [MEUR]

Linia duzych predkosci Wroctaw/Poznan — Warszawa, 110 1430 1000
| etap — budowa odcinka Wroctaw — Kalisz
E 65 Gdynia — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice 721 2250 1570

Modernizacja na odpowiednich odcinkach do predkosci
v = 250/200/160 km/h (w tym CMK)

Psary — Krakow 91 300 210
Modernizacja na odpowiednich odcinkach do v = 200/160 km/h
Krakéw — Podteze — Tymbark 40 500 350
Budowa linii kolejowej dla poprawy potgczenia ze Stowacjg
Czechowice — Bielsko Biata — Zwardon 69 50 35
Modernizacja na odpowiednich odcinkach do v = 160/120 km/h
E75 Sokétka — Granica z Litwa (studium wykonalnosci) 125 8 5
Wybor trasy i analiza najlepszego potaczenia z Litwg
RAZEM 3190 8380 5600




Przestanki i kryteria doboru i ksztaltowania projektow

Przestanki — odzwierciedlajq zatlozenia makroekonomiczne dla NPR
najwazniejsze dla roli transportu kolejowego w Polsce

« Zapewnienie potaczen niezbednych dla przemieszczania towaréw
pomiedzy osrodkami waznymi dla gospodarki kraju, w tym
szczegOlnie dla eksportu produktéw polskich

« Stworzenie podstaw technicznych dla mobilnosci zatrudnienia na

rynku pracy oraz dla zaspokojenia innych potrzeb spoteczenstwa
w zakresie podrozowania

 Rozwdj transportu kolejowego w oparciu o innowacyjne systemy
techniczne i organizacyjne

« Zapewnienie potaczen dla ruchu w regionach i miedzy nimi w celu
zwiekszenia ich spdjnosci oraz rozwoju lokalnej dziatalnosci
gospodarczej

 Redukcja uciazliwosci transportu dla srodowiska oraz terenéw
mieszkalnych
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Przestanki i kryteria doboru i ksztaltowania projektow

Kryteria — selekcja projektow zgodnie z przestankami wedtug priorytetow
wyhnikajacych z interesu gospodarki i spoleczenstwa

 Racjonalizacja nakladéw na tle uzyskiwanych parametrow uzytkowych —
jak najlepszy efekt uzytkowy przy jak najmniejszym naktadzie finansowym

 Poziom parametrow technicznych dostosowany do potrzeb uzytkowych
linii

« Gléwny cel inwestowania w infrastrukture kolejowa to nie odtwarzanie,
ale podnoszenie parametréow uzytkowych linii (maksymalna predkos¢
techniczna pociagéw, przepustowos¢ linii i weztéw kolejowych) oraz
redukcja czynnikdéw negatywnych (strat energii, zanieczyszczenia
srodowiska, kolizji z drogami lub innymi sieciami)

 Wybranie do modernizaciji tych linii miedzynarodowych, ktére sa
jednoczesnie wazne dla gospodarki i spoteczenstwa polskiego — w tym
szczegolnie miedzy najwiekszymi aglomeracjami

 Dazenie do wiasciwego potaczenia regionéw z ich centrami

« Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technicznych systemow
infrastruktury kolejowej

* Realizacja zobowigzan miedzynarodowych Polski
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Warszawa — £odz — Poznan i Wroctaw
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Aspekty ekonomiczne inwestycji budowy linii
Warszawa — £édz — Poznan i Wroctaw

Catkowity szacunkowy koszt inwestycji - 5 748 milionéw euro
Przewidywane przewozy rocznie - 16,7 milionéw pasazerow

5 813 miliony pasazerokm
Koszt inwestycji w przeliczeniu na:

1 przewiezionego pasazera - 344 €/pasazera
1 pasazera przewiezionego na odlegtos¢ 1 km - 0,99 €/pasaz-km
skrocenie czasu jazdy o 1 minute - 28 min €/min

Rozpietos¢ ww. wskaznikow dla funkcjonujacych w Europie Zachodniej linii
duzych predkosci:

Koszt inwestycji na 1 przewiezionego pasazera 180 - 900 €/pasazera

Koszt skrécenia czasu jazdy o 1 minute 15 - 30 min €/min *)

*) Na koszt skréocenia czasu jazdy, oprécz kosztu inwestycji, w duzym stopniu wplywa stan potaczen w rozpatrywanej
relacji przed wybudowaniem nowej linii duzych predkosci. W rozpatrywanym przyktadzie na wielkos¢ te wptynat
stosunkowo kroétki czas przejazdu miedzy Warszawg i Poznaniem. i
Zrodto: opracowanie Centrum
Postepu w Transporcie CENIT
Politechniki Katalonii w
Barcelonie
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