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ANALIZA OTOCZENIA

PROJEKTU

Traffic flows M PL and CZ 2020
Prognozy przewozowe

Rok: Prognoza w tys. pas.:
Odcinek 2004 2010 2020 2030
WARSZAWA - £.ODZ 2 811 2 840 7 815 11 094

Zrédlo: UIC, CNTK




KOLEJE DUZYCH PREDKOSCI

Idea kolei duzych predkosci.

Czy Polsce sg potrzebne linie duzych
predkosci?

Przestanki do rozpoczecia projektu kolei

duzych predkosct.

Wybor pierwszego odcinka do realizacii.



ANALIZA OTOCZENIA PROJEKTU

Potoki pasazerskie i udziat kolei w rynku w 2001 r.

. ; RAZEM
Relacja przewozu Pociag Samolot | Autobus |[Samochéd| RAZEM
dla osi:
Warszawa - L.odz 929 20 &4 1595 2608
Warszawa — Poznan 819 110 573 1502 5057
Warszawa - Wroctaw 450 150 35 299 947
Warszawa — Krakdw 1103 183 45 339 1670 e
Warszawa - Katowice 571 20 23 321 1005
Warszawa - Gdansk 820 100 21 378 1329 1328
70% - 06 62%

Krakaw Gdansk Poznan Wroctaw Katowice’ L.6dz
Zrédto: TOR, Eurolot, IDiM P.W., Concordia




ANALIZA OTOCZENIA PROJEKTU

Wstepne studium wykonalnosci CNTK z 2005 roku

I
Warszawa'h 4,
e

- " \.
Fruszkoea

Warianl 1
Wariant 2
hariant 3
Wariant 4
Warianl A

——— 'I.ﬂilarlant E

hariant ¥

Zrédto: CNTK




ANALIZA OTOCZENIA PROJEKTU

Proponowany przebieg linii duzych predkosci

w obszarze metropolitalnym Y.odzi

19°00

1or15: sy o o oo, | STUDIUM PRZEBIEGU PRZEZ £ODZ
\ = ; ‘ ‘ KOLEI DUZYCH PREDKOSCI V-300

PRZEBIEG W OBSZARZE METROPOLITALNYM
152°01

_51°40'

Lédz, Czerwiec-Lipiec 2006

Zriédho: Konsorgjum Firm Projektowych PZMiO Teren, B.P. Kolejowych, WMW Projekt, Lipski i Wujek




WYBOR
STRATEGICZNY:

Budowa odcinka
Linii Duzych Predkosci
Warszawa — £.0dz
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DILLACZEGO WARSZAWA - LODZ ?

Najwyzsza z mozliwych do osiagniccia stopa zwrotu kapitatu z
Inwestycjl.

Realna szansa na zaangazowanie kapitalu prywatnego dla
realizacjt przedsigwzigcia.

Krotka trasa, latwe warunki terenowe - stosunkowo niski koszt

budowy.

Mozliwo$¢ wykorzystania pasa autostrady A2 1 istniejacych
rezerwacji terenowych.

Przewidywane duze potoki podréznych. Bedzie to swoisty test,
czy Polacy zaakceptuja ten nowy rodzaj transportu.
Zainteresowanie spoleczne da odpowiedz, czy Polska powinna
rozwijac sie¢ linii duzych predkosci.

Korytarz transportowy, w ktoérym znajduje si¢ odcinek Warszawa
- 1.6dz pozwoli na rozwdj linii w kierunku Wroctawia i Poznania
- wowczas zaistnieje mozliwos¢ obstugi takich miast jak:
Szczecin, Gorzow Wikp., Zielona Gora, Legnica, Opole. Te
miasta s3 szczegolnie zagrozone wiekszym ciazeniem do Berlina
niz do Warszawy.
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CELE PROJEKTU

Skrocenie czasu przejazdu pomiedzy Warszawsa a f.odzig z
obecnych 2 godzin do 30 minut (75% czasu).

Zwigkszenie udzialu kolei w rynku z obecnych 35 do 75 %, a
tym samym znaczace zmniejszenie ruchu pojazdow
samochodowych 1 kosztéw zewnetrznych transportu drogowego.

Zwigkszenie mobilnosct, wzrost rynku przewozowego o 4-7%.
Rozwoj gospodarczy regionow.

Stworzenie nowej marki 1 nowej jako$ct w pasazerskich
przewozach kolejowych.

Rozwoj polskich producentéw kolejowych 1 stworzenie nowych
miejsc pracy przy budowie linit,

Skierowanie czg¢sci tanich linit lotniczych obstugujacych
Warszawe na lotnisko w Y.odzi.

Odciazenie odcinka Warszawa Gotlabki — Y.owicz Gl. linii E20
poprzez skierowanie czci ruchu na L.D.P.

Zebranie do$wiadczen niezbednych dla polskiego programu
rozwoju kolet duzych predkosci.



CZY ISTNIEJE KOLIZJA Z
MODERNIZACJA ,,STARE] LINII”?

Obecnie modernizowany odcinek Skierniewice — Koluszki znajdowal si¢ w
stanie awaryjnym 1 wymagal natychmiastowej naprawy gtéwnej.

W podobnym stanie znajduje si¢ odcinek Koluszki — Y.6dz Widzew ktérego
modernizacje rozpocze¢to w biezacym roku.

Modernizacja odcinka Warszawa Wlochy — Grodzisk Maz. do predkosct 160
km/h jest szczegdlnie pozadana ze wzgledu na duza ilos¢ pociagéow
kwalifikowanych wjezdzajacych 1 zjezdzajacych z linit CMK.

Predkosé 160 km/h bedzie z powodzeniem mogla by¢ wykorzystana przez
pociagi klasy Regio Express zatrzymujace si¢ na takich stacjach jak Koluszki,
Rogow, Skierniewice, Radziwilow Maz., Zyrardéw, Grodzisk Maz.
(mozliwos$¢ uzycia pigtrowych sktadow typu push-pull).

Korzysct z modernizacii silnie odczuja pasazerowie korzystajacy z pociagow
relacji Warszawa — Piotrkéw Tryb. — Radomsko — Czestochowa.

Budowa L.D.P. nie jest alternqq{wq dla
modernizacji i odwrotnie!



REALIZACJA
PROJEKTU :

Partnerstwo publiczno —
prywatne w formule B.O.O.T.
(Built, Own Operate, Transfer)



FORMULA PROJEKTU
System B.0.O.T.

dInwestor, ktory zapewni Srodki na
wspolfinansowanie, co zdecydowanie przyspieszy
realizacje inwestycjt.

dJako wynagrodzenie wykonawca otrzymuje prawo do
eksploatacji 1 pobierania pozytkow ze zrealizowanej
INwestycjL.

dPo zakoniczeniu okresu koncesyjnego nastepuje
przekazanie inwestycji stronie publicznej, innemu, lub

temu samemu operatorowi.



FORMULA PROJEKTU

System B.O.O.T. — przewaga nad systemem tradycyjnym

d7Zdecydowane przyspieszenie realizacii
1nwestycil.

JRedukcja kosztéw budowy i eksploatacii.

JIntegracja dostaw tabotu z rozwojem
infrastruktury.

JMinimalny wktad finansowy budzetu pafstwa.

JKorzysci z biznesowego modelu zarzadzania
projektem.



ANALIZA FINANSOWA

Project finance

Analize wykonano w dwoch wersjach z nastepujaca struktura finansowania:

Wersja 1:

d

Ok. 80% kredytu, ok. 20% $§rodki wiasne inwestora.

d  Projekt nieoptacalny: ujemne NPV (zbyt dtugi okres realizacji
inwestycji).

d  Brak plynnosci finansowej przez pierwsze 10 lat.

d  Inwestor nie otrzymuje zwrotu zaangazowanego kapitatu.

Wersja 2:

d  Struktura finansowania : ok. 20% kredyt lub obligacije, ok. 20% srodki
wlasne inwestora, ok. 60% srodki unijne.

d  Projekt nieoptacalny: ujemne NPV,

d  Zwrot kapitatu dla inwestora migdzy 15 a 20 rokiem eksploatacii.

d  Zachowana plynnos¢ przez okres realizacji i eksploataciji inwestycji.
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ANALIZA FINANSOWA

Project finance — podstawowe zalozenia

Naktady inwestycyjne ok. 960 mln €.
Przychody: $rednia cena biletu 6,2 €.
Przewozy w pierwszym roku: 6 180 tys. pas.
Strednia cena dostepu 1,3 tys. €.

Ilo$¢ pociagdw innych przewoznikéw w
pierwszym roku: 4

Okres przygotowania inwestycjt: 2 lata
Okres realizacji inwestycji: 5 lat

Okres koncesji na eksploatacje: 25 lat.



PARAMETRY DLA
INFRASTRUKTURY I TABORU
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Linia kolejowa duzych predkosci Warszawa Gt. — £.6dz Fabryczna

Dlugosc: 120 km.

Liczba stacji: handlowych 2, technicznych: 2, polaczen torow: 3.
Polaczenia z lintami PKP PLK: 3 (posterunki odgalezne).
Liczba toréw na szlaku: 2.

System zasilania 2X25 kV, 50 Hz pradu przemiennego.
Podstacje trakcyjne: 2 (w 41 %+ dlugosci trasy).

Najwigksza dopuszczalna predkosc techniczna: 350 km/h.
Dedykowana predkosé pociagéw pasazerskich: 320 km/h.
Minimalny promien tuku: 6000 m, na podejsciach: 5000 m.
Rozstaw os1 torow na szlaku: 4,8 m.

Sygnalizacja: ETCS poziom 1 i/lub 2, SHP.

System komunikacji glosowej: GSM-R.

Cykl nastepstwa pociagow - 5 min.

Czas jazdy Warszawa Gl. — £.6dz Fabr. = 30 min/}.6dZ Lotn. = 45 min

Tabor trakcyjny o pojemnosci minimum 500 miejsc w jednym pociagu
zespolonym (o diugos$ct 200 m) z minimalnym przy$pieszeniem ok. 2,0
km/h/s. Niezbedny zakup 11 jednostek trakcyjnych, w tym dwéch
wielonapiectowych.



L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Koncepcja wprowadzenia w obszar aglomeracji warszawskiej

Wy Centralny
W. Glowna g

W Cchots
-

Warszawa Odolany ,_..--"" Warszawa Zachodnia
/ .i"-.

f—

fodz WY, Aleje Jerozalimskie
WY Witochy

W Llrsus




L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Koncepcja wprowadzenia w obszar aglomeracji fodzkiej

Poznan

t. Fabryczna LDP

Y Fabryczna
b Kaliska

t. Lotnisko




L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Mozliwosci realizacji pofgczen z uZyciem L.d.p.

1 Iinii konwencjonalnych
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L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Wyprowadzenie Ld.p. w kierunku zachodnim na obszarze
aglomeracji fodzkiej (Wariant 1)

t. Fabryczna LDF

e
t. Fabryczna

L. Kaliska

t. Lotnisko



L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Wyprowadzenie Ld.p. w kierunku zachodnim na obszarze
aglomeracji 16dzkiej (Wariant 2)

t. Fabryczna LDP

b, Fabryczna
b Kaliska

t. Lotnisko




L.D.P. WARSZAWA - 1.ODZ

Zatlozenia handlowo - przewozowe

Taryfa: pomaranczowa zohta

Klasa:

komfort 45 41

standard 22 19

Warszawa Ghiwna - L6dZ Lotnisko
=ob+ndz -
pn-pt C1(D}) “ D5 B5 D7 BY D9
W G odj. 0530 0600 06:30 06:35 av:oo av:3o 0s3:00 0a3:30 0a:00 0935 10:00 11:00 12:00 12:35 13:00 14:00
Lodi Fabr. przyg. | 06:00 | 0630 | O7:00 [ O7:058*| 0O7:30 | 08:00 | 08:30 | 09:00 [ 09:30 [ 10:08* [ 10:30 | 11:30 | 12:30 | 13:05* [ 1330 | 14:30
+ od: Fabr. odj. ar.ovr= 10:07* 13:.07*
Lodi Lot prayi. 0720 10:20 1320
bt e M —— R
pn-pt B9 D15 B15 D17 B17
W. Gi. odj. 1800 [ 1930 | 159:35 | 16:00 | 16:30 ( 1700 [ 17:30 | 1800 | 18:30 | 18:35 | 1900 | 20:00 [ 21:00 | 21:35 | 22:00 [ 23:00
+ 0dZ Fabr. przyj. 15:30 1600 | 16:05% [ 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 | 19:05% [ 19:30 2030 2130 | 22:05% | 2230 2330
Lod: Fabr. odj. 16:07* 19:07* 22:.07*
t odi Lot przy. 16:20 19:20 2220
FadZ Lotnisko - Warszawa Ghiwna

T e B - =
priopt AD(D) B4 D6 B6 D& Bé
it odZ Lot odj. 0520 oas:z0 11:20
Lod: Fabr. prayj. 05.33* 08:.33* 11:33*
+ od: Fabr. odj. 0530 [ 05:35* | 000 0630 av:oo av:3n ag:oo0 08:30 | 02:35* | 09:00 10:00 11:00 [11:35% | 12:00 13:00 14:00
W. G przyj. 0600 [ 06058 | 0630 | OyF.00 | O7:30 [ 08:.00 [ 08:30 | 09:00 | 09:05 | 0930 | 10:30 [ 11:30 [ 12068 | 12:30 | 13:30 [ 14:30
=ob+ndz
pr-pt | D10 | | B14 | D16 B16 D18
Lodi Lot odj. 14:20 17:20 20:20
t odZ Fabr. przy. | 14:33% 1733 200337
Lod: Fabr. odj. 14:358*% [ 1900 | 15930 | 16:00 | 16:30 [ 1700 [ 17:30 | 17:35*% | 18:00 | 18230 | 19:00 | 20:00 [ 20:35* | 21:00 | 22:00 | 23:00
W GL przyj. 15:05 1530 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:048 18:30 19:.00 1930 2030 21:058 21:30 2230 2330

* § ODZ WIDZEW PRZYLI0D)L
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PROPONOWANE DZIAI.ANITA

Uszczegodlowienie analizy Project finance.
Poszukiwania potencjalnego inwestora (Inwestorow).

Szkolenie kadr w MT 1 UTK.

Przygotowanie dokumentacji konkursowe}, wylonienie partnera
prywatnego, podpisanie umowy oraz notyfikacja w K.E.

Prace nad dostosowaniem aktéw prawnych dla przySpieszenia realizacji
projektu.

Przygotowanie wnioskow o dofinansowanie projektu ze srodkow
wspolnotowych (pomoc techniczna, wykupy gruntéw, budowa).

Zatwierdzanie dokumentacji przedkladanej przez koncesjonariusza.
Nadzo6r nad wykupami gruntéw 1 ich finansowanie.
Nadz6r nad budowg 1 wykonywaniem postanowien umowy B.O.O.T.

Nadzor nad przekazaniem inwestycji stronie rzadowej po okresie
koncesyjnym.



PROPONOWANY SPOSOB REALIZAC]I

4 Podjecie decyzji o wejsciu w fazg programowania
przedsmwchm pod nazwa ,,Budowa i eksploatacja
pierwszego polskiego odcinka linii kolejowej duzych
predkosci L.6dz — Warszawa w systemie ,,Buduj — Sam
Operuj — Przekaz” z udzialem kapitalu prywatnego”.

Utworzenie odpowiedniej komorki reprezentujace) strone
publiczna w projekcie.

Sfinansowanie czesci dziatalnosci podmiotu publiczhego z

p p g
pomocy technicznej zapisane] w P.O. , Infrastruktura i
srodowisko”.

d  Rozpoczeciu prac nad dostosowaniem aktow prawnych dla
ulatwienia realizacji budowy linii duzych predkosci w
systemie B.O.O.T.



SCHEMAT REALIZAC]I
PRZEDSIEWZIECIA

POSTEPOWANIE DLA WYLONIENIA przekazanie
PARTNERA PRYWATNEGO taboru

(opcjonalnie)

przeKazanie
linii
BUDOWA LINII WARSZAWA — L.ODZ

droga kolejowa, zasilanie, SRK+GSM-R, budowle inz., budynki

v
EKSPLOATACJA

LINII WARSZAWA - L.ODZ

Zakup taboru, Zarzadzanie ruchem,
\_ wykonywanie przewozow, utrzymanie linii J

O\

N

Inzynier kontraktu — nadzér prac: wykonawstwo robét:




WSTEPNY HARMONOGRAM

Wykres Gannta

WETERNY PROJEKT HARMONDIRAMU PRAC ZERR Ul PELNCMOCH kA 0B, BUDTWY | ERBPLOATACI LINI DUZYCH PREDKOHCH
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