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/ PROJEKT PRZEBUDOWY i BUDOWY (MODERNIZACJI)
LINII SREDNICOWEJ
w ukladzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i w ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)
na odcinku
WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA
lacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukladzie dalekobieznym

Nr PROJEKTU: FS2004/PL/16/C/PT/006

PROJEKT BUDOWLANY

Tom IV

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

przebudowy i budowy (modernizacji)
uktaddéw torowych z podtorzem, robotami okototorowymi
I odwodnieniem. Uklady torowe.
Zadanie inwestycyjne Nr 2:
Szlak linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami
osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion
Nazwa obiektu/podobiektu:

Przebudowa ukladu torowego z podtorzem, robotami okototorowymi
na szlaku linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami
osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion.

Nr obiektu/podobiektu: 2PB/ T1

Data: styczen 2010 rok
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Stadium:
POYRY INFRA GmbH
Rottelnweiler 22; D-79501 Loérrach PROJEKT BUDOWLANY
POYRY INFRA Sp. z 0.0. Nrumowy:
ul. Krupnicza 5/1; 31-123 Krakow FS 2004/PL/16/C/PT/006-07
Tytut projektu: WYKONANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ, DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ

DLA ROBOT BUDOWLANYCH W RAMACH PROJEKTU PRZEBUDOWY | BUDOWY
(MODERNIZACJI) LINII  SREDNICOWEJ W UKEADZIE DALEKOBIEZNYM
(LINIANR 1 2) I W UKLADZIE PODMIEJSKIM (LINIA NR 447 i 448) NA ODCINKU
WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA EACZNIE ZE STACJAMI
ORAZ PRZYSTANKAMI | TUNELEM SREDNICOWYM W UKEADZIE DALEKOBIEZNYM

Nr projektu: FS 2004/PL/16/C/PT/006
Lokalizacja Kraj - POLSKA
projektu: Wojewodztwo Mazowieckie — m. Warszawa
Inwestor: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
Nazwa  Tom PROJEKT BUDOWLANY
opracowania. przebudowy i budowy (modernizacji) linii srednicowej w ukladzie
Tom IV dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i w uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)

na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia lacznie ze stacjami
oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukladzie dalekobieznym

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

Zakres opracowania
(przedsiewziecia):

Zadanie 2:

Szlak linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami
osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion.

Nazwa i nr obiektu:
2PB/T (1+n)

Uklady torowe z podtorzem, robotami okolotorowymi
i odwodnieniem. Uklady torowe.

Nazwa i nr podobiektu:
2PB/T1

Przebudowa ukladu torowego z podtorzem i robotami okototorowymi
na szlaku linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z
przystankami osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion.

Branza:

TOROWA

Lokalizacja obiektu
w ramach Zadania:

Projekt przewiduje lokalizacje¢ obiektow budowlanych realizowanych w ramach
Zadania 2 na dziatkach:

- numery ewidencyjne dzia/ek zamieszczono na str. nastepnej ,,Wykaz dziafek”

ZESPOL AUTORSKI: Imig i nazwisko N ”pra""”"(a;fcozgg”ekto""a”'a Podpis
Projektant Inz. Wiadystaw Piaseczny RP — Upr. 337/ 92
Wsn6t . Inz. Alicja Olender
Spofpraca: Mgr inz. Paulina Obszarska
Mgr inz. Michat Piszczek
Piotr Sutkowski
Sprawdzajacy. Mgr inz. Jan Sokotowski ONB 907u-19 /75

Data: styczen 2010 rok
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Spis zawartosci

PROJEKTU BUDOWLANEGO
przebudowy i budowy (modernizacji) linii Srednicowej w Warszawie
na odcinku:
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia
z podziatem na Zadania inwestycyjne

Zadanie 2 Szlak linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami
osobowymi Warszawa Powisle i Warszawa Stadion

Tom I.
INWENTARYZACJA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Tom II.
CZESC TECHNOLOGICZNO — RUCHOWA.

A. Czesé¢ technologiczno —ruchowa, obejmujaca zakres robd6t przewidzianych
do wykonania przed EURO-2012. (Stanowi odregbne opracowanie projektowe).

B. Czesc¢technologiczno —ruchowa, obejmujaca zakres rob6t przewidzianych
do wykonania po EURO-2012. (Stanowi odrebne opracowanie projektowe).

Tom I1I/1.

CZESC OGOLNA
(FORMALNO - PRAWNA PROJEKTU BUDOWLANEGO).

1. WYKAZ DZIALEK,

na ktoérych zostata zlokalizowana projektowana inwestycja kolejowa objeta niniejszym Projektem budowlanym

2. ZESPOL AUTORSKI PROJEKTU BUDOWLANEGO
2.1. Wykaz autoréw projektu, opracowujacych wszystkie czesci Projektu budowlanego.
2.2. Kserokopie dokumentow kwalifikacyjnych autoréw projektu (zgodnie z pkt. 2.1.)

3. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU BUDOWLANEGO.
3.1. Podstawa formalno — prawna.
3.2. Podstawa merytoryczna.

4. DOKUMENTY ZWIAZANE Z PROJEKTEM BUDOWLANYM
4.1. Wykaz zalgczonych do projektu wymaganych przepisami szczeg6inymi:

decyzji, uzgodnien, pozwolen lub opinii (takze specjalistycznych) oraz, stosownie do potrzeb, oswiadczen
wiasciwych jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w art. 34 ust. 3 pkt. 3 ustawy Prawo budowlane

4.2. Kserokopie zataczonych do projektu dokumentow (zgodnie z pkt. 4.1.)

Tom I111/2.
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU .........ccooiii — obiekt 1PB/PZT
aw tym:

1. CZESC OPISOWA.
2. CZESC RYSUNKOWA.
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Tom IV/1+n.

PROJEKTY ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANE
Stanowig odrebne zeszyty, a w tym:

Lp. TYTUL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO NR OBIEKTU/
PODOBIEKTU
1. Uktady torowe z podtorzem, robotami okototorowymi i odwodnieniem. 2PB/T (1+n)
Uktady torowe.
1.1 Przebudowa uktadu torowego z podtorzem i robotami okototorowymi 2PB/T1
na szlaku linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami osobowymi
Warszawa Powisle i Warszawa Stadion
2. Uktady torowe z podtorzem, robotami okototorowymi i odwodnieniem. Odwodnienie. 2PB/O (1+n)
2.1. Budowa odwodnienia toréw na p.o. Warszawa Powisle. 2PB/O1
2.2. Budowa odwodnienia toréw na p.o. Warszawa Stadion. 2PB/O2
2.3. Przebudowa odwodnienia toréw na szlaku. 2PB/O3
3. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk). 2PB/Z (1+n)
3.1. Przebudowa urzadzen samoczynnej blokady liniowej na szlaku Warszawa 2PB/Z1
Wschodnia Osobowa — Warszawa Zachodnia (strona zachodnia).
4. Kable telekomunikacyjne z przebudowa kolizji i teletransmisja. 2PB/L1 (1+n)
4.1. Kable telekomunikacyjne z przebudowa kolizji i teletransmisjg dla PKP PLK 2PB/L1.1
4.2. Kable telekomunikacyjne z przebudowa kolizji i teletransmisjg dla PKP TK 2PB/L1.2
5. Sieé transmisji danych dla potrzeb sterowania i kierowania ruchem kolejowym, i innymi 2PB/L2 (1+n)
systemami.
5.1. Sie¢ transmisji danych dla potrzeb sterowania i kierowania ruchem kolejowym, i innymi 2PB/L2.1
systemami dla PKP PLK
6. Obiekty inzynieryjne; a w tym: 2PB/M (1+n)
6.1. Obiekty inzynieryjne - mosty, przepusty, tunele, wiadukty, przej$cia podziemne, 2PB/M1
ktadki, rampy, $ciany oporowe (1.1+1.n)
6.1.1. Km 1,907 - Przebudowa przejscia dla pieszych pod torami linii nr 448 2PB/M1.1
(koniec peronéw p.o. Warszawa Powisle).
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.1.1. Konstrukcja 2PB/M1.1-K
6.1.1.2. Architektura 2PB/M1.1-A
6.1.1.3. Odwodnienie 2PB/M1.1-O
6.1.1.4. Instalacje sanitarne wod. — kan. 2PB/M1.1-IS
6.1.1.5. Instalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracowaniu)
6.1.1.6. Instalacje teletechniczne (ujete w opracowaniu)
6.1.2. Km 1,900+059 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg 2PB/M1.2
L. Kruczkowskiego.
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.2.1. Konstrukcja 2PB/M1.2-K
6.1.3. Km 1,900+226 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulica Solec.
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.3.1. Konstrukcja 2PB/M1.3-K
6.1.4. Km 2,039 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg Wybrzeze Kosciuszkowskie. 2PB/M1.4
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.4.1. Konstrukcja 2PB/M1.4-K
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Lp. TYTUL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO NR OBIEKTU/
PODOBIEKTU
6.1.5. Km 2,148 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg Bulwarowa. 2PB/M1.5
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.5.1. Konstrukcja 2PB/M1.5-K
6.1.6. Km 2,399 - Przebudowa mostu Srednicowego przez rzeke Wiste. 2PB/M1.6
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.6.1. Konstrukcja 2PB/M1.6-K1
6.1.6.2. Zabezpieczenie antykorozyjne 2PB/M1.6-K2
6.1.7. Km 2,655 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg Wybrzeze Szczecinskie. 2PB/M1.7
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.7.1. Konstrukcja 2PB/M1.7-K
6.1.8. Km 3,010 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad wjazdem 2PB/M1.8
do Narodowego Centrum Sportu.
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.8.1. Konstrukcja 2PB/M1.8-K
6. Km 3,068 - Budowa nowego przejscia dla pieszych pod torami 2PB/M Zmienio-
na p.o. Stadion no zakres
decyzja
Opracowam 'Zamawia-
6.1.9.1. Konstrukcja 2PB/M1.9-K Jacego
6.1.9.2. Architektura /\ 2PB/M1.9-A
6.1.9.3. Odwodnienie 2PB/M1.9-O
6.1.9.4. Instalacje samtarne wod. — kan. 2PB/M1.9-1S
6.1.9.5. Nistalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracom
6 -6 Instalacje teletechniczne (ujete w opracowaniu)
6.1.10. Km 3,326 - Przebudowa przejscia dla pieszych pod torami 2PB/M1.10
na p.o. Stadion.
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
\/
6.1.10.1. Konstrukcja 2PB/M1.10-1-K
6.1.10.2 Architektura 2PB/M1.10-1-A
6.1.10.3. Odwodnienie 2PB/M1.10-1-O
6.1.10.4. Instalacje sanitarne wod. — kan. 2PB/M1.10-1-I1S
6.1.10.5. Instalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracowaniu)
6.1.10.6. Instalacje teletechniczne (ujete w opracowaniu)
6.1.11. Km 3,532 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg Zamojskiego. 2PB/M1.11
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.11.1. Konstrukcja 2PB/M1.11-K
6.1.12. Km 3,654 - Przebudowa wiaduktu kolejowego nad ulicg Targowa. 2PB/M1.12
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
6.1.12.1. Konstrukcja 2PB/M1.12-K
6.2. Obiekty inzynieryjne — nawierzchnia bezpodsypkowa. 2PB/M2
Nie wystepuije. (2.1+2.n)
6.3. Obiekty inzynieryjne — ekrany akustyczne. 2PB/M3
(3.1+3.n)
6.3.1. Km 1,900+048 + 1,900+209 - Budowa ekranu akustycznego E6 2PB/M3.1
6.3.2. Km 3,693 + 4,065 - Budowa ekranu akustycznego E7 2PB/M3.2.
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Lp. TYTUL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO NR OBIEKTU/
PODOBIEKTU
6.3.3. Km 2,672 + 2,996 - Budowa ekranu akustycznego E10 2PB/M3.3.
7. Perony z dojsciami, odwodnieniem i niezbednymi instalacjami. 2PB/P (1+n)
7.1. Przebudowa peronéw na p.o. Warszawa Powisle 2PB/P1
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
7.1.1 Konstrukcja. 2PB/P1-K
7.1.2. Architektura. 2PB/P1-A
7.1.3. Odwodnienie. 2PB/P1-O
7.1.4. Instalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracowaniu) | 2PB/E2.1
7.1.5. Instalacje teletechniczne (ujete w opracowaniu) | 2PB/L3.1
7.1. Przebudowa peronéw na p.o. Warszawa Stadion wraz z doj$ciami 2PB/P2
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
il
711 Konstrukcja. 2PB/P2-1-K
7.1.2. Architektura. 2PB/P2-1-A
7.1.3. Odwodnienie. 2PB/P2-1-O
7.1.4. Obiekty inzynieryjne 2PB/P2-1-M
7.1.5. Przebudowa uktadu zasilania i oswietlenia na p.o. Warszawa Stadion 2PB/E2.2-1
8. Obiekty kubaturowe (wraz z instalacjami) zwiazane z prowadzeniem ruchu pociagéw i 2PB/B (1+n)
obiekty obstugi klientéw kolei.
8.1. Budowa zadaszenia peronéw na p.o. Warszawa Powisle. 2PB/B1
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:
8.1.1. Architektura. 2PB/B1-A
8.1.2. Konstrukcja. 2PB/B1-K
8.1.3. Odwodnienie. 2PB/B1-O
8.1.4. Instalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracowaniu)
8.2. Budowa zadaszenia peronéw na p.o. Warszawa Stadion. 2PB/B2
Opracowanie wielobranzowe, a w tym:

./ \
8.2.1 Architektura. 2PB/B2-1-A
8.2.2 Konstrukcja. 2PB/B2-1-K
8.2.3 Odwodnienie. 2PB/B2-1-O
8.2.4 Instalacje elektryczne i oswietlenie (ujete w opracowaniu)

8.3 Rozbiérka budynkéw: L1 + L3 2PB/BL-A
9. Drogi, ulice, place, parkingi i chodniki. 2PB/D (1+n)
\
9.3. Przebudowa chodnikéw do wejscia na p.o. Warszawa Powisle 2PB/D3
od strony ul. L.Kruczkowskiego
10. Sieé megafonowa nagtosnienia i urzadzenia wizualnej informacji 2PB/L3 (1+n)
dla podréznych oraz zegarowa.
10.1. Przebudowa sieci megafonowej nagtosnienia i urzadzen wizualnej informaciji 2PB/L3.1
dla podréznych oraz zegarowej na p.o. Warszawa Powisle.
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Lp. TYTUL OPRACOWANIA PROJEKTOWEGO NR OBIEKTU/
PODOBIEKTU
10.2". Przebudowa sieci informaciji dla podréznych na p.o. Warszawa Stadion. 2PB/L3.2-1
11. Kanalizacja kablowa gtéwnych tras kablowych 2PB/L4 (1+n)
(elektrycznych, srk, telekomunikacyjnych).
11.1. Budowa kanalizacji kablowej gtéwnych tras kablowych. 2PB/t4.1
12. Zewnetrzne sieci, instalacje, urzadzenia sanitarne i przemystowe. 2PB/IZ (1+n)
Nie wystepuje.
13. Sieé trakcyjna wraz z elementami zwigzanymi z zasilaniem 3 kV (zasilacze, kable 2PB/S1 (1+n)
powrotne, odtaczniki, urzadzenia i kable sterowania zdalnego i lokalnego odfacznikéw
sieci trakcyjnej).
R L —— e
] \
13.1a. Przebudowa sieci trakcyjnej 3 kV 2PB/S1.1-1
13.1b. Przebudowa sterowania odtacznikamisieci trakcyjnej 3kV 2PB/S1.2
14. Urzadzenia zasilajace (podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne); 2PB/S2 (1+n)
Nie wystepuje.
15. Linie potrzeb nietrakcyjnych z uwzglednieniem sekcjonowania 2PB/E1 (1+n)
i sterowania zdalnego odtacznikami, linie i urzadzenia zasilajace
WN i SN.
Nie wystepuje.
16. Elektroenergetyka do 1kV wraz z zasilaniem obiektow i odbioréw kolejowych. 2PB/E2 (1+n)
16.1. Przebudowa uktadu zasilania i oswietlenia na p.o. Warszawa Powisle 2PB/E2.1
16.2. Przebudowa uktadu zasilania i o$wietlenia na p.o. Warszawa Stadion 2PB/E2.2
16.3. Przebudowa zasilania szaf SAZ 2PB/E2.3
17. Usuwanie przeszkdd (kolizji) z podziatem na branze (sieci, instalacje 2PB/K (1+n)
i urzadzenia kolejowe oraz obce) wynikajace z projektowanego zakresu budowy lub
przebudowy.
17.1. Usuniecie kolizji sieci wod. — kan. na p.o. Warszawa Powisle 2PB/K1-IS
17.2. Usuniecie kolizji sieci wod. — kan. na p.o. Warszawa Stadion 2PB/K2-1S
Tom V.

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI DENDROLOGICZNEJ

(Stanowi odrebne opracowanie).

Tom VI.

WYSPECYFIKOWANIE ELEMENTOW INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
PRZEWIDZIANEJ DO LIKWIDACJI W CZASIE REALIZACJII ROBOT ..o,
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WYKAZ DZIALEK,
na ktérych projekt przewiduje lokalizacje obiektéw budowlanych

realizowanych w ramach Zadania 2

pn.: Szlak linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 wraz z przystankami
osobowymi Warszawa Powisle i Warszawa Stadion
BLIZSZE
LP | OBREB | hohbR | ARKUSZ OKRESLENIE R Y | WEASCICIEL / WEADAJACY
DZIALKI MAPY POLOZENIA UZYTKOW
/ Warszawa /
1 2 3 4 5 6 7
1 3-02-01 1 22N202; 23N202, rejon Tk Skarb Panstwa /
02N102; 03N102 Stacji W-wa Wsch. Osob. wd.Polskie Koleje Panstwowe S.A.
01N102; 06N102, j- ewid.: 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
07N102; dzielnica Praga Potudnie
2 3-02-01 2 01N102; 02N102 Targowa B Miasto Stoteczne Warszawa
07N102; 06N102 j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
3 3-02-01 4 07N102; 02N102 Skaryszewska 9 B Skarb Panstwa /
j- ewid.: uw. Zgromadzenie Sidstr Wspomoz.
dzielnica Praga Potudnie Dusz Czysécow.
Nowe Miasto nad Pilicg
Plac Kosciuszki 11
4 3-02-01 6/1 07N102; 02N102 Skaryszewska B Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
5 3-02-01 26 07N102; 06N102 Targowa dr Skarb Panstwa /
j- ewid.: za Zarzad Drog Miejskich
dzielnica Praga Potudnie Warszawa, Chmielna 120
6 3-02-01 59 07N102 Skaryszewska 7 Bp Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
7 3-02-01 60 07N102 Skaryszewska Bp Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
8 3-01-01 1 07N102; 06N102 Targowa dr Skarb Panstwa /
j- ewid.: za Zarzad Drog Miejskich
dzielnica Praga Potudnie 00-801 Warszawa,Chmielna 120
9 3-01-01 3 06N102 Targowa 7 B Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
10 3-01-01 4 06N102 J. Zamoyskiego 35 Bi Miasto Stoteczne Warszawa 00-950
j- ewid.: Warszawa, Pl. Bankowy 3/5/
dzielnica Praga Potudnie wd. Tramwaje Warszawskie Sp.z o.0.
01-232 Warszawa, Siedmiogrodzka
20
11 3-01-01 8 06N102 J .Zamoyskiego dr Skarb Panstwa/
j- ewid.: za Zarzad Drog Miejskich
dzielnica Praga Potudnie 00-801 Warszawa, Chmielna 120
12 3-01-01 9/4 06N102; 07N102 Zieleniecka Bz Miasto Stoteczne Warszawa
11IN102; 12N102 j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
13 3-01-01 2 Targowa, Tk Skarb Panstwa /
Wyb. Szczecinskie wd. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
j- ewid.: 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
dzielnica Praga Potudnie
14 3-01-01 12/1 11IN102; 12N102 Al. Ksiecia Jozefa Bz Skarb Panstwa/
06N102; 07N102 Poniatowskiego 1 wd Centralny Osrodek Sportu
16N102; 17N102 j- ewid.: w Warszawie 00-449
dzielnica Praga Potudnie Warszawa, tazienkowska 6a
15 3-01-01 12/2 16N102; 17N102 Al. Ksiecia Jozefa Bz Skarb Panstwa /
21N102; 22N102 Poniatowskiego 1 wd. Centralny Osrodek Sportu
01S102; 025102 j- ewid.: w Warszawie 00-449
dzielnica Praga Potudnie Warszawa, tazienkowska 6a
16 3-01-01 13 Wyb. Szczecinskie dr Skarb Panstwa /

j- ewid.:
dzielnica Praga Potudnie

za Zarzad Drog Miejskich
00-801 Warszawa, Chmielna 120
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17 3-01-06 1 25N101; 21N102 Rzeka Wista Wp Skarb Panstwa/
05S101; 01S102 j- ewid.: za Reg. Zarzad Gospodarki Wod.
10S101; 065102 dzielnica Praga Potudnie w Warszawie 00-533
07S102; 11S102 Warszawa, Mokotowska 63
12S102; 165102
17S102; 225102
235102
18 3-01-06 2 25N101; 21IN102 Wyb. Szczecinskie Tk Skarb Panstwa/
j- ewid.: uw. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Praga Potudnie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
19 3-01-06 3 25N101; 21N102 Wyb. Szczecinskie Bz Miasto Stoteczne Warszawa
01S102 j. ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga Potudnie
20 3-01-06 4 21N102; 01S102 Wyb. Szczecinskie dr Skarb Panstwa/
06S102; 07S102 j- ewid.: za Zarzad Drog Miejskich
125102; 17S102 dzielnica Praga Potudnie 00-801 Warszawa, Chmielna 120
235102
21 4-14-07 45/1 1IN102 Kijowska B Skarb Panstwa/
j- ewid.: wd. Polskie Koleje Panstwowe
dzielnica Praga P6tnoc
22 4-14-07 45/7 1, 2N102 Kijowska Tk Skarb Panstwa/
j- ewid.: wd. Polskie Koleje Panstwowe S. A.
dzielnica Praga P6tnoc 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
23 4-14-07 45/2 1,2 N102 Kijowska Tk Skarb Panstwa /
j- ewid.: tz uw Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Praga P6tnoc 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
24 4-14-07 15/1 1 N102, 25N201, Brzeska Dr ww Prezydent Miasta Stotecznego
21N202 j. ewid.: Praga P6tnoc Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
25 4-14-07 44/1 1,2 N102, Kijowska dr Zarzad Drog Miejskich
22,23N202 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
26 4-15-07 49/1 5N101; 1; 6N102; Targowa dr Zarzad Drog Miejskich
25N201 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
27 4-15-07 49/2 1; 6N102 Targowa dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
28 4-15-07 50/3 1IN102 Kijowska dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
29 4-15-07 57 1IN102 Targowa 20b Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
30 4-15-07 51/2 1IN102 BEZ NAZWY dr Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
31 4-15-07 52 1IN102 Kijowska Bz Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
32 4-15-07 51/1 1IN102 BEZ NAZWY dr Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
33 4-15-07 56 1IN102 Targowa 20b Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
33 4-15-07 58 1IN102 Targowa 20a Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j. ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
35 4-15-07 54 1; 6N102 Targowa B Prezydent Miasta Stotecznego
j. ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
36 4-15-07 60/1 1; 6N102 A. Mackiewicza dr Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
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37 4-15-07 61 1, 6N102 Targowa Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
38 4-15-07 51/3 1IN102 BEZ NAZWY dr Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
39 4-15-07 60/2 1; 6N102 A. Mackiewicza dr Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
40 4-15-07 59 1IN102 A. Mackiewicza 3/5 B Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga P6tnoc
41 4-15-07 49/4 6N102 Targowa dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
42 4-15-07 53/1 1IN102 A. Mackiewicza 11 Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
43 4-15-07 49/3 1; 6N102 Targowa dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
44 4-15-07 1/1 25N201; 21N202 Brzeska Dr Prezydent Miasta Stotecznego
01N102 j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
45 4-15-07 43 01N102 Kijowska 3 Bi Miasto Stoteczne Warszawa 00-950
j. ewid.: Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga P6tnoc Centrum Milenium Sp. z o.0.
Warszawa, Poleczki 21
46 4-15-07 53/2 01N102 A. Mackiewicza 11 Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
a7 4-15-07 62 06N102 Targowa Ba Prezydent Miasta Stotecznego
j. ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
Stoen Stoteczny Zakfad Energetyczny
S. A. Warszawa, Wybrzeze
Kos$ciuszkowskie 41
48 4-15-07 55 1IN102 Targowa 22 B Prezydent Miasta Stotecznego
j. ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
49 4-15-06 1 5N102; 1; 6; Targowa dr Zarzad Drog Miejskich
102; 25N201 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
50 4-15-06 94 6N102 J. Zamoyskiego Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Praga P6tnoc Osoba fizyczna
51 4-15-06 95 10N101; 6N102 J. Zamoyskiego dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
52 4-15-08 3 2,3,7,8,9, 13, 14, Rzeka Wista Wp Regionalny Zarzad Gospod. W odnej,
18, 19, 20, 24, j- ewid.: 00-533 Warszawa, Mokotowska 63
25N101 dzielnica Praga P6tnoc
53 4-15-08 8 9, 14, 15, 19, Wyb. Szczecinskie N Prezydent Miasta Stotecznego
2,0, 25N101 j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
54 4-15-08 9 9, 14, 15, 20, 2, Wyb. Szczecinskie dr Zarzad Drog Miejskich
5N101, 21IN102 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
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55 4-15-08 13 10N101; 6N102 J. Zamoyskiego dr Zarzad Drog Miejskich
j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Praga P6tnoc
56 4-15-08 19 20, 25N101, Sokola dr Zarzad Drog Miejskich
6, 11, 16, j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
21N102 dzielnica Praga P6tnoc
57 4-15-08 20 16, 21N102 Sokola Bi Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Praga P6tnoc 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
58 5-04-07 103 35101, 85101 Kruczkowskiego dr Zarzad Drog Miejskich
95101 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Srédmiescie
59 5-04-07 105 9S101; 85101 Park, Budynek, dr Miasto Stoteczne Warszawa
Ul. Kruczkowskiego Nr 3a Prezydent Miasta Stotecznego
j. ewid.: Warszawy
dzielnica Srédmiescie 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
60 5-04-07 106 95101, 85101, Stacja Powisle i Linia PKP Tk Skarb Panstwa
13S101 j- ewid.: Reprezentowany
dzielnica Srédmiescie przez Prezydenta M. St. Warszawy 00-
950 Warszawa, PI. Bankowy 3/5,
Polskie Koleje Panstwowe
Spéika Akcyjna
00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
61 5-04-07 107/1 85101, 95101 Al. 3 Maja dr Miasto Stoteczne Warszawa
13s101 j- ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Srédmiescie Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
62 5-04-07 107/2 85101, 95101 Al. 3 Maja dr Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: Prezydent Miasta
dzielnica Srédmiescie Stotecznego Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
63 5-04-07 108 85101 Smolna 6 Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j. ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Srédmiescie Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
64 5-04-07 122 85101,12S101, Smolna dr Miasto Stoteczne Warszawa
13 S101 j- ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Srédmiescie Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
65 5-04-07 129 12S101 Smolna, Bz Miasto Stoteczne Warszawa
Al. Jerozolimskie Prezydent Miasta Stotecznego
j- ewid.: Warszawy
dzielnica Srédmiescie 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
66 5-04-07 130 85101, 125101 Al. Jerozolimskie dr Zarzad Drog Miejskich
13s101 j. ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Srédmiescie
67 5-04-08 1/1 35101, 85101 Kruczkowskiego dr Zarzad Drog Miejskich
95101 j. ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
dzielnica Srédmiescie
68 5-04-08 17 9s101 Solec 93 Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Srédmiescie Samodzielny Publiczny Zespot
Zaktadow Opieki Zdrowotnej
Warszawa-Srédmiescie
Mokotowska 55 00-542 Warszawa,
Szpital Srédmiejski 28-382
Warszawa, Solec 93
69 5-04-08 18 9s101 Linia srednicowa PKP Tk Skarb Panstwa

j-oewid.:
dzielnica Srédmiescie

Reprezentowany

przez Prezydenta M. St. Warszawy 00-
950 Warszawa, PI. Bankowy 3/5,
Polskie Koleje Panstwowe

Spéika Akcyjna

00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
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70 5-04-08 19 95101 Kruczkowskiego 8, Bi Miasto Stoteczne
Al. 3 Maja 16 Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5,
dzielnica Srédmiescie Nordic Park Investment
Spéika z Ograniczong
Odpowiedzialn. 00-078 Warszawa PI.
Marsz. Jézefa Pitsudskiego 3
71 5-04-08 23/1 35101; 4S101 Solec dr Prezydent Miasta Stotecznego
9S101 j- ewid.: Warszawy
dzielnica Srédmiescie 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
72 5-04-08 101 4S101; 9S101 Solec 44 Bi Polskie Koleje Panstwowe
j. ewid.: Spétka Akcyjna
dzielnica Srédmiescie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
73 5-04-08 102 45101 Solec 44, 44A Skarb Panstwa
j. ewid.: Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Srédmiescie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
74 5-04-08 105 45101 Wyb. Kosciuszkowskie 25 Bi Regionalny Zarzad Gospod.
j- ewid.: Wodnej w Warszawie 00-533
dzielnica Srédmiescie Warszawa, Mokotowska 63
75 5-04-08 106/1 45101 Wyb. Kosciuszkowskie Bi Skarb Panstwa
j. ewid.: Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Srédmiescie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
76 5-04-08 106/2 4S101; 9S101 Linia srednicowa PKP Tk Skarb Panstwa
j- ewid.: reprezentowany przez Prezydenta
dzielnica Srédmiescie M. St. Warszawy 00-950 Warszawa,
Pl. Bankowy 3/5
Polskie Koleje Panstwowe
Spétka Akcyjna
00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
77 5-04-08 107 9s101 Solec 38 B Skarb Panstwa
j. ewid.: reprezentowany przez Staroste
dzielnica Srédmiescie Powiatu Warszawskiego 00-950
Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
Osoby fizyczne
Solec Development 00-394 Warszawa
Spéika z ograniczong odpow.
78 5-04-08 108 4S101; 9S101 Solec Bi Skarb Panstwa
j. ewid.: Zgromadzenie Siostr
dzielnica Srédmiescie Mitosierdzia Sw. Wincentego A’Paulo
00-355 Warszawa, Tamka 35
79 5-04-08 113/1 45101 Wyb. Kosciuszkowskie 23 Bi Ministerstwo Ochrony i Zasobéw
j- ewid.: Naturalnych 00-922
dzielnica Srédmiescie Warszawa, Wawelska 52/54
80 5-04-08 125/1 24N101; 4S101 Wyb. Kosciuszkowskie dr Zarzad Drog Miejskich
55101, 10S101 j- ewid.: 00-801 Warszawa, Chmielna 120
95101, 255101 dzielnica Srédmiescie
81 5-04-08 126 24N101; 4S101 Wyb. Kosciuszkowskie Bz Miasto Stoteczne Warszawa
55101, 10S101 j. ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Warszawy
Warszawa Srédmiescie 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
82 5-04-08 128 4S101; 5S101 Linia srednicowa PKP Tk Skarb Panstwa
j- ewid.: Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Srédmiescie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
83 5-04-08 129 4S101,\; 55101 Wyb. Kosciuszkowskie 2 Bi Skarb Panstwa reprezentowany przez
j- ewid.: Staroste Powiatu Warszawskiego
dzielnica Srédmiescie 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
84 5-04-08 132 558101 Linia srednicowa PKP Tk Skarb Panstwa
j- ewid.: Polskie Koleje Panstwowe S.A.
dzielnica Srédmiescie 00-973 Warszawa, Szczesliwicka 62
85 5-04-08 133 24N101; 4S101 Wyb. Kosciuszkowskie Bz Miasto Stoteczne Warszawa

55101, 10S101

joewid.:
dzielnica Srédmiescie

Prezydent Miasta Stotecznego
Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
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86 5-04-08 134 10S101; 4S101 Rzeka Wista Tr Regionalny Zarzad Gospod. W odnej,
55101, 24N101 j- ewid.: 00-533 Warszawa, Mokotowska 63
dzielnica Srédmiescie
87 5-04-08 135 24N101; 25N101;10, | Rzeka Wista Wp Regionalny Zarzad Gospod. W odnej,
4 S101,; 55101; j- ewid.: 00-533 Warszawa, Mokotowska 63
10S101 dzielnica Srédmiescie
88 5-04-08 137/3 95101 Aleja 3 Maja Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Srédmiescie Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
89 5-04-08 137/4 95101 Ul. 3 Maja Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j. ewid.: Prezydent Miasta Stotecznego
dzielnica Srédmiescie Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
90 5-04-08 137/5 95101 Ul. 3 Maja Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Srédmiescie Nordic Park Investment Spoétka
z Ograniczong Odpowiedzialnoscig
00-078 Warszawa, Al. Jerozolimskie
56C
91 5-04-08 137/6 95101 Aleja 3 Maja 12 Bi Miasto Stoteczne Warszawa
j- ewid.: 00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5,
dzielnica Srédmiescie Srédmiejska Spétdzielnia
Mieszkaniowa 00-391
Warszawa, Al. 3 Maja 12
92 5-06-02 1/1 85101, 95101 Al. 3 Maja dr Miasto Stoteczne Warszawa 00-950
13S101; 145101 j- ewid.: Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
dzielnica Srédmiescie Prezydent Miasta Stotecznego
Warszawy
00-950 Warszawa, Pl. Bankowy 3/5
93 5-06-01 1 12S101; 135101 Aleje Jerozolimskie dr Zarzad Drog Miejskich,

j.ewid.:
dzielnica Srédmiescie

00-801 Warszawa, Chmielna 120
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OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego:

~Wykonanie dokumentacji projektowej, dokumentacji przetargowej dla robét budowlanych w
ramach projektu przebudowy i budowy (modernizacji) linii sSrednicowej w ukladzie
dalekobieznym (linia nr 1 i nr 2) i w uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i nr 448) na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem
Srednicowym w uktadzie dalekobieznym.

Przebudowa uktadu torowego z podtorzem i robotami okototorowymi na szlaku linii
podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,926 z przystankami osobowymi Warszawa Powisle

i Warszawa Stadion

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1 Umowa FS 2004/PL/16/C/PT/006 — 07 z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74

1.2 Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia — OPIS PRZEDMIOTU
ZAMOWIENIA

1.3 Koncepcja programowo — przestrzenna Tory szlakowe linii srednicowej dla
ruchu podmiejskiego, Branza torowa — uktady torowe i lokalizacja peronéw

1.4 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 wykonana w kwietniu 20009r.
przez:

- Przedsiebiorstwo Geodezyjno — Kartograficzne OPGK Wroctaw Sp. z o. o, ul.
Kasztanowa 18/20, 53-125 Wroctaw. Geodeta uprawniony mgr inz. Grzegorz
Szmajda nr upr. 13983 , MGPiB”

- GEOMAR S.A. Zaktad Geodezji w Szczecinie, 70-467 Szczecin ul. Monte Cassino
18a, Geodeta uprawniony mgr inz. Przemystaw Solak nr upr. 19693.

1.5 Dokumentacja geologiczno — inzynierska ustalajgca geotechniczne warunki
posadowienia dla potrzeb opracowania modernizacji linii srednicowe] w
uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) oraz w uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — warszawa Zachodnia tacznie ze
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stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w uktadzie dalekobieznym

w Warszawie, opracowania w maju 2009 r. przez GEOTEKO Projekty i

Konsultacje Geotechniczne Sp. z 0. 0. ul. Walbrzyska 3/5, 02-739 Warszawa.
1.6 Rekonesans terenowy autora projektu w marcu 2009r.

2. Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest dostosowanie istniejgcego uktadu torowego szlaku do
standardéw technicznych przebudowywanej linii Srednicowej nr 448 w ukfadzie podmiejskim,

dla zapewnienia potrzeb przewozowych po przyjetym ukfadzie torowym.

Zakresem tego opracowania objeto odcinek szlaku od konca tunelu w uktadzie podmiejskim do
stacji Warszawa Wschodnia Osobowa na ktérym przewidziano:
- przebudowe ukfadu torowego;

- wzmocnienie istniejgcego podtorza i podtoza gruntowego poza obiektami inzynieryjnymi.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

3.1. Lokalizacja
Szlak dwutorowej pierwszorzednej zelektryfikowanej linii nr 448Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wschodnia Osobowa zlokalizowany jest pomiedzy PR-2 i KR-4 w stacji Warszawa
Zachodnia, a konczy sie w PR -102 oraz w PR — 101 Warszawa Wschodnia Osobowa.

Szlak ten pod wzgledem zarzadzania podlega ZLK w Warszawie.

Natomiast pod wzgledem administracyjnym szlak ten przebiega przez dziatki o nr:

OBREB NUMER ARKUSZ BLIZSZE OPISY WEASCICIEL /
DZIALKI MAPY OKRESLENIE UZYTKOW WLADAJACY
POLOZENIA
1 2 3 4 5 6
5-04-07 106 85101 Stacja ,Powisle” Tk Skarb Panstwa
9S101 Linia PKP reprezentowany
135101 przez
Prezydenta m.
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st. Warszawy
Polskie koleje
Panstwowe
spoétka Akcyjna
2 | 5-04-07 103 35101, Kruczkowskiego dr Zarzad Drég
85101, j- ewid.: Miejskich
9s101 dzielnica Warszawa
Warszawa Chmielna 120
Srodmiescie
3 | 5-04-08 1/1 35101, Kruczkowskiego dr Zarzad Drég
85101, j. ewid.: Miejskich
9s101 dzielnica Warszawa
Warszawa Chmielna 120
Srodmiescie
4 | 5-04-08 18 9S101 Linia srednicowa Tk Skarb Panstwa
PKP Reprezentowany
J. ewid.: przez
dzielnica Prezydenta M.
\évrgzjsri?(\e/\;ie St. Warszawy
Polskie Koleje
Panstwowe
Spotka Akcyjna
00-973
Warszawa,
Szczesliwicka
62
5 | 5-04-08 137/4 95101 Ul. 3 Maja Bi Miasto
j- ewid.: Stoteczne
dzielnica Warszawa
Warszawa Prezydent
Srodmiescie .
Miasta
Stotecznego
Warszawy
00-950
Warszawa
PIl. Bankowy 3/5
6 | 5-04-08 137/6 | 9S101 Aleja 3 Maja 12 Bi Miasto
j- ewid.: Stoteczne
dzielnica Warszawa
Warszawa 00-950
Srodmiescie Warszawa
PIl. Bankowy 3/5,
Srodmiejska
Spotdzielnia
Mieszkaniowa
Warszawa,
Al. 3 Maja 12
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7 | 5-04-08 23/1 35101, Solec dr Prezydent
45101, j- ewid.: Miasta
9S101 dzielnica Stotecznego
Warszawa Warszawy
Srodmiescie 00-950
Warszawa
PIl. Bankowy 3/5
8 | 5-04-08 106/2 4S101, Linia srednicowa Tk Skarb Panstwa
9S101 PKP Reprezentowany
J. ewid.: przez
dzielnica Prezydenta M.
Warszawa St. Warszawy
Srodmiescie Polskie Koleje
Panstwowe
Spotka Akcyjna
00-973
Warszawa,
Szczesliwicka
62
9 | 5-04-08 125/1 | 24N101 Wybrzeze dr Zarzad Drég
4S101 Kosciuszkowskie Miejskich
55101 j.- ewid.: Warszawa
105101 dzielnica Chmielna 120
95101 Warszawa
255101 Srédmiescie
10 | 5-04-08 126 24N101 Wybrzeze Bz Miasto
4S101 Kosciuszkowskie Stoleczne
55101 j- ewid.: Warszawa
10S101 dzielnica Prezydent
\[Varsze_lwa' Miasta
Srodmiescie
Stotecznego
Warszawy
00-950
Warszawa
PIl. Bankowy 3/5
11 | 5-04-08 128 45101, Linia $rednicowa Tk Skarb Panstwa
55101 PKP Polskie Koleje
j- ewid.: Panstwowe S.A.
dzielnica 00-973
\[Varsze_lwa' Warszawa
Srédmiescie ]
Szczesliwicka
62
12 | 5-04-08 132 55101 Linia $rednicowa Tk Skarb Panstwa

PKP

j- ewid.:
dzielnica
Warszawa

Polskie Koleje
Panstwowe S.A.
00-973
Warszawa,
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Srédmiescie Szczesliwicka
62
13 | 5-04-08 133 24AN101 Wybrzeze Bz Miasto
4S101 Kosciuszkowskie Stoleczne
55101 J. ewid.: Warszawa
10S101 dzielnica Prezydent
\[Vellrszgvx{a' Miasta
Srodmiescie
Stotecznego
Warszawy
00-950
Warszawa
PIl. Bankowy 3/5
14 | 5-04-08 134 105101 Rzeka Wista Tr Regionalny
45101 j. ewid.: Zarzad Gospod.
55101 dzielnica Wodnej, 00-533
24N101 Warszawa Warszawa
Srodmiescie Mokotowska 63
15 | 5-04-08 135 24N101 Rzeka Wista Wp Regionalny
25N101;10, | j. ewid.: Zarzad Gospod.
4 S101, dzielnica Wodnej, 00-533
55101 Warszawa Warszawa
105101 Srodmiescie Mokotowska 63
16 3-01- 1 25N101, Rzeka Wista Wp Skarb
06 21N102, j- ewid.: Wilos¢ Kolonia..." | Panstwa/za
055101, Dzielnica Teren pod Regionalny
015102, Praga Potudnie budowe Watu Zarzad
10S101, Miedzeszynskiego | Gospodarki
065102, z Wodnej w
075102, nieruchomosciami | Warszawie
115102, Mokotowska 63
125102,
165102,
175102,
225102,
235102
17 3-01- 2 07N102; Warszawa Tk Skarb Panstwa/
01 06N102 Targowa, Wyb. wd. Polskie
Szczecinskie Koleje
j- ewid.: Panstwowe S.
dzielnica A.
Praga Potudnie Polska
Warszawa
Szczesliwicka
62
18 | 3-01- 12/2 16N102 Warszawa Bz Skarb Panstwa/
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01 17N102 Al. Ksiecia Jozefa wd. Centralny
21N102 Poniatowskiego 1 Osrodek Sportu
22N102 j- ewid.: w
01S102 dzielnica Warszawie
025102 Praga Potudnie Polska
Warszawa
tazienkowska 6
a
19 | 4-15-08 19 20, Sokola dr Zarzad Drég
25N101, j. ewid.: Miejskich
6,11, 16, dzielnica Warszawa
21N102 Praga Pétnoc Chmielna 120
20 | 3-02- 26 07N102, Warszawa dr Skarb Panhstwa/
01 06N102, Targowa za Zarzad Drog
j- ewid.: Miejskich
dzielnica Warszawa
Praga Potudnie Chmielna 120
21 | 3-02-01 1 22N202, Warszawa rej. Tk Skarb Panhstwa/
23N202, stacji wd. Polskie
02N102, W-wa Wsch. Koleje
0O3N102, Osob. Panstwowe S.
01N102, j. ewid.: A.
06N102, dzielnica Polska
07N102 Praga Potudnie Warszawa
Szczesliwicka
62

WiascicielilWtadajacych w/w dziatek podano w kolumnie nr 6 tabeli zamieszczonej powyze;j.

Lokalizacje w/w szlaku przedstawiono na rys nr T-2,1+T-2.4.

3.2. Ogéblna charakterystyka szlaku.

Linia kolejowa nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertow to linia pierwszorzedna,

dwutorowa, zelektryfikowana. Poczatek linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk

Mazowiecki oraz linii nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertoéw zlokalizowany jest

w stacji Warszawa Zachodnia w km 2,396. Na poczatkowym odcinku tego szlaku tory biegng

na wspolnym torowisku réwnolegle do toréw szlakowych linii

nr 1 Warszawa Centralna —
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Katowice szlak Warszawa Centralna - Warszawa Zachodnia z jednej strony, a z drugiej strony

do linii WKD Warszawa Srédmiescie WKD — Warszawa Zachodnia .

Na dalszym odcinku tory szlakowe nr 3 i 4 biegng rownolegle do torow nr 1 i 2 linii nr 2

Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia Osobowa.

3.3. Przebieg torow szlakowych — konstrukcja nawierzchni torowe;j.

Na odcinku od konca tunelu srednicowego podmiejskiego tj. od km 1,680 do stacji Warszawa

Wschodnia Osobowa réwnolegle do torow nr 3 i 4 linii nr 448 biegng tory nr 1 i 2 linii nr 2

Warszawa Centralna — Terespol, gdzie zlokalizowane s3a:

odcinek od 1,680 do km 1,898 to tory biegngce wzdtuz peronéw zewnetrznych P.O.
Warszawa Powisle o nawierzchni z szyn typu S49 z przytwierdzeniem typu ,K” do
podktadow drewnianych utozonych na warstwie ttucznia. Wyremontowane powierzchnie
peronu biegng na wysokosciach od 0,8m do 0,86m w stosunku do gtéwki szyny.

nastepnie odcinek od km 1,898 do km 2,1+61,50 to tory biegngce po nasypie gdzie
krzyzujg sie wiaduktami kolejowymi:

=z ul. Leona Kruczkowskiego - km 1.900 + 058,00

=7 ul. Solec - km 1,900 + 226

=z Wybrzezem Kosciuszkowskim — km 2,039 oraz w km 2,148
kolejny odcinek od km 2,1+61,50 do km 2,6+31,50 stanowi most stalowy nad rzekg Wista
w km 2,399 pod ktérym przebiega ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie ul. Wybrzeze
Szczecinskie.
odcinek od km 2,6+31,50 do stacji Warszawa Wschodnia Osobowa biegnie po nasypie
gdzie od km 3,090 do km 3,290 zlokalizowane sg perony zewnetrzne przystanku
osobowego Warszawa Stadion. Na odcinku od konca mostu na Wisle do stacji Warszawa
Wschodnia Osobowa tor ma nawierzchnie typu S-49 z przytwierdzeniem typu ,K” do

podktadow drewnianych utozonych na warstwie gr. 0,3m z ttucznia.

Tory szlakowe tego odcinka krzyzuja sie w formie wiaduktow kolejowych z:

=ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie —km 2,148

= Wybrzezem Szczecinskim — km 2,655

»dojazdem do Stadionu Narodowego (ul. Sokola) — km 3,010
= dojscie do po stadion — km 3,326

= ul. Zamoyskiego — km 3,532

=ul. Targowg — km 3,654
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Wystepujace promienie tukdw na omawianym szlaku zawierajg sie od R=246m

do R=897m. Rozstawy osiowe toréw szlakowych pomiedzy torami 3S a 4S wynoszg od
3,60m do 12,35m. Natomiast miedzytorze pomiedzy liniami 1 i 4 a linig 448 zawierajg sie w
granicach od 4,75m do 20,00m. Szczegétowo przebieg omawianych toréw szlakowych

pokazano narys. nrod T-2.1 do T-2.4.

3.4. Urzadzenia dla obstugi podrdznych.

Na omawianym odcinku szlaku obstuga podr6znych odbywa sie:

- na przystanku osobowym Warszawa Powisle w km 1,790 gdzie istniejg perony
jednokrawedziowe zewnetrzne przy torach nr 3i 4.

Dojscie do peronéw schodami i tunelem z ul. Smolnej.

- na przystanku osobowym Warszawa Stadion w km 3,338 gdzie istniejg perony
jednokrawedziowe zewnetrzne przy torach nr 3i 4.

Dojscie do peronéw tunelem w km 3,326.

3.5. Obiekty Inzynieryjne.

Na omawianym od konca tunelu srednicowego w ukfadzie podmiejskim tj. od km 1,680 do
Warszawa Gtéwna Osobowa linii nr 448 wystepujq takie obiekty inzynieryjne jak:

- przystanek osobowy Warszawa Powisle w km 1,790 z dwoma peronami zewnetrznymi
jednokrawedziowymi o wysokosci do 0,9m. Dojscie do przystanku osobowego;

- wiadukt kolejowy w km 1,900+058 nad ul. Kruczkowskiego

- wiadukt kolejowy w km 1,900 +226 nad ul. Solec;

- wiadukt kolejowy w km 2,039 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie;

- wiadukt kolejowy w km 2,148 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie;

- most stalowy w km 2,399 nad rzekg Wista,

- wiadukt kolejowy w km 2,655 nad ul. Wybrzeze Szczecinskie;

- wiadukt kolejowy w km 3,010 dojscie do Stadionu Narodowego (ul. Sokola);

- przystanek osobowy Warszawa Stadion w km 3,338 z dwoma peronami zewnetrznymi
jednokrawedziowymi;

- przejscie pod torami oraz dojscie do p.o. Warszawa Stadion w km 3,326;

- wiadukt kolejowy w km 3,532 nad ul. Zamojskiego;

- wiadukt kolejowy w km 3,654 nad ul. Targowa.

W/w obiekty inzynieryjne szczeg6towo przedstawiono na rys. nr T-2.1 do T-2.4, oraz na rys.
nr T-3.1 do T-3.2
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O POYRY
3.6. Uzbrojenie terenu.

Uzbrojenie terenu ustalono w oparciu o mape syt — wys. wymieniono w pkt 1.4 niniejszego opisu.

Uzbrojenie podziemne to :

km 1,694 kolektor k600

km 1,699 kolektor k150

km 1,723 kolektor k800

km 1,883 wodocigg WA150
km 1,918 kabel tA

km 1,926 4tA

km 1,927 kabel 3eAZRK
km 1,900+200 kabel eA

km 1,900+266 kabel 2eAZRK
km 1,900+281 kabel 2eAZRK
km 1,900+308 kabel eAN
km 2,008 kabel 2eAZRK
km 2,082 kabel etA

km 2,100 kabel 3eA

km 2,102 kabel e

km 2,115 kabel eAZRK

km 2,679 kabel eA

km 2,708 kabel 3eA

km 2,710 kabel 4eA

km 2,726 kabel eAWN

km 3,088 kable tA

km 3,125 kabel eA

km 3,196 kabel eA

km 3,219 wodocigg WA150
km 3,270 kabel eA

km 3,286 kabel 2eA

km 3,295 kanat kB

km 3,337 kanat ePNN

km 3,457 kabel eA

km 3,564 kabel shp

km 3,598 kabel 3pE3

km 3,707 kabel 3eAZRK

Strona 12



€S P
p pOYRY Tom IV. Projekt architektoniczno - budowlany

- km 3,709 kabel e

- km 3,712 kabel tA

- km 3,783 kabel 3eAZRK

- km 3,789 kabel eAN

- km 3,829 kabel eA

- km 3,846 kabel 2eAZRK

- km 3,875 wodociag wA150
- km 3,879 kabel e

- km 3,894 kabel eAZRK

Uzbrojenie naziemne :

- tunel srednicowy od km 0,404 do km 1,680;

- obiekty inzynieryjne wymienione w pkt 3.5 niniejszego opisu;
- siec trakcyjna.

- perony wraz z infrastrukturg

Przebieg istniejacego uzbrojenia podziemnego jak i lokalizacja naziemnego

szczeg6towo pokazano na rys T-2.1+T-2.4

3.7 Warunki gruntowo —wodne

3.7.1 Lokalizacja

Pod wzgledem geomorfologicznym teren inwestycji jest zr6znicowany. Obejmuje zaréwno
wysoczyzne polodowcowg jak i doline rzeki Wisty. Obszar od stacji Warszawa Zachodnia do
p.o. Powisle znajduje sie w obrebie zdenudowanej wysoczyzny morenowej. Wysoczyzne
ogranicza krawedz pionowa o wysokosci wzglednej 12m W poblizu stacji Warszawa Zachodnia
trasa linii $rednicowej przecina tzw. rynne zoliborsko — szczesliwicka, ktéra przebiega w
uktadzie pétnoc — potudnie. Teren od krawedzi wysoczyzny do rzeki Wista oraz po prawej
stronie rzeki Wisty, od ul. Targowej do stacji Warszawa Wschodnia znajduje sie w obrebie
tarasu nadzalewowego nizszego (praskiego), ktérego poziom wynosi 6 + 9m nad poziom ,0”
Wisty. Obszar od rzeki Wisty do ul. Targowej potozony jest na tarasie zalewowym wyzszym,

ktorego powierzchnia znajduje sie na wysokosci 4 + 7m nad poziom ,0” Wisty.
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3.7.2 Przyjeta metoda badan

Rozpoznanie podtoza i podtorza kolejowego pod wzgledem geotechnicznym ustalono

W oparciu o:

- badania georadarowe;

- otwory badawcze;

- sondowania;

- badania laboratoryjne.

Prace te zostaty wykonanie przez firme ,GEOTEKQO” Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp.
z 0. 0, 02-739 Warszawa, ul. Watbrzyska 3/5.

3.7.3 Budowa geologiczna (charakterystyka warunkéw geologiczno —
inzynierskich)

Gtéwnym utworem nawierzchni podczas badan terenowych na torowisku linii $rednicowej byty
nasypy antropogeniczne. Wierzchnig warstwe nasypow stanowi tluczen o zmiennej migzszosci
od 0,3m do 1,0m. Na odcinku od p.o. Powisle do rzeki Wisty tory biegng po nasypie o
migzszosci do 7m i utozone sg na warstwie tlucznia o grubosci od 0,5 +1,2m. Ponizej warstwy
tlucznia wydzielono warstwe nasypow gliniastych zalegajgcych na glinach piaszczystych, a
blizej rz. Wisty na nasypach piaszczysto-gliniastych i osadach rzecznych(piaskach i namutach).
Natomiast odcinek od rzeki Wisty do Warszawy Wschodniej Osobowej przebiega po nasypie o
wysokosci od 4m do 7m. Pod nawierzchnig torowg wystepuje warstwa ttucznia o migzszosci od
0,5 + 0,6m, a pod nig wystepujg wylgcznie osady piaszczyste z niewielkimi domieszkami
utworéw spoistych. Natomiast ponizej nasypow zalega trudny do rozdzielenia kompleks
osadow rzecznych holocenu. Osady te w strefie stropowej tworza mady gliniaste, a gtebiej

wystepujg piaski o réznej granulacji z domieszkg zwirdéw i otoczakow.

3.7.4 Warunki hydrogeologiczne

W rejonie p.o. Warszawa Powisle stwierdzono wystepowanie wody na gtebokosci 0,8 + 1,2m
p.p.t. pochodzaca najprawdopodobniej z warstwy drenazu lub soczewek i przewarstwien
piaszczystych w obrebie glin. W rejonie stacji Warszawa Wschodnia wode gruntowg
nawiercono na gfebokosci 5 + 9m (w zaleznosci od uksztattowania terenu) co odpowiada

rzednej 2,5 + 3,5 m nad poziom ,0” Wisty.
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3.7.5 Analiza statecznosci skarp

Dla obliczen statecznosci skarp nasypu przyjeto przekroje o najbardziej niekorzystnych
warunkach takich jak:

- wysokos¢ nasypu

- pochylenie skarpy

- niekorzystne warunki gruntowo — wodne

Analize statecznosci istniejacych skarp wykonano przy zastosowaniu programu
komputerowego SLOPE metodg GLE opartg na analizie stanu réwnowagi granicznej, gdzie
przestrzen obliczeniowa dzielona jest na pionowe paski. W obliczeniach zaflozono
wystepowanie kotowej powierzchni poslizgu.

Woyliczone wspotczynniki statecznosci Fs ksztattuje sie w granicach od 1,353 do 1,778. Wg
autora dokumentacji geologiczno — inzynierskiej wymienionej w pkt 3.9.2 niniejszego opisu,
ktory wykonat w/w obliczenia statecznosci, to istniejace skarpy nasypoéw nie wymagajq

wzmochien.

3.7.6 Wnioski

Na podstawie badan geologicznych mozna stwierdzi¢, ze pod warstwg tlucznia wystepujg
piaski gliniaste, gliny lub piaski ze zwirem i otoczakami 0 migzszosci 0,3m utozone na glinach
piaszczystych lub piaskach gliniastych.

Projektowang inwestycje wg Rozporzadzenia Ministra Spraw -wewnetrznych i Administracji z
dn. 24 wrzesnia 1998r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 126 poz. 839) grunty podtoza nalezy zaliczy¢ do Il —ej

kategorii geotechnicznej w warunkach ztozonych.

SzczegoOlowo warunki  gruntowo-wodne przedstawiono w dokumentacji geologiczno -

inzynieryjnej wymienionej w pkt. 1.4 niniejszego opisu.
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4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

4.1. Parametry techniczne na szlaku.

Parametry techniczne szlaku na linii nr 448 przyjeto w oparciu o0 Rozporzadzenie nr 987

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10 wrzes$nia 1998r w sprawie warunkow

technicznych jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie przewiduje sie
dla:

linia kolejowa pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana

maksymalna predkos¢ V= 60km/h

maksymalny dopuszczalny nacisk na 0s — 221kN

minimalny istniejacy rozstaw osiowy torow szlakowych 3,60 m

(wymagany 4,00m na prostej)

nawierzchnia torowa toru bezstykowego z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB dla
podktadow strunobetonowych typu PS83 utozonych na warstwie grubosci 0,30m ttucznia
o frakcji 31,5+50mm kl. | gat. 1 o wytrzymatosci na sciskanie =2 160MPa, w tym dolna
warstwa o grubosci 0,2m ttucznia z istniejgcej warstwy po oczyszczeniu.

warstwa ochronna minimalna gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm
odcinkowo zbrojonej na %2 wysokosci geosiatkg o wytrzymatosci na

zerwanie wzdtuzne = 60kN/mb utozona na geowtdkninie separacyjnej o wytrzymatosci na
rozcigganie 16kN/m

na wiaduktach dla zabudowy szyn odbojnicowych zostang uzyte podkfady
strunobetonowe PS-93M

na fukach o R<300m szyna odbojnicowa S49 na ptycie siedmiootworowej Pzb4888 lub

PKB, przytwierdzenie typu ,K” podktady drewniane typu IB z drewna twardego AZOBE

Nawierzchnia z szyn typu 49E1 na dtugosci mostu stalowego nad rzeka Wistg przytwierdzona do

podrozjazdnic drewnianych zostanie wykonana wedtug projektu branzy konstrukcyjnej.
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4.2. Uktad geometryczny torow szlakowych.

Uktad geometryczny projektowanych toréw szlakowych nie zmienia sie w stosunku do
istniejacego z wyjatkiem wtgczenia w stacje Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia
Osobowa, gdzie dokonano korekty rozstawdw stacyjnych w celu uzyskania minimalnych
rozstawow osi torow na ktérych znajdujq sie perony, ktére muszg bys$ dostosowane do obstugi
0s06b niepetnosprawnych. Natomiast na szlakach niemozliwa jest korekta istniejacej geometrii
toréw ze wzgledu na:

- istniejgce wiadukty kolejowe

tunel Srednicowy w ukfadzie podmiejskim
- most stalowy nad rzekg Wista
- istniejgce torowisko znajdujgce sie na wysokim nasypie kolejowym

- uktad torowy w stacji Warszawa Wschodnia Osobowa

Szczegotowo przebieg omawianych torow szlakowych przedstawiono na rys. nr T-2.1 do T-2.4

Dla przyjetych w niniejszym projekcie parametréow tukéw R i L dokonano sprawdzenia :

Dane ; V max, R i Lgp
- ustalenie minimalnego promienia tuku :

Vmax
R min = [m]
Qdop+ Ysxh

- ustalenie minimalnej dtugosci tuku kotowego :

Vmax
Ko = —MM — [m]
2,5
- ustalenie minimalnej przechytki :
11,8 V? max
hmn = __ -90 [mm]
R
- ustalenie wartosci niezrbwnowazonego przyspieszenia :
V,? h
a odér = - — — dop a odsr 0,8 m/s? dla V < 160 km/h
R 153

- ustalenie dopuszczalnego przyrostu przyspieszenia bocznego dla tukéw z krzywymi
przejsciowymi :

a Vmax
gy = —_—— W dop= 0,5 m/s®
3,6 Lkp
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- ustalenie dopuszczalnego przyrostu przyspieszenia bocznego dla tukéw bez krzywych
przejsciowych :

0,0214 V3
gy = Wdop= 0,5 m/s®
b° R

- ustalenie dopuszczalnej predkosci podnoszenia kota na rampie :

V max X h
f = — gdzie fdop = 35 mm/s
3,6 xLkp
- ustalenie wartosci przesuniecia fuku do wewnatrz, ktéra wynika z zastosowania krzywych

przejsciowych :

(Lkp)
ng=n= ——
24 R

Dla W16 przyjeto ;

R =830m L;= 15m L, = 15m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hoin = ———————— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
830
(16,67 )? 0
QAodsr = - = 0,335 m/s? —przy dop ags = 0,8 m/s?
830 153
0,335 x 60
Y = = 0,279 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6 x 20
60 x 0
f = —— = 0mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x 15
(15)° (15)°
nn= — =0,0113 m n, = = 0,0113 m
24 x 830 24 x 830
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Dla W17 przyjeto ;

R =600m L;= 15m L, = 15m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hyin = ————— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
600
(16,67 )? 0
QAodsr = - = 0,463 m/s® —przy dop ags = 0,8 m/s?
600 153
0,463 x 60
Y = = 0,383 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s’
3,6 x 15
60 x 0
f = —— = 0mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x 15
(15)° (15)°
nn= —— =0,0156 m n, = = 0,0156 m
24 x 600 24 x 600

Dla W18 przyjeto ;

R =500m L;= 30m L, = 30m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hpin = ———— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
500
(16,67 )? 0
Qodsr = - = 0,556 m/s? —przy dop ags = 0,8 m/s?
500 153
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0,556 x 60
Y = = 0,309 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6 x 30
60 x 0
f = —— = 0mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x 30
(30)° (30)°
nn= — =0,075m n, = = 0,075m
24 x500 24 x 500
Dla W19 przyjeto ;
R =500m L;= 30m L, = 30m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/si
ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hoin = ——————— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
500
(16,67 )? 0
Qodsr = - = 0,556 m/s? —przy dop ags = 0,8 m/s?
500 153
0,556 x 60
Y = = 0,309 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6 x 30
60 x 0
f = ——— = 0mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x 30
(30)° (30)°
nn= —— =0,075m n, = = 0,075m
24 x 500 24 x 500
Dla W20 przyjeto ;
R =897m L;= 20m L, = 20m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )
9,81
0,8 + x 0
15
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11,8 x(60)?
Pmin = ———— - 90
897
(16,67 )? 0
Qodsr = -
897 153
0,31 x 60
Y =
3,6 x 20
60 x0
f = ———
3,6 x 20
(20)*
nn= ——
24 x 897
Dla W21 przyjeto ;
R =893m L= 20m L, =
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin =
9,81
0,8 + x0
1,5
11,8 x(60)?
Pmin = ————— - 90
893
(16,67 )? 0
Qodsr = -
893 153
0,311 x 60
Yy =
3,6 x19,6
60 x0
f = ———
3,6 x19,6
(20)*
nn= —
24x 893

=0 mm

0,31 m/s?

0,258 m/s®

0 mm/s

=0,019m

19,60m

347,4m

=0 mm

0,311 m/s?

0,265 m/s®

0 mm/s

=0,019m

—przyjeto h

—przy dop ags

—przy dop W

—przy dop f

(20y°

n, =
24 x 897

=0 mm

0,8 m/s?

0,5 m/s®

35 mm/s

0,019 m

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h

—przy dop ags

—przy dop W

—przy dop f

(19,6)°

n, =
24 x 893

=0 mm

= 0,8 m/s?

0,5 m/s®

35 mm/s

0,019 m
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Dla W22 przyjeto ;

R =670m L= 20m L, =

i ustalono parametry

(16,67 )?
Rmin =
9,81
0,8 + x0
1,5
11,8 x(60)?
hpin = ——— - 90
670
(16,67 )? 0
Aodsr = -
670 153
0,415 x 60
Yy =
3,6 x 20
60 x 0
f = ——
3,6 x 20
(20)*
n= -
24 x 670

Dla W23 przyjeto ;

R =664m L, = 196 m L,

i ustalono parametry
(16,67 )?

Rmin =
9,81

0,8+
1,5

11,8 x(60)?
hmin = -
664

(16,67 )?

x0

90

Aodsr = -

664

153

41,2m

347,4m

0 mm

0,415 m/s?

0,346 m/s®

0 mm/s

0,025 m

43m

347,4m

0 mm

0,419 m/s?

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =0 mm

—przy dop ags = 0,8 m/s?

—przydop¥ = 0,5m/s®

—przy dop f = 35 mm/s
(41,2

n, = = 0,106 m
24 x 670

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =0 mm

—przy dop ags = 0,8 m/s?
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0,419 x 60

3,6 x19,6

60 x0

3,6 x19,6

(19,6)°

n, =

24 x 664

Dla W24 przyjeto ;

R =559m L;= 40m L, =
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin =
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
Pmin = ——— - 90
559
(16,67 )? 0
Aodsr = -
559 153
0,497 x 60
Yy =
3,6 x 40
60 x 0
f = ——
3,6 x 40
(40)°
n, =
24 x 559
Dla W25 przyjeto ;
R =539m L;= 45m L, =
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin =
9,81
0,8 + x 0
15

0,356 m/s®

0 mm/s

=0,024 m

47m

= 347,4m

=0 mm

0,497 m/s?

0,207 m/s®

0 mm/s

=0,119m

55m

= 347,4m

—przydop¥W =

—przy dop f

(43)°

n, =
24 x 664

Vmax = 60 km/h =

—przyjeto h

—przy dop ags

—przy dop W

—przy dop f

(47)°

n, =
24 x 559

Vmax = 60 km/h =

0,5 m/s®

35 mm/s

0,116 m

16,67 m/s

0 mm

0,8 m/s?

0,5 m/s®

35 mm/s

0,165 m

16,67 m/s
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11,8 x(60)?
Rimin —— - 90 =0mm
539
(16,67 )? 0
Aodsr — - = 0,515 m/32
539 153
0,515 x 60
Y = = 0,19 m/s®
3,6 x 45
60 x 0
f = ——— = 0mm/s
3,6 x 45
(45)*
n= ——— =0,157 m
24 x539
Dla W26 przyjeto ;
R =481,4m L, = 15m L, = 11m
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x0
1,5
11,8 x(60)?
hpin = —— - 90 =0mm
481,4
(16,67 )? 0
Aodsr — - = 0,577 m/32
481,4 153
0,577 x 60
Y = = 0,473 m/s®
3,6 x 15
60 x 0
f = —— = 0 mm/s
3,6 x 20
(15)*
n= — =0,0194 m
24 x481,4

—przyjeto h =0 mm
—przy dop ags = 0,8 m/s?
—przydop¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(55)*
Ny = = 0,234 m
24 x 539

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =0 mm
—przy dop ags = 0,8 m/s?
—przydop¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(11)°
n, = = 0,0105m
24 x 481,4
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Dla W27 przyjeto ;

R =490,8m L, = 10m L, = 10m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hpin = ———— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
490,8
(16,67 )? 0
QAodsr = - = 0,566 m/s? —przy dop ags = 0,8 m/s?
490,8 153
0,0214 x (60)*
Y = = 0,470 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
20 x 490,8
60 x 0
f = —— = 0mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x 10
(10)° (10)°
nn= — = 0,0084 m n, = = 0,0084 m
24x 490,8 24 x 490,8
Dla W28 przyjeto ;
R =507m L;= 11m L, = 11m Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hoin = ——————— - 90 =0mm —przyjeto h =0mm
507
(16,67 )? 0
Qodsr = - = 0,548 m/s? —przy dop ags = 0,8 m/s?
507 153
0,0214 x 60
Y = = 0,455 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
20 x 507
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60 x0

3,6x11

(12)°

24 x 507

Dla W29 przyjeto ;

R =515m

i ustalono parametry :

Rmin =

hmin =

Aodsr =

(16,67 )?

L; = 11m

Lo

9,81
0,8+

1,5
11,8 x(60)?

515

(16,67 )?

x0

90

515

0,0214 x (60)?

20 x 2000

60 x0

3,6 x15

(12)°

24 x 515

Dla W30 przyjeto ;

R =600m

L]_:O

i ustalono parametry :

Rmin

hmin =

(16,67 )?

153

Lo

9,81
0,8+

1,5

11,8 x(60)?

600

x0

90

= 0 mm/s

=0,0099 m

15m

347,4m

=0 mm

0,539 m/s?

0,116 m/s®

0 mm/s

=0,0098 m

= 347,4m

=0 mm

—przy dop f = 35 mm/s
(11)°

n, = = 0,0099 m
24 x 507

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =0 mm
—przy dop ags = 0,8 m/s?
—przydop¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(15)°
n, = = 0,0182 m
24 x 515
Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =0 mm
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(16,67 )? 0
Aodsr — - = 0,463 m/S2
600 153
0,0214 x (60)*
W = = 0,385 m/s®
20 x 600
60 x 0
f = —— = 0mm/s
3,6x0
02
nn= — =0m
24 x 600

Dla W31 przyjeto ;

R =600m L;= 0 mL;=0m
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin = = 215,33m
9,81
0,8 + x 0,075
15
11,8 x(60)?
Phin = — - 90 =0mm
600
(16,67 )? 0
Aodsr — - = 0,463 m/S2
600 153
0,5463 x 60
Y = = 0m/s®
3,6x0
60 x 0
f = ——— = 0mm/s
3,6x0
(0)°
ng = =0m
24 x600

—przy dop ags

—przy dop W

—przy dop f

02

n, =
24 x 600

Vimax = 60 km/h =

—przyjeto h

—przy dop ags

—przydop¥ =

—przy dop f

(0)*

no =
24 x 600

= 0,8 m/s?

0,5 m/s®

35 mm/s

Om

16,67 m/s

=0 mm

= 0,8 m/s®

0,5 m/s®

= 35 mm/s

Om
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Dla W32 przyjeto ;

R =250m Li= 72m L, = Om Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hyin = ———— - 90 =79,92 mm —przyjeto h =80 mm
250
(16,67 )? 80
Qodsr = - = 0,589 m/s® —przy dop ags = 0,8 m/s?
250 153
0,589 x 60
Y = = 0,136 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6 x72
60 x 80
f = ——— = 18,51 mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6 x72
(72)° (0)°
nn= —— =0,8640 m n, = = 0Om
24 x 250 24 x 250

Dla W33 przyjeto ;

R =251m Ly = 67m L, = Om Vimax = 60 km/h = 16,67 m/s
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin = = 347,4m
9,81
0,8 + x 0
1,5
11,8 x(60)?
Pmin = —— - 90 =79,24 mm —przyjeto h =80 mm
251
(16,67 )? 80
Qodsr = - = 0,584 m/s® —przy dop ags = 0,8 m/s?
251 153
0,584 x 60
Y = = 0,145 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6 x 67
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60 x 80

f = ——— = 19,90 mm/s
3,6 Xx67
(67)°

n= —— =0,7452 m
24 x 251

Dla W34 przyjeto ;
R =264m L= 0 m L, =13,65m

i ustalono parametry :

(16,67 )?
9,81
0,8 + x0
1,5
11,8 x(60)?
Pmin - = - a0 = 70,90 mm
264
(16,67 )? 80
Aodsr — - = 0,53 m/S2
264 153
0,53 x 60
Y = = om/s®
3,6x0
60 x 0
f = —— = 0 mm/s
3,6x0
(0)°
nn= — =0m
24 x 264

Dla W35 przyjeto ;
R =259,3m L,=0 L= 12,5
i ustalono parametry :

(16,67 )?

Rmin =

347,4m
9,81

0,8+ x0

1,5

—przy dop f = 35 mm/s
(0)*
n, = = 0m
24 x 251

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =80 mm

—przy dop ags = 0,8 m/s?
—przydop¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(13,65)*
Ny = = 0,0294 m
24 x 264

Vimax = 60 km/h = 16,67 m/s
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11,8 x(60)?
Pimin —— - 90
259,3
(16,67 )? 80
Qodsr -
259,3 153
0,548 x 60
Yy =
3,6x0
60 x 0
f = ——
3,6x0
02
n, =
24 x 259,3
Dla W36 przyjeto ;
R =390m L;= 13,65m
i ustalono parametry :
(16,67 )?
Rmin
9,81
0,8 + x0
1,5
11,8 x(60)?
Pimin ——— - 90
390
(16,67 )? 55
Qodsr -
390 153
0,353 x 60
gy =
3,6 x 13,65
60 x 25
f = ———
3,6 x 13,65
(13,65)?
n= -
24 x 390

=73,82 mm

0,548 m/s?

0 m/s®

0 mm/s

L, = 10m

= 347,4m

= 18,92 mm

0,353 m/s?

0,43 m/s®

30,52 mm/s

=0,0199 m

—przyjeto h =80 mm

—przy dop ags = 0,8 m/s?

—przydop¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(12,5)°
n, = = 0,0251 m
24 x 259,3

Vmax = 60 km/h = 16,67 m/s

—przyjeto h =55 mm

—przy dop ags; = 0,8 m/s?

—przydop ¥ = 0,5m/s®
—przy dop f = 35 mm/s
(10)°
n, = = 0,0107 m
24 x 390
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Dla W37 przyjeto ;
R =441m L; = 12,5m L, = 53m Vimax = 60 km/h = 16,67 m/s

i ustalono parametry :

(16,67 )?
Rmin = = 347,4m
9,81
0,8 + x 0
15
11,8 x(60)?
hpin = ———— - 90 =6,32mm —przyjetoh =55 mm
441
(16,67 )? 55
QAodsr = - = 0,271 m/s® —przy dop ags= 0,8 m/s?
441 153
0,271 x 60
Y = = 0,361 m/s® —przydop¥ = 0,5m/s®
3,6x125
60 x 25
f = —— = 33,3 mm/s —przy dop f = 35 mm/s
3,6x125
(12,5) (60)?
nn= — =0,0148 m n, = = 0,2654 m
24 x 441 24 x 441

Z powyzszego wynika ze przyjete parametry fukow poziomych dla zatozonej predkosci
spetniajg wymagania w zakresie geometrii torow. Na tym odcinku wielkosci fukow poziomych
zawierajg sie od R=261m do R=897m.

Na omawianym szlaku od km 1,9 do km 2,0 wystepuje ,setka niemierna” ktorej dtugosci
wynosi 398,7mb.

Szczegotowo przebieg toréw w planie przedstawiono na rys. nr T-2.1 do T-2.4
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4.3. Przebieg niwelety toréw szlakowych.

Przebieg niwelety na omawianych torach nie ulega zmianie w stosunku do istniejgcego ze
wzgledu na:
- rzedne wysokosciowe przebudowanej nawierzchni torowej w tunelu sSrednicowym ukfadu
podmiejskiego
- rzedne wysokosciowe gtowek szyn torow na moscie stalowym nad rzeka Wista.
- istniejgce rzedne torowiska znajdujgcego sie na wysokim korpusie nasypu kolejowego
Ponad to na przebieg niwelety torowiska ma réwniez wptyw istniejgce zagospodarowanie terenu
przylegte do w/w torow szlakowych. Dla projektowanych wartosci pochylenia niwelety torow
przekraczajacych 6%o na odcinku od km 2,655 do km 2,980 jak i wartosci na zalomach niwelety
przekraczajacych 5%o nalezy uzyskac¢ odstepstwo Dz.U. nr 151 z dn. 15 grudnia 1998r poz 987 w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
8§37 pkt 2 i §38 pkt 3.1.

Szczegotowo przebieg niwelety toréw przedstawiono na rys. nr T-3.1 do T-3.2

4.4. Przekrdj poprzeczny - konstrukcja nawierzchni torowej wraz z wzmocnieniem
podioza.

Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni torowej wystepujgcej w uktadzie torowym podmiejskim

szlak podzielono na odcinki:

-tornr 3i4 odkm 1,680 do km 1,700 stanowi odcinek przejsciowy pomiedzy istniejaca
nawierzchnig w tunelu podmiejskim ktorg stanowi zelbetowa ptyta nosna, a konstrukcja o
nawierzchni ttuczniowej wg opracowania branzy konstrukcyjnej. Na odcinku tym wystepujg
rowniez szyny przejsciowe 60E1/49E1 o dtugosci 20mb.

-tory nr 314 od km 1,700 do km 2,1+61,50 to odcinek szlaku pomiedzy tunelem a rz. Wista.
Na tym odcinku nawierzchnia torowa zbudowana jest z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem
typu SB do strunobetonowych podktadéw typu Ps83 utozonych na warstwie ttucznia gr. 0,3m,
w tym warstwa o gr. 0,15m z tlucznia starouzytecznego oczyszczonego. Na tym odcinku
wystepujg takie obiekty jak:

- km 1,900+058 wiadukt kolejowy nad ul. Kruczkowskiego, gdzie skrajnia pionowa pomiedzy

projektowang rzedng gtowki szyny a istniejgca gora konstrukcji wiaduktu wynosi 0,68m;
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- km 1,900+226 wiadukt kolejowy nad ul. Solec gdzie skrajnia pionowa pomiedzy
projektowang rzedng gtowki szyny a istniejgca konstrukcjg wiaduktu wynosi 0,70m;

- km 2,039 wiadukt kolejowy nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowski, gdzie skrajnia pionowa
projektowana rzednej gtéwki szyny, a konstrukcja wzmacniajgca wiaduktu wynosi 0,76m;

- km 2,148 wiadukt kolejowy nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie gdzie skrajnia pionowa
pomiedzy projektowang rzedng gtowki szyny a konstrukcja wzmacniajgcg wiadukt wynosi
0,75m;

- km 2,1+61,50 przyczétek mostu stalowego nad rz. Wista.

Na odcinku tym w torach szlakowych nr 3 i 4 wystepuje w podtorzu mata antywibracyjna o
grubosci 25mm zamiast geowtokniny od km 1,9+032 do km 1,9+380 w celu zabezpieczenia
przylegtych do toréw budynkéw mieszkalnych przed drganiami od przejezdzajacych
pociggow.

Przed i za w/w obiektami nalezy wykona¢ odcinki przejsciowe na dtugosci po 20mb
likwidujace tzw. ,efekt progowy”.

- km 2,399 most stalowy nad rz. Wista o rozpietosci 470mb z nawierzchnig torowg z szyn
typu 49E1 na mostownicach drewnianych wg opracowania branzy mostowe;.

Odcinek szlaku linii nr 448 od konca mostu nad rz. Wista tj. km 2,6+31,50 do stacji Warszawa
Wschodnia Osobowa gdzie tor nr 3 konczy sie w km 3,7+86,40 a tor nr 4 w km 3,8+96,20
przebiega na wysokim nasypie i krzyzuje sie z obiektami inzynieryjnymi;

- km 2,655 wiadukt kolejowy nad ul. Wybrzeze Szczecinskie, gdzie skrajnia pionowa
pomiedzy projektowang gtowka szyny a projektowanym wzmocnieniem konstrukcji wiaduktu
wynosi 0,755m;

- km 3,010 wiadukt kolejowy nad ul. Sokolg gdzie skrajnia pionowa pomiedzy projektowang
rzednag gtéwki szyny z projektowang konstrukcjg wzmacniajacg wiaduktu wynosi 0,75m;

- km 3,532 wiadukt nad ul. Zamojskiego gdzie skrajnia pionowa pomiedzy projektowang
rzedna gtéwki szyny a projektowang konstrukcjg wzmacniajgcq wiadukt wynosi 0,57m;

- km 3,654 wiadukt kolejowy nad ul. Targowa gdzie skrajnia pionowa pomiedzy projektowang
rzednag gtéwki szyny a projektowang konstrukcjg wzmacniajgcq wiadukt wynosi 0,57m.

Po obu stronach w/w obiektéw na styku z nawierzchnig na podsypce ttuczniowej nalezy

rowniez wykonac odcinki przejsciowe po 20 mb likwidujgce tzw. ,efekt progowy”.

Dla zabezpieczenia przylegtych do toréw nr 3 i 4 budynkéw mieszkalnych pod warstwg ochronng
zastosowano mate antywibracyjng o grubosci 25mm zamiast geowtdkniny od km 3,6+87,50 do
km 3,7+86,40 w torze nr 4 oraz od km 3,6+87,50 do km 3,8+96,20 w torze nr 3.
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Szyny odbojnicowe na obiektach gdzie skrajnia pionowa wynosi min. 0,75m nalezy
przytwierdzi¢ do podkfadéw strunobetonowym typu PS94M, natomiast dla skrajni mniejszej
od 0,75m nalezy dla przytwierdzenia szyn odbojnicowych przewidzie¢ ptyte Pzb 4888
przytwierdzong do podkfadu z drewna twardego ,AZOBE” typu ,I"B i warstwie ttucznie

gr. 0,25m.

Konstrukcja nawierzchni torowej szlakdéw przyjeto jak dla linii kategorii pierwszej.
Nawierzchnie toréw bezstykowych przyjeto jako:
- szyny typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych typu PS- 83
utozonych na warstwie ttucznia gr. 0,30 m Kkl. | gat. 1 o wytrzymatosci na Sciskanie = 160MPa
w tym warstwa dolna o gr. 0,15 m z istniejgcej oczyszczonej podsypki.
Wyzej wymieniong nawierzchnie torowg nalezy utozy¢ na warstwie ochronnej gr. min. 0,30 m
z niesortu kamienia ze skat twardych o frakcji od Omm do 31,5mm i scisliwosci 2 200MPa.
Pod warstwg ochronng przewidziano warstwe geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci
216kN/mb, w celu zabezpieczenia nawierzchni torowej przed przenikaniem do niego czastek
pylastych podtoza gruntowego.
Natomiast w kohcowym odcinku szlaku gdzie tor nr 3 przebiega w promieniu R=265m od km
3,440 do km 3,785, a tor nr 4 przebiega w promieniu R=261m i R=270, od km 3,440 do km
3,800 przewidziano nawierzchnie torowg jako klasyczng na podkfadach drewnianych typu IB
z drewna twardego AZOBE na warstwie tlucznia j.w.

Dla zamontowania szyny prowadzacej przy wewnetrznej szynie tuku na w/w odcinku

przewidziano wspdlng ptyte siedmiootworowg typu Pzb4888 lub PKB.

Dla montazu szyn odbojnicowych na obiektach inzynieryjnych dla R=2450m nalezy uzy¢
podkfadow strunobetonowych typu PS-93M. Wg badan geotechnicznych wyliczone
wspofczynniki statecznosci skarp zapewniajg ich statecznos¢. Rowniez tzw. ,efekt progowy” na
styku nawierzchni torowej podsypkowej z ptytg betonowg lub z konstrukcjg mostu nad rzekg
Wista nalezy zlikwidowaé poprzez wykonanie odcinka przejsciowego na dtugosci 20 mb wg
opracowania branzy konstrukcyjnej.
Na szlaku podmiejskim $rednicowej linii 448 pomiedzy osiami toréw nr 3 i nr 4 jest pomniejszona
skrajnia, mniejsza niz 4,0m na prostej i wystepuje:

- od km 1,680 — do km 3,030 wynosi 3,52 m—3,99 m

- od km 3,335 — do km 3,750 wynosi 3,85 m—3,99 m
Réwniez na tym odcinku pomiedzy zewnetrznymi torami linii nr 2 a linii nr 448 nie ma
wymaganego rozstawu osiowego 5,60m w lokalizacjach:

- od km 1,9+300 — do km 2,850 wynosi 5,05 m — 5,59 m
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- od km 3,490 — do km 3,580 wynosi 4,98m — 5,59 m
Od powyzszego wystgpitem o odstepstwo zgodnie z Dz. U. nr 151 z dn. 15 grudnia 1998r
Rozporzadzenia nr 987 MTIGM w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé

budowle kolejowe i ich usytuowanie - 8§ 30 pkt 2.1

Szczegotowo konstrukcje nawierzchni torowej na omawianych szlakach pokazano na rys. T-4.1
do T-4.5.

W uktadzie torowym podmiejskim szlaku, wydzielono odcinki podtoza gruntowego, ze
wzgledu na rodzaj gruntéw jak i modut odksztatcania wtérnego.
Obliczenia wytrzymatosci warstwy ochronnej, wykonano ll-gim sposobem wymiarowania

zawartym Id-3 ( Instrukcja o utrzymaniu podtorza kolejowego),

Linianr 448 tory nr 3i4 - od koncatuneluw km 1,680 - Warszawa Wschodnia

Osobowa
Dla odcinka od km 1,680 do km 2,1+22,50 przyjeto ;

Eq = 63 MPa dla gruntu podtoza na styku z warstwg ochronng,
Eo = 200 MPa dla niesortu
Ee = 120 MPa ekwiwalentny modut gornej warstwy ochronnej z czego wynika grubos¢

warstwy ochronnej ;

h, = 0,285 m a przyjeto h = 0,30
Na stykach z obiektami inzynieryjnymi tj. ptyta w tunelu miedzy wiaduktami kolejowymi,
przyjeto odcinki przejsciowe o dtugosci po 20 mb kazdy, wg opracowania branzy

konstrukcyjnej.

Dla odcinka od km 2,677 do km 3,8+96,20 w torze nr 3, oraz do km 3,7+86,40 w torze nr 4
przyjeto ;
Eq = 98 MPa dla gruntu podtoza na styku z warstwg ochronng,
Eo = 200 MPa dla niesortu
Ee = 120 MPa ekwiwalentny modut gornej warstwy ochronnej z czego wynika grubos¢
warstwy ochronnej ;

h, = 0,135 m a przyjeto h = 0,30
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Na stykach podtorza z obiektami inzynieryjnymi tj, wiaduktami kolejowymi, przyjeto odcinki

przejsciowe o dtugosci po 20 mb kazdy, wg opracowania branzy konstrukcyjne;.

Dla obliczenia grubosci warstwy ochronnej, przyjeto warstwe zbudowang z niesortu

kamienia skat twardych o module odksztatcenia E, = 200MPa i frakcji od 0 + 31,5mm.

Ze wzgledu na wystepujace w podtozu gruntowym piaski drobne, piaski i gliny pylaste pod
warstwe ochronng przewidziano warstwe ochronng z geowtdkniny separacyjnej lub z maty
antywibracyjnej, ktéra zapobiegnie penetracji czastek pylastych do konstrukcji nawierzchni
torowe;j.

Ze wzgledu na zastosowanie warstwy geowtokniny lub maty antywibracyjnej w podtozu,
grubos¢ projektowanej warstwy ochronnej musi wynosi¢ min. 0,3m, zeby uzyskac¢
wspotczynnik zageszczenia tej warstwy Is = 1, 03.

Szczego6towo zakres w/w robot przedstawiono na profilu podtuznym rys nr T-3.1+T3.2 a
konstrukcje wraz uzytymi materiatami pokazano na przekroju normalnym rys nr T-4.1+T-4.2.

Zastosowane geosyntetyki zgodnie z PN-EN 13250 musza spetnia¢ warunki :

Dla geowtékniny separacyjno-filtracyjnej, przyjeto parametry :

- wytrzymatosc na zerwanie 2 16kN/m

- wydtuzenie przy zerwaniu w granicach 40 + 70%
- wymiar poréw 0,06 - 0,12mm

- gramatura jak najmniejsza

- czasokres zachowania 70% proponowanych parametrow po okresie 50 lat.

Pomiedzy dwoma sgsiednimi przekrojami o roznej konstrukcji, przyjeto 20mm odcinki

przejsciowe, ktorych lokalizacje przedstawiono na profilu podtuznym rys nr T-3.1+T-3.2

Dla maty antywibracyjnej przyjeto parametry:

- grubos¢ maty 25mm dla pierwszego odcinka i 25mm dla drugiego odcinka z pokryciem obu
stron powierzchni warstwg ochronng zabezpieczajgca przed uszkodzeniem mechanicznym
od tlucznia;

- wspétczynnik ttumienia — 0,3;

- modut Scisliwosci dynamiczny przy t=+20°C od 0,29MPa do 0,51MPa;

- modut cisliwosci przy t=-20°C statyczny 0,26MPa, dynamiczny od 0,56MPa do 1,06MPa;
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4.5. Roboty ziemne

W niniejszym opracowaniu roboty ziemne na szlaku linii 448 ( w uktadzie podmiejskim)

ograniczajg sie do wykonania koryta pod przebudowe nawierzchni torowej.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy;

- wyznaczyC przebieg istniejgcego uzbrojenia w terenie i usungc¢ kolizje w miejscach objetych
zakresem robot ziemnych

- ograniczy¢ szybkosc¢ pociggow w przylegtych czynnych torach do V = 30 km/h

- wylaczyc¢ napiecie w sieci trakcyjnej nad torami objetymi robotami.

Natomiast przed przystgpieniem do zabudowy nawierzchni torowej nalezy :

- dokonac przezbrojenia terenu wg projektéw branzowych.

- dolng warstwe koryta nalezy wyprofilowa¢ z nadaniem mu spadkéw

- dokonac zageszczenia gruntu w dnie koryta do wymaganego wskaznika Is =2 0,95

- zapewnic ciggte odwodnienie miejsca robot w sposob grawitacyjny.

Grunt z wykopu ( korytowania ) nalezy odwozi¢ w miejsce wskazane przez Inzyniera,
poniewaz nie nadaje sie do ponownego wbudowania.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb aby nie stanowity zagrozenia w ruch

pociggow na przylegtych czynnych torach, do miejsca robot.

Ksztatt i wielkos¢ robot ziemnych szczegétowo pokazano na rys nr T-5.1+T-5.18.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg BN-88/8932-02 ,Podtorze i podtoze

kolejowe. Roboty ziemne”.

4.6.Umocowanie skarp

Zasadniczo przebudowywany uktad torow szlakowych miesci sie na istniejacym korpusie
nasypu a wyjatek stanowi odcinkowe podnoszenie niwelety torow ktore wynika z wzmocnien
konstrukgciji istniejgcych obiektéw inzynieryjnych co w konsekwencji powoduje poszerzenie

korony torowiska a tym samym korektg istniejgcej skarpy.

Powstatg skarpe nasypu w wyniku tego poszerzenia, nalezy umocowac poprzez obsianie jej

nasionami traw po uprzednim zahumusowaniu. Na uksztattowanej skarpie humusowanie
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powinno by¢ wykonane od gornej krawedzi skarpy do dolnej. Warstwa ziemi urodzajnej
powinna wynosi¢ 10 cm po jej modelowaniu i zageszczeniu. W celu lepszego powigzania ziemi
urodzajnej z istniejgcg powierzchnig skarpy, nalezy wykonac¢ rowki pod katem 45° o gtebokosci
od 3 +5 cm w odstepach co 0,5 + 1,0m. Urodzajng warstwe ziemi nalezy wyrownac grabkami i
lekko zagesci¢ recznie lub mechanicznie. Warstwe ta nalezy obsia¢ mieszankami traw, roslin

motylkowych i bylin w iloéci 20 g/.m* + 30 g/m”.

W gérnej i dolnej krawedzi skarpy zaprojektowano wstege o szer. 0,25m darniny kozuchowo,
przytwierdzong drewnianymi palikami o g 2,0cm i dtugosci 0,25mb do powierzchni skarpy, co

zabezpieczy humus przed sptukiwaniem.

Szczegb6towo sposdb umocowania skarpy pokazano narys nr T-5.1+T-5.18 a zakres na rys nr
T-2.1+T-2.4.

4.7.0dwodnienie

Odwodnienie uktadu torowego szlaku linii nr 448 przewidziano jako wgtebne przy pomocy

drenokolektora biegngcego pomiedzy torami nr 3 i 4 linii nr 448 a torami nr 1 i 2 linii nr 2.

W opracowaniu branzy torowej uksztattowano dno koryta ze spadkiem 3% w kierunku

projektowanego drenokolektora, co pomniejszy ilo$¢ robét ziemnych.

Branza instalacyjna w swoim opracowaniu przedstawi przebieg w planie i profilu, oraz
konstrukcje drenokolektora wraz z podtaczeniem do odbiornika, takie rozwigzanie zapobiegnie
sptywowi wéd opadowych z podtorza po istniejacej skarpie korpusu nasypu kolejowego. W
przypadkach gdy drenokolektor moze naruszy¢ statecznos¢ konstrukcji przylegtego czynnego
toru nalezy przewidzie¢ scianke oporowg. Warto rowniez nadmienic, ze przy podnézu w
istniejacym korpusie nasypu brak jest rowow, ktére przejety by sptywajace po skarpie wody

opadowe.

Ponadto sptywajgca woda po skarpie powoduje erozje a nawadnianie skarpy wpltywa ujemnie

na jej statecznosc.
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5.

Nawigzanie geodezyjne.

Projektowany ukfad geometryczny torow dowigzany jest do siatki wspotrzednych mapy

sytuacyjno-wysokosciowej numerycznej w uktadzie wspotrzednych ,Warszawa 75”.

Uktad torowy w planie przedstawiono, wraz z okresleniem wspoétrzednych punktéw gtownych
narysnrT-2.1do T-2.4

Natomiast pod wzgledem wysokosciowym projektowany uktad nawigzano do reperow, ktorych

rzedne wysokosciowo okreslono w ukfadzie odniesienia ,0 Wisty”, ktére zawiera mapa

sytuacyjno-wysokosciowa. Przebieg projektowanej niwelety torow pokazano na rys nr T-3.1 do

T-3.2 z podaniem tez rzednych wysokosciowych w uktadzie ,0 Wisty”.

Rowniez stan projektowany z stanem istniejagcym, na styku w planie i profilu jest Scisle

powigzany.

6.

Whnioski koncowe.

6.1 Projektowany uktad torowy na szlaku jest zgodny z wariantem z Koncepcji Programowo —

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Przestrzennej wymienionej w pkt 1.2. niniejszego opisu technicznego. W/w ukfad torowy

zostat przyjety przez Zamawiajgcego do dalszych prac projektowych.

Dla zapewnienia ciggtosci ruchu pociagdéw na szlaku podczas przebudowy ukfadu

torowego opracowano projekt fazowania rob6t przez technologa.

Przed przystgpieniem do przebudowy nawierzchni torowej, nalezy przezbroic teren wg
projektéw branzowych po wyznaczeniu w terenie przebiegu istniejagcego uzbrojenia

podziemnego.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy ograniczonej predkosci pociggéw w torach przylegtych do
placu budowy a prace ziemne nie moga zagraza¢ statecznosci czynnych torow przylegtych

do prowadzonych robét.

Ze wzgledu na istniejgce uwarunkowania terenu, wystgpitem o uzyskanie odstepstw od

obowigzujacych przepiséw w zakresie:

- dla pochylenia niwelety toréw nr 3 i 4 ip=10,6%0 na odcinku od km 2,655 do km 2,980 przy
max. dopuszczalnym pochyleniu ip= 6%. co wynika z 837 pkt 2.1 oraz od réznicy zatomow

wiekszych od 5%. zgodnie z § 38 pkt 3.1,
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Rozporzadzenia nr 987 MT i GM zawartym w Dz. U. 151 z dnia 15 XIl 1998r. w sprawie

warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie

- dla rozstawdw osiowych toréw nr 3 - 4 mniejszych od 4,0m na odcinkach od km1,680 do
km 3,030 gdzie rozstaw wynosi od 3,52 do 3,98 oraz od km 3,335 do km 3,750w
rozstawie od 3,85 do 3,99m réwniez rozstaw osiowy pomiedzy torami nr 1 liniinr 2 a

torem nr 3 linii 448 jest mniejszy od 5,60m na odcinkach:
- km 1,9+300 do km 2,850 i wynosi 5,05m do 5,59m
- km 3,490 do km 3,580 i wynosi 4,98m do 5,59m

co jest okreslone w § 30 pkt 3 Rozporzadzenia nr 987 MT i GM zawartym w Dz. U. nr 151
z dnia 15 XII 1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac

budowle kolejowe i ich usytuowanie

- dla odbioru toréw po modernizacji jak dla V=80km/h przy przyjetej projektowane;j
Vmax=60km/h co wynika z kategorii linii zgodnie z §13 pkt 2 Rozporzadzenia nr 987 MT i
GM zawartym w Dz. U. nr 151 z dnia 15 Xl 1998r.

Ponadto branza trakcyjna wystgpi o odstepstwo w zakresie obowigzujgcych skrajni
pionowej wynoszacej 5,60m jako minimalnej dla konstrukcji w tunelu do zawieszenia sieci

trakcyjnej.

6.6. Materiaty pochodzace z rozbidérki nawierzchni torowej, ktére po ustaleniu komisyjnym
stwierdzajgcym zagrozenie dla srodowiska, nalezy utylizowac¢ w autoryzowanych
zaktadach lub sktadowac w miejscach przeznaczonych do tego celu. Koszty utylizaciji

badz sktadowania pokrywa Wykonawca robét.

6.7. W torach nr3i4 od km 1,680 do km 1,700 zastosowano réwniez odcinki przejsciowe

z szyn typu 60E1/49E1 o dtugosci 20m ( w tym zasadnicza dtugos¢ 6,40m)

6.8. Zgodnie z opracowaniem w zakresie ochrony srodowiska przed przenoszeniem drgan w
srodowisku gruntowym od przejezdzajacych pociggow nalezy zabezpieczy¢ przylegte
budynki mieszkalne poprzez zastosowanie maty antywibracyjnej pod warstwg ochronng
zamiast geowtdkniny w torach nr 3 i 4 o grubosci 25mm od km 1,9+032 do km 1,9+380,
oraz mate o grubosci 25mm w torze nr 3 od km 3,6+87,50 do km 3,8+96,20 i w torze nr 4
od km 3,6+87,50 do km 3,7+86,40.
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6.9. Znaki kolejowe tablicowe z oznaczeniami kilometrow i hektometrow, oraz pochylenia
podtuznego na linii zelektryfikowanej nalezy umiescic¢ na stupach sieci trakcyjnej zgodnie
z 819 ,Kolejowe znaki drogowe” 1d-1(D-1) Warunki techniczne ,Utrzymanie nawierzchni
na liniach kolejowych.” Opracowane przez: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biuro drog

Kolejowych ul. Targowa 74 03-734 Warszawa.

6.10. Karczowanie krzewow i samosiejek w pasie PKP nalezy wykona¢ zgodnie z opracowaniem
dendrologicznym, a powstate wgtebienia po karczowaniu nalezy wypetni¢ gruntem
piaszczystym, wyprofilowac i zagesci¢ powierzchnie po obsianiu nasionami traw, roslin
motylkowych i bylin w ilogci 20+30g/m®.

6.11. W torach szlakowych na catej dlugosci nalezy przewidzie¢ szlifowanie szyn.

6.12. Nalezy przyjac takie parametry maty antywibracyjnej aby zapewni¢ mozliwos¢

zageszczenia utozonej na niej warstwy ochronnej gr. 0,30 m zbudowanej z niesortu.

Sprawdzit: Opracowat:
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2. Wykaz robot i materiatow
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7. WYKAZ ROBOT | MATERIALOW.

7.1 Stan istniejacy.

- wyciecie krzewow z wykarczowaniem wg opracowania dendrologicznego

I zgodnie z decyzjg zezwalajacg na wycinke drzew

Lp. Nr Dtugos¢ budowlana Konstrukcja toru
toru od do odcinka | catkowita | szyny podkiady przymocowanie
1 2 3 4 5 6 7 8 9
km1,680 most na
1 3 koniec Wisle km 780,2 780,2 S49 drewniane K
tunelu 2,1+61,50
km1,680 most na
2 4 koniec Wisle km 780,2 780,2 S49 drewniane K
tunelu 2,1+61,50
most na Wisle - wg mostownica
3 3 branzy mostowej 470 470 S49 drewniana K
4 4 most na Wisle - wg 470 470 S49 mostovynica K
branzy mostowej drewniana
most na
5 3 Wisle km PR-104 1278,7 1278,7 S49 drewniane K
2,6+31,50
most na
6 4 Wisle km KR-105 1257,5 1257,5 S49 drewniane K
2,6+31,50
b3 5036,6

Wykaz istniejgcej nawierzchni torowej — linia nr 448.

7.2. Roboty ziemne wzmocnienie podtoza

- wykop z odwozem na odktad

-nasyp z gruntu piaszczystego

- schodkowanie istn. powierzchni skarpy, h=0,3m

- utozenie warstwy geowtdkniny separacyjnej z widkien polimerowych o wytrzymatosci na
rozcigganie=216Kn/mb pod warstwg ochronng (2850 x 5,8)

- budowa warstwy filtracyjnej o gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o @ 0+31,5mm i module
odksztatcenia E2200MPa, z zageszczeniem w gérnej powierzchni do wymaganego wskaznika
1s>1.03 (3780 x5,5)

- zbrojenie co 3-cig warstwe dobudowywanego korpusu nasypu geosiatka
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7.3. Projektowana nawierzchnia torowa.

- wypetnienie miedzytorzy klincem z kamienia twardego

- mata antywibracyjna o grubosci 25mm pod warstwg ochronng zamiast geowtokniny od km
1,9+032 do km 1,9+380

- mata antywibracyjna o grubosci 25mm pod warstwg ochronng zamiast geowtdkniny w torze
nr 3 od km 3,6+87,50 do km 3,8+96,20 i w torze nr 4 od km 3,6+87,50 do km 3,7+86,40

Wykaz projektowanej nawierzchni torowej — linia nr 448.

Lp. Nr Dtugos¢ budowlana [mb] Konstrukcja toru
toru od do odcinka | catkowita szyny podkfady | przymocowanie
1 2 3 4 5 6 7 8 9
most na
Wisle km W tvm
km1,680 2,1+61,50 w 49E1 20r¥1b
1 3 koniec tym 8 780,2 780,2 w tym PS93/PS94 SB
tunelu odcinkéw 60E1/49E1 /Ps83
przejsciowych
po 20 mb
most na
Wisle km
km1,680 | 2,1+61,50 w 49E1 ‘gotm
2 4 koniec tym 8 780,2 780,2 w tym PS93/PS94 SB
tunelu odcinkéw 60E1/49E1 /Ps83
przejsciowych
po 20 mb
most na Wisle od km 2,1+ mostownica
3 3 | 61,50 do km 2,6+31,50 - wg 470 470 d . K
X . rewniana
branzy mostowej
most na Wisle od km 2,1+ mostownica
4 4 61,50 do km 2,6+31,50 - 470 470 d ) K
. : rewniana
wg branzy mostowej
most na
Wisle km
2,6+31,50
5 3 wtym 3 km 3,440 818,5 818,5 49E1 PS83 SB
odcinki
przejsciowe
po 20 mb
most na
Wisle km
2,6+31,50
6 4 wtym 3 km 3,440 818,5 818,5 49E1 PS83 SB
odcinki
przejsciowe
po 20 mb
km 3,8+73,20 drewniane K (Pzb
7 3 km 3,440 W tym 4 423,2 423,2 49E1 AZOBE 4888/PKB)
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odcinki typu 1B
przejsciowe
po 20 mb
+szyny
odbojnicowe
km 3,7+82,40
wtym 4
odcinki drewniane .
8 km 3,440 przejsciowe 332,4 3324 49E1 AZOBE K (PZb 4888
/PKB)
po 20 mb typu IB
+szyny
odbojnicowe
km PR102
9 3.8+73,20 | km 3,8+96,20 23,0 23,0 49E1 PS83 SB
km PR101
10 3.7+82,40 | km 3,7+86.40 4,0 4,0 49E1 PS83 SB
2 4920,0
7.4. Umocowanie skarp dobudowywanego korpusu nasypu
- wstega darniny o szer. 0,25m kozuchowo na gornej i dolnej krawedzi skarpy
- humusowanie z obsianiem nasionami traw powierzchni dobudowanej skarpy
7.5. Roboty wykonczeniowe
- tablice hektometrowe na stupach sieci trakcyjnej
- wskazniki pochylen na stupach sieci trakcyjnej
- wyrdwnanie przylegtego do podnéza skarpy nasypu pasa terenu o szer. 2,0 m
- szlifowanie szyn w trach nr 3inr 4
Sprawdzit: Opracowat:
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2. Czes¢€ rysunkowa
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4.Zataczniki
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‘Wydzial Poliys- ¥:a snaing]
i-Przestrzennej

#1-547 Krokéw, ul. Voedvigwskiogo 11
) Yol, 11-25-60, 11.38.55

RF-~Upr . 33792 Krakdw, dnia 19 czerwca 1982 r.

DECYZJA
O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO

| DO PEENENIA SAMODZIELNYCH FUNKCJ! TECHNICZNYCH
- W BUDOWNICTWIE

Nz podstawie §2 ust.1, §13 ust.1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Tersnowej i Ochrony Srodowiska =z dnia
20 lutegoe 1078 r. w sprawie samodzislnych, funkeji technicz—
nych w budownictwie (D=.U.Nr & poz. 462 -

st wierdza s i g, 2z 2

~ Pan Wr ADYSEAW PIASECZNY - inzynier budowniciwa
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projektanta
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w zakresie linii, wezldw i stacji kolejowych.
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kolejowych, perondw ,Q)?v - tow
i mostdw,
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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Oswiadczam, ze projekt budowlany:

.PROJEKT PRZEBUDOWY i BUDOWY (MODERNIZACJI)
LINII SREDNICOWEJ
w ukladzie dalekobieznym (linia nr 11 2) i w ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)
na odcinku
WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA
lacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukladzie dalekobieznym,,

Przebudowa ukladu torowego z podtorzem i robotami okototorowymi na szlaku linii
podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami osobowymi:
WARSZAWA POWISLE i WARSZAWA STADION.

Zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant:

Strona 80



€S P
p pOYRY Tom IV. Projekt architektoniczno - budowlany

OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

Oswiadczam, ze projekt budowlany:

.,PROJEKT PRZEBUDOWY i BUDOWY (MODERNIZACJI)
LINII SREDNICOWEJ
w ukladzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i w ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)
na odcinku
WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA
lacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukladzie dalekobieznym,,

Przebudowa ukladu torowego z podtorzem i robotami okototorowymi na szlaku linii
podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami osobowymi:
WARSZAWA POWISLE i WARSZAWA STADION.

Zostat sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;.

Sprawdzajacy:
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Oswiadczenie Projektanta

Warszawa, dnia 23.02.2010

Niniejszym oswiadczam, ze dostarczone projekty dotyczace projektu:

PROJEKT PRZEBUDOWY i BUDOWY (MODERNIZACJI)
LINII SREDNICOWEJ

w ukladzie dalekobieznym (linia nr 1i 2) i w ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)
na odcinku

WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA

lacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukladzie dalekobieznym

Nr PROJEKTU: FS2004/PL/16/C/PT/006

Przebudowa ukladu torowego z podtorzem, robotami okototorowymi
na szlaku linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami osobowymi: Warszawa Powisle i

Warszawa Stadion.

stanowig kompletne opracowanie projektowe, uwzgledniajace wszystkie uwagi przekazane przez

Zamawiajgcego.

(podpis projektanta)
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INFORMACJA
dotyczy bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

dla projektu budowlanego

PROJEKT PRZEBUDOWY i BUDOWY (MODERNIZACJI)
LINII SREDNICOWEJ
w ukladzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i w ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448)
na odcinku

WARSZAWA WSCHODNIA - WARSZAWA ZACHODNIA

lacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym w ukladzie dalekobieznym

Nr PROJEKTU: FS2004/PL/16/C/PT/006

Zadanie inwestycyjne Nr 2:

Szlak linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami

osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion

CZESC OPISOWA:

1. Zakres robot calego przebudowy i budowy linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km

3,929 z przystankami osobowymi: Warszawa Powisle i Warszawa Stadion:

Zakresem rob6t w branzy torowej dla szlaku objete sa:

Demontaz istniejacej nawierzchni toroweyj;

Odcinkowe poszerzenia istniejacej korony torowiska poprzez schodkowanie skarpy i poszerzeniem
korpusu nasypu oraz umocowanie powierzchni skarpy;

Wzmocnienie podtoza gruntowego;

Budowa nawierzchni torowej;

Kolejnos¢ robot:

Przebudowa uzbrojenia terenu;

Odcinkowe poszerzenie korony torowiska;

Budowa perondéw na przystankach osobowych;

Wzmocnienie konstrukcji istniejacych wiaduktdw kolejowych wraz z odcinkami przejsciowymi
likwidujacymi tzw. ,,efekt progowy”;

Budowa drenokolektora;

Wzmocnienie podtoza gruntowego;
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m  Budowa nawierzchni torowej;
m  Budowa sieci trakcyjnej;

m  Budowa ekranow akustycznych i przegrod antywibracyjnych.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Na szlaku wystepuja takie obiekty jak:

- przystanek osobowy Warszawa Powisle w km 1,790 z dwoma peronami zewngtrznymi
jednokrawedziowymi oraz budynkiem kasy;

- wiadukt kolejowy w km 1,900+141 nad ul. Kruczkowskiego i Solec;

- wiadukt kolejowy w km 2,039 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie;

- wiadukt kolejowy w km 2,148 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie;

- most stalowy w km 2,399 nad rzeka Wista;

- wiadukt kolejowy w km 2,655 nad ul. Wybrzeze Szczecinskie;

- wiadukt kolejowy w km 3,010 dojscie do stadionu Narodowego (ul. Sokola);

- przystanek osobowy Warszawa Stadion w km 3,338 z dwoma peronami zewngtrznymi
jednokrawedziowymi oraz budynkiem kasy;

- przejscie pod torami oraz dojscie do p.o. Warszawa Stadion w km 3,326;
- wiadukt kolejowy w km 3,532 nad ul. Zamojskiego;
- wiadukt kolejowy w km 3,654 nad ul. Targowa.

3. Wskazanie elementow zagospodarowania dzialki lub terenu, ktore moga stwarzaé

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Zagrozenie dla zdrowia lub zycia moga stwarzac:
= |Istniejacy przylegty do rob6t tor ktéry w trakcie prowadzenia prac bedzie czynny
= Napiecie w sieci trakcyjnej nad przylegtym do rob6t czynnym torem

= [stniejace uzbrojenie podziemne

4. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen, wystgpujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajac skale i rodzaj zagrozen oraz miejsca i czas ich wystepowania.

W czasie realizacji robot budowlanych zagrozeniem dla zdrowia moze by¢ ruch maszyn budowlanych,
oraz miejsca skrzyzowan robot z istniejacym uzbrojeniem. W przypadku prowadzenia robot przy
czynnym przylegtym torze zagrozeniem moze by¢ ruch pociagdw, jak i napigcie w sieci nad tym torem.
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5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw, przed przystapieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Oproécz zapoznania pracownikow z ogolnymi zasadami przestrzegania przepisow BHP na budowie.
Konieczne jest szkolenie branzowe w zakresie BHP odnosnie pracy na obiektach kolejowych. Wskazany
jest instruktaz codzienny, przed przystapieniem do wykonywanych robot.

6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robdt budowlanych w strefach
szczego6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczna
I sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje w przypadku pozaru, awarii lub

innych zagrozen.

Do srodkéw organizacyjnych budowy nalezy:
= Sporzadzenie planu organizacji robot z okresleniem:
- bezpiecznego dojscia i dojazdu z drogi publicznej do placu budowy, wraz z oznakowaniem
- okreslenie na nim obszaru objgtego budowa z zabezpieczeniem
- wskazanie miejsca postoju maszyn budowlanych
- okreslenie pomieszczen socjalno — sanitarnych dla pracownikow
- wskazanie nr telefondw, niezbednych w przypadku zagrozenia zycia lub innych
niebezpieczenstw

Plan ten powinien by¢ aktualizowany na biezaco w zaleznosci od potrzeb i postepu robot na
budowie.

= Ponadto pracownicy musza by¢ wyposazeni w odpowiednia odziez ochronna.
W terenie miejsce robot musi by¢ wiasciwe oznakowane:

- oznakowane
Tor objety robotami musi by¢ wytaczony z ruchu iodpowiednio zabezpieczony przed
przypadkowym wjazdem na niego.

Opracowat:
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