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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstaw formalno-prawg niniejszego opracowania jest umowa zawarta pdnyi firma
Sudop Polska Sp. z 0.0. a GEOS consulting Zaktdarddy Srodowiska, na opracowanie
Raportu o oddziatywaniu przedsiziecia nasrodowisko przebudowy i rozbudowy bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu Lazego w Modlinie oraz budowy
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Latego w Modliniezgodnie z art. 59 ust.1
pkt 1 ustawy z dnia 3 pdziernika 2008 ro udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczg&twa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z fpd. zm.).

Celem planowanego przeesrziecia jest umaliwienie w niedalekiej przyszkei
prowadzenia pasarskich przewozow kolejowych w beZpednich relacjach:
» Miegdzynarodowy Port Lotniczy im. F.Chopina Warszawa@k — Warszawa
Centralna — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy M&zawa-Modlin,
» Warszawa Gdaska — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawadlin.

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszia aycie ustawa z dnia 3 pdziernika 2008 r.0
udosepnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotecsteva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z fpd.
zm.), zmieniggca czsciowo obowjzujace dofd zasady i tryb pogbowania w sprawach
ocen oddziatywania n&odowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietni@120 —Prawo
ochronysrodowiska(Dz. U. Nr 62, poz. 628, z pd. zm.).

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 2 ustawyidosgpnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowiskq
przeprowadzenia oceny oddziatywania prz@sziccia nasrodowisko wymaga realizacja
planowanego przedsvzigcia mogcego potencjalnie znagz oddziatywd na srodowisko,
jezeli obowhzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przsdsecia na srodowisko
zostat stwierdzony na podstawie art. 63 ust.1lria4 art. 66 i 68.

Kwalifikacj¢ przedstwziecia przeprowadzono zgodnie z rozpmizeniem Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 nw sprawie przedswzie¢ mogicych znaczco oddziatywa na
srodowisko(Dz. U. Nr 213, poz. 1397), gdzie w 8§ 3 ust. 1 pRtzakwalifikowano je jako
.linie kolejowe wraz z terminalami transportu kombwanego przeznaczonego do obstugi
przewozu rzeczy inne hiwymienione w 8 2 ust. 1 pkt 29 oraz mosty, wiagiukib tunele
liniowe w ciggu drog kolejowych.

W dniu 19 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor fcly Srodowiska w Warszawie, po
rozpatrzeniu wniosku Marszatka Wojewoddztwa Mazokiego z dnia 18 sierpnia 2009 r.
(znak: NLIT.I/DA/0724-274/09) o wydanie decyzjisoodowiskowych uwarunkowaniach dla
nizej przytoczonego przedsiziccia, wPostanowienitRDOS-14-WOGS-II-TR-6613-170/09
natazyt obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywaniasralowisko dla planowanego
przeds¢wzi¢cia polegajcego na przebudowie i rozbudowie bocznicy kolejowej stacji
Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie oraz budowstacji/przystanku kolejowego na
terenie Portu Lotniczego w Modlinie. Ustalit rowhnieakres raportu o oddziatywaniu
przedsgwziccia nasrodowisko, na zgodny z zapisami art. 66 ustawd/-aatacznik 2.1

Karta informacyjna stanowaca zajcznik do wniosku o wydanie decyzjisoodowiskowych
uwarunkowaniach, spagdzona zostata na podstawie danychStedium wykonalni dla
projektu ,Poprawa dosfpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup nabaraz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacjyptanku kolejowego na terenie Portu



Lotniczego w Modlinie z uwzglnieniem budowy skrzgwania bocznicy kolejowej z drgg
krajowg nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska arazupem 16 czterowagonowych
Elektrycznych Zespotoéw Trakcyjnycbpracowanego przez ZDG TOR Sp. z 0.0., Warszawy
w 2009 roku.

W dnia 4 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Oclyrd8rodowiska w Postanowieniu
RDOS-14-WOGS-II-TR-6513 zawiesit pogpowanie w sprawie decyzji frodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przedgiccia (...) do czasu przedienia raportu o
oddziatywaniu ww. przedsivzigcia nasrodowisko gatacznik 2.2).

Raport nie zajmuje i ocery oddzialywania nasrodowisko przylegtego (budowanego)
lotniska ,Modlin”, dla ktérego wydana zostata prz&urmistrza miasta Nowy Dwor

Mazowiecki w dniu 12 marca 2009Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsgwzieccia pod nazwy. ,Modernizacja lotniska Modlin w celu jego

przystosowania do obstugi przetmikoéw niskokosztowych'(Gk.7624-4/05/06/07/08/09),

bedaca obecnie przedmiotem pgsbwania gdowo-administracyjnego.

W prezentowanym raporcie uwzdhiano w tréci obecnéc¢ i potencjalny wptyw lotniska na
srodowisko i przedstawiono to w sposOb skondensowarzy omoéwieniu oddziatywa
skumulowanych.

Nalezy zaznacz§, ze zgodnie z Postanowieniem Regionalnego Dyrektorchr@y
Srodowiska z dnia 4 grudnia 2009 r., opracowany agotyczy bocznicy kolejowej nie ga
zasadnéci budowy lub nie lotniska pasarskiego. Zgodnie z prayp metodyk, wariantem
"0" w przypadku rozpatrywanego raportu jest niegyoebwanie budowy bocznicy kolejowej,
Co jest rownoznaczne z dowozem pasaw transportem drogowym, nieszZarak lotniska a
w konsekwencji, brak przyczyny (powodu) budowy bacy.

Poniewa decyzjasrodowiskowa dla lotniska byta wydana z rygorem ohatgiastowe]
wykonalndgci, prace na lotnisku, obejmuge pas startowy oraz cata niedhg infrastruktue,

tagcznie z terminalem pasarskim g bardzo zaawansowane i zostankonczone przed
rozpoczciem prac zwizanych z budowbocznicy kolejowe,.

Powyzsza inwestycja duzie dofinansowana zérodkoéw Unii Europejskiejw ramach
Projektu Operacyjnego InfrastrukturaSiodowisko (POIS) na terenie gminy Nowy Dwor
Mazowiecki oraz Pomiechowek, w powiecie nowodwarskna terenie wojewodztwa
mazowieckiego.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu rBeodowisko bylo okréenie skutkow
srodowiskowo-przestrzennych, wynikaych z przebudowy i budowy bocznicy oraz staciji
kolejowej na lotnisku w Modlinie, na etapie pracdbwlanych oraz w trakcie paiejszej
eksploatacji i ewentualnej likwidacji. Rozpatrywangyly oddziatywania (interakcje)
zachodzce pome¢dzy opiniowan linig a najblizszymi terenami mieszkaniowymi (wptyw na
ludnaé¢), obszarami cennymi przyrodniczo (w tym wplyw naojecs¢ sieci Natura 2000,
zwierzta i raslinnos¢), wodami podziemnymi i powierzchniowymi, powiernth ziemi,
obiektami podlegapymi ochronie z tytutu ustawy ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami

Raport o oddziatywaniu ri@odowisko planowanego przegszigcia zawiera m.in.:



- analiz wariantow i wskazanie jednego z nich do realizgejko najkorzystniejszego z
punktu widzenigrodowiska przyrodniczego i mieszi@w,

- okreslenie rzeczywistych i potencjalnych oddziatywaa srodowisko, wynikajcych z
realizacji przedswziecia,

- okreslenie podstawowych uwarunkowa&rodowiskowo-przestrzennych umoviajacych
realizacg przedsgwziccia,

- okreslenie maliwosci ograniczenia zaggen powodowanych potencjalnymi sytuacjami
awaryjnymi,

- okreslenie wptywu na osoby trzecie,

- przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywapiaeds¢wziccia.

Raport sporadzony zostatl przez zespdt bieglych z listy Wojewoll\azowieckiego i
specjalistow brarowych, w oparciu o:

— obowigzujgce przepisy prawa,

— wybrane dokumenty programowe i planistyczne na@uoi krajowym, regionalnym i
lokalnym,

— dane o stanigrodowiska zebrane w wdach i instytucjach oraz materiaty archiwalne,
opinie, literatu¢ przedmiotu, badania wkasne autorow i inne gstzrédta informacii,

— dostarczone materiaty studialne i projektowe,
— mapy topograficzne i tematyczne,
— wizje terenowe i robocze dyskusje.

Wykorzystano take udos¢pnione materiaty opracowane na potrzeby raportudtesotniska
w Modlinie oraz Studium Wykonalioi z 2009 r., w tym m.in.:

— Raport o oddziatywaniu inwestycji n@odowisko na etapie koncepcji, POLCONSULT
Sp. z 0.0., Warszawa 2005,

- Klimaszewski K., Matyjasik P., Mazurkiewicz A., Rigyk B., Opracowanie faunistyczne
dla inwestycji "Modernizacja lotniska Modlin", Waeswva 2007,

— Raport o oddziatywaniu n&rodowisko przedsivziecia pod nazw "Modernizacja
lotniska Modlin w celu jego przystosowania do olgsiprzewanikéw niskokosztowych"

- Aneks o oddziatywaniu na obszary Natura 2000o0bBsidPolska Sp. z 0.0., Warszawa
2007,

— Badania przyrodnicze terenu lotniska w Modliniezookolic, Jacobs Polska Sp. z o.0.,
Warszawa 2008,

— Karta informacyjna przedsiziccia polegajcego na poprawie degu kolejowego do
lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modeapzbocznicy kolejowej i budow
stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lktego w Modlinie wraz ze
skrzyzowaniem z drognr 62, ZDG TOR Sp. z 0.0., Warszawa 2009.

Na potrzebyRaportu autorzy wysipili do wiasciwych terenowo urgow miast i gmin,
inspektoratu ochronyrodowiska, Regionalnej Dyrekcji Ochrordyodowiska w Warszawie
oraz Wojewodzkiego Urzlu Ochrony Zabytkow.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprodmonych na potrzebfRaportu (maj -
sierpieh 2009 oraz luty — kwiecte 2011) przez specjalistow braswych, wczéniejszych
prac terenowych oraz w ramach inwentaryzacji w at#zh Natura 2000 prowadzonych na
potrzeby sporglzanego Raportu OOS dla lotniska w Modlinie, dokanazczegotowego
rozpoznania srodowiska przyrodniczego i uwarunkofvaprzestrzennych w otoczeniu
planowanego przedsizigcia, m.in. w celu zweryfikowania danych i materiatdzyskanych



z urzddéw administracji pa@stwowej i samorgdowej, instytucji i z innychzrédet. Do
dyspozycji zespotu byty réwniewczeniejsze opracowania wykonane w ramatudium
realizowanego przez firgnZDG TOR Sp. z 0.0. w 2009 roku, przy udzialescz zespotu
opracowugcego niniejszyrRaport

2.1. Trudnosci napotkane podczas sporglzania raportu

Niniejszy Raport przygotowano z nahyta starannécig, zgodnie z aktualnymi wymogami
przepisbw prawa i obowzujgca dobr praktyks. W raporcie analizowano mlbve w
przyszigci oddziatywania nasrodowisko wywotane modernizacji funkcjonowaniem
zmodernizowanej infrastruktury kolejowej, w tym dg@i¢ przewidywanych oddziatywiaz
obowigzujacymi standardami jakéai srodowiska.

Przy przewidywaniu przysztych oddziatywwaapotkano opisane pamj trudndgci.

- Przewidywane oddziatywania oparte byly na oprac@yj@nognozie ruchu nadznicy
kolejowej oraz na drodze krajowej nr 62. Informagbkarczone $ niepewndcia.
Rzeczywiste nafenia ruchu w docelowym okresieeda zalezaly od szeregu
czynnikbw, w tym uwarunkowa gospodarczych, rozwoju alternatywnej sieci
transportowej (drogi ekspresowej S7 Warszawa -n&kakosztow alternatywnych
srodkow transportu, rozwoju lotniska w Modlinie ré@dw do niego przylegtych itp.

- Przy przewidywaniu potencjalnych skutkow planowanegrzedsiwziccia dla
srodowiska (w szczegoldoi klimatu akustycznego), jako najwtawsze nargdzie
wykorzystano metody obliczeniowe (modelowanie). \Wacy zastosowano modele
sprawdzone, wielokrotnie wykorzystywane i stosowmsikalibrowane na potrzeby
sporzdzania ocen oddziatywania rfaodowisko. Jednak nalg pamttaé, ze kady
model stanowi jedynie przybiknie rzeczywistei i uwzgkdnia najbardziej istotne
czynniki.

Zespot autorow biacych udziat w przygotowani®Raportu posiada niezimine kwalifikacje
zawodowe oraz che déwiadczenie w dziedzinie spadzania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko dla inwestycji liniowych. Pomimo napotlkah trudndci i luk w wiedzy, dz¢ki
wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu, niniejsaport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddziatywA na s$rodowisko, ktore zaistnée mogy na skutek planowanej
modernizacji i ktére mdiwe bylty do zidentyfikowania na obecnym etapie wwaasowania
projektu.



MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Akty prawne

Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udagtnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasradowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227, z pd. zm.)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobiegankodam wsrodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493, z g. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pd. zm.)
Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk@piece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568, z pan. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnydadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80, poz.,72p&n. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kagjo (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pd. zm.)
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i Zagdarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717, z pin. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (DANIJ115, poz. 1229, z pa. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (DANtJ62, poz. 628, z . zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrémeglowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z4p0
zm.)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéilmych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78, z
pézn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (DANr 89, poz. 414, z ga. zm.)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. — Prawo geologidzg@nicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96, z 50
zm.)

Ustawa z dnia 28 wrzeia 1991 r. o lasach (Dz. U. Nr 62, poz. 627, zZmp@m.)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wyanag zakresie

prowadzenia pomiaréw poziomdow substancji lub emengisrodowisku przez zagrlzapcego
drog, linig kolejowa, linig tramwajowy, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz4B2

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie abisz specjalne;j
ochrony ptakoéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133)

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 rsprawie przedswzie¢ mogicych
znacaco oddziatywa nasrodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie kskd
przyrodniczych oraz gatunkéwedlacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, azetak
kryteriow wyboru obszarow kwalifikggych sé do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie eéaitodniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr, p8z. 87)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmiesgtaj rozporadzenie w
sprawie warunkdw, jakie natg speint przy wprowadzenigciekow do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwychéutalowiska wodnego (Dz. U. Nr 27, poz. 169)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. zmiegiaj rozporzdzenie w
sprawie listy rodzajéw odpaddw, ktére posiadaczeaddw mae przekazé& osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym niedacym przedsibiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 235, poz. 1614)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dgkeania oceny
poziomoOw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2009 r.8\poz. 31)



Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpniadD8Q. w sprawie wymagaw zakresie
odlegtaci i warunkdw dopuszczggych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robot ziemnych wsiedztwie linii kolejowej, a tate sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston @deznych oraz paséw przeciwparowych (Dz. U. Nr 153,
poz. 955)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozionmiektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgenych
poziomow hatasu ¥rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkiakie naley
speint przy wprowadzanigciekéw do wad lub do ziemi oraz w sprawie substiasmjzegolnie
szkodliwych dlasrodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysko
unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami igdezeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 wr#sia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierat objetych ochron (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdaiko
wystepujacych grzybdéw ohtych ochron (Dz. U. Nr 168, poz. 1765)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdwiko
wystepujacych ralin objetych ochrog (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 geziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pot elektromagnetycznychswodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tyc
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie &§mi pomiarow
prowadzonych w zwzku z eksploatagjdrog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnksoraz
portéw, ktére powinny by przekazywane wkaiwym organom ochronyrodowiska, oraz
termindw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 28z. 164)

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 17 grudnia 2002 r. prasvie $rodladowych wod
powierzchniowych lub ezci stanowijcych wiasné¢ publiczry (Dz. U. z 2003 r. Nr 16. poz. 149)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie agan, jakim
powinny odpowiadé& wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzéntingci w wock
przeznaczomndo spaycia (Dz. U. Nr 204, poz. 1728)

Rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 gdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych
wymaga, jakim powinien odpowiadaprogram ochronygrodowiska przed hatasem. (Dz. U. Nr
179, poz. 1498)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 4 gaziernika 2002 r. w sprawie wymagagakim
powinny odpowiadawody srédladowe tedace srodowiskiemzycia ryb w warunkach naturalnych
(Dz. U. Nr 176, poz. 1455).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wrsia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefiiria 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiddirogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/¥V&nia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dogpu do informacji dotyczrych srodowiska i uchylajca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, str. 26)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/4&2/¥Vdnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych planoéw i programow sradowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001,
str. 30)
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Dyrektywa Rady 98/69/EC z 13 fmziernika 1998 poprawigja dyrektyve 70/220/EEC
w sprawie pomiaréw zanieczyszczenia powietrza ngekkemisji pojazdow silnikowych,

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r.pnawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.1992, str. 7, z (. zm.)

Dyrektywa Rady 91/441/EEC z dnia 26 czerwca 19%L mmieniajca dyrektyw 70/220/EEC w
sprawie zbltenia przepisow prawa fistw cztonkowskich dotyezxych dziata, jakie maj by¢
podjcte w celu zapobiegania zanieczyszczaniu powiepaawsdowanego emigsganieczyszcze
Z pojazdéw silnikowych,

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1988 sprawie oceny skutkéw wywieranych
przez niektére przedsiziecia publiczne i prywatne ri@odowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175
z 05.07.1985, str. 40, z prd. zm.)

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 197@& isprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz.
Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1, zzpdzm.)

Inne materiaty:

Atlas podziatu hydrograficznego Polski. Praca zé&spa pod kierunkiem H. Czarneckiej. Seria
Atlasy i monografie. IMGW Warszawa 2005

Atlas posterunkow wodowskazowych dla potrzelhsRaowego MonitoringSrodowiska. PIG,
Biblioteka MonitoringuSrodowiska, Warszawa, 1995-1996.
Atlas Rzeczpospolitej Polskiej Gtowny Wdz Geodezji i Kartografii, Warszawa 1994-1996

Biernacki A., J6zwiak M., Szymczyk J.: Zintegrowgmakiet programéw do rutynowych oblicze
stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferyczneddAd wer. 6. Instrukcja #ytkowania.
Zaktad Ochrony'Srodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Warazva 2003

Budowa geologiczna Polski. Tom VII Hydrogeologisedr J. Malinowski, Wydawnictwa
Geologiczne, Warszawa 1991

Buszko-Briggs M., Pawlaczyk P.: Ocena oddziatywamiadernizacji linii kolejowych na ste
Natura 2000 - polskie dwiadczenia, 2006

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigamjzedsiwziecia pod nazwy:

.Modernizacja lotniska Modlin w celu jego przystegmia do obstugi przewaikéw
niskokosztowych”z dnia 12 marca 2009 roku (Gk.7624-4/05/06/07/08/08dana przez
Burmistrza miasta Nowy Dwor Mazowiecki.

EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook - 200Egchnical report No 30; Technical
report No 16/2007; Group 7 - Road Transport; Eusogénvironment Agency.

Gacka-Grzé&kiewicz E., Cichocki Z.; Program ochrony dolin rzegch w Polsce. Instytut
OchronySrodowiska, Warszawa 2001.

Gromadzki M., Dyrcz A., Glowanski Z., Wieloch M. (red.). 1994. Ostoje ptakow wisee.
OTOP, Bibl. MonitorSrod., Gdask

Hydrogeologia regionalna Polski, tom 1. Wody stedkPIG, 2007 r.,

Hydrogeologia regionalna Polski, tom 2. Wody miheealecznicze i termalne oraz kopalniane”,
PIG, 2007 r.,

Ekrany akustyczne, Instytut Mechaniki i Wibroakust#GH w Krakowie, 1990

Jaka¢ i zagraenia wod povvjerzchniowych w wojewodztwie mazowiackiRaport WIG w
Warszawie. Inspekcja OchroSyodowiska, Warszawa, 2002.

Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKpod red. A. Liro), Fundacja IUCN
Poland, Warszawa, 1995

Kondracki J.: Geografia regionalna Polski, Wyd. kKtaue PWN, Warszawa 1998
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Kucharski R.J., Kraszewskj M., Kurpiewski A.: Oldaniowe metody oceny Kklimatu
akustycznego wrodowisku. 1, Warszawa 1988 (Wyd. Geolog.)

Kucharski R.J.: Instrukcja prognozowania hatasu koikacyjnego, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, wyd. ASKOM 1996

Kucharski R.J.: Metody prognostycznych ocen hatasdéagowych. | Krajowe Seminarium nt.
Oddziatywania hataséw komunikacyjnych nd@rodowisko. Liga Walki z Hatasem,
Warszawa, 1993

Kucharski R.J.: Wplyw emisji hatlasu pojazdéw sanmmtwych na klimat akustyczny. trendy
ograniczania emisji hatasu przez samochody, ocersewplywanych zmian. | Krajowe
Seminarium nt. Oddziatywania hataséw komunikacyingasrodowisko, Warszawa 1993

Mapy hydrograficzne w skali 1: 50 000
Mapy topograficzne w skali: 1:10 000, 1:25000, 1080 GUGIK

Mapa Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikbw Wéd PodziemhydIG, 2005 r., materialy z baz
danych: Bank Hydro, MIDAS, Centralny Rejestr ObszaGorniczych,

Matuszkiewicz J.,M. Krajobrazy §tinne i regiony geobotaniczne Polski, Prace Geacgaé nr
158, IGiPZ PAN 1993

Matuszkiewicz J.,M. Zespotydae Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2005 r

Metodyka wyznaczania obszaréw ochronnych gtownybiornikébw wod podziemnych dla
potrzeb planowania i gospodarowania wodami w olasbardorzecza, praca zbiorowa,SM
KZGW, PIG Warszawa 2009

NATURA 2000 — europejska sieekologiczna Ministerstwo Ochrongrodowiska, Zasobow
Naturalnych i Lénictwa, Warszawa, 1999

Nowoczesne technologie w realizacji projektow intyegnych transportu kolejowego. Materiaty
konferencyjne Jurata, 6-8 maja 2008 r.

Obszary Chronione w Polsce Instytut Ochr8ngdowiska, Warszawa, 2001

Ochrona dzikayjacych zwierat przy inwestycjach drogowych w Polsce, Konferenejaagowie
24-26.09.2007 r.

Ochrona 4czndici ekologicznej w Polsce red.: Wedizejewski, D. tawreszuk, Zakiad Badania
Ssakow PAN Biatowiga 2009

Ochronasrodowiska 2008. Rocznik statystyczny. GUS, Warszawa

Osmulska-Mr6z Barbara z zespotem. ,Ochrona wédogzsniu drég”. GDDP, IS, 1993 r.
Ostoje ptakow o randze europejskiej w Polsce (ped.:r P.O. Sidlo, B.Btaszkowska,
P.Chylarecki), OTOP, Warszawa 2004

Podziat Hydrograficzny Polski, IMGW, Warszawa, 1980

Przeghdowa Mapa Geomorfologiczna Polski 1:500 000, L.oBal

Raport o stanigrodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2007 roku. WAQv todzi, Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, +6d, 2008.

Rezerwaty przyrody w Pols&odkowej, red. Rkowski G., IG5 Warszawa 2006
Parki krajobrazowe w Polsce, recsk@wski G., IG5 Warszawa 2002

Sawicka-Siarkiewicz H. Ograniczanie zanieczysacge sptywach powierzchniowych z drég.
Ocena technologii i zasady wyboru. Instytut OchrSrydowiska. Warszawa, 2003

Sawicka-Siarkiewicz H., Btaszczyk P. Wdzenia kanalizacyjne na terenach zurbanizowanych.
Wymagania techniczne i ekologiczne. Instytut Ockirdrodowiska. Warszawa, 2007 r., wyd. Il.

Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej dpeed.: H. Kota i A. Dombrowskiego),
Siedlce 2001, w tym: Kowalski M., Lesiki G. — Ssaki Mammalia — zagemia i ochrona

Studium wykonalnéci dla projektu ,Poprawa dagiu kolejowego do lotnisk regionu poprzez
zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowbjdowa stacji/przystanku kolejowego na
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terenie Portu Lotniczego w Modlinie z uwgdhieniem budowy skrzpwania bocznicy kolejowej

z drog krajong nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska omakupem 16

czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjiy¢chizDG TOR Sp. z 0.0., Warszawa
2009

Wjcik J., Walczak M., Smogorzewska M., 2001, Obgzdronione w Polsce. ) Warszawa.

Wysocki Cz., Sikorski P. Fitosocjologia stosowanaoeghronie i ksztattowaniu krajobrazu,
Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2009

ZANAT w 6.2 - Zintegrowany pakiet programéw do mbmeania poziomoéw substancji w
powietrzu zgodnie z metodyka referencyjna wg Razgmrenia MinistraSrodowiska z dn. z dn.
26 stycznia 2010, Dz.U. 16/2010, poz. 87, materidgploatacyjne; Biernacki A., Jézwiak M.,
Szymczyk J.; Zaktad Ochron§rodowiska, Informatyki i Elektroniki EKO-KOM, Wazawa
2010.
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4. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA

Projekt pn.Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze skadgjowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie oraz budowa stacji/przystankalejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinig jest przedswzi¢cciem strategicznym dla Rstwa w zwizku z
realizacy finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Mwej UEFA EURO 2012. Projekt
na podstawie rozpogdzenia Rady Ministrow z dnia 29 grudnia 2009vrsprawie wykazu
przeds¢wzie¢ Euro 2012(Dz. U. Nr 8, poz. 52) znajdujegsiv wykazie przedsivzie¢ Euro
2012, zawartych w ofercie przygj przez Un¢ Europejskich Zwgzkéw Pitkarskich (UEFA)
oraz obg¢tych zobowgzaniami i gwarancjami Reu Rzeczypospolitej Polskiej lub jednostek
samorzadu terytorialnego, a tak innych niezbdnych do przeprowadzenia finatlowego
turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noej UEFA EURO 2012.

Powyzsze zadanie zrealizowanedaie w ramach Projektu Operacyjnego Infrastruktura
Srodowisko (POI$) na terenie gminy Nowy Dwoér Mazowiecki oraz Porhiéwek, w
powiecie nowodworskim na terenie wojewodztwa maeokiego.

Podstawowymi celami projektua:s

— zwigkszenie udzialu przyjaznegdrodowisku transportu publicznego w obstudze
mieszkacow Warszawy (gtdbwnego ¢mta komunikacyjnego aglomeracji i catego
wojewoOdztwa mazowieckiego) oraz warszawskiego albiszanetropolitalnego, a
konkretnie Warszawy oraz terendw powiatow legioridago i nowodworskiego;

— zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portotriiczego Warszawa-Modlin —
usprawnienie transportu pasadw (i 0sob towarzyszych) oraz pracownikéw lotniska
pomicdzy lotniskiem z centrum Warszawy i Portem Lotniozyn. Fryderyka Chopina;

— zapewnienie obstugi kolejowej Mazowieckiego Portotriiczego Warszawa-Modlin w
Nowym Dworze Mazowieckim — wusprawnienie transporpasaeréw (i 0s6b
towarzysacych) oraz pracownikéw lotniska z centrum Warszawyiejscowaciami w
poétnocnej czsci warszawskiego obszaru metropolitalnego;

— uruchomienie wikszej liczby pocigow regionalnychgczacych Warszaw z powiatem
legionowskim i nowodworskim — pozwoli to poszerzeteérenu warszawskiego obszaru
metropolitalnego obstugiwanego przez kolej regiogial

— zapewnienie sprawnego transportu kibicow i turysp@gdczas Mistrzostw Europy w Pitce
Noznej UEFA EURO 2012.

4.1. Planowane przedsiwziecie w strategiach, programach i planach (na szczebl
krajowym, regionalnym i lokalnym). Dokumenty programowe i planistyczne

Zgodnosé z Narodowg Strategia Spojnosci oraz Programami Operacyjnymi

Realizacja przedsivziecia polegajcego naprzebudowie i rozbudowie bocznicy kolejowej ze
stacji kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Mauli oraz budowie stacji/przystanku
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modlipgst zgodna z NarodewStrategi
Spojndci, przyjgta przez Rag Ministrow 29 listopada 2006 r. oraz Programami
Operacyjnymi.

Cel strategiczny realizowanydizie przez szé celow horyzontalnych, w ktérym jednym z
nich jest budowa i modernizacja infrastruktury t@chnej i spotecznej magej podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjop Polski. Zgodnie z Narodowymi Strategicznymi
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Ramami Odniesienia (NSROg}dizie on osjgany medzy innymi przez povdzanie gtdbwnych
osrodkow gospodarczych w Polsce sieautostrad i drog ekspresowych oraz nowoczesnymi
sieciami kolejowymi oraz zapewnienie pg@ain komunikacyjnych w relacjach europejskich
(w ramach sieci TEN-T).

NSRO wdraane lgda przy pomocy Regionalnych Programdéw OperacyjnycRPQ@IR oraz
Programoéw Operacyjnych (PO).

Zgodnie z Priorytetem Il RPO Wojewodztwa Mazowiego' — Regionalny system
transportowy, projekty realizowane powinny stanowzupetnienie paktzenia regionalnego
uktadu komunikacyjnego z ukladem krajowym ieddynarodowym, a w szczegOkub z
siecg TEN-T.

Jednym z Programéw Operacyjnych jest Program Opjenadnfrastruktura iSrodowiskd.
Celem tego POdalzie podniesienie atrakcyjsm inwestycyjnej Polski i jej regionOw poprzez
rozwdj infrastruktury technicznej przy rownoczespehronie i poprawie starirodowiska,
zdrowia, zachowaniu #B3amdci kulturowej i rozwijaniu spojnii terytorialne;.

W ramach PO InfrastrukturaSrodowisko realizowanychcdzie 17 Priorytetéw. Jednym z
nich jest Bezpieczsstwo transportu i krajowe sieci transportowe. Jgifsvnym celem jest
poprawa stanu bezpiedmstwa oraz dogpnasci komunikacyjnej Polski i krajowych pgizen
miedzyregionalnych, potmnych poza siegiTEN-T oraz wybranych odcinkow drég ehjch
tag siech. Celami szczegOtowymigsnatomiast m. in. poprawa stanu bezpiésaga w ruchu
drogowym, poprawa stanu drég krajowych poboych poza siegi TEN-T oraz wybranych
odcinkow drog ohitych f siech.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce doaku 203C¢

W ramach Master Planu przewidziargtizy poziomy dziala inwestycyjnych, rénigce se
zakresem rzeczowym, poziomem kosztow adakkresem realizacji:

* budowa nowej infrastruktury kolejowej o wysokimrsdiardzie (w tym przede wszystkim
linie duzych prdkaosci),

* modernizacja istniegej infrastruktury kolejowej, ze szczegdlnym uwziglieniem linii
wchodzcych w skiad transeuropejskiej sieci transportof&N-T),

* inwestycje przywracafe normalne parametry infrastruktury kolejowej naiach
uznanych za istotne w niniejszym Master Planie @stycje odtworzeniowe). [...]

Najszerszy zakres dziatanwestycyjnych bdzie dotyczyt projektow dotygzych budowy
nowej infrastruktury kolejowej. Inwestycje te vma podziekt na nasfpujace grupy:

- budowa odcinkéw linii dzych predkosci zapewniajcych najwyszej jakdci polaczenia
pomidzy najwekszymi aglomeracjami w kraju,

- budowa padczer uzupetniagcych istotne luki w sieci kolejowej,

- budowa paiczen pomidzy centrami diych aglomeracji a obstugigymi te
aglomeracje portami lotniczymi.

! Regionalny Program Operacyjny Wojew6dztwa Mazokiigo 2007-2013, Warszawa,zoiiernik 2007
2 Program Operacyjny Infrastruktur&iodowisko, NSRO 2007-2013, Warszawa

3 Master Plan dla transportu kolejowego w Polszeoku 2030, Centrum Naukowo — Techniczne Kolejwit
Ernst & Young, Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TORzSpo., Warszawa 2008
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W swietle tego dokumentu, budowa bocznicy kolejowej Intnisko w Modlinie oraz
pofaczenie z lotniskiem na Qkiu, $3 zgodne z zalgeniami polityki rozwoju transportu
kolejowego w kraju.

Strategia rozwoju wojewddztwa

Zgodnie ze StrategiRozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 202@adrzdnym

celem rozwoju Mazowsza jest wzrost konkurenc§gngospodarki i rbwnowgenie rozwoju
spoteczno-gospodarczego w regionie jako podstawyrgvey jakdci zycia mieszkacow.

Otwarcie wojewoOdztwa na europejski i globalny pigeposob, dobr, informacji i kapitatu,
wykorzystanie wlasnego potencjatu oraz zasobdéw,ym Kkapitatu spotecznego, a tak
wykorzystanie szans ptgoych z integracji ze Wspdlnotami Europejskimi pofiwoa

zbudowanie przewagi konkurencyjnej regionu w waaahkgospodarki globalnej.

Dla celu nadrgdnego okréono nas¢pujace cele strategiczne:

- Budowa spoteczsstwa informacyjnego i poprawa jal@ zycia mieszkacow
wojewodztwa.

— Zwickszenie konkurencyjrfai regionu w uktadzie ngdzynarodowym.

— Poprawa spojrmi spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regienuwarunkach
Zrownowaonego rozwoju.

Osiggniccie celdow strategicznych rozwoju Mazowszgddie maliwe poprzez realizagj
pieciu celow pdrednich, wyznaczagych jednoczenie kierunki dziatd w poszczegolnych
obszarach. Projekt poprawy oferty przewozowe] Kdéazowieckich oraz obstugi linii
»lotniskowych” wpisuje st w dwa z nich:

* Wozrost innowacyjnéci i konkurencyjnéci gospodarki regionu
» Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Waaswy.

Projekt zwizany z uruchomieniem linii lotniskowych wptynie n@oprave jakosci i
efektywndci catlego systemu transportowego stolicy, a przezd wzrost atrakcyjrsoi
Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowari@orzenia miejsc pracy. délzie
wpisywa si¢ polityke wspierania alternatywnych w stosunku do samocliogu transportu.

Projekt budowy bocznicy kolejowej do Portu Lotniggew Modlinie i uruchomienie
pofaczenia pomgdzy lotniskiem Okcie a lotniskiem w Modlinie, pozostaje w zgodzie ze
Strategi Rozwoju m.st. Warszawygdyz uwzgkdnia popraw jakoi¢ zycia i bezpieczéstwa
mieszkacoéw Warszawy oraz podniesie atrakcyhaoniasta jako jednej z najwmiejszych
metropolii europejskich. Ograniczy koniecZaowykorzystywania uktadu drogowego do
odbywania podrgy na lotnisko Okcie i lotnisko w Modlinie, a zatem ograniczy gania
dojazdowego ruchu drogowego, zguie energii, emisje zanieczyszazei koszty
eksploatacyjne pojazdéw. Ponadto przyczyri &b integracji i podniesienia atrakcyfuo
Warszawy.

W Strategii zaktada sirealizacg celow operacyjnych zwranych z zapewnieniem lepszej
obstugi transportem publicznym obszaru metropolggo Warszawy, w tym celu
operacyjnego 3.1: Zapewnienie sprawnej komunikegivretrznej i zewrtrznej obszaru
metropolitalnego Warszawy (w ramach niego: Uspraw komunikacji publicznej w

* Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do raRa0 (aktualizacja). Mazowieckie Biuro Planowania
Przestrzennego i Strategii Rozwoju, 2006 r.

® Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy@®Dzoku. Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LXI1/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005

16



obszarze metropolitalnym). Strategia zaktada nmzwickszenie integracji systemu transportu
publicznego (autobusy, tramwaje i metro) oraz wzmerge roli kolei poprzez poelie
aktywnych dziata w kierunku stworzenia systemu na wzor szybkichekpbdmiejskich w
innych aglomeracjach europejskich. Zaktada 7@ rozwdj ledzie dotyczy nastpujacych
tras:

Otwock — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki;

Nowy Dwér Mazowiecki — Warszawa Gikka — Warszawa Gtéwna,
Tluszcz — Warszawa Wibkska;

Minsk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia;

Zalesie Goérne — Warszawa Zachodnia;

Btonie — Warszawa Zachodnia.

Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilneg o na Mazowszu

Zgodnie z zalgeniami ,Strategii rozwoju infrastruktury lotnictwaywilnego na Mazowsz§”
Lotnisko w Modlinie nalgy uruchomé jako pierwsze spodd innych rozpatrywanych (m.in.
Sochaczew-Bielice, Radom-Sadkéw), z uwagi na ndf@r zaawansowane prace
przygotowawcze oraz zapewniony dgstiosrodkéw unijnych.

Jako zalety lotniska w Modlinie podaje¢smiedzy innymi bardzo dolyr dostpnas¢
transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienigkerzystywanej szegkowo bocznicy
kolejowe)).

Uwzglednienie w Planie Zagospodarowania Przestrzennego \jéavodztwa
Mazowieckiego

Na szczeblu regionalnym sprawy zwane z gospodagk przestrzenp reguluje Plan
Zagospodarowanie Przestrzennego WojewoOdztwa Mazkiego przygty uchwah nr
65/2004 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia cZerwca 2004 roku jest
dokumentem o charakterze planistycznym obejowm caty obszar, przez ktory przebiegaj
Jlinie lotniskowe”. Dokument ten uznaje za jedree stabych stron wojewddztwa
mazowieckiego ,wyczerpaga Sic przepustowe terminali obstugujcych Migdzynarodowy
Port Lotniczy Warszawa-Q@kie im. Fryderyka Chopina i nigksprawndé¢ powigzan lotniska

z uktadem drogowo kolejowym”.

Lotnisko w Modlinie nie ma rownie dogodnego patzenia z aglomeragjwarszawsk.
Osiggniccie wickszej spojnéci wojewodztwa ma by zapewnione m.in. przez rozbudgw
modernizagj infrastruktury transportowej. ¥Ywod zalecanych dziataznalazio sj rowniez
zmodernizowanie i rozbudowa infrastruktury szynowepglomeracji warszawskiej w tym
infrastruktury kolejowej z uwzgtinieniem modernizacji linii kolejowej i pgtzenia z
lotniskiem. Zaznaczono rowriiekonieczné¢é modernizacji taboru kolejowego oraz budowy
parkingdw Park+Ride przy liniach kolejowych.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Teren obgty opracowaniem ma pokrycie w ob@zujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego: miasta Nowy DvaaoMiecki i gminy Pomiechowek.

® Strategia rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilmegna Mazowszu. Etap |. Raport daowy z bada
naukowych i prac rozwojowych w zakresie strategiwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego na Mazaus
IGIPZ PAN 2007, na zamoOwienie Mazowieckiego Biurr®wania regionalnego, kierownik projektu T.
Komornicki, Wykonawcy: Rleszyaski, J. Solon, K. Bizejczyk, P. Sitka, M. $pniak, B. Solon, A. Tkocz
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Dla Nowego Dworu Mazowieckiego z zakresu zagospmalania przestrzennego obawija
nastpujace dokumenty:

1. Miejscowy Plan zagospodarowania Przestrzennego tdidlowy Dwoér Mazowiecki
obszaru Modlin Gorka — zatwierdzony Uchwalr XXV/341/2001 Rady Miejskiej w
Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 08.02.2001 r. (ogkdwang w Dz. Urz.
Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 74 z dnia 21.04.200poz. 757),

2. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego t&idowy Dwoér Mazowiecki
obszaru potgonego pomidzy ul. Generata Thommeé a Twiegddodlin — zatwierdzony
Uchwah Nr XXXVI/424/98 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Mamoeckim z dnia
20.05.1998 r. (opublikowanw Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 40 z dnia
29.07.1998 r. poz. 132),

3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego t&i&owy Dwor Mazowiecki
obejmupcy obszar Modlina pofmny w pasie fortyfikacji zewgtrznych Modlina
Twierdzy — zatwierdzony UchwaiNr XIV/193/2000 Rady Miejskiej w Nowym Dworze
Mazowieckim z dnia 24.02.2000 r. (opublikowany w .DPrz. Wojewddztwa
Mazowieckiego Nr 43 z dnia 12.04.2000 r. poz. 403),

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego t&idowy Dwoér Mazowiecki
obszaru Kpy Nowodworskiej — zgodnie z UchwgaNr XXXVI11/477/98 Rady Miejskiej
w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 17.06.1998 r. wrawie przysfpienia do
sporadzenia planu.

5. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego tMiblewy Dwor Mazowiecki —
zgodnie z uchwatNr XIV/154/2003 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Maz@eckim z
dnia 29 grudnia 2003r w sprawie uchwalenia miejsgpw planu zagospodarowania
przestrzennego Miasta Nowy Dwor Mazowiecki. Dokuimtm obejmuje caly obszar
miasta w jego granicach administracyjnych z atkiem obszaréw posiadgjych juw
plany zagospodarowania przestrzennego, ktore yogtezedstawione w punktach
powyzej. Wylaczone tereny znajdwjsic z ramach wyodibnionych z obszaru miasta
jednostek strukturalnych Nr 3 — Nowodworzanka Zachir 11 — Modlin Gorka.
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Miejscowy Plan Zagospodarowania PrzestrzennegatanM@wvy Dwor Mazowiecki

Zgodnie z zapisami MPZP miasta Nowy Dwor Mazowiggkihwata Nr X1V/154/2003 RM
w Nowym Dworze Mazowieckim z dnia 29 grudnia 200B abszar po bytym lotnisku
wojskowym predysponowany jest do wykorzystania go cele daych przedsiwzigc
komunikacji lotniczej o znaczeniu ogolnokrajowym migcdzynarodowym, a tale
gospodarczych, sportowo-rekreacyjnych i ustugowycky tym technicznych i
gastronomiczno-hotelarskich.

Dla wyznaczonego terenu bytego lotniska wojskowegtala st przeznaczenie terenu na
potrzeby lokalizacji lotnictwa cywilnego i lotnicely urzdzen naziemnych wraz z
towarzyszacym zapleczem logistycznym.

Dziatki lezagce w gsiedztwie lotniska przeznaczag sm.in. na tereny o podstawowym
przeznaczeniu dla potrzeb komunikacji (parkingbieity obstugi komunikacyjnej).

Obszar wsi Stanistawowo obejmuje miejscowy planospgdarowania przestrzennego
przyjety uchwah nr X1/11/2003 Rady Gminy w Pomiechowku z dnia 22dziernika 2003
roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowamzesfrzennego gruntdw gminy
Pomiechowek — etap VII wieStanistawowo.

Zgodnie z zapisem planu, teren bocznicy kolejowegjduje st w dwoch jednostkach
planistycznych: B i C, na terenach oznaczonych &jambi - B7, C3, C4, C5 i C6. Plan
przewiduje adaptagjistniegcej bocznicy kolejowej.

W Strategii gminy Pomiechéwek na lata 2008-2@5jeden z najwaiejszych czynnikOw
rozwojowych gminy uznano zgwienie gospodarcze w wyniku uruchomienia lotniska
Modlinie, jednoczénie uznac uchzliwosci z tym zwizane z , jako jedne z potencjalnych
czynnikdw hamujcych rozwoj gminy, dla ktorej priorytetem jest ragwistug turystycznych

I bazy wypoczynkowej.
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4.2.  Stan istniejcy
Przebieg bocznicy kolejowej

Planowane przedswziccie realizowane ¢nizie w granicach wtas§oi Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin oraz Wojewodztwo Mazakie, wytkowanych na
niewielkim odcinku bocznicy kolejowej przez PKP S.Araz na diugai ok. 0,48 km
wchodzcych w granice stacji PKRModlin (na linii E 65), ktére posiadajkwalifikacje
terendw zamkriych kolejowych jak rownie na dziatkach prywatnych. Sama bocznica nie
znajduje st w ewidenciji linii kolejowych +ysunek 4.1.

Pocztek bocznicy (km 0+000) zlokalizowany jest w ragzjeie zwyczajnym nr 21 natgcym
do linii kolejowej nr 009 (E65). W dalszej gzi tor bocznicowy prowadzi w kierunku
potnocno — wschodnim. W km 0+362 ma pgiek tuk o promieniu 169 m. Parametry
geometryczne tuku nie pozwalapa jaz@ z predkoscig wicksz niz 40 km/h. Luk ten w km
0+479 przecina ul. Mieszka |, gdzie zlokalizowarestj przejazd kolejowy kat. A. Za
przejazdem tor przebiega w wykopie doZinierzy Wrzaénia bedacej drog krajowa nr 62.
Na skrzyowaniu z DK nr 62 zlokalizowany jest przejazd koley kat. D (km 0+822).
Kolejny przejazd zlokalizowany jest w km 1+007 nkrzgzowaniu z drog bedaca
przedizeniem ul. Mieszka |, jest to rowni@rzejazd kat. D. Oba przejazdy D paoe g w
luku o promieniu 238 m (warié promienia wg. inwentaryzacji przeprowadzonej w dn.
12.01.2005 r. przez Zaktad Linii Kolejowych w Waasde). Na odcinku od km ~0+362 do
km ~0+822 pochylenie podtae toru przekracza 30%o.

W km 1+205 zlokalizowany jest rozjazd zwyczajny 56, z ktérego odgetia st tor w
kierunku pétnocnym - tor ten nie jest obecnie éa&wwany a w przeszdoi prowadzit ruch
do magazynéw wojskowych. Naphie tor gtdbwny bocznicy przebiega w kierunku
potudniowo — zachodnim, gdzie od km 1+575 do km@&2+3lokalizowana jest mijanka. W
km 2+254 znajduje sirozjazd zwyczajny nr 104 odgatajacy ruch w kierunku czynnego
zakladu magazynowania i dystrybucji paliw, z peinfrastruktug podziemn i naziemna.
Rozjazd nr 104 wraz z torami prowadymi na teren przepompowni paliw wbudowane na
podbitej i dobrze utrzymanej podsypce tluczniowe.

Fot. 4.1 Przejazd kolejowy kat. A. w km 0+479, reepiciu z ul. Mieszka |
Fot. 4.2 Wjazd do przepompowni paliw, ok. km 2,300
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Fot.4.3 Pod skarpwidoczny tor bocznicy kolejowegdey w granicach stacji Modlin

Fot.4.4 Bocznica kolejowa przecipag zbocze doliny widziana z drogi krajowej Nr 6Xierunku
stacji Modlin i bieggca nad ng brukowana ul. Mieszka |

Od km ~2+300 do km 5+600 po torze gtbwnym boczmdyok. 15 lat nie odbywaesruch
pociggow. Nawierzchnia torowa na tym odcinku jest w kardtym stanie technicznym.
Porasta 4 bujna rd@linnos¢ (trawy, krzaki, drzewa), co w dym stopniu uniemdiwia
identyfikacg w terenie poszczegoélnych elementow takich jak gzpodkiady, podsypka. W
km 2+573 znajduje sirozjazd zwyczajny nr 36 odgaiajacy ruch w kierunku terenu
zamknetego zlokalizowanego na lotnisku. Zwa ,brama wjazdowy” po lewej stronie
znajduje s} byly plac przetadunkowy. W km 2+706 jest rozjazdyezajny nr 39 z ktérego
odchodzi tor obstugagy w przesziéci zlokalizowane po potudniowej stronie pém@te
obecnie chwastami i drzewami rampy wytadowcze.

W pozostatej ogci tor gtbwny bocznicy przebiega pogdizy starym betonowym, w wielu
miejscach przerwanym ogrodzeniem a nowo wybudowanygkonanym z siatki i drutu
kolczastego ptotenwyznaczajcym obecny zamkaty teren lotniska.

Koniec bocznicy znajduje siw km 5,600, na potudnie od siedziby sp6tki MazakiePort
Lotniczy Warszawa-Modlin , w odlegioi ok. 0,2 km na pétnoc od drogi nr 62.

Na odcinku bocznicy znajcdagym sk poza km 2,7, brak jest wypasmia technicznego
umazliwiajacego prowadzenie jakiejkolwiek eksploatacjis na odcinku leagcych poza stagj
Modlin brak jest m.in.: infrastrukturgredniego nagrcia — LPN, uradzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow, wdzer elektrycznych w obiektach, nie wgplja urzadzenia
sygnalizacyjne i kontroli niezéipsci toru, nie wys¢puje blokada liniowa. W ggu bocznicy
znajduje s 8 przejazdéw w poziomie szyn (nangch drogach). Tylko przejazd w km 0,429
posiada kat. A (zabezpieczony jest rogatkami obstgymi ze stacjModlin).
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Fot. 4.5 Pozostaka po rampach wytadowczych, ok. km 2,800

Fot. 4.6 Tor bocznicowy pafoiety raslinnoscig, wzdii nowego ptotu otaczagego teren lotniska
/ i ALY ] , s A
/N ‘?ﬂi T

555555

Fot. 4.7 Rozjazd zlokalizowany ok. km 5,300 zkjotory odchodzdo starej bazy paliw
Fot. 4.8 Siedziba sp6tki Mazowiecki Port Lotniczgr¥¥awa-Modlin, z budowanym welgt
terminalem

Na rozpatrywanym odcinku bocznicy, nawierzchniatea zbudowana jest giéwnie z szyn
S49 na podkiadach drewnianych i strunobetonowycrhcz&yétowy wykaz elementéw
nawierzchni na omawianym odcinku linii zestawionpanizszej tabeli.

Tabela 4.1

Nawierzchnia torowa, szyny i podkfady — tor gtéwny

Lp. | Odkm | Dokm | Typszyny | Przytwierdzenie Rodzaj podktadow
1 0,000 0,023 S49 SB PS 83 -549
2 0,050 0,250 S49 SB PS 83 -549
3 0,250 1,178 S49 K drewniane
4 1,205 1,500 S42 K GBL X 60/ GBL X 68
5 1,500 1,575 S49 K INBK 4B
6 1,604 2,254 S49 K INBK 4B /PBS -1
7 2,281 2,354 S49 K INBK 4B /PBS -1
8 2,382 2,420 S49 K INBK 4B /PBS - 1
9 2,420 2,573 S49 K drewniane
10 2,600 2,706 S49 K drewniane
11 2,735 5,600 S49/ K Przewaajs podktady drewniane. N3
S42 krétkich odcinkach toru wyspuja
réwniez podkiady strunobetonowe

Na odcinku od km 2,700 do km 5,600 nawierzchniawar jest stabo widoczna ze wgdl
na wystpowanie bujnej rdinnosci (trawy, drzewa). Niemdiwe jest precyzyjne okétenie
lokalizaciji (kilometrau) poszczegodlnych rodzajow podktadow, typow szgreytwierdzé.

Na bocznicy wojskowej podsypkstanowsq gtéwnie kliniec izwir. Podsypka ttuczniowa
wystepuje tylko na pocztkowym odcinku bocznicy, w miejscu gdzie podczaslaeraizacii
stacji Modlin zostat wbudowany rozjazd. Podbit@upetniono réwnig podsypk ttuczniown

na przylegtych do nowo wbudowanego rozjazdu ok.n3&rowych odcinkach toru. Na
odcinku od stacji Modlin (km 0,000zalo przepompowni paliw (km 2,400) podsypka jest
bardzo zanieczyszczona ale wolna od chwastow, tremeakow. Na pozostatym odcinku
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bocznicy tj. od km 2,400 do km 5,600 podsypka jalaa nawierzchnia torowa jest trudno
dostrzegalna ze wzglu na bardzo bujroslinnosé¢ (krzaki, trawy, drzewa).

Przebieg drogi krajowej nr 62

Droga krajowa nr 62, zakwalifikowana do klasy GR skrzyowaniu z bocznig przebiega w
luku poziomym o promieniu ok. R=100m, co oznaceaten fragment trasy nie spetnia
wymaga nawet dla klasy G. Zagdca drogi (GDDKIA Oddziat w Warszawie) nie planuje
korekty trasy i niwelety w obecnym przebiegu. Dopi@lanowana przebudowacknicy
spowodowataze konieczna dzie korekta DK 62 w planie i profilu, na odcinkl. &80m.
Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach w r@dl0 pokazw, ze w chwili
uruchomienia przewozéw kolejowych do terminala¢iiyn ruchu na DK 62 wyniesie ponad
640 000, co catkowicie wyklucza pozostawienie @zdj drogowego w jednym poziomie.

TP o 3 SN oA FaF- 874 GOIME o 7 YRy
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\~ ~ikapliczka dg' peni¥bienia

Obszar wokot inwestycji obstugiwany jest przez:siedg publicznych, ktére wtzap sie do
drogi krajowej nr 62 bieggtej na potudnie, poradzy lotniskiem a zabudawModlina. Po
stronie wschodniej, mniej wéej rownolegle do poatkowego odcinka bocznicy, przebiega
brukowana ulica Mieszka 1, przechada za skrzyowaniem z DK62 w @g drogi
powiatowej nr 2413W. Pozostale drogi stanpsiet dr0g gminnych, a zmiana ich przebiegu
I potaczen z drogami wyszych klas naspi tylko przez wiczenie ulicy Czarnieckiego do
projektowanego odcinka drogi dojazdowej po prawejydniowej) stronie DK62.

4.3. Rozpatrywane warianty przedsjwziecia

W trakcie sporzdzania przez firenZDG TOR Sp. z 0.0. w roku 20@tudium Wykonalriai
dla projektu ,Poprawa dogpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup natwvaz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacjyptanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie (.:) na wstpnym etapie trasowania przebiegu bocznicy kolejaloej
Portu Lotniczego w Modlinie, rozpatrywano kilka j@jzebiegdéw, rénigcych se lokalizacp

w stosunku do lotniska, obszaru Natura 20B@rty Modliiskie oraz proponowanymi
rozwigzaniami technicznymi. Rozwany byt take wariant "0" (bezinwestycyjny), nie
podejmowania przedsiziecia. Ponkej przedstawiono ogdain charakterystyk tych
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wariantow.

W wariancie "0" (bezinwestycyjnym) nie jest realizowanadna z przedmiotowych
inwestyciji, tj. ani zakup taboru ani adaptacja lmocyg dla potrzeb ruchu pasarskiego, tzn.
ze lotnisko Modlin nie jest bezpednio obstugiwane komunikacjszynows. Dla
réznicowego oszacowania efektow ekonomicznych zakéxgdaatomiast uruchomienie, przy
braku komunikacji szynowej, dodatkowych przewozdwormwym transportem drogowym.
Przy zataeniu braku inwestycji w pagtzenie transportem szynowym ana zatay¢ takze, &
nie bytobysrodkow na wybudowanie dojazdu i infrastruktury miaekowej z poeigu do
autobusu na stacji Modlin (wzorem np. Krakowa Bala&wic zbiorowy transport drogowy
musiatby odbywé sie z Warszawy. Nowa linia obstugiwana autobusami zyjpta
czestotliwoscia minimum, co 1 godzina. W sytuacji, gdy drogi wylete z Warszawasprzez
wickszg cz$¢ dnia zakorkowane, ten model transportu jawe jgiko mato elastyczny i
sprzeczny z zal@niami zrownowzonego rozwoju transportu aglomeracji warszawskie;.

Ze srodowiskowego punktu widzenia, dodatkowa emisja iezayszczé gazowych i
pytowych, jak rownie emisja hatasu, nie powodowatabyelszych istotnych zmian w
stosunku do stanu wigiowego (nie podejmowania przewozu pasaw komunikagc

samochodowy) i nie dyskwalifikowataby takiego rozazania.

Wsrod wariantéw lokalizacyjnych, poza kwespirzececia drogi krajowej nr 62, istognbyta
Sprawa wyznaczenia przebiegu linii z catkowitym oRgiem obszaru Natura 2000
specjalnego obszaru ochrony siedliskrty Modlinskie PLH140020 (ostoja nietoperzy) -
patrz:rysunek 5.4

Pod uwag brano m.inwariant omijaj acy obszar Natura 2000 od strony potudniowejwW
celu jego zrealizowania, nakgoby przebudowadrog: krajowg nr 62 na odcinku ok. 1 km i
poprowadzt j3 wg nowego przebiegu, géypocznica kolejowa wkraczataby na jej obecny
slad. Koniecznét przebudowy wjzataby s¢ z przesuniciem nowej drogi w kierunku
potudniowym, w strom Twierdzy Modlin, ktora jako kompleks podlega oahieo
konserwatorskiej. Dodatkowo przebudowa uktadu kakagyjnego wizataby sie z wycink
zadrzewi@ i zakrzewié oraz duym wykupem gruntow, w porOéwnaniu z preymi do
rozwazan wariantami.

Spravg najwaniejsz jest to, ze taka lokalizacja bocznicy wadnym stopniu nie
rozwigzywata kwestii potencjalnych kolizji z nietoperzangdyz z bada monitorupcych

przeloty nietoperzy w rejonie lotniska wiadomae réwnie wysipuja one w kierunku
potudniowym i waze sk to z przelotem w kierunku doliny Wisty ri@rowiska lub na nocleg,
do gtébwnego kompleksu Twierdzy.

Dodatkowo, przebudowa drogi krajowej i bocznicynmmwymladzie, powodowataby bardzo
znacace przeksztatcenie krajobrazu kulturowego rejonuiefadzy Modlin, rownoczanie
niszcac siedliska izerowiska ptakow i innych zwiegz na terenach przylegtych do
obwatowa ziemnych twierdzy (legcych pomedzy obecnym przebiegiem drogi krajowej a
Twierdzz Modlin).

Drugi rozpatrywanywariant omijaj acy obszar Natura 2000 od poOtnocywytrasowany
zostat czsciowo po terenie lotniska.

Taka lokalizacja bocznicy kolejowej powodowatabye projektowany odcinek linii
przebiegataby po terenie lotniska, w rejonie gdzeprojektowane zostaty wdzenia
podziemne, magazyn chemiczny, drogi techniczne izamwe. Z obserwacji
przemieszczagrych s¢ nietoperzy wiadomaoze teren lotniska z nigkroslinnoscia trawiasg
jest powszechnym miejscenterowania populacji zasiedige] Lunet Sowiiskiego
(murowane kazamaty w obszarze Natura 2000). ¥Vzééem,ze zesrodowiskowego punktu
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widzenia, rozwjzanie takie nie bytoby skutecznym zabezpieczenieredo potencjalnymi
kolizjami z nietoperzami, dodatkowo wymusgaj dwe zmiany W sposobie
zagospodarowania terenu lotniska.

W zwigzku z powyszym przygto, ze trasa bocznicy zostanie poprowadzonasiaozie
istniegcego poprzednio torowiska, tj. przez obszar Nat@@00, przy zastosowaniu
technicznychsrodkéw ochrony zwiert przed kolizj z pocagiem, w postaci lekkich,
azurowych konstrukcji o zmiennej wysod@m, posadowionych na niskim wale ziemnym, o
tacznej wysokéci ok. 7 m, umieszczonych rownolegte do toréwagtahej dtugéci ok. 2 km,

w tym na odcinku catego obszaru naturowego.

Przy zatlaonym przebiegu bocznicy po staryghadzie, pojawity s} dwa warianty lokalizacji i
trzy warianty wykonania stacji keowej. W wariancie | (nhazwanym podziemnym),
projektuje st dwa tory i dwa perony jednokrgdziowe usytuowane jeden pod drugim,
rébwnolegle do frontu budynku terminalu w odlegio35 m od osi dalszego toru. Hala
podr&nych znajdowataby sipod powierzchmnjterenu.

W wariancie Il planuje s¢ wybudowanie stacji naziemnej z halla podranych, z dwoma
torami i wspolnym peronem wyspowym, w odleglic200 m od frontu terminalu.

W wariancie Il zaktada si budowe stacji podziemnej zlokalizowanej jak w wariancije |
jednak wyposzonej w dwa tory na jednym poziomie oraz peron wygp@omidzy nimi.
Przegcie pomedzy peronem stacji a budynkiem termina¢alzie odbywa sie przegciem dla
pieszych przez ulic oddzielagcg terminal od stacji. W wariancie tym budynek hala d
podr&nych zlokalizowany by zostat na powierzchni teramg stagj.

Szczegotowe omowienie wariantow | - Il znajduje @i dalszej czsci rozdziatu i catego
raportu.

4.4. Opis planowanego przedewziecia

Zadaniem inwestycyjnym jest szeroko ¢iaj obstuga komunikacyjna Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin. W szczeg@obbedzie to przebudowa istnigjej bocznicy
kolejowej od stacji kolejowej Modlin do parametrdiwii kolejowej znaczenia miejscowego
oraz przebudowa uktadu drég zemmnych, spowodowana konieczprzebudowy odcinka
drogi krajowej nr 62 w obszarze skeoyvania z projektowanlinia kolejowa. Na powysze
zadanie sktadajsiec nastpujace elementy:

— stacja kolejowa wraz z hala dla po#ngch przy terminalu
— odcinek linii kolejowej na terenie lotniska

— tor odstawczy z ugglzeniami do obstugi poggow

— mijanka kolejowa

— drogi dojazdowe réwnolegte do drogi krajowej nr 62

— drogi dojazdowe do toru odstawczego.

— linia kolejowa na odcinku od stacji Modlin do pgtikas nowego odgakienia w kierunku
terminalu w km 3+840;

— ukfad drog publicznych, w tym droga krajowa nr @&)ga powiatowa nr 2413W i drogi
lokalne (ulica Czarnieckiego);

— sieci elektroenergetyczne, teletechniczne, kamajjma, wodocigowe;

— urzgdzenia srk.

Usytuowanie wyej wymienionych obiektow zmienia linie rozgranicgag zarowno terendw
kolejowych, jak i pasow drogowych.
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Przyjte parametry do projektowania wynikayprost z zateonych klas obiektow.

Klasa linii kolejowej - znaczenia miejscowego (3)
Klasa drogi krajowej nr 62 - GP

Urzadzenia infrastruktury komunikacyjnej zaprojektowana podstawie obowzujacych
podstawowych przepiséw techniczno-budowlardych

Ze wzgkdu na spodziewane okgenia ruchem przyjo, zgodnie ze stosowganw
odpowiednich brarach standaryzag;j

linia kolejowa znaczenia miejscowego przystosowath@ przenoszenia olgen
wiasciwych linii kolejowej drugorzdnej 3<T<10
— droga o kategorii obgkenia ruchem KR6

4.4.1. Projektowana bocznica kolejowa

Opracowano trzy warianty inwestycyjneznigce s¢ usytuowaniem stacji kolejowej w
poblizu terminalu paseerskiego MPL Warszawa-Modlin (wariant | i Il) oraposobem
posadowienia samej stacji (podziemna dwupoziomowdl,-naziemna - WII i podziemna
jednopoziomowa - WIII). Trzy warianty zaktadapudowe stacji kolejowej czotowej, na
ktorej pocagi beda kursowaty w rozktadzie cyklicznym co 20 minut wzka strore przez
caly dzie, od godziny 4:00 do 24:00. Geometrioru dostosowuje sido prdkosci
teoretycznej 80km/h, przy zaktadanetgitosci eksploatacyjnej do 60km/h

Wariant | zaktada budowe stacji podziemnej wyposaonej w dwa tory i dwa perony
jednokravedziowe zlokalizowane jeden pod drugim (stacja dvaiprmowa z podzienyhah
dla podranych), zlokalizowanej rownolegle do frontu budyrteuminalu w odlegtéci 35 m
do osi dalszego toru. Rgkenie stacji i terminalu zrealizowanegdie przejciem
podziemnym, z ktérego wWigie bedzie bezpérednio przy wejciu do terminalu (patrzrys.
4.1).

W ramach tego wariantu powstanie tunel kolejowyd@iwany metogl odkrywkows). Od km
3+368,0 tor zacznie sbbniza¢, by w km 3+920,8 wé¢ w tunel na rzdnej 99.250 m n.p.m.;
w km 4+463,7 od toru gitdbwnego odgal st tor dodatkowy o diugai 760 m, ktéry z
pochyleniem 20%. obwia st do rzdnej 93.580 m n.p.m.

Jako przykrycie tunelu zaprojektowano jednotorowglbetowy wiadukt ptytowy, ktéry
umazliwia osiggng¢ dwa poziomy peronow na stacji. Pod wziim statycznym jest toagjta
belka ptytowa, podparta od strony zewmnej na ukladzie podpér a po drugiej stronie,
wsparta na tyskach elastomerowych, uwonych na fawie podiyskowej stupow
wewretrznych. Stupy wewgtrzne i zewwtrzne zakotwione g wspornikowo w tawie
fundamentowej, posadowionej fidanie szczelinowej lub palach.

Grubas¢ konstrukcji wiaduktu wynosi 700 mm, na brzegacl®,6zpetos¢ ptyty miedzy
stupami wynosi 5,0m. Konstrukcja pityty zaprojektowaa zostata z poprzecznym 2%

" Rozporadzenie MTIGM z dnia 10 wrZeia 1998 r.w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiad& obiekty kolejowe i ich usytuowan{®z. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998 mRpzporzdzenie
MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow techmjich, jakim powinny odpowiadalrogi publiczne

i ich usytuowanigDz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.); Rozpgizenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 w.
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpdai drogowe obiekty dynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.); Rozpgizenie MTiGM z dnia 26 lutego 1996w.sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiddskrzyowania linii kolejowych z drogami publicznyidz.U. nr 33 z
1996 r.).
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spadkiem w kierunku otodka do brzegu konstrukcji, gdzie poprzez przegiw® spadek,
ksztaltowana jest zlewnia. Woda z wiaduktu (stropojtanie odprowadzona pogiymi
sciekami do studzienek, s#t bedzie pompowana do istnigej kanalizacji i rozgzana na
terenie lotniska. Po stronie zegtrznej pomostu zostanie umieszczony gzyms, Kktory
nawigzuje swoim skosem do stupéw. Konstrukcjamazostanie wykonana z betonu C30/37
XF2 oraz stali zbrojeniowej BSt 500.

Zewretrzne stupy o wysokei 4,6m zakotwione g wspornikowo do konstrukcji rBaej.
Wewretrzne stupy s czescig konstrukcji nénej dworca. Skos stupow nayzuje w widoku
do skosu stlupow rsaych zadaszenia. W goérnej ¢éei stupow jest wykonana tawa
podiazyskowa, na ktérejdnizie potazona konstrukcja rima.

Technologia wykonania fundamentéw i ich rodzaj aogtuscislone w nasfpnym etapie
projektowania. Najkorzystniejszym rozganiem powinno byywykonanie kotwionychcian
szczelinowych z wodoszczelnego betonu o szémkD cm (wsciankach prowadicych w
zawiesinie szczelinowej), ktory rozygiywatby problem zabezpieczenixian wykopu.
Maksymalne zagbieniescian wynosi 21 m.

Wariant 1l jest wariantem ze stacja (i halg dla podréznych) naziemm wyposaong w dwa
tory z peronem wyspowym zlokalizowanym w odlggic200 m w linii prostej od terminalu
czotowo do projektowanego ronda drogowego. sBiej na lotnisko realizowanectzie
chodnikiem.

Cechy wspolrg obu wariantéw jest tor mijanki o diugm budowlanej 236m zlokalizowany w
km 1+884,0 — 2+121,0, ktory sty ma awaryjnemu mijaniu gspocigow.

W wariancie Il w pobliu stacji kaicowej, a w wariancie | jako przedienie mijanki
zlokalizowany lkgdzie tor odstawczy o diugo umazliwiajacej odstawienie poggu
ztozonego z dwoch jednostek trakcyjnych, zakaony koziem oporowym skgcy jako
zaplecze techniczne dla przeskow i zarzdcy linii.

Zatozeniem wariantu 1ll  jest polaenie torOw i calej stacji porej poziomu terenu, aby
unikng¢ kolizji ruchu w nadziemnej e#ci przed hal lotniska. Stacja jest zaprojektowana
jako platforma dwutorowa z peronem wyspowym. Warianlll tunel jest krotszy mi w
Wariancie | rozpoczynagiw km 44570 o diugei 229,3m . Tunel zostanie wykonany
metod, odkrywks. Stacja kolejowa rozpoczyna s km 4,803 o diugei 401,9 m.

Gruba¢ konstrukcji tunelu i stacji wynosi 700 mm, na lgaeh 650, rozptos¢ micdzy
stupami wynosi 5,0m. Konstrukcja pityty zaprojektoaa zostata z poprzecznym 2%
spadkiem w kierunku o¢todka do brzegu konstrukcji, gdzie poprzez przegiw® spadek,
ksztaltowana jest zlewnia. Woda ze stropu zostad@owadzona podhamymi sciekami do
studzienek, sid bedzie pompowana do istnigej kanalizacji i rozgczana na terenie lotniska.
Po stronie zewgirznej pomostu zostanie umieszczony gzyms, ktowigralje swoim skosem

do stupéw. Konstrukcja doa zostanie wykonana z betonu C30/37 XF2 oraz stali
zbrojeniowej BSt 500.

Zewretrzne stupy o wysokaei 4,6m zakotwione g wspornikowo do konstrukcji rBaej.
Wewretrzne stupy s czescig konstrukcji nénej dworca. Skos stupow nayzuje w widoku
do skosu stlupow rsaych zadaszenia. W goérnej ¢éei stupow jest wykonana tawa
podiazyskowa, na ktérejdnizie potazona konstrukcja rima.

Technologia wykonania fundamentéw i ich rodzaj aogtuscislone w nasfpnym etapie
projektowania.
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Na odcinku 650m poradzy 3+920 i 4+570 tor w wariancie Il biegnie wykopie. Celem
zapewnienia sprawnej komunikacji paaizy terenami lotniska zlokalizowanymi po obu
stronach wykopu zaprojektowano trzy wiadukty. Dveaabrzeach terenu lotniska, rgdzy
innymi dla drogi patrolowej, oraz jeden godku. Wykop ogrodzony jest na kredziach
ogrodzeniem spetiggym wymagania portu lotniczego w zakresie ogrodzeeiwgtrznego,
tak by osoby postronne, ktore bez trudu mogale¢ sic na torze nie mogty przedostsie na
lotnisko. Dalej, gdzie tor wchodzi juw tunel ze wzgldu na zagszczenie drog i sieci
podziemnych lotniska, projektujessiwie przerwy w stropie tunelu o diugn kazdego okoto
24m.

Przestrzé stacji zostata zaprojektowana z peronem wyspowydwama skrajnymi torami
(dwie kravwedzie). Oprécz tras dla komunikacji pionowej jesprogektowane zaplecze dla
obstugi stacji i personelu pagow, znajduj si¢ tu rowniez urzadzenia technologiczna staciji.
Peron wyposaony jest w system informacyjny,swietlenie, tawki i kosze namieci,
powierzchng¢ reklamowy, itp.

Dla wyjscia ze stacji podziemnej st schody ruchome, jak réwrkie windy dla oséb
niepetnosprawnych. Ta komunikacja pionowa prowaezipdrednio na powierzchaistaciji i
jest skierowana do hali pasaskiej, w ktorej znajglsic pomieszczenia dla sprzegabiletow,
poczekalnia i inne (komercyjne, handlowe, kawiarfaat-food, itd.).

Stacja zostaje zaprojektowana na zgiwm co znacznie upraszcza konstrgkcgzmniejsza
koszty calej czici podpowierzchniowej (w porownaniu do rozw@nia budowy stacji
catkowicie podziemnej). Rowniestuzy¢ ma to zadaszenie ochronie obiektéw komercyjnych i
handlowych (kasy biletéw, poczekalnia itd.).

Tory szlakowe

Proponuje si wykonanie jednolitej konstrukcji nawierzchni tohezstykowego na calej
diugcéci linii, z wyjatkiem nawierzchni w tunelu projektowanej jako bedgpypkowa na
podporach blokowych, z wykorzystaniem szyn 49Eldkidow PS-93 lub PS-94,
przytwierdzé SB-4. Naley zastosow& podsypk - ttuczer 31.5/50 klasa 1 gatunek Il 30cm
pod podktadem, jako warstwa ochronna - kliniec 834 warstwie o grubiwi 20 cm, jako
warstwa separacyjna - geowtéknina 250g/m

Zaprojektowano rozjazdy w odmianie spawanej na ggdednicach strunobetonowych a w
tunelu na podporach blokowych w tym samym systeritor.

Nawierzchn¢ przejazdéw projektuje siwykona z betonowych ptyt matogabarytowych o
konstrukcji dostosowanej do przeniesienia ruchucsdrodow agzkich.

Tory na catej dilugei beda odwodnione za pomagchumusowanych i obsianych rowdw
bocznych oraz w szczegolnych przypadkach, jak rzjgzdach kolejowych i powrdzy
scianami oporowymi, za pomgdrenau wgkbnego. Ze wzgddu na przewag piaskow w
podtazu i niski stan wod gruntowych-odprowadzenie wodgjgktuje s¢ gtdwnie do rowow
infiltracyjno-odparowujcych.

Woda opadowa zbiergja s¢ w wykopie przed wjazdem do tunelu zostanie zebramami
do studni infiltracyjnych (studni chtonnych) rozreeezonych w pasie kolejowym.
Odwodnienie tunelu kolejowego skierowanedbe w kierunku stacji kicowej, gdzie
zlokalizowana zostanie przepompownia wody, z ktavedy zostan wiagczone do sieci
kanalizacji sanitarnej. Natg nadmiend, ze nie zaktada siobecnéci wod w tunelu poza
przypadkiem mycia torowiska (sytuacja hipotetyczpawszechnie nie praktykowana),sza
rozwigzanie z przepompowsirzeba traktowa@jako rozwizanie zabezpieczgje (awaryjne).

Na skraju wykopow ostogiych scianami oporowymi projektuje sumieszczenie ogrodae®
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wysokaci 1.1m.
Perony projektuje sina wysoké¢ 76cm, z krawdzig oddalor od osi toru 0 1725 mm.

Elektroenergetyka

Wariant | i lll — Stacja kolejowa podziemna

Obiekt kzdzie zasilany dwoma niezaleymi liniami kablowymi 15kV stanowtcymi zasilanie
podstawowe i rezerwowe, doprowadzonymi z 6&lkmeej przez Zakiad Energetyczny
rozdzielni 15kV na etapie wydawania technicznychrumow przyhczenia do sieci PGE
Dystrybucja S.A.

Do swietlenia ogolnego stacji wykorzystaneedh zrodia swiatta fluorescencyjne,
Pomieszczenia typu technologicznego — pompowniatylagornie , maszynownieswietlane
beda rowniez zrodtamiswiatta fluorescencyjnymi typu przemystowego.

Stacja kolejowa wypogana lgdzie w samoczynnie zgizapce s¢ awaryjne éwietlenie
ewakuacyjne. Na stacji 30%swietlenia lgdzie rezerwowane agregatemswWietlenie
rezerwowe). Dla g@wietlenia awaryjnego okablowanie¢drie 3 zylowe o0 odpornéci
ogniowej 90 min.

Do cswietlenia tunelu naley przewidzi€é obwody dwietlenia podstawowego oraz awaryjne
oswietlenie ewakuacyjne, w ktore nalerowniez wyposay¢ drogi ewakuacyjne pompowni,
stacji wentylacji, czerpni powietrza oraz korytarzgomieszczeniach technicznych.zda z
tych linii pracuje réwnie w trybie awaryjnym w przypadku braku nega.

Przewidywane zapotrzebowanie w energiektryczn dla stacji kolejowej podziemnej oraz
tunelu wynosi ok. 500 kW.

Wariant ll- Stacja kolejowa naziemna

Zasilanie stacji kolejowej naziemnej zostanie Zreabane przy pomocy ztza kablowego
zasilonego ling 1kV z okrélonej przez Zaktad Energetyczny stacji transformai@j, na
etapie wydawania technicznych warunkow pagzgenia do sieci PGE Dystrybucja S.A.

Dla potrzeb éwietlenia zewgtrznego stacji naziemnej naleprzewidzi€ jednosegmentosy
wolnostopca rozdzielni¢ np. typu RSO.

Przewidywane zapotrzebowanie w energilektrycza dla stacji kolejowej naziemnej
wyniesie ok. 70 kW.

Elektroenergetyka kolejowa

Wariant | i lll — budowa podstaciji trakcyjnej

Szacunkowa moc przytzeniowa podstacji trakcyjnej wynosi 3MW. Dodatkowalery
zapewnt niezalene zasilanie rezerwowe podstacji odpowiada@j mocy przygczeniowej
3MW. Powierzchnia catkowita podstacji wraz miejscem transformatory prostownikowe
wynosi 310m_, powierzchnia hali gtbwnej podstacyinesi 222 m,.

Obiekt kzdzie zasilany dwoma niezaleymi liniami kablowymi 15kV stanowtcymi zasilanie
podstawowe i rezerwowe, doprowadzonymi z wyznagzoreez Zaktad Energetyczny - PGE
Dystrybucja S.A. rozdzielni 15kV. Lokalizacja poagi trakcyjnej dla tego wariantu
przewidziana jest na terenach riglsych do portu lotniczego w Modlinie.

Zasilanie Linii Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN) zosiamwyprowadzone z rozdzielni 15kV w
projektowanej podstacji trakcyjnej.
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Wariant Il — wykorzystanie zasilania z istniggej sieci trakcyjnej

Zgodnie z ustaleniami z PKP Energetyka S.A. istnigjazliwos¢ zasilenia projektowanej
sieci trakcyjnej nagciem 3kV DC z istnigjcej linii kolejowej E65. Wariant ten wyklucza
budowe podstacji trakcyjne;.

Siet trakcyjna

Projektuje s monta sieci o symbolu C95-2C. Jest toc¢sieeuelastyczniona, skiadap se z
jednej liny nénej o przekroju 95 [mAl i dwdch przewoddéw jezdnych o przekroju 100 [fiim
kazdy.

Projektowana sie spetnia wymagane na PKP standardy sieci dostosgwim pedkosci
jazdy V=100km/h.

Charakterystyczne parametry techniczno-dynamiczne:

Naciag w linie ngnej 1267 daN
Naciag w kazdym przewodzie jezdnym 638 daN
Predkos¢ krytyczna 167 km/h
Wspotczynnik nierdwnomierrici elastycznéci 63,7%
Wysokas¢ konstrukcyjna 1,7m
Maksymalna roztos¢ przesta na prostej 72m
Maksymalna diug@ odcinka napzenia 1300 m
Poziom przewodu jezdnego nad gtawgeyny 5,60m

Urzadzenia teletechniki

Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia ruchujdweégo, modernizacji, w ramach
przeds¢wzic¢cia zabudowie podlegdeda urzadzenia i systemy telekomunikacyjne takie jak:

1. siet kablowa stagca jako medium transmisyjne dla systemow:
- sterowania ruchem kolejowym

- przewodowejdcznaici ruchowej i serwisowej

- radiowej 4cznaici ruchowej

- sterowaniem zasilaniem sieci trakcyjnej i stagfo

- sterowaniem ogrzewaniem rozjazddovéweetleniem

- sygnalizagj pazaru

- gaszenia paru

- kontroli dos¢pu

urzadzenia ruchowepkzndci przewodowej i radiowej
urzadzenia informacji podrnych

urzadzenia transmisyjne umlbwiajagce wprowadzenie wymaganej dla ¢kszaci z
wymienionych systeméw technologii transmisji cyfejw

Pwn

Sie¢ radiotelefoniczna

Na terenie lotniska w Modlinie projektujegsiabudow systemu sterowania radickndicia,
ktory pozwala na przekazywane rozméw, transgnidgnych cyfrowych i sygnalizacji
radiotelefonicznymi. Dalsza transmisja odbywag sirogy radiowg do i od abonentow
ruchomych i statych, dulacych w zasjgu radiowym tych stacji oraz drgpgadiowg do i z
urzadzen komputerowych i sterownikow. System uthwia dyspozytorom i dyurnym ruchu
m.in. realizag} polaczer z pochagami, stizbami utrzymania ruchu, stbami manewrowymi
pracupcymi w sieciach radiotelefonicznych: pggowej, utrzymania i drogowej, a tak na
lokalnych kanatach manewrowych.
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System sterowania radgoiznccia sktada sp z Centrum Sterowania i wielu podstacji

systemu.

prowadzenie ruchu.

Podstacje gprzystosowane do wspétpracy zmgmi radiotelefonami.

Urzdzenia zabudowane w Centrum Sterowania zapeyvniBjspozytorowi
sprawowanie aigtej kontroli, nawizywanie i odbieranie rozméw i danych oraz sprawne

Wszystkie radiotelefony stacjonarne sieci pgowej powinny by zasilane buforowo
(bezprzerwowo) z podstawowego i rezerwowegima zasilania. Czas pracy wdzer przy

zasilaniu z rezerwoweggrodia zasilania powinien Bynie krotszy ni czas podtrzymania
pracy uradzen srk zezrodta rezerwowego dla danej lokalizaciji.

Inne urzgdzenia

W ramach przedsivziecia projektuje si rowniez instalacg:

— wizualnej informacji dla podedych

— systemu ogtoszeniowego

— sygnalizacji paearu, gaszenia garu oraz system kontroli depu w pomieszczeniach
(kontenerach) ugdzen srk i teletechniki na lotnisku Modlin

— siet zegarow

— telewizji CCTV na wszystkich przejazdach.

Bilans prac torowych (z przedmiaru robot)

Tor odstawczy

Tor do zaktadu

Tor gtéwny iako przediuzenie magazynowania i
WyszczegOdlnienie robot Jedn. | + Tor mijanki Jax pk_ z dystrybucji paliw
dodatkow mijanki w stron ¢ na lotnisku
y St. Modlin .

) Moadlin
Rozbioérka toru z szyn S49/ S42 na
podktadach betonowych / km 8,382 0,000 0,000 0,000
drewnianych 50/50
Roboty ziemne - wybranie starej
podsypki, korytowanie torowiska (bdan® 38123 2048 1502 3099
robot dla tunelu), wykopy
Budowa odwodnienia
powierzchniowego - rowy piytkie w | m 4 000 0 0 400
catasci humusowane
Budowa odwodnienia webnego - m 1400 0 0 0
dreny, kolektory
Budowa warstwy ochronnej o
grubdici 20cm z klica na m? 24 414 2 600 1 300 4 427
geowtokninie
Budowa toru 49E1/PS-94/SB-4/300nr1(m 3.756 0.400 0.200 0.681
tluczen kl.1 gat. Il
Budowa toru 49E1 na podporach
blokowych w nawierzchni km 2,147 0,000 0,000 0,000
bezpodsypkowej w tunelu
Budowa rozjazdéw 49E1-300-1:9 ssb  szt. 0 3 0 0
Budowa rozjazdow 49E1-190-1:9 ssb  szt. 0 0 1 0
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Budowa rozjazdow 49E1-500-1:12 s
na podporach blokowych w tunelu

n

Szt. 1 0 0 0

Czes¢ jednotorowa o gbokasci 7 m
i szerokdci w swietle 6.5m wraz z m 543 0 0 0
wnekami po jednej stronie, co 50m

Cze$¢ dwutorowa o gibokasci do

13m i szerokéci 12.4 m m 469 0 0 0

Cze$¢ dwutorowa stacji o ghokasci

13 mi szerokéci 18 m m 291 0 0 0

quoty ziemne przy budowie tunelu ws 143 778 0 0 0
sciankach szczelinowych

Budowa konstrukcji oporowych m 640 0 0 0
m? 4200 0 0 0

Budowa ekrandw zabezpieczeych

nietoperze o wysokai ok.7 m m 2000 0 0 0

Przejazdy kolejowo drogowe z piyt
matogabarytowych na drodze o szt. 2 0 0 0
szerokdci do 6m na linii jednotorowej

j-w. na linii dwutorowej szt. 2 0 0 0

Nawierzchnia utwardzona asfaltowa
(droga dojazdowa po terenie m? 0 0 3000 0
kolejowym, plac)

4.4.2. Projektowana przebudowa uktadu drogowego

Projektowana bocznica kolejowa kezye sk z drog krajowg nr 62 i drog powiatowg nr
2413W. W ramach opracowanej i ocenianej koncepgwazano dwa warianty przebudowy
odcinka drogi krajowej nr 62 w obszarze zmanym z inwestyej

Wariant drogowy 1- podstawowy

W wariancie tym projektuje siodsuné¢cie trasy drogi krajowej nr 62 w rejonie skipyvania
z ul. Mieszka | poprzez odsuywie jej na poinoc, jedynie wskutek ztagodzenia tuku
poziomego do R=350m. Jednofzie projektuje s wiadukt nad linia kolejow i zarazem
nad ulig Mieszka |. Drugi wiadukt powstanie wagu drogi powiatowej nr 2413W, nad t
sama linia kolejow (patrz: rys. 4.1). Do obstugi terendw przylegtyoiojektuje s¢ nowy
drog; dojazdowy taczaca ulicg Mieszka I, ul. Czarnieckiego (korekta wlotu) i gedkrajowng
nr 62. Whczenie do DK 62 jest odsute bardziej na zachdd. Po drugiej stronigozenia,
symetrycznie, zaprojektowano wlot drogi dojazdoalestugugcej dziatki 291, 290, 289, 288,
287, 286 i 285. Po wschodniej stronie skyania projektuje si dwie kolejne drogi
dojazdowe, wijczapce s¢ do DK62 w jednym miejscu. Dgki tym rozwigzaniom likwiduje
si¢ zjazdy indywidualne bezgrednio do drogi krajowej, pozostawiaj jedynie jedno
skrzyzowanie i whczenie dwoch wlotow drog dojazdowych mwjch raczej charakter
zjazdu publicznego (z obu stron drogi gtéwnej).

Ze wzgkdu na ograniczenia terenowe, wariant ten wymagawydnuréw oporowych o
wysokasci ok. 3,0m po potudniowej stronie DK62, przy dajazh do wiaduktu: bytaby to
kombinacja: mur-nasyp-korona drogi. Bez tego zabiagg ma maealiwosci wybudowania
drég dojazdowych bez bardzo drastycznegeciajdziatek.
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Poza korekt tukdéw przykravgznikowych nie planuje gizadnych zmian w ul. Mieszka | na
odcinku od stacji Modlin do istnigjego skrzyowania z drog krajowg nr 62, co
spowodowane jest jej zabytkowym lub quasi zabytkowgharakterem. Za uznaniem ul.
Mieszka | za zabytek — i to zabytek techniki drogpw przemawia jej unikalna
nawierzchnia: kostka nieregularna bazaltowa obraamaw kamieniem bankietowym o
szerokdci do 20 cm z granitu, porfiru i tatrytu ("granéttzaiski”).

Wariant drogowy 2

W wariancie tym, pozostawienie jednopoziomowegagiawania na skorygowanej drodze
krajowej nr 62 z ulig Mieszka | uwarunkowane jest dalszym zégtniem linii kolejowej w
zbocze doliny, o kolejne 4,0m gcznie 8,0m poriiej obecnego poziomu. Jest to istotna wada
catcsci tego rozwazania komunikacyjnego, zwiaszcza linia kolejowa w rozpatrywanym
obszarze biegtaby w wysokich murach oporowych (wiaveie 1 mury 8 niskie i znacznie
krotsze). Korzycia jest uproszczenie obstugi obszaréw przylegtyclgdloie nizszy koszt
realizacji budowli drogowych, przy jednoczesnym Ilwi@ wzroscie kosztow robot
kolejowych oraz ich potencjalnie diszym czasie trwania, wynikggym m.in. z ilgci
budowy muréw oporowych.

Wariant taki nie zostat zaakceptowany przez GDDKD&ldziat w Warszawie. Z tego
powodu, do dalszych rozwa brano pod uwagjedynie wariant 1 z wiaduktem drogowym.

W ramach inwestycji, powstanie rowniglroga (niepubliczna) obstugai linic kolejows.
Bedzie to wariantowo, w zateosci od przygtego wariantu lokalizacji toru odstawczego:

— droga dojazdowa do toru odstawczego, o szémhkezdni 3,0 m i dlugéci 810 m w km
1+300 — 2+110, z czego 490 m w istagsich liniach rozgraniczagych linii kolejowe;j.

— lub taka sama droga, o diugo363 lub 269 m, zlokalizowana w rejonie stacgziemnej.

Przekréj normalny

Droga krajowa nr 62

Klasa GP

Vp 60km/h

Vm 80km/h (droga bez krg#nikow)

Szerokd¢ jezdni 7,0m + obustronne opaski po 0,5m
Pobocza gruntowe 1,5m

Sciezka rowerowa 2,0m strona prawa

Chodnik 1,5m strona prawa, na wspolnej powianic

Drogi dojazdowe

Klasa D

Vp 30km/h
Szerokd¢ jezdni 6,0m lub 5,0m
Pobocza gruntowe 1,0m

Obiekty inzynierskie

— wiadukt w cigu drogi krajowej nr 62 w km 0+330,28 (nad ul.Mieszl i bocznig
kolejowg),

— wiadukt w cagu drogi powiatowej nr 2413W (przedknie ul.Mieszka 1) w km 0+236,34

— mury oporowe na przgiu bocznicy kolejowej przez zbocze doliny oraz tuzd
fragmentu drogi krajowe;.
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Bilans robo6t drogowych

Lp. Wyszczegolnienie robot ‘ Jedn.‘ Liczba jedn
Wariant drogowy 1 - wiadukt nad bocznig w ciagu DK 62
1. Roboty ziemne na drodze DK62 ®m 31530
2. Roboty ziemne na nowym odcinku ul. Mieszka | 2BIP3) m 7616
3. Roboty ziemne na ul. Czarnieckiego i drogaclaztipwych | 7160
4. Nawierzchnia na drodze DK62 m 6091
5. Nawierzchnia na nowej trasie ulicy Mieszka | ga@3w) n 3101
6. Nawierzchnia na ulicy Czarnieckiego i drogacfaddowych | m 5142
7. Rozbiérka odcinka DP2413W ’m 1405
8. Krawezniki m 1162
9. Wyspy brukowane m? 138
10. Obrzea m 1910
11. | Sciezki rowerowe i chodniki h 3846
12. | Scieki m 1033
13. BRD, informacja drogowa m 6716
14. | Mury oporowe m’ 520
15. | Wiadukty m’ 1357
Wariant drogowy 2 - skrzyzowanie jednopoziomowe

1. Roboty ziemne na drodze DK62 *m 4601
2. Roboty ziemne na nowym odcinku ul. Mieszka | 2BP3) m 4826
3. Roboty ziemne na drogach dojazdowych ®m 3580
4, Nawierzchnia na drodze DK62 ’m 5414
5. Nawierzchnia na drogach dojazdowych Z'm 2498
6. Nawierzchnia na nowej trasie ulicy Mieszka | @aB@3W) n 3209
6. Wiaczenie ul. Czarnieckiego m 909
7. Rozbiérka odcinka DP2413W ’m 1405
7. Krawezniki m 1162
8. Obrzea m 1422
9. Sciezki rowerowe i chodniki h 3615
10. | Scieki m 676
11. BRD, informacja drogowa m 676
12. | Wiadukty m’ 483

Na miejscu nie wygpia roboty ziemne drogowe da@je maliwos¢ pozyskania znagzej
ilosci ziemi z wykopow. Dokopemehizie zatem pobliski wykop pochagtzy z pogtbienia
linii kolejowej. Z wykopu tego, znajdagego st w odlegitdci nie przekraczagej 1km mae
zosta& pozyskana cata ziemia potrzebna na nasypy.
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Zapotrzebowanie na wo@

Przebudowa uktadu torowego od stacji Modlin do jstealejowej przy terminalu nie dalzie
generowata dodatkowego zapotrzebowania naawod

W przypadku wyboru Wariantu | lub Ill, tj. podzieegrstacji kolejowej, zapotrzebowanie na
wode bytowo-gospodarez wynikac bedzie z konieczni wybudowania pomieszcae
obstugi dworca oraz pagarow. Przewiduje gj ze woda na stacji wykorzystywanadzie:

— W sanitariatach

— w pomieszczeniach technicznych

— w pomieszczeniach obstugi

— do celéw p.pa.

W Wariancie |l (stacja na powierzchni terenu) pmayje sg¢, ze podr@ni i obstuga sktaddw,
skorzysta z sanitariatow i pomieszaz®cjalnych w terminalu.

Tabela 4.2
Zapotrzebowanie na woda cele socjalne i p.po
Cel Wariant i 1l Wariant Il
Zapotrzebowanie na woaa
przebudow uktadu torowego: brak brak
Stacja Modlin — Stacja przy
lotnisku
Zapotrzebowanie na woa 1,32 |/s — stacja kolejowa
uwagi na ilé¢ uradzen 0,81 I/s — podstacja 0,81 I/s — podstacja
sanitarnych (gs) Y 2,131/s
i‘i‘)%gtngvsgwamelg?bowe Na| 2 64 nid — obstuga podedych
uwagi na rec 0,6 nf/d — pracownicy brak
obstugiwanych podtinych Fd
oraz ilas¢ pracownikéw (qd) 2324
Zewretrzne gaszenie paru 2 hydranty zewatrzne dn80 2 hydranty zewegtrzne dn80
g=10 /s g=10 /s
Wewrgtrzne gaszenie paru 2 hydranty wewgirzne dn52
q=5 lis brak
Sucha instalacja pgo
=1200 I/min, t=120min

W chwili obecnej (i po oddaniu bocznicy ze stadp eksploatacji), terminal oraz obiekty
towarzyszce zasilanegs(beda) z dwdch niezatenychzrodet wody:

— wodochgiem dn200 zasilagym lotnisko ze Stacji Uzdatniania Wody zlokalizoweg
przy ul. Gen. Thommé w Nowym Dworze Mazowieckim (patrzeby bytowo-
gospodarcze);

— studni gebinowej na terenie lotniska Modlin (zasilenie zbi@Ow p.pc. w rejonie
terminalu).

Gospodarkasciekowa

Obecnej scieki sanitarne z terminala oraz budynkdwaezionych do wspdlnej sieci
odprowadzaneasdo miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej, wétotacznej ok. 40n¥d.

Oprocz sciekow sanitarnych pochoglzych z wezidw sanitarnych, w obbie planowanej
stacji podziemnej w wariancie | i lll zajdzie patlr|a odprowadzania wod ze stacji
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podziemnej. Przewiduje ize scieki te pochodi bedg gtdwnie z mycia podtorza (jak 4u
pisano, sytuacja hipotetyczna). Zakiade, ge ilos¢ sciekow sanitarnych zwkszy se¢ w

wyniku rozbudowy portu lotniczego o stadjolejows, o 3,24 n¥d (przygto wartGé réwna

poborowi wody). A zatem zrzétiekdw zwikszy s¢ 0 7,5%.

Rozpatrywane warianty przewiduj wybudowanie toru odstawczego, #jcego do
awaryjnego postoju pagiow oraz do ich obstugi (spitanie i odfekalnianie). Przewidujecsi
ze ilos¢ sciekdw sanitarnych powstgych przy odfekalnianiu sktadoéw wynésiedzie (3
pocigi na dolp) ok. 3n¥/d.

Odprowadzeniegsciekow sanitarnych odbywasie bedzie przy wykorzystaniu istniggych
przylaczy kanalizacji sanitarnej do lotniska.

Wyjatkiem bedzie podstacja trakcyjna zlokalizowana w km 2+7@@zie z uwagi na brak
kolektora kanalizacji sanitarnej oraz znikpios¢ sciekOw sanitarnych (tylko dla obstugi — 1
osoba) planuje j ze scieki po oczyszczeniu w przydomowej oczyszczatiekow zostam
rozgczone w gruncie.

Projektowane instalacje
W ramach przedsivzigcia zaprojektowane zostanwybudowane nagpujace instalacje:

instalacja wody zimnej i cieptej

kanalizacja sanitarna

instalacja wentylacyjna i oddymigga (wariant 1 i 1)

instalacja grzewcza c.o. (wariant i )

4.4.3. Bilans terenu i harmonogram prac
Powierzchnia terenu przeznaczona na inwestygj
W ramach inwestycji ¢tla wykonywane roboty z zakresu:

— budowy linii kolejowych;
— budowy obiektéw stacyjnych;
— budowy drég.

Obiekty irzynierskie (wiadukty) zwgzane g z budows drég i powierzchnie niezbine na ich
wykonanie zaliczono do powierzchni zwanych z budowdrog.

Przedstawiony zakres rob6t spowoduje zajeciezpagtych powierzchni:

Roboty kolejowe Wariant | 150 052m
Roboty kolejowe Wariant Il 143 679°m
Roboty kolejowe Wariant Il 155 140°m
Stacja kolejowa z tunelem Wariant | 6 942 m
Stacja kolejowa Wariant 5598'm
Stacja kolejowa z tunelem Wariant il 19 760 m
Budowa drég — Wariant | 33 64%¥m
Budowa drég — Wariant Il 31 222m
Budowa drég — Wariant Il 38 780°m
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Podziat zadania inwestycyjnego na etapy

W zwigzku z tym, ze funkcjonowanie poszczegolnych obiektow zadaniartepjest na
wzajemnej zalenosci, nie mana wydzielt etapéw, ktére w zadowalgym stopniu mogtyby
spetni@ wymagania #ytkowe samodzielnie i przez diszy czas. Raczej nale ustalt

kolejnas¢ robdt catego zadania w taki sposébby mana je bylo przekazado wytkowania
nawet w pocgtkowo niepetnym zakresie. Innymi stowy — jak najsag] uzyska

przejezdné¢ urzadzen komunikacyjnych, a obiekty takie jak mijanka, tadstawczy, czy
nawet kompletny budynek stacji budawadnoczénie, ale nie priorytetowo.

Proponuje si nastpujaca kolejnas¢ robot:

— budowa linii kolejowej od km 1+600,00 do aa z jednoczegnbudowg wiaduktu w
ciggu drogi krajowej nr 62 i rozpoeeie budowy stacji,

— przebudowa infrastruktury podziemnej, kontynuowdnidowy stacji,

— budowa linii kolejowej od km 0+0,00 do km 1+600j0Budowa stacji,

— przebudowa odcinka drogi krajowej nr 62 i budowaysskich drog dojazdowych,

— budowa mijanki i toru odstawczego z wypzsaiem, rozpoaxie budowy wiaduktu w
ciggu drogi powiatowej nr 2413W,

— zakaiczenie budowy wiaduktu wagu drogi powiatowej i przebudowa tej drogi.

Niektore roboty mena hczye i w ten sposob przyspieszanp. wiadukt w cgu drogi
powiatowej nr 2413W mina budowa jednoczénie z wiaduktem w ggu DK62.

Prace na etapie budowy bocznicy kolejowepnmepodziek generalnie na cztery etapy:

- prace przygotowgge teren do zasadniczych prac torowych (prace édzdive, wycinka
zieleni, przetaenie i przebudowa istniggych urzdzer infrastruktury technicznej
kolidujacych z przedsiwzieciem),

- prace ziemne (zebranie humusu, poszerzenie przegigmpy Narwi, wykonanie wkopu
lub tunelu na kacowym odcinku bocznicy, w rejonie lotniska i sta&joncowej) i
konstrukcyjne (budowa tunelu, stacji, budowa wiadukogowego),

- wilasciwe prace torowe (wykonanie podtorza, deenaikladanie szyn, uzbrajanie bocznicy
w urzgdzenia, siec trakcyjna itp.),

- budowa urzdzen minimalizugcych oddziatywanie ng&rodowisko, nasadzenia zieleni,
rekultywacja terenu.
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5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

5.1. Polaenie, rzetba terenu i budowa geologiczna

Administracyjnie omawiane przedsiziccie zlokalizowane jest na obszarze powiatu
nowodworskiego, w granicach miasta Nowy DwoOr Mazmki oraz miejSCOWTI
Stanistawowo, gmina Pomiechowek.

Pod wzgtdem geograficznym omawiany terereylew obrbie makroregionu Wysoczyzna
Ptonska (318.61), gsiadupcego od potudnia z makroregionem Kotlina Warszaw38k&.73),
od ktérego oddziela go wytaa krawdz erozyjna doliny Wisty i Narwi. Deniwelacje
pomiedzy najnzszym punktem lgcym na rowni stacyjnej w Modlinie - 79,7 m n.p.ra.,
rejonem lotniska — 107,2 m n.p.m., wynosi 27,5 m.

Wysoczyzna Phiska, to zdenudowana wysoczyzna polodowcowa, naejkidriazszasé
utworow czwartorgdowych wynosi 90-110 m. Najstarszymisndd nich wysgpujacymi
osadami s plejstocéskie gliny zwatowe i ity warwowe stadiatu starszeg@z ity, mutki
warwowe, gliny zwatowe, piaski twiry wodnolodowcowe oraz piaski rzeczne stadiatu
miodszego zlodowade potudniowopolskich. Utworami zlodowatesrodkowopolskich s
piaski i zwiry, piaski r&noziarniste, ity, mutki warwowe i gliny zwalowe diatu
najstarszego - rysunek 5.1. Przewarstwienia pigsrezspotykane agsprzewanie w 2-3
warstwach.

Glebszy poziom, trzeciorzlowy, buduy morskie osady eocenu i oligocenu oradolwe
miocenu i pliocenu z itami pstrymi.

W granicach opracowania, oprocz wysoczyzny polodovej, zajmugcej m.in. teren
lotniska, a ling wyznaczon od Nowego Modlina do Stanistawowa, na wschodgig, forma
terenu zakwalifikowana jako réwnina zastoiskowajyedgcznie zwizana z dziatalniwia wod

polodowcowych.

Stacja Modlin, na ktérej znajdujecgpoczatek opiniowanejdcznicy kolejowej, ley na tarasie
nadzalewowym (madowym) Il, wznagzym st 4,0 - 6,0 m nadredni stan wody. Ponej
niego rozpéciera s¢ taras zalewowy Il gkowy).

W granicach opracowania, oprécz naturalnych fornezbrg, wyr&ni¢ nalezy formy
antropogeniczne, takie jak: waly przeciwpowodziowmeasypy kolejowe, wyrobiska
pozwirowe i poglinowe, piaskownie.

Fot. 5.1 Powierzchnia lotniska Modlinzlew granicach ptaskiej wysoczyzny polodowcowej- GPZ
Fot. 5.2 Teren rowni stacyjnej (stacja Modlinjdey w granicach Il tarasu nadzalewowego
Widoczna wiga cisnieri i stacja obgta przebudow w ramach prac na linii E65 - rok 2009
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Fot. 5.3 Starorzecza Narwiigce na tarasie zalewowym lllgtlyce ostoj ptactwa wodno-btotnego
Fot. 5.4 Bocznica kolejowa przecipea skarg wysoczyzny, przechada réwnolegle do
ul. Mieszka | w Starym Modlinie

5.2. Wody podziemne i powierzchniowe

Wg podzialu regionalnego zwyktych wod podziemnyatiski, teren opracowania4g w
obrebie Subregionu Centralnego Regionu Mazowieckiego.

W rejonie planowanego przegaiziecia wystpuja dwa wytkowe petra wodonéne:
— czwartorzdowe, petrice rok gtdwnego poziomuzytkowego (GPU),
— trzeciorzdowe, o charakterze pogdnym.

Pierwszy poziom wodonay o walorach #ytkowych, wystpuje w interglacjalnych,
fluwioglacjalnych i aluwialnych osadach piaszczgéty 0 znacznych miszaciach,
osadzonych na stabo przepuszczalnym padiglin zwatowych lub na itach plioéskich,
wypetniagcych rozlegs struktug wodonadng kopalnej doliny Wkry.

Jest to gtdbwny poziom wodosiwy (GPU), charakteryzagy sk napktym zwierciadiem
wody. Gkbokai¢ jego wysgpowania przekracza 20 m p.p.t., przyjgwnajczsciej wartcci:
30 — 45 m p.p.t. Ogolny sptyw wod podziemnych odayse¢ z pétnocy na potudnie, w
kierunkn?u doliny Wisty. Wydajn& potencjalna studni wierconych w obszarze wysosiinio
50-70 nmi/h.

Warstwa wodonéna izolowana jest od powierzchni terenu pakietesbsiprzepuszczalnych
glin zwalowych o niejednorodnym wyksztatceniu (glinpiaszczyste, rezydua glin
zwatowych, piaski pylaste).

W przewaajacej wiekszaici, wody pochodgce 2z czwartorgdowych pozioméw
wodonanych g dobrej jakdci i nalezg one do Il klasy czystoi. S to wody wymagajce
prostego uzdatniania ze wgdl na zawart@& zelaza, manganu i barwW rejonie Twierdzy
w Modlinie jaka¢ wody jest staba ze wazaglu na ponadnormatywne ¢génie azotu
amonowego (rysunek 5.2).

Najblizej powierzchni terenu, od 4-5, do 10 m p.p.t., magysipowa niechgte poziomy
wod (bez znaczenia gospodarczego) arzcdwane] jakéci.

Rejon opiniowanejacznicy kolejowej potaona jest w zaggu:

— zbiornika wod podziemnych w utworach trzecimtawych GZWP 215A - subniecka
warszawska, stanowgego czs¢ centraln GZWP 215 - niecka warszawska,
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— zbiornika wod podziemnych w utworach czwartalawych GZWP 214 — zbiornik
Dziatdowo.

GZWP 215A - subniecka warszawska jest zbiornikieonogwym. Wytkowym poziomem
wodonagnym tego zbiornika jest poziom oligaski.

GZWP 214 - Zbiornik Dziatdowo jest zbiornikiem pargm, w ktérym uytkowym
poziomem wodonmym g czwartorzdowe utwory piaszczyste, w rejonie planowanego
przedsgwziccia odizolowane od powierzchni terenu pakietem giatowych o mizszaci
zapewniajcej skuteczg ochrorg wod tego zbiornika przed potencjalnym zanieczysaezm.

Obydwa zbiorniki g rozpoznane wspnie i nie opracowano dla nich dokumentacji
hydrogeologicznych.

W dolinie Wisty, do koryta Narwi sga GZWP 222 Dolin&rodkowej Wisty. Jest to zbiornik
porowy (w piaskach tarasOw rzecznych) o szczegdowywpzpoznaniu (dokumentgc
hydrogeologiczg tego zbiornika zatwierdzono w 1996 r.). Zaréwnao tgbiornik, jak i

proponowane w jego dokumentacji hydrogeologiczrnegfyg ochronne, znajdgj sic w

odlegtagici ok. 1000 m na potudniowy wschéd od pgikr projektowanej gcznicy

(znajdupcego st na stacjiModlin) .

Ze wzgkdu na doly izolacg od powierzchni terenu, budowa i eksploatacja plamego
przedsgwzigcia nie kdzie stanowd zagraenia dla wod GZWP 215A i 214, gae wzgédu
na odlegté¢ opiniowanej dcznicy kolejowej, nie é&dzie réwnie oddziatywa& na GZWP 222.

Bocznica kolejowa ley w granicach zlewni Il rdu rzeki Narew (rejon réwni stacyjnej staciji
Modlin z odcinkiem przecinagym drog krajowa Nr 62) oraz zlewni Ill kdu rzeki Wkry
(pozostaty fragment). W bezfpednim jej gsiedztwie nie wyspuja wody powierzchniowe.
Na potudnie od stacji kolejowej w Modlin rozgajs sie rozlegte kompleksy wilgotnychyh i
trzcinowisk, obejmujcych mokradta w widtach Wkry i Narwi.

5.3. Gleby

W otoczeniu przedsivziecia spotykamy glebyrednich (1V) i stabych klas (V-VI), giéwnie
typu gleb brunatnoziemnych igziowo bielicowych, 5 i 6 kompleksu glebowo-rolnigoe z
udziatem kompleksu 4. Znacznae¢fZ gruntow leaca w bezpérednim gsiedztwie
przebiegajcej bocznicy wojskowej jest obecnie odtogowana pevspektywie przeznaczona
na inne cele, girolne.

>

Fot. 5.5 Ekstensywne uprawy zima gruntach V klasy na wschéd od granic lotniska
Fot. 5.6 Gleby wytworzone z wodnolodowcowych udwaiaszczystych, wdzone w teren
cmentarza komunalnego
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Rys, 5.3 Przebieg opiniowanej bocznicy kolejowsghgmat) na tle mapy komplekséw glebowo-
rolniczych

Grunty lezgce na wschod od terenu lotniska, w kierunku miejgsci Nowy Modlin a na
poétnoc od bocznicy, w zwkku z ich nisk bonitacg, znajdug sic w ekstensywnej uprawie

Wsrdd gruntow legcych miedzy drog krajowa nr 62 a ogrodzeniem lotniska, -guudziat
zajmup grunty nasypowe, zwrane z budowtwierdzy Modlin.

5.4. Klimat

Zgodnie z charakterystyka klimatyezd. Stachy’ego, powiat nowodworski znajduje i
regionie mazowiecko — podlaskim, w zagi wptywow klimatu kontynentalnego. Jest to
obszar osredniej wielk@ci opadow atmosferycznych gaizy 500 — 550 mm. Najwgze
miesktczne sumy opadéw przypadajna miesice letnie. Srednia roczna wysoké
temperatury wynosi od 7 dd®. Najcieplejszym miestem jest lipiec, natomiast najsize
temperatury odnotowuje¢siv styczniu. Liczba dni z przymrozkami waha sd 60 do 70.
Pokrywasniezna zalega przez ok. 60 dni w roku. Okres wegetgdyjma od 210 do 220 dni.
Przecetnie 65% czasu w roku, nad omawianym obszarem apglemasy morskiego
powietrza polarnego. W rejonie przexsacyrkulacja z kierunkéw zachodnich. Na wiatry
zachodnie przypada 19 — 20% dni w roku. Udziatl ptatgch kierunkow z sektora
zachodniego jest, podobnie jak wiatrow wschodnich potudniowo-wschodnich,
kilkunastoprocentowy. Najmniej wiatréw wieje z poay

5.5. Szata rdlinna i swiat zwierzecy
5.5.1. Zbiorowiska raslinne

W obrbie obszaru analiz 2gcego w otoczeniu bocznicy kolejowej, w z@gi potencjalnego
jej oddziatywania, w wyniku przeprowadzonej inwegacji wiosrg 2011 r. nie stwierdzono
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zakniku | Dyrektywy Siedliskowejzatacznik
5.1).

Na badanym terenie nie wypuje ralinnos¢ naturalna. Zbiorowiska bnne, jak i sama
flora naczyniowa g pochodzenia antropogenicznego. Pod wagh fitosocjologicznym jest
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to raslinnos¢ ruderalna, powstata bez celowe] dziatabio cztowieka, lgdaca
odzwierciedleniem zmian ekologicznych i stopniaasynopizacji tego terenu.

W obrbie torowiska, na rampach kolejowych oraz placaschtadunkowych wyspuja
wybitnie nitrofilne i cieptolubne zbiorowiska bylimeprezentujce klasy: Artemisietea
vulgaris i Agropyretea intermedio-repentidNaleza do nich zbiorowiska: topianéw i bylic
Arctio-Artemisietum vulgarijsbylic i wrotycza Artemisio-Tanacetetum vulgayigpylenca
pospolitegoBerteroetum incanggowoju polnego i perzGonvolvulo arvensis-Agropyretum
repentis Z torowiskamiscisle zwigzane jest zbiorowisko nostrzyko®chio-Melilotetum
ktoremu fizjonom¢ naday nostrzyki: biaty Melilotus alba i zotty Melilotus officinalis
gatunki z rodzaju wiesiotelOenotherai zmijowiec zwyczajnyEchium vulgare Ponadto
wystepuje tu wtorne trawiaste zbiorowisko dywanowaio-Polygonetum arenastriJest to
ubogie gatunkowo zbiorowisko dywanowe o fizjononyirzypominagcej murawy.
Fizjonomg zbiorowisku nadaj gatunki charakterystyczne, odporne na wydeptywanie
m.in.: zycica trwatalLolium perenngwiechlina roczn&oa annuababka zwyczajnRlantago
major i tasznik pospolityCapsella bursa-pastoriZwarte ptatylLolio-Polygonetum arenastri
wyksztatcity s¢ w obrbie wydeptanychsciezek oraz na placach roztadunkowych.
Wymienione miejscaasrowniez siedliskiem dla zbiorowiska giiornika g:siegoPotentillo-
Artemisietum absinthiiDo najwaniejszych gatunkow, opréczgaiornika g:siegoPotentilla
ansering naleza: babka lancetowatdlantago lanceolata krwawnik pospolity Achillea
millefoliumi koniczyna biatdl rifolium repens

i 2

Fot. 5.7 Pomidzy drog krajowa nr 62 a gtbwnym kompleksem Twierdzy Magiaprzeciwko
Fortow "kazamaty") wygpujg cieptolubne zardla, m.in. z wkraczaicym gtogiem, jabtori
debem szyputkowym

Fot. 5.8 Zarg@nieta przez klony jesionolistne Acer negudno rampej&ela. Na pierwszym planie
uschngte, zesztoroczne @i roslin budugcych zbiorowiska Artemisio-Tanacetetum vulgaris
i Echio-Melilotetum

W strefie buforowej dominaga formacp roslinna s3 zwarte, wielkopowierzchniowe, ubogie
florystycznie zaréla lub zadrzewienia klonu jesionolistneghcer negundo Mozaike
roslinnosci dopetniag grupy zadrzewi@ w wigkszasci ztozone z kilku-kilkunastoletnich
drzew lekkonasiennych (m.in. brzoza i osika), rolakacjowejRobinia pseudacacjadebu
szyputkowegoQuercus robuy lipy Tilia cordata oraz zaréli budowanych przez gatunki z
rodzajéw: gtogCrataegusi jezyna Rubus W niektérych ptatach pojawigjsic pojedyncze
grusze pospolityrus communis

Na potudniowy-zachéd od projektowanej stacji/prapg&u kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie wysfpuja zdegradowane (neofityzacja i cespityzacja) borgsmane
ze zwhzku Dicrano-Pinion Administracyjnie naley one do Nadknictwa Jabtonna,
Lesnictwa Pomiechowek.
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Fot. 5.9 Zwarte zara klonu jesionolistnego Acer negundo po obu stobraocznicy kolejowej
Fot. 5.10 Zdegradowane bory mieszane zeyziwi Dicrano-Pinion tworzce wyski pas nasadze
medzy lotniskiem a dragkrajowa nr 62

Na badanym terenie nie stwierdzono:

— stanowisk rélin z Zalcznikéw Il i IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG,
— stanowisk rélin naczyniowych i mchow objych na terenie kraju ochren
— zagraonych gatunkow rdin naczyniowych i mchéw.

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji nie staiemo réwnie wystpowania grzybow
wielkoowocnikowych oraz grzybéw naporostowych (mtéev) obgtych w Polsce ochran
gatunkowg

5.5.2. Fauna terenu opracowania

Ze wzgkdu na niewielka skalprzestrzensp planowanego przedsvziecia, charakterystyk
ograniczono do terendéw Agcych w zasigu kilkuset metréw od opisywanej bocznicy i
przebudowywanego skrzgwania drogowego.

Ssaki

W takcie inwentaryzacji przeprowadzonej wigs2011 r. wykazano wygbowanie 8 dziko
zyjacych gatunkow ssakéw, w tym 3 ehjch ochrom prawry (tabela 5.1). W przypadku
sarny i dzika mamy do czynienia z terenem okresogwiedzanym przez te zwieta.
Ponadto zaobserwowano liczne ggaice se psy oraz koty.

Tabela 5.1
Wykaz stwierdzonych gatunkow ssakow

Lp. Nazwa gatunkowa Metoda stwierdzenia Status
1. . obserwacje bezgeednie, tropienie,

Dzik Sus scrofa o -

wywiad, slady bytowania L
2. | Sarna europejsk@apreolus capreolus obserwacje bezgmednie, tropienie, b
3. | LisVulpes vulpes obserwacje bezgmednie b
4. | Nornik zwyczajnyMicrotus arvalis obserwacje bezgoednie
5. | Zapc szaral_epus europaeus slady bytowania, obserwacje beZpednie L
6. | Je& wschodniErinaceus roumanicus | obserwacje bezgrednie oS
7. | KretTalpa europaea slady bytowania (kopce) 0OCz
8. | Ryjowka aksamitn&orex araneus | martwe osobniki oS
Nietoperze
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Analiza stanu przeprowadzona zostata w oparciu onikiy szczegétowych bada
specjalistycznych wykonanych w latach 2007-200&nprzez zespét M.Kowalskiego oraz
obserwacji wkasnych Bifaeja Wojtowicza w roku 2011 na terenie tawnety Sowiskiego(w
SDF wystpujacej pod nazwy "kazamaty"), stanowcej jeden z fortow wchodezych w sktad
specjalnego obszaru ochrony Natura 2BQ61140020 Forty Modliskie

W tabeli 5.2 przedstawiono zmiany liczby osobnikdietoperzy zimujcych w Forcie Luneta
Sowinskiego w sezonie zimowym 2007/2008 (Kowalski i iaAD8).

Tabela 5.2

Zmiany liczby osobnikéw nietoperzy zimglych w Forcie Luneta Sowskiego w sezonie
zimowym 2007/2008. Poszczegolne kolumny zawaengjniki z pierwszej i drugiej potowy
miesgca.

GATUNEK Xl-1 Xl -2 Xll-1 | Xll-2 -1 1-2 -1 - 2 -1 -2 V-1 V-2
Nocek duy 7 12 12 14 20 18 25 31 36 3¢ 24 .
Nocek 8 8 12 11 13 16 16 20 9 11 5 -
Nattera
Nocek 1 - 1 - - - 1 - - - - -
Brandta
Nocek - - - - 1 1 - - 1 1 - -
tydkowtosy
Nocek rudy | 21 31 31 42 35 27 28 24 30 36 20
nieoznaczong - 2 2 - - - 1 - 9 4 5 -
RAZEM 40 53 62 67 69 62 71 75 8% o1 54 D

Kolonia rozrodcza nocka dego znajduje situz obok ruchliwej , generggej bardzo dazy
hatas drogi krajowej nr 62. Mimo to, kolonia funéupje od momentu jej odkrycia w 2005 r.,
bardzo dobrze.

Fot. 5.11 Polujcy nad powierzchgitgki nocek dey Myotis myotis (zdgie: D.Nill)®
Fot. 5.12 Podczas hibernacji nockizéuczsto wspotwygpujg z innymi nockami, tu z mniejszymi
nockami Nattera Myotis nattereri (zdie: D.Nill)

Ptaki

8 Kowalski M., Fuszara E., Fuszara M. Badania nietap na lotnisku w Modlinie oraz na terenach prgieh.
Warszawa 2008 (dane udgstione przez Zamawigego)

° Christian Dietz, Otto von Helversen, Dietmar Nilietoperze Europy i Afryki p6tnocno-zachodniej, Kico
Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2009
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Na trasie planowanej modernizacji bocznicy wykazanstpowanie wiosa 2011 r. 26
legowych i prawdopodobniedgowych gatunkéw ptakow (tab. 5.3). Zdecydowaneksa ai¢

gatunkow — 23, to taksony a@b¢ ochrom scisls. Kolejne 2 gatunki olkje s ochromn

czesciowg, a 1 zaliczono do townych. Nie odnotowano natotngetunkow, dla ktorych
wyznacza si strefy ochronne wokot stanowisggowych i miejsc statego wygiowania.

Wsréd stwierdzonych ptakéw, na podstawie 6 stopnioskajli zagraenia®, wyrézniono 1
gatunek zagrmny wygingciem w cigu diwszego okresu czasu (kategoria 4) oraz
22 gatunki niezageamnych (kategoria 5) i 3 gatunki liczne i ekspansgwkategoria 6).

Na omawianym terenie nie stwierdzono gatunk@golwych zamieszczonych w Polskiej
Czerwonej Ksidze Zwierat'. Sparéd wszystkich gatunkéw wykazanych na obszarze
inwentaryzacji, 13 znalaztogsiv Konwencji Bernéskiej (Zahcznik 1l) dotycacej ochrony
europejskiej przyrodyzywej i naturalnych siedlisk, natomiast 1 gatunektyujzostat w
Konwencji Baiskiej (Zahcznik 11) o ochronie wdrownych gatunkdéw zwiesgt.

Tabela 5.3
Wykaz stwierdzonych gatunkow ptakéw

Lp. Gatunek Status ochronny Stopié Warto ¢
zagrozenia przyrodnicza
1 |grzywaczColumba palumbus L 5 M
2 |sierpbéwkaStreptopelia decaocto oS 5 M
3 |skowronekAlauda arvensis oS 5 M
4 |pliszka siwaMotacilla alba 0OS, Bern 5 M
5 |pokrzywnicaPrunella modularis OS, Bern 5 M
6 |rudzik Erithacus rubecula 0OS, Bern 5 M
7 |kosTurdus merula 0S 5 M
8 |SpiewakTurdus philamelos oS 5 M
9 |kwiczotTurdus pilaris (O) 5 M
10 |kapturkeSylvia atricapilla OS, Bern 5 M
11 |pierwiosnelPhylloscopus collybita OS, Bern 5 M
12 | modraszk&arus caeruelus OS, Bern 5 M
13 |bogatkdarus major OS, Bern 5 M
14 |wrona siwaCorvus corone Ocz 5 M
15 | kawkaCorvus monedula 0S 6 M
16 |srokaPica pica Ocz 6 M
17 |szpakSturnus vulgaris 0S 6 M
18 |wrobelPasser domesticus 0S 5 M
19 | mazurelPasser montanus 0S 5 M
20 |zkbaFringilla coelebs 0S 5 M
21 |szczygieCarduelis carduelis OS, Bern 5 M
22 |dzwoniedCarduelis chloris OS, Bern 5 M
23 | makodgwaCarduelis cannabina OS, Bern 5 M
24 |trznadeEmberiza citrinella OS, Bern 5 M
25 | potrzoEEmberiza schoeniclus OS, Bern 4 M
26 | myszotowButeo buteo OS, Bon, Bern 5 M
Oznaczenia:

107 uwagi na brak lokalnej listy gatunkéw ptakéw msgnych wystpujacych wsrodkowo-wschodniej Polsce,
zastosowano klasyfikagjgatunkéw dla awifauny zamieszkogj r&ne naturalnesrodowiska Tomiatqj i
Stawarczyk (2003) wytdiajacg 6 kategorii zagrzen krajowych ptakow.

M Glowaciiski Z. (red.) 2001. Polska czerwonadksi zwierat. Kregowce. PWRIL, Warszawa. s. 452.
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Status ochronny
OS — gatunek objy ochron scist,
OS' — gatunek olaty ochron scista, wymagagcy ochrony czynnej,
OCz — gatunek obfy ochrory czesciows,
L — gatunek towny,
DP — gatunek wymieniony w Zgidzniku | Dyrektywy Ptasiej,
Bern — gatunek chroniony na mocy Konwencji Béskegj,
Bon — gatunek chroniony na mocy KonwencjinBkiej
Stopier zagraenia gatunkéweggowych
1. gatunek wymarty
2. gatunek gigcy lub na granicy zaniku
3. gatunek silnie zagzony wyginiciem
4. gatunek zagémny w ciggu dtugiego okresu czasu
5. gatunek aktualnie niezagomy
6. gatunek liczny i ekspansywny
Wartas¢ przyrodnicza w skali regionu i kraju:
D - dwa, M — mata.

Na terenie lotniska i w jego pobli znajduj sic doskonate siedliskaggowe ptakow
zamieszkujcych rozlegte, otwarte zbiorowiska trawiaste lulbupgwania krzewéw i drzew
na hkach. Szczegolnie warte odnotowani@ \®yskpujace tutaj silne populacje dwoch
gatunkoéw z Zajcznika | Dyrektywy Ptasiej —agiorka i jarzbatki (Jacobs 2008). Ptaki te
zamieszkuj zgrupowania krzewéw z pojedynczymi drzewaStodowisko to powstato na
terenie lotniska na skutek zaniechania kilkkarea lat temu prac piegnacyjnych.
Modernizacja lotniska spowoduje zniszczenie sikdiish gatunkéw (Jacobs 2008).

S

Fot. 5.13 Sarna Capreolus capreolus i kopce kretipd europaea wgsiedztwie bocznicy kolejowej
Fot. 5.14 Nora lisa Vulpes vulpes zlokalizowandaranie obszaru Natura 2000 Forty Motdkie

Ptazy i gady

Planowana do przebudowy bocznica kolejowa przebiegarawda, w pobiu ujscia Narwi
do Wisly i rozlegltych obszaréw podmokitych, ale @rztereny silnie zmienione przez
dziataln@g¢ cztowieka. W analizowanym pasie wzghbocznicy brak jest zbiornikow
wodnych, ktére mogtyby lyzbiornikami rozrodczymi ptazéw. Jedynisodowisko dowe,
zwilaszcza na kawowym odcinku, od okoto km 3,500 jest potencjalmezlive do
zasiedlenia przez kilka gatunkéw (np. ropucha szaaba trawna) w okresie ickycia na
ladzie poza okresem godowy. Wggstije tutaj nieco wgksza wilgotné¢ i zacienienie.
Podczas prac terenowych, przeprowadzonych podizpkejc stonecznej pogody pod koniec
kwietnia, odnaleziono tylko jeden gatunek ptazadgn gada w granicach otggo badaniami
obszaru. W okolicy km 0,500 odnaleziono w pabliprzejazdu kolejowego mariw
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rozjechan ropucke szap Bufo bufo Najprawdopodobniej zgita ona podczas gdrowki
przez obszary zurbanizowane z pobliskich, znaggh s¢ ponizej skarpy, obszarow
podmoktych. Znajdujce s¢ tam starorzecza megby¢ zbiornikami rozrodczymi tego (i
innych) gatunkow ptazow.

Jedynym gatunkiem gada odnalezionego w granicashanb objtego badaniami okazatasi
jaszczurka zwinkd.acerta agilis Ogotem zaobserwowano 4 doroste okazy nazZBych
stanowiskach; na granicy obszaru Natura 2000 ,Rdidglinskie” oraz w rejonie planowanej
stacji kaicowej. Jaszczurki przebywaty na torowisku i sptoszaiciekaty do kryjowek
bezpdrednio pod szynami i podkfadami.

Z racji na okres obserwacji (kwiedie2011 r.), niemgiwe bylo badanie owaddw (brak
aktywndci), lecz w oparciu o wypiowa dokumentag przyrodnica zgromadzoa na
potrzeby raportu OOS dla lotniska w Modlinie, ana przyj¢, ze w otoczeniu i na przebiegu
bocznicy kolejowej nie wygpuja chronione gatunki owadow.

5.6. Obszary chronione

Zgodnie z ustawo ochronie przyrody dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. nr 92, poz. &0
pézn. zm.) podstawowymi formami ochrony obszarowej marki narodowe, rezerwaty
przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronioneggdbrazu oraz obszary Natura 2000. Na
terenach granigeych z parkami narodowymi wyznaczag siodatkowo otulin (stret
ochronm), natomiast wokot rezerwatoéw przyrody i parkow j@baazowych jej utworzenie
nie jest obowgzkowe.

Ze wzgkdu na lokalny zasg oddziatywania przedsizieccia polegagcego na budowie
bocznicy kolejowej, za wystarcaaly obszar oljty opisem przyjto pas terenu o szercia
ok. 2 km, liczony od przebiegu bocznicy.

W tak wyznaczonych granicach znajlugic obszary o bardzo wysokich walorach
przyrodniczych, w tym: dwa rezerwaty przyrodepy Kazuiskiei Zakole ZakroczymsKie
Warszawski Obszar Chronionego Krajobraztzy obszary Natura 2000 - jeden obszar
specjalnej ochrony ptakéwLB140004 DolinaSrodkowej Wislyi dwa specjalne obszary
ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modliskiei PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty

Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody Zakole Zakroczymskig¢faunistyczny) potgony jest w odlegitci ok. 1,5
km na potudniowy-zachdd od przysztej stacji kolegpyrzy terminalu pagarskim lotniska
w Modlinie. Utworzony on zostat w roku 1998, na peszchni 528,42 ha. On réwrie
potozony jest w granicach rezerwatu biosfétyszcza Kampinoskaotuliny Kampinoskiego
Parku Narodowegoraz specjalnego obszaru ochrony ptakéw Natur@ BP@lina Srodkowej
Wisty. Obejmuje on fragment doliny Wisty paej mostu drogowego pod Zakroczymiem,
lezacy u podnéa wysokiej na 25 m nadrzecznej skarpy. W korycigkirna tym odcinku
wystepuje jedna dia wyspa, oddzielona od wysoczyznyasky odnog, oraz kilka
mniejszych wysepek. Wyspy poragtapiorowiska rélinnosci nadrzecznej, znajdage s¢ w
roznych stadiach rozwoju. Rezerwat stanowi asfipkow wodno-btotnych. Gnidza sie tu
m.in. mewa pospolita, mewsmieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa biatloczelna wsezka
obrazna.

W odlegigci ok. 1,7 km na potudnie od przebiegu bocznicyelahej, znajduje si
faunistyczny rezerwat przyrody Kepy Kazuiskie (rok utworzenia 1998, powierzchnia
544,28 ha). Polmny jest on w granicach rezerwatu biosfényszcza Kampinoskiaotuliny
Kampinoskiego Parku Narodoweg@uoaz specjalnego obszaru ochrony ptakéw Naturd® 200
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Dolina Srodkowej Wisty Obejmuije ok. 7. kilometrowy odcinek doliny Wighpwyzej ujscia
Narwi. W korycie rzeki na tym odcinku wysgluja liczne wyspy, piaszczyste tachy, ptycizny,
odnogi i starorzecza, ze zbiorowiskamilimnymi znajdugcymi sie w réznych stadiach
sukcesji. Rezerwat stanowi ostoptakéw wodno-btotnych. Ornitofauna liczy ok. 70
gatunkow ptakow, z czego ok. 30 to gaturigjdwe. Naleag do nich m.in. mewa pospolita,
rybitwa rzeczna i rybitwa biatoczelna.

Obszar chronionego krajobrazu

Obszary chronionego krajobrazu obejmtgreny chronione ze wzglu na wyra@niajacy Sk
krajobraz o zrénicowanych ekosystemach, wamwe ze wzgidu na maliwosé
zaspokajania potrzeb zyzianych z turystyki wypoczynkiem lub petnianfunkcije korytarzy
ekologicznych. W granicach obszarow chronionegojokrazu obowjzujg stosunkowo
tagodne rygory ochronne, polegeg¢ m.in. na zakazie wykonywania prac ziemnych twal
znieksztatcajcych rzebe terenu, zakazie wydobywania do celéw gospodarczskat,
zakazie dokonywania zmian stosunkéw wodnych, zakd#widowania i niszczenia
zadrzewi@ oraz zakazie zabijania dziko wytijacych zwierat.

W tworzgcych powjzany ze sop system dolin rzecznych Wisty i Narwi , m.in. naet@e
gmin Nowy Dwoér Mazowiecki, Pomiechowek i Zakroczymzmiennej odlegkxi od 0,1 km
(w granicach stacji kolejowej Modlin), do 1.7 knejon rezerwat Zakole Zakroczymskie),
wyznaczony zostaWarszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (woj. mazowieckie,
pow. 148409 ha).

Teren ten jest strgfszczegolnej ochrony ekologicznej aglomeracji wanskiej, obejmujca
kompleksy I&ne, cihgi ekologiczne (ponadlokalne szlaki migracji flarfauny) oraz zespoty
przyrodnicze o szczegolnych walorach. Jego wyzmaezstwyé ma rownie zachowaniu
waloréw krajobrazowych, poprzez ograniczenie zakydoa kravgdziach wysoczyznowych.
Bliskos¢ aglomeracji warszawskiej] ma k1 znaczenie ze wzglu na maliwosé
zaspokajania potrzeb zyzianych z turystyki rekreacj.

Obszary Natura 2000

Opiniowana bocznica kolejowa przecina na dhegook. 350 m obszar Natura 2000
PLH140020 Forty Modliskie oraz przebiega w odlegic od 1,3 km od obszaru specjalngj
ochrony ptakéwPLB140004Dolina Srodkowej Wishji specjalnego obszaru ochrony siedlisk
PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty

Specjalny obszar ochrony siedligkLH140020 Forty Modliiskie zostat powotany dla
ochrony zimowisk i miejsc rozrodczych nietoperzgstito, jedno z najwkszych zimowisk
mopka w Polsce poétnocnej i wschodniej. Ponadto estiziono tu zimowanie 2 innych
gatunkow nietoperzy z zgdznika Il Dyrektywy Siedliskowej: nocka dego i tydkowtosego.

Na cah ostop skiadaj sic nastpujace obiekty:

- Fort IV - Janowek (zimowisko nietoperzy)

— Fort V - D¢bina (zimowisko nietoperzy)

— 6 schronow koto Cybulic (zimowisko nietoperzy)

— Fort Xlb - Strubiny (zimowisko nietoperzy)

— Fort XllI - Blogostawie (zimowisko nietoperzy)

— Fort XIVa - Gotawice (zimowisko nietoperzy)

— kazamaty gsiadupce od potnocy z TwierdzModlin (kolonia rozrodcza), tzw. Luneta
Sowinskiego.
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Objecie ochrom Fortow Modliiskich ma na celu zachowanie kryjowek nietoperzy,
wystepujacych w piescieniu fortow i bunkréw otaczggych Twierdz Modlin, przede
wszystkim zimowisk, miejsc rojenia oraz kryjéwekldwaii rozrodczych.

Pomkedzy poszczegblnymi fortami i bunkrami wchadgmi w skiad obszaruForty
Modliriskienie wystpuja istotne zalenosci. Wynika to gtéwnie z funkcji odlegai i rodzaju
zagospodarowania otoczenia. Adg z obiektow stanowi oddzigjnostog, przypisan
administracyjnie do kompleksu Twierdzy Modlin.

Planowane przedswvzi¢cie zwigzane jest z przebudawocznicy kolejowej prowadzonej ze
stacji kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Madike, wytrasowanej pdladzie bytej
bocznicy wojskowej. cznica przecina na diuga ok. 350 m zadrzewiani zakrzaczog
powierzchng (stret) wyznaczog wokoét kazamat (tzw. Lunety Soigkiego), wchodacg w
sktad obszaru Natura 2000.

Gtéwnym zagraeniem dla wysfpujacych w fortach nietoperzy, megby¢: penetracja i
niepokojenie zimujcych zwierat, palenie ognisk wewstrz obiektow, zmiany mikroklimatu
podczas okresu hibernacji nietoperzy, turystyka kvesie hibernacji, zmiany sposobu
uzytkowania ziemi prowadge do zaniku terendw towieckich wssedztwie schronie

Obszar specjalnej ochrony ptako®LB140004 Dolina Srodkowej Wisly to obszar
obejmupcy odcinek Wisty pomidzy Deblinem a Plockiem, w tym rejon Nowego Dworu
Mazowieckiego i Modlina. Na obszarze ostoi rzekehpavata swoj naturalny charakter rzeki
roztokowej, z licznymi wyspami. Na odcinku tym raelworzy liczne wyspy, starorzecza i
boczne kanaly. Wyspuja tu zaréwno wyspy w formie piaszczystych fach, pabrde
uformowane wyspy po#nicte raslinnoscia zielng. Wielkie piaszczyste tachy siedliskiem
wielu gatunkéw mew, rybitw i sieweczek. Napksze z wysp & pokryte zarélami
wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z tegagalewowy porastaj zarcla wikliny
oraz hki i pastwiska. Na niektérych odcinakach pozostahywéwniez fragmenty dawnych
lasow tgowych zi@onych z topdl i wierzb. Glownym celem powotania cbsjest
wystepujaca tu cenna z europejskiego punktu widzenia awdadh' Dolinie Srodkowej
Wisty gniazduje okoto 50 gatunkéw ptakow wodno-biath. Wystpuja tu co najmniej 23
gatunki ptakéw wzne w skali europejskiej. Spd nich kgi odbywaj tu m.in. mewa
czarnogtowa i mewa mata oraz cztery gatunki ryhibwn. rybitwa biatloczelna i rzeczna.
Wystepuje tu réwnie 9 gatunkéw wpisanych do Polskiej CzerwonejegsiZwierzat m.in.
ostrygojad, podgorzatka i podmiiczek. W okresie zimy wyspuja tu dwe koncentracje
gagota i bielika. Obszar ma bardzo zduznaczenie jako szlakedrowkowy dla ptakéw
migrujacych. Spérdd raslin cennych w skali Europy gaie tu lipiennik Loesela.

Potencjalnym zagéeniem dla ostoi jest ewentualna regulacja korytakirzoraz jej
kaskadyzacja. Negatywne skutki dla przyrody ostoggnwywotat: zanieczyszczenie wod,
niszczenie laséw nadrzecznych oraz ptoszenie ptakowkresie ¢gowym. Lokalnymi
zagraeniami g klusownictwo rybackie, palenie ognisk izawy kgk oraz wycinanie drzew w
migdzywalu przez miejscoydudnascé.

Specjalny obszar ochrony siedliBkH140029 Kampinoska Dolina Wistgbejmuje fragment
naturalnej doliny diej rzeki nizinnej o charakterze roztokowym wrazhamkterystycznym
strefowym uktadem zbiorowisk ¢tinnych reprezentggych petne spektrum wilgotdciowe i
siedliskowe w olgbie obu tarasow. Jednoéné jest fragmentem jednego z napnieejszych
europejskich korytarzy ekologicznych.

Charakterystycznym elementem tutejszego krajobsazasy £gowe (*91EOQ). Bezpaednio
z korytem Wisly zwigzane g gingce w skali Europy nadrzecznegt wierzbowe Salicetum
albo-fragilis (*91E0-1) i topolowe Populetum albg&1EO0-2), ktérych wysipowanie
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ograniczone jest do gdzywala i starszych wysp. Najgkisze i najcenniejsze fragmenty tych
lasow znajdyj sie w okolicy Zakroczymia w rezerwacie "Zakole Zakrgewskie" oraz na
dwych wyspach w rezerwacie "tawice Kieigkie". Pom¢dzy Miodzieszynkiem a
Dobrzykowem na odcinku okoto 40 km, tereny przypkare wigiczace dolire Wisty,
porastag tegi olszowo-jesionowe Fraxino-Alnetum (*91E0-3). dpeniem krajobrazu
lesnego tego obszary 3¢gi wigzowo-jesionowe Ficario ulmentum minoris typicum K91
oraz gpdy subkontynentalne Tilio carpinetum typicum (917@ajmup one bardzo
niewielkie powierzchnie gtébwnie w strefie preggpwe] pomedzy dnem doliny, a jej
wysokimi, partiami krawdziowymi charakteryzgcymi sk mozailky wawozow erozyjnych i
potudniowy ekspozydj.

Z dziatalndcig duzej nieuregulowanej rzeki nizinnej nierozerwalnieigzane g starorzecza
(3150), zwane wiliskami. Najwkksze i najcenniejsze zbiorniki to: Jeziorko Kiékkie
bedace jednoczénie rezerwatem przyrody, Jeziorko Seciyshkie oraz starorzecza w okolicy
Nowosiadta, Kpy Polskiej i Bud Borowickich. Z innych, typowychladrzek siedlisk
przyrodniczych godne podidenia g ziotorcsla nadrzeczne (6430) oraz muliste zalewane
brzegi (3270). Pierwsze reprezentowaneizez ze zbiorowiska ze zyzku Convolvutetalia
sepium: Cuscuto-Calystegietum sepium, Urtico-Calyigtum sepium oraz Calystegio-
Eupatorietum. Drugie stanogvimiejsca wysfpowania dla réinnosci namuliskowe] ze
zwigzku Bidention tripartiti reprezentowane przez zbwiska - Polygono brittingeri-
Chenopodietum rubri i Chenopodietum rubri.

W obrbie doliny znacacy udziat w krajobrazie majréwniez taki reprezentujce wszystkie
wyzsze jednostki syntaksonomiczne wgbe klasy Molinio-Arrhenatheretea.

Luzne piaski akumulacyjne naniesione przez ¢zekobrbie tarasy zalewowej, porasiaj
cieptolubne murawy napiaskowe z klasy Koelerio gémiCorynephoretea canescentis
(6120), reprezentowane m.in. przez murawy z lepriatarsly Corynephoro-Silenetum
tataricae i lepnig waskoptatkows Sileno otitis-Festucetum.

Réznorodnd¢ siedlisk warunkuje znaczne bogactwo gatunkowe rzatie roslin, w tym
wielu chronionych i zagrmnych wymarciem. Na szczegglmwag zastuguje ichtiofauna
rzeki, ktéra pomimo znacznego jej zanieczyszczges bogata w gatunki. W offvie
obszaru wysfpuje jedna z najliczniejszych w Polsce populacjeb@ Aspius aspius (1130).

Z korytem rzeki nierozerwalnie zg#@ane § stabilne i silne liczebnie populacje bobra Castor
fiber (1337) oraz wydry Lutra lutra (1355). Stamxza z kolei stanowisiedliskozycia dla
kumaka nizinnego Bombina bombina (1188) i traszkelbieniastej Triturus cristatus (1166).

Obszar petni kluczoy role dla ptakow zaréwno w okresieegowym, jak i podczas
sezonowych migracji. Znaczna ¢§¢ gatunkéw wymienionych jest w | Zaizniku
Dyrektywy Ptasiej.

Podstawowym zaggeniem dla srodowiska przyrodniczego doliny Wisty jest plan
udraznienia szlaku wodnego Wschod-Zachaod, ktory madnstpny docelowo dla eizkiego
sprztu ptywagcego o tadowni przekraczajcej 1000 t. Réwnie szkodliwe zwtaszcza dla
nadrzecznych lasowedgowych jest usuwanie z guzywala drzew i krzewdéw w ramach
ochrony przeciwpowodziowej. Niekorzystne, zwtaszdleazamieszkuagej Wisk ichtiofauny
jest zanieczyszczenie wody i wzrost jej trofii. Be#ednio negatywnie oddziatywagym
czynnikiem jest rownie niegospodarne korzystanie z zasobdéw wodnych maakpotrzeby
komunalne i przemystowe Warszawy.

Do czynnikow bezpaednio zagraajacych naley zaliczy wzrastagcy niekontrolowany ruch
turystyczny i szeroko pefa, niezorganizowan i spontaniczg rekreac. Obszar w diej
czesci potazony w obebie OSO "DolinaSrodkowej Wisty" oraz obszar6éw chronionego
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krajobrazu - Nadwianskiego i Warszawskiego. Ponad potowa powierzchiszatu ohjta
jest ochrog rezerwatow jako istniejce rezerwaty.

Fot. 5.15 Droga krajowa nr 62 na wysgkbobszaru Natura 2000 Forty Modkkie (Luneta
Sowiiskiego). Jej szeroko kilkakrotnie przewgsza szerok@ planowanej4cznicy
Fot. 5.16 Teren ostoi widziany od strony drogi awjrzej (w kierunku zachodnim)

Fot. 5.17-18 Opuszczone forty Lunety @igkiego widziane od strony drogi krajowej nr 62 (od
strony potudniowej). Budowla pozbawioest jdrzwi i okien, ktore znajdowaty: si

jeszcze w obiektach pod koniec lat 90.

Fot. 5.19 Slad po kcznicy wojskowej, przecingjej obszar naturowy (czerwiec 2009 r.)
Fot. 5.20 To samo miejsce w okresie wczesnej wiodrkwiecié 2011
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Fot. 5.21 Droga awaryjna na lotnisko, przebiega skrajem obszaru Natura 2000 (lato 2009 r.) -
widok w kierunku lotniska
Fot. 5.22 Droga wczegrwiosry 2011 r., widok w kierunku drogi krajowej nr 62

Fot. 5.23 -26 Zadrzewione i zakrzaczone powierzchwyisgpujgce na potnoc od murowanych
obiektéw fortecznych Lunety Stskiego (kazamat), edzy nimi a oddalapo 160 -
200 m bocznjolejowy. Jak wid&, dominuje podrost drzew, z pojedynczymi
starszymi okazami.
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Pomniki przyrody

W zinwentaryzowanym kilkusetmetrowym obszarze teremcym w otoczeniu opiniowanej
bocznicy kolejowej rosp dwa drzewa, uznane za pomniki przyrody. Ich |dadja
zaznaczona zostata na rysunku 5.4.

Nr rejestru

Potozenia,

Rodzaj obiektu

Obwod/wysokdé

z02.02.1987 r., poz. 18

/ Nr na rys. | Podstawa prawna

540/ 1 | ul. Czarneckiego, obok szosy Pomiechéwek +Topola biata 322 cm (pomiar)
Zakroczym, Populus alba 25m
Dz. Urz. R.N. m. st. Warszawy Nr 10
z 30.10.1977 r., poz. 68

1079 /2 | Przy drodze Galachy — Twierdza, obok Topola biata 520cm/30m
ogrodzenia starego cmentarza Populus alba
Dz. Urz. Woj. Stotecznego Warszawskiego Nn 1

Fot. 5.27 Pomnik przyrody rogey przy ul.Czarnieckiego
Fot. 5.28 Pomnikowa topola biata ragra przy bramie starego cmentarza fortecznego

5.7. Zabytki

Przebudowa opiniowanej bocznicy kolejowej nie kojedz obiektami i obszarami atbymi
scistyg ochrory konserwatorsk wpisanymi do rejestru zabytkdéw, naclie ktérych znajdu
sie lezagce w gsiedztwie i zaznaczone na rysunku 5.4:

miasto Nowy Dwér Mazowiecki:

A. twierdza Modlin, XIX, nr rej.: 1062/69 z 19.0937
B. dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Modlin, 181945, nr rej.: 1326 z 16.02.1988
C. zespot dworca kolejowego, ul. Mieszka vl XX, nr rej.: A-29 z 23.10.2000
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- dworzec z podjazdem
- przepompownia
- wieza cknien
- szalet
D. spichrz (ruina), 1844, nr rej.: 1063/66 z 3.0461

wies Stanistawowo, gmina Pomiechéwek

E. cmentarz prawostawny

Na podstawie badaterenowych prowadzonych w okresie lipiec - gruaZi897 r., w ramach
weryfikacji Archeologicznego Zdgia Polski (AZP), stwierdzonae w gsiedztwie bocznicy
kolejowej, w pasie o szerokeai ok. 1 km (liczc po ok. 0,5 km w obie strony toréw) znajduje
sie tylko jedno stanowisko archeologiczne, o maiejteéar poznawczej. W dokumentaciji
wystepuje ono jakdlad osadniczy z epoki kamienia - wczesnyzbiobszar 3, Stanistawowo
I, ark. AZP 52-63.

Lokalizacg stanowiska archeologicznego przedstawiono na kysém.

¥ LT 3 ‘E,‘/'

Fot. 5.29 Dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Nodl lat 1817-1945
Fot. 5.30 Dawny cmentarz prawostawny w miejscowStanistawowo

5.8. Krajobraz

Obszar ohjty opracowaniem jest silnie przeksztatcony przelowieka, w ktérym poza
fragmentami naturalnego i potnaturalnego krajobranliny Narwi i Wkry, spotykamy
krajobraz zurbanizowany, w tym krajobraz rolniczy.

Bocznica kolejowa biegica ze stacji Modlin na lotnisko w Modlinie funkcmata w
srodowisku kilkadziesit lat. Z racji na faktze nie byfa to linia zelektryfikowana, byta ona
praktycznie niewidoczna, poza odcinkiem pieig przekopem przez zbocze doliny. Obecnie,
dodatkowo slad jej przebiegu porosty sukcesyjne zakrzaczehiku( i kilkunastoletnie)
zlozone z gatunkow towarzyszych cztowiekowi (klon jesionolistny, gtog, dzikabjtai,
dzika grusza iinne).

O atrakcyjnéci krajobrazu decyduje przede wszystkim zniGowanie rzeby terenu, w
nastpnej kolejndci rodzaj uytkowania: lasy,dki, pola uprawne (strefy prZgjiowe), tereny
zabudowane oraz architektura, w tym zabytki.

W przypadku bezpmedniego otoczenia Twierdzy Modlin, e méwé o krajobrazie
kulturowym, wymagajcym ochrony i piejgnacji.
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6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA
NA WODY PODZIEMNE

6.1. Warunki hydrogeologiczne

Szczego6towe uwarunkowania hydrogeologiczne omowimstaty w rozdziale 5.2. Do opisu
i analiz wykorzystano nagiujace materiahygrodtowe:

— Mape hydrogeologicza Polski w skali 1:50 000 wraz z obpaeniami - arkusz 489
Modlin Twierdza, 1. Kubiczek, PIG 2000,

— Szczegotow Mape Geologiczig Polski w skali 1:50 000 wraz z obpaeniami, arkusz
468 Modlin-Twierdza, J.Nowak, S.Skompski, PIG 1992,

— Dokumentagj geologiczno-inyniersky dla ustalenia geotechnicznych warunkow
.Przebudowy i rozbudowy bocznicy kolejowej ze stadflodlin oraz budowy
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Latego w Modlinie” J.Bulanda i in.
Warszawa 2011

— materiaty Banku Hydro PIG.

Podiaze wzdhe przebiegu bocznicy kolejowej oraz przebudowywanytinkow drog,
zbudowane jest gtownie z piaskdwednich i drobnych z domiesgzkzwiru, lokalnie z
gruntow spoistych i mato spoistych wyksztatconyiwbldgicznie jako gliny piaszczyste oraz
pyly i pyty piaszczyste, esto zezwirem. Wystpujace tam warunki wodne naig uzna za
dobre. Zwierciadto wod gruntowych wypuje na gibokasci wigkszej niz 3-4 m p.p.t.

Warunki infiltracji

Warunki infiltracji wod opadowych zate od wspotczynnik filtracji (wodoprzepuszczadie)
przypowierzchniowej warstwy gruntu, jak rowai®d gkbokasci wystpowania warstwy
wodonanej i jej MigzSZGCi.

W granicach opracowania przexag tereny o dobrych srednich warunkach infiltracyjnych
(gruba warstwa utworow piaszczystych).

6.2. Ujecia wad i ich jakasé¢

W rejonie planowanego przegaiziecia zaopatrzenie w wedodbywa st gidwnie z ugc
wod podziemnych zbiorowego zaopatrzenia. Nagaymi znajduicymi sk poblizu
opiniowanej linii kolejowej s:

— ujecie ,Gatachy”, zaopatrgge w wod gmine Zakroczym,
— ujecie ,Wista”, zaopatruyjce w wo@ dzielniec Stary Modlin.

Ujecie ,Gatachy” (S.U.W. ,Prochownia) patone jest ok. 1,2 km na potudniowy wschod od
koncowej stacji bocznicy. Sktadagsz trzech studni gbinowych o gtbokasciach 70 + 80,5
m, ujmupcych czwartorgdowy poziom wodonény. Zasoby eksploatacyjnecaja wynosza
200 nt/h - patrz: studnia nr 1, rys.5.4. Poziom wodampizolowany jest utworami trudno
przepuszczalnymi (glinami zwatowymi) gcknej mazszaici 12 + 36,3 m.

Ujecie ,Wista” potazone jest ok. 0,35 km na potudnie od bocznicy kelejo(studnia nr 2,
rys. 5.4). Ugcie zlokalizowane jest na terenie bytegwoolka wypoczynkowego w dzielnicy
Modlin Gorka. Skitada siono z trzech studni o gdokasciach 65 + 71 m ujmyggych
czwartorzdowy poziom wodoniny. Zasoby eksploatacyjnecaja wynosa 80 ni/h. Poziom
wodonany izolowany jest utworami trudno przepuszczalnygtinami zwatowymi) o acznej
miazszaci ok. 27 m. Okréony w ,,Aneksie do dokumentacji hydrogeologicznej){ czas
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pionowej migracji pionowej zanieczyszézavynosi 100 lat, co stato gipodstaws do
rezygnacji z ustanowienia strefy ochronyigalniej.

Uproszczony profil geologiczny otworu studzienn@gpedstawia sinastpujaco:

0,0— 4,0 -piaski

40— 8,0 -glinapylasta

8,0-11,00 zwir
11,0-14,0 - piaskr.
14,0-17,0 zwir
17,0-40,0 - gliny zwatowe
40,0-71,0 - piaski.

Ujeciem potazonym najblizej opisywanej bocznicy kolejowej jest studnia zo@gda s¢ na
terenie lotniska, w odlegioi ok. 0,225 km na poinoc od torowiska i 0,4km nscidd od
przysziej stacji kolejowej. Jest to studnia g@bgikasci 63 m i o zatwierdzonych zasobach
eksploatacyjnych w wysokoi 36 ni/h. Woda przeznaczonadrie do wykorzystania na cele
gospodarcze oraz przeciwjamowe.

Profil geologiczny (uproszczony) otworu studziermegzedstawia ginastpujaco:

0,0- 8,0 - piaski drobne

8,0—-14,00 - piaski gliniaste
14,0 - 45,0 - gliny zwatowe
45,0 -60,0 - piaskirednie
60,0 — 63,0 - gliny zwatowe.

Poza ww. ujciami w opisywanym rejonie byly odwiercone innedstie, ktoére w wkszaci
s3 nieczynne (og¢ zlikwidowana) ze wzgldu na podiczenie odbiorcéw do miejskiej sieci
wodocigowej.

Omowione ujcia lezace w otoczeniu planowanego przessiiccia, bazuj na gtéwnym
czwartorzdowym wytkowym poziomie wodorimym. Zadne z nich nie ma ustanowionej
strefy ochrony pg&redniej zgodnie z ustayWPrawo Wodne

Planowane przedsiziecie, w przypadku realizacji wariantu | (stacja pedaa
dwupoziomowa), ingerowabedzie w grunt na gbokas¢ kilkunastu metréw. W przypadku
wyboru wariantu I, gtbokas¢ ta zmniejszy sio ok. 8m.

Analiza przedstawionych uproszczonych profili siedaych oraz wyniki 82 wierce i
sondowa przeprowadzonych na potrzeby opracowar@pkumentacji geologiczno-
inzynierskiej wykazaty, ze na terenie obfjym badaniami wyspuja korzystne warunki
gruntowo-wodne do realizacji przegsiziccia, w tym budowy tunelu i podziemnej stacji w
rejonie lotniska oraz posadowienia wiaduktéw drogchv Czego potwierdzeniena svyniki
wiercen. Jedynie w dwoch otworach natrafiono na rjglyi, stabo uwodniony poziom
wodonany zawieszony na glinach (nagbkdsci 2,4 - 4,4 m p.p.t.). Mima zatem przyg, ze

w trakcie prac nie naky spodziewa si¢ istotniejszych probleméw z wodami podziemnymi
przy gkbieniu tunelu i niecki staciji.

Jakos¢ wod w opisywanych otworach studziennych jggidnia (klasa 1l - wody wymagaje

prostego uzdatnienia do cel6w pitnych) ze wdglna ponadnormatywnegsénia jonow Fe i
Mn. W niewielkim rejonie Twierdzy w Modlinie jaké wody jest niska (kl. 1l - wody
wymagajce skomplikowanego uzdatniania) ze wzigl na ponadnormatywne wastd azotu

amonowego (0,8 - 1,1 mg/din
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6.3. Wplyw przedsewziecia na jakosé¢ wod

O wplywie danego przedsiziccia na jaké¢ wod podziemnych decyduje gtéwnie jego
charakter (m.in. stopie ingerencji w poziomy wodoroe), uwarunkowania
hydrogeologiczne i juzastana ogolna jakowaod.

Zasadniczym celem opisywanej inwestycji jest bud@mraebudowa) bocznicy kolejowej ze
stacji Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie orazzpbudowa skrzyowania z drog
krajowg nr 62 i drog powiatows.

Opiniowana bocznica sty¢ bedzie ruchowi paseerskiemu, realizowanemu lekkimi sktadami
podmiejskimi, nie stanowtemu zagrgenia dlasrodowiska gruntowo-wodnego otoczenia.
Tunel i stacja podziemna budowangdd w technologiiscianek szczelinowych, gtéwnie w

wolnej od przewarstwiewodonagnych warstwie gruntu. Wybudowanie wiaduktu drogoaeg
w ciggu DK 62 poprawi stan bezpiedmtwa na drodze, tym samym zminimalizuje
zagraenie wysjgpienia kolizji na skrzyowaniu bocznicy kolejowej z drag

Stan istniegcy

Obecnie ruch kolejowy na bocznicy odbywa sporadycznie na odcinku od km 0,000 (stacja
Modlin) do km 2,300, gdzie znajduje esiodefcie do funkcjonujcego zakiadu
magazynowania i dystrybucji paliw, w formie przejaz czterech cystern kolejowych
ciggnionych przez lokomotygvspalinowg SM42. O ile wzdta torow mana przyjé, ze brak
jest ognisk zanieczyszazea infiltrujace wody nie niag ze sob ponadnormatywnych
zanieczyszcze o tyle nic pewnego nie mipa powiedzié o jakaci wod podziemnych w
sgsiedztwie czynnej bazy paliw, gtdwnie podatém ewentualnych zanieczyszfze
substancjami ropopochodnymi, analogicznie jak wsiexlztwie bylych magazyndéw
paliwowych lotniska wojskowego (MPS 2)zéeych w odlegtéci ok. 400 m na potudniowy-
zachod od przysziej stacji kolejowej. Wyniki w pabych do bada probkach gruntu (w
sierpniu 2004 r. przez WiDelegatura w Ciechanowie) wykazaty znaczne zaggtzenie
ropopochodnymi, dochodee do wartéci ponad 11 tys. mg/kg s.m. dla sumy benzyn oraz do
ponad 86 tys. mg/kg s.m. oleju mineralnego zhlee zatemze przez analogj w s;siedztwie
zakladéw magazynowania i dystrybucji paliwzgeych w gsiedztwie bocznicy, mima
spodziewa sie wod niskiej jakéci, wilacznie z podwyszory zawartdcig substanci
ropopochodnych i metali gikich.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Zamawaggo (Urzdu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Mazowieckiego), magazyn paliw zostaamknity.

Aktualnie wody iscieki opadowe z utwardzonych powierzchni drég (DKi6DP 2413W)
odprowadzaneasw sposéb nieupogelkowany do trawiastych rowow drogowych, w ktorych
zachodzi proces infiltracji, z rownolegle przebipggm samooczyszczeniem.

Wariant "0"

Niepodejmowanie planowanej inwestycji nie odbije wi zaden sposéb na funkcjonowaniu
srodowiska naturalnego a w tym, na warunkach hydsteggcznych.

W chwili obecnej trwaj naturalne procesy opadu, rozpuszczania substarogralnych,
krystalizacji zwijzkéw chemicznych, transportu w dét, do przypowiariowej warstwy
wodonanej, rozpuszczonych skladnikédw (zarowno naturalnjath i antropogenicznych).
Mozna przyaé, ze naturalne procesy fizyczno — chemiczne odbyweajseé w oparciu o
sktadniki naturalne i antropogeniczne znagdsig od lat w stanie rownowagi. To oznacza,
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niepodgcie inwestycji nie zmieni ani nie zaburzy funkcjeraniasrodowiska geologicznego
i hydrogeologicznego.

6.3.1. Wplyw przeds¢wziecia na etapie budowy

Prace budowlane na bocznicy przebitebeds gtdwnie w strefie nienawodnionej. Przewiduje
sie, ze rezim hydrogeologiczny tego rejonu zostanie naruszigiiko w niewielkim stopniu.
Poniewa jest to nieeksploatowany, przypowierzchniowy, @i wodami opadowymi,
poziom wodonény — skutki hydrogeologiczne zyzane z budow beda minimalne |
odwracalne po zakezeniu budowy.

W swietle danych hydrogeologicznych ocenig, sie planowana inwestycja w nieistotny
SposoOb bdzie ingerowa w pierwszy, przypowierzchniowy, naglinowy pozionodongny,

w jego stre§ aeracji. Jest on lokalny o niewielkim rozprzesiieniu, nieaytkowany. Nie
stwierdzono istnienia wzi hydraulicznej pomddzy tym poziomem a pierwszym
podglinowym poziomem,dalZz pierwszym aytkowym poziomem czwartogdowym.

Powyzsze zdanie dotyczy ta& kilkumetrowego pogbienia wcecia w zbocze doliny,
wynikajacego z potrzeby maksymalnego otamia wysokéci wiaduktu budowanego wagu
drogi krajowej.

W zwigzku z wys¢powaniem zwierciadta wody podziemnej w poziomieiziblym do dna
tunelu (v wariancie 1), nalezy sie liczy¢ z koniecznécig chwilowego odwadniania terenu w
czasie jego budowy i samej stacji. Zal¢o takze od przygtej metody budowy. W przypadku
wariantu lll - stacji jednopoziomowej, zagienie prac bdzie mniejsze

Okresowe obrienie zwierciadta wody w nieeksploatowanym poziome spowoduje zmian
rezimu hydrogeologicznego. Ponowny powr6t do warunigprzed budowy nagti w ciggu
jednego sezonu, po opadach jesiennych lub wiosénnyc

Powszechnie stosowartechnologi budowy ptytkiego tunelu, w sposéb bezpieczny dla
otoczenia wykopu, bez zabezpieczenia statégczriwian, jest wykorzystanie technologii
scian szczelinowych.

Sciany szczelinowe stosowaneg przy g:stej zabudowie miejskiej, naaskich dziatkach
budowlanych, wsalzie tam, gdzie nie ma mlovosci innego wykonania. Technologia ta
pozwala na realizowanie robot fundamentowych nawew. ostrej granicy dziafki.

W ostonie écian szczelinowych nima rownie prowadzé roboty ziemne w  silnie
nawodnionych gruntach, gdy warstwa nieprzepuszgehlgruntéw znajduje sina znacznej
glebokasci, metoda pozwala na ograniczenie leja depresjigzzamego z odwodnieniem
wykopu. Warto zauwgy¢, ze zastosowanie bentonitu jest aiting dlasrodowiska. Wyrdb
produkowany jest z surowcOw naturalnych.zyly bentonit mana odprowadzanawet do
miejskiej kanalizacji.

W Polsce najcgciej stosowanegschwytaki do wykonywania szczelin o szeré&o0,8 m.
Glebokas¢ szczeliny mae dochodz nawet do 30 m.

aj [+]] I c) d) . l
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Zasadnicze etapy wykonywangaiany szczelinowej (wgProblemy stateczioi pionowej
szczeliny w gruncjéVi. Brzgkata K. Gorska

Prace przy wykonywaniuscian szczelinowych rozpoczynaegsobd wykonaniascianek
prowadacych (rys. a). Zapobieggajone obrywaniu si wierzchniej warstwy gruntu do
szczeliny i jego mieszaniugst zawiesig oraz stanowi ,prowadnice” dla maszyny girgcej
szczelig. Zdarza i, ze scianki prowadzce wyprowadza giponad poziom terenu.

Nastpnie szczelina jest pagdiana z uayciem hydrofrezu lub koparki zaopatrzonej w
podwieszony czerpak, z rownoczesnym usuwaniem urabkz uzupetnianiem wykopu -
poprzez rug podajca, zawiesin (rys. b). Po osgnieciu zadanej gébokdasci, urzdzenie jest
wyjmowane, a na jego miejsce do wypetnionej zawiesizczeliny wprowadzany jest kosz
zbrojeniowy (rys. c). Na ki@u wykonuje sj betonowanie podwodne poprzez pompowanie
betonu na dno zawiesiny (rys. d). Aby zapobiec r@nsI s¢ betonu z bentonitem, do rury
wprowadza si tzw. "korek". Korek pod wptywem ¢taru pompowanego betonu wypychany
jest na zewstrz.

Po uzyskaniu przez betagdanej wytrzymatéci maozna przysipi¢ do pogebienia wykopu w
obrebie ograniczonym przeZciany szczelinowe. Na wierzchu baret twgmych sciany
obudowy na dojazdach oraz w tunelu,2ma kedzie wykon& oczepzelbetowy.

Sciany szczelinowe wykonuje ¢Siprzy zastosowaniu gikiego sprztu budowlanego.
Urzadzenie przeznaczone do robdt skiada si chwytaka zawieszonego na ramieniu
samojezdnego avigu na g@sienicach. Na placu budowy musi¢ sknajdowa rowniez
maszyna do przygotowania zawiesiny bentonitowey @paratura do regeneracji zawiesiny
(aparatura oddziela z zawiesiny piasek, ktéry destia do niej podczas gbienia szczeliny).
Tym sposobem nima powtornie wykorzystabentonit, co wptywa na zmniejszenie kosztow.

W przypadku fundamentowania wiaduktéw drogowych lena uwzgkdni¢ potrzele
krotkotrwatego prowadzenia odwodnienia fundament@v.dawiadczenia wiadomogze
zastg tak obnionego poziomu wod ogranicza sio wydzielonego szczejrécianky (np.
larseng rzutu fundamentu.

W przypadku przycia do realizacjiwariantu Il (napowierzchniowego), ingerencja w
srodowisko gruntowo-wodne w granicach catego przedstcia, kedzie mniejsza i przy
realizacjiwariantow li lll .

Oceniajc proces budowy, niezaleie od realizowanego wariantu sma stwierdzi, ze z racji
na prowadzenie prac poza gtdwnymytkowym poziomem wodorsaym, ich wpltyw na
srodowisko gruntowo-wodnechzie relatywnie niewielki i lokalny.

Nalezy takze podkréli¢, ze prace zwjzane z budow bocznicy kolejowej rozpocansie po
zakaczeniu prac zwizanych z budow lotniska, zatem na etapie budowy nie gaist
kumulacja oddziatyw@az wymienionych inwestycji.

Niezaleznie od przygtego do realizacji wariantu (I, 1l lub 1), zagrenia dla wod
podziemnych na etapie prac budowlanychazamne kda gtéwnie z wykorzystaniem sptu
mechanicznego @vigdw, spycharek, samochodowezarowych itp.) i z ewentualnymi
wyciekami paliwa lub innych ptynéw technologicznydb gruntu oraz ich migragcido waéd
gruntowych lub bezpwednio do wod powierzchniowych. W przypadku zaestm takiego
zdarzenia, warstwy zanieczyszczonego gruntu powiygyatychmiast usuwane i zggione
gruntem czystym.
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6.3.2. Wplyw przeds¢wziecia na etapie eksploataciji

Zgodnie z obowzujacymi przepisanif, wody deszczowe pochagte z nieutwardzonych
odcinkéw linii kolejowych, nie g traktowane jak@cieki opadowe (wody zanieczyszczone).
Dotyczy to rownie wéd infiltrujacych z podtorza do gruntu

Budowa podtorza kolejowego, ktore obecnie na przajyeej dlugadci wyposaone jest w
trawiaste rowy przytorowe, sprzyja Wtawej gospodarce wodnej. Rowy trawiaste s
najlepszym (skutecznym i nafiszym) rozwjzaniem podczyszczgjym. Wynika to z faktu,
ze zachodzce w nich naturalne procesy samooczyszczania, ekkutspoétdziatania
proceséw sedymentaciji, filtracji oraz procesow heraicznych, gwarantaiwiasciwy stopie
podczyszczenia wod z zawiesiny i zanieczysack®munikacyjnych, do parametrow
okreslonych przepisami. Nie wymagapne take ponoszenia dodatkowych kosztéw, poza
okresovg konserwagj.

Warunkiem brzegowym, ktory musi byspetniony, aby ten naturalny system dziatat
prawidtowo, jest wymagany minimalny poziom wysbwania wody gruntowej nagpokasci
ponizej 1,2-1,5 m p.p.t., lice od dna rowu, co w naszym przypadku jest zawsemisme.

Te same zasady dotyczodwodnienia drogi krajowej 62 i pozostatych lokalh tras
tworzacych miejscowy uktad komunikacyjny. Zrzugciekow drogowych do rowow
trawiastych, zapewni dotrzymanie standardow odpdaaaych do gruntu wod §ciekow.

Wplyw przebudowanej bocznicy kolejowej keodowisko wod podziemnych na etapie jej
normalnej eksploatacji, niezalde od zrealizowanego wariantu (I - 1ll), nie povein by
znacacy. Nalery podkréli¢, ze eksploatacja bocznicy kolejowej po ktérej pordsszia beda
lekkie skltady paseerskie, w stosunku do pozostatych rodzajow trartepostwarza
potencjalnie niewielkie zag#enie dla jakéci wod podziemnych.

Wptyw bocznicy kolejowej i przebudowanego odcinkadi krajowej nr 62 (z wiaduktem) na
srodowisko gruntowo-wodne, tak na etapie budowy jagksploatacji, po zastosowaniu
zaproponowanych w opracowaniu typowych systeméwwigzan) odwadniagcych, kedzie
niewielki. Przedsiwzi¢cie wptynie na popragbezpieczastwa przejazdu na wybudowanej
bocznicy oraz na lokalnymegle drogowym na drodze krajowej. Skeoyvanie bezkolizyjne,
z wiaduktem w ¢gu DK 62 nad torami bocznicy, zminimalizuje potecg zagréenie
wypadkami w tym miejscu.

Sasiedztwo lotniskaviodlin oraz przebiegagych w niedalekiej odlegkai drog krajowych nr
62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - Si@),badzie powodowa efektu kumulacji
oddziatywa, rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynikaztdaktu niezalenego
funkcjonowania systemow odwadrjeych, nie posiadagych kontaktu oraz sprzypjych
warunkéw hydrogeologicznych.

6.3.3. Zalecenia minimalizugce oddziatywanie na etapie budowy
W celu ograniczenia nitwosci zanieczyszczenigrodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji, naley:

- zorganizowé zaplecze budowy zgodnie z wymogami ochrénydowiska, w sposéb
eliminujacy zagraenie przedostaniagskanieczyszczedo otoczenia, a w szczegokao

12 Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 stycznia 2009 amieniajce rozporzdzenie w sprawie
warunkow, jakie naky speilné przy wprowadzenidciekdw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie subgtanc
szczegOlnie szkodliwych diedowiska wodneg(Dz. U. Nr 27, poz. 169)
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Na

e utwardzt nawierzchnie placéw postojowych dla maszyodkdw transportu itp.
e zorganizowa odbidér odpaddw sciekow przez koncesjonowane firmy,

e gromadzé odpady w sposob selektywny,

e zorganizowé pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow komtenery),

zagospodarowywaw jak najwekszym stopniu masy ziemne na terenie inwestyciji,
stosowa sprawny technicznie spiiz

ogranicz¢ w maksymalny sposob czas odwodnigykopéw budowlanych i stosowa
metody ograniczage ich zasig,

nalezy do minimum ogranicayingerenc w obszar Natura 2000 Forty Modliie,

etapie spogglzania projektu naky zwrdock uwag na konstrukg rowow trawiastych,

wykorzystupc geowtoknig oraz podsyp&k mineralno-organiczp szczegolnie na gruntach
piaszczystych.

Rzeczywiste i potencjalne zagemiesrodowiska gruntowo-wodnego w przypadku budowy (i
przebudowy) bocznicy kolejowego do Portu LotniczegoModlinie oraz przebudowy
odcinka drogi krajowej nr 62 jest niewielkie i digb nie proponuje siwprowadzenia
uszczelnienia podtorza aadnym z odcinkow lini.

6.4.

O

Whioski

W rejonie przebiegu planowanego przedgiiecia wystpuja korzystne warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Gtownymytkowym poziomem wodorsaym
jest poziom czwartorlowy, odizolowany od powierzchni terenu wargtw
kilkudzieseciometrows utworow trudno przepuszczalnymi. W z@ku z powyszym,
nie stwierdza si wystpowania istotnych konfliktéw zérodowiskiem w zakresie wod
podziemnych, tak w przypadku realizacji tzw. wattam podziemnych | i 1ll, jak i
wariantu 1.

Planowane przedswziccie jest obajtna dlasrodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy i eksploatacji, pod warunkiem prawidtowo magktowanego i wykonanego
projektu, uwzgtdniagcego wybudowanie szczelnej niecki tunelu oraz pilwio
funkcjonupcego systemu kanalizacji deszczowe.

Sagsiedztwo lotniskaModlin oraz przebiegagych w niedalekiej odlegkni drég
krajowych nr 62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspnes - S7), nie bdzie powodowéa
efektu kumulacji oddziatyw rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynikazto
faktu niezalenego funkcjonowania systeméw odwadgigich, nie posiadagych
kontaktu oraz sprzyjagych warunkow hydrogeologicznych.
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1. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

7.1. Metody oceny wptywu przedswziecia na wody powierzchniowe

Wynikiem kaicowym oceny wplywu przedsiziecia na wody powierzchniowe, jest
wskazanie najkorzystniejszego wariantu przebieguaziigy kolejowe] oraz rozwrania
przebudowy ukladu drogowego, jak roOwhieokreslenie sposobow ochrony wéd
powierzchniowych przed ujemnym oddziatywaniem psxgaziecia w czasie budowy, a
nastpnie w czasie jegoaytkowania.

W tym celu niezbdne bylo okrélenie oddzialywania przebudowy w rozpatrywanych
wariantach inwestycyjnych (1, 11'i lll) oraz w wancie ,0” (bezinwestycyjnym).

Do prognozy jakéci wod opadowych na drogach wykorzystano wyniki cpilastytutu
Ochrony Srodowiskd® w Warszawie oraz wytyczne GGDKIA w ktérych zgodnie z
Rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. (Dz. U. 2008,38, poz.
308) dla okrélonych wartdci natzenia ruchu oraz technicznych parametrow drogi uanysk
bezpdredny zaleznos¢ pomkdzy prognozowanym &teniem zawiesiny o0golnej a
natzeniem ruchu (wg Zat. Nr 1 ,Wytyczne prognozowaniezenia zawiesin ogoélnych i
weglowodoréw ropopochodnych wciekach z drog krajowych” do Zajdzenia Nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostradinz 30.10.2006 r.):

S0 =10,718 x @°*°
gdzie:

S, — Stzenie zawiesiny ogolnej [mg/din
Q —srednie dobowe natenie ruchu [P/d]

Zaleznos¢ ta zostata ok&ona na podstawie wielkoi natzenia ruchu w zakresie od 1000 do
17.500 pojazdéw na deh moze by stosowana w ograniczonym zakresie tj. dla drog w
obszarach zamiejskich dwujezdniowych dwupasmowychiaz o jednojezdniowych
dwupasmowych z szerokimi poboczami bitumicznymi.rabgczenia wynikaj z faktu, ze
powyzszy wzOr uzyskano w oparciu o wyniki oznatzeawartdci zawiesiny ogolnej
wykonanych dla okridonych parametréw technicznych drog. Bezksizego bidu mana
przyja¢, ze parametry rozpatrywanych krotkich (kilkusetmetyot) odcinkéw drog mieszgz

si¢ zakresie dla ktorych zaleos¢ zostata okrdona.

Analiza danych dotyegych zawartéci weglowodorow ropopochodnych nie wykazata
zadnej logicznej zafaosci tego parametru od r@enia ruchu drogowego.

Scieki deszczowe splywgje z jezdni maj charakterystyczny sktad i zawiesaj
zanieczyszczenia specyficznie gznane z ruchem drogowym. Do wgkékow tych naley:

wysoka zawart@ zawiesiny ogélnej (gtdéwnie mineralnej)

zawartd¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki palodgjéw i smardw)
stezenie wielopiegcieniowych veglowodoréw aromatycznych (WWA)

duze ilosci chlorkéw (wsciekach roztopowych).

Miarodajnesrednie s¢zenia zanieczyszcaew sciekach deszczowych i roztopowych z drég i
obiektow infrastruktury drogowejasbardzo trudne do oszacowania. Wsetochwilowe

13 Osmulska-Mréz B. 1993, Sawicka-Siarkiewicz H. 2004
14 Wytyczne GGDKIA, 2006
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wykazup dwy rozrzut, czasami nawet ponad 100-krotny i Zzgleniedzy innymi od
lokalnych warunkow terenowych, stanu zagospodar@vartoczenia drogi, parametréow
opadu, czasu pobrania prébki i sezonowych zmiamgng

Zagadnienie zanieczyszczerfieiekOw deszczowych gglowodorami ropopochodnymi ma
obecnie, pomimo bardzo #Ziego wzrostu liczby samochodbw, coraz mniejsze araez
Srednia zawart& zwiazkOw ekstrahujcych s¢ eterem naftowym (ropopochodne i inne
zwiazki organiczne) wiciekach deszczowych w latach 1988 - 1990 wynosgabada 10S
14,2 mg/l. Od tego czasu stan techniczny pojazdoprawit st znacznie, a rygorystyczne
wymogi bada technicznych dopuszcaaych samochody do ruchu elimiguwszelkie
pojazdy z widocznymi wyciekami oleju (Rozpegdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18
wrzesnia 2009 rw sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania bhaelehnicznych pojazdéw
oraz wzoréw dokumentow przy tych badaniéieh. U. 2009, nr 155, poz. 1232).

Przytaczane juwyniki pomiarow zanieczyszczendaiekOw deszczowych wykonane w 2005
r. pokazaty,ze na 1403 pomiary jedynie w 298 przypadkach oznaEzgzenia substancji
ropopochodnych byty powj dolnej granicy oznaczaléa — 0,005 mg/l. Uzyskane wakm

nie przekraczaty dopuszczalnej wadiol5 mg/l. Podobne rezultaty uzyskano w analizach
porealizacyjnych wykonanych dla drég krajowych wreblie organizmow miejskich
wykonanych w latach 2007 — 2008. Najgde] wystpujace zawartéci miescity sie w
zakresie od granicy wykrywalda do 0,30 mg/l. Jako prognozowganvielkos¢ stzenia
weglowodoréw dla kadego z odcinkéw omawianych drog prag zatem warte 0,30 mg/I.

Wediug obowizujacego Rozpormzenia MinistraSrodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r.
zmieniajcego rozporzdzenie w sprawie warunkow, jakie nalespetné przy wprowadzeniu
sciekbw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie subgtaseczegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodneg@Dz. U. Nr 27, poz. 169) wody opadowe i roztopawyge w systemy
kanalizacyjne wprowadzane do wod Ilub do ziemi niewipny zawierd substancji
zanieczyszczagych w ilgciach przekraczagych 100 mg/l zawiesin ogolnych oraz 15 mg/l
weglowodoréw ropopochodnych.

Wynika z tegoze scieki deszczowe z opisywanego odcinka drogi nawetdrzyszczania, w
zakresie zawartgi substancji/wglowodoréw ropopochodnych, nie przekragzaj
dopuszczalnych warioi zanieczyszcze

Rok Prognozowane sgzenie Warto$¢ stezenia zawiesin | Obowigzujaca norma

zawiesin ogélnych ogolnych po dla zawiesin ogdlnych
podczyszczeniu w rowie odprowadzanych
(redukcja 80%) m.in. do gruntu
mg/l

2012 300 60

2017 330 66 100

2027 360 72

2032 370 74

Wskazniki zanieczyszcze okreslone przy wykorzystaniu obowzujagcych wzorow daj
wartasci zawyone w stosunku do tych, ktore obecnig @serwowane (m.in. pegt
techniczny w dziedzinie budowy drég, jgakosrodkow transportu). Potwierdzajo réwnie:
badania zaréwno krajowe, jak i zagranicZnéNa tej podstawie mima ustak powyzsze
wskazniki dla:

15 H. sawicka-Siarkiewicz. Og’raniczanie zanieczysaczesptywach powierzchniowych z drég. Ocena
technologii i zasady wyboru. KD Warszawa, 2004
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- stezenia weglowodoréw ropopochodnych na poziomie pefil5 mg/l, dla okresu
docelowego — pownej 10 mgl/l,

- stezenia zawiesin ogoélnych — paej 300 mg/l (w granicach 250 mg/l w 2017 roku — do
200 mg/l w 2032 roku).

Majac na uwadze dalszy peptw dziedzinie motoryzacji i technologii budowy dréraz w
ochronie srodowiska mana zatay¢, ze w 2032 roku zanieczyszczenie wod opadowych
sptywapcych z drogi nr 62 dmizie nawet mniejsze od prognozowanej wanit@00 mg/I.

W nawpgzaniu do obecnie obowdujagcych przepisow prawnych, nie ulegagtpliwosci
konieczné¢ redukowania zawiesin ogélnych w sptywach opadowygcHrogi nr 62 oraz
zabezpieczenia odbiornikow (w rozpatrywanym przypaddbiornikiem jest grunt) przed
doptywem weglowodoréw ropopochodnych. Wymagana redukcja zagsaczé, ktorej
wielkos¢ w zaleznosci od lokalnych uwarunkowea- m.in. gkbokasci do wod podziemnych,
rodzaju podiaa, jakaci i rodzaju zadarnienia,¢lzie zachodzita w przydegoym rowie
trawiastym. Mana przyj¢, ze redukcja zawiesiny dochodziedzie do 80%.

Zawartg¢ w sciekach otowiu, stosowanego jako dodatek do berigpn etylina, te nie
Paliwa zawigca] czteroetylek olowiu nie gs obecnie
importowane do Polski, a ich produkcja w kraju aesizakaczona w 2001 roku. Naturalna
zwarta¢ otowiu w tzw. benzynach bezotowiowych produkowampezez PKN Orlen wynosi
ok. 2,5 mg/litr (Polska Norma dopuszcza 5 mg/litr).

stanowi obecnie problemu.

Jak to ju napisano w przywotanym vigj rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 28
stycznia 2009 r.wody deszczowe pochade z nieutwardzonych odcinkow linii kolejowych,
nie s traktowane jakoscieki opadowe (wody zanieczyszczoridtyczy to réwnie wod
infiltruj gcych z podtorza omawianej bocznicy do gruntu.

7.2

Charakterystyka srodowiska wod powierzchniowych

Bocznica kolejowa i wymagage przebudowy skrzpwania z drog krajowg nr 62 i drog
powiatowg 2413W, leg w granicach zlewni Il rdu rzeki Narew (rejon rowni stacyjnej staciji
Modlin z odcinkiem przecinagym drog krajowa Nr 62) oraz zlewni Ill kdu rzeki Wkry
(pozostaty fragment). Na potudnie od stacji Modhozcihgajp sie rozlegte kompleksy
wilgotnych gk i trzcinowisk, obejmujcych mokradta w widtach Wkry i Narwi.

Bocznica kolejowa oraz proponowane warianty jejepudowy (I, II i 1), biegna
w jednakowych warunkach ekosystemu wod powierzehyih — tazsamdaé obszarow

zlewni.

W tabeli 7.1 przedstawiono szczegoipwharakterystyk jakosci wod powierzchniowych w
rzekach, ktérych zlewnie obejmuppisywany teren.

Tabela 7.1

Ocena jakéci wod ptymacych obgtych monitoringiem diagnostycznym w wojewddztwie
mazowieckim w roku 2009

Nazwa punktu

Km

Gmina/

Klasa

Wskazniki decydujace o klasie jakdci wéd w poszczegolnych punktach

pomiarowych

Rzeka pomiarowo- biegy Powiat ogélna stezenie
kontrolnego rzeki nazwa wskanika | jednostka _ -
srednioroczne | maksymalne| minimalne
Warszawa- Warszawa/ Zawiesina ogélnal  mgl/l 24,06 48,4 7,4
Wista most 425 W non* | Sub.pow.cz.nie. mg/l 2,323 4,65 0,97
tazienkowski J-W- Og. Ib. b. coli n/100 ml 122754 365400 1112
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) Ptock/ ChZT-Cr mg G/ 33,7 60,6 17,1
Wista | Ptock 30741 w. non Selen mg Sell 0,022 0,022 0,022
Serock/ ChZT-Cr mgO,/| 41,7 59,1 28,8
Narew| Debe-zapora| 20,0 leqionowski | M°N Ogoiny wegiel org.| mgCl/l 12,5 17,2 8,20
9 Selen mgSell 0,042 0,042 0,042
Barwa 10
ChZT-Mn mg Pt/| 18 5 47
ChZT-Cr mg QI 8,042 15 12’ 6
Pomiechéwek Azot mg O/l 22,467 37,6 0 7
Wkra | Pomiechéwek| 34 | Nowy Dwoér non Kjeldahla mg N/I 1,163 3,35 0 ’24
Maz. Fosforany mg PO/ 0,486 0,92 4’80
Lb.b.coli fek. n/100 mi 2396,7 11000 930
Og.Ib.b.coli n/100 mi 4446,7 15000 0.043
Selen mg Se/ 0,047 0,05 !

Zrodiem przedstawionej jaka wod powierzchniowych w rejonie przebiegu bocgnic
kolejowej stanowd informacje zawarte na stronie internetowej Wojerkdego Inspektoratu
OchronySrodowiska w Warszawie dla roku 2009.

Monitoring woéd powierzchniowych prowadzony jest \waociu 0 przepisyustawy z dnia
18 lipca 2001 r. Prawo wodne z 4mdejszymi zmianamiraz rozporadzer wykonawczych, w
tym rozporzidzenie M z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu Kikagji stanu
jednolitych cesci wod powierzchniowych (Dz. U. nr 162, poz. 1008).

Powanym zagraeniem jakéci wod w rzekach jest proces eutrofizacji powodoyan
wzbogaceniem wéd w substancje biogenne sphaear terenu zlewni. W badanych wodach
przekraczane gsgraniczne wart@i wskanikdw wskazujcych na eutrofizagj wod (azot
ogolny, fosfor ogolny.

7.3. Charakterystyka przedsewziecia z punktu widzenia gospodarki wodnasciekowej
Stan istniejacy

Obecnie z terenu offpgo opracowaniem, wody deszczowe z torowiska a@eki
deszczowe z utwardzonych powierzchni drog, odpraaad § poprzez rowy trawiaste do
gruntu.

Odcinek torow przecinagy zbocze doliny, odwadniany jest powierzchniowbysironnym
rowem ziemnym, ktory na réwni stacyjnejasta s¢ w uktad odwodnieniowy stacji Modlin.

Scieki sanitarne z terenu lotniska, budynkéwaezionych do wspolnej sieci, odprowadzane s
do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej wsbbtacznej ok. 40 m3/d.

Wariant "0" (bezinwestycyjny)

Niepodejmowanie planowanej inwestycji nie odbije 8 zaden bezpaedni sposéb na
funkcjonowaniusrodowiska naturalnego w tym, na warunkach hydramogych otoczenia.
Ewentualne zwikszenie natzenia ruchu autobusoéw na drogach dojazdowych daskanw

Modlinie z Warszawy, nie spowoduje automatycznierosiy S¢zen zanieczyszcze

sptywapcych z powierzchni drog. Raednio z takim zjawiskiem dolziemy mieli do

czynienia, lecz skala nie pozwala na przedstawiehiev wartgciach mierzalnych.

llos¢ odprowadzanycKciekéw sanitarnych z terminalu na lotnisku w MoaHimie powinna
si¢ znacaco r&ni¢ w stosunku do wariantow inwestycyjnych (1 - III).

Osobne zagadnienie stanowi przepust@awdrogi krajowej nr 62, ktéra w tym wariancie do
chwili realizacji obwodnicy Pomiechéwka, musi obiglét wzmazony ruch samochodowy.
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Mozna s¢ zastanawi& czy w takiej sytuacji nie wzkoie prawdopodobiestwo wysgpienia
zdarzenia o znamionach pagj awarii, na skrzyowaniu drogi nr 62 i bocznicy kolejowe.

Stan projektowany
(Szerszy opis zaken gospodarki wodndeiekowej znajduje giw rozdziale 4.4.2).

Z przeprowadzonych wyliche wynika, ze z racji rozbudowy portu lotniczego o0 stacj
kolejowa, zwickszy sé ilosé sciekdw sanitarnych o 3,24%d, tj. wartGé réowm zaktadanemu
poborowi wody. Zgodnie z przytymi zalazeniami, odprowadzeniéciekoOw sanitarnych
odbywa sie bedzie z wykorzystaniem istniggych przyhczy kanalizacyjnych, do miejskiej
oczyszczalniciekow.

Wyjatkiem bedzie podstacja trakcyjna zlokalizowane w km 2+7@@zie z uwagi na brak
kolektora kanalizacji sanitarnej oraz znikpitos¢ sciekdw sanitarnych (obstuga 1 osobowa),
planuje s, ze scieki po oczyszczeniu w przydomowej oczyszczaloiekbéw zostam
rozgczone w gruncie.

W kazdym z wariantéw zajdzie potrzeba przewidzenia sposggcia oraz odprowadzenia
wod deszczowych z pogtkowego odcinka toru kolejowego (tj. od km 0+420kao 0+820).
Przewiduje si, ze ilos¢ wod deszczowych z tego odcinak wyniesie 46,8dfgy( zataeniu:
7200nt, deszcz: 130l/s i ha, wspotczynnik sptywu 0,5).

Niezaleznie od przygtego do realizacji wariantu przebudowy bocznicyegcie torow przez
zbocze ujte zostanie w mury oporowe. Oznaczaz®,odwodnienie dzie s¢ odbywa za
pomo@ rowow umocnionych lub z wykorzystaniesniekow betonowych (kaskady), studni
osadnikowych, drenokolektoréw itp. rozmen. Nalezy szczegdtowo zbilansowailosci
zrzucanych wod opadowych w stosunku do przepuszezal (pojemndci) uktadu
odwodnieniowego stacji Modlin. Przez zrzutem zelchnwod opadowych do ukiadu
stacyjnego i psrednio do odbierggego go zespotu podmoktychki zastosowany zostanie
osadnik o dobranej odipsci 3,5 nt.

Z pozostatych fragmentow toréw (wspolnych dla wattial -111) wody deszczowe ujmowane
beda do rowow trawiastych i odprowadzane powierzchniaearuntu.

W wariancie lwody deszczowe ujmowaneda z powierzchni dachu podziemnego dworca
kolejowego w iléci: 7500n*130l/s i ha*1=97,5 I/s.

Dodatkowo nalgy przewidzi€ ujmowanie wod deszczowych z pochylni do tunelu na
odcinku od km 3+510 do km 3+920. fowdd konieczna do ujmowania z tego odcinka
wynosi bedzie: 49,1 I/s (przy zateniu: 7560, deszcz 130 I/s i ha, wspoétczynnik splywu
0,50).

W przypadku toru odstawczego w wariancie | i lkjaty przewidzi€ potrzelg zabudowania
kanalizacji deszczowej w efci utwardzonej przy torze dla celéw obstugi pgdw. Planuje
sig, ze ilos¢ wod deszczowych ujmowanych z powierzchni szczédrwgnost bedzie: 50 /s
(dla powierzchni ok. 0,5ha). Talsany ilos¢ wod opadowych przewidujeesilla wariantu |l.

W wariancie Il wody deszczowe odbierangldz dachu nad peronami oraz z powierzchni
utwardzonych w podobnej Hoi jak w wariancie | i lll. Planuje sj ze wody deszczowe
odprowadzane dala do istniegce] kanalizacji deszczowej, a ngstie po podczyszczeniu
zostam rozgiczone do gruntu, z pomgdstniegcych uradzen.

Przebudowa bocznicy kolejowej pgga za sobh potrzele usunécia kolizji z sanitarnym
uzbrojeniem terenu, w tym z wodggami, kanalizag deszczow, kanalizacj sanitarna
ttoczmg oraz z wodogigiem p.pa.
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7.4. Wplyw przedsewziecia nasrodowisko wod powierzchniowych
Etap budowy

Budowa bocznicy, tunelu i stacji kolejowej w teclogi scian szczelinowych (w wariancie |

i 1), czy budowa stacji na powierzchni terenu (i@at 1) oraz przebudowa istnigjych i
realizacja nowych fragmentéw drogactnie z budow wiaduktéw drogowych, przy
istniegcych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych jest inwggtymato ucizliwg dla
srodowiska wéd powierzchniowych. Nie maewipotrzeby na etapie budowy stosowania
specjalnych technologii lub rozgzdan inzynierskich, ktore ograniczataby negatywny wptyw
na wody, gdy nigdzie nie przewiduje sibezpdrednio odprowadzawdd opadowych lub
sciekébw opadowych isciekdw sanitarnych, do wéd powierzchniowych - niezaie od
realizowanego wariantu.

Jak juz wspomniano wczmiej, prace zwjzane z budowbocznicy kolejowej rozpocansie
po zakaczeniu prac zwzanych z budow lotniska, zatem na etapie budowy nie fgist
kumulacja oddziatywaz wymienionych inwestycji.

Technologie rob6t budowlanych stosowanych przy kieldub modernizacji drog i linii
kolejowych, nie powoduyj powstawaniaciekow, ktore miatyby wikszy wpltyw na jakét
sciekébw odprowadzanych przez kanalizattth wprowadzanych do gruntu i ggednio do
wod gruntowych. Prace budowlane, ktérych wykongmeewidziano przy realizacji bocznicy
i tunelu oraz przebudowie omawianych odcinkéw drdig, wptyrs negatywnie na istniggy
bilans wod gruntowych i powierzchniowych.

Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementawgsy mineralno - bitumiczne,
ttuczen czy kruszywo, dowmone lgda z odlegtych wytwdrni i miejsc ukopu, przez co ich
wytworzenie nie wptynie na miejscowe warudgkodowiskowe.

Etapie eksploatacji

Przygto, ze podstawowy system odwodnienia bocznicy i drogdzie s¢ opierat na
otwartych rowach trawiastych, w ktérych wg danydterbturowych nagpuje 70-80%
redukcja szenia zawiesiny ogolnej. Rowy trawiaste rgleéraktowa jako odbiorniki waéd
opadowych a réwnocgeie jako uradzenia oczyszczge te wody.

W trakcie eksploatacji bocznicy i stacji kolejowyohaz przebudowanych odcinkow drog z
wybudowanymi wiaduktami (wariant | drogowy), wodgvaerzchniowe i podziemnesta w
petni chronione przed negatywnym oddziatywaniem dstycji, poprzez zastosowanie
wiasciwych technologii uwzgidniagcych warunki geotechniczne i wykonanie sieci wodno-
kanalizacyjnych oraz zastosowania odpowiednichrneldyii oczyszczania woéd opadowych i
sciekow deszczowych.

Zastosowanie zaproponowanych rogzen w sposob dostateczny zabezpieczy wody
powierzchniowe i podziemne przez przedostaniemdaieich jakichkolwiek zanieczyszaze

7.5. Zalecenia minimalizupce oddziatywanie na etapie budowy i eksploatacji

W celu zabezpieczengaodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczenwrrakcie
budowy bocznicy, przebudowy drogi krajowej i powiaej oraz budowy wiaduktow,
powinien by wykorzystywany sprawny technicznie sgrz srodki transportu, zapewnigge
maksymalg ochrore srodowiska, a ich eksploatacja powinna¢tkggodna z instrukcjami
obstugi.

Na zapleczu budowy powinny byprzewidziane i zorganizowane:
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» skiady materiatdw budowlanych i parking dla maskyrodkéw transportu w sposéb
zabezpieczapy grunt i wod@ przed zanieczyszczeniami  substancjami
ropopochodnymi

* miejsca do selektywnej zbiorki odpadow

* przendne toalety dla pracownikow

» odbior odpadow sciekdw przez koncesjonowane firmy.

W czasie okreséw z opadami atmosferycznymi gprge nadmierne zabrudzenie przylegtych
drég przez cizkie pojazdy i maszyny budowlane wigkajace bezpérednio z nie
utwardzonego terenu budowy. bt temu przeciwdziatdaorganizugc specjalne stanowiska
do mycia kot samochodow ¢giarowych, wykorzystujc np. wysokoginieniowe agregaty.
Odptyw z takiej prowizorycznej myjni, po prZeju przez odstojnik mae by skierowany do
kanalizacji miejskiej lub do najliszego zbiornika woéd powierzchniowych.

Do budowy powinien by wykorzystywany sprawny technicznie sgirz srodki transportu
tak, aby maksymalnie ogranié&zywykonywanie awaryjnych napraw maszyn budowlanych i
pojazdow na terenie budowy.

7.6. Propozycje monitoringu w zakresie ochrony wég@gowierzchniowych

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 galziernika 2007 rw sprawie wymagaw
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow ssedowisku substancji lub energii przez
zarzdzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajow, lotniskiem, portentDz. U. Nr 192,
poz. 1392) nie naktada obaygku badania odprowadzanych z obszaru linii kolejowed i
sciekbw deszczowych. Jednak m@mjna uwadze,ze efekt ekologiczny zaty przede
wszystkim od warunkéw eksploatacji systemu odwadiai€zaktadajc prawidtowy projekt i
wiasciwe wykonawstwo), koniecznactizie systematyczna kontrola stanu technicznego
urzadzen podczyszczagych.

7.7. Wnioski

0 Rozpatrywane warianty (I, 1l i Ill) rozbudowy bodeyn kolejowej, budowy staciji
kolejowej i likwidacji kolizji z miejscowym uktadendrogowym (przebudowa odcinka
drogi krajowej nr 62), z punktu widzenia wptywu sradowisko wéd powierzchniowych
i srodowisko gruntowo-wodne, #Qig si¢ micdzy sola w sposéb niewielki, ktory nie
decyduje o wyborze wariantu.

[0 Stopier oddziatywania n&rodowisko wéd powierzchniowychsrodowisko gruntowo-
wodne rozbudowy bocznicy i stacji kolejowej w ceasealizacji i eksploatacjicblzie
niewielki, co wynika z korzystnej budowy hydrogegilcenej oraz z relatywnie matych
ilosci odprowadzanych zanieczyszfize

0 Wykonane wsipne obliczenia oraz dane poréwnawcze wskazg wody opadowe z
tunelu | pozostalego odcinka bocznicy kolejowej zoracieki deszczowe z
przebudowanego ukiadu drogowegoedd zawieraty ilgci zawiesin ogolnych i
weglowodorow ropopochodnych w Hoiach znacznie pomgj stzen dopuszczalnych
(100 mg/l zawiesin ogolnych i 15 mg/kglowodoréw ropopochodnych).
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8.  WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
NA POWIERZCHNI E ZIEMI, SZAT E ROSLINN A, SWIAT
ZWIERZ ECY, KRAJOBRAZ | OBSZARY CHRONIONE

8.1. Whplyw przedsewziecie na powierzchne ziemi

Zasady ochrony, warunki gospodarowania zasobank etandardy jakai powierzchni
ziemi okrélaja przepisy ustaw i aktow wykonawczych, m.in.: ustaRyawo ochrony
srodowiska ustawy z dnia 3 lutego 1995ar.ochronie gruntow rolnych i faych(Dz. U. Nr
16, poz. 78, z pd. zm.), ustawa z dnia 27 marca 2008 planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennynDz. U. Nr 80. poz. 717, z pn. zm.).

Zgodnie z przywotas ustavga 0 ochronie gruntow rolnych i faych (art.11), do gruntéw
chronionych zalicza sigleby pochodzenia mineralnego klas |, I, lllapl(IVa i IVb na
wniosek gminy) oraz wszystkie gleby organicznefftanursze).

Wedtug ogolnego rozpoznania w granicach i w ototezprojektowanej inwestycji wyspuja
gtdwnie gleby typu brunatnoziemnych ig¢gziowo bielicowych, gtéwniesrednich (1V) i
stabych klas (V-VI), 5i 6 kompleksu glebowo-rolnégo, z udziatem kompleksu 4.

Znaczna cg¢ gruntdw legca w bezpérednim gsiedztwie przebiegagej bocznicy
kolejowej jest obecnie odlogowana i w perspektymireznaczona na inne celez molne.
Wystepuja tam take grunty antropogeniczne, w postaci nasypow angepaznych, w tym
pod utwardzonymi ptytami betonowymi placami, torskiem kolejowym, nawierzchniami
utwardzonymi drog i zabudaw

W gsiedztwie omawianej bocznicirdédtem oddziatywania na jaké gleb (w tym na sktad
fizyko-chemiczny) s przede wszystkim: istnigge chgi komunikacyjne (w tym podstawowa
sie¢ drog krajowych — DK 62, DK 7 (S 7) ), obszary jeige z przemystem (Nowy Dwor
Mazowiecki) i w najmniejszym stopniu rolnictwo (echiacja upraw, nawi@nie). Na tym tle,
wptyw samej bocznicy jest pomijalny.

Planowane przedswzi¢cie realizowane dwmlzie w zasjgu terenu ja przeksztatconego,
istniejgcej infrastruktury kolejowej, dglacego wtasnécia Skarbu Pastwa.

Inwestycje kolejowe zwzane z przebuday stanu istnigjcego i na terenie dotychczas
uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiaabotr wykonawczych oraz
wystepujacego wolnego od aytkOw pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektbalgzg do
przedsgwzie¢ w znikomym stopniu oddzialygych na przyrodnicze i zytkowe zasoby
powierzchni ziemi, w wyniku technicznej ingerengjstruktug przestrzenpkomponentow.

Ze wzgkdu na minimalny procent powierzchni gruntow rolnyshnowany do wykorzystania
pod przedsiwziecie oraz nisk warta¢ gleb tam wysfpujacych, mana méwe o braku
znacacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym nebgl chronione.

Prezentowany raport o oddziatywaniu $radowisko dotyczy jedynie yskiego pasa terenu
wystepujacego pod by bocznica kolejow, drog krajowg nr 62 oraz w ich bezgeednim
sasiedztwie.

W przypadku podjcia prac budowlanych, zajdzie potrzeba wydzieleaiplecza budowy, co
wigzat si¢ bedzie w z czasowym zggiem terenu. Nale przyjac, ze celowym jest lokowanie
zaplecza i baz budowy, na terenach przeksztatcoigske] zas np. utwardzonych placach w
sasiedztwie, posiadagych rozbudowaninfrastruktue techniczi. Dziatania takie wjzat sie
musz z podgciem typowych zabezpieazedla tego rodzaju obiektéw, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami (szczelne szambo, magazyn paliwaréw itp.).
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Degradujca ingerencja wrodowisko glebowe na etapie rozbudowy bocznicy i@ - 111)
moze potencjalnie nagbi¢ na skutek:

- Oddzialywa bezpdrednich np. w wyniku prac wykonywanych na powierzchninaig
zwigzanych z budow lub przebudow obiektéw powodujcych zmiag np.: warunkow
przyrodniczych, struktury zagospodarowania i spoO®sob wytkowania terenu,
rozdrabniajcych enklawy [ siedliska, powodgych znieksztatcenie
przypowierzchniowych warstw gleb i ubytek prochnidy.

- Oddzialywa pasrednich  np. spowodowanych statymi  lub diugookresowymi
znieksztatceniami lub degradagjleb i pozostatych komponent&rodowiska w miejscu
lub otoczeniu komplekséw tych gleb, w tym zmiegegmi sk whasciwosciami samych
gleb, np. po nadmiernym dlugotrwatym czy statym iabniu zwierciadta wod
glebowych, zmiap warunkow retencji obszarowej, regukaaiekdw wodnych, zmian
warunkéw wodnego zasilania oraz innych zmian wepghcych jak w przypadku
oddziatywa bezpdrednich.

8.1.1. Wariant,0” (bezinwestycyjny)

W przypadku nie podgia inwestycji, obecny stan zagospodarowania teréodzie
utrzymany. W miag wzrostu najzenia ruchu naley spodziewa si¢ zwickszonej presji
oddziatywa na powierzchri ziemi, bez maiwosci wprowadzenia zmian stgcych
ochronie jej zasobow.

8.1.2. Warianty inwestycyjne (I - 111)

Planowane przedsiziecie realizowane duzie w wekszagci w zasggu terenu ja
przeksztatlconego, istnigiej infrastruktury kolejowej, dmlacego wiasnéria Skarbu Pastwa.

Proponowany zakres przewidzianych przebugpwac ma ohj¢ (w zaleznosci od wariantu)
m.in. przebudow ukiadu torowego, budoyvstacji kolejowej, przebudayskrzyzowania z
DK Nr 62 i rozbudow drogi krajowej nr 62 oraz drogi powiatowej 2413W.

W tabeli 8.1 zestawiono przybbne powierzchnie terenu potrzebne doc¢@aj przez
rozpatrywane warianty inwestycyjne.

Tabela 8.1
Orientacyjne powierzchnie terenu niedhe do pozyskania pod realizowane warianty
przedsgwziccia

Wariant | Wariant I Wariant Il
Dlugas¢ bocznicy 5 523,68 m| Dtugos¢ bocznicy 4 965,73 m| Dtugaos¢ bocznicy 5523,68 m
kolejowej kolejowej kolejowej
Roboty kolejowe 150 052 rA | Roboty kolejowe 143 679 rA | Roboty kolejowe 155140 rA
Stacje kolejowe 6 942 M | Stacje kolejowe 5598 rA | Stacje kolejowe 19760 A
Budowa drég 33641 M | Budowa drég 33641 M | Budowa drég 38 780 M
190 635 m 182 918 m 213680 m

Z tabeli wynika,ze najmniejszej zajosci terenu wymaga wariant Il (z powierzchnipstacy
kolejowng).

Stopier ingerencji poszczegolnych wariantow w powierzehniemi, opisywany jest tele
przez obgtos¢ mas ziemnych przewidzianych do przemieszczeniamach podejmowanych

prac. W tabeli 8.2 przedstawiono szacunkowy bilamgs ziemnych. W opiniowanym
przedsgwzicciu prace ziemne powstanv trakcie korytowania (wyréwnywania) istrdepgo
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toru (warianty | - 1ll), dgzenia tunelu i stacji kolejowej (warianty | i Illjprzegtbianiu
wkopu w zbocze doliny (wariant 1).

W przypadku realizacji wariantu | i lll, na nasyggogowe zwazane z budowanymi dwoma
wiaduktami, potrzebadolzie ok.51 770 rhgruntu. Cata niezjzina ziemia pochodibedzie z
ukopu pod linia kolejow. Réwniez na wat ziemny stanoygdy element przestony (ekranu)
ochraniajcej nietoperze zlokalizowanej wzdtubocznicy, na wysokai przecinanego
obszaru Natura 2000. Z obligzevynika, ze do realizacji wariantu Il trzebadizie dowig¢ z
zewretrznych (ukopéw) ok. 11 300 hgruntu.

Tabela 8.2
Bilans mas ziemnych

Wariant Ziemia pozyskana na placu budowy [r]
Wariant | 152 400
Wariant Il - 11 306
Wariant Ill 182 400

W przypadku realizacji wariantu | lub 1l nadmiamugtu musi zostazagospodarowany poza
terenem inwestycji. Z wgbnych rozméw z wtadzami gminy Pomiechowek wynike, s
zainteresowane pozyskaniem wspomnianych mas zidgmnyc

Poniewa pozyskany grunt nie jest zanieczyszczony i skiadijna niego gtownie piaski i
piaski gliniaste, nadaje ¢sion do ré@nych celéw, w tym drogowych, wzmacniania watéw
przeciwpowodziowych itp.

Opiniowane przedswziccie, niezalenie od przygtego wariantu, na diugoi ok. 600 m
bocznicy kolejowej, midzy km 3+000 a km 3+600 przecina obszar Natura 20@020
Forty Modliiskie Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebiegego toru (idzie w
jego liniach rozgraniczagych).

Rozpatrugc warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powaehng ziemi (zagtosc
terenu, w tym gleb, wielkd prac ziemnych, przegie obszaru Natura 2000),
najkorzystniejszym wariantem, mniej ingescym w srodowisko jestvariant 1l , warianty | i
[, jako bardziej radykalne w dziataniach, mniej korzystne.

8.2. Propozycje rozwazan ograniczajacych wpltyw przedsgwziecia na powierzchng
ziemi na etapie budowy i eksploatacji

Ochrorg zasobow komponentéw powierzchni ziemi uglecalizowd na etapie planowania,
projektowania, przygotowania terenu, realizacji éstycji, funkcjonowania zaplecza i parku
maszyn dziataniami ogranicaaymi wptyw lokalizacji, budowy i docelowo eksploaja
inwestycji. Réwnie poprzez zaniechanie dziatanogicych pogorsz§ stan komponentéw
powierzchni ziemi na etapie budowy, jak i poprzemsswanie urgdzen stuzacych
ograniczeniu oddziatywania inwestycji, ochroniesztattowaniu zasobow powierzchni ziemi.

Na etapie prac budowlanych, ograniczenie negatytvngcdziatywa inwestycji na
komponenty powierzchni ziemi realizogvaalezy m.in. przez:

— ograniczenie zasgu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn dazlime
najmniejszych powierzchni i czasu ich funkcjonoveanizlokalizowania ich poza
obszarem Natura 2000 lub innymi cennymi i @ikgymi terenami (np. gsiedztwo zbocza
doliny),

— urzagdzenie zaplecza budowy i parku maszyn w sposéb mggad obowgzujacymi
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warunkami bramowymi, z zapewnieniem technicznej spradeio kontroli instalacji i
urzadzen oraz zastosowanych zabezpiecz@zed emisj substancji do ziemi i wod
powierzchniowych,

— selektywne gromadzenie odzyskanych materiatow addp materiatow budowlanych, w
tym surowcow wtérnie xytecznych, na wydzielonej powierzchni poza beérgdnim
zaskgiem robat,

— wykonanie rekultywacji i zagospodarowanie zgodnie pzzeznaczeniem terendw
zdegradowanych techniczningerenc, sukcesywnie w pogbie robdét na kolejnych
odcinkach,

— prowadzenie robo6t sprawnym sgiem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami,

- nie podejmowania dziata ktére mog spowodowdé degradag komponentow
powierzchni ziemi.

— sukcesywne usuwanie z terenu robot do wykorzystagrmmadzonych materiatow i
odpadow, w tym materiatdw budowlanych,

— rozdzielne gromadzenie mas ziemi prochniczej i yrymmzemieszczanego z wykopow, z
maksymalnym ich wykorzystaniem na realizowanym okigirobot,

— prowadzenie robot sprawnym sgiem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami, z
maksymalnym wykorzystaniem transportu kolejowego,

— przeprowadzenie zabiegow rekultywacyjnych gruntdaegsztalconych mechanicznie w
trakcie budowy, jak réwnieodzyskanych dzki zmianie przebiegu drogi w stosunku do
stanu obecnego,

— usuwanie skutkow awaryjnego uwolnieniasgodowiska substancji niebezpiecznych.

8.3.  Wplyw przedsewziecia na szag roslinna

Z przeprowadzonych wizji terenowych wynikae w granicach opracowania brak jest
roslinnosci naturalnej i potnaturalnej. W afrsie torowiska, na rampach kolejowych, w
granicach wyznaczonego obszaru Natura 2000, ¢pypt zwarte, wielkopowierzchniowe,
ubogie florystycznie zata lub zadrzewienia klonu jesionolistnegoer negundoMozaike
roslinnosci dopetniag grupy zadrzewie w wigkszasci ztozone z kilku-kilkunastoletnich
drzew lekkonasiennych (m.in. brzoza i osika), rolakacjowejRobinia pseudacacjadebu
szyputkowegoQuercus robuy lipy Tilia cordata oraz zaréli budowanych przez gatunki z
rodzajow: gtogCrataegusi jezyna Rubus W niektérych ptatach pojawigjsic pojedyncze
grusze pospolityrus communis

Na potudniowy-zachdéd od projektowanej stacji/prapg&u kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie wysipuja zdegradowane (neofityzacja i cespityzacja) borgsrane
ze zwhzku Dicrano-Pinion Administracyjnie nalg one do Nadl&ictwa Jabtonna,
Lesnictwa Pomiechowek.

Na potrzeby opracowanej przez fgrBUDOP koncepcjPrzebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowacgtprzystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinje przeprowadzono inwentaryzacjzieleni, ktérej wyniki

przedstawiono w oddzielnym tomimwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodark
zieleny na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbudowcznicy kolejowej ze stacji
kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku kmheego na terenie Portu Lotniczego w
Modlinie - cz. 1 gmina Nowy Dwér Mazowiecki, cgr@ina Pomiechéwek zawierajcym

16 M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna weagospodark zieleni na terenie inwestycji

pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej taxjs kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystank
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modliniez 1 gmina Nowy Dwér Mazowiecki, cz. 2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011
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zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznagtokalizacp oraz opis.

Zgodnie z obowgzujacymi przepisami kolejowymi, odlegté najblizej rosmcych drzew od
osi torowiska powinna wynashie mniej nk 15 metrow, zgodnie z rozpadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008wx.sprawie wymagaw zakresie odlegiai i warunkow
dopuszczajcych usytuowanie drzew i krzewOw, elementow ochrakystycznej i
wykonywania robot ziemnych wssedztwie linii kolejowej, a tak sposobu ugdzania i
utrzymywania zaston @dieznych oraz pasow przeciwgarowych(Dz. U. Nr 153, poz. 955).

W tym sSwietle, naleatoby wych¢ ok. 3 ha zadrzewfei zarali (patrz: dokumentacja
fotograficzna rozdziat 5), m.in. w granicach obsza¥atura 2000. Ponievwajednak,
nadrzdnym celem jest ochrona populacji nietoperzy mopkacka duiego zasiedlarych
Lunet Sowiiskiegq ingerencja w pas zieleni stan@ey naturalla ostore tras przelotéw tych
zwierzt nazerowiska, zlokalizowane na potnoc i pétnocny-wschddotniska, bytaby ztym
rozwigzaniem.

Autorzy raportu w porozumieniu z projektantami zawnowali, aby wycinka obejmowata
jedynie pas terenu 4gcy pomedzy ekranami przestanggymi zlokalizowanymi 6.5 m z
lewej i 6 m z prawej strony (ligg od osi toru). Za ekranami, szczegOlnie od strony
potudniowej, gdzie przewaja zwarte zadrzewienia i zakrzaczenia, nglatrzyma obecne
zagospodarowanie, z racji na zwyczaje nietopernypekow duych, ktorych siedlisko jest
przedmiotem ochrony przecinanego obszaru Naturd.206rujp one polujc na owady
poruszajce s¢ po ziemi na obszarzgkt na skraju lasu. Wycingg raslinnos¢ w pasie toru
stworzono byerowisko bezpgednio przyzrodle zagraenia, jakim ledzie ruch pocigow.

W kolizji z przedstawionym stanowiskiem znalazt projekt watu ziemnego o diuga 400
m i wysokaci ok. 3 m, zlokalizowany w odlegtoi 32-45 m od osi bocznicy, przewidziany
do wybudowania w ramach prac prowadzonych na lkanig Modlinie.

Obiekt ten, zapisany w Decyziodowiskowej wydanej dla lotniska w Modlinie w dni2
marca 2009 r. przez Burmistrza miasta i gminy Nddwyor Mazowiecki (bez okigonej
lokalizacji i wymiarow), zrealizowany w takim pdeniu wzadnym stopniu niedalzie shaiyt
ochronie nietoperzy przed kolizjami z pggami. Dodatkowo, pod jego realizagjiezlzdna
bedzie wycinka kilku tysjcy nf zadrzewié i zakrzaczé rosmcych w granicach obszaru
Natura 2000Forty Modlirzskie- Luneta Sowdskiego.

Pozwolenie na wycink zieleni wydaj burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego i wojt
gminy Pomiechowek.

W przypadku potrzeby usumia drzew z pasa kolejowego, magastosowanie przepisy
ustawy dnia 16 kwietnia 2004a.ochronie przyrodyDz. U. Nr 92, poz. 880, z pd. zm.).

W trakcie budowy, szczeg@muwag; nalezry zwrdcic na pomnikow topok biak rosmca przy
ul.Czarnieckiego i zachowanie ustawowe] odlégtol5 m majcej za zadanie ochren
samego drzewa i jego siedliska.

W rejonie inwestycji nie wykazano obedobsiedlisk przyrodniczych oraz gatunkowslio
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Niewirdzono rownie¢ gatunkow
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zamre.

Teren obgty opracowaniem pod wzglem botanicznym nie wy#ia St niczym
szczegOlnym na poziomie lokalnym ani regionalnym.

Rozpatrujc warianty (I - 1lI) przedsiwziecia pod lktem oddziatywania na szatoslinna,
mozna przypé, ze ze wzgldu na zaproponowgngeometrg toru (bocznicy), potrzeby
wycinek i zmian w_ zagospodarowaniu wskazanych frexgpdw terenu, we wszystkich
wariantach inwestycyjnychagblizone
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8.3.1. Sposob pogpowania z raslinnoscia w trakcie budowy

— Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do pozostawi a rosgre w zasigu
przysztych prac naly na czas budowy zabezpieézyprzed uszkodzeniami
mechanicznymi,

— W przypadku prowadzonych prac wsgedztwie wspomnianego pomnikowego drzewa,
nalery zachowa 15. metrowy strek ochronna wokaot niego,

— wycinke drzew oraz zwartych zadrzewtie(bedacych srodowiskiem zycia licznych
gatunkow ptakow, owaddw itp.), nale przeprowadd poza sezonenedgowym (od 1
sierpnia do kaca lutego) - projektem gospodarki ziekgni

— W poblizu drzew, ktore nie d¢ula wycinane lub przesadzane nalgrzestrzega nastpujacych

zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:
- zastg prowadzonych prac musi djak najmniejszy,
- czas trwania rob6t jak najkrétszy /szybka likwidasgkod/

- W obrbie systemu korzeniowego niedopuszczalne jest oWladie materiatdw
chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni iebl, jak np. cement, wapno,
chemikalia, olejesrodki impregnujce, paliwa ciekte.

8.4. Wplyw przedsewziecia na zwierzta

Mdwiac o wplywie przedsiwziecia na ré@ne grupy zwiergt, mamy na méli zarébwno

bezpdrednie kolizje z ich udziatem, powodug ubytek w danej populacji, jak rowaie
zamknecie draznosci korytarzy migracji, utrudnienia w przemieszcazamy/ poszukiwaniu
pozywienia, miejsc rozrodu, czy miejsc zimowania, wigekwencji dajce ten sam efekt.

8.4.1. Analiza oddziatywania przedswziecia na poszczegoOlne elementy przyrody
ozywionej
Ssaki wyskpujgce wzdhi istniegcej linii kolejowej, g juz w duzym stopniu
przyzwyczajone do negatywnych skutkbw antropopresgdnake, przy planowaniu
inwestycji opierajcej se na modernizacji tej trasy, nalebrat pod uwag dwa dodatkowe
elementy: powikszenie obszaru oddziatywav czasie poszczegdllnych etapdéw budowy oraz
przywrdocenie ruchu taboru kolejowego po zrealizawagnzedsiwziecia. Ten ostatni mae
potencjalnie mié wplyw na smiertelng¢é zwierat, zwilaszcza pod koniec sezonu
rozrodczego. Do kolizji najezciej dochodzi nog. Wigcksza¢ ssakow élepionychswiattami
nadjezdzajacego pocigu ma o wiele diszy czas reakcji na bodziec, co skutkuje ickkaa,
smiertelnGcia. Lecz uwzgtdniajgc ilosciowe wyniki inwentaryzacji (niewielkie zagzczenie
osobnicze), zjawisko takie nie powinno wymiwa. Dodatkowo, przy uwzgtnieniu
sasiedztwa lotniska, rejon opracowanigdbie coraz mniej atrakcyjny jako miejsce bytowania
dla duwych i srednich ssakéw. Na etapie prowadzenia wykopowearaofé do powstania
putapek ekologicznych i uwezienia drobnych ssakow

Inwestycja z cata pewdoia nie spowoduje przerwania szlakOw migracyjnych iykarzy
ekologicznych dioych ssakow (sarna, dzik), gdy teren objty opracowaniem
(inwentaryzacj) juz obecnie jest izolowany. Od péinocyagnie sé ok. 3 metrowej
wysokasci ogrodzenie, zak@zone drutem kolczastym, stangee zabezpieczenie terenow
lotniska. Charakter grodzenia i jego diggocatkowicie uniemgliwia migracg nawet
drobnym zwiergtom jak np. jee. Jest to bariera niemova do pokonania. Od potudnia
znajduje s} stare ogrodzenie terendw wojskowych (z siatki sakgici ok. 2 m rozpjtej na
stupkachzelbetonowych) przebieggaje réwnolegle do drogi krajowej nr 62ckacej sk w
dwupoziomowym wzle z drog krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej).
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Ptaki. Projektowana inwestycja charakteryzuje sigskim pasem robot, prowadzonych na
terenie obligatoryjnie stanowdym infrastruktug liniows. Nalezy zwrock uwag, ze
wszystkie stwierdzone gatunki, w tym chronione, aatky mniejszy lub wikszy stopié
synantropizacji i na trwale wpisang ® krajobraz przeksztatcony przez cztowieka. Przy
planowaniu inwestycji obejmagej modernizagj bocznicy nalgy jednak bréa pod uwag
zwickszenie obszaru oddziatywana awifaug zarOwno w etapie realizacji, jak i etapie
eksploatacji. Prace budowlane, a przede wszystkipnzedzajca je wycinka podrostu drzew

i krzewdw, jeeli przeprowadzona zostataby w sezonrigolvym, doprowadzitaby do strat
legbw. W czasie budowy nade liczy¢ sic z silm penetracj ludzi oraz prag ciezkiego
sprztu i urzdzen emitugcych hatas. Prace tedy przede wszystkim powodowaty ptoszenie
i niepokojenie ptakéwebowych. W czasie realizacji przeelsziccia w skutek wycinki
zniszczone zostarsiedliska ptakdéw. Po zrealizowaniu przedaiccia nasipi przywrocenie
kursowania poaggow wplynie nas$mierteln@g¢ ptakow, zwilaszcza pod koniec sezonu
legowego. W tym czasie mtode osobniki opuszczajiazda izerugc w poblizu torowiska,
beda naraone na kolizje z szybko poruszeymi sk pochgami. Naley podkréli¢, ze
liczebna¢ gatunkdéw szczegdlnie cennych przyrodniczo na cawalizowanym terenie jest
niewielka i realizacja projektowanych inwestycjerixdzie whgzat sic w wiekszym stopniu z
ograniczeniemdrodowisk wanych dla ich wystpowania.

Ptazy i gady. Obecn&¢ ropuchy szarej w granicach obszaru ¢tdgo badaniami jest
prawdopodobnie jedynie incydentalna i planowaneceraie maj znaczenia dla tego
gatunku. Bez wtpienia spowoduj one utrag przez omawiany gatunek dogodnych siedlisk, a
nawet mog spowodowa zagraenie dlazycia niektérych osobnikow. Wydaje ¢size
prowadzenie prac w czasie aktywoo(od kwietnia do wrz@nia) jaszczurek spowoduje po
prostu uciecz& wigkszaici z nich na sgsiednie tereny. Oczyégie pewne straty w populacji
s3 mazliwe (np. zniszczenie z¥jaj podczas prac na torowisku), ale nie wydsig one
znacace.

Podsumowuyjc, mazna stwierdzt ze jedyny potencjalnie negatywny wpltyw planowanej
inwestycji na herpetofagrto utrata czsci siedlisk przez lokalne populacje jaszczurki Zwin
ale generalnie przebudowa bocznicy nigddle miata znacgego wpltywu na ¢t grup
zwierzt.

W zwigzku z lokalizacy przedsgwziecia i wynikami inwentaryzacji, nie nalg spodziewéa

si¢ istotnych strat w liczebrdoi poszczegolnych gatunkéw wynikaych z uwézienia w
wykopach

Dziatania minimalizujace

Najpowaniejszym zagrgeniem dla chronionych kgowcéw ledzie hatas maszyn i
samochodow oraz ptoszenie w trakcie prac budowlange wzgédu na ptaki, wskazane
jest, by wycinki wykonane byly poza okresesgdwym (wysiadywanie jaj i karmienie
pisklat), a wiec pomedzy 01.08. a 01.03.

— Wykonane wykopy nalg zabezpieczy tak by nie byly ,putapkami bez wigia” dla
zwierzt, zwtaszcza: ptazow, gadow i drobnych ssakow.

— W celu uniknécia kolizji ze zwiergtami naley ograniczy predkos¢ poruszajcych sé po
bocznicy pocigdéw do 60 km/ha.

— Dla ptakéw nalgy zrekompensowa utrat miejsc Egowych poprzez wywieszanie w

okolicy pod nadzorem ornitologa 250 skrzynegdwych oraz regularne ich czyszczenie
przez okres 10 lat.

75



8.4.2. Ocena wplywu przedsivziecia na spojnaé i wkasciwe funkcjonowanie obszaréw
NATURA 2000 oraz ocena wptywu na chiropterofaug

Oddziatywanie na obszarPLH140029 Kampinoska Dolin&Visty

Planowana do modernizacji linia kolejowa znajduje goza obszarem Natura 2000. Nie
dojdzie zatem w trakcie realizacji, zarowno na ietdqudowy jak i eksploatacji do naruszenia
granic obszaru. Wykluczona jest alicvo$¢ naruszenia jego integralém. Zgodnie z zapisami
Dyrektywy Siedliskowej, obszary Natura 2000 naef@arma scistej ochrony przyrody. W ich
obrebie dopuszczona jest wszelka dziatathgospodarcza i inwestycyjna,siienie ma ona
wptywu na pogorszeniegstanu zachowania gtownych przedmiotow ochrony.

PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty

1) 3150 — Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiaiki wodne ze zbiorowiskami z
Nymphaeion Potamion

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: siedliska przyrodnicze jakimigsstarorzecza zanikgj
wskutek eutrofizacji (nawi@nie pol, doptyw biogendéw), niszczenia mechanicaneg
(zasypywanie), osuszania w wyniku melioracji oramalania, wyptycania i zaniku w wyniku
odckcia zbiornikbw od kontaktu z macierzystzely i brakiem okresowych zalewdéw, co
powoduje tzw. starzeniegskbiornikdw i zarastanie na drodze sukces;ji.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i diasa
zagospodarowania terenu nie spowedigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowagizio
jego fizycznego zniszczenia oraz nieddp miaty bezpéredniego wplywu na nasilenieegsi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

2) 3270 — Zalewane muliste brzegi rzek

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: regulacja koryt rzek; techniczne zabezpieczenie
brzegow rzek przed eragzj

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i dsasa
zagospodarowania terenu nie spowedigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowagizio
jego fizycznego zniszczenia oraz nieddp miaty bezpéredniego wplywu na nasileniegsi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

3) *6120 — Cieptolubnesrédladowe murawy napiaskowe Koelerion glaucag
Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: zarastanie przez drzewa w wyniku sukcesji, zahésia
Oddziatywanie bezpdrednie: brak

Oddziatywanie parednie: brak

Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i dsasa
zagospodarowania terenu nie spowedigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowaglizio
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jego fizycznego zniszczenia oraz nied#® miaty bezpéredniego wplywu na nasilenieesi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

4) 6430 - Ziotorgla gorskie (Adenostylion alliariag 1 ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: przesuszenieghblace efektem ogolnego oliainia s¢ w
wyniku regulacji ciekéw; mechaniczne niszczenie qrad stabilizacji i prostowania brzegow,
usuwanie zardi i zadrzewigh nadrzecznych; synantropizacja i neofityzacja.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i dsasa
zagospodarowania terenu nie spowadigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowaglzio
jego fizycznego zniszczenia oraz nied#® miaty bezpéredniego wplywu na nasilenieesi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

5) 9170 — Gad srodkowoeuropejski i subkontynentalny Galio-Carpinetum Tilio-
Carpinetum)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: pinetyzacja (sztuczne wprowadzanie sosny),
neofityzacja drzewostanow i runa (sztuczne i spuorme wprowadzanie gatunkéw obcych i
bedacych poza naturalnymi zagiami), juwenalizacja drzewostanéw (brak starszyadkewo
drzewostanow), niewystarcaap ilos¢ martwego drewna.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znacgcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i djasa
zagospodarowania terenu nie spowadigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowaglzio
jego fizycznego zniszczenia oraz nied#® miaty bezpéredniego wplywu na nasilenieesi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

6) *91EO0 — tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionow&dlicetum albagPopuletum
albag Alnenion glutinoso-incanaeolsyzrodliskowe)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: przesuszeniecdace efektem ogdlnego olmainia s¢
woOd gruntowych, przyspieszonej erozji wighej ciekdw w wyniku ich regulacji, obt@nia s¢
bazy hydrologicznej ciekéw i zasilania wodami pedainymi; synantropizacja i neofityzacja
runa; juwenalizacja drzewostanow (brak starszyakamwo drzewostanow); wycinanie drzew w
migdzywalu i zadrzewieniach nadrzecznych; fragmentmjgg niewystarczaga ilosé
martwego drewna.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znacgzcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycje ley poza zasigiem siedliska przyrodniczego. Przeznaczenie i dasa
zagospodarowania terenu nie spowadigburzé jego struktury i funkcji, nie doprowaglzio
jego fizycznego zniszczenia oraz nied#® miaty bezpéredniego wplywu na nasilenieesi
eutrofizacji antropogenicznej. Areat siedliska niegnie zmianie.

Gatunki zwierzat z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej
1) Bébr Castor fiber(kod 1337)
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Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: klusownictwo, umyine zabijanie; kolizje drogowe z
pojazdami mechanicznymi; wycinanie drzew wedzywalu i zadrzewieniach nadrzecznych
stanowicych baz pokarmowy; presja turystyczna (niepokojenie, ptoszenigkiamie).

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja nie zajmie areatdw osobniczych bobrdvzeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowqdzgburzé w ich siedlisku, nie doprowaszdo jego
fizycznego zniszczenia oraz nie stwprkarier uniemgliwiajgcych migracje. Nie zostanie
ograniczona réwniebaza pokarmowa. Populacja niezagra.

2) Wydra Lutra lutra (kod 1355)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: klusownictwo, umyine zabijanie; kolizje drogowe z
pojazdami mechanicznymi; spadek liczelmaoyb;

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja nie zajmie arealdbw osobniczych wydr.zeRnaczenie i zasady
zagospodarowania terenu nie spowqdzgburzé w ich siedlisku, nie doprowaszdo jego
fizycznego zniszczenia oraz nie stwprbarier unieméliwiajacych migracje. Populacja
niezagraona.

3) Traszka grzebieniastarriturus cristatus (1166) i Kumak nizinny Bombina bombina
(1188)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: zanik zbiornikbw wodnych wskutek eutrofizacji
antropogennej (nawenie pol, doptyw biogendw), niszczenia mechanicanégsypywanie),
osuszania w wyniku melioracji oraz zamulania, wgpdyia i catkowitego zasaigcia kgdacych
efektem sukcesiji; kolizje drogowe; stosowadnmdkdéw chemicznych ochronydon.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak, przy uwzgldnieniu dziatd minimalizugcych
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak

Uzasadnienie: inwestycja ley poza miejscami rozrodu gatunkéw i tym samym nigegina ich
arealow. Przeznaczenie i zasady zagospodarowargautenie spowoddj zaburzé w ich
siedlisku oraz nie doprowaglzlo jego fizycznego zniszczenia (osuszanie lub masgnie
zbiornikéw wodnych). Populacje niezagoma.

4) Bolen Aspius aspius(1130), gtowacz biatoptetwyCattus gobio(1163) 1134 raanka
Rhodeus sericeus amarus

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: klusownictwo; zanieczyszczenie woéd, regulacja i
zabudowa hydrotechniczna rzek i ciekdw.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie:iinwestycja ley poza stanowiskami gatunkow. W trakcie prac budowth nie dojdzie
do lokalnego przeksztatcenia koryta rzeki Wishtdarerzeczy, zmcenia wody i ptoszenia ryb.
Brak tez ingerencji w dranos¢ rzeki i starorzecza. Inwestycja nie skutkuje zalwd
hydrotechnicza Wisty. Brak te trwatego wptywu na jakid wody isrodowiska wodnego.

78



5) Pachnica @¢bowa Osmoderma eremita

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: gospodarka kna eliminugca w wyniku zabiegow
sanitarnych drzewa martwe i zamiers, czyszczenie i konserwacja drzew w siedliskach
antropogenicznych (tzw. leczenie drzew).

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania

Uzasadnienie:przeznaczenie i zasady zagospodarowania terergpoigoduy zaburzé w siedlisku
gatunku oraz nie doprowagzdo jego fizycznego zniszczenia poniewaie dotycza
gospodarki lénej. Nie whza si¢ z wycinaniem drzew stanoggych miejsca rozrodu i
zerowania.

6) 1037 Trzepla zielonaDphiogomplus cecilia

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: zabudowa hydrotechniczna i regulacja koryt rzek,
usuwanie zardi i drzew w strefie brzegowej rzek

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdcrednie: brak
Ocena: potencjalnie negatywne oddziatywanie

Uzasadnienie: inwestycja ley poza znanymi stanowiskami gatunku. Przeznaczénimasady
zagospodarowania terenu nie spowadigburzé w jego siedlisku oraz nie doprowaddo
jego fizycznego zniszczenia.

Oddzialywanie na obszar PLB140004 Dolin&rodkowej Wisty

Planowana do modernizacji linia kolejowa znajduje goza obszarem Natura 2000. Nie
dojdzie zatem w trakcie realizacji, zarowno na ietdgudowy jak i eksploatacji do naruszenia
granic obszaru. Wykluczona jest alivo$¢ naruszenia jego integralém. Zgodnie z zapisami
Dyrektywy Siedliskowej obszary Natura 2000 nieferma scistej ochrony przyrody. W ich
obrebie dopuszczona jest wszelka dziatathgospodarcza i inwestycyjna,siienie ma ona
wptywu na pogorszeniegstanu zachowania gtownych przedmiotow ochrony.

PLB140004 DolinaSrodkowej Wisty
Ptaki legowe z Zahcznika | Dyrektywy Ptasiej

1) Gatunki zwigzane z wyspami i piaszczystymi tachamirybitwa biatoczelnaSterna
albifrons (A195), rybitwa zwyczajnaSterna hirundo(A193), mewa czarnogtowd.arus
melanocephalugA176), kulonBurhinus oedicnemu#133)"’

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: utrata siedlisk dgowych w wyniku zmian ramu
hydrologicznego rzek, zmienigych czstas¢ i dlugas¢ zalewdw oraz deniwelacji powierzchni
w dolinach; niska udatgé leggébw w wyniku wzrostu intensywidoi ruchu turystycznego na
wyspach; niska udat§é legébw w wyniku drapienictwa; ptoszenie ptakdw poza sezonem
legowym (spacerowicze, sporty wodne).

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak

Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

" nie stwierdzono w ostatnich lataclyéw tego gatunku. SDF zamieszczony na stronach &®@rzypadku
tego gatunku jest nieaktualny
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Uzasadnienie: inwestycja ley poza zasigiem arealu wyspowania gatunkéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spovgausgczenia wysp stanoyaych siedliskadgowe
oraz spoczynkowe. Nie napt rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmianyime
hydrologicznego Wisty. Populacje niezagpoe.

2) Gatunki zwigzane z wysokimi brzegamizimorodekAlcedo atthigA229)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: utrata siedlisk dgowych w wyniku reimu
hydrologicznego rzek; utrata siedlisk w wyniku ailémia brzegdéw rzek, straty vegach
powodowane erozja skarp i brzegbéw wskutek ich obaravs¢, przesuszenia gipodtaza lub
penetracji ludzkiej.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie:w inwestycja ley poza zasigiem areatu wygpowania gatunkéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowgodiszczenia rédinnosci nadbrzenej oraz skarp
wislanych. Nie nagpi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmianyimael hydrologicznego
Wisty. Populacja niezaggona.

3) Gatunki zwigzane z tozowiskamipodr&niczek (A272), jargbataSylwia nisoria(A307)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: utrata siedliskedgowych w wyniku niszczenia zatoi
zadrzewié w dolinach rzecznych; zmianazneu hydrologicznego rzek

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie parednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie:w inwestycja ley poza zasigiem areatu wygpowania gatunkéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowodigzczenia za&ti wierzbowych w dolinie
Wisty. Nie nasipi rowniez regulacja koryta rzecznego oraz zmianyimel hydrologicznego
Wisty. Populacje niezaggone.

Ptaki migruj ace nie wymienione w Zadczniku | Dyrektywy Ptasiej

1) Gatunki z grupy migruj acych odbywapce kgi, zwigzane z wyspami i piaszczystymi
tachami: brodziec piskliwyActitis hypoleucogA168), krwawodziébTringa totanus
(A162), mewa srebrzystdarus argentatus(A1l84), mewa pospolitd.arus canus
(A182), sieweczka rzeczn@haradius dubiugA136), sieweczka obima Charadius
hiaticula (A137), ostrygojadHaematopus ostralegys130)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: utrata siedlisk dgowych w wyniku zmian r@mu
hydrologicznego rzek, zmienigych czstas¢ i dlugas¢ zalewodw oraz deniwelacji powierzchni
w dolinach; niska udatgé leggébw w wyniku wzrostu intensywidoi ruchu turystycznego na
wyspach; niska udatdé legdbw w wyniku drapignictwa; ploszenie ptakoéw poza sezonem
legowym (spacerowicze, sporty wodne).

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja ley poza zasigiem arealu wysgpowania gatunkow. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowatdsgczenia wysp stanoyaych siedliskadgowe
oraz spoczynkowe. Nie nagpt rOwniez regulacja koryta rzecznego oraz zmianyimel
hydrologicznego Wisty. Populacje niezagpoe.
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2) Gatunki z grupy migruj acych odbywajpce lkgi, zwigzane z pastwiskami i dkami w
dolinach rzek: kulik wielki Numenius arquatéA160), rycykLimosa limosgA156)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: utrata siedlisk dgowych w wyniku zmian r@mu
hydrologicznego rzek, zmienigjych czstas¢ i diugasé zalewow; deniwelacji powierzchni w
dolinach; ograniczenia areatu pastwisk, gpi€nia od wolnego wypasy bydta, zaprzestania
ekstensywnego lub zgkszenia intensywrigi koszeniadk; drapienictwo.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdrednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie: inwestycja ley poza zasigiem arealu wyspowania gatunkéw. Przeznaczenie i
zasady zagospodarowania terenu nie spowozhaprzestania ekstensywnegeytihowania gk
stanowjcych siedliska dgowe. Nie nagpi réwniez regulacja koryta rzecznego oraz zmiany
rezimu hydrologicznego Wisty. Populacje niezagyoe.

3) Gatunki zerujace i odpoczywagce w stadach podczas migracji:krzyzOwka Anas
platyrhynchos(A053), gigot Bucephala clanguldA067), nurogs Mergus merganser
(A070)

Zidentyfikowane zagrazenia w skali kraju: niepokojenie na przelotach i nocelegowiskach;
klusownictwo; polowania.

Oddziatywanie bezpdrednie: brak
Oddziatywanie pdarednie: brak
Ocena: brak znaczcego negatywnego oddziatywania.

Uzasadnienie:inwestycja ley poza zasigiem miejsc koncentracji ptakéw. Przeznaczeniesadg
zagospodarowania terenu nie spowadnjszczenia miejsc spoczynkowych i noclegowych.
Populacje niezagéone.

Oddziatywanie na obszar PLH140020 Forty Modliskie

Obszerne i szczego6towe badania prowadzone przebizesiskich (Kowalski i inni, 2008) i
angielskich (Stebbings i Weber, 2008) naukowcovatadh 2007-2008 skoncentrowane byty
na zgromadzeniu odpowiednio bogatego materialu saiggvego niezbdnego do
przeprowadzenia dogidnej analizy wptywu modernizacji oraz funkcjonowaniotniska
Modlin na kolon¢ rozrodca nocka duego lkedacego jednym z celdéw ochrony Obszaru
Natura 2000 PLH140020 Forty Mofiskie. Zgromadzony materiat pozwala rowniea
analiz wptywu inwestycji ,Przebudowa i rozbudowa bocznlxjejowej ze stacji kolejowej
Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie” na chiroptéaure z uwagi na fakt lokalizacji
przedsgwziccia doktadnie pomgdzy Lotniskiem Modlin a fortem Luneta Sawkiego, w
ktorej to znajduje siwspomniana kolonia.

Na podstawie analizy wynikdéw przeprowadzonych lhada@az biologii poszczegdlnych
gatunkdéw nietoperzy mma szacowd iz przy zachowaniu odpowiednicrodkow
ostraznosci na wszystkich etapach realizacji inwestycji ixgzie ona miata znageego,
negatywnego wptywu na chiropterofgun

Kolonia rozrodcza nocka dago zlokalizowana jest w zatkanym kominieRarcie Luneta
Sowiiskiegq ktéra znajduje situz obok ruchliwej, generagej bardzo diy hatas drogi
krajowej nr 62. Mimo to kolonia rozrodcza funkcjgewd momentu jej odkrycia w 2005
roku bardzo dobrze. Wszystko wskazuje nazéow duzej mierze synantropijnym gatunkom
nietoperzy, do ktorych zaliczagshocek duay, hatas nie przeszkadza. #%$za¢ znanych
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kolonii rozrodczych tego nietoperza znajduje wi obiektach sakralnych (Sachanowicz i
Ciechanowski, 2008), gdzie bardzocsto hatas generowany przez dzwonydielne jest
ogromny. Nocek ten potrafi réwrietworzy¢ kolonie rozrodcze w innych, nietypowych
miejscach silnie natganych na hatas i wibracje jak np. szczeliny pod tanos (Wojtaszyn i
Rutkowski, 2007).

Z przeprowadzonych baflaopisanych wyej wynika, ze nocki due wylatupc z Lunety
Sowinskiego szybko wzbijgj sic relatywnie wysoko i przemieszczaw 3 gtdwnych
kierunkach. Dwa z nich tj. N i NW przecinaplanowan lokalizacg inwestycji. Jednak ze
wzgledu na przeloty nietoperzy nzerowiska zlokalizowane poza wiovym obszarem
oddziatywania przedsivziecia na znacznych wysokdach (5-15 m) planowana inwestycja
nie powinna mié negatywnego wptywu na kolagnrozrodca. Siedliska ruderalne znajdoe
sic w strefie B i F oraz e&ci potudniowej A (ryc. 3) silnie zarastajgesty i wysoky
roslinnoscia (ryc. 4) utrudnigic polowanie mocno wyspecjalizowanym nockomzyam,
towigcym gtownie poruszage s¢ po powierzchni podia owady, szczegolnie chiszcze z
rodziny biegaczowatychCarabidae (Kowalski i Wojtowicz, 2004). Pozostate gatunki
nietoperzy stwierdzone podczas h@adawilaszcza mroczek pdy i borowiec wielki,
przemieszczajsic | zerujg zazwyczaj na jeszcze ghiszych wysokéciach w zwazku z czym
mozliwosé kolizji wydaje s¢ znikoma. Warto tu dodaiz pochgi bedg mogtly przemieszcza
sie po bocznicy z maksymajn dopuszczakn predkoscia do 60km/h z przeryv w ruchu
pomiedzy godzim 24:00 a 4:00. Przy tak niskichegkosciach nie powinno dochodzido
kolizji pociagbw z nietoperzami.

Pomimo tego, zgodnie 2z zagadprzezornéci zaleca s zastosowanie srodka
minimalizugcego maliwos¢ kolizji komunikacyjnych oraz porealizacyjny monitay
smiertelngci. Podczas bada detektorowych nie stwierdzono na analizowanym niere
zadnych innych gatunkéw nietoperzy, w tym mogB&arbastella barbastellugwzglednie
tatwy do oznaczenia podczas komputerowej analizyang, bedacego jednym z gtdwnych
celéw ochrony SOO Forty Modiskie. Obszar ten stanowi jedno z ngjgizych zimowisk
tego gatunku w Polsce poétnocnej i wschodniej (Fies22002). Przypuszczalnie, podobnie jak
w przypadku nocka dego, gatunek ten nie wykorzystuje  terendéw rudgcdn
rozciggajcych s¢ pomkdzy lotniskiem a drog krajowg nr 62 jako zerowiska. Nie
przebiegaj tedy rownie trasy przelotow pomdzy kryjowkami dziennymi aerowiskami.

W okresie jesiennego i wiosennego rojenia oraz akcie hibernacji stwierdzono yaej
gatunkéw jednak rowniew tych okresach nie przewidujeg shiegatywnego oddziatywania
planowanej inwestycji na nietoperze. Luneta Swkiego zlokalizowana jest przy bardzo
ruchliwej drodze krajowej nr 62. Przy takzgun, generowanym hatasie dodatkowy ruch na
bocznicy oddalonej o blisko 160 - 200 m niglbie miat przypuszczalnieadnego wptywu na
to hibernakulum. Znanych jest wiele zimowisk zlakawanych obok ghknych i ruchliwych
szlakow komunikacyjnych, gdzie nietoperze hibegnogl wielu lat. W daym zimowisku
Fosa, znajdacym sk obok ruchliwej ulicy Dolina Stiewiecka na warszawskim Ursynowie
rokrocznie hibernuje kilkaset nietoperzy (naje@j 382 osobniki - dane niepubl. autora) w
tym nocki due. Podobnie w kanalizacji miejskiej Poznania nayufiw. Wawrzyica. Na
odcinku zaledwie 1-2 km odnotowano 123 nietoperzeicpas pojedynczej kontroli
(Grzywinski, Kmiecik 2003).

Istotnym aspektem oceny oddziatywaniasnadowisko w czsci dotyczcej nietoperzy jest
tzw. oddziatywanie skumulowane. Polega ono na swadziatywa wszystkich inwestycji w
najblizszej okolicy mogcych mie istotny, negatywny wptyw na nietoperze. Ngldrat pod
uwag; inne due przedsiwzigcia jak np. budowa lotniska, budowa nowych autdstteas
szybkiego ruchu czy trakcji kolejowych, ale rownigzebudowy, remonty i udtaienie ju
istniefgcej infrastruktury (zwgkszenie ruchu pojazdow).
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Uwzgledniagc sung oddziatywa akustycznych pochodeych z wszystkich
gatunkéw stanowtych przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, behatyh gatunkow,
nalezy stwierdze, ze nie dojdzie do znageych negatywnych oddziatywiana integralnét
oraz przedmioty obszaru Natura 2000. Stwierdzemipdparte jest licznymi obserwacjami
obecndci nietoperzy w centrach miast (Forty w Poznandgewonnicach, osiedlaniegsiv
bezpdrednich gsiedztwie drog, ktére pozwalgipzna, ze $ to gatunki odporne na hatas.

Reasumujc nalery stwierdzé, ze planowana przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejas
stacji kolejowe] Modlin do Portu Lotniczego w Madie — oraz pozostata €€ inwestycii
objete] zakresem przedsvzieci, rozpatrywana w_powraniu z innymi przedswzieciami,
moacacymi miec wptyw na obszary Natura 2000 (przede wszystkimomahym lotniskiem i
towarzyszaca mu infrastruktugs komunikacyjn), zaréwno na etapie budowy jak i
funkcjonowania, przy zachowanie odpowiednicbdkdéw zapobiegawczych, niedrie mie
Zznacacego, negatywnego wptywu na chiropterofauoraz na integralrié i wiasciwe
funkcjonowanie obszarow Natura 200fatrz: zajcznik 8.1.

8.4.3. Zalecane dziatania minimalizujce i kompensacja

W zwigzku z tym, ¥ nie przewiduje si znacacego, negatywnego oddziatywania inwestycji
na nietoperze, zarbwno na gatunki wymienione wy&atiku Il Dyrektywy Siedliskowej dla
ktorych utworzono obszar Natura 206@rty Modliiiskie jak i na inne, stwierdzone na
badanym terenie (chronione na mocy prawa krajowegu¢ proponuje si dziataa
kompensacyjnych.

Jednak map na uwadze niedoskon&owspotczesnych metod badawczych tej grupy ssakow
przez co nie mma wykluczy bleddw interpretacyjnych, kierg¢ sk zasad przezornéci
zaleca si zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych ekrarm@bezpieczapych (w
formie lekkich przeston), zlokalizowanych po obuostch torow na catym odcinku
przececia obszaru Natura 2000 przez bocznkerzestony powinny iyodpowiednio wysokie
(ok.6-7 m), aby wystawaly ponad zawieszone przewwdkcyjne. Ranica w wysokeci
wynika z rzeczywistych rzinych terenu przylegtego do bocznicy kolejowej (@iego jej
sladu).

Proponowane zabezpieczenia powinny binieszczone na ngpujacych odcinkach torow
bocznicy:

strona prawa toru: strona lewa:
2+925 - 3+050 2+925 - 3+050,
3+065 - 3+500 3+065 - 3+900

3+690 - 3+900
Szczegoty konstrukcji powinny zosgtapracowane na etapie projektu budowlanego.

Powinna to by lekka konstrukcja z drewna lub siatki, posadowiama fundamencie
gwarantugcym stateczn@ catej konstrukcji a tym samym bezpieigevo linii kolejowej,
umieszczonym na niskim (ok. 1,5 m) wale ziemnymispomnianejgcznej wysokeéci ok. 6-
7m.

Poniewa nietoperze postugslj sie echolokaci, state obiekty nie g dla nich zadm
przeszkod. Réwnie: dla innych grup zwieeg - w tym ptakow, zaproponowana konstrukcja
nie kxdzie stwarzé zagraenia i przeszkody. Wynika to z charakteru konstiukic dobrze
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widoczna nieprzezroczystéciana”, wybudowana na tle zwartych zadrzeéwie

Jak to opisano w podrozdziale 8.3, w kolizji z zggmmowanym wyej rozwizaniem znalazt
si¢ projekt watu ziemnego o diuga 400 m i wysokéci ok. 3 m, zlokalizowany w odlegioi
32-45 m od osi bocznicy, przewidziany do wybudowawi ramach prac prowadzonych na
lotnisku w Modlinie. Zrealizowany w takim pateniu obiekt, wzadnym stopniu niedualzie
stuzyt ochronie populacji nietoperzy przed kolizjamippciggami. Dodatkowo, pod jego
realizacg niezlzdna lgdzie wycinka kilku tysjcy nf zadrzewié i zakrzacz# rosmcych w
granicach obszaru Natura 20B0rty Modlinskie- Luneta Sowiskiego.

Ponadto, zaleca ¢iwykonanie monitoringusmiertelngci nietoperzy na catej diugoi
przebudowywanej bocznicy w trakcie pierwszych 2olhtdopuszczenia ruchu pggow oraz
statego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozozéj nocka diego w Lunecie
Sowiiskiego W przypadku stwierdzenia gwattownych, negatywnygchian mana ledzie
szybko zastosowaodpowiednie, dorane srodki zaradcze oraz zapropondwadekwatne
dziatania kompensacyjne.

8.5. Korytarze ekologiczne (szlaki migracji zwiergt)

Jednym z nasilagych s¢ zagraen srodowiska przyrodniczego jest pgstijgca fragmentacja

i izolacja obszarow przyrodniczo cennych, prowsdzm.in. do ograniczania, a w skrajnych
przypadkach nawet przerywania, amgch szlakéw migracji dzikich zwiegz Szlaki te,
zwane korytarzami ekologicznymi lub migracyjnymimarliwiajg taczncg¢ i wymiare
genetyczn miedzy populacjami, przez co sfajsic niezlzdne dla prawidiowego
funkcjonowania biocenoz oraz trwatego zachowantargaw.

Szczegolne zagrenie dla cigtosci korytarzy ekologicznych stwarzajiniowe inwestycje
transportowe, w tym szczegodlnie autostrady i debgipresowe, a w mniejszym stopniu —
giébwne linie kolejowe. Stanowi one mniej lub bardziej ,przepuszczglin barier
antropogeniczs ktérej pokonanie przez zwietta zaley przede wszystkim od parametrow
technicznych drogi lub linii (m.in. wysokoi i hachylenia skarp nasypow lub wykopow) oraz
natzenia ruchu i pgdkosci pojazdow.

Zgodnie z art. 73, ust. 2 ustawy z dnia 27 kwieg081 r. Prawo ochronyrodowiska linie
komunikacyjne ,przeprowadzacesi wykonuje w sposéb zapewnigly ograniczanie ich
oddziatywania nasrodowisko, w tym (...) mdiwos¢ przemieszczania idziko zyjacych
zwierzt”. Podobnie ujmuje to art. 10 unijnej Dyrektywy ®Ra92/43/EWG z dnia 21 maja
1992 roku, ktory zaleca krajom czionkowskim ochrariggtych elementow krajobrazu,
waznych dla migracji, rozprzestrzeniania i wymiany egwznej dzikich gatunkow”.
Dlatego te nadrzdnym celem wyznaczenia, a ngstie ochrony i ksztattowania korytarzy
ekologicznych powinno Iy zapewnienie faktycznych, a &ei funkcjonalnych powazan
pomiedzy obszarami o najwgzych walorach przyrodniczych, w tym obszarami Kag000.

Dla potrzeb niniejszej analizy przywp przebieg korytarzy ekologicznych (migracyjnych)
wedtug opracowania pt. ,Projekt korytarzy ekologigeh hczacych Europejsk Siec Natura
2000 w Polsce”, wykonanego przez zesp6t pod kigamkprof. W. ddrzejewskiego na
zlecenie Ministerstw&rodowiska w 2005 rokurysunek 8.1). Wyznaczajc si& korytarzy w
skali catego kraju kierowanoesprzede wszystkim ggtoscia obszaréw o diym stopniu
naturalngci (gtéwnie lasow i dolin rzecznych) oraz anallastorycznych i obecnych szlakow
migracji gatunkow wskanikowych (gtownie wilka i rysia). Wykorzystano tak dos¢pne
wyniki bada genetycznych populacji wilkéw wrodkowej i wschodniej Europie.

W granicach Polski wytiiono siedem korytarzy gtébwnych, ktére wskazuazjasadnicze
kierunki migracji daych zwierat w skali catlego kraju, a nawet kontynentu (tzwneyalne
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osie migracji). Korytarze te zwzane § najczsciej z dwymi kompleksami lgnymi,
usytuowanymi niejako ,w ggu” i stosunkowo blisko siebie oraz z szerokimi icami
rzecznymi, w niewielkim stopniu przeksztatconymizge cziowieka. A pie¢ z nich
(Potnocny, Potnocno-Centralny, Potudniowo-Centralgtudniowy i Karpacki) ma przebieg
rownoleznikowy, co wynika przede wszystkim z pasowej zmaon srodowiska
przyrodniczego, uwarunkowanej zggem kolejnych zlodowade Tylko dwa korytarze —
Wschodni i Zachodni — zwrane odpowiednio z szerokimi dolinami Bugu i Odnegmn
potudnikowo wzdha granic naszego kraju.

Swoistymi ,,odga¢zieniami” korytarzy gtownych s liczne korytarze uzupeinige, ktére
zapewniagg w wielu przypadkach pgdamg mazliwos¢ wariantowego ksztattowania szlakow
wedrowek duych zwierat. W  konkretnych uwarunkowaniachsrodowiskowych
.przybierap” one posta korytarzy lokalnych i to dopiero d#i nim realizuje s}
skomplikowana sie powigzaan ekologicznych, gwarantyga trwalé¢ i odpowiedny
liczebna¢ populacii.

Teren obgty opracowaniem ley w bezpdrednim gsiedztwie wanego cagu korytarzy
ekologicznych idczacych je obszaréw gztowych zwigzanych z systemem dolin rzek Wisty,
Narwi i Wkry oraz leacym w gsiedztwie rozlegtym kompleksem Puszczy Kampinoskié]
opracowaniu prof. Wedlrzejewskiego rejon ten nosi nagWorytarza Pétnocno-Centralny
(jednego z siedmiu), ktory jest @zia waznego szlaku migracyjnegoaczacego Europ
Wschodny z Europ Zachodnia (patrz rys.8.1). Korytarz ten rozpoczyiga na terenie
naszego kraju w Puszczy Biatowieskiej, gpate przechodzi przez Lasy Mielnickie, dalin
Bugu i Puszaz Bialg, gdzie rozdziela gina dwa ramionagtzace s¢ z powrotem w Lasach
Wioctawskich. Jedno z nich (pdinocne) biegnie prEeszcz Kurpiowsly i Gorznigisko-
Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie (potudniowe)d Puszczy Bialej przez Pusgcz
Kampinosk i doline Wisty do Laséw Wioctawskich, gdzigdzy sk z pierwszym. Od tego
miejsca Korytarz Pétnocno-Centralny biegnie na pdciprzez PuszezBydgosk i Puszcz
Notecky, az do Parku Narodowego &djie Warty.

Duze znaczenie w systemiegckndci pomiedzy obszarami o istotnych walorach
przyrodniczych posiada korytarz uzupetaedj — Korytarz Wkry. Obejmuje on swym
zastgiem stosunkowo wska doling rzeki Wkry oraz przylegagy do niej kompleks kny na
poinoc od Pomiechowka (chroniony #fak jako Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu). Korytarz ten jest fragmentemawago lénego szlaku migracyjnegmcizacego
obszary Doliny Dolnego Bugu i Dolir§rodkowej Wisty oraz Puszczy Kampinoskie;.

Pomimo gsiedztwa z korytarzem zgdanym z dolinami Wisty, Narwi i WKkry, inwestycja z
calh pewndcig nie kedzie miata na niezadnego wpltywu, nie moéwe o ograniczeniu ich
funkcjonowania. W ostatnich latach wystije tendencja do nadinterpretacji definicji szlaku
migracyjnego, jak réwnie utozsamianie z owym szlakiem dobowego przemieszczdgia s
osobnikbw w obgbie scisle okre&lonego terytorium lub areatu osobniczego. Kwgesti
oczywist jest ogoélnie znana prawidto® ze kazda inwestycja liniowa stanowi wksza lub
mniejsz barieg dla zwierat. | na calej dlugéci analizowanego terenu rma wyznaczy
miejsca dyspersji gatunkow. Nie mapne jednak rangi szlakow migracyjnych, pegich
kolosalne znaczenie dla krajowych populacji posgolre/ch gatunkow. Analiza przestrzenna
wychodzca daleko poza bufor inwentaryzowanego terenu watkgednoznacznigge nie ma

i nie bedzie w przysztéci szlaku migracyjnego istotnego dlacgowcdw na analizowanym
odcinku torow. Teren obly inwentaryzacj nie mae by elementem szlakdw migracyjnych
poniewa od poétnocy cignie s¢ ok. 3 metréow wysokie ogrodzenie zakaone drutem
kolczastym stanowce zabezpieczenie terenéw lotniska. Charakter gruidz jego diugét
catkowicie uniemgliwia migracg nawet drobnym zwiegtom, jak np. jee. Jest to bariera
niemazliwa do pokonania. Od potudnia znajduje siare ogrodzenie terenéw wojskowych (z
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siatki o wysokéci ok. 2 m rozpjtej na stupkachzelbetonowych) oraz rozbudowa
infrastruktura komunikacyjn&tora stanows dwie drogi: DKnr 62 i DK nr 7 (o parametrach
drogi ekspresowej, pgedzone dwupoziomowym gztem drogowyrr. Brak dr@nosci w tym
rejonie potwierdzajréwniez badania naukowe prowadzone w Zaktadzie Belsakow PAN
w Biatowiezy (Jdrzejewskii in. 2005). Teren, w ktérym zlokalizowane jebocznica nie
zostat uwzgidniony w opracowanej mapie korytarzy ekologiczn{ihgracyjnych) zwierat
w Polsce. Zatem przemieszczanigavierzt kregowych w tym rejonie ma charakter lokal
i wynika z rytmu dobowego lub sezonowego. Trzebawzay¢ ze wszystkie wierdzone
gatunki ssakow, gs statymi mieszkacami miast i nierzadko zamiesziuyicksze parki
ogrédki dziatkowe, osiedla z dym udziatem zieleni lub doliny rzeczne przecia:
aglomeracje miejskie.

Korytarze:
I Pétnocny

I Poinocno-Centralny
[ Potudniowo-Centralny
[ Zachodni

B wschodni

il Potudniowy

] Karpacki

== korytarze giéwne

Zrodto: Projekt korytarzy ekologicznychdzacych Euopejsk Sieé Natura 2000 w Polsce; pod kier. prof.
Jedrzejewskiego, Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biataaje00!

Rysunek 8.1
Przebieg gtéwnych i uzupetnigych korytarzy ekologicznych w Polsce, z zaznag:
lokalizacja opiniowanego przegsiziecia

Istotnym jest,ze przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze jistdodlin do Portu
Lotniczego w Modlinie wraz z przebudgwskrzyowania z drog krajowa nr 62, realizowan
bedzie w obszarze silnie przeksztatlconym i zagospgndanym, przez co nieedzie niata
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wplywu na funkcjonowanie wspomnianych korytarzy lekicznych, w tym szczeqdlgo na
ich draznosé.

8.6. Wptyw projektowanej inwestycji na krajobraz

Oddziatywanie przestrzenne budowy i rozbudowy b@yzaraz stacji kolejowej (przebieg w
wigkszaici po starymséladzie) wraz z przebudawskrzyzowania DK nr 62 z boczmic
kolejowg, stanowi mniejsz ucigzliwos¢ dla srodowiska przyrodniczego od budowy nowych
obiektow. Whze sk to z procesem ,adaptacjftodowiska do nowych sytuacji. Z pewdos
naleey i na obecnym etapie liczysic z maliwoscia wystpienia lokalnych kolizji ze
srodowiskiem, wynikajcych np. z posadowieniem stupow trakcyjnych (odiggtmiedzy
nimi, 60-70 m).

Istotrg zmiary bedzie pojawienie siw ptaskim krajobrazie wiaduktéw drogowych. Najte
jednak przyy¢, ze w zwhzku z gsiedztwem krajobrazu zurbanizowanego Nowego Modlina
dysonans nie potrwa diugo, gdsejon ten intensywnie grozwija.

8.7.  Wplyw planowanego przedsgwziecia na obszary chronione.

W rozdziale 5.6 szczeg6towo omowiono formy ochrgmgyrody wysgpujace w otoczeniu
opiniowanego terenu (2 rezerwaty przyrody, obsZzaomionego krajobrazu i 3 obszary
Natura 2000).

Poza obszarerspecjalny obszar ochrony siedli$k0020 Forty Modtiskie, ktory przecinany
jest przez bocznic kolejows, pozostate obszary 4¢ w zmiennej odlegixi, przy ktorej
trudno moweé o istotnym oddziatywaniu na przedmiot ochrony. $atnienie przedstawiono
m.in. w rozdziale 8.4.2.

Kwestia potencjalnego wptywu na PLH140020 Forty Nhwagkie poruszona zostata w
rozdziale 8.4.2-3, w ktérym przeprowadzony wywodkamije na brak istotnego wptywu
przebudowy bocznicy kolejowej na ostaojietoperzy.

Potwierdzeniem takiej tezyasrowniez wyniki bada& prowadzonych w Poznaniu, w
przypadku obszaru PLH30000bortyfikacje Poznaskie gdzie presja na zimowiska
nietoperzy oraz piniej, na ich terenyerowania, jest dio wigksza nk w przypadku Modlina.

8.8.  Whnioski i zalecenia

[0 Ze wzgkdu na minimalny procent powierzchni gruntow rolnyghanowany do
wykorzystania pod przedsvzigcie oraz nisk wartas¢ gleb tam wysipujacych, mana
mowi¢ o braku znacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym nabyl chronione.

[0 Opiniowane przedswziecie, niezalenie od przygtego wariantu (I - Ill), na diugai ok.
600 m bocznicy kolejowej, railzy km 3+000 a km 3+600 przecina obszar Natura 2000
PLH140020 Forty Modifiskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza pregbi
starego toru (idzie w jego liniach rozgraniczaich).

[0 Rozpatrygc warianty tylko z punktu widzenia wptywu na povziehne ziemi (zagtosc
terenu, wielké¢ prac ziemnych, przegiie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
wariantem, mniej ingeraggym w érodowisko jest wariant Il, warianty | i lll, jakoabodziej
radykalne w dziataniachy snniej korzystne.
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W rejonie inwestycji nie wykazano obedioD siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow
roslin chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. eNistwierdzono rownie
gatunkow rélin chronionych prawem krajowym oraz uznanych zgrazone.

Teren obgty opracowaniem pod wzglem botanicznym nie wyfdia Sk niczym
szczegOlnym na poziomie lokalnym ani regionalnym.

W trakcie budowy, szczeg@ruwag nalery zwrécié na pomnikow topok bialy rosmca
przy ul.Czarnieckiego i zachowanie ustawowej odiggt 15 m majcej za zadanie
ochrore drzewa i jego siedliska.

Rozpatrugc warianty (I - 1ll) przedswzigcia pod ktem oddziatywania narodowisko,
konkretnie na szatroslinng, mazna przypc, ze ze wzgidu na zaproponowargeometrs
toru (bocznicy), potrzeby wycinek i zmian w zagodamwaniu wskazanych fragmentow
terenu, g one poréwnywalne.

Inwestycja z cat pewndcia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnychrykarzy
ekologicznych diych ssakow (sarna, dzik), gdyteren objty opracowaniem
(inwentaryzacj) juz obecnie jest izolowany. Od péinocyagnie s¢é ok. 3 metrowej
wysokaci ogrodzenie, zakwzone drutem Kkolczastym, stanqee zabezpieczenie
terenow lotniska. Charakter grodzenia i jego dédgoatkowicie uniemgliwia migracg
nawet drobnym zwiertom jak np. jee. Jest to bariera nierava do pokonania. Od
potudnia znajduje gistare ogrodzenie terenéw wojskowych (z siatki aakgici ok. 2 m
rozpktej na stupkactzelbetonowych) przebiegaje rownolegle do drogi krajowej nr 62,
taczacej sk w dwupoziomowym wzle z drog krajowa nr 7 (o parametrach drogi
ekspresowej).

Planowana przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejaeepgtacji kolejowej Modlin do
Portu Lotniczego w Modlinie, rozpatrywana w pgmaniu z innymi przedswzigciami,
moggcymi miec wptyw na obszary Natura 2000 (przede wszystkim olwahym
lotniskiem i towarzysgca mu infrastruktug komunikacyjm), zarbwno na etapie budowy
jak i funkcjonowania, przy zachowanie odpowiednicbdkow zapobiegawczych, nie
powinna mié znacacego, negatywnego wptywu na chiropterofawnaz na integralrid

i wkasciwe funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Proponowane zabezpieczenia nietoperzy przed zdemen pocigiem, powinny by
umieszczone na napujacych odcinkach toréw bocznicy:

strona prawa toru: strona lewa:
2+925 - 3+050 2+925 - 3+050,
3+065 - 3+500 3+065 - 3+900

3+690 - 3+900

Szczegoty konstrukcji zostanopracowane na etapie projektu budowlanego.zro
przyja¢, ze powinna to b§ lekka konstrukcja z drewna lub siatki, posadowiora
fundamencie gwarantagym stateczn&@ catej konstrukcji a tym samym bezpiefggvo
linii kolejowej, wybudowanym na niskim nasypie zieym.

Zaleca s¢ wykonanie monitoringu smiertelngci nietoperzy na catej diugoi
przebudowywanej bocznicy w trakcie pierwszych 2ddtdopuszczenia ruchu pegow
oraz stalego monitoringu stanu i kondycji kolorozrodczej nocka diego w Lunecie
Sowiiskiego W przypadku stwierdzenia gwattownych, negatywngohan mana kxdzie
szybko zastosowaodpowiednie, dorane srodki zaradcze oraz zaproponanadekwatne
dziatania kompensacyjne.

Na potrzeby opracowanej przez fgnSUDOP koncepcjiPrzebudowa i rozbudowa
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bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin (..przeprowadzono inwentaryzacj
zieleni, ktorej wyniki przedstawiono w oddzielnyomiie Inwentaryzacja dendrologiczna
wraz z gospodatkzieleny na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbuddwwaznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowacgiprzystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinie - cz.1 gm.Nowy Dwér Maiecki, cz.2 gm. Pomiechowgk
zawierajcym zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznagckikalizacp oraz opis.

18 M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna wragospodark zieleni na terenie inwestycji

pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej taxjs kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystank
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modliniecz.1 gmina Nowy Dwér Mazowiecki, cz.2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011
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9. GOSPODARKA ODPADAMI

Postpowanie i zasady gospodarowania odpadami, w tymwojai wytwarzagcego |
posiadacza odpadéw oklene zostaty w ustawie z dnia 27 kwietnia 200& adpadach(Dz.
U. Nr 62, poz. 628, z 6. zm.}°.

Zgodnie z ustawwytwarzagcy odpady zobowgzany jest do podgia odpowiednich dziata

w celu zapobiegania powstawania odpadow, minimglizzh ilosci oraz w dalszej kolejriai

do odzysku i witsciwego unieszkodliwiania wytwarzanych odpadow. Wstanaktada te
obowigzek uzyskania wkziwych zezwolé w zakresie wytwarzania i gospodarowania
odpadami, a tate obowyzki sprawozdawcze wzgdem organow ochron§rodowiska.

9.1. Powstawanie odpadéw

Podczas realizacji inwestycji, na obszarze ¢y przedsjwzieciem (rozbudowa i
przebudowa dcznicy wraz z budow stacji na terenie Portu Lotniczego w Modlinie), w
zakresie opisanym w rozdziale 4), odpady wytwarZagula na etapie przygotowania placu
budowy oraz samej budowy (likwidacji przebudow istniegcych oraz realizacja
projektowanych obiektow, ugdzen i instalacji, gospodarowaniem zielenioraz
funkcjonowaniem a nagtnie likwidacph zaplecza budowy i parku maszyn.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych na zapleahnicznym budowy powstanie
rowniez pewna ilé¢ odpadéw komunalnych, powsieych w wyniku obstugi socjalno-
bytowej pracownikow, a tale odpaddw zwgzanych z obstug konserwagj i utrzymaniem
maszyn i urzdzean technicznych, magazynowaniem i przechowywaniem ers@bdw
budowlanych itp. Podczas trwania prac budowlanyojizie tez do wytworzenia odpadow
bezpdrednio na placu budowy (uszkodzone elementy betenowtalowe, masy
uszczelniajce, masy bitumiczne itp.).

Na etapie eksploatacji linii przewidujee powstawanie odpadow zawianych z utrzymaniem
torowiska, trakcji i aytkowaniem infrastruktury towarzyszej (odpady komunalne) oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

W umowie podpisanej z Wykonawca, powinien znalsic zapis, ktéry zobowizuje go do
opracowania i zatwierdzenia programu gospodarowadigdami przed rozpogaem robot
przygotowawczych, w tym programu odpadami niebezpigmi.

Firmy wykonawcze posiadajvypracowany rény sposob pogpowania z odpadami - zgodny
z przepisami. Wynika to m.in. z dephaci do wilasnych baz materialowych i
magazynowych.

9.2. Odpady powstajce na etapie przygotowania, realizacji i eksploatgic
planowanego przedsiwziecia

Podczas prowadzonej dziatalnbna etapie realizacji i eksploatacji inwestyajdép lub mog,
by¢ wytworzone odpady nagiujagcych grup i podgrup wedtug klasyfikacji oklenej
rozporzdzeniem Ministra&Srodowiska z dnia 27 wraia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206):

¥ 0d 12 marca 2010 r. wesztazycie ustawa z dnia 22 stycznia 2010 r. o zmianiawsg 0 odpadach oraz
niektdrych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145)
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Kod Odpad
08 Odpady z ...stosowania powtok ochronnych (faypkitu, klejow, szczeliw...
08 01 Odpady z ...stosowania farb i lakierow
08 04 Odpady z ...stosowania klejéw oraz szczeliviym srodki do impregnacji wodoszczelnej
13 Oleje odpadowe
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe asmwve
13 07 Odpady paliw ciektych
15 Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny, malefiltracyjne i ubrania ochronne
1501 | Odpady opakowaniowe, gdznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi
opakowaniowymi
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaninygcierania i ubrania ochronne
16 Odpady niegie w innych grupach
16 01 Zuyte lub nienadage st do wytkowania.... odpady z ....konserwacji (maszynjppdpw
16 02 | Odpady uedlzen elektrycznych i elektronicznych
16 06 Baterie i akumulatory
16 81 Odpady powstate w wyniku zdatzesowych
17 Odpady z budowy, remontow i demantabiektow budowlanych oraz infrastruktury
17 01 Odpady materiatéw i elementow budowlany@z anfrastruktury drogowej
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych
17 03 Odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali
1705 | Glebaiziemia (wjczapc glekx i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z
pogkbiania
1709 | inne odpady z budowy, remontow i demamta
20 Odpady komunalnedznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzadeleysenie
2001 21| Lampy fluorescencyjne i inne odpady zajgee rec
20 02 Odpady z ogrodow i parkéw (w tym cmentarzy)
20 02 01| Odpady ulegajce biodegradaciji
2003 Inne odpady komunalne

|:| - podgrupy, w ktérych klasyfikowang sdpady niebezpieczne, ktéredh lub mog by¢ wytworzone

Podczas prowadzenia robét amanych z rozbidrk istniegcych elementow torowych i
drogowych, wycink drzew i krzewdw, pracami ziemnymi i budowlanymigagowsta& lub
powstan nastpujace odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

17 Odpady z budowy, remontow i demontau obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych i infinalstury drogowe;j

17 01 81 | Odpady z remontéw i przebudowy drog

17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych

17 02 04 | Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawieejub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podkiady kolejowe)

17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych

17 03 01 | Asfalt zawierajcy smoék
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17 03 02 | Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17 03 03 | Smola i produkty smotowe

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

17 04 05 | Zelazo i stal

17 04 09 | Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpymi

17 05 Gleba i ziemia

17 0504 | Gleba i ziemia, w tym kamienie, innezmvirymienione w 17 05 03

17 0507 | Tiuczer torowy (kruszywo) zawieragy substancje niebezpieczne
20 Odpady komunalne hcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
20 02 01 | Odpady ulegaice biodegradacii

Zgodnie z art.2, ust.2 ustawy z dnia 27 kwie2081 r.o0 odpadactprzepiséw w/w ustawy
nie stosuje gido mas ziemnych lub skalnych usuwanych albo preereszanych w zweku z
realizacy inwestycji, jeeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennelgayzja o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu lubwepleniu na budow okreslaja
warunki i sposéb zagospodarowania odpadéw tej grupy

Na podstawie wgpnych ustal® mazna przyaé¢, ze nadmiar mas ziemnyctedzie maliwa

do zagospodarowania na terenie gminy Pomiechdéwel. ddkumentacji geologiczno-
inzynierskiej, grunt nadajegha r&nego typu nasypy i np. na waty przeciwpowodziowe. Z
wzgledu na dobry dojazd z drogi krajowej nr 62, przewdzze odbywé& sie samochodami
ciezarowymi, zabierajcymi ok. 15 ni gruntu. Dodatkowa liczba ok. 50-60 samochodéw
dziennie, nie wplynie w sposob znacy na warunki aerosanitarne i akustyczne w
sasiedztwie drogi.

9.3. llosci odpaddéw powstapcych podczas realizacji i eksploatacji planowanego
przedsiewziecia

Prace przygotowawcze obejmaoiMacda rozbidrke obiektoéw i elementow zagospodarowania
terenu oraz demontanstalacji i uradzer, w wyniku ktérych wytworzone zostarodpady i
odzyskane materiaty. W tabeli zestawiono szacunkibegei odpadow, ktdre mugzzostad
szczegoOtowo zdefiniowane na etapie projektu budoada.

Tabela 9.1
Zestawienie szacunkowych §m wytworzonych odpaddéw przy modernizacji bocznicy
kolejowej

llosci

Lp. Kod Rodzaje odpadow Jednostk _ - _
Wariant i lll Wariant Il

1 020103 | Odpadowa masdgliona
(pochodzca z czyszczenia Mg 55 45
terenu przedsivzigcia)

2 150106 | Zmieszane odpady
opakowaniowe

Mg 1,0 1,0

3 170107 | Zmieszane odpady z betonu
gruzu ceglanego, odpadowyc
materiatdw ceramicznych i
elementoéw wyposgania inne
niz wymienione w 17 01 06 (v
tym podktady betonowe)

4 17 02 03 | Odpady tworzyw sztucznych Mg 0,5 0,5

=5

Mg 220* 200*

=
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5 1702 04 | Odpady drewna, szkia i
tworzyw w tym podktady M 420* 420*
drewniane 9

6 1704 01| Odpady i ztom metali
kolorowych

Mg 0,5 0,5

7 1704 05| Odpady i zitom stalowy (w tym
szyny )*

8 170504 | Glebaiziemia, wtym
kamienie, inne i Mg 139 28
wymienione w 17 05 03*

Mg 280 280

9 17 06 04 | Materialy izolacyjne innezni
wymienione w17 06 01 i 17 Mg 04 0,2
06 03

10 170508 | Tiuczetorowy (kruszywo)
inny niz wymieniony w 17 05 Mg 220 220
o7*

11 200301 | Niesegregowane (zmieszang
odpady komunalne

~

Mg 3 3

*do wtdrnego wykorzystania

Znaczce ilosci poszczegollnych rodzajow materiatdw z rozbiéredlemontau w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia do dalszego myktania, bdzie uytecznymi
materiatami.

Hipotetyczny etap likwidaciji linii wjzatby s¢ z powstaniem iléci odpadow zbfionych do tych,
jakie przygto dla etapu modernizacji. Sposéb ppsivania odpowiadabedzie przepisom
prawa obowizujgcym w danym momencie.

Podczas realizacji przeesiziecia w najwekszych masowo i kubaturowo $ldach zostam
odzyskane materialy i wytworzone odpady materialdme niz niebezpieczne, ktore wedtug
rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#eia 2001r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206),
klasyfikowane w podgrupie 17 04 (odpady i ztomy aliezne oraz stopéw metali). #o
odzyskanych materiatdw przydatnych do wykorzystaaigym samym il& odpaddw istotnie
zalezey od sposobu prowadzenia prac rozbiorkowych i gdapmwania odzyskanymi
materiatami. Zgodnie z art. 2 ust. 2 ustawy odpadach, jezeli warunki i sposéb
zagospodarowania mas ziemnych ékralecyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu lub o pozwoleniu na budew woéwczas przepisy o odpadach nie gregstosowania do
mas ziemnych.

Odpady powstafe na etapie eksploatacjcknicy i stacji nalge¢ beda gtownie do odpadow
komunalnych.

9.4. Oddziatlywanie gospodarowania odpadami nirodowisko

Generalnie mana przyjé, ze oddziatywanie wytwarzanych odpaddw na etapie lel&gcji
inwestycji, ze wzgldu na ograniczanilos¢ zrodet ich powstawania, a tak ich charakter
bedzie nieznaczne. Ograniczasic bedzie gtownie do bezpoedniego oddziatywania w
miejscach ich gromadzenia. Wypasaie inwestycji w odpowiednie wdzenia i
infrastruktug do gromadzenia odpaddw, a zakzapewnienie terminowego ich odbioru i
WYWO0ZzU przez uprawnione podmioty pozwoli na zminiawvanie ich oddziatywania.
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9.5. Maliwosci ograniczenia oddzialywania gospodarowania odpada na
srodowisko

Negatywne oddziatywanie wytwarzanych odpadéw ®&edowisko [gdzie mana
zminimalizow& w przypadku prowadzenia wil@wej gospodarki odpadami. Sposdb
postpowania z odpadami powinien uwzdhiat takie elementy jak:

 ograniczenie i minimalizagjilosci wytwarzanych odpadow;

wiasciwe gromadzenie powstglych odpadow wraz z ich selektywna zbigrk
zagospodarowanie odpadow nadgch se do ponownego wykorzystania;

odzysk odpadow magych cechy surowcow wtornych;

* czasowe magazynowanie odpadow w miejscach do tggnaezonych;

» wilasciwe i terminowe usuwanie odpadow z miejsc ich gawania i magazynowania.

Ograniczanie iléci i minimalizacg powstagcych odpadow mima osiagna¢ poprzez
odpowiednie zaplanowanie i prowadzenie prac rokbidych, wigciwe sktadowanie
materiatébw budowlanych, poprawobstug i konserwagj maszyn i urgdzen budowlanych.

Odpady i materialy wtérnie uzyteczne wedtug nazewnictwa autorow Planowane spos_oby
opracowania o wptywie elektroenergetyki n&rodowisko gospodarowgma
odpadami
liny i przewody miedziane surowiec dla hut
osprzt sieciowy stalowy zeliwny, stupy stalowe surowiec dla hut
stupyzelbetowe, ptyty betonowe tzw. monowskie unieszkodliwianie przez
firmy realizupce
przebudow sieci
trakcyjnej
odpady i materiaty zawietgje azbest i inne niebezpieczne odbierane i
unieszkodliwiane przez
uprawnione firmy

Gromadzenie odpadow powsfeych podczas prowadzenia prac powinno ugdmgied ich
selektywne zbieranie w miejscach powstawania. kiwoto tatwiejszy odzysk i ponowne
wykorzystanie niektorych grup odpadow. Pozwolidkzé na ograniczenie ich negatywnego
oddziatywania poprzez m.in. wydzielenie odpadowbempiecznych. Utatwi to dalsze
przekazanie odpadow do wykorzystania lub unieszkaethia.

W tym celu plac budowy jak réwniezaplecze techniczno-socjalne powinny byyposaone

w urzadzenia, miejsca do gromadzenia odpadow wznakei od ich rodzajéw, mdiwosci
dalszego zagospodarowania czy przetworzenia. Zgodniym podczas prowadzenia prac
mozna osobno gromadzitakie odpady jak: gruz betonowy i ceglany z romkd masy
ziemne z niwelacji terenu, ziegniprochnica, odpady powstate przy wycince drzew i
krzewow, zelazo i stal, drewno pochogt2 z rozbiorek, mieszaniny gruzu z masami
ziemnymi, odpady opakowaniowe. Odpady te mbg ponownie wykorzystane na dalszych
etapach realizacji inwestycji np. ziemia prochniczaurzdzania trenéw zieleni oraz masy
ziemne do niwelacji terenu, czy budowy nasypu pratlaw.

Pozostakg odpady meggzost& przekazane do wykorzystania zgodnie z rozgmeniem
Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. (Dz. U. Nr 38%. 1614). Przekazywanie
odpaddw powinno nagtowa regularnie po zebraniu odpowiedniejsitoodpadow.
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9.6.
0]

O

Whioski i zalecenia

Podgcie dziatalnéci, w wyniku ktérej lgda wytwarzane lub znajd sie w obrocie
odpady, warunkowane jest uzyskaniem stosownych ple#aw zaleznie od ilcci
odpadodw i zakresu gospodarowania odpadami orazgulmewia instalacji w rozumieniu
przepisbw o ochronidrodowiska. Dotyczy to tale przedsiwziccia polegajcego na
budowie i rozbudowie gtznicy kolejowej wraz ze stacjkolejowg na terenie portu
lotniczego

W celu minimalizacji ildci wytwarzanych odpadow na etapie przygotowanianieri
budowy naley na bigagco usuwdé odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzé wedlug rodzajow i wihkkciwosci do biezgcego wykorzystania na terenie
inwestycji lub innych obiektach lub przekazaniaiodtom do form unieszkodliwienia.

Dzialalng¢ zwigzana z realizagj planowanego przedsvzigcia przy prawidtowych
rozwigzaniach funkcjonalnych i organizacyjnych, przegiareu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpiecmtwa pracy i pogpowania z odpadami niebezpiecznymi, w
sposbb okrdony w wydanych decyzjach w normalnych warunkadah stivorzy ze strony
powstajcych odpadow zag#enia dlazycia i zdrowia ludzi oragrodowiska.
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10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA NA KLIMAT

AKUSTYCZNY

10.1. Wymagania wynikapce z aktualnych przepiséw prawnych

Podstaw prawry oceny warunkow akustycznyckrodowisku stanowi rozpogdzenie
wykonawcze do ustawy z dnia 27 kwietnia 200Rrawo ochronyrodowiska(Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pén. zm.)., tj. rozporgdzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku
w sprawie dopuszczalnych poziomow hataswodowisku(Dz. U. Nr 120, poz. 826).

W oparciu 0 przywotane rozpadzenie dopuszczalnwartas¢ réwnowanego poziomu
dzwigku A dla pory dziennej i nocnej, LAeq D/N, ustaiaw zaleznosci od:

rodzajuzrodta hatasu oraz
sposobu zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Zgodnie z ustaw Prawo ochronysrodowiska wska&niki hatasu majce zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania g@dowiska w odniesieniu do jednej doby s
wyrazone przez:

LAeq D — rownowany poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej jakcededat czasu
od godz. 6.00 do godz. 22.00),
LAeg N — rownowany poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej jakegdeat czasu

od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Dla hatasow powodowanych przez drogi lub linie kole, wartdci poziomow dwieku A
okresla sk dla przedziatdéw czasu rownych:

16-tu godzinom pory dziennej (pogdizy 6.00 a 22.00) oraz
8-miu godzinom pory nocnej (pogaizy 22.00 a 6.00).

Wiasciwg, w zwigzku z wykonywanymi analizami, talkket w/w rozporzadzenia zawieraga
dopuszczalne poziomy hatasu zamieszczonozppni

Tabela 10.1

Dopuszczalne poziomy hatasustedowisku powodowanego przez poszczegollne gtufget hatasu,
Z wylgczeniem hatasu powodowanego przez stagtigwania i przeloty statkéw powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne, wytane wskanikami LAeq D i LAeq N, ktére to wskaiki maja
zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw ketagia zerodowiska, w odniesieniu do jednej
doby

Lp. | Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB
. - , Pozostale obiekty i dziatalgé
Drogi lub linie kolejowe 1) bedaca #rédiem hatasu
LAeq D LAeqg N LAeq D LAeq N
przedziat czasu | przedziat czasu g:jzne;(ejg::“(;zasu przedziat czasu
odniesienia odniesienia rownv 8 naimniei odniesienia
rowny 16 réowny 8 korz ystn mJ ) réowny 1 najmniej
godzinom godzinom ystnym korzystnej
godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastpujacym
1 a) Strefa ochrpnrja WA uz_drOW|ska50 45 45 20
b) Tereny szpitali poza miastem
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwianej ze
2 statym lub czasowym pobytem |55 50 50 40
dzieci i mtodziey?2)
¢) Tereny doméw opieki spoteczngj
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej | 60 50 55 45
c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?2)

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowg

4 Tereny w strefigrodmiejskiej
miast powyej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkacow 3)

Objanienia:

1) Wartdci okreslone dla drog i linii kolejowych stosujeestakze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenow, digie z ich funkcj, w porze nocy, nie obowduje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa srédmiejska miast powyej 100 tys. mieszkamow to zwartej teren zabudowy mieszkaniowej z
koncentragj obiektow administracyjnych, handlowych i ustugoWwy®V przypadku miast, w ktérych wygluja
dzielnice o liczbie mieszkadw pow. 100 tys. mama wyznaczy w tych dzielnicach strefsrédmiejsk, jezeli
charakteryzuje siona zwar zabudow mieszkaniow z koncentragj obiektéw administracyjnych, handlowych

i ustugowych

10.2. Cel i zakres pracy

Zgodnie z art. 76 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwieg081r.Prawo ochronyrodowiska(Dz. U.

Nr 62, poz. 627 z pd. zm.) nowo zbudowany lub przebudowany obiekt bdoy, zespot
obiektow lub instalacja nie medy¢ oddane do iytkowania, jeeli nie spetniagj wymaga

ochronysrodowiska, o ktérych mowa w ust. 2.

Ust. 2. Wymaganiami ochrongrodowiska dla nowo zbudowanego lub przebudowanego
obiektu budowlanego, zespotu obiektéw lub instalgc;

1) wykonanie wymaganych przepisami lub ckoaych w decyzjach administracyjnych
srodkow technicznych chrogiychsrodowisko;

2) zastosowanie odpowiednich roawa technologicznych, wynikagych z ustaw lub
decyzji;

3) uzyskanie wymaganych decyzji okiaacych zakres i warunki korzystania ze
srodowiska;

4) dotrzymywanie na etapie wymaganych prawem badsprawdzé, wynikajgcych z
mocy prawa standardéw emisyjnych oraz ékmeych w pozwoleniu warunkéw
emisiji.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja programorzabpdowy cgsciowo nieczynnej
bocznicy kolejowej, dla dostosowania do ruchu paskiego oraz rozbudowy skeywania
drogi krajowej nr 62 z bocznyckolejowg i ulica Mieszka | w Modlinie. W celu sprawnej
obstugi paszerow lotniska Modlin, konieczna jest odbudowa zbradowa starej bocznicy
kolejowej do parametréw linii kolejowej znaczeniaiejacowego, na odcinku od stacji
kolejowej Modlin do terminalu Portu Lotniczego — wlugdsci okoto 5,5 km, a tate
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przystosowanie ukfadu drogowego w obszarze skmzg z siecy drog publicznych, ze
szczegoOlnym uwzgtinieniem drogi krajowej nr 62.

Droga krajowa nr 62 biegnie potnocnym skrajem no@jexci Modlin (wchodzcej w
granice administracyjna miasta Nowy Dwoér Mazowigckiw rejonie skrzyowania z
bocznig kolejowy przecina s réwniez z ulica Mieszka | i ul. Czarneckiego (gxiowo w
granicach miejscowsgi Stanistawowo, gmina Pomiechowek). Skmawania te
zlokalizowane s odpowiednio (wg kilometta DK62):

- z bocznig, km DK62 192+817,00
— z ul. Mieszka |, km DK62 192+787,20
— z ul. Czarnieckiego, km DK62 192+677,30

10.3. Analizowane warianty

Opracowano trzy warianty zQigce s¢ usytuowaniem stacji kolejowej w pohli terminalu
pasaerskiego MPL Modlin. Wszystkie warianty zaktagludow stacji kolejowej czotowej,
na ktorej pocigi bedag kursowaty w rozktadzie cyklicznym co 20 minut wzka strore przez
caly dzieh od godziny 4:00 do 24:00. Geomettoru dostosowuje sido pedkaosci 80km/h,
jedynie na poctkowym odcinku 1,3 km do 60km/h ze wgdl na trudne warunki istnigje.

Wariant | — budowa linii kolejowej miejscowego znaczenia tugadsci 5523,68m z
podziemn stacy koncowg o dwupoziomowym uktadzie torow;

Wariant Il — budowa linii kolejowej miejscowego znhaczenia logdsci 4 965,73m z
naziemm stacy koncows.

Wariant 1l — budowa linii kolejowej miejscowego znaczenia aigdéci 5523,68m z
podziemna stacja Koowg o jednopoziomowym ukitadzie torow, z nadzienrah obstugi
pasaerow.

Wariant | zaktada budowe stacji podziemnej wyposaonej w dwa tory i dwa perony
jednokrawedziowe zlokalizowane jeden pod drugim (stacja dvaigmowa) zlokalizowanej
rownolegle do frontu budynku terminalu w odleglio35m do osi dalszego toru. Bctenie
stacji i terminalu zrealizowanegthzie przejciami podziemnymi, z ktérych wigie bedzie
bezpdrednio przy wejciu do terminalu.

Wariant Il jest wariantem ze stacja naziemm wyposaomng w dwa tory z peronem
wyspowym zlokalizowanym w odlegioi 200m w linii prostej od terminalu czotowo do
projektowanego ronda drogowego. Em¢ na lotnisko realizowanethzie chodnikiem.

Wariant Il zaktada budow ¢ stacji podziemnejzlokalizowanej jak w wariancie |, jednak
wyposaonej w dwa tory na jednym poziomie oraz peron wygppomidzy nimi. Przejcie
pomiedzy peronem stacji a budynkiem terminatalie odbywa si¢ przegciem dla pieszych
przez ulie¢ oddzielagca terminal od staciji.

Cechy wspoélrg wszystkich wariantow jest tor mijanki o diuigp budowlanej 236 m
zlokalizowany w km 1+884,0 — 2+121,0, kt6rystt ma awaryjnemu mijaniu spochgow.

W wariancie Il w pobliu stacji kaicowej, a w wariantach 1 i lll jako przedienie mijanki,
zlokalizowany lkgdzie tor odstawczy o diugo umaziwiajacej odstawienie poggu
ztozonego z dwoch jednostek trakcyjnych, zakaony koziem oporowym skgcy jako
zaplecze techniczne dla przesakow i zarzdcy linii.
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We wszystkich wariantach projektuje: gidsunécie na pétnoc trasy drogi krajowej nr 62 w
rejonie skrzyowania z ul. Mieszka | (jedynie wskutek ztagodzehitu poziomego do
R=350m). JednocZerie projektuje si wiadukt nad lima kolejowy i zarazem nad ulic
Mieszka I. Drugi wiadukt powstanie wagu drogi powiatowej nr 2413W, nagl $amy linia
kolejowg (tzw. wariant drogowy 1).

Do obstugi terendw przylegtych projektuje sionwg droge dojazdowy tgczaca ulice Mieszka

I, ul. Czarnieckiego (korekta wlotu) i dregkrajowa nr 62. Whczenie do DK 62 jest
odsung¢te bardziej na zachdd. Po drugiej stronigozénia, symetrycznie, zaprojektowano
wlot drogi dojazdowej obstugagej dziatki 291, 290, 289, 288, 287, 286 i 285 waahodniej
stronie skrzyowania projektuje sidwie kolejne drogi dojazdowe, ydzapce s¢ do DK62 w
jednym miejscu. Dzki tym rozwigzaniom likwiduje st zjazdy indywidualne bezgeednio
do drogi krajowej, pozostawig jedynie jedno skrzpwanie i whczenie dwoch wlotow
drég dojazdowych magych raczej charakter zjazdu publicznego (z obanstirogi gtéwnej).

Ze wzgkdu na ograniczenia terenowe, wariant ten wymagawydnuroéw oporowych o
wysokasci ok. 3,0m po potudniowej stronie DK62, przy dajazh do wiaduktu.

Poza korekt tukow przykraveznikowych nie planuje gizadnych zmian w ul. Mieszka | na
odcinku od stacji Modlin do istnigjego skrzyowania z drog krajowa nr 62, co
spowodowane jest jej quasi zabytkowym charakte#ruznaniem ul. Mieszka | za zabytek
(zabytek techniki drogowej) przemawia jej unikalnawierzchnia: kostka nieregularna
bazaltowa obramowana kamieniem bankietowym o spécoklo 20 cm z granitu, porfiru i
tatrytu ("granit tatrzaski”).

10.4. Materiaty wyjsciowe, na ktérych oparte zostaly analizy akustyczne

Analizy srodowiskowe oparto na ocenach obliczeniowych prdgwanego stanu klimatu
akustycznego w otoczeniu linii kolejowej (dla pazegolnych wariantow). Do oblicae
zespot autorski wykorzystat:

— informacje dotycgce prac modernizacyjnych w ramach poszczegolnycrantéw,

— nakzenia ruchu na analizowanych odcinkach linii kolejotv oraz drogi nr 62,

- informacje zawarte w miejscowych planach zagospmania przestrzennego
dotyczce kwalifikacji terenu - zaktadane funkcje terenu.

Dane dotycgce na¢zen ruchu na bocznicy zestawiono w tabelach w ninygjszelkscie,

a zaczerprto je z opracowa projektowych wykonanych w ramach wén&jszych etapow
(gdzie informacje te gsudokumentowane, opisane i gdzie scharakteryzowaetwdy ich
pozyskiwania) oraz od Zlecggego.

10.5. Stan istniejcy

Srednio dobowe natenie ruchu pojazdéw na drodze krajowej nr 62 odciBakroczym -
Nowy Dwor Mazowiecki wynosito w 2010 roku od 119da 12993 poj./dop Na podstawie
danych z GPR przewidywany ruch na drodze nr 62 ku r2032 lgdzie wynosit 13319
poj./doke (wg. Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego przeRKiB). Niewatpliwie taki
ruch powoduje znaczne waénie hatasu. Dlatego #Ae uzasadniona jest przebudowa drogi
oraz dostosowanie jej do standardow zapeweyah odpowiedni klimat akustyczny wokot
drogi. Natzenie ruchu na ulicy Mieszka | (odcinek przecicgj DK nr 62) jest i bdzie
wyjatkowo mate, nawet jak na dredokalm, poniewa jest to ulica boczna, oddalona od
gldwnych tras przemieszazew tym obszarze miasta. Struktura ruchu na tejyutgm
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bardziej wyklucza budoyv jakichkolwiek urzdzen chrongcych srodowisko (samochody
osobowe stanowi90% ogolnego natenia ruchu).

Pocatek bocznicy kolejowej znajduje ¢sina stacji PKPModlin, na wysokéci budynku
dworca. Znajdujca s¢ nad stagj kolejowg szkota (najbliej potazona jest sala gimnastyczna,
dodatkowo ekrangga pozostate budynki) i zabudowa jednorodzinna,i@sjane § o ok. 6-8

m n.p. réwni stacyjnej nha poziomie wysoczyzny, cep@sob naturalny ekranugqd hatasu
kolejowego. Obiekty te byly uwzgdiniany przy analizie rozprzestrzeniania Isatasu od linii
kolejowej E65, kiedy przy znacznie ¢kiszych nagzeniach ruchu kolejowego (ok. 90 par
pociagéw na dob), nie wykazano przekrocaaa elewacji szkoty i zabudowy mieszkaniowej.
W wyniku przebudowy linii kolejowej, budynki tece na potudnie od toréw (na poziomie
stacji), wzdhz ul.Mieszka |, chronionegsvybudowanym ekranem akustycznym.

Bocznica odcinek skarpy pokonuje obecnie w przekokiory na etapie realizacji zostanie
przegtbiony o ok. 2-3 m, co zapewni ochromkustyczn lezacej w gsiedztwie lunej
zabudowie mieszkaniowej. Po przgsu

10.6. Procedury okrdlania wartosci dopuszczalnych

Obszary akustycznie chronioneg stereny o funkcjach wymienionych w  tabelach
rozporzdzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 200W. sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu Wrodowisku(Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Art. 114 ust. 1 ustawy Prawo ochrofrpdowiska (P§) stanowi,ze:

,Przy sporadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przester®, ranicujgc tereny
o r&nych funkcjach lub réinych zasadach zagospodarowania, wskazgjeksbre z nich
nalezg do poszczegolnych rodzajow terendw, o ktérych memaat. 113 ust. 2 pkt.1”

Oznacza toze tereny rozgraniczone w miejscowym planie zagospwania przestrzennego
(mpzp), ktére podlegaj ochronie przed hatasem, maprzypisane warkei poziomu
dopuszczalnego. Natomiast tereny bez przypisangaiomow dopuszczalnychy gerenami
nie chronionymi.

W nastpnym usgpie 2 tego artykutu Razapisano:

»Jezeli teren mae by zaliczony do kilku rodzajéw terendw, o ktérych neow art. 113 ust.
2, pkt. 1, uznaje s ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny hystalone jak dla
przewaajgcego rodzaju terenu”.

Tak wigc w sytuacji, gdy istnieje mpzp (a z tym przypadkismamy do czynienia) i zgzane
z tym rozgraniczenie terendw, przypisanie dopudmep® poziomu hatasu danemu
obszarowi jest jednoznaczne.

Poziomy dopuszczalne okiane g praktycznie, ché& nie zapisano tego w prawie
bezpdrednio, take na podstawie innych dokumentéw planistycznyclrekiwprowadzaj
rozgraniczenie terenéw (np. ,Studium uwarunkéwa kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego obszaru”). Takie ppsiwanie jest przyjmowane wsizie tam, gdzie brakuje
wiasciwie mpzp a istnieje inny dokument planistycznygg@niczajcy tereny pod wzghem
funkcji. Nalezy dod&, iz zgodnie z przepisami, opracowywany plan zagospockamia
przestrzennego nie me by w sprzeczn&i ze Studium, chb nie stanowi ono prawa
miejscowego. Studium wt dokladnie wyznacza ramy planu zagospodarowania
przestrzennego, ktéry me powsta dopiero za jakiczas.
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10.6.1. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzmeego w rejonie przedsgwziecia

Teren obgty opracowaniem ma pokrycie w ob@zujagcych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, opracowanych @atanNowy Dwoér Mazowiecki i
gminy Pomiechowek (miejscoé® Stanistawowo - patrz; rozdziat 4.1.

Tereny chronione z akustycznego punktu widzenigcke na terenie Nowego Dworu
Mazowieckiego w sgsiedztwie przebudowywanego odcinka drogi nr 62 ezhiy kolejows,
zakwalifikowane s zgodnie z mpzp do zabudowy mieszkaniowej jednorodg i
wielorodzinnej, z enklawami ustug (dopuszczalneigoy hatasu - 55/50 dB).

Zgodnie z mpzp gminy Pomiechowek (stwierdzenie varojpr o wypis i wyrys z planu)
mozna przypé, ze na terenach tgcych w gsiedztwie DK nr 62 i bocznicy kolejowej, w
planie nie wyznaczono terendw mieszkaniowych (clarmych z akustycznego punktu
widzenia). Znajdy sie tu jedynie wydzielenia: tereny adaptowanej istuej zabudowy

mieszkaniowej, w otoczeniu terendw rolnych, ustuggwodukcyjnych, terendw
przewidzianych pod komunikagjterendw zieleni itp.

10.6.2. Poziomy dopuszczalne przgtie w opracowaniu

Na podstawie wymagaprawnych i opisanych wyj sposobdw pogbowania okréono, iz
tereny legce wzdhi przebudowywanego odcinka drogi nr 62 i boczniclejowej, ktére
analizowano z uwzgtinieniem przebiegow wariantowych, pma zakwalifikowg do
kategorii 2 (tabeli z rozpogdzenia Ministrasrodowiska). Dla terendw nalgcych do tych
kategorii dopuszczalne wagt poziomu dwigku wynosa:

LAeq D =55dB - w porze dziennej,
LAeqg N =50dB — w porze nocnej.

Z uwagi na fakt, 7 analizom podlegaj fragmenty bocznicy kolejowej biegeej
W przewaajacej mierze przez obszary niezabudowane (byte texeojkowe), przyjcie
powyzszych wartéci jest uprawnione.

10.6.3. Relacje pomidzy poziomami hatasu zewegtrznego a wymaganiami akustycznymi
wewmatrz budynkow

W zwigzku z coraz wikszy intensywndcia zabudowy mieszkaniowe] spotykanej w
sgsiedztwie szlakow komunikacyjnych (drog krajowycdrog wojewodzkich i linii
kolejowych) przebiegagych po historycznie wyznaczonychygach, istotnym jest pokazanie
i uwzglkdnianie sytuacji, kiedy brak jest movosci aktywnego przeciwdziatania
rozprzestrzenianiaghatasu (np. poprzez budewkranéw dwickochtonnych).

Wymagania akustyczne wewirz pomieszczé mieszkalnych i #yteczndci zawarto
w Tabelil normy PN-87/B-02151/02Akustyka budowlana Ochrona przed hatasem
pomieszczeé w budynkach. Dopuszczalne waito poziomu dwieku w pomieszczeniach.

Dla typowych pomieszcaemieszkalnych, dopuszczalne wddiorownowanych poziomow
dzwicku pokazano we fragmencie Tabeli w/w normy.

Przy minimalnym obriieniu poziomu hatasu komunikacyjnego o 20 dB, powalego
przez oddziatywanie zamkstego okna, przy poziomach na zestva budynku:

- 60dB w dzig,
— 50dB w porze nocnej,
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warunki akustyczne wevgtrz pomieszcze mieszkalnych zawarte w cytowanym fragmencie
tabeli z normy zostan spetnione bez dalszych dziataWarunkiem jest tutaj wsza&
zamkngcie okna.

Tabela 10.2
Fragment tabeli zawiergjej dopuszczalne poziomy hatasu wetwn pomieszcze

LAeq , [dB]
dzien noc

Lp. |Przeznaczenie pomieszczenia

1 Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych
internatach, domach rencistow, domach dzieckaduite 40 30
kategorii S i, hotelach robotniczych

W przypadku nowoczesnego budownictwa z oknami Zesgmi wykonanymi wg
aktualnych technologii mima liczy na zmniejszenie poziomowzwicku 0 co najmniej
25dB. W takiej sytuacji spetnienie warunkéw normatvywewntrz bytoby zagwarantowane
przy poziomach zieku na zewntrz:

— 65dB dla pory dziennej,
— 55dB dla pory nocnej.

Konieczn@¢ przewietrzania (bez klimatyzacji, czyztaventylacji mechanicznej) powoduje
otwarcie lub uchylenie okna. W takiej sytuacji otamie poziomu #wicku przy przejciu z
zewngtrz do wewntrz pomieszczenia nie przyjmowg wartasci od blisko 0dB (petne
otwarcie okna do maks. 7 - 10dB (okno lekko uchglorSsd tez zachowanie normowych
warunkow akustycznych w pomieszczenia wymaga Weirfioziomow dwicku na zewntrz:

- 40 - 50dB dla pory dziennej,
- 30 - 40dB dla pory nocnej,
co w warunkach obszarow intensywnie zagospodarosvaj@st nie osigalne.

Sumupc. Jéli warunki akustyczne wsrodowisku (na terenie) nie mgdy¢ dochowane z
réznych wzgedow (techniczno — ekonomiczno lub formalnych), tozhwos¢ dochowania
dopuszczalnych warkoi pozioméw dwicku w pomieszczeniach z oknami zanmgtymi

wystepuje przy poziomach Avicku na zewntrz elewacji o wartéciach, jak w poriszej

tabeli.

W rozpatrywanym terenie mamy do czynienia z wgystvaniem gstej zabudowy
jednorodzinnej, z przewadudynkéw z now stolarky okienry. Oznacza toze w zabudowie
lezacej poza ochronnym zagiiem oddziatywania ekranow akustycznych, nie tylka
elewacji ale i w pomieszczeniach powinnytmachowane dopuszczalne wacdigpoziomow
dzwigku.

Tabela 10.3
Poziom hatasu komunikacyjnego wesnz pomieszcze w zalenosci od wihasnéci
izolacyjnej stolarki okiennej

Stopien obnizenia | Wymagane wartasci rownowaznego Rownowazny poziom diwieku na
poziomu dzwigku | poziomu dzwieku wewnatrz zewnytrz budynku [dB] ¢
przez stolarke pomieszczé mieszkalnych [dB]

okienng [dB] pora dzienna pora nocna pora dzienna pora nocna
20 60 50

25 40 30 65 55
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10.6.4. Reakcje ludnéci na hatas

Przewidywana do przebudowy bocznica kolejowa oragal nr 62, odnogzsie do horyzontu
czasowego roku 2017 i 2027.

Jednym z kryterium okégania normowych wart@i perspektywicznych pozioméwzdicku
jest m.in. zalenos¢ reakcji ludndgci na hatas o okéonym poziomie. Grupy Robocze UE
opracowaly dla rénego rodzajuzrédet hatasu komunikacyjnego, w zatesci od jego
rodzaju, rane krzywe reakciji.

Preferowane krzywe dla pory nocnej w odniesieniu hd¢asu kolejowego pokazano na
powyzszej ilustracji (prezentowane krzywe opracowano amwpgizie dla tzw.
diugookresowych wskaikéw oceny hatasu, leczg one wykorzystywane we wszystkich
krajach europejskich i nie ma merytorycznych premckaza, aby wskaniki te uwzgedni¢
pomocniczo, jako wielkii operacyjne.

Z prezentowanych na rysunku krzywych wynikapbwaznymi zaktéceniami srfd reaguje
do 5% populacji, j@i poziomy dzwicku w nocy (dla hatasu kolejowego) nie przekragzaj
60dB (doktadniej 58 — 59 dB).

W konsekwencji proponuje ¢siprzyjecie poziomu 57 dB jako granicznej wastopoziomu
dzwieku w porze nocnej, powej ktérej mana mowe o istotnym pogorszeniu warunkow
akustycznych srodowisk&® i ktéra wymaga podejmowania istotnych przedgicé
ochronnych i/lub dziakanaprawczych.

Halas kolejowy w nocy - procent zaklocen snu

70 =yiy50ki Stopien zakiocenia snu
G5
60 4
55 1
50 A
45
40 A
35 1
30 4
25 1
20 A
15 1

10 /
5_

35 40 45 a0 55 B0 65 70 78

=7 akiacenia snu
—|ekkie zaktocenia snu

procent populacii z zaktaceniarni snu

dtugookresowy poziom rdwnowaz iy wnocy [dB]

Rysunek 10.1.

10.7. Charakterystyka modelu obliczeniowego

Wykorzystanie metod obliczeniowych z uzyskanietysfakcjonugcych wynikbw wymaga
przyjecia wiaciwych danych wegiowych dotyczacych emisji hatasu. Wykomnag adaptag
metody wykorzystano holenderskie zalesci emisyjne hatasu kolejowego.

? parametr ,powzne zakltocenia snu” jest preferowanym parametremyhbatasu w porze nocnej w
materiatach europejskich grup roboczych.
2L Odnosi st to wyhcznie do hatasu kolejowego
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Analiz¢ obliczeniova prowadzono w catym gaie czstotliwosci, z uzyciem charakterystyki
korekcyjnej A. Korzystajc wiec z ddwiadczer z bada wtasnych widri> hatasu kolejowego,
a talkze z wynikoéw innych tego typy bafiav kraju stwierdzono,zianalizy dla cegstotliwosci
1000 — 2000Hz daia bliskie wynikom analiz w petnym ganie czstotliwaosci.

Nalezy zauway¢, iz dla czstotliwosci 1000Hz rownania emisyjne dla pagdw kat. 1
(pociagi pasaerskie, hamulce klockowe) oraz kat. 2 (pgci pasaerskie z hamulcami
tarczowymi i hamulcami klockowymi) majakie same wspoétczynniki ,a” oraz ,b"23

Do analiz przyto jednolity typ torowiska (wg przgiej metody obliczeniowej kat. bb=1):

— tory bezstykowe,

— na podkitadach betonowych,
— mocowane Spryscie,

— ulozone w podsypcewirowej,

Zatozenia powysze daj wyniki analiz odpowiadage:

— nowym torowiskom, luBwiezo po szlifowaniu szyn.

— torom bezstykowym.

— maozliwosci zaniedbania dodatkowych zaged akustycznych podczas hamowania
pociagow lokalnych,

Obliczenia przeprowadzono programem Cadna A, wer8jd firmy DataKustic.
Wykorzystywana wersja oprogramowania zawiera moddly obliczéé m.in. hatasu
kolejowego wedtug zalecanego przez ¢JBuropejsk w Dyrektywie 49/UE/2002 standardu
NMPB.

Emisg hatasu w stanie istniggym i prognozowanym okéno zgodnie z francugkmetod
obliczeniowy dla hatasu drogowego - ‘NMPB-Routes-96 (SETRA-CERICPC-CSTB) ,
do ktorej odnosi gi‘Arrété du 5 mai 1995 relatif au Bruit des infragttures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article’ oraz francuska moa ‘XPS 3I-I133’. Jest to metoda zalecana
w Dyrektywie 2002/49/WE. Do oceny klimatu wykorzgsb pomiary ruchu Zamodel
obliczeniowy do analiz akustycznych zostat walidowa

Metoda NMPB opisuje szczegotgwprocedug obliczania poziomow hatasu wywotanego
ruchem kolejowym, biac pod uwag czynniki meteorologiczne mgge wplyw na
rozprzestrzenianie hatasu.

Metoda ta realizowana jest wedtug rasifacej procedury:

* podziat liniowegazrodta nazrodta punktowe,

» okreslenie poziomu mocy akustycznej dlazkago utworzonegerédta punktowego,

e poszukiwanie tras propagacjimlicku pomiedzy kadym ze zrodet punktowych a
punktem odbioru (trasa bezpednia, trasa odbita i/lub uga),

» dla kazdej z tras propagacji prowadzenie kolejno oblicdetyczcych: ttumienia dla
warunkéw korzystnych, ttumienia dla warunkéw jedyaimych, obliczenia poziomu
diugotrwatego.

Algorytm dla propagacji fal akustycznych adddia do punktu odbioru bazuje na 3
przestankach:
» wigkszas¢ powierzchni odbijajcych (oprécz gruntu) jest pionowa,

22 charakterystyk agstotliwosciowych
% zgodnie z metagdwspéiczynnik ,a” jest wyrazem wolnym (siw réwnaniu, natomiast wspotczynnik ,b”
multiplikuje w réwnaniu wyraz zwzany z logarytmem (10) z gtkosci pociggu.
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o zrodia dwicku mazna rozbé na elementy liniowe,

* moc akustyczna jest zdefiniowana jako jednostk@wa (moc akustyczna na jednostk
dtugaéci).

Przy estymaciji diugookresowych poziomow, ;ma zatayc, ze wystpowa® beda zarbwno

warunki meteorologiczne korzystne jak i niekorzgstrAby oszacowa diugookresowy

poziom, biogc pod uwag warunki meteorologiczne niekorzystne, w metodziygna Sk tzw.

Lrku” poprzez podwyszenie poziomu awicku poziomem odpowiadgym warunkom
jednorodnym.

Poziom dwi¢cku w warunkach korzystnych oblicza gie wzoru:
Lor = = Lw~ Adiv - Aatm = Aground,F = AditF = Avet

Poziom dwi¢cku w warunkach niekorzystnych oblicza ge wzoru:
Lpr == Lw~ Adiv - Aatm = Aground,H = AditH = Avef

gdzie:

Adiv jest ttumieniem wynikacym z rozbienosci geometrycznej

Aatr jest ttumieniem wynikajcym z pochtaniania przez atmosfer

Aground,F jest ttumieniem wynikajcym z wptywu gruntu w czasie korzystnych warunkéw

atmosferycznych

Aground,H jest ttumieniem wynikajcym z wptywu gruntu w czasie jednorodne warunkow
atmosferycznych

Avret jest ttumieniem wynikacym z obecngci pionowych powierzchni

Adiven  jest tumieniem wynikacym z dyfrakcji w czasie korzystnych warunkéw
atmosferycznych

Adgvn  Jest ttumieniem wynikajcym z dyfrakcji w czasie jednorodnych warunkow
atmosferycznych

Niepewnd¢ metod obliczeniowych rozprzestrzenianialstasu wynika gtownie z:

* niepewndci oszacowania prognozy ruchu, uprosicaeodwzorowaniu przebiegu
linii kolejowej lub drogi oraz terendéw wokot linkiolejowej lub drogi zwjzanych z
wprowadzaniem danych do programu,

* nie uwzgtdnianiu w programach obliczeniowych warunkéw pogegch.

10.8. Dane wegjciowe do analiz

Danymi wegciowymi do obliczé modelowych byty:
- podkiady mapowe, digitalizowane pogtém potrzeb obliczeakustycznych,

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

— profile podiwzne przebiegu trasy,

— parametry ruchu kolejowego (rodzaje pagiw, pedkosci na poszczegolnych
odcinkach itp.) dla roku 2012, 2017, 2027,

Poniej zestawiono podstawowe dane doggezprognozowanego ruchu drogowego na
drodze nr 62 oraz ruchu kolejowego.
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10.9. Prognoza ruchu

Prognoz ruchu na drodze nr 62 oparto na danych z Geng@alRemiaru Ruchu w roku 2010
przyjmugc skumulowane wskaiki wzrostu dla poszczegolnych okreséw z Tabeli 1.
Whioski g nastpujace:

Skumulowane wskaniki wzrostu na lata 2006 — 2010 dawaly znacznisziprognoz, niz
faktycznie wykazat GPR w roku 2010 grdca 47%). Powssze oznaczaze odniesienie do
PKB wecale nie oznaczae wzrost lub spadek rgenia ruchu bdzie odzwierciedlat wahania
koniunktury. S4d wynika, ze wskéniki korygujace na lata 2016 — 2037 mpdpy¢ zbyt
niskie, zwtaszczae niedoszacowane okazaty svskaniki na lata 2006 — 2015. Z drugiej
strony, po zrealizowaniu p6inocnego odcinkaz&uObwodnicy Warszawy w ggu DK62, co
musi nasfpi¢ przed wyczerpaniemeprzepustowsci trasy istniejcej, projektowana korekta
zwigzana z obstug komunikacyjm Portu Lotniczego Modlin niegtpliwie okaze st
inwestycp ,na wyrost”. Tymczasem jednak priorytetowa izblia realizacji okazuje ¢si
budowa Portu Lotniczego, co niejakonkay dyskusi na temat celow&zi odcinkowej
przebudowy drogi krajowej nr 62 z bezkolizyjnym gkroczeniem linii kolejowej, pomimo
tego, ze niedaleko na poinoc ¢bizie przebiegat wariant obwodnicy Pomiechéwka.
Projektowany wiadukt, a z nim i odcinek drogi, zawdedzie nieodzowny bez wzglu na
wartas¢ natzenia ruchu w przyszkai.

W ponizszej tabeli 10.4 zestawiono prognozowanezgatia ruchu na odcinku Zakroczym —
Nowy Dwor wg niezmienionych wskaikdéw wzrostu po roku 2010. Przy okazgdzie to
rowniez informacja, kiedy nagpi przekroczenie przepustowsd DK62 w jej obecnym
przekroju jednojezdniowym.

Tabela 10.4
Prognozowane natenia ruchu na odcinku Zakroczym — Nowy Dwor (wgznigenionych
wskaznikdw wzrostu po roku 2010)

SDR Prognozowane nagzenie ruchu w latach
Rodzaj pojazdu ‘é"orlo(')‘“ 2012 | 2017 | 2022 | 2027 | 2032
samochody osobowe 7341 8170 9543| 10846 12211| 13684
samochody eizarowe lekkie (dostawcze) 889 973 1033 1090 1144 1200
samochody ezarowe bez przyczep 407 448 477 505 532 559
samochody earowe z przyczepami 3194 4261 5139 6027 6988 8052
autobusy 69 69 69 69 69 69
Sredniodobowe natenie ruchu [poj./daj 11900| 13921 16261| 18537 20944| 23564

W przypadku analizowanej linii kolejowej #6 pockgow, ktéra zostata przgta do analiz
jest nasipujaca.

Tabela 10.5
Zestawienie liczby przejazdow pagdw na bocznicy
(ilos¢ jednakowa dla okresu aitggo opracowaniem tj. 2012 - 2027)

Lp. | Rodzaj pociagu Godziny przejazdu pocagdéw | llosé (szt./h) Predkos¢ (km/h)
1. | Pocagi osobowe 6.00-22.00 6 80
2. | Pocagi osobowe 22.00-24.00 6 80
3. | Pocigi osobowe 24.00-4.00 - -
4. | Pocagi osobowe 4.00-6.00 6 80
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10.10. Wyniki analiz
10.10.1. Ogdlne zasady doborérodkéw ochrony przed hatasem

W wyniku analiz modelowych uzyskano zggihatasu, zobrazowane nagaonych mapach
(rysunek 10.2, 10.3 i 10.4,)odpowiadajcych rozpatrywanym wariantom przeglsriccia.
Na mapach pokazano przebiegi linii rownego poziatawicku dla perspektywy czasowej
stanu wy§ciowego (2012), 2017 i 2027, o watttach: LAeq D =55 dB i LAeq N =50 dB.

Linie rdwnego poziomu avicku wyznaczaj zasegi hatasu. Zasgi te g wielkosciami
zmiennymi (danymi przestrzennymi) i przyjmupne w kadym punkcie réng wartas¢ w
zaleznosé i od charakteru pola akustycznego ksztattowanagdveno emisj hatasu zeérddta,
jak tez zagospodarowaniem i uksztattowaniem terenu.

Dla ogolnej informacji ksztaltowania esiklimatu akustycznego zestawiono wiedkD
maksymalnych zasgow hatasu dla poszczegdélnych wariantéw. Wyznaczaasegi
maksymalne; uzyskana na tej podstawie informaggh ifdormacy bardzo ogoély. Zasegi
maksymalne wysgpuja tam, gdzie fala akustyczna nie jest ekranowanaezpradne
przeszkody, ani nie jest dodatkowo tlumiona ® warunki przestrzeni otwartej bez
zabudowy.

Dla ogolnej informacji ksztaltowania esiklimatu akustycznego zestawiono wielkD
maksymalnych zasjéw hatasu dla omawianych wariantow.

W przypadku wariantéw |, 1l i lll pokazano wynikiozprzestrzeniania gihatasu dla
wariantu drogowego 1- z przebiegiem DK 62 po wiadelk tab. 10.9-10.20), gdyjak to
napisano wczmiej, wariant z przebiegiem w poziomie terenu rostat zatwierdzony przez
zarzdcg drogi (GDDKIA).

Dala rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych (li lll) zasiegi ksztattug sie nastpujaco:

— dlaizofony 55 dB odlegks wynosi 10 m dla pory dziennej,
— dlaizofony 50 dB odlegd wynosi 20 m dla pory nocnej.

Poniej zestawiono punkty odbioru dla poszczegolnychpatzwanych wariantéw. Punkty
odbioru zaznaczono na getonych rysunkach0.2, 10.3 i 10.4.

Tabela 10.6
Obliczenia w punktach obserwacji stan seypwy (2012)

Poziom dzwieku bez .
. Poziom dopuszczalny

Punkt zabezpieczé
odbioru | Dzien Noc Dzia Noc

(dB) (dB) (dB) (dB)
1 36,4 30,7 55.0 50.0
2 34,5 30,8 55.0 50.0
3 64,2 56,6 55.0 50.0
4 70,5 62,9 55.0 50.0
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Tabela 10.7
Obliczenia w punktach obserwacji bezinwestycyjriy 2017

Punkt ZP:bz(l_}oZ?iec)h;vzv?ku bez Poziom dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dzie Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 38,2 32,5 55.0 50.0
2 36,2 30,6 55.0 50.0
3 66,0 58,4 55.0 50.0
4 72,3 64,7 55.0 50.0

Tabela 10.8
Obliczenia w punktach obserwacji bezinwestycyjriy 2027

Poziom dzwieku bez ,
Punkt zabezpieczé Poziom dopuszczalny
odbioru | Dzien Noc Dziad Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 39,3 31,7 55.0 50.0
2 37,4 30,8 55.0 50.0
3 67,2 59,6 55.0 50.0
4 73,5 65,9 55.0 50.0
Tabela 10.9
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2@z ekranu
Poziom dwi¢ku bez| Poziom
Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 60,5 53,2 55.0 50.0
4 71,0 63,5 55.0 50.0
Tabela 10.10
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2@1&kranami
Poziom awi¢ku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziea Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 43,8 41,7 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0




Tabela 10.11
Obliczenia w punktach obserwacji wariant Il rok Zdfez ekranow

Poziom dwicku bez| Poziom
Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziea Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 42,4 44,5 55.0 50.0
2 40,4 42,3 55.0 50.0
3 51,9 51,1 55.0 50.0
4 60,1 54,0 55.0 50.0
Tabela 10.12
Obliczenia w punktach obserwacji wariant Il rok Z1ekranami
Poziom dwicku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dzieh Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,5 42,4 55.0 50.0
2 42,3 40,3 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0
Tabela 10.13
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11l roklZ0bez ekranéw
Poziom dwi¢cku bez| Poziom
Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dzieh Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 60,4 53,3 55.0 50.0
4 71,0 63,5 55.0 50.0
Tabela 10.14
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11l roklZ0z ekranami
Poziom dwi¢ku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 43,8 41,7 55.0 50.0
2 41,4 39,4 55.0 50.0
3 49,7 44,6 55.0 50.0
4 52,9 46,0 55.0 50.0




Tabela 10.15
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2@z ekranow

Poziom dwicku bez| Poziom
Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziea Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,2 41,9 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 61,6 54,4 55.0 50.0
4 72,2 64,7 55.0 50.0
Tabela 1016
Obliczenia w punktach obserwacji wariant | rok 2@28kranami
Poziom dwi¢ku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dzien Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,4 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0

Tabela 10.17
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 1l rok 20z ekranéw

Poziom dwi¢ku bez

Poziom

Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziea Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 42,5 44,6 55.0 50.0
2 40,5 42,4 55.0 50.0
3 53,0 52,0 55.0 50.0
4 61,3 54,7 55.0 50.0
Tabela 10.18
Obliczenia w punktach obserwacji wariant Il rok Z02ekranami
Poziom dwi¢ku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziey Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,6 42,4 55.0 50.0
2 42,4 40,3 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0




Tabela 10.19
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11l rokZZ0bez ekranéw

Poziom dwi¢ku bez| Poziom
Punkt zabezpiecze dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziey Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,2 42,0 55.0 50.0
2 41,6 39,5 55.0 50.0
3 61,6 54,4 55.0 50.0
4 72,2 64,7 55.0 50.0
Tabela 10.20
Obliczenia w punktach obserwacji wariant 11l rok2Z0z ekranami
Poziom dwi¢ku z | Poziom
Punkt zabezpieczeniami |dopuszczalny
odbioru |Dzien Noc Dziey Noc
(dB) (dB) (dB) (dB)
1 44,0 41,8 55.0 50.0
2 41,5 39,5 55.0 50.0
3 50,8 45,5 55.0 50.0
4 54,0 47,1 55.0 50.0

Przy interpretacji wynikbw naky pamktac o granicy b¢du obliczeniowego, ktérego
przyjmowana wart& wynosi 1,5-3 dB. Weryfikacja nie nasipi¢ dopiero na drodze
pomiaréw, w analizie porealizacyjnej.

10.10.2. Zestawienie ekrandw akustycznych

W ponizszej tabeli zestawiono propozyciabezpiecze akustycznych w postaci ekranow
akustycznych dla omawianej inwestycji dla wszystkizech wariantow.

Tabela 10.21

Wykaz ekrandw akustycznych dla wariantu I, 11'i Il
Nazwa Dlugosé | Wysokosé | Strona rodzaj
ekranu ekranu | ekranu prawa(p) zabezpieczenia

[m] [m] lewa (1)

El 450 5 p ekran akustyczny
E2 195 5 I ekran akustyczny
E3 140 5 p ekran akustyczny
E4 130 5 I ekran akustyczny
ES 145 5 I ekran akustyczny
E6 100 5 p ekran akustyczny

Parametry ekranu: klasa izolacyjuoB3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczneiaygs
oznaczone na zgzonych mapachrysunki 10.2, 10.3110.4
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Wzdtwz omawianego odcinka drogi w kilku miejscach wypsta wjazdy do posesji.
W zwigzku z powyszym naley zastosowaekrany akustyczne w postaci przesuwnych bram
wjazdowych.

10.10.3 Oddziatywania skumulowane

Skumulowane oddziatywania linii kolejowej z innymsieciami infrastrukturalnymi
rozpatrywano w kontekie potencjalnego naktadaniae¢ sioddziatywa akustycznych.
Uwarunkowania przestrzenne zdecydowasylinia kolejowa przecinagiz droga krajow nr
62 oraz przebiega wsiedztwie rozbudowywanego Portu Lotniczédodlin.

Droga krajowa nr 62 stanowi aktualnie element péiep obwodnicy Warszawy dla TIR-Ow.
Zmierzone d#e natzenie ruchu (systematycznie wzrasta)) i jego struktura (znagzy
udziat ruchu cjzkiego) powoduj, ze zastg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
drogi na tereny przylegte dochodzi do ok. 120-1500mnacza toze obejmuje on réwnie
swoim zasigiem duy fragment bocznicy kolejowej. M.in. z tego powoghe, przebudowie
skrzyzowania bocznicy z DK nr 62, na terenach podiggajh ochronie z akustycznego
punktu widzenia, wzdiu nowego odcinka drogi krajowej wybudowane zostakrany
akustyczne, mage za zadanie zminimalizowanie negatywne oddzialysvapiniowanej
inwestyciji.

Bocznica kolejowa ma swoj pagiek na stacji w Modlinie, lecej na cigu magistralnej linii
kolejowej E 65. Z racji na odlegtd i fakt, ze linia E 65 izolowana jest w dej mierze od
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej na wysdcag kilkumetrovg, strony skarp, za

zabudowa wzdty ul.Mieszka |, ekranem akustycznym typwz&iego, zasigi hatasu z
opiniowanej bocznicy i drogi krajowej nr 62 nie fedap sie ha siebie. Mana przyjé, iz nie

wystepuje istotna kumulacja oddziatyw@od wzgédem akustycznym.

Pobliski port lotniczy po rozbudowie ma obstugénvezesé ruchu lotniczego dotychczas
kierowanego na warszawskie lotnisko ¢Ole, gtdwnie samoloty tanich linii, czarterowe i
cargo (przewozy towarowe).¢Bzie to miato istotne znaczenie dla klimatu akustggo
wokét analizowanej inwestycji. Trasy startéw adbwan beda przebiegd od strony
zachodniej nad dragkrajowg nr 7 oraz od strony wschodniej, nad fragmentengidi@jowe;j
nr 62 oraz nad limi kolejows. Starty i hdowania samolotow od strony wschodniegd
powodowa kumulowanie si hatasu lotniczego z hatasem drogowym i kolejowym.

Jak wynika z badaprowadzonych w ramach Rsiwowego MonitoringuSrodowiska hatas
lotniczy naley do najbardziej ugiliwych rodzajow hatasu. Jego gziiwos¢ wynika z jego
specyfiki: pojawia s nagle, szybko narasta do wd&diomaksymalnej o diym poziomie, a
nastpnie szybko maleje.

Zwigzany z tym stres silnie dziata na ludzasychile, a przy duaej ilosci lotow wptyw na
zdrowie jest zauwalny. Szczegoélnie narani na oddziatywanie hatasuy snieszkacy
terenéw potaonych w pobtiu lotnisk. Dokuczliwéé hatasu wokét portow lotniczych zake
od: wartéci poziomu dwicku (hatasu) pojedynczego zdarzenia, tj. pojedyncysgracji
startu lub 4dowania; czasu trwania pojedynczych zdardeperacji) i przerw midzy
poszczegolnymi zdarzeniami; liczby i rodzaju pojecyych zdarze w okreslonym czasie,
czyli czestotliwosci wystepowania hatasu (€stas¢ startow lub ddowan); pory oddziatywania
hatasu w cigu doby (godziny dzienne lub nocne); odlégtozabudowy odzrodia hatasu.
Dlatego teé wokot lotnisk zgodnie z obowzujacym prawem wprowadza esiobszary
ograniczonego zytkowania.
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10.11 Problematyka drga

W odniesieniu do analizowanej inwestycji, z raci przebieg bocznicy kolejowej gtdwnie
przez tereny nie podleg@e ochronie akustycznej (brak zabudowy mieszkarjoomz w
izolowanym kilkumetrowym przekopie, nie naje spodziewdé sigc wystpienia zjawiska
drgax w s3siadupcej, luznej zabudowie.

10.12. Oddziatywanie hatasu w otoczeniu przedsiziecia
Faza budowy

Prace budowlane prowadzone przy przebudowie bogzaitejowej a take przebudowy
skrzyzowania drogi krajowej nr 62 wykonywaneda z wyciem specjalistycznych maszyn.
Urzadzenia te bda emitowaly do srodowiska dodatkowy hatas. Spowod@éwt maze
przekroczenia dopuszczalnego poziomawigku w rejonie ich prowadzenia. W celu
ograniczenia ugiliwosci z tym zwhgzanych, prace budowlane w rejonach mieszkalnych
(podlegagcych ochronie) nalg prowadzé tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do godziny
22:00), kiedy dopuszczalny poziom hatasu jest wisgliszy niz dla pory nocnej. Realizag]

ich w godzinach nocnych nale ogranicz¢ do terendw nie podleggjych ochronie z
akustycznego punktu widzenia.

Uciazliwosci zwigzane z prowadzeniem prac budowlanyghzgwiskami krotkotrwatymi.
Ustgpiag one wraz z zakazeniem prac. Z tego wzglu nie ma konieczrioi stosowania
dodatkowych urgdzea ochronnych takich jak np. przeime ekrany akustyczne.

Faza eksploatacji

Wykonane prognozy poziomu hatasu, wskazma maliwos¢ wysepowania wzdtu
przebudowywanego krotkiego odcinka drogi krajowe$a (rejon wiaduktu z rozplotem drég
lokalnych) przekroczenia pozioméw dopuszczalnychigZane one g gtdwnie z emisj,
ktérychzrédtem lzdzie wyniesiona fragment drogi prowadzony na wianklrzebiegacym
nad bocznig kolejowg i przylegte zjazdy z obiektu.

Z tego powodu, zaproponowano zastosowamgkow ochrony ludzi przed hatasem w
postaci ekrandéw akustycznych E1, E2, E3, E4, E® idla wszystkich trzech wariantow
przebiegu inwestycji (patrz: tabela 10.21).

Z uwagi na wysipujacy duzy margines niepewrdoi w dalszej perspektywie naleprzyja¢ w
omawianym zakresie ngplijaca procedug dziatania:

— zabezpieczgwstpnie miejsce na zlokalizowanie ekranéw,

- wykona analiz porealizacyjn w zakresie klimatu akustycznego, obejatajrejony,
w ktorych wys¢puje zabudowa mieszkaniowa wsgedztwie wiaduktu drogowego i
linii kolejowej (punktu odbioru zaznaczone na mdpac

10.13. Monitoring srodowiska
Ze wzgkdu na kwalifikacg bocznicy kolejowej na odcinku od stacji Modlin drortu

Lotniczego w Modlinie, jako linii kolejowej znaczenmiejscowego oraz jej rzeczywisty
niewielki wptyw na otoczenie, nie jest wymaganewadzenie monitoringu hatasu.
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10.14. Badania porealizacyjne

Ze wzgkdu na konieczni zastosowanidrodkdédw ochrony akustycznej w postaci ekrandw
zlokalizowanych wzdla przebudowanego odcinka drogi krajowej nr 62, prage s¢
wykonanie bada skutecznéci tych zabezpiecZe  po uptynnieniu s ruchu na
modernizowanym odcinku drogi, tj. wagu 12 miesjcy od oddania inwestycji do
uzytkowania.

10.15. Obszar ograniczonegoaytkowania

Podstawowymi kryteriami wyznaczenia obszaru ogmomego uytkowania (OOU) s:

— plan zagospodarowania przestrzennego,

— mozliwosci  ochrony przed hatasemsrodkami technicznymi, uzasadnionymi
ekonomicznie,

— uwarunkowania zwjzane z ochranpowierzchni ziemi.

OOU naley wyznacza jedynie w tych rejonach, gdzie nie maziosci ochrony istniejcej
zabudowy mieszkaniowej,atiz projektowanej (dziatki budowlangyodkami technicznymi.
W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktorych artee zagospodarowanie i przepisy nie
wymagaj ochrony, nie wyznaczagsDOU.

Ekrany akustyczne (o ile jest to uiave) chrong wicksza¢ terendw mieszkalnych zegia
zabudowy jednorodzing.

Z przeprowadzonej analizy akustycznej nie wynikdrzeba wyznaczenia wasiedztwie
przebudowanej bocznicy kolejowej oraz odcinka drkgijowej nr 62 @cznie z lokalnym
uktadem drogowym) obszaru ograniczoneggtkowania. Stopig zabezpieczenia wszystkich
terenbw tego wymagajych maliwy jest do przesdzenia dopiero w wyniku analizy
porealizacyjnej.

Zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burgasmiasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.030® r., w jego ssiedztwie:

Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonegtkowania na terenach, gdzie nie mog
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawszczegolngi standardy jakeci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu f&ree w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnyaiopww hatasu wrodowisku — Dz. U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i twyg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochronysrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 15Gae).

10.16. Whnioski

» Analizy dokonane w otoczeniu omawianej bocznicyejmhej oraz skrzyowania jej z
drogs krajowg nr 62 pokazuwj, ze w gsiedztwie opiniowanych inwestycji, ha terenach
podlegagcych ochronie z akustycznego punktu widzenia, raéezg spodziewd sig
przekroczé dopuszczalnych poziomowieku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autoroéw analizy ekranow akustycznych oraz przy wykstaniu tzwcichej nawierzchni
SMABS8 nawierzchnie cichegsto nawierzchnie porowate. Jeda nich jest mieszanka
SMA, czyli mastyks grysowy, innymi stowy: mieszankae zawierajca frakcji
paosredniej pomgdzy wypetniaczem i grysem (piasku) zbudowana z \gryoczonego
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zaprawg asfalt-wypetniacz-stabilizotor. Cick® nawierzchni uzyskiwana jest gki
wysokiej prani, ktdra wchtania hatas pochaegy od toczenia. Najlepsze ciche
nawierzchnie $to mieszanki o drobnym uziarnieniu (grys do 5megnak ich nénos¢
jest nizsza nk nosnos¢ mieszanki SMA. Do mieszanek porowatych stosuje si
polimeroasfalty zamiast zwyktych asfaltow drogowygoniewa porowatd¢ tworzy
jednak struktuy bardziej podatyn na destrukej, za polimeroasfalt zapewnia lepsze i
bardzie trwate sklejenie ziarn. Réca w cenie w stosunku do tradycyjnych betonow
asfaltowych nie dia i wynosi poniej 30%.

* W celu zabezpieczenia terendw mieszkaniowych prhadhsem, zaproponowano
wybudowanie ekrandw akustycznych, zestawionych mizsaej tabeli.

Wykaz ekrandw akustycznych dla wariantéw I, 1lli Il

N Dlugos¢ | Wysokosé | Strona dzai
azwa | ekranu | ekranu prawa(p) rodza) :
ekranu zabezpieczenia
[m] [m] lewa (1)

El 450 5 p ekran akustyczny
E2 195 5 I ekran akustyczny
E3 140 5 p ekran akustyczny
E4 130 5 I ekran akustyczny
E5 145 5 I ekran akustyczny
E6 100 5 p ekran akustyczny

Parametry ekranu: klasa izolacyjob B3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczne tags
oznaczone na zgizonych mapachrysunki 10.2, 10.3i 10.4

 Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanyditzen modelowych mena
stwierdzt, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzelstanowienia obszaru
ograniczonego aytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokoét lokaisiodlin, z raci
na ucyzliwosci zwigzane z rozprzestrzenianierg batasu lotniczego.

* Proponuje i, aby po oddaniu inwestycji daytku (w ciggu 12 miesjcy) przeprowadZi
badania porealizacyjne (badania skuteéznakustycznej ekrandw), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpieazkustycznych, szczegdlni w rejonie Zibtnierzy Wrzénia.
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11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA
NA JAKO SC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

11.1. Zastosowane metody oceny

Zgodnie z obowgjzujaca w Polsce Ustawz dnia 27.04.200Prawo ochronyrodowiska(Dz.

U. Nr 62, poz.627), z pdiejszymi zmianami aby okii¢ stan jakéci zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego, nale korzystg# z metodyki referencyjnej podanej w
rozporadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 w sprawie wartéci
odniesienia dla niektérych substancji w powiet(Rz. U. nr 16, poz. 87, Zgznik nr 3).
Parametrami okétajacymi stan jakéci powietrza g. stzeniesrednioroczne z ttem i estasc¢
przekraczania gtenia 1-godzinnego.

Wedtug tej metodyki, skenie drednione w okresie roku wraz z ttem, otomym przez

odpowiedniego dla danego terenu wojewddzkiego ktspa ochronysrodowiska, jako
aktualny stan jakiwi powietrza atmosferycznego, nie moprzekracza dopuszczalnego
poziomu odniesienia w sposéb bezwarunkowy, séenie 1-godzinne mie by¢ dowolnie

dwe ale nie mee przekracza poziomu odniesienia dla 1 godzinye§aej niz przez 0,2%
(0.274% dla S¢) czasu w roku.

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmysfeego bazgj na meteorologicznych
statystykach agstasci wyskepowania wiatru z poszczegoélnych kierunkéw geografjch z
podziatem na pdkosci co 1 m/s i sz& standw rownowagi termodynamicznej atmosfery (od
rownowagi silnie chwiejnej, do silnie stalej), zveapotocznie “réami wiatrow”. Zwykle do
tego wykorzystuje siroze wiatrow wedtug standardu IMiGW. Opracowywane @gena
podstawie danych klimatologicznych, ktére bazupa danych meteorologicznych z
trzydziestolecia.

Do oblicze rozprzestrzenianiagizanieczyszczeemitowanych przez pojazdy samochodowe
i pojazdy szynowe przyjmuje ¢simodel liniowegozrodta emisji. Jako pojedyncze liniowe
zrodto emisji przyjmuje si prosty odcinek jezdni i toru kolejowego, po ktérymjazdy
poruszaj sie ze stad predkoscig w okrelonym przedziale czasu.

Wedlug obowazujacej metodyki referencyjnej podanej w Rozpolzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r., a€ahik Nr 3, obliczenia pozioméw substancji w
powietrzu dla liniowegarodta emisji wykonuje sitak, jak obliczenia dla zespotu emitorow
punktowych, po uprzednim umownym zgséniu zrodfa liniowego zespotem emitoréw
punktowych, wedtug okétonych zasad.

Model obliczeniowy w metodyce, oparty o klasygzformuk Pasquille'a jest modelem
statycznym. Oznacza tag oprocz wymogu ptasko terenu, statych pdkaosci i kierunku
wiatru, wymaga take nieruchomegarédta o statej emisji. Problem polega na tym fizyczne
zrodta emisji, pojazdy samochodowe poruszaj po jezdni a pojazdy szynowe porugzsig po
torach, z& modelzrodia liniowego tego nie uwzglnia zakladajc, ze emisja jest na wgtie
rownomiernie rozteona na catym odcinku jezdni. Uwzdhienie czynnika dynamicznego
wynikajagcego z ruchu pojazdow oznaczze emisja ulega szybszemu rozproszeniu i
wyniesieniu, ni miatoby to miejsce w warunkach statycznych.

Stosowany model obliczeniowy nie uweggdghia procesow i interakcji fizykochemicznych
zachodzcych w rozprzestrzeni@ym sk zanieczyszczonym powietrzu. Dotyczy tocday
innymi, zjawisk suchego osiadania i pochtanianiaigezyszczé przez podtee, wymywania
a take fizykochemicznych przemian zanieczysZczeNieuwzgbdnienie wszystkich
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powyzszych czynnikéw, skutkuje znacznym zaagiem wynikdw obliczé, w stosunku do
wielkosci faktycznie wysgpujacych.

11.2. Charakterystyka planowanego przedswziecia w aspekcie ochrony powietrza
atmosferycznego

11.2.1. Zanieczyszczenia emitowane podczas ekspémit i budowy drog
komunikacyjnych

Przedmiotowa bocznica kolejowa wypésaa ledzie na calej swej diugoi w trakcg
elektryczry, dlatego meéna przypé, ze wickszad¢ poruszaicych st po niej skiadéw
poruszanadazie przez jednostki elektryczne.

Sparéd  zanieczyszc?e powietrza atmosferycznego emitowanych przez pgjazd
samochodowe i maszyny drogowe podczas przebudoveyzskvania DK 62 z bocznic
kolejowg i samej bocznicy, jak rowniew trakcie péniejszej eksploatacji uktadu drogowego,
najbardziej ugjzliwe to:

* NOy - tlenki azotu, gtownie tlenek NO i dwutlenek N@ezpdrednio po wydaleniu w
spalinach wysfpuje gtéwnie tlenek azotu NQtory tworzy s¢ w silniku spalinowym w
temperaturze powgj 1000°C. Szybki spadek temperatury oraz obééritenu powoduje
przemiag do dwutlenku azotu N£ Dwutlenek azotu jest gazem aktywnym chemicznie,
ulega szybkim przemianom fotochemicznym i odgryasazinicg role przy powstawaniu
smogu fotochemicznego. Tlenki azoty sajbardziej ucizliwymi zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie ruchu pojazdéw samochodowylah.one decydyj o rozpetosci
obszaréw ponadnormatywnego oddziatywania w galdir6g.

» Weglowodory s3 silnie zr@nicowane pod wzgblem chemicznym i fizycznym w
zaleenosci od pochodzenia i sktadu ropy naftowej oraz ocht®logii produkcji paliw.
Wiele z nich jest nietrwatych i fatwo ulega reakujéotochemicznym z wyspujacymi w
spalinach tlenkami azotu. W wyniku tych procesowsgkap ozon, nadtlenki i aldehydy
bedace najbardziej dranigcymi sktadnikami smogu fotochemicznego.edldwodory
aromatyczne jednopigrieniowe, a zwlaszczhenzen map silne dziatanie toksyczne.
Weglowodory aromatyczne wielopigmieniowe, o skondensowanych ukiadach
piersciennych, s uwazane za rakotworcze (npenzo-a-pirer). Weglowodory najczsciej
emitowane g przez silniki o zaplonie samoczynnym (Diesla) ghievza przyczym
zwzycia lub rozregulowania aparatow wtryskowych, cowpduje  pogorszenie
parametrow mieszanki paliwowo-powietrznejedowodory traktowane jako mieszanina
réznych substancji niegsw Polsce normowane jako c&o Normowane $ poszczegolne
zwigzki oraz wglowodory alifatyczne (bez metanu) i aromatyczrie® jenieszanina tych
zZwigzkow, ktére nie $ normowane indywidualnie. Emisjagglowodoréw skutecznie jest
ograniczana poprzez stosowanie jednosteked@pych z dopalaniem katalitycznym,
dlatego te ich oddziatywanie ma coraz mniejszy wpltyw na sjakosci powietrza w
poblizu drog.

* CO - tlenek wgla zwany czadem, w dych stzeniach silnie toksyczny, bezwonny gaz
powstagcy przy niezupetnym (przy niedoborze tlenu) spalapialiv organicznych.
Stosowanie nowoczesnych rozwa konstrukcji silnikow i katalizatorow spalin
wydatnie zmniejsza emisilenku wegla. Przyktadowo do oku 2030 przewidywany jest
ok. 5 krotny spadek wadoi wskanika emisji CO dla samochodéw osobowych, w
stosunku do stanu obecnego.
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e Sadza, czyli wegiel C w formie bezpostaciowej. Powstaje gtdwnie w siatk
wysokopeznych na skutek zycia lub rozregulowania aparatéw wtryskowych, co w
warunkach niedomiaru powietrza, wysokiej tempesatucisnienia powoduje redukgj
weglowodoréw do pierwiastkowego ¢gla. Sadza jest traktowana jako sktadnik pyitu
zawieszonego PN (frakcji ziaren pordej 10 um) i normowana jest jako takie
zanieczyszczenie.

» Tlenki siarki SO, i SO; powstag ze spalenia niewielkich ifoi siarki zawartych gtownie
w oleju nagdowym. Wediug EMEP/Corinair zawa#to siarki waha s w zakresie
0.004%-0.03% obj. Substapgjormowan jest dwutlenek siarki SO

» Zwiazki otowiu - gtdéwnie czteroetylek - zac¢to dodawé do benzyn ponad 60 lat temu
celem podwyszenia tzw. “liczby oktanowej” i wiele milionéw tasowiu rozproszono na
catym swiecie do powietrza atmosferycznego, gleby i wodngowych. Otow (jak kady
metal cgzki) jest bardzo niebezpieczny dla organizmgywych, gdy kumuluje s¢ w
tkance kostnej, wirobie i w nerkach. Problem emisji otowiu w spatihao jw rozdziat
zamknety. W Polsce nie prowadzigsjuz dystrybucji benzyn otowiowych (tak zwanych
etylin). W ich miejsce stosujecsiuniwersalne benzyny bezotowiowe, dostosowane do
starszego typu pojazdéw, wymag@jch benzyn o wjszej liczbie oktanowej. W
specyfikacji produkowanych przez PKN "Orlen" benayaksymalna zawardé otowiu
wynosi 0,013 (praktycznie pomj 0,002 g/l). Wedlug standardow emisyjnych
EMEP/CORINAIR, zawart& otowiu w benzynach (dane do roku 2005) nie powinna
przekracza 0.003 g/l. Wekszas¢ maszyn budowlanych i samochodowezeirowych
zasilana jest olejem neglowym, wolnym od zwgzkow otowiu.

Ponadto samochody mp@gmitowa& do powietrza atmosferycznegtadowe ilgci metali
innych niz otow (przede wszystkim kadmu), a takdrobinki pylu zescierania materiatow
hamulcowych i opon. Naky pametaé, ze substancje szkodliwe emitowarnense tylko przez
uktad wydechowy. Rfnego rodzaju substancje molgy¢ emitowane ze skrzyni korbowej, z
gaznika (nie dotyczy uktadow wtryskowych benzynowydbiésla) oraz ze zbiornika paliwa.

Powierzchn¢ jezdni mog zalega pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i
komunalnego - osadzone z powietrza na skutek sayvitacji i drog wymywania przez
opady atmosferyczne. Pyt na powierzchni jezdnienoy takze swiadomie rozsypany przez
stuzby utrzymania ruchu jakérodek przeciwpéizgowy lub stanowd ubytek przewgonych
materiatdbw sypkich. Wymienione pyly mggosta& porwane przez powstge w otoczeniu
pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, ngse nazw ,wtdrnego zapylenia’ nie jest
mozliwe do oszacowania metodami teoretycznymi. Niejntizeba podkrdié¢, ze ilos¢
wtornych” pytdbw jest o kilka rzdéw wielkaci wigksza od iléci czstek statych
wytwarzanych w silnikach i innych podzespotach pdfav samochodowych.
Najskuteczniejszymi metodami zapobiegania skutkego zapyleniag zamiatanie i mycie
jezdni oraz przez nasadzanie i pgglacg zieleni izolacyjnej w otoczeniu drég.

Coraz ostrzejsze normy standardéw emisji dla pd@azsamochodowych w Unii Europejskiej
wymuszag staly posip technologiczny w konstrukcjach jednostek qumpvych a take
stosowanych paliwach. W efekcie wagu ostatnich lat emisja tlenkow azotu i tlenkggia
zmniejszyta si wielokrotnie. Wyeliminowano stosowanie z@kow ofowiu do zwgkszania
liczby oktanowej benzyn. Stosowanie coraz nowéuegszych uktadéw wydechowych z
katalizatorami wydatnie zmniejszyto emgisyeglowodoréw oraz pytdw zawieszonych w postaci
sadzy. Pogp w tej dziedzinie trwa nadal i moa oczekiwé dalszego zmniejszania emisji
zanieczyszcze pomimo cigtego wzrostu iléci pojazdéw samochodowych.
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11.2.2. Dopuszczalne warkei stezen w powietrzu

Bezpdrednio w pobliu projektowanej inwestycji nie ma obszaréw parké@woaowych ani
obszarow ochrony uzdrowiskowej. W z@ku z tym wartéci odniesienia rozpatrywanych
substancji okréa Zahcznik nr 1 Rozpormizenia MinistreSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r.
(Dz.U. Nr 01/2003, poz. 12).

Tabela 11.1
Wartdsci dopuszczalne gten dla najbardziej typowych zanieczyszigzkomunikacyjnych, uwzgtiniane
w metodyce referencyjnej

Wartosci odniesienia wug/m® usrednione dla okresu
o roku 1 —godzin Dopuszczalna cgstos¢

Nazwa substancj (Da) (ng) Y przekrgczania pozigrsnu Dlw
roku

Dwutlenek azotu 40 200, 18 h/a (~0.2%)

Dwutlenek siarki 20 3504, 24 hl/a (~0.274%)

Pyt zawieszony PM 40, - -

Tlenek vegla - 30000 -

Benzen ) 30, -

Olow 0.5, - -

) poziom dopuszczalny ze wedu na ochrog zdrowia ludzi,
p) Poziom dopuszczalny ze wegdu na ochrograslin,

Podstawa prawna: Rozpadzenie MinistreSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r.
w sprawie poziomow niektorych substancji w pdwze Dz. U. 2008 nr 47 poz. 281.

11.3. Charakterystyka srodowiska powietrza atmosferycznego i warunkéw
meteorologicznych

11.3.1. Stan jakéci powietrza atmosferycznego

Zgodnie z informagj uzyskam od Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 09.03.2011 rokaiqcznik 11.1), aktualny stan jaki
powietrza atmosferycznego (waitd srednioroczne) dla m. Modlin (powiat nowodworski)
WYynosi:

« dwutlenek azotu - 10 [ugfm
« dwutlenek siarki - 4.5 [ughh
. pyt zawieszony PM10 - 18 [ug/m
. tlenek wegla - 400 [pg/ri,
« benzen - 2.0 [pofin
. ofow - 0.01 [ug’in

Aktualny stan jakéci powietrza okrélany jest dla substancji wymienionych
w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 w. sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrfde. U. Nr 47, poz. 281).

11.3.2. Warunki meteorologiczne
Rejon planowanej inwestycji modernizacji znajduje & strefie klimatu umiarkowanego z
przewag wptywow kontynentalnych. Zaznaczae¢ du wyrazny wptyw kraicowo ré&nych

klimatéw: polarno-morskiego Europy Zachodniej okantynentalnego Europy Wschodniej.
Zjawiska Kklimatyczne w tym rejonie charakterygzigie typowymi dla Polski pétnocno-
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wschodniej i centralnej, zmianami pogody aejlamplitudzie. Rozktad wiatrow z najidize]
stacji prowadzcej pomiary meteorologiczne Warszawac€ike przedstawiono na rysunku
11.1.

N

S

WARSZAWA. /RoCczZNa T0ozZad Widtlrow/
Rys. 11.1

11.4. Wplyw przedsewziecia na stansrodowiska powietrza atmosferycznego
11.4.1. Na¢zenie ruchu

W poblizu analizowanej bocznicy kolejowej prowadej do Portu Lotniczego w Modlinie
przebiega droga krajowa (DK) nr 62 ozgm natzeniu ruchu pojazdéw samochodowych (w
odlegtaici od 50 do 250 m). Oddziatywanie tej drogidhie miato wptyw na stan jakoi
powietrza w rejonie prowadzenia prac budowlanychatéyo te przy okrdlaniu wptywu
budowy bocznicy na stan jad@ powietrza nalgy takze oszacowaadwekcg zanieczyszcze

z pojazdow poruszagych s¢ po drodze DK 62.

Zrodtem emisji w omawianych ukfadzie komunikacyjnynimocznica kolejowa (6
pociagéw/h), drogi dojazdowe,ebzie ruch pojazdéw samochodowych na DK 62. W okresi
prowadzenia prac budowlanych dodatkowo dojdzie jammaszyn budowlanych i drogowych
zasilanych olejem ngdowym.

W zwigzku z ciagtym wzrostem nagtenia ruchu samochodowego obserwugesgtaszczenie
krzywej natzenia ruchu w @igu dnia. Nagzenia w okresie szczytowym wygllja lecz nie §
tak dominugce jak dla tras o ruchu lokalnym. Jest to typowawrgko na trasach
przelotowych, w ktérych mma wyr&ni¢ dwa podstawowe podokresy, o w rgiatatym
natzeniu ruchu:dziennyi nocny Przez okréenie dziennyi nocnynalezy w tym przypadku
rozumi& pory doby zwizane z naturalnaktywndcia spoteczn: pierwsza - 16 godzin (&
22°%, druga - 8 godzin (22 6°). W zwiazku z powyszym przyjmuje s, ze natzenie ruchu
w nocy stanowi 13% a w dzie87% na¢zeniasredniodobowego.

Aby przyporadkowa: emisg danym meteorologicznym (tutaj daienoc to w skali roku dwa
rowne okresy po 12 godzin), wymdiono trzy podokresy o czasie trwania wzigim okresu:

T1=1;7t1= 0.33331,,= 0. 6667.

Dla etapu eksploatacji przyp dane dostarczone przez Zamaggapgo. Dane natenia ruchu
przeliczone dla potrzeb analizy obliczeniowej psta@iono w poriszej tabeli.
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Tabela 11.4
Prognozowane natenie ruchu na drodze krajowej nr 62 dla poszczegblioryzontéw czasowych,

wyliczone dla potrzeb metodyki referencyjnej

SDR Dzie * Noc *
Rok ogotem Lekkie Gizkie Lekkie Cézkie Lekkie Cezkie
poj./24h poj./24h poj./24h poj./h poj./h poj./h bj
2012 13921 9143 4778 497 260 149 78
2017 16261 10576 5685 575 309 172 92
2027 20944 13355 7589 726 413 217 123

*) wyliczono przy zatéeniu,ze natzenie w nocy (8 h) stanowi 13 %, w dzi€l6 h) 87 % nateniasredniodobowego.

11.4.2. Wyliczenie emisji

Emisja pojazdéw budowy

Ponize] wyliczona zostata emisja z umownego placu budosig przygtego sprztu (12

godzinny dzié pracy):

1 spychacz — zycie oleju napdowego 10 drith,
1 walec — zaycie oleju napdowego 12 drith,
1 koparka — zkycie oleju napdowego 10 drith,
1 maszyna do uktadania asfaltu zyaie oleju napdowego 9 drith.

Ponadto 10 samochodévezarowych na godzin— zwycie oleju napdowego 20 driih.
Przygty czas pacy silnika w rejonie budowy 5%.
10[20[D,05 = 10 dnith

Ogdtem zuycie oleju napdowego na placu budowy 51 &m co przyjmuic ciczar wiasciwy
y = 0,81 g/cm, otrzymuje sj zuzycie oleju napdowego 41,3 kg/h.

Emisje jednostkowe w g/kg paliwa wedtug metodykiRINAIR wynosz:

tlenki azotu NQ — 48,8 g/kg,
pyt zawieszony PM10 — 5,73 g/kg,
tlenek wegla CO — 15,8 g/kg,
weglowodory HC — 7,08 g/kg.

Dlugosé odcinka modernizowanej bocznicy kolejowej wynoki 6.6 km. Sredni predkasé
ruchu pojazdéw na terenie budowy petgj5 km/h.

Silniki emitujag 5 — 20 % dwutlenku azotu N@v mieszaninie tlenkow NQOPrzygto, ze w chgu
1 godziny w powietrzu 20% tlenkOw azotu utler§ db dwutlenku N@ Tak wic emisja z
placu budowy wyniesie:

dwutlenek azotu N®
E = 48,8 g/kg 41,3 kg/h[D,2 = 403,1 g/h = 0,4031 kg/h = 71.98 g/km

Aktualnie maksymalna dopuszczalna zawdrtsiarki w paliwie wynosi 0,25%. Emisja
wyniesie:

E =2[B[5/100 = 241,3[0,25 /100 = 0,2065 kg/h = 36.88 g/km
Emisja pylu PM10 wyniesie:
E =5,73 g/kg#41,3 kg/h[D,2 = 236,6 g/h = 0,2366 kg/h = 41.088 g/km
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Emisja tlenku wgla wyniesie:

E = 15,8 g/kg 41,3 kg/h[0,2 = 625,5 g/h = 0,6255 kg/h = 111.78 g/lkm
Wed’:ug CORINAIR benzen stanowi ok. 3% ogolnegdioHC w spalinach. Emisja benzenu
wyniesie:

E =7,08 g/lkg 41,3 kg/h[D,03 = 8,772 g/h = 1,58 kg/h.

Emisja pojazdéw samochodowych

Z punktu widzenia wpltywu rozwkan komunikacyjnych na stan jakm powietrza
atmosferycznego, najwaiejszymi czynnikami wptywagcym na emisj zanieczyszczejest
natzenie oraz pydkos¢ ruchu pojazdow.

Zaktadana pmrdkos¢ przejazdu wynosi 70 km/h dla pojazdéw lekkich ik#0/h dla pojazdow
ciezkich.
W ponizszej tabeli 11.5 przedstawiono prognozy wspotcammmiemisji.

Dla roku 2012 i 2017 przyio wspotczynniki dla pojazdow spetrgaych wymogi dyrektyw:
98/69/EC stage 2000 i 1999/96/EC stefsamochody wchodee na rynek samochodowy od
roku 2001 do 2005, tak zwana klasa EURO III).

Dla analizy poréwnawczej emisji na rok 2027 peiyj] wspéiczynniki dla pojazdow
spetniajcych wymogi dyrektyw: 98/69/EC - Stage 2005 i 198%#C Step Il. Spetnigjja
samochody wchodze na rynek samochodowy od roku 2006 (tak zwassakEURO V).

W wyliczeniu przygto, ze 70% samochodow osobowyckdbie miato nagd benzynowy, za

30% napd Diesla. Jako pojazdy lekkie przyjmuje samochody osobowe i dostawcze do 3.5
tony, zd jako pojazdy caizkie, pojazdy gjzarowe o masie ponad 3.5 tony oraz autobusy.

Na etapie budowy przsto, ze na odcinkach nowobudowanych lub modernizowanycla b
pracow& maszyny drogowe, ktorych silniki nggzane g olejem napdowym.

Tabela 11.5
Wspdtczynniki emisji dla klas pojazdéw

- Kategoria Wspotczynniki emisji
v? ta(?drz[((tj emllzscj:' srednia pedkaosé [g/km/pojazd]
g dyrektyw [km/h] NO, S02 PM CO Benzen
EURO Il lekkie - 70 0.2688 0.00197 0.01290 0.705B 10330
98/69/EC stage 2000|i Cigzkie - 60 2.4126 0.02052 0.12135% 0.7329 0.000B7
1999/96/EC step | | raszyny - 5 71.98 36.88 41.08 111.7 1.59
EURO IV lekkie -70 0.1896 0.00197, 0.00758 0.362p @500
98/69/EC - Stage 2005
i 1999/96/EC Step Il | cigzkie -60 1.6888 0.02052 0.0229: 0.4793 0.000p6

Aby moc wyliczy¢ emisg z odcinka drég naky okresli¢ wspoétczynniki emisji.
Emisjasredniogodzinna odcinka wyliczana jest wedtug psmych formut:

* Emisja dziaé:
Enp[kg/h] = 0.001[kg/g] * Doadkm] * (L pL[poj/h] * W g [g/km/poj] + L pc[poj/h] * W ec[g/km/poj]
+ bu[poj/h] * W en[g/km/poj]) ,
* Emisja noc:
Enlkg/h] = 0.001[kg/g] * Doadkm] * (L n.[poj/h] * W g [9/km/poj] + L ne[poj/h] * W ec[g/km/poj])
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Gdzie:Dyy. — dhugas¢ odcinka [km],
Low, Loc, Lom Ly Lnc — liczba pojazddw lekkich, ¢tkich i maszyn, w nocy i w dzie
WeL, Wee, Wewm — wspotczynnik emisji pojazdow lekkich iegkich oraz maszyn,

Emisjasrednioroczna odcinka:
* Emisja rok EjJMg/a] = 365 * (E.p[kg/h] * 16[h] + En[kg/h] * 8[h]) / 1000 [kg/Mg].
Gdzie:Dyy. — dtugdi¢ odcinka [km],
Enp, Enn — emisja na godzinw dziea i w nocy,

Dla celéw informacyjnych i porownawczych wyliczomgyognoz emisji maksymalnej dla
okresu dnia i nocy orazdzmg emisg roczry zanieczyszcze uwalnianych podczas ruchu
pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych ukladziemunikacyjnym. Wyniki
przedstawiono ponej w tabeli 11.6.

Tabela 11.6

Poréwnanie gcznej emisja zanieczyszezewalnianych w trakcie budowy bocznicy kolejoweanr
podczas ruchu pojazdéw samochodowych na drodzéDidta poszczegolnych etapow inwestycji

- Emisja Odniesienie
Emisja maksymalna L
Etap Nazwa ) [kg/h] roczna do emisji
substanciji [Mg/a] bazowej *)
Dzien Noc Ogdétem %
... | Ditlenek azotu 4.91450 1.34290 32.622 -
ctap realzadl Mhijenek siark 0.26130 | 0.01115 1.559 i
DK-62 facznie Pyt zawieszony 0.47305 0.06701 2.958 -
2012 Tlenek vegla 3.86270 0.95473 25.346 -
Benzen 0.01406 0.00134 0.086 -
... | Ditlenek azotu 0.43748 0 2.555 -
'f;ﬁ‘(‘; f;gzz":‘j‘;)' Ditlenek siarki 0.22415 0 1.309 B
budowy Pyt zawieszony 0.24967 0 1.458 -
2012 Tlenek wegla 0.67890 0 3.965 -
Benzen 0.00960 0 0.056 -
... | Ditlenek azotu 4.47702 1.34290 30.067 100
Efzp;;f;"zfjaé‘a\'/ Ditlenek siarki 0.03715 0.01115 0.249 100
budowy Pyt zawieszony 0.22338 0.06701 1.500 100
2012 Tlenek vegla 3.18380 0.95473 21.381 100
Benzen 0.00446 0.00134 0.030 100
Ditlenek azotu 5.29600 1.57810 35.5367 118
Etap eksploata Ditlenek siarki 0.04397 0.01310 0.2951 118
2017 Pyt zawieszony 0.26428 0.07875 1.7733 118
Tlenek wegla 3.71880 1.11060 24.9607 117
Benzen 0.00517 0.00155 0.0347 116
Ditlenek azotu 4.91390 1.46430 32.973 110
Etap eksploatacii Ditlenek_ siarki 0.05828 0.01737 0.391 157
2027 Pyt zawieszony 0.08810 0.02627| 0.591 39
Tlenek vegla 2.71370 0.80988 18.213 85
Benzen 0.00277 0.00083 0.019 62

*) — odniesienie rocznej emisji ruchu pojazdtDK-62 do emisji w roku 2012.

Szczegolowe dane wyliczenia emisji poszczegolnydtinkOow drogi w arkuszu kontrolnym
danych do oblicaedla etapu realizacji zamieszczonaagczniku 11.2

Z poréwnania emisji pojazdéw samochodowych z DKagika, ze na pocaztku eksploatacii
linii kolejowej w rejonie lotniska Modlin emisjacbzie wzrasté (od 2012 do 2017 wzrost o
okoto 18%. W dalszych etapach eksploatacji (202K) misja zacznie §izmniejsza
pomimo wzrostu nagenia ruchu pojazdéw samochodowych. Wynika to z ipoag wartgci
wskaznikow emisji. Dla pocgtku eksploatacji (2012-2017) przyp wskaniki emisji EURO-
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lll, za$s dla dalszych etapéw eksploatacji EURO-IV. Wagato wplyw posipu
technologicznego w konstrukcjach silnikow i stosaweh paliwach.

Hipotetyczny wariant "0" czyli zaniechanie przebwgobocznicy kolejowej na odcinku
stacja kolejowa Modlin — Port Lotniczy Modlin, jepraktycznie tasamy z wariantem
eksploataciji.

Brak bocznicy kolejowej do lotniska spowodowatby nlerzndé zastosowania
alternatywnego dowozu pasaodw do lotniska. Chodzi tu o liczlmkoto 4000 pasarow na
dokx. Taky liczbe pasaerow mana by przewig¢ w 80 kursach autobusow. Oznaczatoby to
nieznaczny wzrost liczby pojazdowegzkich na drodze DK-62, ¢%¢ kurséw odbywataby
sic przez Legionowo (droga wojewddzka 630) asézprzez Czosnéw (droga S7). W
stosunku do ogélnej liczby pojazdéw na drodze DKw&2ost emisji bytby minimalny — w
granicach kddu statystycznego.

11.4.3. Obliczenia

Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza atmyisfeego bazigj na meteorologicznych
statystykach agstaosci wyskepowania wiatru z poszczegolnych kierunkéw geografjch z
podziatem na gdkosci co 1 m/s i sz& stanow réwnowagi termo-dynamicznej atmosfery (od
réownowagi silnie chwiejnej do silnie statej), zvegpotocznie “réami wiatrow”.

Jako dane wyfiowe przygto catoroczp “roze” dla stacji Warszawa-Qkie za lata 1966-
1995, podanp przez IMIGW. Jednak tego typu #a wiatrow nie uwzgidnia podziatu na
obserwacje dzienne i nocne. Zgodnie z KklasyfikasfanOw rownowagi Pasquille’a,
obowigzujaca w/w metodyce, sytuacje rownowagi chwiejnej (nr 2L,i 3), zwhzanej z
insolach, mog wystpowa: tylko w porze dziennej, Zasytuacje stagnacyjne takie jak stata
(nr 5) i inwersja (nr 6), tylko w porze nocnej. Wvigzku z tym dokonano rozbicia
calorocznej ,ray” wyjsciowej na dwie: dziergi nocry, przenosgc do pierwszej G&stasCi
dla réwnowag chwiejnych, do drugiejszezestasci dla rownowag stagnacyjnych. Obserwacje
dla stan6éw rownowagi obgnej (stan nr 4) rozrzucono po rowno peday oba zbiory.

Podziat danych meteorologicznych na dzie noc ma diée znaczenie dla nibwie
wiarygodnego obliczenia gfen zanieczyszcze poniewa maksymalne wartei obcihzenia
ruchu i zwigzane z tym wysokie emisje wypuja w porze dziennej, przy korzystniejszych
warunkach rozpraszania zanieczysiaczéNatomiast w porze nocnej, gdy wwystja
niekorzystne warunki rbwnowagi statej lub inwersjich pojazdoéw i zwizane z nim emisje
s3 wielokrotnie nksze.

Obliczenia wykonano w siatce 48 x 13 kwadratéw kibb00 m:
e Xo=-200 m, % = 800m, siatka 49 x 14 punktéw obliczeniowych.

Obliczenia wykonano za pompcautorskiego program ZANAT 6.2, do modelowania
poziomoOw substancji w powietrzu zgodnie z metodykferencyjna wg Rozpogdzenia
Ministra Srodowiska z dn. 26 stycznia 2010, Dz.U. 16/2010Q;. ®¥. Do wyliczé emisji
odcinkow wedtug wzoréw z rozdziatu 6.2. wykorzysiaautorski program AS (autostrada),
pracupcy na danych programu ZANAT.

11.4.4. Wyniki oblicze

Wyniki obliczen wykonano dla etapu realizacji bocznicy kolejowej reku 2012 oraz
eksploatacji: na pogtku w 2017 i w 2027 roku.
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Wyniki w postaci izolinii s¢zen sredniorocznych zaprezentowano na tle odcinkéw
aproksymowanego uktadu komunikacyjnego bocznicejkalej oraz drogi krajowej nr 62.
Emitory o numerach od 1 do 20 aproksysmogicinki bocznicy i stacji kolejowej Z&mitory

od numeru 30 do 47 odcinki DK-62

Tabulogramy wynikéw oraz prezentagjraficzry przedstawiono veatgcznikach 11.2i 11.3
11.5. Analiza wynikow

Dla zobrazowania oddziatywania emisji na stan poweéedla etapow: realizacji i eksploataciji
zaprezentowano wyniki maksymalnych wadio stezen sredniorocznych odniesione do
wartasci dopuszczalnych.

Tabela 11.7
Maksymalne wartci stkzenia sredniorocznego z odniesieniem ¢ sido  wartgci
dopuszczalnych

Etap Opis parametru Stezeniesredniorocznejig/nt]
NO, SO PMyq Benzen
Realizacja | Wartai¢ maksymalna z tlenpp/m’] 11.011 5.018 18.289 2.0222
bez DK-62
2012 wartas¢ bez tta odn. do wartei dopuszczalnej [%)] 25 2.6 0.7 0.4
Realizacja | Wartai¢é maksymalna z tlemu/n] 17.376 5.026 18.319 2.0233
2012 wartasé¢ bez tta odn. do wartgi dopuszczalnej [%] 18.4 2.6 0.8 0.5
Eksploatacja] Wartas¢ maksymalna z tlenup/n] 18.595 4571 18.214 2.0084
2017 r. wartasé bez tta odn. do warkei dopuszczalnej [%)] 215 0.4 0.5 0.2
Eksploatacja] Wartas¢ maksymalna z tlenup/n] 17.975 4.595 18.072 2.0045
2027 r. wartasé bez tta odn. do warkei dopuszczalnej [%)] 19.9 0.5 0.2 0.1
Wartaé¢ dopuszczalna 40 20 40 5
Odniesienie | Wartas¢ tta 10 45 18 2
Wartas¢ tta w odn. do wart. dopuszczalnej[%] 25 225 45 40

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji depczalne warwi Skzeh
sredniorocznych z ttemdoala znacznie misze od wartsci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglnienia emisji ruchu pojazdéw na DK 62 wykazatadzar
mate oddziatywanie emisji pojazdow i maszyn budowtd na stan jakai powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie pomo przekracza 3% wartdci

dopuszczalnych steniasredniorocznego (2.5% dla N©2.6% dla SQ).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie at@iowym wysipuje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego; 3= 200 pg/m. Dotyczy to zaréwno etapéw realizacji jak i
eksploatacji. Cgstas¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach wiarto rzad wielkasci
mniejsze od wartei dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna wart@& oddziatywania N@ wystapi na etapie poetku eksploatacji w 2017
roku i wyniesie 18.595 pg/m(46.5 % wartéci dopuszczalnej). Najmniejsze waitd
oddziatywania wysipia na etapie realizacji. Wtedy wagtomaksymalna wyniesie 17.376
ng/nt (43.4 % wartéci dopuszczalnej).

Maksymalna wart@& oddziatywania dwutlenku siarki SQvystpi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pgrt25.1 % wartéci dopuszczalnej).
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Oddziatywanie pozostatych zanieczysaczbedzie znikome i nie dzie praktycznie
odbieg@ od poziomu tta zanieczyszcezeNie kedzie miato zatentadnego wptywu na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Zarowno w przypadku dwutlenku azotu jak i pozosthtyanieczyszczenie wystpi zadne
oddziatywanie ponadnormatywne ze wzlyl na zdrowie ludzi.

Analiza wariantéw budowy stacji kolejowej Modlin taasko na powierzchniwariant Il ) i w
wykopie (variant | i Ill ) wykazata,ze budowa stacji w wykopie (podziemnej), spowoduje
nieznaczny wzrost oddziatywania maszyn i pojazdow stan jakéci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu $td sprztu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalnej warti stezeniasredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% &oiéata

(z ttem) nie przekroczyta 35% waéto dopuszczalnegogtenia NQ.

Dla stacji budowanej na powierzchni prty wykorzystanie ogolnie oszacowanej dla
catego rejonu budowy ifoi sprztu i maszyn. Dla stacji budowanej w wykopie petj
wykorzystanie dwukrotnie wkszej ilgci sprztu i maszyn.

Analiz¢ obliczeniow dla etapu realizacji oraz pagtku eksploatacji w 2017 roku wykonano
w oparciu o wskaniki emisji standardu EURO-III Zadla etapu eksploatacji w roku 2027 w
oparciu o wskaniki EURO-IV.

11.6. Obszar ograniczonego oddziatywania

W kontekcie analizy wynikow oblicae oddziatywania omawianej inwestycji budowy bocznicy
kolejowej do lotniska Modlin na stan jala powietrza atmosferycznego vma stwierdz, ze
brak jest przestanek do ustanowienia obszarow pamathtywnego oddziatywania, ze wedl

na stan jakéeci powietrza atmosferycznego.

11.7. Oddziatywanie skumulowane

Jedynym etapem, podczas ktorego wyswalo ledzie oddziatywanie przedmiotowej
bocznicy kolejowej na powietrze atmosferycznede etap realizacji. Jak wykazata
przeprowadzona analiza obliczeniowa dla najbardxieiziatupcego zanieczyszczenia NO2,
przewiduje s} bardzo mate oddziatywanie emisji pojazdéw i mashudowlanych na stan
jakosci powietrza. Oddziatywanie samych tylko emitoroudbwy nie powinno przekracza

3% wartdci dopuszczalnych gteniasredniorocznego

Operupc maksymalnymi warkeiami stzen s$redniorocznych ze wszystkich punktéw
obliczeniowych 4czne oddziatywanie emisji budowy z emigojazdow samochodowych
przemieszczagrych s¢ na pobliskiej drodze krajowej nr 62 oraz operatgrtow i hdowan na
lotnisku Modlin, nie powinno przekracza8.4%.

Uwzgledniagc dodatkowo adwekcyjne czynniki imisji w postacia tizanieczyszcze
catkowite, skumulowane oddziatywanie na etapieizaaji nie powinno przekraczad3.4%
wartasci dopuszczalnej stenia NQ.

Na etapie eksploatacji pagi na bocznicy kolejowej dula prowadzone przez elektryczne
jednostki napdowe, zatem nie dolg uwalniaty zanieczyszchedo powietrza. Dlatego e
imisja zanieczyszczena analizowanym obszarzedaie pochodz z emisji spalin pojazdéw
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operagjit® i hdowar na lotnisku oraz
adwekcji zanieczyszchez dalszych rejondw wyganej w postaci tla zanieczyszéze
Oddziatywanie stzeniasredniorocznego dwutlenku azotu w roku 20dze dochodz do
46.5% a w roku 2027% do 44.9% dopuszczalnej] warskzeniasredniorocznego
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Wielkoscig, ktora dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumwlo® jest tlo zanieczyszarze
okreslane przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrémgdowiska. Jak wykazaly obliczenia,
wartasci stezen sredniorocznych z ttem w kdym przypadku miaty wartgi duzo mniejsze
od wartgci dopuszczalnych.

Uwzgledniagc rowniez  wyniki uzyskane przy obliczenia wielkd 1 zaskgi
rozprzestrzeniania gizanieczyszcze zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska (zapisy w
Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla lotniskaModlinie w dniu 12
marca 2009 r.), mma przyjc, ze obowizujace normy zostanzachowane.

11.8. Oddziatywanie przedsiwziecia na zdrowie ludzi

Jak wykazano w obliczeniachg&enie srednioroczne z ttem najbardziej oddzighggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutleakotu, nie powinno przekra&z&0%
wartasci dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi.

Oddziatywanie pozostatych zanieczyszciedzie znacznie tsze i lkdzie miato znikomy
wplyw na stan jakeci powietrza i zdrowie ludzi.

11.9. Charakterystyka oddziatywa bezpdrednich, pasrednich i wtérnych, oraz
krotko, srednio i dtugoterminowych

Oddziatywania krétkoterminowe wygtowa beda gtownie na etapie przebudowy. Na skutek
skumulowanego oddziatywania pojazdéw samochodowyrhz pracujcych maszyn
drogowych i pojazdow budowy oddziatywanie zaniezzys pochodzcych ze spalania
oleju nagdowego i benzynydulzie weksze nkli na etapie eksploatacii.

Nalezy tu take zaznaczy, ze na etapie budowy wysgdi takze czasowy wzrost zapylenia z
transportu materiatdbw i maszyn budowlanych. Emisge zwana wtory ma charakter
niezorganizowany i nie sposob okré jej na podstawie analizy #oiowej. Oddziatywanie to
wystepuje lokalne i krotkookresowo jedynie w miejscadlovpadzenia prac budowlanych i
zanika w momencie ich zakozenia. Naley jednak traktowa je jako ucyzliwos$é a jego
skutki ograniczaprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia tobo

W wieloletnim horyzoncie czasowym gag¢nie ruchu na drodze krajowej nr 62dbie s¢
zwieksza z powodu ogoélnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie czado wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewavzrost ten bdzie kompensowany przez pgst
technologiczny w konstrukcjach jednostek gugwych a take stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejsagain emis;ji.

11.10. Dziatania magce na celu ograniczenie oddzialywania przedsvziecia na
srodowisko

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji sap€ji nie stwierdzono aby w
przyszigci wystpowato ponadnormatywne oddziatywanie bocznicy kolej prowadzonej
ze stacji PKP Modlin do lotniska Modlin, na starkgéci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowankichkolwiek uradzen czy
zabezpiecze minimalizugcych w tym zakresie.
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11.11. Whnioski i zalecenia

0 Z porownania emisji pojazdéw samochodowych z DKaggnika, ze na pocatku
eksploatacji linii kolejowej w rejonie lotniska Ml emisja lgdzie wzrastéa (od 2012 do
2017 wzrost o okoto 18%).

[0 W dalszych etapach eksploatacji (2027 rok) emisjazmie s} zmniejsza pomimo
wzrostu najzenia ruchu pojazdéow samochodowych. Wynika to z poayg wartdci
wskaznikow emisji. Dla pocatku eksploatacji (2012-2017) przyp wskaniki emisji
EURO-III, z& dla dalszych etapow eksploatacji EURO-IV. Wagao wptyw posipu
technologicznego w konstrukcjach silnikéw i stosoweh paliwach.

[0 Hipotetyczny wariant ,0” czyli zaniechanie inwegiylmocznicy kolejowej stacja Modlin
— Port Lotniczy Modlin, jest praktycznie Zzamy z wariantem eksploatacji. Brak
bocznicy kolejowej do lotniska spowodowalby koneax zastosowania
alternatywnego dowozu pasaow do lotniska. Chodzi tu o liczlmkoto 4000 pasaeréw
na dolg. Taky liczbe pasaeréw mana by przewie¢ w 80 kursach autobusow.
Oznaczatoby to nieznaczny wzrost liczby pojazdogzkich na drodze DK-62, ¢&c
kursow odbywataby sgi przez Legionowo a ei¢ przez Czosnow. W stosunku do
0golnej liczby pojazdow na drodze DK-62 wzrost gntigtby minimalny — w granicach
btedu statystycznego.

[0 Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji depczalne wart@i Stkzen
sredniorocznych z ttemelola znacznie risze od wartéci dopuszczalnych.

(0 Analiza obliczeniowa bez uwzglinienia emisji ruchu pojazdéw na DK-62 wykazata
bardzo mate oddziatywanie emisji pojazdow i masbylowlanych na stan jakd
powietrza. Oddziatywanie samych tylko emitoréw bwgianie powinno przekracza&3%
wartasci dopuszczalnych steniasredniorocznego (2.5% dla N©2.6% dla SQ).

0 W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie aditiowym wysipuje
przekraczanie poziomu dopuszczalnego=D200 pg/m. Dotyczy to zaréwno etapéw
realizacji jak i eksploatacji. @stas¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach
wartasci o rzad wielkosci mniejsze od wartei dopuszczalnej 0.2%.

[0 Maksymalna wart@ oddziatywania N@ wysiapi na etapie poctku eksploatacji w
2017 roku i wyniesie 18.595 pgin{46.5 % wartéci dopuszczalnej). Najmniejsze
wartcsci oddziatywania wyspia na etapie realizacji. Wtedy waéto maksymalna
wyniesie 17.376 pg/f(43.4 % wartéci dopuszczalnej).

[0 Maksymalna wart& oddziatywania dwutlenku siarki SQvystapi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pg?rt25.1 % wartéci dopuszczalnej).

[0 Oddziatywanie pozostatych zanieczyszcZmdzie znikome i nie dzie praktycznie
odbieg@ od poziomu tla zanieczyszazeNie kedzie miato zatenzadnego wpltywu na
stan jakéci powietrza atmosferycznego.

[0 Analiza wariantow budowy stacji kolejowej Modlin tmasko na powierzchni (wariant 11)
I stacji podziemnej (wariant | i Ill) wykazatae budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddziatywania maszyn i pojazdow stan jakéci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu sit0 sprztu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalne] wartei stzenia sredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% a
wartas¢ ta (z ttem) nie przekroczyta 35% wastodopuszczalnegogtenia NQ.
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W kontekcie analizy wynikéw oblicae oddziatywania omawianej inwestycji budowy
bocznicy kolejowej do lotniska Modlin na stan jéiopowietrza atmosferycznego vma
stwierdzt, ze brak jest przestanek do ustanowienia obszaréwadmmrmatywnego
oddziatywania, ze wzgtlu na stan jaki@i powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pagi na bocznicy kolejowejdala prowadzone przez elektryczne
jednostki napdowe, zatem nie dola uwalniaty zanieczyszcaedo powietrza. Dlatego ie
imisja zanieczyszcaena analizowanym obszarzedaie pochod4i z emisji spalin pojazdéw
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operagjit@®t i hdowar na lotnisku oraz
adwekcji zanieczyszcaez dalszych rejondw wyfanej w postaci tta zanieczyszéze
Oddziatywanie stzeniasredniorocznego dwutlenku azotu w roku 20t@dze dochodi do
46.5% a w roku 2027% do 44.9% dopuszczalnej deirsizeniasredniorocznego

Jak wykazano w obliczeniachg&tnie srednioroczne z ttem najbardziej oddziabggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutleakotu, nie powinno przekraéza0%
wartasci dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi.

Wielkoscig, ktora dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumwow jest tlo
zanieczyszcze okrelane przez Wojewddzkiego Inspektora OchrdSrpdowiska. Jak
wykazaty obliczenia wartgi stzen sredniorocznych z ttem w kdym przypadku miaty
wartasci duzo mniejsze od wartai dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniachg&tnie srednioroczne z ttem najbardziej oddzigkggo
na zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — devikii azotu, nie powinno przekraé¢za
50% wartdci dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszcze bedzie znacznie usze i kgdzie mialo znikomy wplyw na stan jal@
powietrza i zdrowie ludzi.

Z uwagi na lokalizagj i niewielkie lokalne oddziatywanie analizowaneg@tagu
komunikacyjnego w rejonie Modlina, nie przewiduje ®ddziatywa, ktére swoim
zasetgiem mogtyby ohj¢ kraje gsiednie (oddziatywanie transgraniczne).

Oddziatywania krotkoterminowe wygtowa beda gtdwnie na etapie przebudowy. Na
skutek skumulowanego oddziatywania pojazdow samimivgch oraz pracagych
maszyn drogowych i pojazdéw budowy oddziatywanirigezyszczé pochodacych ze
spalania oleju naglowego i benzyny duizie wiksze nkli na etapie eksploatacji. Néig
tu takze zaznaczy, ze na etapie budowy wyglia takze czasowy wzrost zapylenia z
transportu materiatdbw i maszyn budowlanych. Emisjezwana wtérgy ma charakter
niezorganizowany i nie sposOb o#lié jej na podstawie analizy Hoiowej.
Oddziatywanie to wyspuje lokalne i krétkookresowo jedynie w miejscacbvpadzenia
prac budowlanych i zanika w momencie ich zakaenia. Nalgy jednak traktowa je jako
ucigzliwos¢ a jego skutki ograniczgprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia tobo

W wieloletnim horyzoncie czasowym gaénie ruchu na drodze krajowej nr 62dbie
si¢ zwieksza z powodu ogodlnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie czadao wzrostu
emisji na przedmiotowym odcinku drogi, poniesazrost ten bdzie kompensowany
przez posip technologiczny w konstrukcjach jednostek gapvych a take stosowanych
paliwach, wymuszany przez egzekwowanie coraz taejsgych norm emisiji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji dalpgji nie stwierdzono aby w
przyszigci wyskgpowato ponadnormatywne oddziatywanie bocznicy ki
prowadzonej ze stacji PKP Modlin do lotniska Modliva stan jaké&i zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego, zatem nie ma potrzetisostania jakichkolwiek ugglzen
czy zabezpieczeminimalizugcych w tym zakresie.
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12. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI| ECIA NA EMISJ E
PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne daiedzinie ochrony przed
niejonizupcym polem elektromagnetycznym zapisagnevs

— ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochronysrodowiska (Dz. U. nr 62, poz. 627 z
pézniejszymi zmianami),

- rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 30 gdziernika 2003 rw sprawie dopuszczalnych
pozioméw pol elektromagnetycznychiradowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania
tych poziomowDz. U. Nr 192, poz. 1883).

Art. 234 w/w ustawy naktada naytkownikdw linii i stacji elektroenergetycznych amieciu
znamionowym 110 kV lub wpzym oraz instalacji radiokomunikacyjnych,
radionawigacyjnych i radiolokacyjnych, ktorych réewmezna moc promieniowana
izotropowo jest rowna 15 W lub vgza, emitujcych pola elektromagnetyczne o
czestotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz, obauek uzyskania pozwolenia na
emitowanie pol elektromagnetycznych. Obgwek ten w chwili obecnej dotyczy obiektéw
oddanych do zytkowania po 1 palziernika 2001 r., natomiast dla obiektow istyogch
przed 1 padziernika 2001 r. prowadey instalacje musieli uzyskaozwolenie na emisje pol
do dnia 31 grudnia 2005 r.

Obiekty, ktérych dotyczy obowiek uzyskania pozwolenia na emnisj pol
elektromagnetycznychgsvymienione w rozporgdzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r.w sprawie przedswzie¢ moggcych znaczco oddziatywa na srodowisko(Dz. U. Nr
213, poz. 1397). W zwkku z tym, na etapie lokalizacji oraz budowy tegdzaju obiektow
inwestor jest lub mie by zobowhzany przez odpowiedni organ ochrofrpdowiska do
sporzdzenia raportu o oddziatywaniu si@dowisko.

12.1. Wplyw systemoOw i urgdzen na emisg pol elektromagnetycznych

Wickszas¢ urzadzeh umieszczonych punktowo i zapewnm@jch realizag w/w funkcji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarzangth emisji pola elektromagnetycznego
w czasie budowy izytkowania.

J&li chodzi o instalacje, to zastosowane w obecngdhiiologiach teletransmisyjnych kable
ekranowane posiadgj podwdjne zabezpieczenie w postaci ekranu z&'mego
ograniczajcego przenikanie sygnatbw z kabla do otoczenia (praeciwnym kierunku).
Ponadto fakt,ze sygnaly przekazywaneg sw sposOb rgnicowy parami przewodow
rownomiernie skgconych gwarantuje kompensacjakiocé ograniczajc emisg.

Zastosowane w projekcie kabieiattowodowe 48-witoknowe z natury swojej nie przekzp
pradu elektrycznego, a jedynie azke sSwiatla, i wobec tego nie stanawizrodia
promieniowania elektromagnetycznego w rozumienianpeniowania o cgtotliwosci do
300 GHz.

W odr&nieniu od przewodow miedzianych, gdzie transmitosvanfale o czstotliwosciach
radiowych lub mikrofalowych, transmisja \dwiattowodzie odbywa sgi za pomog fal
swietlnych, z zakresu bliskiej podczerwieni, w zmku z tym nie jest onzrodiem
promieniowania elektromagnetycznego.

Stosowane do celow telewizjizytkowej kable wspotosiowe posiadapojedynczy lub
podwadjny ekran, w ktérym umieszczony jest dopievo przesytowy tworacy zamknéta
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calas¢. Dlatego zapewnigjone skuteczne odizolowanie przesylanego sygnatuasébce
zewretrznych i zapobiegajprzenikaniu samego sygnatu na zetkn Sie trakcyjna zasilana
jest padem statym i wobec tego nie stanawddta promieniowania elektromagnetycznego w
rozumieniu ustawyPrawo Ochronysrodowiska

Mozna zatem stwierdgj ze na bocznicy kolejowej od stacji Modlin do Portatiiczego w
Modlinie oraz na samej stacji kolejowej, niezalie od realizowanego wariantu (I- 1), nie
wystepuja zasadniczo zagrenia dla srodowiska spowodowane emjsjpromieniowania
elektromagnetycznego zywiane z prowadzeniem robét ani w okresie ekspldatazjdzen i
instalacji systemow elektroenergetyki, sygnalizasyistemow gcznaici i transmisji danych
oraz SRK. Zjawiska takie magsic potencjalnie pojawtiw zwigzku z eksploatagjurzadzen
wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenaahytu ludzi.

13. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | WARUNKI ZYCIA
MIESZKA NCOW TERENOW PRZYLEGLYCH
DO OPINIOWANEJ INWESTYCJI

Aktualnie stan zdrowia mieszkedw rejonu Modlina nie jest znany. Ponadto njezeane
czynniki, ktére mog decydowd o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje veiele
elementow, ktére decydujo stanie zdrowotnym populacji, zaliczag silo nich: stan
srodowiska, trylzycia, warunki socjalno-bytowe, modelzyaviania s¢, rodzaj wykonywanej
pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania daza$ przeprowadzone wskaguj
jednoznacznieze wyr@nienie choréb spowodowanych przez emisjras komunikacyjnych,
terendw przemystowo-sktadowych, terminali przetddwmych oraz magistralnych linii
kolejowych, z ogdlnej puli schoraepowodowanych skaniem srodowiska jest niezwykle
trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardzigj, wptyw emisji z tras komunikacyjnych na
zdrowie ludzi mae ujawné sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specffigch
objawoéw.

Z posiadanych informacji wynikage w Polsce nie prowadziesmonitoringu zapadalsoi na
choroby wynikajce z zanieczyszczenidrodowiska czynnikami powodowanymi przez
komunikacg, w tym kolei. Na podstawie daginych materiatbw mina przyp¢ za gtdwne
elementy wplywajce potencjalnie na zmiany jala pobytu i zycia mieszkacow:
podwyzszone sizenia zanieczyszcaepowietrza atmosferycznego i podiggzone poziomy
hatasu.

Wplyw omawianego przedsiziecia, polegajcego na budowie bocznicy kolejowej ze stacji
kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie nakos¢ powietrza atmosferycznego
bedzie minimalny. Réwniz wptyw eksploatowanych skiadow paseskich na klimat
akustyczny bdzie niewielki.

Istotniejszego znaczenia nabiera hatas, ktéregdiem lgdzie droga krajowa nr 62. Z tego
tez powodu, podejmuyg przebudow skrzyzowania z bocznig starano rozwza sie kwestie
przekroczé dopuszczalnych norm, przynajmniej w granicachetylbh opracowaniem. Na
rozpatrywanych wariantach, na wiadukcie i w jegmsiedztwie (w cigu DK nr 62),
zaproponowano wybudowanie ekranéw akustycznych.

Uwzgledniagc powysze fakty mena stwierdzi, ze zakres planowanych prac na
przebudowywanej bocznicy nie stwarza istotnego azagia dla mieszkecéw, gtownie z
racji na zamknricie st oddziatywa w granicach wiasrgi lub lokalizacji w terenie nie
podlegagcym ochronie.

131



14. RYZYKO WYST APIENIA AWARII

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.Rrawo ochronysrodowiska(Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pézn. zm.) w zalenosci od rodzaju, kategorii i ikxi substancji niebezpiecznej wyrda
zaklady o zwgkszonym ryzyku i zaktady o dym ryzyku wysgpienia powanej awarii
przemystowej (art.248 ust.1). Wedtug definicji, powy awarg jest zdarzenie, w
szczegolnri emisja, poéar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przdowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wpsie jedna lub wicej niebezpiecznych
substancji, prowadce do natychmiastowego powstania zagma zycia, zdrowia ludzi lub
srodowiska, lub powstania takiego zageaia z opénieniem (art.3 p.23). Z kompilacji
innych definicji (art.3 p.48, p.42, p.6, p.4) wyaijke projektowane przedsvziccie nie mae
by¢ generalnie uznane za miejsce o ryzyku wpyighia awarii przemystowej. Do takich
zdarzé nie kwalifikuje s¢ mazliwos¢ przedostania dasrodowiska gruntowo-wodnego
niewielkich ilasci substancji ropopochodnych w trakcie budowy liubptoataciji paseerskiej
bocznicy ze stacji Modlin do Portu Lotniczego w Mok, gdyz uruchomienie przewozow
pasaerskich lekkimi, elektrycznymi sktadami pasaskimi nie wplynie na zwkszenie
potencjalnego zaggenia powana awarg.

Wybudowanie wiaduktu drogowego wagu drogi krajowej nr 62, w miejscu skemyania
jednopoziomowego z bocznica kolejgvwedecydowanie wptynie na poprawezpieczéstwa

i zminimalizowanie zagrgenia wysipienia wypadku w tym miejscu. Realizacja w ramach
inwestycji w petlni kontrolowanego systemu odwodiden rowniez wplynie na
zminimalizowanie potencjalnego zagemia przedostania sie zanieczyszcde srodowiska
gruntowo-wodnego.

Réwniez w zapisieDecyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla lotniska
Modlinie, funkcjonowanie lotniska (wraz z bapaliwowg zaopatrywas drogs kotowg lub
kolejowg), nie zostato zakwalifikowane do przeglgzic¢ o ryzyku wysipienia powanej
awarii.

15. ODZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Oddziatywanie transgraniczne, oznacza zimms¢é wystpienia istotnego wpltywu
przedsgwziccia, prowadzonych dziaddtp., na tereny potamne poza granicami Polski.

W przypadku linii kolejowych legcych (czsciowo) w midzynarodowym korytarzu
transportowym potencjalnie zawsze zemy mi€ do czynienia z oddziatywaniami
transgranicznymi, wynikagymi z prowadzenia midzynarodowych przewozow. Bocznica
kolejowa na lotnisko jest fragmentem linii kolejgwaczacej lotnisko w Warszawie (im.
Chopina) z lotniskiem w Modlinie, \éladzie linii kolejowej E 65) Oddziatywanie ta:dizie
wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizogydinii lecz bgdzie wynikato z rodzaju i
natzenia przewozow mngdzynarodowych.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanwtliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania gizanieczyszczepowietrza atmosferycznego oraz hataseredowisku,
zwigzanymi z budow i rozbudowg tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacz
wynika, ze ich zasjg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaseetmow - hatas) i nie
osiggnie granic pastwa. Rownie w stosunku do oddziatywigprzeds¢wziccia nasrodowisko
wod powierzchniowych i podziemnych, nie wysty oddziatywania transgraniczne.

132



Przewidywany zakres przebudowy i rozbudowy, niewsguje istotnych oddziatywao
charakterze transgranicznym, przede wszystkim zguwa zakres modernizacji, skupjey
si¢ na torach i infrastrukturze je obstugce.

W zwigzku z powyszym mana stwierdzi, ze nazadnym etapie przedsiziecia: budowy,
eksploatacji i ewentualnej likwidacji, nie wypta oddziatywania transgraniczne.

16. MONITORING SRODOWISKA

Systematycznesledzenie i analizowanie stanérodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringie

Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu infraktury komunikacyjnej &

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmiadradowisku,

- dostarczenie informacji niegbnych do racjonalizacji gospodarowania w
infrastrukturze technicznej oraz gospodarowanialzasisrodowiska,

- gromadzenie wiedzy o stanéeodowiska, tendencjach przeksztaicevzajemnych
powigzaniach i relacjach oraz zmianach §isvosci jego komponentéw, w tym do
wykorzystania w aktualnej i planowanej dziatalciqgospodarcze).

Zarzadzapcy magistralg linia kolejong ma obowazek prowadzenia okresowych pomiarow
poziomdéw wsrodowisku substancji lub energii wprowadzanych wniky jej eksploataciji.
Obowigzek ten wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia @ietnia 2001 rPrawo ochrony
srodowiska oraz rozporzdzenia wykonawczego z dnia 2zpaiernika 2007 rw sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiarow poziomowraedowisku substancji lub energii
przez zarzdzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajow, lotniskiem, portentDz. U. Nr
192, poz. 1392).

Zgodnie z tym rozpoeglzeniem, prowadzenie okresowych pomiaréw w zakreatasu na
tacznicy nie jest wymagane.

W zwiagzku z realizagj przedsgwzigcia w gsiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo, m.in.
przecinanego obszaru Natura 2000 zalecane jest prprzadzenie monitoringu
funkcjonalndci wykonanych zabezpieczéras przelotow nietoperzy.
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17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstaw prawry ustanowienia obszarow ograniczoneggtkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochronyrodowiska(Dz. U. Nr 62, poz. 627, z po. zm.).

W przypadku obiektow liniowychédalacych zrédtem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drég ekspresowych, drég krajowych i magistralnychii | kolejowych), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnycbdkow ochronysrodowiska (np. ekrany
akustyczne, nasadzenia zieleni izolacyjnej), smaystpi¢ obszary, na ktérych mierzone
bedg ponadnormatywne oddziatywania sradowisko.

Czynnikami ze wzgldu na ktOre rozpatrujecspotrzelg ustanowienia OOUgsw przypadku
kolei przekroczenia hatasu, mierzone na granicya padejowego. OOU naly wyznaczé
jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma #mosci ochrony zabudowy mieszkaniowej
istniejgce] mdz projektowanej (dziatki budowlané)odkami technicznymi.

Z prezentowanego raportu nie wynika potrzeba wyzemia wzdta przebudowanepkznicy
kolejowej na lotnisko w Modlinie obszaru ogranicegn wytkowania. Weryfikacja
powyzszego stwierdzenia me nasipi¢ po przeprowadzeniu porealizacyjnych hatiatasu,
wykonanych po oddaniu inwestycji daytkowania. Gdy uzyskane wynikiviadczytyby o
przekroczeniach norm akustycznych, ungleuzupeiné zaproponowane zabezpieczenia
(ekrany akustyczne) do warunkéw normowanych, béanasviania obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W ciagu 1 roku od oddania linii kolejowej do eksploatacplezy wykona pierwsze pomiary
akustyczne - analkz porealizacyjs na przebudowanym odcinku drogi krajowej nr 62.
Analiz¢ tag naley przeprowadzi w punktach, w ktérych wykonywano obliczenia oraz
pomiary terenowe. Posty ona m.in. do oceny skuteczedo wybudowanych ekranow
akustycznych.

Badania pozwal ocené czy konieczne g dodatkowe zabezpieczenia akustyczne
zlokalizowane na wiadukcie wagu drogi nr 62 (indywidualne lub w formie poniesan
parametrow ekranow akustycznych - podsaenie, przedienie, zastosowanie
defraktorow).

Zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burgasmiasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.030® r., w jego ssiedztwie:

Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonegtkowania na terenach, gdzie nie mog
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawszczegolngi standardy jakeci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu f&ree w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnyaiopww hatasu wrodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i twyg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochronysrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 15Gae).

Tak wyznaczony obszar obejmie prawdopodobnie swpasegiem teren opiniowanego
przedsgwziccia.
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18. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przedsiwziecia polegajce na modernizacji (budowie) inwestycji liniowych linii
kolejowych, drog ekspresowych i drog krajowych $klaGP), zawsze ¢blg zrodiem
konfliktow spotecznych, co wynika z faktae przy ich realizacji naruszagspartykularne
interesy os6b trzecich. Nagdnym jednak powinien lyinteres ogo6tu, w maksymalnym
stopniu uwzgjdniacy skargi i obawy lokalnych spoteczun

W przypadku opiniowanej bocznicy kolejowej i przdbwywanego skrzxowania z drog
krajowg nr 62, ktorej fragmenty funkcjonuw przestrzeni od kilkudziegiiu, modernizacja
spowoduje potrzebwprowadzenia zmian w swobodnym przekraczaniu, limitym: budowe
wiaduktu w ciagu drogi krajowej i ulicy Mieszka | (klasy D), likdacg czgsci wyjazdow z
posesji i wyprowadzenie ich na drogi zbiorcze (ssowe).

Pomimo faktuze zadna ze spoteczia lokalnych nie kwestionuje potrzeby funkcjonowan
bocznicy kolejowej, co w efekcie znacznej popraatgpzenie z Warszayy rozwijagc rynek
pracy, za organizacje ekologiczne uzpajransport kolejowy za przyjaznrodowisku i
opowiadaj si¢ za jego dalszym rozwojem, najesie spodziewa lokalnych protestow.

Zapowiedziy tego jest zapis w Strategii gminy Pomiechowek, igdaprocz korz§ci z
ozywienia wywotanego ewentualnym uruchomieniem I&aiswraz z infrastruktar
towarzyszca, pojawit st zapis o czynniku hamagym rozwoj gminy, ktérym réwniebedzie
otworzenie lotniska i uruchomienie bocznicy.

Do jednych z waniejszych przyczyn oporéw i obaw przed szeroko ¢tyaj

przedsgwzigcciem, hczonym bezp@rednio z lotniskiem, mae nalee¢ strach przed
uciagzliwosciami hatasu, ktorego gtéwnyurodiem Ilgdzie lotnisko. Od sposobu rozmania
kwestii obszaru ograniczonegaytkowania zaley klimat spoteczny, z jakimeaziemy mieli

do czynienia.
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19. POROWNANIE WARIANTOW | WSKAZANIE WARIANTU
NAJKORZYSTNIEJSZEGO ZE SRODOWISKOWEGO PUNKTU
WIDZENIA

W ramach omawianegRaportu dlaprzebudowy i rozbudowy bocznicy kolejowej ze staciji
kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie arbudowy stacji/przystanku kolejowego
na terenie Portu Lotniczego w Modliniezpatrywano trzy warianty inwestycyjne (1, 1)1
oraz wariant "0" (bezinwestycyjny), polegey na tym,ze nie jest realizowanaadna z
przedmiotowych inwestyciji, tj. ani zakup taboru adiaptacja bocznicy dla potrzeb ruchu
pasaerskiego, tzn.ze lotnisko Modlin nie jest bezpwednio obstugiwane komunikacj
szynowy. Dla r&nicowego oszacowania efektow ekonomicznych zakisidanatomiast
uruchomienie, przy braku komunikacji szynowej, d&davych przewozow zbiorowym
transportem drogowym.

Po analizach prowadzonych przez zespét specjalisitawowych mana stwierdz, ze
réznice pomg¢dzy wariantami — zérodowiskowego punktu widzenia g-snato istotne, co
potwierdzity m.in. obliczenia oraz zagi rozprzestrzeniania ¢sihatasu wsrodowisku, czy
oszacowanie potencjalnego wptywu dnadowisko wod podziemnych. Pomimo planowanego
dla wariantu | i Il zagtbienia kaicowego odcinka bocznicy w tunelu i wybudowania
podziemnej stacji: dwupoziomowej w wariancie ldp@poziomowej w wariancie |lI.

Do oceny wariantow podgkem oszacowania potencjalnego wptywusnadowisko, w tym
rozpoznania i oszacowania skutkéw oraz interpretagnikoOw, wykorzystano uproszczen
macierz oddziatywma przedstawion w tabeli 19.1 Autorzy postayli si¢ uproszczoa

metody bonitacyjry, ktéra jak wszystkie tego typu nadzia (listy sprawdzafe, macierze
itp.), niesie ze saptadunek subiektywizmu.

Zastosowana czterostopniowa skala oceny niekorggistaddziatywa, jaka sic postuizono @

— wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw sredni, 1 — wplyw matly) jest

wystarczajca dla opiniowanego zadania. &k&za suma punktdédwiadczy o istotniejszym
(negatywnym) wptywie nasrodowisko przyrodnicze isrodowiskowe warunkizycia

mieszkacow.

O ile przypisanie wag czynnikom (sktadnikom) czystedowiskowym nie budzi wkszych
watpliwosci, o tyle szacowanie uwarunkoivapotecznych, w tym kosztéw spotecznych,
zawsze bdzie budzt kontrowersje. Podobnie trudno jest porowma przyktad potencjalne
zagraenie ponadnormatywnym hatasem z ograniczeniem peszorania gizwierzyny.

Omawiapc wptyw wariantéw nasrodowisko wodne, poshtono s¢ dwoma ogolnymi
wskanikami, wptywem na jak& wod podziemnych i wplywem na jako wod
powierzchniowych, jako wypadkowymi omawianych uwdowair (np. wraliwosci
poziomow wodonénych na zanieczyszczenia).

W drugiej kolejndci rozpatrzono wptyw wariantu na powierzcfimiemi, jako efekt utraty
powierzchni biologicznie czynnych, przeksztalceniaezby terenu wynikajce z

przemieszczania mas ziemnych, przyzéniu tunelu i stacji podziemnej, czy niednych do

budowy nasypéw drogowych.

Mdwiac o wptywie poszczegodlnych wariantow na gzaklinng i $wiat zwierzcy, myslano o
zatosci nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waipacji uwzgtdniono take
niekorzystne oddziatywanie na zwieta, szczegolnie zwracg uwag na obszar specjalnej
ochrony siedlisk PLH14002Borty Modliriskie ostog nietoperzy.
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Kolejnym porownywanym elementem wptywu rozpatrywemygwoch wariantow rozbudowy
linii (bocznicy) kolejowej jest zanieczyszczeniewpetrza, w tym take na etapie budowy i
eksploataciji.

Ocena oddziatywania przegsiziecia, w rownym stopniu co wptyw ngrodowisko
przyrodnicze, uwzghdnia oddziatywanie na mieszka&w i obszary przez nich zamieszkate.
Jako gtéwn z przyczyn wptywu nd&rodowiskozycia cztowieka, rozpatrywano zgkiszenie
zagrazenia ponadnormatyvan emisp hatasu oraz proponowanymi dziataniami
minimalizujgcymi - wybudowaniem ekranow akustycznych.

Skak przeds¢wziecia mazna ocent takze po wielkdci (objetosci) wytwarzanych odpadow.

Jako ostatni oceniono wptyw planowanego przguaaicia na zabytki, w tym na stanowiska
archeologiczne.

Tabela 19.1

Poréwnanie potencjalnego wptywu rozpatrywanych arddw przebudowy i rozbudowy
bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oramdowy stacji kolejowej na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie

Rodzaj potencjalnego Wariant | Wariant Il Wariant Il|

oddzialywania przedsgwziecia | etap etap etap etap etap etap
budowy | eksploatacji| budowy | eksploatacji| budowy | eksploatacji

Wplyyv na jaké¢ wod 2 1 1 1 2 1

podziemnych

Wpiyw na ja.k(ﬁé wod 1 1 2 2 1 1

powierzchniowych

Zajetos¢ nowych terenow 2 1 2 2 2 1

Wielkos¢ prac ziemnych 3 - 2 - 4 :

Obnizenie waloréw krajobrazu 2 1 2 1 2 1

Whplyw na szag roslinna 2 1 3 1 2 1

Utrudnienia w przemieszczaniy o 1 3 2 2 1

sie zwierzt - nietoperzy

Wplyw na obszary chronione - 1 2 2 1

Natura 2000

Wplyw na jakdé powietrza 1 1 1

Wplyw na bezpieczestwo

podr&znych (w tym réwnie 1 1 1 1 1 1

kierowcow)

Wplyw na klimat akustyczny 1 1 1 1 1 1

Wplyw na zabytki, w tym 1 1 1 1 1 1

stanowiska archeologiczne

Suma 21 11 21 15 22 11

Koszty budowy i eksploataciji S 2 1 4 3 2

Suma 26 13 22 19 25 13

4 — wptyw bardzo duzy, 3 - wptyw duzy, 2 — wptywsredni, 1 — wptyw maty

Na podstawie przeprowadzonego poréwnaniamacstwierdz, ze ze wzgidu na wekszy
zakres prac ziemnych, zygany z budow podziemnej stacji oraz fragmentu tunelu,
najbardziej ugizliwy dla srodowiska przyrodniczego oraz warunkawcia mieszkacéw na
etapie budowy, dmlzie wariant Il , ktéry uzyskat22 punkty, przedwariantami | i Il (21
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punktow) Na etapie eksploatacji najbardziejaitiwy wydaje si by¢ wariant Il z wynikiem
15 punktow (przyll punktachwariantéw I i 1l ).

Rozktad punktéw odpowiada generalnie charakterombego przedsivziccia, ktore poza
ewidentra kolizja formaly z obszarem Natura 2000 oraz kalizz szai roslinng, w
pozostaltych elementach jest przedaicciem malo ucizliwym dla srodowiska |
spotecznéci lokalnej, wecz przyjaznym dlasrodowiska w szerszej skali, prefegoym
rozwdj transportu zbiorowego.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie oprasceanya Raportu OOS |
przeprowadzonej analizy, maa wnioskowd, ze realizacja przedsiziecia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami | i 1l jest korzystniegsdlasrodowiska przyrodniczego. Rdica

1 punktu w stosunku do wariantu Ill nie w petnine# pozwala na tak jednoznaczrygs
Skfani& sie nalezy raczej do stwierdzenia o poréwnywadnoich oddziatywa niezalenie od

przyjetego rozwazania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwatplery brat takze koszty realizacji przedsiziecia i
wystgpienie maliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniskéokalizacja parkingow,
drog dojazdu, drég ewakuacyjnych itp.) oraz proveeymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Wybudowanie dwupoziomowej koowej stacji kolejowej zgodnie z wariantem | jesviele
drozszym rozwjzaniem (5 punktéw), ni budowa stacji jednopoziomowej z krétszym
tunelem wedtug wariantu Il (3 punkty), przy 1 perkw wariancie Il. Rownie kolizje z
zagospodarowaniem przestrzeni lotniska rozktagipaiobnie.

Etap eksploatacji bocznicy kolejowej i jej funkcgmanie w bezpgednim gsiedztwie
infrastruktury lotniska najkorzystniej wypada w veatach podziemnych (1 i I1).

Wariant preferowanym przez Zamavideggo jest wariant |11

Uwzgledniajac  wszystkie porownywane czynniki: srodowiskowe, spoteczne i
ekonomiczne mana przyjaé, ze réwniez ze srodowiskowego punktu widzenia
najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant Il .
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20. WNIOSKI | ZALECENIA

Realizacja opiniowanego prze¢sriccia polegaicego na przebudowie i rozbudowie
bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin datBd.otniczego w Modlinie oraz budowie
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Letego w Modlinigest zgodna z zapisami
obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestegp miasta Nowy Dwor
Mazowiecki i gminy Pomiechowek.

W rejonie przebiegu planowanego przedsigcia wystpuja korzystne warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Gtownymyitkowym poziomem wodorsaym jest
poziom czwartorgdowy, odizolowany od powierzchni terenu kilkudzéesbmetrowy
warstwg utworéw trudno przepuszczalnych. W zgku z powyszym, nie stwierdza i
wystepowania istotnych konfliktow zesrodowiskiem w zakresie woéd podziemnych,
niezalenie od rozpatrywanego wariantu.

Planowane przedswziccie jest obajtna dla srodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy 1 eksploatacji, pod warunkiem prawidiowo mgpktowanego i wykonanego
projektu, uwzgldniagcego wybudowanie szczelnej niecki tunelu, prawidtdunkcjonugce;j
kanalizacji deszczowej i systemu odwadgtego sktadaicego s¢ z rowdOw trawiastych,
studni infiltracyjnych i osadnikow

Sasiedztwo lotniskaviodlin oraz przebiegagych w niedalekiej odlegkai drog krajowych nr
62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - Sié),badzie powodowaé efektu kumulaciji
oddziatywa, rozumianych gtoéwnie jako ich sumowanie. Wynikaztdaktu niezalenego
funkcjonowania systemow odwadrjeych, nie posiadagych kontaktu oraz sprzymgych
warunkow hydrogeologicznych.

Rozpatrywane warianty (I, 11 i Ill) rozbudowy bodey kolejowej, budowy stacji kolejowej i
przebudowy kolizji z miejscowym uktadem drogowym,prmnktu widzenia wptywu na
srodowisko wéd powierzchniowychsrodowisko gruntowo-wodne, #Qig sie migdzy soly w
sposo6b niewielki, ktéry nie decyduje o wyborze \&aatu.

Stopier oddziatywania narodowisko wéd powierzchniowychsrodowisko gruntowo-wodne
rozbudowy bocznicy i stacji kolejowej w czasie ichzbudowy i eksploatacji colzie
niewielki, co wynika z korzystnej budowy hydrogegikcznej oraz z relatywnie matych sl
odprowadzanych zanieczyszaze

Wykonane wsipne obliczenia oraz dane poréwnawcze wskgzejwody opadowe z tunelu i
pozostatego odcinka bocznicy kolejowej, jak rownéeieki deszczowe z przebudowanego
uktadu drogowego, dulg zawieraly ilgci zawiesin ogdlnych 1 wglowodoréw
ropopochodnych w ikziach znacznie nszych ni stzenia dopuszczalne (100 mg/l zawiesin
0ogolnych i 15 mg/l wglowodoréw ropopochodnych).

Ze wzgkdu na minimalny procent powierzchni gruntéw rolnytanowany do wykorzystania
pod przedswziecie oraz nisk wartaé¢ gleb tam wysipujacych, mana méweé o braku
znacacego oddziatywania inwestycji na gleby, w tym nabyl chronione.

Opiniowane przedswziecie, niezalenie od przygtego wariantu (I - 1), na dtugai ok. 600

m bocznicy kolejowej, mdzy km 3+000 a km 3+600 przecina obszar Natura 2000
PLH140020 Forty Modfiskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza preghstarego
toru (przechodzi w jego liniach rozgranicaajch).

Rozpatrugc warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powdehni ziemi (zagtosc
terenu, wielké¢ prac ziemnych, przegie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
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wariantem, gtébwnie na etapie budowy, mniej inggowin w srodowisko jest wariant |I;
warianty | i lll, jako bardziej ingergge w teren (budowa tunelu i stacji podziemney)nsiej
korzystne.

W rejonie inwestycji nie wykazano obedobsiedlisk przyrodniczych oraz gatunkowslio
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nigvigrdzono réwnie innych gatunkéw
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zamre.

W trakcie budowy, szczeg@nuwag nalery zwrécic na pomnikow topok bialy rosmca
przy ul.Czarnieckiego i zachowanie ustawowej odigmt15 m majcej za zadanie ochren
drzewa i jego siedliska.

Rozpatrugc warianty (I - Ill) przedsiwzigcia pod ktem oddziatywania n&rodowisko,
konkretnie na szatroslinng, mazna przyjé, ze ze wzgidu na zaproponowagrgeometrs toru
(bocznicy), potrzeby wycinek i zmian w zagospodanin wskazanych fragmentow terenu,
S3 one porownywalne.

Inwestycja z cat pewndcig nie spowoduje przerwania szlakOw migracyjnych iykarzy
ekologicznych di#ych ssakéw (sarna, dzik), gdy teren objty opracowaniem
(inwentaryzacj) juz obecnie jest izolowany. Od poinocyagnie s¢ ok. 3 metrowej
wysokaci ogrodzenie, zakazone drutem kolczastym, stangoé zabezpieczenie terenéw
lotniska. Charakter grodzenia i jego dlagocatkowicie uniemgliwia migracg nawet
drobnym zwiergtom jak np. jee. Jest to bariera niemova do pokonania. Od potudnia
znajduje s} stare ogrodzenie terendw wojskowych (z siatki aoekgici ok. 2 m rozpjtej na
stupkachzelbetonowych) przebieggaje rownolegle do drogi krajowej nr 62c#acej st w
dwupoziomowym wzle z drog krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej).

Planowana przebudowa i rozbudowa bocznicy kolej@aeegtacii kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie, rozpatrywana w pa@aniu z innymi przedswzi¢ciami, mogcymi
mie¢ wptyw na obszary Natura 2000 (przede wszystkim olwahym lotniskiem i
towarzysaca mu infrastruktug komunikacyjm), zarébwno na etapie budowy jak i
funkcjonowania, przy zachowanie odpowiedniglodkédw zapobiegawczych, nie powinna
mie¢ znacacego, negatywnego wptywu na chiropterofawnaz na integralrié i wiasciwe
funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Proponowane zabezpieczenia nietoperzy przed zdemem pocigiem, powinny by
umieszczone na nagpujacych odcinkach toréw bocznicy:

strona prawa toru: strona lewa:
2+925 - 3+050 2+925 - 3+050,
3+065 - 3+500 3+065 - 3+900

3+690 - 3+900

Szczegoty konstrukcji zostaropracowane na etapie projektu budowlanegozidaqorzyjé,
ze powinna to b§ lekka konstrukcja z drewna lub siatki, posadowigrega fundamencie
gwarantugcym stateczn@ catej konstrukcji a tym samym bezpieigevo linii kolejowej,
wybudowanym na niskim nasypie ziemnym.

Zaleca st wykonanie monitoringu smiertelngci  nietoperzy na catej dlugo
przebudowywanej bocznicy w trakcie pierwszych 2olhtdopuszczenia ruchu pggow oraz
statego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozozéj nocka diego w Lunecie
Sowiiskiego W przypadku stwierdzenia gwattownych, negatywnygchian mana ledzie
szybko zastosowaodpowiednie, dorane srodki zaradcze oraz zapropondawadekwatne
dziatania kompensacyjne.
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Na potrzeby opracowanej przez fgrBUDOP koncepcjPrzebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin (,..przeprowadzono inwentaryzacgieleni, ktorej
wyniki przedstawiono w oddzielnym tomiénwentaryzacja dendrologiczna wraz z
gospodarly zieleniy na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbuddywaznicy kolejowej
ze stacji kolejowe] Modlin oraz budowa stacji/ptaysku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie - cz.1 gm.Nowy Dwoér Mazowieadz.2 gm. Pomiechéwek
zawieragcym zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznagckkalizacp oraz opis.

Planowana budowa bocznicy kolejowej ze stacji Modlo Portu Lotniczego w Modlinie,
wraz z przebudow skrzyzowania bocznicy z dragkrajowa nr 62, ze wzgtlu na zakres i
charakter prac budowlanych, niecdzie miata istothego wplywu na zabytki (w tym
archeologiczne), lace w gsiedztwie tych linii. We wskazanych w raporcie mégch naley
jedynie zabezpiecZy badz przenig¢ w bezpieczne miejsce kaplicziprzydrang oraz
pomnik lotnika (zlokalizowane na skrzywaniu ul.Mieszka 1) z dregkrajowg nr 62.

Podgcie dziatalnéci, w wyniku ktorej kedg wytwarzane lub znajdsie w obrocie odpady,

warunkowane jest uzyskaniem stosownych poziyateleznie od ilcici odpaddw i zakresu

gospodarowania odpadami oraz prowadzenia instalacpzumieniu przepiséw o ochronie
srodowiska. Dotyczy to tale przedsiwziecia polegajcego na budowie i rozbudowie
tacznicy kolejowej wraz ze stackolejowg na terenie portu lotniczego

W celu minimalizacji iléci wytwarzanych odpaddéw na etapie przygotowanienien budowy
nalezy na bigagco usuwa odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie gdambavediug
rodzajow i wiaciwosci do biezgcego wykorzystania na terenie inwestycji lub inngtliektach
lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia

Analizy dokonane w otoczeniu omawianej bocznicyelmhej oraz skrzyowania jej z drog
krajowg nr 62 pokazy, ze w gsiedztwie opiniowanych inwestycji, na terenach
podlegagcych ochronie z akustycznego punktu widzenia, na&éezy spodziewda sic
przekroczé dopuszczalnych poziomowzwicku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autoréw analizy ekranOw akustycznych oraz przy wykstaniu tzw.cichej nawierzchni
SMA 8

W celu zabezpieczenia terendw mieszkaniowych pragtasem, zaproponowano
wybudowanie ekrandw akustycznych, zestawionych mizsaej tabeli.

Wykaz ekrandw akustycznych dla wariantéw I, 1lli Il

N Dlugos¢ | Wysokosé | Strona dzai
azwa | ekranu | ekranu prawa(p) rodza .
ekranu zabezpieczenia
[m] [m] lewa (1)

El 450 5 p ekran akustyczny
E2 195 5 I ekran akustyczny
E3 140 5 p ekran akustyczny
E4 130 5 I ekran akustyczny
E5 145 5 I ekran akustyczny
E6 100 5 p ekran akustyczny

Parametry ekranu: klasa izolacynbB3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustycznetags
oznaczone na zgizonych mapachrysunki 10.2, 10.3i 10.4

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanybhliczex modelowych ména
stwierdzt, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzelsaanowienia obszaru
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ograniczonego aytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokét lokaid/lodlin, z racji na
ucigzliwosci zwigzane z rozprzestrzenianieng kiatasu lotniczego.

Proponuje s, aby po oddaniu inwestycji dazytku (w ciagu 12 miesicy) przeprowadZi
badania porealizacyjne (badania skuteéznakustycznej ekrandw), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpiegzkustycznych, szczegdlni w rejonie Zibtnierzy Wrzénia.

Hipotetyczny wariant ,0” czyli zaniechanie inwegiylsocznicy kolejowej stacja Modlin —
Port Lotniczy Modlin, jest praktycznie zsamy z wariantem eksploatacji. Brak bocznicy
kolejowej do lotniska spowodowatby koniecz@iozastosowania alternatywnego dowozu
pasaerow do lotniska. Chodzi tu o liczbokoto 4000 pagaerow na dob. Taky liczbe
pasaeréw mana by przewig¢ w 80 kursach autobusow. Oznaczatoby to nieznaszngst
liczby pojazdéw gizkich na drodze DK-62, ¢%¢ kursdw odbywataby siprzez Legionowo

a czs¢ przez Czosnéw. W stosunku do ogolnej liczby pajazeha drodze DK-62 wzrost
emisji bytby minimalny — w granicachdalu statystycznego.

Dla wszystkich etapow funkcjonowania inwestycji depczalne wartmi skzen
sredniorocznych z ttemglola znacznie nisze od wartéci dopuszczalnych.

Analiza obliczeniowa bez uwzglnienia emisji ruchu pojazdow na DK-62 wykazatadaar
mate oddziatywanie emisji pojazdow i maszyn budowtd na stan jakai powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie pomo przekracza 3% wartdci
dopuszczalnych steniasredniorocznego (2.5% dla N©2.6% dla SQ).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie at@iiowym wysgpuje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego; 3= 200 pg/m. Dotyczy to zaréwno etapéw realizacji jak i
eksploatacji. Cgstas¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach wiarto rzad wielkasci
mniejsze od wartei dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna wart@& oddziatywania N@ wystapi na etapie poetku eksploatacji w 2017
roku i wyniesie 18.595 pgfm(46.5 % wartéci dopuszczalnej). Najmniejsze waitd
oddziatywania wysipiag na etapie realizacji. Wtedy wagtomaksymalna wyniesie 17.376
ng/nt (43.4 % wartéci dopuszczalnej).

Maksymalna wart@& oddziatywania dwutlenku siarki SQvystpi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pgrt25.1 % wartéci dopuszczalnej).

Oddziatywanie pozostatych zanieczysaczbedzie znikome i nie ddzie praktycznie
odbieg& od poziomu tta zanieczyszazeNie kxdzie miato zatenzadnego wplywu na stan
jakosci powietrza atmosferycznego.

Analiza wariantéw budowy stacji kolejowej Modlin tmisko na powierzchni (wariant II) i
stacji podziemnej (wariant | i Ill) wykazalaze budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddziatywania maszyn i pojazdéw stan jakéci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu sitd0 sprztu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalnej warti stezeniasredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% &owéata

(z ttem) nie przekroczyta 35% waéto dopuszczalnegogienia NQ.

W kontekcie analizy wynikow oblicae oddziatywania omawianej inwestycji budowy bocznicy
kolejowej do lotniska Modlin na stan jala powietrza atmosferycznego vma stwierdz, ze
brak jest przestanek do ustanowienia obszarow pamathtywnego oddziatywania, ze wedl

na stan jakéeci powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pagi na bocznicy kolejowej dula prowadzone przez elektryczne
jednostki napdowe, zatem niedolg uwalniaty zanieczyszcaedo powietrza. Dlatego zeamisja
zanieczyszcze na analizowanym obszarzecdzie pochodZi z emisji spalin pojazdow
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samochodowych na drodze krajowej nr 62, operaaijist/ i hdowar na lotnisku oraz adwekcji
zanieczyszcze z dalszych rejonOw wytanej w postaci tta zanieczyszézeOddziatywanie
stezeniasredniorocznego dwutlenku azotu w roku 20td4e dochodzi do 46.5% a w roku
2027% do 44.9% dopuszczalnej wacistkzeniasredniorocznego

Jak wykazano w obliczeniachestnie srednioroczne z ttem najbardziej oddziabggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwuitleakotu, nie powinno przekra€z&0%
wartcici dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi.

Wielkoscig, ktéra dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumwow jest tto zanieczyszaze
okreslane przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrétgdowiska. Jak wykazaty obliczenia
wartasci stezen sredniorocznych z ttem w kdym przypadku miaty wartgi duzo mniejsze
od wartgci dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniachg&tnie srednioroczne z ttem najbardziej oddzighggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutleakotu, nie powinno przekra&z&0%
wartasci dopuszczalnej, ze wazglu na zdrowie ludzi. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszcze bedzie znacznie umsze i ledzie mialo znikomy wplyw na stan jal@
powietrza i zdrowie ludzi.

W wieloletnim horyzoncie czasowym gagnie ruchu na drodze krajowej nr 6&dbie s¢
zwicksz& z powodu ogodlnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie czado wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewavzrost ten bdzie kompensowany przez pgst
technologiczny w konstrukcjach jednostek ¢ugwych a take stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszgain emisji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji dalpgji nie stwierdzono aby w
przyszigci wystpowato ponadnormatywne oddziatywanie bocznicy kolej prowadzonej
ze stacji PKP Modlin do lotniska Modlin, na starkgéi zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowaaldchkolwiek uradzen czy
zabezpiecze minimalizugcych w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz dokumentagina stwierdzi, ze na bocznicy
kolejowej od stacji Modlin do Portu Lotniczego w Mimie oraz na samej stacji kolejowej,
nie wystpuja zasadniczo zag#enia dlasrodowiska spowodowane emgspromieniowania
elektromagnetycznego zywiane z prowadzeniem robét ani w okresie eksplaatazjdzen i
instalacji systemow elektroenergetyki, sygnalizasyistemow gcznaici i transmisji danych
oraz SRK. Zjawiska takie magsic potencjalnie pojawtiw zwigzku z eksploatagjurzadzen
wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenaahytu ludzi.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanwmiiczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania gizanieczyszczepowietrza atmosferycznego oraz hataseredowisku,
zwigzanymi z budow i rozbudowg tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacz
wynika, ze ich zasjg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaseetmow - hatas) i nie
osiggnie granic pastwa. Réwnie w stosunku do oddziatywigprzeds¢wziecia nasrodowisko
wod powierzchniowych i podziemnych, nie wysty oddziatywania transgraniczne.

Wedlug zapisu punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistmdasta Nowy Dwoér Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.080® r., w jego gsiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonegtkowania na terenach, gdzie nie mog
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawszczegolnai standardy jakeci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu f&ree w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnyaiopww hatasu wrodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i twyg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
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ochronysrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150zme). Tak wyznaczony obszar
obejmie prawdopodobnie swoim zggem teren opiniowanego prze¢lseiccia.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opraseavya Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mma wnioskowd, ze realizacja przedsiwziecia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami | i Il jest korzystniegsdlasrodowiska przyrodniczego. Rdica

1 punktu w stosunku do wariantu Il nie w petnine#t pozwala na tak jednoznaczrygs
Sktani& sie nalezy raczej do stwierdzenia o poréwnywadnbich oddziatywa niezalenie od

przyjetego rozwazania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwatplezy brat takze koszty realizacji przedsiziecia i
wystgpienie maliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniskéokalizacja parkingow,
drég dojazdu, drég ewakuacyjnych itp.) oraz proveaymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Uwzgledniajac  wszystkie porownywane czynniki: srodowiskowe, spoteczne i
ekonomiczne mdna przyjaé, ze najkorzystniejszym do realizacji kedzie wariant Ill,
pokrywaj acy sk z wariantem preferowanym przez Zamawiagcego
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ZAr ACZNIKI

Uwaga: numeracja zatznikédw nawjzuje do humeracji rozdziatéw

Zatacznik 2.1

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrfrodowiska w Warszawie z dnia 19 listopada 2009 r.
0 nataeniu obowizku przeprowadzenia oceny oddziatywania dmadowisko dla planowanego
przeds¢wzigcia polegajcego na przebudowie i rozbudowie bocznicy kolejonejstacji kolejowej
Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie oraz budovatacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie oraz o ustaleniu zakresu rap6...).

Zatacznik 2.2

Postanowienie Regionalnego Dyrektora OchrSrodowiska w Warszawie z dnia 4 grudnia 2009 r. o
zawieszeniu posgpowania w sprawie decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach dla
przeds¢wzigcia polegajcego na przebudowie i rozbudowie bocznicy kolejonejstacji kolejowej
Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie oraz budoveiacji/przystanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie

Zatacznik 5.1

Inwentaryzacja przyrodnicza terenéwdeych w gsiedztwie bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej
Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie oraz terenudowy stacji/przystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinie, EcoFalk Michat FalkdusSiedlce kwiecig 2011.

Zatacznik 5.2

Obszary Natura 2000 (Standardowe Formularze Damyapy) -zrodto: strona internetowa GO

Zatacznik 8.1

Ocena potencjalnego oddziatywania planowanej inwegst'Przebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu Lotaego w Modlinie" nasrodowisko, w czsci
dotyczcej nietoperzy, Blaej Wojtowicz, Warszawa kwieaie2011.

Zatacznik 11.1

Pismo Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektora Ociirgnmodowiska w Warszawie Delegatura w
Ciechanowie z dnia 9 marca 2011 r. w sprawie akag stanu jakoi powietrza atmosferycznego
dla miejscowséci Modlin

Zatacznik 11.2

Obliczenia rozprzestrzenianig ganieczyszczepowietrza
(wersja elektroniczna na ptycie CD)

Zatacznik 11.3
Obraz graficzny rozprzestrzeniania sanieczyszcaepowietrza
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