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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstaw formalno-prawn niniejszego opracowania jest umowa zawarta ponyi firma
Sudop Polska Sp. z 0.0. a GEOS consulting Zaktaorddy Srodowiska, na opracowanie
Raportu o oddziatywaniu przedsiziecia na srodowisko przebudowy i rozbudowy bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin do Portu Latzégo w Modlinie oraz budowy
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Latego w Modliniezgodnie z art. 59 ust.1
pkt 1 ustawy z dnia 3 pdziernika 2008 ro udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczg#twa w ochronierodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko(Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pd. zm.).

Celem planowanego przeesiziccia jest umaliwienie w przyszigci prowadzenia
pasaerskich przewozow kolejowych w bezpednich relacjach:

» Miedzynarodowy Port Lotniczy im. F.Chopina Warszawak — Warszawa
Centralna — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Mtawa-Modlin,
» Warszawa Gdeska — Legionowo — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawadlin.

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 2 ustaayidosgpnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczsstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowiskq
przeprowadzenia oceny oddziatywania przeasiziccia nasrodowisko wymaga realizacja
planowanego przedsvzigcia mogcego potencjalnie znagzo oddziatywd na srodowisko,
jezeli obowipzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przsdsecia na srodowisko
zostat stwierdzony na podstawie art. 63 ust.1lria& art. 66 i 68.

Kwalifikacje¢ przedsgwzigcia przeprowadzono zgodnie z rozpmlzeniem Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 mv sprawie przedswzie¢ mogicych znaczco oddziatywa na
srodowisko(Dz. U. Nr 213, poz. 1397), gdzie w 8§ 3 ust. 1 pBtzakwalifikowano je jako
Jlinie kolejowe wraz z terminalami transportu kombwanego przeznaczonego do obstugi
przewozu rzeczy inne hiwymienione w 8 2 ust. 1 pkt 29 oraz mosty, wiagukib tunele
liniowe w ciggu drog kolejowych.

W dniu 19 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor ety Srodowiska w Warszawie natgt
obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania #&@dowisko dla planowanego
przeds¢wziecia w Modlinie. Ustalit rownie zakres raportu o oddziatywaniu przesi&iccia
nasrodowisko, na zgodny z zapisami art. 66 ustawg/ 00

W dnia 4 grudnia 2009 r. Regionalny Dyrektor Oclyrd$rodowiska w Postanowieniu
RDOS-14-WOGS-1I-TR-6513 zawiesit pogpowanie w sprawie decyzji frodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanego przewgiccia (...) do czasu przedienia raportu o
oddziatywaniu ww. przedsivzigcia nasrodowisko.

Raport nie zajmuje siocery oddziatywania nasrodowisko przylegtego (budowanego)
lotniska "Modlin", dla ktérego wydana zostata prz8urmistrza miasta Nowy Dwor

Mazowiecki w dniu 12 marca 2009D@ecyzja asrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsgwzieccia pod nazwy. ,Modernizacja lotniska Modlin w celu jego

przystosowania do obstugi przetmikdéw niskokosztowych'(Gk.7624-4/05/06/07/08/09),

bedaca obecnie przedmiotem pgsbwania gdowo-administracyjnego.

W prezentowanym raporcie uwzdhiano w tréci obecnéc¢ i potencjalny wptyw lotniska na
srodowisko i przedstawiono to w sposOb skondensowarzy omowieniu oddziatywa
skumulowanych.



Nalezy zaznacz§, ze zgodnie z Postanowieniem Regionalnego Dyrekto@hrdny
Srodowiska z dnia 4 grudnia 2009 r., opracowany ragotyczy bocznicy kolejowej nie g¢a
zasadnéci budowy lub nie lotniska pasarskiego. Zgodnie z praytg metodyk, wariantem
"0" w przypadku rozpatrywanego raportu jest bralddwy bocznicy kolejowej, co jest
rownoznaczne z dowozem pasedw transportem drogowym, nieszbrak lotniska a w
konsekwencji brak przyczyny (powodu) budowy bocygnic

Poniewa decyzja srodowiskowa dla lotniska byta wydana z rygorem nhtgiastowej
wykonalndci, prace na lotnisku, obejmuge pas startowy oraz cata niedhs infrastruktue,

tagcznie z terminalem pasarskim g§ bardzo zaawansowane i zostankonczone przed
rozpoczciem prac zwizanych z budowbocznicy kolejowe.

Powyzsza inwestycja dulzie dofinansowana zérodkéw Unii Europejskiejw ramach

Projektu Operacyjnego InfrastrukturaSiodowisko (POW) na terenie gminy Nowy Dwor
Mazowiecki oraz Pomiechowek, w powiecie nowodwarskna terenie wojewddztwa
mazowieckiego.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu bylo oktenie skutkéw srodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z przebudowy i budowy bocznicy oraz stacjekmivej na lotnisku w Modlinie,
na etapie prac budowlanych oraz w trakciegnpésze] eksploatacji. Rozpatrywane byty
oddziatywania zachodeze pom¢dzy opiniowag linia a najbliszymi terenami
mieszkaniowymi, obszarami cennymi przyrodniczo yw twptyw na spojn& sieci Natura
2000, zwiergta i raslinnos¢), wodami podziemnymi i powierzchniowymi, powierneh
ziemi, obiektami podlegagymi ochronie z tytutu ustawg ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

Raport sporadzony zostat przez zespoét biegtych z listy Wojewokazowieckiego i
specjalistow brarowych, w oparciu o obowtujace przepisy prawa, wybrane dokumenty
programowe i planistyczne, dane o stamalowiska zebrane w udach i instytucjach oraz
materiaty archiwalne, opinie, literatuprzedmiotu, badania wtasne autoréw i inne guost
zrodta informacji, uzupetnione wizjami terenowynmboczymi dyskusjami.

Raport przygotowano z naigta starannécia, zgodnie z aktualnymi wymogami przepisow
prawa i obowdzujaca dobr praktylyg. W raporcie analizowano mlove w przyszigci
oddziatywania n&rodowisko wywotane modernizacj funkcjonowaniem zmodernizowanej
infrastruktury kolejowej, w tym zgodidé przewidywanych oddziatywaz obowjzujagcymi
standardami jakai srodowiska.

Zespot autoréw biacych udziat w przygotowaniRaportuposiadat niezédne kwalifikacje
zawodowe oraz che dédwiadczenie w dziedzinie spadzania raportow o oddziatywaniu na
srodowisko dla inwestyciji liniowych. Pomimo napotkah trudndci i luk w wiedzy, dz¢ki
wspoipracy interdyscyplinarnego zespotu, niniejgaport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddziatywA na $rodowisko, ktore zaistnée mogy na skutek planowanej
modernizacji i ktére mdiwe byly do zidentyfikowania na obecnym etapie veaasowania
projektu.



3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

W opracowaniu powotano¢hna obowazujace akty prawa polskiego i unijnego, norgug
zagadnienia zwrzane bezpoednio lub pérednio z ochrop srodowiska. Ponadto
wykorzystano prace, dokumentacje, instrukcje boare i inne (zaréwno publikowane jak i
niepublikowane), a talke liczne mapy topograficzne i tematyczne (przedeyst&im
geologiczne, hydrogeologiczne i hydrograficzne) zodane monitoringowe, gtdbwnie w
zakresie jakéci wod powierzchniowych i podziemnych.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprogzonych na potrzebRaportu (maj -
sierpier 2009 oraz luty — kwiecte 2011) przez specjalistow braowych, wczéniejszych
prac terenowych oraz w ramach inwentaryzacji w atzzh Natura 2000 prowadzonych na
potrzeby spormdzanego Raportu OOS dla lotniska w Modlinie, dokanazczegotowego
rozpoznania srodowiska przyrodniczego i uwarunkofvaprzestrzennych w otoczeniu
planowanego przedsiziccia, m.in. w celu zweryfikowania danych i materiatazyskanych

Z urzdow administracji pastwowej i samorgdowej, instytucji i z innychzrodet. Do
dyspozycji zespotu byty réwniewczeniejsze opracowania wykonane w ramgfudium
realizowanego przez firenZDG TOR Sp. z 0.0. w 2009 roku, przy udzialescz zespotu
opracowugcego niniejszyRaport

4. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA

Projekt pn.Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze skatgjowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie oraz budowa stacji/przystankalejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie jest przedswzieciem strategicznym dla Rstwa w zwizku z
realizacy finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce dwej UEFA EURO 2012. Projekt
na podstawie rozpogdzenia Rady Ministrow z dnia 29 grudnia 2009vrsprawie wykazu
przeds¢wzie¢ Euro 2012(Dz. U. Nr 8, poz. 52) znajdujegsiv wykazie przedswzie¢ Euro
2012, zawartych w ofercie przygj przez Ung Europejskich Zwjzkow Pitkarskich (UEFA)
oraz obgtych zobowizaniami i gwarancjami Reu Rzeczypospolitej Polskiej lub jednostek
samoradu terytorialnego, a tak innych niezbdnych do przeprowadzenia finalowego
turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Moej UEFA EURO 2012.

Powyzsze zadanie zrealizowanedzie w ramach Projektu Operacyjnego Infrastruktura
Srodowisko (POI$) na terenie gminy Nowy Dwor Mazowiecki oraz Porhiéwek, w
powiecie nowodworskim na terenie wojewodztwa mazeckiego.

Realizacja przedsivziecia jest zgodna z Narodavstrategs Spojndci, przyjeta przez Rad
Ministrow 29 listopada 2006 r. oraz Programami @pgnymi.

W s$wietle Master Plan dla transportu kolejowego w Beldo roku 2030, budowa bocznicy
kolejowej na lotnisko w Modlinie oraz pmizenie z lotniskiem na @kiu, $ zgodne z
zatazeniami polityki rozwoju transportu kolejowego w kra

Projekt zwjzany z uruchomieniem linii lotniskowych wptynie naoprave jakosci i
efektywnaci catego systemu transportowego stolicy, a przeand wzrost atrakcyjrci
Warszawy jako miejsca do zamieszkania, inwestowarti@orzenia miejsc pracy. déizie
wpisywa si¢ polityke wspierania alternatywnych w stosunku do samocliodn transportu.



Projekt budowy bocznicy kolejowej do Portu Lotniggew Modlinie i uruchomienie
pofaczenia pomidzy lotniskiem Okcie a lotniskiem w Modlinie, pozostaje réwaiav
zgodzie ze StrategRozwoju m.st. Warszavy

Wg , Strategii rozwoju infrastruktury lotnictwa cylmego na Mazowszu” lotnisko w Modlinie
naleey uruchomé jako pierwsze spood innych rozpatrywanych (m.in. Sochaczew-Bielice,
Radom-Sadkéw), z uwagi na najbardziej zaawansowaraEe przygotowawcze oraz
zapewniony dogp dosrodkow unijnych.

Jako zalety lotniska w Modlinie podaje¢smiedzy innymi bardzo dolgr dostpnasé¢
transportem drogowym i kolejowym (w tym istnienigkerzystywanej szegkowo bocznicy
kolejowe)).

Teren obgty opracowaniem ma pokrycie w obazujagcych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, opracowanych @atanNowy Dwoér Mazowiecki i
gminy Pomiechéwek.

Stan istniejacy

Planowane przedswziccie realizowane dglzie w granicach wias§oi Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa-Modlin, zytkowanych na niewielkim odcinku bocznicy kolejowej
przez PKP S.A. oraz na diugo ok. 0,48 km wchodcych w granice stacji PKWModlin (na
linii E 65), ktére posiadaj kwalifikacje terenébw zamkgtych kolejowych jak réwniz na
dziatkach prywatnych. Sama bocznica nie znajdgjevsewidenciji linii kolejowych.

Pocatek bocznicy (km 0,000) zlokalizowany jest w razjeie naleacym do linii kolejowej

nr 009 (E 65) na stacji PKRIodlin. Dalej, w km 0,479 przecina ul. Mieszka | gdzie
zlokalizowany jest przejazd kolejowy kat. A. Za @azdem tor przebiega w niewielkim
wkopie przecinajcym skarg doliny Narwi, @& do ul. Zotnierzy Wrzénia, kedacej drog
krajowg nr 62. Na skrzgowaniu z DK nr 62 zlokalizowany jest przejazd koiey kat. D (km
0,822). Kolejny przejazd znajdujegsw km 1,007, na skrzpwaniu z drog bedaca
przedhzeniem ul. Mieszka I, jest to rowrigrzejazd kat. D. W pozostatejesei tor gtowny
bocznicy przebiega pogdzy starym betonowym, w wielu miejscach przerwanym
ogrodzeniem a nowo wybudowanym, wykonanym z siatidrutu kolczastego ptotem
wyznaczagcym obecny zamkaty teren lotniska.

Koniec bocznicy znajduje gsiw km 5,600, na potudnie od siedziby spotki MazakiePort
Lotniczy Warszawa-Modlin, w odlegioi ok. 0,2 km na po6tnoc od drogi nr 62.

Omawiana bocznica kolejowa ma dtdgamk. 5,6 km, obecnie skltadagcst dwodch czsci,
ktore mana wydzielt z racji na stan zytkowania oraz stan techniczny. Odcinek od km 0,0
do ok. km 2,7 jest ekstensywnigytkowany na potrzeby lokalnej bazy paliw (przepompb
paliw) i innych sktadow. Posiada on nawierzehribudowan gtdwnie z szyn S49
umocowanych na podktadach drewnianych i strunolestgoh, z régnym typem
przytwierdzé, z podsypl na ktdn sktada sj gtdwnie kliniec izwir. Na odcinku od km
2,700 do km 5,600 nawierzchnia torowa jest stabdoezna ze wzgtu na porastags ja
bujng roslinnos¢ (trawy, ziotorgla i krzewy).

Na odcinku bocznicy znajdagym st poza km 2,7, brak jest wypasmia technicznego
umazliwiajgcego prowadzenie jakiejkolwiek eksploatacjis ma odcinku legcych poza stagj
Modlin brak jest m.in.: infrastrukturgredniego nagicia — LPN, urzdzex elektrycznego
ogrzewania rozjazdow, wdzer elektrycznych w obiektach, nie wygpuja urzadzenia

! Strategia Rozwoju Miasta Stolecznego WarszawyGftD2oku. Uchwata Rady m.st. Warszawy nr
LXI1/1789/2005 z dnia 24 listopada 2005



sygnalizacyjne i kontroli niezetpsci toru, nie wystpuje blokada liniowa. W ggu bocznicy
znajduje s} 8 przejazddéw w poziomie szyn (nangch drogach). Tylko przejazd w km 0,429
posiada kat.A (zabezpieczony jest rogatkami obstagymi ze stacjModlin).

Obszar wokot inwestycji obstugiwany jest przez siedg publicznych, ktére wzap sic do
drogi krajowej nr 62 biegytej na potudnie, poradzy lotniskiem a zabudaywModlina.

Warianty przedsiewziecia

W trakcie sporgdzania przez firenZDG TOR Sp. z 0.0. w roku 20@tudium Wykonalrai
dla projektu ,Poprawa dosgpu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup natwyaz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacjyptanku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie (.') na wstpnym etapie trasowania przebiegu bocznicy kolejaleej
Portu Lotniczego w Modlinie, rozpatrywano kilka @jzebiegow, rénigcych s¢ lokalizacp

w stosunku do lotniska, obszaru Natura 20B@rty Modliiskie oraz proponowanymi
rozwigzaniami technicznymi. Rozwany byt take wariant "0" (bezinwestycyjny), nie
podejmowania przedswzi¢cia. Poniej przedstawiono ogdéin charakterystyk tych
wariantow.

W wariancie "0" (bezinwestycyjnym) nie jest realizowanadna z przedmiotowych
inwestycji, tznze lotnisko Modlin nie jest bezpednio obstugiwane komunikacgzynowy.

Wsréd wariantéw lokalizacyjnych, poza kwespirzececia drogi krajowej nr 62, istognbyta
sprawa wyznaczenia przebiegu linii z catkowitym orgiem obszaru Natura 2000
specjalnego obszaru ochrony siedkskty ModlizskiePLH140020 (ostoja nietoperzy).

Pod uwag brano m.inwariant omijaj acy obszar Natura 2000 od strony potudniowejW
celu jego zrealizowania, nak#oby przebudowadrog; krajowa nr 62 na odcinku ok. 1 km i
poprowadzi j3 wg nowego przebiegu, géypocznica kolejowa wkraczataby na jej obecny
slad. Konieczné& przebudowy wjzataby s¢ z przesuniciem nowej drogi w kierunku
potudniowym, w stroa Twierdzy Modlin, ktora jako kompleks podlega oatie
konserwatorskiej. Dodatkowo przebudowa uktadu kakagyjnego wizataby sie z diym
wykupem gruntow, w porownaniu z prgiymi do rozwaan wariantami.

Sprawg najwaniejsz jest to, ze taka lokalizacja bocznicy wadnym stopniu nie
rozwigzywata kwestii potencjalnych kolizji z nietoperzangdyz z bada monitorugcych

przeloty nietoperzy w rejonie lotniska wiadomie rownie wystpuja one w kierunku
potudniowym i wize sk to z przelotem w kierunku doliny Wisty ri@rowiska lub na nocleg,
do gtéwnego kompleksu Twierdzy.

Dodatkowo, przebudowa drogi krajowej i bocznicyrmavyméladzie, powodowataby bardzo
znacace przeksztatcenie krajobrazu kulturowego rejonuiefadzy Modlin, rownocz@nie
niszczc siedliska izerowiska ptakow i innych zwiegz na terenach przylegtych do
obwatowa ziemnych twierdzy (legcych pome¢dzy obecnym przebiegiem drogi krajowej a
Twierdz Modlin).

Drugi rozpatrywanyvariant omijaj acy obszar Natura 2000 wytrasowany zostadd strony
pétnocnejlotniska.

Taka lokalizacja bocznicy kolejowej powodowatabye projektowany odcinek linii
przebiegataby po terenie lotniska, w rejonie gdzeprojektowane zostaly wdzenia
podziemne, magazyn chemiczny, drogi techniczne izaqmwve. Z obserwaciji
przemieszczagych s¢ nietoperzy wiadomaoze teren lotniska z nigkroslinnoscia trawiasg

jest rownie powszechnym miejscererowania populacji zasiedigej Lunet Sowiiskiego
(murowane kazamaty w obszarze Natura 2000).



W zwigzku z powyszym przygto, ze trasa bocznicy zostanie poprowadzonasiaolzie
Istniepcego poprzednio torowiska, tj. przez obszar Nat@@00, przy zastosowaniu
technicznychsrodkdw ochrony zwiergt przed kolizj z pocigiem, w postaci lekkich,
azurowych konstrukcji o wysokmi 5-7 m (wysoké¢ zmienna w zalencsci od uwarunkowa
terenowych), umieszczonych réwnolegte do toréw geartej dlugéci ok. 2 km, w tym na
odcinku catego obszaru naturowego.

Przy zatlaonym przebiegu bocznicy po staryhadzie, pojawity s dwa warianty lokalizaciji i

[l warianty wykonania stacji kicowej. Wwariancie | (nazwanym podziemnym), projektuje
sie dwa tory i dwa perony jednokrgdziowe usytuowane jeden pod drugim, réwnolegle do
frontu budynku terminalu w odlegio 35 m od osi dalszego toru. Hala padrgch
znajdowataby si pod powierzchnjterenu.

W wariancie |l planuje s} wybudowanie stacji naziemnej z halla podranych, z dwoma
torami i wspélnym peronem wyspowym, w odleglioc200 m od frontu terminalu.

W wariancie lll zaktada si budowe stacji podziemnej zlokalizowanej jak w wariancije |
jednak wyposzonej w dwa tory na jednym poziomie oraz peron wygp@omidzy nimi.
Przefcie pomedzy peronem stacji a budynkiem termina¢alzie odbywa sie przegciem dla
pieszych przez ulic oddzielagca terminal od stacji. W wariancie tym budynek hala d
podr&nych zlokalizowany by zostat na powierzchni teramag stagj.

Opis planowanego przedsiwziecia

Przedmiotem inwestycji jest modernizacja bytej bocy wojskowej, majcej swoj pocatek
na stacji Modlin (linia kolejowa E65) i prowagtz] ruch pocigébw w kierunku lotniska w
Modlinie. W zakres przebudowy wchodzi:

— przebudowa podtorza, momntaszyn na podktadach najlepiej betonowych, z
przytwierdzeniami sgeystymi, elektryfikacja bocznicy (zasilanie trakdi kV DC),
budowa linii potrzeb nieatrakcyjnych (LPN), z nowgbudowanej linii 15 kV, poprzez
stacje transformatorowe SN/nN, zabudowaydza srk (sterowania ruchem), zabudowa
urzadzeh EOR (elektrycznego ogrzewania rozjazdéwéwietlenie obiektéw i terenéw
kolejowych;

—  przebudowa skrzpwan z drog krajowa Nr 62 oraz drogami lokalnymi, opcjonalnie, w
zaleznosci od przygtego wariantu, w postaci skraywan jednopoziomowych lub
dwupoziomowych, budowa konstrukcji oporowych zalezzagcych wkop;

- budowa urzdzern minimalizugcych oddziatywanie bocznicy raaodowisko (ekranow
akustycznychscian wydzielagcych boczni¢ od tras przelotu nietoperzy).

W zwigzku z tym, ze funkcjonowanie poszczegoélnych obiektéw zadaniartepjest na
wzajemnej zalenosci, proponuje si nastpujaca kolejnas¢ robaot:

— budowa linii kolejowej od km 1+600,00 do faa z jednoczegnbudowg wiaduktu w
ciggu drogi krajowej nr 62 i rozpoeeie budowy stacji,

— przebudowa infrastruktury podziemnej, kontynuowdnidowy stacji,

— budowa linii kolejowej od km 0+0,00 do km 1+600j0Budowa stacji,

- przebudowa odcinka drogi krajowej nr 62 i budowaysskich drog dojazdowych,

— budowa mijanki i toru odstawczego z wypasaiem, rozpocgie budowy wiaduktu w
ciggu drogi powiatowej nr 2413W,

— zakaiczenie budowy wiaduktu wagu drogi powiatowej i przebudowa tej drogi.



Projektowana bocznica kolejowa

Opracowano 3 Warianty inwestycyjneznigce st usytuowaniem stacji kolejowej w poli
terminalu paseerskiego MPL Modlin (wariant | i 1) oraz sposobgmesadowienia samej
stacji (podziemna dwupoziomowa - WI, naziemna - \Wpodziemna jednopoziomowa -
WIII). Wszystkie warianty zaktadajbudowe stacji kolejowej czotowej, na ktérej pagi
beda kursowaty w rozkiadzie cyklicznym co 20 minut wzka strore przez caty dzig od
godziny 4:00 do 24:00. Geometrioru dostosowuje sido pedkosci teoretycznej 80km/h,
przy zaktadanej gokosci eksploatacyjnej do 60km/h

Wariant | zaktada budowe stacji podziemnej wyposaonej w dwa tory i dwa perony
jednokrawdziowe zlokalizowane jeden pod drugim (stacja dwaigmowa z podziempnhah
dla podrgnych), zlokalizowanej réwnolegle do frontu budyrtkuminalu w odlegtéci 35 m
do osi dalszego toru. Rekenie stacji i terminalu zrealizowanegdie przejciem
podziemnym, z ktérego wWigie kedzie bezpérednio przy wejciu do terminalu.

W ramach tego wariantu powstanie tunel kolejowyd@wany metogl odkrywkows). Od km
3+368,0 tor zacznie gbbniza¢, by w km 3+920,8 wé¢ w tunel na rzdnej 99.250 m n.p.m.;
w km 4+463,7 od toru gtdbwnego odgak st tor dodatkowy o diugmi 760 m, ktory z
pochyleniem 20%. obia skt do rzdnej 93.580 m n.p.m.

Jako przykrycie tunelu zaprojektowano jednotorowstbetowy wiadukt ptytowy, ktory
umazliwia osiggng¢ dwa poziomy perondw na staciji.

Wariant Il jest wariantem ze stacja naziemm (i halg dla podréznych) wyposaong w dwa
tory z peronem wyspowym zlokalizowanym w odl&gic200 m w linii prostej od terminalu
czolowo do projektowanego ronda drogowego. $Biej na lotnisko realizowanecthzie
chodnikiem.

Cechy wspolmg obu wariantéw jest tor mijanki o dtugm budowlanej 236m zlokalizowany w
km 1+884,0 — 2+121,0, ktéry sty¢ ma awaryjnemu mijaniu spocagow.

W wariancie Il w pobliu stacji kawcowej, a w wariancie | jako przedienie mijanki
zlokalizowany ldzie tor odstawczy o diugo umazliwiajgcej odstawienie poggu
ztozonego z dwodch jednostek trakcyjnych, zakaony koziem oporowym shgcy jako
zaplecze techniczne dla przesmkow i zaradcy linii.

Zatozeniemwariantu Ill jest potaenie torOw i calej stacji porngj poziomu terenu, aby
unikng¢ kolizji ruchu w nadziemnej e%ci przed hal lotniska. Stacja jest zaprojektowana
jako platforma dwutorowa z peronem wyspowym.

Przestrzé stacji zostata zaprojektowana z peronem wyspowydwama skrajnymi torami
(dwie krawedzie). Oprocz tras dla komunikacji pionowej jespmgektowane zaplecze dla
obstugi stacji i personelu pagow, znajduj sie tu rowniez urzadzenia technologiczna staciji.
Peron wyposaony jest w system informacyjny,$wietlenie, tawki i kosze namieci,
powierzchng reklamowy, itp.

Dla wyjscia ze stacji podziemnej st schody ruchome, jak rowrie windy dla oséb
niepetnosprawnych. Ta komunikacja pionowa prowaézipdrednio na powierzchaistaciji i
jest skierowana do hali pasaskiej, w ktérej znajgsie pomieszczenia dla sprzegabiletow,
poczekalnia i inne (komercyjne, handlowe, kawiarfaat-food, itd.).

Stacja zostaje zaprojektowana na zgiwm co znacznie upraszcza konstrgkczmniejsza
koszty catej czéci podpowierzchniowej (w poréwnaniu do roaaséania budowy stacji
catkowicie podziemnej). ROwniestuzy¢ ma to zadaszenie ochronie obiektow komercyjnych i
handlowych (kasy biletéw, poczekalnia itd.).



5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Administracyjnie omawiana bocznica kolejowayena terenie powiatu nowodworskiego, w
granicach miasta Nowy Dwér Mazowiecki oraz miejsoési Stanistawowg gmina
Pomiechowek —rys. 1.1.

Pod wzgtdem geograficznym omawiany tererzyjew obrbie makroregionu Wysoczyzna
Ptonska, gsiadugc od potudnia z makroregionem Kotlina Warszawskbkidrego oddziela
ja wyrazna krawedz erozyjna doliny Wisty i Narwi. Deniwelacje pogdizy najngszym
punktem legcym na rowni stacyjnej w Modlinie - 79,7 m n.p.m@.rejonem lotniska — 107,2
m n.p.m., wynosi 27,5 m.

Wysoczyzna Phiska, to zdenudowana wysoczyzna polodowcowa. Najgtar
wystepujacymi na niej osadami czwart@adu 3 plejstocéskie gliny zwatowe i ity warwowe
stadiatu starszego oraz ity, mutki warwowe, glinyatowe, piaski wiry wodnolodowcowe i
rzeczne stadialu miodszego zlodowac@otudniowopolskich. Utworami zlodowate
srodkowopolskich & piaski i zwiry, piaski r&noziarniste, ity, muiki warwowe i gliny
zwatowe stadiatu najstarszego.

Glebszy poziom, trzecioezrlowy, budug morskie osady eocenu i oligocenu oradolwe
miocenu i pliocenu z itami pstrymi.

Wg podzialu regionalnego zwyklych wod podziemnychlski, teren ley w obrbie
Subregionu Centralnego Regionu Mazowieckiego. Gidvpoziom uytkowy wystpuje
przewanie na gébokasci 15-50 m p.p.t., zwykle w piaskachzr®ziarnistych, osredniej
migzszaci 20-45 m, zwykle pod 15-40 m pakietem utworowbstaprzepuszczalnych.
Lokalnie warstwa wodorina jest odstogia. Zwierciadto wody nachylone jest w kierunku
doliny Wisty. Caly obszar ley w zasegu Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Zbiornik
Dziatdowo.

W przewaajacej wiekszasici, wody pochodzce z czwartorgdowych poziomow
wodonagnych g dobrej jakdci, nalezg do Il klasy czystéci. § to wody wymagajce
prostego uzdatniania ze wgdl na zawart@ zelaza, manganu i barwy.

Bocznica kolejowa naky do zlewni Il rzdu rzeki Narew (rejon rowni stacyjnej stalgjodlin
z odcinkiem przecinagym drog krajowa Nr 62) oraz zlewni Ill edu rzeki Wkry (pozostaty
fragment). Na potudnie od stacji Modlin rozgaj sic rozlegte kompleksy wilgotnychgh i
trzcinowisk, obejmujcych mokradta w widtach Wkry i Narwi.

W otoczeniu przedswziecia spotykamy glebyrednich (IV) i stabych klas (V klasy),
gtdéwnie typu gleb brunatnoziemnych ieéziowo bielicowych, 5 i 6 kompleksu glebowo-
rolniczego, z niewielkim udziatlem kompleksu 4.

Zgodnie z charakterystyka klimatyegd. Stachy'ego, powiat nowodworski znajduje i
regionie mazowiecko — podlaskim, w zggi wptywow klimatu kontynentalnego. Jest to
obszar csredniej wielkgci opadow atmosferycznych 500 — 550 mm. Najze miesiczne
sumy opadow przypadapa miesice letnie Srednia roczna wysokeé temperatury wynosi od

7 do 8C. Najcieplejszym miestem jest lipiec, natomiast najsize temperatury odnotowuje
sie w styczniu. Liczba dni z przymrozkami waha sd 60 do 70. Pokrywéniezna zalega
przez ok. 60 dni w roku. Okres wegetacyjny trwa&2@0 do 220 dni. Przegnie 65% czasu w
roku, nad omawianym obszarem zalggajasy morskiego powietrza polarnego. W rejonie
przewaa cyrkulacja z kierunkéw zachodnich. Na wiatry zathtie przypada 19 — 20% dni w
roku. Udziat pozostatych kierunkébw z sektora zachego jest, podobnie jak wiatrow
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wschodnich i potudniowo-wschodnich, kilkunastopmtosvy. Najmniej wiatréow wieje z
ponocy.

Na badanym terenie nie stwierdzono stanowiskira Zakcznikéw Ili IV Dyrektywy Rady
92/43/EWG, stanowisk &bin naczyniowych i mchéw objfych na terenie kraju ochrgroraz
zagraonych gatunkow r@din naczyniowych i mchow.

Zbiorowiska rdlinne, jak i sama flora naczyniowa pochodzenia antropogenicznego. Pod
wzgledem fitosocjologicznym jest to §linnos¢ ruderalna, powstata bez celowej dziatao
cztowieka, ldaca odzwierciedleniem zmian ekologicznych i stopsyamantropizacji tego
terenu.

W takcie inwentaryzacji wykazano wypbwanie 8 dzikayjacych gatunkéw ssakdéw, w tym
3 obgtych ochroi prawn.

Na trasie planowanej modernizacji bocznicy kolejpwgkazano wysfpowanie 26¢gowych

i prawdopodobnie¢gowych gatunkow ptakéw. Zdecydowanack&zas¢ gatunkow — 23, to
taksony ohjte ochron scists. Kolejne 2 gatunki obje @ ochrory czesciows, a take 1
gatunek zaliczono do townych. Nie odnotowano natsingatunkow, dla ktorych wyznacza
si¢ strefy ochronne wokoét stanowisggbwych i miejsc stalego wygiowania.

Na omawianym terenie nie stwierdzono gatunk@goWwych zamieszczonych w Polskiej
Czerwonej Ksjdze Zwierat’. Sparod wszystkich gatunkéw wykazanych na obszarze
inwentaryzacji, 13 znalaztoesiv Konwencji Bernéskiej (Zahcznik 1) dotyczcej ochrony
europejskiej przyrodyzywej i naturalnych siedlisk, natomiast 1 gatunektyjzostat w
Konwencji Baiskiej (Zakcznik II) o ochronie wdrownych gatunkow zwiesgt.

Podczas prac terenowych, przeprowadzonych podizpejc stonecznej pogody pod koniec
kwietnia, odnaleziono tylko jeden gatunek ptazauabp szap i jeden gada - jaszczurk
zwinke.

Ze wzgkdu na lokalny zasg oddziatywania przedsizigcia polegajcego na budowie
bocznicy kolejowej, za wystarcaaly obszar olgity opisem przyjto pas terenu o szerciad
ok. 2 km, liczony od przebiegu bocznicy.

W tak wyznaczonych granicach znaglugic obszary o bardzo wysokich walorach
przyrodniczych, w tym: dwa rezerwaty przyrod§epy Kazuiskiei Zakole ZakroczymsRie
Warszawski Obszar Chronionego Krajobraztzy obszary Natura 2000 - jeden obszar
specjalnej ochrony ptakéwLB140004 DolinasSrodkowej Wistyi dwa specjalne obszary
ochrony siedlisk PLH140020 Forty Modliskiei PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty

Specjalny obszar ochrony siedliskPL H 140020 Forty Modlifskie

Planowane przedswvzi¢cie zwigzane jest z przebudawocznicy kolejowej prowadzonej ze
stacji kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Madike, wytrasowanej pdéladzie bytej
bocznicy wojskowej. cznica przecina na diuga ok. 350 m zadrzewiani zakrzaczog
powierzchng (strek) wyznaczog wokét kazamat (tzw. Lunety Somgkiego), wchodgcych

w skiad obszaru Natura 2000. Obszar ten powotasyakala ochrony zimowisk i miejsc
rozrodczych nietoperzy. Jest to, jedno z ngpszych zimowisk mopka w Polsce pétnocnej i
wschodniej. Ponadto stwierdzono tu zimowanie 2 chngatunkOw nietoperzy z zaknika |
Dyrektywy Siedliskowej: nocka dego i tydkowtosego.

2 Glowachski Z. (red.) 2001. Polska czerwonadgi zwierat. Kregowce. PWRIL, Warszawa. s. 452.
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Na cah ostop skfada sj kilkanacie r&nych obiektow (fortow, schrondw itp.) rozrzuconych
na przestrzeni kilkudziesiu knt terenu, zajmowanego przez kompleks Twierdzy Modlin
przeds¢wzieciem kolidup kazamaty, tzw. Luneta Sofrakiego.

Analiza stanu koloni przeprowadzona zostata w dpacc wyniki szczego6towych bada
specjalistycznych wykonanych w latach 2007-2008teranie tzw. Lunety Sowskiego i
uzupetniona byta wiosennymi obserwacjami w 201Wrtabeli 5.1 przedstawiono zmiany
liczby osobnikéw nietoperzy zimagych w Forcie Luneta Sowskiego w sezonie zimowym
2007/2008 (Kowalski i inni.200%

GATUNEK Xl-1 Xl -2 Xill-1 | Xll-2 -1 1-2 -1 - 2 -1 1 -2 V-1 V-2
Nocek duy 7 12 12 14 20 18 25 31 36 39 24
Nocek 8 8 12 11 13 16 16 20 9 11 5
Nattera
Nocek 1 - 1 - - - 1
Brandta
Nocek - - - - 1 1 - - 1 1 - -
tydkowtosy
Nocek rudy 21 31 31 42 35 27 28 24 30 36 20
nieoznaczond - 2 2 - - - 1 - 9 4 5 -
RAZEM 40 53 62 67 69 62 71 75 85 a1 54 D

Kolonia rozrodcza nocka dago znajduje situz obok ruchliwej , generggej bardzo diy
hatas drogi krajowej nr 62. Mimo to, kolonia funéapje od momentu jej odkrycia w 2005 r.,
bardzo dobrze.

W zinwentaryzowanym kilkusetmetrowym obszarze teremcym w otoczeniu opiniowanej
bocznicy kolejowej rosndwa drzewa, uznane za pomniki przyrody, ngelagbe zagraone
bezpdrednio prowadzonymi pracami.

Przebudowa opiniowanej bocznicy kolejowej nie kojedz obiektami i obszarami atbymi
scislg ochrory konserwatorsk wpisanymi do rejestru zabytkéw, nacie ktérych znajduwj
sie lezagce w gsiedztwie ;

- twierdza Modlin, XIX, nr rej.: 1062/69 z 19.04.1957
— dawny cmentarz garnizonowy twierdzy Modlin, 1812489nr rej.: 1326 z 16.02.1988
- zespo6t dworca kolejowego, ul. Mieszka kv XX, nr rej.: A-29 z 23.10.2000

— spichrz (ruina), 1844, nr rej.: 1063/66 z 3.04.1957

— cmentarz prawostawnys(anistawow®

Na podstawie danych od konserwatora zabytkéw wiadostwierdzonoze w gsiedztwie
bocznicy kolejowej, w pasie o szerdko ok. 1 km znajduje sitylko jedno stanowisko
archeologiczne, o matej waétm poznawcze,.

Obszar ohjty opracowaniem jest silnie przeksztatcony przelowieka, w ktérym poza
fragmentami naturalnego i poétnaturalnego krajobralmliny Narwi i WKkry, spotykamy
krajobraz zurbanizowany, na styku z krajobrazemicaym. W przypadku bezpaedniego
otoczenia Twierdzy Modlin, mma mowt o krajobrazie kulturowym, wymaggym
ochrony.

® Kowalski M., Fuszara E., Fuszara M. Badania nietoyp na lotnisku w Modlinie oraz na terenach prayeh.
Warszawa 2008 (dane udgshione przez Zamawigego)
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6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA
NA WODY PODZIEMNE

Podiaze wzdhw przebiegu bocznicy kolejowej oraz przebudowywanyattinkow drég,
zbudowane jest gtownie z piaskd&srednich i drobnych z domiesgzkzwiru, lokalnie z
gruntéw spoistych i mato spoistych wyksztatconyitbldgicznie jako gliny piaszczyste oraz
pyly i pyly piaszczyste, €sto zezwirem. Wystpujagce tam warunki wodne nadg uzna& za
dobre. Zwierciadto wod gruntowych wygpuje na gibokasci wigkszej nz 3-4 m p.p.t.

W granicach opracowania przexeg tereny o dobrych drednich warunkach infiltracyjnych
(gruba warstwa utworow piaszczystych).

W rejonie planowanego przeelsiziccia zaopatrzenie w we@dodbywa st gtdwnie z ugé
wod podziemnych zbiorowego zaopatrzenia. Bazuje na gtdwnym czwartagdowym
uzytkowym poziomie wodonmym. Zadne z nich nie ma ustanowionej strefy ochrony
paosredniej zgodnie z ustayWPrawo Wodne

Ujeciem potazonym najbliej opisywanej bocznicy kolejowej jest studnia zo@da s¢ na
terenie lotniska, w odlegoi ok. 0,225 km na potnoc od torowiska i 0,4km nsckdd od
przysziej stacji kolejowej. Jest to studnia ebgikasci 63 m i o zatwierdzonych zasobach
eksploatacyjnych w wysokoi 36 n¥/h. Woda przeznaczonadrie do wykorzystania na cele
gospodarcze oraz przeciwjawowe.

Planowane przedswzigcie, w przypadku realizacji wariantu | (stacja pedaa
dwupoziomowa), ingerowabedzie w grunt na gbokas¢ kilkunastu metréw. W przypadku
wyboru wariantu I, gtbokas¢ ta zmniejszy sio ok. 8m.

Analiza przedstawionych uproszczonych profili siednych oraz wyniki 82 wierce i
sondowa przeprowadzonych na potrzeby opracowar@pkumentacji geologiczno-
inzZynierskiej wykazaty, ze na terenie obfym badaniami wyspuja korzystne warunki
gruntowo-wodne do realizacji przegsrzigcia, w tym budowy tunelu i podziemnej stacji w
rejonie lotniska oraz posadowienia wiaduktow drogolwv Czego potwierdzeniena svyniki
wiercea. Jedynie w dwdch otworach natrafiono na njgli, stabo uwodniony poziom
wodongany zawieszony na glinach (nalgbkcsci 2,4 - 4,4 m p.p.t.). Milma zatem przyg, ze

w trakcie prac nie nakly spodziewa si¢ istotniejszych problemoéw z wodami podziemnymi
przy gkbieniu tunelu i niecki staciji.

Jakosé wod w opisywanych otworach studziennych jgstdnia (klasa Il - wody wymagaje

prostego uzdatnienia do celow pitnych) ze wdglna ponadnormatywnessénia jonow Fe i
Mn. W niewielkim rejonie Twierdzy w Modlinie jaké wody jest niska (kl. Il - wody
wymagajice skomplikowanego uzdatniania) ze wzgi na ponadnormatywne wastd azotu

amonowego (0,8 - 1,1 mg/dn

Prace budowlane na bocznicy przebtelbeda gtdwnie w strefie nienawodnionej. Przewiduje
sie, ze rezim hydrogeologiczny tego rejonu zostanie naruszigiio w niewielkim stopniu.
Poniewa jest to nieeksploatowany, przypowierzchniowy, lzasi wodami opadowymi,
poziom wodonény — skutki hydrogeologiczne zywane z budow beda minimalne i
odwracalne po zak@zeniu budowy.

W swietle danych hydrogeologicznych ocenig, ste planowana inwestycja w nieistotny
sposOb bdzie ingerowa w pierwszy, przypowierzchniowy, naglinowy pozionegdonagny w
jego stre¢ aeracji. Jest on lokalny o niewielkim rozprzesiieniu, nieaytkowany. Nie
stwierdzono istnienia wzi hydraulicznej pongdzy tym poziomem a pierwszym
podglinowym poziomem,dalz pierwszym aytkowym poziomem czwartogdowym.
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W zwigzku z wysgpowaniem zwierciadta wody podziemnej w poziomieiziblym do dna
tunelu (w wariancie |), nakly si¢ liczy¢ z koniecznécig chwilowego odwadniania terenu w
czasie jego budowy i samej stacji. Zal¢o takze od przygtej metody budowy. W przypadku
wariantu Il - stacji jednopoziomowej, zgblenie prac bdzie mniejsze.

Powszechnie stosowartechnologi budowy plytkiego tunelu, w sposob bezpieczny dla
otoczenia wykopu bez zabezpieczenia statexzndcian, jest wykorzystaniescian
szczelinowych.

W przypadku fundamentowania wiaduktow drogowychlena uwzgkdnic potrzels
krotkotrwatego prowadzenia odwodnienia fundament@v.daswiadczenia wiadomoze
zaskg tak obntonego poziomu wdd ograniczag sio wydzielonego szczejrécianky (np.
larseng rzutu fundamentu.

W przypadku przyjcia do realizacji wariantu 1l (napowierzchniowegopgerencja w
srodowisko gruntowo-wodne w granicach catego przsdstcia, kedzie mniejsza i przy
realizacji wariantu | i Ill.

Oceniajc proces budowy, niezaleie od realizowanego wariantu sma stwierdzi, ze z racji
na prowadzenie prac poza gtdwnymytkowym poziomem wodorsaym, ich wplyw na
srodowisko gruntowo-wodneghzie relatywnie niewielki i lokalny.

Nalezy takze podkréli¢, ze prace zwjzane z budow bocznicy kolejowej rozpocansie po
zakaiczeniu prac zwizanych z budow lotniska, zatem na etapie budowy nie gist
kumulacja oddziatywaz wymienionych inwestyciji.

Niezalenie od przygtego do realizacji wariantu (I, 1l lub 1lI), zagrenia dla wod
podziemnych na etapie prac budowlanychazame lgda gtdwnie z wykorzystaniem spi
mechanicznego f@vigow, spycharek, samochodéwezarowych itp.) i z ewentualnymi
wyciekami paliwa lub innych ptynéw technologicznydb gruntu oraz ich migracido waéd
gruntowych lub bezpwednio do wod powierzchniowych. W przypadku zaestn takiego
zdarzenia, warstwy zanieczyszczonego gruntu powiygyatychmiast usuwane i zggione
gruntem czystym.

Zgodnie z obowizujacymi przepisanii wody deszczowe pochagte z nieutwardzonych
odcinkéw linii kolejowych, nie g traktowane jakdacieki opadowe (wody zanieczyszczone).
Dotyczy to rownie wéd infiltrujagcych z podtorza do gruntu.

Budowa podtorza kolejowego, ktore obecnie na przajyee] diugsci wyposaone jest w
trawiaste rowy przytorowe, sprzyja Wtawej gospodarce wodnej. Rowy trawiastg s
najlepszym (skutecznym i nafiszym) rozwgzaniem podczyszczgjym. Wynika to z faktu,
ze zachodzce w nich naturalne procesy samooczyszczania, ekkwtspotdziatania
procesow sedymentaciji, filtracji oraz procesow hericznych, gwarantyjwtasciwy stopied
podczyszczenia woéd z zawiesiny i zanieczysack®munikacyjnych, do parametrow
okreslonych przepisami. Nie wymagapne take ponoszenia dodatkowych kosztéw, poza
okresowy konserwagj.

Te same zasady dotyczmdwodnienia drogi krajowej 62 i pozostatych lokalh tras
tworzacych miejscowy uktad komunikacyjny. Zrzufciekbw drogowych do rowdw
trawiastych, zapewni dotrzymanie standardow odpdaaaych do gruntu wod §ciekow.

Wplyw przebudowanej bocznicy kolejowe] seodowisko wéd podziemnych na etapie jej
normalnej eksploatacji, niezalde od zrealizowanego wariantu (I - 1ll), nie povein by

* Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 stycznia 2009 azmieniajce rozporzdzenie w sprawie
warunkow, jakie naky speiné przy wprowadzenidciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie subgitanc
szczegolnie szkodliwych disdowiska wodneg(Dz. U. Nr 27, poz. 169)
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znacacy. Nalery podkréli¢, ze eksploatacja bocznicy kolejowej po ktérej pordsszia beda
lekkie skiady pasaerskie, w stosunku do pozostatych rodzajow trartspostwarza
potencjalnie niewielkie zagtenie dla jakéci wod podziemnych.

1. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

Bocznica kolejowa i wymagage przebudowy skrzpwania z drog krajowg nr 62 i drog
powiatowg 2413W, leg w granicach zlewni Il rdu rzeki Narew (rejon réwni stacyjnej stacji
Modlin z odcinkiem przecinagym drog krajowa Nr 62) oraz zlewni Ill gdu rzeki Wkry
(pozostaty fragment). Na potudnie od stacji Modhozciggajg sie rozlegte kompleksy
wilgotnych gk i trzcinowisk, obejmujcych mokradta w widtach Wkry i Narwi.

Bocznica kolejowa oraz proponowane warianty jej epudowy (I - 1), biegg

w jednakowych warunkach ekosystemu wod powierzehypih — tazsamdéé obszaréw
zlewni. Obecnie z terenu a@iggo opracowaniem, wody deszczowe z torowiska &reeki
deszczowe z utwardzonych powierzchni drog, odpraaad § poprzez rowy trawiaste do
gruntu. Odcinek torow przecingly zbocze doliny, odwadniany jest powierzchniowo,
obustronnym rowem ziemnym, ktéry na rowni stacyjvijcza s¢ w uktad odwodnieniowy
stacji Modlin.

Scieki sanitarne z terenu lotniska, budynkéwazonych do wspdlnej sieci, odprowadzage s
do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej wstbtacznej ok. 40 m3/d.

Budowa bocznicy, tunelu i stacji kolejowej w teclogi scian szczelinowych (w wariancie |
i 1), czy budowa stacji na powierzchni terenu (imat 1) oraz przebudowa istnigjych i
realizacja nowych fragmentow droggctnie z budow wiaduktéw drogowych (wariant I),
przy istniepcych uwarunkowaniach gruntowo-wodnych jest inwgsgtynato ucyzliwg dla
srodowiska wdd powierzchniowych. Nie ma ¢wipotrzeby na etapie budowy inwestyciji
stosowania specjalnych technologii lub rogzeh inzynierskich, ktére ograniczataby
negatywny wptyw na wody, gdynigdzie nie przewiduje sibezpdrednio odprowadza
wody opadowe lulicieki opadowe kcieki sanitarne, do wod powierzchniowych - niezaie
od realizowanego wariantu.

Jak juz wspomniano wczmiej, prace zwjzane z budowbocznicy kolejowej rozpocansie
po zaka@czeniu prac zwgzanych z budow lotniska, zatem na etapie budowy nie gpist
kumulacja oddziatyw@z wymienionych inwestyciji.

Technologie robo6t budowlanych stosowanych przy kaedub modernizaciji drog i linii
kolejowych, nie powodyj powstawaniaciekow, ktére miatyby wikszy wptyw na jakéc
sciekbw odprowadzanych przez kanalizattjb wprowadzanych do gruntu i ggednio do
waod gruntowych. Prace budowlane, ktérych wykonameewidziano przy budowie bocznicy
i tunelu oraz przebudowie omawianych odcinkéw drdig, wptyrs negatywnie na istniggy
bilans wod gruntowych i powierzchniowych.

Niezbedne do budowy materiaty, takie jak beton cementawgsy mineralno - bitumiczne,
tluczen czy kruszywo, dowmone keda z odlegtych wytworni i miejsc ukopu, przez co ich
wytworzenie nie wptynie na miejscowe waruskadowiskowe.

W trakcie eksploatacji bocznicy i stacji kolejowyohaz przebudowanych odcinkow drog z
wybudowanymi wiaduktami (wariant 1), wody powiernobwe i podziemne dula w petni
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chronione przed negatywnym oddziatywaniem inwegtygprzez zastosowanie eawych
technologii uwzgjdniajgcych warunki geotechniczne i wykonanie sieci wodno-
kanalizacyjnych oraz zastosowania odpowiednichrteldyii oczyszczania wod opadowych i
sciekow deszczowych.

Zastosowanie zaproponowanych rogzeh w sposOb dostateczny zabezpieczy wody
powierzchniowe i podziemne przez przedostaniendieich jakichkolwiek zanieczyszaze

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
NA POWIERZCHNI E ZIEMI, SZAT E ROSLINN A, SWIAT
ZWIERZ ECY, KRAJOBRAZ | OBSZARY CHRONIONE

Wedtug ogolnego rozpoznania w granicach i w otoczprojektowanej inwestycji wyspuja
gtéwnie gleby typu brunatnoziemnych i¢éziowo bielicowych, gtéwniesrednich (1V) i
stabych klas (V-VI), 5 i 6 kompleksu glebowo-rolmégo, z udziatem kompleksu 4. Znaczna
cze$¢ gruntdw leaca w bezpérednim gsiedztwie bocznicy jest odlogowana i w
perspektywie przeznaczona na inne celez molne. Wysgpuja tam take grunty
antropogeniczne, w tym gtdwnie pod utwardzonymi tglyi betonowymi placami,
torowiskami kolejowymi, nawierzchniami utwardzonydnrdg i zabudow.

W sgsiedztwie omawianej bocznicgrédiem oddziatywania na jaké gleb (w tym na skiad
fizyko-chemiczny) s przede wszystkim: istnigge chgi komunikacyjne (w tym podstawowa
siet drog krajowych — DK 62, DK 7 (S 7) ), obszary jeikge z przemystem (Nowy Dwor
Mazowiecki) i w najmniejszym stopniu rolnictwo (e¢hizacja upraw, nawi@nie). Na tym tle
wptyw samej bocznicy jest pomijalny.

Planowane przedsiziecie realizowane duzie w wekszagci w zasggu terenu ja
przeksztatlconego, istnigej infrastruktury kolejowej, gtlacego wiasngcia Skarbu Pastwa.

Niezalenie od przygtego wariantu (I - 1ll), na diugai ok. 600 m bocznicy kolejowej,
miedzy km 3+000 a km 3+600 inwestycja przecina obddatura 2000, 14020~orty
Modlizskie Przebudowywana linia kolejowa odtwarza przebiegego toru (idzie w jego
liniach rozgraniczagcych).

Rozpatrugc warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powzehnni ziemi (zagtosc
terenu, w tym gleb, wielkkd prac ziemnych, przegie obszaru Natura 2000),
najkorzystniejszym wariantem, mniej ingeyeym w srodowisko jestvariant Il , warianty | i
[, jako bardziej radykalne w dziataniach, mniej korzystne.

Zgodnie z obowjzujacymi przepisami kolejowymi, odlegté najblizej rosmcych drzew od
osi torowiska powinna wynasinie mniej nk 15 metréw, zgodnie z rozpadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008w.sprawie wymagaw zakresie odlegkai i

warunkéw dopuszczgych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochaéogtycznej i
wykonywania robot ziemnych wssedztwie linii kolejowej, a tdak sposobu ugdzania i
utrzymywania zaston édieznych oraz pasow przeciwgarowych(Dz. U. Nr 153, poz. 955).

Na potrzeby opracowanej przez fgrBUDOP koncepcjPrzebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oraz budowacgtprzystanku kolejowego na terenie
Portu Lotniczego w Modlinje przeprowadzono inwentaryzacjzieleni, ktérej wyniki

przedstawiono w oddzielnym tomimwentaryzacja dendrologiczna wraz z gospodark
Zieleny na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbudowznicy kolejowej ze staciji
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kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystanku kmlego na terenie Portu Lotniczego w
Modlinie - cz. 1 gmina Nowy Dwér Mazowiecki, czgrina Pomiechéwékzawierajcym
zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznagiakalizacp oraz opis.

W tym swietle, naleatoby wycié¢ ok. 3 ha zadrzewtei zargli, m.in. w granicach obszaru
Natura 2000. Ponievigednak, nadrdnym celem jest ochrona populacji nietoperzy mapka
nocka duaego zasiedlapych Lunet Sowiiskiegq ingerencja w pas zieleni stangeoy
naturaly ostore tras przelotow tych zwiegz na zerowiska, zlokalizowane na potnoc i
pétnocny-wschéd od lotniska, bylabyagum biedem.

Autorzy raportu w porozumieniu z projektantami zgwnowali, aby wycinka obejmowata
jedynie pas terenu igcy pomedzy ekranami przestaniggymi zlokalizowanymi 6.5 m z
lewej i 6 m z prawej strony (lige od osi toru). Za ekranami, szczegoélnie od strony
potudniowej, gdzie przewaja zwarte zadrzewienia i zakrzaczenia, wglatrzyma obecne
zagospodarowanie, z racji ha zwyczaje nietopernpekdéw duych, ktorych siedlisko jest
przedmiotem ochrony przecinanego obszaru Naturé.206rujp one polujc na owady
poruszajce s¢ po ziemi na obszarzgk na skraju lasu. Wycingg raslinnos¢ w pasie toru
stworzono byerowisko bezp&ednio przyzrodle zagraenia, jakim lgdzie ruch poeigow.

W kolizji z przedstawionym stanowiskiem znalazt projekt watu ziemnego o dtuga 400
m i wysokaci ok. 3 m, zlokalizowany w odlegioi 32-45 m od osi bocznicy, przewidziany
do wybudowania w ramach prac prowadzonych na lkanig Modlinie.

Obiekt ten, zapisany w Decyziodowiskowej wydanej dla lotniska w Modlinie w dnli2
marca 2009 r. przez Burmistrza miasta i gminy Ndwwyor Mazowiecki (bez okionej
lokalizacji i wymiaréw), zrealizowany w takim paeniu wzadnym stopniu niedalzie stuyt
ochronie nietoperzy przed kolizjami z pggami. Dodatkowo, pod jego realizagjiezlzdna
bedzie wycinka kilku tysjcy nt zadrzewié i zakrzaczé rosmcych w granicach obszaru
Natura 2000Forty Modlirskie- Luneta Sowdskiego.

Zalecenia chiropterologéw dotyczan.in. wprowadzenia zieleni (wysokiej, quej) wzdhy
wybudowanych wygrodzezabezpieczagych nietoperze od zderzenia z pgami. Oznacza
to, ze po przeprowadzonej ewentualnej wycince, zstby natychmiast posadziv tych
samych miejscach ziglairzadzory. Takie dziatania bytyby absurdem.

Ostatecznie zaproponowano, aby wygrodzenia zalezgjee nietoperze (wysoké 6-7 m,
w zaleznosci od konfiguracji terenu) posadowione byty w odéggi 6-6,5 m od osi toru, za
nimi za& aby pozostawione zostaty krzewy i mniejsze drzewakrzewienie terenu
przylegtego do toru jest konieczne ze wgl na zwyczaje nietoperzy — nockowzgch,
ktérych siedlisko jest przedmiotem ochro#gruja one polujc na owady poruszsje sé po
ziemi na obszarzegh na skraju lasu. Wycingg roslinnos¢ w pasie toru stworzono by
zerowisko bezpé&rednio przyzrodle zagraenia, jakim ldzie ruch pocigdw.

W przypadku potrzeby usumia drzew z pasa kolejowego, mpagastosowanie przepisy
ustawy dnia 16 kwietnia 2004a.ochronie przyrodyDz. U. Nr 92, poz. 880, z pga. zm.).

Rozpatrugc warianty (I - lll) przedswzi¢cia pod lgtem oddziatywania na szatoslinng,
mozna przyac, ze ze wzgidu na zaproponowangeometr toru (bocznicy), potrzeby
wycinek i zmian w zagospodarowaniu wskazanych freagidw terenu, we wszystkich
wariantach inwestycyjnychyzblizone.

®> M.Skibinska, A.Wiktorko: Inwentaryzacja dendrologiczna wmgospodark zieleni na terenie inwestycji

pn.: Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej taxjs kolejowej Modlin oraz budowa stacji/przystank
kolejowego na terenie Portu Lotniczego w Modliniez 1 gmina Nowy Dwor Mazowiecki, cz. 2 gmina
Pomiechowek, Warszawa czerwiec 2011
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Przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejowej ze stadpdlin do Portu Lotniczego w
Modlinie wraz z przebudoavskrzyzowania z drog krajowa nr 62, realizowanacdhlzie w
obszarze silnie przeksztalconym i zagospodarowampye®ez co nie ¢zie miata wptywu na
funkcjonowanie korytarzy ekologicznych, w tym szgaacsci na ich dranosc.

Wptyw na obszar Natura 2000 i przedmiot ochrony

Planowana przebudowa i rozbudowa bocznicy kolej@aeesgtacji kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie, rozpatrywana w paa&aniu z innymi przedswzieciami, mogcymi
mie¢ wptyw na obszary Natura 2000 (przede wszystkim oathym lotniskiem i
towarzysaca mu infrastruktug komunikacyjm), zarowno na etapie budowy jak i
funkcjonowania, przy zachowanie odpowiednigiodkéw zapobiegawczych, nie powinna
mie¢ znacacego, negatywnego wptywu na chiropterofawmaz na integralrié i wiasciwe
funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Proponowane zabezpieczenia nietoperzy przed zdemem pocigiem, powinny by
umieszczone na napujacych odcinkach toréw bocznicy:

strona prawa toru: strona lewa:
2+925 - 3+050 2+925 - 3+050,
3+065 - 3+500 3+065 - 3+900

3+690 - 3+900

Szczegoty konstrukcji opracowane zogtana etapie projektu budowlanego. i@ przyjé,
ze powinna to b§ lekka konstrukcja z drewna lub siatki, posadowiarega fundamencie
gwarantujcym stateczn& catej konstrukcji a tym samym bezpieigevo linii kolejowej,
umieszczonym na niskim (ok. 1,5 m) wale ziemnymispomnianejgcznej wysokeéci ok. 6-
7 m.

Poniewa nietoperze postugyj sie echolokacj, state obiekty nie gs dla nich zadm
przeszkod. Réwniez dla innych grup zwiegt - w tym ptakéw, zaproponowana konstrukcja
nie kxdzie stwarzé zagraenia i przeszkody. Wynika to z charakteru konstjiykic dobrze
widoczna nieprzezroczystéciana”, wybudowana na tle zwartych zadrzewie

W zwigzku z tym, ¥ nie przewiduje si znacacego, negatywnego oddziatywania inwestycji
na nietoperze, zarowno na gatunki wymienione wy&atiku 1l Dyrektywy Siedliskowej dla
ktérych utworzono obszar Natura 2000 Forty Mnskie jak i na inne, stwierdzone na
badanym terenie (chronione na mocy prawa krajowegi¢ proponuje si dziata
kompensacyjnych. Zalecagsza wykonanie monitoringémiertelngci nietoperzy na catej
diugcsci przebudowywanej bocznicy w trakcie pierwszychla od dopuszczenia ruchu
pociagObw oraz statego monitoringu stanu i kondycji kalamzrodczej nocka diego w
Lunecie Sowiskiego. W przypadku stwierdzenia gwattownych, nggaych zmian mena
bedzie szybko zastosowaodpowiednie, dorme srodki zaradcze oraz zaproponawa
adekwatne dziatania kompensacyjne.

Obszar ohjty opracowaniem ley w bezpdrednim gsiedztwie wanego cigu korytarzy
ekologicznych idczacych je obszaréw gztowych zwhzanych z systemem dolin rzek Wisty,
Narwi i Wkry oraz legcym w gsiedztwie rozlegtym kompleksem Puszczy Kampinoskiej

Sam teren okjy inwentaryzagi nie mae by elementem szlakédw migracyjnych poniewa
od poinocy cignie s¢ ok. 3 metrow wysokie ogrodzenie zakaone drutem kolczastym
stanowgce zabezpieczenie terenow lotniska. Charakter grudz jego dtugé catkowicie
uniemaliwia migracg nawet drobnym zwiegtom, jak np. jee. Jest to bariera nierdava

do pokonania. Od potudnia znajduje sitare ogrodzenie terendw wojskowych (z siatki o
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wysokasci ok. 2 m rozpjtej na stupkachzelbetonowych) oraz rozbudowana infrastruktura
komunikacyjna, ktéy stanowy dwie drogi: DK nr 62 i DK nr 7 (o parametrach drog
ekspresowej, pgtzone dwupoziomowym gztem drogowym).

9. GOSPODARKA ODPADAMI

Podczas realizacji inwestycji, na obszarze ¢y przedsjwzieciem (rozbudowa i
przebudowa gcznicy wraz z budow stacji na terenie Portu Lotniczego w Modlinie, w
zakresie opisanym w rozdziale 4), odpady wytwarZaytla na etapie przygotowania placu
budowy oraz samej budowy (likwidacji przebudow istniegcych oraz realizacja
projektowanych obiektéw, ugdzen i instalacji, gospodarowaniem zielgnioraz
funkcjonowaniem a nagtnie likwidacp zaplecza budowy i parku maszyn.

Prace przygotowawcze obejmaiMacda rozbidrke obiektow i elementéw zagospodarowania
terenu oraz demontanstalacji i uradzer, w wyniku ktérych wytworzone zostarodpady i
odzyskane materialy. Znagz ilosci poszczegdllnych rodzajéw materiatdbw z rozbidrek i
demontau w warunkach odzysku i selektywnego gromadzeniadalszego wykorzystania,
bedzie wytecznymi materiatami.

Odpady powstare na etapie eksploatacjcnicy i stacji nalge¢ beda gtébwnie do odpadow
komunalnych. Oddziatywanie wytwarzanych odpadéwetapie eksploatacji inwestycji, ze
wzgledu na ograniczan ilos¢ zrédet ich powstawania, a tak ich charakter dunzie
nieznaczne.

Gromadzenie odpaddéw powsigych podczas prowadzenia prac powinno uathgkd ich
selektywne zbieranie w miejscach powstawania. Kiwoto tatwiejszy odzysk i ponowne
wykorzystanie niektérych grup odpadow. Pozwolidkzé na ograniczenie ich negatywnego
oddziatywania poprzez m.in. wydzielenie odpadéwbempiecznych. Utatwi to dalsze
przekazanie odpadow do wykorzystania lub unieszkaetia.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI| ECIA NA KLIMAT
AKUSTYCZNY

W wyniku przeprowadzonych analiz modelowych uzyskaas¢gi hatasu, odpowiadggych
rozpatrywanym wariantom przedsiziccia. Na mapach pokazano przebiegi linii rownego
poziomu dwicku dla perspektywy czasowej roku stanu seywego (2012), 2017 i 2027, o
wartasciach:

LAeq D =55 dB,

LAeg N =50 dB.

Linie rébwnego poziomu aieku wyznaczaj zasegi hatasu. Zasgi te @ wielkosciami
zmiennymi (danymi przestrzennymi) i przyjmupne w kadym punkcie rang wartags¢ w
zaleznoé¢ i od charakteru pola akustycznego ksztattowanagdveno emisj hatasu zerdodta,
jak tez zagospodarowaniem i uksztattowaniem terenu.

W celu zabezpieczenia terendw mieszkaniowych przemtasem, zaproponowano
wybudowanie ekranow akustycznych na wiadukcie agiweidrogi krajowej nr 62 oraz wzdtu
przebudowywanego odcinka drogi na wysa@kaabudowy mieszkaniowej.
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Wplyw przebudowanej bocznicy kolejowej na klimauakyczny otoczeniaghlzie niewielki.
Dlatego na podstawie opracowanego raportu oraz mgiych obliczé modelowych, mana

z dwym prawdopodobigstwem powiedzie ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszaréw ograniczonegtkawania.

W ponizszej tabeli zestawiono propozycgabezpiecze akustycznych w postaci ekranéw
akustycznych dla omawianej inwestycji dla wszydikizech wariantow.

Tabela
Wykaz ekrandw akustycznych dla wariantu I, 11'i Il
N Dilugos¢ | Wysokosé | Strona dzai

azwa | ekranu | ekranu prawa(p) rodza .
ekranu zabezpieczenia

[m] [m] lewa (1)

El 450 5 p ekran akustyczny
E2 195 5 I ekran akustyczny
E3 140 5 p ekran akustyczny
E4 130 5 I ekran akustyczny
ES 145 5 I ekran akustyczny
E6 100 5 p ekran akustyczny

Parametry ekranu: klasa izolacyjuoB3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustycznstaly
oznaczone na zgzonych w raporcie mapach.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanybhczen modelowych mena
stwierdzt, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzelsanowienia obszaru
ograniczonego aytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot lokais/odlin, z racji na
ucigzliwosci zwigzane z rozprzestrzenianieng Biatasu lotniczego.

Ze wzgkdu na kwalifikacg bocznicy kolejowej na odcinku od stacji Modlin drortu
Lotniczego w Modlinie, jako linii kolejowe] znaczenmiejscowego oraz jej rzeczywisty
niewielki wptyw na otoczenie, nie jest wymaganevpadzenie monitoringu hatasu.

Skumulowane oddziatywania linii kolejowej z innymsieciami infrastrukturalnymi
rozpatrywano w kontekie potencjalnego naktadaniae¢ sioddziatywa akustycznych.
Uwarunkowania przestrzenne zdecydowaéylinia kolejowa przecinagiz droga krajow nr
62 oraz przebiega wsiedztwie rozbudowywanego Portu Lotniczédodlin.

Droga krajowa nr 62 stanowi aktualnie element p&hap obwodnicy Warszawy dla TIR-6w.
Zmierzone due natzenie ruchu (systematycznie wzrast®) i jego struktura (znagzy
udziat ruchu cjzkiego) powoduyy, ze zastg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
drogi na tereny przylegte dochodzi do ok. 120-1500mnacza toze obejmuje on rownie
swoim zasigiem duy fragment bocznicy kolejowej. M.in. z tego powogha, przebudowie
skrzyzowania bocznicy z DK nr 62, na terenach podlggajh ochronie z akustycznego
punktu widzenia, wzdiu nowego odcinka drogi krajowej wybudowane zostakrany
akustyczne, mage za zadanie zminimalizowanie negatywne oddziatj@vapiniowanej
inwestycji.

Bocznica kolejowa ma swoj pagtek na stacji w Modlinie, lecej na cagu magistralnej linii
kolejowej E 65. Z racji na odlegié i fakt, ze linia E 65 izolowana jest w dej mierze od
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej na wysdcag kilkumetrow, strony skarp, za

zabudowa wzdtu ul.Mieszka I, ekranem akustycznym typwzgiego, zasigi hatasu z
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opiniowanej bocznicy i drogi krajowej nr 62 nie tedkap Sie na siebie. Mana przyjé, iz nie
wystepuje istotna kumulacja oddziatyw@od wzgédem akustycznym.

Pobliski port lotniczy po rozbudowie ma obstugévezes¢ ruchu lotniczego dotychczas
kierowanego na warszawskie €le, gtdwnie samoloty tanich linii, czarterowe irga
(przewozy towarowe). &lzie to miato istotne znaczenie dla klimatu akuatpggo wokot
analizowanej inwestycji. Trasy startowadbwar beda przebiega od strony zachodniej nad
drogs krajowg nr 7 oraz od strony wschodniej, nad fragmentengickajowej nr 62 oraz nad
linig kolejowg. Starty i hdowania samolotow od strony wschodnigjdd powodowé
kumulowanie sj hatasu lotniczego z hatasem drogowym i kolejowym.

Jak wynika z badaprowadzonych w ramach Rsiwowego MonitoringuSrodowiska hatas
lotniczy naley do najbardziej ugiliwych rodzajow hatasu. Jego gziiwos¢ wynika z jego
specyfiki: pojawia s nagle, szybko narasta do wd&domaksymalnej o diym poziomie, a
nastpnie szybko maleje.

11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA
NA JAKO SC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Obliczenia rozprzestrzenianiag szanieczyszcze powietrza wykonano dla etapu realizacji
bocznicy kolejowej w roku 2012 oraz eksploatacii:pocatku w 2017 i w 2027 roku.

Analiza obliczeniowa bez uwzglnienia emisji ruchu pojazdéw na DK-62 wykazatadaar
mate oddziatywanie emisji pojazdow i maszyn budowtdn na stan jakoi powietrza.

Rozpatrywanie wariantéw budowy stacji kolejowej ModLotnisko na powierzchni
(wariant 11) i w wykopie (variant | i Il ) wykazala, ze budowa stacji w wykopie
(podziemnej), spowoduje nieznaczny wzrost oddzialy@ maszyn i pojazdéw na stan
jakaosci powietrza atmosferycznego.

Analize obliczeniov dla etapu realizacji oraz patku eksploatacji w 2017 roku wykonano
w oparciu o wskaniki emisji standardu EURO-I1II Zadla etapu eksploatacji w roku 2027 w
oparciu o wskaniki EURO-IV.

W kontelécie analizy wynikdbw mena stwierdzi, ze brak jest przestanek do ustanowienia
obszaréw ponadnormatywnego oddziatywania, ze &dpglna stan jakwoi powietrza
atmosferycznego.

W wieloletnim horyzoncie czasowym gagnie ruchu na drodze krajowej nr 6&dbie s¢
zwicksza& z powodu ogoélnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie czado wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewavzrost ten bdzie kompensowany przez pgst
technologiczny w konstrukcjach jednostek g¢agwych a take stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejszagain emisiji.

Oddziatywania krétkoterminowe wygtowa bedg gitdwnie na etapie przebudowy. Na
skutek skumulowanego oddziatywania pojazdow samibmivgch oraz pracggych maszyn
drogowych i pojazdéw budowy oddziatywanie zanieegzysh pochodzcych ze spalania
oleju nagdowego i benzynydulzie weksze nkli na etapie eksploatacii.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji dalpgji nie stwierdzono aby w
przyszigci wystpowato ponadnormatywne oddziatywanie drég na stakosgi

zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zatera mia potrzeby stosowania
jakichkolwiek uradzen czy zabezpieczew tym zakresie.
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12. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA NA EMISJ E
PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne devedzinie ochrony przed
niejonizupcym polem elektromagnetycznym zapisang W rozporadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 30 pgdziernika 2003 r.w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pol
elektromagnetycznych ssodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania ppziomow
(Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Wieksza¢ urzgdzen umieszczonych punktowo i1 zapewn@jych realizag w/w funkciji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarzgrngth emisji pola elektromagnetycznego
w czasie budowy izytkowania.

Sie trakcyjna zasilana jest qutlem statym i wobec tego nie stanawddta promieniowania
elektromagnetycznego w rozumieniu ustaé@vgwo Ochronysrodowiska

Mozna zatem stwierdgj ze generalnie na bocznicy kolejowej od stacji Modiia Portu
Lotniczego w Modlinie oraz na samej stacji kolejpwaie wystpuja zasadniczo zagrenia
dla srodowiska spowodowane emjspromieniowania elektromagnetycznego gmine z
prowadzeniem robdét ani w okresie eksploatacji adzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, system@eznaci i transmisji danych oraz SRK.

13. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | WARUNKI ZYCIA
MIESZKA NCOW TERENOW PRZYLEGtLYCH
DO OPINIOWANEJ INWESTYCJI

Aktualnie stan zdrowia mieszkedw rejonu Modlina nie jest znany. Ponadto njezsane
czynniki, ktore mog decydowd o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje vgiele
elementéw, ktére decydpjo stanie zdrowotnym populacji, zaliczag silo nich: stan
srodowiska, trylzycia, warunki socjalno-bytowe, modelgaviania s¢, rodzaj wykonywanej
pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania daaf przeprowadzone wskaguj
jednoznacznieze wyr&@nienie choréb spowodowanych przez emisiras komunikacyjnych,
terendw przemystowo-sktadowych, terminali przetddwmych oraz magistralnych linii
kolejowych, z ogdlnej puli schoraegpowodowanych skaniem srodowiska jest niezwykle
trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardzigy, wptyw emisji z tras komunikacyjnych na
zdrowie ludzi mae ujawné sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specffigch
objawow.

Z posiadanych informacji wynikae w Polsce nie prowadziegsmonitoringu zapadali$oi na
choroby wynikajce z zanieczyszczenidrodowiska czynnikami powodowanymi przez
komunikacg, w tym kolei.
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14. RYZYKO WYST APIENIA AWARII

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.Rrawo ochronysrodowiska(Dz. U. Nr 62, poz. 627, z
pdzn. zm.) w zalenosci od rodzaju, kategorii i ikei substancji niebezpiecznej wyrda
zaktady o zwgkszonym ryzyku i zaktady o dym ryzyku wysgpienia powanej awarii
przemystowej (art.248 ust.1). Wedlug definicji, @iws awarpg jest zdarzenie, w
szczegolnfi emisja, péar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przdowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wpsie jedna lub wicej niebezpiecznych
substancji, prowadge do natychmiastowego powstania zagria zycia, zdrowia ludzi lub
srodowiska, lub powstania takiego zageoia z opénieniem (art.3 p.23). Z kompilacji
innych definicji (art.3 p.48, p.42, p.6, p.4) wyajke projektowane przedsiziecie nie mae
by¢ generalnie uznane za miejsce o0 ryzyku wpishnia awarii przemystowej. Do takich
zdarzé nie kwalifikuje s¢ mazliwos¢ przedostania dasrodowiska gruntowo-wodnego
niewielkich ilasci substancji ropopochodnych w trakcie budowy lubpboatacji paseerskiej
bocznicy ze stacji Modlin do Portu Lotniczego w Mok, gdyz uruchomienie przewozow
pasaerskich lekkimi, elektrycznymi sktadami pasaskimi nie wptynie na zwkszenie
potencjalnego zaggenia powang awarg.

Wybudowanie wiaduktu drogowego wagu drogi krajowej nr 62, w miejscu skemwania
jednopoziomowego z bocznica kolejgpgvwedecydowanie wptynie na poprawezpieczastwa

I zminimalizowanie zagreenia wysipienia wypadku w tym miejscu. Realizacja w ramach
inwestycji w petni kontrolowanego systemu odwodimaen réwniez wplynie na
zminimalizowanie potencjalnego zagemia przedostania sie zanieczys#cde srodowiska
gruntowo-wodnego.

15. ODZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Oddziatywanie transgraniczne, oznacza zlmms$¢ wyshpienia istotnego wptywu
przeds¢wziecia, prowadzonych dziaddtp., na tereny potane poza granicami Polski.

W przypadku linii kolejowych leacych (czséciowo) w medzynarodowym korytarzu
transportowym potencjalnie zawsze zemy mi€ do czynienia z oddziatywaniami
transgranicznymi, wynikagymi z prowadzenia madzynarodowych przewozéw. Bocznica
kolejowa na lotnisko jest fragmentem linii kolejgwaczacej lotnisko w Warszawie (im.
Chopina) z lotniskiem w Modlinie, ¥adzie linii kolejowej E 65) Oddziatywanie tadzie
wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizogydinii lecz bedzie wynikato z rodzaju i
naezenia przewozoéw ngdzynarodowych.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanwmiiczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania gizanieczyszczepowietrza atmosferycznego oraz hatassredowisku,
zZwigzanymi z budow i rozbudowg tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacz
wynika, ze ich zasjg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaseetmw - hatas) i nie
osiggnie granic pastwa. Rownie w stosunku do oddziatywigprzeds¢wziecia nasrodowisko
wod powierzchniowych i podziemnych, nie wysity oddziatywania transgraniczne.

Przewidywany zakres przebudowy i rozbudowy, niewsmiuje istotnych oddziatywao
charakterze transgranicznym, przede wszystkim zguwa zakres modernizacji, skupiey
sie na torach i infrastrukturze je obstugce).
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W zwigzku z powyszym mana stwierdz, ze nazadnym etapie przedsvziecia: budowy,
eksploatacji i ewentualnej likwidacji, nie wygpta oddziatywania transgraniczne.

16. MONITORING SRODOWISKA

Systematycznesledzenie i analizowanie stanérodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringie

Zarzadzapcy magistralg linia kolejonyg ma obowazek prowadzenia okresowych pomiarow
poziomow wsrodowisku substancji lub energii wprowadzanych wniky jej eksploatacii.
Obowigzek ten wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia @ietnia 2001 rPrawo ochrony
srodowiskaoraz rozporzdzenia wykonawczego z dnia 2z7paiernika 2007 rw sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomowredowisku substancji lub energii
przez zarzdzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajow, lotniskiem, portenfDz. U. Nr
192, poz. 1392).

Zgodnie z tym rozpoeglzeniem, prowadzenie okresowych pomiaréw w zakriealasu na
tgcznicy nie jest wymagane.

W zwigzku z realizagj przeds¢wzigcia w gisiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo, m.in.
przecinanego obszaru Natura 2000 zalecane jest prpxzadzenie monitoringu
funkcjonalndci wykonanych zabezpieczdéras przelotow nietoperzy.

17. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstaw prawrg ustanowienia obszaréw ograniczoneggtkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochronyrodowiska(Dz. U. Nr 62, poz. 627, z po. zm.). W
przypadku obiektéw liniowych dalacych zrodiem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drég ekspresowych, drég krajowych 1 magistralnycii | kolejowych), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnytbdkow ochronysrodowiska (np. ekrany
akustyczne, nasadzenia zieleni izolacyjnej), maysigpi¢ obszary, na ktérych mierzone
beda ponadnormatywne oddziatywania sradowisko.

Z prezentowanego raportu nie wynika potrzeba wyzewia wzdta przebudowanepkznicy
kolejowej na lotnisko w Modlinie obszaru ogranicego wytkowania. Weryfikacja
powyzszego stwierdzenia me nasipi¢ po przeprowadzeniu porealizacyjnych hatiatasu,
wykonanych po oddaniu inwestycji daytkowania. Gdy uzyskane wynikwiadczytyby o
przekroczeniach norm akustycznych, ngleuzupeiné zaproponowane zabezpieczenia
(ekrany akustyczne) do warunkéw normowanych, beanasviania obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W ciagu 1 roku od oddania linii kolejowej do eksploatacalezy wykona pierwsze pomiary
akustyczne - anakz porealizacyjg na przebudowanym odcinku drogi krajowe] nr 62.
Analize tg nalery przeprowadzi w punktach, w ktorych wykonywano obliczenia oraz
pomiary terenowe. Posty ona m.in. do oceny skuteczeo wybudowanych ekrandéw
akustycznych. Badania pozwolocené czy konieczne g dodatkowe zabezpieczenia
akustyczne zlokalizowane na wiadukcie vggei drogi nr 62 (indywidualne lub w formie
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poniesienia parametrow ekrandw akustycznych - padmgnie, przeditenie, zastosowanie
defraktorow).

Zgodnie z zapisem punktu 3.2.6 wydanej przez Burgasmiasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.080® r., w jego ssiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonegtkowania na terenach, gdzie nie mog
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawszczegolnigi standardy jakeci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu f&ree w rozporazdzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnydiopwdw hatasu wrodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i thwg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochronysrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150zpe.)Tak wyznaczony obszar
obejmie prawdopodobnie swoim zggem teren opiniowanego przeglsriccia.

18. KONFLIKTY SPOLECZNE

Przedsiwzigcia polegagce na modernizacji (budowie) inwestycji liniowych lnii
kolejowych, drég ekspresowych i drég krajowych ¢glaGP), zawsze ¢og zrodiem
konfliktbw spotecznych, co wynika z faktiue przy ich realizacji naruszaespartykularne
interesy os6b trzecich. Naddnym jednak powinien ldyinteres ogotu, w maksymalnym
stopniu uwzgjdniajgcy skargi i obawy lokalnych spoteczon

W przypadku opiniowanej bocznicy kolejowej i przdbwywanego skrzxowania z drog
krajowg nr 62, ktorej fragmenty funkcjonujw przestrzeni od kilkudziegiiu, modernizacja
spowoduje potrzebwprowadzenia zmian w swobodnym przekraczaniu, limitym: budowg
wiaduktu w ciagu drogi krajowej i ulicy Mieszka | (klasy D), likdacj czesci wyjazdow z
posesji i wyprowadzenie ich na drogi zbiorcze (ssowe).

Pomimo faktuze zadna ze spoteczia lokalnych nie kwestionuje potrzeby funkcjonowan
bocznicy kolejowej, co w efekcie znacznej popraotgpzenie z Warszayy rozwijagc rynek
pracy, za organizacje ekologiczne uzpajransport kolejowy za przyjazn§rodowisku i
opowiadag Si¢ za jego dalszym rozwojem, najesic spodziewa lokalnych protestow.

Zapowiedzi tego jest zapis w Strategii gminy Pomiechdéwek, igdaprécz korzici z
ozywienia wywotanego ewentualnym uruchomieniem Idaiswraz z infrastruktur
towarzysaca, pojawit st zapis 0 czynniku hamagym rozwoj gminy, ktérym réwniebedzie
otworzenie lotniska i uruchomienie bocznicy.

Do jednych z waniejszych przyczyn oporéw i obaw przed szeroko etyaj

przedsgwzieciem, hczonym bezp&ednio z lotniskiem, mae nalee¢ strach przed
ucigzliwosciami hatasu, ktérego gtéwnyurodiem Igdzie lotnisko. Od sposobu rozania
kwestii obszaru ograniczonegaytkowania zaley klimat spoteczny, z jakimgalziemy mieli
do czynienia.
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19. POROWNANIE WARIANTOW | WSKAZANIE WARIANTU
NAJKORZYSTNIEJSZEGO ZE SRODOWISKOWEGO PUNKTU
WIDZENIA

W ramach omawianegRaportu dlaprzebudowy i rozbudowy bocznicy kolejowej ze stacji
kolejowej Modlin do Portu Lotniczego w Modlinie araudowy stacji/przystanku kolejowego
na terenie Portu Lotniczego w Modliniezpatrywandrzy warianty inwestycyjne (I, 111 11l
oraz wariant "0" (bezinwestycyjny), polegey na tym,ze nie jest realizowanaadna z
przedmiotowych inwestycji, tj. ani zakup taboru adiaptacja bocznicy dla potrzeb ruchu
pasaerskiego, tzn.ze lotnisko Modlin nie jest bezp@ednio obstugiwane komunikacj
szynows. Dla r&nicowego oszacowania efektéw ekonomicznych zakisidanatomiast
uruchomienie, przy braku komunikacji szynowej, d@&dwych przewozow zbiorowym
transportem drogowym.

Po analizach prowadzonych przez zespét specjalisitawowych mana stwierdz, ze
réznice pomgdzy wariantami — zérodowiskowego punktu widzenia g-gnato istotne, co
potwierdzity m.in. obliczenia oraz zagi rozprzestrzeniania ¢sihatasu wsrodowisku, czy
oszacowanie potencjalnego wptywu dnadowisko wod podziemnych. Pomimo planowanego
dla wariantu 1 i Il zagibienia kaxcowego odcinka bocznicy w tunelu i wybudowania
podziemnej stacji: dwupoziomowej w wariancie ldip@poziomowej w wariancie lll.

Do oceny wariantow podagkem oszacowania potencjalnego wptywusnadowisko, w tym
rozpoznania i oszacowania skutkéw oraz interpretagpikow, wykorzystano uproszczen
macierz oddziatywd przedstawiop w tabeli 19.1 Autorzy poshayli si¢ uproszczoa

metody bonitacyjra, ktéra jak wszystkie tego typu nadzia (listy sprawdzage, macierze
itp.), niesie ze saptadunek subiektywizmu.

Zastosowana czterostopniowa skala oceny niekorggistaddziatywa, jaka sie postuzono @

— wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw sredni, 1 — wplyw maly) jest

wystarczajca dla opiniowanego zadania. &k&za suma punktdédwiadczy o istotniejszym
(negatywnym) wptywie nasrodowisko przyrodnicze isrodowiskowe warunkizycia

mieszkacow.

O ile przypisanie wag czynnikom (sktadnikom) czystodowiskowym nie budzi wkszych
watpliwosci, o tyle szacowanie uwarunkoiwapotecznych, w tym kosztéw spotecznych,
zawsze bdzie budzt kontrowersje. Podobnie trudno jest porowma przyktad potencjalne
zagraenie ponadnormatywnym hatasem z ograniczeniem peazoezania gizwierzyny.

Omawiajc wptyw wariantow nasrodowisko wodne, poshtono s¢ dwoma ogolnymi
wskaznikami, wplywem na jak& wod podziemnych i wplywem na jado wod
powierzchniowych, jako wypadkowymi omawianych uwsowai (np. wraliwosci
poziomow wodongnych na zanieczyszczenia).

W drugiej kolejndci rozpatrzono wptyw wariantu na powierzchziemi, jako efekt utraty
powierzchni biologicznie czynnych, przeksztalceniaezby terenu wynikajce z

przemieszczania mas ziemnych, przyzdniu tunelu i stacji podziemnej, czy niedbych do

budowy nasypéw drogowych.

Mowiac o wptywie poszczegolnych wariantéw na szaklinng i $wiat zwierzcy, myslano o
zagtosci nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waftpacji uwzgtdniono take
niekorzystne oddziatywanie na zwieta, szczegolnie zwracg uwag na obszar specjalnej
ochrony siedlisk PLH14002Borty Modlirziskie ostog nietoperzy.
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Kolejnym porownywanym elementem wptywu rozpatrywamygwoch wariantéw rozbudowy
linii (bocznicy) kolejowej jest zanieczyszczeniewpetrza, w tym take na etapie budowy i
eksploatacji.

Ocena oddzialywania przedsiziecia, w rownym stopniu co wplyw ndg@rodowisko
przyrodnicze, uwzgdnia oddziatywanie na mieszi@w i obszary przez nich zamieszkate.
Jako gtown z przyczyn wptywu ndrodowiskozycia cztowieka, rozpatrywano zgkiszenie
zagraenia ponadnormatyvan emisp hatasu oraz proponowanymi  dziatlaniami
minimalizujgcymi - wybudowaniem ekranéw akustycznych.

Skak przedsg¢wzigcia mazna ocend takze po wielkdci (objetosci) wytwarzanych odpadow.

Jako ostatni oceniono wptyw planowanego przguaaicia na zabytki, w tym na stanowiska
archeologiczne.

Tabela 19.1

Poréwnanie potencjalnego wptywu rozpatrywanych aradw przebudowy i rozbudowy
bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin oramdowy stacji kolejowej na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie

Rodzaj potencjalnego Wariant | Wariant Il Wariant 11l

oddziatywania przedsgwziecia etap etap etap etap etap etap
budowy | eksploatacji| budowy | eksploatacji| budowy | eksploatacji

Wptyw na jak@é¢ wod 2 1 1 1 2 1

podziemnych

Wptyw na jak@é¢ wod 1 1 2 2 1 1

powierzchniowych

Zajetos¢ nowych terendw 2 1 2 2 2 1

Wielkos¢ prac ziemnych 3 } 2 - 4 :

Obnizenie waloréw krajobrazu 2 1 2 1 2 1

Wplyw na szag roslinna 2 1 3 1 2 1

Utrudnienia w przemieszczaniy o 1 3 2 2 1

sie zwierzt - nietoperzy

Woptyw na obszary chronione { o 1 2 2 2 1

Natura 2000

Wplyw na jaka¢ powietrza 1 1 1 1

Wptyw na bezpieczestwo

podr&nych (w tym réwnie 1 1 1 1 1 1

kierowcow)

Wplyw na klimat akustyczny 1 1 1 1 1 1

Wplyw na zabytki, w tym 1 1 1 1 1 1

stanowiska archeologiczne

Suma 21 11 21 15 22 11

Koszty budowy i eksploatac;ji S 2 1 4 3 2

Suma 26 13 22 19 25 13

4 — wptyw bardzo duy, 3 - wptyw duzy, 2 — wptywsredni, 1 — wptyw maty

Na podstawie przeprowadzonego poréwnaniamacstwierdzi, ze ze wzgidu na wekszy
zakres prac ziemnych, zyany z budow podziemnej stacji oraz fragmentu tunelu,
najbardziej ucizliwy dla srodowiska przyrodniczego oraz warunkawycia mieszkacow na
etapie budowy, d@zie wariant 11l , ktéry uzyskai22 punkty, przedwariantami | i Il (21
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punktoéw) Na etapie eksploatacji najbardziejditiwy wydaje st by¢ wariant Il z wynikiem
15 punktéw (przyll punktachwariantéw I i Il ).

Rozktad punktéw odpowiada generalnie charakteroa¥ego przedsivziecia, ktdére poza
ewidentra kolizja formalrg z obszarem Natura 2000 oraz kelizz szaj roslinng, w
pozostatych elementach jest przedsiicciem malo uczliwym dla $rodowiska i
spotecznéci lokalnej, wecz przyjaznym dlasrodowiska w szerszej skali, prefegoym
rozwoj transportu zbiorowego.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opraswawvya Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mma wnioskowd, ze realizacja przedsizigcia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami | i 1l jest korzystniegsdlasrodowiska przyrodniczego. Rdica

1 punktu w stosunku do wariantu Il nie w petnine# pozwala na tak jednoznaczrygs
Sklani& sie nalery raczej do stwierdzenia o poréownywadnoich oddziatywa niezalenie od

przyjetego rozwizania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwatgplezy brat takze koszty realizacji przedsiziecia i
wystgpienie maliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniskéokalizacja parkingéw,
drég dojazdu, drég ewakuacyjnych itp.) oraz provesymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Wybudowanie dwupoziomowe]j koowej stacji kolejowej zgodnie z wariantem | jestiele
drozszym rozwgzaniem (5 punktéw), ni budowa stacji jednopoziomowej z krétszym
tunelem wedtug wariantu Il (3 punkty), przy 1 peikw wariancie 1. RoOwnie kolizje z
zagospodarowaniem przestrzeni lotniska rozktagipaiobnie.

Etap eksploatacji bocznicy kolejowej i jej funkcpmanie w bezpoednim gsiedztwie
infrastruktury lotniska najkorzystniej wypada w veaatach podziemnych (1 i 1l).

Wariant preferowanym przez Zamavdiegqo jest wariant 111

Uwzgledniajac  wszystkie porownywane czynniki: srodowiskowe, spoteczne i
ekonomiczne mana przyja¢, ze rowniez ze srodowiskowego punktu widzenia
najkorzystniejszym do realizacji bedzie wariant Il .

20. WNIOSKI | ZALECENIA

Realizacja opiniowanego przee¢lseiccia polegajcego na przebudowie i rozbudowie
bocznicy kolejowej ze stacji kolejowej Modlin datBd.otniczego w Modlinie oraz budowie
stacji/przystanku kolejowego na terenie Portu Latego w Modlinigest zgodna z zapisami
obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestegm miasta Nowy Dwor
Mazowiecki i gminy Pomiechowek.

W rejonie przebiegu planowanego przedsigcia wystpuja korzystne warunki
hydrogeologiczne do jego realizacji. Gtownynmytkowym poziomem wodorioym jest
poziom czwartorgdowy, odizolowany od powierzchni terenu kilkudziesbmetrovg
warstwg utworéw trudno przepuszczalnych. W zgku z powyszym, nie stwierdza i
wystepowania istotnych konfliktow zesrodowiskiem w zakresie wod podziemnych,
niezalenie od rozpatrywanego wariantu.

Planowane przedswvzigcie jest obgjtna dla srodowiska hydrogeologicznego na etapie
budowy i eksploatacji, pod warunkiem prawidtowo mgpktowanego i wykonanego
projektu, uwzgtdniajgcego wybudowanie szczelnej niecki tunelu, prawididunkcjonugcej
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kanalizacji deszczowej i systemu odwadgtago skladacego st z rowOw trawiastych,
studni infiltracyjnych i osadnikéw

Sasiedztwo lotniskaviodlin oraz przebiegagych w niedalekiej odleghai drog krajowych nr
62 i nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej - Si#),badzie powodowa efektu kumulacji
oddziatywa, rozumianych gtéwnie jako ich sumowanie. Wynikaztdaktu niezalenego
funkcjonowania systemow odwadrjeych, nie posiadagych kontaktu oraz sprzypaych
warunkéw hydrogeologicznych.

Rozpatrywane warianty (I, Il i ll) rozbudowy bodew kolejowej, budowy stacji kolejowej i
przebudowy kolizji z miejscowym uktadem drogowym,pznktu widzenia wptywu na
srodowisko wod powierzchniowychsrodowisko gruntowo-wodne, #Qig Sie miedzy soly w
sposob niewielki, ktory nie decyduje o wyborze aatu.

Stopieh oddziatywania ndrodowisko wod powierzchniowychsrodowisko gruntowo-wodne
rozbudowy bocznicy i stacji kolejowej w czasie ichzbudowy i eksploatacji dolzie
niewielki, co wynika z korzystnej budowy hydrogegikcenej oraz z relatywnie matych sl
odprowadzanych zanieczyszaze

Wykonane wsipne obliczenia oraz dane poréwnawcze wskgazejwody opadowe z tunelu i
pozostatego odcinka bocznicy kolejowej, jak rownieieki deszczowe z przebudowanego
ukladu drogowego, dula zawieraly ilgci zawiesin  ogdélnych i wglowodoréw
ropopochodnych w ikeiach znacznie nszych nk stzenia dopuszczalne (100 mg/l zawiesin
0ogolnych i 15 mg/l wglowodoréw ropopochodnych).

Ze wzgkdu na minimalny procent powierzchni gruntow rolnyganowany do wykorzystania
pod przedsiwziecie oraz nisk wartg¢ gleb tam wysipujacych, mana méwé o braku
znacacego oddziatywania inwestycji ha gleby, w tym nabgl chronione.

Opiniowane przedswzigcie, niezalenie od przygtego wariantu (1 - Ill), na diugai ok. 600

m bocznicy kolejowej, mdzy km 3+000 a km 3+600 przecina obszar Natura 2000
PLH140020 Forty Modfiskie. Przebudowywana linia kolejowa odtwarza preghstarego
toru (przechodzi w jego liniach rozgranicaajch).

Rozpatrugc warianty tylko z punktu widzenia wptywu na powazehne ziemi (zagtosc
terenu, wielké¢ prac ziemnych, przegiie obszaru Natura 2000), najkorzystniejszym
wariantem, gtéwnie na etapie budowy, mniej inggwn w srodowisko jest wariant II;
warianty | i lll, jako bardziej ingergge w teren (budowa tunelu i stacji podziemnej)ysiej
korzystne.

W rejonie inwestycji nie wykazano obeaoosiedlisk przyrodniczych oraz gatunkowslio
chronionych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Nigvigrdzono rownig innych gatunkow
chronionych prawem krajowym oraz uznanych za zamre.

W trakcie budowy, szczegd@rnuwag nalezy zwréck na pomnikow topok bialg rosmyca
przy ul.Czarnieckiego i zachowanie ustawowej odiggt1l5 m majcej za zadanie ochron
drzewa i jego siedliska.

Rozpatrugc warianty (I - Ill) przedswzi¢cia pod ktem oddziatywania n&rodowisko,
konkretnie na szatroslinng, mazna przyj¢, ze ze wzgdu na zaproponowargeometrg toru
(bocznicy), potrzeby wycinek i zmian w zagospodanin wskazanych fragmentow terenu,
S3 one porownywalne.

Inwestycja z cat pewndcia nie spowoduje przerwania szlakow migracyjnych iykarzy
ekologicznych dagych ssakow (sarna, dzik), gdy teren objty opracowaniem
(inwentaryzacj) juz obecnie jest izolowany. Od poéinocyagnie se ok. 3 metrowej
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wysokasci ogrodzenie, zaka@zone drutem kolczastym, stangue zabezpieczenie terenow
lotniska. Charakter grodzenia i jego diggocatkowicie uniemgliwia migracg nawet
drobnym zwiergtom jak np. jee. Jest to bariera niemrava do pokonania. Od potudnia
znajduje s} stare ogrodzenie terendw wojskowych (z siatki esakgsci ok. 2 m rozpjtej na
stupkachzelbetonowych) przebiegaje réwnolegle do drogi krajowej nr 62ckacej sk w
dwupoziomowym wzle z drog krajowa nr 7 (o parametrach drogi ekspresowej).

Planowana przebudowa i rozbudowa bocznicy kolejaeegtacji kolejowej Modlin do Portu
Lotniczego w Modlinie, rozpatrywana w pa&aniu z innymi przedswzieciami, mogcymi
mie¢ wptyw na obszary Natura 2000 (przede wszystkim olwathym lotniskiem i
towarzysaca mu infrastruktug komunikacyjm), zaréwno na etapie budowy jak i
funkcjonowania, przy zachowanie odpowiednigiodkéw zapobiegawczych, nie powinna
mie¢ znacacego, negatywnego wptywu na chiropterofawnaz na integralrié i wiasciwe
funkcjonowanie obszaréw Natura 2000.

Proponowane zabezpieczenia nietoperzy przed zdemem pocigiem, powinny by
umieszczone na ngpujacych odcinkach torow bocznicy:

strona prawa toru: strona lewa:
2+925 - 3+050 2+925 - 3+050,
3+065 - 3+500 3+065 - 3+900

3+690 - 3+900

Szczegoty konstrukcji zostaropracowane na etapie projektu budowlanegozridaqorzyjé,
ze powinna to b§ lekka konstrukcja z drewna lub siatki, posadowiarega fundamencie
gwarantujcym stateczn& catej konstrukcji a tym samym bezpieigevo linii kolejowej,
wybudowanym na niskim nasypie ziemnym.

Zaleca s wykonanie monitoringu smiertelngci nietoperzy na calej dlugoi

przebudowywanej bocznicy w trakcie pierwszych 2oltdopuszczenia ruchu pggdw oraz
statego monitoringu stanu i kondycji kolonii rozozéj nocka diego w Lunecie
Sowiiskiego W przypadku stwierdzenia gwattownych, negatywnychian mana lkdzie

szybko zastosowaodpowiednie, dorane srodki zaradcze oraz zapropondwadekwatne
dziatania kompensacyijne.

Na potrzeby opracowanej przez fgrBUDOP koncepcjPrzebudowa i rozbudowa bocznicy
kolejowej ze stacji kolejowej Modlin (,..przeprowadzono inwentaryzacygieleni, ktorej
wyniki przedstawiono w oddzielnym tomiénwentaryzacja dendrologiczna wraz z
gospodarlk zieleni na terenie inwestycji pn.: Przebudowa i rozbuddweaznicy kolejowej
ze stacji kolejowej Modlin oraz budowa stacji/ptaydku kolejowego na terenie Portu
Lotniczego w Modlinie - cz.1 gm.Nowy Dwor Mazowieakz.2 gm. Pomiechowgek
zawierajcym zestawienia tabelaryczne, mapy z zaznackikalizacp oraz opis.

Planowana budowa bocznicy kolejowej ze stacji Modlo Portu Lotniczego w Modlinie,
wraz z przebudow skrzyzowania bocznicy z dragkrajowa nr 62, ze wzgtlu na zakres i
charakter prac budowlanych, niedzie miata istotnego wpltywu na zabytki (w tym
archeologiczne), fgace w gsiedztwie tych linii. We wskazanych w raporcie raggch nalgy
jedynie zabezpieczZy badz przenig¢ w bezpieczne miejsce kapliczlprzydrang oraz
pomnik lotnika (zlokalizowane na skrezywaniu ul.Mieszka 1) z dregkrajowg nr 62.

Podgcie dziatalndéci, w wyniku ktérej ledg wytwarzane lub znajdsic w obrocie odpady,
warunkowane jest uzyskaniem stosownych poziyataleznie od ilgci odpadow i zakresu
gospodarowania odpadami oraz prowadzenia instalacpzumieniu przepisOw o ochronie
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srodowiska. Dotyczy to take przedsiwziecia polegajcego na budowie i rozbudowie
tacznicy kolejowej wraz ze stackolejowg na terenie portu lotniczego

W celu minimalizacji iléci wytwarzanych odpaddw na etapie przygotowanieniei budowy
nalezy na bigagco usuwa odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie gdamavediug
rodzajow i widciwosci do biezgcego wykorzystania na terenie inwestycji lub inngtiiektach
lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia

Analizy dokonane w otoczeniu omawianej bocznicyejmlej oraz skrzyowania jej z drog
krajowg nr 62 pokazwy, ze w gsiedztwie opiniowanych inwestycji, na terenach
podlegagcych ochronie z akustycznego punktu widzenia, n&éezy spodziewa si¢
przekroczé dopuszczalnych poziomowzadi¢cku po zastosowaniu wyznaczonych przez
autorow analizy ekranow akustycznych oraz przy wgkstaniu tzw.cichej nawierzchni
MSA 8

W celu zabezpieczenia terendw mieszkaniowych przemtasem, zaproponowano
wybudowanie ekranow akustycznych, zestawionych mizsaej tabeli.

Wykaz ekranow akustycznych dla wariantow I, Illi II

Nazwa Dlugos¢ | Wysokosé | Strona rodzaj
ekranu ekranu | ekranu prawa(p) zabezpieczenia
[m] [m] lewa ()

El 450 5 p ekran akustyczny
E2 195 5 I ekran akustyczny
E3 140 5 p ekran akustyczny
E4 130 5 I ekran akustyczny
E5 145 5 I ekran akustyczny
E6 100 5 p ekran akustyczny

Parametry ekranu: klasa izolacyjubB3, klasa pochtaniania A3. Ekrany akustyczneatgs
oznaczone na zgizonych do raportu mapach

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanybhczen modelowych mena

stwierdzt, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzelsanowienia obszaru
ograniczonego aytkowania (OOU). Obszar taki powstanie wokot lokais/odlin, z racji na

ucigzliwosci zwigzane z rozprzestrzenianieng Biatasu lotniczego.

Proponuje s, aby po oddaniu inwestycji dazytku (w ciggu 12 miesjcy) przeprowadzi
badania porealizacyjne (badania skuteéznakustycznej ekrandw), celem weryfikacji
zastosowanych zabezpieazkustycznych, szczegdlni w rejonie Zibtnierzy Wrzénia.

Hipotetyczny wariant ,0” czyli zaniechanie inwegiylsocznicy kolejowej stacja Modlin —
Port Lotniczy Modlin, jest praktycznie zsamy z wariantem eksploatacji. Brak bocznicy
kolejowej do lotniska spowodowatby konieczéiozastosowania alternatywnego dowozu
pasaeréw do lotniska. Chodzi tu o licgzlokoto 4000 pasaerow na dob. Taky liczbe
pasaeréw mana by przewig¢ w 80 kursach autobuséw. Oznaczatoby to nieznaszmgst
liczby pojazddéw cjzkich na drodze DK-62, ez¢ kurséw odbywataby siprzez Legionowo

a czs$¢ przez Czosnéw. W stosunku do ogdlnej liczby pajazaha drodze DK-62 wzrost
emisji bytby minimalny — w granicachdatu statystycznego.

Dla wszystkich etapéw funkcjonowania inwestycji depczalne warkei stkzen
sredniorocznych z ttemelola znacznie risze od wartéci dopuszczalnych.

31



Analiza obliczeniowa bez uwzglnienia emisji ruchu pojazdow na DK-62 wykazatadaar
mate oddziatywanie emisji pojazdow i maszyn budowtd na stan jakoi powietrza.
Oddziatywanie samych tylko emitorow budowy nie pomo przekracza 3% wartdci
dopuszczalnych steniasredniorocznego (2.5% dla N©2.6% dla SQ).

W przypadku dwutlenku azotu, w jednym punkcie ai#itiowym wys¢puje przekraczanie
poziomu dopuszczalnego; D= 200 pg/m. Dotyczy to zaréwno etapdw realizacji jak i
eksploatacji. Cgstas¢ tego przekraczania ma w tych przypadkach wsarto rzzd wielkosci
mniejsze od wartei dopuszczalnej 0.2%.

Maksymalna wart& oddziatywania N@ wystpi na etapie pogtku eksploatacji w 2017
roku i wyniesie 18.595 pgfn(46.5 % wartéci dopuszczalnej). Najmniejsze waitd
oddziatywania wysipiag na etapie realizacji. Wtedy wagtomaksymalna wyniesie 17.376
ng/nt (43.4 % wartéci dopuszczalnej).

Maksymalna wart@& oddziatywania dwutlenku siarki SQvysigpi na etapie realizacji w
2012 roku i wyniesie 5.026 pg?rt25.1 % wartéci dopuszczalnej).

Oddziatywanie pozostatych zanieczyszczbedzie znikome i nie dmzie praktycznie
odbieg& od poziomu tta zanieczyszazeNie kedzie mialo zatentadnego wpltywu na stan
jakaosci powietrza atmosferycznego.

Analiza wariantow budowy stacji kolejowej Modlin tmisko na powierzchni (wariant I1) i
stacji podziemnej (wariant | i Ill) wykazalaze budowa stacji podziemnej, spowoduje
nieznaczny wzrost oddziatywania maszyn i pojazdéw stan jakéci powietrza
atmosferycznego. Przy podwojeniu $o sprztu budowlanego stwierdzono wzrost
maksymalne] warkei stezeniasredniorocznego dwutlenku azotu o niespetna 8% #odtara

(z ttem) nie przekroczyta 35% waéto dopuszczalnegogtenia NQ.

W kontekcie analizy wynikow oblicae oddziatywania omawianej inwestycji budowy bocznicy
kolejowej do lotniska Modlin na stan jakbd powietrza atmosferycznego ma stwierdzi, ze
brak jest przestanek do ustanowienia obszaréw pamathtywnego oddziatywania, ze wedl

na stan jakeci powietrza atmosferycznego.

Na etapie eksploatacji pagi na bocznicy kolejowej dula prowadzone przez elektryczne
jednostki napdowe, zatem niegolag uwalnialy zanieczyszcaedo powietrza. Dlatego zeémisja
zanieczyszcze na analizowanym obszarzecdzie pochodZi z emisji spalin pojazdow
samochodowych na drodze krajowej nr 62, operaaji®si i hpdowai na lotnisku oraz adwekcji
zanieczyszcze z dalszych rejonéw wyranej w postaci tla zanieczyszézeOddziatywanie
stezeniasredniorocznego dwutlenku azotu w roku 20tdze dochodz do 46.5% a w roku
2027% do 44.9% dopuszczalnej wacicgiezeniasredniorocznego

Jak wykazano w obliczeniach,estnie srednioroczne z ttem najbardziej oddziabggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwuitleakotu, nie powinno przekracz&0%
wartasci dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi.

Wielkoscig, ktéra dobrze odzwierciedla oddziatywanie skumwow jest tto zanieczyszaze
okreslane przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrdimpdowiska. Jak wykazaty obliczenia
wartasci stzen sredniorocznych z ttem w kdym przypadku miaty wartgi duzo mniejsze
od wartgci dopuszczalnych.

Jak wykazano w obliczeniachg&enie srednioroczne z ttem najbardziej oddzighggo na
zdrowie ludzi zanieczyszczenia powietrza — dwutleakotu, nie powinno przekra&z&0%
wartagsci dopuszczalnej, ze wzglu na zdrowie ludzi. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszcze bedzie znacznie umsze i lkedzie mialo znikomy wplyw na stan jal®
powietrza i zdrowie ludzi.
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W wieloletnim horyzoncie czasowym gagénie ruchu na drodze krajowej nr 6&dbie s
zwieksza z powodu ogdélnego wzrostu ruchu w Polsce. Nie czado wzrostu emisji na
przedmiotowym odcinku drogi, poniewavzrost ten bdzie kompensowany przez pgst
technologiczny w konstrukcjach jednostek g¢gagwych a take stosowanych paliwach,
wymuszany przez egzekwowanie coraz to ostrzejsagaoin emis;ji.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami imisji dalpgji nie stwierdzono aby w
przyszigci wystpowato ponadnormatywne oddziatywanie bocznicy kwigj prowadzonej
ze stacji PKP Modlin do lotniska Modlin, na starkgsci zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, zatem nie ma potrzeby stosowaankichkolwiek uradzen czy
zabezpieczeminimalizugcych w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz dokumentagina stwierdzi, ze na bocznicy
kolejowej od stacji Modlin do Portu Lotniczego w Mimie oraz na samej stacji kolejowej,
nie wystpuja zasadniczo zag#enia dlasrodowiska spowodowane engspromieniowania
elektromagnetycznego zawiane z prowadzeniem robét ani w okresie eksplaaterjdze i
instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizasyistemow gczndaci i transmisji danych
oraz SRK. Zjawiska takie magsic potencjalnie pojawtiw zwigzku z eksploatagjurzadzen
wykorzystywanych na lotnisku, lecz nie na terenaahytu ludzi.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanwtliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania gizanieczyszczepowietrza atmosferycznego oraz hatassredowisku,
zwigzanymi z budow i rozbudowg tacznicy kolejowej na lotnisko w Modlinie, jednoznacz
wynika, ze ich zasig jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaseetmow - hatas) i nie
osiggnie granic pastwa. Rownie w stosunku do oddziatywigorzedsgwziecia nasrodowisko
waod powierzchniowych i podziemnych, nie wysity oddziatywania transgraniczne.

Wedtug zapisu punktu 3.2.6 wydanej przez Burmistmiasta Nowy Dwor Mazowiecki
Decyzji srodowiskowej dla lotniska w Modlinie z dnia 12.080® r., w jego ssiedztwie:
Konieczne jest utworzenie obszaru ograniczonegtkowania na terenach, gdzie nie mog
by¢ dotrzymane standardy przewidziane przepisami prawszczegolngi standardy jakeci
srodowiska (dopuszczalne poziomy hatasu s&re w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnyaiopmw hatasu wrodowisku — Dz.U.
Nr 120, poz. 826), zgodnie z art. 135 ust. 1 i thwyg z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochronysrodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150zme). Tak wyznaczony obszar
obejmie prawdopodobnie swoim zggem teren opiniowanego przeglsriccia.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opraseavya Raportu OOS i
przeprowadzonej analizy, mma wnioskowd, ze realizacja przedsiziecia zgodnie z
rozpatrywanymi wariantami | i 1l jest korzystniegsdlasrodowiska przyrodniczego. Rdica

1 punktu w stosunku do wariantu Il nie w pelnine# pozwala na tak jednoznaczrygs
Sklani& sie nalery raczej do stwierdzenia o poréownywadnoich oddziatywa niezalenie od

przyjetego rozwizania.

Przy tak wyréwnanej ocenie, pod uwatgplezy brat takze koszty realizacji przedsiziecia i
wystgpienie maliwych kolizji z programem funkcjonalnym lotniskéokalizacja parkingéw,
drég dojazdu, drég ewakuacyjnych itp.) oraz provesymi juz pracami budowlanymi na
lotnisku.

Uwzgledniajac wszystkie poréwnywane czynniki: srodowiskowe, spoteczne i
ekonomiczne mdana przyjaé¢, ze najkorzystniejszym do realizacji kedzie wariant III,
pokrywaj acy sk z wariantem preferowanym przez Zamawiagjcegao

33



