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Podsumowanie prac analitycznych




Cele i zatozenia strategiczne CPL

Cel projektu Strategiczne cele CPL

Rozbudowa infrastruktury

Obecne plany przewidujq wyrazny rozwoj infrastruktury kolejowej (koleje duzych
predkosci) i drogowej w rejonie Warszawy i todzi.

CPL przyczyni sie do zwiekszenia iloSci potaczen multimodalnych w rejonie
Warszawy i todzi oraz funkcjonalnie moze zosta¢ potaczony z zintegrowanym
systemem transportu.

Rozwoj sektora transportu lotniczego

Weryfikacja Dziatalnos¢ polskiego flagowego przewoznika LOT jest utrudniona z powodu

rentownosci ograniczonej mozliwosci wzrostu przepustowosci w porcie lotniczym Okecie.

Centralnego CPL posiada potencjalny wptyw strukturalny na dal§zy rozwdj polskiego

Portu transportu lotniczego poprzez zap,ewnienie warunkow koniecznych do odzyskania
Ty przez LOT pozycji silnego przewoznika poprzez znaczacq poprawe poziomu ustug

Lotniczego oferowanych z centralnego portu weztowego.

Efekt

Polska utrzyma najsilniejszg pozycje ekonomiczng w Europie Wschodniej w

okresie najblizszych lat z CPL jako wrotami zapewniajagcymi maksymalng

dostepnos¢ z i do Swiata.

Nowoczesne i profesjonalnie zarzadzany port lotniczy (CPL) bedzie postrzegany
jako silna przestanka dla mozliwosci wzrostu i potencjatu w polskim sektorze
lotniczym.
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Europejski wymiar uwarunkowan spoteczno — gospodarczych

__ roboczej na kierunku wschod — zachdd.

Dzieki procesom globalizacji oraz procesom
integracji wewnatrz Unii Europejskiej
Warszawa i pozostate obszary metropolitalne
sq powigzane funkcjonalnie z innymi
obszarami metropolitalnymi UE.

Warszawa jako osrodek administracyjny,
kongresowo-biznesowy i kulturalno-
edukacyjny, bedzie jednym z wazniejszych
miast Europy, dobrze powigzanym z innymi
metropoliami europejskimi, stanowigc gtdéwny
osrodek finansowy i gospodarczy w Europie
Srodkowo-Wschodniej.

Silna pozycja Warszawy bedzie dodatkowo
stymulowac pozostate regiony powigzane
gospodarczo i spotecznie, co bedzie dawato
impuls do rozwoju regiondw stabszych
ekonomicznie.

Postepujgca wewnetrzna integracja ze
strukturami UE oraz wspotpraca gospodarcza
w kierunku wschodnim bedzie stymulowac
przeptywy kapitatu, débr i ustug oraz sity
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Rozklad portow lotniczych — europejska perspektywa

B lotnicze w tym regionie.

Pierwsza linia ztozona m.in. z portéw w
Londynie, Paryzu, Madrycie obstuguje ok.
50% ruchu lotniczego w Europie.

Druga linia ztozona m.in. z portéw we
Frankfurcie, Monachium, Amsterdamie,
Rzymie obstuguje ok. 40% ruchu lotniczego
w Europie.

Na trzeciej linii nie ma silnego hub’u
zdolnego do obstugi przysztego ruchu
lotniczego generowanego w przysztosci przez
kraje regionu Europy Srodkowo-Wschodniej,
skupiajacego ok. 20% ludnosci UE.

Zgodnie z szacunkami KE i PE, ponad 60
portdw lotniczych nie bedzie w stanie
sprostac zapotrzebowaniu przy normalnym
godzinowym natezeniu ruchu bez
wywotywania opdznien lub bez odwotywania
lotow.

Wedtug badan Eurocontrol doprowadzi to
powstania popytu na nowe duze (10) i
Srednie (15) porty lotnicze.

Stworzenie hub’u bedzie okazjg do
zaspokojenia przysztego popytu na podrdze

Porty w sieci TEN-T

Pierwsza linia

Drugalinia . . Guyare

Agares (P T)

Trzecialinia

R
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Prognoza sredniorocznego wzrostu ruchu lotniczego w latach 2007-2030

Pierwsza linia Trzecia linia

Druga linia®

ESRA
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Potencjat gospodarczy Polski

Wzrost PKB przy statych cenach

» Jako, ze sektor lotniczy jest Scisle In %
powigzany z trendami w Swiatowej 007 6.8%
gospodarce, polski rynek lotniczy bedzie  oos 5 30
podazat za prognozami wzrostu PKB. 005 ' A 4.5% _

| 37% Optymistyczny
004 3.5%

» Wzrost PKB oraz sity nabywczej - T > 6% Podstawowy
pieniadza zwiekszy zamoznos¢ i e e 7 /— Pesymistyczny
spoteczenstwa, spetniajac potrzeby - ' '
wyzszego rzedu w tym na podroze .
lotnicze, zwiekszajac mobilnos¢ ygzs8588 200z ereegs s
spoteczenstwa, poziom wymiany cooa s msmsmm s s e s s s e e
handlowej, niezbednych do zachowania
konkurencyjnosci gospodarki. Polski PKB wg parytetu sity nabywczej

» Zwiekszenie dobrobytu spoteczenstwa, Optymistyczny
bedzie stymulowato inwestycje w 3,000 Podstawowy
sektorach publicznym oraz prywatnym, .

) S = Pesymistyczny
a przede wszystkim w przemysle i € 2,000
ustugach, w tym turystyce, zwigkszajac
atrakcyjnosc¢ Polski na arenie 9 1.000
miedzynarodowej. i

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

2% Ministerstwo Infrastruktury
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Potencjat gospodarczy Polski cd.

Polska - PKB wg parytetu sitly nabywczej- Prognoza, UE27=100

» Zrownowazony wzrost 120,0 100,0 100,0 86 1 100,0
gospodarczy Polski, stymulowany o 613 744 ’
cztonkowstwem Polski w 500 ’
strukturach UE, bedzie prowadzit 400
do konsekwentnego zamykania 20,0
luki PKB pomiedzy Polska a 0.0 - -
krajami UE. 2015 2025 2035

B Polska UE27

» Zmniejszanie barier spoteczno- Mobilnos¢é lotnicza
gospodarczych, bedzie 14 f
Stme|0wa+O WymianQ handlowa. i # Europa 2008 = Polska 2015 m Polska 2025 m Polska 2035
oraz kulturowg, jednoczesnie " Austria o P20
zwiekszajac produktywno$é g Finlandia Holania Optymistyczny

; . 8

gospodarki oraz poziom & NEE oL 203
konsumpcji spoteczenstwa, < Nemey - .

. o Wiochy
prowadzac do wiekszych potrzeb - B PL20%

g . , . E ‘ Pesymistyczny

zwigzanych z mobilnoscig 5 o -Franc;t —
niezbednych do uczestnictwa w ¢ . y | P25 |

H 1 D Slowenia
procesach globalizacji. E 04 o Voo

§[Fose ] abrze ]
¥laumng
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Perspektywa regionalna

Potencjat ludnosci (os6b/km)
w oparciu o miasta pow. 100 tys. mieszkancow

» Wedtug prognoz, w 2035 r. tylko trzy

1700000 wojewddztwa — mazowieckie, matopolskie i
H;ggﬁgg pomorskie — odnotujg wzrost ludnosci i moga
e posiada¢ odpowiedni potencjat ludnosci, aby

1200000 zapewni¢ odpowiednig mase krytyczng dla

o funkcjonowania silnego portu lotniczego.

900000
B oo > Jako osrodki przemystowe/ustugowe gtowne

o miasta (Warszawa, Krakow, Katowice i

00000 Tréjmiasto) bedq przyciggac biznes oraz

. pracownikdw, zapewniajac tym samym stabilny
P oraz dochodowy popyt na podrdze lotnicze.

» Majac na uwadze rozwoj ilosciowy i jakosciowy
wojewddztw — matopolskiego i pomorskiego —
porty lotnicze KTW, KRK i GDN, bedg mogty
rozwijac ,wyzsze" segmenty ruchu oraz
destynacje, spetniajgc tym samym role
krajowych lub regionalnych weztéw
komunikacyjnych.

Srednia roczna zmiana populacji,
2010-35 (scenariusz bazowy)

Watostsomieczs 0% 1025 » Obecnie jednak tylko aglomeracja warszawska
gii:ﬂ:ﬁﬂﬂiilﬂﬁi@ posiada odpowiednio wysoki poziom oraz
Spadekoponag 0.4% wyksztattowang strukture popytu na ustugi
lotnicze, aby utrzymywanie hub’u mogto by¢
optacalne.

2% Ministerstwo Infrastruktury
TIRD Ministry of Infrastructure
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Perspektywa regionalna cd.

+KGD

»  Wskutek niejednorodnego rozwoju ekonomicznego ;
poszczegodlnych regiondw, wystgpig roznice w
zapotrzebowaniu na transport lotniczy na poziomie '
regionalnym.

» Najszybszy wzrost PKB (pow. 3,5% rocznie) jest
prognozowany w czterech centrach biznesowych

(wojewodztwa mazowieckie, pomorskie, dolno$laskie i s

matopolskie). = an
» Mimo to aglomeracja warszawska bedzie rozwija¢ sie | A

duzo szybciej niz pozostate regiony, co bedzie miato B

wptyw na PKB, site nabywczg, a koicowym efekcie oy A o

na wyzsze przeptywy kapitatu, towarow i ustug oraz | wartooms oo emcren -

mobilnos¢ lotniczg spoteczenstwa. o000

. . A B +1.000.000 :?.gg:ggg Hwo

» Geograficzne oraz historyczne uwarunkowania ooty 500,

Warszawy powodujq, ze jest ona najwiekszym T 4

skupiskiem ludzi i biznesu w Polsce, zapewniajgc
najwyzszy przyszty potencjat popytu na podréze
lotnicze.

» Mimo to regionalne porty lotnicze beda stanowity
kluczowa role w systemie transportowym Polski,
skupiajac 55-60% ruchu lotniczego, pod warunkiem
zapewnienia odpowiedniej przepustowosci
infrastruktury niezbednej do zaspokojenia przysztego

. popytu.

Sredni roczny wzrost PKB,
2010-35 (scenariusz bazowy)

Pomigdzy 3.5% i 3 75%
Pomigdzy 3.25% i 3 5%
Pomiedzy 3.0% i 3.25%
Pomiedzy 2 75% i 3.0%

2% Ministerstwo Infrastruktury
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Prognoza ruchu lotniczego do roku 2035

Sciezka rozwoju ruchu lotniczego w Polsce od 2008 do 2035 r.

Docelowi Tranzyt

.0§> 2035 78,2 < Potencjat lotniczy dla poszczegdinych regionéw/ miast w
o 2025 50,2 40 - latach 2010-2035
8 +275%
% 2015 30,4
E 30 -

2008 20,8

2035 699,2 < i
2 20
§ 2025 519,9
g +140% 10 -
O 2015 387,9
S 2008_292,1 0 - BRI R e
(4]
N <+ .

(O R N Q & g & e
£ 2035 524,4 A N FFE L F S FS
3 O Y SRR S &
< 202 376,8 +550% Ay 5y
g 2015 199,7 m2010 © 2015 2025 2035
g‘ 2008 80,3
-

» Przewiduje sie, ze w 2035 r. ruch lotniczy na polskich lotniskach zwiekszy sie czterokrotnie.
» Budowa CPL bedzie miata ograniczony wptyw na funkcjonowanie portdéw regionalnych.

» Negatywny wptyw bedzie odczuwalny w porcie lotniczym w todzi, ktéry wejdzie w obszar cigzenia CPL.
Jednak odpowiednio dobrany model biznesowy powinien zapewni¢ rentownos$¢ funkcjonowania portu.

» Niezaleznie od budowy CPL, regionalne porty beda musiaty inwestowac¢ w rozwoj infrastruktury, aby
zwiekszy¢ swojq przepustowosc.

44 Ministerstwo Infrastruktury 10
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Projekcja ruchu lotniczego dla CPL w roku 2035 — gtowne

kierunki podrozy

e lotniczym.

CPL bedzie dysponowac wystarczajacq przepustowoscig
oraz infrastrukturg zoptymalizowang pod katem lotow
tranzytowych, stymulujac oferte przewoznikow
operujacych z lotniska.

Obecnos¢ silnego przewoznika sieciowego nie jest
warunkiem niezbednym dla ogdlnej wykonalnosci
budowy nowego, duzego lotniska w Polsce. Fakt ten
ma jedynie wptyw na liczbe pasazeréw
przesiadkowych.

CPL dysponujace wystarczajaca przepustowoscig oraz
infrastrukturg zoptymalizowang pod katem lotéw
przesiadkowych, moze wzmocnic¢ pozycje przewoznika
sieciowego, ktéry powinien zaoferowac szerokg game
pofaczen spetniajacych zwigzane z mobilnoscig
potrzeby catosci polskiego spoteczenstwa.

Odpowiednio zaprojektowania siatka potaczen
przewoznikow bazujacych w porcie powinna potaczyc
loty krotko- i sredniodystansowe zasilajace ruch na
trasach na dtugim dystansie (Ameryka Pin., Azja).

Loty do Azji oraz Ameryki Ptn. bedq stanowity
odpowiednio 11% oraz 5% catego ruchu w porcie

Pasazerowie O&D i transferowi w porcie CPL w
scenariuszu z silnym i stabym przewoznikiem

(w min)
7,6 2,4
27,4 27,3
Silny przewoznik Staby przewoznik

Pasazerowie O&D Pasazerowie transferowi

Silny
przewoznik
Staby
przewoznik

Europa; 26;
74%

Scenariusz |Scenariusz Scenariusz
optymistyczny Bazowy pesymistyczny

(min) (min) (min)
45,7 35,0 29,5
37,3 29]7 25I2
Krajowe; 2;
6%
\ /
Inne;
Miedzykon 1.8 Azja;
tynentalne; 3,7
7,1; 20% eryka;
1,6
\
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Ograniczenia w rozwoju infrastruktury portow lotniczych

Potencjat ruchu lotniczego w porcie lothczym w Warszawie na

tle ograniczen operacyjnych i $rodowiskowych (min) » Obecna przepustowos¢ terminalowa portu WAW
40 1 wynosi 10 min pasazeréw rocznie.
> » Zgodnie z analizami przeprowadzonymi dla
30 - Ministerstwa Infrastruktury, rozbudowa portu
WAW zwiekszy jego przepustowos$¢ do 12 min
Ograniczenia A :
20 - drodowickowe PaS3ZErow rocznie.
S /3 S e » Mimo obecnych inwestycji, WAW bedzie
1017 gy T T Ograniczenia odczuwato ograniczenia przepustowosci w
operacyjne  godzinach szczytu juz ok. 2012-2014, z
. wyczerpaniem przepustowosci ok. roku 2020.

2009 2015 2020 2025 2030 2035 » Niewystarczajaca przepustowosc portu WAW,
Przepustowosé portéw w 2035 r. w godzinach szczytu (po rozbudowie)  bedzie prowadzi¢ w dtuzszym okresie do

-—_- zwigkszenia kosztow operowaia w porcie

- obnizenia standardéw $wiadczonych ustug, jak

-------- rowniez, zwiekszenia negatywnego wptywu na
: B ° | C B A

Srodowisko oraz lokalng spotecznosc.

Warsaw (WAW)'

Krakow (KRK)

» Ze wzgledu na ograniczenia infrastrukturalne,
przestrzenne oraz $srodowiskowe (572 operacje
dziennie, 40 operacji nocnych) mozliwos¢
rozbudowy portu bedzie ograniczona.

Katowice (KTW)
Gdansk (GDN)
Wreclaw (WRQ)
Poznan (POZ)

Lédz (LCJ) -
Reeszow (RZE) : - » Teoretycznie problemy te mogg zostac
Szezecin (522) rozwigzane poprzez rozbudowe WAW, jednak
koliduja z obecnymi planami zagospodarowania
przestrzennego (obwodnica S2), a koszt ich
Szymany (SZY) 6 bid bid bid bid bid bid bid o . . . . . .
Zie O ey o oS ot oy seraaa przezwyciezenia, bedzie wyzszy niz budowa CPL.

Bydgoszcz (BZG)

Zielona Géra (IEG)

Zu2: Ministerstwo Infrastruktury 12
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Intermodalnosc¢ oraz obszary ciazenia CPL

CPL na tle przysziej sieci drogowej i kolejowej 3 Usytuowanie CPL pomiedzy aglomeracjami
= - Warszawy i todzi zwiekszy potencjat ruchu
Pel 7\ S lotniczego portu.

» Bezposrednia bliskosS¢ skrzyzowania wezia

autostrad Al i A2 oraz potgczenie portu z Kolejami
v Duzych Predkosci — inwestycji planowanych do ok.
g 2020 r. — zwiekszy jego dostepnosc dla obywateli
1 oraz zwiekszy efektywnos¢ catego systemu
transportowego w Polsce.

1 » Intermodalno$¢ CPL zwiekszy o 40 km obszar
4 cigzenia portu w poréownaniu do WAW, co da mu

Sie¢ drogowa A o - .
Sie¢ kolejowa

B odcinki isiniejace orzyeadlg """"" ‘ : Krosno g udowa linii “Y” W-wa - Poznari - Wroclaw 7 o
e S e =tmmingme~ dodatkowy dostep do 3,3 min pasazerow w
przewidziane do realizacji - D ) /'r/) i - ! Dostosowanie Centralne] Magistrali PO I Sce, CzeChaCh I BIaI’O rUS| I U kra I n Ie .

—
w przygotowaniu . Kolejowej do predkesci 201-250 kmih

Linie dostosowywane do predkosci
161-200 kmih }

Obszary ciazenia portéw WAW oraz CPL Dzieki usytuowaniu portu pomiedzy todzig i
- o e e = Warszawg, obszar cigzenia CPL bedzie wiekszy na
) : zachodzie, co poprawi jego konkurencyjnos¢ w
stosunku do zagranicznych hubdw i zmniejszy sie
efekt kanibalizacji ruchu przez porty z zachodniej

czesci Europy.

ot g s AL it it [

== i

» Umiejscowienie CPL w dalszej odlegtosci od
Warszawy, zmniejszy ucigzliwos$¢ portu lotniczego
dla mieszkancow aglomeracji warszawskiej oraz
spowoduije, Ze port nie bedzie posiadat ograniczen
W rozwoju.

2u2: Ministerstwo Infrastruktury 13
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Optymalny plan dziatan na najblizsze lata

Przy zatozeniu przecietnego
okresu budowy 7-8 lat,
prace powinny zostac rozpoczete
w 2013 roku

Ze wzgledu na ograniczenia
przepustowosci PL Warszawa,
budowa CPL musi zosta¢ ukonczona
do 2020 roku

16.6

czas ()

Liczba
pasazerow
w min

35 135

28.0

Liczba pasazeréw CPL  _{ ,,

2010 2015 2020

15
2030 2035

Zu2: Ministerstwo Infrastruktury
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Porownanie aspektow finansowych obydwu opgji

Wariant 1
Rozbudowa WAW

Catkowite
nakfady inwestycyjne
(z uwzgl.
Funduszy UE)

Catkowite Jednorazowe Jedno-

nakt. inwest. korzysci razowe
(z uwzgl. korzysci
Funduszy UE) i koszty

Wariant 2
Budowa CPL
300
1.000
800
Zaoszcze- Trwale Catkowite
dzone korzysci Koszty i
koszty korzysci
kapitatu

Réznica
wynosi
~EUR 2.0 bn

;'%?ﬁj ‘:";: Ministerstwo Infrastruktury
ey
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Potencjalne korzysci zwigzane z funkcjonowaniem CPL

Podmioty Potencjalne wphywy
Polscy przewoznicy* ~ 505 min EUR
Port lotniczy ~ 45 min EUR
Razem sektor ~ 550 min EUR

* Przy zatozeniu, ze 50% ruchu bedzie obstugiwane
przez polskich przewoznikéw;

Wartos¢ dodana w podziale na rodzaje
lotow w tys. PAX

1197

1565

»

593
Short-haul ® Medium-haul * Long-haul
Razem 3,3 min PAX

»

>

Szacuje sie, ze port wygeneruje 3,3 min dodatkowych pasazerdw,
zwiekszajac wptywy podmiotdw dziatajacych na rynku lotniczym,
podmiotow ich zaopatrujacych oraz branz powigzanych, jak turystyka,
zapewniajqc tym samym wieksze wptywy do budzetu panstwa.

Zapewnienie infrastruktury do obstugi ruchu tranzytowego bedzie
powodowato zwiekszenie udziatu lotéw dtugodystansowych w siatce
potaczen przewoznikdw korzystajacych z lotniska.

Budowa CPL, utworzy jednorazowy impuls popytu, co prowadzi do
wzrostu o 2,86 mid PLN lub 0,21% PKB.

Dtugoterminowe skutki wynikajgce z dodatkowego zatrudnienia i
wiekszego przeptywu pasazerow przetoza sie na 5,95 mid PLN lub
0,45% PKB rocznie.

Szacuije sie, ze sprzedaz gruntow WAW przyniesie jednorazowy wptyw
do budzetu panstwa w wysokosci 1,190 mid EUR.

: Wptywy w skali Wptywy w czasie
fodz] ety roku funkcjonowania portu
Kf)'rzysci podat,kowe wynikajace z 0,8 min EUR 11 min EUR
roznych kosztow pracy
Korzysci podatkowe wynikajace z 50 min EUR 925 min EUR

utworzenia nowych miejsc pracy

Wplywy z podatku VAT
zwigzanego z wydatkami 1 min EUR 20 min EUR
ponoszonymi przez turystow

Wptywy z podatku zwigzanego z
wydatkami portu lotniczego

Razem 52,7 min EUR 971 min EUR

0,9 min EUR 15 min EUR

22 Ministerstwo Infrastruktury 16
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Analizowane mozliwosci zaangazowania prywatnych
inwestorow w inwestycje w porcie lotniczym

Typ inwestycji

Przykiad

BOT (Built-Operate-Transfer)

Istambul Ataturk Airport — Rozbudowa portu + koncesja na
zarzadzanie portem.

Koszt: 3,6 mid USD

BOOT (Built-Own-Operate-Transfer)

Athens International Airport
Koszt: 2,1 mid EUR

BOO (Built-Own-Operate)

Terminal 4 — JFK Airport
Koszt: 1,4 mid USD

BBO (Buy-Built-Operate),

Flughafen Hamburg - rozbudowa potu.
Koszt: 350 min EUR

LDO (Lease-Develop-Operate)

Mumbai & Dehli Airports
Koszt: 3,2 mld USD oraz 2,3 mld USD

2% Ministerstwo Infrastruktury
TIRD Ministry of Infrastructure
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Przyklady re-lokalizacji portow lotniczych na swiecie

Port lotniczy Miasto/kraj Rok oddania do
uzytku

Gardermoen Oslo/Norwegia
King Shaka Durban/RPA
Eleftherios Ateny/Grecja
Venizelos

Denver Denver/USA
International

Lisbon Lizbona/
International Portugalia
Franz Josef Monachium/
Strauss Airport Niemcy
Berlin- Berlin/Niemcy

Brandenburg

1998
2010
2001

1995

2017

1992

2012

44 Ministerstwo Infrastruktury
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Miedzynarodowy port lotniczy Fornebu, Oslo, Norwegia

v

Port lotniczy otwarty w 1939 roku.

W 1992 roku podjeta zostaje decyzja o zamknieciu Fornebu
oraz budowie nowego portu lotniczego w Gardermoen.

Port lotniczy Fornebu zostat zamkniety 7 pazdziernika 1998
roku. Port lotniczy Gardermoen zostat otwarty nastepnego
dnia po catonocnej, zakrojonej na szerokg skale operacji
kiedy to 300 pracownikow przetransportowato 500
ciezarowek osprzetu do nowego portu lotniczego.

» Port lotniczy Gardermoen oddalony jest o 35 km na pdtnocny
wschdd od Oslo.

» Gtowne powody zamkniecia portu lotniczego Fornebu:

»  Wyczerpujaca sie przepustowos¢ (catkowity brak
mozliwosci przydzielania nowych slotow)

»  Brak mozliwosci rozbudowy
»  Protesty okolicznych mieszkancow

» Po zamknieciu lotniska na pétwyspie Fornebu ulokowaty sie
osrodki technologii informatycznej i przemystu
telekomunikacyjnego (m.in. norweski gigant
telekomunikacyjny Telenor uruchomit tutaj swoja nowg
siedzibe), czesciowo takze przeznaczono go pod budownictwo
mieszkaniowe. Wraz z zamknieciem lotniska tereny te, jak
rowniez sasiadujace z nimi przedmieScia Langodden i
Snargya, a takze Lysaker, Stabekk i Hgvik znacznie zyskaty na
atrakcyjnosci jako tereny o zabudowie mieszkalnej i
rekreacyjnej.

v

v

W 2010 r. port lotniczy obstuzyt ponad 19 miliondw pasazerow.
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Port lotniczy Monachium, Niemcy (Munich-Riem)

» Port lotniczy otwarty w 1939 roku

» Budowa nowego portu lotniczego dla Monachium rozpoczeta sie 1980
r. w miejscowosci Franzheim.

» W roku 1991 port lotniczy przekroczyt dopuszczalng przepustowosc¢
obstugujac 12 milionéw pasazerdw, czego skutkiem byty znaczne
opdznienia i utrudnienia dla pasazeréw. W tym samym roku
dokonano réwniez ostatnich inwestycji w porcie lotniczym majacych
na celu usprawnienie pracy portu, miedzy innymi rozbudowe
terminala i budowe oddzielnej hali do obstugi lotéw czarterowych.

» W nocy z 16 na 17 maja 1992 r. operacje lotnicze zostaty
przeniesione na nowe lotnisko.

Gtéwne powody zamkniecia portu lotniczego Munich-Riem:
» Catkowite wyczerpanie przepustowosci
» Brak mozliwosci dalszej rozbudowy ze wzgledu na zabudowe miejskq
» Protesty okolicznych mieszkancow

» Wzgledy bezpieczenstwa
W 1998 r. otwarto Targi Monachijskie, wybudowane na terenie Riem.

W nastepnych latach, stopniowo rozbudowywano dzielnice, oddajac
do uzytku apartamenty, centra kongresowe i wystawiennicze.

W chwili obecnej przepustowos$¢ nowego portu lotniczego wynosi
ponad 40 miliondw pasazeréw rocznie.

W planach jest budowa trzeciej drogi startowej, jako ze w godzinach
szczytu istniejace dwie drogi startowe osiggajq granice
przepustowosci.

Zu2: Ministerstwo Infrastruktury 20
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Porty lotnicze Mirabel i Dorval, Montreal, Quebec, Kanada

Port lotniczy Mirabel zostat oddany do uzytku w pazdzierniku 1975 roku.

Port lotniczy zlokalizowany jest 39 km od Montrealu (55 km od centrum miasta).

Mirabel miato zastgpic istniejacy port lotniczy Dorval oddalony jedynie o 20 km od centrum miasta.

Zgodnie z wstepnymi planami, ruch krajowy miat zosta¢ przeniesiony do nowego portu lotniczego w 1982 roku.
Zgodnie z prognozami, port lotniczy Dorval miat osiggna¢ granice przepustowosci w roku 1985.

Prognozy wskazywaty, ze w poczatkach drugiej potowy lat osiemdziesigtych oba porty lotnicze w Montrealu
bedq obstugiwaty 20 miliondw pasazerdw rocznie, z czego 17 miliondw przypadnie na Mirabel.

» W chwili otwarcia port lotniczy Mirabel mdgt obstuzy¢ 20 miliondw pasazerdw rocznie z mozliwoscig dalszej
rozbudowy do 50 miliondw pasazerdw.

» Gtowne powody porazki systemu portdw lotniczych w Montrealu:

» Pozostawienie potaczen krajowych w porcie lotniczym Dorval, co rozdrobnito i ograniczyto oferte
przewoznikow.

»  Brak mozliwosci tranzytu na potgczenia krajowe zachecito przewoznikdw do przeniesienia swoich
ustug z Montrealu do Toronto.

» Brak skomunikowania portu lotniczego w Mirabel z wiekszymi aglomeracjami miejskimi. Jedynie
niewielki odcinek autostrady taczacy port lotniczy z Montrealem zostat ukonczony. W idealnych
warunkach drogowych dojazd z centrum miasta zajmowat godzine. Brak potaczen kolejowych.

» Wprowadzenie na poczatku lat osiemdziesigtych dalekodystansowych samolotow odrzutowych
umozliwito przelot nad Atlantykiem bez koniecznosci uzupetniania paliwa w Montrealu (trend ten
rozpoczat sie juz w czasie kiedy port lotniczy w Mirabel byt w stadium planowania).

» Spadek gospodarczego znaczenia Montrealu na rzecz Toronto i Vancouver.
»  Protest mieszkancow nie wyrazajacych zgody na zamkniecie portu lotniczego Dorval.

v v v v v Vv
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