ROZPORZADZENIE (WE) NR 1382/2003 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I
RADY
z dnia 22 lipca 2003 r.
w sprawie przyznawania wspolnotowej pomocy finansowej w celu poprawy efektow
dzialania systemu transportu towarowego w dziedzinie Srodowiska (Program Marco
Polo)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71

ust. 1 iart. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spoltecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rada Europejska na posiedzeniu w Goteborgu w dniach 15 1 16 czerwca 2001 r.
oglosita, ze sednem strategii trwalego rozwoju jest przywrocenie réwnowagi migdzy
r6znymi formami Srodkdw transportu.

(2) Jezeli nie zostana podjete zadne zdecydowane dziatania, do 2010 r. calkowity drogowy
transport towarowy w Europie wzros$nie o okoto 50%. W rezultacie mi¢gdzynarodowy
transport towarowy moze zwigkszac si¢ rocznie o okoto 12 mld tonokilometrow.

(3) W swojej Bialej Ksigdze, ,,Europejska polityka transportowa na 2010 r.: czas na
decyzje”, Komisja zaproponowala podjgcie $rodkow, w wyniku ktérych do 2010 r.
udzial w rynku poszczegdlnych form transportu powinien powrdci¢ do poziomu z
1998 r. Przygotuje to grunt umozliwiajacy przywrdcenie réwnowagi migdzy tymi
srodkami poczawszy od 2010 r.

(4) Konieczne jest ustanowienie programu, zwanego dalej ,,Programem Marco Polo” lub
,Programem” w celu ograniczenia nat¢zenia ruchu drogowego, poprawy efektow
dzialania systemu transportu towarowego w dziedzinie $rodowiska na terytorium
Wspdlnoty i zwigkszenia intermodalnosci transportu, przyczyniajac si¢ w ten sposob do
stworzenia wydajnego 1 trwalego systemu transportowego. Aby osiagnac¢ ten cel,
Program powinien wspiera¢ dzialania w transporcie towarowym, logistyce i innych
powiazanych rynkach. Dzialania te powinny przyczyni¢ si¢ do utrzymania podziatu
transportu towarowego migdzy jego rézne formy na poziomie z 1998 r., wspomagajac
zamiang miedzynarodowego drogowego ruchu towarowego, wraz z jego spodziewanym
globalnym wzrostem, na transport morski na male odleglosci, transport koleja i
srodladowa droga wodna lub kombinowane formy transportu, w ktéorym przewoz
drogowy jest ograniczony do minimum.

(5) Program Marco Polo bgdzie si¢ charakteryzowal trzema rodzajami dziatan: po pierwsze
— dziatania zwiazane z zamiana na inne formy transportu, ktére powinny si¢
koncentrowa¢ na zamianie, w jak najwigkszym zakresie w obecnych warunkach
rynkowych, transportu drogowego tadunkéw na transport morski na male odleglosci,
transport koleja 1 $rédladowa droga wodna; po drugie, dzialania katalityczne, ktore

'Dz.U. C 126 E z 28.5.2002, str. 354.

>Dz.U. C 241 2 7.10.2002, str. 37.

’Dz.U. C 278 2 14.11.2002, str. 15.
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powinny zmienia¢ sposob funkcjonowania niedrogowego transportu towarowego we
Wspdlnocie; i po trzecie, wspolne dziatania doksztalcajace, ktore powinny poszerzaé
wiedz¢ o sektorze przewozowo - logistycznym, sprzyjaé wykorzystaniu
zaawansowanych metod i procedur wspolpracy na rynku towarowym.

Dziatania musza obejmowac¢ terytorium co najmniej dwoch krajow. Jezeli te dwa kraje
sa Panstwami Czlonkowskimi lub innymi krajami uczestniczacymi w Programie Marco
Polo na warunkach ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu, koszty poniesione
przez przedsigbiorstwa w nich uczestniczace w granicach ustanowionych w
rozporzadzeniu sg zwracane w ramach Programu.

W celu odzwierciedlenia europejskiego wymiaru dzialan, nalezy zachgca¢ do
wspolpracy migdzy przedsigbiorstwami z réznych krajow, w formie konsorcjum
podejmujacego dziatanie.

Whnioskodawcom nalezy umozliwi¢ przedlozenie nowych, lub gdzie stosowne,
istniejacych projektéw, ktére najlepiej odpowiadaja biezacym potrzebom rynku. Nie
nalezy odrzuca¢ odpowiednich projektow z powodu zbyt surowego okreslenia kryteriow
dopuszczenia dziatan. W szczegdlnosci, elastyczno$¢, jaka ma Komisja w wyborze
projektow, wspomagana przez Komitet powotany na podstawie art. 12 ust. 1, powinna
umozliwi¢ zakwalifikowanie do wspdlnotowej pomocy finansowej tych projektow,
ktore sa efektywne, ale ktore nie osiagaja minimalnego progu dofinansowania.

Moga wystapi¢ przypadki, w ktorych korzysci wynikajace z rozwijania funkcjonujace;j
ustugi moga co najmniej rOwne z tymi, jakie mozna osiagnaé tworzac nowa ustuge
wymagajaca znacznych nakladow, z punktu widzenia dodatkowych mozliwos$ci
zastgpowania Srodkow transportu, jakos$ci i Zywotnos$ci oraz korzysci dla srodowiska.
Aby udzielanie pomocy na dzialania zwiazane z zamiang na inne formy transportu bylo
przejrzyste, obiektywne 1 wyraznie okreslone, nalezy je oprze¢ na kalkulacji
oszczednosci kosztow, jaka spowoduje wykorzystanie transportu morskiego na male
odleglosci, kolei oraz s$rodladowych dréog wodnych lub kombinowanych form
transportu, zamiast i w miejsce wykorzystania samego transportu drogowego. Z tej
przyczyny, Komisja ustalita wskaznik pomocy finansowej, wedlug ktérego 1 EUR
przypada na kazde 500 tonokilometrow tfadunkéw przewozonych w ramach transportu
drogowego zamienionego na inng formeg transportu.

Uznajac, z jednej strony, znaczenie internalizacji zewngtrznych kosztéw, szczegolnie
dotyczacych ochrony $rodowiska, potwierdzone zarowno w Bialej Ksiedze ,,Europejska
polityka transportowa na 2010 r.: czas na decyzjg”, jak i w konkluzjach Rady
Europejskiej z posiedzenia w Goteborgu, a z drugiej strony, szybko$¢ z jaka zmienia sig
rynek transportu, nalezy umozliwi¢ uwzglednienie prac prowadzonych w przysziosci
nad opracowywaniem metod odpowiednio internalizacji zewngtrznych kosztow,
regularnej oceny ich zrdéznicowania i proponowania koniecznych zmian we wskazniku
pomocy finansowe;.

Wyniki dzialah katalitycznych 1 wspdlnych dzialah doksztalcajacych Programu
powinny zosta¢ odpowiednio rozpowszechnione w celu zapewnienia mozliwosci
powielania, nadania rozglosu i zagwarantowania przejrzystosci.

Podczas procedury selekcyjnej i w okresie funkcjonowania projektu, konieczne jest
zapewnienie, ze wybrany projekt rzeczywiscie przyczynia si¢ do realizacji wspolnej
polityki transportowej 1 nie zakléca konkurencji w stopniu mozliwym do
zaakceptowania. Komisja powinna zatem ocenia¢ wykonanie niniejszego
rozporzadzenia. Najpozniej do dnia 31 grudnia 2006 r. powinna przedstawié
sprawozdanie z ocena wynikdw Programu Marco Polo, w miar¢ potrzeb uzupeione o
propozycj¢ zmian niniejszego rozporzadzenia.



(14) Poniewaz cel Programu Marco Polo nie moze zosta¢ w stopniu wystarczajacym
osiagnigty przez Panstwa Czlonkowskie, a w zwiazku z powyzszym, ze wzgledu na
zakres Programu, lepszy rezultat moze zosta¢ osiagni¢ty na poziomie wspolnotowym,
Wspdlnota ma mozliwos¢ przyjecia Srodkow zgodnie z zasada pomocniczosci, jak
okreslono w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslona w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbgdne do
osiagnigcia celu Programu.

(15) Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji .

(16) Finansowa kwota referencyjna, w  rozumieniu pkt. 33  Porozumienia
migdzyinstytucjonalnego z dnia 6 maja 1999 r. migdzy Parlamentem Europejskim, Rada
i Komisja w sprawie dyscypliny budzetowej i usprawnienia procedury budzetowe],
zostaje wilaczona do niniejszego rozporzadzenia na caly czas trwania programu, tym
samym nie naruszajac uprawnien organu budzetowego okreslonych w Traktacie.

(17) W celu zapewnienia najbardziej korzystnego i sprawnego sposobu administrowania
finansowaniem, niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie jak najszybciej po
Jego przyjeciu,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
CEL, DEFINICJE I ZAKRES

Artykut 1
Cel

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia, na okres od 1 dnia stycznia 2003 r. do dnia 31 grudnia
2010 r., instrument finansowania, zwany dalej ,,Programem Marco Polo” lub ,,Programem”,
ktorego celem jest ograniczenie nat¢zenia ruchu, poprawa efektow dzialania systemu
transportowego w dziedzinie $rodowiska i1 zwigkszenie udziatu transportu kombinowanego,
tym samym przyczyniajac si¢ do stworzenia wydajnego i trwalego systemu transportowego.
Jego celem jest zamiana, do konca Programu, migdzynarodowego drogowego ruchu
towarowego, ktorego globalne natezenie mierzone w tonokilometrach ma si¢ corocznie
globalnie zwigkszaé, na transport morski na male odleglosci, transport koleja i srédladowa
droga wodna lub kombinowane formy transportu, w ktéorym przewdz drogowy ograniczony
jest do minimum.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

a) ,dzialanie” oznacza dowolny projekt zwiazany z rynkiem logistyki, prowadzony przez
przedsigbiorstwa, ktdre przyczynia si¢ do zmniejszenia nat¢zenia w drogowym systemie
transportu towarowego i/lub poprawy efektow dzialania systemu transportowego w
dziedzinie $rodowiska poprzez zoptymalizowanie transportu do 1 z tancuchow
transportu intermodalnego, na terytoriach Panstw Cztonkowskich;

b) ,dzialanie zwigzane ze zamiang na inne formy transportu” oznacza kazde bezposrednie
lub posrednie dzialanie, nie stanowiace jednak dzialania katalitycznego, ktore
bezposrednio i niezwlocznie prowadzi do zamiany drogowego transportu towarowego
na transport morski na krotkie odleglosci, transport koleja, srédladowa droga wodna lub
kombinowane formy transportu, w ktéorym przew6z drogowy jest ograniczony do

Dz.U. L 184 7 17.7.1999, str. 23.



minimum;

c) ,dzialanie katalityczne” oznacza kazde nowatorskie dzialanie zmierzajace do
przezwycigzenia strukturalnych barier wspdlnotowych na rynku transportu towarowego,
ktore hamuja wydajne funkcjonowanie rynkéw, konkurencyjnos$¢ transportu morskiego
na male odleglosci, kolei badz srédladowych drog morskich i/lub wydajnos¢ tancuchow
transportowych zlozonych z tych form transportu; do celow niniejszej definicji
,strukturalna bariera rynkowa” oznacza kazda nienormatywna, rzeczywista i trwala
przeszkodg we wlasciwym funkcjonowaniu taficucha transportu towarowego;

d) ,wspdlne dzialania doksztalcajace” oznacza kazde dzialanie zmierzajace do poprawy
wspOtpracy nad strukturalng optymalizacja metod pracy i procedur w ramach lancucha
transportu towarowego, z uwzglgdnieniem wymagan logistycznych;

e) .Srodek towarzyszacy” kazdy $rodek majacy na celu przygotowanie lub wspieranie
biezacych badz przysztych dzialah, migdzy innymi dzialania upowszechniajace oraz
monitorowanie i ocena projektow, a takze zbieranie i analiza danych statystycznych.
Srodki po$wigcone na komercjalizacje produktow, procesow i ushug, dziatalnogé
marketingowa 1 promocjg sprzedazy nie stanowia ,,Srodkow towarzyszacych”;

f)  ,Srodek przygotowawczy” oznacza kazde dzialanie podejmowane podczas
przygotowywania dzialania katalitycznego takie, jak techniczne, operacyjne lub
finansowe studium wykonalno$ci i testowanie sprzgtu;

g) konsorcjum” oznacza kazde porozumienie przynajmniej dwoch przedsigbiorstw, ktore
dzialaja razem i dziela si¢ ryzykiem wynikajacym z podejmowanego dzialania;

h) ,przedsigbiorstwo” oznacza kazdy podmiot zaangazowany w dziatalno$¢ gospodarcza,
bez wzgledu na jego status prawny i sposob finansowania;

1) ,pomocniczy” oznacza konieczny, cho¢ drugorzedny, do osiagnigcia celow ,dziatan
zwiazanych z zamiana na inne formy transportu” lub ,,dzialania katalityczne”;

i) ,tonokilometr” oznacza przewiezienie tony towaru, lub jej réwnowaznika
objetosciowego, na odleglos¢ jednego kilometra;

k) ,panstwo trzecie o bliskim polozeniu geograficznym” oznacza kazde panstwo nie

begdace cztonkiem Unii Europejskiej lub kraj kandydujacy do przystapienia do Unii
Europejskiej, majacy wspolna granice z Unia Europejska lub lini¢ brzegowa na
zamknigtym lub czgsciowo zamknigtym morzu graniczacym z Unia Europejska.

Artykut 3
Zakres
1. Program Marco Polo obejmuje dzialania zwiazane z zamiang na inne formy transportu,
dzialania katalityczne i wspdlne dziatania doksztalcajace:
a)  obejmujace terytorium przynajmniej dwoch Panstw Cztonkowskich lub
b) obejmujace terytorium przynajmniej jednego Panstwa Czlonkowskiego 1 jednego
panstwa trzeciego o bliskim potozeniu geograficznym.

2. W przypadku gdy dziatanie obejmuje terytorium panstwa trzeciego, Program nie
pokrywa kosztéw powstalych na tym terytorium, z wyjatkiem okoliczno$ci wymienionych w
ust. 314.
3. Program jest otwarty na udzial krajow kandydujacych. Udziat ten reguluja warunki
ustanowione w Ukiadach o Stowarzyszeniu zawartych z tymi krajami, a takze zasady
okreslone przez Radg Stowarzyszeniowa dla kazdego z zainteresowanych krajow.
4.  Program jest takze otwarty na udzial Panstw Cztonkowskich EFTA i EOG w oparciu o
dodatkowy przydziat §rodkéw zgodnie z procedurami uzgodnionymi z tymi panstwami.



ROZDZIAL 11
KWALIFIKACJA WNIOSKODAWCOW I DZIALAN

Artykut 4
Kwalifikacja wnioskodawcow

1.  Stosownie do ogélnej zasady, projekty sa przedkiadane przez konsorcjum dwoch lub
wigecej przedsigbiorstw, utworzonych w przynajmniej dwoch réznych Panstwach
Cztonkowskich badz w przynajmniej jednym Panstwie Czlonkowskim i1 jednym panstwie
trzecim o bliskim potozeniu geograficznym.

2. Przedsigbiorstwa utworzone poza Wspdlnota Ilub poza jednym =z krajow
uczestniczacych, okreslonych w art. 3 ust. 3 i 4, powiazane z projektem, w zadnych
okoliczno$ciach nie moga otrzymac¢ finansowania ze Wsp6lnoty w ramach Programu.

Artykut 5
Dzialania zwigzane z zamiana na inne formy transportu
1. Dzialania zwigzane z zamiana na inne formy transportu, w tym, gdzie wilasciwe,

dzialania uzupehiajace dotyczace zamiany na inne formy transportu spowodowane rozwojem

funkcjonujacej ushugi, kwalifikuja si¢ do finansowania w ramach Programu przy zalozeniu, ze

spelione sa nastgpujace warunki:

a)  oczekuje sig, ze dzialanie zwiazane z zamiang na inne formy transportu prowadzi do
rzeczywistej, istotnej, mierzalnej i trwalej zamiany drogowego transportu towarowego
na transport morski na mate odleglo$ci, transport koleja, srodladowa droga wodna lub
kombinowane formy transportu, w ktéorym przew6z drogowy jest ograniczony do
minimum;

b)  zgodnie z realnym planem operacyjnym, po maksymalnie 36 miesiacach finansowania
wspolnotowego, dzialanie zwigzane z zamiang na inne formy transportu bedzie
finansowane samodzielnie;

c) dzialanie zwiazane z zamiana na inne formy transportu nie doprowadzi do zaklocenia
konkurencji na rynkach powiazanych, w szczegdlnosci migdzy formami transportu
alternatywnymi dla samego transportu drogowego lub w ramach kazdej z tych form w
stopniu, w jakim szkodzi to wspdlnemu interesowi;

d) w przypadku gdy dzialanie wymaga wsparcia ushug dostarczanych przez strony trzecie
nie bedace czgscia konsorcjum, wnioskodawca przedstawia dowod, ze procedura
wyboru odpowiednich ustug jest przejrzysta, obiektywna i niedyskryminujaca.

2. Wspdlnotowa pomoc finansowa dotyczaca dziatan zwiazanych z zamiang na inne formy
transportu jest ograniczona do 30% calkowitych naktadow koniecznych do osiagnigcia celu,
poniesionych w wyniku tego dziafania. Takie wydatki kwalifikuja si¢ do wspolnotowej
pomocy finansowej w zakresie, w jakim odnosza si¢ one bezposrednio do wdrozenia
dziatania. Naklady na infrastruktur¢ pomocnicza takze kwalifikuja si¢ do wspdlnotowej
pomocy finansowej, o ile stanowia one margines, maksymalnie do 30% wydatkéw. Wydatki,
poniesione z dniem przedlozenia wniosku lub po tej dacie w ramach procedury selekcyjne;j,
kwalifikuja si¢ do wspdlnotowej pomocy finansowej przy zalozeniu ostatecznego
zatwierdzenia finansowania przez Wspdlnotg. Udziat w kosztach majatku ruchomego jest
uzalezniony od zobowiazania do wykorzystania takiego majatku w okresie udzielania
pomocy, gtdéwnie w zwiazku z dziataniem, jak okreslono w umowie o udzielenie dotacji.

3. Wspdlnotowa pomoc finansowa udzielang na podstawie ust. 2, okreslang przez Komisj¢

w oparciu o tonokilometry transportu drogowego zamienionego na transport morski na mate

odleglosci, transport koleja lub srédladowa droga wodna, wstepnie ustala si¢ na 1 EUR

przypadajace na kazde 500 tonokilometrow transportu drogowego zamienionego na inng
formg transportu. Ten wskaznik moze zosta¢ dostosowany, szczegdlnosci zgodnie z jakoscia



projektu lub rzeczywista korzys$cia odniesiong przez srodowisko.

Zgodnie z procedura okreslong w art. 12 ust. 2, Komisja moze powtdrnie bada¢, w miare
potrzeb okresowo, rozwdj wydarzen dotyczacych tych kwestii i w razie koniecznosci
dostosowa¢ odpowiednio wielko§¢ wspolnotowej pomocy finansowe;.

4. Wspolnotowa pomoc finansowa dotyczaca dzialan zwiazanych z zamiang na inne formy
transportu przyznawana jest na podstawie umow o udzielenie dotacji. Z zasady maksymalny
okres waznosci takich umoéw wynosi 38 miesigey.

Wspdlnotowa pomoc finansowa nie jest przedluzana poza przewidziany maksymalny okres
38 miesigcy.

5. Minimalny préog wskaznikowy do przyznania dotacji na dziatanie zwiazane z zamiang
na inne formy transportu wynosi 250 min tonokilometrow przewozu zamienionego na inng
formg lub, proporcjonalnie do wskaznika przypadajacego na 1 EUR dotacji, 500 000 EUR.

Artykut 6
Dzialania katalityczne

1.  Dzialania katalityczne kwalifikuja si¢ do finansowania w ramach Programu przy

zalozeniu, ze zostang spetione nastgpujace warunki:

a) cel dzialania katalitycznego zostanie osiagni¢ty w okresie maksymalnie 48 miesigcy, a
po tym okresie begdzie finansowane samodzielnie, zgodnie z realnym planem
operacyjnym;

b)  na poziomie europejskim dziatanie katalityczne jest przedsigwzigciem nowatorskim pod
wzgledem logistycznym, wykorzystanych metod, technologii, wyposazenia, produktow
czy ushig;

c) oczekuje sig, ze dzialanie katalityczne prowadzi do rzeczywistej, mierzalnej i trwalej
zamiany transportu drogowego na transport morski na mate odleglosci, transport koleja,
srédladowa droga wodna lub kombinowane formy transportu, w ktéorym przewo6z
drogowy jest ograniczony do minimum. Dzialanie katalityczne ma spowodowac
zmniejszenie nat¢zenia transportu drogowego, a nie zamiang transportu morskiego na
male odleglosci, koleja czy $rodladowa droga wodna na inna spos$rdd tych form
przewozu;

d) dzialanie katalityczne oferuje realny plan przedstawiajacy okreslone etapy, ktore
zmierzaja do osiagnigcia celoéw dziatania i identyfikuja potrzebg wykorzystania pomocy
Komisji jako organu sterujacego;

e) dzialanie katalityczne nie wywota zakldcen konkurencji na powiazanych rynkach, w
szczegdlnosci migdzy formami transportu alternatywnymi dla samego transportu
drogowego lub w ramach kazdej z tych form w stopniu, w jakim szkodzi to wspolnemu
mteresowi;

f)  w przypadku gdy dzialanie wymaga wsparcia ushug dostarczanych przez strony trzecie
nie bedace czgscia konsorcjum, wnioskodawca przedstawia dowod, ze procedura
wyboru odpowiednich ustug jest przejrzysta, obiektywna i niedyskryminujaca.

2. W ramach celow sformulowanych w Bialej Ksigdze Komisji ,,Europejska polityka

transportowa na 2010 r.: czas na decyzjg’, na szczegdlna uwage zastuguja dzialania

katalityczne wdrazajace nowe pomysly takie, jak ,,morskie autostrady”.

Dziatania katalityczne na rynku transportowym powinny w szczegodlno$ci wykorzystywac

sieci transeuropejskie, okreslone w decyzji nr 1692/96/WE°, lub europejskie korytarze badz

strefy transportowe.

3. Wyniki dzialan katalitycznych i metody wykorzystywane w ramach tych dziatan sa

upowszechniane, aby ulatwi¢ osiagnigcie celdéw niniejszego rozporzadzenia.

®Dz.U. L 228 29.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja nr 1346/2001/WE (Dz.U. L 185 z 6.7.2001,
str. 1).



4. Wspdlnotowa pomoc finansowa dotyczaca dziatan katalitycznych zostaje ograniczona
do maksymalnie 35% calkowitych wydatkdow niezbgednych do osiagnigcia celow,
poniesionych w wyniku tych dziatan, wlacznie ze $rodkami przygotowawczymi. Takie
wydatki kwalifikuja si¢ do wspdlnotowej pomocy finansowej w zakresie, w jakim odnosza si¢
one bezposrednio do wdrozenia dzialania. Naktady na $rodki pomocnicze dotyczace prac w
zakresie infrastruktury, konieczne do osiagnigcia celow dziatania, rowniez kwalifikuja si¢ do
wspolnotowej pomocy finansowej, o ile stanowia one margines, maksimum do 35%
wydatkéw. Wydatki poniesione z dniem przedlozenia wniosku lub po tej dacie w ramach
procedury selekcyjnej kwalifikuja si¢ do wspdlnotowej pomocy finansowej przy zalozeniu
ostatecznego zatwierdzenia finansowania przez Wspdlnote. Udzial w kosztach majatku
ruchomego jest uzalezniony od zobowiazania do wykorzystania takiego majatku w okresie
udzielania pomocy, glownie w zwiazku z dzialaniem, jak okreslono w umowie o udzielenie
dotacji.

5. Wspolnotowa pomoc finansowa przyznawana jest na dziatania katalityczne na
podstawie umow o udzielenie dotacji oraz odpowiednich przepisow dotyczacych sterowania i
monitorowania. Z zasady, maksymalny okres wazno$ci takich umoéw wynosi 50 miesigcy.
Wspdlnotowa pomoc finansowa nie jest przedluzana poza przewidziany maksymalny okres
50 miesigcy.

6.  Priorytetowe cele polityczne, ktore zostana uwzglednione w procedurze selekcyjnej
odnoszacej si¢ do takich dziatan, ustanawiane sa zgodnie z procedura okreslong w art. 12
ust. 2.

Komisja, wspomagana przez Komitet ustanowiony zgodnie z art. 12 ust. 1, moze okresowo
dokonywac oceny priorytetowych celow politycznych.

7. Minimalny prég wskaznikowy do udzielenia dotacji na dziatanie katalityczne wynosi
1,5 min EUR.

Artykut 7
Wspdlne dzialania doksztalcajace

1.  Wspolne dziatania doksztatcajace kwalifikuja si¢ do finansowania w ramach Programu

przy zalozeniu, ze spelione sa nastgpujace warunki:

a)  dzialanie prowadzi do poprawy ustug handlowych na rynku i trwa maksymalnie 24
miesigce;

b)  na poziomie europejskim dziatanie jest nowatorskie;

c) dzialanie nie wywoluje zaklocen konkurencji na powigzanych rynkach, w szczegdInosci
migdzy formami transportu alternatywnymi dla samego transportu drogowego lub w
ramach kazdej z tych form w stopniu, w jakim szkodzi to wspdlnemu interesowti;

d)  wspolne dziatanie doksztalcajace oferuje realny plan przedstawiajacy okreslone etapy,
ktore zmierzaja do osiagnigcia celow dzialania i identyfikuja potrzebg wykorzystania
pomocy Komisji jako organu sterujacego.

2. Wpyniki i metody wspolnych dziatan doksztatcajacych sa rozpowszechniane, aby ulatwi¢

osiagnigcie celow niniejszego rozporzadzenia.

3. Wspolnotowa pomoc finansowa dotyczaca wspolnych dziatan doksztalcajacych jest

ograniczona do maksymalnie 50% catkowitych wydatkow niezbgednych do osiagnigcia celow,

poniesionych w wyniku dziatania. Takie wydatki kwalifikuja si¢ do wspdlnotowej pomocy
finansowej w zakresie, w jakim odnosza si¢ one bezposrednio do wdrozenia dziafania.

Wydatki poniesione z dniem przedlozenia wniosku lub po tej dacie w ramach procedury

selekcyjnej kwalifikuja si¢ do wspolnotowej pomocy finansowej przy zalozeniu ostatecznego

zatwierdzenia finansowania przez Wspdlnotg. Udziat w kosztach majatku ruchomego jest
uzalezniony od zobowiazania do wykorzystania takiego majatku w okresie udzielania
pomocy, gtéwnie w zwiazku z dziataniem, jak okreslono w umowie o udzielenie dotacji.



4. Wspolnotowa pomoc finansowa przyznawana jest na wspdlne dziatania doksztalcajace
na podstawie uméw o udzielenie dotacji oraz odpowiednich przepisow dotyczacych
sterowania i monitorowania. Z zasady, maksymalny okres waznos$ci tych umoéw wynosi 26
miesiecy.

Wspdlna pomoc finansowa nie jest przedluzana poza przewidziany maksymalny okres 26
miesiecy.

5. Priorytetowe cele polityczne, ktore zostana uwzglednione w procedurze selekcyjnej
odnoszacej si¢ do takich dziatan, ustanawiane sa zgodnie z procedura okreslona w art. 12
ust. 2.

Komisja, wspomagana przez Komitet ustanowiony na podstawie art. 12 ust. 1, moze
okresowo dokonywa¢ oceny priorytetowych celow politycznych.

6. Minimalny prég wskaznikowy do udzielenia dotacji na wspdlne dziatania
doksztalcajace wynosi 250 000 EUR.

Artykut 8
Szczegolowe zasady
Komisja wydaje szczegblowe zasady regulujace procedure przedkiadania projektow, wyboru,
realizacji i upowszechniania dziatan oraz indywidualnego skladania sprawozdan, a takze
wymagan weryfikacyjnych dotyczacych tych dziatan w ramach Programu zgodnie procedura
okreslong w art. 12 ust. 2.

Artykut 9
Pomoc panstwa
Wspdlnotowa pomoc finansowa dotyczaca dziatan okre$lonych w Programie nie wyklucza
przyznania tym dzialaniom pomocy panstwa na poziomie krajowym, regionalnym lub
lokalnym, o ile pomoc taka jest zgodna z przepisy o pomocy panstwowej ustanowionymi w
Traktacie, w granicach okre$lonych dla kazdego typu dziatan odpowiednio w art. 5 ust. 2,
art. 6 ust. 4 i art. 7 ust. 3.

ROZDZIAL 11
PRZEDKLADANIE WNIOSKOW I WYBOR DZIALAN

Artykut 10
Przedkladanie projektow dzialan
Projekty dziatan przedkladane sa Komisji zgodnie ze szczegdélowymi zasadami wydanymi na
podstawie art. 8. Przedkladane projekty powinny zawiera¢ wszystkie elementy konieczne
Komisji do dokonania wyboru zgodnie z art. 11.

Artykut 11
Wybor dzialan — przyznawanie pomocy finansowej

Przedlozone projekty dziatan sa oceniane przez Komisj¢. Komisja podejmuje decyzje o
przyznaniu finansowej pomocy na podstawie niniejszego rozporzadzenia, biorac pod uwagg -
w odniesieniu do wyboru dzialania - cel okreslony w art. 1 oraz w miar¢ potrzeb warunki,
okreslone w art. 5, 6 lub 7. Wybor uwzglednia wzglgdne korzys$ci proponowanych dzialan dla
srodowiska 1 ich wkiad w ograniczenie natg¢zenia ruchu drogowego. Decyzja podejmowana
jest zgodnie z procedura okreslona w art. 12 ust. 2.

O swojej decyzji Komisja informuje beneficjentow oraz Panstwa Cztonkowskie.



ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 12
Komitet
1.  Komisj¢ wspiera komitet.
2. W przypadku odniesien do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 4 i 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow jej art. 8.
Okres, okreslony w art. 4 ust. 3 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
3. Komitet uchwala swoj regulamin.

Artykut 13
Budzet
Finansowe ramy na wdrozenie programu Marco Polo, w okresie od dnia 1 stycznia 2003 r. do
dnia 31 grudnia 2006 r., wynosza 75 min EUR.
Wartos$¢ $rodkow przyznanych na rok zatwierdzana jest przez wladze budzetowe w ramach
limitow perspektywy finansowe;.

Artykut 14
Rezerwa na Srodki towarzyszace i ocen¢ programu
Na s$rodki towarzyszace i1 niezalezna oceng wykonania art. 5, 6 i 7 rezerwuje si¢ do 5%
budzetu przewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 15
Ocena

1.  Co najmniej raz do roku Komisja informuje Komitet o finansowej realizacji Programu i
okresla status wszystkich dziatan finansowanych w jego ramach.

2.  Nie pozniej niz dnia 31 grudnia 2006 r., Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Komitetowi Ekonomiczno - Spofecznemu i Komitetowi Regionow
sprawozdanie z oceng wynikow Programu Marco Polo, uwzglgdniajac jego cele, i w miarg
potrzeb uzupeknia je o propozycj¢ zmian niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 lipca 2003 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX G. ALEMANNO
Przewodniczqcy Przewodniczqcy



