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dr inz. Andrzej BRZEZINSKI
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mgr mz. Karolina JESIONKIEWICZ- NIEDZINSKA - autor prowadzacy
STUDIUM KONCEPCYJNE merinz.  Magdalena REZWOW- MOSAKOWSKA

EUDOWY TREASY ROWEROWEJ VELOSIRADA -

rowerswego potgezenia Mokotowa (ciag ulic Rolna — Bukowinzla) z dr inz. Piotr SLZAGALA
al. KEN przy pomocy wiaduldn nad dolinley Potokm Sluzewieclaego o ,
Mr nz. Fukasz SZYNMANSKI
Wykonawea: 2T 117, Pawel WLODAREK
< TransEko

I]-"-SIZ Warszawa, 1l Lwowska 914
wWw ranzako. ol

Warszawa, Iistopad I00ET

PREZENTACJA PROJEKTU



< Transkko

Cel projektu

Stworzenie mi edzydzielnicowego pot aczenia rowerowego
0 Wysokim standardzie zwanego Velostrad g

(potgczenia Mokotowa w ciggu ulic Rolna — Bukowinska z al. KEN przy pomocy
wiaduktu nad dolinkg Potoku Stuzewieckiego)

Zatozenia projektu

1. wysoka predkosc projektowa,
2. eliminacja punktow kolizji (poprawa brd),
3. niweleta trasy o jak najmniejszych pochyleniach,

Trasa ma umo zliwia € jak najszybsze przejazd rowerem z Ursynowa
na Mokotow | dale] w kierunku centrum miasta.



uwarunkowania zewn etrzne

Q Trans

 Plany miejscowe (problem 2 jezdni ul. Nowobukowinskiej | przebiegu al. KEN

 Projekty, drogowe w trakcie zatwierdzen

 Parking ,Parkuji1Jedz” w al. KEN
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Najwaznie|sze
ograniczenia dla
projektu Velostrady:

erozwigzanie przediuzenia
drogowego al. KEN —
kolizja trasy rowerowej ze

‘wschodnig jezdnig w

obreble wezia z ul. Dolinka
Stuzewilecka
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uwarunkowania zewn etrzne
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Najwaznie|sze ograniczenia dla projektu Velostrady:

e usytuowanie parkingu ,Parkuj 1 Jedz” w pasie dzielgcym al. KEN —
kKolizja z usytuowaniem poczatkowego odcinka trasy rowerowe]
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eprzebieq: ul. Surowieckiego, parkiem wzdtuz al. KEN pod Doling Stuzewieckg skrzyzowanie z ul.
Bacha, skrzyzowanie z tgcznikiem Batuty/Sonaty, skrzyzowanie z ul. Watbrzyska, dale] ul. Rolng,

skrzyzowanie z al. Wilanowska, dalej ul. Nowobukowinskg skrzyzowanie z ul. Putawskg

edtugosc trasy: 2930 m
eSrednia predkosc na trasie: 14,5 km/h

*na 85% drugoscl trasy mozna osiggnac predkosc powyze] 25 km/h
eCZas przejazdu (razem ze stratami czasu w punktach kolizji) 12,1 min




Wariant 2
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eprzebieq: al. KEN od skrzyzowania z ul. Surowieckiego, pod Doling Stuzewieckg nad ul. Bacha,
skrzyzowanie z tgcznikiem Batuty/Sonaty, skrzyzowanie z ul. Waitbrzyska, dalej ul. Rolna,

skrzyzowanie z ul. Wilanowska, dalej ul. Nowobukowinskg skrzyzowanie z ul. Putawskg

edtugoscC trasy: 2530 m
Srednie predkoscl na trasie: 16,5 km/h

*na 98% drugoscl trasy mozna osiggnac predkosc powyze] 25 km/h
eCZas przejazdu (razem ze stratami czasu w punktach kolizj1)9,2 min
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eprzebieg: ul. Surowieckiego, parkiem wzdtuz al. KEN pod Doling Stuzewieckg dale] wzdtuz ul.
Putawskie), skrzyzowanie z ul. Watbrzyskg | al. Wilanowskg

edtugoscC trasy: 2960 m
eSrednia predkosc na trasie: 14,9 km/h

*na 83% dtrugoscl trasy mozna osiggnac predkosc powyze] 25 km/h
eczas przejazdu (razem ze stratami czasu w punktach kolizji) 11,9min




analiza wariantow & Transkko

dtugosc trasy % 25 km/h czas przejazdu

14 .5 km/h 12,1 min
16,5 km/h 9,2 min

14 9 km/h 11,9 min
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Velostrada - warlant wybrany 2a

Trasa wg warlantu 2a rozpoczyna sie na Ursynowie przy skrzyzowaniu al.
KEN z ul. Surowieckiego. Biegnie w pasie dzielgcym wzdiuz al. KEN, az do
Parku Doliny Stuzewskie] gdzie przeprawia sie przez Potok Stuzewskl kradkg
dla rowerow. Dale] przebiega bezkolizyjnie nad ul. Bacha | dale] w kierunku
skrzyzowania z ul. Watbrzyskg do ul. Rolne}, po czym mija al. Wilanowsk3g |
ulicg Nowobukowinskg | dochodzl do ul. Putawskie] gdzie taczy sle z
IStniejacym odcinkiem trasy rowerowe|, prowadzone] po wschodnie] stornie ul.
Putawskie]. Trasa nie wymaga prawie zadne] korekty istniejgcych drog dla
rowerow, gdyz na zasadniczym odcinku od ul. Surowieckiego do skarpy na
pothoc od ul. Bacha przebiega po catkowicie nowym sladzie. Na dalszym
odcinku od skarpy usytuowanej na potnhoc od ul. Bacha az do skrzyzowania z
ul. Putawskg trasa bedzie elementem projektu przediuzenia al. KEN 1 dalej
budowy ul. Nowobukowinskie]. Na tych odcinkach konieczna bedzie jedynie
nieznaczna korekta rozwigzan zaproponowanych w ramach tych projektow

KOSZT REALIZACJI — 6 min zt (z VAT)
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Velostrada - wariant alternatywny 20

Trasa rowerowa wediug wariantu 2b  rozpoczyna sie na Ursynowie przy
skrzyzowaniu al. KEN z ul. Surowieckiego. Przebiega po zachodnie] stronie
ulicy wzdiuz al. KEN, az do Parku Doliny Stuzewskie| gdzie przeprawia sie
przez Potok Stuzewski ktadka dla rowerow. Dale] przebiega bezkolizyjnie nad
ul. Bacha 1 w kierunku skrzyzowania z ul. Waibrzyska do ul. Rolne]. Nastepnie
mija Al. Wilanowska 1 ulicg Nowobukowinskg dochodzac do ul. Putawskie]
gdzie taczy sle z iIstniejgcym odcinkiem trasy rowerowe] przebiegajace] po
wschodnie| stornie ul. Purawskie]. Wariant ten niemalze na carym odcinku
(pomijajgc cigg ul. Rolnej) poprowadzony jest po nowym sladzie przy czym
odcinek od ul. Surowieckiego do skarpy na potnoc od ul. Bacha nie byt
planowany w ramach przedtuzenia al. KEN w przeciwienstwie do pozostatego
odcinka ktory jest przewidywany w ramach projektu przedtuzenia al. KEN |

budowy ul. Nowobukowinskie.

KOSZT REALIZACJI — 7 min zt (z VAT)
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Velostrada — korzy sci z realizacj

1. zapewnienie sprawnego pot gczenia mi edzydzielnicowego 0 wysokim standardzie
dajgcego mozliwosc szybkiego przemieszczania sie uzytkownikom rowerow wzdtuz al.
KEN na odcinku od ul. Surowieckiego do skarpy na potnhoc od ul. Bacha. Czas przejazdu
zmniejszy sie z ok. 4,8 min do 1,9 minuty czyli o ok. 60% w stosunku do rozwigzania
dotychczas planowanego (wariant 1, z wykorzystaniem istniejgcych drog dla rowerow |
wzdtuz tras planowanych w dotychczasowych opracowaniach)

2. zapewnienie bezplecznego | komfortowego przejazdu rowerem bez pokonywania
Zbednych wysokoscl | nadrablania drogi oraz z ominieciem najniebezpieczniejszych
punktow kolizji; bedzie to trasa rowerowa z pochyleniami podtuznymi do 2% (wg propozyc
rozwazanych w wariancie 1 pochylenia do 8%).

3. zwiekszenie g esto sci siecl tras rowerowych w obszarze Warszawy, co poprawi
SpOjnosc siecl drog rowerowych na terenie Miasta |1 stworzy mozliwosc¢ korzystania z
alternatywnych tras przejazdu, np. w stosunku do Istniejgce] sciezki rowerowe] wzdtuz al.
gen. W. Sikorskiego,

4. ograniczenie negatywnego oddziarywania systemu tr ansportowego na srodowisko
naturalne, dzieki zmniejszeniu presji na wykorzystywanie samochodow w podrozach
miedzydzielnicowych | do centrum (zwigzane z tym zmniejszenie hatasu | emis|i spalin),

5. aktywizacja ruchu rowerowego — stworzenie przyktadu dobrej trasy rowerowej

zachecajgce] uzytkownikow systemu transportowego do podrozowania rowerem,

poprawa stanu zdrowia 0sob korzystaj] agcych z systemu

efekt propagandowy - dzieki zastosowaniom nowoczesnych rozwigzan ,wysokiego

standardu rozwigzan technicznych 1 budowie ktadki rowerowe| projekt przyczyni sie do

stworzenia mody na korzystanie z rowerow.
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