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lIl. CZ ESC FOTOGRAFICZNA

Fot. 1.
Fot. 2.
Fot. 3.

Starsrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Starsrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Starsrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Fot. 4. Starrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Fot. 5. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Rys. 6. Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Rys. 7. Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Rys. 8. Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Rys. 9. Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Rys. 10.
Rys. 11.
Rys. 12.
Rys. 13.
Rys. 14.
Fot. 15.
Fot. 16.
Fot. 17.
Fot. 18.
Fot. 19.
Fot. 20.
Fot. 21.
Fot. 22.
Fot. 23.
Fot. 24.
Fot. 25.
Fot. 26.
Fot. 27.
Fot. 28.
Fot. 29.
Fot. 30.

IV. ZAt ACZNIKI FORMALNE

Zat,

(wyciag)
Zat.

Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stakrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stakrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stakrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stakrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
Starodowiska w padzierniku 2006 r.
Starodowiska w padzierniku 2006 r.:
Starodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stasrodowiska w padzierniku 2006 r.:

km 0+020, al. Stanéw Zjednoczdny

km 0+130, al. Stanéw Zjednoczdny

km 0+200, al. Stanéw Zjednoczdny

km 0+520, Rondo Wiatraczna

km 0+550, Rondo Wiatraczna

km 0+600, budynek przy ul. Groakskiej nr 224
km 0+700, ul. Wiatraczna

km 0+780, ul. Wiatraczna rég kedskiej

km 0+790, ul. Kobielska ro6g Waaiznej

: km 0+820, ogréd jordanowski putyWiatracznej
: km 0+870, ul. Wiatraczna rog ¢hawej

: km 0+920, ul. Wiatraczna

: km 1+000, park przy ul. Wiatraeg

: km 1+080, ul. Wiatraczna

: km 1+120, ul. Dwernickiego régatvacznej

: km 1+120, ul. Szaserow rog Wetnej

: km 1+120, ul. Wiatraczna rég Ssraw

: km 1+170, park na terenie sipita

: km 1+300, ul. Wiatraczna

: km 1+300, zieleniec przy ul. Wéaznej

km 1+410, ul. Wiatraczna rég Zztmowskiego
km 1+450, ul. Wiatraczna

km 1+610, ogrody dziatkowe prtyWiatracznej
km 1+860, ogrody dziatkowe prtyKozia Gorka
km 2+150, ul. Kozia Gérka

km 2+200, tereny kolejowe

km 2+350, zidgrzy ul. Zabranieckiej

km 2+350, ul. Zabraniecka

km 2+400, ul. Niesulicka

km 2+570, ul. Niesulicka

1. Dokumentacja geologicznazimierska i geotechniczna dla projektowanej ul. NaWitracznej

2. Dane hydrogeologiczne a:cipch wod podziemnych w najiéizym otoczeniu trasy drogowej,

uzyskane z Banku Danych i&wowego Instytutu Geologicznego w Warszawie

. Aktualny poziom tta zanieczyszézgowietrza w rejonie planowanej inwestycji (pisma\WDS)

. Uzgodnienie odprowadzenia wod deszczowychdbiornikow zewetrznych (pismo MPWiK)

. Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewdataik Konserwatora Zabytkéw (pismo UOZ)

Zat. 3. Prognoza ruchu dla aglomeracji warszawskiggiag)

%2:: g Wyniki obliczé pozioméw zanieczyszcagowierza w otoczeniu analizowanej drogi
Zat. 6. Wyniki obliczé pozioméw hatasu drogowego w otoczeniu analizowdnagi

%2:: g Uzgodnienie przebiegu trasy przez terergjkae (pismo PKP PLK)

égi: 20. Elektroniczna wersja niniejszego raponta ftycie CD)

DHV POLSKA

Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

V. DOKUMENTACJA PRZEBIEGU KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Dok. 1. Opiniowanie przedsizigcia w jednostkach sameadowych
Dok. 2. Sprawa kolizji z Il liri metra warszawskiego

TOoM I

VI. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)
Rys. 2. Uwarunkowanigrodowiskowe (w skali 1 : 10 000)
Rys. 3. Projektowane wdzenia ochrongrodowiska (w skali 1: 1000)

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

. STRESZCZENIE RAPORTU W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

1. Opis przedgivzigcia

Planowana budowa ul. Nowo-Wiatracznej jestscia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest
budowa ObwodnicySrodmiejskiej w Warszawie. Obwodnica tadie utworzona przy wykorzystaniu
istniejacych odcinkéw gtéwnych ulic w mieie biegacych na skaju funkcjonalnegérodmieicia
Warszawy, a tate przy zatéeniu realizacji nowych inwestycji drogowych takigk budowa ul. Nowo-
Wiatracznej, ul. Nowo-Zabranickiej i Al. Tygilecia. Efektem tej wkszej inwestycji bdzie stworzenie
waznego medzydzielnicowego aigu drogowego, dostosowanego do przelotowego ruamoshodowego
osobowego i gzarowego, budowanego z zamiarem g#lenia centrum miasta od ruchu tranzytowego.

Analizowane przedswziccie obejmuje tylko krotki odcinek projektowanej Otmmicy Srodmiejskiej w
jej czesci wschodniej i paiczy Rondo Wiatraczna na Grochowie z ulicami RzedzKsigznej Anny na
Targdwku. Dilugéé projektowanej trasy drogowej liczona wraz z modswanymi odcinkami
przylegtych ulic: Al. Stanéw Zjednoczonych i ul. &znej wyniesie okoto 2,6 km. Poniewaowa trasa
drogowa w wgkszaici bedzie pokrywa sig z przebiegiem istnigefej ul. Wiatracznej, nazwana jw

skrécie ,ulica Nowo-Wiatraczy'.

Petny efekt komunikacyjny przedsiziccia nasipi dopiero po dobudowaniu pétnocnego fragmentu
obwodnicy médzy ul. Rzecza i ul. Ksieznej Anny a ul. Odrowza, zwanego w skrécie ,,uhicNowo-
Zabranieck”. Do czasu wybudowania tej ulicy efekt komunikaoyjwynikapcy z wybudowania ul.
Nowo-Wiatracznej bdzie silnie ograniczony niedostategznprzepustowtcia ukladu ulicznego
istniejacego obecnie w dzielnicy Targéwek, w tym zwlaszgzaepustowécia jednojezdniowych ulic
Rzecznej, Ks. Anny, Zabranieckiej i Naczelnikowgki@en ograniczony efekt mina w okresie
przegciowym znacznie poprawiprzez dobudowdrugiej jezdni do istniapej ul. Rzecznej.

Analizowane przedsivziccie wraz z ssiednim odcinkiem ul. Nowo-Zabranieckiej pozwoli na
dokaaczenie budowy Obwodnicyrodmiejskiej planowanej od wielu lat na granicy Kajonalnego
srédmiescia Warszawy i biegitej istniepcymi ulicami Starzjiskiego, Buczka, Okopaw Towarowvy i
Raszyiska oraz Trag tazienkowsk i Al. Standw Zjednoczonychzado Ronda Wiatraczna. Zgodnie z
planami Inwestora budowa ul. Nowo-Zabranieckiej ta@is dopiero po zakiczeniu realizacji
analizowanego przedsiziecia. Mimo to do czasu wybudowania ul. Nowo-Zabrakiej, ul. Nowo-
Wiatraczna bdzie peint wazna role w uktadzie ulicznym Warszawy, ponievaapewni przedienie
istniejacej Trasy tazienkowskiej w kierunku pétnocnym @o pohkczenia z ul. Radzymska (tj. drog
wylotowa z Warszawy w kierunku Biategostoku), aewiprzedsiwziecie bedzie miato due znaczenie w
rozprowadzeniu ruchu na kierunkrodmieicie Potudniowe — Saskaegla — Grochow — Targowek —
Marki.

W celu udranienia Ronda Wiatraczna przewiduje siudovwe albo tunelu pod istniggymi jezdniami i
liniami tramwajowymi (wariant | i Ill) albo budogv estakady nad tymi obiektami drogowymi i
tramwajowymi (wariant Il). Zajcie gruntdw budowlanych ograniczono do minimum pragtrasowanie
nowej drogi czéciowo w pasie ulicznym istniggej ul. Wiatracznej. Na odcinku drogi biegym w
terenach kolejowych konieczneedzie wybudowanie estakady drogowej zapewgigj bezkolizyjnéc¢
ruchu kolejowego.

Na projektowanym odcinku nowej trasy drogowej z@ghtmwano nasgpujace wezly i skrzyzowania
drogowe:

 wezel ,Rondo Wiatraczna”, zapewnagy zjazd i wjazd z trasy na ulice Waszyngtona i
Grochowsk,
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» wezetl ,Szaserow”, zapewnigy zjazd i wjazd z trasy na ulice DwernickiegazaSerow,

» wezet ,Kozia Gérka”, zapewniagy zjazd i wjazd z trasy w ukicKozia Gorka (poteoma w
migdzytorzu medzy liniami kolejowymi do Otwocka i Miska Mazowieckiego),

» skrzyzowanie kacowe z ulicami Ksiznej Anny i Rzecz#, zapewnigce pohczenie trasy z
uktadem ulicznym Targéwka Przemystowego.

Ze wzgkdu na niewielg odlegid¢ miedzyweztowa wezty ,Rondo Wiatraczna' i ,Szaserow”
zaprojektowano w formie zespotu dwoécheztdow, co znalazto swéj wyraz z peZzeniu hcznic
zjazdowych z jednego amta z hcznicami wjazdowym na drugi emet i odwrotnie. W ten sposob na
odcinku megdzy tymi weztami funkcjonowd beda 4 réwnolegte jezdnie nowej trasy: dwie wesrane
jezdnie gtowne oraz dwie zewnzne jezdnie wydkonych hcznic. W wariancie | zachodnijezdni
tacznicowy zaprojektowano prawie doktadnie dladzie istniegcej jezdni ul. Wiatracznej, tj. w odlegid
okoto 7 m od zachodniej pierzei wysokiej zabudowigsnkaniowej; natomiast w pozostatych wariantach
zachodni jezdnk tacznicows odsungto od tej zabudowy na odlegtookoto 10 m w wariancie 1l albo na
odlegta¢ okoto 16 m w wariancie lll.

Na odcinkach od Ronda Wiatraczna do ul. Chrzanawgskioraz od ul. Kozia Gérka do ul. Rzecznej nowa
trasa drogowa posiaflabedzie dwie jezdnie gléwne o dwoch pasach ruchud&a ktére zostan
zdublowane dwoma zewmmznymi jezdniami d4cznicowymi o dwoch pasach ruchu zBa. Na
poczitkowym odcinku od ul. Grenadierow do Ronda Wiatrecpraz na odcinku od ul. Chrzanowskiego
do ul. Kozia Gorka wyspia tylko jezdnie gtdwne (bez jezdni pomocniczych) aiecech pasach ruchu
kazda, z tymze zewntrzny, czwarty pas na kdej z tych jezdni &dzie peini rof dodatkowego pasa
przeznaczonego do gdzania lub wydczania si z trasy albo do przeplatania strumieni ruchu. Neirkku

od ul. Kozia Gérka w kierunku pétnocnym zaprojekéme dwie jezdnie po dwa pasy ruchuzda,
zawezone do jednej jezdni dwupasowej naakowym whczeniu w istnigjca ul Rzeczn. Na odcinku tym

w dalszych etapach budowy Obwodniggddmiejskiej planuje sibudowe wezta drogowego, przy czym
miedzy zaprojektowane jezdnie ul. Nowo-Wiatracznejtaaswstawione jezdnie gtéwne o dwéch pasach
ruchu kada, wyprowadzage ruch w kierunku zachodnim w planowan. Nowo-Zabranieck

2. Srodowisko w otoczeniu drogi

Projektowana ulica znajdujecgia skraju centralnej egci aglomeracji warszawskiej ligzej facznie okoto
2,5 min mieszkacow, w tym 1,6 min w granicach m. st. Warszawa.aPoz st. Warszaay drugim
najwiekszym miastem w okolicy jest Pruszkow hcy 54 tys. mieszkecow; nasgpnymi w kolejndci sa
miasta: Legionowo (49 tys.), Otwock (42 tys.), Wota (37 tys.), Piaseczno (32 tys.), Piastéw (23)tys
Zabki (18 tys.), Sulejowek (17 tys.) i Konstancinidema (16 tys.). Projektowana droga stanbiidzie
fragment nowej trasy drogowej o kierunku obwodnigoww stosunku do centrum aglomeracji. Nowa
trasa kdzie biega¢ od Ronda Wiatraczna w kierunku potnocnym (rys2) i

W otoczeniu projektowanej drogi wyplja zwarte zespoly zabudowy typu mieszkaniowego i
przemystowo-skladowego, przedzielone terenami kalgmi; najwikszym zespotem zabudowy
przemystowo-sktadowej jest dzielnica przemystowargowek Przemystowy”, polmna na pétnoc od
terendw kolejowych. Na potudnie od tych terenéwjdag st mniejsza dzielnica przemystowa ,,Grochéw
Przemystowy”, ssiadupca z ulicami Maska i Chrzanowsk. W zabudowie mieszkaniowej wyndia sk
wysoka, nowoczesna zabudowa przy ul. Stanéw Zjertmyeh i przy Rondzie Wiatraczna. W terenach
mieszkaniowych potmny jest szpital przy ul. Szaseréw oraz park miepizy ul. Garwolaskiej. W
zabudowie wielko-kubaturowej nie-mieszkaniowej wym@ sk centrum handlowe przy Rondzie
Wiatraczna. W najhliszym otoczeniu projektowanej trasy drogowej podstayvukiad drogowy tworz
ulice Grochowska, Standéw Zjednoczonych, WaszyngtoWdatraczna oraz & drogowy ulic
Dwernickiego i Szaserow.

Najblizsze otoczenie projektowanej ulicy ama scharakteryzowsgako typowy krajobraz wielkomiejski z
przewag mieszkaniowej zabudowy blokowej o wysd&b3-4 pktra na odcinku potionym na Grochowie
(tj. od Ronda Wiatraczna do linii kolei otwockigjyaz z przewag niskiej zabudowy przemystowej na
odcinku potaonym na Targéwku (tj. za ligpikolei minskiej). Na Grochowie wyspuja tereny zieleni
urzadzonej medzy blokami mieszkaniowymi i wzdiu istniepcej ul. Wiatracznej. Midzy liniami
kolejowymi znajduje si kompleks pracowniczych ogrédkéw dziatkowych, ktdwdzie rozcity przez
nowa ulice, a na Targbwku przewa zielew nieuradzona potaona gtéwnie midzy obiektami
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przemystowymi. W skiadzie gatunkowym drzew domingptunki rodzime: lipy drobnolistne, jesiony
wynioste, ¢by szyputkowe, brzozy brodawkowate oraz topole mzabiate i ich mieszae. Na terenach
ogrodéw dziatkowych wyspuja prawie wyhkcznie drzewa owocowe, w tym gtéwnie jabtonie dompwe
orzechy wioskie, grusze dliwy, oraz liczne krzewy owocowe; sporadycznie iaf@f sie swierki oraz
krzewy ozdobne.

Zaznacza sisilna presja urbanizacyjna zwana z bliskécia centralnych dzielnic Warszawy, kt6ra #eo
spowodowd docelowo zabudog wszystkich terenéw wok6t nowej trasy drogowej. Worgbie
istniejacych terenéw zainwestowanych wymllja ponadto punktowezrodia emisji zanieczyszciae
powietrza, a na catym obszarze tzw. niska emisj@omowych piecow grzewczych i pojazdow
samochodowych. Giownérddio hatasu to liniowy hatas drogowy i kolejowyaNlawnych obszarach

« = g

calkowicie zniszczone. Najekszymi problemami ekologicznymi obszaru: spresja urbanizacyjna
spowodowana rozwojem przestrzennym Warszawy, zayseczenie wod, niska emisja energetyczna oraz
hatas drogowy i kolejowy.

Gléwnymi ciekami odwadniagym otoczenie projektowanej drogi szeki Narew i Wista, do ktérych
wody powierzchniowe doptywaty pierwotnie ciekamituralnymi biegacymi w liniach starych koryt
Wisty w otoczeniu nisko pofmnych terenéw podmoktych, bagien i starorzeczy. ddlee wskutek
intensywnych zabiegébw melioracyjnych stara ¢sidrugorzdnych ciekow odwadniagych zostata
zniszczona, a funkcje odwodnieniowe pgtaztuczne kanaty odkryte oraz rowy melioracyjnédt@ych

najwaniejsze g dwa: Kanat Brodnowski w zlewni Narwi oraz Kanat We Ulga w zlewni Wisty. W
zlewni Wisly znajdu sie ponadto kanaty: Goctawski i Wystawowy, z ktérycbdy trafiap do Kanatu

Nowa Ulga.

Dziat wodny medzy zlewna Wisty i Narwi przebiega mniej weej wzdhz linii kolei otwockiej. W
bezpdrednim otoczeniu nowej trasy drogowej powierzchniaptyw wéd nasipuje w kierunku Kanatu
Wystawowego dla odcinka pagkowego trasy od Ronda Wiatraczna do estakadyinaddtwocks, a dla
odcinka kaicowego — w kierunku Kanatu Brédnowskiego. Kanatjest przebiega w odlegio okoto 600
m w na potnoc od kicowego skrzyowania trasy z ul. Ks. Anny. Przy ul. Kozia Gorkéedzy torami
linii otwockiej i minskiej znajduje s staw, z ktérego odptyw podziemny ngmije w kierunku Kanatu
Brédnowskiego.

Obecna rz#ha terenu jest gldwnie skutkiem gysenia dawnego zlodowaceni&odkowopolskiego.
Najblizsze otoczenie drogi pozostaje w obszarze Kotlinysatawskiej, przy czym niedaleko przebiega
granica z ssiednim obszarem Dolingrodkowej Wisly. Zaréwno Kotlina Warszawska jak i Iba
Srodkowej Wisty stanowi czesé¢ Niziny Srodkowo-Mazowieckiej, ktéra wchodzi w skiad stréfzin
Srodkowo-Polskich. Teren jest palony na wysokéci od okolo 82 m n.p.m. na pagku i koacu
projektowanej trasy do okoto 85 m n.p.m. na skanpierejonie ul. Ostrobramskiej. W obszarach
zainwestowania miejskiego pierwotna iza terenu zostata w dym stopniu przeksztatcona w wyniku
dziatalngci inwestycyjnej budowlanej, w tym w szczegd@laioprzez roboty melioracyjne oraz wykonanie
nasypow w pasach drogowych i kolejowych.

Wielkomiejskie i podmiejskie zagospodarowanie terena decydujcy wplyw na sktad gatunkowy i
liczebna¢ zwierat dziko zyjacych. Generalnie rzecz bigr swiat zwierzcy w otoczeniu projektowanej
ulicy jest bardzo ubogi. Na terenach kolejowych tapgja w stosunkowo malym zagzczeniu zajce i
inne mniejsze ssaki, a w bardzo matym — lisy i gacaasami mogtrafiac si¢ wedrujace fosie. Natomiast
na terenach zabudowvéyviat zwierzcy oprocz zwiergt domowych reprezentujedynie nieliczne gatunki
ptakéw dzikozyjacych, ktére dostosowaty esido warunkéwsrodowiskowych, radykalnie zmienionych
wskutek dziatalnéci inwestycyjnej cztowieka.

W zwiazku z bliskdcia duzych miast (Warszawa,abki) wszystkie lasy w otoczeniu projektowanej trasy
drogowej § lasami ochronnymi - wchodaw sktad piefcienia lasow ochronnych wokét Warszawy. Nie
przewiduje si przeznaczenia lasow fetwowych na inne cele poza gospodal#na. Najblizsze lasy
chronione to Las Kagezynski (potazony 3,2 km na potnocny wschod od projektowanej drogdzy
Zabkami, Elektrocieptowni Kaweczyn i Rembertowem, po bu stronach otnierskiej), Las
Rembertowski (potzony 3,0 km od na wschdd od drogieaizy osiedlem Wygoda przy ul. Chetymskiej
a Rembertowem), Las Olszynka Grochowska (pag 1,7 km na wschédd od projektowanej drogiamy
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osiedlem Wygoda a Goctawkiem przy ul. Grochowskiegz Las Olszyna Wawerska (poboy 2,5 km na
potudniowy wschéd od drogi w tzw. Zakolu Wawerskimedzy Starym Wawrem przy ul. Grochowskiej a
osiedlem Las przy ul. Wat Miedzesmki).

Projektowana droga znajduje: 0za obszarami podlegaymi prawnej ochronie na podstawie ustawy o
ochronie przyrody. Najbisze obszary prawnie chronione to rezerwat przyr@igzynka Grochowska”
(1,9 km na potudniowy wschdd od drogi), Warszaweiiszar Chronionego Krajobrazu (1,7 km na
wschod od drogi) oraz pomniki przyrody: przy ulalidowki 8 na Saskiej kpie w postaci ebu
czerwonego (1,7 km na zachéd od drogi), przy ulargdolskiej 13 na Saskiejeldie w postaci dwoch
matasekwoi cliiskich (1,6 km na zachdd od drogi) i przy ul.fdgkiej 25 przed wégiem do Polskich
Zaktadéw Optycznych w postaci 3 glazow narzutow§iclh km na zachéd od drogi).

W bezpdrednim otoczeniu projektowanej drogi nie wamitja obszary zaliczone lub proponowane do
zaliczenia do europejskiej sieci ekologicznej NATAJR000. Najblisze obszary tej sieci to Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw “Dolirsrodkowej Wisty” (potazony 2,3 km na potudnie od drogi i 2,5 km na
zachéd od drogi), Specjalny Obszar Ochrony Siedtisigi Czarnej Strugi” (potoony w odlegtéci 10 km

na poétnoc od drogi) oraz Obszar Specjalnej OchrBigkéw i Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
“Puszcza Kampinoska” (patone 14 km na pétnocny zachdd od projektowanej dirogi

Najwigkszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi chkteryzuj sig tereny léne w obebie Lasu
Kaweczynskiego, Rembertowskiego i Olszynki Grochowskiejlopone dd¢ daleko od projektowanej
trasy drogowej. W bezpgredniej bliskdci projektowanej ulicy stosunkowo #k walory krajobrazowo-
rekreacyjne posiadajtereny ogrodéw dziatkowych oraz skupiska zielgpiut parkowego we watrzach
osiedlowych i w rejonie szpitala przy ul. Szaseréw.

3. Potencjalne oddziatywanie prze@siziccia nasrodowisko

W odniesieniu do najblszego otoczenia projektowanej trasy drogowej rggseiymi problemami
ekologicznymi lyda uciazliwosci zwiazane z hatasem drogowym, gospodawodra, ochror zwierzt
dziko zyjacych oraz z zanieczyszczeniami powietrza, glelimgspowodowanymi przez gazy spalinowe
z silnikéw pojazdéw poruszgych st po drodze), a ponadto problemerubie maliwos¢ zatrucia wod
gruntowych oraz wéd powierzchniowych w rzekach nddach na skutek awarii (wypadku) cysterny
przemieszczagej skt po drodze z niebezpiecznym materiatem.

Jeli nowa droga nie zostanie wypasma w odpowiednie ugglizenia ochronysrodowiska, to po jej
oddaniu do ruchu okoliczndrodowisko ledzie naraone na nadmierne negatywne oddziatywanie
czynnikéw zwazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresi

» uciazliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,

* przekroczenia dopuszczalnych zanieczyszqmavietrza w zakresie ochrony ludzi glio,

e zanieczyszczenia upraw sadowniczych i warzywnych ter@nie ogrodkéw dziatkowych i
przydomowych,

e zanieczyszczenia gleb w catej strefie wplywu nowiy,

e zanieczyszczenia wéd powierzchniowych i podziemnych

» wypadkoéw drogowych z udziatem ludzi (gtéwnie piedzyi zwierat domowych.

4. Srodki ochronysrodowiska

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzysth oddziatywa drogi na $rodowisko naley
wprowadzé do projektu budowlanego drogi ngstijace uradzenia ochronyrodowiska:

e tunele drogowe przeciwhatasowe,

» wygluszenia ndcianach oporowych przy wjazdach do tuneli,

» ekrany akustyczng&ienne (przegrodowe),

» ostony izolacyjne z drzew i krzewéw (w formie paspieleni ulicznej),
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» szczelna kanalizacja deszczowa projektowana vizdalego odcinka wraz z osadnikami w
studzienkachsciekowych oraz podczyszczalniamciekow spltywajgcych z jezdni w formie
zbiornikéw retencyjnych i separatoréw lekkich zaaigszczé ropopochodnych

« catkowite wygrodzenie nowej drogi siatkapobiegajce naglym wtargrciom ludzi i zwierat na
nowe jezdnie drogowe.

Projektowane pasy zieleni ulicznej powinny sklad& z obustronnych edéw drzew lub krzewow o
szerokdci co najmniej 2 x 5 m i powinny Byurzadzone tak, aby spetniaty jednoéme funkcg
estetycza i przyrodniczo-krajobrazowv oraz funkc§ izolacji przed hatasem drogowym i przed
przenikaniem szkodliwych sktadnikow spalin drogoWy@a tereny okolicznych gruntow zabudowanych i
zadrzewionych; lokalnie dopuszcza gmniejszenie szeroko tego pasa zieleni izolacyjnej do 2 x 3 m, a
w przypadku ogréodkéw dziatkowych szerékopasa zieleni izolacyjnej powinna bywigkszona do
minimum 10 m.

Szlaki migracyjne zwiert dziko zyjacych biegm wzdtuz linii kolejowych Warszawa — Misk
Mazowiecki oraz Warszawa — Otwock, nad ktérymi nouliwa pobiegnie na estakadach. Analiza
projektow tych estakad wskazujes estakady dila skutecznie petdifunkcje przej¢ dla zwierat matych,
poniewa zapewm im swobodne przégie w pasach terenu palmnych pod estakadami ecizy
przyczotkami a skrajem torowiska kolejowego. Esthkanie kda nadawé sic do petnienia roli
bezkolizyjnych przej dla zwierat dwzych i srednich; jednake nie ma potrzeby budowy petno-
wartasciowych przej¢ dla tych zwierzt, poniewa prognozuje s, ze w niedalekiej przyszioi wskutek
presji urbanizacyjnej spowodowanej bliskia centrum Warszawy wksza¢ podmiejskich terendw
otwartych zostanie zabudowana, co zmniejszy pojlanigracje tej grupy zwiert praktycznie do zera.

4. Oddziatywanie na krajowy i europejski system amty przyrody

Projektowana droga niegtizie kolidowa z chronionymi obszarami przyrodniczymi. Ze szcieggch
analiz przyrodniczych wynikaze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsgicie miato
jakikolwiek negatywny wplyw zaréwno na same obszachronione jak i na powZania m¢dzy nimi.
Dotyczy to réwni¢ obszaréw nalecych lub proponowanych do zaliczenia do europejskieci
NATURA 2000.

5. Zmiany w zieleni

Budowa nowej, dwujezdniowej trasy drogowej o chteale medzydzielnicowym wymaga bedzie
wyburzenia kilku budynkéw mieszkalnych i gospodgoty, zagcia ogrodkéw dziatkowych oraz usgnia
drzew i krzewow z terenéw parkowych i z terenéw wenz zabudowy. Zakres wycinki zadrzewiea
terenach ogrédkéw dziatkowychedizie stosunkowo diy (okoto 4 ha), przy czym z uwagi na brak
mozliwosci przesungcia nowej trasy drogowej (na wschod lub zachédyemken jest nie do unikgaia.

Na terenach otwartych usgnie drzew kdzie konieczne w przypadku kolizji z projektowanyjegdniami
drogowymi, skarpami wykopéw i nasypéw, rowami, ddéni mostowymi oraz kanalizacfjeszczow i
obcymi urzdzeniami infrastrukturalnymi. Wkszas¢ drzew kwalifikowanych do usuggia ma tak die
srednice pnize konieczne ddzie ich wycgcie i wykarczowanie. Tym niemniej €€ usuwanych drzew
moze by przesadzona (np. samosiewy). Orientacyjniemarzyié, ze wszystkie drzewa @grednicy pnia
nie wigkszej nz 20 cm mog by¢ przesadzone. Szczegdtowe dleaie drzew i krzewdw do wycinki lub
przesadzenia zostanie dokonane w planackwyr przesadzew projekcie gospodarki zieleniWsepne
wyliczenia wskazuj, ze wycinka drzew obejmie okoto 130 drzew, a do padesnia nadawsasic bedzie
okoto 30 sztuk.

Przewiduje si, ze bezpérednio po zakaczeniu robét ziemnych nasi uporzdkowanie terenu wokot
istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejomugasypanie karczowisk, darniowanie i
odtworzenie gleby przy wykorzystaniu do tego celyromadzonej wczmiej ziemi urodzajnej oraz
darniny.
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6. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robot ziemnychstapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni
ziemi wewntrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostasigosob trwaty usueia wierzchnia
warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszarewidzianego na budawobiektéw drogowych i
mostowych.

Na pocatkowym odcinku od ul. Grenadieréw do ul. Chrzanowegk jezdnie gtbwne nowej drogi zosgan
w zaleznosci od wybranego wariantu wybudowane w tunelgbgkim wykopie albo na estakadzie. Dla
pozostatego odcinka drogi nie przewiduje prowadzenia trasy drogowej w tunelach lub wykopach
wystapia tylko estakady nad torami kolejowymi i ulicami peecznymi wraz z nasypami na dojazdach do
nich. Projektowane wykopyelda odwodnione za pomadanalizacji deszczowej.

Skarpy $wiezo wykonanych wykopow, nasypOw i rowoweda pocztkowo razé w uporzdkowanym
krajobrazie miejskim. Ta skaza krajobrazowa ulegatnake stopniowemu zlagodzeniu w okresie 2-3
lat, tj. w czasie, w ktdorym ewentualne rozmycia rgw zostan usungte (w ramach gwarancji
powykonawczej) i nagpi utrwalenie rélinnosci trawiastej na skarpach, a posadzone drzewaewkrz
dobrze ukorzenisig i rozrosr. Warunkiem koniecznym zazielenienia i zadrzewieskiarp jest przyjcie
maksymalnych pochyfeskarp nie wikszych nk 1:1,5 oraz pokrycie gruntu warstvziemi urodzajnej o
grubagsci nie mniejszej i 15 cm.

7. Zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych

Budowa tuneli, wykopdw i kanalizacji deszczowej wpduje okresowe ob#énie zwierciadla wod
podziemnych pierwszego poziomu wodémego. Obnienie to mae skgat kilku metréw, ale nie powinno
spowodowd niekorzystnych zamian w zieleni, poniewastniepca ziel& jest przystosowana do
okresowych niedoboréw wilgoci w glebie. Nagksze zmiany zwierciadta wody gruntowej wywotane
wykonywaniem rob6t ziemnych wysgtia w przypadku wariantu Il (maksymalnie do okoto 8 mniejsze
zmiany — w przypadku wariantu I, a najmniejsze waviancie .

Po zakaéczeniu projektowanych drogowych robo6t ziemnych ind&acyjno-odwodnieniowych nie
nasipia trwate zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych. Rdoj@ane gtbokie tunele i wykopy po
zakaczeniu budowy nie spowodujzadnej trwatej zmiany aktualnego poziomu wéd grurytchy

poniewa beda miaty konstrukat catkowicie szczela(typu ,szczelna wanna”).

8. Ucigzliwosé robot budowlanych

W czasie wykonywania prac budowlanych vapéi uciazliwosci dla srodowiska zwizane z zajciem
terenu, urzdzeniem obiektow zaplecza budowy, wykonaniem tyrecegch drog dojazdowych, robotami
ziemnymi i drogowymi oraz halasem maszyn budowlanyBrzez odpowiedai organizag; robot
budowlanych oraz ograniczenie czasowe wykonywamisliwych robdt budowlanych midiwe jest
zmniejszenie uakliwosci inwestycji do poziomu akceptowanego przez miaseéw.

9. Powstawanie odpadow

Wykonywanie robdt drogowych, mostowych i infrastudalnych przy budowie trasy ul. Nowo-
Wiatracznej hdzie st wiazat z powstawaniem odpaddéw budowlanych takich jak asmenvfragmenty
nawierzchni drogowych, elementy konstrukcji rozamych budynkéw, instalacji i uzbrojenia terenu,
resztki tworzyw sztucznych, zyte drewno,scinki metalowe, puste opakowania itp. Mowyskpic
odpady niebezpieczne, np. puszki zawigrajresztki farb tywanych do malowania konstrukcji obiektow
mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawtanzdrogowych.

Podczas eksploatacji drogi rownideda powstawd odpady state i ciekle, w tym w szczegdicio
opakowania wyrzucane przezytkownikéw drogi i okolicznych mieszkadw, substancje powstate w
wyniku $cierania s opon i nawierzchni drogi i w skutekcierania s sprzgiet samochodowych,
zanieczyszczenia pochag®z z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itgrpdki zwalczania gotoledzi,
osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w depach i w zbiornikach retencyjnych, odpady
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przypadkowe powstage w wyniku wypadkow i kolizji drogowych, odpadyebiezpieczne powstate na
skutek wypadkéw drogowych z udziatem pojazdéw przewych substancje niebezpieczne oraz odpady
powstajice w wyniku prowadzenia rob6t zyganych z utrzymaniem i konserwacirdg.

Gospodarka odpadami, ktére powstawm trakcie realizacji i eksploatacji nowej trasyogowej, podlega
bedzie szczeg6towym rygorom wynikalym z ustawy o odpadach; zageoia dlasrodowiska lgda wiec
niewielkie. Tym niemniej szczeg@rostraznos¢ nalezy zachowa w przypadku odpaddw niebezpiecznych
takich jak puszki zawierage resztki farb zywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowych
rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowtgh

9. Wplyw przedsivziecia na dobra materialne i dobra kultury

W celu zapewnienia odpowiedniej szerékio pasa drogowego koniecznesdie zagcie gruntéw
budowlanych oraz wyburzenie okoto 15 budynkéw mkeszych (w tym 5 wielorodzinnych), 42
budynkéw gospodarczych oraz 7 altanek i domkow gadkach dziatkowych. Wszystkie te budynki
zostarm rozebrane na Kkoszt inwestora a ich dsieiele otrzymai odszkodowania umnitiwiajace
przeprowadz& do innych budynkéw lub mieszka

Budowa nowej trasy drogowejethzie kolidowag z domem wielorodzinnym przy ul. Wiatracznej 28a,
objetym ochrom konserwatorsk przewiduje si jego rozbiork po uprzednim sposgizeniu szczegétowej
dokumentacji inwentaryzacyjnej budynku i przekamgej do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w
celu wykorzystania jako materiaduédtowego przy ewentualnych badaniach historycznych

W stosunku do dawnej piekarni Teodora Reichertg pkzGrochowskiej 224 rég Wiatracznej, chronionej
przez Konserwatora, nake zachowd bez zmian istniagy uktad chodnikéw przylegagych do obiektu
zaréwno od strony ul. Grochowskiej jak i od strafly Wiatracznej. W/g projektu koncepcyjnego nowej
trasy drogowej obiekt ten znajdzie siezpdrednio przy granicy pasa nowej ulicy, a przylegejchodniki
zostan przebudowane.

10. Okresowe badania staniodowiska

Ocenia si, ze wyzej oméwionesrodki ochronysrodowiska zostatly przyie poprawne e dla wybranego
przez Inwestora wariantu Il przedsiziccia - przy zatéeniu najbardziej prawdopodobnego scenariusza
rozwoju sytuacji ekologicznej w otoczeniu projektowej drogi $rodki te kpda efektywne, tzn. zapewsi
dostatecza ochrore terendw w otoczeniu drogi w okresie do 2030 r. Wi tscenariuszu nie wygdi
potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonegtkawania wzdta nowej drogi.

Jednake wobec maliwosci wystpienia wyszych nazen ruchu nk prognozowane (a co za tym idzie
wyzszych ucizliwosci drogi) konieczne jest okresowe badanie sytuglajlogicznej w otoczeniu drogi za
pomoa pomiarbw monitoringowych, w tym zwlaszcza pomiarémeeczywistego hatasu oraz
rzeczywistych skaen powietrza i wod, wykonanych na granicy pasa draggovi w najblkszym otoczeniu
drogi. Ponadto konieczne jest wykonanie analizyeplizacyjnej przedswziecia, a nasfpnie ewentualnie
przeghdu ekologicznego drogi. Dziatania te powinny¢bykierunkowane na wygaienie kwestii
ewentualnego uzupetnienia lub rozbudowyadean ochronysrodowiska, zwilaszcza w odniesieniu do
ochrony wysokiej zabudowy mieszkaniowej przy ul.atkécznej.

11. Analizowane warianty przedsvziecia

Przyjety korytarz dla nowej trasy drogowej byt od okold-@1 lat rezerwowany w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego na analicg migdzydzielnicows. Wczeniejsze etapy studialne i
koncepcyjne projektowania nowej drogi potwierdzigsadné wykorzystania tego zarezerwowanego
korytarza drogowego do budowy trasy drogowej. Wiajzym raporcie nie rozpatrywano innych
wariantow przebiegu nowej drogi. Zamiast tego wydam analiz skutkdwsrodowiskowych przesugtia
trasy drogowej na zachdd lub na wschdd od wybramagezerwowanego korytarza drogowego. Analiza ta
doprowadzita do wniosku,ze nie jest celowe tworzenie dodatkowych wariantéwzepiegu
przedsgwziecia, gdy: z uwagi na istniaca zwarf zabudow wielkomiejsky praktycznie nie ma
mozliwosci innego przebiegu nowej drogizrpprzyjeta w projekcie koncepcyjnym.

13

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

Rozpatrzono trzy warianty techniczne przewdgigcia, r&niace s¢ wysokgciowym usytuowaniem jezdni
gtéwnych nowej drogi na odcinku przebieggjm przez Grochéw. W wariancie | zaklada przebieg
nowej drogi w krotkim, ptytkim tunelu pod Rondem &tfiaczna oraz w otwartym wykopie okiaaym
scianami oporowymi na odcinku od Ronda do ulic Dviekiego i Szaseréw. W wariancie Il przig
budowe estakad nad Rondem Wiatraczna oraz przeprowaddengg na nasypie na odcinku od Ronda do
ulic Dwernickiego i Szaserow. Natomiast w warianitiezaprojektowano dtugi, gboki tunel drogowy na
catym odcinku od Ronda Wiatraczna do ulic Dwerrgégk i Szaserow.

W kazdym z tych wariantow na odcinku gzy weztami ,Rondo Wiatraczna” i ,Szaserow” dwie jezdnie
gtéwne nowej trasy drogowejetla zdublowane dwiema jezdniami wydhnych drég dcznikowych
biegracymi w poziomie terenu. Ruch na tych drogacftzhikowych kdzie powodowé istotne
uciazliwosci akustyczne dla otoczenia, przy czym w warianthé¢Hl nie ma technicznych nitiwosci
ochrony przed tym hatasem, a w wariancie Il igmienazliwos¢ wzniesienia ekranéw akustycznych
wzdtluz drég hecznikowych, co oznaczeze w wariancie Il ochronie podlegatoby 100% subsjian
mieszkaniowej, w wariancie Il — okoto 75%, a w veagie | — okoto 70%. Z tego waglu wariant | zostat
oceniony pod #em srodowiskowym jako najgorszy, wariant Il jako nietepszy, a wariant Il jako
najlepszy. Przewiduje gize w wariantach | i Il ta ¢&¢ zabudowy mieszkaniowej, ktéra niedzie
podleg@ ochronie przed nadmiernymi agliwosci nowej drogi, zostanie ofp obszarem ograniczonego
uzytkowania, gdzie mieszkay otrzymaj odszkodowania za pobyt w niev¢avych sanitarnie warunkach
albo ich mieszkania zostamwykupione przez inwestora.

Poza wariantami technicznymi rozpatrzono rowniew. wariant zerowy przedsiziecia, tj. wariant
zakltadajcy catkowity rezygnagi z budowy nowej trasy ulicznej i pozostawienie isficego uktadu
ulicznego w Grochowie i Targéwku Przemystowym bedan. Jednate okazato s, ze wariant ten bytby
mniej korzystny z punktu widzenia ochrodsodowiska nt budowa nowej ulicy — gtéwnie z powodu
wysokiej ucizliwosci ruchu przelotowego wykorzystigiego istniejce elementy sieci ulicznej miasta; po
wybudowaniu nowej ulicy naly spodziewd sig¢ znacznego, ogoélnego olbania pozioméw hatasu
drogowego oraz zmniejszenia pozioméw substancjsytaknych pochodzych z silnikéw pojazdéw
drogowych na sieci ulicznej w potudniowo-wschodmigjonie Warszawy. Ponadto zaniechanie inwestycji
bedzie oznaczastraty dlazycia spotecznego i gospodarczego, wynikeajgtownie z niszych pedkosci
podrézy, okresowego blokowania esiruchu drogowego w szczytach komunikacyjnych orazseej
wypadkowdci przecizonej sieci ulicznej w stosunku do nowo-wybudowanedoinka trasy przelotowe;.
Przyjecie wariantu zerowegoghzie zatem oznaczegeneralnie pogorszenie zdrowia ludzi, zwlaszcza w
zakresie halasu.

12. Konsultacje spoteczne

W trakcie procesu dotygzego projektowania wschodniejeszi Obwodnicy Srodmiejskiej odbylo si
dotychczas kilka spotikaz administragg samoradowa, na ktérych dyskutowano o sposobach poprawy
funkcjonalngci projektowanej trasy drogowej, wygjsiano watpliwosci i w miar mozliwosci
uwzgkdniano postulaty$rodowiskowe. Pisma zawiadamieg o niektérych tych spotkaniach zebrano w
czeéci V niniejszego raportu. Na spotkaniach projeldantz jednostkami samagdowymi rozweano
réwniez sposoby ograniczenia lub usegia zauwaonych kolizji z innymi przedsivzieciami miejskimi,

np. z projektowaalll lini a metra.

Konflikty spoteczne zwizane z planowanym przeegizicciem nie ujawnily s jeszcze, poniewanie
odbyly sk jeszcze spotkania konsultacyjne z zainteresowanyieszkacami, planowane przez inwestora.
Z uwagi na meliwos¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu dvego w okolicznej
zabudowie mieszkaniowej naleprzypuszczé ze konflikty spoteczne ujawsisic w trakcie planowanych
konsultacji, a ich skala me by gwaltowna. Protesty mag obja¢ nie tylko bezpérednio
zainteresowanych mieszi@w, ktérych posesjecha wykupywane pod dragalbo zostam nar@one na
dodatkowe ueizliwosci drogowe; do protestdw mieszi@w mog przylczy¢ sig rowniez regionalne i
krajowe organizacje ekologiczne.

Konsultacje spoteczne, dotychczas przeprowadzdme glhnowane do przeprowadzenia, angparakter
nieformalny i wynikag gtéwnie z dzenia inwestora do zagnania ewentualnych pdiejszych konfliktow
spotecznych, wysgpujacych czsto w procesie przygotowania i realizacji inwestgepgowych. Natomiast
wiasciwe, formalne konsultacje spoteczne edibsie dopiero w trakcie pogbowania w sprawie wydania
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decyzji srodowiskowej, a dodatkowo zostaprzeprowadzone rowniepézniej w trakcie posfpowania
prowadacego do wydania decyzji lokalizacyjnej, azalkdecyzji o0 pozwoleniu na budewPodstaw do
przeprowadzenia tych konsultacjj @rt. 31-39 ustawy Prawo ochrorfyodowiska. Zgodnie z tymi
przepisami konsultacje spoteczne polegaj zapewnieniu udziatlu spoledmgwa w posipowaniu w
sprawie ochronyrodowiska, przy czym magby¢ przeprowadzone rozprawy administracyjne z udzialem
spoteczéastwa. W decyzji o uwarunkowaniaétodowiskowych realizacji przedsiziecia uwzgekdnia sé
wyniki tych formalnych konsultacji spotecznych.
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. CZESC OPISOWA

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywanigrodowisko (RG) jest przedswziecie polegajce na
planowanej budowie odcinka drogi wojewddzkiej w Warzu rezerwowanym pod teaObwodnicy
srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna na Grochowie diagzenia z ulicami Rzecan Ksieznej Anny na
Targowku. Diugé¢é projektowanej trasy drogowej liczona wraz z modewanymi odcinkami
przylegtych ulic: Al. Stanéw Zjednoczonych i ul. &znej wyniesie okoto 2,6 km. Poniesaowa trasa
drogowa w wekszasci pokrywa st z przebiegiem istniegej ul. Wiatracznej, nazwana y skrocie ,ulia

Nowo-Wiatraczgp”.

Niniejszy raport dotyczy pogpowania w sprawie oceny oddziatywania $radowisko w przedmiocie
wydania decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach wydania zgody naizaaek przedsiwziecia na
mocy art. 46 ustawy Prawo ochrodgodowiska [1] w powizaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie
przyrody [4]. Zakres niniejszego raportu jest zgpdnzakresem ustalonym w art. 52 ustawy Prawo
ochronysrodowiska [1].

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalm, podstaw niniejszego opracowania jest umowa nr DIZP/2571BR/05 dotyczca
.,Opracowania koncepcji programowo-przestrzennej onarojektu budowlanego i wykonawczego dla
budowy wschodniej efci ObwodnicySrédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna daypoénia z
Dzielniy Targéwek w Warszawie’zawarta mgdzy inwestorem, tj. Zasdlem Drog Miejskich w
Warszawie, a firm DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygia przetargu o udzielenie
zaméwienia publicznego.

1.3. Gléwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicz podstaw wykonania niniejszego raportu ROjest projekt koncepcyjny ul. Nowo-
Wiatracznej (wykonany w ramach opracowania projelitidowlanego), ktéry zawiera szczegbtowe
rozwiazania projektowe dla budowy nowej trasy drogowiejory zostat wykonany rownieprzez DHV
POLSKA w ramach w/w umowy.

Niniejsze opracowanie uwzglnia zapisy nagpujacych, podstawowych obowdujacych przepiséw
prawnych:

1) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémoglowisko (Dz. U. Nr 62, poz. 627; z40 zm.)

2) Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtawrawo ochronysrodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U100, poz. 1085; z . zm.)

3) Ustawa z z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jéehkst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; zpd
zm.)

4) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie pdy (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z . zm.)

5) Ustawa z dnia 28 wrZeia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2008rr45, poz. 435)

6) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jéekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; zpd6
zm.)

7) Ustawa z dnia 13 wrzeia 1996 r. o utrzymaniu czysw i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U.
z 2005 r. Nr 236, poz. 2008)

8) Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntélmych i le&snych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r. Nr
121, poz. 1266)

9) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkd@piece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568)
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10)
11)

12)
13)
14)

15)
16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i gagdarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717; z pn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlanen(jeéekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118; z
pézn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidziiyezin. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838)
Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 wreia 2002 r. w sprawie standardéw jakiogleby
oraz standarddw jakoi ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dogzenych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozdov niektérych substancji w powietrzu oraz
margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméktdrych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796)
Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wanit@dniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008Ir.1, poz. 12)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgeinych
poziomoéw hatasu wrodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warumkgakie naley
spetnt przy wprowadzaniuciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substaszgzegoélinie
szkodliwych dlarodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. sprawie okrélenia rodzajow
przedsiwzie¢ mogicych znaczco oddziatywd na srodowisko oraz szczeg6towych uwarunkdwa
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiziecia do sporzdzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; zmd zm.)

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietniaD® r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatlhudynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 62&n.
zm.)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédalogowe obiekty inynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#eia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. nr 112, poz. 1206),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wnomiokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz.l152, poz. 1736).

Niniejsze opracowanie uwzglnia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tymn szczegOIngci
nastpujace dyrektywy:

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 188% sprawie oceny skutkéw niektdrych
publicznych i prywatnych przedsizie¢ dlasrodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997wprowadzajca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkOw niektorych pebiych i prywatnych przedsizigé dla
srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 199@otyczaca swobodnego dagtu do
informacji osrodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1968u w sprawie ochrony dzikeyjacych
ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 198dku zmieniajca dyrektyve nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 rakuieniapca zacznik 1l do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 tokmieniajca dyrektywe nr 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992ureksprawie ochrony naturalnych siedlisk
oraz dzikozyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Sieddeva).

Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 foziernika 1997 roku dostosovdap do pospu naukowo-
technicznego dyrektygvnr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodgith oraz dzikiej
fauny i flory.
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1.4. Zrédta informacii do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu koncepcyjnego przy opracowaniu gjziego raportu RO korzystano z informacji i
ustaler zawartych w nagpujacych dokumentach:

+  Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniegmkngcia Obwodnicy Srodmiejskie;.
BPRW, Warszawa, 2004 r.

e Ocena oddziatywania naodowisko Trasy Olszynki Grochowskiej na odcinku sy Toruskiej
do projektowanej Trasy Siekierkowskiej. DHV POLSKWarszawa, 2000 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stari@dowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajc z nastpujacychzrédet:

» z danych ogdlnych zawartych w “Atlasie Rzeczypo#ppPolskiej”, opracowanym przez Polsk
Akademg Nauk i wydanym przez Gtownego Geogétraju w Warszawie w latach 1993-1997, w
.Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWNVarszawa 2000 r., oraz w aktualnych
podktadach mapowych wykonanych wngch skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000)

» z opracowa i danych monograficznych, w tym z: ,Raportu o #afrodowiska wojewoddztwa
mazowieckiego”, wydanego przez  Wojewodzki  Inspedttor Ochrony Srodowiska
(www.wios.warszawa.pl pracy zbiorowej ,Warszawska przyroda. Obszamgbiekty chronione”
opracowanej pod redakgcjlerzego Wojtatowicza i wydanej przez Biuro Ochrdrpdowiska
Urzedu m. st. Warszawy w2005 r., danych z ,Hydanku” prowadzonego przez iavowy
Instytut Geologiczny, z danych Zadu Drdg Miejskich ywww.zdm.waw.p), z danych serwisu
informacyjnego. st. Warszawy w{vw.infowarszawa.p)l zestawié obiektow zabytkowych
(http://193.178214.151  /ZabytkiWarszawly oraz z danych Ministerstwa Srodowiska
(www.mos.gov.p),

» 7z opracowa z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miggsqiany zagospodarowania
przestrzennego, studium uwarunkdwierunkéw zagospodarowania przestrzennego itp.),

» z opracowa z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlricopracowa dotyczicych projektow
sasiednich odcinkéw Obwodnicrédmiejskiej,

e wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokentacji fotograficznej),

e wywiadow terenowych, w tym bezfr@dnich kontaktéw z wtadzami lokalnymi.
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2. OPIS PRZEDSEWZI ECIA

2.1. Lokalizacja przedsgwzigcia

Projektowana ulica Nowo-Wiatracznadzie pot@zona w wojewoddztwie mazowieckim, w m. st. Warszawa
w dzielnicach: Praga Potudnie i Targéwek, wsczach tych dzielnic znanych jako Grochéw i Targowek
Przemystowy (rys. 1i 2).

Projektowana budowa nowej trasy drogowgjzie obejmowé:

» istniejacy pas drogowy ul. Wiatracznej (w cédd),

» krétkie odcinki istniegcych paséw drogowych innych drog w rejonie ich gkaavan z novs tras
drogows, w tym fragmenty paséw drogowych al. Stanéw Zjethomych, ul. Waszyngtona,
Grochowskiej, Dwernickiego, Szaseréw, Zabraniecldsjeznej Anny i Rzecznej,

» tereny kolejowe wzdtulinii kolejowych Warszawa — Otwock (linia otwockajaz Warszawa — Mgk
Mazowiecki (linia mhska) oraz tereny pracowniczych ogrédkow dziatkowymbtozone medzy
ukladem torowym,

e grunty budowlane, ktére znajdsie w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spetnieniu néglrtych wymaga technicznych i ekologicznych,

2.2. Cel przedsgwzigcia
Projektowana ulica ma na celu:

« zamknicie komunikacyjne Obwodnic§rédmiejskiej na odcinku wschodnim,

» ufatwienie komunikacji drogowej rlzy Grochowem a Targéwkiem,

» stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej, ewajapcego wysoki  komfort
migdzydzielnicowego ruchu drogowego orazeyprzepustowsei i predkaosci ruchu,

» dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu przgzealu catkowitego zamkecia Obwodnicy
Sroédmiejskiej, w tym zwiaszcza funkcjonowania poinego odcinka tej obwodnicy guzy ul.
Rzeczn a ul. Odrowza,

» dostosowanie drogi do obazujacych warunkéw technicznych przy przgju drogi klasy ,GP” o
predkasci projektowej \, = 60 km/h,

* geometryczno-wysokaiowe rozwizanie weziow i przejazddw z ulicami poprzecznymi,

e rozwigzanie obstugi przylegtego terenu przy zapiu ograniczenia do nieginego minimum
bezpdredniej dostpnasci do jezdni gtéwnych.

Planowana budowa ul. Nowo-Wiatracznej jest$cia wickszego zadania inwestycyjnego, jakim jest
budowa ObwodnicySrodmiejskiej w Warszawie. Obwodnica tadzie utworzona przy wykorzystaniu
istniejacych odcinkéw gtéwnych ulic w mieie biegnacych na skaju funkcjonalnegérodmiescia
Warszawy, a tate przy zatgeniu realizacji nowych inwestycji drogowych takigk budowa ul. Nowo-
Wiatracznej, ul. Nowo-Zabranickiej i Al. Tygilecia.

Efektem tej wgkszej inwestycji bdzie stworzenie waego médzydzielnicowego eigu drogowego,
dostosowanego do przelotowego ruchu samochodowesgpbowego i @izarowego, budowanego z
zamiarem odaizenia centrum miasta od ruchu tranzytowego.

Analizowane przedswziccie obejmuje tylko krotki odcinek projektowanej Otmmicy Srodmiejskiej w
jej czesci wschodniej. Petny efekt komunikacyjny przeslsiiccia nasipi dopiero po dobudowaniu
pétnocnego fragmentu obwodnicy gdzy ul. Rzecza i ul. Ksigznej Anny a ul. Odrowza, zwanego w
skrécie ,ulia Nowo-Zabranieck’. Do czasu wybudowania tej ulicy efekt komunikaoyjwynikapcy z
wybudowania ul. Nowo-Wiatracznejetizie silnie ograniczony niedostategzprzepustowécia ukiadu
ulicznego istnigjcego obecnie w dzielnicy Targowek, w tym zwlaszczazepustowécia
jednojezdniowych ulic Rzecznej, Ks. Anny, Zabrakief i Naczelnikowskiej. Ten ograniczony efekt
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mozna w okresie przégiowym znacznie poprawiprzez dobudow drugiej jezdni do istnigrej ul.
Rzecznej.

2.3. Charakterystyka przedsgwziecia

Analizowane przedsivziccie wraz z ssiednim odcinkiem ul. Nowo-Zabranieckiej pozwoli na
dokaaczenie budowy Obwodnicyrodmiejskiej planowanej od wielu lat na granicy Kajonalnego
srodmieicia Warszawy i biegreej istniepcymi ulicami Starzyskiego, Buczka, Okopaw Towarowy i
Raszyiska oraz Trag tazienkowsk i Al. Standw Zjednoczonychzado Ronda Wiatraczna. Zgodnie z
planami Inwestora budowa ul. Nowo-Zabranieckiej ta@is dopiero po zakiczeniu realizacji
analizowanego przedsiziecia. Mimo to do czasu wybudowania ul. Nowo-Zabrakiej, ul. Nowo-
Wiatraczna bdzie peint wazna role w uktadzie ulicznym Warszawy, ponievaapewni przedienie
istniejacej Trasy tazienkowskiej w kierunku pétnocnym @o pohkczenia z ul. Radzymska (tj. drog
wylotowg z Warszawy w kierunku Biategostoku), aewiprzedsjwziccie bzdzie miato due znaczenie w
rozprowadzeniu ruchu na kierunkrodmieicie Potudniowe — Saskaela — Grochow — Targowek —
Marki.

W celu udranienia Ronda Wiatraczna przewiduje Siudovwe albo tunelu pod istniggymi jezdniami i
liniami tramwajowymi (wariant | i Ill) albo budogv estakady nad tymi obiektami drogowymi i
tramwajowymi (wariant Il). Zajcie gruntéw budowlanych ograniczono do minimum pragtrasowanie
nowej drogi czéciowo w pasie ulicznym istniggej ul. Wiatracznej. Na odcinku drogi biegym w
terenach kolejowych konieczneedzie wybudowanie estakady drogowej zapewigigj bezkolizyjnéc¢
ruchu kolejowego.

Na projektowanym odcinku nowej trasy drogowej z@ghtmwano nasgpujace wezly i skrzyzowania
drogowe:

 wezel ,Rondo Wiatraczna” w km 0+568, zapewn®j zjazd i wjazd z trasy na ulice
Waszyngtona i Grochowsgk

* wezet ,Szaserow” w km 1+029, zapewniey zjazd i wjazd z trasy na ulice Dwernickiego i
Szaseréw,

» wezet ,Kozia Gorka” w km 1+860, zapewnigly zjazd i wjazd z trasy w ukcKozia Gorka
(potozona w miedzytorzu medzy liniami kolejowymi do Otwocka i Miska Mazowieckiego),

» skrzyzowanie kaicowe z ulicami Ksiznej Anny i Rzeczaw km 2+595, zapewniage pohczenie
trasy z uktadem ulicznym Targéwka Przemystowego.

Ze wzgkdu na niewielg odlegid¢ miedzyweztowa wezty ,Rondo Wiatraczna' i ,Szaserow”
zaprojektowano w formie zespotu dwoécheztdw, co znalazto swéj wyraz z peZzeniu hcznic
zjazdowych z jednego emta z hcznicami wjazdowym na drugi emet i odwrotnie. W ten sposob na
odcinku megdzy tymi weztami funkcjonowd beda 4 réwnolegte jezdnie nowej trasy: dwie westrane
jezdnie gtowne oraz dwie zewtnzne jezdnie wydkonych hcznic. W wariancie | zachodnijezdni
tacznicowa zaprojektowano prawie doktadnie dladzie istniejcej jezdni ul. Wiatracznej, tj. w odlegi
okoto 7 m od zachodniej pierzei wysokiej zabudowigsnkaniowej; natomiast w pozostatych wariantach
zachodni jezdnk tacznicows odsunéto od tej zabudowy na odlegtookoto 10 m w wariancie 1l albo na
odlegta¢ okoto 16 m w wariancie lll.

Na o odcinkach od Ronda Wiatraczna do ul. Chrzakimage (od km 0+150 do km 1+390) oraz od ul.
Kozia Goérka do ul. Rzecznej (od km 1+880 do km Z¥60owa trasa drogowa posigdbeedzie dwie
jezdnie gtéwne o dwodch pasach ruchude ktére zostanzdublowane dwoma zewtiznymi jezdniami
tacznicowymi o dwdch pasach ruchuzia. Na pocaztkowym odcinku od ul. Grenadieréw do Ronda
Wiatraczna, tj. od km 0+000 do km 0+150, oraz neirddi od ul. Chrzanowskiego do ul. Kozia Gorka, tj.
od km 1+390 do km 1+880, wygia tylko jezdnie gtdwne (bez jezdni pomocniczych)abecech pasach
ruchu kada, z tymze zewrtrzny, czwarty pas na kdej z tych jezdni &dzie pelni rof dodatkowego pasa
przeznaczonego do ygdzania lub wydczania s z trasy albo do przeplatania strumieni ruchu. Nairku

od ul. Kozia Gérka w kierunku pétnocnym zaprojekémw dwie jezdnie po dwa pasy ruchuzda,
zawezone do jednej jezdni dwupasowej naakowym whczeniu w istnigjca ul Rzeczin. Na odcinku tym
w dalszych etapach budowy Obwodniggddmiejskiej planuje sibudowe wezta drogowego, przy czym
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migdzy zaprojektowane jezdnie ul. Nowo-Wiatracznejtamswstawione jezdnie giéwne o dwoch pasach
ruchu kada, wyprowadzape ruch w kierunku zachodnim w planowan. Nowo-Zabranieck(rys. 2).

Przyjeto nastpujace, podstawowe parametry techniczne przy projektawal. Nowo-Wiatracznej:

1) Trasa gtéwna

- klasa drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszopego
- predkaose projektowa: V= 70 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnych: 2 x 7,00 m lub 2 x 14,00 m
- szerokdci opasek zewgtrznych: 2 x 0,50 m

- luki poziome: min. R=383,5 m (pochylenie poprzecZ)
- pochylenie skarp drogowych: 1:1,5

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN¢o

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w weztach

- typytacznic: a)P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
b) P2 (dwupasowa jednokierunkowa)
¢) P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
- predkose projektowa: V= 30-70 km/h
- szerokd¢ jezdni wraz z opaskami: a) 6,00 m
b)ic)8,00m
- luki poziome: min. R=30 m (pochylenie poprzeczri) 6
- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o
- kategoria ruchu: KR4

3) Al. Stanéw Zjednoczonych, ul. Grochowska i ula§¥yngtona

- klasa drogi: GP (droga gtdwna ruchu przyspieszopego
- predkaose projektowa: V= 70 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnych: 2 x 10,50 m lub 14 m

- luki poziome: nie wysfpuja

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

3) Ul. Rzeczna

- klasa drogi: G (droga gtowna)

- predkose projektowa: V= 60 km/h

- szerokd¢ jezdni: 7,00 m (docelowo: 2 x 7,00 m)
- luki poziome: nie wysipuja

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

4) Drogi powiatowgulice Grenadieréw, Dwernickiego, Szaserow)

- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

- predkos¢ projektowa: \j= 50 km/h
- szerokdci jezdni gtéwnej: 7,00 m
- luki poziome: nie wysipuja

- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o
- kategoria ruchu: KR4
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6) Drogi gminne

- klasa drogi: L (droga lokalna)

- predkose projektowa: \j= 40 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m)

- luki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczri)7
- skrajnia pionowa: 4,50 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

- kategoria ruchu: KR2

W ramach przedsivziecia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robét budowlanych
ujetych w projekcie koncepcyjnym drogi:

e budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowycdeqrrzebudowa nawierzchni istrnieych,

e budowa wztéw i skrzyzowan,

* budowa nowych obiektow #ynierskich, w tym wiaduktow lub tuneli w w/wemtach, wiaduktow nad
liniami kolejowymi oraz wiaduktéw nad ul. Kozia Gaéri ul. Zabranieck

* budowa systemu odwodnienia drogi,

» przebudowa sieci infrastrukturalnych,

* budowa urzdzen ochronysrodowiska.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerédio pasa drogowego koniecznexdzie zagcie gruntdw
budowlanych oraz wyburzenie okoto 15 budynkéw mkabzych (w tym 5 wielorodzinnych), 42
budynkéw gospodarczych oraz 7 altanek i domkéw gaddkach dziatkowych. Wszystkie te budynki
zostam rozebrane na koszt inwestora a ich deieiele otrzymai odszkodowania unitiwiajace
przeprowadz& do innych budynkéw lub mieszka

Przedsiwziecie zajmuje og6tem okoto 24 ha powierzchni, w ttmiepce pasy drég publicznych 11 ha.

Przedsiwzigcie hgdzie wymagé zagcia okoto 9 ha gruntéw budowlanych oraz 4 ha ogdddk
dziatkowych.

2.4. Obiekty budowlane i uradzenia towarzysace

W ramach budowy ul. Nowo-Wiatracznej przewiduje swvykonanie nagpujacych, zasadniczych
obiektow budowlanych i uadizeh, ktore zostaly wite w projekcie koncepcyjnym drogi:

1) Obiekty drogowe:

jezdnie gtéwne z betonu asfaltowego wraz astiami o szerokgi 8,00 m lub 15,00 m,

jezdnie pomocniczeaftznic) z betonu asfaltowego m wraz z opaskami cogpéciach 6,00 m lub
8,00 m,

jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltamnegzerokéciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m

- zatoki autobusowe z betonu asfaltowego wrpzzestankami,

- chodniki i$ciezki rowerowe z kostki betonowej o szerékmch zmiennych od 1,50 m do 8,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z jezdni pomocHyici),

- wykopy i nasypy drogowe,

- uradzenia odwodnienia drogidieki przykraweznikowe i korytkowe),

- uradzenia organizacji i bezpieamtwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz barieryroone i inne

urzadzenia bezpiecastwa ruchu);

2) Obiekty irzynierskie:

- podwdjny tunel ptytki pod Rondem Wiatracznahaegisci tacznej okoto 120 m dla jezdni prawej i 240
m dla jezdni lewej (wariant I) lub estakada nad &m o dtugéci okoto 300 m (wariant Il) albo
tunel gkboki pod Rondem i pod ul. Dwernickiego/Szaseréwugdsci okoto 800 m (wariant Il1),

- tunel ptytki pod ul. Dwernickiego/Szaseréw agtsci okoto 40 m (tylko w wariancie 1) albo wiadukt
(estakada) nad tymi ulicami o diugd 200 m (tylko w wariancie II),
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- tunel kolejowy o dtugézi okoto 40 m pod trasgtéwra w ciagu bocznicy kolejowej (w km 1+588),

- estakada o dtugoi okoto 200 m w cigu trasy gtéwnej nad uktadem torowym linii otwogki@ad ul.
Kozia Gérka (od km 1+670 do km 1+870),

- estakada zachodnia o dhigookoto 350 m w cigu jezdni zachodniej trasy gtdwnej nad uktadem
torowym linii minskiej i nad ul. Zabranieak(od km 2+050 do km 2+400),

- estakada wschodnia o dhggbokoto 360 m w cigu jezdni zachodniej trasy gtéwnej nad uktadem
torowym linii minskiej i nad ul. Zabranieak(od km 2+040 do km 2+400),

- $ciany oporowe;

3) Obiekty kanalizacyjne:

- studzienki wpustowe,
- przykanaliki,

- kolektory deszczowe,
- zbiorniki retencyjne,

- separatory;

4) Urzadzenia éwietlenia drogowego:

- linie elektroenergetyczndwietleniowe (kablowe),
- slupy @wietleniowe z urgdzeniami elektrycznymi,
- uradzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Urzdzenia obce:

- torowiska tramwajowe (na Rondzie Wiatraczna),

- gazocigi,

- wodocigi,

- kanalizacja sanitarna,

- linie telefoniczne (kablowe),

- linie elektroenergetyczne NN i SN do 15 kVgowietrzne i kablowe),
- trakcja elektryczna tramwajowa i kolejowa.

2.5. Wplyw przedsewzigcia na istniejgce elementy sieci drogowe]
Inwestycja spowoduje:

» odciazenie ukiadu ulicznego centrum Warszawy od ruchoziyeowego,

e usprawnienie przejazdéw edizydzielnicowych w relacji Praga Potudnie - Targéye
» zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieaziva ruchu,

» wyeliminowanie skrzyowan jednopoziomowych,

e zmniejszenie czaséw podrdw strefie wptywu nowje drogi,

e popravwe wgladu przestrzeni urbanistycznej wokét nowej drogi,

e przyciagniccie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Po wybudowaniu ul. Nowo-Wiatracznej zmienk giozktad ruchu drogowego w rejonie wschodnio-
warszawskim, w tym w szczegOkod nasipi:

e wzrost ruchu na w/w trasie drogowej,

« spadek ruchu na istniglych chgach drogowych prowadeym przez centrum Pragi (ul. Targowa, ul.
Grochowska, ul. Jagieliska itp.),

e wzrost ruchu na al. Stanéw Zjednoczonych,

e wzrost ruchu na ul. Rzecznej, Radzyekiej i Trockiej,

e wzrost ruchu na ul. Ks. Anny, Zabranieckiej i Ndo#d@wskiej.

Po catkowitym zamkriiu komunikacyjnym Obwodnicgrodniejskiej, a wic po wybudowaniu nie tylko

ul. Nowo-Wiatracznej ale tak ul. Nowo-Zabranieckie]) nagti kolejna zmiana rozkiadu ruchu
drogowego o w rejonie wschodnio--warszawskim, w tyrezczegolnéci nasipi:
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e dalszy wzrost ruchu na w/w obwodnicy,

« dalszy spadek ruchu na istrieych chgach drogowych prowadeym przez centrum Pragi (ul.
Targowa, ul. Grochowska, ul. Jagiditka itp.),

e dalszy wzrost ruchu na al. Stanéw Zjednoczonych,

e dalszy wzrost ruchu na ul. Rzecznej i Radzskiej,

» spadek ruchu na ul. Ks. Anny, Zabranieckiej, Natikelwskiej i Trockie;.

W przypadku zaniechania budowy ul. Nowo-Wiatraczmegriant zerowy) bdzie nastpowat stopniowy
wzrost ruchu drogowego na istrieych elementach sieci drogowej, w tym gtéwnie rgyeidrogowym
prowadacym przez centrum Pragi (ul. Targowa, ul. Grochayskl. Jagiellaska itp.) oraz na ul.
Radzymaskiej. Sytuacja ta spowoduje dalszy spadekdkassci ruchu i okresowe blokowanie esi
skrzyzowan na tych trasach, a co za tym idzie wzrost ruchabjazdowych trasach alternatywnych, w tym
réwniez na ulicach lokalnych i dojazdowych. Sytuacja tazendoprowad w niedalekiej przyszkei do
catkowitej blokady ruchu na sieci ulicznej we wsghij czsci m. Warszawa w godzinach szczytu
komunikacyjnego.

2.6. Przewidywane wielkéci emisji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2030 r. pktjevana trasa drogowa spowoduje
najprawdopodobniej nagiujace wielkdgci emisji u zrédla (zré@nicowane w zatnosci od odcinka
miedzyweztowego):

- emisja hatasurednia dla pory nocnej: od 70,0 dB do 77,1 dB

- emisja hatasurednia dla pory dziennej: od 75,3 dB do 82,3 dB

- skzenie zawiesin ogélnych w sptywach opadowych: od @5 do 283 g/mi

- skezenie weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowychi8d g/mi do 20,4 g/m
- skezeniesrednie NQ: do 38 pg/ri skzenie maksymalne NOdo 150 pg/m

- skezeniesrednie NQ: do 30 pg/ry skzenie maksymalne N©do 70 pg/m

- skezeniesrednie CO: do 590 pghnskzenie maksymalne CO: do 1200 pd/m

- skzeniesrednie PM: do 38,1 pgfinskzenie maksymalne PM: do 39,5 ug/m

- skzeniesrednie S@ do 14,3 pg/f) skzenie maksymalne SOdo 19 ug/m

- skzeniesrednie GHg: do 2,35 ug/r) skzenie maksymalne ¢lg: do 4,5 pg/m

2.7. Ekologiczna klasyfikacja przedsiwziecia

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanyckiyupzczegdtowo w projekcie koncepcyjnym
drogi i przedstawiony ogolnie wgj, oraz przewidywane oddziatywanie rsaodowisko, opisane
szczeg6towo ponej (w pkt. 6), planowan budowe ul. Nowo-Wiatracznej naly sklasyfikowa@ jako
przedsgwziecie mogce znaczco oddziatywa na $rodowisko, dla ktérego spardzenie raportu o
oddziatywaniu na&rodowisko (R®) maze by wymagane, czyli zaliczydo tzw. Il kategorii ekologicznej
w czterostopniowe] skali stopnia oddziatywaniasralowisko:

kategoria I: przedswziecia mogce znaczco oddziatywa nasrodowisko z obowizkiem sporzdzenia
ROS,

kategoria Il: przedsivzigcia mogice znaczco oddziatywd nasrodowisko, dla ktérych obowzek
sporadzenia R maze byt wymagany,

kategoria Ill: przedsiwziecia mogice znacaco oddziatywé na obszary NATURA 2000, dla ktérych
obowizek sporzdzenia R moze byt wymagany,

kategoria IV: pozostate przedsiziecia.

Podstaw powyzszej klasyfikacji jest art. 51 ustawy Prawo ochrdrydowiska [1], a take 83 ust. 1 pkt.
56 rozporadzenia w sprawie w sprawie oKlenia rodzajéw przedsivzie¢c mogcych znacgco
oddziatywa nasrodowisko [18].

Oprécz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zakreprzedsiwziecia wchodza przebudowy

kolidujacych odcinkéw uzbrojenia terenu oraz budowa zjazddwrogi do zabudowy, ktore zostaty
zaliczone do kategorii IV.
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Ze wzgkdu na przebieg drogi przez tereny zamtanilinii kolejowych miskiej i otwockiej organem
wiasciwym do wydania decyzjgrodowiskowej dla budowy ulicy Nowo-Wiatraczne] jedtojewoda
Mazowiecki, co wynika wprost z art. 46a ust. 7.ilulst. 9 ustawy Prawo ochrodgodowiska [1].
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Polaenie geograficzne

Pod wzgédem geograficznym analizowany odcinek Obwodnigypdmiejskiej ldzie potaony w
obszarze Nizinysrodkowo-Europejskiej, w obbie starej rzeby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki
Wisly, ktéra jest cgicia zlewni Morza Battyckiego.

Pod wzgtdem administracyjnym projektowana nowa trasa dr@gtwdzie polazona w wojewddztwie
mazowieckim, w m. st. Warszawa w dzielnicach: PrRgéudnie i Targéwek, w ezciach tych dzielnic
zwanych Grochowem i Targéwkiem Przemystowym.

3.2. Powietrze

Otoczenie projektowanej drogi znajduje sia wschodnim skraju Regionu Klimatyczne§mdkowo-
mazowieckiego, oznaczonego numerem XVIII w klasafik klimatycznej wg A. Wosia (Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej), w ktérym przeiziie wystpuje 76 dni z&rednh temperatur powyzej 15°C,
w tym 14 dni z pogogistonecza bez opadu, oraz 82 dni Zeednia temperatur w granicach od & do 15
°C, w tym 9 dni z pogag stonecza bez opadu. W stosunku do innych rejonéw klimatychnPolski
Rejon Srodkowo-mazowiecki wyrinia sk najwieksz liczba dni z pogod bardzo ciept (tj. ze sredni
temperatus powyzej 15°C), pochmura i bez opadusfednio: 41,1 dni).

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi °G3 a srednie temperatury w charakterystycznych
mieshcach g§ nastpujace: w styczniu -3,6C, w kwietniu 7,2C, w lipcu 18,0°C i w padzierniku 8,0C.
Rejon mazowiecki (zachodnisrodkowy) wyr&nia sk najwyzsza w Polscesredna temperatuy lipca.
Srednie amplitudy roczne temperatury w rejonie Wawnsz wynosz 21,5 °C. Najwyzsze maksima
temperatury powierza w roku o prawdopodabtwie wysipienia 50% ksztattyjsie na poziomie 31,5C,

a najnisze minima teje temperatury przy tym samym prawdopodabiwie -20,0°C. Z uwagi na
tagodzce dziatanie zabudowy miejskiej na klimat riglgprzewidywd, ze w otoczeniu przysziej trasy
drogowejsrednie temperatury powietrza mphy¢ wyzsze od wyej podanych o okoto 1-X, zwtaszcza
w rejonie ul. Grochowskiej.

Srednia, skorygowana suma roczna opadéw atmosfeyghzriest w stosunku do minimum krajowego
wysoka i wynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M. @oryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) 650
mm. Najwkcej opaddw jest w miegtach letnich (czerwiec-siergige przecetnie 200 mm, a najmniej — w
miesiacach zimowych (grudzeluty) 100 mm. W mieacach wiosennych suma opadéw wynosi
przecktnie 105 mm, a w miegtach jesiennych 120 mm. W odniesieniu do okrezydtiestolecia 1950-
1981 ustalonoze roczna, pomierzona suma opadéwenaynost:

- przy prawdopodobiestwie wysgpienia 90%: 400 mm,
- przy prawdopodobiestwie wystpienia 50%: 530 mm,
- przy prawdopodobiestwie wystpienia 10%: 700 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia nbtio,ze maksymalne dobowe opady mogynies¢
60 mm przy prawdopodohistwie wysapienia 10% lub 35 mm przy prawdopodaisigvie wysgpienia
50%.

Pokrywasniezna utrzymuje si przecetnie przez 70 dni w roku, a jej griddomoze dochodzi do 40 cm
(przy prawdopodobisstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia @i regulty koto 10 palziernika, a
ostatni wiosenny przymrozek wypuje koto 30 kwietnia.

Przewaajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniegednio-roczna egstas¢ 30%), ale zaznaczagsi
dwzy udziat wiatrow wschodnichsednio w roku 20%, a w potroczu zimowym nawet 25%estasé
wiatrow poétnocnych wynostredniorocznie 15% bez wyiaego ré@nicowania w pétroczach. €gtasé
wiatrow potudniowych wynosiredniorocznie 20%, a w potroczu zimowym 25%.
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Wystepuje stosunkowo dww dni bezwietrznych, &@rednia roczna extos¢ ciszy i stabego wiatru o
predkosci ponizej 2 m/s wynosi okoto 40%. Wiatry silne oggkosci powyzej 10 m/s wiej w ciagu okoto
30 dni w roku, a wiatry bardzo silne cegkosci powyzej 15 m/s — w aigu 2 dni w roku.

W otoczeniu drogi wyspuja silne przemystowe zrédla zanieczyszche powietrza (gtownie

elektrocieptownie:Zerai i Kaweczyn), a ponadto wygbuja lokalne zrédta zanieczyszchew rejonach

skupisk zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i przeows-skladowej w postaci tzw. niskiej emisji,
zwiazane z systemami ogrzewania pomiesaczamkngtych opartymi w czéci o paliwa state oraz
liniowymi zanieczyszczeniami komunikacyjnymi powstymi podczas ruchu pojazdéw na ulicach.

3.3. Wody

3.3.1. Wody powierzchniowe

Gtéwnymi ciekami odwadniagym otoczenie projektowanej drogi szeki Narew i Wista, do ktérych
wody powierzchniowe doptywaly pierwotnie ciekamituralnymi biegacymi w liniach starych koryt
Wisty w otoczeniu nisko pofmnych terenéw podmoktych, bagien i starorzeczy. ddlee wskutek
intensywnych zabiegébw melioracyjnych stara ¢sidrugorzdnych ciekow odwadniagych zostata
zniszczona, a funkcje odwodnieniowe pgtaztuczne kanaty odkryte oraz rowy melioracyjndt@ych

najwazniejsze g dwa: Kanat Brédnowski i Kanat Nowa Ulga.

Wody z Kanalu Brédnowskiego doptywado Narwi grawitacyjnie za pgeednictwem zeglugowego
KanatuZeranskiego i Zalewu Zegrzskiego, a wody z kanatu Nowa Ulga adprowadzane bezgednio
do Wisty za pomog stacji pomp zlokalizowanej przy wale miedzesiim w rejonie Mostu
Siekierkowskiego, z czego wynikae dawny taras zalewowy Wisty zostat zamieniony médder o
sztucznie obrionym zwierciadle wdd gruntowych. Poinocnae%z tego polderu potmna wzdhi
dawnego koryta Wisty mdzy Sask Ke¢pa a Grochowem posiada osobny, lokalny system ddigaiowy
sktadajicy sk z Kanatu Goctawskiego i Kanatu Wystawowego (wzdhilk Miedzynarodowej) i Jeziorka
Kamionkowskiego, z ktérego wody zagpednictwem basendw portowych w Porcie Praskim aslaly do
Wisly.

Dziat wodny medzy zlewna Wisty i Narwi przebiega mniej weej wzdhz linii kolei otwockiej. W
bezpdrednim otoczeniu nowej trasy drogowej powierzchniaptyw wéd nasipuje w kierunku Kanatu
Wystawowego dla odcinka pagkowego trasy od Ronda Wiatraczna do estakady inéddtwocky (do
km 1+700), a dla odcinka koowego — w kierunku Kanatu Brodnowskiego. Kanat jest przebiega w
odlegtaici okoto 600 m w na po6inoc od koowego skrzyowania trasy z ul. Ks. Anny. Przy ul. Kozia
Goérka miedzy torami linii otwockiej i mikiej znajduje s staw, z ktérego odptyw podziemny ngsije
w kierunku Kanatu Brodnowskiego.

Jaka¢ wod w Wile jest zla: poriiej Warszawy w Dziekanowie Polskim rzeka ta prowaszdy V klasy
czystaci, a powyej Warszawy IV klasy. W Narwi i Zalewie Zegrmskim wystpuja wody IV klasy. W
odniesieniu do innych, mniejszych ciekow wodnycakigest danych na temat stanu czysiavod.

Scieki bytowe w gospodarstwach domowych sajczsciej odprowadzane do miejskiej kanalizacii
sanitarnej albo gromadzone w przydomowych zbiogtikészambach) i okresowo usuwane.ek8zai¢
terendw na Grochowie pozostaje w zgsi miejskiej kanalizacji og6lnosptawnej z gtéwnykalektorami
pod ulicami Waszyngtona, GrochowsKWiatraczm, Kobielsky, Dwernickiego i Szaseréw, z ktérych
scieki ;1 odprowadzane do Wisty po oczyszczeniu w oczydackamunalnej w Czajce. Na Targéwku
Przemystowym kanalizacja sanitarna nie pokrywa scatobszaru, wobec czego wggtija tu szamba, z
ktorych §cieki &1 wywozone; w niektorych gospodarstwach rolnych istniegdycyjne doty kloaczne (w
tzw. stawojkach), zanieczyszcze¢ wody podziemne. Podstawaopatrzenia w wad mieszkacow
terenow gsiadupcych z projektowamdrogy sa sieci wodocigowe.

3.3.2. Wody podziemne

W analizowanym obszarze wyptiia wody podziemne zwrane z czwartoezlowymi osadami
piaszczystymi akumulacji rzecznej, twace pierwsze poziomy wodofie izolowane lokalnie od
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powierzchni terenu utworami staboprzepuszczalnywiady te posiadaj swobodne zwierciadio wodne
potozone na gibokdsci 1-5 m p.p.t. i § wykorzystywane w gospodarstwach domowych i rolngoprzez
pobdr ze studni kopanych. Sezonowe wahania pozierciadta tych wéd wynogzwykle 0,5-1,5 m.

Glebsze, kopalne struktury wodaime czwartorgdu maj, generalnie rzecz bige, charakter odkryty, a
ich zasobn& ocenia s jako dua. Wody z tych struktur asintensywnie eksploatowane na potrzeby
aglomeracji warszawskiej za pomostudni wierconych. Pobér wéd ngstije z reguty z warstw piaskow
réznoziarnistych.

Nizsze poziomy wodorime s zwigzane z utworami trzeciogdowymi, kredowymi i starszymi; ich
zwierciadto jest napte i stabilizuje si w otworach na gbokasci okoto 10-30 m p.p.t. Wody tey slobrej

jakosci i sa wykorzystywane do celdéw pitnych w tzw. studniaclgaceaskich; od zanieczyszcie
powierzchniowych gsizolowane nieprzepuszczalnym nadktadem utworéwds#gch.

W najblizszym otoczeniu projektowanej ul. Nowo-Wiatracznejystapuja nastpujace studnie
oligoceaskie, przy czyntadna z nich nie koliduje z navirasy drogow:

e czynna studnia oligoéska na terenie Szpitala Grochowskiego przy ul. &d@réw 51/59 rég
Waszyngtona (pofmna 0,3 km na zachdd od projektowanej drogi),

* nieczynna studnia oligoaeka przy ul. Mihskiej 25 (1,6 km na zachdd od projektowanej drogi),

* nieczynna studnia oligofiska na terenie zaktadow MIESZKO przy ul. Chrzandegi 8b (0,3
km na zachod od drogi),

* czynna studnia oligoéska na terenie szpitala WAM przy ul. Szaseréw 1&8 Garwolfiskie]
(0,4 km od drogi).

Projektowana trasa drogowa znajduje wiobszarze Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZ\Wir
215 o nazwie “Subniecka warszawska” oraz w obsz&Z¥/P nr 215A o nazwie “Subniecka warszawska
— cz$¢ centralna”. Giéwnym wodoroem w GZWP nr 215a5p0rowe utwory trzeciokrlowe potaone na
sredniej gebokasci 160 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne mmornika wynosz okoto 250 tys.
m’/d a jego powierzchnia liczyzab1 tys. kni, obejmujic praktycznie caly obszar Mazowsza. Natomiast w
odniesieniu do GZWP nr 215A giéwnym wodéoem g rowniez porowe utwory trzeciokzlowe, ale
potozone na wikszej gkbokasci — srednio 180 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozydgge zbiornika
wynosz okoto 145 tys. id a jego powierzchnia liczy 17,5 tys. kmobejmujc centrala czesé
Mazowsza wokot Warszawy.

Wody poziomu kredowego i i®j potazonego poziomu jurajskiegoa swodami termalnymi, a ich
temperatura wzrasta wraz zlgbkdicia. Wody w utworach kredy dolnej majemperatug 20-30°C, a w

utworach jury dolnej 30-50C. Miazszai¢ strefy wod zwyktych (stodkich) sjja gkbokasci 500 m p.p.t.

Nizej wystpuja mineralne wody chlorkowe, ktérg eksploatowane w uzdrowisku Konstancin.

Przypowierzchniowa warstwa wodama pierwszego poziomu wodamego posiada swobodne
zwierciadto wodne potmne na gibokaici 2-5 m p.p.t., przy czym typowe roczne wahaniaersadia
tych wod podziemnych wynos?,5-1,5 m przy wodach plytkich w dolinach i na dmach gliniastych
oraz 0,1-2,0 m przy wodachebkzych na réwninach piaszczystych i przy kgdmiach dolin. Zasobrié
tego pierwszego poziomu woddmego jest stosunkowo mata, a ponadto jestziwa na przenikanie
zanieczyszcze z powierzchni terenu i z gleby. Wykorzystywanat j@s niektorych gospodarstwach
domowych i rolnych poprzez pob6r w studniach kogdinywierconych.

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych padigod projektowandrog: ekspresow przedstawiono

szczeg6towo w zatzniku nr 1, a dane hydrogeologiczne ecigch wéd podziemnych — w aakniku nr 2
inarys. 2.
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3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1. Rzéba terenu

Obecna rz#ba terenu jest gtdwnie skutkiem recesji zlodowagdmdkowopolskiego. Otoczenie drogi
pozostaje w zlewniach: rzeki Narwi, ktérej wody Hapaja kanatem Brodnowskim, oraz Wisty, do ktorej
wody doptywaj kanatem Nowa Ulga. Teren jest podoay na wysokéci od okoto 82 m n.p.m. na
pocztku i koacu projektowanej trasy do okoto 85 m n.p.m. na gikaw rejonie ul. Ostrobramskiej. W
obszarach zainwestowania miejskiego pierwotnab@eerenu zostata w dym stopniu przeksztatcona w
wyniku dziatalndci inwestycyjnej budowlanej, w tym w szczegd&laioprzez roboty melioracyjne oraz
wykonanie nasypow w pasach drogowych i kolejowych.

Pod wzgédem geomorfologicznym trasa drogowa biegnie na ncalydcinku w obszarze Kotliny
Warszawskiej (mezoregion nr 318.73 wg podziatu gafiggnego J. Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej), przy czym w niewielkajlegtcci od pocatkowego odcinka trasy (w rejonie
ul. Kinowej i Ostrobramskiej) przebiega granica asisdnim obszarem DolinySrodkowej Wisty
(mezoregion 318.75). Zaréwno Kotlina Warszawskai jBklina Srodkowej Wisty stanowi czes¢ Niziny
Srodkowomazowieckiej (makroregion nr 318.7), ktérehadzi w sktad strefy NiziSrodkowopolskich.

Kotlina Warszawska jest rowninakumulacji rzecznej, polora w najnizszym miejscu bezjeziornego
obszaru starych zlodowategdzie promiericie zbiegaj sic rzeki: Wista, Wkra, Narew, Bug, Rdza,
Czarna, Diluga i Bzura z doptywami. W skiad tej kotlwchodz koryta rzeczne, tarasy zalewowe i
nadzalewowe holodgskie oraz rowniny terasowe plejstaskie. Rzéba terenu jest lokalnie urozmaicona
starorzeczami, naturalnymi skarpami tarasow rzedzioyaz watami wydmowymi.

Dolina Srodkowej Wisty jest rownia akumulacji rzecznej, potorna W bezjeziornym obszarze starych
zlodowaca@, przez ktog przeptywa rzeka Wista bezfrednio po opuszczeniu przelomowego odcinka na
styku Wyzyny Maloposkiej i Lubelskiej pozbawionego pokrywganlow polodowcowych. W skiad tej
doliny wchodz koryta rzeczne, tarasy zalewowe i nadzalewowe dedskie oraz rowniny terasowe
plejstoc@éskie w uktadzie réwnolegtym do obecnego koryta WRgeba terenu jest lokalnie urozmaicona
starorzeczami, naturalnymi skarpami tarasow rzedzioyaz watami wydmowymi.

W bezpdrednim otoczeniu planowanej drogi teren jest wkakasci monotonia réwning sktadajca sie z

suchszego i nieco wgj potazonego obszaru przy skarpie tarasu nadzalewowegetqaeiskiego w
rejonie ulic Ostrobramskiej i Grochowskiej (TaramGhowski) oraz z uej potazonych i zawilgoconych
terendw tarasu zalewowego holaskiego w rejonie kanatow Wystawowego i Goctawskiegaz tarasu
plejstoc@éskiego w rejonie Kanatu Brodnowskiego, gdzie dayvpigneta Pra-Wista.

3.4.2. Gleby

Pierwotnie na réwninach zalewowych i nadzalewowgdminowaty mady rzeczne, gleby murszowe i
gruntowo-glejowe, a na Tarasie Grochowskim glelmavee. Gleby te zostaty utworzone najedej na
podtazu pylastym (catkowitym lub niecatkowitym) z przewbwieniami piaskéwzwirdw, i#éw i gruntdw
organicznych; cechowala je zrécowana przydatrié rolnicza (llI-V klasa bonitacyjna, z przeway
klasy). Obecnie gleby zostaly w akiszcci zniszczone lub przeobrane w wyniku posipujacej
urbanizacji terenu. Pierwotne gleby zachowadyjsszcze w obtkeniach terenu, gdzie wygtuja lokalnie
urodzajne gleby pobagienne: mutowe, gruntowo-glejomurszowe, torfowe i glejobielice.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odegfeby na tarasie plejstatskim jest bardzo kwéay

lub kwany przechodacy w lekko kwdny lub obogtny na gebokasciach powyej 50 cm od powierzchni
terenu, a na tarasach holaskich odczyn jest obeiny lub alkaliczny, przechodey w alkaliczny na
gtebokdsciach powyej 50 cm od powierzchni terenu. Wg L. Ochalskiejlda Rzeczypospolitej Polskiej)
srednie uwilgotnienie gleb jest nie jest optymalneowczeniu catego, analizowanego odcinka trasy;
dominup gleby trwale suche (silnie przesuszone), co jeatvgopodobnie wynikiem wykonania sieci
gtebokich kanatdéw i rowdéw melioracyjnych na terenactiobbrze przepuszczalnym podéo Wg J. Wajcik

i L. Sroki (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) podaté gleb na degradagjna tarasie plejstogaskim jest
dwza, a na tarasach holamkich — mata.
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3.5. Halas

W otoczeniu drogi nie wyspuja silne, punktowezrddia hatasu. O klimacie akustycznyrodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy hatas drogavikplejowy.

Hatas drogowy wyspuje przy istnigicych ulicach, osigajpc maksymalne poziomy urodta (przy
krawedzi jezdni):

- na ul. Grochowskiegrednio okoto 79,5 dB w dziei okoto 73,1 dB w nocy;

- na ul. Waszyntonarednio okoto 76,3 dB w dziei okoto 70,0 dB w nocy;

- naul. Stanéw Zjednoczonycérednio okoto 76,7 dB w dziei okoto 70,4 dB w nocy;
- na ul. Wiatracznejrednio okoto 74,7 dB w dziei okoto 68,4 dB w nocy;

- na ul. Dwernickiego/Szaserévrednio okoto 76,7 dB w dziei okoto 70,3 dB w nocy.

Takie poziomy hatasu wynikag notowanych obecnie, stosunkowayith na¢zen ruchu na tych drogach
($redni ruch wg pomiaru w 2005 r. wyniést odpowieddi550 p/d, 14110 p/d, 23290 p/d, 99300 p/d,
8860 p/d i 13880 p/d) oraz stosunkowo nigdin udziatdw ruchu erarowego (5-10%). Strefa
ponadnormatywnego hataswgk obecnie teoretycznie (tj. bez uwaipliania przeszkod terenowych) na
odlegta¢ odpowiednio do okoto 235 m, 103 m, 158 m, 51 A h§ liczic od osi drogi (zat. 5). Najwgze
poziomy hatasu notujeesiv obrbie Ronda Wiatraczna, gdzie zbiegak gtéwne ulice Grochowa.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi polodowcowymi osadami czwart@dowymi akumulacji
rzecznej, skladagymi sk z:

e osadéw holoagskich, wystpujacych na pocgtku i na kaicu analizowanego odcinka trasy,
e osadéw plejstodeskich, wysepujacych na Tarasie Grochowskim.

Osady holocgskie tworz naprzemienne warstwy madéw, itéw i piaskéw (mieyso zezwirami) oraz
torfow rzecznych i jeziornych. Osady plejstaskie to z reguty piaski, miejscami zevirami, pochodzce
a akumulacji rzecznej z okresu zlodowagetnocnopolskich (Wisty lub baltyckie). Ogéina arszaié
utworéw czwartorgdowych wynosi okoto 50-70 m.

Pod osadami czwartagdowymi znajduy sSie utwory osadowe trzeciogdowe, mezozoiczne i
paleozoiczne, przykrywage krystaliczny, prekambyjski blok skorupy ziemgkigpu kontynentalnego
zwany Platform Wschodnioeuropejak Z uwagi na bliské& zapadliska tektonicznego Teisseyre'a —
Tornquist'a, oddzielagego ¢ platformre od gsiedniej platformy paleozoicznej, ogélnaauszas¢ skat
osadowych jest da i wynosi od okoto 4,0 km w rejonie Marek do okekb km w rejonie osiedla
Goclaw.

W podiazu krystalicznym wysipuja uskoki i sgkania, w tym uskok regionalny o przyminym przebiegu
na kierunku: Ryki — Rembertéw — Zegrze .gi#izci¢ skat osadowych wzrasta w kierunku prostopadiym do
wyzej wymienionego, oggajac maksimum okoto 9,0 km w rejonie towicza na skralatformy
prekambryjskiej. Przyrost miszdci jest jednostajny na odcinkachgquizy uskokami i skokowy w liniach
uskokow.

W otoczeniu projektowanej drogi nie wggtija ztoza kopalin maliwych do wykorzystania w przenile
lub budownictwie. Ewentualna eksploatacja osadéwogmwcowych ktére mag by¢ przydatne do
zastosowania jako kruszywo budowlane naturalnebfirolub grubezwiry, pospoiki, piaski) oraz do
wyrobu ceramiki budowlanej (gliny i mutki czwartedu oraz ity pliocenu), nie jest praktycznie rwa z
uwagi na prawie catkowite zabudowanie terenéw gigj do projektowanej drogi.
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3.7.Swiat zwierzecy i roslinny
Projektowana trasa drogowadzie przebiegaprzez:

e obszary zwartej zabudowy wielkomiejskiej (na Groete) — z zieleni uliczma, osiedlows i parkowy
i ogrodkami przydomowymi;

e tereny kolejowe z rozlegtymi ukltadami torowymi tydiniowego i nielicznymi pojedynczymi
drzewami i krzewami,

e ogrodki dziatkowe urgdzone mgdzy uktadami torowymi,

e obszary niskiej zabudowy podmiejskiej (na TargowRtzemystowym) — z zieleqi uliczrg i
ogrédkami przydomowymi;

Wielkomiejskie i podmiejskie zagospodarowanie terena decyduicy wplyw na sktad gatunkowy i
liczebna¢ zwierat dziko zyjacych. Generalnie rzecz bigr swiat zwierzcy w otoczeniu projektowanej
ulicy jest bardzo ubogi. Na terenach kolejowych tapgja w stosunkowo malym zagzczeniu zajce i
inne mniejsze ssaki, a w bardzo matym — lisy i gacaasami mogtrafiac si¢ wedrujace fosie. Natomiast
na terenach zabudovéyviat zwierzcy oprocz zwiergt domowych reprezentajjedynie nieliczne gatunki
ptakéw dzikozyjacych, ktére dostosowaty esido warunkéwsrodowiskowych, radykalnie zmienionych
wskutek dziatalnéci inwestycyjnej cztowieka.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Uwagi ogodlne

W zwiazku z bliskdcia duzych miast (Warszawa,abiki) wszystkie lasy w otoczeniu projektowanej drogi
sa lasami ochronnymi - wchodaw sklad piefcienia laséw ochronnych wokét Warszawy, chroniongieh
podstawie ustawy o lasach [5]. Nie przewiduje gizeznaczenia laséw na inne cele poza gospedark
lesna. Najblizsze lasy chronione to:

- Las Kaweczynski (potazony 3,2 km na péinocny wschéd od projektowane) dnoigdzy
Zabkami, Elektrocieptowni Kaweczyn i Rembertowem, po bu stronachZdinierskiej),

- Las Rembertowski (pokmny 3,0 km od na wschéd od drogietizy osiedlem Wygoda przy ul.
Chelmzynskiej a Rembertowem).

- Las Olszynka Grochowska (patmy 1,7 km na wschdéd od projektowanej drogicaay
osiedlem Wygoda a Goctawkiem przy ul. Grochowskiej)

- Las Olszyna Wawerska (pagiony 2,5 km na potudniowy wschod od drogi w tzw. dak
Wawerskim m¢dzy Starym Wawrem przy ul. Grochowskiej a osiedleas przy ul. Wat
Miedzeszyiski).

W otoczeniu projektowanej drogi wygllja nastpujace obszary lub obiekty chronione na podstawie
ustawy o ochronie przyrody [4] (parki narodowe Kp&rajobrazowe, pomniki przyrody itp.):

- Kampinoski Park Narodowy (patony 14 km na pétnocny zachédd od projektowanej drogi

- otulina Kampinoskiego Parku Narodowego (12 km rehad od drogi),

- Mazowiecki Park Krajobrazowy (5 km na wschod odgiyo

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (1,7 kwsehdd od drogi),

- rezerwat przyrody ,kgi Czarnej Strugi” (10 km na p6tnoc od drogi),

- rezerwat przyrody ,Puszcza Stupecka” (10 km na @diod drogi),

- rezerwat przyrody ,Horowe Bagno” (8 km na pétnoerschéd od drogi),

- rezerwat przyrody ,Grabicz” (12 km na pétnocny wédtod drogi),

- rezerwat przyrody “Bagno Jacka” (8 km na wschéaiayi),

- rezerwat przyrody “Kawaczyn” (4 km na wschod od drogi),

- rezerwat przyrody “Olszynka Grochowska” (1,9 kmpodudniowy wschdd od drogi),

- rezerwat przyrody “Las im. Jan Il Sobieskiego{® na potudniowy wschéd od drogi),

- zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy ,Zakole Wawerski@,5 km na potudniowy wschod od
drogi),
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- pomnik przyrody przy ul. Brukselskiej 24/26 na SapK¢pie w postaci dwupiennej topoli biatej
o obwodach 388 cm i 800 cm (2,2 km na potudniowshsa od drogi),

- pomnik przyrody przy ul. Zakopigkiej 28 na Saskiej ¢pie w postaci dwupiennegoelol
szyputkowego o obwodach 368 cm i 332 cm (2,2 kmpatadniowy zachdd od drogi),

- pomnik przyrody przy ul. Bbréwki 8 na Saskiej Kpie w postaci dwupiennegoelou
czerwonego o obwodach 327 cmi 375 cm (1,7 km ohd&hod drogi),

- pomnik przyrody przy ul. Adampolskiej 13 na Saskigjpie w postaci dwoch matasekwoi
chinskich (1,6 km na zachéd od drogi),

- pomniki przyrody przy ul. Miskiej 25 przed wégiem do Polskich Zaktadoéw Optycznych w
postaci 3 gtazéw narzutowych (1,6 km na zachédrodiyl

W otoczeniu projektowanego odcinka drogi ekspreg@najdup sic nastpujace obszary, proponowane
do zaliczenia do europejskiej sieci NATURA 2000s(r{):

- Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dobinadkowej Wisty” (lista radowa, nr PLB
140004), potaony 2,3 km na potudnie od drogi i 2,5 km na zacbddirogi,

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOSkgt Czarnej Strugi” (lista rmdowa, nr PLH
140009), potaony w odlegtdéci 10 km na pétnoc od drogi,

- Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) i Specj@gzar Ochrony Siedlisk (SOOS)
“Puszcza Kampinoska” (listagdowa, nr PLC 140001), pctone 14 km na pétnocny zachéd od
projektowanej drogi;

Poniej przedstawiono ogddncharakterystyk najwaniejszych z tych obszaréw, przy czym dla obszaréw,
ktorych granice pokrywajsie ze solh w znacznym stopniu, przedstawiono dla urgkid powtorzé jeden
opis syntetyzujcy.

3.8.2. Puszcza Kampinoska

Granice Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw i Speegg Obszaru Ochrony Siedlisk “Puszcza
Kampinoska” pokrywaj si¢ catkowicie, obejmujc jednoczénie prawie caly obszar Kampinoskiego
Parku Narodowego (KPN). Powierzchnia ogélna KPN e8n38544 ha, a jego otuliny 37756 ha.
Powierzchnia obszaru OSOP/SOOS wynosi 37 469,bazar wchodzi w sktad Rezerwatu Biosfery
“Puszcza Kampinoska” o powierzchni 76 232,6 Keednia wysoké: obszaru wynosi 80 m n.p.m.

Najnizej potazony punkt obszaru magdng 68 m n.p.m., a punkt najugzy 106 m n.p.m.

Struktura siedliskowa obszaru przedstawgansistpujaco:

- lasyiglaste: 49%
- lasy lisciaste: 16%
- lasy mieszane: 2%
- zardla lesne: 2%

- siedliska dkowe: 13%
- siedliska rolnicze: 18%

Puszcza Kampinoska jestm kompleksem knym potazonym na NizinieSrodkowomazowieckiej w
bliskim sisiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje teramjewowe i nadzalewowe Wity oraz
fragment Réwniny Btaskiej. Krajobraz tego obszaru zostat uksztattowpopad 18 tys. lat temu, gdy
ptynace z potudnia rzeki napotkaty czoto ¢mtijacego hdolodu skandynawskiego i skierowaty svzdiuz
niego ku zachodowiztobiac szerokie na okoto 18 km koryto. Wiawy taras Puszczy Kampinoskiej
zbudowany jest z piaskow iwirow rzecznych. Pod koniec epoki lodowcowej nahtah Prawisty
rozwingly si¢ procesy eoliczne, twogz wydmy, ktére sigaja do 30 m wysokéci wzglednej i prezentuj
rozne formy morfologiczne: tuki, parabole, waly, ¢y i zespoly wydmowe, przypomingge do
zludzenia mini-tacuchy gérskie.

Okoto 12,5 tys. lat temu wydmy zostaty utrwalonélirmoscia i stanowi dzis na powierzchni blisko 20
tys. ha unikatowy na skakuropejsk twér przyrodniczy. Pasy bagienne zajmtgreny dawnego koryta
Prawisty. Wzdhi nich chgna sie rownoleznikowo dwa pasy wydm. Okoto 70% powierzchni zajilagy.
Na pasach wydmowych dominujdrzewostany sosnowe z domiegszfatunkéw liciastych, gtéwnie
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debdw. Strome potudniowe i wschodnie zbocza wydm stagadabrowy swietliste i gudy. Pasy bagienne,
obecnie czsciowo osuszone, pokrywajszuwary, turzycowiskaaki i lasy lisciaste, tworace zespoty
olszowe, ¢gowe i gadowe. Gtdwnym ciekiem wodnym jest rzeka tasica gteayem kanatdw i rowdw
melioracyjnych.

Puszcza Kampinoska jest ost@itasi o randze europejskiej E-45. Wystija tu co najmniej 43 gatunki
ptakéw z zaicznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 3 gatunki z Polgkizerwonej Ksigi (PCK). Obszar jest
wazny jako ostoja derkacza. Stwierdzono tu ponad &§6wviych gatunkdw ptakéw, w tym rzadkie ptaki
drapiene. W okresieggowym obszar zasiedla dzierzba rudogtowa (PCK) -hamniej 10% populaciji
krajowej (C3), bocian czarny, sowa btotna (PCi@jerszczak i trzmielojad — co najmniej 1% populacji
krajowej (C6), laczek (PCK), kropiatka, lelek i muchotéwka mata —olnk 1% populacji krajowej; w
stosunkowo diym zagszczeniu (C7) wyspuja: bocian bialy, derkacz agiorek, lerka i srokosz.

Obszar ma die znaczenie do zachowania zmérodndci przyrodniczej w centalnej Polsce.
Zidentyfikowano tu 14 typéw siedlisk z aaknika | Dyrektywy Siedliskowej, z priorytetowymadami
tegowymi, oraz ponad 10 gatunkéw zwigrz zahcznika Il tej dyrektywy. Bardzo bogata jest flora
Puszczy Kampinoskiej ; opisanoadt 100 gatunkéw mchow, 150 gatunkdéw porostéw, okd&50
gatunkoéw rdlin naczyniowych, w tym: relikty postglacjalne: chadafne pétnocna (Chamedaphne
calyculata) i zimoziét potnocny (Linnaea borealiggtunki pontyjskie: wzymord stepowy (Scorzonera
purpurea) i Cerasus collina oraz endemit Polskzoba czarna (Betula obscura). Wymstie tu 69
gatunkéw rélin naczyniowychscisle chronionych. Dobrze rozpoznana fauna puszczgoseana jest na
okoto 16 tys¢cy gatunkow. Wrod bezkegowcdw opisano midzy innymi 180 gatunkéw pszczotowatych,
172 gatunki biegaczowatych, 30 gatunkéw komardwrd¥ kiegowcow wysgpuje: 13 gatunkow ptazow,
6 gatunkow gadoéw, 50 gatunkéw ssakéw, w tym trzyupganej reintrodukcji: 1o (w 1951 r.), bébr (w
1980 r.) i ng (w 1992 r.).

Najwazniejszymi zagreeniami dlaswiata przyrody Puszczy Kampinoskiaj s

- zanieczyszczenie powietrza,

- zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej, w tymytkowania hk, co powoduje bardzo szydpk
sukcest roslinnosci, prowadaca do zaniku zbiorowisk nietaych, a co za tym idzie do ukenia
fauny,

- urbanizacja, zwizana z ssiedztwem dizej aglomeracji miejskiej,

- trwajacy od kilkudziesiciu lat spadek poziomu wod gruntowych,

- niszczenie gniazd ptakow drapigch przez okoliczoludnasé.

3.8.3. DolinaSrodkowej Wisty

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow “DoliSeodkowej Wisty” ma powierzchgi ogolm 28 061,4 ha.
Najnizej potazony punkt obszaru magdng 57 m n.p.m., a punkt najugzy 116 m n.p.m.

Struktura siedliskowa obszaru przedstawgansisgpujaco:

- lasyiglaste: 1%
- lasy lisciaste: 12%

- piaszczyste ple: 2%

- siedliska 4kowe: 12%

- siedliska rolnicze: 18%

- sady: 5%
- wody: 46%
- zardgla: 7%

Obszar obejmuje odcinek Wisty pogdizy Deblinem a Plockiem o diugoi okoto 180 km w linii
powietrznej. Wista zachowata tu naturalny charakiegki roztokowej z licznymi wyspami o 1dej
wielkosci: od tach piaszczystych po dobrze uformowane wysprasnicte raslinnoscia zielma, krzaczast i
drzewiasi. Najwieksze wyspy g pokryte zarélami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraztereg
zalewowy zajmup intensywnie eksploatowane z&@wikliny oraz hki i pastwiska, na ktérych wypasane
sa due stada bydta. W wielu miejscach pozostaty fragmeatvnych laséwegowych.
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Dolina Srodkowej Wisly jest ostajptasi o randze europejskiej E-46. Wystija tu co najmniej 22 gatunki
ptakoéw z zadcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkéw z Pagikizerwonej Ksigi (PCK). Obszar jest
wazny jako ostoja ptakédw wodno-btotnych - gniazduje4t+50 gatunkéw. W okresiegowym obszar
zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3, @éstpujacych gatunkéw ptakéw: brodziec piskliwy,
krwawodziéb, mewa czarnogtowa, mewa pospolita,ygsiad (PCK), ptaskonos, podgorzatka (PCK),
podr&niczek (PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwaetzna, sieweczka obmea (PCK), sieweczka
rzeczna (PCK)smieszka, zimorodek. W okresiegdrowek w stosunkowo dym zagszczeniu (C7)
wystepuje bocian czarny (do 245 osobnikow); w takim samBagszczeniu wyspuja ponadto czajka i
rycyk. W okresie zimy wyspuje co najmniej 1% populacji szlakwavrowkowego (C2 i C3) czapli siwej i
krzyzowki; w stosunkowo wysokim zagzczeniu (C7) zimuje agot i bielczek. Ptaki wodno-btotne
wystepuja zima w koncentracjach powngj 20 tys. osobnikow (C4). Obszar jest bardzanyalla ptakowe
zimujacych i migrupcych.

Ujemny wplyw na caté obszaru meze mie planowana regulacja koryta rzeki, a katastefologiczn

bytaby realizacja dlugoterminowych planéw jej kadkzacji. Innymi ogélnymi zageeniami dlaswiata

przyrody Doliny Srodkowej Wisly g: zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzetznptoszenie
ptakow w okresie egowym. Natomiast najwaiejszymi zagréeniami lokalnymi g: klusownictwo,
rybackie, palenie ognisk i pary &k, penetracja (raczej rzadka) przegdkarzy wysp w okresieejowym

ptakow, wycinanie przez miejscawudnai¢ drzew (giéwnie w midzywalu).

Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przemwedziowej. Istnigjce obiekty i uradzenia
zwiazane z ochrapprzeciwpowodziow oraz koryto rzeczne wymagajitrzymywania w naleytym stanie
technicznym. Na obszarze isbeda prowadzone dzialania zapewnizg swobodny sptyw wod i lodu. Przy
wykonywaniu powyszych zada zachowana zostanie db&ta utrzymanie dobrego stanu ekologicznego
doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje niewielkragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego wptywu
na cat@¢ obszaru.

3.8.4. tegi Czarnej Strugi

tegi Czarnej Strugischronione podwojnie: jako egciowy lesny rezerwat przyrody (utworzony w 1980
r.) oraz jako Specjalny Obszar Ochrony Siedliskar®e obu tych form ochrony przyrody pokrywaije
catkowicie. Obszar ma powierzchrogolm 39,5 ha i jest pofmny srednio na wysokéi 83 m n.p.m.
97% powierzchni obszaru zajmughronione lasyegowe i nadrzeczne zata wierzbowe, wymienione w
zalkczniku | do Dyrektywy Siedliskowej, a pozostate 3éwierzchni obszaru to tereny nighe z
uprawami rélin drzewiastych (wikliny).

Obszar chroniony stanowi nieckowate zhgnie terenu, z ktérego wody opadowe odplywdd rzeki
zwanej ,Czara Strug” lub krécej ,Czarm”. Potozony jest w gminie Niepet wewmtrz kompleksu
lesnego Las6w Mareckich przy drodze wojewodzkiej n2 8@arki — Rembelszczyzna — Legionowo.
Wystepuja tu gleby bagienne torfowe i murszowe na piaskasgtzanolodowcowych. Dominuje 80-letni
las kgowy wigzowo-jesionowy i olchowo-jesionowy o charakterzéunainym. Dol warstwe tworz lipa
drobnolistna, wiz szyputkowy, jawor, grab, jesion, olsza dbd Na obrzeach spotykaneasmiodsze
drzewostany mieszane z przewagszy z domieszkosiki, brzozy, gbu i grabu. Podszyt nie jest zbyt
bujny, ale jest urozmaicony i skladae st czeremchy, leszczyny, grabu, lipy drobnolistrijajyoru,
jarzebiny, kruszyny, dbu szyputkowego, kaliny i porzeczki czarnej. Ruané jest bujne, zdominowane
przez gatunki charakterystyczne dla olséw jesiorsiwiylaséw wilgotnych. Warstwa mszysta wysije
rzadko.

3.8.5. Puszcza Stupecka

Lesny rezerwat przyrody ,Puszcza Stupecka” ma powiengcogélms 160,6 ha i jest pofmny w gminie

Nieporet wewmtrz kompleksu lénego Laséw Mareckich przy drodze wojewddzkiej n2 @darki —

Rembelszczyzna — Legionowo; przez drog: sasiaduje z rezerwatem ggi Czarnej Strugi”; zostat
utworzony w 1994 r.

.Puszcza Stupecka” obejmuje wtlowy w okolicach Warszawy las o charakterze natyra. W
drzewostanach dominuje jesion wyniosty aaviszyputkowy, lipa drobnolistna iad bezszyputkowy. W
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granicach rezerwatu znajdugic zréznicowane zbiorowiska #me: gady, kgi i bory; wystpuja rowniez
taki srodlesne. W runie spotyka sichronione gatunki &in, w tym miedzy innymi wawrzynek wilczetyko
i bluszcz pospolity. Przez rezerwat przeptywa rz€karna.

3.8.6. Horowe Bagno

Rezerwat przyrody ,Horowe Bagno” ma powierzehmi3,8 ha i zostat utworzony w 1988 r. jako
czesciowy rezerwat faunistyczny. Obejmuje torfowiskazlegte zbiorniki wodne powstate w ngsstwie
eksploatacji torfu. Rezerwat jest pgémy w granicach miasta Marki w kompleksiéngm ograniczajcym
zabudow miejsky od strony wschodniej; teren rezerwatu jest rgycidrogs wojewddzle nr 631
Rembertéw — Struga — Niemtdr obszar rezerwatu stanowi zegkenie terenu u podaé watu
wydmowego.

W zbiornikach wodnych wyspuje rzadki gatunek ryby: strzebla przekopowi, kezgdiczne ptazy. Wokét
zbiornikdw rozciaga sé brzezina bagienna oraz bory wilgotne i mieszanezeRvat obejmuje tak
fragmenty wzniesie wydmowych i mszaroéw torfowiskowych. Spotyka §tzne egzemplarze rzadkiej w
Polsce brzozy czarnej. We florze wyniaja sie ponadto rosiczka okgtolistna, podkolan bialy i listera
jajowata. Rezerwat jest osidakich gadow jakmija zygzakowata, zaskroniec i padalec. Wpysfa ptaki
legowe: raeniec, perkoz zausznik, czajka i inne.

3.8.7. Grabicz

Rezerwat przyrody ,Grabicz” ma powierzchr29,3 ha i zostat utworzony w 1978 r. jakog&dowy
rezerwat ornitologiczny. Obejmuje jezioro o powirzi okoto 12,5 ha, otaczae je bagna, torfowisko, a
takze las sosnowy i sosnowo-brzozowy oraadlesne hki. Rezerwat jest polmny miedzy miastami
Wotomin i Kobyika; obszar rezerwatu stanowi zdugnie terenu u podaé watu wydmowego. Rezerwat
jest ostop wielu gatunkéw ptakéw wodno-blotnych; wystije tu medzy innymi dua kolonia mewy
sSmieszki; obszar rezerwatu jest zangtpidla ruchu turystycznego.

3.8.8. Bagno Jacka

Rezerwat przyrody ,Bagno Jacka” ma powierzeht®,4 ha i zostat utworzony w 1981 r. jak@gdowy
rezerwat torfowiskowy. Wysgpuje tu bér mieszany wilgotny, torfowisko oraz fmkio o powierzchni
okoto 0,5 ha z rédinnoscia wodm. W zr&nicowanych siedliskach ébinnych bytuje bogata awifauna.
Teren rezerwatu znajduje ¢siw niedaleko stacji kolejowej Warszawa-Wesota naajsk poligonu
wojskowego, a jednocgeie wewntrz laséw okuniewsko-rembertowskich, w oddziale 139leitctwa
Drewnica.

Gléwnym celem ochrony rezerwatowej jest otoczorsana mégdzywydmowe torfowisko przégiowe i
wysokie z charakterystycznymi gatunkamislio i typowym bagiennym krajobrazem. Domiacym
zbiorowiskiem rélinnym "Bagna Jacka" jest brzezina bagienna. agpomnié, ze w latach 1970-tych
wiasnie w tym miejscu powstat film Andrzeja Wajdy ,Bziea”, dzkki czemu zostat utrwalony wygd
torfowiska sprzed 35 lat. Poza brzeziw rezerwacie wyspuja szuwary turzycowe i trzcinowe,
tozowiska, fragmenty boru bagiennego, wilgotnegéwiezego. Dokumentacja florystyczna rezerwatu,
przygotowana przez prof. R. Zhe z SGGW-AR w Warszawie obejmowata 55 gatunkowilimo
naczyniowych, zwizanych z mszarami, turzycowiskami i wilgotnymi lasa

Whnetrze rezerwatu nie jest udephione do zwiedzania z powodu wdigosci pokrywy rdlinnej
torfowiska na wydeptywanie oraz sezonowego zagia paarami. Dla przetrwania ,Bagna Jacka”
konieczna jest apgta edukacja sozologiczna okolicznych miesméav oraz wprowadzenie postulowanej
od wielu lat strefy ochronnej, obejmaagj przylegajce do rezerwatu wydzieleniasiee o powierzchni ok.
40 ha, ze wieloma stanowiskami rzadkich i chronamggslin oraz zwierat.

3.8.9. Kawczyn
Rezerwat przyrody ,Kawczyn” ma powierzchri 69,5 ha i zostal utworzony w 2001 r. jakgg@dowy

rezerwat florystyczny. Obejmuje fragment Lasu Rerdveskiego potaonyw widtach ulicZotnierskie; i
Marsa, na gruntach zadzanych przez Nadieictwo Drewnica. Gtébwnym celem ochrony w rezerwaci
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jest zachowanie cieptolubnych gatunkéwiliro naczyniowych i ich stanowisk. Do szczegdlniadkich i
cennych nali pieciornik biaty, naparstnica da, lilia ztotogtéw i groszek skrzydlasty.

W péinocnej i wschodniej exci rezerwatu wyspuja bory mieszane oraz gty i swietliste dibrowy. W
wigkszaici sa to drzewostany wérednim wieku rossice na terenach, ktorey sv czsci powojennymi
zalesionymi niegytkami i znajduj sie w réznych stadiach sukcesji. Miejscaméndd nich rosn starsze
okolo stuletnie gby szyputkowe i lipy drobnolistne.

Na terenie rezerwatu obazuje ochrona czynna, polegef na podtrzymywaniu warunkow sprzyjach
wystepowaniu lénych gatunkéw rélin naczyniowych wymagagych dostpu swiatta do dna lasu. Zabiegi
pielegnacyjne polegajgtéwnie na przéwietlaniu koron drzew oraz na usuwaniu nadmiero@nminictej
warstwy krzewiaste;j.

3.8.10. Olszynka Grochowska

Rezerwat przyrody ,Olszynka Grochowska” ma powibrig 59,9 ha i zostat utworzony w 1983 r. jako
czesciowy rezerwat krajobrazowy. Obejmuje fragment pbitavy pod Grochowem stoczonej w 1831 r.
przez wojska powsteze pod dowddztwem gen. J. Chiopickiego z wojskarsyjskimi pod dowddztwem
feldmarszalka |. Dybicza; bitgvte upametniaja zabytkowy obelisk i tablica. Gtéwnym celem ochromy
rezerwacie jest zachowanie ze vextfiw historycznych, krajobrazowych i spotecznychgfrentu
dawnego pola bitwy .

Teren rezerwatu jest pamety réznogatunkowym lasem; najcenniejsaefmgmenty lasu olszowego oraz
malownicze brzeziny. W przesz teren byt silnie uwilgotniony i poskoicty lasem. W okresie
miedzywojennym nagpity zniszczenia polegage na odwodnieniu i wylesieniu tego obszaru. Porown
zalesienie nagpito w latach 1947-1950. Obecna szatdlinma jest znieksztalcona w stosunku do
pierwotnej z powodu obsbnego poziomu wdd gruntowych; mimo to rezerwat jeatdzo cennym
elementenirodowiska przyrodniczego Warszawy..

Rezerwat znajduje siw Warszawie midzy linia kolei otwockiej a zabudowvosiedla mieszkaniowego
Wygoda przy ul. Chetaynskiej. Po drugiej stronie linii kolejowejzado ul. Grochowskiej rozega sé
duze osiedle mieszkaniowe ,Goctawek”. Okoliczni miegmy mog wykorzystywa teren rezerwatu jako
atrakcyjne miejsce wypoczynkowe, naga s szczegolnie na krotkie spacery.

Rezerwat znajduje siwewnatrz chronionego Lasu Olszynka Grochowska o powlanz69,4 ha, zajmag
jego przewaajaca cze$¢. Fragmenty tego lasu znajdog sé poza obszarem rezerwaty tsaktowane jako
otulina rezerwatu przyrody, ktérej zadaniem jestrona rezerwatu przed ingerenezgwretrzng.

3.8.11. Las im. Jana lll Sobieskiego

Rezerwat przyrody ,Las imienia Jana Il Sobieskiegm powierzchni 113,6 ha i zostat utworzony w
1952 r. jako cgsciowy rezerwat lény. Obejmuje gtéwnie las mieszangbbwo-sosnowy oraz §giasty
debowo-grabowy; w domieszce wypuje grab, lipa, klon i inne gatunki drzew. Terazarwatu jest
potozony w Warszawie na skraju Laséw Wawersko-Otwockichsiaduje z zabudoyv Marysia
Wawerskiego i z drag wylotowa z Warszawy do Terespola. Rezerwat jest zaatkndla ruchu
turystycznego.

3.8.12. Mazowiecki Park Krajobrazowy

Mazowiecki Pak Krajobrazowy (MPK) zostat utworzomylatach 1986-87 osobno dla obszaru bytego
wojewddztwa siedleckiego i warszawskiego; obecnmajduje st w caldci w  wojewddztwie
mazowieckim i zajmuje powierzchini4 370 ha; otulina parku ma powierzehiB23 ha. Siedziba zarzadu
MPK znajduje si w Otwocku. Park obejmuje prawie w cé&doLasy Wawersko-Otwockie; w granicach
parku znajdyj si¢ liczne rezerwaty przyrody, zlokalizowane gtowniergjonie Otwocka, Celestynowa,
Swidra i Pilawy.

MPK jest potaony na potudniowy wschéd od Warszawy w Kotlinie rdzmwskiej i na Wysoczypie
Siedleckiej. Sktada siz czsci poinocnej i potudniowej, mdzy ktérymi lezy Otwock. Obejmuje
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fragmenty wysoczyzny dyluwialnej tarasu otwockieignadzalewowego Wisty z licznymi wydmami,
rozcieciami erozyjnymi, wzniesieniami morenowymi orazmghi czs$ciami dolinySwidra i Mieni.

Lasy zajmuj 64% MPK; g to drzewostany sosnowe z domiesbkzozy, olszy, ebu, topoli i osiki. Olsza
tworzy miejscami bagienne lasy olszowe — olsy. gutg w miejscach tych wyspuje bogata flora
torfowiskowa. Z rélin chronionych rosa miedzy innymi rosiczki, widtaki, storczyki, lilia ztogtow i
grzebienie biate. W faunie wygtuja tos, wydra, dzik i kuna, a z ptakOw: cietrzeimraw i bocian czarny.

3.8.13. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK3taloustanowiony rozpogdzeniem Nr 117
Wojewody Mazowieckiego z dnia 3.08.2000 r. w speawzmiany rozpormzenia Wojewody
Warszawskiego z dnia 29.08.1997 r. w sprawie utemiez obszaréw chronionego krajobrazu na terenie
wojewddztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Maz. z @20 Nr 93, poz. 911). Obszar ten obejmuje
najcenniejsze krajobrazowo tereny paoe na przedmieiach Warszawy, twosz swoisty piegcien
ochronny wokot miasta.

Ul. Nowo-Wiatraczna znajduje ¢siw srodku tego pietienia, a najblisze skrajne tereny wdzone do
WOCHK to Las Kawczynski na pétnocnym wschodzie, Las Rembertowski nahadzie, Las Olszynka
Grochowska na wschodzie oraz terer§ntelakowe przy kanale Nowa Ulga (Las Olszyna). Minimalne
odlegtaci miedzy projektowan ulica a tymi lasami wynosgdla kazdej odpowiednio: 3,2 km, 2,7 km, 1,7
km i 2,5 km. Wewntrz granic WOChK znajdujsie liczne rezerwaty przyrody, w tym auzy innymi
+Legi Czarnej Strugi”, ,Puszcza Stupecka”, ,Horowe Balj ,Grabicz”, ,Bagno Jacka”, ,Kawuczyn”,
,Olszynka Grochowska” oraz ,Las im. Jana Ill Sokiego”.

3.8.14. Zakole Wawerskie

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Zakole Wawerskjest jednym z najciekawszych i najcenniejszych
przyrodniczo terenéw prawobrzgej Warszawy. @stat ustanowiony rozpagdzeniem Nr 49 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 22.08.2003 r. (Dz. Urz. WojaMz 2003 r. Nr 235 poz. 613%tanowi najlepiej
zachowane, najwksze rozszerzenie doliny zalewowej Wisty z mozaikk, trzcinowisk oraz laséw
tegowych. Jest miejscem bytowania 126 gatunkow ptati@z m.in. 6 przedstawicieli herpetofauny.

Teren zespotu przyrodniczo-krajobrazowego powstabymiku wymycia przez wody powodziowe Wisty
poteznego zakola, ktérego tuk oddala 4i km od istniejcego koryta rzeki. Dzki takiemu usytuowaniu,
obszar ten jest wilgotny, miejscami podmokty. Pizaja go liczne rowy melioracyjne oraz dwa zgu
kanaty: Nowe Ujcie i Nowa Ulga. Wysipuja tu typowe naturalne zbiorowiskaiee - olsy oraz ich kme i
zaraslowe zbiorowiska zagpcze -zyzne olsy, przystrumykowedi olszowe, zbiorowiska stinnosci wod
ptynacych i wolnoptyracych, r@glinnos¢ bagienna, wilgotne §wieze faki i pastwiska. Jedynie niewielkie
fragmenty zajte s przez ruderalne zbiorowiskastim zielnych i zbiorowiska segetalne oraz kompleksy
roslin segetalnych i ruderalnych na terenach osadoltzila terenie Zakola Wawerskiego w wilgotnym
obnizeniu w starorzeczu na tarasie zalewowym istnigjefjez najlepiej zachowanych w Warszawie, laséw
olszowych; drugie zbiorowisko tak Zych obszarowo olséw na tarasie zalewowym Wisty duigj s¢
dopiero w okolicy Powsina.

Las zachowat wyraa struktue kepkowo-dolinova. Flora tego terenu jest bardzo bogata - wpige tu
25% wszystkich gatunkéw étin spotykanych w Warszawie, reprezentyjch ponad 50% rodzin.agcznie
375 taksonow rdin w randze gatunku lub #8zej (podgatunki, odmiany). #6d gatunkéw chronionych
mozna tu wymient m.in.: $niadek baldaszkowaty, girel zotty, kukutka szerokolistna, porzeczka czarna,
kruszyna pospolita, kalina koralowa, konwalia maow

Niestety, regularne podpalaniekt i turzycowisk jak réwni¢ pogarszajce sté stosunki wodne
spowodowaly,ze na terenie Zakola Wawerskiego nie ma gizisiaj stwierdzonych jeszcze w latach 80.
turéwki wonnej i koséca syberyjskiego. Teren Zakola Wawerskiego to jkdma tylko bogatyswiat
rosliny, ale rownie, a mae przede wszystkim, interegay obszar z punktu widzenia ornitologicznego.
Zdaniem ornitologow zagzczenie i ronorodndé¢ wystkpujacych tu gatunkéw ptakow jest porownywalna
z zagszczeniem w bogatych niezurbanizowanyaidowiskach Iénych. Najcenniejszy z punktu widzenia
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ptakow jest znajdary sk na obrzeach szuwar turzycowy z udzialem szaleju jadowitédmsaca
z06kego.

Stwierdzono tu wysgpowanie takich gatunkéw jak krogulec, ¢bt zielony, potrzosswierszczak,
trzciniak, dziwonia, stowik szary i rdzawy; czasgmjawia s¢ brodziec samotny.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degorskiej (Atlas Rzecagpolitej Polskiej) potencjalnadlimnos¢ naturalna
w otoczeniu projektowanej trasy drogowej to:

e na wysokich tarasach rzecznych: subkontynentalngdygrlipowo-ctbowo-grabowe odmiany
srodkowo-polskiej,

* na niezabagnionych dnach doliegt wierzbowo-topolowe lub jesionowo-azowe,

*  naumiarkowanie zabagnionych dnach dokgi jesionowo-olszowe,

* na bagnach: lasy olszowe (olsy).

W okresie ostatniego tygilecia pierwotny krajobraz day analizowanego obszaru zostat przeksztaicony
wskutek dziatalnfci cztowieka w krajobraz kulturowy: rolniczy lub ejski, a ocalate fragmenty laséw
zostaly poddane planowej gospodarcéndg W okresie ostatniego stulecia vamta silna presja
urbanistyczna spowodowana dynamicznym rozwojemnagtacji warszawskiej, ktéra doprowadzita do
zastpienia prawie w cakei dawnych terendw rolniczych zwaiub rozproszomzabudow miejsk.

W rezultacie wyksztatcit giw otoczeniu projektowanej trasy wyrgy podziat na krajobrazy zabudowy
miejskiej, krajobrazy lne oraz krajobrazy terendw otwartych (gtéwnie térerkolejowych i 4k), przy
czym w obebie krajobrazéw otwartych znajdujegsiozproszona, chaotyczna zabudowa miejska typu
mieszkaniowego, ustugowego lub przemystowego orédicene pozostakei wiejskiej zabudowy
zagrodowej, najcgciej typu rozproszonego. W pohli drogi w rejonie Kawczyna przy ul.
Chelmzynskiej istnieje day kompleks przemystowy, gdzie jest zlokalizowanagdmy innymi
elektrocieptownia “Kawczyn”. Miedzy ta elektrocieptowni a osiedlami mieszkaniowymi na Targoéwku
znajduje st dzielnica przemystowa Targéwek Przemystowy, gdeystepuje mozaikowy uktad terenéw
przemystowych, laséwak i niskiej zabudowy mieszkaniowej o niskim startiae technicznym.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stasrodowiska (czs¢ IIl) oraz wynikdw analiz stanu
przyrody wykonanych dla projektowanego pasa drogmangego otoczenia ekosystemiliony otoczenia
nowej trasy drogowej nima scharakteryzowgako:

» krajobraz wielkomiejski z zabudawwysoky mieszkaniow, handlow i biurowa, z pojedynczymi
drzewami i grupami drzew i krzewow we wgirzach osiedlowych oraz ¢dami drzew wzdha
niektoérych ulic — na odcinku od ul .Grenadieréwpagzitku projektowanej ulicy do skrajnej bocznicy
kolejowej przy otwockiej linii kolejowej, tj. odkm 0+000 do km 1+580;

e krajobraz rolniczo-kolejowy z pojedynczymi drzewamkrzewami w obgbie ukladéw torowych
stacyjnych i tranzytowych przy otwockiej i fiskiej linii kolejowej oraz z sadami i ogrodami
warzywnymi na obszarze ogrédkéw dziatkowych —atlainka drogi od skrajnej bocznicy przy linii
otwockiej do skrajnej bocznicy przy linii fiskiej, tj. od km 1+580 do km 2+280;

» krajobraz miejsko-rolniczy z zabudawprzemystowo-sktadow i mieszkaniow, z pojedynczymi
drzewami, grupami drzew, sadami i ogrodkami przydeym — dla odcinka drogi od skrajnej
bocznicy linii miaskiej do ul. Rzecznej na kou projektowanej ulicy, tj. od km 2+280 do km 2+660

Najwigckszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi chkteryzuj sig tereny léne w obebie Lasu
Kaweczynskiego, Rembertowskiego i Olszynki Grochowskiejlopone da¢ daleko od projektowanej
trasy drogowej. W bezpgredniej bliskdci projektowanej ulicy stosunkowo #k walory krajobrazowo-
rekreacyjne posiadajtereny ogrodéw dziatkowych oraz skupiska zielgpiut parkowego we watrzach
osiedlowych i w rejonie szpitala przy ul. Szaseréw.
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3.10. Zagospodarowanie przestrzenne

Projektowana ulica znajdujegsia skraju centralnej ¢gci aglomeracji warszawskiej ligzej facznie okoto
2,5 min mieszkacow, w tym 1,6 min w granicach m. st. Warszawa.a&Poz st. Warszaay drugim
najwickszym miastem w okolicy jest Pruszkéw licy 54 tys. mieszkaow; nastipnymi w kolejndci sa
miasta: Legionowo (49 tys.), Otwock (42 tys.), Wata (37 tys.), Piaseczno (32 tys.), Piastow (23)tys
Zabki (18 tys.), Sulejowek (17 tys.) i Konstancindidema (16 tys.). Projektowana droga stanbiidzie
fragment nowej trasy drogowej o kierunku obwodnigoww stosunku do centrum aglomeracji. Nowa
trasa ledzie biegna¢ od Ronda Wiatraczna w kierunku pétnocnym (rys2L i

W otoczeniu projektowanej drogi wyslja zwarte zespoly zabudowy typu mieszkaniowego i
przemystowo-skladowego, przedzielone terenami kalgmi; najwekszym zespotem zabudowy
przemystowo-skltadowej jest dzielnica przemystowargowek Przemystowy”, poimna na pétnoc od
terenow kolejowych. Na potudnie od tych terenéwjduag st mniejsza dzielnica przemystowa ,Grochow
Przemystowy”, ssiadupca z ulicami Maska i Chrzanowsk. W zabudowie mieszkaniowej wyndia st
wysoka, nowoczesna zabudowa przy ul. Stanow Zjembroech i przy Rondzie Wiatraczna. W terenach
mieszkaniowych polmny jest szpital przy ul. Szaser6w oraz park miesizy ul. Garwolhskiej. W
zabudowie wielkokubaturowej niemieszkaniowej wym& sk centrum handlowe przy Rondzie
Wiatraczna. W najhliszym otoczeniu projektowanej trasy drogowej podetayvukiad drogowy tworz
ulice Grochowska, Stanéw Zjednoczonych, WaszyngtoWdatraczna oraz g&f drogowy ulic
Dwernickiego i Szaserow.

Obecnie ul. Grochowska w rejonie projektowanegatav,Rondo Wiatraczna” ma dwie jezdnie asfaltowe
0 szerokéci 2 x 10,50 m oraz obustronne chodniki o szefokdo 3 m. Medzy jezdniami drogowymi
znajduje s linia tramwajowa dwutorowa z przystankami. Wetwn Ronda Wiatraczna znajduje sictla
tramwajowa, a bezgeednio na wschod od Ronda pmdma jest ptla autobusowa. Szerokb pasa
ulicznego wynosi okoto 40 m.

Al. Stanéw Zjednoczonych posiada dwie jezdnie &sfed 0 szerokéi okoto 14 m kada, pas dziety z
zielenh niska oraz obustronne chodniki i pasy zieleni zdami drzew. Szeroké pasa ulicznego wynosi
okoto 55 m.

Ul. Waszyngtona w rejonie Ronda Wiatraczna magetimukierunkowy czteropasowjezdni asfaltows o
szerokdci okoto 14 m oraz obustronne jednotorowe jednakikowe linie tramwajowe, pasy zieleni z
rzedami drzew i chodniki o szeroka do 3 m. Szerok& pasa ulicznego wynosi okoto 45 m.

Obecnie ul. Wiatraczna posiada jediwukierunkowd dwupasow jezdnk asfaltows o szerokéci 7 m oraz
obustronne chodniki o szeradad do 2 m. Szeroki pasa ulicznego wynosi okoto 18 m.

Ulice Dwernickiego i Szaserow w rejonie skimyania w ul. Wiatraczn map jedra dwukierunkova
dwupasow jezdnk; asfaltows 0 szerokéci 7 m oraz obustronne pasy zieleni gdami drzew i chodniki o
szerokdci do 3 m. Jezdnia jest umieszczona asymetryczngosunku do granic pasa drogowego, w
zwiazku z czym poéinocny pas zieleni jest bardzo szeiokia charakter parkowy. Szeragkopasa
ulicznego wynosi okoto 53 m.

Dotychczasowy, nieaktualny 4u miejscowy o0golny plan zagospodarowania przesitregoa m. st.
Warszawy przewidywat adaptacj istniepcego zagospodarowania przestrzennego terenu z
przeksztatlceniami fragmentdw istnieych terendw otwartych w tereny zabudowane — gtéwniformie
uzupetnienia zabudowy przemystowej na Targéwku Ryatowym. W zakresie uktadu komunikacyjnego
dokonano rezerwy terenu pod budowasy ObwodnicySrodmiejskiej i ul. Zabranieckiej w kierunku
Rembertowa. W specjalistycznych studiach komunikaah przewiduje s poprowadzenie linii metra
wzdhw al. Stanow Zjednoczonych i ul. Nowo-WiatracznejdgRondem Wiatraczna przewidziano bugow
stacji metra.
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3.11. Ogodlna ocena istnigcego stanwsrodowiska

Najblizsze otoczenie projektowanej ulicy ama scharakteryzowsgako typowy krajobraz wielkomiejski z
przewag mieszkaniowej zabudowy blokowej o wysd&b3-4 pktra na odcinku potmonym na Grochowie
(tj. od Ronda Wiatraczna do linii kolei otwockigjyaz z przewag niskiej zabudowy przemystowej na
odcinku pot@aonym na Targowku (tj. za liaikolei minskiej). Na Grochowie wyspuja tereny zieleni
urzadzonej medzy blokami mieszkaniowymi i wzdiu istniepcej ul. Wiatracznej. Midzy liniami
kolejowymi znajduje si kompleks pracowniczych ogrédkéw dziatkowych, ktdwdzie rozcity przez
nowa ulice, a na Targbwku przewa ziele&w nieuradzona potaona gtéwnie midzy obiektami
przemystowymi.

Zaznacza sisilna presja urbanizacyjna zwana z bliskécia centralnych dzielnic Warszawy, ktora neo
spowodowd docelowo zabudog wszystkich terenéw wok6t nowej trasy drogowej. Worgbie
istniejacych terenéw zainwestowanych wysllja ponadto punktowezrodia emisji zanieczyszciae
powietrza, a na catym obszarze tzw. niska emisj@omowych piecow grzewczych i pojazdow
samochodowych. Giownérddio hatasu to liniowy hatas drogowy i kolejowyaNlawnych obszarach

2

catkowicie zniszczone.
Najwiekszymi problemami ekologicznymi obszarg: gresja urbanizacyjna spowodowana rozwojem

przestrzennym Warszawy, zanieczyszczenie wod, nikésja energetyczna oraz hatas drogowy i
kolejowy.
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4. OPIS ZABYTKOW PRAWNIE OCHRONIONYCH

4.1. Wprowadzenie

W otoczeniu projektowanej trasy drogowej rageity sk pierwotnie gste lasy. Pierwsze osady i wsie
zaczty powstawé w okresie od XI do XIV wieku. \&féd nich wymient mazna midzy innymi Kamion -
dzisiejszy Kamionek, Grochéw, Goctaw i Kemzyn. Miejscowdci te r@&nity sie wielkoscia zabudowy,
liczba ludndéci i funkcjami gospodarczymi. Wspélnhistori narzucity im natomiast takie dziejowe
wydarzenia jak np. trzydniowe walki ze Szwedamiiped 1656 r. na terenach dzisiejszej prawokme¢
Warszawy, bitwa z wojskami carskimi o Olszgn®&rochowsk w dniu 25 lutego 1831 r. czyzelekcje
kréléw polskich na polach Kamionu i Grochowa: w 357 Henryka Walezego i w 1733 r. Augusta I
Sasa.

Do najstarszych osad naje Kamion, identyfikowany z osadwymieniory w dokumencie z 1065 r.
wystawionym dla klasztoru w Mogilnie, oraz Goctavemiankowany w 1155 r. jako wtas§iobiskupa
ptockiego. W Kamionie, w kérym funkcjonowata przepa (przewdz) przez Wisldo Solca wzniesiono
zapewne na przetomie XllII - XIV pierwszy drewniakgscidtek i erygowano parafinalezaca do diecezji
ptockiej. Kamion, Grochdéw, Goctaw i Goclawek bylysiami kdcielnymi, stanowic tzw. dobra
kamionkowskie naleice do kapituty ptockiej. Areat rolny poszczegoélnywhi w tych dobrach byt edy,
zmieniapc sk wraz z posipem gospodarki i funkcjami, jakie te wsie petity kuczu dobr
kamionkowskich. W kacu XVI wieku najwikszy areat rolny nafat do wsi Grochoéw i wynosit 280 ha,
pola uprawne wsi Kamion obejmowaly ok. 200 ha, al@®wsia tylko ok. 115 ha.

W 1591 r. na gruntach wsi Kamion ks. kanonik StamisSkarszewski zakyt osad: nazwan od jego
imienia Skarszewem, pbiej Skaryszewem. Osada ta w 1641 r. otrzymata @raviejskie, stac sk
wkrétce obok Kamiona, waym drodkiem handlu zheem. Wybudowano tam drewniany ratusz i
koscidtek z wiera - sygnaturk.

Zniszczenia w czasie wojny ze Szwedy potowie XVII wieku, a szczegolnie trzydniowa Wwd o
Warszaw rozegrana w dniach 28-30.VII.1656 r. na przedpold&ragi, zahamowaly rozwoj doébr
kamionkowskich. W 1661 r. na Grochowie pozostaledaie 9 doméw, a wobec zniszczenigdiotka w
Kamionie siedzih parafii przeniesiono do Skaryszewa. fdtkasciot w Skaryszewie petnit funkej
kosciota parafialnego a do czaséw napoléskich. Kolejne zniszczenia przyniosty przemarsze i
obozowiska wojsk w czasie wojny pétnocnej (17009)7@raz liczne wowczas powodzie. Dotkliwe skutki
spowodowata epidemia z lat 1708-12.

Nieco dalej na zachdéd od klucza dobr kamionkowskitd terenie naicej do magistratu Warszawy
dawnej wyspy zwanej ¢a Soleck lub Kepa Kawcz, osiedli w 1628 r. osadnicy holenderscy adaj
pocatek osadzie zwanej d¢fa Oledersky (Holendersk). Holendrzy zaloyli tu folwark, w ktérym
hodowali bydto, a tate prowadzili gorzelri i postawili mtyn, dochodc w krétkim czasie do znacznej
zamanosci. Od XVIII wieku kepe t¢ zaczto nazywa Kepa Sask z uwagi na dziesawienie jej od 1735 r.
przez krola Augusta Il Sasa. @dt przez 30 lat, byta ona miejscem polawaworskich zabaw.

W 1780 r. dobra kamionkowskie - Grochéw, Kamionebkaryszew kupuje krol Stanistaw Poniatowski i
odstpuje swemu bratankowi - ksiiu Stanistawowi Poniatowskiemu - piejszemu podskarbiemu
litewskiemu, ktéry w 1781 r. zatgt jurydyke Kamion, a podzielony na 8 m#féw Grochéw odspit w
drodze dzierawy nowym nabywcom, co zapatkowato jego dalsz parcelag} i rozwéj osadnictwa w
ciagu XIX wieku. W 1827 r. Grochow zamieszkiwato 10586b w 22 domach. W latach 1820-23
zbudowano brukowanszosg brzesk taczaca Prag z Terespolem, co wplglo na wzrost atrakcyjrigi
Grochowa dla lokalizacji inwestycji przemystowyadN. latach 20-stych XIX wieku powstata manufaktura
sukiennicza oraz niewielkie zaktady tkackie i tytome.

Po zniszczeniach spowodowanych dziataniami wojenmnyrtutym i marcu 1831 r. liczba miesak@w
Grochowa, Kamionka i Saskiejeldy znacznie zmalata, jednakzjna pocztku drugiej potowy XIX wieku
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Grochéw staje si waznym podstotecznym osiedlem przemystowym, gdzie aiakwano kilka fabryk
swiec i mydia, zapatek, browar, wytwéenivina szampéskiego, a take farbiarng i parows pralnie tkanin.

Réwnie szybko zaczyna rozbudowyivaie w drugiej potowie XIX w. Kamionek, gtéwnie wzdtuul.
Grochowskiej. W 1889 r. zostaje on prum#ony do Warszawy. Powsgaiam, z uwagi na blisko
weztowe] stacji kolejowej - Dworca Terespolskiego oraozwdéj sieci kolejowej, liczne zaktady
przemystowe (Perun, Bracia Borkowscy, fabryka Kera)i

Natomiast Saska ¢pa przez caly wiek XIX i w poetkach XX wieku jest celem masowych letnich
wycieczek, zabaw i wypoczynku miesikaw Warszawy, ktorzy przybywajtam przewanie drog
wodna, korzystagc z todzi, kryp i promow. Komunikagjprzez Wist usprawnito otwarcie w 1914 r.
"Trzeciego Mostu" (obecnie M. Poniatowskiego). Widdniu 1916 r. Grochow, SaskKepe, Goctaw i
Goctawek przyczono do Warszawy twage tu Komisariat (Okgg) Grochowski (Nr XVII). W jego
obrebie zamieszkiwalo wéwczas ok. 5500 miesmé@v w przewanie parterowych i drewnianych
budynkach pozbawionych wkiszcici urzadzea komunalnych.

Dopiero w okresie mdzywojennym Grochéw, Kamionek, a szczegoélnie Sdélaa zaczynaj powoli
przeksztalca sic w nowoczesne dzielnice miejskie. Realizowane w tyzasie inwestycje: melioracja
gruntéw, budowa nowych (Al. Waszyngtona) i modeanja (ul. Grochowska) tras komunikacyjnych,
elektryfikacja i gazyfikacja, zmieni@rozplanowanie i zabudawposzczegoinych osiedli. Saskapgt staje
sie dwza dzielnica mieszkaniow o willowej zabudowie - jednz najbardziej reprezentacyjnych dzielnic
stolicy. Na Grochowie szybko rozbudowigie nowe osiedla, m.in. Towarzystwa Osiedli Robotnatry
przy ul. Podskarliskiej. Jednoczmie Grochow traci znaczenie jako rejon przemystomgy rzecz
Kamionka, ktory przeksztatca esiw duza dzielniez przemystow, na obszarze ktérej w 1938 r.
zlokalizowane byly ju 42 zaktady przemystowe, gtéwnie begrmetalowej (90% ogoétu zatrudnienia).

W czasie Il wojnyswiatowej Grochdw, Kamionek, Saskagf@ i inne rejony dzielnicy nie poniosty
szczegOlnie diych strat. Powojenny ich rozwoj - obok rozbudowykalizacji kilkku nowych zaktadéw
przemystowych takich jak np. drukarnia przy ul.nskiej czy ZWUT przy ul.Zupniczej - to gtéwnie
budowa osiedli mieszkaniowych, realizowanadimtensywnie, zwtaszcza od lat 60-tych i 70-tyctzez
spotdzielnie budownictwa mieszkaniowego, w tym gievRSM "Osiedle Miodych" i SBM "Goctaw -
Lotnisko". Powstaty woéwczas de osiedla mieszkaniowe, takie jak np: ¢ifiynarodowa, Kinowa,
Iganska, Majdaska czy Ostrobramska, a w latach 80-tych - ngsday zespot mieszkaniowy Goctaw -
Lotnisko.

Duze znaczenie dla rozwoju naa@pwestycje komunikacyjne, jak budowa Trasy tazi@nkkiej w 1974 r.
czy realizowana obecnie budowa Trasy SiekierkoysKiewstaty t¢ w 1999 r. nowe obiekty sportowe:
"Wodnik" i srodowiskowa hala sportowa przy ul. Siennickiej, a2@02 r. hala sportowa przy ul.
Angorskiej.

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe

Najcenniejszymi i najstarszymi zabytkami w szeralkzumianym otoczeniu projektowanej drogi s
Rogatki Grochowskie orazKosciot i byly cmentarz na Kamionku, potazone w odlegtéci 2,1-2,2 km od
ul. Wiatracznej. Obiekty te znajdujsie niedaleko od siebie w trzech nanikach skrzyowania ul.
Grochowskiej z ul. Lubelgsk Na ogrodzonym terenie otacgaym obecny kéciot wezesniej znajdowat si
cmentarz, funkcjonapy od XIV do schytku XIX wieku; do chwili obecnejazhowato si okoto 50
nagrobkéw cmentarnych. Kaidt kamionkowski zostat wzniesiony w latach 192883 w stylu
modernistycznym w miejscu dawnej kaplicy cmentarvgczeniej w roku 1823 po obu stronach ul.
Grochowskiej wzniesiono wg projektu Jakuba Kubigkiedwa klasycystyczne pawilony rogatek
wyznaczajce granie miasta Warszawy, gdzie pobierano optaty za praejé# roku 1961 i 2001 budynki
rogatek przesugio w zwiazku z poszerzeniem ul. Grochowskiej. Pierwotne jperce rogatek zaznaczono
na jezdni i chodniku klinkierem. W 1998 r. dokonaemontu kapitalnego pawilonu pétnocnego, a w 2002
r. — pawilonu potudniowego.

W najblizszym otoczeniu projektowanej trasy drogowej (do i &dlegt@ci) wyskepuja nastpujace
architektoniczne obiekty chronione na podstawiawgto ochronie débr kultury [9]:
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1)
2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)

24)

25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)

40)
41)
42)
43)
44)

45)
46)

47)
48)
49)
50)
51)

Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.

Midzyborskiej 100 (300 m na potudnie od drogi),
Midzyborskiej 102 (300 m na potudnie od drogi),

Park Stanistawa Augusta przy ulicach Waszyngtona $tanistawa Augusta (pot@ony w odlegtaci
900 m na zachdd od projektowanej drogi),

Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.

Waszyngtona 73 (150 nzaahdd od Ronda Wiatraczna),
Modrzewiowej 7 (200 m r&chéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 3 (200 m nzkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 4 (200 m nzkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 5 (230 m nzkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 6 (230 m nzkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 7 (250 m nzkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 8 (250 m nazkzéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 10 (270 m rexckaéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 13 (270 m rexckaéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 15 (280 m rexckaéd od Ronda Wiatraczna),
Dobrowoja 17 (300 m rexckaéd od Ronda Wiatraczna),
Lubomira 4a (350 m nalzéd od Ronda Wiatraczna),
Lubomira 6 (370 m nalzdd od Ronda Wiatraczna),
Grenadieréw 44a (450 azachdd od Ronda Wiatraczna),
Grenadieréw 44b (450 anzachod od Ronda Wiatraczna),
Grenadieréw 46 (450 mzaahdéd od Ronda Wiatraczna),
Grenadieréw 46a (450 azachdd od Ronda Wiatraczna),
Grenadieréw 77 (500 mzaahdéd od Ronda Wiatraczna),

Dawny zaktad Wychowawczy braci Albertynéw przy ul. Grochowskiej 194 (300 m na wschéd

od projektowanej drogi),

Dawna Piekarnia Teodora Reicherta przy ul. Groch@ys224 rog Wiatracznej g§siadupca
bezpdrednio od strony zachodniej z projektowanym pasemga@yym ul. Nowo-Wiatracznej),

Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.

Grochowskiej 215 (30 m rachdd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 219 (50 mzachdd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 221 (100na zachéd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 225 (150na zachéd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 227 (270na zachéd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 229 (290na zachéd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 231 (210na zachéd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 233 (230na zachdd od Ronda Wiatraczna),
Grochowskiej 239 (350na zachéd od drogi),
Grochowskiej 243/245 (4 na zachd6d od drogi),
Grochowskiej 255 (600na zachéd od drogi),
Grochowskiej 257 (630na zachéd od drogi),
Grochowskiej 259 (650na zachéd od drogi),
Grochowskiej 261 (600nan zachdd od drogi),

Pomnik budowniczych szosy warszawsko-brzeskiej przyl. Grochowskiej 262 (450 m na

zachod od drogi),

Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.

Grochowskiej 263 (630nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 265 (650nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 269 (600nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 271 (610na zachéd od drogi),

Zespot akademicki Instytutu Weterynarii SGGW przy ul. Grochowskiej 272 (750 m na zachod

od drogi),

Dom wielorodzinny przy ul.

Grochowskiej 273 (620na zachéd od drogi),

Budynek administracyjny Uezlu Dzielnicy Praga Potudnie przy ul. Grochowskigd2900 m na

zachod od drogi),

Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.
Dom wielorodzinny przy ul.

Grochowskiej 275 (640nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 277 (650nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 279 (660nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 281 (680nan zachdd od drogi),
Grochowskiej 283 (700nan zachdd od drogi),
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52) Byly zesp6t przemystowy dawnej wytworni blach pedeanych ,SITO” przy ul. Wiatracznej 15
(sasiadupcy bezpdérednio od strony zachodniej z projektowanym paseongavym ul. Nowo-
Wiatracznej, rozebrany w 2006 r.),

53) Dom wielorodzinny przy ul. Wiatracznej 28a (kolidey z projektowanym pasem drogowym ul.
Nowo-Wiatracznej),

54) Dawny budynek administracyjny przy ul. Kagkiej 3 (150 m na zachéd od drogi),

55) Dom willowy przy ul. Kaléskiej 12 (150 m na zachéd od drogi),

56) Dom wielorodzinny przy ul. Siennickiej 3 (450 m ze&chod od drogi),

57) Dom wielorodzinny przy ul. Siennickiej 5 (450 m z&chod od drogi),

58) Dom wielorodzinny przy ul. Siennickiej 5a (450 mzachod od drogi),

59) Dom wielorodzinny przy ul. Siennickiej 7 (450 m z&chod od drogi),

60) Szkota przy ul. Siennickiej 15 (450 m na zachédioai),

61) Kapliczka przy ul. Podskanhskiej (600 m na zachdd od drogi),

62) Dawne kino ,1 Maj” przy ul. Podskaniskiej 4 (600 m na zachéd od drogi),

63) Zesp6t mieszkalny dawnego Osiedla Towarzystwa dsid@obotniczych przy ulicach
Podskarhiskiej 7/9, Kobielskiej 96/100 i Stanistawowskiey 3600 m na zachéd od drogi),

64) Dawny zesp6t budynkéw z mieszkaniami dla bezdommyely ul Podskarliiskiej 8 i ul. Kobielskigj
88/92 (600 m na zachdéd od drogi),

65) Zespot sportowy dawnegostddka Wychowania Fizycznego (KS Orzel) przy ul. Sladbhskiej 11
(650 m na zachéd od drogi),

66) Dom przy ul. Rbkowskiej 3 i ul. Kobielskiej 83 (350 m na zachdtidrogi),

67) Dom przy ul. Kobielskiej 70 (200 m na zachéd odgiyo

68) Dom przy ul. Prochowej 38 (30 m na zachéd od drogi)

69) Dawna trafostacja przy ul. Mskiej 46 (700 m na zachod od drogi),

70) Dom willowy przy ul. Siarczanej 6 (800 m na zachédd drogi),

71) Zespo6t przemystowy przy ul. Siarczanej 6 (800 m nzachd6d od drogi),

72) Budynek gospodarczy przy ul. Siarczanej 6 (800 m reachd6d od drogi),

73) Budynek administracyjny przy ul. Siarczanej 6 (800m na zachéd od drogi),

74) Kapliczka przy ul. Zabranieckiej (900 m na zachdddoogi),

Spardd tych obiektow najveksz, wartas¢ zabytkows posiadai obiekty zaznaczone na poiegzej licie
przez pogrubienie liter;asto obiekty wpisane do rejestru Wojewddzkiego Kansgora Zabytkow.
Poniej przedstawiono ogdincharakterystyk kazdego z tych obiektow.

Pozostale obiekty oznaczone pismem niepogrubiongnsanwpisane do rejestru WKZ, ale znajaligic w
ewidencji WKZ jako podlegage ochronie konserwatorskiej; obiekty te powstatyeguly w okresie
miedzywojennym i ta po Il wojnie $wiatowej jako podmiejskie wolnostgje domy mieszkalne. Obecnie
sa z reguty w zlym stanie technicznym i nie prezentijckszej wartéci historyczno-architektonicznej, o
czym swiadczy medzy innymi ich aktualny wygd zewrtrzny, stwierdzony w czasie wizji lokalnych.
Ponizej przedstawiono ogdincharakterysty& wybranych obiektéw chronionych, patmych najbliej
planowanego przedsiziecia, na ktore projektowana ulicadzie oddziatywa.

Jednym z najcenniejszych s$pad obiektow zabytkowych wpisanych do rejestru iestpdt akademicki
Instytutu Weterynarii SGGW przy ul. Grochowskiej 272. Sktada si on z Gmachu Gtéwnego, oficyn
przyulicznych, pawilonow, budynkéw mieszkalnych oragrodzenia frontowego. Stan techniczny
budynkéw jest bardzo dobry. Zespét akademicki patvat latach 1899-1900 wg projektu Wtodzimierza
Nikotajewicza Pokrowskija, a przed 1939 r. zos@thudowany. Zespét zostat zaliczony do strefy A
ochrony konserwatorskiej, co oznacza, ochronie podlegajwszystkie parametry historycznego uktadu
urbanistycznego.

Innym cennym zabytkiem jestawny zaktad Wychowawczy braci Albertynéw przy ul. Grochowskiej
194. Szkota ta zostata wybudowana w latach 1931-193f projektu Stefana Szyllera w stylu
neoklasycyzmu narodowego. W latach 2003-2004 zbgadidana remontowi kapitalnemu i obecnie jest w
bardzo dobrym stanie technicznym; obecnie jegtkowana jako bursa studencka. Wpis do rejestru WKZ
nastpit w dniu 22.03.2006 r. pod numerem 701.

Cennym zabytkiem jest rowrieespot parkowyParku Stanistawa Augusta przy ulicach Waszyngtona
i Stanistawa Augusta Zatazenie parkowe powstato po roku 1960; od tej porycpraradzeniowe trwaj
praktycznie do chwili obecnej. Obecnie trwale agizenie terenu obejmuje przesa@ca cze$é parku,
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jednak w niektérych miejscach ksztatt parku nig gkowicie wierny pierwotnemu projektowi. Wpis do
rejestru WKZ nagfpit w dniu 21.06.1993 r. pod numerem 545.

Niewielkim ale cennym zabytkiem jeppmnik budowniczych szosy warszawsko-brzeskiej przyil.
Grochowskiej 262 Szosa ta zaczynatae sivlasnie na ul. Grochowskiej i zostata wybudowana wadht
1820-23 w miejscu dawnej drogi gruntowej zwanejkKiean Brzeskim. Pomnik ma charakter pomnika
pracy i jest w dobrym stanie. Wpis do rejestru Wik&gapit w dniu 01.07.1965 r. pod numerem 166.

Ze wzgkdu na bardzo zly stan techniczny, niewielkie wanitazabytkowe prezentuje obecnmespot
przemystowy przy ul. Siarczanej 6 w ktérego sklad obok budynkéw fabrycznych, gospodych i
administracyjnych wchodzi réwnielawny dom willowy wiéciciela huty szkta. Dom ten powstat w latach
1850-1875 w stylu eklektyzmu; obecnie nadal palniktj mieszkala. Wpis do rejestru WKZ nagtit w
dniu 01.07.1965 r. pod numerem 236.

Z projektowan tras drogows koliduje dom wielorodzinny przy ul. Wiatracznej 28a, zngjdy sk pod
ochrory konserwatorsk Potudniow $ciam szczytowy obiekt ten styka giz budynkiem mieszkalnym
przy ul. Prochowej 32 r6g Wiatracznej, ktéry niestjgpod ochrom konserwatorsk oba budynki s
dwupietrowe, wybudowane w latach 1901-1925 w tym samyytu sirchitektonicznym i prawdopodobnie
wg tego samego projektu. Przed rokiem 1939 gpéat ich przebudowa. Budynkiasw ztym stanie
technicznym i wymagajremontu kapitalnego lub powinny byozebrane.

Z projektowanym pasem drogowym ul. Nowo-Wiatraczsigka si budynek dawnej piekarni Teodora
Reicherta przy ul. Grochowskiej 224 rég Wiatracznajajdujcy sk pod ochroa konserwatorsk
Budynek jest murowany, jednefriowy, o elewacji z czerwonej cegly bez tynku, kryiam. Zostat
wybudowany okoto roku 1920 w stylu eklektyzmu. Otiecpetni funkcje biurowo-magazynowe. Obiekt
jest w ztym stanie technicznym i wymaga albo remdtpitalnego albo powinien byozebrany.

4.3. Archeologiczne obiekty zabytkowe

Z uwagi na nieodwracalne zmiany wierzchniej warstmgwierzchni ziemi, zwizane z miejskim
zainwestowaniem terenu, w pasie projektowanej tdesgowej i jej najbliszym otoczeniu nie wygbuja
obecnie zadne zainwentaryzowane archeologiczne obiekty dbnen (stanowiska archeologiczne,
grodziska, cmentarzyska itp.).
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. Uwagi ogdlne

Wariantowanie planowanego odcinka Obwodniydmiejskiej trzeba rozpatrywana szerszym tle
planowanego uktadu obwodnicowych drég wokdt Warszaichzajacego istniejcy ukiad uliczny w
centralnej cgsci miasta. Analizy wykonane caiti uktadu drogowo-ulicznego aglomeracji warszawiskie
tacznie z uktadem wylotowych drég krajowych wykazatg, w najbliszej przysziéci uktad gtéwnych
ulic w mieicie nie ledzie funkcjonowa prawidiowo bez trasy obwodnicowych; Warszawie groz
generalny parati komunikacyjnych, jdi w najblizszym czasie nie powstanplanowane trasy
obwodnicowe. Pierwsze objawy tego pamalm juz widoczne w okresach szczytéw komunikacyjnych i
uwidoczniaj sie zablokowaniem ruchu na gléwnych ulicach miejskiehcoraz dlszy czas.

W tej sytuacji nie pozostaje nic innego poza pragm budowy Obwodnicgrodmieicia za inwestyej juz
przegdzory, a z uwagi na istnigge zainwestowanie terenu nalaakze przypé, ze poszukiwanie innego
przebiegu tej trasy obwodnicowej w istniegj zabudowie nie ma sensu ze wggl na wysipienie
masowych kolizji z wart@iowa zabudow miejska i zwiazane z tym protesty spoteczne.

W odniesieniu do ul. Nowo-Wiatracznej jako wschagjimizsci ObwodnicySrodmiejskiej nie ma zatem
mozliwosci wariantowania przebiegu, a zasadnielternatyva dotyczica analizowanego przedsiziecia
jest: budowa analizowan trag ekspresow lub jej nie budow& a zatem mag wystpi¢ tylko dwa
nastpujace zasadnicze warianty przeggziecia:

Wariant zerowy: polegafy na catkowitej rezygnaciji z przedsizigcia, tzn. pozostawieniu
istniejacej ul. Wiatracznej bez zmian (w stanie istipogjm).

Wariant inwestycyjny zaktadajcy budoweg ul. Nowo-Wiatracznej jako wschodniejgézi Obwodnicy
Srédmiejskiej, a nagpnie budow pozostatych, brakagych fragmentow tej
obwodnicy, w tym zwtaszcza ul. Nowo-Zabraniecka{qg pétnocnego zamkgtia
obwodnicy.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym ruch na ul. Wiatraczneflbie nadal sty tylko dojazdom do okolicznej zabudowy
miejskiej. Funkcje tranzytowe petnbeda tak jak obecnie gtdwne ulice przebiegag przez centralne
dzielnice Warszawy (ulice Grochowska, Targowa, Wagiona, Trasa tazienkowska itp.). Nawierzchnie
tych ulic nie keda poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegemomtowym. W zwizku z
dtugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na tydicach naley przypuszczé ze w niedalekiej
przyszigci ruch drogowy bdzie silnie ttumiony ograniczeniami przepustdeioi bedzie obcizat
alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystpia w najwikszej intensywn&ci w obrbie lewobrzénego i prawobrzsmego
Srédmieicia Warszawy. W rezultacie nagt wzrost ucizliwosci gtownych ulic miejskich oraz drog
objazdowych dla okoliczneg@odowiska i zabudowy, w tym w szczeg&dnbmogy wystapi¢ bardzo die
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu iexagszczé powietrza przy tych drogach. Szacuje
sig, ze pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarfregowiska w takim przypadku odczuje okoto
200 tys. mieszkecOw Warszawy. Przypuszczalnie w takim przypadkergrmieszkaniowe w strefach
uciazliwosci istniejacych drég nie zostanzabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogowee
wzgledu na wysipienie albo lokalnego braku technicznychaheosci albo na wysokie koszty mbiwych

do zrealizowani i skutecznych zabezpigcze

Innym mankamentem wariantu zeroweggltie utrudnienie mgdiwosci wjazdu i wyjazdu z&rédmiecia
miasta z uwagi na blokowanie; gitdwnych ulic w godzinach szczytu oraz utrudniemjazdu i wyjazdu z
miejsc zamieszkania z uwagi na pragenie gidwnych ulic oraz masowe korzystanie lokanydic
objazdowych. Nalgy przypuszczé ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu siowsania na tych
drogach stansi¢ nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasiergptworzy¢ sie beda coraz dhisze
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korki drogowe. W odniesieniu do ul. Wiatracznej aera to znaczne utrudnienie w niedalekiej przysito
wyjazdu na ulice prowadee doSrédmieicia w porannym szczycie komunikacyjnym i zjazdycahtulic
w popotudniowym szczycie komunikacyjnym.

W skali aglomeracji warszawskiej rezygnacja z buglomamkniécia wschodniego i péinocnego
Obwodnicy Srodmiejskiej spowoduje przegienie ulic zaspujacych to zamknicie, tzn, takich aigow
drogowych jak ulice: Jagieliska / Targowa / Grochowska / Plowiecka, Solidé&cné Radzymhaska /
Generalska, Trasa Tarska, Kondratowicza / todygowa / Skorupki oraz Osteonska / Marsa /
Zomnierska, przez co ruch relacji objazdowyefutie przechodzit przez zabudowane obszary wiztilch
ulic, w tym réwniez poza granicami Warszawy w rd@e Zabki. Spowoduje to dodatkowe wgliwosci
dla okoto 30 tys. mieszkadw tych obszarow.

Rezygnacja ze wschodniego i pétnocnego zaguiaiObwodnicySrédmiejskiej pociga za solp nie tylko
niekorzystne zjawiska opisane powy. Ma tez zalety, gtdwnie dldrodowiska przyrodniczego, w postaci
nienaruszania istniggych terenéw o pewnych waloracérodowiskowych (zadrzewienia, ogrédki
dziatkowe, zespotyakowe), a ponadto dla ludzi — w postaci zachowaaia o niskiego poziomu hatasu i
zanieczyszcze drogowych w najbliszym otoczeniu projektowanych drég; w odniesieniuutl Nowo-
Wiatracznej dotyczy to okolo 1 tys. miesakéw tych terenéw, a w odniesieniu do ul. Nowo-
Zabranieckiej — okoto 3 tys. mieszi@w Targéwka Mieszkaniowego.

5.3. Wariant inwestycyjny

W ramach opcji inwestycyjnej nadatoby rozpatrywé kilka zasadniczych alternatyw dotycych
przebiegu analizowanej drogi. Nie jest to jednalowe, gdy: z uwagi na istnigce zagospodarowanie
terenu praktycznie nie ma mvosci innego przebiegu nowej drogi. Kda préba odgicia ul. Nowo-
Wiatracznej na lewo lub na prawo od zainej osi nie jest praktycznie riiwa z uwagi na gsty, wysoky
zabudow mieszkaniow, usytuowan pasmowo wzdh ul. Grochowskiej, tj. doktadnie w poprzek
projektowanej trasy drogowej. Jedymealry mazliwoscia przebicia nowej trasy jest wykorzystanie
istniejacej alei Stanéw Zjednoczonych (Trasy tazienkowsgkaepz ul. Wiatracznej do przebiegu nowej
trasy.

W wariancie inwestycyjnym (rozpatrywanym w integrnah zwiazku z caldcia zamknicia Obwodnicy
Srédmiejskiej) nasipi znacaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na isteiggh ulicach, ktére zostan
odciazone w wyniku budowy nowej trasy drogowej. Tym samymasipi znaczna poprawa stanu
akustycznego i aerosanitarnegodowiska przy tych ulicach w nfieie Warszawa i okolicach. Dotyczy to
okolo 230 tys. os6b mieszkaych w strefie ueizliwosci istniepcego uktadu drég przelotowych i
objazdowych.

Jednoczénie pogorsz sig warunki akustyczne i aerosaniterne dla oséb magszych w gsiedztwie
nowej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowdmdkow ochronnych takich jak pasy zieleni i
ekrany akustyczne pogorszenie to nie doprowadzi paekroczenia dopuszczalnych wddo
normatywnych; dotyczyto bedzie okoto 1 tys. mieszkadw Grochowa.

W odr&nieniu od wariantu zerowego w wariancie inwestygginwystpi zagcie terendéw na cele
drogowe, ktore spowoduje:

e zZmiare przeznaczenia istnigjych gruntdéw; powierzchnia traconych gruntéw wgeeogdtem okoto
13 ha;

» zmiany w r@linnosci; wystpi potrzeba wyeicia niewielkich fragmentéw ogrodéw dziatkowych oraz
zadrzewi& grupowych i pojedynczych drzew ragiych w terenie zafym pod drog;

» utrudnienia w komunikacji poraiizy drog a gruntami i zabudowaniami,gziowo ztagodzone przez
budowe rownolegtych drég dojazdowych gospodarczych,

* zwigkszonymi negatywnymi skutkami zawanymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezpdrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (cméwiono szczegétowo parej w
nastpnych punktach).

Pdsrednio zagcie terenu wiza® sie bedzie z:
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* pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkéw hucw srodmiejskim uktadzie ulicznym
Warszawy, a tate w postaci umdiwienia bezkolizyjnego dogpu do drég poprzecznych (w
weztach),

« zapewnieniem wikxiwej obstugi komunikacyjnej asiadupcych terendéw zabudowy miejskiej, co
zdecydowanie poprawi bezpiedséwvo ruchu drogowego,

e wyposaeniem drogi w urgdzenia ochrongrodowiska, w tym zwtaszcza w ekrany akustyczne i
izolacyjne pasy zieleni,

» uporzdkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdlmowej drogi i czsciowo wzdhz drdg
poprzecznych,

» aktywizach inwestycyjra terenéw po obu stronach drogi.

W tej sytuacji wariant inwestycyjny ma znacz przewag nad wariantem zerowym, zwiaszczdlije
dodatkowo uwzgidni sk nastpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne pragdsicia;

» znacace zwkkszenie przepustowoi uktadu drogowego aglomeracji warszawskiej,

» ufatwienie ruchu drogowego w relacjachedrydzielnicowych i mgdzymiejskich, zwtaszcza w
pasmie grochowskim wzdiuul. Grochowskiej,

+ spadek uaizliwego ruchu tranzytowego na istriegj sieci ulicznej vSrodmiesciu Warszawy,

» zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieaziva ruchu,

* zmniejszenie czasOw podsbna sieci drogowej miasta,

* poprawa jakéci srodowiska wskutek wprowadzenia wdzexr ochronysrodowiska,

* ulatwienie ruchu tranzytowego, turystycznego i eakiyjnego w regionie,

e przyciagniccie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Ul. Nowo-Wiatraczna w powgianiu z ul. Nowo-Zabraniegkedzie mata tak powany, pozytywny wptyw
na rozwdj spoteczno-ekonomiczny centralnego regamgiomeraciji warszawskieje jej budowa powinna
zyska status przedsivziecia realizujcego wany cel publiczny; w takim ggiu cel publiczny staje si
nadrzdny wzgkdem celu ochronyrodowiska przyrodniczego i kulturowego, aewimazna dopyci¢
pewry niewielky utrak wartasci srodowiskowych przy bardzo wysokich kokzyach spotecznych
wynikajacych z realizacji tej nowej ulicy przelotowej.

5.4. Warianty techniczne

Niezaleznie od alternatyw dotyazych przebiegu analizowanej drogi w ramach wariantuestycyjnego
nalezatoby rozpatrywaé kilka zasadniczych alternatyw dotycych generalnych, technicznych rozman
drogowo-mostowych. Jest to jak najbardziej celogeyz rézne opcje techniczne prowadzmogy do
zréznicowanego oddziatywania n&odowisko, a zatem magby¢ mniej lub bardzie korzystne dla
srodowiska rozumianego caldgowo (tj. jednoczénie dlasrodowiska przyrodniczego i spotecznego).

Dotychczas wyréniono nasipujace warianty techniczne w ramach ogélnego wariamiiestycyjnego:

Wariant I:  polegajcy budowie krotkiego plytkiego tunelu dla jezdndghych pod Rondem Wiatraczna i
na budowie dwdch zespolonycheztéw ,Rondo Wiatraczna” i ,Szaser6w”; na odcinku
miedzy weztami jezdnie gtéwne o przekroju 2 x 2 pasy rucliegmce w wykopie
obrzezonym $cianami oporowymi, zdublowane bylyby jezdniami wianych hcznic o
przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegiymi w poziomie terenu; jest to wariant pierwotny,
opracowany w ramach studium techniczno-ekonomicegy Obwodnicysrodmiejskiej.

Wariant 1l:  polegajcy budowie estakady dla jezdni gldbwnych nad Rond¥matraczna i na budowie
dwdch zespolonych gztow ,Rondo Wiatraczna” i ,Szaseréw”; na odcinkuedzy weztami
jezdnie gléwne o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, bigsgnna nasypie, zdublowane bylyby
jezdniami wydtzonych hcznic o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegymi w poziomie terenu;
jest to wariant pierwotny, opracowany w ramach istod techniczno-ekonomiczego trasy
ObwodnicySrédmiejskie;j.

Wariant 1ll: polegajcy budowie diugiego gbokiego tunelu dla jezdni gtébwnych na odcinku odn&a
Wiatraczna do ulicy Dwernickiego/ Szaser6w i na dwig¢ dwéch zespolonych emtéw
.,Rondo Wiatraczna” i ,Szaseréw”; na odcinkueaizy weztami jezdnie gtéwne o przekroju 2
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X 2 pasy ruchu, biegoe w tunelu, zdublowane bylyby jezdniami wygdaych kcznic o
przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnymi w poziomie terenu; jest to wariant wtérny, agowany
na etapie projektu koncepcyjnego ul. Nowo-Wiatragjako reakcja na istadnvad: wariantu
| polegajca na masowych kolizjach z istniglym uzbrojeniem terenu.

5.5. Wariant najbardziej korzystny dla srodowiska

W celu okrédlenia wariantu najkorzystniejszego dl@adowiska dokonano poréwnania 2@y omoéwionych
wariantow przedsivziecia, przy czym na podstawie charakterystyki stémoglowiska w otoczeniu drogi
(pkt. 3 i 4) i okrélenia podstawowych oddziatywadrogi nasrodowisko (pkt. 6) przyto nast¢pujace
ekologiczne kryteria poréwnania wariantu zerowegeaziantem inwestycyjnym:

e w grupie potencjalnych skutkéw déeodowiska przyrodniczego: ugiliwo$¢ drogi dla przyrody,
w tym:

1) kolizje z terenami o diych walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
2) oddziatywanie drogi na §nnos¢,
3) straty w powierzchni gruntéwdeych i rolnych;

e w grupie potencjalnych skutkéw dla zdrowia ludzi:

4) uciazliwos¢ ruchu drogowego dla ludzi,
5) jakos¢ obstugi komunikacyjnej,
6) walory przestrzeni urbanistycznej, spotecznej, gdspczej i kulturowej.

Analize wykonano metodl punktowa, przy czym przyjto maksymala skak oceny od O punktéw (ocena
catkowicie negatywna) do 10 punktéw (ocena calk@vipozytywna). Przyto, ze w zalenosci od
wzglednej wagi danego kryterium maksymalna skala oceny D0 pkt. zostaje przeliczona na skal
krétsz, np. 0 — 6 pkt. W zwzku z tym, biosc pod uwag opisane wyej podstawowe uwarunkowania
srodowiskowe budowy drogi, prayp nasgpujace maksymalne liczby punktéw dla kolejnych kryteridy
przypadku oceny catkowicie pozytywnej: 4, 6, 6, 1@ i 10. Wyniki takiej analizy wariantowej
zestawiono w tabl. 1.

Tablica 1. Uproszczona ocena ekologiczna wanamé@hnicznych ul. Nowo-Wiatracznej
[w punktach]

KRYTERIUM WARIANT | WARIANT | WARIANT WARIANT
Nr 0 I Il 11
1) Kolizje przyrodnicze 4 0 0 1
2) Oddziatywanie drogi na §tnnos¢ 6 0 1 2
3) Straty gruntéw leych i rolnych 6 0 0 0
4) Uciazliwos¢ ruchu dla ludzi 5 0 8 10
5) Jakd¢ obstugi komunikacyjnej 0 10 10 10
6) Walory przestrzeniycia ludzi 0 8 8 10
RAZEM 21 18 27 33
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Z tabl. 1 wynika,ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jestiarg Il (techniczny) — gtéwnie z
powodu niskiej ucizliwosci ul. Nowo-Wiatracznej dla ludzi, a tak z powodu stosunkowo malej
kolizyjnosci z przyrod i roslinnoscia oraz uporadkowania przestrzeni wokdét nowo-wybudowanej ulicy
przelotowe;j.

Wariant |l okazat & nieco gorszy z punktu widzenia ich oceny ekolog&gmiz wariant 1ll; jego zalet
jest stosunkowo mata wgliwos¢ nowej drogi dla okolicznych mieszh@dw.

Najgorszym okazat siwariant I; z punktu widzenia ekologicznegedhie gorszy nawet od wariantu

zerowego, poniewaspowoduje najwksze ucizliwosci dla ludzi mieszkajcych przy istnigjcej ul.
Wiatracznej.
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6. ODDZIALYWANIE WARIANTOW PRZEDSI EWZI ECIA
NA SRODOWISKO

6.1. Oddziatywanie przedsiwziecia na obszary sieci NATURA 2000

Przedsiwziecie jest zlokalizowane poza obszarami sieci NATURFO0. Dystans porailzy lokalizacy
inwestycji a najbltszymi obszarami tej sieci wynosi (rys. 1):

- 2,3 km w odniesieniu do Obszaru Specjalnej OchrBigkow (OSOP) “DolinaSrodkowe;j
Wisly” (lista rzadowa, nr PLB 140004),

- 10 km w odniesieniu do Specjalnego Obszaru OchRieglisk (SOOS) ,kgi Czarnej Strugi”
(lista rmdowa, nr PLH 140009),

- 14 km w odniesieniu do Obszaru Specjalnej Ochrot@kd®v (OSOP) i Specjalnego Obszaru
Ochrony Siedlisk (SOOS) “Puszcza Kampinoska” (Irzt@lowa, nr PLC 140001).

W celu okrélenia zagraen dla chronionych elementéw przyrodniczych tych aléw wykonano
szczegblow analiz maziwych negatywnych oddzialywa analizowanego odcinka Obwodnicy
Srodmiescia Warszawy na chronione elementy przyrodniczb tlaszardw, z ktorej wynikae zagraenia
dla tych elementéw nie wygilia, poniewa:

» strefa potencjalnych ponadnormatywnych zanieczygzpawietrza, szkodliwych dla gtbnnosci,
nie sktgnie dalej nt 200 m, licac od osi drogi (pkt. 6.4.1), a strefa podwgonych s{zen
substancji zanieczyszcaajych powietrze pochodeych od ruchu drogowego na projektowanej
drodze nie signie dalej nt 500 m;

* potencjalne sfenia substancji zanieczyszcmajch powietrze szkodliwych dla #nnosci
zostan poza pasem drogowym znacznie gbnie w skutek zastosowania izolacyjnych paséw
zieleni (pkt. 11.1);

e zanieczyszczone splywy opadowe z drogi ridalprzenik& na obszary sieci NATURA 2000 ani
drog filtracji w gruncie ani drog powierzchniow poprzez cieki wodne, dlatege splywy
opadowe z drogi zostamodprowadzone z jezdni szczglRanalizacy deszczow, a nasipnie
oczyszczone przez zastosowanie zbiornikéw retegciijinseparatorow lamelowych (pkt. 11.2).

Do analizy i oceny wplywu projektowanego przedsiiccia na w/w obszary NATURA 2000
wykorzystano informacje zawarte w standardowym fderzu danych (oméwione syntetyczne w pkt.
3.8.1 - 3.8.4) oraz w daginej literaturze (por. pkt. 10). Punktem odniesieanaliz przyrodniczych i
oceny byly warunki ochronne chronionych siedlisezochronionych ostoi #fiych gatunkow zwieet i
ptakow. Metodyk oceny wplywu na obszary NATURA 2000 oparto na @agach zawartych w
~Wytycznych metodycznych do artykutu 6 ust. 3 i grEktywy Siedliskowej”, zalecanych przez Komisj
Europejsk [pkt 10, poz. 1].

Z powyzszych ustale wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsicie zarbwno w
wariantach inwestycyjnych jak i w wariancie zerowymato jakikolwiek negatywny wplyw zaréwno na
same obszary NATURA 2000 jak i na paménia m¢gdzy nimi, a zatem stwierdzagsize projektowany
odcinek Obwodnicysrédmiejskiej nie spowoduje utraty, fragmentacjikidaenia oraz zmian kluczowych
elementow obszaréw sieci NATURA 2000 i nie narusggjnaci tej sieci.

6.2. Oddziatywania przedsiwzigcia na krajowy system ochrony przyrody
Przedsiwziecie nie koliduje z obszarami i obiektami krajowegystemu ochrony przyrody (por. pkt. 3.8),
a odlegtdci migdzy najblizszymi obszarami i obiektami tego systemu a projeéite droga wykluczap
jakiekolwiek negatywne oddzialywania drogi na chome elementy przyrodnicze tego systemu, co
wynika migdzy innymi z analizy przyrodniczej przedstawioneyzej w pkt. 6.1.

Elementy krajowego systemu ochrony przyrody poi@ najblkej projektowanej ulicy to:
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- pomnik przyrody przy ul. Boréwki 8 na Saskiej gpie w postaci ¢bu czerwonego (1,7 km na
zachéd od drogi),

- pomnik przyrody przy ul. Adampolskiej 13 na Saskigjpie w postaci dwéch matasekwoi
chinskich (1,6 km na zachd6d od drogi),

- pomniki przyrody przy ul. Miskiej 25 przed wégiem do Polskich Zakladéw Optycznych w
postaci 3 gtazéw narzutowych (1,6 km na zachédrodiyl

- Las Olszynka Grochowska, stangay otuling rezerwatu przyrody ,Olszynka Grochowska” (1,7
km na wschéd od drogi),

- rezerwat przyrody “Olszynka Grochowska” (1,9 kmpadudniowy wschod od drogi).

Z powyzszych ustal® wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsicie zarowno w
wariantach inwestycyjnych jak i w wariancie zerowyniato negatywny wplyw na obszary krajowego
systemu ochrony przyrody.

6.3. Oddziatywanie przedsjwziecia nasrodowisko w fazie realizacji

6.3.1. Zmiany w krajobrazie i szaciesione;j

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stasrodowiska (czs¢ Ill), inwentaryzacji zieleni oraz
wynikéw analiz stanu przyrody wykonanych dla préogekanego pasa drogowego i jego otoczenia
ekosystem rdinny otoczenia projektowanej drogi mra scharakteryzowajako typowy krajobraz
wielkomiejski z przewag mieszkaniowej zabudowy blokowej o wysékb 3-4 pktra na odcinku
potozonym na Grochowie (tj. od Ronda Wiatraczna do lkolei otwockiej) oraz z przewagniskiej
zabudowy przemystowej na odcinku podoym na Targéwku (tj. za limikolei miaskiej). Na Grochowie
wystepuja tereny zieleni uradzonej mgdzy blokami mieszkaniowymi i wzdhistniepcej ul. Wiatraczne;j.
Miedzy liniami kolejowymi znajduje sikompleks pracowniczych ogrédkow dziatkowych, ktdmdzie
rozcty przez now ulicg, a na Targdwku przewa zieléh nieurzdzona potaona gtdwnie midzy
obiektami przemystowymi.

W skfadzie gatunkowym drzew domigugatunki rodzime: lipy drobnolistne, jesiony wyrt®sd:by
szyputkowe, brzozy brodawkowate oraz topole czabiede i ich mieszéce. Stan zdrowotny tych drzew
jest dobry z wygtkiem railin najstarszych. Na terenach ogroddéw dziatkowysfstgpuja prawie wyhcznie
drzewa owocowe, w tym gtéwnie jabtonie domowe, olgewtoskie, grusze éliwy, oraz liczne krzewy
owocowe; sporadycznie trafiggic swierki oraz krzewy ozdobne.

Budowa nowej, dwujezdniowej trasy drogowej o chteade medzydzielnicowym wymaga bedzie
wyburzenia kilku budynkéw mieszkalnych i gospodsoty, zagcia ogrodkéw dziatkowych oraz usenia
drzew i krzewdw z terendw parkowych i z terenéw wetnz zabudowy. Zakres wycinki zadrzewiea
terenach ogrodkow dziatkowychedizie stosunkowo diy (okoto 4 ha), przy czym z uwagi na brak
mozliwosci przesunjcia nowej trasy drogowej (na wschéd lub zachodyesken jest nie do unikguia.

Na terenach otwartych usgnie drzew kdzie konieczne w przypadku kolizji z projektowanyjegdniami
drogowymi, skarpami wykopdw i nasypow, rowami, déeni mostowymi oraz kanalizacfeszczow i
obcymi urzdzeniami infrastrukturalnymi. Wkszas¢ drzew kwalifikowanych do usuggia ma tak die
srednice pni,ze konieczne &dzie ich wycecie i wykarczowanie. Tym niemniej €€ usuwanych drzew
moze by przesadzona (np. samosiewy). Orientacyjniemagrzyjcé, ze wszystkie drzewa gednicy pnia
nie wiekszej nz 20 cm mog by¢ przesadzone. Szczeg6towe dleaie drzew i krzewdw do wycinki lub
przesadzenia zostanie dokonane w planaclkhwyr przesadzew projekcie gospodarki zieleniWsepne
wyliczenia wskazyj, ze wycinka drzew obejmie okoto 130 drzew, a do padesnia nadawasic bedzie
okoto 30 sztuk.

W wyniku budowy nowej drogi w istniggym krajobrazie osiedlowym pojawiesdwujezdniowa droga z
nasypami, wykopami, ekranami akustycznymi, ogrodmeni obiektami mostowymi, ktéra standwi
bedzie pocatkowo ostry dysonans krajobrazowy. Zaklada, sie dysonans ten ulegnie stopniowemu
zlagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj. w czasie, wryad projektowane izolacyjne pasy zieleni i zakrzewa
skarp ziemnych osgina wysoka¢ i gestaé¢ pozwalajca na trwate, wizualne odgrodzenie drogi od
otoczenia.
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Z poréwnania zakresu przewidywanych ingerencji doegzowych i méliwosci ich zamaskowania
wynika, ze skala rozpoznawalnych w terenie niekorzystnychamnkrajobrazowych duizie znacznie
mniejsza w wariancie inwestycyjnymznw wariancie zerowym, gtdwnie wskutek likwidacjingejacej
substandardowej zabudowy przemystowej i mieszkagijiostanowicej dysonans krajobrazowy, a ponadto
wskutek stworzenia w wariancie inwestycyjnych pas@elni maskuicych drog i wskutek
uporzdkowania zaniedbanych terenédw w otoczeniu proje&t®y drogi. W ramach opcji inwestycyjnej
najlepszy w aspekcie ochrony krajobrazu jest warir{gtcboki tunel z zielers parkowa nad nim), ale
pozostale warianty nieaswiele gorsze od niego, gzdydodanie nowych obiektow budowlanych do
aktualnego miejskiego zagospodarowania terenuasiekndzi wiele istnigcemu krajobrazowi, a nze go
wzbogact i uatrakcyjné. Z punktu widzenia estetyczno-urbanistyczno-kregabwego wariant | (tunele +
wykopy w écianach oporowych, obrzene maskujcymi ekranami akustycznymi obsadzonymi ziedeni
praczami) wydaje si rozwigzaniem nieco lepszym hmiwariant Il (estakady + nasypy ‘cianach
oporowych, lokalnie maskowanych zielgnpraczami + przezroczyste ekrany akustyczne).

6.3.2. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robot ziemnychstapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni
ziemi wewntrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostasigosob trwaty usueia wierzchnia
warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszarewidzianego na budawobiektéw drogowych i
mostowych.

Na pocatkowym odcinku od ul. Grenadieréw do ul. Chrzanowgk jezdnie gtéwne nowej drogi zosgan
w zaleznosci od wybranego wariantu wybudowane w tunelgbgkim wykopie albo na estakadzie. Dla
pozostatego odcinka drogi nie przewiduje prowadzenia trasy drogowej w tunelach lub wykopach
wystapia tylko estakady nad torami kolejowymi i ulicami peecznymi wraz z nasypami na dojazdach do
nich. Projektowane wykopyeda odwodnione za pomadanalizacji deszczowej.

Skarpy swiezo wykonanych wykopow, nasypéw i rowow stanéwieda pocatkowo ostry dysonans
krajobrazowy. Dysonans ten ulegnie jedreaktopniowemu ztagodzeniu w okresie 2-3 lat, tga&sie, w
ktérym ewentualne rozmycia gruntu zostamsungte (w ramach gwarancji powykonawczej) i ngst
utrwalenie rélinnosci trawiastej na skarpach, a posadzone drzewaewgrziobrze ukorzeaisie rozrosn.
Warunkiem koniecznym zazielenienia i zadrzewietiarg jest przyjcie maksymalnych pochyieskarp
nie wickszych nk 1:1,5 oraz pokrycie gruntu warstwiemi urodzajnej o gruldoi nie mniejszej rii 15 cm.

Z poréwnania zakresu ingerencji w powierzehniemi i mazliwosci ich zamaskowania wynikage skala
rozpoznawalnych w terenie niekorzystnych elementfiby terenu bdzie znacznie wksza w wariancie
inwestycyjnym ni w wariancie zerowym, gtéwnie wskutek wygienia gebokich wykopow i wysokich
nasypow. W ramach opcji inwestycyjnej najlepszyspekcie ochrony powierzchni ziemi jest wariant Il|
(dtugi gkboki tunel wykonany metadwykopu otwartego z odtworzanczynry biologicznie powierzchai
terenu nad nim), nieco gorszy — wariant Il (diuggtakady z prawie nienaruszpale martw biologicznie
powierzchna terenu pod nimi, oraz stosunkowo krétkie, wysaldsypy obrzeonescianami oporowymi),
a najgorszy — wariant | (dtugigdoki wykop wscianach oporowych).

6.3.3. Zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych

Budowa tuneli, wykopow i kanalizacji deszczowej wpduje okresowe ob#énie zwierciadla wod
podziemnych pierwszego poziomu wodémego. Obnienie to mae skgat kilku metréw, ale nie powinno
spowodowd niekorzystnych zamian w zieleni, poniewastniepca zielé jest przystosowana do
okresowych niedoboréw wilgoci w glebie. Nagksze zmiany zwierciadta wody gruntowej wywotane
wykonywaniem rob6t ziemnych wysgtia w przypadku wariantu Il (maksymalnie do okoto 8 mniejsze
zmiany — w przypadku wariantu I, a najmniejsze waviancie .

Po zakaczeniu projektowanych drogowych robo6t ziemnych ind&acyjno-odwodnieniowych nie
nashpia trwate zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych. Rtoj@ane gtbokie tunele i wykopy po
zakaczeniu budowy nie spowodujzadnej trwatej zmiany aktualnego poziomu wéd grurytchy

poniewa beda mialy konstrukat catkowicie szczela(typu ,szczelha wanna”).
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Szacuje s, ze skala zmian stosunkéw gruntowo-wodnyehzie w wariancie inwestycyjnym wksza nk

W wariancie zerowym; w wariancie zerowym nie vgpéi praktycznie zmiany stosunkéw gruntowo-
wodnych, poniewa zaktadane w tym wariancie drogowe prace remontowee stgna do poziomu
zwierciadta wéd gruntowych. W ramach opcji inwegfpej najlepszym w aspekcie ochrony stosunkéw
gruntowo-wodnych jest wariant Il (estakady, nasymgrszy jest wariant | (ptytki tunel wykonywany ze
stosunkowo mat zmiary zwierciadta wod gruntowych), a najgorszy — waridht (gtebszy tunel
wykonywany metod odkrywkows z dnem osuszonym na czas budowy).

6.3.4. Ucigzliwosé robét budowlanych

Wykonywanie rob6t drogowych i mostowych przy budewobwej ulicy mae skt wiazat z nas¢pujacymi
okresowymi ucizliwosciami dla otoczenia:

» halas maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaalurmpostowych),

* zanieczyszczenie powietrza (nieprzyjemne zapagafiny, pylenie),

» zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowéw i terendéwpodnda nasypéw przy deszczach
nawalnych).

W zakresie hatasu i jakoi powietrza zagrzenia dla otoczeniaghla duze na etapie budowy na obszarach,
ktére znajd siec w bezpdrednim asiedztwie frontu rob6t. Etap budowydzie istotnie wptywat na jako
powietrza atmosferycznego, edzie to jednak wptyw krétkotrwaty i lokalny. Poda@wym
zanieczyszczenienelizie niezorganizowana emisja pytdw zawieszonegoadajicego, generowanego w
réznych etapach budowy. Znagz negatywne oddzialywanie na jékopowietrza w fazie budowy
sprowadzi si do:

* emisji pyldbw: zawieszonego i opadeg¢go o niewielkim, lokalnym zagju, zwazanym z prag
ciezkiego sprztu budowlano - montawego (koparki, #wigi itp.), sSrodkéw transportu i maszyn
budowlanych o naglzie spalinowym stosowanych w pracach przygotowseltzypu: wykopy,
wywo6z urobku z wykopow itp.,

» podwyzszonej emisji spalin wskutek zgkiszonego ruchu pojazdéw dosacych niezlgdne
materiaty;

e emisji wtérnego pylenia w czasie dni suchych i upal zwhzku z transportem pylistych
materiatéw budowlanych.

Na wielkas¢ emisji wptywa wilgotné¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, magdykalnie ograniczy
a nawet calkowicie wyeliminowawntérne pylenie.

Substancje pylowo - gazowe powietrzgdd powstawaly take w wyniku turbulencji wywotanej ruchem
poruszajcych st pojazdéw, powoduf take emisje do atmosfery pylu wtérnego, wzbudzonego,
bedacego produktem eksploatacji pojazdéwzyia ogumienia, oktadzin ciernych hamulcow i sjgiet,
naruszenia nawierzchni jezdni, powstawania i osypy® s¢ produktow korozji pojazdéw i nawierzchni.
Pyt ten ulega wzbogaceniu w metalezkie, a naspnie, w wyniku turbulencji wywotywanej przejazdem
pojazddw, jest ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krétki okres sktadowania materiat§pkich, bo mog one ulegé pyleniu w wyniku erozji
wietrznej, ktéra mge powodowa znaczne ubytki skladowanych na hatdach materiatow.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robdiddwlanych ucizliwosci te powinny by
zminimalizowane i nie powinny przekroczypozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowangespr
budowlany powinien miemozliwie najlepsze parametry ekologiczne (por. pkf. 13

Tym niemniej w projekcie budowlanym przyp, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane jak najdal
od wielkoblokowej zabudowy mieszkaniowej, a robatsogowo-mostowe zlokalizowane w pohli
zabudowy mieszkaniowej nieds wykonywane w porze nocnej aizy godzinami 22:00 i 6:00.

Skala potencjalnych zagren zwiazanych z robotami budowlanymkdizie w wariancie inwestycyjnym

znacznie wgksza nk w wariancie zerowym, poniewaw wariancie zerowym istniggy ukfad uliczny
bedzie poddawany jedynie pracom remontowym o ogramygm zakresie, a w wariancie inwestycyjnym
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wystapia masowe roboty budowlane. W ramach opcji inwestyejypajlepszym w aspekcie minimalizaciji
uciazliwosci wykonywanych robét budowlanych jest wariantdk{akady i nasypy szybko wybudowane),
znacznie gorszy jest wariant | (masowe przefhda istniegcego podziemnego uzbrojenia terenu, plytki
wykop i krotkie tunele stosunkowo szybko wykonang)najgorszy jest wariant Il (skomplikowane,
ciezkie roboty irkynierskie wykonywane w dtugim okresie czasu bardbbsko zabudowy
wielkoblokowej).

6.3.5. Powstawanie odpadow

Realizacja infrastruktury transportu drogowego,astipnie jej eksploatacja wte st z wytwarzaniem
znacznych iléci odpadéw — zwlaszcza na etapie budowy. Bez adzgha wybdr wariantu projektowane;
drogi rodzaj powstagych odpadéw pozostanie niezmienny.

Materiaty powstajce w formie odpadow budowlanych w wyniku prowadjonetrakcie budowy drogi
dziatalngci budowlanej ména podziek na cztery grupy:

= Ziemia z wykopow: Powstaje podczas prawie wszystkich prac budowlanyobze
- grunt macierzysty, stanowt nawet 76 % udziatu masowego, a jej skiad zatel
- piasekzwir, lokalnych uwarunkowageologicznych
- i, glina, Ziemia nieobcizona mae by stosowana bezgmednio do
—  kamienie. tworzenia nasypow, watbwzdiiekochtonnych lub oddawana do

przesiewania.
Ziemie zanieczyszczansubstancjami szkodliwymi nate
traktowd jako odpad wymagagy szczegélnego nadzoru.

= Odpady z remontéw/budowyW zalenosci od materialu zastosowanego na poszczeg6lne
drég: warstwy przy budowie drég (warstwa wierzchniagata, néna)
- odpad nawierzchni niezanieczyszczone pozostabpo budowie lub remontach drég
asfaltowej lub betonowej,  sktadaj sig z substancji niezwranych, bitumicznie zwranych
- substancje zawiergge smo¢  (asfalt nie zawieragy smoty) lub hydraulicznie zwzanych (np.
lub zanieczyszczone smpt  beton), kamienia kragznikowego i brukowego. O ile nie zawieqaj
— kostka brukowa i kragzniki, One substancji niebezpiecznych np. po wypadkactgodvgch
— piasekzwir, tiuczeh. mozna je uzné za materiat wysokogatunkowy, ktory nadaje cb
dalszego wykorzystania.
Wyjatek stanowd, uznawane za odpady niebezpieczne, zawiezaj
smok warstwy wierzchnie i wizace, w ktérych zawarte as
rozpuszczalne w wodzie fenole.

= Gruz rozbiérkowy Powstaje podczas naziemnych i podziemnych dziata
- grunt, budowlanych. Zatenie od rodzaju budowli i jej konstrukcji sktad
- beton, gruzu mae by rozny.
- oktadziny ceramiczne, Materiat mineralny sktadagy sk np. z zaprawy, cegly sylikatowe;j,
~  cegta, cegla sylikatowa, powstajcy podczas prac rozbidérkowych i zawie@j niewielkie
- zaprawa, gips, iloéci substancji organicznych i nieorganicznych tgraia, piasek,

beton bez stali zbrojeniowej, cegta, kamienie reh& uznawany
jest za gruz niezanieczyszczony. Gruz zanieczysgciraktowany
jest jako odpad niebezpieczny ze veriyl na zawart& substanciji
mogcych zagraa¢ srodowisku.

- kruszywo ceramiczne,
— wetna mineralna.

= Odpady z placow budowy
- drewno,
- tworzywa sztuczne
— papier, tektura,
- metal, kable,
- farby, lakiery, kleje.

Wykonywanie robo6t drogowych, mostowych i infrastudalnych przy budowie trasy ul. Nowo-
Wiatracznej bhdzie st wiazaé z powstawaniem odpadéw budowlanych takich jak amevfragmenty
nawierzchni drogowych, elementy konstrukcji rozamrch budynkéw, instalacji i uzbrojenia terenu,
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resztki tworzyw sztucznych, zyte drewno,scinki metalowe, puste opakowania itp. Mowvyskpic
odpady niebezpieczne, np. puszki zawigrajresztki farb tywanych do malowania konstrukcji obiektow
mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawtenzdrogowych.

Og0lm ilos¢ tych odpaddéw budowlanych szacuje sa okoto 963 Mg (ton), w tym 512 Mg materiatow z
rozbiérek nawierzchni drogowych i 440 Mg materiat@wmozbiérek budynkéw kolidagych z drog.
Przewiduje si ponowne wykorzystanie odpadow z rozbidrek wédlookoto 274 Mg (w ramach tzw.
recyklingu).

W powyzszym szacunku nie uwzginiono przemieszciemas ziemnych, dla ktérych wgphy ilosciowy
bilans robot ziemnych przedstawia sastpujaco:

Wariant I:
- ilo$¢ zdjetego humusu (gérnej, urodzajnej warstwy gleby): 9 750 Mg
- nadmiar humusu (do wywiezienia poza teren budowy) 3200 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 174 600 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypéw: 105 250 Mg
- grunt nieprzydatny do nasypow (do wywiezieniazneatowisko): 2 800 Mg
- hadmiar mas ziemnych (do wywiezienia na zwatoajsk 66 550 Mg

Wariant II:
- ilos¢ zdjetego humusu (gérnej, urodzajnej warstwy gleby): 8 350 Mg
- nadmiar humusu (do wywiezienia poza teren budowy) 2 150 Mg
- iloé¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 10 600 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypéw: 111 250 Mg
- grunt nieprzydatny do nasypéw (do wywiezieniaznatowisko): 1 150 Mg
- niedomiar mas ziemnych (do dowiezienia z kopplasku): 99 500 Mg

Wariant IlI:
- ilos¢ zdjetego humusu (gérnej, urodzajnej warstwy gleby): 3450 Mg
- niedomiar humusu (do dowiezienia spoza teren \wyito 3 050 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 364 950 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypéw: 105 250 Mg
- grunt nieprzydatny do nasypéw (do wywiezieniaznatowisko): 6 300 Mg
- nadmiar mas ziemnych (do wywiezienia na zwatowjsk 253 400 Mg

Etap budowy drogi mma podzielk na dwa podetapy, w czasie ktérych ze wdglna ré@na specyfile
robét, powstaw@beda specyficzne dla danego podeatapu odpady.

Podetap pierwszypolegé bedzie na rozbidrce istniggych obiektow/zabudowia i elementow
zagospodarowania terenu, anizeh i instalacji nadziemnych i podziemnych znajdyjch s¢ w kolizji z
projektowam drogy, gospodarowaniem zieleni oczyszczeniem i przygotowaniem terenu. Na tym
podetapie odpadycha powstawdé wzdiwz realizowanego odcinka drogi oraz w zapleczu soygjal i
zapleczu technicznym placu budowy.

Odpady, ktére powstawabeda w tej fazie prac zaliczaneetlh zgodnie z rozporgizeniem w sprawie
katalogu odpadéw [22] mailzy innymi do naspujacych grup:

= odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wyciexamateriaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujte w innych grupach grupa 15,

= odpady nieujte w innych grupachgrupa 16,

= odpady z budowy, remontdéw i demaoniaobiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wtaczapc glek: i ziemig z terendw zanieczyszczonychjrupa 17,

= odpady komunalnei¢znie z frakcjami gromadzonymi selektywnigrupa 20.
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Podetap drugibedzie obejmowé budow projektowanej drogi. W trakcie tego podetapu pawst beda
zarowno odpady zwrzane z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i insfatdezbednych do budowy
drogi, resztki niewykorzystanych materiatéw, jaddpady powstate w wyniku likwidacji zaplecza budowy
i parku maszyn.

Podstawowe rodzaje i #oi odpaddéw przewidzianych do wytworzenia w trakpiac rozbidrkowych i
budowlanych zestawiono w tabl. 2.

Zgodnie z ustaw o odpadach [6] zasagrawidtowej gospodarki odpadami jest ich ogramgzau zrédta

ich powstania lub minimalizacja ich #d, usuwanie z miejsc powstawania oraz wykorzystye/dub
unieszkodliwianie odpadéw w sposéb zapevatigj ochrog zdrowia i zycia ludzi oraz ochran
srodowiska. W celu realizacji povrgzej zasady przewidujegsize wszystkie odpady z grupy 1mda
skladowane w pojemnikach pod zadaszeniem, odpapulyy 17 w zasiekach na terenie zaplecza budowy
organizowanego przez wykonagwy celu przekazywania:

= odpaddéw niebezpiecznych — do odzysku lub uniesaka@tiia przez specjalistyczne firmy,
= innych odpadéw — do gospodarczego lub wtérnego wayistania w ramach recyklingu,
= odpaddéw nieprzydatnych — do skladowania na wysypiskpaddéw komunalnych.

Wykonawca prac budowlanych zobawmany jest do przestrzegania przepiséw i zasad efzawtych
przy gospodarowaniu odpadami. W ¢hgrzepiséw ustawy o odpadach [6] wytwgmdpadow jest kaly,
ktérego dziataln& lub bytowanie powoduje powstawanie odpadéw. Z uwegpowysze oraz faktze
powstanie odpadéw niebezpiecznych oraz innych miebezpieczne zwiane kdzie z pracami
rozbiérkowymi i budowlanymi wytwdrcami odpadéwda firmy, ktére kxda podejmowaly 4 dziatalngé.
Zgodnie z ustaw na tych podmiotach, jako wytwércach odpadéw niewadzcych instalacji, bdzie
ciazyt obowiazek uzyskania decyzji zatwierdzegj Program Gospodarki Odpadami Niebezpiecznymi
badZ do przedtaenia informacji o wytwarzanych odpadach i o sposblbgospodarowania wytworzonymi
odpadami. Wszystkie odpady powsts w wyniku prac rozbiérkowych i budowlanych pownby¢
ewidencjonowane przy wykorzystaniu wzoréw dokument(kart ewidencji i przekazania odpadu)
okreslonych w rozporzdzeniu w sprawie wzor6w dokumentow stosowanych atrzpby ewidencji
odpadow [23].

Odpady komunalne w postaci stategdhp tymczasowo magazynowane w specjalnie do tego celu
przystosowanych kontenerach, a gpsie przekazywane podmiotowi posiagamu stosowne zezwolenie
w celu przekazania ich na sktadowisko. Odpady kamew postaci ptynnej pochagz z przenénych
toalet oraz prysznicOwebda zabierane z miejsca budowy przez specjalistydame zajmupca sk ich
obstug.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczysmzlub zawierajce substancje niebezpieczne,
przekazywane dula firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, suggenie w miag ich
powstawania w iléciach odpowiednich do zorganizowanego transpotudkreslonych dopuszczalnym
czasem gromadzenia.

Prawidtowa organizacja systemu kieego gospodarowania odpadami orazseitga organizacja placu
budowy, jej zaplecza i parku maszyn, az&akrzestrzeganie zasad bezpiéshea pracy i pogpowania z
odpadami niebezpiecznymi, wptynie na minimalizdwgzpdredniego oddziatywania odpadéw na zdrowie
i zycie ludzi oraz ndrodowisko.
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Tablica 2. Rodzaje odpadéw przewidywanych do vayagnia w trakcie realizacji ul. Nowo-Wiatracznej

Kod Szacowana ilé¢ odpaddw
*
gdcr))irzj?/czonezs Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw Ml

niebezpieczne) Wil Wil W Il

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia
8 powtok ochronnych (farb, lakieréw, emalii 0,12 0,12 0,12
ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia

Lo oraz usuwania farb i lakieréw gL oL oL

08 01 11* Odpady farb i Ia_lkierow zawier@'yc_h rozp'uszczalniki 0,08 0,08 0,08
organiczne lub inne substancje niebezpieczne

080112 Odpady farb i lakieréw inneznirymienione w 08 01 11 0,04 0,04 0,04

10 Odpady z procesow termicznych 0,12 0,12 0,12
Odpady z produkcji spoiw mineralnych (w tym cementy

M2 wapna i tynku) oraz zwytworzonych z nich wyrobow vz e e

101314 Odpady betonowe i szlam betonowy 0,12 0,12 0,12

13 Ole_1’e qdpadowe i odpady cneklych paliw (z wyliczeniem 012 012 012
olejéw jadalnych oraz grup 05,12 i 19)

1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,12 0,12 0,12

13 02 04* Mlngralrje olejg sﬂ_nlkowe, przekiad_mowe i smarowe 0,02 0,02 0,02
zawierajce zwiazki chlorowcoorganiczne

13 02 05* N_Iinera[ne (_)Ieje si_lnikpwe, przekiadniowe_:‘ i smarowe 0,02 0,02 0,02
niezawierajce zwizkOw chlorowcoorganicznych

13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przekladréavemarowe 0,04 0,04 0,04

1302 07* O_Ieje snlnlkoyye, przektadniowe i smarowe fatwo @lpge 0,02 0,02 0,02
biodegradacji

13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i sovae 0,02 0,02 0,02

Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierara,
15 materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujte w 0,71 0,71 0,71
innych grupach

Odpady opakowaniowe (Wjcznie z selektywnie
1501 gromadzonymi komunalnymi odpadami 0,71 0,71 0,71
opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury 0,04 0,04 ,040
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,08 0,08 0,08
150103 Opakowania z drewna 0,12 0,12 0,12
1501 04 Opakowania z metali 0,24 0,24 0,24
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,04 0,04 0,04
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,08 0,08 08 0,
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Kod Szacowana ilé¢ odpadow
* oznaczone : . i M
E)dpzady zone® Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw Mgl
niebezpieczne) Wil Wil W Il
150107 Opakowania ze szkia 0,08 0,08 0,08
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,04 0,04 0,04
Odpady z budowy, remontéw i demontau obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac 360 122,52 131 372,52 474 777,20
glebg i ziemig z terendw zanieczyszczonych)
Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz
17 01 infrastruktury drogowej (np. beton, cegty, piyty, 814,12 814,12 782,00
ceramika)
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z roekidremontow 101,64 101,64 92,40
17 0102 Gruz ceglany 101,64 101,64 92,40
170103 Odpad_y in_nych materiatdw ceramicznych i elementéw 33,88 33.88 30,80
wyposaenia
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
17 01 06* ceglanego, 0dpadpw_ych mqterl_a}ow ceramlf:znych i 0.48 0.48 0.44
elementéw wypos@nia zawierajce substancje
niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpatio
170107 materiatéw ceramicznych i elementéw wypssaia inne nt 47,92 47,92 43,56
wymienione w 17 01 06
17 01 80 Usunte tynki, tapety, okleiny itp. 33,88 33,88 30,80
1701 81 Odpady z remontéw i przebudowy drég 450,8 460,80 460,80
170182 Inne niewymienione odpady 33,88 33,88 8(B0,
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych 48,40 48,40 44,00
17 02 01 Drewno 33,88 33,88 30,80
17 02 02 Szkio 4,84 4,84 4,40
17 02 03 Tworzywa sztuczne 9,68 9,68 8,80
Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawiee|
17 02 04* lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi 0,00 0,00 0,00
(podktady kolejowe)
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych 99,60 99,60 95,20
17 03 01* Asfalt zawieragy smot 0,51 0,51 0,51
17 03 02 Asfalt inny iwymieniony w 17 03 01 50,18 50,18 50,18
17 03 03* Smota i produkty smotowe 0,51 0,51 0,51
17 03 80 Odpadowa papa 48,40 48,40 44,00
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali 29,04 29,04 26,40
17 04 01 Mied, braz, mosadz 0,58 0,58 0,53
17 04 02 Aluminium 0,87 0,87 0,79
17 04 03 Otow 0,29 0,29 0,26
17 04 04 Cynk 0,29 0,29 0,26
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Kod Szacowana ilé¢ odpadow

* oznaczone . . . M

E)dpady ® Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw Mgl

niebezpieczne) Wil Wl W Il

17 04 05 Zelazo i stal 22,94 22,94 20,86

17 04 06 Cyna 0,29 0,29 0,26

17 04 07 Mieszaniny metali 2,90 2,90 2,64

17 04 09* C_)dpady metali ;anieczyszczone substancjami 0.29 0.29 0.26
niebezpiecznymi

17 04 10* Kable z_awieraice ro naftows, smot i inne substancje 0.29 0.29 0.26
niebezpieczne

1704 11 Kable inne aiwymienione w 17 04 10 0,29 0,29 0,26

1705 Clslotl ) dfeniles i fezet e ellels: - sy 2 szt 350112,00 | 130362,00 | 473 812,00
zanieczyszczonych oraz urobek z pogiiania)

17 05 03* (_3Ieba i ziemia, w tym kamienie, zawieyeg substancje 1 843,50 1196,00 1 087,00
niebezpieczne (np. PCB)

17 05 04 OC;I%t;a i ziemia, w tym kamienie, innezniymienione w 17 182 506,50 118 404,00 107 613.4

17 05 05* Urobek z po_git?iania z_awiera;'c_y lub zanieczyszczony 1746,00 106,00 364950
substancjami niebezpiecznymi

17 05 06 Urobek z poghiania inny nk wymieniony w 17 05 05 172 854,00 10 494,00 361,300

17 05 07* 'I_'iuczeﬁ_torowy (kruszywo) zawieragy substancje 162,00 162,00 162,00
niebezpieczne

17 05 08 O‘I'?}uczei torowy (kruszywo) inny i wymieniony w 17 05 0.00 0,00 0,00

17 06 Mat_ena":y izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne 484 484 4.40
zawierajace azbest

17 06 01* Materialy izolacyjne zawiesgp azbest 0,05 0,05 0,04

17 06 03* I_nne mqterialy izolacyjne zawienag substancje 0.05 0.05 0.04
niebezpieczne

17 06 04 Ol\gaggnaly izolacyjne inne niwymienione w 17 06 01117 087 087 079

17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawiete¢ azbest 3,87 3,87 3,52

17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips 9,68 9,68 8,80

17 08 01* Matenaly kons_trukcyj_ne zawietgje gips zanieczyszczone 0.10 0.10 0,09
substancjami niebezpiecznymi

17 08 02 Matgna}ly konstrukcyjne zawiergje gips inne i 958 958 871
wymienione w 17 08 01

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontau 4,84 4,84 4,40

17 09 01~ Odpady z budowy, remontéw i demantaawieragce reé 0,05 0,05 0,04
Odpady z budowy, remontéw i demaniazawierajce PCB

17 09 02* (np. substancje i przedmioty zawieigg PCB: szczeliwa, 0,05 0,05 0,04

wyktadziny podtogowe zawieraje zywice, szczelne zespot
okienne, kondensatory)
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Kod Szacowana ilé¢ odpadow

* oznaczone : . i M

E)dpzady zone® Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw Mgl

niebezpieczne) Wil Wl W Il

17 09 03* Inne odpady z budowy, 'rem_ontow i de_ma’ptéw tym 0,05 0,05 0,04
odpady zmieszane) zawieteg¢ substancije niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demaniane

170904 niz wymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 469 4,69 427

RAZEM bez 1705 912 1012 966
RAZEM 360 124 131 374 474778

Podczas robét ziemnych zwanych z wykonywaniem wykopéw i tuneli przewiduje gowstawanienas
ziemnych ktére zgodnie z rozpogdzeniem w sprawie katalogu odpadow [24] zaliczaeds bmiedzy
innymi do nasgpujacych grup odpadow:

= odpady z budowy, remontdéw i demoniaobiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wtaczapc gleh i ziemig z terenodw zanieczyszczonychyrupa 17

= gleba i ziemia (wdczapc gleke i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek zgioghia)
—podgrupa 17 05

= gleba i ziemia, w tym kamienie, inneznwymienione w 17 05 0GL7 05 04)

Kodem17 05 04 -oznaczondchumus (ledacy wierzchni warstwa gleby, zalegaica do gkbokasci ok. 0,3
m ponizej powierzchni terenu). Ta wierzchnia préchniczrexstwva gleby, zawiergga czsci organiczne
zostaniesciagnigta z pasa drogowego w miejscu projektowanych prac.

Zbedne masy ziemne powsiag w czasie realizacji inwestycji zosiamykorzystane do nowego
uksztattowania terenu (budowy nasypow) w graniqgaciektowanej drogi lub, i nie beda sie nadawaty
do tego celu, przetransportowane w miejsce wskaperez odpowiedni organy administracji publicznej.

Wykonawca robét ziemnychetizie zobowizany do takiego prowadzenia prac, aby w maksymspogob
ograniczy ilosé¢ emitowanych odpadow i wykorzystanasy ziemne.

Powstajce w czasie prac budowlanych zanieczyszczone sudjatai niebezpiecznymi masy ziemngdip
przekazywane uprawnionym do tego firmom i sktadosvaa przeznaczonych do tego celu sktadowiskach
lub w miejscach rekultywacji.

Reasumugc, nalery stwierdzé, ze gospodarka odpadami, ktére powstantrakcie realizacji ul. Nowo-
Wiatracznej, podledgabedzie szczegotowym rygorom wynikaym z ustawy o odpadach [6]; zagenia
dla srodowiska lada wiec niewielkie. Tym niemniej szczegalmstraznosé nalezy zachowa w przypadku
odpadow niebezpiecznych takich jak puszki zawieeajesztki farb tywanych do malowania konstrukcji
obiektéw mostowych, rozebrane fragmenty smotowyaWwiarzchni drogowych itp.

Skala potencjalnych zagren zwiazanych z nieumieina gospodark odpadami bdzie w wariancie
inwestycyjnym znacznie wksza nk w wariancie zerowym, poniewaistniepcy uktad drogowy w
wariancie zerowym dizie poddawany jedynie pracom remontowym o ogramygm zakresie, a Wt
ilosci wytworzonych odpadéweddla znikome w stosunku do wariantu inwestycyjnego. &hach opcji
inwestycyjnej najlepszym w aspekcie minimalizagigeyen spowodowanych nieumigina gospodark
odpadami jest wariant Il, znacznie gorszy — warlamt najgorszy — wariant Ill. W ocenie tych zaiggd
przyjeto, ze wielkas¢ zagraenia jest wprost proporcjonalna do sumaryczndgilprzemieszczanych mas
ziemnych (humus + wykopy + nasypy).
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6.4. Oddziatywanie przedsjwziecia nasrodowisko w fazie eksploatacji

6.4.1. Zanieczyszczenie powietrza

Plik: ROS-Wiatraczna-Powietrze.doc
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W ramach opcji inwestycyjnej najlepszy w aspekciaimalizacji skaen powietrza w otoczeniu nowej
ulicy jest wariant Ill, poniewana krytycznym odcinku nowej trasy ulicznej od Raniatraczna do ul.
Chrzanowskiego wybudowany zostanie tunel, gcwiie wysipia tu zadne skaenia powietrza pochodee
od trasy tranzytowej (nie przewidujee spasrednich wyrzutni powietrza z tunelu - poza portdlam
wlotowymi do tunelu), a projektowane pasy zieleozwok na istotne ograniczenie giaa powietrza
pochodacych od ulicy lokalnej projektowanej nad tuneleemizytowym. Warianty | i Il nie zapewntak
niskich skaen z uwagi na dodatkowe zanieczyszczenia od trasyzytawej i brak paséw zieleni o
dostatecznej szeroka po obu stronach ul. Nowo-Wiatracznej wzdkrytycznego odcinka trasy (por. pkt.
11.2), przy czym w wariancie | szergkopasOw zieleni &dzie najmniejsza, co powodujge wariant ten
jest oceniany podatem skaenia powietrza jako najgorszy (gorszy nawet od aveti zerowego).

6.4.2. Zanieczyszczenie wod
Oddziatywanie inwestycji na jaké wod powierzchniowych odbywaesiv wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych splywow deszczowych i ompavych z powierzchni drég do
odbiornikdw,
e zrzutdw przypadkowych powstaych w wyniku wypadkéw drogowych i awarii pojazdow.

Zanieczyszczenie sptywdw powierzchniowych zgled szeregu losowo zmienaaych sg czynnikdw:

e ladunku i morfologii zanieczyszcazegromadzonych na zlewni,
e nakzenia deszczu,

e czasu od pocitku deszczu,

e Cczasu przerw midzy opadami.

Z kolei fadunek zanieczyszazezgromadzonych w zlewni zalg zaréwno od zanieczyszdze
generowanych bezpednio przez korzystage z drogi pojazdysrodkdéw zwalczania gotoledzi jak i pytow
i aerozoli osiadtych powstgych w efekcie zanieczyszaz@owietrza atmosferycznego wywotywanego
czgsciowo przez ruch drogowy.

Projektowana ul. Nowo-Wiatracznadzie odwadniana kanalizacgdeszczow, zlokalizowam w pasie
dzielhcym miedzy jezdniami gtdwnymi ulicy lub po zewtmznych stronach tych jezdni. Spadki kanatéw
deszczowych zostaly prayg tak, aby zapewéigrawitacyjny sptyw wod opadowych do istrieggo
ukladu miejskiej kanalizacji ogélnosptawnej. W zmku z tym zdarza §j ze spadki te nieaszgodne z
naturalnymi pochyleniami terenu.

Projektowany system odwodnienia powinien spéinigymagania ekologiczne. W celu sprawdzenia
spetnienia tych wymagawykonano obliczenia prognozowanych @en zanieczyszcte w splywach
opadowych z jezdni, stosuj — zgodnie z “Zasadami ochrosyodowiska w drogownictwie” — prast
metod; obliczeniova opracowan w Instytucie OchronySrodowiska przez zespot specjalistow pracyj
pod kierunkiem prof. B. Osmulskiej-Mroz.

Metoda ta oparta jest na wynikach empirycznych batdeznosci miedzy stzeniami zanieczyszcaea
nakzeniami ruchu, liczip paséw ruchu i innymi czynnikami, przeprowadzonyrai drodze Warszawa —
Gdaisk w latach 1983-92 i pozwala na beggalnie okrélenie stzenia zawiesin ogélnych w sptywach
opadowych w jezdni dla danego @atnia ruchu. Wyniki najnowszych pomiaréw zanieczysasptywow
opadowych wskazuajjednake, ze obliczenia wykonane metodorof. Osmulskiej-Mroz prowadzdo
zawyzonych wartdci stzen zanieczyszcze Zwiagzane jest to z wymiarparku samochodowego w okresie
lat 1992-2004 na bardziej czysty ekologicznie. \IVstguacji zastosowano dodatkowy wspotczynnik 0,8
redukupcy uzyskane wyniki obliczestzen zawiesin ogélnych dla drog na terenach zurbaninyala

W przypadku analizowanej drogi dla prognozowanyelezen ruchu N zredukowane ¢genie zawiesin
ogolnych $, w sptywach opadowych wyniesie w roku 2030:

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrézaseréw (N=49500 poj./ 24h):

S,0= 267 g/rﬁ > Sjop
2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaseréw — Kozéka (N=68380 poj./ 24h):
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So= 283g/M > S
3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — RzextN=37750 poj./ 24h):
S,0= 252 g/rﬁ > Sjop

Jak wid&, prognozowane atenia zawiesin ogéinych przekracwartos¢ dopuszczalp Sy, = 100 g/m,
okreslona w rozporadzeniu w/s warunkow, jakie nale spetné przy wprowadzanigciekow do wéd lub
do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie dinkgch dla srodowiska wodnego [17], wobec czego
konieczne bdzie zastosowanie wdzenr oczyszczajcych u wylotu kanalizacji deszczowej w postaci np.
osadnikow (piaskownikéw) lub zbiornikow retencyjhysedymentacyjnych).

W odniesieniu do sten weglowodorow ropopochodnych pierwatrmetod prof. Osmulskiej-Mroz
dostosowano do wynikéw rzeczywistych pomiardw zezyszczé przez zastosowanie wspoéiczynnika
przeliczeniowego 0,9. Na tej podstawie — zgodreewzorem: & = 0,072 x § -— okrglono
prognozowane gtenie §, substancji ropopochodnych w sptywie opadowynead i

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaseréw: $ = 19,2 g/ml > Siop
2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad $ =204 g/m > Siop
3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz $=181¢g/m > Siop

Jak wid&, prognozowane stenia substancji ropopochodnych z reguty przekfogartas¢ dopuszczalp
Siop = 15 g/m, okrelona w rozporadzeniu w/s warunkéw, jakie nale speiné przy wprowadzaniu
sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substiesmjzeg6lnie szkodliwych dkxodowiska wodnego
[17], wobec czego konieczne jest zainstalowaniegrwylotami urzdzer odwodnienia drogi uedzen
oczyszczajcych w postaci np. separatorow lamelowych lub pgsiozzalni sciekéw deszczowych, co
zabezpieczy wody powierzchniowe przed zatruciem suhstancjami.

Z przeprowadzone] wgj prognozy zanieczyszczenia wod powierzchniowyclynika, ze dla
projektowanego odcinka ObwodniSyddmiejskiej w 2030 r.:

- skzenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odptyesih z jezdni drogowych ¢ola
zawiera si w przedziale 252-283 gfintj. przekrocz skzenia dopuszczalne [17],

- skzenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odplyeych z jezdni
drogowych kda zawieré si¢ w przedziale 18,1-20,4 gfmtj. przekroca skzenia dopuszczalne
[17].

Nalezy podkreli¢, ze stzenia i fadunki zanieczyszazev wodach opadowych magjcharakter wybitnie
niestacjonarny Wartaci stzen i tadunkdéw zmieniaj si¢ znacznie chbw ograniczonym czasie w trakcie
zjawiska opad-odptyw, przybietgj wartgci chwilowe wielokrotnie przekraczagje stzen i tadunkéw
zanieczyszczewyrazonych poréwnywalnymi odpowiednimi wskaikami.

Zaktadajc idealne wymieszanie w odbiornikuegtnie zanieczyszcaew odbiorniku poniej zrzutu
(Sodb) wyniesie:

Sodb=(Qop*Sop*(Erp*E0/100)+Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

gdzie:
Sodb- stzenie zanieczyszchev odbiorniku poniej zrzutu (g/m)
Sodbp- szenie zanieczyszcaen odbiorniku powyej zrzutu (g/m)
Sop- stzenie zanieczyszchev wodach opadowych (gfn
Qop- natzenie przeptywu wéd opadowych {s)
Qodb- natzenie przeptywu w odbiorniku (¥s)
Eo — efekt oczyszczania (%); Eo=((Sdop-Sodp)/Sdq)*
Erp- efekt redukcji natenia przeptywu (%); Erp=((Qdop-Qodp)/Qdop)*100
Sdop- stzenie w wodach opadowych doptyweych do zbiornika retencyjnego/separatora fy/m
Sdop- stzenie w wodach opadowych odptyweych z zbiornika retencyjnego/separatora @y/m
Qdop- natzenie doptywu do zbiornika/separatora’(sh

Z powyzszego wzoru wynikaze stzenie zanieczyszcaew odbiorniku zaley od stzenia zanieczyszcae
i przeptywu wéd opadowych przy statyngzniu zanieczyszcad przeptywie w odbiorniku.
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Zaktadajc w przypadku zawiesiny ogélnej Eo=60%, Erp=5%@ap=122 g/thotrzymujemy:
Sodb= (Qop*366 + Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

W zwiazku z tym, w celu zredukowaniagénia zanieczyszcaedo stzen dopuszczalnych konieczne jest
zastosowanie uktadu zbiornikow retencyjno-sedynmfiiigch wraz z separatorami umieszczonymi na
odptywach z tych zbiornikow (pkt. 11.2).

Odrgbng sprave jest zanieczyszczenie wod powierzchniowych powséajw sytuacjach awaryjnych
Prawdopodobigstwo i skala zrzutéw przypadkowych zafeod stanu nawierzchnisrodkdw zwalczania
gololedzi, stanu technicznego pojazddwgdbiosci poruszania si pojazdéw na drodze oraz rodzaju
przewaonych tadunkéw itp.

Zmniejszenie prawdopodoliigwa wyst¢powania zrzutéw awaryjnych i i ich skutkédw $vodowisku
wodnym nasipi po zastosowaniu nagujacychsrodkéw ochronnych:

= zastosowanie odpowiedniérodkéw zwalczania gotoledzi, np. solanek,
= zastosowanie barier (zastawek, zasuw) u wylotowraikow retencyjnych.

Osobn, kwesth jest zanieczyszczenie wod podziemnyd®oniewa dla caldci nowej trasy ulicznej
zaprojektowano szczelne tunele i wykopy oraz smgzslystem kanalizacji deszczowej, to nie zachodzi
niebezpieczéstwo liniowego zanieczyszczenia wodd gruntowych. zBlo sk jednak pojawd
zanieczyszczenie punktowe, awane z brakiem uszczelnienia dna projektowanychoratkiow
retencyjnych. W przypadku gruntéw przepuszczalrgatieczyszczenia z drog trafieg do nieszczelnych
zbiornikéw retencyjnych wraz z wodami infiltracyjmy beda przenik& do wéd podziemnych pierwszego
poziomu wodonénego, powoduic ich zanieczyszczenie, o ile nie zostaiastosowane takie wdzenia
ochronne jak np. geomembrany pod dnem zbiornikdanmyjnych albo pokrywy trawiste na dnie rowow i
specjalne warstwy gruntowe na dnie zbiornikow (dkt.3). W przypadku braku takich zabezpigcze
ekologicznych zaznaczy esi negatywny wplyw przedsivziccia réwniez na gtbiej potazone
czwartorzdowe poziomy wodorime z uwagi na nieagtos¢ nadktadu gruntéw nieprzepuszczalnych.
Natomiast z uwagi na gruby nadklacttgej potazonych gruntéw nieprzepuszczalnych niezale od
zastosowania lub niezastosowania w/wades ochrony wod gruntowych nie zaznaczy siptyw
przeds¢wzigcia na gtbiej potazone poziomy wodorime (w tym na wody oligocdeskie, por. pkt. 3.3.2).

Reasumugc, trzeba stwierdZi ze skala rzeczywistych skeh wéd kedzie w wariancie inwestycyjnym
Znacznie misza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa drogowaetizie zaopatrzona w w/w
urzadzenia ochronne, a istnigey uklad drogowy nie didzie poddawany w wariancie zerowym
przebudowie i nie ¢rlzie posiadatakich uradzer. W ramach opcji inwestycyjnej ocenia,sie wszystkie
warianty techniczneasrownorzdne pod ktem minimalizacji stopnia skania wod zanieczyszczeniami z
jezdni drogowych.

6.4.3. Zmiany stosunkéw wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przegst nie tylko w aspekcie oddziatywiana jakd¢
tych waéd, ale rownie na ich ilég¢. Charakterystyczncechy rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej
wplyw na okresowe zwkszenie natzenia przeptywéw w ciekach powierzchniowyctedicych
odbiornikami wéd opadowych.

Powodem znacznego wplywu drogi na g¢aehie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzrost
przeplywoéw w czasie pogody opadowej, kilkadziesiazy wyszy od przeptywow w czasie pogody
bezopadowej. Zjawisko to powodowane jest w znaczmigrze posfpujaca urbanizacj zlewni
powodupca wzrost wspotczynnikdw splywu powierzchniowego. Bu@ ul. Nowo-Wiatracznej
spowoduje dodatkowe uszczelnienie zlewni, wzrogidlszynnikow sptywu, a w efekcie wzrost aan
przeptywéw i prawdopodobistwa wys¢powania standw powodziowych. Réwnogzie ze wzrostem
nakzenia sptywu powierzchniowego zmniejsza sktadowa zasilania wéd gruntowych.
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SzczegOlnie zagvone g istniepce miejskie kanaly deszczowo-sanitarne, do ktolygly trafiac wody
opadowe z projektowanych jezdni ul. Nowo-Wiatragzme takiej sytuacji kada wiksza, dodatkowa
dawka wod opadowych powodoivanoze spowodowé przepetnienie kanatdw i zalewanie piwnic
budynkoéw i okolicznych gruntéw w czasie intensywinypadow deszczu lub gwattownych roztopow.

Aby ograniczy te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastos@vaystemu zbiornikbw retencyjnych
redukujcych szczytowe, chwilowe ngienia przeptywu wody opadowej odprowadzanej do adikow

(pkt. 11.3). Tym sposobem mma zmniejsz§ istotnie wzrost natenia przeptywu w odbiornikach w
okresach pogody opadowej. Réwnagre zbiorniki odprowadz czgs¢ wdéd opadowych do gruntu
zwigkszajc w ten sposob wilgot$é gleby i zasilanie wod gruntowych. Zaprojektowamlgornikbw
retencyjnych o wymiarach zapewnieych nieprzekroczenie przyych, jak najmniejszych szczytowych
nakzen przeptywoéw sprawize przeptywy w kanatach deszczowo-sanitarnych zastesdukowane do jak
najnizszego poziomu, tak aby zostala jak naksiza rezerwa w przekrojach kanatéw przeznaczona na
dalszy rozwéj systemu kanalizacji miejskiej.

Ocenia si, ze po wykonaniu projektowanych zbiornikéw retencgjnynie powinien zaznacezysic w
spos6b istotny negatywny wptyw systemu odwodnieiaej drogi na poszczegolne odbiorniki sptywow
opadowych z jezdni oraz na rzelViste jako odbiornik kécowy, do ktérych trafi ostatecznie cé&do
drogowych splywow opadowych. Zaprojektowane zbiirmetencyjne wytagodg fale powodziowe
zwigzane ze splywami opadowymi z drogi w taki sposab, nie wysipi skumulowanie si fal
powodziowych ze wszystkich kolektorow kanalizacyjhy

Skala rzeczywistych zagren powodziowymi sptywami opadowymi z drogi dla zesvanych ciekdéw
wodnych kdzie w wariancie inwestycyjnym znaczniezsia nk w wariancie zerowym, poniewanowa
trasa drogowa dulzie zaopatrzona w wdzenia retencyjne, a istnigly uktad drogowy nie duzie
poddawany w wariancie zerowym przebudowie i nidzie posiada takich uradzeri. W ramach opc;ji
inwestycyjnej ocenia gj ze wszystkie warianty techniczne séwnorzdne pod ktem minimalizaciji
stopnia zagrzenia sptywami powodziowymi wéd opadowych z jezdmigbwych.

6.4.4. Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Skazenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiddana powierzchni ziemi ggteczek
zawierajcych toksyny, ktére trafity do powietrza z rur wydewych pojazdéw samochodowych
poruszajgcych st po drodze. Najwksze i najniebezpieczniejsze slepozyty powierzchniowe metali
ciezkich, w tym w szczegélnai zwiazkow otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w gtetoksycznych casteczek z powietrza jest skomplikowany, fak
w chwili obecnej nie istnigjzadne doktadne metody prognozowania poziomuekaleb w otoczeniu
drég. Mimo to - zgodnie z “Zasadami ochrofipdowiska w drogownictwie” - nidiwe jest w miae
dokladne oszacowanie stopnia &kaia gleb przy drogach tzw. metpanalogii. W metodzie tej przyjmuje
si¢ empirycznie podbudowane zaémie, ze skaenie gleb w danym punkcie zajeod odlegidci tego
punktu od jezdni i od bazowego skaia uzrodta zaleénego od natzen ruchu, co oznaczage rozktady
poziomow skaen w przekrojach poprzecznych dla drég o tym samyahuus zblizone do siebie. Mima
wiec przypé, ze prognozowane dla badanej drogi shda lkeda réwne istniegcym obecnie lub
pomierzonym w przeszioi poziomom skzen na innej drodze wybranej na zasadzie analogiind.
drodze, na ktérej natenia ruchu pomierzone w okresie badtanu gleb $ zblizone do natzen ruchu,
jakie wystpia dla analizowanej drogi w Kau okresu prognostycznego.

Metod; analogii zastosowano do przypadku ul. Nowo-Wianaf, przyjmujc jako punkt odniesienia
wyniki najnowszych badazawart@ci zanieczyszcze w glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych.
Wyniki tych bada pozwalaj na stwierdzenieze przy projektowanej drodze ekspresowej starteskia
gleb w roku 2030 &dzie nastpujacy:

« gleby w gsiedztwie drogi ulegn chemicznej degradacji w wyniku emisji z&kow

chemicznych, przy czym w odniesieniu do zzkidéw otowiu i cynku poziom emisjidalzie zaleat
gtéwnie od natzen ruchu drogowego, a w odniesieniu do kadmu talkiégzmosci nie kxdzie;

81

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

* wskutek masowego zastosowania benzyny bezotowiopa§l otowiu praktycznie nie wygdi, a
zawart@¢ otowiu zakumulowanego dotychczas w glebiezadnym punkcie nie przekroczy
dopuszczalnej norm§redniorocznej;

» wielkos$¢ opadu pytdow stanowibedzie co najwyej 28% dopuszczalnej nornégednioroczneyj;

» skazenie gleb metalami eikimi osiagnie najweksze wartéci w pasie 10-30 m od krawzi
jezdni, a w odlegitci 60 m kedzie juz o potowe nizsze;

*  poziom skaenia gleb ofowiem nie przekroczy waito 20 p.p.m, a cynkiem 30 p.p.m., agwi
skazenie lpdzie stosunkowo niewielkie i nie ¢tizie wymagd wprowadzenia zmian w
uzytkowaniu tych gleb oraz w strukturze zasiewow;

» dodatkowe zakwaszenie glebydace wynikiem opadu tlenkow siarki wyemitowanych w
spalinach bdzie powodowé zwigkszone wchianianie otowiu przez glglpodwyzszapc poziom
jej skazenia i utatwiagc przenikanie tego metalu daslio, najintensywniejsze w pasie 10-30 m od
drogi; skutkow tego dodatkowego skaia mana unikra¢ stosujc w tej strefie wapnowanie
gleby lub nawaenie zwizkami fosforu, co neutralizuje kwaso$éagleb.

W rezultacie naley stwierdzé, ze w okresie perspektywicznym do 2030 r. nie powinmystpic
przekroczenia wartgi dopuszczalnych zaréwno w @bre pasa drogowego (tabl. 14, grupa C) jak i poza
nim (tabl. 14, grupa B) w warunkach normalnej e&afdcji drogi. W sytuacjach awaryjnych mog
pojawi si¢ lokalnie skaenia ziemi i gleb o wartgi i zasggu wynikapcym z okolicznéci wypadku
drogowego z udziatem samochodu-cysterny oraz zieckugci akcji ratowniczej.

Skala rzeczywistych skean gleb kedzie w wariancie inwestycyjnym znaczniez$da nk w wariancie
zerowym, jéli nowa trasa drogowachzie zaopatrzona w wdzenia ochronne (pasy zieleni), ktérych w
wariancie zerowym z zatenia kedzie brak. W ramach opcji inwestycyjnej ocenig se najlepszy pod
katem minimalizacji stopnia skania gleb i ziemi zanieczyszczeniami drogowymi jestriant I,
poniewa dla krytycznego odcinka trasy od Ronda Wiatracdoaul. Chrzanowskiego sprowadzenie
tranzytowej trasy drogowej do tunelu oraz zastoswevaasow zieleni po obu stronach lokalnej ulicd na
tunelem pozwoli na maksymalne ograniczenie pozionskaen powietrza w okolicznych terenach
zieleni. Warianty | i 1l nie zapewaitakiego obnienia skaen z uwagi na dotykowe skania od trasy
tranzytowej oraz brak paséw zieleni o dostatecazejokdci po obu stronach ul. Nowo-Wiatracznej
wzdhwz krytycznego odcinka trasy (por. pkt. 11.2 i 115y czym w wariancie | szerok®pasa zieleni
bedzie najmniejsza, co powodujee wariant ten jest oceniany podtém skaenia gleb jako najgorszy
(gorszy nawet od wariantu zerowego).

Tablica 14. Dopuszczalne wadtdstzen zanieczyszczew glebie lub ziemi w mg/kg suchej masy
(wyciag z rozporzdzenia [13])

Grupa B* Grupa C*
Zanieczysz-
Lp czenie Grupa A* | Glebokas¢ Glebokas¢ Glebokas¢ Gilebokasé
0,0-0,3m| 03-150m|0,0-20mp.ptf 2,0-150m
p.p.t. p.p.t. p.p.t.
1 | Cynk 100 300 350/ 300 ** 1000 300 / 3000 *t
2 | Kadm 1 4 5/6* 15 6/20**
3 | Miedz 30 150 100 600 200 / 1000 **
4 | Otow 50 100 100/ 200 ** 600 200/ 1000 *4
5 | Benzyna 1 1 5/375** 500 50/ 750 **
suma
6 | Olej 30 50 200 /1000 ** 3000 1000 / 3000 *t
mineralny
7 | WA 0,1 0,1 1/75* 200 10/ 250 **
8 | WWA*** 1 1 20 / 40 ** 250 20 /200 **
Objanienia:
* - A—obszary prawnie chronione, B — grurdgine, l&ne i budowlane, C — tereny komunikacyjne, przemystow

uzytki kopalne

* _ grunt przepuszczalny / grunt nieprzepusgoy; wodoprzepuszczalbgraniczna: 1x10m/s

*** . WA — suma weglowodoréw aromatycznych, WWA — suma wielog@eniowych veglowodoréw
aromatycznych
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6.4.5. Hatas

W otoczeniu projektowanej drogi wyplja tereny upraw rolnych (ogrodniczych), obszary hurbowa
mieszkaniow mieszan z ustugami rzemigniczymi oraz tereny przemystowo-skladowe. Zgoduaie
rozporadzeniem w/s ochrongrodowiska przed hatasem (tabl. 15) tereny uprawyei oraz tereny
przemystowo-sktadowe nie wymagapchrony przed hatasem, a dla pozostatych terendpusiczalne
poziomy hatasu i wynosa:

» dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinngfpiterenu szpitala WAM przy ul. Szaseréw
128:

- w dziea: 55 dB,
-w nocy: 50 dB;

» dlaterenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinmegzaabudowy mieszkaniowo-ustugowej:

- w dziea: 60 dB,
- w nocy: 50 dB.

W celu oceny przysztego stanu klimatu akustycznegmtoczeniu projektowanych drég wykonano
prognoz pozioméw hatasu, przy czym do obliézerzyjeto nastpujace zatagenia:

- natzenia ruchu — wg wtasnej prognozy ruchu dla roku®@at. nr 3),

- struktura ruchu na sieci ulicznej w obszarze odgaiania nowej drogi — wg szczeg6towej analizy
whasnej (zat. 3),

- projektowane osie drogi, szerdkdpaséw ruchu i poboczy, nawierzchnie, promienl@tv, spadki i
wysokaici — wg wstpnego projektu drogowego lub planéw sytuacyjnypbriaréw wiasnych,

- wlasciwosci ttumiace terenu i lokalizacja zabudowy — wg mapy geodesgyj

W zwiazku z tymi zal@geniami otrzymano nagtujace wartgci podstawowych parametréw wejowych
do wykonania prognostycznych obliczepozioméw hatasu w otoczeniu poszczegélnych odeinkd
projektowanej drogi w roku 2030:

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrézaserdw (cakg ruchu):
N=49500 p/d Nd=2772 p/h Nn=605 p/ftPcd=6% Pcn=12% V=65 km/h

1a) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrigzaserow (tylko jezdnie gtdwne):
N=33630 p/d Nd=1883 p/h Nn=437 p/fPcd=6%  Pcn=14% V=80 km/h

1b) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaserdw (tylko 1 jezdnia lokalna):
N=10380 p/d Nd= 581 p/h Nn=135 p/tPcd=4% Pcn= 9% V=50 km/h

1c) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczridzaserow (tylko 2 jezdnie lokalne):
N=15880 p/d Nd= 889 p/h Nn=206 p/tPcd=4% Pcn= 9% V=50 km/h

2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad
N=68380 p/d Nd=3829 p/h Nn=889 p/Pcd=6% Pcn=12% V=75 km/h

3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz
N=37750 p/d Nd=2114 p/h Nn=491 p/lPcd=6% Pcn=13% V=75 km/h

gdzie: N -$rednie natzenie ruchu drogowego wagju doby (SDR)
Nd —sérednie naizenie ruchu drogowego w porze dziennej
Nn —srednie naizenie ruchu drogowego w porze nocnej
Pcd — udziat gzkich samochodow erarowych w ogolnym nateniu ruchu w porze dziennej
Pcn — udziat @zkich samochodow erarowych w ogélnym nateniu ruchu w porze nocnej
V — érednia pedkosé¢ ruchu strumienia pojazdow
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Tablica 15. Dopuszczalne poziomy hataséradowisku powodowanego przez poszczego6ine giupget hatasu,
z wylaczeniem halasu powodowanego przez stasgowania i przeloty statkéw powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne, wyrmane wskanikami Laeq p | Laeq N Ktore to wskaniki maja

zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw ketagia zesrodowiska, w odniesieniu do jednej
doby (wg rozporadzenia [16])

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe* Pozostale obiekty i dzdhasé
bedacazrédiem hatasu
I-Aeq D I-Aeq N I-Aeq D I-Aeq N
przedziat czasu| przedziat czasu| przedziat czasu przedziat czasu
Lp. Rodzaj terenu odniesienia odniesienia odniesienia réwny| odniesienia réwny
réwny 16 réwny 8 8 najmniej 1 najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej godzinig
godzinom dnia nocy
kolejno po sobie
nastpujacym
1 2 3 4 5 6
1 |a) Strefa ochronna A uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwranej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i
miodziezy**
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe*?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefigrodmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszKedw***
Objasnienia:
* - wartdci okreslone dla drog i linii kolejowych stosujecsiakze dla torowisk tramwajowych poza pasem

drogowym i kolei linowych

** - w przypadku niewykorzystywania tych terend@godnie z ich funkaj w porze nocy, nie obowzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

*** _ strefa srédmiejska miast powagej 100 tys. mieszkedw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentragj obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowyw przypadku miast, ktérych wysgtuja
dzielnice i liczbie mieszkadw powyej 100 tys., mana wyznacz§ w tych dzielnicach strefirédmiejsk,
jezeli charakteryzuje siona zwarg zabudowy mieszkaniow z koncentragj obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych
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Obliczenia prognostyczne wykonano przy pomocy mogr komputerowego HD2002a, powstatego w
Instytucie OchronySrodowiska w oparciu o algorytm autorstwa Radostd¢ueharskiego, opisany w
“Zasadach ochrongrodowiska w drogownictwie” (dziat 8). W algorytmigm przyjmuje s¢ sprawdzone
empirycznie zalgenie, ze poziom hatasu drogowego média zaley od natzenia ruchu, pochylenia
niwelety, struktury rodzajowej ruchéredniej pedkaosci ruchu oraz rodzaju nawierzchni. Rozchodzenge si
hatasu wsrodowisku jest rownie okreslone empirycznie, przy czym ostateczny poziom hatagpunkcie
odbioru jest obliczany jako logarytmiczna suma wéit pozioméw halasu pochoglzych z
poszczegolnyctzrédet z uwzgidnieniem odlegiéci od zrodia, lata obserwacji, wlasrieoi ttumiacych
terenu, usytuowania trasy drogowej wetgm terenu (wykop, nasyp), wyséko wzglednej zrodta w
stosunku do punktow odbioru i punktu odbioru w stdal do powierzchni terenuggtasci potoku ruchu,
zadrzewid, ekrandéw i zabudowy. Poszczegdlne parametry zostakilone przez zastosowanie wzorow
wynikajacych teoretycznych zatmosci, a state wartei w tych wzorach zostaty skalibrowane i
zweryfikowane na podstawie danych z pomiaréw.

Podstawowy wz4r na sumaryczny poziom hatasu z wigldet jest nagpujacy:

L, =10log 12100'1“\Ek

Ny=1

w ktérym:

n - liczbazrédet hatasu,

i — kolejny numeerddia hatasu

Lagj — poziom hatasu pochogtzzgo zezrédta o numerze

Szczegotowy opis metody R. Kucharskiego jest zawartdziale 8 “Zasad ochronyrodowiska w
drogownictwie”.

W wyniku wykonanych komputerowo obliazg@rognostycznych uzyskano ngstjace poziomy hatasu u
zrédta (przy zewstrznej kravedzi jezdni) dla poszczegoélnych odcinkéw projektoejadrogi w roku
2030:

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaserow (caké ruchuy):
Ld=79,6 dB Ln=74B d

1a) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrigzaserow (tylko jezdnie gtéwne):
Ld=80,4 dB Ln=75Bd

1b) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaserdw (tylko 1 jezdnia lokalna):
Ld=75,2 dB Ln=69,B d

1c) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczridzaserow (tylko 2 jezdnie lokalne):
Ld=75,2 dB Ln=68,B d

2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad
Ld=81,8 dB Ln=75Bd

3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz
Ld=80,6 dB Ln=74Bd

gdzie: Ld —$redni poziom hatasu trodta w porze dziennej
Ln —s$redni poziom hatasu trodta w porze nocnej

Wyniki obliczen prognostycznych w postaci wydrukdéw komputerowyzét.(6) postayly do wykreilenia
izofon w otoczeniu projektowanych drég na poziomachmatywnych 50 i 60 dB (rys. 2). Wyktene
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izofony staty st podstavg do okrélenia koniecznéci i zakresu ochrony obiektow wilawvych akustycznie
(pkt. 11.1).

Obliczone komputerowo odlegia L;, izofon normatywnych od osi drogi dla typowej sydliderenowe;j
dla roku 2030 zestawiono pasj (bez uwzgidnienia uradzehr przeciwhatasowych):

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaserow (caké ruchuy):
- dlaizofony 60 dB: }=139 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },,=260 m (nhoc)

1a) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrigzaserdw (tylko jezdnie gldwne):
- dlaizofony 60 dB: }g=111 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=227 m (noc)

1b) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrézaseréw (tylko jezdnie lokalne):
- dlaizofony 60 dB: }= 32 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: k= 64 m (noc)

1c) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczridzaserow (tylko 2 jezdnie lokalne):
- dlaizofony 60 dB: }s= 48 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=100 m (nhoc)

2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad
- dlaizofony 60 dB: }[4=186 m (dzi&)
- dla izofony 50 dB: =353 m (noc)

3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz
- dlaizofony 60 dB: }¢=115m (dzié)
- dla izofony 50 dB: }=230 m (noc)

Stret ponadnormatywnych oddziatlywéahatasu drogowego wyznaczono dla najbardziej nislsinego
przypadku emisji, tj. dla pory nocnej, na poziomiwrmatywnym 50 dB. Jak wida strefa
ponadnormatywnego hatasu wykroczy poza projektowgras drogowy na terenach otwartych.
Wykreslone linie rownych pozioméw potencjalnego halasagdwego, staly sipodstaw do okrélenia
konieczndci i zakresu ochrony terenéw wavych na halas drogowy. Powsgze obliczenia nie
uwzgledniaja wptywu potazenia jezdni drogowych wzgdlem terenu oraz przeszkéd pionowych takich jak
budynki, ekrany i zadrzewienia na rozprzestrzemiasi hatasu (tzw. izofony potencjalne dla poziomu
drogi). Obliczenia uwzgbniajace warunki terenowe przedstawiono w pkt. 11.1 hawgnik obrazuje rys.

4,

Prognoza hatasu zaktada najbardziej prawdopogolmnazliwa sytuacg; rzeczywista ueizliwosé
projektowanej drogi mae st okaz& mniejsza lub wiksza od zakladanej, §ke faktyczny wzrost ruchu
bedzie mniejszy lub wikszy od prognozowanego lub ngstszybsza lub wolniejsza wymiana taboru
samochodowego na nowoérjszy i mniej hatfliwy. Ponadto rzeczywista ugiliwos¢ drogi zaley w
sposob oczywisty od zastosowania (lub niezastosavénodkdéw ochronnych w postaci np. ekranéw lub
pasow zieleni wysokiej i od ich lokalnej skutecgriqpkt. 11.1).

W wariantach inwestycyjnych skala rzeczywistychipo®mw hatasu w otoczeniu drogi powietrzedbie
zalezata od technicznych mbiwosci wprowadzenia utddzer ochronnych takich jak tunele lub przekrycia
przeciwhatasowe oraz skarpy wykopoé¥giany oporowe iscienne ekrany akustyczne. W wariancie
zerowym istniejcy uktad drogowy nie dnizie poddawany przebudowie i z zadaia nie kdzie posiada
takich uradzea ochronnych, ale z uwagi na niskie gr@nia ruchu na istniggej ulicy Wiatracznej poziom
hatasu drogowego ¢dzie znacznie mszy niz w tych wariantach inwestycyjnych, w ktérych nie
wprowadzono urmzexr ochronnych.

W ramach opcji inwestycyjnej najlepszy w aspekcieimalizacji hatasu drogowego w otoczeniu nowe;j
ulicy jest wariant Ill, poniewa na krytycznym odcinku trasy ulicznej od Ronda \Wderna do ul.
Chrzanowskiego zastosowaneaddtzenia ochronne (tunel, ekrany akustyczne itp.\wWodna dotrzymanie
pozioméw hatasu wymaganych przepisami w okoliczaudowie mieszkaniowej. Wariant 1l zapewni

86

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

znacznie niszy stopié@ spetnienia standardow akustycznych w otoczenilgidra wariant | zapewni
stopieh najnizszy z uwagi na ograniczone technicznezimm$ci wprowadzenia ukdzen ochronnych po
obu stronach ul. Nowo-Wiatracznej wzdtkrytycznego odcinka trasy (por. pkt. 11.1); watiarjest

oceniany pod &em akustycznym jako najgorszy (gorszy nawet odaméu zerowego).

6.4.6. Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wygpia wibracje zwizane z ruchem eikich pojazdéw
samochodowych o parametrach trudnych do sprecyzavilagciowego.

Na podstawie dotychczasowychsdaadcze przy uwzgédnieniu rozpoznania geologicznego szacuge Si
ze zastg odczuwalnych wibracji nie powinienegia¢ dalej niz 15 m od zewetrznych kravedzi jezdni
gtéwnych projektowanej drogi oraz 10 m od zetvonych krawgdzi jezdni pomocniczych (lokalnych) ul.
Nowo-Wiatracznej, a zatem w wariantach | i Kdzie wykracza poza grani¢ projektowanego pasa
drogowego, a w wariancie Il nieetizie wykraczat pozatgranic.

Skala rzeczywistych zagren spowodowanych wibracjamigtizie wic w inwestycyjnym wariancie IlI
przedsgwziecia minimalna, a w pozostatych wariantach inwegtyggh bedzie bardzo wysoka. Natomiast
w wariancie zerowym zaggenie wibracjami bdzie wysokie, poniewaistniepca ul. Wiatraczna biegnie
blisko zabudowy miejskiej, a odlegto krawedzi jezdni tej ulicy od lica budynkéw mieszkaniovinyc
wynosi zaledwie 6-8 m; skala zagea wibracjami lgdzie w tym wariancie znacznie mniejsza w
poréwnaniu do wariantu | z uwagi na znacznie maijsa¢zenia ruchu drogowego oraz znikomy udziat
ruchu cezarowek, ale skala tacbzie nieco wiksza w poréwnaniu z wariantem Il z uwagi nazdsy
odlegta¢ od zabudowy.

6.4.7. Oddziatywanie na zwigtta

Barierowe dziatanie projektowanej ul. Nowo-Wiatnaeg na zwiergta duwe i érednie praktycznie nie
wystapi, gdyz z uwagi na rozlegte tereny zabudowy miejskiejistaieja szlaki migracji tych zwierg w
poprzek projektowanej drogi. Przewiduje,sie w niedalekiej przyszboi wskutek presji urbanizacyjnej
spowodowanej bliskwia Warszawy wtkszas¢ podmiejskich terendéw otwartych zostanie zabudoweaoa
zmniejszy populacje i migracje tej grupy zwigrpraktycznie do zera.

Natomiast w doniesieniu do zwigtzmatych barierowe dziatanie nowej drogi wayst poniewa rozlegte
tereny kolejowe stanowimiejsce bytowania matych ssakow. Terenydenzdiuz linii kolei minskiej i

otwockiej pohczone z kompleksami deymi poza aglomeragjwarszawsk, skad nasg¢puje naturalne
zasilanie populacji i wymiana genetyczna.

Dla zachowania populacji tych matych ssakéw posgélre ostoje tych zwiest powinny by polaczone
tzw. korytarzami ekologicznymi. W szczeg&dob wazne jest zachowanie agjtosci w korytarzach
ekologicznych wzdha w/w linii kolejowych, gdzie zachodzi intensywnagracja zwierat. Projektowany
odcinek drogi koliduje z tymi korytarzami.

Skala rzeczywistych zagren dla zwierat bedzie w wariantach inwestycyjnych przegigzigcia tak sama
jak w wariancie zerowym, poniewanowa trasa drogowa przejdzie nad terenami Kkolefowya
estakadach unitiwiajacych swobodne migracje matych zwigrav poprzek drogi. W ramach opciji

inwestycyjnej wszystkie warianty techniczne ocesitajednakowo pod &em ich wplywu na zwiekta,
poniewa w kazdym z nich projektowane sa takie same estakady tegakni.

6.4.8. Zagrdenia spowodowane wypadkiem drogowym
Wypadki drogowe powodajnastpujace straty wsrodowisku kulturowym:

e straty w ludziach (zabici, ranni),
» straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budne).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe ma@powodowd rowniez nastpujace zagraenia dla
srodowiska przyrodniczego:
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Wypadki ze zwiergtami — zwlaszcza ze zwietami domowymi (psy, koty), pozosigymi pod
opieka lub waksapcymi sk bez opieki, ale rownieze zwierztami dzikimi stale przebywagymi na
terenach otwartych (zgje, lisy) lub okresowo wdrujacymi (tosie, sarny, dziki).

» Przy przewaeniu ptynnych tadunkéw tragych mae nasipi¢ wypadek palczony z rozszczelnieniem
cysterny lub beczek, powodsgy zanieczyszczenie gleb i wod podziemnych. Wypaelgo typu
stosunkowo rzadko spotykane, ale mpowodowa powazne skutki.

* Przy przewaeniu fadunkéw wybuchowych me nasipi¢ wypadek palczony z wybuchem
katastrofalnym powodagym zniszczenie &innosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu) wskutek
bezpdredniego dziatania fali wybuchowej albospednio wskutek pzaru. Podobne skutki, ale w
mniejszej skali i przy niewielkim prawdopodohstwie, mog wystpi¢ przy wypadku pojazdu nie
przewaacego tadunku wybuchowego sliepojazd taki zjedzie z drogi i zapaliesiWypadki tego typu
sa bardzo rzadko spotykane.

Skala potencjalnych zagren spowodowanych wypadkami drogowymeidzie w wariancie inwestycyjnym
znacznie nisza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa drogowaetizie znacznie bezpieczniejsza
w stosunku do istniefego ukladu drogowego. W ramach opcji inwestycyjmejzystkie warianty
techniczne oceniagjako rownorzdne w aspekcie skutkdw wypadkéw drogowych.

6.4.9. Powstawanie odpadow

Podczas eksploatacji drogi powstapstpujace odpady state i ciekle:
= odpady komunalne,
= substancje powstate w wynikaierania s opon i nawierzchni drogi,
= substancje powstate w skut&kerania si sprzgiet samochodowych,
=  zanieczyszczenia pochage z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.),
= §rodki zwalczania gotoledzi,
= odpady przypadkowpowstajice w wyniku wypadkow i kolizji drogowych,

= odpady powstage w wyniku prowadzenia robét zwganych z remontami, utrzymaniem i
konserwagj drég,

= osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w gepach i w zbiornikach retencyjnych,

= odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadkdéwgodvych z udzialem pojazdéw
przewaacych substancje niebezpieczne.

Srodki umazliwiajace usuwanie odpadéw zostarabezpieczone przez zasizapcego drog. Za usuwanie
odpadow z drogi i terendw do niej przyleglyctd odpowiedzialne wyznaczone przez aalzapcego
drog stwzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyoga), szczegélnie w przypadku zageaia
wynikajacego z  maliwosci  zanieczyszczenia $rodowiska  substancjami  niebezpiecznymi
wyspecjalizowane jednostki StraPazarne;.

Postpowanie z odpadami niebezpiecznymi, wyspecyfikowsiny zahczniku do rozporgzenia w sprawie
katalogu odpadéw [22], wymaga szczegbinego nadzodiebnego trybu pogpowania zgodnie z ustavo
odpadach [6]. Zezwolenie na wytwarzanie i odzyskaow niebezpiecznych jest obwarowane w ww.
ustawie uzyskaniem decyzji na etapie uzgadniaijgku wykonawczego.

Odpady niebezpieczne gromadzeniedd w szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze
wskazaniami inwestora odbieranedh przez specjalistycanfirme zajmupca sig unieszkodliwianiem
danego typu odpadow.

W zwiazku z tym zagrgenie ,zamiecenia’srodowiska odpadami w trakcie eksploatacji przedsigcia z
wyjatkiem powanych sytuacji awaryjnych oceniazgako minimalne.
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Podstawowe rodzaje i #oi odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakeksploatacji drogi (z
wyjatkiem odpadéw &dacych skutkiem wypadkéw drogowych) zestawiono w.tabl

Z poréwnania poszczegolnych wariantéw przeasgiecia wynika, ze skala potencjalnych zagem

spowodowanych nieumigina gospodark odpadami na etapie eksploatacjgdbie we wszystkich
wariantach przedsivzigcia praktycznie jednakowa.

Tablica 16. Rodzaje odpadow przewidywanych do wyhenia w trakcie eksploatacji ul. Nowo-Wiatracznej

Kod Szacowana ilé¢ odpadow
(* oznaczone Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw [kgirald
odpady py, poagrupy J p
niebezpieczne) W I Wl W Il

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia
8 powtok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramiczrych), 230 230 230
kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia

08 01 - | e 230 230 230
oraz usuwania farb i lakieréw
08 01 11* Odpat_:ly farb i Ie}klerow zamer@th rozp_uszcza|n|k| 30 30 30
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
080112 Odpady farb i lakieréw innezniymienione w 08 01 11 200 20p 200

13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wyiczeniem

olejow jadalnych oraz grup 05,12 i 19) 2 2 2

13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 460 460 460

13 02 04* Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

zawierajice zwhzki chlorowcoorganiczne 90 90 90
13 02 05* I\/_Iineral_ne c_)Ieje si_Inikpwe, przekiadniowg i smarowe 120 120 120
niezawierajce zwhzkOw chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadreavemarowe 170 17 17p
1302 07* Qleje siInikoyye, przektadniowe i smarowe fatwo @lpge 30 30 30
biodegradaciji
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i sowae 50 50 50
13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach 1880 1880 1880
13 05 01* Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania oleyéw 70 70 70
separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatora 860 860 860
13 05 03* Szlamy z kolektoréw 10 10 10
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 10 10 10
13 05 07* Zaolejona woda z odwadniania olejow pesatorach 860 86 86D
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniabéow 70 70 70

w separatorach
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Szacowana ilé¢ odpadow

Kod [kg/rok]
¢ Ozr:ji)cazg;eéﬁ Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
niebezpieczne) W I Wl W Il
Odpady z rozpuszczalnikdw organicznych, chtodziw i
14 2 ) : 10 10 10
propelentéw (z wyhczeniem grup 07 i 08)
14 06 Odpady z’rozpus_zczalnikow organicznych, chtodziw i 10 10 10
propelentéw w pianach lub aerozolach
14 06 03* Inne rozpuszczalniki i ich mieszaniny 10 10 10
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierara,
15 materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych 190 190 190
grupach
150101 Opakowania z papieru i tektury 30 30
15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 50 50
1501 04 Opakowania z metali 30 30 30
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 30 30 30
15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 30 30
1501 07 Opakowania ze szkia 10 10 10
Opakowania zawierage pozostakri substancji
" niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone gnpdkami
150110 ochrony rélin i Il klasy toksycznéci - bardzo toksyczne i 10 10 10
toksyczne)
16 Odpady nieujete w innych grupach 123 123 123
Zuzyte lub nienadajace s do uzytkowania pojazdy
(whaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z demoria,
St przegladu i konserwaciji pojazdéw (z wyhczeniem grup 13 i e i e
14 oraz podgrup 16 06 i 16 08)
16 01 03 Zayte opony 60 60 60
16 01 17 Metaleelazne 20 20 20
16 01 19 Tworzywa sztuczne 10 10 10
16 01 20 Szkto 20 20 20
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych 13 13 13
Zuzyte uradzenia zawierape niebezpieczne elementy (1)
*
160213 inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 13 13 13
Odpady z budowy, remontéw i demontau obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac 1220 1220 1220
glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych)
1701 deady materiatéw i e_Iementow budowlanych oraz _ 460 460 460
infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika)
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 100 0 40 400
17 01 82 Inne niewymienione odpady 60 60 60
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych 90 90 90

30

50

30
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Szacowana ilé¢ odpadow

Kod [kg/rok]
¢ Ozr:ji)cazg;eéﬁ Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
niebezpieczne) W I Wl W Il
17 03 01* Asfalt zawieragy smot 30 30 30
17 03 02 Asfalt inny @i wymieniony w 17 03 01 60 6 6
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopoéw metali 100 100 100
17 04 05 Zelazo i stal 50 50 50
17 04 07 Mieszaniny metali 50 50 50
1705 Gle_ba i ziemia (whczajac gleke i ziemie z terenow 570 570 570
zanieczyszczonych oraz urobek z pogiiania)
17 05 03* Qleba i ;iemia, w tym kamienie, zawiereg¢ substancje 430 430 430
niebezpieczne
17 05 04 (()E:L)eba i ziemia, w tym kamienie, innezniymienione w 17 05 140 140 140
Odpady z instalacji i urzadzen stuzacych zagospodarowaniu
19 odpadéw, z oczyszczalriciekow oraz z uzdatniania wody 230 230 230
pitnej i wody do celéw przemystowych
19 08 Odpady z oczyszczalnéciekdw nieujete w innych grupach 230 230 230
19 08 02 Zawartg piaskownikow 170 170 170
19 08 10* Tiusz_cz_e i mieszaniny olejéw z separacji olej/wotdee ni: 30 30 30
wymienione w 19 08 09
19 08 99 Inne niewymienione odpady 30 30 30
20 Odpady kqmunalne ficznie z frakcjami gromadzonymi 470 470 470
selektywnie
20 03 Inne odpady komunalne 470 470 470
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komeinaln 30 30 30
2003 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow 60 60 0
2003 04 Szlamy ze ;bio_rnikovy t_)ezodplywowych #igych do 90 90 90
gromadzenia nieczystoi
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 30 30 30
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innyotigoopach 260 260 26
RAZEM 4813 43813 4813
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6.5. Potencjalne zagrgenia dla ludzi

Bezpdrednie, potencjalne zagmnia dlazycia i zdrowia ludzi nagpi podczas wypadkoéw drogowych na
ul. Nowo-Wiatracznej. Szczegdlnie liczne mdny¢ wypadki spowodowane nadmiarpredkoicia, a take
wypadki z pieszymi probagymi przeg¢ w poprzek drogi, aby skrdcisobie drog dojscia do celéw po
drugiej stronie drogi.

W trakcie realizacji przedsivziecia bezpérednie zagrgenia dla ludzi mog by¢ rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegamaisazl bezpiecastwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlanej.

Pdsrednie, potencjalne zagmnia dla ludzi bda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najkisze otoczenie projektowanej drogi, w tym w szczegf@i z rozprzestrzenianiemesi
wibracji, hatasu i spalin wytwarzanych przez pojagdmochodowe porusaag sk po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powdetizynniki te stworg zagraenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrgone lgda przebyw@ dluzszy czas w strefie przekrodzedopuszczalnych poziomoéw.
Potencjalny zasg tych zagraen wyznaczono obliczeniowo w pkt. 6.4 i przestawigmnaficznie na mapie
narys. 4.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, upragélinnosci potencjalne zageenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale m@@ wyshpi¢ diugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszézenp. w jadalnych
czesciach raélin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzysiywech jakozrédia wody pitnej w
okolicznych ugciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego ue€aia). Zagraenie to ocenia sijako
duze w odniesieniu do terendw ogrédkow dziatkowychziyjdomowych, a dla pozostatych obszaréw i wéd
podziemnych — jako male. Rzeczywiste zagroe mae zostd zredukowane do zera po zastosowaniu
szerokich pasow zieleni izolacyjnej, szczelnegotesys kanalizacji deszczowej, uszczelnienia dna
zbiornikow retencyjnych oraz innych udzex ochronysrodowiska, opisanych w pkt. 11.

W wariantach inwestycyjnych skala rzeczywistychipp®mw halasu i szen zanieczyszczepowietrza w
otoczeniu drogi &dzie zaleata od technicznych nibwosci wprowadzenia uegdzer ochronnych takich
jak tunele lub przekrycia przeciwhatasowe oraz pkawykopdw, éciany oporowe,scienne ekrany
akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej i kominowe zutnie powietrza z wgirza tuneli. W wariancie
zerowym istniegjcy uktad drogowy nie dnizie poddawany przebudowie i z zadaia nie kdzie posiada
takich uradzea ochronnych, ale z uwagi na niskie ¢gr@nia ruchu na istniggej ulicy Wiatracznej poziom
zagraen dla ludzi lgdzie znacznie mszy ni w tych wariantach inwestycyjnych, w ktérych nie
wprowadzono odpowiednich wdzer ochronnych.

W ramach opcji inwestycyjnej najlepszy w aspekciaimalizacji uchzliwosci nowej ulicy dla ludzi jest
wariant Ill, poniewa zestaw zastosowanych wdzeh ochronnych pozwoli na najeksze zblienie
pozioméw ucizliwoséci drogi poza projektowanym pasem ulicznym do wyarggh przepisami dla
najwiekszej liczby obiektéw chronionych przed aidiwoscia drogi. Wariant 1l zapewni znaczniezezy
stopiéi  spelnienia standardéw zdrowia ludzi mieszkggh w otoczeniu drogi, a wariant | zapewni
stopieh najnizszy z uwagi na brak technicznych #heosci wprowadzenia ukgdzea ochronnych po obu
stronach ul. Nowo-Wiatracznej wzdtukrytycznego odcinka trasy od Ronda Wiatraczna do u
Chrzanowskiego (por. pkt. 11.3); wariant | jestevbceniany pod dtem zdrowia ludzi jako najgorszy
(gorszy od wariantu zerowego).

6.6. Oddziatywanie transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsiziecia, nie wysipia w ogéle transgraniczne oddziatywania
przedsgwziecia, poniewa odlegtc¢ lokalizacji przedsiwziecia od najbliszej granicy pastwowej wynosi
okoto 143 km (granica z Biatorusw rejonie Siemiatycz), co vwietle powyszych analiz ekologicznych
(w tym zwiaszcza zawartych w pkt. 6.3 i 6.4) wyklagakiekolwiek oddziatywanie ul. Nowo-Wiatracznej
na obszaryasiednich pastw zar6wno na etapie realizacji jak i eksploataciji
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA ZABYTKOW

Potencjalne zageenia dobr kultury wyspia w odniesieniu do tych architektonicznych obiektéw
chronionych na podstawie ustawy o ochronie débtukul[9], wymienionych w pkt. 4, ktére kolidwjz
tram nowej ulicy albo dla ktérych zaznaczye simiana ekspozycji obiektu. Analiza istnieggo i
projektowanego zagospodarowania terenu prowadzivrdosku,ze zagraone obiekty to:

» dom wielorodzinny przy ul. Wiatracznej 28a,
* budynek dawnej piekarni Teodora Reicherta przyobchowskiej 224 r6g Wiatracznej.

W stosunku domu wielorodzinnego przy ul. WiatragzZ2®a zagraenie kedzie maksymalne, poniewa
jezdnie projektowanej ul. Nowo-Wiatracznej koliglgj tym budynkiem i w zvazku z tym przewiduje si
jego rozbiork. Analiza zagospodarowania przestrzennegasiedztwie budynku chronionego wskazuje,
ze nie istnieje praktycznie miwos¢ takiego przesurcia projektowanej trasy drogowej, aby ochtoni
budynek. Jednalternatyva w stosunku do rozbhiérki jest zatem przesair@ obiektu poza projektowany
pas drogowy ulicy. Przesugtie to powinno ohky¢ rowniez sasiedni budynek przy ul. Prochowej 32,
poniewa oba budynki tworg catas¢ architektonicza. Ze wzgkdu na ich zly stan techniczny, niewielkie
walory zabytkowe obiektu chronionego oraz wysokiszty operacji przesuwania obu tych budynkow,
alternatywa ta nie wydajecsizasadniona.

W stosunku do dawnej piekarni Teodora Reicherty ptzGrochowskiej 224 zagrenie ledzie whzad sic

z przebudow uktadu drogowego w otoczeniu dziatki budowlaney, ktérej ten obiekt chroniony esi
znajduje. W projekcie koncepcyjnym ul. Nowo-Wiatzaej zaktada gj ze dom ten &dzie pot@ony na
skraju projektowanego ¢zta ,Rondo Wiatraczna” e zabudowa mieszkaniowa pgéma po drugiej
stronie ul. Wiatracznej zostanie zlikwidowana; Bamiejscu pojawi Sie rozwiazania drogowe wzta w

postaci:

e dwoch jezdni drégacznicowych potaonych w poziomie terenu; jedna z jezdmiznicowych
bedzie przebiega mniej wigcej w §ladzie istniejcej jezdni ul. Wiatracznej (dotyczy to
wszystkich wariantéw technicznych przegeziccia);

e plytkiego tunelu drogowego pod Rondem ighglkiego wykopu obrzenego scianami
oporowymi na dojazdach do tego tunelu (tylko w waacie 1);

e estakady nad Rondem i na odcinkwday Rondem a ul. Chrzanoweskylko w wariancie 11);

e glebokiego tunelu drogowego pod Rondem i na odcinkedmyi Rondem a ul. Chrzanowsk
(tylko w wariancie I1);

e estakady nad Rondem i wysokiego nasypu ze skarpagaspodarowanymi zielenna odcinku
miedzy Rondem a ul. Chrzanowskylko w wariancie 1V);

Zagrazenie budynku dawnej piekarni azia¢ sig bedzie zatem ze zmianekspozycji obiektu. Oceniacsi
ze zagragenie to kdzie bardzo mate, poniewalziatka budowlana, na ktérej budynek stoi, nietaog
naruszona, a uktad chodnikéw i kr@mikdw w najblizszym otoczeniu chronionego obiektu zmieri si
tylko nieznacznie i &dzie tudzco podobny do ukiadu istnigjego.

W odniesieniu do archeologicznych obiektéw chrogan (np. stanowisk archeologicznych, grodzisk,
cmentarzysk itp.) nie wygbia w ogdlle potencjalne zagrenia, poniewa w otoczeniu ul. Nowo-
Wiatracznej nie istnigj zadne tego typu zainwentaryzowane obiekty. W tralkic drogowych mag
jednak zost& ujawnione zabytki archeologiczne, nie rozpoznang/ahczas. Wskazane bytoby zatem
przeprowadzenie bafl@aozpoznawczych przed rozpeciEm inwestyciji.

Skala potencjalnych zagren dla zabytkdw bdzie w wariancie inwestycyjnym przeesiziecia znacznie

wigksza nk w wariancie zerowym — gldwnie wskutek zaistnienidw zagrazen dla obiektow

zabytkowych. W ramach opcji inwestycyjnej stapEagrazenia ocenia gijako jednakowy w odniesieniu
do poszczegoélnych wariantow technicznych inwestyciji
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8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu dsigeziccia wykonano szczegétewanaliz
poréwnawcz wariantéw przedsivziecia, w ktoérej wykorzystano informacje i ustaleniatytzce
oddzialywania wariantéw na@odowisko zawarte powgj w pkt. 2-7.

Na podstawie charakterystyki stafradowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) i okienia podstawowych
oddzialywa drogi nasrodowisko (pkt. 6 i 7) przgfo nastpujace ekologiczne kryteria poréwnania
wariantow przedsivziecia, opisanych w pkt. 5:

1) oddziatywanie drogi na tereny prawnie chroniond.(pKL i 6.2),
2) zmiany krajobrazie i rdinnosci (pkt. 6.3.1),

3) zmiany powierzchni ziemi (pkt. 6.3.2),

4)  zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych (pkt. 6.3.3),

5) uciazliwos¢ robét budowlanych (pkt. 6.3.4),

6) powstawanie odpadéw (pkt. 6.3.5i6.4.9),

7) skaenie powietrza (pkt. 6.4.1),

8) skazenie wod (pkt. 6.4.2),

9) zmiany stosunkéw wodnych (pkt. 6.4.3),

10) skazenie gleb i ziemi (pkt. 6.4.4),

11) hafas drogowy (pkt. 6.4.5),

12) wibracje (pkt. 6.4.6),

13) oddziatywanie na zwieeta (pkt. 6.4.7),

14) bezpieczastwo ruchu drogowego (pkt. 6.4.8),

15) uciazliwo$¢ ruchu drogowego dla ludzi (pkt. 6.5),

16) jakos¢ obstugi komunikacyjnej (pkt. 5.2 1 5.3),

17) oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i kragabkulturowy (pkt. 7).

Analize wykonano metodl punktowa, przy czym przyto maksymala skak oceny od O punktéw (ocena
catkowicie negatywna) do 10 punktdéw (ocena calk@vipozytywna). Przyto, ze w zalenosci od
wzglednej wagi danego kryterium maksymalna skala oceny D0 pkt. zostaje przeliczona na skal
krétsz, np. 0 — 6 pkt. W zvzku z tym, biosc pod uwag opisane wyej podstawowe uwarunkowania
srodowiskowe budowy analizowanego odcinka obwodnicydmiejskiej, przyto jako najwaniejsze
kryteria nr 1, 2, 3, 7, 8, 11,12, 14, 15, 16 i ldstalono nagpujace maksymalne liczby punktow dla
kolejnych kryteriéw w przypadku oceny catkowiciezgtywnej: 10, 10, 10, 6, 8, 6, 10, 10, 7, 5, 1040,
10, 10, 10 10.

Wyniki takiej wielokryterialnej analizy wariantowegstawiono w tabl. 17.
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Tablica 17. Szczeg6towa ekologiczna ocena wanaptzedsiwziccia [w punktach]

KRYTERIUM WARIANT |WARIANT [WARIANT | WARIANT
Nr 0 I [l 1]
1) Kolizje przyrodnicze 10 10 10 10
2) Krajobraz i rélinnos¢ 0 9 8 10
3) Powierzchnia ziemi 10 0 4 6
4) Stosunki gruntowo-wodne 6 2 4 0
5) Uciazliwo$¢ robét budowlanych 8 3 6 0
6) Odpady 6 1 3 0
7) Skaenie powietrza 8 0 2 10
8) Skaenie wod 0 10 10 10
9) Stosunki wodne 0 7 7 7
10) Skaenie gleb i ziemi 4 0 2 S
11) Hatas drogowy 10 0 4 8
12) Wibracje 3 0 6 10
13) Zwierzta dzikozyjace 4 4 4 4
14) Bezpieczastwo ruchu drogowego 0 10 10 10
15) Uchzliwo$¢ ruchu drogowego 10 0 4 8
16) Jaké¢ obstugi komunikacyjnej 0 10 10 10
17) Dobra kultury 10 0 0 0
RAZEM 89 66 94 108

Z tabl. 17 wynika, ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest Wariant inwestycyjny
przedsgwziecia — gtdwnie z powodu znacznego ograniczeniazlisiosci ruchu drogowego dla ludzi,
znacacej poprawy obstugi komunikacyjnej w rejonie Growalao i Targéwka, malej agresywso

urbanistyczno-krajobrazowej rozgen drogowych (diugi tunel z wjazdami maskowanymi ek,

zieleni i pmaczami) oraz upormkowania przestrzeni wokot nowej drogi, w tym wpemzenia
odpowiednich, skutecznydnodkéw ochronyrodowiska.

Zdecydowanie najmniej niekorzystnym dfaodowiska jest | wariant inwestycyjny przegsrigcia.
Gléwnym powodem zilej oceny ekologicznej tego wadtianest brak technicznych rmlonvosci
wprowadzenia odpowiednich ekologicznychaatzen ochronnych po obu stronach ul. Nowo-Wiatracznej
wzdtuz krytycznego odcinka trasy od Ronda Wiatraczna do Ghrzanowskiego, wynikagy z
zaprojektowania bezgoednio przy zabudowie mieszkaniowe] jezdni pomazyit, ktére bda
prowadzity cézki ruch tranzytowy. Inne powody to wysoka aidiwos¢ planowanych robét budowlanych
dla otaczajcej zabudowy, niekorzystne przeksztalcenia powherzcziemi i stosunkowo wysoka
odpadowé¢ inwestycji, wynikajca z zaprojektowania @okiego wykopu obrz@nego scianami
oporowymi bezpgrednio przy zabudowie mieszkaniowe;.

Nieco lepszymi dlarodowiska g warianty: 0 i Il; uzyskaly one zlibra ocer ekologicza. Gtéwnym
powodem lepszej oceny tych wariantow w stosunkuwdoiantu | jest niszy stopi@ niekorzystnych
przeksztalcé powierzchni ziemi i mniejsza odpadoted inwestycji oraz mniejsza ugiliwos$¢ dla
zabudowy mieszkaniowej.
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Najlepszy, Il wariant inwestycyjny uzyskat 108 pomvnych punktow oceny ekologicznej na 146
punktow maliwych przy ocenie catkowicie pozytywnej; nie jesiec wariantem idealnym z punktu
widzenia ochronyrodowiska. Powodami ohienia jego oceny w stosunku do ,ideatu ekologicziiego
niemazliwe do zrekompensowania niekorzystne przeksztiéckrajobrazu i powierzchni ziemi, zmiany
stosunkéw gruntowo-wodnych, wugliwos¢ roboét budowlanych i ruchu ulicznego dla okolicznyc
mieszkacOw oraz straty zabytkowych débr kulturalnych. Ralshzenie do ,ideatu” zwizane jest jednak
z bardzo wysokimi dodatkowymi kosztami, ktére zrete pogorszytyby efektywdé ekonomicza
przedsgwzigcia, albo wegcz spowodowaltyby ekonomiczmieoptacalnéé przedsiwzigcia.

ObwodnicaSrodmiejska bdzie miata tak powany, pozytywny wplyw na rozwoj spoteczno-ekonomiczny
regionu wschodnio-warszawskiegee jej budowa powinna zyskastatus przedsivzigcia realizujcego
wazny cel publiczny; w takim gfiu cel publiczny staje sinadrzdny wzgkdem celu ochronyrodowiska
przyrodniczego i kulturowego, a g mazna dopdci¢ pewry niewielka utrag wartasci srodowiska przy
bardzo wysokich korzgiach spotecznych i ekonomicznych, wynid@jch z realizacji nowego odcinka
miejskiej ulicy przelotowe;.
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9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZI ECIA
NA SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestyéji. @), cechsrodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) oraz #ciowej i jakaciowej oceny sity oddziatywadrogi nasrodowisko
(pkt. 6 i 7) ustalono macierz oddziatyfivénwestycji nasrodowisko (tabl. 18), z ktérej wynikae za
istotne rodzaje oddziatywianwestycji nasrodowisko nalgy uzna nastpujace oddziatywania:

na klimat akustyczny (hatas drogowy amany z aytkowaniem drogi),

na powietrze (zanieczyszczenia pochmezod ruchu drogowego),

na wody powierzchniowe i podziemnigigki opadowe),

na gleby (zniszczenie gleb i ich gkaia pochodne — gtéwnie z powietrza),

na ralinnos¢ (straty w zieleni oraz jej skanie pochodne — bezfgednio z powietrza i pwednio z
gleb).

[ Ry WAy Wy

Jak wid& oddziatywanie na gleby i ébnnos¢ dotyczy zaréwno etapu budowy jak i etapu eksphjata
natomiast wszystkie pozostate w/w oddziatywaniazwisic wytacznie z etapem normalnej eksplolatacji
inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki steynami) mog by¢ istotne, ale rowniewiaza Sig z
eksploatagj drogi, z tym szczegdlnie z ochepmod powierzchniowych i podziemnych, i dlateged®
rozpatrywane dalejtznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwgstya wody.

Pozostate oddziatywania, nie wymienione pa®jy dotycace zarowno etapu normalnej eksploatacji jak i
innych etapdéw procesu inwestycyjnego (budowa, kilagja) pomija s w ponizszej analizie ekologicznej
jako mato istotne. W szczego6kud pomija st w catcci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny,
gdyz cechy charakterystyczndrég jest ich trwal& eksploatacyjna liczona setkami a nawetstyemi lat.

W zalenosci od czasu trwania poszczegblne zmaez oddzialywania miana usystematyzowaw
nastpujacy sposob:

» oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): gag terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;

» oddziatywania krétkoterminowe (odwracalne): polddy, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

» oddziatywaniasrednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie paierzchniowych,
uciazliwo $¢ robét budowlanych;

e oddziatywania dlugoterminowe (odwracalne): zanysezzenie gleb, ziemi i wéd podziemnych;

e oddziatywania state: hatas drogowy, zanieczyszezpoivietrza.
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Tablica 18. Macierz oddziatywiaul.

Nowo-Wiatracznej nérodowisko

Rodzaj oddziatywania

Intensywnoéé¢ oddziatywania

w skali punktowej*

Etap Etap Ogotem
budowy Eksploataciji

Zajecie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pytowa 1 1 2
Pobér wody 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 2 1 3
Hatlas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 5 6
Zanieczyszczenie gleb 1 2 3
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata rélinna 3 2 5
Swiat zwierzcy 1 1 2
Powstawanie odpadow 2 1 2

RAZEM 18 23 41

* Skala punktowa:

0 — brak oddzialywania

1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddziatywanidgrednie
4 — oddziatywanie znagee
5 — oddziatywanie bardzo de
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10. PRZYJETE METODY, ZAtO ZENIA | ROZWI AZANIA

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykomj@aR(QS podane w naspujacych
podstawowych materiatach metodycznych i publikdtjac

1. Assessment of plans and projects significantlycdifig Natura 2000 sites. Methodological guidance
on the provision of Article 6(3) and (4) of the Hialts Directive 92/43/EEC, European Commission
Environment DG, 2002.

2. Oceny oddziatywania drég seodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.

3. Stadia i sklad dokumentaciji projektowej dla drégdstéw w fazie przygotowania zadasDDP,
Warszawa, 2005 r.

4. Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyiaekorég Publicznych, Warszawa, 1992 r.

5. Wytyczne projektowania drég (WPD). GDDP, Warszat@g5 r.

6. Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu gr&DDP, Warszawa, 1980
r.

7. Zasady ochronyrodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

8. Katalog drogowych umtlzer ochronysrodowiska. GDDKIA, Warszawa, 2002 r.

W prognozach iléciowych pozioméw zanieczyszazepowietrza zastosowano zaemia i metody

obliczeniowe opisane w napujacych opracowaniach:

e ,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczysiczez silnikbw spalinowych pojazdéw
samochodowych” Prof. nzw. dr habzirZdzistaw Chiopek Warszawa kwiegi2g007

» ,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczyshaczesilnikbéw spalinowych maszyn roboczych na
lata 2010, 2015 i 2020” Prof. nzw. dr halz.id@dzistaw Chtopek Warszawa lipiec 2007

e Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczetanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w wyniku oddzialywania zespotéw kpowych, liniowych i powierzchniowych
zrodet emisji. Zaktad Ochror§rodowiska, Informatyki i Elektroniki ,EKO —KOM” JaBzymczyk.

W prognozach iléciowych pozioméw hatasu drogowego oraz poziomOw iermyszczé wod
zastosowano zatenia i metody obliczeniowe opisane:

e 0golnie: w “Zasadach ochroryodowiska w drogownictwie” [poz.7] oraz w “Zasadamthrony
srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu glir¢poz.6],
e szczeg6towo: w pkt. 6 niniejszego raportu.

Podstaw do w/w prognoz iléciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci drogewaglomeracji
warszawskiej uwzgbniajacej nowe obwodnice wewtrzne i zewrtrzne, zawarte w odbnym
opracowaniu (wyeig z tego opracowania — w zaniku nr 3).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonanoritoza podstaw wyniki pomiaréw nagzen ruchu
ulicznego w Warszawie w pdzierniku 2005 r., dogpne na stronie internetowej Zadu Drég miejskich
(www.zdm.waw.pl).

Przy projektowaniusrodkéw tagodzenia ujemnego oddzialywania projekimsjatrasy ulicznej na

okoliczne srodowisko zastosowano typowe rozmania opisane szczegétowo w “Katalogu drogowych
urzadzeir ochronysrodowiska” [poz.8], adaptug je do warunkéw lokalnych.
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11. PRZEWIDYWANE SRODKI| OCHRONY
SRODOWISKA

11.1. Ochrona przed hatasem

Wewnatrz prognozowanej potencjalnej strefy ponadnormatyek oddziatywa hatasu drogowegoela
znajdowa sie budynki mieszkalne i szpitalne, ktére powinny paydt ochronie akustycznej (pkt. 6.4.5).
Strefa ta wysipi nie tylko wzdhi analizowanej ul. Nowo-Wiatracznej ale rowniezdtuz takich ulic
poprzecznych jak ul. Grochowska, ul. Waszyngtona Standéw Zjednoczonych, ul. Dwernickiego, ul.
Szaseréw i ul. Zabraniecka. Oznaczaztoprzy tych wszystkich drogach poziom hatasuengrzekroczy

w 2030 r. poziomy dopuszczalne poza pasem drogovigdn, nie podejmie si odpowiednichsrodkow
zaradczych.

W celu zmniejszenia prognozowanych, potencjalnyclzigméw halasu poza projektowanym pasem
drogowym do wartéci jak najbardziej zbfionych lub niszych od dopuszczalnych proponuje si
zastosowanie nagtujacychsrodkéw ochronnych (rys. 3):

Wariant I:

» tunel drogowy przeciwhatasowy od km 0+315 do km@>@od Rondem Wiatraczna),

» tunel drogowy przeciwhatasowy od km 0+315 do km@-@pod ul. Dwernickiego / Szaseréw),

* wygtuszenie za pomacwetny mineralnejscian oporowych przy portalach wjazdowych do
tunelow drogowych na odcinkach drogi od km 0+18%dp0+445, od km 0+508 do km 0+534,
od km 0+597 do km 1+103 oraz od km 1+145 do km D+@bustronnie),

» ekran akustyczny nr EA-1 od km 0+180 do km 0+44b$aanach oporowych i na portalach
tunelu, po lewej (zachodniej) stronie drogi isvodkowym pasie dzigtym, o dtugéci tacznej
424 m i wysokéci 3 m, metalowy pochfanigy (typu ,zielonasciana”), chronicy teren
mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych,

e ekran akustyczny nr EA-2 od km 0+180 do km 0+448&, scianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o diugm 265 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy (typu
,Zielonasciana”), chronicy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych

» ekran akustyczny nr EA-3 od km 0+508 do km 0+53#$aianach oporowych i na portalach
tunelu, wokét otworu tunelowego, o diugo tacznej 140 m i wysokii 3 m, metalowy
pochtaniagcy (typu ,zielonasciana”), chronicy tereny mieszkaniowe woko6t Ronda Wiatraczna,

» ekran akustyczny nr EA-4 w km 0+597, nad wlotemigin z tunelu, o dlugei 28 m i
wysokdaici 3 m, przezroczysty odbiggy, chronicy tereny mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej,

» ekran akustyczny nr EA-5 od km 0+597 do km 1+1@&cmnie oporowej, po lewej (zachodniej)
stronie drogi, o diugiei 506 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniggy (typu ,zielonasciana”),
chronicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej,

» ekran akustyczny nr EA-6 od km 0+597 do km 1+1GBsaianie oporowej, vérodkowym pasie
dzielhcym drogi, o dhugéci 506 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtanigy (typu ,zielona
sciana”), chromicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej,

* ekran akustyczny nr EA-7 od km 0+597 do km 1+108, scianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o diugm 506 m i wysokéci 3 m, metalowy pochfaniggy (typu
,Zielonasciana”), chromcy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej,

» ekran akustyczny nr EA-8 w km 1+103, nad wlotemigin z tunelu, o diugei 28 m i
wysokdaici 3 m, przezroczysty odbiggy, chronicy tereny mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej,

e ekran akustyczny nr EA-9 w km 1+145, nad wlotemisin z tunelu, o dlugei 28 m i
wysokdaici 3 m, przezroczysty odbiggy, chronicy tereny mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej,

e ekran akustyczny nr EA-10 od km 1+145 do km 1+3B§,$cianie oporowej, po lewej
(zachodniej) stronie drogi, o diugm 210 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy (typu
,Zielonasciana”), chronicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej,

100

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

ekran akustyczny nr EA-11 od km 1+145 do km 1+508,scianie oporowej i gruncie, w
srodkowym pasie dzietym drogi, o dtugéci 355 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy
(typu ,zielonasciana”), chrormicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej,

ekran akustyczny nr EA-12 od km 1+145 do km 1+3B&,$cianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o diugm 210 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy (typu
»Zielonasciana”), chronicy teren szpitala przy ul. Szaseréwe&zpotudniowa) ,

ekran akustyczny nr EA-13 od km 1+200 do km 1+4&0prawej (wschodniej) stronie drogi, 0
diugcéci 280 m i wysokéci 3-4 m, metalowy pochtanigy (typu ,zielonasciana”), chromicy
teren szpitala przy ul. Szaseréwdgzpotudniowa),

ekran akustyczny nr EA-14 od km 1+470 do km 1+88Dprawej (wschodniej) stronie drogi) o
diugcéci 410 m i wysokéci 3 m, przezroczysty odbiggy, chroniacy teren szpitala przy ul.
Szaserow (eg¢ poétnocna);

Wariant II:

ekran akustyczny nr EA-1 od km 0+170 do km 1+3#&estakadzie i dojazdach do niej, po lewej
(zachodniej) stronie drogi, o dtugm 1200 m i wysokéci 3 m, o zrénicowanym wypetnieniu
metalowo-pochtaniagym i przezroczysto-odbijagym, chronicy tereny mieszkaniowe przy al.
Stanéw Zjednoczonych i przy ul. Wiatracznej,

ekran akustyczny nr EA-2 od km 0+170 do km 0+37&,estakadzie i dojazdach do niej, po
prawej (wschodniej) stronie drogi, o diégo 1200 m i wysokéci 3 m, o zrgnicowanym
wypetnieniu  metalowo-pochtaniglym i przezroczysto-odbijggym, chronicy tereny
mieszkaniowe przy al. Stanéw Zjednoczonych i prizyNiatracznej,

ekran akustyczny nr EA-3 od km 1+200 do km 1+48®ppawej (wschodniej) stronie drogi, o
dtugasci 280 m i wysokéci 3-4 m, metalowy pochtaniggy (typu ,zielonasciana”), chronicy
teren szpitala przy ul. Szaseréwgg&zpotudniowa),

ekran akustyczny nr EA-4 od km 1+470 do km 1+88®ppawej (wschodniej) stronie drogi) o
diugasci 410 m i wysokéci 3 m, przezroczysty odbijgy, chronicy teren szpitala przy ul.
Szaseréw (cg¢ potnocna);

Wariant Ill:

tunel drogowy przeciwhatasowy od km 0+315 do km 84X od Ronda Wiatraczna do ul.
Dwernickiego / Szaserow),

wygtuszenie za pomaownetny mineralnegcian oporowych przy portalach wjazdowych do tunelu
drogowego na odcinkach drogi od km 0+185 do km &+@&hz od km od km 1+183 do km 1+350
(obustronnie),

ekran akustyczny nr EA-1 od km 0+182 do km 0+3E&amnie oporowej, po lewej (zachodnieg))
stronie drogi, o diugai 133 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniggy (typu ,zielonasciana”),
chronicy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych

ekran akustyczny nr EA-2 od km 0+182 do km 0+3Xbsaianie oporowej, wrodkowym pasie
dzielkcym, o diugdéci 133 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniggy (typu ,zielonasciana”),
chronicy teren mieszkaniowy przy al. Standéw Zjednoczonych

ekran akustyczny nr EA-3 od km 0+183 do km 0+315, soianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o diugm 132 m i wysokéci 3 m, metalowy pochfaniggy (typu
»Zielonasciana”), chronicy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych

ekran akustyczny nr EA-4 w km 0+315, nad wlotemften z tunelu, o diugei 28 m i
wysokdaici 3 m, metalowy pochtanigy (typu ,zielonasciana”), chronicy tereny mieszkaniowe
przy al. Stanéw Zjednoczonych,

ekran akustyczny nr EA-5 od km 0+610 do km 0+78&8lgwej (zachodniej) stronie lewej jezdni
lokalnej, o dtugéci 170 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbiggy, chronicy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy Rondem Wiatraczna a ul. Kobied¥k

ekran akustyczny nr EA-6 od km 0+592 do km 0+78®,ppawej (wschodniej) stronie prawej
jezdni lokalnej, o dlugei 200 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbiggy, chronacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy Rondem Wiatraczna a ul. Kobied¥k

ekran akustyczny nr EA-7A od km 0+800 do km 1+0f8, lewej (zachodniej) stronie lewej
jezdni lokalnej, o diugéei 218 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbiggy, chronijcy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy ulicami Kobielsk i Nizinna),
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» ekran akustyczny nr EA-7B od km 1+043 do km 1+146,lewej (zachodniej) stronie lewej
jezdni lokalnej, o diugixi 65 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbiggy, chronicy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy ulicami Nizinra i Dwernickiego),

» ekran akustyczny nr EA-8A od km 0+800 do km 0+94@,prawej (wschodniej) stronie prawej
jezdni lokalnej, o diugéei 140 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbigy, chronijcy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy ulicami Kobielsk i Paca),

» ekran akustyczny nr EA-8B od km 0+971 do km 1+Q&2 prawej (wschodniej) stronie prawej
jezdni lokalnej, o diug&i 51 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbigggy, chronicy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy ulicami Paca i Nizirg),

» ekran akustyczny nr EA-8C od km 1+054 do km 1+185% prawej (wschodniej) stronie prawej
jezdni lokalnej, o diug&i 51 m i wysokéci 8 m, przezroczysty odbigggy, chronicy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej gdiy ulicami Nizinr, i Szaseréw),

» ekran akustyczny nr EA-9 od km 1+152 do km 1+548lgwej (zachodniej) stronie lewej jezdni
lokalnej, o dlugéci 391 m i wysokéci 12 m, przezroczysty odbijay, chronicy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej @dizy ulicami Dwernickiego i Makowsl,

» ekran akustyczny nr EA-10 w km 1+184, nad wlotenidtgm z tunelu, o diugeoi 28 m i
wysokdaici 3 m, metalowy pochtanigy (typu ,zielonasciana”), chronicy tereny mieszkaniowe
przy ul. Wiatracznej (nedzy ulicami Dwernickiego i Chrzanowskiego),

» ekran akustyczny nr EA-11 od km 1+184 do km 1+363,scianie oporowej, po lewej
(zachodniej) stronie drogi, o diugm 178 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy (typu
.Zielona éciana”), chromicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej {ddy ulicami
Dwernickiego i Chrzanowskiego),

» ekran akustyczny nr EA-12 od km 1+184 do km 1+528&§cianie oporowej i na gruncie, w
srodkowym pasie dzietym, o dtugdci 342 m i wysokéci 3 m, metalowy pochianigty (typu
.Zielona sciana”), chronicy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej €dry ulicami
Dwernickiego i Makows¥) i teren szpitala przy ul. Szaserowgg&zpotudniowa i pétnocna)

e ekran akustyczny nr EA-13 od km 1+184 do km 1+362,scianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o diugm 178 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniagy (typu
»Zielonasciana”), chronicy teren szpitala przy ul. Szaseréwe&zpotudniowa),

» ekran akustyczny nr EA-14A od km 1+152 do km 1+2d&b prawej (wschodniej) stronie drogi, o
diugcéci 63 m i wysokéci 3 m, metalowy pochtaniggy (typu ,zielonasciana”), chronicy teren
szpitala przy ul. Szaser6w (za przystankiem autolvygsn),

» ekran akustyczny nr EA-14B od km 1+210 do km 1+4prawej (wschodniej) stronie drogi, o
diugcéci 230 m i wysokéci 4 m, metalowy pochtaniagy (typu ,zielonasciana”), chroricy teren
szpitala przy ul. Szaseréw &z potudniowa),

» ekran akustyczny nr EA-15 od km 1+435 do km 1+5&6prawej (wschodniej) stronie drogi, o
dtugasci 91 m i wysokdéci 3 m, metalowy pochtanigy (typu ,zielonasciana”), chronicy teren
szpitala przy ul. Szaseréw gz péinocna),

» ekran akustyczny nr EA-16 od km 1+526 do km 1+@tB8prawej (wschodniej) stronie drogi, o
diugcéci 117 m i wysokéci 3 m, przezroczysty odbiggy, chroniacy teren szpitala przy ul.
Szaserow (za przystankiem autobusowym),

» ekran akustyczny nr EA-17 od km 1+642 do km 1+802mwej (wschodniej) stronie drogi, o
diugcéci 160 m i wysokéci 3 m, przezroczysty odbiggy, chroniacy teren szpitala przy ul.
Szaseréw (cg¢ potnocna).

W wariantach | i Il nie zaprojektowano ekranéw alagnych przy zewgtrznych drogachatznicowych
wzdtuz ul. Wiatracznej na odcinku od Ronda Wiatracznaild@hrzanowskiego z uwagi na zbyt math
odlegta¢ od lica wysokich (3-4 pirowych) budynkéw mieszkalnych twa@ych cigla pierzeg
zabudowy wzdta tej ulicy; odlegtd¢ ta waha & od 3 m do 10 m w zateosci od miejsca, a najezciej
wynosi okoto 6-7 m; przyfo, ze w wariantach tych budynki w tej pierzei niedlp chronione przeciw
hatasowi od ruchu na tych drogacitznicowych ize tkedzie konieczne utworzenie dla nich obszaru
ograniczonego aytkowania. Natomiast w wariancie Il odlegéo miedzy drog tacznicowy a licem
zabudowy wynosi najezciej 15-16 m, wobec czego istnieje technicznalmmsé ochrony tej zabudowy
za pomog wysokich ekranéw usytuowanych wzdidrég hcznikowych, co oznaczae w tym wariancie
nie wystpi potrzeba tworzenia obszaru ograniczonegdkowania (por. pkt. 14).

Z uwagi na wysokie koszty (przewszajpce wielokrotnie wart& chronionej zabudowy) nie
zaproponowano budowy ekranéw akustycznych dla aghadkustycznej terendw rozproszonej zabudowy
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mieszkaniowej o niskim standardzie technicznym, tepigacej na Targéwku Przemystowym w rejonie
ulic Zabranieckiej i Ks Anny. Przgfo przeprowadzenie wykupu gruntéw w trggie miedzy ul.
Zabranieck, Ks. Anny i projektowan ul Nowo-Wiatracza oraz wyburzenie wszystkich budynkéw
mieszkalnych polonych na tych gruntach. Qigje tych gruntéw granicami inwestycji i likwidacja
zabudowy g konieczne réwnizz uwagi na lokalizagjprojektowanego zbiornika retencyjnego ZR-2 oraz
planowan docelowo budow w tym miejscu wzta drogowego (w ramach budowy ul. Nowo-
Zabranieckiej), co spowoduje gadizy innymi brak méliwosci zapewnienia docelowo skutecznej ochrony
akustycznej pozostawionych tu ewentualnie budynkdeszkalnych.

Diugosci i wysokasci projektowanych ekranéw akustycznych dobrano mvsigoséb, aby po zastosowaniu
zabezpieczie przeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnommgtyh oddzialywéa halasu
drogowego nie okfa w miak mazliwosci terendw chronionychasiadupcych z projektowanym pasem
drogowym, wyksztalconych w formie zabudowy miesikarmj lub szpitalnej, a w odniesieniu do
zabudowy wysokiej (mieszkaniowej i szpitalnej) gezy dodatkowo zasagdzeby w miag mozliwosci nie
wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hateswysokéci lica najwyzszej kondygnacji
budynku chronionego akustycznie od strony projektosy drogi.

Prawidtowa¢ doboru ditugéci i wysokasci ekrandw przy przegiu powyzszych zataen wejsciowych
sprawdzono komputerowo za pomogrogramu HD2002a (zat. 6), a w przypadku brakujsog pod
budowe ekranu (w wariantach | i 1l) przgfo zatlezenie o braku mdiwosci zapewnienia obowzujacych
standardow akustycznych vrodowisku i o utworzeniu obszaru ograniczoneggtkowania przed
zakaczeniem realizacji przedsizigcia.

W zakresie ochrony akustycznej terenow mieszkanibww wyniku wykonanych sprawdzaych
obliczer prognostycznych uzyskano ¢gdizy innymi (por. zat. 6):

1) nastpujace srednie poziomy hatasu w porze nocnej w 2030 r. ica zachodniej pierzei 4-
pictrowej zabudowy mieszkaniowe] wzdtuistniepcej ul. Wiatracznej (medzy ulicami
Kobielsky i Prochows, w km 0+830):

- w wariancie | (przy uwzgbnieniu ekranéw EA-5 i EA-6 né&cianach wykopu tranzytowego):

a) na poziomie terenu (h=0 m): 62,3 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 63,5 dB
¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 63,9 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 63,4 dB
€) na poziomie IV gira (h=12 m): 63,3 dB

- w wariancie Il (przy uwzgidnieniu ekranéw EA-1 i EA-2 przy krazi estakady tranzytowej):

a) na poziomie terenu (h=0 m): 62,3 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 63,1 dB
¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 63,1 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 62,6 dB
e) na poziomie IV gitra (h=12 m): 62,0 dB

- w wariancie Il (przy uwzgidnieniu tunelu tranzytowego, bez ekrandw przy jézcimlokalnych)

a) na poziomie terenu (h=0 m): 59,4 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 60,3 dB
¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 61,0 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 61,2 dB
e) na poziomie IV gira (h=12 m): 61,1 dB

- w wariancie lll (przy uwzgidnieniu tunelu tranzytowego i ekranéw EA-7 i EA-&y jezdniach
lokalnych)

a) na poziomie terenu (h=0 m): 39,4 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 40,4 dB
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¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 41,5 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 42,9 dB
€) na poziomie IV gira (h=12 m): 46,4 dB

2) nastpujace srednie poziomy hatasu w porze nocnej w 2030 r. alngenym kacu lica 3-
pictrowej zachodniej pierzei zabudowy mieszkaniowejilwz istniepcej ul. Wiatracznej (przy ul.
Chrzanowskiego, w km 1+360):

- w wariantach | i Il (brak ekranéw akustycznych):

a) na poziomie terenu (h=0 m): 66,9 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 67,6 dB
¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 68,2 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 68,4 dB

- w wariancie Il (z uwzgidnieniem ekranu akustycznego EA-9):

a) na poziomie terenu (h=0 m): 47,7 dB
b) na poziomie | pitra (=3 m): 48,5 dB
¢) na poziomie Il pitra (h=6 m): 49,2 dB
d) na poziomie Ill pjtra (h=9 m): 49,7 dB

W zakresie ochrony akustycznej terenu szpitalnegmiku wykonanych sprawdzgjych obliczé
prognostycznych uzyskano dla krytycznego wariah{pdr. zat. 6):

1) éredni poziom hatasu Ln=48,7 dB za projektowanymapkm EA-3 na granicy pasa drogowego
w naraniku terenu szpitalnego (tj. w km 1+400, w odl€gio30 m od osi drogi) w krytycznej
porze nocnej w 2030 r. (dla rzeczywistego poziorateru); bezp&ednio za ekranem w
przekroju tym hatas wyniesie Ln=51,1 dB, izofonarmatywnego poziomu hatasu (50 dB)
przebiega bedzie w odlegtéci L,=26 m od osi drogi. Na licu najabzych budynkéw
szpitalnych uzyskano nasgtujace poziomy hatasu w porze nocnej w 2030 r.:

a) na poziomie terenu (h=0 m): 46,4 dB
b) na poziomie najwaszego pitra (h=9 m): 47,5 dB

2) s$redni poziom hatasu Ln=49,5 dB za projektowanymaekm na granicy pasa drogowego w
narazniku terenu szpitalnego (tj. w km 1+600, w odlégid80 m od osi drogi) w krytycznej porze
nocnej w 2030 r. (dla rzeczywistego poziomu tergbexpdrednio za ekranem w przekroju tym
hatas wyniesie Ln=52,2 dB, izofona normatywnegoigroz hatasu (50 dB) przebieghedzie w
odlegtaci Ly, =28 m od osi drogi.

Wyniki tych obliczét komputerowych przedstawiono rownigraficznie na rys. 3 w postaci krytycznej
izofony 50 dB rzeczywistego zagu hatasu w porze nocnej w 2030 r., przy czym ugdtgbno wszystkie
obiekty majce wplyw na rozprzestrzenianiee shatasu drogowego (tunele, ekratgienne, nasypy,
wykopy, budynki, zielé itp.). Wykreilona izofona stala sipodstaw do okrélenia, ktére z budynkow
sasiadupcych z drog zostam ochronione przed hatasem drogowym dostatecznieniebostatecznie w
wyniku budowy tuneli przeciwhatasowych i wzniesgerkrandw akustycznych. Budynki te zaznaczono na
rys. 3.

Praktycznie nie istnieje nabwos¢ etapowania budowy przeciwhatasowychadizan ochronnych, gdyjak

wskazuje déwiadczenie ruch na nowej trasie drogowej szybkdzle wzrastd, a wiec w kilka lat po
zakaczeniu budowy strefa ponadnormatywnych pozioméwmabbejmie veksza¢ budynkow, ktére w
2030 roku znajal sic w strefie docelowej.
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11.2. Ochrona powietrza

Wewmntrz prognozowanej potencjalnej strefy podsgonych sizen substancji toksycznych
pochodzcych od ruchu pojazdoéw po drodzedh znajdowé sig tereny zabudowy miejskiej, tereny zieleni
miejskiej i grunty rolne (ogrodki dziatkowe), ktérpowinny podlegé& ochronie przed skaniami
komunikacyjnymi (pkt. 6.4.1). Strefa ta wygt nie tylko wzdhi analizowanej ul. Nowo-Wiatracznej ale
réwniez wzdhlwz takich ulic poprzecznych jak ul. Grochowska, ul.as&yngtona, al. Standéw
Zjednoczonych, ul. Dwernickiego, ul. Szaserow i Zibraniecka. Oznacza tae przy tych drogach
poziom zanieczyszcke moze przekrocz§ lokalnie w 2030 r. poziomy dopuszczalne poza pasem
drogowym w zakresie tlenkéw azotu (norma dla ochroroslin), a dla innych substancji
zanieczyszczagych poziomy stzen na granicy pasa drogowego mdgy¢ znacaco podwyszone, jéli

nie podejmie s odpowiednichirodkéw zaradczych.

W zakresie ochrony ébn podwyzszone skzenia lgda dotyczy przede wszystkim tlenkéw azotu, na ktore
roliny reaguj roznie: gatunki lubice azot rosm lepiej, a gatunki o matym zapotrzebowaniu azotu,
zazwyczaj $wiattolubne, rosg wolniej i @ zagtluszane. W zwiku z tym w strefie przekrocze
dopuszczalnych dawek azotu plony niektorych upralmych mog by¢ nizsze, a wsrodowisku rglin
nieuprawianych magwystapi¢ zmiany sktadu gatunkowego, przy czym najbardzigjr@zone g drzewa
iglaste.

W potencjalnej dla 2030 r. strefie podwszonych skzen powietrza i gleb zainwentaryzowano 28 dziatek
gruntdw z budynkami mieszkalnymi i szpitalnymi; wredie tej znajduj sie fragmenty praktycznie
wszystkich pozostatych dziatek gruntow bez zabudmasiadupcych z pasami drogowymi ul. Nowo-
Wiatracznej i dr6g poprzecznych.

W celu obntenia prognozowanych egen skazen powietrza i gleby poza projektowanym pasem
drogowym proponuje siw miak mozliwosci zastosowanie obustronnie izolacyjne pasy zwaitdgni o
szerokdci co najmniej 2 x 5 m z eddlami drzew i krzewdw (rys. 3); lokalnie ota dopici¢ zmniejszenie
szerokdci tego pasa zieleni izolacyjnej do 2 x 3 m, a wypadku ogrédkéw dziatkowych wskazane jest
poszerzenie pasa zieleni izolacyjnej do minimumni.ORealizacja takickrodkéw ochronnych powinna
zost& uwzgkdniona w miag mozliwosci w projekcie drogowym.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zieleni wzdhrojektowanej drogi wynika nie tylko z koniecZoo
ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczgsa@mi powietrza. Ziefe izolacyjna jest
uniwersalnymsrodkiem ochronyrodowiska, przy czym w przypadku projektowanej yilgoza ochrom
przed skaeniami powietrza powinna stanawskutecznyrodek ochronny w zakresie:

* rekompensaty strat w giinnosci spowodowanych zegiem terenu pod noywilice,

e ochrony gleb ssiadujpcych z now drogi, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb na obszarze
ogrodow dziatkowych;

« ochrony upraw rolnych i &innosci nieuprawianej, ktérym szkodaie tylko zanieczyszczenia
powietrza, ale réwnieich suche i mokre depozyty zanieczyszcpmwietrza, osiadage na
powierzchni gruntu, wnikage w glelg i zasilahce wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w esikr zieleni, powierzchni ziemi i
krajobrazu w zwizku z zapisami pkt. 6.3.1 i 6.3.2 (maskowanie dgssdw krajobrazowych);

e ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetienigydh srodkéw ochrony akustycznej
terendw zagraonych (pkt. 11.1);

« ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogizwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terenéw osiedlowych);

* podniesienia waloréw estetycznych przestrzeni afacgj nowa ulice (poprawa rozvazan
urbanistycznych i architektonicznych);

e bezpieczéstwa ruchu drogowego, w tym zwtaszcza ochrony ytiaed zawiewanieriniegiem
(ostona przecidniegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona pvaeitrzna) i onieniem
kierowcow (ostona przeciwgétieniowa).

Z uwagi na niepewrié prognozy naizen i struktury ruchu oraz nitiwos¢ bledu w oszacowaniu innych
czynnikbw majcych wplyw na przyszlty poziom skenia powietrza i gleb powinnoesipo oddaniu
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inwestycji do uytku przeprowadzaokresowe badania stanu powietrza i gleb w celurkéimoziomow
skazen i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnyadkéw ochronnych. 3B wyniki tych bada
wykaza przekroczenie dopuszczalnych pozioméwzskav obszarach poza pasem drogowym, to wtedy
powinno s¢ ustanowd na tych terenach obszar ograniczoneggtkowania i wprowadzi tam medzy
innymi plany gospodarowania na przygingch gruntach rolnych, zoboaviujace wiacicieli do
odpowiedniego obnenia kwasowgci gleb przez wapnowanie i dodatkowe dawki nawoZdsforowych,
ewentualnie do zastosowania innych specjalnychatpg neutralizacji toksyn w glebie.

11.3. Ochrona wod

W celu ochrony wéd powierzchniowyclprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i ayvgmi
sptywami toksycznych pltynéw z wybudowanej trasy MeWiatracznej zastosowano — zgodnie z
przepisami [1,3,17,20,21] i wynikami obliczgorognostycznych sten zanieczyszcze (pkt. 6.4.2) -
system urzdzen oczyszczajcych sktadajcych s kolejno z:

» osadnikéw w studzienkadeiekowych pod kratkami wpustéw deszczowych,

«  zbiornikdéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zailwstenych na sieci projektowanej kanalizacji
deszczowej, stigcych do zmniejszania przeptywow maksymalnych wisidevodnienia drogi oraz
do wstpnego oczyszczenia splywow opadowych z zawiesitnggh metod sedymentaciji, {j.
osadzania zanieczyszdézea dnie zbiornika,

e separatoréw lamelowych, sheych ostatecznego oczyszczenia sptywéw opadowyawiesin
0go6lnych oraz eliminowania substancji ropopochotinyc

e przelewdw burzowych, shicych do odprowadzania wysokich przeptywow berednio do
odbiornikbéw zewstrznych z omingciem separatoréw,

» zastawek (zasuw) awaryjnych, staych do zatrzymywania szkodliwych substancji po@daoych z
rozbitych cystern samochodowych i ewentualnie dimkewania przeptywéw powodziowych.

W sumie zaprojektowano 2 podczyszczalgigekéw opadowych, w ktérych gtownymi elementami s
zbiorniki retencyjne oraz separatory zawiesiny ¢gl@ewodorow ropopochodnych. Elementy te w
poszczegolnych podczyszczalniacildbdziata® w zespotach: zbiornik + separator.

W celuochrony przeciwpowodziowépkt. 6.4.3) ograniczono maksymalne przeptywy wizgrzne] sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie gpgjcych zbiornikbw retencyjnych, odprowadaajch wody
opadowe do nagbujacych odbiornikéw zewgtrznych (rys. 3):

»  zbiornik retencyjny nr ZR-1 w km 1+920 — zrzut pagszczonych wod opadowych z projektowanej
ulicy do gruntu;

»  zbiornik retencyjny nr ZR-2 w km 2+550 — zrzut pegszczonych wod opadowych z projektowanej
ulicy do kolektora kanalizacyjnego w ul. Rzecznej;

W projekcie koncepcyjnym drogi uwzglniono, ze w sytuacjach awaryjnych zbiorniki retencyjngdd
zatrzymywa wycieki toksycznych substancji z uszkodzonych eyst przyjmujc, ze kazdy zbiornik
bedzie wyposaony w zastawk (zasuvg) awaryjra ha wylocie, a awaryjna pojemgtouzyteczna kadego
zbiornika zapewni zatrzymanie w cé&d wycieku z cysterny, co oznaczae pojemné¢é awaryjna
zbiornika retencyjnego ddzie wynost nie mniej nk 20 nt, co odpowiada standardowej pojertio
uzytecznej pojazdu-cysterny. Przy prasiu $redniej gebokasci awaryjnej zbiornika rdu 0,5 m
minimalna powierzchnia zbiornika wraz ze skarpanyinigsie okolo 88 M a orientacyjne wymiary
zewrgtrzne w planie 10 m x 10 m lub np. 2 m x 50 m.

Wymiary te zapewni rownoczénie sedymentacyjne oczyszczenie z zawiesin okresovwpyzeptywow
sciekow opadowych pod warunkiene przeptyw wod przez zbiornikebizie nasgpowat wzdhi jego
diuzszego boku ze spadkiem w granicach od 0,0% do Za¥rojektowane zbiorniki retencyjne spetniaj
te warunki. Przy ustalaniu minimalnej powierzcherenu niezkdnego pod zbiornik, jego ksztaltu,
powierzchni dna i pojemroi retencyjnej uwzgidniono ponadto lokalne warunki terenowe i wiasmno
hydrologiczno-hydrauliczne zlewni ponad zbiornikiem

W rezultacie szenie zawiesin ogdllnych,$na wylotach zbiornikéw retencyjnych przy uwedpieniu
efektu oczyszczagego tych urgdzei (Srednio o 40%) wyniesie w roku 2030 (por. pkt 6.4.2)
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1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaseréw: $=160 g/ni > Siop
2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad $=170 g/mt > Siop
3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz $=151 g/mt > Siop

Jak wid&, prognozowane &tenia zawiesin ogéinych przekracwartos¢ dopuszczalp Sy, = 100 g/m,
okreslona w rozporadzeniu w/s warunkdw, jakie nale spetné przy wprowadzanigciekéw do waéd lub
do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie dlnskgch dlasrodowiska wodnego [17]. Podczyszczone
scieki opadowe trafi jednak ze zbiornikdw do separatoréw, gdzie uegoncowemu oczyszczeniu. W
rezultacie stzenie zawiesin ogélnych ,S na wylotach separatorow przy uweghieniu efektu
oczyszczajcego tych urzdzei (Srednio o 90%) wyniesie w roku 2025:

1) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Rondo Wiatraczrdzaseréw: $=16 g/ni < Siop
2) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Szaserow — Koziakad $=17 g/t < Siop
3) Ul. Nowo-Wiatraczna, odcinek Kozia Gérka — Rzexz §=15g/nt < Siop

Jak wid&, prognozowane etenia zawiesin ogélnych w wodach opadowych odproaagezh do
odbiornikow zewgtrznych nie przekroegwartcci dopuszczalnej g, = 100 g/m. Réwniez w odniesieniu
do weglowodoréw ropopochodnych nie wypta przekroczenia wartgi dopuszczalnej g, = 15 g/m na
wyplywach z separatoréw, ponieivarzadzenia te redukajskzenie tych substancji do poziomu 5 §/m
(niezalenie od poziomu gtenia na wlocie).

Odrebma sprawa jest ochrona wod podziemnyctprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi z
projektowanej ulicy. Analiza ewentualnych zaggd doprowadzita jednak do wnioskie nie ma potrzeby
wprowadzenia do projektu budowlanego uszczélrdea zbiornikéw (w przypadku przepuszczalnego
podtaza gruntowego), ponieweaoczyszczajce dziatanie pokrywy trawiastej i specjalnych wargbdiaza
gruntowego na dnie zbiornikbw zapewni dostatecmchror wod podziemnych podczas normalnej
eksploatacji drogi i w sytuacjach awaryjnych.

Dno zbiornikéw retencyjnych i witrze separatoréw powinno dykresowo oczyszczane z zatrzymanych
osadéw, przy czym ich usuwanie, transport i sklaaltier powinno b§ zgodne z przepisami ustaw o
odpadach [6] i 0 utrzymaniu czystdi porzzdku w miastach i w gminach [7].

11.4. Ochrona zwierat

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barierowatniataniu ul. Nowo-Wiatracznej na populadj
zréznicowanie genetyczne zwietzdziko zyjacych (pkt. 6.4.7) konieczne jest wypasmie drogi w
bezkolizyjne, dwupoziomowe preja usytuowane na przeciu szlakéw migracji tych zwiest z trags

drogowy.

Szlaki migracyjne zwierg dziko zyjacych biegm wzdhwz linii kolejowych Warszawa — Misk
Mazowiecki oraz Warszawa — Otwock, nad ktorymi noulica pobiegnie na estakadach. Analiza
projektow tych estakad wskazujes estakady dila skutecznie petdifunkcje przej¢ dla zwierat matych,
poniewa zapewm im swobodne przégie w pasach terenu palmnych pod estakadami ecizy
przyczétkami a skrajem torowiska kolejowego (powdmia torowiska jest w zasadzie wgdona ze
szlaku migracyjnego, gdyzwierzta unikaj chodzenia po torowisku, zwtaszcza wzdhiorow, a w
poprzek toréw przechodzylko w nadzwyczajnych sytuacjach).

Pasy terenu pod estakadami poza torowiskiemy reag¢roké¢ wystarczajca dla zwierat matych, ale
niewystarczajca dla zwierat duzych i srednich. Funkcja estakad jako pkzgq dla zwierzt duzych i
srednich kedzie zatem ograniczona; jedidiaknie ma potrzeby budowy petno-wadimwego przejcia dla
tych zwierat, poniewa prognozuje &, ze w niedalekiej przyszkoi wskutek presji urbanizacyjnej
spowodowanej bliskeia centrum Warszawy wksza¢ podmiejskich terendw otwartych zostanie
zabudowana, co zmniejszy populacje i migracje iepg zwierat praktycznie do zera.

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkoéw drogoyze zwierztami projektowana ulica powinna

by¢ obustronnie ogrodzona na catej swojej diaje tacznie ze strefami podj do przej¢ poprzecznych.
Zaleca st przyjecie standardowego ogrodzenia siatkowego ogpagicych parametrach technicznych:
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e minimalna wysokéc siatki ponad gruntem: 1,5 m
* minimalne zagibienie siatki w gruncie: 0,3 m,
e wymiary oczek siatki: 2 x 2 cm,

Wygrodzenie drogi jest rowniepotrzebne z uwagi na ochrofudzi przed wypadkami drogowymi (pkt.
6.5). Projektowane liniowe wdzenia ochrony przeciwhatasowej (tunele, ekrawjany oporowe itp.)
mog pelnic role wygrodzenia drogi.

11.5. Ochrona gleb

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemdlzajnej. W trakcie budowy nale usura¢ darnire

i ziemie urodzajm z terenu ohjtego robotami ziemnymi oraz z tycheéei placu budowy, gdzie mogtaby
ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tyehnaley wykonywa w czasie silnych opadéw deszczu
lub w przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodgradowymi.

W szczegolny sposob nale potraktowd urodzajm, wierzchng warstwe glebowa o grubdci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna zostaw catdici usungta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, acpase
wykorzystana do stworzenia obudowy biologiczneygkawdw, nasypow i wykopow oraz do pogrubienia
istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych terenaoha projektowandrogy. Gospodarka zieri
humusow powinna zostaodpowiednio uwzgidniona w bilansie rob6t ziemnych w projekcie drogow

Ziemia humusowa i darnina tracswoje wartéci uzytkowe przy diugotrwatym przechowywaniu w
pryzmach. Dlatego nie zaleca sktadowania darniny, lecz jej beZpednie przewiezienie i wbudowanie
w innych miejscach. 3k jednak zaistniataby potrzeba jej skladowaniaywt@kresie wegetacyjnym czas
sktadowania w pryzmach nie powinien przekrdcdydch tygodni. Przy diszych okresach sktadowania
nalezy darnirg roztozy¢ na gruncie, podlewai dwa razy rocznie ko&i Podobnie nale postpowa z
ziemia humusow, z tymze pryzmy humusu nie powinny ndievysokaci wigkszej nk 1,20 m, a przy
skladowaniu dhaszym ni dwa tygodnie powierzchaipryzmy naley zabezpieczy przed eroz wodm i
wietrzm przez zastosowanie tymczasowej obudovéimoej z traw, zba i motylkowych.

11.6. Ochrona i ksztattowanie rélinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania stratsnodowisku rélinnym w otoczeniu projektowanej ulicy oraz w celu
stworzenia ostony przeciw zanieczyszczeniom powéetrhatasowi, bocznemu wiatrowi i zaspom
sniegowym, a take w celu poprawy estetyki rozygan drogowych, konieczne jest wykonanie
uzupetniagcych nasadzedrzew i krzewéw w formie edowych pasow zieleni izolacyjnej (rys. 3) lub
nasadzé grupowych i punktowych. Do nowych nasadlzelezry wykorzysté wszystkie drzewa i krzewy
przeznaczone do przesadzenia, a kodickijz projektowas budowva ulicy. W celu przyspieszenia prac
przesadzeniowych i unikgiia przesuszenia bryt korzeniowych zaleca pizyjecie mechanicznego
sposobu przesadzania za pomspecjalistycznych przesadzarek.

Wskazane jest, aby sadzonki nowych drzew i krzeyémeznaczone do uzupetriaych nasadze byly
gatunkéw rodzimych; dopuszczacg sigatunki introdukowane, szczegdlnie na terenachudalvy
mieszkaniowej. Wszystkie sadzoneslmy powinny by dostosowane do miejscowych warunkéw
siedliskowych. Zaleca siprzyjecie nasadze z dcbow, lip, brzéz i jesionéw. Szczegotowy projekt
uzupetnienia zieleni w projektowanym pasie drogowgowinien stanowé osobny tom dokumentacji
projektowe;j.

W okresie budowy istniege drzewa nalg/ chront przed uszkodzeniami mechanicznymiegat pni i
korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placu byddwwzewa nie przeznaczone do wegia trzeba
zabezpieczy przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernyneszageniem gleby w ich otoczeniu,
stosujic sposoby podane w “Zasadach ochrémagowiska w drogownictwie (dziat 4)”. W przypadiggy
wokét drzew zakwalifikowanych do pozostawienia pidpwany teren dilzie podniesiony w stosunku do
istniejajcego o wgcej niz 30 cm, naley zaprojektowd i wykona odpowiedm warstwe drenaowo-
napowietrzajca — réwniez wykorzystuac zalecenia dla tego typu udzer podane w “Zasadach...”.
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W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robot ziemnych rekultywag;
terenu wokat istnieicych i nowo-wykonanych drzew obejmog zasypanie karczowisk, darniowanie i
humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgraroadj wczéniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakdéczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powiby objete co najmniej trzyletai
gwarancyjm pielegnacph polegajca na odpowiednimsciotkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawaeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.

11.7. Ocena efektywnsci proponowanychsrodkéw ochronnych

W wariantach inwestycyjnych | i Il nie zostamlotrzymane dopuszczalne poziomy emisji poza pasem
drogowym na odcinku drogi przebiegeym w g:stej zabudowie Grochowa, minie pas drogowy duizie
szeroki i zostam zastosowanesrodki ochrony srodowiska wymienione wigj. Zaség obszaru z
nienormatywnymi standardami jada srodowiska kdzie zr@nicowany w zalenoici od wariantu. Ocenia
sig zatemze efektywnd¢ srodkdw ochrony przed hatasem drogowym oraz drogovanieczyszczeniem
powietrza, gleb i wod wyniesie w 2030 r. 100% w iamcie I, 75% w wariancie Il oraz okoto 70% w
wariancie |. W stosunku do ochrony zwigrzoslin i krajobrazu efektywn& zaproponowanyckrodkow
ocenia st na 80-90% niezalmie od wyboru wariantu.. Qginigcie efektywndéci 100% nie jest jednak
celowe z uwagi na bardzo duwzrost kosztéw inwestycji zazany medzy innymi z dodatkowymi
kosztami nowych urmzen ochronnych, dodatkowymi wyburzeniami budynkdéw orazkosztami
zZwiagzanymi z rozbudowurzadzen juz zaprojektowanych.

W przypadku wikszego wzrostu ruchu na drodze: rraktadany poziomy dopuszczalne hatasu oraz
zanieczyszcze powietrza, gleb i wéd magzost& jednak przekroczone poza projektowanym pasem
drogowym przed 2030 r. w znacznie ckBzym zakresie przestrzennymznprognozowany. Dla
potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej agfunalery nie rzadziej ni raz 5 lat monitorow@astan
srodowiska w obszarachgadupcych z ul. Nowo-Wiatraczp a ponadto naky wykona: po roku analig
porealizacyja i ewentualnie w latach gaiejszych przegld ekologiczny przedsivziecia na zasadach
ustalonych odpowiednio w art. 135.5.2 i w art. ABtawy Prawo ochronyrodowiska [1] - w celu
ewentualnego uzupetnienia drogi o dodatkowesderenia ochronyrodowiska oraz utworzenia obszaru
ograniczonegoaytkowania.

Zakres lokalnego monitoringu stadtodowiska powinien obejmowawvykonanie co najmniej pomiaréw
hatasu oraz ska&nia powietrza i wod zawiesinami og6lnymi i substami ropopochodnymi. Pomiary te
powinny by wykonane przez wkgiwy organ ochronysrodowiska w trybie art. 178 ustawy Prawo
ochronysrodowiska [1] jako tzw. “kontrole poziomoéw substirab energii wsrodowisku”. Te kontrole
(kontrolne pomiary) mog stanowt podstaw do wydania decyzji nakladgiej na zaradcg drogi
obowiazek wykonywania dodatkowych pomiaréw ponad rutynokesilone w art. 175 w/w ustawy —gle
beda dowodzé przekroczenia standardéw jgko Srodowiska spowodowanego oddziatywaniem
eksploatacji przedsivziecia.

Zaleca s wykonywanie pomiarow monitoringowych w ngstijacych lokalizacjach:

- w zakresie hatasu i zanieczyszegmwietrza: przy al. Stanéw Zjednoczonych w km 03-8%az przy
ul. Nowo-Wiatracznej w km 0+900, 1+360, 1+930 i R®5pomiary nalgy wykonywa na granicy
projektowanego pasa drogowego po jednej stronigidw miar mozliwosci dodatkowa seria
pomiaréw powinna mige miejsce w odlegkxi 10 m, 30 m i 50 m na zewtnz od projektowanej
granicy pasa drogowego;

- w zakresie zanieczyszazevOd: u wylotu wszystkich usdlzer odwodnienia drogi do odbiornikow

zewrgtrznych (kanalizacji miejskiej); pomiary nalewykonywa w trakcie opadéw atmosferycznych
lub bezpérednio po ich zakiczeniu.
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12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR
KULTURY

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektoreaych

W odniesieniu do zagzonych architektonicznych obiektéw chronionych nagiawie ustawy o ochronie
débr kultury [9] naley zastosowénastpujace srodki tagodace zagraenia opisane w pkt. 7:

1. W stosunku domu wielorodzinnego przy ul. WiatragZ&a, kolidujcego z projektowanulica i
przewidywanego do rozbiérki (por. pkt. 7), przewa&ise sporadzenie na koszt Inwestora
szczegobtowej dokumentacji inwentaryzacyjnej budyrnkprzekazanie jej do Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w celu wykorzystania jako enatu zrédtowego przy ewentualnych
badaniach historycznych.

2. W stosunku do dawnej piekarni Teodora Reicherty piiz Grochowskiej 224 nalg w celu
ochrony ekspozycyjnej tego obiektu zachéwhez zmian istniacy uklad chodnikéw
przylegajcych do obiektu zaréwno od strony ul. Grochowsladj iod strony ul. Wiatracznej;
w/g projektu koncepcyjnego nowej trasy drogowejesbiten znajdzie sibezpdrednio przy
granicy pasa nowej ulicy, a przylegeg¢ chodniki zostanprzebudowane.

Uzyskano uzgodnienie projektu koncepcyjnego traspwdWiatracznej przez Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow (zgdznik nr 9).

12.2. Ratownicze badania zabytkdéw archeologicznych

W stosunku do archeologicznych obiektow chronionyoimalnie rzecz biac nie wysipi w ogéle

potrzeba stosowanixodkédw ochrony, poniewaw otoczeniu projektowanej trasy drogowej nie zogjd
sie zadne tego typu dobra kultury prawnie chronione. Blino zaleca si sprawowanie nadzoru
archeologicznego nad budewdrogi tak, zeby w razie odkrycia zabytkéw archeologii przeprdaia

ratunkowe prace wykopaliskowe.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego tecaeniu projektowanej trasy drogowej proponuje
sie przyja¢ nastpujace zalgenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Droga powinna b§wizualnie oddzielona od krajobrazu miejskiegolhego oraz terenéw kolejowych
za pomog zwartych paséw zieleni izolacyjnej lub co najmnizijdu drzew;

2. Dopuszcza si krotkie przerwy w pasach zieleni przydnej otwierajce widok na okoli¢ w
miejscach o wartiowym krajobrazie.

3. Na obszarach zabudowy mieszkaniowej zale¢atsisowanie w miarmazliwosci tuneli drogowych
lub budovwe ekranéw ziemnych (watdow przeciwhatasowych) albcaekw ziemno-betonowych
(schodkowych, gazonowych), obsadzonymestg zielema, zamiast stosowania agresywnych
krajobrazowo przekiyochronnych lub standardowydtiennych ekranéw akustycznych.

4. Na obszarach zwartej zabudowy osiedlowej dopuszgigzudowe masywnychsciennych ekranéw
akustycznych pod warunkiem wdzenia ostony z zieleni wysokiej edizy ekranem a krajobrazem
zewretrznym lub zastosowania innyéhodkéw tagodacych dysonans krajobrazowy stworzony przez
ekran.

5. Obiekty i tereny stanowte dysonans krajobrazowy (szpee krajobraz) naley w miar mozliwosci
wykupi¢ i uporzdkowa albo ostoni za pomog ekrandw, zwartej zieleni lub innyckrodkéw
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maskugcych; dotyczy to przede wszystkim substandardovigoinéw mieszkaniowych, kolejowych i
przemystowo-sktadowych, patonych na Targéwku Przemystowym guzy linia kolei otwockiej a
ul. Zabranieck i Ks. Anny, przewidywanych w ezci do wykupienia pod noxvdrog.

Powyzsze zataenia programu ochronnego powinny zéstavzgkdnione w zastosowanych rozganiach

projektowych zagospodarowania projektowanego pasgosvego, a kontrola wprowadzenia programu
ochronnego powinna nagi¢ najp&niej na etapie zatwierdzania projektu budowlanego.
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powinien dgtosowany sprz budowlany zapewniagy maziwie najmniejsze
poziomy ucazliwosci rob6t budowlanych dla otacaapgosrodowiska. Dotyczy to w szczegOkuoi:

frezowania istnigjcych nawierzchni drogowych:zyty sprzt powinien charakteryzowasie
niskimi poziomami emitowanego hatasu;

rozbiorki istniepcych budynkédw 1 nawierzchni drogowych: zyly sprzt (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryzéve& niskimi poziomami emitowanego hatasu;

robét ziemnych: zastosowane technologie | @ppowinny zapewrd jak najnisze poziomy
emitowanego halasu;

transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyobyty sprzt powinien zapewnia
szczelne przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegaj wydostawaniu i nieprzyjemnych
zapachow;

wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyeh projektowane nawierzchnie
drogowe: uyty sprzt powinien charakteryzowa sig niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczepowietrza,

fundamentowych rob6t mostowych: zastosowane teolgieli sprzt powinny charakteryzowéa
sie niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszczaodwmiesieniu do robo6t palowych i
wykonywaniascianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwzane ruchem pojazdéw samochodowych, kt6ge odpowiedzialne za
wigksza¢ uciazliwych oddzialywa drogi na srodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikéw
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samdohego ma decydujcy wpltyw na poziomy

halasu i zanieczyszciaegowietrza w otoczeniu drég. Zmiany te rpsta bardzo powoli, ale w dtugich
okresach czasu powodujstotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktéwstato uwzgidnione w

prognozach iléciowych poszczeg6lnych oddziatywdrogi (pkt. 6.4).

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw porugzaih se po polskich drogach zasadniczo nieniésie od
pojazdéw uywanych w krajach rozwintych, najbardziej zaawansowanych w ochrofiedowiska.
Zaktada si, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie aaeime. Mana zatem przyg, ze dla
trasy Nowo-Wiatracznej na etapie eksploatacji zmsi@no najczystgalostpmg technologg.
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14. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

W przypadku rezygnacji z budowy ul. Nowo-Wiatragzfveariant zerowy) wysipi potrzeba ustanowienia
obszaru ograniczonegaytkowania w terenach zabudowy mieszkaniowegiadupcych z istnigjca ul.
Wiatraczn, gtéwnie z uwagi na przekroczenie dopuszczalnyarigméw hatasu (por. pkt. 3.5). Na tych
terenach zastosowanie wszelkich, techniczniezlimgch srodkéw ochronnych nie pozwolitoby na
doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganych praepis

W przypadku budowy ul. Nowo-Wiatracznej wg wariahtub Il réwniez wystapi potrzeba ustanowienia
obszaru ograniczonegayikowania w terenach zabudowy mieszkaniowegialupcych z istnigjca ul.
Wiatraczn, gtownie z uwagi na przekroczenie dopuszczalnyozigmow hatasu i zanieczyszdze
powietrza pochodgych od ruchu drogowego przy projektowanygbzhicowych jezdniach lokalnych i
jezdniach tranzytowych rgizy Rondem Wiatraczna a ul. Chrzanowskiego (pot. 4.5 i 11.1). Dla
ochrony akustycznej i aerosanitarnej przed tym eoctdrogowym zastosowanie wszelkich, technicznie
mozliwych $rodkdw ochronnych nie pozwoli na doprowadzenie $akgrodowiska do pozioméw
wymaganych przepisami.

Natomiast w przypadku realizacji przeggtiecia zgodnie z wariantem Il nie wygli w ogéle potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczoneggytkowania, gdy w tym wariancie istnieje techniczna atiavos¢
zastosowania takichirodkéw ochrony przed hatasem i zanieczyszczeniaowigirza, ze zostan
dotrzymane obowujace standardyrodowiska w otoczeniu nowej ulicy.

Na podstawie szczegotowych obliezpozioméw hatasu drogowego wzdhmowej trasy ulicznej (z
uwzgkdnieniem zabezpiec#eakustycznych — por. pkt. 11.1) oszacowar®w wariantach | i Il obszar
ograniczonego aytkowania powinien ol okoto roku 2030 wszystkie budynki mieszkalne polwe po
obu stronach ul. Wiatracznej na odcinku od Rondaati®tzna do ul. Chrzanowskiego. Granice
projektowanego obszaru ograniczonegytkowania wyznaczono przyjmag jako zasag wiaczenie w
granice tego obszaru catego budynku mieszkalnega wmajbliszym otoczeniem (w miamazliwosci

w dostosowaniu do granic wtasmd dziatek budowlanych) — nawet w przypadku gdyefrnczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu dotychgda tylko czsci budynku (np. tylko na licu budynku tylko od
strony ulicy). Z poréwnania granic obszaru ograoiego uytkowania wyznaczonych dla k@ego z
wariantéw | lub Il przedsiwziecia wynika,ze r&nice medzy-wariantowe &da nieznaczne. Z oblicae
akustycznych (pkt. 11.1) wynikae wzdhg ul. Nowo-Wiatracznej wygpia w 2030 r. przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego na liewzpi zabudowy mieszkaniowej dla wszystkich
kondygnacji budynkéw mieszkalnych, z tyge w przypadku realizacji inwestycji wg wariantu |l
przekroczenia tedala mniejsze, a w przypadku wariantu | <ksgze.

W obszarze ograniczonegaytkowania projektowanym dla wariatéw | i |l przegseiccia postuluje si
wprowadzenie nagbujacych ograniczé wynikajacych z niespetnienia standardéw jagiosrodowiska (w
zakresie ochrony akustycznej oraz nadmiernych poa@vw zanieczyszczepowietrza):

- zakaz przeznaczenia terenu pod soxabudow mieszkaniow i innag zabudow chroniory
akustycznie;

- wyptacenie mieszk@wom odszkodowana za niespetienie warunkow akusyptz i
aerosanitaryckrodowiska;

- wykup istniefcych lokali mieszkalnych przez Inwestora za zgetbsciciela mieszkania;

- zmiana sposobu zytkowania budynkéw w dobrym stanie technicznym zesmkalnego na
niemieszkalny;

- wyburzenie budynkéw mieszkalnych w zlym stanie técinym po wykupieniu cakci lokali
mieszkalnych.

W zwiazku z niepewnéria prognozy ruchu powssze zatégenia wsgpne o potrzebie utworzenia obszaru

ograniczonego aytkowania w przypadku wariantow | i Il oraz o brakonieczndci ustanowienia takiego
obszaru w przypadku wariantu Ill powinnydgweryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonppe

113

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

zakaczeniu budowy zgodnie z art. 135.5.2 ustawy Praelwrany srodowiska [1], oraz ewentualnie w
przeghdzie ekologicznym, wykonanym w terminie gndejszym zgodnie z art. 237 w/w ustawy [1], przy
czym w dokumentach tych nale uwzgkdni¢ wyniki bada monitoringowych rzeczywistych pozioméw
podstawowych oddziatywia drogi na srodowisko (pkt. 17) oraz rozumgé potrzelz wprowadzenia
dodatkowych zabezpieazeekologicznych i ewentualnie okt lub rozszerz§ granice obszaru
ograniczonegoaytkowania.

Zakres analizy porealizacyjnej i przedli ekologicznego powinien algj wszystkie oddziatywania drogi
analizowane w niniejszym raporcie, a ukladsi¢retych dokumentéw powinien Byzgodny z ramowym
uktadem okrélonym w art. 52 ustawy Prawo ochrosyodowiska [1] dla raportéw o oddziatywaniu
przedsg¢wzie¢ nasrodowisko. Poniewaruch drogowy na trasie Nowo-Wiatraczneflbie przypuszczalnie
w dhuzszym okresie stale wzrastat, agerownoczénie keda wzrasté uciazliwosci drogi dla otoczenia, to
dokumenty te powinny zawiefanowy prognoz oddziatywania drogi nédrodowisko, w tym zwlaszcza w
zakresie hatasu i zanieczyszizgowietrza. Na postawie tej nowej prognozy powirty okreslone
ewentualnie propozycje uzupehieriiamdkéw ochronnych albo ustanowienia (lub rozszdae)eobszaru
ograniczonego aytkowania. Opracowania te powinny réwhiebadé& kwestt ewentualnego pojawienia
sie nowych okolicznéci majacych wptyw na oddziatywanie przedsiziecia nasrodowisko.
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15. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

W przypadku rezygnacji z trasy ul. Nowo-Wiatracznep. pozostawienia istnigjego uktadu drogowego
Srodmieicia Warszawy bez zmian (wariant zerowy), mglsie spodziewéd wystpienia diugofalowej
presji spotecznej ukierunkowanej na $dive rozwihzanie obstugi komunikacyjnej w warszawskiraze
drogowym i zwizanej mg¢dzy innymi z obawami przed wgliwoscia istniepcego uktadu drogowego dla
najblizszego otoczenia. Zag przestrzenny tych konfliktbw obejmie praktyczriaelos¢ spotecznéci
aglomeracji warszawskiej; komunikacyjnym ,odkorkowem” Warszawy bdzie réwnig zywo
zainteresowane spotecmtwo Mazowsza, a tak, ch@ w mniejszym stopniu — ogét Polakow.

W przypadku budowy brakagych odcinkéw ObwodnicySrodmiejskiej wokdt centrum aglomeragii
warszawskiej, w tym mdzy innymi wybudowania ul. Nowo-Wiatracznej (watianwestycyjny), mog
wystapi¢ konflikty spoteczne o digj skali, zwiazane gtdéwnie z ugrliwoscia obwodnicy dla otoczenia, w
tym w szczegllnii dla mieszkacow osiedli mieszkaniowych przy ul. Wiatracznej @aochowie.
Mniejsze konflikty mog by¢ zwiazane z planowanymi zgjiami gruntéw (zwlaszcza na terenach
ogrédkéw dziatkowych) oraz obawami przed @d@m dojazdu do zabudowy i wyburzeniami.

Konflikty te nie ujawnity s¢ jeszcze, ale naly przypuszczé ze ujawni Sig w trakcie planowanych
konsultacji spotecznych. Z uwagi na #iwos$¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
drogowego w okolicznej zabudowie mieszkaniowej (k) ocenia 8 ze konflikty mog by¢ gwattowne.
Protesty obejm nie tylko bezpérednio zainteresowanych mieshkéw, ktdrych posesje ¢ba
wykupywane pod drag albo zostam naraone na dodatkowe ugiliwosci drogowe; do protestéw
mieszkacOw mog przylaczy¢ sie rowniez regionalne i krajowe organizacje ekologiczne.
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16. KONSULTACJE SPOLECZNE

W trakcie procesu dotygzego projektowania wschodniejeszi Obwodnicy Srodmiejskiej odbylo si
dotychczas kilka spotkaz administragg samoradowa, na ktérych dyskutowano o sposobach poprawy
funkcjonalndci projektowanej trasy drogowej, wy@ano watpliwosci i w miare mozliwosci
uwzglkdniano postulatgrodowiskowe. Pisma zawiadamieg o niektérych tych spotkaniach zebrano w
czeSci V niniejszego raportu. Na spotkaniach projeldantz jednostkami samagdowymi rozwaano
réwniez sposoby ograniczenia lub useia zauwaonych kolizji z innymi przedsivzieciami miejskimi,

np. z projektowaalll lini g metra (dok. 2).

Dotychczasowe konsultacje spoteczne mialy charalieformalny i wynikaty giéwnie z gkenia inwestora
do zaegnania ewentualnych pdiejszych konfliktdow spotecznych, wygiujacych czsto w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. tdmiast wigciwe, formalne konsultacje spoteczne
odleda si¢ dopiero w trakcie pogbowania w sprawie wydania decyZjiodowiskowej, a dodatkowo
zostam przeprowadzone réwniep&zniej w trakcie posipowania prowadgego do wydania decyzji
lokalizacyjnej, a take decyzji o pozwoleniu na budewPodstaw do przeprowadzenia tych konsultagji s
art. 31-39 ustawy Prawo ochrordyodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsuleagpoteczne
polegaj sa zapewnieniu udzialu spoledm@wa w posipowaniu w sprawie ochronyrodowiska, przy
czym mog@ by¢ przeprowadzone rozprawy administracyjne z udziakgoleczastwa. W decyzji o
uwarunkowaniachsrodowiskowych realizacji przedsiziecia uwzgédnia sé wyniki tych formalnych
konsultacji spotecznych.
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17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

Istnieje  wysokie prawdopodolfistwo niedotrzymania standardow jakb $rodowiska poza
projektowanym pasem drogowym w 2030 r. w otoczeghiogi, zwtaszcza na odcinku patmym na
Grochowie przy ul. Wiatracznej w wariantach | ipiizeds¢wziecia. Dla potwierdzenia zaistnienia takiej
nadzwyczajnej sytuacji natg nie rzadziej i raz na 5 lat monitorowastan srodowiska w obszarach
sasiadupcych z trag Nowo-Wiatracza, przy czym pierwszy monitoring powinien ngst po uptywie 6
mieskcy od daty wydania decyzji o pozwoleniu ngtkowanie.

Zakres lokalnego monitoringu statnodowiska powinien obejmowavykonanie co najmniej pomiaréw:

* halasu,
» skazenia powietrza tlenkiem ¢gla, tlenkami azotu i wglowodorami,
» skazenia wdd zawiesinami ogolnymi i substancjami ropbmalinymi.

Pomiary te powinny hywykonane przez wigiwy organ ochronyrodowiska w trybie art. 178 ustawy
Prawo ochronyrodowiska [1] jako tzw. “kontrole pozioméw substarab energii wérodowisku”. Te
kontrole (kontrolne pomiary) magstanowé podstaw do wydania decyzji naktadajej na zaradce drogi
obowiazek wykonywania dodatkowych pomiaréw ponad rutynakessione w art. 175 w/w ustawy —§eé
beda dowodzé przekroczenia standardéw jdko $rodowiska spowodowanego oddziatywaniem
eksploatacji przedsivziecia.

Zaleca s wykonywanie pomiarow monitoringowych w ngstijacych lokalizacjach (por. pkt. 11.6):

- w zakresie halasu i zanieczyszezmwietrza: przy al. Stanéw Zjednoczonych w km 03-86az przy
ul. Nowo-Wiatracznej w km 0+900, 1+360, 1+930 i R85 pomiary nalgy wykonywa na granicy
projektowanego pasa drogowego po jednej stronigidw miak mazliwosci dodatkowa seria
pomiaréw powinna mie miejsce w odlegkxi 10 m, 30 m i 50 m na zewtnz od projektowanej
granicy pasa drogowego;

- w zakresie zanieczyszazevOdd: u wylotu wszystkich usdlzen odwodnienia drogi do odbiornikéw

zewrgtrznych; pomiary naley wykonywa w trakcie opadéw atmosferycznych lub begpdnio po
ich zakaiczeniu.
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18. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU
RAPORTU

Podstawow trudndcia, na jalk napotkano przy opracowaniu niniejszego raportst jeiepewnéé
prognozy ruchu drogowego i zygiane z tym potencjalnie del i narastajce w czasie odchylenia esizy
prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami drog srodowisko. Od wiéciwego oszacowania
prognozowanego ruchu drogowego zalev decydugcym stopniu prognozowane poziomy aidiwo Sci
drogi dlasrodowiska w zakresie zanieczyszezmwietrza, wod i gleb oraz pozioméw hatasu droggave
W zwiazku z tym naley mie¢ na wzgtdzie, ze obliczone poziomy hatasu igsénia zanieczyszcaesy
obarczone grubym &llem wynikajcym z niepewngci co do wartéci przyjetych danych wejciowych ize
w zalenosci od rzeczywistych przyrostéw ruchu na drodze zyedste oddziatywania drogi mag
znacznie réni¢ sig od wyliczonych.

Inna trudndcia, na jak natrafiono, jest brak dokladnych (obliczeniowycimetod okrélenia
przypuszczalnych zagjow ponadnormatywnych zanieczyszczedd powierzchniowych i podziemnych
w otoczeniu nowo-projektowanych drég, co unigliveia doktadry ocer potencjalnych zagéen dla
zdrowia ludzi (w pkt. 11.2).

Jeszcze inntrudndicia, na jak natrafiono, jest niepewké zatazonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych (jednostkowych) dla pojazdéw sanegdciwych oraz brak metod oceny skuteczno
srodkéw ochronnych przeciw zanieczyszczeniom powgggttakich jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa,
dla stanéw przysziych (projektowych). W efekciedimo jest precyzyjnie oszacotv@rognozowany dla
okresu perspektywicznego zggiponadnormatywnych poziomow zanieczysacpewietrza w otoczeniu
drogi przed i po zastosowaniu tych agzen ochronnych (w pkt. 6.4.1 i 11.1). W odniesieniuidoych
urzadzeir ochronysrodowiska takie metody obliczeniowe istniéjsa dos¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia
przeciwhatasowe, ugdzenia ochrony wad).
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19. WNIOSKI

19.1. Wariantowanie przedsgwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynika generalny wniosekrakin maliwosci zmiany przygtego przebiegu
projektowanej ul. Nowo-Wiatracznej ze wgdill na zwaxt zabudow Grochowa, co oznacza brak podstaw
do rozpatrywania jakichkolwiek innych wariantéw &dizacyjnych przedsivziecia. Wykonane analizy
doprowadzity réwnie do wnioskuze rezygnacja z budowy nowej trasy ulicznej (warizerowy), bytaby
niekorzystna dlarodowiska, w tym zwtaszcza dla jakd zycia i mobilndgci mieszkacow aglomeracii
warszawskiej.

Z wykonanych analiz wynika réwnie wniosek, ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem
technicznym przedsivziecia jest wariant Il zakladagy budove tunelu drogowego medzy Rondem
Wiatraczna a ul. Szaseréw; wariant ten zapewnepaile dostosowanie nowej drogi do wynfagehrony
srodowiska; pozostale warianty techniczng mniej korzystne dlasrodowiska i spowoduaj wrecz
pogorszenie gisytuacji ekologicznej w otoczeniu ul. Wiatraczmejtosunku do stanu istnaggego.

Ponadto najkorzystniejszy wariant Il przegisziccia zapewni obrenie pozioméw hatasu drogowego do
wymaganych przepisami dla zwartej zabudowy wielahmokj istniejicej przy ul. Wiatracznej, wobec
czego w wariancie tym nie¢bzie konieczne utworzenie dla tej zabudowy obszaguaniczonego
uzytkowania. Natomiast w wariantach | i Il wypt konieczné¢ ustanowienia takiego obszaru, co
skutkowa bedzie wyptaceniem mieszkaom odszkodowaza naruszenie standardow jagicrodowiska.

19.2. Warunki projektowania przedsiwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycace ochronysrodowiska, ktore maj
wptyw na dalsze projektowanie inwestycji i powinmy¢ zamieszczone w decyZzjiodowiskowej:

1) Projekt budowlany naly opracowa z uwzgkdnieniem nagpujacych uradzexr ochronysrodowiska
o parametrach technicznych oimmych w niniejszym raporcie o oddziatywaniudnadowisko:

a) zabezpieczenia akustyczne, chaoei zabudow mieszkaniow i szpitalra, takie jak tunele
przeciwhatasowe, wygtuszenie powierzchcian oporowych za pomaavetny mineralnej oraz
ekrany akustyczne,

b) pasy zieleni izolacyjnej, poprawigje estetyk rozwiazah drogowych i chronice otoczenie przed
hatasem, zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraslinnosci,

c) osadniki na dnie studzienek wpustowych, zbiornéiencyjne oraz separatory, oczyszge@j
sptywy opadowe z jezdni przed ich odprowadzeniermdlmornikéw zewntrznych,

d) zastawki awaryjne na wylotach zbiornikdw, zapobjega przedostawaniuesniebezpiecznych
substancji z rozbitych samochodow-cystern do cield@anych,

e) przegcie dolne dla matych zwieqt, zblokowane z estakadami nad terenami kolejowymi,

f) obustronne ogrodzenie dla bezpiatstea ludzi i zwierzt na catej dtugéci nowej drogi.

2) Skarpy nasypow i wykopéw drogowych nie powinny énfochyler wiekszych nk 1:1,5; w celu
skutecznego zazielenienia najge pokry warstwy ziemi urodzajnej o gruoi nie mniejszej i 15
cm.

3) Dla zabytkowego domu wielorodzinnego przy ul. Waaitnej 28a naly sporadzi¢ szczegdtow
dokumentagj inwentaryzacyja przed rozpoozxiem jego rozbiorki, a naginie przekaza ja do
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

4) W celu ochrony ekspozycyjnej zabytkowego budynkwrig piekarni Teodora Reicherta przy ul.
Grochowskiej 224 nalgy zachowd bez zmian istnigiy uktad chodnikéw przylegagych do obiektu
zaréwno od strony ul. Grochowskiej jak i od strarhyWiatraczne;.

5) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego gesgowego powinien uwzgiiniac zatazenia
programu ochrony doébr kultury i krajobrazu, opisanpkt. 12.3.
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19.3. Warunki realizacji przedsiwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycace ochronysrodowiska, ktore maj
wplyw na sposob realizacji inwestycji:

1) Zaplecze budowy naty zlokalizowa& w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkanjowe
roboty drogowo-mostowe zlokalizowane w pablizabudowy mieszkaniowej nie powinny ¢by
wykonywane w porze nocnej atizy godzinami 22:00 i 6:00.

2) W okresie budowy naly zabezpiecza pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomadesek mocowanych do pni lub ogroizEewnianych.

3) W trakcie wykonywania robét ziemnych zaleca sprawowanie statlego nadzoru archeologicznego
nad budow drogi.

4) W trakcie budowy naley usumé¢ darnire i ziemie urodzajm z terenu okjtego robotami
budowlanymi, a p#niej wy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokét drogia dmocnienia
skarp drogowych.

5) Obszar objty robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnejery zabezpiecaaprzed erozj
wodr | wietrzm przez stosowanie tymczasowej obudowdlinmej z traw, zba i motylkowych.

6) W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robdt ziemnych
rekultywacg terenu wokét istnieicych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejoauj
zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanig prgkorzystaniu do tego celu zgromadzonej
wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

7) Przesadzone i nowo-posadzone drzewa i krzewy pgwioyt objete co najmniej trzyletai
gwarancyjma pielgnacp polegajca na odpowiedningciétkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawaeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

19.4. Warunki eksploatacji przedsgwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycgce ochronysrodowiska, ktére maj
wplyw na okres eksploatacji inwestyciji:

1) W celu okrédlenia rzeczywistych oddziatywiadrogi na srodowisko nalgy wykonywa co 5 lat
kontrolne pomiary monitoringowe oddziatyivarogi nasrodowisko w trybie art. 178 ustawy Prawo
ochronysrodowiska w zakresie hatasu oraz podstawowych zayszczé powietrza i wod; pierwsze
pomiary powinny nagpi¢ po uptywie 6 miesicy, liczac od daty wydania decyzji o pozwoleniu na
uzytkowanie.

2) Z uwagi na maliwos¢ niedotrzymania standardow jakn srodowiska poza projektowanym pasem
drogowym po zakiaczeniu realizacji przedsiziecia mimo zastosowanych zabezpigczeodowiska
(wskutek ich ograniczonej skuteczoooraz szybszego miprognozowano wzrostu ruchu drogowego)
wystapi potrzeba wykonania analizy porealizacyjnej drogvobec czego do analizowanego
przedsgwziecia ma zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt. 2 ustavagv@rochronysrodowiska; podstaav
wykonania analizy porealizacyjnej powinny ¢oywyniki pierwszej serii kontrolnych pomiaréw
monitoringowych oraz zaktualizowana prognoza odgwian drogi nasrodowisko, a jej gtéwnym
celem okrélenie ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupelisiemealizowanyckrodkéw ochrony
srodowiska oraz ustalenie granic ewentualnego obszgraniczonegozaytkowania.

3) Z uwagi na istnienie - w wybranym Il wariancie pdsiwzigcia - technicznych mdiwosci
utrzymania obowizujacych standardow jakoi srodowiska poza projektowanym pasem drogowym
trasy Nowo-Wiatracznej po zakeczeniu realizacji przedsiziecia (zwtaszcza w odniesieniu do
ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowe] przyiggtcej ul. Wiatracznej) nie wygbi potrzeba
utworzenia obszaru ograniczonegoytkowania, wobec czego do analizowanego przeds¢cia nie
ma zastosowania art. 135 ustawy Prawo ochéoogowiska.
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Fot.
Fot.
Fot.
Fot.
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Fot.
Fot.
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Fot.
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lIl. CZ ESC FOTOGRAFICZNA

Stardrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stardrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stardrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Stardrodowiska w padzierniku 2006 r.:
Starsrodowiska w padzierniku 2006 r.:

. Standrodowiska w padzierniku 2006 r.:

. Standrodowiska w padzierniku 2006 r.:

. Standrodowiska w padzierniku 2006 r.:

. Standrodowiska w padzierniku 2006 r.:

. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.
. Stadrodowiska w padzierniku 2006 r.

km 0+020, al. Stanéw Zjednoczdny

km 0+130, al. Stanéw Zjednoczadny

km 0+200, al. Stanéw Zjednoczdny

km 0+520, Rondo Wiatraczna

km 0+550, Rondo Wiatraczna

km 0+600, budynek przy ul. Groakkiej nr 224
km 0+700, ul. Wiatraczna

km 0+780, ul. Wiatraczna rog kadskiej

km 0+790, ul. Kobielska rog Waaiznej

: km 0+820, ogrod jordanowski patyWiatracznej
: km 0+870, ul. Wiatraczna rog dPrawej

: km 0+920, ul. Wiatraczna

: km 1+000, park przy ul. Wiatraeg

: km 1+080, ul. Wiatraczna

: km 1+120, ul. Dwernickiego régatvaczne;j

: km 1+120, ul. Szaserow rog Wetnej

: km 1+120, ul. Wiatraczna rég Sgaw

: km 1+170, park na terenie sipita

: km 1+300, ul. Wiatraczna

: km 1+300, zieleniec przy ul. Wéaznej

: km 1+410, ul. Wiatraczna rég £ztmowskiego

: km 1+450, ul. Wiatraczna

: km 1+610, ogrody dziatkowe pttyWiatracznej
: km 1+860, ogrody dziatkowe putyKozia Gorka
: km 2+150, ul. Kozia Gorka

: km 2+200, tereny kolejowe

: km 2+350, zig¢lgrzy ul. Zabranieckiej

: km 2+350, ul. Zabraniecka

: km 2+400, ul. Niesulicka

: km 2+570, ul. Niesulicka
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Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

Zat.

V. ZAt ACZNIKI

. Dokumentacja geologicznazymierska i geotechniczna dla projektowanej ul.

Nowo-Wiatracznej (wyaig)

. Dane hydrogeologiczne acijpch wod podziemnych w najbdizym otoczeniu

trasy drogowej, uzyskane z Banku Danychddaowego Instytutu
Geologicznego w Warszawie

. Prognoza ruchu dla aglomeracji warszawgkiggiag)

. Aktualny poziom tta zanieczyszézgowietrza w rejonie planowanej inwestycji

(pismo MWICS)

. Wyniki obliczé poziomow zanieczyszcagowierza w otoczeniu analizowanej

drogi

. Wyniki obliczé poziomow hatasu drogowego w otoczeniu analizowdragji

. Uzgodnienie odprowadzenia wod deszczowychdbiornikdw zewegtrznych

(pismo MPWIK)

. Uzgodnienie przebiegu trasy przez terergj&we (pismo PKP PLK)

. Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewdsiak Konserwatora Zabytkow

(pismo UOZ)

Zat. 10. Elektroniczna wersja niniejszego raponai [ptycie CD)
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ZAt ACZNIK Nr 1

Dokumentacja geologicznoynierska i geotechniczna

dla projektowanej ul. Nowo-Wiatracznej

(wyciag)
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ZAt ACZNIK Nr 2

Dane hydrogeologiczne oggjach wod podziemnych w najidizym otoczeniu drogi,

uzyskane z Banku Danychi&awowego Instytutu Geologicznego w Warszawie

Uwaga Lokalizacg otworow ugé wod podziemnych przedstawiono na rys. 2.
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ZAt ACZNIK Nr 3

Prognoza ruchu dla aglomeracji warszawskiej

(wyciag)
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ZAt ACZNIK Nr 4

Aktualny poziom tta zanieczyszazeowietrza w rejonie planowanej inwestycji

(pismo MWICS)
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ZAt ACZNIK Nr 5

Wyniki obliczen poziomow drogowych zanieczyszézgowietrza

w otoczeniu analizowanej drogi
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ZAt ACZNIK Nr 6

Wyniki obliczen poziomow hatasu drogowego w otoczeniu analizowdraji
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ZAt ACZNIK Nr 7

Uzgodnienie odprowadzenia wod deszczowych do odikiow zewretrznych

(pismo MPWIK)
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ZAt ACZNIK Nr 8

Uzgodnienie przebiegu drogi przez tereny kolejowe

(pismo PKP PLK)

198

DHV POLSKA Plik: ROS-Wiatraczna-3.doc



Raport o oddziatywaniu n&odowisko Obwodnic§rédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielniaagbwek

ZAt ACZNIK Nr 9

Uzgodnienie przebiegu drogi przez Wojewodzkiego $@watora Zabytkdw

(pismo WUOZ)
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ZAt ACZNIK Nr 10

Elektroniczna wersja niniejszego raportu (na ptyeiz)
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V. DOKUMENTACJA PRZEBIEGU
KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Dok. 1. Opiniowanie przedsvzigcia w jednostkach samaidowych

Dok. 2. Sprawa kolizji z Il lirh metra warszawskiego
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DOKUMENTACJA Nr 1

Opiniowanie przedswzigcia w jednostkach samaidowych
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DOKUMENTACJA Nr 2

Sprawa kolizji z 11l lina metra warszawskiego
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VI. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Mapa orientacyjna (w skali 1 : 250 000)
Rys. 2. Uwarunkowanigrodowiskowe (w skali 1 : 10 000)

Rys. 3. Projektowane wdzenia ochrongrodowiska (w skali 1: 1000)
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