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Uzupelnienie do Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko przedio zonego do
post epowania zmierzaj gcego do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsi ewziecia polegaj gcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy w ci  ggu

drogi krajowej nr 17 parametrach trasy ekspresowej na odcinku w ezet ,Drewnica”
(z wezlem) na drodze S8 — do km ok. 3+600. ]
Zakres uzupelnie A zgodny pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Warszawie z dnia 31 lipca 2015 r., znak WOO  $-11.4200.19.2015.TR.3.

1. Gospodarka wodno- sciekowa

a) Przedstawi é w sposéb graficzny system odwodnienia planowane;j i nwestycji z
uwzgl ednieniem obiektow in Zynieryjnych wraz ze wskazaniem: miejsca
odprowadzania wéd do odbiornikéw, lokalizacji zbior nikdw retencyjnych,
lokalizacji urz gdzen podczyszczaj gcych oraz dokona ¢ analizy zastosowanego
odwodnienia na wnioskowanym odcinku inwestycji w st osunku do
przedstawionych w raporcie oo § warunkéw gruntowo-wodnych;

System odwodnienia w sposOb graficzny zostat przedstawiony na Zataczniku 1 do
niniejszego uzupetnienia. Uwzgledniono: miejsca odprowadzania wod do
odbiornikéw, lokalizacje zbiornikow retencyjnych, zakres rowdw uszczelnionych
i nieuszczelnionych.

Na odcinkach wskazanych w raporcie jako szczegélnie narazone na
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego zaprojektowano szczelny system
odwodnienia. Wody opadowe i roztopowe odptywajgce z powierzchni szczelnych
bedg ujmowane w kanalizacje deszczowg poprzez wpusty drogowe wyposazone
w osadniki i odprowadzane poprzez uszczelnione rowy drogowe do szczelnych
zbiornikéw retencyjnych. Zbiorniki retencyjne wyposazone bedg dodatkowo
w zasyfonowane wyloty. Takie rozwigzania techniczne uniemozliwig infiltracje waod
opadowych i roztopowych i potencjalne zanieczyszczenie wod podziemnych.

b) Wyliczy ¢ ilo §¢ wbéd opadowych i roztopowych pochodz  gcych z odwodnienia
projektowanej drogi, przeanalizowa ¢ ich wptyw na ,0obci gzenie” zlewni rowow i
odbiornikéw, do ktérych b eda odprowadzane w stosunku do ich zdolno  $ci
hydraulicznych (wplyw na przeptyw wod i napetnianie koryt) oraz przedstawi ¢
sposodb postepowania z ich nadmiarem;

Dokonano obliczen ilosci wod opadowych i roztopowych pochodzgcych
z projektowanego uktadu drég, metodologie przyjeta do obliczen przytoczono
w rozdziale 16.4.2 Zatozenia do obliczenn wielkosci urzgdzen odwadniajgcych.
W wyniku przeprowadzonych obliczen uzyskano dane umozliwiajgce zaprojektowanie
zbiornikéw retencyjnych o okreslonych objetosciach.

Zestawienie projektowanych zbiornikéw, ich pojemnosci oraz lokalizacje réwniez ujeto
w zatgczniku 2b do Raportu OOS. W Zalgczniku 2 do niniejszego uzupetnienia
zalgczono wykaz zhiornikbw odpowiadajgcy zakresem analizowanemu odcinkowi, a
na Zatgczniku 1 wskazano lokalizacje zbiornikéw.

Wskazane parametry zbiornikbw oraz ich lokalizacje nalezy traktowa ¢ jako
wstepne zato zenia, ktére mog g ulec weryfikacji na etapie uszczegotawiania
dokumentacji projektowe;.



Zauwazy¢ nalezy rowniez, ze ilos¢ opaddéw poprzez budowe drogi nie ulegnie
zmianie, zmieni sie jedynie predkos¢ splywu wody ze wzgledu na uszczelnienie
czesci powierzchni zlewni. W celu zapobiezenia raptownej fali sptywu, ktéra mogtaby
powodowac¢ przecigzenie odbiornikéw, projekt odwodnienia drogi obejmowac¢ bedzie
budowe zbiornikbw retencyjnych, majgcych za zadanie przetrzymanie wéd
sptywajgcych z projektowanych powierzchni szczelnych. Zbiorniki beda wyposazone
w urzgdzenia limitujgce odptyw (regulatory przeptywu), dzieki ktérym ilos¢ waod
odprowadzana do odbiornika zostanie zredukowana do poziomu odptywu jak ze
zlewni naturalnej (nieuszczelnionej). Tym samym wody opadowe i roztopowe
pochodzgce z odwodnienia projektowanego uktadu drég nie wplyng negatywnie na
przepustowosé koryt odbiornikow.

c) W zwigzku z informacj g, ze miejscowo na terenie inwestycji wyst  epuje wysoki
stan wod nale zy oszacowa ¢ gteboko $¢ koniecznych do wykonania wykopow
budowlanych (w tym pod urz adzenia infrastruktury technicznej oraz obiekty
inzynierskie) oraz przeanalizowa ¢é konieczno $§¢ prac odwodnieniowych —
w przypadku takiego stwierdzenia nale zy poda é sposéb ich wykonania oraz
zagospodarowania wéd z odwodnienia, a tak ze przeanalizowa ¢ wynikaj gce z
nich oddziatywania;

Wplyw inwestycji na wody podziemne zwigzany jest z fazg realizacji. Na kolejnych
etapach projektowych konieczne bedzie przeprowadzenie szczeg6towych badan
warunkow gruntowo — wodnych. W przypadku, gdy w trakcie wykonywania wykopow
zwierciadto wody gruntowej wystepowaé bedzie powyzej rzednej dna wykopu,
konieczne bedzie jego odwodnienie tak, aby prace ziemne realizowane byty
w suchym wykopie.

Niemniej na tym etapie projektowym zaktada sie, ze droga przebiega¢ bedzie
w zdecydowanej wiekszosci w nasypie drogowym, stad nie zaktada sie wykopéw dla
uksztattowania niwelety drogi i lokalizowania obiektow inzynieryjnych pod
powierzchnig terenu.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze dla przedmiotowego odcinka dla wariantéw 2, 3, 7 i 8 (km
1+690 do km 2+100) konieczne bedzie wykonanie wykopu w rejonie obszaru Natura
2000 ,Strzebla Btotna w Zielonce” dla wprowadzenia warstwy filtracyjnej. Obecnie
szacuje sie glebokos¢ warstwy filtracyjnej na ok 3,0 — 4,0 m. Glebokos¢ wykopu
bedzie mozliwa do okreslenia na pézniejszych stadiach projektowych.

Zaktada sie, ze zagtebienia wykopéw budowlanych zwigzane z fazg budowy
kanalizacji deszczowej i przebudows sieci sanitarnych nie beda gltebsze niz 3,5 m.

Proponowane sposoby odwodnienia wykopu:

1. Wytworzenie krzywej depresji ponizej spodu dna wykopu poprzez pompowanie
wody za pomocg zestawOw igtofiltrow usytuowanych poza obrebem wykopu.
Igtofiltry nalezy rozmiescié¢ na zewnatrz wykopow w odlegtosci ok. 1,5 m od obrysu
gornej krawedzi wykopu. Za pomocg odpowiednich przewodow i tgcznikéw sg one
potgczone z kolektorem ssawnym prowadzacym do pompy. Igiofiltry
wprowadzane sg do gruntu metodg wptukiwania strumieniem wody wydostajacej
sie z dolnej kohcowki igtofiltru pod okreslonym cisnieniem. Typy pomp zalezg od
producenta zestawoéw igtofiltrowych i sg dobierane tak, aby w okresie eksploataciji
mogly pracowa¢ z maksymalng sprawnoscig. Podobnie ilos¢ i rodzaj armatury.




W przypadku wykonywania prac w okresie np. gwattownych opadéw
atmosferycznych, moze zaistnie¢ konieczno$¢é pompowania wody bezposrednio
z wykopu.

2. Wykonanie drenéw opaskowych przy stopach skarp wykopow i skierowanie wody
do studni zbiorczej, z ktérej woda bedzie odpompowywana na zewnatrz wykopu.
Dreny stanowi¢ bedg rury drenarskie z filtrem np. z widkien syntetycznych.
Rurociggi powinny by¢ ukltadane ze spadkiem w kierunku studni zbiorczej. Wode
ze studni odpompowywa¢ za pomocg pompy zanurzalnej.

Wody pochodzgce ze splywOw powierzchniowych czy wody opadowe nalezy
odpompowywa¢ do pobliskich ciekéw, co umozliwi zachowanie statosci warunkow
hydrologicznych na terenie. Dla ewentualnych odwodnien wykopdw i odprowadzenia
wody do ciekédw wykonawca robdét musi uzyska¢ zgode witasciciela/administratora
cieku oraz pozwolenie wodnoprawne.

Na obszarach wrazliwych, gdzie ze wzgledéw srodowiskowych niewskazane bytoby
odwadnianie wykopéw, nalezy zastosowac¢ technologie budowy i przebudowy sieci
w wykopie nieodwodnionym (np. przewiert, w niskich temperaturach w okresie
zimowym).

Podczas prowadzenia prac budowlanych konieczne jest przestrzeganie wymagan
petnego rezimu technologicznego, postugiwanie sie sprzetem sprawnym technicznie
tak, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wod.

Odwodnienie dotyczy czasowego obnizenia poziomu wéd gruntowych ponizej dna
wykopu tylko na okres budowy.

d) Wskazaé, w jaki sposdb realizowane b edg zaopatrzenie w wod e oraz sposob
postepowania ze $ciekami bytowymi na etapie realizacji planowanego
przedsi ewziecia;

Sposbéb zaopatrzenia w wode budowy zostanie sprecyzowany na etapie projektu
wykonawczego. Na terenach miejskich mozliwe bedzie podigczenie do sieci
wodociggowej. Woda niezbedna do celéw technologicznych moze by¢ takze
dowozona na plac budowy beczkowozami.

Scieki bytowe i przemystowe (z mycia pojazdéw i sprzetu) powstajace na etapie
budowy gromadzone bedg w szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni.

e) Przeanalizowa é, czy w wyniku realizacji inwestycji nie nast gpig zmiany stanu
wody na gruncie, a zwlaszcza kierunku odptywu, znaj  dujacej sie na gruncie,
wody opadowej w odniesieniu do art. 29 ustawy z dni  a 18 lipca 2001 r. Prawo
wodne (Dz. U. z 2015 r. poz.469); w przypadku zaist nienia oddziatywania

wykraczaj gcego poza teren inwestycji nale zy przedstawi é rozwigzania
chroni gce grunty s gsiednie;

W celu unikniecia zmiany stanu wod na gruncie oraz kierunku odptywu, w zwigzku
z budowag drogi ekspresowej oraz drég obstugujgcych, przewidziano budowe
przepustéw pod projektowanymi drogami tak, aby umozliwi¢ swobodny przeptyw
wody w istniejgcych ciekach z jednej strony pasa drogowego na drugg. Ponadto
obszar objety realizacjg projektu cechuje sie duzg retencjg terenowg oraz matymi
spadkami. Wody opadowe z tego powodu gtéwnie nasycajg grunt i stagnujg
w lokalnych zagtebieniach, tym samym odptywy powierzchniowe sg niewielkie.



f) W opisie metod zabezpieczenia lub ograniczenia n  egatywnych oddziatywa A na

srodowisko gruntowo-wodne na etapie budowy inwestycj i nale zy przedstawi ¢
spos6b  zabezpieczenia w przypadku zanieczyszcze A substancjami
ropopochodnymi.

Podstawowg metodg zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem jest minimalizacja
ryzyka wycieku lub wylewu substancji ropopochodnych. Zapewni to wiasciwa
organizacja robdt, tj. dbatlos¢ o porzadek na budowie, stan drég dojazdowych, stan
materiatdbw budowlanych i sprzetu. Nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn,
srodkoéw transportu, parkingbw dla pracownikéw itp. powinny by¢ uszczelnione.
Sprzet techniczny powinien by¢ dopuszczony do ruchu i posiada¢ stosowne atesty.
Kazdego dnia po zakonczeniu pracy, a szczeg6lnie w dni wolne od pracy, maszyny
i samochody powinny by¢ parkowane na wyznaczonym do tego celu, utwardzonym
i izolowanym od podtoza placu na terenie zaplecza budowy. Tankowanie i naprawy
maszyn mogg odbywac¢ sie tylko na tym placu, przy czym przelewanie paliw
i innych srodkéw chemicznych na placu budowy powinno by¢ ograniczone do
minimum.

Budowa powinna by¢é wyposazona w podstawowe srodki ochrony przed
zanieczyszczeniami zwigzkami ropopochodnymi (sorbenty, maty izolacyjne itp.).
W przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia terenu, zanieczyszczony grunt nalezy
usung¢ jako odpad.

2. Ochrona przed hatasem

a) Wyjasnié czy zawarte w raporcie oo § obliczenia propagacji hatasu zostaly
wykonane z uwzgl ednieniem oddziatywania akustycznego istniej  gcej sieci
drogowej; je zeli tak to nale zy przedstawi ¢ modelowanie uwzgl edniajgc
wyt gcznie oddziatywanie planowanej inwestycji w warianc ie przewidzianym do
realizacji dla odcinka drogi od km 0+000 do km 3+60 0O (z uwzgl ednieniem
ekranéw akustycznych i bez); do ww. oblicze n nalezy przedstawi é dane
wej $ciowe wygenerowane przez program obliczeniowy oraz graficzne rozktady
izolinii pozioméw hatasu wykonane dla prognozy nat ezenia ruchu na 2020 i
2035 rok; na zat gczniku graficznym nale zy rOwnie z wyszczegoélni ¢ kilometra z
drogi ze skokiem co 100 m oraz ekrany akustyczne wr  az z ich oznaczeniem;
ponadto nale zy przedstawi ¢ w formie tabelarycznej wyniki oblicze n dla ww.
zakresu (z uwzgl ednieniem ekranéw akustycznych i ich braku oraz w ob ydwu
perspektywach czasowych);

W obliczeniach propagacji hatasu uwzgledniono wytgcznie oddziatywanie planowanej
inwestycji, tj. trasy S-17 oraz drég poprzecznych znajdujgcych sie w zakresie
przedmiotowej inwestycji. Zatgczniki Raportu OOS od 4.1 do 4.8 przedstawiajg zasieg
hatasu zaréwno bez ekranéw, jak | po zastosowaniu zabezpieczen
przeciwhatasowych dla roku docelowej prognozy, tj. w 2035 r. Szczegbtowe wyniki
w wybranych punktach imisji zostaly przedstawione w formie tabelarycznej dla obu
horyzontow czasowych w zatgczniku 8a (stan projektowany) oraz 8b (stan po
zastosowaniu ekrandw akustycznych). Nalezy dodaé, ze mniej korzystna pod
wzgledem akustycznym jest prognoza dla horyzontu czasowego w 2035 r. i dla tego
okresu ksztattowano zabezpieczenia akustyczne.

Ponadto na ww. zalgcznikach oprécz zasiegu hatasu, rozumianego jako izolinie
réwnowaznego poziomu dzwieku A o wartosciach dopuszczalnego poziomu hatasu



b)

w srodowisku, przedstawiono kilometraz drogi ze skokiem 100 m, a takze ekrany
akustyczne wraz z ich oznaczeniem.

Wskaza é parametry planowanych do zastosowania na analizowa  nym odcinku
drogi (od km 0+000 do km 3+600) ekranéw akustycznyc h, podajgc ich
wysoko $é i typ;

Proponowane rozwigzania minimalizujgce oddzialywanie halasu  zostaly
przedstawione w raporcie w rozdziale 10.2, jak i w ponizszych tabelach (dla
analizowanego odcinka drogi).

Nalezy zauwazy¢, ze wykonana analiza nie jest projektem akustycznym ekranéw
przeciwhatasowych, ktéry wykonuje sie na etapie uzyskiwania pozwolenia na
budowe, w zwigzku z czym na obecnym etapie inwestycji (STES) nie zostaty
szczegotowo okreslone wymagania materiatowe, dotyczgce izolacyjnosci akustycznej
i dzwiekochtonnosci elementéw ekrandéw.

W raporcie 00$ w rozdziale 10.2 (tabela 10-1 i 10-2) wskazano zalecenia
odpowiednie do poziomu szczegétowosci etapu realizacji inwestycji:

Wszystkie obliczenia wykonano dla standardowego ekranu akustycznego, tj. typu
pionowa $ciana. W celu obnizenia wysokosci ekrandéw, na etapie projektu
budowlanego mozna rozwazyé wprowadzenie ekrandéw pochylonych lub
z daszkiem, ktére przy nizszej wysokosci majg te samg skutecznosé, co ekran
standardowy.

Wszystkie zaproponowane w raporcie ekrany akustyczne muszg byé wykonane
Z materiatdbw dzwiekochtonnych (od strony zrodia hatasu). W niektérych
przypadkach ekrany muszg by¢ wykonane obustronnie z materiatow
pochfaniajgcych w celu unikniecia odbi¢ hatasu pochodzacego od innych zrédet
(inne drogi, kolej).

Dopuszcza sie stosowanie ekrandw przeziernych, m.in. dla zapewnienia
odpowiedniej widocznosci na weztach, zjazdach, itd. Na etapie projektu
budowlanego, kiedy bedg juz ustalone szczegéty rozwigzan projektowych (w tym
obiektéw inzynieryjnych), nalezy - dla kazdego przypadku indywidualnie -
wyznaczy¢ dopuszczalng powierzchnie czesci odbijajacej (przeziernej)
poszczegolnych ekrandw. Zeby skompensowaé ubytek dzwiekochtonnoéci na tych
elementach, nalezy wyliczy¢ odpowiedni wspéiczynnik pochtaniania, DLa, dla
pozostatych fragmentow ekranu.



Wariant 1 A, B, C Wariant 2 A, B, C Wariant 3 Wariant 4
Numer
ekranu Od Do Strona Dlugo $¢ | Wysoko s¢ Od Do Strona Dlugo $¢ Wysoko §é Od Do Strona Dlugo$¢ | Wysoko s¢é Od Do Strona Dlugo $¢ Wysoko §¢
(km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m) (km ok.) (km ok.) (m) (m)
12+646 0+740 0+740 0+740 0+740
. (tacznica nr L (drogi 12+646 (tacznica nr L 12+646 (tacznica nr | L (drogi 12+646 (tacznicanr | L (drogi
E1 (gggl 2 Wezla S8) 228,0 2.5 (drogi S8) 2 Wezla (drogi S8) 228,0 25 (drogi S8) 2 Wezta S8) 2280 2.5 (drogi S8) 2 Wezta S8) 228,0 2.5
Drewnica) Drewnica) Drewnica) Drewnica)
(*0"74_0 0+740 0+740 0+740
geznica 13+506 L (drogi (tacznica 13+506 L (tacznica nr 3 13+506 L (drogi (tacznica nr 13+506 L (drogi
E2 nr3 (drogi S8) S8) 201,0 2.5 nr3Wezta | (drogi S8) (drogi S8) 201,0 25 Wezta (drogi S8) S8) 201.0 2.5 3 Wezta (drogi S8) S8) 2010 2.5
DWQZ*_"" Drewnica) Drewnica) Drewnica)
rewnica
134483 0+200 0+200 0+200 0+200
) (tacznica nr 13+483 (tacznica nr 13+483 (tacznica nr 13+483 (tacznica nr
(drogi 4 Wezta . 377.0 40 (drogi S8) 4 Wezta . 377.0 4.0 (drogi S8) 4 Wezia L (drogi 877.0 40 (drogi S8) 4 Wezia L (drogi 377.0 40
S8) ) L (drogi ) L (drogi S- ) )
Drewnica) 5-17) Drewnica) 17) Drewnica) S-17) Drewnica) S-17)
E_3 . . . iP iP
(+g:zzr?iga | PS(g)rogl 0+200 (dr0|gli388) 0+200 (drogi 0+200 (drogi
nr 4 0+468 261,0 3,0 (tcznica 0+468 261,0 3,0 (geznicanrd | o eq S8) 261,0 3,0 (acznicanr |, qq S8) 261,0 3,0
Wezla nr 4 Wezta Wezla 4 Wezta
b ¢ : Drewnica) Drewnica) Drewnica)
rewnica
Wariant5 A, B, C Wariant 6 Wariant 7 Wariant 8 A, B, C
Numer
ekranu L L L L L L L L
Od Do Strona Dlugo € | Wysoko $¢ Od Do Strona Diugo s¢ Wysoko §¢ Od Do Strona Dlugo $€¢ | Wysoko $¢ Od Do Strona Diugo s¢ Wysoko $¢é
(km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (ok. m) (m) (km ok.) (km ok.) (ok. m) (m)
124646 0+740 0+740 0+740 0+740
. (tacznica nr L (drogi 12+646 (tacznica nr L (drogi 12+646 (tacznica nr | L (drogi 12+646 (tacznica nr | L (drogi
E1 (‘f'srg?' 2 Wezha S8) 2280 25 (drogi S8) | 2 Wezha S8) 228,0 25 (drogi S8) 2 Wezla S8) 2280 25 (drogi S8) | 2 Wezha S8) 228,0 25
Drewnica) Drewnica) Drewnica) Drewnica)
(*0+74.0 0+740 0+740 0+740
acznica 13+506 L (drogi (tacznica 13+506 L (drogi (tacznica nr 3 13+506 L (drogi (tacznica nr 13+506 L (drogi
E2 nr3 (drogi S8) S8) 2010 2.5 nr3Wezta | (drogi S8) S8) 201,0 2.5 Wezta (drogi S8) S8) 2010 25 3 Wezta (drogi S8) S8) 201,0 25
DWez}g Drewnica) Drewnica) Drewnica)
rewnica
13+483 0+200 0+200 0+200 0+200
) (tacznica nr 13+483 (tacznica nr 13+483 (tacznica nr 13+483 (tacznica nr
(drogi 4 Wezia ) 877.0 4,0 (drogi S8) 4 Wezta . 377.0 4,0 (drogi S8) 4 Wezia L (drogi 377.0 4,0 (drogi S8) 4 Wezia L (drogi 377.0 4,0
S8) ) L (drogi ; L (drogi S- ) )
Drewnica) S-17) Drewnica) 17) Drewnica) S-17) Drewnica) S-17)
E_3 . . . . iP iP
(4Z:zzr(1)iga ' Ps(g)rog' 0+200 ' Pég)rog' 0+200 (drogi 0+200 (drog
nr 4 0+468 261,0 3,0 (tacznica 0+468 261,0 3,0 (geznicanrd |4 4eq S8) 261,0 3,0 (aeznicanr | qq S8) 261,0 3,0
Weza nr 4 Wezta Wezta 4 Wezla
€ Drewnica) Drewnica) Drewnica)

Drewnica




c) Wyjasnié zasadno $¢ przyj etej diugo $ci planowanego do zastosowania ekranu
nr3;

Ekran akustyczny nr 3 zostal zaproponowany w celu ochrony zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérej stwierdzono przekroczenia wartosci
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku. Sg to budynki z przypisanymi
punktami imisji hatasu P6+P17, dla ktérych prognoza wykazata maksymalne
przekroczenie rowne 6,6 dB. Omawiany ekran akustyczny zostat zaprojektowany tak,
aby zapewni¢ wymagang skutecznos$¢ akustyczng — nie mniejszg niz najwyzsze
stwierdzone przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla ww. punktow imisji hatasu.

d) Przedlo zone wyniki oblicze A pozioméw hatasu w poszczegéinych punktach
obserwacyjnych po wprowadzeniu dziata A minimalizuj gcych nale zy przedstawi é
(w formie tabelarycznej) w najbli zszej perspektywie czasowej tj. dla 2020 roku
wskazuj gc jednocze $nie oznaczenie, typ i rodzaj, diugo $¢é i wysoko §¢é
planowanych do realizacji ekranéw akustycznych.

Zalgcznik 8c ,Wyniki obliczen w wybranych punktach imisji zlokalizowanych
w pierwszej linii zabudowy, na wysokosci referencyjnej po wprowadzeniu dziatan
ograniczajgcych hatas (ekrany akustyczne)” zostat uzupetniony o wyniki dla blizszej
perspektywy czasowej w 2020r. Odpowiedz dotyczgca ekrandéw akustycznych
znajduje sie w podpunkcie 2b) niniejszego pisma.

Uzupetniony Zatgcznik 8c z Raportu OOS stanowi Zatgcznik 3 do niniejszych
uzupetnien.

3. Gospodarka odpadami

a) Przedstawi ¢ szacunkowe ilo $ci odpadéw powstaj gcych na etapie realizacji i
eksploatacji przedsi ewziecia (w odniesieniu dla odcinka drogi biegn  gcego od
km 0+000 — 3+600);

Ponizej przedstawione zostaty tabele (numeracja tabel zgodna z numeracjg
w Raporcie) okreslajgce szacunkowe ilosci odpadéw powstajgcych na etapie
realizacji w odniesieniu dla odcinka drogi biegngcego od km 0+000 - 3+600.

llos¢ odpaddéw powstajgcych na etapie eksploatacji jest trudna do oszacowania, gdyz
w wiekszosci przypadkoéw nie jest zalezna od zarzadzajgcego drogg, zalezy zas od
kultury i bezpieczenstwa jazdy uzytkownikow drogi (odpady opakowaniowe oraz
elementy pojazdow, ktére ulegly wypadkom). Jednoczesnie w kontekscie
oddziatywania na s$rodowisko ilos¢ odpadéw na tym etapie uznaje sie za
nieznaczaca.



Tabela 7-24 Zestawienie grup odpadoéw wytwarzanych na etapie budowy — odc. 0+000 — 3+600.

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédio odpaddw llo $ci odpadéw
Powstate w wyniku llosci nieznaczace
1201 120113 Odpady spawalnicze spawania elementéw
konstrukcyjnych
. . . Wyciek substancji z llosci uzaleznione od
Mineralne oleje hydrauliczne maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
1301 1301 10* niezawierajgce zwigzkow Y Y ytuacy i yjdy ’
chlorowcoorganicznych niemoziwe do
oszacowania
Mineralne oleje silnikowe, Wyciek substancji z llosci uzaleznione od
1302 13 02 05* przekia@niqwe i smarowe maszyn budowlanych sytugcji ay\{aryjnych,
niezawierajace zwigzkéw niemozliwe do
chlorowcoorganicznych oszacowania
Odpady opakowaniowe (wigcznie z Wszelkie materiaty llosci uzaleznione od
1501 Wszystkie selektywnie gromadzonymi opakowane uzywane rodzaju opakowan,
podgrupy komunalnymi odpadami na budowie. niemozliwe do
opakowaniowymi) oszacowania
. . ' . . Materialy uzywane w llosci nieznaczace,
1502 Wosdzyrsljkle Sodr(t))ent)é,ierp:rt]glia:}/bfrl;t;?;:yggﬁ;éﬁglny trakcie budowy zalezne od zatrudnienia
podgrupy Wy ) 0s6b przy budowie drogi
Wszystkie Z eksploatacji maszyn Nieznaczne ilosci
16 06 Baterie i akumulatory budowlanych i
podgrupy
transportu
Z rozbidrki obiektow | Brak wyburzen obiektéw
budowlanych, w tym kubaturowych. llosci
17 0101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z obiektow odpadéw trudne do
rozbiérek i remontéw inzynierskich, oszacowania ha tym
elementow linii etapie realizacji inwestycji.
kolejowych
Z rozbidrki obiektow
budowlanych, w tym
17 0102 Gruz ceglany obiektow
1701 inzynierskich
17 0103 Odpady innych materiatéw Z rozbiodrki obiektow llosci nieznaczgce
ceramicznych i elementéw wyposazenia budowlanych
Z przebudowy Na obecnym etapie
170181 Odpady z remontow i przebudowy drog istniejgcych drog projektowania ilosci trudne
kolidujgcych z trasg do oszacowania.
Z likwidacji zabudowy,
istniejgcej
17 01 82 Inne niewymienione odpady infrastruktury
drogowej, podziemne
czesci drzew.
Odpadowa masa Drzewo pochodzgce
roslinna (gatezie, z wycinki laséw
naziemna czesc¢ W1, W2, W5, W6 (z
1702 170201 Drewno drzew i krzewow) podwariantami) - 145 ha
W3, W4, W7, W8 (z
podwariantami) — 135 ha
Mieszanki bitumiczne inne niz Z rozbidrki istniejacej Na obecnym etapie
17 03 17 03 02 e . nawierzchni drogowej | projektowania ilosci trudne
wymienione w 17 03 01 d -
0 0Szacowania.
Elementy stalowe z Na obecnym etapie
rozbidrki obiektéw | projektowania ilosci trudne
17 04 05 Zelazo i stal budowlanych, w tym do oszacowania
17 04 obiektow
inzynierskich
17 04 01 Miedz, braz, mosiadz Z przebudowy linii Dlugosci sieci zgodne z

energetycznych oraz

Tabela 2-8




Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédio odpaddw llo $ci odpadéw
innych sieci
kolidujacych z droga.
Z przebudowy linii Dlugosci sieci zgodne
17 0402 Aluminium energetycznych.oraz Tabela 2-8
innych sieci
kolidujgcych z droga.
Z przebudowy linii Dlugosci sieci zgodne
. " _— energetycznych oraz Tabela 2-8Btad! Nie
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 ignng//ch s%eci mozna odnale 26 sr6dia
kolidujacych z droga. odwolania.
Z wykopOw, wymiany llosci mas ziemnych
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz gruntéw oraz zgodne z Tabela 7-23
17 05 04 S . .
17 05 wymienione w 17 05 03 zdejmowania warstwy
humusu.
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz Z prowadzenia
wymieniony w 17 05 05 wykopow
Niesegregowane (zmieszane) odpady Wytwarzane przez llosci nieznaczace,
2003 200301 pracownikow zalezne od zatrudnienia

komunalne

0s6b przy budowie drogi

Tabela 2-8 Kolizje projektowanej trasy we wszystkich wariantach z istniejgcg infrastrukturg techniczng - odc. 0+000 —
3+600 (dane szacunkowe);

Nr wariantu
Kolizje z istniej gcg infrastruktur g Jedn. AV\élc AV\éZC w3 W4 AV\éSC W6 w7 AV\éSC
Usunigcie kolizji z infrastruktura km | 23,29 | 2329 | 23,29 | 2329 | 23,29 | 23,29 | 23,29 | 23,29
telekomunikacyjng

Usuniecie kolizji z infrastruktura Kkm 161 161 180 243 297 246 180 161
gazowg wysokiego cisnienia ! ' ' ' ’ ’ ’ ’

Usunigcie kolizji z pozostal km | 203 | 1,70 | 1,70 | 2,03 | 2,03 | 2,03 | 1,70 | 1,70
infrastrukturg gazowa ! ' ' ' ! ! ! '

Usuniecie kolizji z istniejgcy siecig Kkm 0.55 0.55 0.55 055 055 055 055 055
melioracyjna ! ' ' ' ! ! ! '

Usuniecie kolizji z infrastrukturg wod- Kkm 0.72 0.67 0.48 0.84 0.84 0.84 0.48 0.81
kan il ’ ’ ’ il il il ’

Usuniecie kolizji z infrastruktura Kkm 196 172 172 196 196 196 172 172
energetyczng wysokiego napiecia ' ' ' ' ' ' ' ’

Usunigcie kolizji z pozostal km | 617 | 671 | 6,71 | 6,17 | 617 | 617 | 6,71 | 6,71
infrastrukturg energetyczng ' ' ' ' ! ' ! '




Tabela 7-23 Wstepne szacunki ilosci mas ziemnych pozyskanych z wykopow oraz koniecznych do budowy nasypow

llo$¢ mas ziemnych w m®
Roboty zétirggg 0+000 - Wykonanie wykopow _ )
w gruntach nieskalistych Wykonanie nasypow
Wariant 1A, 1B, 1C 36474 937119
Wariant 2A, 2B, 2C 28620 853651
Wariant 3 30995 853504
Wariant 4 34176 939756
Wariant 5A, 5B, 5C 37516 953497
Wariant 6 36556 940466
Wariant 7 31939 823253
Wariant 8A, 8B, 8C 30995 830419

b)

Na obecnym etapie projektowym nie jest mozliwe okreslenie, jakg objetos¢ mas
ziemnych pozyskanych z prowadzenia wykopdw bedzie mozna wykorzystaé do
budowy nasypow. Dokladny bilans mas ziemnych oraz okreslenie przydatnosci
gruntéw pozyskanych z wykopow bedg okreslone na dalszych etapach projektowych.

Nalezy skorygowa € przywotan g podstaw e prawn @: rozporz gdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow poza instalacjami iurz gdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) jest ju z aktem
nieobowi gzujgcym.

Od 27 czerwca 2015 r. obowigzuje nowe rozporzadzenie w sprawie odzysku
odpadow. W zwigzku z tym tresé przypisu 15 na str. 295 w punkcie 10.4 nalezy
zastgpi¢ aktualng podstawg prawnag:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015 poz.796).

4. Ochrona powietrza przed zanieczyszczeniami

a)

Z przedto zonych oblicze n rozprzestrzeniania si e substanciji w powietrzu nale zy
wyodr ebni é odcinek planowanej drogi obj ety wnioskiem o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, tj. km 0+000 — 3+600 ;

Dla oceny wplywu projektowanej drogi na jakos¢ powietrza atmosferycznego
okreslono emisje prognozowane dla rozpatrywanych wariantéw oraz wykonano
prognoze obliczeniowg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzenia
komunikacyjnego dla calosci przedsiewziecia w podziale na odcinki o
zréznicowanym natezeniu ruchu.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla
prognozy ruchu dla roku 2020 i 2035 dla dwutlenku azotu (NO.,), tlenku wegla (CO),
weglowodoréw alifatycznych (HC,), weglowodoréw aromatycznych (HC,), benzenu
CeHs oraz pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 ze wzgledu na ochrone ludzi i roslin
z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej
w Warszawie.



Uzyskane i przedstawione wyniki wskazujg na brak przekroczen dopuszczalnych
stezen maksymalnych ww. zwigzkdéw w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzi oraz
roslin poza terenem przewidywanym pod inwestycje.

Jako wyodrebnienie odcinkéw odpowiadajgcych zakres przedmiotowego odcinka
zawiera sie w odcinkach miedzyweztowych:

- wezel Drewnica — wezet Zgbki
- wezet Zgbki — wezet Rembertéw,

Whyniki i obliczenia dla ww. odcinkéw obliczeniowych i odcinkéw miedzyweztowych
zawarte w raporcie i odpowiednich zalgcznikach nalezy traktowac jako materiat do
analiz wptywu na $rodowisko analizowanego odcinka drogi i potwierdzenie braku
przekroczen dopuszczalnych stezen.

b) Przedstawi é prognozowane nat ezenie ruchu dla ww. odcinka drogi dla roku
bazowego oraz horyzontu czasowego, na podstawie kt6 rego zostaty
wyznaczone wielko $ci emisji, a tak ze sposOb wyznaczenia wielko $ci emisji
wstawionych do programu modeluj gcego rozprzestrzeniania si e substancji w
powietrzu (tj. tok oblicze A i przyjete zalozenia, a w przypadku wyznaczenia
wielko $ci emisji za pomoc g modutu ,Samochody” nale zy przedto zyé wydruki z
ww. modutu obliczeniowego);

Prognoza ruchu, na postawie ktérej przeprowadzono obliczenia emisiji
zanieczyszczen jest zamieszczona w Raporcie w rozdziale 7.1.

Ponizej zostaly przedstawione natezenia ruchu dobowego z podziatem na odcinki
miedzyweztowe uwzglednione przy analizach przedmiotowego odcinka drogi.

Tabela 7-4 Dzienne nateZenie ruchu na S-17 dla odcinkéw miedzyweztowych dla lat 2020 i 2035

Natezenie ruchu (poj/16h)
Wariant Inwestycyjny Ruch dzienny 6.00-22.00)
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
i . SDR
Odcinek osobowe dostawcze ciezarowe
2020
Drewnica - Zabki 54787 3789 6060 64636
Zabki — Rembertéw 41038 3631 5628 50297
2035
Drewnica - Zgbki 76651 4117 8400 89168
Zabki — Rembertéw 62457 4036 8356 74849
Tabela 7Btgd! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu. -1 Nocne natezenie ruchu na S-17 dla odcinkdw
miedzyweztowych dla lat 2020 i 2035
Natezenie ruchu (poj/8h)
Wariant Inwestycyjny Ruch nocny 22.00-6.00
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
i — SDR
Odcinek osobowe dostawcze ciezarowe
2020
Drewnica - Zgbki 4061 435 1348 5844
Zabki - Rembertéw 3042 417 1252 4711
2035
Drewnica - Zgbki 5681 473 1869 8023
Zabki - Rembertéw 4629 464 1859 6952




Szczegbtowy opis sposobu wyliczenia emisji i przyjetych zatozen znajduje sie
w rozdziatach 7.3 i 16.2 raportu. Do modelowania wykorzystano program OPERAT
bez dodatkowego modutu samochodowego.

Sposéb wyznaczenia wielko $ci emisji

1. Predkos$é¢ pojazdow

Emisje zostaly okreslone dla $redniej predkosci ruchu:

» dla projektowanej drogi gtéwnej S-17 oraz drogi S-8 — 120 km/h dla pojazdow
lekkich oraz 100 km/h dla pojazdéw ciezkich (projektowang droge S-8 wigczono
do obliczen w celu analizy oddziatywania skumulowanego. Skrzyzowanie tych
dwéch drég ekspresowych stanowi obszar najwiekszej kumulacji stezen
zanieczyszczen, gdyz sumaryczne natezenie ruchu pojazdéw, a wiec
w konsekwencji emisja zanieczyszczen do powietrza, sg najwieksze
w pordwnaniu ze skrzyzowaniami z drogami o nizej kategorii, gdzie natezenie
ruchu bedzie mniejsze. Dotrzymanie norm jakosci powietrza w przypadku tak
ruchliwego wezta bedzie réwniez gwarantowac ich dotrzymanie na drogach o
mniejszym natezeniu ruchu.

Dla drog istniejgcych przyjeto wskazniki emisji dla DW631 przyjeto dla predkosci
90 km/h dla wszystkich typéw pojazdéw, w przypadku DK-2 dla 100 km/h dla
wszystkich typoéw pojazdow.

2. Wskazniki emisji (rozdziaty 7.3 16.2)

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen przyjeto wskazniki emisiji
okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie Naukowej -
Opracowanie programu obliczeniowego do wyznaczania emisji drogowej tlenku
wegla, weglowodoréw tanicuchowych i pierscieniowych, tlenkéw azotu, czgstek
stalych, tlenkéw siarki oraz benzenu dla skumulowanych kategorii pojazdow:
samochodéw osobowych, lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych) oraz
samochodéw ciezarowych i autobuséw dla lat bilansowania: 2010, 2015, 2020, 2025,
2030 i 2035, Warszawa marzec 2010. Za cytowang ekspertyza przyjeto wskazniki dla
roku 2020 i 2035.

3. Wozory obliczeniowe (rozdziat 16.2.)

Emisje zanieczyszczenh z ruchu pojazdow okreslono z uzyciem nastepujacego wzoru:

E=1TKWa g5 1ub kg/dobe]

gdzie:

| - droga przejazdu pojazdu [km]

k - liczba pojazdow [szt./h, szt./dobe]

Wq - wskaznik emisji [g/km/poj.] (wskazniki przedstawiono w rozdziatach 7.3 i 16.2)

Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposéb:
dlugos¢ odcinka miedzywezlowego x prognoza ruchu na danym odcinku
(z uwzglednieniem struktury pojazdéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu
X czas trwania emisji



Emisje maksymalne w poszczegoélnych porach doby, a nastepnie emisje rocznag
obliczono wedtug wzoru ponizej:

L =P, E(WD_ +W, [0, +WD_)D (1000
T .4 (8600 1000

pod

E,

gdzie:

Emax i - emisja maksymalna w podokresie [mg/s],

Ppoj - udziat pojazdow w poszczegolnych porach doby [-]

e w przypadku planowanej drogi S-17 i S-8 przyjeto, ze 25% pojazdéw

Z potoku dziennego porusza sie po drogach w porze dziennej w ciggu 3h
szczytu, pozostata czes$¢ pojazdéw z potoku dziennego porusza sie po
drogach w porze dziennej w ciggu 9h

W, - wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegdélnych kategorii pojazdéw

(W, - ciezarowe, W - dostawcze, W, - osobowe),

L, - liczba pojazdéw (L. - ciezarowe, L4 - dostawcze, L, — osobowe) [poj./dobe],

Doq - dugosc¢ odcinka obliczeniowego [m],

Tpod - Czas trwania pory w ciggu doby [h].

i e 3000 T, (3650
< 1000000 1000 [vgfrok]

4. Podokresy przyjete do obliczen (rozdziat 16.2.1)

Obliczenia emisji z poszczegblnych odcinkéw miedzyweztowych dokonano
w podziale na podokresy emis;ji, ktore sg nastepujgce:

* | - pora dzienna w godzinach szczytu z r6zg wiatrow dla pory dziennej - 3
godziny w ciggu doby - efektywny czas emisji 1095 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

» |l - pora dzienna poza godzinami szczytu z r6zg wiatréw dla pory dziennej - 9
godzin w ciggu doby - efektywny czas emisji 3285 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

» Il - pora dzienna poza godzinami szczytu z r6zg wiatrow dla pory nocnej - 4
godziny w ciggu doby - efektywny czas emisji 1460 godzin w roku, emisja
obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

e IV - pora nocna z rdzg wiatréw dla pory nocnej - 8 godzin w ciggu doby -
efektywny czas emisji 2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze
nocnej.

5. Diugosci odcinkéw obliczeniowych (rozdziat 16.2.1)

Ponizej przedstawiono dtugosci odcinkéw obliczeniowych (z jednorodnym natezeniem
ruchu) do emisji rocznej dla wszystkich wariantéw inwestycji.

Tabela 16-12 Dlugos¢ odcinkédw obliczeniowych projektowanej S-17

Dlugo $¢€ [km]

Odcinek mi edzyw eziowy | W1 w2 W5 W8
AB,C | AB,C W3 w4 AB,C W6 W7 AB,C
Drewnica - Zgbki 2,171| 2,156| 2,156| 2,171| 2,171| 2,171 2,156| 2,156
— Rembertéw 6,710| 6,670| 6,689| 6,729| 7,150| 7,143| 7,102| 7,109




6. Udziat dwutlenku azotu w tlenkach azotu (rozdziat 16.2.1)

Na podstawie badan przeprowadzonych przez WIOS na komunikacyjnej stacji
monitoringu powietrza przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych tlenkéw azotu
ulegnie konwersji do NO,. Szczegdétowo zostato to opisane w rozdziale 16.2.1 na
stronie 344.

7. Zmodyfikowana réza wiatréw (rozdziat 16.2.1)

Do wykonania obliczen przyjeto zmodyfikowang roze wiatréw ze stacji
meteorologicznej Warszawa. Powod i sposdb modyfikacji zostaty opisane w rozdziale
16.2.1 od strony 347.

8. Przykiadowy tok obliczen

Ponizej dla przyktadu podano sposdb wyznaczenia emisji dla W1 w 2020 na odcinku
Drewnica-Zgbki dla CO. Wskazniki emisji CO oraz pozostaltych zanieczyszczen
znajdujg sie w tabelach 16.1-16.10 w rozdziale 16.2 raportu (ponizej na potrzeby
przyktadu obliczeniowego podano wskazniki dla CO). Emisje dla pozostatych
wariantdw i zanieczyszczen zostaty obliczone w analogiczny sposob.

Wskazniki emisji CO [g/km] dla roku

2020

Typ pojazdu CO
ciezarowe 0,275
dostawcze 0,780
osobowe 1,081

Zgodnie z wzorami powyzej oraz danymi o prognozie ruchu emisje maksymalne
w danych podokresach obliczeniowych wyniosa:

1. Emax | = (25% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(3h * 3600) * 1000 = 3208 mg/s

2. Emax Il = (75% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 2221 mg/s

3. Emax lll = (75% * (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 2221 mg/s

4. Emax IV = (0,275 g/km * 6060 poj + 0.780 g/km * 3789 poj + 1,081 g/km *
54787 poj) * 2171 m/1000)/(13h * 3600) * 1000 = 384 mg/s

Emisje roczne zgodnie z powyzszym wzorem wyniosa:

1. Erok | =3208 mg/s/10°* 3600 * 3h * 365 dni/1000 = 12,7 Mg/rok
2. Erok Il =2221 mg/s/10°* 3600 * 9h * 365 dni/1000 = 26,3 Mg/rok
3. Erok Il =2221 mg/s/10°%* 3600 * 4h * 365 dni/1000 = 11,7 Mg/rok
4. Erok IV =384 mg/s/10°* 3600 * 8h * 365 dni/1000 = 4,0 Mg/rok
Erok = 12,7 + 26,3 + 11,7 + 4,0 = 54,7 Mg/rok



Tabele ze wszystkimi obliczeniami emisji zostaly dotgczone do niniejszego
wyjasnienia i stanowig Zalacznik 4. Przedmiotowemu zakresowi trasy odpowiadajg
odcinki wskazane w odpowiedzi 4a.

c) Woyjasnié, dlaczego jako wysoko $¢é emitora liniowego przyj eto 2,5m

Powdd przyjecia wysokosci emitora liniowego na wysokosci 2.5 m zostat
szczegbtowo opisany w raporcie w rozdziale 16.2.1 na stronie 351.

d) Woyjasnié, dlaczego obliczenia rozprzestrzeniania si e substancji w powietrzu dla
odcinka obj etego wnioskiem wykonano jedynie dla wariantu W2, po dczas gdy
do raportu oo § zatgczono tabel e z wyznaczonymi wielko $ciami emisji réwnie z
dla wariantu W1 - zal gczone do przedio zonego raportu oo § obliczenia
rozprzestrzeniania si e substancji w powietrzu s g nieczytelne — wykonane dla
catych odcinkbw mi edzyweziowych oraz catej planowanej trasy -

z przedito zonych oblicze n trudno jest wyodr ebni é planowany odcinek drogi; nie
przedstawiono réwnie z sposobu wyznaczenia emisji wstawionych do
programu, a jedynie tabele zawieraj gce wyniki oblicze A z podziatem na
4 podokresy obliczeniowe, nie wskazuj gc przy tym sposobu wyznaczenia
wielko $ci emisji oraz nat ezenia przyj etego dla poszczeg6inych podokresow;
wzwigzku z  powy zszym nalezy przedlo zyé czytelne  obliczenia
rozprzestrzeniania si e substancji w powietrzu, w ktérych wyodr  ebniony
zostanie obj ety wnioskiem odcinek planowanej drogi lub wyja $nié powy zsze
nie $cisto Sci.

Jak zostalo to wyjasnione w rozdziale 16.2.1 raportu (str. 352), prognoza ruchu
przewiduje jednakowe natezenie ruchu pojazdéw dla poszczeg6inych odcinkéw
miedzyweztowych trasy we wszystkich rozpatrywanych wariantach. W zwigzku z tym
obliczone emisje maksymalne zanieczyszczen dla analogicznych odcinkéw trasy
w réznych wariantach bedg sobie réwne (ilos¢ oraz struktura pojazdéw sa
wielkosciami statymi).

Oznacza to, ze obliczenia w siatce receptoréw przeprowadzone dla jednego,
przyktadowego wariantu, bedg reprezentatywne réwniez dla pozostatych wariantéw
i pozwolg na wiarygodne oszacowanie maksymalnego zasiegu zanieczyszczen
wokét projektowanej trasy dla wszystkich wariantow. W zwigzku z powyzszym
obliczenia rozktadéw przestrzenno-czasowych stezen w siatce receptorow
przeprowadzono dla kazdego z odcinkéw miedzyweztowych dla przykltadowego
wariantu (wybrano wariant 2) dla catej dlugosci trasy oraz najwiekszego natezenia
ruchu pojazdéw na danym odcinku.

Obliczenia wielkosci emisji natomiast przeprowadzono dla wszystkich o$miu
wariantéw i zbiorcze wyniki obliczen sg przedstawione w rozdziale 7.3 w tabeli 7-8
na stronie 176. Sposob obliczenia emisji wyjasniono dodatkowo w odpowiedzi na
uwage 4b.

5. W pozostatym zakresie:

a) Przedstawi ¢ szersz g analize mozliwych konfliktéw spotecznych zwi  gzanych z
planowanym przedsi ewzieciem, zawieraj gca diagnoz e zrédet oraz sposoby ich
tagodzenia, z uwzgl ednieniem specyfiki wynikaj gcej =z lokalizacji
wnioskowanego odcinka drogi;



b)

Analizowany fragment trasy od wezta ,Drewnica” do km 3+600 przebiega, za
wyjgtkiem czesci samego wezla, przez tereny lesne, w znacznej odlegtosci od
zabudowy mieszkalnej, co w zdecydowanym stopniu zmniejsza ryzyko potencjalnych
konfliktéw spotecznych. Wyrazem tego jest niewielka ilos¢ uczestnikbw spotkan
informacyjnych i wnioskéw, jakie spltynety po przeprowadzonych spotkaniach od
mieszkancéw Marek, Zgbek i Zielonki.

Mieszkancy Zielonki nadestali 4 wnioski, zawierajgce gtéwnie
watpliwosci i propozycje, co do rozwigzan technicznych przebiegu trasy Wschodniej
Obwodnicy Warszawy oraz uktadu drogowego w okolicach planowanych weztéw
komunikacyjnych.

Spotkanie informacyjne dla mieszkancow Zgbek i Marek zaowocowato
dostarczeniem 5 wnioskow. Dwa sposrdod nich opowiadajg sie za wariantem
wschodnim przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy (warianty 2, 3, 7 i 8).
Pozostate wnioski dotyczyly rozwigzan technicznych w zakresie potgczen drogowych
oraz postulatu o ochrone zabytkowego przepustu wodnego podczas realizacji i
eksploatacji inwestyciji.

Analizujgc opinie jednostek samorzgdowych, jako reprezentantéw mieszkancow,
jednoznacznie wskazali oni warianty 2, 3, 7 i 8 (ktére na analizowanym odcinku trasy
majg identyczny przebieg) jako preferowane rozwigzanie.

Stosunkowo niewielkie zainteresowanie inwestycjg, spokojny przebieg spotkan,
atakze jednoznaczna opinia co do przebiegu trasy przedstawicieli jednostek
samorzgdowych wskazujg na bardzo male ryzyko wystgpienia potencjalnych
konfliktéw spotecznych. Niemniej jednak, jak wskazano w raporcie 0o$, zaleca sie na
dalszych etapach projektowych kontynuacje akcji informacyjnej. W szczegoélnosci
w zakresie uszczegoétawianych rozwigzan projektowych wezla ,Zabki” i planowanego
harmonogramu realizacji inwestycji.

Jako uzupetnienie do dokumentacji w zatgczeniu do niniejszych uzupetnien jako
Zatgcznik 5 przekazujemy raport ze spotkan informacyjnych przeprowadzonych
w 2013 .

Przedstawi ¢ szczegOlow g analiz e wplywu planowanej inwestycji na krajobraz
oraz zagospodarowanie i wykorzystanie przestrzeni.

Budowa trasy WOW w kazdym z prezentowanych wariantéw niewatpliwie wptynie na
obszary potozone w jej bezposrednim sasiedztwie. Powstanie nowy obiekt
infrastrukturalny, ktéry w mniejszym badz wiekszym stopniu zaburzy dotychczasowy
ukitad przestrzenny i krajobraz. Analizowany fragment trasy od wezta ,Drewnica” do
km 3+600 przebiega, za wyjagtkiem czesci samego wezla, przez tereny lesne,
w znacznej odlegtosci od zabudowy mieszkalnej. W zakresie oddziatywania na
krajobraz, zagospodarowanie i wykorzystanie przestrzeni wptyw i oddziatywanie
wigze sie z wprowadzaniem struktury liniowej w kompleks lesny znajdujgcy sie
pomiedzy miejscowosciami Zgbki i Zielonka. Droga wraz z weztem ,Zgbki” zwiekszg
skale fragmentacji tego kompleksu, ktdry juz w stanie istniejgcym zawiera przebiegi
dwdch drég wojewddzkich i linii kolejowe;.

Najistotniejszym oddziatywaniem w trakcie realizacji przedsiewziecia bedzie wycinka
drzew i krzewdéw wchodzacych w sklad komplekséw lesnych. Na tym etapie
rozpocznie sie réwniez proces rozdzielania i fragmentacji kompleksow lesnych.



Najmocniejszej fragmentacji zostanie poddany obszar lesny, w obrebie ktérego
Zlokalizowany zostanie wezet ,Zgbki”, co wynika z rozbudowanego uktadu tgcznic
zapewniajgcego potgczenie z istniejgcym uktadem drogowym.

W zakresie odbioru inwestycji w krajobrazie zmiany odczujg uzytkownicy kompleksu
leSnego wykorzystujgcy ten teren, jako teren rekreacyjny, gdyz ograniczy ona
mozliwg przestrzen do wykorzystania i zmniejszy ilos¢ miejsc swobodnego
przemieszczenia sie pomiedzy czescig wschodnig i zachodnig.

Spis zat gcznikéw:

1.  Srodowiskowe uwarunkowania budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy,
skala 1:5 000;

Zestawienie zbiornikéw retencyjnych;

Punkty oceny imisji hatasu (zatgcznik 8c z Raportu OOS);

Obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza,

Raport ze spotkan informacyjnych przeprowadzonych w 2013 r.;
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