MINISTER SRODOWISKA

Maciej Nowicki

Warszawa. dnia A5 12 2007 .
DOO0S-1481/5832/2007/EB

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 5 Kpa oraz art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz. 902 z péin. zm.), w zwiazku
ztoczacym sie  postgpowaniem  administracyjnym w  sprawie  wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na
budowie odcinka drogi ekspresowej S2 (POW) od wezta ,Lotnisko” do wezia ,,Pulawska”
wraz z odcinkiem drogi ekspresowej N-S (579) od wezla ,,Lotnisko” do wezta ,,Marynarska™

w Warszawie.
Uzgadniam realizacje przedsigwziecia i okre§lam nastepujace warunki:

I. Na etapie realizacji przedsiewzigcia nalezy:

1. Organizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne
zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego
powicrzchni. apo zakofczeniu prac teren przywroci¢ do stanu  pierwotnego.
Organizowaé roboty w laki sposéb by minimalizowac ilos¢ powstajacych odpadow

budowlanyvch.
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Provi dojazdowe do obstugi placu budowy nalezy wytyezyd wooparcis o 1sinigjgul
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Zaplecza budowy 1 bazy materialowo-sprzgtowe nalezy zlokalizowac poza.

» obszarami zabudowy mieszkaniowej,

+ obszarami stawdéw Zablockiego i Kadzioteczka oraz miejscem przeciecia
projektowanej drogi z taczacym je Rowem Krasnowolskim.

¢ migjscami wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszezalnych utworach
(utwory piaszczysto - zwirowe, sandry itp.).

Powstajace odpady nalezy segregowa¢ i skladowaé w wydzielonym miegjscu,

w wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbior przez

uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawié¢ w ramach robét

budowlanych nalezy segregowa¢ i oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych

celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja.

Wszelkie miejsca wyznaczone do skladowania substancji podatnych na migracje

wodna, jak réwniez terenowe stacje obshugi samochodéw i maszyn roboczych (jesli

powstana) powinny by¢ na czas prowadzonych prac wyscielone zabezpieczajacymi

materialami 1zolacyjnymi.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szezelne sanitariaty, ktéfych zawartosc ($cieki

socjalno-bytowe) bedzie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do

oczyszczalni Sciekow.

Nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum wycinke drzew i krzewow.

Straty w zieleni nalezy uzupelni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen oraz

nasadzen doggszczajacych drzew i krzewdw, biorac pod uwage uwarunkowania

siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane z architektura krajobrazu i ochrong

zabytkow, jak réwniez wymogi bezpieczefistwa.

Prace budowlane w sasiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem nalezy

prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00). W miare mozliwosci

wzadzenia emitujace hatas o duzym natezeniu nie powinny pracowaé réwnoczesnie.

Wierzchnia warstwe gleby {o grubosei 20-30 cm) zdjeta w trakcie robot budowlanych

nalezy odpowiednio zdeponowa¢ i po zakonczeniu prac poﬁownie wykorzystaé do

rekultywacji terenu.

- Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposdh. aby uniknaé sytuacji odwodnienia

pobliskich terenow.
Nalezy maksvmalnie skroci¢ okres obnizenia poziomu wod gruntowyveh  prav
wykonmyvwani glehokich wykopaw drogowych w werlach Lotnisko™ araz . MPL

Okecie”



14. Nalezy uzywaé sprzetu budowlanego wyscokiej jakoscr i w dobrym stanie

technicznym, uzywa¢ maszyn cechujacych si¢ niskg zawartoscig zanieczyszczen

w spalinach oraz malg emisja halasu. Na terenie budowy nie prowadzi¢ napraw

sprzetu (np. wymiany olejow, plynow. itp.).

I1. W projekcie budowlanym nalezy uwzglednié:

1. Budowe ekrandw akustycznych w celu ochrony terendw chronionych przed hatasem:

ekran ziemny nr 5la w formie watu przeciwhalasowego obsadzonego krzewami.
w Dawidach i Krasnowoli po lewe} (polnocno-wschodniej) stronie trasy S2. od ok.
km 4664680 do ok. km 468+150 o dtugosci ok. 1400 m 1 wysokosct ok. 4 m,

ekran ziemny nr 51 w formie walu przeciwhalasowego obsadzonego kizewami,
w Dawidach po prawej (poludniowo-zachodniej) stronie trasy S2, od ok. km
466+900 do ok. km 467+400 o dlugosct ok. 500 m i wysokosci ok. 4 m,

ckran ziemny nr 52 w formie skarpy przeciwhatasowej obsadzonej krzewami,
w Krasnowoli po lewej (poinocnej) stronie trasy $2/579, od ok. km 468+280 do
ok. km 468+650 o dlugosci ok. 370 m i wysokoscei 1-5m ,

ckran ziemny nr 53 w formie skarpy przeciwhatasowej obsadzonej krzewami,
w Krasnowoli po prawej (potudniowo-zachodniej) stronie trasy 82, od ok. km
468+280 do ok. km 468+650 o dhugosci ok. 370 m 1 Wysokos’ci 1-5 m,

ekran scienny metalowy pochlaniajacy nr 54, w Krasnowoli po lewej {péinocnej)
stronie trasy S2, od ok. km 468+450 do ok. km 469+400 o dtugosci ok. 950 m
1 wysokosci ok. 5 m, .

ekran ziemno-betonowy nr 55a w formie walu schodkowego gazonowego
obsadzonego krzewami, w Krasnowoli po prawej (potudniowe]) stronie trasy S2,
od ok. km 468+530 do ok. km 469+740 o d'}ugoéci ok. 1210 m i wysokosci ok. 4
m,

ekran $cienno-ziemny nr 55b w formie watu przeciwhalasowego obsadzonego
krzewami i ustawionej na nim sciany przeciwhalasowej, w Krasnowoli po prawej
{poludniowej) stronie trasy S2, od ok. km 469+740 do ok. km 470+110 o dlugosci
ok. 370 m 1 wysokosci ok. 11 m.

ekran $cienny metatowy pochlaniajacy nr 56. w Grabowku po lewej (polnocnej)
stronie trasv S2. od ok, km 469+400 do ok, km 4704020 o dlugosci ok, 620 m

Pwvsokodel ok, S om.



- ckran scienny przezroczysty odbijajacy nr 58 na obiekcie mostowym,
w Grabowku po lewej {polnocnej) stronie trasy S2, od ok. km 469+970 do ok. km
470+520 o diugosci ok. 550 m i wysokosei ok. 3 m,

— ekran Scienny metalowy pochtamajacy nr 59 na obickeie mostowym, w Grabowku
po prawej (poludniowej) stronie trasy S2, od ok. km 469+970 do ok. km 470+520
o dlugosel ok. 550 m i wysokosci ok. 3 m,

— ekran Scienny przezroczysty odbijajacy nr 60, w Grabéwku po lewej (wschodniej)
stronie ul. Pulawskiej, od ok. km 0+240 do ok. km 0+340 o dlugosci ok. 100 m
1 wysokosci ok. 5 m,

— ekran $cienny metalowy pochlaniajacy nr 61, w Grabéwku po prawej (zachodniej)
stronie ul. Pulawskiej, od ok. km 0+220 do ok. km 0+340 o diugosci ok. 120 m i
wysokosci ok. S m,

— ekran scienny metalowy pochlaniajacy nr 62, w Pyrach po lewej (wschodniej)
stronie ul. Pulawskiej, od km 0+420 do ok. km 0+570 o diugosci ok. 150 m i
wysokosci
ok. 5 m,

— ekran $cienny metalowy pochlaniajacy nr 64, w Grabowku po lewej (pélnocnej)
stronie trasy S2, od ok. km 470+200 do ok. km 470+600 o dlugosci ok. 400 m i
wysokosci ok. 5 m,

Dla trasy N-S:

— ekran Scienny metalowy pochianiajacy nr 1, w Wyczétkach po léwej (péinocnej)
stronie ul. Poleczki, od ok. km 0+470 do ok. km 0+920 o dlugosci ok. 450 m
i wysokosei ok. 4 m,

— ckran Scienny metalowy pochlaniajacy nr 2, w Zbarzu po lewe] (zachodniej)
stronie trasy N-S, od km 4+850 do ok. km 5+120 o dlugosci ok. 320 m i
o wysokosct ok. 3 m,

— ekran Scienny przezroczysty odbijajacy nr 3a, w Zbarzu na estakadzie nad trasg N-
S. od ok. km 4+990 do ok. km 5+070 o dhugoscei ok. 200 m i o wysokosci ok. 3 m,

— ekran scienny metalowy pochlaniajacy nr 3b. w Zbarzu po lewej (zachodniej)
stronie trasy N-S. od ok. km 5+070 do ok. km 5+250 o dlugosci ok. 230 m i o
wysokosel ok. 3 m.

200 przypadku zastesowama ekrandw przezroczysty ch nalezy umiedeid na nich nadruk w

[armie pasow
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Sposoby odwadniania opierajace sig na systemie kanalizacji deszezowe] oraz na

systemie odkrytych rowéw trawiastych na fragmencie projektowanej trasy w rejonie

Dawid. Na odcinkach gdzie projektuje sie kanalizacj¢ deszczowa nalezy zastosowac

studzienki wpustowe z osadnikami. Wody opadowe sptywajqce z analizowane)j drogi

odprowadzane beda do zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych oraz do istniejgeych
ciekéw wodnych i do ziemi, ktére. Za zbiornikami retencyjno-sedymentacyjnymi
zastosowaé separatory substancji ropopochodnych. Przed wylotami do odbiornikow
nalezy =zastosowaé zastawki umozliwiajgce szybkie zamknigcie odptywu do
odbiornika w razie wypadku na drodze i wycieku substancji niebezpiecznych.

Wszystkie urzadzenia stuzace do przyjecia splywéw z nawierzchni jezdni i obiektow

drogowych, gromadzenia i oczyszczania sciekdw powinny byé szczelne.

Budowe nastepujacych zbiomik6éw retencyjnych:

— zbiomik retencyjny nr 32 w km 470+500, zrzucajacy podezyszczone wody
opadowe z trasy POW do Rowu Grabowskiego, anastepnie do Potoku
Stuzewieckiego,

— zbiorniki retencyjne nr 30 i 31 w km 469+750, zrzucajace podczyszczone wody
opadowe z trasy POW do Rowu Ludwinowskiego,

— zbiorniki retencyjne nr 28 1 29 w km 469+150, zrzucajace podezyszczone wody
opadowe z trasy POW do Rowu Krasnowolskiego,

— zbiorniki retencyjne nr 24, 25, 26 i 27 w km 468+150 (w wezle ,Lotnisko”),
zrzucajgce  podczyszezone wody opadowe z trasy POW 1 N-S do Rowu
Jaworowskiego, a nast¢pnie do rzeki Raszynki,

— zbiomik retencyjny nr 1 w Gorzkiewkach w km 1+530, zrzucajacy podczyszczone
wody opadowe do gtéwnego kanalu deszczowego wzdhuz trasy N-S. a nastepnie
poprzez system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki,

—  zbiornik retencyjny nr 2 w Gorzkiewkach w km 14620, zrzucajacy podezyszczone
wody opadowe do gtéwnego kanatu deszezowego wzdluz trasy N-S. a nastgpnie
poprzez system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki.

—  zbiomik retencyjny nr 3 w Gorzkiewkach w km 2+370. zrzucajaey podezyszczone
wody opadowe do gldwnego kanalu deszczowego wzdiuz trasy N-S. a nastgpnie

poprzez system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki.



zbiornik retencyjny nr 4 w Gorzkiewkach w km 2+480. zrzucajacy podezyszezone
wody opadowe do gidwnego kanahi deszezowego wzdluz trasy N-S. a nastepnie
poprzez system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki.

zbiornik retencyjny nr 5 w Gorzkiewkach w km 3+000, zrzucajacy podczyszezone
wody opadowe do glownego kanalu deszezowego wzdtuz trasy N-S. a nastepnie
poprzez system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki.

zbiornik retencyjny nr 6 w Gorzkiewkach w km 3+700 (w obrebie wezla ,.MPL
Okecie™). zrzucajacy podezyszezone wody opadowe przez zbiomik retencyjny nr
5 do gléwnego kanatu deszezowego wzdluz trasy N-S, a nastepnie poprzez system
odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki,

zbiornik retencyjny nr 7 w Gorzkiewkach w km 3+700 (w obrebie wezla ,MPL
Okecie”), zrzucajacy podezyszezone wody opadowe przez zbiornik retencyjny nr
5 do gléwnego kanatu deszczowego wzdhuz trasy N-S, a nastepnie poprzez
system odwodnieniowy trasy POW do rzeki Raszynki,

zbiornik retencyjny nr 8 w Zbarzu w km 4+300, zrzucajacy podczyszczone wody
opadowe do projektowanego kanatu deszczowego wzdtuz trasy NS, a nastepnie
przez zbiornik nr 9 i system odwodnienia do istniejacego miejskiego kanahu
deszczowego ul. Marynarskiej,

zbiornik retencyjny nr 9 w Zbarzu w km 5+100 (w obrebie wezla »Marynarska™),.
zrzucajacy podezyszczone wody opadowe do istniejacego miejskiego kanatu
deézczowego w ul. Marynarskiej, a nastgpnie do Potoku Stuzewieckiego,

zbiornik retencyjny nr 10 w Zbarzu w km 5+330 (w obrebie wezla »Marynarska™),
zrzucajacy podezyszczone wody opadowe do istnigjacego miejskiego kanalu
deszczowego w ul. Marynarskiej, a nastgpnie do Potoku Stuzewieckiego.

zbtornik retencyjnj’ nr 11 w Zbarzu w km 54260 (w obrebie wezla ,.Marynarska™),
zrzucajacy podezyszczone wody opadowe do istniejacego miejskiego kanatu
deszezowego w ul. Marynarskiej, a nast¢pnie do Potoku Shuizewieckiego,

zbiornik retencyjny nr 1 w Wyczotkach przy ul. Osmanskiej (niedaleko
skizyzowania z ul. Poleczki), zrzucajacy podezyszczone wody opadowe do
projektowanego kanalu deszezowego wzdiuz trasy ul. Poleczki. a nastepnie do
Potoku Stuzewieckiego. '
5

zhiornik retencyiny nr wo Whyezolkach przy ul. Klobuckiey (niedaleko

skrzyzowania 7z oul Wyezolki, w obighie zlikwidowane] petl; auiohusowe]).
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zrzucajacy  podezyszezone  wody opadowe  bezposrednio do  Potoku

Shuzewieckiego.
Wszystkie zbiorniki retencyjne nalezy ogrodzi¢.
Wygrodzenie drogi na calej dlugosci siatkg o deowiedniej wielkosci oczek
i wysokosei min. 1.5 m. Gesto$c oczek siatki na wysokosci do 0.4 m powinna wynosic
1 x 2 em, do wysokosci 0.8 m — 3 x 10 cm, a na pozostalej wysokosei — 10 x 15 cm.
Zastosowanie obustronnych izolacyjnych pasow zwartej zieleni z rzedami drzew
i krzewow o szerokodci co najmniej 12 m dla ochrony terendéw dzialkowych oraz co
najmniej 8 m dla pozostatych obszaréw. Powinny to by¢ gatunki o zwartych koronach,
duzej powierzchni lisci, w tym gatunki zimozielone. Nalezy wzig¢ pod uwagg
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane =z architektura
krajobrazu i ochrong zabytkdw, jak réwniez wymogi bezpieczenstwa. Zaleca sig
przyjecie nasadzen z debow, lip, brzoz i jesionow. Do nowych nasadzefi wykorzystac
takze wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do przesadzenia, a kolidujace
z projektowang droga.
Wykonanie przejécia dolnego dla malych zwierzat, polozonego w Krasnowoli,
potaczonego z przepustem drogowym w ciggu Rowu Krasnowolskiego, w km
469+200 (miedzy Stawem Zablockiego a Stawem Kadzioleczka). Przejscie powinno
mie¢ ksztalt prostokata o wymiarach co najmniej 1,5 m x 1.5 m. Dodatkowo nalezy
zainstalowaé potke dla zwierzat o szerokoscei 1,0 m i wysokoscei 1,0 m. Dno przepustu
nalezy wysypaé gleba, piaskiem lub drobnym zwirem, a takze ulozy¢ luzno

rozmieszczone ktody, karpy korzeniowe itp.

Przedsiewziecie wymaga wykonania aﬁalizy porealizacyjne] w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majgeych na celu zapewnienie ochrony
terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. Analize nalezy wykona¢ w terminie
po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie
18 miesiecy od dnia oddania obiecktu do uzytkowania. W analizie porealizacyjne].
nalezy dokona¢ poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu
przedsicwzigcia na srodowisko 1w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zrzeczywistym  oddzialywaniem przedsigwzigeia na  srodowisko 1 dzialaniami
podjetymi w celu jego ograniczenia. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosel
dopuszezalnyeh pozdomu hajusu nalezy zastosowad odpowiednie srodki ochrony,

Wosvtuacii. w ktore) standardy jakoser srodowiska me bedg mogly bye dotrzymane.



nalezy podja¢ dzialania majgce pa celu utworzenie obszaru ograniczonego

uzytkowania.

Uzasadnienie

Do Ministra Srodowiska wplynal wniosek Wojewody Mazowieckiego (pismo z dnia
3 sierpnia 2007 o znaku: WSR.LSM.6613/1/121/06) o uzgodnienie warunkow realizacji
planowanego przedsigwzigcia polegajacego na budowie odeinka drogi ekspresowej $2
(POW) od wezia ,Lotnisko™ do wezla ,,Putawska™ wraz z odcinkiem drogi ekspresowej N-S
(579) od wezta , Lotnisko™ do wezla ,Marynarska”™ w Warszawic na podstawie art. 48 ust. 2
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2006 r. Nr 129,
poz. 902 z pézin. zm.).

W trakcie postgpowania zmierzajacego do wydania postanowienia o uzgodnieniu
przez Ministra Srodowiska przedmiotowego przedsigwzigcia, przeanalizowano nastepujace
dokumenty:

1) Wniosek o wydanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigeia zloZzony przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Warszawie,

2) Raport o oddziatywaniu na $rodowisko budowy odcinka drogi ekspresowej S2 (POW)
od wezta , Lotnisko” do wezta ,,Pulawska” wraz z odcinkiem drogi ekspresowej N-S
(579) od wezta ,,Lotnisko” do wezla , Marynarska” w Warszawie.

3} Mapy ewidencyjne z naniesionym przebiegiem granic przedsiewzigcia i jego
oddziatywania.

Przedmiotem inwestycji jest budowa odcinka drogi krajowej ekspresowej Nr S2
w korytarzu rezerwowanym pod trasg Poludniowej Obwodnicy Warszawy (POW) od wezla
»~Pulawska™ do wezla ,Lotnisko” od km 470+600 do km 466+684 wraz z odcinkiem drogi
krajowe] ekspresowej nr 879 w korytarzu rezerwowanym pod trasg N-S miedzy weztami
.Lotniske™ 1, Marynarska™ od km 0+000 do km 5+000 wraz z rozbudowa ul. Wirazowej
i z przedhuzeniem ul. Poleczki. Analizowane przedsiewzigeie obejmuje tylko krotki odciek
projcktowanej trasy N-S. ktora laczy rejon lotniska Warszawa-Okecie z pélnocnymi
dzielnicami Warszawy.

Celem  przedsicwzigoia jest ulatwienie dojazdu do miedzynarodowegs  lomiska

Marszawa-Okecte™. stworzenie bezpicesznego odeinka trasy drogowej ZAPCWNIAJACE 2o



wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego oraz dostosowanie drogi  do
prognozowanego ruchu z jednoczesnym odcigzeniem ukladu ulicznego Warszawy do ruchu

przelotowego oraz ruchu dojazdowego do lotniska.

Dla przedmiotowej inwestycji rozpatrzono wariant zerowy polegajacy na
niepodejmowaniu inwestycji, a takze wariant 1 (inwestycyjny) zakladajacy budowe drogi
ekspresowej Nr S2 (POW) wraz z odcinkiem trasy N-S. Analiz¢ wykonano metoda punktows,
w ktore] uwzgledniono: kolizje przyrodnicze, oddzialywanie na roslinnos¢, straty gruntow
lesnych i rolnych, uciazliwo$é wzgledem ludzi, jakos¢ obstugi komunikacyjnej a takze walory
przestrzeni zycia ludzi. Zaniechanie budowy rozpatrywano w szerszym kontekscie, jako
zaniechanie budowy jednego z waznych elementéw planowanego systemu drogowego miasta
co w sposob kardynalny zmieni warunki pracy tego systemu. Spowoduje to dalszy wzrost
obciazenia sieci drog co przyczyni si¢ do poglgbienia obecnych utrudnien w przemieszczaniu
sie w Warszawie. Zaniechania budowy oznacza zdecydowane pogorszenie warunkéw ruchu
wieksze zatioczeriie, mniejsze predkosci, wystepowanie krotszych 1 dluzszych przerw w
ruchu pojazdéw. Zwigkszone potoki ruchu wypelnia wszystkie istniejace jeszcze rezerwy
przepustowe ulic czesci srédmiejskiej sieci, co spowoduje rozciagnigeie w czasie obu
szezytdw komunikacyjnych oraz wywota zjawiska wtorne (zwickszenie emisji spalin, halasu
etc.).Wzrost ruchu spowoduje drastyczne poglebienie trudnosci komunikacyjnych na
gtownych ulicach az do zablokowania niektérych odcinkow drog.

7 wynikéw otrzymano, iz najkorzystniejszym wariantem dla do realizacji jest wariant
inwestycyjny (wariant ). W przedmiotowym wariancie nastapi znaczaca poprawa warunkow
ruchu na drodze krajowej Nr 2 a jednoczesnie tereny zabudowy mieszkaniowej zostang
odciazone od ruchu tranzytowego. Z uwagi na istmejace zagospodarowanie terenu nie ma
mozliwodci wariantowania lokalizacyjnego. Kazda préba przesunigcia trasy na prawo lub
lewo od zalozonej osi powoduje kolizje¢ z terenem lotniska, linig kolejowa Warszawa —
Radom badz tez zabudowa mieszkaniowa na Okeciun, Stuzewcu 1 Wyczotkach.

Budowa projektowanego odcinka drogi ekspresowe) bedzie si¢ wigza¢ ze wzrostem
poziomu halasu, ktorego zrodlem bedzie uzywanie srodkow transportu. a takze praca sprzgtu
budowlanego i innych urzadzen, zwlaszeza przy wbijaniu pali mostowych. Halas bedzie mial
zasigg lokalny lecz moze charaktervzowad sie duzym natezeniem. W zwiazku z powyzszym
prace budowlane w rejonie najblizszyvch terenow chronionych akustyeznie beda wykonywane
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o duzym natezemu nie beda pracowaly roéwnoczesnie. Ucigzliwodel zwigzane z budowa trasy
beda mialy charakter Srednioterminowy i ustapig w momencie ukonczenia prac budowlanych,

Projektowana droga przebiega przez tereny chronione akustycznie. Przewiduje sig
ponadnormatywne oddzialywanie projektowanej inwestycji w zakresie halasu, dlatego tez
zaprojektowano budowe ekranow akustycznych w réznej formie. Parametry projektowanych
ekranow zostaly tak dobrane. aby po ich zastosowaniu prognozowana strefa
ponadnormatywnych oddzialywan hatasu nie objela terenéw chronionych przylegajacych do
projektowanej drogi. Wykonane zostaty symulacyjne obliczenia komputerowe majace na celu
sprawdzenie skutecznosci proponowanych rozwiazan ochrony akustycznej. Wynika z nich iz
mimo zastosowania urzadzen ochronnych moze dochodzié w niektérych miejscach do
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomoéw halasu w srodowisku. Przyjeto, ze po
realizacji inwestycji i stwierdzeniu za pomoca pomiarow faktycznych przekroczen zastosuje
si¢ indywidualne $rodki ochrony akustycznej. Przewidziano takze mozliwo$é ewentualnego
podwyzszenia niektérych ekranéw celem ochrony najwyzszych pigter wysokich budynkow.
Wiasciwe zaprojektowanie urzadzen ochrony przeciwhatasowej doprowadzi do utrzymania
normatywnego réwnowaznego poziomu dZwigku na terenach przylegltych do planowanej

drogi.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé sie uciazliwosci zwiazanych
z emisjg substancji zanieczyszczajacych do powietrza pochodzacych z procesu spalania paliw
w silnikach spalinowych samochodéw i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach
budowlanych (np. koparek, fadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych
(wykopy, nasypy), moze wystapi¢ zjawisko wzdeonego pylenia. Zasieg jego oddzialywania
deZ‘ie Jednak krotkotrwaty i ograniczy sie do najblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszezajagcych w  okresie realizacji przedsiewziecia -bedzie miala charakter
srednioterminowy, auciazliwodci z nia zwiazane ustang wraz z zakoficzeniem prac
budowlanych. W okresie cksploatacji przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej nie
powinno dochodzi¢ w jego otoczeniu do ponadnormatywnego zanieczyszezenia powietrza, co
wykazaly przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen., Wystapi jednak
strefa podwyzszonych pozioméw zanieczyszczen. co zostanie jednak minimalizowane
poprzez zastosowarlie ochronnych pasow izolacyjnych.

W zakresie ochrony wod przewidziano na fragmencie projektowanej trasy w rejonie
Dawid zaprojektowano odwodnienie rowami przydroznymi natemijast na pozostalej czesc

trasy - kanalizacly  deszezowy, Wody  deszezowe bedg odprowadzane poprzez  system
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zbiornikow retencyjno-sedymentacyjnych. do odbiorikow naturalnych. Zbiorniki te sa nie
tylko elementem oczyszczajacym. ale pelnig takze funkcje przeciwpowodziows. zmniejszajac
przeptywy maksymalne. Za zbiornikami retencyjnymi przewidziano zastosowanie
separatoréw substancji ropopochodnych usuwajacych takze resziki zawiesiny. Przewidziano
takze awaryjne zamkniecia (zastawki). ktore uniemozliwia przedostanie si¢ zwigzkoéw
niebezpiecznych do wod w razie ich rozlewu. np. z rozbitych cystern samochodowych.

Planowana inwestycja nie wkracza w granice obszaru Natura 2000. Dystans pomigdzy
lokalizacjg inwestycji a najblizszymi obszarami tej sieci wynosi: 14 km w odniesieniu do
Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ..Puszcza
Kampinoska” (PLC 140001) oraz 6 km w odniesieniu do Obszaru Specjalnej Ochrony
Ptakoéw ,,Dolina Srodkowej Wisly” (PLB 140004). Przedsigwzigcie nie koliduje takze
z obszarami i obiektami krajowego systemu ochrony przyrody.

Projektowana droga przebiega przez tereny zurbanizowane, gdzie nie wystepuja szlaki
migracyjne duzych i srednich zwierzat, nie przewidziano wigc zastosowania zadnych przejsc i
przepustéw dla tych zwierzat. Wystapi natomiast barierowe dzialanie nowoprojektowanej
drogi w stosunku do zwierzat matych, w tym szczegdlnie do ptazéw i gadéw. Dla zachowania
populacji zwierzat matych oraz utrzymania wymiany genetycznej przewidziano do realizac)i
przejécie dla zwierzat w rejonie Rowu Krasnowolskiego {aczacego staw Zablockiego 1 staw
Kadzioteczka. W celu zapewnienia bezpieczeflstWa zwierzat oraz ograniczenia do minimum
liczby wypadkow z ich udzialem, poza zaprojektowanym przejéciem, wykonane zostang takze
wygrodzenia zabezpieczajace z siatki o odpowiedniej wysokosci i wielkosei oczek.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia wymaga przeprdwadzenia wycinki
roslinnosci kolidujacej z projektowana droga. Zostanie ona ograniczona do niezbednego
minimum, natomiast drzewa znajdujace si¢ w obrgbie placu budowy, nieprzeznaczone do
wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Straty w zieleni
zostang uzupelnione poprzez wprowadzenie nowych nasadzen w krajobrazie pozbawionym
zadrzewien. oraz nasadzen dogeszczajacych drzew i krzewow. Do uzupetniania strat w zieleni
wykorzystane zostang wszystkie drzewa przeznaczone do przesadzenia, akolidujace z
przebiegiem projektowanej drogi. W doborze gatunkow tworzacych zielen izolacyjng
uwzgledni sie odporno$é gatunku na zanieczyszezenia powilelrza, susze. lekkie zasolenie
gleby. Powinny to by¢ gatunki o zwartych koronach. duzej powierzehni ligei. w tym gatunki
zimozielone. Nalezy wzia¢ pod uwage uwarunkowania siedliskowe. techniczne. wskazania

zwigzane 7 architektura krajobrazu i ochrong zabythow, jak rdwniez wymogi bezpicczensiwa.



W bezposrednim otoczeniu projektowanej trasy ekspresowe] znajduja sie 4 archi-
tektoniczne obiekty chronione na podstawie ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochroni
zabytkow 1 opiece nad zabytkami. Sq to: budynek przy ul. Pulawskiej 366, w km. 470+150 (w
odlegiosel 300 m od proj. drogi), willa-patacyk przy ul. Krasnowolskiej nr 78 (w odleglosci
300 m od proj. drogi), dom drewniany przy ul. Wyczdtki 123 w km 2+530 (bezpogrednio
polozony przy projektowanym przediuzeniu ul. Klobuckiej do ul. Zatorze). a takze Fort
Zbaraz (Fort VII) wraz z otaczajaca strefa ochronna, w km 4+000 (na trasie projektowanej ul.
Wirazowej i drogi S79). Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych majacych na
celu ograniczenie wplywu budowy planowanej drogi, zaklada obsadzenie drzewami i
krzewami terenu przylegajacego do granicy dziatki, na ktérym znajduje sie drewniany dom
przy ul. Wyczolki 123. Przewidziano takze lokalizacje estakady ponad istniejacymi fosami
Fortu Zbaraz dla nowoprojektowanej ul. Wirazowej. W sasiedztwie planowanej inwestycji nie
znajduja si¢ zadne stanowiska archeologiczne chronione prawem.

Wykonywanie robét drogowych bedzie zwiazane z powstaniem odpadow
budowlanych, takich jak np. usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, elementy
konstrukeji rozbieranych budynkdw, resztki tworzyw sztucznych. Odpady budowlane w
trakcie prowadzonych robét drogowych beda segregowane 1 skladowane w wydzielonym
miejscu, w oznaczonych pojemnikach, oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty.
Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych beda
segregowane ioddzielane od odpadéw obojetnych 1 nieszkodliwych i wywozone do
specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie ich utylizacja.

Prace budowlane podczas realizacji inwestycji beda prowadzone w sposéb
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztaleenie jego powierzchni, a
po zakonczeniu prac teren zostanie zrekultywowany i przywrocony do poprzedniego stanu.
Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy zostang wytyczone w oparciu o istniejaca sje¢
szlakéw komunikacyjnych.

W wyniku realizacji przedsigwziecia koniecznym bedzie zdjecie warstwy gleby z pasa
przeznaczonego pod korpus drogi. Wierzchnia warstwa gleby, zostanie jednak odpowiednio
zdeponowana i ponownie wykorzystana po zakonczeniu prac budowlanych do rekultywacji
terenu,

Przedsigwzigeie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznoscl zastosowanych rozwigzan majgeyeh na celu zapewnicnie ochrony terendw
sabudowy mieszkaniowej przed halasem. Analiza wykonana bedzie w terminie po uplywie

I roku od dnia oddania ebicktu do uzvtkowania i przedstaswiona w terminie 18 miesigey od



dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu zastosowane beda odpowiednie srodki ochrony. W sytuacji.
w ktorej standardy w srodowisku nie beda mogly by¢ dotrzymane. konieczne bedzie podjecie
dziatan majacych na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uwzgledniajac  przedstawione  wnioski nalezy stwierdzi¢, ze  planowane
przedsiewziecie nie powinno hega‘[ywnie oddzialywa¢ na Srodowisko przy prawidlowo
wykonanych urzadzeniach ochronnych i nalezytym wypelnieniu warunkéw wymienionych
powyze).

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentenc)i.

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie, jednakze strona niezadowolona
z postanowienia, zgodnie z art. 127 § 3 Kpa w zwiazku z art. 144 Kpa, moze zwrécic sie dQ
Ministra Srodowiska z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 7 dni od daty

jego otrzymania.
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+  Wojewoda Mazowiecki
e Gieneralna Darekeja Drog Krajowyeh 1 Autostrad. Oddzal w Warszawie
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