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1. ANALIZA EKONOMICZNA

1.1. Podstawowe zalozenia

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujgcych dokumentéw:
* Niebieska Ksiega — Infrastruktura Drogowa, Jaspers, Warszawa 2008
+ Przewodnik do Analizy Kosztow i Korzysci projektéw inwestycyjnych — Komisja Europejska, czerwiec 2008
«  Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéow inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochdd, MRR wrzesien 2011
« ,Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych”, Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa 2008.

» Dokument roboczy nr 4, ,Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci”, KE, 2006.

Z uwagi na fakt, iz projekt wptywa na wiele odcinkéw drdg o roznych parametrach technicznych i réznym natezeniu ruchu dokonano analizy obszarowej, w ktdrej poddano analizie wszystkie drogi, na ktorych
nastgpita zamiana parametréw ruchowych wywotanych nowg inwestycja, a takze dokonano analizy nowopowstatych odcinkéw drogi ekspresowej.
e Zgodnie z wytycznymi analize ekonomiczng sporzadzono dla 25 letniego okresu referencyjnego (okres zycia projektu) oraz okresu przygotowania i realizacji projektu. W omawianym projekcie okres przygoto-
wania i realizacji obejmuje lata 2013-2019, okres eksploatacji to lata 2020-2037, natomiast analiza ekonomiczna obejmuje 25 letni okres przypadajacy na lata 2013-2037.
e Przyjeto ekonomiczng stope dyskonta na poziomie 5,0%
« W celu obliczenia wskaznikéw ekonomicznych naktady inwestycyjne zostaty ujete w kwotach brutto
+ Analize efektywnosci ekonomicznej przeprowadzono zgodnie z Niebieskg Ksiega - transport drogowy
Do przeprowadzenia analizy ekonomicznej wykorzystano informacje techniczno-ekonomiczne z réznych zrédet m.in. z projektéw budowlanych analizowanych odcinkdéw, kosztoryséw oraz danych bezposrednio
otrzymanych od inwestora dotyczacych inwestycji bedacej przedmiotem opracowania. Na bazie tych informacji dokonano prognozy kosztéow oraz przychodéw w czterech wariantach:
« Wariancie bezinwestycyjnym WO tzw. wariancie "minimum" obrazujagcym koszty utrzymania biezacego, koszty odnowy, koszty remontéw czastkowych drogi z pominieciem kosztéw zwigzanych z badang inwe-
stycja. Wariant ten zaktada zatem sytuacje, w ktdrej nie przewiduje sie prac inwestycyjnych.
« Wariantach inwestycyjnych WI, WII oraz WIIb okreslajagcymi koszty inwestycyjne do poniesienia w kolejnych latach realizacji inwestycji oraz koszty utrzymania nowego lub przebudowywanego odcinka drogi.

Po ustaleniu korzysci netto bedgcej wyrazem rdznicy oszczednosci uzytkownikéw drég i Srodowiska w poszczegdlnych wariantach skonstruowano mierniki efektywnosci planowanej inwestycji.

Zestawienie podstawowych parametrow poszczegolnych wariantow przyjetych do analizy:

. . Wariant Wariant

Parametry techniczne drogi Jednostka Wo Wi Wi WIB
Dtugos¢ odcinka km 21,44855| 21,171 |21,93645 | 22,52513
Rodzaj terenu: P - ptaski, F - falisty, G - gorski opis P P P P
Rodzaj obszaru: M - zabudowany; Z - niezabudowa-
ny opis M Z Z Z
Charakter ruchu na odcinku drogi .
G - Gospodarczy; T - Turystyczr?y; R - Rekreacyjny opis G G G G
Klasa drogi (A, S, G, Z, L) opis S S S S
Stan techniczny nawierzchni wg SOSN opis D A A A
Obszar opis Miejski | Zamiejski | Zamiejski | Zamiejski

Zrédfio: zalozenia projektowe
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1.2. Koszty eksploatacji pojazdéw

Za podstawe obliczania kosztow eksploatacji pojazdéw przyjeto:
1. przebiegi pojazdéw wedtug pieciu kategorii pojazdow:
« samochody osobowe [SO],
» samochody dostawcze [SD],
» samochody ciezarowe bez przyczep [SCb],
» samochody ciezarowe z przyczepami [SCp],

2. predkosci podrézy pojazdéw samochodowych V4 zalezne od uksztattowania terenu, cech drég i natezenia ruchu, wyrazone w km/godz.

Ponizej zaprezentowano wyniki dotyczgce kosztow eksploataciji pojazdéw dla wariantu bezinwestycyjnego oraz dla trzech rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych.

Tabela 1. Koszty eksploatacji pojazdow

Samochody ci¢zrowe
Samochody osobowe Samochody dostawcz Razm
Rok bez przyczep Zpr7ycEpami
Wo WI WII WIIB Wo WI WII WIIB Wo WI WII WIIB WO WI WII WIIB Wo WI WII WIIB

2013 1428 034 250 | 428 034 250 | 428 034250 | 428 034 250] 63 074 672] 63 074 672] 63 074 672 63 074 672 29 513 651§ 29 513 651 29 513 651 29513 651] 67752 646] 67 752 646] 67752 646] 67 752 646] 588375219 588375219 588375219] 588375219
2014 [444 428 657 | 444 428 657 | 444 428 657 | 444428 657] 64 513 813] 64 513 813] 64 513 813] 64 513 813] 28 981 742 28 981 742 28 981 742 28 981 742] 72709 810f 72709 810 72709 8108 72709 810] 610634 022] 610 634 022] 610 634 022] 610 634 022
2015 460 823 065 | 460 823 065 | 460 823 065 | 460 823 065] 65952 954] 65952 954] 65 952 954] 65 952 954] 28 449 832] 28 449 832| 28 449 832| 28 449 832] 77666 974] 77 666 974 77666 974] 77 666 974] 632 892 825] 632892 825 632892 825] 632 892 825
2016 [477217472 1 477217472 | 477217472 | 477217472 67392094] 67392 094] 67 392 094] 67 392 094 27 917 923§ 27917 923 27 917 923| 27 917923] 82624 139] 82624 139] 82624 139] 82624 139 655151 628] 655 151 628] 655 151 628] 655 151 628
2017 1493611879 | 493 611879 | 493 611 879 | 493 611 879 68 831 235] 68 831 235] 68 831 235] 68 831 235] 27 386 013§ 27 386 013 27 386 013| 27386 013] 87581303| 87581303 87581303] 87581303 677410431 677410431 677410431] 677410 431
2018 510006286 | 510 006 286 | 510 006 286 | 510 006 286] 70270 376] 70 270 376] 70 270 376] 70 270 376] 26 854 104] 26 854 104] 26 854 104| 26 854 104] 92 538 467| 92 538 467| 92 538 467 92 538 467| 699 669 233] 699 669 233] 699 669 233] 699 669 233
2019 526400 694 | 538 485 210 | 397458 086 | 344 084 812] 71709 S16] 78 587 635] 84 599 248] 74 942 826] 26 322 195] 39 725 069 40 466 503| 39 546 960] 97495 631 112581 105| 102 718 997 173 774 766] 721928 036] 769379 019] 625242 835] 632 349 364
2020|545 734 433 | 562 424 020 | 410 155 681 | 360356 196] 72038 362] 79 182 095] 84 431 146] 75 671 231| 28 488 871] 42 152 816] 43 697 068| 42 659 239] 117 551 551 134 189 827| 133 150 S06] 192 064 619 763 813 217) 817948 758 671434 401] 670 751 284
2021 |565068 173 | 586 362 829 | 422 853276 | 376 627 580 72367 207) 79 776 556] 84 263 044] 76 399 636] 30 655 548] 44 580 564 46 927 632| 45771 S17] 137607 471 155798 549| 163 582 0151 210354 472] 805698 399] 866 518 497) 717625 967] 709 153 205
2022 584401913 | 610301 638 | 435550 870 | 392898 963| 72696 053] 80371 016] 84 094 942 77 128 041] 32 822 225] 47 008 311 50 158 196| 48 883 796] 157 663 390f 177407 271| 194 013 524] 228 644 325| 847583 580] 915088 236] 763 817 533| 747 555 125
2023 1603 735 652 | 634 240 448 | 448 248 465 | 409 170 347 73 024 898] 80 965 476] 83 926 840] 77 856 446] 34 988 902] 49 436 058 53 388 761| 51996 075] 177 719 310§ 199 015992| 224 445 033 246 934 178] 889468 761] 963 657 974] 810009 099] 785 957 046
2024 1623069 392 | 658 179 257 | 460 946 060 | 425441 731 73353 743] 81559 937] 83 758 738] 78 584 850] 37 155 578] 51 863 805 56 619 325| 55108 353] 197 775229 220 624 714| 254 876 5420 265224 032] 931353 943] 1012227 713] 856200 665] 824 358 966
2025 642403 131 | 682 118 066 | 473 643 655 | 441 713 115] 73 682 589] 82 154 397] 83 590 635] 79 313 255] 39 322 255] 54 291 552 59 849 890 58 220 632 217 831 149] 242 233 436] 285308 051] 283 513 885| 973239 124] 1060797 452] 902392 231] 862 760 887
2026|656 646 847 | 688 083 438 | 493 111708 | 476 000 144 74 658 S17] 83433 389] 86 757 405] 82 306 246] 40 194 782] 55 645 368 62 553 588 61 051 962] 218 393 623| 251 984 885] 298 029 426] 298 812927 989 893 769] 1079 147 080] 940452 126] 918 171279
2027 1670890 562 | 694 048 809 | 512579 762 | 510287 174] 75634 445] 84 712 381 89 924 174] 85299 237] 41 067 308] 56 999 183] 65257 285| 63 883 293] 218 956 098 261 736 334| 310 750 800] 314 111 969| 1006 548 414] 1097496 707) 978 512 022] 973 581 672
2028 1685134278 | 700 014 181 | 532047 815 | 544 574203 76 610 374] 85991 374] 93 090 944] 88 292 227] 41 939 835] 58 352 998 67 960 983| 66 714 623] 219 518 573 271487 783| 323 472 1750 329 411 011] 1023203 059] 1115846335 1016 571 917] 1 028 992 065
2029 1699377993 | 705979 552 | 551515869 | 578 861233 77586 302] 87270 366] 96 257 713] 91 285 218] 42 812 361] 59 706 813] 70 664 681] 69 545 9531 220 081 048 281239 232| 336 193 550] 344 710 054] 1039 857 705] 1134 195 963| 1054 631 813 1 084 402 457
2030 713621709 | 711944 924 | 570983922 | 613 148262 78 562 230] 88 549 358 99 424 482] 94 278 208] 43 684 888] 61 060 629 73 368 379| 72 377 284] 220 643 523| 290 990 680| 348 914 924] 360 009 096| 1056 512 350 1152 545 591] 1092 691 708} 1 139 812 850
2031 |745 133279 | 717 496 429 | 597 802 642 | 630 088 381 78333 099] 86 952 645] 100 047 631] 95 328 059] 46 595 262] 61 397 038] 75310 991| 73 463 821 234 995 152 300 101 352| 361 598 890] 370 077 279] 1105056 793] 1165 947 465] 1134 760 154] 1 168 957 540
2032 | 776 644 849 | 723 047935 | 624 621 362 | 647 028 499 78 103 968] 85355 9331 100 670 779 96 377 910 49 505 636] 61 733 446] 77 253 604| 74 550 359] 249 346 782 309 212 024| 374 282 856] 380 145 463| 1153601 235] 1179349 338] 1176 828 601} 1 198 102 230
2033 808 156 419 | 728 599 440 | 651440 082 | 663 968 618 77 874 837] 83 759220 101 293 927] 97 427 760] 52 416 010§ 62 069 855] 79 196 216] 75 636 896] 263 698 412 318 322 696] 386 966 8220 390 213 646| 1202 145 678] 1192 751 212| 1218 897 047] 1 227 246 921
2034 839 667 989 | 734 150 946 | 678 258 802 | 680 908 737 77 645 706] 82 162 507 101917 075] 98 477 611] 55 326 384] 62 406 264 81 138 828 76 723 434] 278 050 041{ 327 433 368| 399 650 788] 400 281 830| 1250 690 121] 1206 153 085] 1260 965 493 1 256 391 611
2035 871179 560 | 739 702 452 | 705077 522 | 697 848 855] 77 416 575] 80 565 795 102 540 223 99 527 461] 58 236 758] 62 742 6731 83 081 441| 77 809 971] 292 401 671 336 544 040| 412 334 7541 410 350 013| 1299234 564] 1219 554 959| 1303 033 940] 1 285 536 301
2036 871179 560 | 739 702 452 | 705077 522 | 697 848 855] 77416 575] 80 565 795 102 540 223 99 527 461] 58 236 758] 62 742 6731 83 081 441| 77 809 971] 292 401 671 336 544 040| 412 334 754] 410 350 013| 1299234 564] 1219 554 959| 1303 033 940] 1 285 536 301
2037 871179 560 | 739 702 452 | 705077 522 | 697 848 855] 77 416 575] 80 565 795 102 540 223 99 527 461] 58 236 758] 62 742 6731 83 081 441| 77 809 971] 292 401 671 336 544 040| 412 334 7541 410 350 013| 1299234 564] 1219 554 959| 1303 033 940] 1 285 536 301

Zrédio: obliczenia wlasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa”
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Tabela 2. Oszczednosci kosztow eksploatacji pojazdow

Samochody osobowe Samochody dostawcze Samecucyjciazalong - Razem
Rok bez przyczep z przyczepami
Wi Wil wiiB Wi wil wiB Wi Wil wiB Wi wil wiB Wi Wil WwiiB

2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2019 12084517 | 128942608| 182315882 6878119 -12889732| -3233310] -13402875| -14 144309 -13224765| -15085473 5223366 -76279135| -47450983| 96685202 89578672
2020 | 16689586 | 135578753| 185378238| -7143734| -12392784| -3632869( -13663945| -15208196 | -14170367 | -16638276| -15598955| -74513068| -54135541] 92378817 93061933
2021 -21294656 | 142214897| 188440593 -7409349| -11895837| -4032429] 13925015 -16272084 | -15115969| 18191078 | -25974545] -72747002| -60820098| 88072432 96 545 194
2022 | -25899726| 148851042| 191502949 -7674963| -11398889| -4431988] -14186086] -17335972| -16061571| 19743880 | -36350134] -70980935| -67504655| 83766 047| 100028 455
2023 | -30504795| 155487 187| 194565305 -7940578| -10901942| -4831548] -14 447156 -18399859 | -17007173| 21296683 | -46725724] 69214869 -74189213| 79459662 103511716
2024 -35109865| 162123332] 197627661 -8206193| -10404994| -5231107| -14708227 | 19463747 17952775 22849485 -57101313| -67448802| -80873770] 75153278] 106994 976
20251 -39714935| 168759477| 200690017 -8471808| 9908047 -5630667| -14 969297 | -20527635| -18898377 | 24402288 | -67476902] -65682736| -87558328] 70846893| 110478237
2026 | -31436591| 163535138] 180646703| -8774872| -12098888| -7647729( -15450586 | -22358806 | -20857181| -33591262| -79635802| -80419303| -89253310] 49441643 71722490
20271 -23158247| 158310800 160603389 -9077936| -14289729] -9664791| -15931875| -24 189977 | -22815984 | 42780236 -91794702] -95155871| -90948293| 28036392| 32966 742
2028 | 14879903 | 153086462] 140560075 -9381000| -16480570| -11681853| 16413163 | -26 021148 | -24774788 | -51969210 | -103953602| -109892438| -92643276] 6631142] -5789005
2029 -6601559| 147862124| 120516761 9684064 | -18671411| -13698916] -16894 452 | -27852320| -26733592| -61158184 | -116112502] -124629006| -94338259| -14774108| -44 544753
2030 1676785 142637786| 100473446] -9987128| -20862252| -15715978] 17375741 | 29683491 | -28692396 | -70347 158 | -128271402| -139365573| -96033241] -36179358] -83 300500
2031 27636850 147330637| 115044898 8619546 -21714531| -16994960] 14801776 28715729 -26 868559 | -65106200 | -126603738] -135082127| -60890672| -29703362| -63900 748
2032 53596914 | 152023487| 129616350 -7251964 | -22566810 -18273941] -12227810 | 27747968 | -25044723| -59865242 | -124936074| -130798681| -25748103| -23227365| -44 500995
2033 | 79556979 | 156716337| 144187801| -5884383| -23419089| 19552923 -9653845| -26780206 | -23220886 | -54 624284 -123268410] -126515235 93944671 -16751369] -25101243
2034 105517043 | 161409 187| 158759253 -4516801 | -24271368| -20831904] -7079880 | -25812445] -21397050 | -49383327| -121600747| -122231789 44537036| -10275373|  -5701490
2035 131477108| 166102037| 173330704| -3149219| -25123647| -22110886] -4505915| -24 844683 | -19573213 | -44 142369 | -119933083| -117 948342 79679605 -3799376] 13698 262
2036 | 131477108 | 166102037| 173330704 -3149219| -25123647| -22110886] -4505915] -24 844683 | -19573213| -44142369| -119933083| -117948342 79679605 -3799376] 13698 262
20371 131477108| 166102037| 173330704| -3149219| -25123647| -22110886] -4505915| -24 844683 | -19573213 | -44 142369 | -119933083| -117948342| 79679605 -3799376] 13698 262

Zrédto: obliczenia wiasne.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE

Tom F.4 ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ ZADANIA INWESTYCYJNEGO




Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.3. Koszty czasu w przewozach pasazerskich

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczono mnozgc w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi samochodéw osobowych na analizowanych odcinkach drég przez jednostkowe koszty czasu. Wyniki przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 3. Koszty czasu w przewozach pasazerskich — samochody osobowe

_ Samochody osobowe . Razem
Rok Niestuzbowo stuzbowo
Wo Wi wil WIB Wo Wi wil WIB Wo Wi wil wIB

2013 1171235230] 1171235230 11712352301 1171235230 993432376] 993432376] 993432376] 993432376| 2164 667606] 2164667606] 2164667606 2164667606
2014 | 1284942324 1284942324| 1284942324 1284942324] 1084304258] 1084304258] 1084304258] 1084304258] 2369246582| 2369246582 2369246582| 2369246582
2015 1398649419] 1398649419 1398649419] 1398649419] 11751761401 11751761401 1175176 140] 1175176 140] 2573 825559| 2573 825559] 2573825559| 2573825559
2016 | 1512356513] 1512356513 1512356513] 1512356513] 1266048022] 1266048022] 1266048022| 1266048022] 2778404535] 2778404535] 2778404535 2778404535
2017 | 1626063607| 1626063607| 1626063607] 1626063607 13569199041 1356919904] 1356919904| 1356919904] 2982983512| 2982983512] 2982983512| 2982983512
2018 | 1739770702 1739770702 1739770702 1739770702) 1447791786] 1447791786] 1447791786] 1447791786] 3187562488| 3187562488] 3187562488| 3187562488
2019 | 1853477796] 1682996508| 1242226449] 1075412149] 1538663669 900351149] 664552782 575312283| 3392141465| 2583347657 1906779230| 1650724432
2020 | 1997260733] 1821207682 1325929600] 1167317476 16509883451 9785504501 712289817| 627237788| 3648249078] 2799758132] 2038219417| 1794555263
2021 2141043670] 1959418857| 1409632751] 1259222803] 1763313022 10567497501 760026853] 679163292] 3904356691] 3016168607] 2169659603| 1938386095
2022 | 2284826606] 2097630031 1493335902] 1351128130 1875637698] 1134949 051 807763888] 731088797 4160464305 3232579082] 2301099790 2082216927
2023 | 2428609543] 2235841206 1577039053] 1443033457] 1987962375] 1213148 351 855500923] 783014301| 4416571918] 3448989557 2432539976| 2226047758
2024 | 2572392480| 2374052380 1660742204] 1534938784] 2100287051| 1291347652 903237959] 834939805] 4672679531] 3665400032] 2563980163 2369878590
2025 2716175417| 2512263554| 1744445355] 1626844 111] 2212611728] 1369546952 950974994| 886 865310| 4928787 145] 3881810507] 2695420349 2513709421
2026 | 2848225890| 2588870062 1859965106] 1800178407] 2312957822 1415551391] 1017352726] 985011606] 5161183711] 4004421453] 2877317832 2785190013
2027 | 2980276363] 2665476569 1975484858] 1973512703] 2413303916] 14615558301 1083730457| 1083157902] 5393580278] 4127032399] 3059215315 3056670605
2028 | 3112326835| 2742083076 2091004609] 2146846999] 2513650010 1507560269] 1150108189] 1181304 198] 5625976845| 4249643345] 3241112798| 3328151197
2029 | 3244377308| 2818689584| 2206524360] 2320181294 2613996104] 1553564 707] 1216485921| 1279450495] 5858373412 4372254291] 3423010281| 3599631789
2030 | 3376427781] 2895296091| 2322044112] 2493515590 2714342198] 1599569 146] 1282863652| 1377596791] 6090769979] 4494865237] 3604907764| 3871112381
2031 3597600854] 3003888410 2545286827] 2682464010] 2883562201| 1641104162] 1370820611] 1443074900] 6481163054| 4644992572 3916107438 4125538910
2032 | 3818773926| 3112480730 2768529542] 2871412429] 3052782204] 1682639178] 1458777571] 1508553010] 6871556 130] 4795119908] 4227307 113| 4379965439
2033 4039946998| 3221073049 2991772257] 3060360849] 3222002207| 1724174194] 1546734530] 1574031119] 7261949205| 4945247243] 4538506787| 4634391968
2034 | 4261120071] 3329665368 3215014973] 3249309268 33912222101 1765709210] 1634691489] 1639509229| 7652342281] 5095374578] 4849706462| 4888818497
2035 | 4482293143| 3438257688| 3438257688] 3438257688 3560442213] 1807244225 1722648449] 1704987 339] 8042735357| 5245501913] 5160906 137| 5143245026
2036 | 4482293143| 3438257688| 3438257688] 3438257688 3560442213] 1807244225] 1722648449] 1704987 339] 8042735357| 5245501913] 5160906 137| 5143245026
2037 | 4482293143| 3438257688| 3438257688] 3438257688 3560442213] 1807244225] 1722648449] 1704987 339] 8042735357| 5245501913] 5160906 137| 5143245026

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE

Tom F.4 ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ ZADANIA INWESTYCYJNEGO




Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

W kolejnej tabeli zaprezentowano oszczednosci kosztu czasu w przewozach pasazerskich osiggnietych w wyniku realizacji projektu.

Tabela 4. Oszczednosci czasu (PLN) w przewozach pasazerskich — samochody osobowe

Samochody osobowe Razem
Rok niestuzbowo stuzbowo
WI WII WIIB WI WII WIIB Wila WIlb WIIB

2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2019 170 481 288 611 251 347 778 065 647 638 312 519 874 110 887 963 351 385 808 793 807] 1485362 234] 1741417 033
2020 176 053 050 671 331 133 829 943 257 672 437 895 938 698 528| 1 023 750 557 848 490 946] 1610029 661] 1 853 693 814
2021 181 624 813 731410 919 881 820 867 706 563 271] 1003 286 169] 1 084 149 729 888 188 084| 1 734 697 088] 1 965 970 596
2022 187 196 575 791 490 705 933 698 476 740 688 647| 1067 873 810] 1 144 548 902 927 885 222| 1 859 364 515| 2 078 247 378
2023 192 768 338 851 570 491 985 576 086 774 814 023| 1 132 461 451| 1 204 948 074 967 582 361| 1984 031 942] 2 190 524 160
2024 198 340 100 911 650 276] 1 037 453 696 808 939 399| 1 197 049 092| 1 265 347 246] 1 007 279 499] 2 108 699 369| 2 302 800 942
2025 203 911 863 971 730 062] 1 089 331 305 843 064 775] 1261636 733| 1325746 418] 1046 976 638] 2 233 366 795] 2415077 723
2026 259 355 828 988 260 784| 1 048 047 483 897 406 430| 1295 605 096| 1327 946 216] 1 156 762 259] 2 283 865 879| 2 375 993 698
2027 314 799 794] 1004 791 505] 1 006 763 660 951 748 086] 1329 573 458| 1 330 146 013] 1266 547 879] 2 334 364 963] 2 336 909 673
2028 370243 759] 1021 322 226 965 479 837] 1006 089 741] 1363 541 821] 1332 345811] 1376 333 500] 2 384 864 047| 2297 825 648
2029 425 687 725] 1037 852 948 924 196 014] 1 060 431 396] 1397 510 183] 1 334 545 609] 1486 119 121| 2435 363 131| 2 258 741 623
2030 481 131 690] 1 054 383 669 882912 191] 1114773 051| 1431478 545] 1336 745407| 1595904 742] 2485 862 215] 2219 657 598
2031 593 712 443| 1 052 314 027 915 136 844| 1242458 039 1512 741 589]| 1 440 487 300] 1836 170 482| 2 565 055 616| 2 355 624 144
2032 706 293 196] 1 050 244 384 947 361 497] 1370 143 026] 1594 004 633| 1 544 229 194| 2 076 436 222| 2 644 249 017] 2 491 590 691
2033 818873 949| 1048 174 741 979 586 150| 1497 828 013| 1675267 677] 1647 971 088] 2316 701 963| 2 723 442 418| 2 627 557 237
2034 931454 702 1046 105098] 1011810802 1625513 001| 1756530721] 1751712981| 2556 967 703] 2 802 635 819| 2 763 523 784
2035| 1044 035455] 1044 035455] 1044 035455] 1753197 988] 1837 793 765| 1855454 875] 2 797 233 443] 2 881 829 220] 2 899 490 330
2036 | 1044 035455] 1044 035455] 1044 035455| 1753197 988| 1837 793 765| 1 855454 875] 2 797 233 443] 2 881 829 220| 2 899 490 330
2037 | 1044 035455] 1044 035455] 1044 035455] 1753197 988] 1837 793 765| 1 855454 875] 2 797 233 443] 2 881 829 220] 2 899 490 330

Zrédto: opracowanie wiasne.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE

Tom F.4 ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ ZADANIA INWESTYCYJNEGO




Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.4. Koszty czasu w przewozach towarowych

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczono mnozgc w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi samochoddéw dostawczych, samochoddw ciezarowych bez przyczep i samochoddw cigzarowych z przyczepami na

analizowanych odcinkach drog przez jednostkowe koszty czasu przypadajgce na dany rodzaj pojazdu. Wyniki prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 5. Koszty czasu w przewozach towarowych

Samochody cigzarowe

Rok Samochody dostawcze bez przyczep Z przyczepami Razem

(1] Wi Wi Wig Wi Wi Wi Wig wo Wi Wi WiB Wwo Wi Wil Wig
2013 | 147771 621| 147 771 621| 147 771621| 147 77162133 50 102 184 50102 134 50102 184 50102 184 43 79030231 79030 231 703023 78
2014 | 153450669| 153 450 669| 153 450 668| 153450 669,30 52 027674| 52027674 52027674 5202767385 82087462 82067 462| 82067482| 82

0
An4E P o P s P o oo o s nEn oA L ne
2015 | 159455 964| 159 455 54| 159 455 564 159 455 564 30| 54 063642 5408
7

3642 54083642 5406364233 B5278960| 685278960 85278960 85278959

2016 | 185669 932| 165 669 932| 165660 932| 185669932 37| 56 170633| 56170633 S5 170633) S617063297| BB3602487| 88602487 BB602487| BBA024B653| 310443052 310443052 310443052 31044305188
2017 | 172210 147) 172210 147| 172210 147| 172210 147,46 55388102 58388102| 53338102 5338810247| s2100281| 92100 281 92100231 5210028088 322688531 32268983531| 322688 531| 322658 53060
2018 | 179029 660| 175 028 680| 17% 029 860| 179 028 659,99| &0 700288 60700268 60700288 GO T00 26817| 95 747447| 95747 447| 85747 447| 9574744631 335477 375| 33547V ITS| 335477 375 33047737447
2019 | 211582 765| 247201 703| 266 111 561| 235736 757 43| 55 276 008| 91328825 93 033308 90919 34787| 143225256| 189955 373 173315 278| 29320595689 411084028 528485901| 532460 237| 61986208179
2020 | 213343 009| 255862 207 272823538 244517502,42| 62 958 874| 99552395| 103199458 100748 41453) 177396370) 232588 149) 230786 718) 33290119882 458313252 588 002752| B0E809 714 E7R1ET 11578
2021 | 225 406 493| 264 907 123) 279 805 017| 253693 676,70 69 188 097) 108195 669] 113 891933 111086 077,48 213401 554| 277504 884| 291 368599 374 67864527| 507 996 144| 65007 556| 685 065 548) 734 453 399 45
2022 | 232627 368| 274 184 678| 2865 888 802| 283121 30967| 76 105437| 117208 911| 125 083795 121886 221 85| 251195 465| 324641 454| 355029602 418401263 82| S58928271| T716036043| 766982 199 80340879514
2023 | 240173 770| 283 888 785| 204 272 196| 272 987 608,06| 83 383979| 126 BBE 72| 135 B18294| 133249 28518| 291 (18228| 374 304 B09| 422130952| 484 428 008 54| G14575975| T84 BB2176| 853221 442| E70 664 80177
2024 | 243049337 294 026 459) 301953 214) 283301 168,31] 91 041102] 136653223 149133204| 145202 11347 332930378 426631 121| 492365295| 51287466243 672070818 857310803 944001303 94137784421
2025 | 256176 145| 304 507 761| 309 831222| 293 976 983 50| 99 082 644| 147077 345| 162 135038 157721 33289| 377072402| 481604 439| 567244683 56367753143 732311190] 933 180545| 1039 210 923| 1015 375 847 82
2026 | 266924 861| 318 011 844| 330 881 548 M3 T15663,70( 104 130278| 155016 666| 174 281 561| 170078 338,23| 388 759 107| 515189 188| 609328 382 £10930248 75| 759814 246 988 217887| 1114 271 471 | 1094 724 251 83
2027 | 275186 580 | 328 585 398| 348 801 085| 330861 71223| 108 288 358| 161500553| 185 001 985| 181106 747,03| 396639193 544570638 646550515 65354378892 780094132| 1034 746 589 1 180 353 565| 1 165512 248,18
2028 | 283797 617| 339601 652| 367630 647| 248688303,87| 112 575 937| 168431 785| 195 154 552| 192567 021,41] 404877265] 575114 128) 85235793 697 817502.24| 801250 819 1083 147 565) 1249 040 993| 1239072 827 52
2029 | 202594837 350 865 695| 385099 932| 387 008231 89| 115 989 929| 175446 703| 207 646 073| 204 358 724 23| 413233 200| 606512 986| 725025971 743302434 84| 822 817 986| 1132 826 365| 1319 671 §76| 1314 759 380 76

1638379| 362453 214| 406 967 640| 385902737 ,18) 121 535086 182672755 219 483 382| 216528 35858| 421788692) 638 902 307 766 081407 780 438 83011 544062 168| 1184 028276 | 1392 542 429| 1382 870 837 87

2031 | 306279 528| 362450 917| 417 035678| 367 362750,97] 132 011 603| 187050 894| 229 440847| 223813 207,40 457469894| 671001 040) 308504202 827 461247,48| 895761 026) 1220502851| 1454 980 17| 1 448 637 285,85
2032 | 311003 662| 362 342 986) 427 355 772| 409132 188,28) 142 838 320| 191536 981| 239 690 523| 231303 31209| 454 341 562| 704095 158 852265520 86561504315 948 183 544| 1257475 125] 1519 311 815] 1 508 050 543 52
2033 | 313683 294| 359 683 575| 434 982 102| 418379791 81| 152 987 477| 194 811541| 243 584 (87| 237342 85723| 528B850241| 733237 086| 891354 630( 898 83354387 995521 011| 1287732201 1574 500 889| 1554606 192 71
2034 | 316542 349 357 093 384| 442 950 371| 428 001 827,25| 163 434 729| 198235 884| 257 740 501| 243714 920 80| 564375686| 763 343 289| 931703293 933174 436.83| 1 044 352 783| 1318872 557| 1632 394 255| 1 604 891 184 69
2035 | 319379083 354 337 357 450 983 356 437732 895,17) 174 087 420| 201685 762| 267 054551 250119 455,36) 600587222| 793957 030| §72753504) 965076207,91| 1 094 063 725| 1345 980 158] 1690 805 411] 1655 923 551 44
2036 | 323264 195| 358 647 732| 456 460 379| 443 057 731,82( 176 205 120| 204 139 185| 270 313279| 253 162 056,42| B07 903 235| B03 615 183| 984591 702| 979 852 448 00| 1107 372 550| 1 366 402098 | 1711 374 360| 1676 072 236 24

6
443 460 874,89) 178 353 963 | 206628687 273 608782| 256248 398,57 615316685 613 413 368| 996 552 513 531 80186810 1120877 093] 1383 065 540| 1732 244 77%| 1656 512 141,36

(]
(=]
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0
2037 | 327206 £41| 363 021 434| 48

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa”

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom F.4 ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ ZADANIA INWESTYCYJNEGO 9



Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 6. Oszczednosci w kosztach czasu w przewozach towarowych

Samochody ciezarowe

Samochody dostawcze - Razem
Rok bez przyczep z przyczepami
Wi Wil WIiB Wi Wil WIIB Wi Wil WIiB Wi Wil WIIB
2013 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2018 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 -35618 938,43 -54 528 796,15 -24 153 992,66| -35 052 81% -36 757 390,90| -34 643 340,12| -46 730 117,05 -30 090 021,93| -149 980 700,53 117 401 872,83 121 376 208,98] -208 778 033,30
2020 | -37 514 198,78| -54 475 529,25 -26 169 493,81] -36 983 521,82| 40 630 583,40] -38 179 540,32 -55191 779,00f -53 390 348,85| -155504 829,19] -129 689 499,61 -148 496 461,49 -219 853 863,32
2021 -39500 630,11| -54 398 524,26] -28 287 183,86] -39 007 572,21] 44 703 836,00 -41 897 980,73 -64 103 309,60 -77 967 045,00] -161 277 091,21] -142 611 511,92| -177 069 405,27 -231 462 255,80
2022 | 41557 309,57| -54 261 433,95 -30 493 941,44| -41 104 473,99] 48 958 358,21| -45 780 784,68| -73 445 988,45| -103 834 136,17| -167 205 798,35] -156 107 772,01 -207 053 928,33 -243 480 524,46
2023 | 43715015,09] -54 098 426,26] -32 813 838,41] -43 304 803,29 -53 434 315,01] 49 865 306,46 -83 286 382,35 -131 112 725,46] -173 409 782,14] -170 306 200,73| -238 645 466,73| -256 088 927,01
2024 | 45977 121,98 -53 903 876,95 -35251 830,85| -45 612 121,23 -58 142 192,34 54 161 011,74 -93 650 742,68| -159 884 916,46] -179 894 284,04 -185 239 985,89] -271 930 985,76 -269 307 126,62
2025 | 48 331 616,58 -53655077,79] -37 800 838,91] -48 014 700,89] -63 072 393,67| -58 658 689,02| -104 532 037,43| -190 172 261,22| -186 605 129,73]| -200 878 354,90] -306 899 732,68 -283 064 657,65
2026 | -51 086 983,61 -63 756 687,50] -46 790 802,96] -50 886 388,33 -70 131 283,03 65 948 061,08| -126 430 079,33| -220 569 254,99| -222 171 142,10] -228 403 451,27] -354 457 225,53| -334 910 006,14
2027 | -53 398 817,52 -73614504,82| -55675 132,02 -53 322 194,54 -76 733 606,70| -72 838 388,71| -147 931 444,74| -249 911 321,92| -256 904 595,72| -254 652 456,80] -400 259 433,45] -385 418 116,45
2028 | -55 804 035,07 -83 842 030,07 -64 890 686,67 -55 855 848,51] -83 588 615,32 79 991 084,86 170 236 862,60] -280 359 528,20] -292 940 237,01 -281 896 746,18 -447 790 173,58 437 822 008,54
2029 | -58 271 858,30] -94 405 095,28 4413 395,07 -58 456 774,14 -90 656 143,92| -87 368 795,22 -193 2m66, 14] -311 792 770,70 -330 159 234,42| -310 008 398,58| -496 854 009,89] 491 941 424,ﬂ
2030 | -60 814 834,91| 105329 260,31 -84 264 357,87| -61 137 658,74] -97 958 286,03 -94 993 263,59| -217 113 614,08| -344 292 714,10 -368 651 198,28] -339 066 107,73| -547 580 260,44 -547 908 819,74
2031 -56 171 388,49| -110 756 149,52] 91 083 222,60] -55 039 290,95] -97 429 243,52| 91 801 694,17| -213 531 146,02| -351 034 397,77| -369 991 353,36] -324 741 825,45] -559 219 790,80 -552 876 270,13
2032 | -51 339 324,07| -116 352 110,03 -98 128 526,41] -48 698 660,81] -96 852 202,72| -88 464 992,03| -209 753 595,36| -357 923 957,61| -371 273 480,75] -309 791 580,24| -571 128 270,37 -557 866 999,18
2033 | 46 000 280,92| -121 298 808,66] -104 696 498,17| -41 824 063,94| -95 576 610,41] -84 405 380,45| -204 386 844,81| -362 504 439,10| -369 983 302,75 -292 211 189,67 -579 379 858,16 -559 085 181,38
2034 | 40551 035,30] -126 408 022,03] -111 459 478,53| -34 801 154,53] -94 305 862,20] -80 280 191,35| -198 967 603,68| -367 327 607,35| -368 798 751,32 -274 319793,51| -588 041 491,58 -560 538 421,20
2035 | -34 958 283,96 -131604 273,84] -118 353 812,63| -27 598 342,30] -92 977 131,18] -76 032 038,46| -193 359 807,19| -372 161 281,14| -367 478 985,53| -255 916 433,44| -596 742 686,15| -561 864 836,62
2036 | -35 383 536,79| -133 205 184,50] -119 793 537,00] -27 934 064,53] -94 108 158,89 -76 956 936,25 -195 711 947,95| -376 688 466,67| -371 949 212,91| -259 029 549,27| -604 001 810,06] -568 699 686,16
2037 | -35 815 043,34 -134 829 637,97 -121 254 433,79 -28 274 723,85] -95 255 819,36] -77 895 435,47| -198 098 679,03| -381 282 228,46] -376 435 178,92| -262 188 446,21 -611 367 685,79 -575 635 048,18

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.5. Koszty wypadkéw drogowych

Koszty wypadkéw drogowych obliczono sie na podstawie teoretycznej i prognozowanej liczby wypadkéw na analizowanym odcinku drogi obliczonych za pomocg odpowiednich wskaznikéw przeliczeniowych, uwzgledniajgcych rézne warunki

drogowo - ruchowe. Wyniki przedstawia tabela.

Tabela 7. Koszty wypadkow drogowych

Samochody osobowe Samochody dostawcze Samochody ciezarowe - Razem
Rok bez przyczep z przyczepami
wo w wil WiB Wo Wi Wil WiB Wo Wi Wil WiB Wo Wi wil wiB wo wi Wil WiB

2013 | 134507459 | 134507459| 134507459 134507459 9003505] 9003505] 9003505| 9003505| 3052652 3052652| 3052652 3052652 4815194| 4815194| 48151% 48151941 151378810 | 151378810 151378810] 151378810
2014 | 150659978 | 150659978 | 150659978 150659978 | 9889652 | 9889652 9889652| 9889652| 3178690 3178690| 3178690 3178690 | 5628296 | 5628296 | 56282% 5628296 | 169356616 | 169356616 169356616] 169356616
2015 | 166812497 | 166812497 | 166812497 | 166812497 | 10775800 ] 10775800 10775800 | 10775800 3304729 3304729| 3304729 3304729 6441397 6441397 6441397 6441307 187334423 | 187334423 | 187334423 | 187334423
2016 | 182965016| 182965016| 182965016 | 182965016 | 11661947 | 11661947 | 11661947 | 11661947 | 3430768 | 3430768| 3430768 3430768 | 7254498| 7254498| 7254498 7254498 205312230 | 205312230 205312230| 205312230
2017 | 199117536 | 199117536 | 199117536 199117536 | 12548094 | 12548004 | 12548094 | 12548004 | 3556807 | 3556807| 3556807 3556807 8067599| 8067599| 8067599 8067599 223290037 | 223290037 | 223290037 | 223290037
2018 | 215270055| 215270055| 215270055 | 215270055 | 13434242 | 13434242 | 13434242 | 13434242 3682846| 3682846| 3682846| 3682846| 8880701 8880701| 8880701 8880 701 241267 843 | 241267843 | 241267843 | 241267843
2019 | 231422574 262305285| 193608579 167609552 | 14320389 ] 16731158 | 18011019 | 15955185| 3808885 6181337| 6296706 6153622| 9693802| 12856600 11730361 19844827 | 259245650 | 298074379 | 229646 665] 209563 186
2020 | 253347190 284229901| 215533195 175535619 | 15085510 | 17496278 | 18776139 | 16110261| 4392883 | 6765335| 6880705| 6637902 | 12717462 15880259 | 14754021 21933502| 285543045 | 324371774 255944060 | 220217284
2021 | 275271805| 306154516 | 237457810 | 183461686 | 15850630 | 18261398 | 19541259 | 16265337 | 4976882 7349334 7464704 7122182 15741122 18903919| 17777681 24022177| 311840439 | 350669 168 | 282241454 | 230871382
2022 | 297196421| 328079132| 259382426 191387753 | 16615750 ] 19026519 | 20306380 | 16420413 | 5560881 7933333| 8048702 7606461 | 18764782 21927579 20801341| 26110852| 338137834 | 376966563 | 308538849 | 241525479
2023 | 319121037| 350003748| 281307042 199313820 17380870 | 19791639 | 21071500 | 16575489 | 6144880 8517332| 8632701 8090741 21788441 24951239| 23825001 28199527 | 364435228 | 403263957 | 334836243 | 252179577
2024 | 341045652 371928363 | 303231657 | 207239888 | 18145991 | 20556 759 | 21836620 | 16730565| 6728878 9101330| 9216700 8575021 24812101 27974899 | 26848661| 30288201 390732623 | 429561352 | 361133638 | 262833675
2025 | 362970268| 332271287| 230719863 | 215165955| 18911111 ] 17490515] 17796287 | 16885641 7312877 8447924| 9312818 9059300| 27835761| 27662709 | 32581767| 32376876| 417030017 | 385872434 | 290410735] 273487772
2026 | 385930047 | 335177121| 240203082 231867749 | 19907290 | 17762810 | 18470486 | 17522843 7775599 | 8658582| 9733521 9499864 | 28950370 | 28776310 34034530 34124005| 442563306 | 390374822 302441619] 293014460
2027 | 408889826| 338082954| 249686301 | 248569543 | 20903469 ] 18035105] 19144685 | 18160045| 8238320 8869239| 10154224 9940427| 30064979 | 29889911| 35487293| 35871133 | 468096595 | 394877210 314472504 | 312541148
2028 | 431849605| 340988788| 259169521 265271337 | 21899648 | 18307400 | 19818885 | 18797247| 8701042| 9079897 | 10574927 10380990 | 31179589 31003513 | 36940055| 37618262| 493629884 | 399379597 | 326503388 | 332067836
2029 | 454809384 | 343894622| 268652740 281973131 22895828 | 18579695 | 20493084 | 19434449| 9163763 | 9290555| 10995631 10821553 | 32294198 32117114 | 38392818] 39365390 519163173 | 403881985 338534272| 351594523
2030 | 477769163| 346800455| 278135959 | 298674925 | 23892007 | 18851990 | 21167283 | 20071651 | 9626485| 9501212| 11416334 | 11262117 | 33408807 | 33230715| 39845580 41112519| 544696461 | 408384 373 | 350565157 | 371121211
2031 | 517071946| 349504688 | 291199813 | 306926744 | 24557219 ] 18512053 | 21299950 | 20295162 | 10668398 | 9553558 | 11718610 11431185| 36963844 | 34271141 41204071 42262291| 589261406 | 411841440 365512444 ] 380915382
2032 | 556374729| 352208921| 304263667 | 315178563 | 25222431] 18172115] 21432617 | 20518673 11710310| 9605905| 12020886 | 11600253 | 40518881 | 35311567 | 42742562| 43412063| 633826352 | 415298507 | 380459731] 390709553
2033 | 595677512 354913153 | 317327520 323430383 | 25887644 | 17832178 | 21565284 | 20742184 | 12752223 | 9658251| 12323162 11769322 | 44073918 36351992| 44191052 44561835 678391297 | 4187555741 395407019 | 400503 724
2034 | 634980296 | 357617386| 330391374 331682202 | 26552856 | 17492241 | 21697951 | 20965696 | 13794135| 9710597 | 12625439 11938390 | 47628955| 37392418| 45639543 45711607 722956242 | 422212642 410354306 | 410297895
2035 | 674283079| 360321618| 343455228 339934021 | 27218068 | 17152304 | 21830618 | 21189207 | 14836048 | 9762943 | 12927715] 12107459 | 51183992 | 38432843 | 47088033 | 46861379| 767521187 | 425669709 | 425301594 | 420092066
2036 | 674283079| 360321618| 343455228 339934021 | 27218068 | 17152304 | 21830618 | 21189207 | 14836048 | 9762943 | 12927715] 12107459 | 51183992 | 38432843 47088033 | 46861379| 767521187 | 425669709 | 425301594 | 420092 066
2037 | 674283079| 360321618| 343455228 339934021 | 27218068 | 17152304 | 21830618 | 21189207 | 14836048 | 9762943 | 12927715] 12107459 | 51183992 | 38432843 | 47088033 | 46861379| 767521187 | 425669709 | 425301594 | 420092 066

Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa”
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 8. Oszczednosci kosztow wypadkow drogowych

Samochody ci¢ezarowe

Samochody osobowe Samochody dostawcze 8 Razem
Rok bez przyczep Z przyczepami
WI Wil WIIB Wi WII WIIB Wi WII WIIB Wi Wil WIIB Wi WII WIIB

2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

20191 -30882711| 37813995 63813023] -2410768] -3690629| -1634 796| -2372452] -2487821| -2344738] -3 162 798| -2036559] -10151025] -38828729] 29 598 985] 49 682 464
2020| -30882711| 37813995 77811571 -2410768] -3690629| -1024 751] -2372452| -2487 821 -2245019] -3 162 798| -2036 559] -9216 040 -38828729] 29598 985] 65 325 761
2021] -30882711| 37813995 91810119] -2410768| -3690 629 -414707] -2372452] -2487 821 -2145300] -3162798| -2036559] -8281055| -38828729] 29598985] 80969 057
2022 -30882711| 37813995 105808 668] -2410768| -3 690 629 195 337| -2372452] -2487821] -2045581] -3162798| -2036 559 -7346070] -38828729] 29598 985] 96 612 354
2023 -30882711| 37813995 119807 216] -2410768] -3690629] 805381 -2372452| -2487 821 -1945862] -3162798] -2036559] -6411085| -38828729] 29598 985] 112 255 651
2024 -30882711| 37813995 133805765 -2410768| -3690629| 1415426 -2372452] -2487 821 -1846142] -3162 798| -2036 559] -5476100] -38828729] 29598 985] 127 898 948
2025| 30698981 | 132250405 147804 313 1420 596] 1114 824] 2025470] -1135047] -1999 941 -1746 423 173 053] -4 746 006] 4541115 31157 583 126 619 282] 143 542 245
2026| 50752926 | 145726 965 154 062298 2144480 1436804 2384447 -882983| -1957922| -1724265 174 060] -5084160] -5173634] 52188484| 140121687] 149 548 846
2027| 70806872 | 159203 524| 160320283 2868365 1758784 2743424 -630919] -1915904] -1702 107 175068| -5422313] -5806 154] 73219385 153624 091] 155 555 447
2028 | 90860817 | 172680084 166578268 3592249 2080764 3102402] -378855| -1873886] -1679 948 176 076] -5760467] 6438673 94250286 167 126496] 161 562 048
20291 110914 762 | 186 156 644| 172836 253| 4316 133] 2402 744| 3461379 -126791] -1831867| -1657 790 177 084] -6098620] -7 071 193] 115281188 180 628 900] 167 568 649
2030 | 130968 707 | 199633 204] 179094 238] 5040 017] 2724 724] 3 820 356 125 273| -1789849] -1635632 178 091| 6436 774] -7 703712] 136 312089 194 131 305 173 575 250
2031 167 567 258 | 225872 133 210145202| 6045167 3257269 4262057] 1114839] -1050213 -7162 787) 2692703| -4330227) -5298447| 177419967 223748 962] 208 346 024
2032 | 204 165809 | 252111063 241196 166] 7050316 3789815 4703758] 2104406] -310576 110 057 5207 314| -2 223 681 -2 893182 218 527 844| 253 366 620] 243 116 798
2033 | 240764 359 | 278 349992| 272 247 130] 8055465 4 322 360 5 145459] 3093 972 429 060 982901 7721926] -117 134 -487 917| 259635 722| 282984 278| 277 887 573
2034 | 277 362 910 | 304 588 922 303 298 094] 9060 615] 4 854 905| 5587 160] 4083 538] 1168697| 1855745] 10236 537| 1989412 1917 348] 300 743 600] 312601 935] 312 658 347
2035| 313961460 | 330827 851 334 349057|] 10065 764] 5387450 6028862 5073105 1908333| 2728589 12751 148| 4 095958 4322 613| 341851478] 342219593] 347 429 121
2036 | 313961460 | 330827 851 334 349057|] 10065 764] 5387450 6028862 5073105 1908333 2728589 12751 148] 4 095958 4322 613| 341851478] 342219593] 347 429 121
2037 | 313961460 | 330 827 851] 334 349 057] 10065 764| 5387450] 6028862] 5073105 1908333 2728589] 12751148 4 095958 4322 613 341851478| 342219593| 347 429 121

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.6. Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin

Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin obliczono mnozac przebiegi pojazddéw, przyjete w prognozowaniu ruchu, i przebiegi pojazdéw w kazdym roku badanego okresu analizy przez odpowiedni koszt jednostkowy. Powstaty w ten

sposob strumienie kosztéw ucigzliwosci toksycznych spalin dla otoczenia drogi. Ponizej zaprezentowano wyniki.

Tabela 9. Koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin

Samochody ciezarowe
Samochody osobowe Samochody dostawcze - Razem
Rok bez przyczep Z przyczepami
wo w wil wiB Wo w wi ]11:] wo wi wi wiB wo w wi WIB Wo wi wil WIB

2013 428 034 250 | 428 034 250 | 428 034 250 |428 034 250 |63 074 672 | 63 074 672 |63 074 672 | 63074672 | 29513651 | 29513651 | 29513651 | 29513 651 67752646 | 67752646 | 67752646 | 67 752646 | 588375219 |588 375219 | 588 375219 | 588 375 219
2014 444 428 657 | 444 428 657 | 444 428 657 |444 428 657 |64 513 813 | 64 513 813 | 64 513813 | 64 513813 | 28 981742 | 28 981 742 | 28 981742 | 28 981742 72709 810 72709810 | 72709810 | 72709810 | 610634 022 |610 634 022 | 610 634 022 | 610 634 022
2015 |460 823 065 | 460 823 065 | 460 823 065 |460 823 065 |28 449 832 | 28 449 832 | 28 449 832 | 28449832 | 77 666 974 | 77 666 974 | 77 666 974 | 77 666 974 77666974 | 77666974 | 77666974 | 77 666 974 | 632892 825 [632 892 825 | 632 892 825 | 632 892 825
2016 | 46675048 | 46675048 | 46675048 | 46675048 | 2994099 | 2994099 | 2994099 | 2994099 | 5681372 | 5681372 | 5681372| 5681372 11553414 | 11553414 | 11553414 | 11553414 | 66903932 | 66903932 | 66903932 | 66 903 932
2017 | 48278530 | 48278530 | 48278530 | 48278530 | 3058037 | 3058037 | 3058037 | 3058037 | 5573127 | 5573127 | 5573127 5573127 12246579 | 12246579 | 12246579 | 12246579 | 69156 273 | 69 156 273 | 69 156 273 | 69 156 273
2018 | 49882012 | 49882012 | 49882012 49882012 | 3121975 3121975 | 3121975 | 3121975 | 5464882 | 5464882 | 5464882 | 5464882 12939744 | 12939744 | 12939744 | 12939744 | 71408614 | 71408614 | 71408614 | 71408614
2019 | 51485494 | 41682924 | 30766332 | 26634828 | 3185914 | 2658748 | 2862130 2535438 5356637 7023273 7154 357 6991784 13632 909 14607 749 | 13328 110 | 22 547 817 73660954 | 65972693 | 54 110929 | 58 709 867
2020 | 53754657 | 43906583 | 31945803 | 28146265 | 3203446 | 2682882 2855306 2565010 ) 5885746 7538336 7839742 7652074 16 998 236 17972 307 | 18066 409 | 25395615 798420841 72100107 | 60707 260 | 63 758 964
2021 | 55569986 | 45685510 | 32889379 | 29355415 3217471 | 2702189 | 2849846 | 2588667 | 6309034 | 7950385 | 8388050 8180306 19690497 | 20663954 | 21857049 | 27673854 | 84786988 | 77002038 | 65984324 | 67798 242
2022 | 57385316 | 47464437 | 33832956 | 30564565 | 3231497 | 2721496 | 2844386 | 2612324 | 6732321 | 8362435| 8936358 | 8708538 22382758 | 23355601 25647689 | 29952093 | 89731893 | 81903969 | 71261389 | 71837520
2023 | 59200646 | 49243364 | 34776532 | 31773715 | 3245522 | 2740803 | 2838927 | 2635982 | 7155609 | 8774485| 9484666 | 9236770 25075020 | 26047248 | 29438328 | 32230331 | 94676797 | 86805900 | 76538453 | 75876798
2024 | 61015976 | 51022291 | 35720109 | 32982864 | 3259548 | 2760110 | 2833467 | 2659639 | 7578897 | 9186534 | 10032974 | 9765002 27767281 | 28738895 33228968 | 34508570 | 99621701 | 91707831 | 81815517 | 79916076
2025 | 62831305 52801218 | 36663685 | 34192014 | 3273573 | 2779417 | 2828007 | 2683297 | 8002184 | 9598584 | 10581282 10293234 30459542 | 31430542 37019608 | 36786809 | 104566605 | 96609762 | 87092582 | 83 955 354
2026 | 64224436 | 53262984 | 38170663 | 36846096 | 3316932 | 2822687 | 2935144 | 2784554 | 8179746 | 9837935 | 11059287 | 10793 804 30538193 | 32695823 | 38670246 | 38771907 | 106259 307 | 98 619 430 | 90835340 | 89 196 362
2027 | 65617566 | 53724750 | 39677641 39500177 | 3360290 | 2865958 | 3042281 2885812 | 8357307 ]10077285] 11537293 ] 11294375 30616 845 33961104 | 40320884 ] 40757006 | 107952008 |100 629 097 | 94 578 099 | 94 437 370
2028 | 67010696 | 54186516 | 41184619 | 42154259 | 3403649 | 2909228 | 3149418 2987070 | 8534869 10316636 | 12015299 | 11794 946 30695 496 35226385 | 41971521 | 42742104 | 109 644 710 |102638 765 | 98 320858 | 99 678 378
2029 | 68403826 | 54648282 | 42691597 | 44808340 | 3447008 | 2952499 | 3256555 | 3088328 | 8712430 ] 10555986 | 12493304 | 12295517 30774148 | 36491666 | 43622159 | 44 727202 | 111337 412 |104 648 433 | 102 063 616 | 104 919 387
2030 | 69796957 | 55110048 | 44198575 | 47462422 | 3490366 | 2995769 | 3363692 | 3189585 | 8889992 ] 10795337 | 12971310 | 12796087 30852799 | 37756946 | 45272797 | 46712301 | 113030 114 |106 658 100 | 105806 375 | 110 160 395
2031 | 72878998 | 55539778 | 46274552 | 48773718 | 3480186 | 2941750 | 3384774 | 3225103 | 9482260 | 10854813 | 13314758 | 12988 184 32859601 | 38939085 46918581 | 48018679 | 118701046 |108 275 424 | 109892666 | 113 005 684
2032 | 75961040 | 55969507 | 48350528 | 50085014 | 3470007 | 2887730 3405856 3260622 | 10074529 | 10914289 | 13658206 | 13 180 280 34 866 404 40121223 | 48564 366 | 49325057 | 124371979 [109892 749 | 113 978 957 | 115 850 973
2033 | 79043081 56399237 | 50426505 51396311 | 3459827 | 2833711 | 3426939 | 3296140 | 10666798 | 10973765 | 14 001654 | 13372377 36873206 | 41303361 50210 150 | 50 631 435 | 130042912 [111510 073 | 118 065 247 | 118 696 263
2034 | 82125123 | 56828 966 | 52502482 | 52707607 | 3449647 | 2779691 | 3448021 | 3331658 | 11259067 | 11033241 | 14345102 | 13564 474 38880009 | 42485499 | 51855934 | 51937813 | 135713845 [113127 397 | 122 151538 | 121 541 552
2035 | 85207164 | 57258696 | 54578458 | 54018903 | 3439467 | 2725672 ] 3469103 3367176 | 11851336 | 11092717 | 14688550 | 13756 570 40886 811 43667 637 | 53501718 | 53244191 | 141384 778 |114 744721 | 126 237 829 | 124 386 841
2036 | 85207164 | 57258696 | 54578458 | 54018903 | 3439467 | 2725672 | 3469103 | 3367176 | 11851336 ] 11092717 | 14688550 | 13756570 40886811 | 43667637 | 53501718 | 53244191 | 141384 778 |114 744 721 | 126 237 829 | 124 386 841
2037 | 85207164 | 57258696 | 54578458 | 54018903 | 3439467 | 2725672 | 3469103 | 3367176 ] 11851336 ] 11092717 | 14688550 | 13756570 40886811 | 43667637 | 53501718 | 53244191 | 141384 778 |114 744 721 | 126 237 829 | 124 386 841

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa”
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 10. Oszczedno$ci emisji toksycznych sktadnikow spalin

Samochody ciezarowe

Samochody osobowe Samochody dostawcze - Razem
Rok bez przyczep Z przyczepami
Wi Wil WIIB Wi Wil WIIB Wi Wil WIIB Wi Wil WIIB Wi Wil WIIB

2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2019 9802571 20719 162| 24850666 527 166] 323 783] 650476] -1666 636 -1797 720] -1635 147 -974 839 304 800] -8914907| 7688261| 19550025 14951087

2020 9848074 | 21808854] 25608 391] 520564| 348 140] 638 436| -1652589| -1953995| -1766 328 -974 072 -1068 173] -8397 379 7741977] 19134 825] 16 083 120
2021 9884477 | 22680607| 26214571] 515282| 367 625 628 804| -1641351| -2079016] -1871272 -973 457 -2 166 552| -7983357] 7784 950] 18 802664| 16 988 746
2022 9920879 | 23552360] 26820751] 510001 387110 619172| -1630 114] -2204 036] -1976 216 -972 843 -3264930] -7569334] 7827 923| 18470504] 17 894 373
2023 9957282 | 24424 114 27 426931] 504 719] 406 595 609 540| -1618 876 -2329 057 -2 081 161 -972 229 -4 363309] -7155312] 7870897 18138 344] 18799 999
2024 9993684 | 25295867 28033 111] 499438] 426 081 599 909| -1607 638] -2454077] -2186 105 -971 615 -5461687] 6741289 7913870] 17806 183] 19 705 625
2025| 10030087 | 26167 620] 28 639291| 494 156] 445566] 590 277| -1596 400 -2579097] -2291 050 -971 000 -6 560 066] -6 327 267| 7956 843| 17 474 023] 20 611 251
2026 | 10961451 | 26053 772 27 378 340] 494 244] 381 788| 532 378| -1658 189] -2879542] -2614059] -2 157 630 -8 132052 -8233714] 7639877 15423 966] 17 062 945
20271 11892816 | 25939925 26 117 389 494 333] 318 009] 474478| -1719978] -3179986] -2937068] -3 344 259 -9704 039] -10140 161 7322911 13373 909] 13514 638
20281 12824180 | 25826 077| 24 856437] 494 421| 254 231 416 579| -1781767] -3480430] -3260077] -4530889] -11276025] -12046608] 7005945 11323852 9966 332
2029 13755544 | 25712229 23595486 494 509] 190452| 358 680| -1843556] -3780874] -3583087] -5717518] -12848012] -13953055] 6688979 9273795 6418025
2030 14686 909 | 25598 381| 22334 535] 494 597| 126 674] 300 781| -1905345] -4081318] -3906096] -6904147] -14419998] -15859502] 6372013 7223738 2869718
2031 17339221 | 26604 446] 24 105280] 538437 95412| 255083| -1372552] -3832498] -3505923] -6079483] -14058980| -15159077|] 10425622 8 808 381 5695 362
2032 19991533 | 27610511 25876025 582276] 64150 209385 -839759| -3583677] -3105751] -5254819] -13697 962| -14458 653] 14479231 10393 023] 8521006
2033 | 22643845 28616 576] 27646770 626 116] 32888| 163687| -306967| -3334856] -2705579] -4430154] -13336943] -13758229] 18532839 11977665 11 346649
2034 25296 156 | 29622 641] 29417 516] 669 955 1626] 117 989 225826] -3086035] -2305407] -3605490] -12975925| -13057 805] 22586 448| 13562 307| 14 172293
2035 27948468 | 30628 706| 31188261 713795| -29 636 72 291 758 619| -2837 214] -1905234] -2780826] -12614907| -12357 381] 26640057 15146 949] 16997 937
2036 | 27948468 | 30628 706| 31188261 713795 -29636 72 291 758 619| -2837 214] -1905234] -2780826] -12614907| -12357 381] 26640057 15146 949] 16997 937
2037 | 27948468 | 30628 706| 31188261 713795| -29636 72 291 758 619| -2837 214] -1905234] -2780826] -12614907| -12357 381] 26640 057| 15146 949| 16997 937

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.7. Koszty uzytkownikéw i Srodowiska

Roczne koszty uzytkownikéw i Srodowiska obliczono jako sume poszczegdlnych rocznych kosztow:
» eksploatacji pojazdow samochodowych,
e czasu w przewozach pasazerskich,
* czasu w przewozach towarowych,
» wypadkéw drogowych,

» emisji toksycznych skfadnikéw spalin,

dla kazdego wariantu osobno: WO - bezinwestycyjnego, Wl i WII — inwestycyjnego oraz WIIB — inwestycyjnego B. Wyniki zaprezentowano w ponizszych tabelach.

Tabela 11. Koszty uzytkownikéw i Srodowiska — suma

e koszty eksploatacji koszty czasu w przewozach pasazerskich koszty czasu w przewozach towarowych koszty wypadkéw drogowych
o

Wo Wi Wi WIiB W0 w wil wiB Wo Wi wi WIB Wo wI wil wiB

2013 588 375 219 588 375 219 588 375 219 588 375219 | 2 164 667 606 | 2 164 667 606 2 164 667 606 | 2 164 667 606 276 904 037 276 904 037 276 904 037 276 904 037 | 151 378 810 151378 810 | 151378 810 | 151378 810
2014 610 634 022 610 634 022 610 634 022 610 634 022 | 2 369 246 582 | 2 369 246 582 2369 246 582 | 2369 246 582 287 545 805 287 545 805 287 545 805 287 545 805 | 169 356 616 169 356 616 | 169 356 616 | 169 356 616
2015 632 892 825 632 892 825 632 892 825 632 892 825 | 2573 825 559 | 2 573 825 559 2573825559 | 2573 825559 298 798 166 298 798 166 298 798 166 298 798 166 | 187 334 423 187 334 423 | 187 334 423 | 187 334 423
2016 655 151 628 655 151 628 655 151 628 655 151628 | 2778 404 535 | 2778 404 535 2778404 535 | 2778 404 535 310 443 052 310 443 052 310 443 052 310 443 052 | 205 312 230 205312230 | 205312230 | 205312230
2017 677 410 431 677 410 431 677 410 431 677 410 431 | 2982 983 512 | 2 982 983 512 2982983 512 | 2982983 512 322 698 531 322 698 531 322 698 531 322 698 531 | 223 290 037 223 290 037 | 223 290 037 | 223 290 037
2018 699 669 233 699 669 233 699 669 233 699 669 233 | 3 187 562 488 | 3 187 562 488 3187 562 488 | 3 187 562 488 335477 375 335 477 375 335 477 375 335 477 375 | 241 267 843 241 267 843 | 241 267 843 | 241 267 843
2019 721928 036 769 379 019 625 242 835 632 349 364 | 3 392 141 465 | 2 583 347 657 1906779230 | 1650724432 411084 028 528 485 901 532 460 237 619 862 062 | 259 245 650 298 074 379 | 229 646 665 | 209 563 186
2020 763 813 217 817 948 758 671434 401 670751284 | 3648 249 078 | 2799 758 132 2038219417 | 1794 555 263 458 313 252 588 002 752 606 809 714 678 167 116 | 285 543 045 324 371774 | 255944 060 | 220 217 284
2021 805 698 399 866 518 497 717 625 967 709 153 205 | 3 904 356 691 | 3016 168 607 2169659603 | 1938 386 095 507 996 144 650 607 656 685 065 549 739 458 399 | 311 840 439 350 669 168 | 282 241 454 | 230 871 382
2022 847 583 580 915 088 236 763 817 533 747 555 125 | 4 160 464 305 | 3 232 579 082 2301099790 | 2082216 927 559 928 271 716 036 043 766 982 199 803 408 795 | 338 137 834 376 966 563 | 308 538 849 | 241 525479
2023 889 468 761 963 657 974 810 009 099 785957 046 | 4 416 571 918 | 3 448 989 557 2432539976 | 2226047 758 614 575 975 784 882 176 853 221 442 870 664 902 | 364 435 228 403 263 957 | 334 836 243 | 252179 577

2024 931 353 943 1012227713 856 200 665 824 358 966 | 4 672 679 531 | 3 665400 032 2563980163 | 2369878 590 672 070 818 857 310 803 944 001 803 941 377 944 | 390 732 623 429 561 352 | 361133638 | 262833 675
2025 973 239 124 1060 797 452 902 392 231 862 760 887 | 4 928 787 145 | 3 881 810 507 2695420349 | 2513709 421 732 311 190 933 189 545 | 1039210923 | 1015375 848 | 417 030 017 385872434 | 290410735 | 273 487 772
2026 989 893 769 1079 147 080 940 452 126 918 171279 | 5161 183 711 | 4 004 421 453 2877317832 | 2785190013 759 814 246 988 217 697 | 1114 271 471 | 1094 724 252 | 442 563 306 390 374 822 | 302441619 | 293 014 460
2027 |1006 548 414 1097 496 707 978 512 022 973 581672 | 5393 580 278 | 4 127 032 399 3059215315 ] 3056 670 605 780 094 132 1034746 589 | 1180353 565 | 1 165 512 248 | 468 096 595 394 877 210 | 314472504 | 312 541 148
2028 | 1023 203 059 1115846 335 |1016 571917 | 1028 992 065 | 5625 976 845 | 4 249 643 345 3241112798 | 3328 151197 801 250 819 1083 147 565 | 1249 040 993 | 1239 072 828 | 493 629 884 399 379 597 | 326 503 388 | 332067 836
2029 11039 857 705 1134195963 |1 054 631813 | 1084 402457 | 5858 373412 | 4 372 254 291 3423010281 | 3599631789 822 817 966 1132826 365 | 1319671976 | 1314759391 ]519163 173 403 881 985 | 338 534 272 | 351 594 523
2030 ]| 1056 512 350 1152545591 | 1092691708 | 1139812850 | 6090769979 | 4494 865 237 3604907764 | 3871112381 844 962 168 1184028 276 | 1392542 429 | 1392 870 988 | 544 696 461 408 384 373 | 350565 157 | 371121 211
2031 11105 056 793 1165947 465 |1 134 760 154 | 1 168 957 540 | 6 481 163 054 | 4 644 992 572 3916 107 438 | 4 125 538 910 895 761 026 1220502 851 | 1454 980817 | 1448 637 296 | 589 261 406 411841440 | 365512444 | 380915 382
2032 11153 601 235 1179349338 |1176828 601 ] 1198 102230 | 6871556 130 | 4 795 119 908 4227 307 113 | 4 379 965 439 948 183 544 1257 975125 | 1519311815 ] 1506 050 544 | 633 826 352 415298 507 | 380459731 | 390709 553
2033 11202145678 1192751212 | 1218 897 047 | 1227 246 921 | 7 261 949 205 | 4 945 247 243 4538 506 787 | 4634 391968 995 521 011 1287732201 1574900869 | 1554606193 | 678 391297 418 755 574 | 395407 019 | 400503 724
2034 |1 250690 121 1206 153 085 |1 260 965493 | 1256 391611 |7 652342281 | 5095374 578 4849706 462 | 4 888 818 497 | 1044 352 763 1318 672557 | 1632394255 | 1604 891185 | 722 956 242 422212 642 | 410 354 306 | 410 297 895
2035 | 1299 234 564 1219 554 959 | 1303 033 940 | 1285536 301 | 8 042 735 357 | 5245501 913 5160906 137 | 5143 245026 | 1094 063 725 1349980 158 | 1690806411 ] 1655928 561 | 767 521 187 425669 709 | 425301594 | 420 092 066
2036 | 1299 234 564 1219 554 959 | 1303 033 940 | 1285536 301 | 8 042 735 357 | 5245501913 5160906 137 | 5143 245026 | 1107 372 550 1366402099 | 1711374360 | 1676072236 | 767 521 187 425669 709 | 425301594 | 420 092 066
2037 1299 234 564 1219 554 959 | 1303 033 940 | 1285536 301 | 8 042 735 357 | 5245501 913 5160906 137 | 5143 245026 | 1120 877 093 1383 065540 | 1732244779 | 1696 512142 | 767 521 187 425669 709 | 425301594 | 420 092 066
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

S koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin Razem
Wwo wi wiil WIIB wo Wi wil wiiB

2013 60 146 911 | 60146 911 | 60146911 | 60146 911 | 3241472582 | 3241472582 | 3241472582 |3241472582,23
2014 62 399 251 | 62399251 | 62399251 | 62399251 | 3499182277 | 3499182277 | 3499182277 |3 499 182 276,87
2015 64 651592 | 64 651592 | 64651592 | 64651592 | 3757502565 |3757502565| 3757502565 |3757502564,75
2016 66 903 932 | 66 903932 | 66903932 | 66903932 | 4016215377 | 4016215377 | 4016 215377 |4 016 215 376,86
2017 69 156 273 | 69 156 273 | 69156 273 | 69 156 273 | 4 275538 782 | 4 275538 782 | 4 275538 782 |4 275 538 782,22
2018 71408614 | 71408614 | 71408614 | 71408614 | 4535385553 |4 535385553 | 4535385553 |4535385553,22
2019 73660954 | 65972693 | 54110929 | 58 709867 | 4858 060 133 | 4 245259 651 | 3348 239897 |3 171208 910,82
2020 79842084 | 72100107 | 60707260 | 63758964 | 5235760677 |4602181523 | 3633114851 |3427449911,80
2021 84 786 988 | 77002038 | 65984324 | 67798242 | 5614678 661 |4 960 965966 | 3920576 897 |3 685667 323,00
2022 89731893 | 81903969 | 71261389 | 71837520 5995845881 5322573892 | 4211699759 |3 946 543 846,21
2023 94 676 797 | 86 805900 | 76538453 | 75876798 | 6379728679 |5687599564 | 4507145213 |4 210 726 080,37
2024 99621701 | 91707831 | 81815517 | 79916 076 | 6 766 458 615 | 6 056 207 731 | 4 807 131786 |4 478 365 250,33
2025 | 104 566 605 | 96609762 | 87092582 | 83955354 | 7155934081 | 6358279699 | 5014526820 |4 749 289 281,47
2026 | 106259307 | 98619430 | 90835340 | 89196362 | 7459714338 |6560780481 | 5325318389 |5 180 296 366,04
2027 | 107 952 008 100629 097 | 94578099 | 94437370 | 7756271427 | 6754782002 | 5627 131505 |5602 743 043,25
2028 | 109644 710 |102638765 | 98320858 | 99678378 | 8053705317 | 6950655607 | 5931549953 |6 027 962 303,30
2029 | 111337 412 |104 648 433 | 102 063 616 |104 919387 | 8 351549667 |7 147 807 036 | 6237 911 958 |6 455 307 547,25
2030 | 113 030 114 106 658 100 | 105 806 375 |110 160395 | 8649971071 |7 346 481577 | 6 546 513 432 |6 885 077 825,07
2031 118 701 046 |108 275 424 | 109 892 666 |113 005684 | 9189 943 325 | 7551559 752 | 6981253 519 |7 237 054 812,53
2032 | 124371979 |109892749 | 113 978 957 |115850973 | 9731539240 | 7757635626 | 7417 886 216 |7 590 678 739,68
2033 | 130042912 |111510073 | 118 065247 | 118 696 263 | 10 268 050 104 | 7 955 996 303 | 7 845 776 970 |7 935 445 068,36
2034 | 135713845 113 127 397 | 122 151 538 | 121 541 552 | 10 806 055 252 | 8 155540 259 | 8275572 055 |8 281 940 739,82
2035 | 141384778 |114 744721 | 126 237 829 | 124 386 841 | 11 344 939610 | 8 355451 460 | 8 706 285 910 | 8 629 188 796,05
2036 | 141384778 |114 744721 | 126 237 829 | 124 386 841 | 11 358 248 435 | 8 371873 401 | 8 726 853 859 |8 649 332 470,86
2037 | 141384778 |114 744721 | 126 237 829 | 124 386 841 | 11371 752 978 | 8 388 536 842 | 8 747 724 278 |8 669 772 376,18

Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie ,,Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktura Drogowa”

il koszty eksploatacji koszty czasu w przewozach pasazerskich koszty czasu w przewozach towarowych koszty wypadkéw drogowych koszty emisji tol;sp);tiiz:ych skiadnikow Razem
w Wi WIB wi wil wiB w wil wiB wi wil wIiB wi wil wiB W wil wiB

2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2019 | 47450983 | 96 685202| 89578 672 808 793 807 1485362234 1741417033 -117 401 873] -121 376 209 208 778 033 -38 828 729] 29598 985 49 682 464 7688261] 19550025 14951087] 6128004831509 820237| 1686 851223
2020 | 54 135541 | 92378817| 93061933 848 490 946] 1610029 661 1853693 814 -129 689 500 -148 496 461 -219 853 863] -38 828 729] 29598 985 65325 761 7741977) 19134 825] 16083 120] 633 579 153 1 602 645 826] 1808 310 765
2021 | 60820098 | 88 072432| 96 545 194 888 188 084] 1734697 088] 1965970596 -142611512] -177 069 405 231462 256 -38 828 729] 29598 985 80 969 057 7784950] 18802664 16988 746] 653 712695]1 694 101 764] 1929011 338
2022 | .67 504 655 | 83 766 047 100 028 455 927 885222 1859364 515] 2078247 378| -156 107 772| -207 053 928 -243 480 524 -38 828 729] 29598 985 96 612 354 7827923 18470504| 17 894 373] 673 271989] 1784 146 123] 2 049 302 035
2023 | .74 189213 | 79459 662| 103511 716 967 582 361] 1984 031942] 2190524 160 -170 306 201] -238 645 467 256 088 927 -38 828 729] 29598 985] 112 255 651 7870897) 18138344 18799999 692129 115]1 872 583 466] 2 169 002 598
2024 | 80873770 | 75153 278 106 994 976| 1007 279 499] 2108699 369| 2302 800 942| -185239 986| -271 930 986 269 307 127] -38 828 729] 29598 985] 127 898 948 7913870] 17806 183| 19705625] 710250 8841 959 326 829] 2 288 093 364
2025 | .87 558 328 | 70846 893| 110478 237| 1046 976 638| 2233366 795| 2415077 723| -200 878 355] -306 899 733 -283 064 658] 31157 583] 126 619 282 143 542 245 7956 843 17474 023] 20 611 251] 797 654 381) 2 141 407 261] 2 406 644 799
2026 | .89 253310 | 49441643| 71722490| 1156762259 2283 865879| 2375993698 -228403 451| -354 457 226 -334 910 006] 52188 484] 140 121 687| 149 548 846 7639877] 15423966 17 062 945] 898 933 8582 134 395 949] 2 279 417 972
2027 | 90 948293 | 28036 392| 32966 742| 1266547 879 2334364 963| 2336 909 673 -254 652 457| -400 259 433 -385418 116] 73219 385] 153 624 091 155 555 447 7322911] 13373909| 13514 638] 1001 489 4262 129 139 923| 2 153 528 384
2028 | .92 643 276 6631142] -5789005] 1376333500] 2384864047 2297825648 -281896 746| -447 790 174 -437 822 009] 94 250 286 167 126 496 161 562 048 7005945 11323 852] 9966 332]1 103 049 710)2 122 155 364] 2025743 014
2029 | .94 338 259 | -14 774 108| -44 544 753| 1486 119 121] 2435363 131 2258741 623| -310008 399] -496 854 010 491941 4251 115281 188] 180 628 900| 167 568 649 6 688 979 9273795] 6418025]1203742631]2 113637 709] 1896 242 120
2030 | -96 033 241 | -36 179 358| -83 300 500| 1595904 742| 2485862215] 2219657 598 -339 066 108| -547 580 260 547908 820 136 312089] 194 131 305 173 575 250 6372013 7223738] 2869718]1303489495]2 103 457 640] 1764 893 246
2031 | .60 890 672 | -29 703 362| -63 900 748| 1836 170482| 2565055616| 2355624 144 -324 741 825] -559 219 791 -552 876 270) 177 419967223 748 962] 208 346 024] 10 425 622 8808 381] 5695362|1638383573]2208689806] 1952888513
2032 | 25748 103 | -23 227 365| -44 500 995| 2076 436 222| 2644 249 017| 2491590 691] -309 791 580] -571 128 270 557 866 999 218 527 844] 253 366 620| 243 116 798| 14 479231] 10393 023| 8521 006] 1973903 614]2 313 653 024] 2 140 860 501
2033 9394 467 | -16 751 369| -25 101 243] 2316701 963| 2723442 418] 2627 557 237| -292 211 190] -579 379 858 -559 085 181] 259 635722| 282984 278] 277887 573] 18532839| 11977 665] 11 346 649] 2 312 053 801|2 422273 133] 2 332605035
2034 | 44537036 | 10275373 5701490 2556 967 703 2802635819| 2763523784 -274319794] -588 041 492 560 538 421] 300743 600]312601935] 312658 347| 22586 448| 13562 307 14 172 293] 2 650 514 9932 530 483 197] 2 524 114 512
2035 | 79679605 | -3799376| 13698 262| 2797233 443] 2881829220] 2899490330 -255916 433| -596 742 686 561864 837 341851478]342219593| 347 429121| 26640057| 15146 949] 16 997 9372989 488 149| 2 638 653 700] 2 715750 814
2036 | 79679605 -3799376] 13698 262] 2797 233443] 2881829220] 2899490330 -259 029 549] -604 001 810 -568 699 686 341851 478] 342219593 347429 121] 26 640 057 15146 949] 16 997 937] 2 986 375 0342 631 394 576] 2 708 915 964
2037 | 79679605 | -3799376| 13698262 2797 233443| 2881829220| 2899 490330| -262 188 446 -611 367 686 575635 048] 341851478]342219593| 347 429121| 26 640057| 15146 949] 16 997 9372983 216 137| 2 624 028 700] 2 701 980 602

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.8. Analiza finansowa

1.1. Naktady na realizacje projektu

Na planowane przedsiewziecie, zgodnie z planem wdrozenia, sktadajg sie trzy fazy: faza przygotowawcza (przedinwestycyjna), faza realizacji (rzeczowa realizacja przedsiewziecia) oraz faza eksploataciji. Na wydatki przedstawione w
szczego6towym harmonogramie rzeczowo - finansowym projektu sktadajg sie catkowite koszty ponoszone w pierwszych dwéch fazach przedsiewziecia, w latach 2013-2019. Lgczna warto$¢ catkowitych naktadow inwestycyjnych projektu wyniesie:
3213 394 166,92 PLN brutto dla wariantu WI, 3 049 255 227,47 PLN brutto dla wariantu WIl oraz 2 763 018 943,64 PLN brutto dla wariantu WIIB. Wszystkie koszty w wariancie W1, WIl i WIIB sg kosztami kwalifikowalnymi.

Tabela 12. Naktady na realizacje projektu WI

Naktady na realizacje Razem lata Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
projektu 2013-2019 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Suma kosztow brutto, w
tym: 3213 394 166,92 | 9 770 068,65 39 080 274,60 79 381 807,78 591670 861,33 1086 834 715,73 738 460 223,95 668 196 214,88
Suma kosztéw netto 2612515582,86 | 7943 145,24 31772 580,98 64 538 055,11 481033 220,59 883 605 459,94 600 374 165,81 543 248 955,19
VAT 600 878 584,06 | 1826 923,41 7 307 693,62 14 843 752,67 110 637 640,74 203 229 255,79 138 086 058,14 124 947 259,69
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 13. Naktady na realizacje projektu Wil
Naktady na realizacje Razem lata Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
projektu 2013-2019 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Suma kosztow brutto, w
tym: 3049 255 227,47 8 708 716,68 34 834 866,72 70 758 323,02 707 318 794,02 896 067 974,95 650 462 718,95 681103 833,14
Suma kosztow netto 2479 069 290,63 7 080 257,46 28 321 029,85 57 527 091,89 575 055 930,09 728 510 548,74 528 831 478,82 553 742 953,77
VAT 570 185 936,84 1628 459,22 6513 836,87 13231231,13 132 262 863,92 167 557 426,21 121 631 240,13 127 360 879,37
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 14. Naktady na realizacje projektu WIIB
Naktady na realizacje Razem lata Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
projektu 2013-2019 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Suma kosztéw brutto, w
tym: 2763 018 943,64 7 558 237,67 30 232 950,69 61 410 681,08 731 029 216,70 791 354 922,01 546 900 041,87 594 532 893,61
Suma kosztéw netto 2 246 356 864,75 6 144 908,68 24 579 634,70 49927 382,99 594 332 696,51 643 377 985,38 444 634 180,38 483 360 076,11
VAT 516 662 078,89 1413 329,00 5653 315,98 11483 298,09 136 696 520,20 147 976 936,64 102 265 861,49 111172 817,50
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 15 Harmonogram realizacji inwestycji WI
Kategorie kosztow
kwalifikowanych wg IV kw. 2013 || kw. 2014 | Il kw. 2014 |lll kw. 2014 | IV kw. 2014 || kw. 2015 | Il kw. 2015 | Il kw. 2015 |1V kw. 2015 || kw. 2016 | Il kw. 2016 | lll kw. 2016
Wytycznych MRR
Pozyskanie nieruchomosci 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 274 664 150 549 328
Roboty przygotowawcze i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
towarzyszace
Realizacja inwestycji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Roboty wykonczeniowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerwa Inwestycyjna 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069
Dokumentacja Techniczna 0 0 0 0 0 0 0 0 40 301 533 495 936 27 859 561 991 872
Nadzér 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RAZEM 9770 069 9 770 069 9770 069 9 770 069 9 770 069 9770 069 9 770 069 9770 069 50 071 602 | 10266 005 | 112904 293 161 311 269

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE

Tom F.4 ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ ZADANIA INWESTYCYJNEGO




Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

IV kw. 2016 | | kw. 2017 |Il kw. 2017 |1l kw. 2017 |IV kw. 2017 | | kw. 2018 |Il kw. 2018 |IIl kw. 2018 | IV kw. 2018 | | kw. 2019 |Il kw. 2019 |lll kw. 2019 | IV kw. 2019 SUMA
150 549 328 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 376373320
28 829 458 131511075 41202 760 34 437 601 22 958 401 0 0 0 0 0 0 0 0 258939 295
105 143 950 135646 059 | 240 144 635 209 642 526 209 642 526 179785790 | 210287 899 180 431 163 105 143 950 105143950 | 210933 272 150 574 427 60358 845 | 2 102 878 990
0 0 0 0 0 0 0 O 1162290 2096517 | 47107024 | 30333047 o] 80698877
9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 9770 069 244 251 716
12 896 491 5642215 5642 215 5642215 5642 215 5642215 5642 215 5642 215 5642 215 5642215 5642215 5642 215 5642215 150 251 968
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
307 189 295 282 569 417 | 296 759 678 259 492 411 248 013 210 195198 073 | 225700 182 195 843 446 121 718 522 122 652 750 | 273 452 579 196 319 757 75771129 | 3213394 167
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 16 Harmonogram realizacji inwestycji Wil
Kategorie kosztow
kwalifikowanych wg IV kw. 2013 || kw. 2014 | Il kw. 2014 |lll kw. 2014 | IV kw. 2014 | | kw. 2015 | Il kw. 2015 | Il kw. 2015 | IV kw. 2015 | kw. 2016 | Il kw. 2016 | lll kw. 2016
Wytycznych MRR
Pozyskanie nieruchomos$ci 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 104 005 847 | 208 011 693
Roboty przygotowawcze i
towarzyszace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Realizacja inwestycji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Roboty wykonczeniowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerwa Inwestycyjna 8708717 | 8708717 | 8708 717 8708 717 8708 717 8708717 | 8708717 8708 717 8708 717 8708 717 8708 717 8708 717
Dokumentacja Techniczna 0 0 0 0 0 0 0 0] 35923 456 521914 | 24992 798 1043 827
Nadzér 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RAZEM 8708717 | 8708 717 | 8708 717 8 708 717 8708 717 8708717 | 8708717 8708 717 | 44 632173 9 230 630 | 137 707 361 | 217 764 237
IV kw. 2016 | I kw. 2017 | Il kw. 2017 | Il kw. 2017 | IV kw. 2017 | | kw. 2018 | Il kw. 2018 | Ill kw. 2018 | IV kw. 2018 | | kw. 2019 | Il kw. 2019 | Il kw. 2019 |IV kw. 2019 SUMA
208 011 693 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 520029 233
20182352 | 94032478 | 30997810| 26580527 | 17 720 352 0 0 0 0 0 0 0 0 189513518
94 218 297 | 140 038 858 | 207 795690 | 161 975 129 | 161 975 129 | 142616 035 | 188 436 595 | 169 077 500 | 94 218297 | 94 218 297 | 214 898 061 | 149 718 405 | 65 179655 | 1884 365950
0 0 0 0 0 0 0 0 1162 290 2503280 60168397 | 39465735 0 103 299 702
8708 717 8708 717 8708 717 8708 717 8 708 717 8708 717 8708 717 8708 717 8 708 717 8708 717 8708 717 8708717 | 8708717 217717917
11 495 506 5029 284 5029 284 5029 284 5 029 284 5029 284 5029 284 5029 284 5029 284 5029 284 5029 284 5029284 | 5029284 134 328 908
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
342 616 565 | 247 809 336 | 252 531 500 | 202 293 657 | 193 433 481 | 156 354 035 | 202 174 596 | 182 815 501 | 109 118 588 | 110 459 578 | 288 804 458 | 202 922 141 | 78 917 656 | 3 049 255 227
Tabela 17 Harmonogram realizacji inwestycji WIIB
Kategorie kosztow
kwalifikowanych wg Wytycznych [IV kw. 2013 || kw. 2014 | Il kw. 2014 | lIl kw. 2014 |IV kw. 2014 ] | kw. 2015 |1l kw. 2015 |1l kw. 2015 |IV kw. 2015 | | kw. 2016 | Il kw. 2016 | lll kw. 2016
MRR
Pozyskanie nieruchomosci 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 113 500 965 | 227 001 929
Roboty przygotowawcze i towarzyszace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Realizacja inwestycji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Roboty wykonczeniowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerwa Inwestycyjna 7558238 7558238 | 7558238 | 7558238| 7558238| 7558238| 7558238| 7558238| 7558238| 7558238 7 558 238 7 558 238
Dokumentacja Techniczna 0 0 0 0 0 0 0 0] 31177730 536 083 | 21857 320 1072 166
Nadzér 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RAZEM 7 558 238 | 7 558 238 | 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 | 7 558 238 7 558 238 | 38 735 968 8 094 321 | 142 916 522 | 235 632 333
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

IV kw. 2016 | I kw. 2017 | Il kw. 2017 | Ill kw. 2017 | IV kw. 2017 | | kw. 2018 | Il kw. 2018 | Ill kw. 2018 | IV kw. 2018 | | kw. 2019 | Il kw. 2019 | lll kw. 2019 [IV kw. 2019 SUMA
227 001 929 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 567 504 823
20714925 | 98530432 | 34720236 | 30234581 | 20156 387 0 0 0 0 0 0 0 0 204 356 561
79134 075 | 119533 441 | 173 762 033 | 133 362 666 | 133 362 666 | 117 868 783 | 158 268 149 | 142774266 | 79134075 79134075 183 173 632 | 127 280 383 | 55 893 250 | 1 582 681 493
0 0 0 0 0 0 0 0 1162 290 2556778 59784550 | 39017 747 0 102 521 364
7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7 558 238 7558238 | 7558238 188 955 942
9976 874 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4 364 882 4364882 | 4364882 116 998 761
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
344 386 040 | 229 986 993 | 220 405 389 | 175 520 367 | 165 442 173 | 129 791 903 | 170 191 269 | 154 697 386 | 92219 484 | 93 613 973 | 254 881 302 | 178 221 249 | 67 816 370 | 2 763 018 944

Zrédto: opracowanie wlasne

Trzecia faza realizacji inwestycji (faza eksploatacyjna) charakteryzuje sie ponoszeniem nakfadéw odtworzeniowych zwigzanych z realizacjg inwestycji. Do nakladéw odtworzeniowych w infrastrukturze drogowej zaliczamy remont okresowy oraz

czgstkowy. Szczegoty przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 18. Naktady modernizacyjne w poszczegolnych wariantach WI

Rok

Remont okresowy

Remont czastkowy

Razem

WO Wi

WO WI

WO

Wi

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

7 986 410,49

7 986 410,49

2021

2022

2023

2024

2025

6 256 799,42 8 684 767,62

6 256 799,42

8 684 767,62

2026

2027

7 986 410,49

7 986 410,49

2028

2029

11 085 559,02

11 085 559,02

2030

2031

2032

6 256 799,42

6 256 799,42

2033

2034

7 986 410,49

7 986 410,49

2035

8 684 767,62

8 684 767,62

2036

2037

Zrédto: opracowanie wlasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 19. Naktady modernizacyjne w poszczegdlnych wariantach Wil

Rok

Remont okresowy

Remont czastkowy

Razem

Wo0 Wi

Wo0 Wi

WO

Wi

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

7 986 410,49

7 986 410,49

2021

2022

2023

2024

2025

6 256 799,42 8 998 770,52

6 256 799,42

8 998 770,52

2026

2027

7 986 410,49

7 986 410,49

2028

2029

11 486 363,95

11 486 363,95

2030

2031

2032

6 256 799,42

6 256 799,42

2033

2034

7 986 410,49

7 986 410,49

2035

8 998 770,52

8 998 770,52

2036

2037

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 20. Naktady modernizacyjne w poszczegolnych wariantach WIIB

Rok

Remont okresowy

Remont czastkowy

Razem

WO WI

WO WI

WO

Wi

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

7 986 410,49

7 986 410,49

2021

2022

2023

2024

2025

6 256 799,42 9 240 258,83

6 256 799,42

9 240 258,83

2026

2027

7 986 410,49

7 986 410,49

2028

2029

11 794 608,57

11 794 608,57

2030

2031

2032

6 256 799,42

6 256 799,42

2033

2034

7 986 410,49

7 986 410,49

2035

9 240 258,83

9 240 258,83

2036

2037

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 21. Oszczednosci naktadéw modernizacyjnych WI

Rok

Remont
czatkowy

Remont
okresowy

Razem
oszczedniosci

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

7 986 410,49

7 986 410,49

2021

2022

2023

2024

2025

2 983 459,41

-2 983 459,41

2026

2027

7 986 410,49

7 986 410,49

2028

2029

-11 085 559,02

-11 085 559,02

2030

2031

2032

6 256 799,42

6 256 799,42

2033

2034

7 986 410,49

7 986 410,49

2035

-9 240 258,83

-9 240 258,83

2036

2037

Zrédto: opracowanie wlasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 22. Oszczednosci naktadéw modernizacyjnych Wi

Rok

Remont
czatkowy

Remont
okresowy

Razem
oszczedniosci

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

7 986 410,49

7 986 410,49

2021

2022

2023

2024

2025

2 741 971,10

2 741 971,10

2026

2027

7 986 410,49

7 986 410,49

2028

2029

-11 486 363,95

-11 486 363,95

2030

2031

2032

6 256 799,42

6 256 799,42

2033

2034

7 986 410,49

7 986 410,49

2035

-8 998 770,52

-8 998 770,52

2036

2037

Zrédto: opracowanie wlasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 23. Oszczednosci naktadow modernizacyjnych Wil B

Remont Remont Razem

Rok
° czatkowy okresowy oszczedniosci

2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020| 7 986 410,49 7 986 410,49
2021
2022
2023
2024
2025 -2 983 459,41 -2 983 459,41
2026
2027| 7 986 410,49 7 986 410,49
2028
2029 -11 794 608,57 -11 794 608,57
2030
2031
2032 6 256 799,42 6 256 799,42
2033
2034| 7 986 410,49 7 986 410,49
2035 0240 258,83 -9 240 258,83
2036
2037

Zrédto: opracowanie wlasne

1.2. Program sprzedazy. Kalkulacja przychodéw ze sprzedazy

Ten punkt nie obowigzuje dla przedmiotowego projektu.

1.3. Kalkulacja kosztéw operacyjnych

« 2.3.1 Kalkulacja kosztéw eksploatacyjnych dla wariantu bazowego

Koszty eksploatacji inwestora dla tego typu projektow zwigzane sg z utrzymaniem drogi w odpowiednim standardzie, dostosowanym do wymogow natezenia ruchu
i bezpieczenstwa uzytkownikéw. Obejmujg one:
e koszty utrzymania zimowego,
» koszty drobnych napraw nawierzchni,
*  koszty utrzymania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

e koszty pozostate.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 24. Koszty eksploatacyjne

Rok Utrzymanie biezace Biezace utrzymanie
Wo Wi Wil WIIB

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2021 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2022 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2023 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2024 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2025 735 771,06

2026 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2027 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2028 735 771,06

2029 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2030 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2031 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2032 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2033 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2034 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27
2035 735 771,06

2036 735 771,06 1021 289,04 1 058 214,35 1086 612,27
2037 735 771,06 1021 289,04 1058 214,35 1086 612,27

Zrédto: opracowanie wiasne

Koszty

e 2.3.2 Kalkulacja zmiany kosztow wywotanych realizacjg projektu

eksploatacji

inwestora dla tego typu

i bezpieczenstwa uzytkownikéw. Obejmujg one:

e koszty utrzymania zimowego,

»  koszty drobnych napraw nawierzchni,

*  koszty utrzymania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

e koszty pozostate.

projektow

zwigzane

sg

z

utrzymaniem

drogi

w

odpowiednim

standardzie,

dostosowanym

do

wymogow

natezenia

ruchu
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 25. Kalkulacja zmiany kosztow wywotanych realizacjg projektu

Warianty
ROK Wi Wil WIIB
2016 481 033 220,59| 575 055 930,09] 594 332 696,51
2017 883 605 459,94 728 510 548,74| 643 377 985,38
2018 600 374 165,81| 528 831 478,82 444 634 180,38
2019 543 248 955,19 553 742 953,77| 483 360 076,11
2020 7 986 410,49| -7 986 410,49] -7 986 410,49
2021 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2022 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2023 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2024 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2025 5235 510,38| -5 198 585,07 5 170 187,15
2026 7 948 996,56] 8 262 999,46 8 504 487,77
2027 6 965 121,45| -6 928 196,14] -6 899 798,22
2028 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2029 10 349 787,96] 10 750 592,89 11 058 837,51
2030 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2031 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2032 5235 510,38| -5 198 585,07 5 170 187,15
2033 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2034 6 965 121,45 -6 928 196,14] -6 899 798,22
2035 285 517,98 322 443,29 350 841,21
2036 7 948 996,56] 8 262 999,46 8 504 487,77
2037 285 517,98 322 443,29 350 841,21

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko
1.4. Rachunek zyskoéw i strat

Ten punkt nie obowigzuje dla przedmiotowego projektu. Nie generuje on zadnych przychodow, natomiast koszty operacyjne omoéwione sg szczegotowo w podrozdziale 13.3.

1.5. Rachunek przeptywoéw pienieznych

Ten punkt nie obowigzuje dla przedmiotowego projektu.

1.6. Okreslenie luki w finansowaniu

Artykut 55 ust.2 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. utrzymuje metode luki w finansowaniu, jako podstawe obliczania dotacji z Funduszy Strukturalnych dla wszystkich projektow generujgcych dochody.
Przepis ten nie ma zastosowania w nastepujgcych przypadkach:

1. Projekty, ktére nie generuja dochodu.
2. Projekty, ktérych dochody nie pokrywajg w petni kosztéw operacyjnych.
3. Projekty podlegajgce zasadom pomocy publicznej.

.»Zgodnie z art. 55 ust.1 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcego przepisy ogoélne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spojnosci i uchylajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 1260/1999 poprzez projekt generujgcy dochdéd (w ang. Wersji Rozporzadzenia — przychdd) nalezy rozumiec jakakolwiek operacje w infrastrukture, korzystanie, z ktérej podlega optatom
ponoszonym bezposrednio przez korzystajgcych lub jakgkolwiek operacje pociggajgcg za sobg sprzedaz gruntu lub budynkéw lub dzierzawe gruntu lub najem budynkéw, lub jakiekolwiek inne odptatne $wiadczenie ustug.”

W omawianym projekcie, osoby korzystajgce nie bedg ponosity bezposrednich optat za korzystanie z drég wojewddzkich, w zwigzku z tym nie zaliczymy tego projektu do grupy projektéw generujgcych dochéd.

Zgodnie z powyzszym dla analizowanego projektu nie zachodzi potrzeba obliczania poziomu wspoéffinansowania za pomocg metody luki w finansowaniu.
1.7. Zrédta finansowania projektu

W montazu finansowym projektu uwzgledniono finansowanie ze srodkéw witasnych Beneficjenta oraz dotacji w ramach RPO WSL. W ramach otrzymanej dotacji projekt zostanie wsparty ze srodkéw EFRR w procencie odpowiadajgcym
montazowi finansowemu RPO WSL. Ewentualna réznica pomiedzy kosztami kwalifikowalnymi i poziomem dotacji zostang pokryta ze srodkéw wtasnych Beneficjenta. Do czasu otrzymania refundacji poniesionych naktadéw inwestycyjnych lub

otrzymania zaliczek z RPO WSL, projekt bedzie finansowany ze srodkéw wtasnych Beneficjenta.
1.8. Wskazniki rentownosci

Ten punkt nie obowigzuje dla przedmiotowego projektu.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1.9. Wyniki analizy ekonomicznej

1.10. Analiza efektywnosci kosztowej

1.11. Analiza kosztéw i korzysci

« 3.2.1 Wskazniki ENPV i ERR

Warto$¢ ENPV stanowig zdyskontowane oszczednosci uzyskane w wyniku realizacji inwestycji, po pomniejszeniu ich o zdyskontowane naktady inwestycyjne oraz utrzymania drég netto. Dodatnia warto§¢ ENPV informuje o optacalnoéci
ekonomicznej inwestycji, co oznacza, iz zdyskontowane korzysci przewyzszajg zdyskontowane naktady. Na podstawie poniesionych kosztéw netto inwestycji oraz wyliczonych oszczednosci netto uzytkownikédw obliczono ekonomiczng wartosc
biezgca, ekonomiczng stope zwrotu oraz okreslono stosunek uzyskanych korzysci do poniesionych nakltadéw. Ekonomiczna wartos¢ biezgca netto (ENPV), przy stopie dyskonta 5 %, uksztattowata sie na poziomie 7 948 964 720,51 zt dla wariantu
WI, na poziomie 14 938 882514 zt dla WII oraz na poziomie 15 808 117 682 zt dla WIIB.

Oznacza to, ze w ciggu catego okresu funkcjonowania, projekt przyniesie w efekcie strumien przychodéw, pozwalajgcy zaréwno na odzyskanie naktadéw poczagtkowych, zrealizowanie zyskéw na zatozonym poziomie (réwnym przyjetej stopie
dyskontowej) oraz zapewniajgcy margines bezpieczenstwa w postaci nadwyzki korzysci ekonomicznych. Dla analizowanej inwestycji wielko$¢ ta jest dodatnia i ksztattuje sie na odpowiednim poziomie, zatem przyjete do analizy zatozenie zostato
spetnione.

EIRR jest stopa graniczng, przy ktoérej biezgca wartos¢ przysztych przychoddw jest réwna poniesionym naktadom. Miernik ten okresla zatem maksymalng stawke procentowg jaka projekt moze zaptaci¢ za wykorzystanie $rodkéw, jezeli ma
odzyskaé¢ zainwestowane srodki i poniesione w ciggu catego okresu funkcjonowania koszty. Wskaznik EIRR zostat obliczony na poziomie 21,96% dla WI, 38,05% dla oraz 42,53% dla WIIB i jest wielkoScig przewyzszajgca stope dyskonta na

poziomie 5 %, osiggniecie ktorej gwarantuje optacalnos¢ inwestycji. Ponizsza tabela przedstawia naktady i korzysci oraz wskazniki dla poszczegoéinych stop dyskontowych.

Tabela 26. Zdyskontowane korzysci netto projektu — WI

Oszczednosci . Roczne zdyskonotwane korzysci netto przy wspotczynnikach stopy dyskontowej r: EIRR
Rok |Koszty netto [NC]| uzytkownikéw Wartosc netto
[NV] 4,00% 5,00% 7,00% 9,00% 12,00% 21,96%
netto [NB]

2013 -7 943 145 0 -7 943 145 7 637 639,66 7 564 900,23 7 423 500,23 7 287 289,22 709209397 | - 6513108,31
2014 -31 772 581 0 -31 772 581 29 375 537,15 28 818 667,55 27 751 402,72 26 742 345,74 25328 907,03 | - 21362107,11
2015 -64 538 055 0 -64 538 055 57 374 095,99 55 750 398,54 52 682 277,36 49 835 219,99 45936 912,86 | - 35579780,38
2016 -481 033 221 0 -481 033 221 411 189 212,99 395 747 221,04 366 977 940,83 340 776 060,83 305 705 308,00 | - 217 449 421,31
2017 -883 605 460 0 -883 605 460 726 259 279,21 692 327 998,70 629 998 481,06 574 282 921,52 501 381 467,83 | - 327 519 659,16
2018 -600 374 166 0 -600 374 166 474 484 424,11 448 008 446,27 400 054 656,77 357 983 498,97 304 168 236,75 | - 182472 228,19
2019 -543 248 955 0 -543 248 955 412 824 558,05 386 076 890,06 338 308 146,62 297 175 781,96 245738 238,61 - 135 384 665,21
2020 7 986 410 612 800 483 620 786 893 453 602 902,20 420 173 004,70 361 303 623,79 311 552 008,52 250 725 414,28 126 855 385,98
2021 -285 518 633 579 153 633 293 635 444 943 707,93 408 226 723,94 344 469 777,24 291 585 982,31 228 372 033,67 106 112 682,13
2022 -285 518 653 712 695 653 427 177 441 431 987,88 401 147 604,33 332 169 243,01 276 014 701,19 210 386 063,13 89 774 947,28
2023 -285 518 673 271 989 672 986 471 437 159 178,98 393 481 251,63 319 731 024,60 260 804 365,49 193 467 528,89 75 815 865,23
2024 -285 518 692 129 115 691 843 597 432 123 469,34 385 244 402,23 307 186 830,91 245 974 423,01 177 579 019,52 63 908 332,19
2025 5235510 710 250 884 715 486 394 429 702 587,34 379 437 710,94 296 901 416,54 233 376 383,93 163 971 014,94 54 193 441,87
2026 -7 948 997 797 654 381 789 705 384 456 035 182,30 398 854 882,01 306 261 363,42 236 316 544,72 161 589 367,79 49 046 300,02
2027 6 965 121 898 933 858 905 898 979 503 013 546,31 435 752 898,24 328 339 479,29 248 703 731,44 165 504 356,62 46 133 533,32
2028 -285 518 1001 489 426 1001 203 908 534 550 951,88 458 663 046,00 339 142 403,00 252 172 990,63 163 318 045,28 41 807 604,14
2029 -10 349 788 1103 049 710 1092 699 922 560 962 905,54 476 741 356,38 345 920 811,67 252 493 642,15 159 145 559,93 37 413 596,03
2030 -285 518 1203 742 631 1203 457 113 594 060 273,19 500 061 287,52 356 059 534,45 255 125 374,40 156 497 069,64 33787 414,15
2031 -285 518 1303 489 495 1303 203 977 618 555 894,54 515 722 066,50 360 346 759,17 253 459 711,19 151 310 813,37 30 000 778,90
2032 5235510 1638 383 573 1643 619 083 750 126 294,21 619 462 746,40 424 742 404,55 293 272 415,52 170 388 673,40 31025 379,71
2033 -285 518 1973 903 614 1973 618 096 866 089 938,44 708 415 146,41 476 654 598,51 323 077 461,49 182 677 324,60 30 547 441,75
2034 6 965 121 2 312 053 801 2319018 922 978 522 526,08 792 756 319,69 523 433 101,10 348 274 227,55 191 649 545,48 29 431 460,62
2035 -285 518 2650 514 993 2 650 229 475 1 075 267 887,46 862 838 670,93 559 057 647,96 365 152 288,79 195 555 015,22 27 579 526,11
2036 -7 948 997 2989 488 149 2981 539 153 1163 162 450,13 924 479 614,55 587 800 366,23 376 881 279,97 196 430 070,58 25 441 319,56
2037 -285 518 2986 375 034 2986 089 516 1120 132 350,34 881 800 510,50 550 184 537,26 346 290 337,90 175 651 658,97 20 892 852,37

ENPV 9 740 299 286,94 7 948 964 720,51 5296 508 517,12 3 516 444 751,99 1858867 410,27 | - 6513 108,31

IRR 21,96% 0,00
B/C 5,60 4,95 3,91 | 3,13 2,30 0,99

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Tabela 27. Zdyskontowane korzysci netto projektu - Wil

Oszczednosci Wartos¢ netto Roczne zdyskonotwane korzysci netto przy wspotczynnikach stopy dyskontowej r: EIRR
Sl LG RED WG| e INV] 4,00% 5,00% 7,00% 9,00% 12,00% 21,96%
2013 ~7 080 257 0 7 080 257 -6 807 940 5 743 102 5617 063 6 495 649 5 321 658 5 128 934
2014 28 321 030 0 28 321 030 26 184 384 25 688 009 24 736 684 23 837 244 22577 352 14 861 584
2015 57 527 092 0 57 527 002 51 141 375 49 694 065 46 959 243 44 421 470 40 946 648 21867 872
2016 575 055 930 0 575 055 930 491 560 219 473 099 937 438 707 416 407 384 119 365 458 440 158 351 516
2017 728 510 549 0 728 510 549 598 782 568 570 807 077 519 417 953 473 481 871 213 376 450 145 320 210
2018 528 831 479 0 528 831 479 217 943 199 394 622 192 352 382 744 315 324 932 267 922 485 76 416 212
2019 553 742 954 0 553 742 954 420 799 135 393 534 779 344 843 282 302 916 359 250 485 191 57 963 480
2020 7 986 410 1509 820 237 1517 806 647 1109 046 450 1027 311 283 883 377 288 761 735 975 613 016 648 115 090 831
2021 320 443 1602 645 826 1602 323 382 1125 771 155 1032 871 939 871557 754 737 754 197 577 813 875 88 014 146
2022 320 443 1694 101 764 1693 779 320 1144 256 619 1039 833 573 861 031 519 715 470 689 545 351 610 67 396 473
2023 322 443 1784 146 123 1783 823 679 1158 737 847 1042 964 761 847 481 780 691 290 275 512 806 682 51417 423
2024 320 443 1872 583 466 1872 261 023 1169 408 711 1042 544 994 831 306 285 665 653 808 480 562 772 39 093 343
2025 5 198 585 1959 326 829 1964 525 414 1179 843 055 1041 829 771 815 208 204 640 786 241 450 218 521 29 714 751
2026 -8 262 999 2 141 407 261 2 133 144 261 1231 837 659 1077 382 806 827 270 122 638 335 880 436 483 579 23 372 906
2027 6 928 196 2 134 395 949 2 141 324 145 1189 001 287 1030 013 527 776 114 413 587 874 937 391 211 916 16 996 243
2028 322 443 2 129 139 923 2 128 817 479 1136 593 057 975 235 816 721 104 133 536 184 753 347 256 245 12 240 157
2029 10 750 593 2 122 155 364 2 111 404 771 1083 938 721 921 198 908 668 416 678 487 889 008 307 514 156 8794 235
2030 322 443 2 113 637 709 2 113 315 266 1043 191 844 878 126 143 625 253 731 448 009 607 274 814 651 6 376 302
2031 322 443 2 103 457 640 2 103 135 196 998 237 188 832 282 013 581 534 407 409 038 070 244 188 249 4506 739
2032 5 198 585 2 208 689 806 2 213 888 392 1010 389 762 834 391 251 572 110 830 395 026 076 229 506 648 3505 229
2033 322 443 2 313 653 024 2 313 330 581 1015 167 192 830 352 349 558 699 609 378 687 738 214 120 980 2 653 239
2034 6 928 196 2 422 273 133 2 429 201 329 1025 014 586 830 422 161 548 302 721 364 821 610 200 755 296 2018 275
2035 322 443 2 530 483 197 2 530 160 754 1026 552 845 823 747 740 533 729 525 348 609 054 186 695 390 1522 800
2036 -8 262 999 2 638 653 700 2 630 390 700 1026 171 898 815 599 748 518 572 636 332 494 381 173 295 672 1146 814
2037 322 443 2 631 394 576 2631072 132 986 959 365 776 962 893 484 772 876 305 119 740 154 768 363 830 967
ENPV 17 646 900 420 14 938 882 514 10 792 180 128 7 870 920 395 4 973 293 029 5128 934
IRR 38,05% 0,00
BIC 9,78 [ 8,82 7,24 6,01 4,64 0,99
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 28. Zdyskontowane korzysci netto projektu - WIIB
Oszczednosci Wartos¢ netto Roczne zdyskonotwane korzysci netto przy wspétczynnikach stopy dyskontowej r: EIRR
Rok [Koszty netto [NC]| ;1 ownikéw INV] 2,00% 5,00% 7,00% 9,00% 12,00% 42,53%
2013 6 144 909 0 6 144 909 -5 908 566 5 852 204 5 742 905 5 637 531 5 486 526 24311 380
2014 24 579 635 0 24 579 635 22 725 254 22 294 453 21 468 805 20 688 187 19 594 734 12 099 770
2015 49 927 383 0 49 927 383 44 385 262 243 129 151 40 755 617 38 553 100 35 537 325 A7 244 132
2016 594 332 697 0 594 332 697 508 038 080 488 958 980 453 413 569 421 040 266 377 709 173 144 023 381
2017 643 377 985 0 643 377 985 528 809 806 504 103 486 458 719 612 218 151 546 365 069 947 109 388 186
2018 444 634 180 0 444 634 180 351 400 851 331 792 871 296 278 529 265 120 834 225 265 513 53 040 537
2019 483 360 076 0 483 360 076 367 313 932 343 514 982 301 012 363 264 414 514 218 647 551 40 455 418
2020 7 986 410 1686 851 223 1694 837 633 1238 401 258 1147 132 822 986 410 933 850 581 858 684 516 494 99 525 612
2021 350 841 1808 310 765 1807 959 924 1270 248 661 1165 427 087 983 410 408 832 434 973 651 968 473 74 489 731
2022 350 841 1929 011 338 1928 660 497 1302 933 925 1184 030 241 980 433 198 814 687 037 620 977 062 55 752 486
2023 350 841 2 049 302 035 2 048 951 194 1330 959 625 1197 979 327 973 441 952 794 035 896 589 024 507 41 556 686
2024 350 841 2 169 002 598 2 168 651 757 1 354 533 489 1207 586 445 962 907 316 771 031 006 556 638 891 30 860 287
2025 5170 187 2 288 093 364 2 203 263 552 1377 274 662 1216 166 624 951 622 844 748 013 602 525 556 817 22 896 281
2026 -8 504 488 2 406 644 799 2 398 140 311 1 384 866 275 1211 223 818 930 040 159 717 635 011 490 707 021 16 799 116
2027 6 899 798 2 279 417 972 2286 317 771 1269 511 100 1099 757 939 828 666 776 627 681 203 417 701 709 11 236 971
2028 350 841 2 153 528 384 2 153 177 543 1149 599 094 986 395 441 729 355 729 542 320 317 351 229 899 7 424 947
2029 11 058 838 2 025 743 014 2 014 684 176 1034 284 955 879 000 033 637 797 415 465 539 473 203 427 349 4 874 402
2030 350 841 1896 242 120 1895 891 278 935 865 249 787 781 986 560 925 819 401 917 083 246 540 925 3218 316
2031 350 841 1764 893 246 1 764 542 405 837 526 685 698 289 348 487 910 679 343 185 270 204 875 331 2 101 591
2032 5170 187 1952 888 513 1 958 058 700 893 632 431 737 971 731 505 999 577 349 378 156 202 985 611 1636 223
2033 350 841 2 140 860 501 2 140 509 659 939 327 564 768 319 599 516 961 095 350 397 287 198 124 743 1254 975
2034 6 899 798 2 332 605 035 2 339 504 833 987 166 667 799 759 426 528 057 041 351 350 837 193 342 553 962 371
2035 350 841 2 524 114 512 2523 763 671 1023 957 380 821 665 034 532 380 081 347 727 655 186 223 362 728 397
2036 -8 504 488 2 715 750 814 2 707 246 326 1056 154 928 839 430 211 533 724 463 342 209 311 178 359 082 548 211
2037 350 841 2708 915 964 2 708 565 123 1016 028 288 799 846 788 499 050 896 314 106 435 159 326 757 384 822
ENPV 18 573 690 484 15808 117 682 11 551 704 981 8 530 626 431 5504 215 817 4 311 380
RR 42,53% 0,00
BIC 11,17 | 10,10 | 8,33 | 6,96 [ 5,42 0,99

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatlywaniu na srodowisko

1.12. Wskaznik B/C

Wskaznik BCR jest wskaznikiem wyrazajgcym stosunek sumy zdyskontowanych rocznych korzysci do sumy zdyskontowanych rocznych kosztéw drogowych netto badanego okresu. Inwestycja jest efektywna przy zatozonych stopach

dyskonta, gdy BCR jest wieksze bgdz rowne jednosci. Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna jednoznacznie stwierdzi¢, iz dla tego projektu wskaznik BCR jest wyzszy od jednosci dla wszystkich wariantéw inwestycyjnych wynosi kolejno
4,95 dla WI, 8,82 dla WIl oraz dla WIIB 10,10.

Rysunek 1. Zestawienie wszystkich kosztow i korzysci projektu — Wi
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Rysunek 2. Zestawienie wszystkich kosztow i korzysci projektu — Wil

Zrédto: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 3. Zestawienie wszystkich kosztow i korzysci projektu — WIIB

3000 000000

2500 000000
2000 000000
1500 000 000
1000 000 000

500000000

0

-500 000 000

-1 000000000

(as] [Ta] M~ (s3] — (28] [Ta] ™~ (s3] — (ap] [Tp] ™~
— — — — ™~ ™~ ™~ o~ o~ (32 (32 (32 (32
o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
W Koszty netto [NC] B Oszczednosci uzytkownikow netto [NB]
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Tabela 29. Podsumowanie wskaznikow
Wariant ENPV ERR B/C
Wi 5 296 508 517 21,96% 3,91
Wil 10 792 180 128 38,05% 7,24
wiiB 11 551 704 981 42,53% 8,33

Zrédto: opracowanie wiasne

Powyzsza tabela pokazuje, ze niezaleznie czy efektywnosé projektu jest oceniana pod katem wskaznika ENPV, ERR czy tez B/C, to w kazdej z rozpatrywanych instancji bardziej

efektywny okazuje sie by¢ wariant WIIB.

Zatem po przeprowadzonej analizie finansowo-ekonomicznej rekomenduje sie do dalszego wykonania wariant WIIB, ze wzgledu na lepsze wskazniki i wyzszg efektywno$c. W ramach realizacji

projektu budowana drogi ekspresowej S7 bedzie zgodnie z wariantem WIIB.
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1.13.Analiza wrazliwosci i ryzyka

1.14. Analiza wrazliwosci

Proces analizy finansowej wymaga formutowania zatozen, sporzgdzania prognoz i dokonywania szacunkéw. Otrzymane w wyniku przeprowadzonej analizy mierniki efektywnosci w takim stopniu odzwierciedlajg efektywnos¢
przedsiewziecia, w jakim udato sie zblizyé w prognozach do sytuacji jaka faktycznie zaistnieje w przysztosci. W celu zwigkszenia wartosci informacyjnej rezultatéw przeprowadzonej analizy dokonano weryfikacji prognoz i zatozen, przeprowadzajgc
testy wrazliwosci miernikdw efektywnosci na zmiany parametréw przyjetych do obliczen. W przedstawionej analizie wrazliwos$ci skupiono sie na analizie efektywnosci inwestycji mierzonej przy pomocy ekonomicznej wartosci zaktualizowanej netto
(ENPV), ekonomicznej stopie zwrotu (EIRR) oraz wskaznik BCR. W analizie przeprowadzono symulacje wptywu nie jednoczesnej zmiany nastepujgcych parametrow: kosztéw inwestycji, Srednio dobowego natezenia ruchu, oraz jednoczesnej

zmiany kosztow inwestycji i natezenia ruchu. Ponizej znajdujg sie zbiorcze zestawienia wynikow przeprowadzonej analizy wrazliwosci ENPV liczonych przy stopie dyskontowej 5,5%.

Uwzgledniono:
» wzrost kosztow inwestycji 0 25%,

» spadek natezenia ruchu o 15%,

* wzrost kosztéw inwestycji o0 25% oraz spadek natezenia o ruchu o 15%.

Tabela 30. Analiza wrazliwosci wskaznikow ekonomicznych WIIB

Analiza wrazliwosci dla parametrow ENPV ERR BCR
Wzrost kosztéw inwestycji o 25% 15 373 206 128 37,24% 8,08
Spadek natezenia ruchu o 15% 16 268 644 623 43,00% 10,36
Wzrost kosztéw inwestycji o 25% oraz
spadek natezenia ruchu o 15% 15 833 733 068 37,68% 8,29
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 31. Stopien wrazliwos$ci wskaznikobw ekonomicznych Wi

Analiza wrazliwosci dla parametréow ENPV ERR BCR
Wzrost kosztéw inwestyciji 0 25% 7 445 391 089,91 18,97% 3,96
Spadek natezenia ruchu o 15% 8 223 098 495,57 22,40% 5,09
— - = —
Wzrost kosztéw inwestycji o 25% oraz spadek natezenia 7719 524 864,97 19.37% 4,07
ruchu o 15%
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 32. Stopien wrazliwosci wskaznikow ekonomicznych Wi
Analiza wrazliwosci dla parametrow ENPV ERR BCR
Wzrost kosztéw inwestycji o 25% 14 460 335 223,53 33,17% 7,05
Spadek natezenia ruchu o 15% 15 386 001 798,74 38,44% 9,05
— - = —
Wzrost kosztéw inwestycji o0 25% oraz spadek natezenia 14 907 454 508,45 33,55% 7.24
ruchu o 15%
Zrédto: opracowanie wlasne
Tabela 33. Stopien wrazliwosci wskaznikow ekonomicznych WIIB
Analiza wrazliwosci dla parametréow ENPV ERR BCR
Wzrost kosztéw inwestycji o 25% 15 373 206 127,80 37,24% 8,08
Spadek natezenia ruchu o 15% 16 268 644 622,88 43,00% 10,36
— - - —
Wzrost kosztow inwestycji o0 25% oraz spadek natezenia 15 833 733 068,46 37.68% 8,29
ruchu o 15%

Zrédto: opracowanie wiasne

Z przedstawionych powyzej danych wynika, ze najwiekszy wptyw na efektywnosé inwestycji mierzong wskaznikiem ENPV ma spadek natezenia ruchu oraz zmiana kosztéw inwestycji przy réwnoczesnej zmianie natezenia ruchu. Przy stopie
dyskonta 5,5% wzrost kosztow inwestycji 0 25%, powoduje spadek ENPV, natomiast spadek natezenia ruchu powoduje zwiekszenie ENPV. Przy jednoczesnej zmianie kosztow inwestycji (wzrost o 25%) i natezenia ruchu (spadek o 15%) mozna

zaobserwowac wzrost ENPV.
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1.15. Analiza ryzyka

Ryzyko i niepewnos¢ jest nierozerwalnie zwigzane z kazdym procesem inwestycyjnym. W podrozdziale tym zdefiniowane zostaty rodzaje zagrozen, jakie mogg potencjalnie wystgpi¢ podczas realizacji projektu. Analize czynnikéw ryzyka
przeprowadzono przy pomocy opisowej i jakosciowej. Ponizej okreslono wielkosci ryzyka zgodnie z kategoriami: niskie, srednie, wysokie.

Tabela 34. Zestawienie ryzyka dla projektu

Prawdopodobienstwo wysta-
pienia
Opis ryzyka . Niskie Oddziatywanie Plan zmniejszenia ryzyka
+  Sredni
. Wysokie
Finansowe _— .
PP . . Zapewnienie rezerwowych $rod-
Opodznienia wyptat Srodkéw 2 . - . . N .
) Srednie Srednie kéw na realizacje projektu w bu-
na podstawie skfadanych s ;
L o dzecie Wnioskodawcy.
wnioskéw o pfatno$é
Organizacyjne . .
Niewystarczajaca kadra do Niskie Niskie Okresowe Zw.lek.s zenie zatrud
s - nienia.
obstugi inwestycji
. . Zmiana harmonogramu realiza-
Organizacyjne . . .
Przediuzaiaca sie procedu- cji inwestycji wraz z odpowied-
12 ¢ P L Niskie Niskie nim zabezpieczeniem srodkéw
ra przetargowa wytonienia .
w przypadku przesunie¢ harmo-
Wykonawcy )
nogramu finansowego.
Techniczne .
s Zastosowania kar umownych
Jako$¢ wykonanych prac o . . . )
. ) . Niskie Niskie wobec realizatora przedsiewzie-
nie spetnia wymagan okre- cia
$lonych w SIWZ '

Zrédto: opracowanie wiasne
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW Z UWZGLEDNIENIEM ANALIZY SRODOWISKOWEJ w ramach realizacji zadania pn. ,,Okreslenie przebiegu
poéinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosndéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materialami do wniosku o uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy péfnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdarnska na odcinku Czosnow — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddziatywaniu na
Srodowisko”.

Analizie poddano trzy warianty przebiegu trasy:

- wariant | (oznaczony na orientacjach kolorem niebieskim)
- wariant Il (oznaczony na orientacjach kolorem czerwonym)
- wariant lIB (oznaczony na orientacjach kolorem brgzowym)

2. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO

2.1. Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Projektowana inwestycja usytuowana jest w pétnocno — zachodniej czesci Warszawy — dzielnice Bemowo, Bielany, Wola, w gminie tomianki oraz w gminach: Czosnow, Izabelin, przy czym niektére z w/w gmin moga
nie wystepowac w niektorych wariantach projektowanej drogi ekspresowej S-7 na odcinku Czosnoéw — Warszawa z analizowanych w dalszej cze$ci niniejszego opracowania.

Program zadania inwestycyjnego obejmuje budowe nowego wylotu z Warszawy jako drogi ekspresowej S7 2/3 wraz z weztami drogowymi, ukladem drog obstugujgcych sasiadujacy z trasg teren oraz urzgdzeniami
obstugi ruchu i ochrony Srodowiska.

Poczatek rozpatrywanych wariantéw inwestycji znajduje sie w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2405W w Czosnowie (projektowany wezet "Czosnéw"), koniec dla wariantu | - istniejacy wezet "AK", dla
wariantéw Il i lIB - projektowany wezet "N-S" z droga ekspresowg S8. dtugosc¢ projektowanej drogi ekspresowej w zaleznosci od wariantu wynosi: wariant | - 21,0 km, wariant Il - 22,1 km, wariant IIB - 22,7 km.

2.2. Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Celem zadania inwestycyjnego jest budowa nowego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy w kierunku Gdanska. Budowa nowego odcinka drogi ekspresowej pozwoli na: stworzenie bezpiecznego nowego odcinka
trasy drogowej zapewniajgcego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych, stworzenie wygodnego poétnocnego wylotu z Warszawy zapewniajgcego duzg przepustowosc,
zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu przez realizacje rownolegtych drég dojazdowych.

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej S7 jest czescig wiekszego zadania inwestycyjnego jakim jest budowa ukfadu autostrad i drog ekspresowych. Elementem tego uktadu jest miedzy innymi droga
ekspresowa S7 o przebiegu Gdansk — Elblagg — Mtawa — Ptonsk — Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw — Rabka — Chyzne. Na odcinku Ptonsk — Warszawa projektowana droga przenosi¢ bedzie ruch z Warszawy w
kierunku drogi S-10 Ptonsk — Torun — Bydgoszcz — Pita — Szczecin, a na odcinku od Nidzicy ruch w kierunku Olsztyna i catego regionu Warmii i Mazur.

W ramach ww. planu uwzgledniono m in. realizacje zewnetrznego pierécienia drogowego Warszawy. Piercien ten, stanowigcy fragment krajowego uktadu drogowego rozprowadzajgcego ruch i tgczacy sie z miejskim
systemem komunikacyjnym Warszawy, tworzony bedzie gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu tj. planowane: Trase Armii Krajowej - Wschodnig Obwodnice Warszawy — Potudniowg Obwodnice Warszawy. W ten sposob ruch
tranzytowy, ktory nie korzysta z ,Duzej Obwodnicy Warszawy” (sie¢ drog krajowych nr 50 i 62 Gora Kalwaria — Gréjec - Sochaczew — Wyszogréd - Wyszkow — Minsk Mazowiecki) zostanie wyprowadzony poza centrum
Warszawy.

Projektowana droga ma na celu:

. poprawe dostepnosci komunikacyjnej Warszawy,

. poprawe jakosci zycia mieszkancow poprzez ograniczenie ruchu tranzytowego na istniejgcej drodze DK7,

. korzysci makroekonomiczne: zmniejszenie kosztow spotecznych zwigzanych z oszczednosciami paliw napedowych, czasu podrozy, zmniejszenie kosztow leczenia ofiar wypadkdw.
. stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,

. utatwienie dojazdu mieszkancéw gmin sgsiadujgcych z Warszawa do miasta.

2.3. Charakterystyka projektowanych wariantéw trasy S7

Przedsiewziecie zaktada budowe dwujezdniowej drogi klasy ,S” o predkosci projektowej Vp=100km/h oraz predkosci miarodajnej Vm=110km/h i obcigzeniu ruchem KR6. Diugos$¢ projektowanego odcinka dla
poszczegdlnych wariantdw rdézni sie nieznacznie jednak wynosi od 21 do 22,7 km.

Analizie poddano 3 warianty trasy:

Wariant nr |

Dtugos¢ 21,0 km (w tym odcinek po istniejgcej Wistostradzie okoto 3,4km), jest wariantem wykorzystujacym istniejgcg infrastrukture drogowsg i jego realizacja polegataby na dostosowaniu parametrow istniejgcego
wylotu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy Trasg Mostu Péinocnego a Trasg Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowe;.

Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w weztach: projektowanych - ,Czosnéw”, "Palmiry", ,Kietpin”, ,tomianki” (mozliwo$¢ dobudowy razem z planowang Trasg Legionowska), przebudowa wezta ,Brukowa”,
~Woycickiego”, przebudowa wezta ,Most Poinocny” (potaczenie z Trasg Mostu Pétnocnego) oraz przebudowa wezta ,Gwiazdzista”

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny Scistej zabudowy mieszkaniowej: gminy tomianki oraz Dzielnice Warszawy Bielany. Dostosowanie drogi DK7 do parametrow drogi ekspresowej S o przekroju 2x3
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko
wigze sie z koniecznoscig wykonania duzej liczby wyburzen w pierwszej linii zabudowy, szczegdlnie w gminie tomianki, w miescie tym wystepujg miejsca konfliktow spotecznych z mieszkancami. W dzielnicy Bielany droga
S7 Przecina Las Mtocinski.

Na catym odcinku droga ekspresowa prowadzona jest istniejgcym sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej
drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokosci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu.

Wariant Il

Dtugos$¢ 22,1 km jest wariantem zapisanym od wielu lat w réznych dokumentach planistycznych, w tym Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miast i Gmin przez ktére prowadzi projektowana droga ekspresowa S7 z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan powigzan komunikacyjnych.

Powigzania z istniejacym uktadem drogowym w weztach:
projektowanych: ,Czosnéw”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz ,Kolejowa”, ,Wolka Weglowa”, ,Janickiego” (potgczenie z Trasg Mostu Pétnocnego), ,Gen. Maczka” i dalej do wezta ,NS” (potgczenie z Trasg Armii Krajowej — S8)
Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Woélki Weglowej (rejon Cmentarza Pétnocnego), Chomiczéwki i Bemowa oraz w rejonie weztéw Kolejowa - Kietpin (Lomianki), ktére sg miejscami
konfliktéw spotecznych z mieszkancami PrzejScie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego (gm. Izabelin). Przebieg trasy na terenie Warszawy w ,korytarzu” zarezerwowanym w archiwalnych dokumentach planistycznych
i studiach uwarunkowan i planach zagospodarowania przestrzennego dla Trasy N-S; wariant ten biegnie wzdtuz wschodniej granicy Kampinoskiego Parku Narodowego naruszajac jego granice na odcinku ok. 150 m, w
rejonie Luza (w poblizu ul. Kampinoskiej i ul. Wislanej w Dabrowie Le$nej).

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga ekspresowa prowadzona jest istniejagcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu
w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokoséci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu.

Wariant IIB

Dtugos¢ 22,7 km, wariant ten rézni si¢ swoim przebiegiem od wariantu |l na odcinku w rejonie dzielnicy Bielany, odchodzi od wariantu Il na potudnie w rejonie Cmentarza Pétnocnego a nastgpnie przecina las
Bemowski, omija po potudniowej stronie Fort Wawrzyszew i biegnie wzdtuz lotniska Warszawa Babice po jego pétnocnej stronie. Wariant ten fgczy sie z przebiegiem wariantu Il w rejonie ulicy Powstancéw Slaskich.
Powigzania z istniejgcym uktadem drogowym w weztach:
projektowanych: ,Czosnow”, ,Palmiry”, ,Sadowa" oraz ,Kolejowa”, ,Chomiczéwka” (potgczenie z Trasg Mostu Pétnocnego) wraz z rozplotem tgczgcym ulice Generata Maczka z trasg S7 i dalej do wezta ,NS” (potgczenie z
Trasg Armii Krajowej — S8)

Uwarunkowania realizacyjne: przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej Wolki Weglowej (rejon Cmentarza Pétnocnego), Radiowa, Chomiczéwki i Bemowa oraz w rejonie weztdw Kolejowa - Kietpin (Lomianki),
ktére sg miejscami konfliktdw spotecznych z mieszkancami. Przej$cie przez rejon Lotniska Babice (Bemowo) — kolizja z obiektami Aeroklub Warszawski i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Przejscie skrajem Kampinoskiego
Parku Narodowego (gm. Izabelin). Wariant ten podobnie jak wariant Il biegnie wzdtuz wschodniej granicy Kampinoskiego Parku Narodowego naruszajgc jego granice na odcinku ok. 150 m, w rejonie tuza (w poblizu ul.
Kampinoskiej i ul. Wislanej w Dabrowie Les$nej).

Na odcinku Czosnéw — Kietpin (rejon przeciecia drogi ekspresowej z ul. M. Konopnickiej) droga ekspresowa prowadzona jest istniejagcym Sladem drogi krajowej nr 7. Droga poszerzona jest do przekroju 2x3 pasy ruchu
w kazdym kierunku plus pasy awaryjne. Réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej poprowadzono drogi o szerokoséci 5,0 — 7,0m dla obstugi przylegtego terenu.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

3. OPIS METODY WIELOKRYTERIALNEJ ANALIZY POROWNAWCZEJ

Przyjety system oceniania wariantowych rozwigzah pozwala na poréwnanie i ocene zbioréw dowolnej wielkosci pod wzgledem przyjetych kryteriow oraz umozliwia jednoznaczny wybdr rozwigzan najkorzystniejszych,
spetniajgcych stawiane im wymagania.
W procesie oceny poréwnywano zardowno cechy niemierzalne, nie dajgce sie bezposrednio wyrazi¢ liczbowo oraz cechy mierzalne, wyrazone wielkosciami liczbowymi. Cechy niemierzalne poddane zostaty ocenie wedtug
przyjetej skali i ostatecznie wyrazone réwniez wielkosciami liczbowymi, co pozwala na ich poréwnanie i ocene.
W przyjetym algorytmie metod matematycznych zastosowano tzw. kodowanie, ktére polega na sprowadzeniu wartosci mianowanych do niemianowanych, dzieki czemu mozliwe jest przeprowadzenie analizy poréwnawczej i
oceny zbiorow rozwigzan.
Dane wejsciowe do wielokryterialnej analizy poréwnawczej stanowity:
o zbidr , W" okreslonych wariantéw rozwigzan W = {W, : i= 1,2,3,..,n};
*  zbidr kryteribw oceny poszczegdlnych wariantéw K = {K: j = 1,2,3,..., m},
» jednostki miary dla poszczegdlnych kryteriow (Xj - miara czgstkowa wariantu W, wg kryterium K))
Xi={x;:i=1,23..,nj=1,23..m).

Celem analizy wielokryterialnej jest znalezienie wariantu, ktory posiada najkorzystniejszy, w Swietle przyjetych kryteridw, zbiér miar czgstkowych. Miary te sg zazwyczaj wielkosciami mianowanymi, dlatego nie jest mozliwe
prowadzenie jakichkolwiek dziatan arytmetycznych do wyznaczenia syntetycznej miary bez wczesniejszego kodowania wartosci z macierzy danych.

Przez kodowanie nalezy tu rozumie¢ zastgpienie pierwotnej wartosci miary czgstkowej (mianowanej) wartoscig liczbowg (niemianowang) z okreslonego przedziatu — <0,1>. Jednym ze sposobdw przejscia z wartosci mianowanych na
niemianowane jest normowanie.

Procedura normowania ma na celu zastgpienie miary czgstkowej X przez jej stosunek do maksymalnej wartosci miary wedtug kryterium K; dla wszystkich wariantéw. W niniejszej analizie zastosowano kodowanie wg zaleznosci:

Z; - wynikowa ocena wariantu "i" wedtug kryterium "j"
Xj - warto$¢ miary wariantu ,i” wedtug kryterium j”
Xjmax— Maksymalna wartos¢ miary (sposrdd ocenianych wariantow) wedtug kryterium ,j”

Algorytm zastosowanej metody matematycznej:
KROK 1 — dokonanie wyboru cech — kryteriow, ktére bedg decydowaty o wyborze rozwigzania.

KROK 2 - ustalenie wagi poszczegdlnych kryteriow. Suma wag Z v, =1

KROK 3 - okreslenie miar liczbowych wariantéw rozwigzan wg przyjetego zbioru kryteriow - macierz danych. W przypadku cech niemierzalnych wprowadzono skale ocen i na jej podstawie dokonano oceny wariantéw.
KROK 4 — kodowanie liczbowych miar wariantéw wg poszczegdlnych kryteriow czgstkowych
KROK 5 - dokonanie oceny wariantowych rozwigzan poprzez obliczenie syntetycznych wskaznikéw.

W niniejszej analizie wielokryterialnej przyjeto metode kodowania przez maksymalizacje - najkorzystniejsze rozwiazanie posiada najwyzsza ocene po kodowaniu.

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE Tom F.4 WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW Z UWZGLEDNIENIEM ANALIZY SRODOWISKOWEJ 6



Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

4. USTALENIE KRYTERIOW DLA ANALIZY POROWNAWCZEJ WARIANTOW WRAZ Z WYZNACZENIEM WAG POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW

Dla oceny poszczegolnych wariantéw przebiegu trasy wyznaczono nastepujgce kryteria gtowne:

KRYTERIUM 1 - techniczne,

KRYTERIUM 2 - kosztowe,

KRYTERIUM 3 - spoteczno - $rodowiskowe,
KRYTERIUM 4 - techniczno - srodowiskowe,
KRYTERIUM 5 - spoteczne

W ramach przyjetych kryteriow gtdéwnych wyznaczono podkryteria - celem dokonania oceny poszczegolnych wariantéw:
KRYTERIUM 1 - techniczne

KRYTERIUM 1.1 llos¢ weztdéw drogowych w przeliczeniu na 1 km trasy

KRYTERIUM 1.2 Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej drodze ekspresowej
KRYTERIUM 1.3 Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu

KRYTERIUM 1.4 Powierzchnia projektowanych obiektow mostowych

KRYTERIUM 1.5 Kolizja z terenem lotniska "Babice"

KRYTERIUM 1.6 Mozliwos¢ wyboru trasy przejazdu alternatywnego

KRYTERIUM 2 - kosztowe

KRYTERIUM 2.1 Catkowity koszt inwestycji
KRYTERIUM 2.2 Koszt 1 kilometra trasy

KRYTERIUM 3 - spoteczno - Srodowiskowe

KRYTERIUM 3.1 Maksymalna powierzchnia utraty siedlisk bedgcych przedmiotem ochrony sieci Natura 2000

KRYTERIUM 3.2 Mozliwos¢ negatywnego oddziatywania na gatunki zwierzat bedgce przedmiotem ochrony sieci Natura 2000
KRYTERIUM 3.3 Powierzchnia utraty powierzchni lesnej ogétem

KRYTERIUM 3.4 Maksymalna powierzchnia utraty siedlisk ptazéw

KRYTERIUM 3.5 Liczba kolizji ze szlakami duzych i srednich ssakéw kopytnych

KRYTERIUM 3.6 Liczba kolizji z lokalnymi szlakami migracji ptazéw i matych zwierzat

KRYTERIUM 3.7 Liczba kolizji z miejscami przelotéw nietoperzy

KRYTERIUM 3.8 Kolizje ze strefami ochrony konserwatorskiej

KRYTERIUM 3.9 Kolizje ze strefami obserwaciji archeologicznej i stanowiskami archeologicznymi

KRYTERIUM 3.10 Kolizje ze terenami 0 szczegdlnych walorach rekreacyjno-wypoczynkowych (parki miejskie, bulwary, lasy miejskie)

KRYTERIUM 4 - techniczno - Srodowiskowe

KRYTERIUM 4.1 Liczba wyburzeh budynkéw mieszkalnych

KRYTERIUM 4.2 Tereny ochrony akustycznej w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
KRYTERIUM 4.3 Liczba oséb/budynkéw w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
KRYTERIUM 4.4 Zajetos¢ terenu pod inwestycje

KRYTERIUM 4.5 Bilans mas ziemnych (wywdz na sktadowisko odpadéw)

KRYTERIUM 4.6 Liczba kolizji z ujeciami wod gruntowych

KRYTERIUM 4.7 Dhugo$¢ trasy w kolizji z GZWP 222

KRYTERIUM 4.8 Liczba kolizji z ciekami / rowami

KRYTERIUM 5 - spoteczne
KRYTERIUM 5.1 Stanowisko mieszkancéw wobec projektowanych wariantéw trasy

Dla przyjetych kryteriéw gtdéwnych ustalono nastepujgce wagi:

KRYTERIUM WAGA KRYTERIUM () v, = 1)
KRYTERIUM 1 - techniczne 0,22
KRYTERIUM 2 - kosztowe 0,23
KRYTERIUM 3 - spoteczno - Srodowiskowe 0,20
KRYTERIUM 4 - techniczno - Srodowiskowe 0,25
KRYTERIUM 5 - spoteczne 0,10
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

5. KODOWANIE LICZBOWYCH MIAR WARIANTOW WEDLUG POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW

W celu dokonania oceny proponowanych rozwigzan projektowych zastosowano kodowanie wartosci mianowanych na niemianowane za pomocg maksymalizacji, tzn. rozwigzania najkorzystniejsze otrzymujg
najwyzsze oceny wedtug przyjetej skali.

5.1. KRYTERIUM 1 - techniczne

5.1.1. KRYTERIUM 1.1 - llos¢ weztow drogowych w przeliczeniu na 1 km trasy
Oceny poszczegolnych wariantéw wg kryterium 1.1 dokonano w oparciu o zatozenie, iz wigksza ilo§¢ weztéw jest mniej korzystna z uwagi na pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego (zwigkszenie
liczby punktéw kolizji) oraz przy duzym zageszczeniu weztdéw powoduje trudnosci z prawidtowym oznakowaniem trasy.
Wezty drogowe na projektowanej drodze ekspresowej S7 na analizowanym odcinku (od wezta "Czosnow" do wezia z istniejgcg S8) zestawiono w ponizszej Tabeli:

WEZLY DROGOWE WG WARIANTU I | WEZLY DROGOWE WG WARIANTU Il | WEZLY DROGOWE WG WARIANTU IIB
w. "Czosnéw" w. "Czosnéw" w. "Czosnéw"

w. "Palmiry" w. "Palmiry" w. "Palmiry"

w. "Kietpin" w. "Sadowa" w. "Sadowa"

w. "Brukowa" w. "Kolejowa" w. "Kolejowa"

w. "Wéycickiego" w. "Wolka Weglowa" w. "Chomiczéwka"

w. "Most Pétnocny" w. "Janickiego" w. "NS"

w. "Gwiazdzista" w. "Gen. Maczka"

w. "AK" w. "NS"

Okreslenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantow wg Kryterium 1.1 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Dilugosé¢ trasy | llos¢ weztéw drogowych Miara wariantu Kodowanie
llo$¢ weztéw / km trasy
1 2 3 4 5
Wariant | 21,5km 8 0.37 0.71
Wariant Il 22,1 km 8 0.36 0.73
Wariant 11B 22,7 km 6 0.26 1.00

5.1.2. KRYTERIUM 1.2 - Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej drodze ekspresowej
Oceny poszczegoélnych wariantéw wg kryterium 1.2 dokonano w oparciu o prognozowane natezenia ruchu (SDR 2035) wyznaczone dla odcinkow miedzyweziowych, dla poszczegolnych wariantow trasy.

WARIANT | SDR 2035 WARIANT Il SDR 2035 WARIANT IIB SDR 2035
w.Czosnéw - w. Palmiry 84372 | w.Czosnow - w. Palmiry 98229 | w.Czosnow - w. Palmiry 99416
w. Palmiry - w. Kietpin 89511 | w. Palmiry - w. Sadowa 100721 | w. Palmiry - w. Sadowa 102699
w.Kietpin - w. LomianKi 83205 | w. Sadowa - w.Kolejowa 101460 | w. Sadowa - w.Kolejowa 102459
w.tomianki - w.Brukowa 113563 | w. Kolejowa - w. Wélka Weglowa 89545 | w. Kolejowa - w. Chomiczéwka 85792
w. Brukowa - w. Woycickiego 131588 | w. Wolka Weglowa - w. Janickiego 85875 | w. Chomiczéwka - wezet N-S 105402
w.Wodycickiego - w. Most Potnocny 133909 | w. Janickiego - w. gen. Maczka 107326
w. Most Pétnocny - w.Gwiazdzista 132104 | w. gen. Maczka - wezet N-S 107825
w.Gwiazdzista - w. AK 135473
Usredniona wartos¢ SDR 112 966 Usredniona wartos¢ SDR 98 712 Usredniona wartos¢ SDR 99 154

Okreslenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantow wg Kryterium 1.2 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Miara wariantu Kodowanie
SDR 2035
1 2 3
Wariant | 112 966 0.87
Wariant Il 98 712 1.00
Wariant 11B 99 154 1.00
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

5.1.3. KRYTERIUM 1.3 - Kolizje z istniejagcym uzbrojeniem terenu

Oceny poszczegdlnych wariantéw wg kryterium 1.3 dokonano w oparciu o diugosci kolizji z istniejgcymi sieciami, wymagajgcymi przebudowy. Okre$lenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantéw wg Kryterium 1.3
wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Ditugosci kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu taczna dlugosc¢ kolizji Kodowanie
Sieci Sieci Sieci Sieci Sieci Cieki i rowy Ciagi Sieci Sieci [m]
wodociggowe gazowe kanalizacyjne | cieptlownicze | paliwowe drenarskie | elektroenergetyczne | teletechniczne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Wariant | 8 446 13 217 10 508 310 100 172 - 53 177 39 186 125 116 0.78
Wariant Il 6 671 7 550 2 096 290 170 1284 1592 39 114 39 216 97 983 1.00
Wariant 11B 6715 7 553 3017 290 200 2 397 1744 43 308 37 086 102 310 0.96

5.1.4. KRYTERIUM 1.4 - Powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych

W ponizszych tabelach podano zestawienia projektowanych obiektéw mostowych wraz z ich powierzchniami - dla poszczegdlnych wariantow trasy.

Projektowane obiekty mostowe - Wariant |
L.p. | Nazwa obiektu Poot;';gi:lzjc[?:"z']a
1 | Wiadukt drogowy na wezle Czosnéw WD-1 784
2 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Cichej WD-2 1453
3 | Ktadka pieszo - rowerowa KL-3 1730
4 | Wiadukt drogowy na wezle Palmiry WD-4 822
5 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Wisniowej WD-5 984
6 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Nadwislanskiej WD-6 835
7 | Ktadka pieszo - rowerowa KL-7 1730
8 | Wiadukt drogowy nad S7 WD-8 1247
9 | Kladka pieszo - rowerowa KL-9 1730
10 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-10 151 826
11 | Kladka pieszo - rowerowa KL-11 1756
12 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-12 21 888
13 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-13 2773
14 | Kladka pieszo - rowerowa KL-14 1756
15 | Most drogowy w ciggu S7 petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat WS-15 7 843
16 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-16 2052
17 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce Sciezke pieszo-rowerowg PP-17 422
18 | Przejazd podziemny PP-18 1625
19 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce sciezke pieszo-rowerowg PP-19 431
20 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-20 1777
21 | Przejazd podziemny PP-21 1146
22 | Wiadukt drogowy nad S7 WD-22 2 906
23 | Przejazd podziemny PP-23 1218
24 | Kladka pieszo - rowerowa KL-24 1756
25 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat WS-25 36 442
26 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-26 619
taczna powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych: 249 551
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Projektowane obiekty mostowe - Wariant I Projektowane obiekty mostowe - Wariant 1B
L.p. |Nazwa obiektu F:)obviv;i:lzjc[:?;f L.p. |Nazwa obiektu Poot;';’éi:lzjc[r:;f
1 | Wiadukt drogowy na wezle Czosnow WD-1 784 1 | Wiadukt drogowy na wezle Czosnéw WD-1 784
2 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Cichej WD-2 1453 2 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Cichej WD-2 1453
3 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-3 1730 3 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-18 1730
4 | Wiadukt drogowy na wezle Palmiry WD-4 822 4 | Wiadukt drogowy na wezle Palmiry WD-4 822
5 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Wisniowej WD-5 984 5| Wiadukt drogowy w ciggu ul. Wisniowej WD-5 984
6 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Nadwislanskiej WD-6 1144 6 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Nadwislanskiej WD-6 771
7 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-7 1730 7 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-7 1730
8 | Wiadukt drogowy nad S7 WD-8 1234 8 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-8 1730
9 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-9 1730 9 | Wiadukt drogowy na wezle Sadowa WD-9 590
10 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-10 815 10 | Kladka pieszo — rowerowa KL-10 1730
11 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-11 6 659 11 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-11 816
12 | Tunel stuzgcy do przeprowadzenia drogi pod S7 T-12 2419 12 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-12 6 651
13 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-13 950 13 | Tunel stuzgcy do przeprowadzenia drogi pod S7 T-13 2428
14 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce sciezke pieszo-rowerowg PP-14 352 14 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-14 950
15 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce sciezke pieszo-rowerowg PP-15 296 15 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce sciezke pieszo-rowerowg PP-15 349
16 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat WS-16 5247 16 | Przejscie podziemne przeprowadzajgce $ciezke pieszo-rowerowg PP-16 298
17 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-17 4 320 17 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 petnigcy funkcje przejscia dla zwierzagt WS-17 5247
18 | Kladka pieszo — rowerowa KL-18 1756 18 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-18 4 320
19 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-19 1716 19 | Ktadka pieszo — rowerowa KL-19 1756
20 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-20 6 960 20 | Wiadukt kolejowy nad S7 WK-20 710
21 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-21 1208 21 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Arkuszowej WD-21 876
22 | Tunel stuzgcy do przeprowadzenia drogi pod S7 T-22 1279 22 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-22 2 376
23 | Wiadukt drogowy w ciggu S7 WS-23 1435 23 | Wiadukt drogowy w ciggu drogi DZ30-11B WD-23 1550
24 | Tunel stuzacy do przeprowadzenia drogi S7 T-24 43 200 24 | Tunel stuzgcy do przeprowadzenia drogi S7 T-24 68 000
25 | Wiadukt drogowy na wezle gen. Maczka WD-25 1354 25 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Ksiecia Bolestawa WD-25 773
26 | Tunel stuzgcy do przeprowadzenia drogi S7 T-26 50 760 26 | Wiadukt drogowy w ciggu tgcznicy 11.B.NS-LO1P WD-26 941
27 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Ksiecia Bolestgwa WD-27 739 27 | Wiadukt drogowy w ciggu tagcznicy 11.B.NS-L04L WD-27 2 695
28 | Wiadukt drogowy w ciggu tacznicy 11.NS-LOSP WD-28 2 896 28 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Dywizjonu 303 WD-28 497
29 | Wiadukt drogowy w ciggu tgcznicy I1.NS-L04L WD-29 3322 29 | Wiadukt drogowy w ciggu tacznicy 11.B.NS-LO1P WD-29 2508
30 | Wiadukt drogowy w ciggu ul. Dywizjonu 303 WD-30 226
taczna powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych: 149 520 taczna powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych: 116 065

Okreslenie liczbowych miar poszczegolnych wariantow wg Kryterium 1.4 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wieksza powierzchnia obiektéw mostowych jest mniej korzystna z uwagi na podniesienie kosztéw
realizacji inwestycji oraz z uwagi na koniecznos¢ utrzymania obiektéw na etapie ich eksploatacji. W zwigzku z powyzszym wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Miara wariantu Kodowanie
taczna powierzchnia obiektéw mostowych
[m?]
1 2 3
Wariant | 249 551 0.47
Wariant Il 149 520 0.78
Wariant 11B 116 065 1.00
5.1.5 KRYTERIUM 1.5 - Kolizja z terenem lotniska "Babice"
Trasa projektowanej drogi ekspresowej S7 w Wariancie Il i [IB koliduje z istniejagcym terenem lotniska "Babice". Catkowita powierzchnia terenu lotniska wynosi okoto 22,4 ha.
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

* W Wariancie Il projektowany wezet "Generata Maczka" zlokalizowany zostat czesciowo na terenie lotniska, nie kolidujgc bezposrednio z jego infrastruktura. Pod projektowang inwestycje konieczne jest zajecie obszaru
lotniska o powierzchni okotfo 1,4 ha (teren nieuzytkowany na cele statutowe lotniska);

* Wariant IIB w rejonie projektowanego wezta "Chomiczowka" koliduje z istniejgcg infrastrukturg lotniska (np. hangary, nowa baza LPR, baza Aeroklubu Warszawskiego). Pod projektowang inwestycje konieczne jest
zajecie obszaru lotniska o powierzchni okoto 0,7 ha (teren uzytkowany na cele zwigzane z obstugg lotniska - ptyty postojowe statkdéw powietrznych). Dodatkowo konieczne bedzie zajecie okoto 0,2 ha terenu na czas
budowy tunelu pod obszarem lotniska;

Celem dokonania oceny poszczegolnych wariantéw wg kryterium 1.5 wprowadzono 10 - stopniowg skalg skale oceny:

1 brak ingerencji w obszar lotniska
29  wartosci posrednie
10 ingerencja w obszar lotniska, powodujgca koniecznos¢ jego likwidacji bgdz przeniesienia.
Ocena poszczegoélnych wariantéw wg Kryterium 1.5 wraz z kodowaniem zawarta zostata w ponizszej Tabeli.
Wariant trasy Ocena wg przyjetej Kodowanie
skali
1 2 3

Wariant | 1 1.00

Wariant Il 2 0.90

Wariant IIB 6 0.40

5.1.6. KRYTERIUM 1.6 - Mozliwo$¢ wyboru dogodnej trasy przejazdu alternatywnego

Istotng kwestig decydujgcg o wyborze wariantu trasy jest mozliwo$é wyboru dogodnej trasy przejazdu alternatywnego na etapie realizacji inwestycji oraz na etapie eksploatacji - w przypadku zdarzen losowych (awarii,

wypadkow itp.).

* W przypadku realizacji Wariantu | nie istnieje dogodna trasa przejazdu alternatywnego,

» W przypadku realizacji wariantu Il - trase przejazdu alternatywnego stanowi istniejgca droga krajowa nr 7 (od wezta "Kietpin" do konca zakresu opracowania),

» W przypadku realizacji wariantu |IB - trase przejazdu alternatywnego stanowi istniejgca droga krajowa nr 7 (analogicznie jak dla wariantu Il). Mniejsza ilos¢ weztéw drogowych niz w wariancie Il, a wiec mniejsza

czestos¢ potgczen z istniejgcym uktadem komunikacyjnym stanowig w wariancie WIIB czynnik decydujacy o nizszej ocenie w/w wariantu trasy w poréwnaniu z wariantem |l.

Celem dokonania oceny poszczegoélnych wariantéw wg kryterium 1.6 wprowadzono 10 - stopniowg skalg skale oceny:
1 brak dogodnej trasy przejazdu alternatywnego

2-9  wartosci posrednie

10 wystepowanie dogodnej trasy alternatywne;j

Ocena poszczegolnych wariantéw wg Kryterium 1.6 wraz z kodowaniem zawarta zostata w ponizszej Tabeli.

Wariant trasy Ocena wg przyjetej Kodowanie
skali
1 2 3
Wariant | 1 0.14
Wariant Il 7 1.00
Wariant 1I1B 6 0.86

5.1.7. Laczna ocena wariantéw wg kryterium technicznego

WARIANT TRASY OCENA WARIANTU WG POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW USREDNIONA OCENA
KRYTERIUM 1.1 | KRYTERIUM 1.2 | KRYTERIUM 1.3 | KRYTERIUM 1.4 | KRYTERIUM 1.5 | KRYTERIUM 1.6 WG KRYTERIUM 1
1 2 3 4 5 6 7 8
Wariant | 0.71 0.87 0.78 0.47 1.00 0.14 0.66
Wariant Il 0.73 1.00 1.00 0.78 0.90 1.00 0.90
Wariant 11B 1.00 1.00 0.96 1.00 0.40 0.86 0.87

5.2. KRYTERIUM 2 - kosztowe

Oceny poszczegodlnych wariantéw wg kryterium 2 dokonano w oparciu o sporzgdzone Zbiorcze Zestawienie Kosztow.

5.2.1 KRYTERIUM 2.1 Catkowity koszt inwestycji
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

Okreslenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantéw wg Kryterium 2.1 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Catkowity koszt inwestycji brutto [PLN] Kodowanie
1 2 3
Wariant | 3 220 863 026,10 0.87
Wariant Il 3079 130799,12 0.91
Wariant 11B 2793 026 747,78 1.00

5.2.2 KRYTERIUM 2.2 Koszt 1 km trasy

Okreslenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantow wg Kryterium 2.2 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy Koszt 1 km trasy [PLN] Kodowanie
1 2 3
Wariant | 153 374 429,81 0.80
Wariant Il 139 327 185,48 0.88
Wariant 11B 123 040 825,89 1.00

5.2.3 Laczna ocena wariantéw wg kryterium kosztowego

WARIANT TRASY OCENA WARIANTU WG USREDNIONA OCENA
POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW WG KRYTERIUM 2
KRYTERIUM 2.1 | KRYTERIUM 2.2
1 2 3 4
Wariant | 0.87 0.80 0.83
Wariant Il 0.91 0.88 0.89
Wariant 11B 1.00 1.00 1.00

5.3. KRYTERIUM 3 - spoteczno - srodowiskowe

Kryterium spoteczno-srodowiskowe identyfikuje zespot wskaznikow opisujgcych oddziatywanie, ktérego skutki majg charakter posredni lub bezposredni zarowno w odniesieniu do wybranych elementéw Srodowiska jak
i warunkow zycia ludzi. Wskazniki kryteriow dobrano tak, aby poréwnaé analizowane warianty w sposéb ilosciowy z jednakowg doktadnoscig wykonywanych analiz.

Okreslenie miar wariantéow dla poszczegdlnych podkryteriow wg Kryterium 3 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli.

; ; Wartos¢ wskaznika Kodowanie
KRYTERIUM WSKAZNIK KRYTERIUM JEDNOSTKA WSKAZNIKA Wi Wi WIB Wi Wi WIB
KRYTERIUM 3.1 Mgksymalna pow[erz_chma utraty siedlisk bedgcych przed- ha 8.45 0 9.35 0.00 1.00 0.00
miotem ochrony sieci Natura 2000
KRYTERIUM 3.2 Mozliwos¢ nege!tywnego oddma_iyvyama na gatunki zwierzat | 1 —duze prawdopodob@qstwo wystap@mg negatywnych odd2|giywaq, 1 0 0 1.00 0.00 0.00
bedgce przedmiotem ochrony sieci Natura 2000 0 - mate prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnych oddziatywan
KRYTERIUM 3.3 | Powierzchnia utraty powierzchni leSnej og6tem ha 33.79 31.02 40.47 0.92 1.00 0.77
KRYTERIUM 3.4 | Maksymalna powierzchnia utraty siedlisk ptazow m? 350 2740 3000 1.00 0.13 0.12
KRYTERIUM 3.5 Ir;;fzcz:a kolizji ze szlakami duzych i Srednich ssakéw kopyt- szt 3 1 5 0.33 1.00 0.50
KRYTERIUM 3.6 Iz_\i;étsaliolizji z lokalnymi szlakami migracji ptazéw i matych szt 5 6 1.00 0.60 0.50
KRYTERIUM 3.7 | Liczba kolizji z miejscami przelotéw nietoperzy szt. 2 2 0.67 1.00 1.00
KRYTERIUM 3.8 | Kolizje ze strefami ochrony konserwatorskiej m?lub ha 17.59 0.02 0.12 0.00 1.00 0.17
KRYTERIUM 3.9 K(_)I|Zje ze strgfaml o_bserwacp archeologicznej i stanowiska- m2lub ha 161 151 151 0.94 1.00 100
mi archeologicznymi
Kolizje ze terenami o szczegélnych walorach rekre-
KRYTERIUM 3.10 | acyjno-wypoczynkowych (parki miejskie, bulwary, lasy miej- m?2lub ha 23.67 6.2 21.19 0.26 1.00 0.29
skie)
Usredniona ocena wariantow wg kryterium spoteczno - sSrodowiskowego: 0.61 0.77 0.43
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

5.4. KRYTERIUM 4 - techniczno - srodowiskowe

Kryterium Srodowiskowo-techniczne identyfikuje zespdt wskaznikow opisujgcych oddziatywanie, ktérego skutki majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw Srodowiska
i jednoczesnie wigze sie z realizacjg logistycznie i technicznie ztozonych robot. Wskazniki kryteriow dobrano tak, aby poréwnaé analizowane warianty w sposéb ilosciowy z jednakowg dokfadnoscig wykonywanych analiz.

Okreslenie miar wariantow dla poszczegdlnych podkryteriow wg Kryterium 4 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli.

5 . Wartos¢ wskaznika Kodowanie
KRYTERIUM WSKAZNIK KRYTERIUM JEDNOSTKA WSKAZNIKA Wi Wi WIB Wi Wi WIIB
Zespoty obiektéow kubaturowych do wyburzenia (w tym bu-
KRYTERIUM 4.1 dynki mieszkalne, gospodarcze i inne) szt. 490 839 863 1.00 0.58 0.57
KRYTERIUM 4.2 Tereny ochrony akustycznej w ponadnormatywnym oddzia- ha 235 26.3 327 1.00 0.89 0.72
tywaniu hatasu
KRYTERIUM 4.3 L|qzba budynkow mieszkalnych w ponadnormatywnym od- szt. 7 6 10 0.86 1.00 0.60
dziatywaniu hatasu
KRYTERIUM 4.4 | Zajetosc¢ terenu pod inwestycje ha 314 374 365 1.00 0.85 0.86
KRYTERIUM 4.5 | Bilans mas ziemnych (wyw6z na sktadowisko odpadow) m® 310 675 2 414 686 2 560 401 1.00 0.13 0.12
KRYTERIUM 4.6 | Liczba kolizji z ujeciami wod gruntowych szt. 19 16 16 0.84 1.00 1.00
KRYTERIUM 4.7 | Dlugosc trasy w kolizji z GZWP 222 km 16.6 13.2 13.2 0.80 1.00 1.00
KRYTERIUM 4.8 | Liczba kolizji z ciekami/rowami szt. 2 8 9 1.00 0.25 0.22
Usredniona ocena wariantéw wg kryterium techniczno - Srodowiskowego: 0.94 0.71 0.63

5.5. KRYTERIUM 5 - spoteczne
5.1.1. KRYTERIUM 5.1 - Stanowisko mieszkancéw wobec projektowanych wariantéow trasy

Oceny poszczegolnych wariantéw wg kryterium 5.1 dokonano w oparciu o analize wnioskow mieszkancéw po przeprowadzonych spotkaniach informacyjnych. W wyniku przeprowadzonych spotkan tgcznie otrzymano
889 wnioskow, w tym 76 wnioskow pozytywnych oraz 730 wnioskow negatywnych.

Wobec niktego odbioru pozytywnego mieszkahcoéw oraz negatywnego podejscia do nowoprojektowanej trasy drogi ekspresowej, miary liczbowe poszczegdlnych wariantéw wyznaczone zostaty wg. zaleznosci:

ilos¢ opinii negatywnych dla wariantu Wi
catkowita ilos¢ opinii negatywnych

%

Okreslenie liczbowych miar poszczegdlnych wariantéw wg Kryterium 1.1 wraz z kodowaniem zestawiono w ponizszej Tabeli. Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary.

Wariant trasy llos¢ opinii negatywnych Miara wariantu Kodowanie
llo$¢ opinii negatywnych dla wariantu Wi,
| catkowita ilos¢ opinii negatywnych [%]

1 2 3 4
Wariant | 302 41.37 0.6
Wariant Il 62 8.49 0.9

Wariant 11B 366 50.14 0.5
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Okreslenie przebiegu péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie, wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla budowy péinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnoéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie oraz raportem o oddzialywaniu na srodowisko

6. GLOBALNA OCENA ROZWIAZAN WARIANTOWYCH

Syntetyczne zestawienie wynikow przeprowadzonej analizy porownawczej wariantéw |, 1l oraz |IB przedstawione zostato w ponizszej Tabeli.

KRYTERIUM LACZNA OCENA PO KODOWANIU WAGA WSKAZNIK OCENY GLOBALNEJ
Wi WII WIIB
wi wi wiie [(2) X (5)] [(3) X (5)] [(4) X (5)]
1 2 3 4 5 6 7 8

KRYTERIUM 1 0.66 0.90 0.87 0.22 0,15 0,20 0,19
KRYTERIUM 2 0.83 0.89 1.00 0.23 0,19 0,20 0,23
KRYTERIUM 3 0.61 0.77 0.43 0.20 0,12 0,15 0,09
KRYTERIUM 4 0.94 0.71 0.63 0.25 0,23 0,18 0,16
KRYTERIUM 5 0.60 0.90 0.50 0.10 0,06 0,09 0,05
OCENA GLOBALNA: 0,75 0,82 0,71

W przyjetej metodzie kodowania (przez maksymalizacje) warianty korzystniejsze charakteryzujg sie wyzszg oceng. W wyniki przeprowadzonej analizy najwyzszy wskaznik oceny globalnej uzyskat Wariant 1.
Wariant | uzyskat najwyzsza ocene wg Kryterium 4 (techniczno - srodowiskowe),

Wariant Il uzyskat najwyzszg ocene wg Kryterium 1 (techniczne), Kryterium 3 (spoteczno - srodowiskowe) oraz Kryterium 5 (spoteczne),

Wariant IIB uzyskat najwyzszg ocene wg Kryterium 2 (kosztowe).

W wyniku powyzszych analiz Projektant rekomenduje Wariant Il do dalszych etapéw dokumentacji projektowej.
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