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1. WSTEP
Aneks Nr 2 do Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dostosowania trasy Armii

Krajowej do parametréw drogi ekspresowej s-8 na odcinku: Al. Prymasa Tysigclecia

w Warszawie — Ul. Pitsudskiego w Markach opracowano w zwigzku z :

» postanowieniem Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego nr ZNS.713-912-
242/06.EG z dn. 18.04.2006 nie uzgadniajgcym przedsiewziecia polegajgcego na
dostosowaniu trasy AK do parametrow drogi ekspresowej S-8 na odcinku od Al. Prymasa
Tysiaclecia do ul. Pitsudskiego

oraz

o krétkim opracowaniem “Program przebudowy drég krajowych nr 50 i 62 do przejecia
ruchu ciezarowego w celu ominiecia Warszawy (Duza Obwodnica Warszawska)”
opracowanym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych | Autostrad.

Powyzsze dokumenty byly przyczyng ponownej analizy i rozpatrzenia probleméw
mozliwosci ochrony przed hatasem komunikacyjnym ludnosci zamieszkatej wzdtuz Trasy AK.
W wyniku tych analiz powstat prezentowany tutaj material, stanowigcy zmodyfikowang
wersje rozdziatu 3.1.5 Raportu o oddziatywaniu na srodowisko

2. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA  NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

] Faza realizaciji

Zasieg emisji hatasu na podstawie szacunkowych wyliczern mozna okresli¢ na okoto
250 m od placu budowy trasy, ze wzgledu na uzycie ciezkich maszyn i pojazdéw o wysokich
poziomach mocy akustycznej. Dlatego tez prace wykonywane w sasiedztwie terenow
objetych ochrong zgodnie z Rozporzgdzaniem Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w S$rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841),
a przede wszystkim — terendw zabudowy mieszkaniowej, zaleca sie prowadzi¢ w porze
dziennej.
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] Faza eksploatacji

Wokot modernizowanej trasy Armii Krajowej mozna wyr0zni¢ nastepujgce sposoby
zagospodarowania terenu:

Charakterystyka zagospodarowania w otoczeniu poszcz

egolnych odcinkéw Trasy AK

Lp odcinek strona péinocna strona potudniowa
1 2 3 4
1 |Prymasa Tysigclecia | Tereny Fortu Bema, funkcje Cmentarz Wojskowy.
- Powazkowska ustugowe.
Kosciot.
2. |Powazkowska - Zabudowa mieszkaniowa Zabudowa mieszkaniowa

Broniewskiego

wielorodzinna wysoka,
budynki ustugowe.

jednorodzinna i
wielorodzinna wysoka.

3 | Broniewskiego - Zabudowa mieszkaniowa Zabudowa mieszkaniowa
Marymoncka wielorodzinna. wielorodzinna wysoka.
4 | Marymoncka - Zabudowa mieszkaniowa Park.
Mickiewicza jednorodzinna. Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna
5 |Mickiewicza - Wista |Zabudowa mieszkaniowa Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna o znacznej wielorodzinna o znacznej
wysokosci. Ogrody dziatkowe. | wysokosci. Ogrody
Park. dziatkowe. Park.
6 |Most Rzeka. Tereny zalewowe, Rzeka. Tereny zalewowe,
legowe. legowe
7 |Wista - Marywilska | Tereny ustugowe, Tereny ustugowe,
przemystowe i kolejowe. przemystowe i kolejowe.
8 |Marywilska - Tereny ustugowe i zabudowa | Zabudowa mieszkaniowa
Rembielinska mieszkaniowa jednorodzinna. |wielorodzinna wysoka.
9 |Rembielinska - Tereny ustugowe i zabudowa | Zabudowa mieszkaniowa
tabiszynska mieszkaniowa jednorodzinna. |wielorodzinna, wysoka.
10 |Labiszynska- Tereny rolne i zabudowa Zabudowa ustugowa i
Glebocka jednorodzinna oraz zabudowa jednorodzinna
wielorodzinna. z ustugami.
Supermarkety
Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna w
oddaleniu.
11 | Giebocka - Tereny rolne oraz zabudowa | Ogrody dziatkowe.
Pitsudskiego wielorodzinna i jednorodzinna. | Tereny rolne w trakcie

przeksztatcania na
centrum handlowo -
ustugowe.

TRANSPROJEKT ~-WARSZAWA Sp. z 0.0.



ANEKS NR 2 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

Wszystkie tereny mieszkalne usytuowane wokét modernizowanej Trasy Armii
Krajowej, znajdujace sie w potencjalnej strefie oddziatywania drogi powinny byé chronione
przed hatasem. Jednakze mozliwosci realizacji tej ochrony nie sg zagadnieniem prostym
i rutynowym. Opracowujac koncepcje ochrony przed hatasem przyjeto nastepujace zatozenia
(przestanki wejsciowe):

1. Z uwagi na przewidywane docelowo bardzo wysokie natezenia ruchu proponowane
rozwigzania muszg charakteryzowac sie mozliwie wysokg skutecznoscia,

2. Z uwagi na odlegly horyzont czasowy, dla ktérego wykonano raport z oceny, a wiec takze
— z istnieniem okreslonego marginesu niepewnosci prognoz w odniesieniu do zrodet
hatasu, przewidywa¢ nalezy juz w obecnych warunkach mozliwos¢ korekty parametréw
zastosowanego rozwigzania przeciwhatasowego,

3. Nalezy rozwazy¢ takie rozwigzania, aby w maksymalnym stopniu ochrone
przeciwhatasowg zrealizowa¢ przy pomocy s$rodkéw stosowanych w obrebie pasa
drogowego.

4. Nie ma mozliwosci technicznych i ekonomicznych, aby zapewni¢ ochrone
przeciwdzwiekowg typowymi, powtarzalnymi ekranami akustycznymi.

5. Informacje zawarte w powyzszej tabeli wskazujg, ze — generalnie rzecz biorg — Trase AK
otaczajg tereny o zabudowie wysokiej i niskiej w réznym stopniu przemieszania obu
typébw. W zaleznosci od rodzaju zabudowy przedsiewziecia ochronne rozpatrywane
muszg by¢ odmiennie.

6. W wiekszosci rozpatrywanych sytuacji zastosowane rozwigzania nie majg charakteru
rozwigzan ogdélnych, lecz zostaty dobrane indywidualnie®. Stad tez nie mozna przenosié
rozwigzan proponowanych na Trasie AK bezposrednio — za kazdym razem muszg byc¢
indywidualnie dobierane materiaty ttumigce oraz miejsca ich zastosowania.

Wychodzac z powyzszych zalozen zaproponowano szereg rozwigzan z zakresu ochrony
srodowiska przed hatasem nazwanych generalnie ,zespotami ekranéw akustycznych” cho¢ w
niektorych przypadkach rozwigzania te sg blizsze rozwigzaniom nie ekrandw, a przykryciu
tunelowemu trasy.

W konsekwencji, w ramach modernizacji Trasy proponuje sie wykonanie nastepujgcych
zespotdéw ekrandw akustycznych (zestawienie ogolne — schematyczne):

Lp | Pocz atek ekranu Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
1. 0+140 -0+020 Strona potudniowa - zespoét trzech

ekrandw wysokosci 4,5 — istniejg one w
stanie aktualnym

2. |0+00 zaginajacy sie |0+205 Strona potudniowa , wysokos$¢ 8 m , przy
w ul. Powgzkowska tacznicy potudniowej, ekran pochtaniajacy.
3. |0+80 0+280 Pomiedzy tacznicg potudniowg a trasg
gtbwng , wysokosé 6 m , ekran
pochtaniajacy.

! 54 to przede wszystkim jedno — lub - obustronne razania ekranuice z elementéw poéttunelowych ze specjalnymi
rozwiazaniami materiatowymi, dobieranymi z akustycznegokiu widzenia. Na kragdziach tzw. dyfraktor. Koncepcje
rozwiazan s3 whasndcia autorsly R.Kucharskiego i A.Taras z Instytutu Ochrdrpdowiska (akustyka) i Transprojektu -
Warszawa Sp. z 0.0.(konstrukcja)
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Lp | Pocz atek ekranu Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]

4. |0+100 0+550 Ekran posrodku drogi gtdbwnej , wysokosc¢
5 m, ekran silnie pochfaniajacy
obustronnie.

5. |0+80 0+280 Pomiedzy tacznicg potnocng a trasg
gtdbwng , wysokos¢ 6 m , ekran
pochtaniajacy.

6. |0+100 0+600 Strona po6tnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochfaniajacy.

7. |0+120 0+500 Strona potudniowa , wysoko$¢ 8 m , ekran
pochtaniajacy

8. |0+470 0+670 Strona potudniowa , wysoko$¢ 8 m , ekran
pochfaniajacy

9. |0+370 0+500 H=6m ekran pochfaniajacy

0+500 1+080 H=5 m ekran odbijajacy / pochtaniajacy
Ekran po potudniowej stronie trasy
gtéwnej

10. |0+400 0+500 H=6m ekran pochfaniajacy

0+500 1+100 H=5 m ekran odbijajacy / pochtaniajacy
Ekran po péinocnej stronie trasy gtownej
11.|0+820 1+120 Strona potudniowa , wysokos¢ 8 m , ekran
pochtaniajgcy

12. (14100 1+300 Strona potudniowa , wysoko$¢ 8 m , ekran
pochtaniajacy, ekran zagina sie wzdtuz ul.
Zelazowskiej

13.|1+080 2+180 Ekran posrodku drogi gtéwnej, wysokos¢ 5
m, ekran silnie pochtaniajgcy obustronnie.
Ekran czes$ciowo istnieje

14.|1+100 1+300 Pomiedzy tacznicg potudniowg a trasg
gtdbwng , wysokosé 8 m , ekran
pochtaniajacy.

15.|1+080 1+460 Pomiedzy tgcznicg potnocng a trasg
gtébwng , wysokos¢ 6 m , ekran
pochtaniajacy — z przerwg na ktadke dla
pieszych, rozwigzanie przerwy w ekranie
musi zostac specjalnie zaprojektowane

16. [1+170 1+330 Strona potnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajacy.

17. 14340 1+500 Strona poétnocna po tacznicy wysokosé 8
m, ekran pochtfaniajgcy.

18. |1+630 1+780 Strona potudniowa wysokos$¢ 8 m, ekran
pochfaniajacy.

19. [1+790 1+940 Strona potudniowa wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajacy/ odbijajacy — zagiety wzdtuz
ogrodzenia przy ul. Kolektorskiej

20.|1+880 2+100 Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran
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Lp

Pocz atek ekranu

[km]

Koniec ekranu

[km]

Usytuowanie

pochtaniajgcy

21.

2+070

2+480

Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajacy

22.

2+470

2+490

Istniejace ekrany wzdtuz chodnikéw i
schodéw — bez zmian

23.

1+600

1+750

Strona pétnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajacy, zagiety wzdtuz tgcznicy

24,

1+700

1+800

Strona pétnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajacy, zagiety wzdtuz ul
Kolektorskej

25.

1+820

2+300

Strona po6tnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajgcy

26.

2+330

2+400

Ekran istniejacy - bez zmian

27.

2+400

2+480

Ekran na nasypie wzdtuz ul. Mickiewicza ,
WwysokosC 6 m

28.

2+520

3+000

Obustronne rozwigzanie ekranujace z
elementow péttunelowych ze specjalnymi
rozwigzaniami materialowymi z
akustycznego punktu widzenia. Wstepnie
proponowane $ciany pionowe z materiatu
pochtaniajgcego, "przekrycie” - materiat
przezroczysty o wysokiej izolacyjnosci, na
krawedziach tzw. dyfraktor.

29.

3+00

3+100

Strona potudniowa i poinocna wysokos¢
8m, ekran pochtaniajacy

30.

3+100

3+400

Strona potudniowa wysokos$¢ 5 m, ekran
pochtaniajacy, zaginajacy sie wzdtuz
lacznicy

31.

3+280

3+350

Strona potudniowa wysokos¢ 5 m, ekran
pochtaniajacy, zaginajacy sie wzdtuz
tacznicy

32.

3+100

3+400

Strona po6tnocna wysokos¢ 5 m, ekran
pochtaniajacy, zaginajacy sie wzdtuz
tacznicy

33.

5+410

5+530

Strona potudniowa wysokos¢ 5 m, ekran
pochfaniajgcy,

34.

5+540

5+640

Strona potudniowa wysokos¢ 5 m, ekran
pochfaniajgcy, zaginajacy sie wzdtuz
lacznicy

35.

5+580

5+630

Strona potudniowa wysokos¢ 5 m, ekran
pochtaniajacy, zaginajacy sie wzdtuz
tacznicy

36.

5+550

5+700

Strona potudniowa wysokos$¢ 5 m, ekran
pochtaniajacy, zaginajacy sie wzdtuz
lgcznicy
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Lp

Pocz atek ekranu

[km]

Koniec ekranu

[km]

Usytuowanie

37.

5+550

6+800

Obustronne rozwigzanie ekranujace z
elementow poéttunelowych ze specjalnymi
rozwigzaniami materialowymi z
akustycznego punktu widzenia. Wstepnie
proponowane $ciany pionowe z materiatu
pochtaniajgcego, "przekrycie” - materiat
przezroczysty o wysokiej izolacyjnosci, na
krawedziach tzw. dyfraktor.

38.

5+570

5+730

Ekran wzdtuz tgcznicy skrecajgce z relacji
potudniowej w ul. Marywilskg , wysokos¢ 5
m

39.

5+700

6+700

Strona pétnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajgcy

40.

5+700

6+700

Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran

pochtaniajgcy - ekran powigzany z wyzej
opisanymi rozwigzaniami pottunelowymi,

zagina sie w ul. Wysockiego

41.

6+620

6+690

Strona pétnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajgcy

42.

6+620

7+200

Strona potudniowa wysokos¢ 5 m, ekran
pochfaniajgcy, na wiadukcie

43.

6+720

6+840

Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajgcy/ odbijajacy

44,

6+620

7+180

Strona potnocna wysokos¢ 5 m, ekran
pochfaniajgcy/ odbijajacy , na wiadukcie

45.

6+920

8+020

Strona potnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochfaniajgcy

46.

7+210

8+200

Strona potudniowa wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajacy

47.

8+000

8+130

Strona po6tnocna wysokos¢ 8 m, ekran
pochtaniajacy

48.

8+100

9+390

Strona po6tnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajgcy

49.

9+400

10+700

Strona po6tnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajacy

50.

10+670

11+100

Strona po6tnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajgcy zaginajacy sie wzdtuz ul.
Pitsudskiego

51.

10+800

11+400

Strona potnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochfaniajgcy

52.

11+380

11+600

Strona potnocna wysokos¢ 6 m, ekran
pochfaniajgcy - powigzane z ekranami
wow

53.

11+950

11+400

Strona potudniowa wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajgcy
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Lp | Pocz atek ekranu Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
54.111+380 11+600 Strona potudniowa wysokos¢ 6 m, ekran
pochtaniajacy - powigzane z ekranami
wow
55. Dodatkowy ekran wzdtuz tacznicy taczacej
trase AK z ul. Pitsudskiego — skret w lewo

Projektowane, jak réwniez podwyzszane ekrany proponuje sie wykona¢ jako ekrany
z zagietymi szczytami. W ramach projektu wyznaczone zostan g ekrany, na kraw edzi
ktorych nale zy zamontowa € dyfraktory. Dyfraktor taki, dobrany odpowiednio, m oze
by é ekwiwalentem 1,5 — 2,5 m wysoko sci ekranu ,tradycyjnego”

Nalezy takze wzigé¢ pod uwage fakt, iz niekorzystny rozwdj sytuacji z akustycznego punktu
widzenia moze w pewnym momencie, w wyniku np. przegladu ekologicznego, prowadzi¢ do
konkluzji zawierajgcej konieczno$¢ podwyzszenia ekranu. Tak wiec proponuje sie, aby
ekrany sytuowane na terenie (powierzchni terenu) mialy fundamenty wytrzymujgce
podwyzszenie danego ekranu o maks. 2 m.

Na rysunku powyzszym zaprezentowano ksztatt ekranu wysokiego, z zagietymi
szczytowymi fragmentami w kierunku zrédta dzwieku — jezdni®:

2 Kucharski R.J.: Ograniczanie hatasu komunikacyjnego. Rozdz. 8 w wydawnictwie wymienno-
kartkowym ,Ochrona Srodowiska”, pod red. J.Korytkowskiego
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Jak juz wspomniano wczesniej, na niektorych odcinkach wzdtuz analizowanego
fragmentu Trasy Armii Krajowej mamy do czynienia z rozwigzaniami i sposobem
zagospodarowania terenu miejscami bardzo niekorzystnymi z punktu widzenia zastosowania
rozwigzan przeciwhatasowych. Na taki stan rzeczy maja wptyw:

» Duza szeroko$¢ jezdni,

» Bardzo wysokie poziomy dzwieku jako pochodna ogromnych natezen ruchu,

» Lokalizacja w poblizu trasy zabudowy wysokiej (przede wszystkim odcinki Trasy
w sgsiedztwie ulicy Mickiewicza, Tylzyckiej itp. po lewej stronie Wisty i odcinek miedzy
ul. Wysockiego i Labiszyhskg po prawej).

W celu zmaksymalizowania ochrony terenéw z wysokg zabudowg mieszkalng,
znajdujacy sie blisko trasy proponuje sie wykonanie zespotéw elementéw ochrony przed
hatasem opartych na obustronnych ekranach o ksztattach pottunelowych na odcinkach od
km 2+520do km 3+000 oraz od km 5+550 do 6+700.

Bardzo ideowy schemat ekranu poftunelowego przedstawiono na nastepnym szkicu.

Budynki

= ..m& Dyfraktor

Ekran akustyczny o
(przezroczysty lUbinny] ==t

Konstrukcje
WSPOrcIe

=

Koncepcja ekranu akustycznego w formie "polowy tunelu® nad jedna 2z jezdni trasy dwujezdniowej.

(ksztalt krzywizny ekranu, jego rozwigzania materiatowe oraz konstrukcja i typ dyfraktora musza zostac
zaprojektowane przez specjaliste - akustyka)

Ochrona akustyczna za pomocg poéituneli przykrywajacych jezdnie w rejonie
ul. Klaudyny oraz w okolicy ulicy Wysockiego oraz Rembielinskiej bedzie zdecydowanie
bardziej skuteczna dla wysokich budynkow mieszkalnych. Ekrany takie beda skuteczne dla
zabudowy usytuowanej wzdiuz trasy w pewnej odlegto$ci od wezidw. Natomiast nalezy
spodziewa¢ sie mniejsze] skutecznosci tego typu rozwigzania ochrony akustycznej dla
budynkow usytuowanych przy krancach ekrandéw poéttunelowych w okolicy weztow lub ulic
przecinajacych trase.

Proponowane ksztalty elementow ekranujacych, ich posadowienie oraz dobor
materiatdbw i jego rozmieszczenie pokazano na ponizszych schematycznych przekrojach.
Koncepcje tego typu oston wraz z rozwi gzaniami szczego6towymi, dobieranymi
indywidualnie do danego przypadku s g — jak juz wspomniano w przypisie - wilasno s$cig
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autorsk @ R.Kucharskiego i A.Taras z Instytutu Ochrony Srodowiska (akustyka)
i Transprojektu - Warszawa (konstrukcja)

pik, 2+600 - 3+000

Moteriod przezroczysty
o wysokle | lzolocy Jnosdl
akustyozne |

Mo terind
pachionio jocy

—t 140 0,30 4:30 0,30 1400 —
-1 R [ =1

Rozwigzanie praykladowe (schemat koncepaoyiny

autorzy: (O Radostaw Kucharski | Anna Taras (akustyka), TransprojektvWarszawa (konstrukeja)

Rozwiazanie ochrony okustyczne j w przypodku
przeplotonia ruchu pomiedzy {ocznice o drogo glowng

akdl 50
t

Ihefrakdor

A5

T 1]

& b1 IHJ bh] [l um R, 2 o b Hl e | b 5 n A, ok 70 -

Rozwigzanie praykladowe (schemat koncepoyjny)

autorzy: (T) Radostaw Kucharski | Anna Taras (akustyka), Transprojeki-wWarszawa (konstrukeja)

Jak oszacowano, rozwigzanie tego typu, siegajace potowy jezdni moze
charakteryzowac¢ sie skutecznoscig nawet powyzej 15 dB, lecz jedynie po ,chronionej”
stronie jezdni.

Ostatnim miejscem newralgicznym z akustycznego punktu widzenia jest réwniez
odcinek koncowy przedsiewziecia. W sgsiedztwie projektowanego wezia Pitsudskiego
zlokalizowanych jest szereg nowych osiedli mieszkaniowych. Zaproponowany na tym
odcinku ekran wykracza poza ramy analizowanego przedsiewziecia. Ekran zaprojektowany
na jezdni gtbwnej nalezy zrealizowa¢ w ramach budowy tzw. obwodnicy etapowej Warszawy.
Istniejacy wezet nie zostanie zmodernizowany, niemniej jednak nalezy wybudowac¢ na tym
wezle ekrany akustyczne na zjezdzie z Trasy AK w strone Marek jak rowniez na zjezdzie
z ul. Pitsudskiego na trase AK. Ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych ochrony

TRANSPROJEKT ~-WARSZAWA Sp. z 0.0. 10
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budynku mieszkalnego usytuowanego tuz przy facznicy (punkt odbioru 20) nalezy
zastanowi¢ sie nad wykupieniem tego budynku.

Do analiz przewidywanego stanu klimatu akustycznego z uwzglednieniem
proponowanych elementéw chronigcych przed hatasem zastosowano model obliczeniowy
zalecany w Dyrektywie 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Srodowisku. Wykorzystano najnowsze oprogramowanie oparte o algorytm zgodny
z zalecanym modelem (oprogramowanie CADNA A, wiasnos¢ Instytutu Ochrony
Srodowiska).

Z uwagi na fakt, iz praktycznie wszystkie narzedzia obliczeniowe (nie wylgczajac
CADNY) nie sg przystosowane do obliczen tak skomplikowanych uktadow elementéw
ekranujacych, niezbedne stato sie wypracowanie wiasnych procedur pozwalajacych na:

. Ustalenie zastepczych mocy akustycznych zrodta wraz z jego lokalizacja,
. Wyznaczenie lokalizacji oraz wiasnosci materiatbw  dzwiekochtonnych,
przeciwdziatajgcych powstawaniu szkodliwych odbic¢ fal akustycznych.

W ponizszej tabeli przedstawiono obliczone poziomy dzwieku we wszystkich punktach
odbioru.

o o
— 8_ — 8_
m m
E E 1 E‘ 1 E E 1 E‘ 1
Q 2 =) 2 2 ) =) >
8 S i - o < i) =] g s Py >
i) § [ T = g L = ° § (- T = g < =
o c 3] o = 3] s2m| ©° = @ S 3 o S&m
=] > ‘N o >N o (O] >“N-c > >3 N o >N o (] >“N-c
= o = — = C S| £ o = — = c 2
X © S Tom € c =5 X o S Tom c c =5
[ O = © (G © [OI] ®© c Q= © (G © O m ©
S w E © NS=3J 8 |[NS=c| 5 w £ © NS=Z @O NS =c
o — o O OO o O o0 © o — o O OO o O OO ©
o 2 O9NE® a |ONegQ =] 2 O9NE® & [O9NgO©°
= X SR € c S0 € e b1 X = SR € c S0 £ c
2 29 ' 38g L |§38 & GE" g.9 39S L 38 s
5|1 25| ¢ 83§88 ¢ |85%8E 5| 2% 8588 ¢ |83§F
pd go - oo a”g 4 onocogo 2 ;0 - 0o oo - 0 © a9
Parter
1((@5m) 50,9 45,9 - 97 | Parter (1,5 m) 51,8 48,3
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0m) 52,8 - 47,7 - pietro (4,0 m) 53,7 - 50,2 0,2
Parter Drugie pietro
2| @5m) 55,4 -| 503 0,3 (6.5m) 55,8 - 52,2 2.2
Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0 m) 56,8 -| 518 1,8 m) 57 - 53,5 3,5
Drugie
pietro ( 4 pietro (11.5
6.5m) 57,8 - 52,7 2,7 m) 58,5 - 55 5
3 pietro ( 5 pietro (14.0
9.0 m) 58,6 - 53,6 3,6 m) 59,9 - 56,4 6,4
4 pietro 6 pietro (16.5
(11.5 m) 59,4 -| 544 4.4 m) 61,3 1,3 57,8 7,8
Parter 7 pietro (19.0
3]1(5m) 55,5 - 50,4 0,4 m) 62,1 2,1 58,5 8,5
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0m) 56,8 - 51,8 1,8 m) 62,3 2,3 58,8 8,8
Drugie
pietro ( 9 pietro (24.0
6.5 m) 57,8 - 52,8 2,8 m) 62,5 25 59 9
3 pietro ( 10 pietro
9.0 m) 58,7 - 53,6 3,6 (26.5m) 62,7 2,7 59,2 9,2
4 pietro 59,3 - 54,3 4,3 11 pietro 62,9 2,9 59,4 9,4

TRANSPROJEKT ~-WARSZAWA Sp. z 0.0. 11



ANEKS NR 2 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

@© ©
z| 2 z| 2
> 3 . = : > 3 . = :
S = S = S S S s
5| 3 o > | = > | 2 2 £ | s &
3 x c < = s c=_ | 8B z c o = @ o .2
c o c = 5 S =m| © c o c = 5 S =m

= 3 N |2 2N o |2 2NF| S 3 N |2 2N o | 2NF
k] 2 T cS5cp € |c5o = Q S [ES5c@m € 5o
S| BE © [NCz3 © RNS=z&| S B E s NS=z3 ¢ |Rg=zE
o o= 9 |§oo g 9 |g0oe gl 2 o= 9 oo g 9 [89¢€©8
— ~ 2 o S Ng 2 Q |2 Ng - ~ 2 o S Ng 2 o S N <
(] O O 1 X N o c 1 X 0 o < () o O 1 X N o c ] X 0 o c
E| 25 g 82Ng g |%92aNg E 25 g |¥ang g |9axNg
z| 23 S s 83 J |@as88 =z =3 S s 83 S [2s888

(11.5m) (29.0 m)

Parter 12 pietro

(1,5m) 49,6 44,5 - (31.5m) 63,1 31 59,6 9,6

Pierwsze

pietro 13 pietro

(4,0m) 50,8 45,8 - (34.0m) 63,2 3,2 59,7 9,7

Drugie

pietro ( 14 pietro

6.5 m) 52,1 47,1 - (36.5m) 63,3 3,3 59,8 9,8

3 pietro ( 15 pietro

9.0 m) 53,3 48,3 - (39.0m) 63,4 34 59,8 9,8

4 pietro 16 pietro

(11.5m) 54,3 49,3 - (41.5m) 63,3 33 59,8 9,8

Parter 17 pietro

(1,5m) 55,5 50,5 0,5 (44.0m) 63,4 34 59,9 9,9

Pierwsze

pietro 18 pietro

(4,0 m) 56,8 51,8 1,8 (46.5m) 63,4 34 59,9 9,9

Drugie

pietro ( 19 pietro

6.5 m) 57,8 52,9 2,9 (49.0m) 63,5 35 60 10

3 pietro ( 20 pietro

9.0 m) 58,7 53,8 3,8 (51.5m) 63,6 3,6 60 10

4 pietro

(11.5m) 59,3 54,3 4,3 Parter (1,5 m) 53,4 - 49,9 -

Parter Pierwsze

(1,5m) 55,5 50,6 0,6 pietro (4,0 m) 54,3 - 50,8 0,8

Pierwsze

pietro Drugie pietro

(4,0m) 56,9 52 2 (6.5m) 55,5 - 52 2

Drugie

pietro (

6.5 m) 57,9 53,2 32 Parter (1,5 m) 43,8 - 40,3 -

3 pietro ( Pierwsze

9.0 m) 58,8 54 4 pietro (4,0 m) 44,9 - 41,4 -

4 pietro Drugie pietro

(11.5m) 59,6 54,7 4,7 (6.5m) 46,1 - 42,6 -

Parter 3 pietro (9.0

1,5m) 48,5 43,5 - m) 46,9 - 43,3 -

Pierwsze

pietro 4 pietro (11.5

(4,0 m) 49,2 44,2 - m) 47,6 - 44,1 -

Parter 5 pietro (14.0

(1,5m) 48,2 43,5 - m) 48,3 - 44,8 -

Pierwsze

pietro 6 pietro (16.5

(4,0m) 49,2 44,5 - m) 49,1 - 45,6 -

Parter 7 pietro (19.0

(1,5m) 45,6 40,6 - m) 49,9 - 46,4 -

Pierwsze

pietro 8 pietro (21.5

(4,0m) 46,9 41,9 - m) 50,4 - 46,9 -

Parter 9 pietro (24.0

(1,5m) 45,3 40,4 - m) 51 - 47,5 -

Pierwsze 10 pietro

pietro 47,3 42,4 - (26.5m) 52,3 - 48,8 -

TRANSPROJEKT ~-WARSZAWA Sp. z 0.0.




ANEKS NR 2 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

@© ©
z| 2 z| 2

> 3 . = : > 3 . = :
o > S > o > oS >
2| 3 2| % 5| -3 |8| 3 Sl % | 5| %
3 x c < = s c=_ | 8B z c o = e o .2
© c o o = S o =m| © c o o = S o =m
= 3 N |2 2N o |2 2NF| S 3 N |2 2N o | 2NF
£l o= | T 5528 S |S5°s| €| o= | S [52°@ S |[§e°s
5 @ E ¢ NS=z3 ¢ [NnS=zcl S @ E S INRzZ S |NR=z¢g
o o5 S 83‘06 Q |8o© 8 <o o 9 oo g 9 [89¢€©8
D X = = € c Qo S 5 E c = x 2 o = N g = o = N & c
o =Rs} ' $28¢g U |§39g 2 S0 g Ssg L §58 g
S | 23 g INSBEN §|NSRs5 S >3 g INSBEN £ NS85
2 =05 - 0 ocao 4 |aocagl 2 =03 - 0o oo - 0 © 2 9

(4,0m)

Drugie

pietro ( 11 pietro

6.5 m) 49,1 - 44,1 - (29.0m) 52,8 - 49,3

3 pietro ( 12 pietro

9.0 m) 49,7 - 44,7 - (31.5m) 53,3 - 49,8

4 pietro

(11.5m) 50,1 - 45,2 - 100 | Parter (1,5 m) 45,6 - 42

Parter Pierwsze
11 | (1,5m) 47 - 42,2 - pietro (4,0 m) 46,4 - 42,8

Pierwsze

pietro Drugie pietro

(4,0m) 48,1 - 43,2 - (6.5m) 47,9 - 44,3

Parter 3 pietro (9.0
12 | (1,5m) 51,9 - 46,9 - m) 48,2 - 44,6

Pierwsze

pietro 4 pietro (11.5

(4,0 m) 52,9 - 48 - m) 49,9 - 46,3

Parter 5 pietro (14.0
13 | (1,5m) 60 - 54,9 4,9 m) 50,1 - 46,6

Pierwsze

pietro 6 pietro (16.5

(4,0 m) 61,2 1,2 56,2 6,2 m) 50,3 - 46,8

Parter 7 pietro (19.0
14 | 1,5m) 52,6 - 47,6 - m) 50,5 - 47

Pierwsze

pietro 8 pietro (21.5

(4,0m) 53,6 - 48,6 - m) 51,1 - 47,6

Parter 9 pietro (24.0
15| (1,5m) 47,7 - 42,7 - m) 51,7 - 48,2

Pierwsze

pietro 10 pietro

(4,0m) 49,2 - 44,2 - (26.5m) 52 - 48,5

Parter 11 pietro
16 | (1,5m) 52,1 - 47,1 - (29.0m) 52,3 - 48,8

Pierwsze

pietro 12 pietro

(4,0m) 54 - 49 - (31.5m) 52,7 - 49,2

Parter
17 | (1,5m) 52,7 - 47,8 - 101 | Parter (1,5 m) 49 - 45,4

Pierwsze

pietro Pierwsze

(4,0 m) 53,8 - 49 - pietro (4,0 m) 49,9 - 46,2

Parter Drugie pietro
18 | (1,5m) 46,9 - 42,1 - (6.5m) 50,8 - 47,2

Pierwsze

pietro 3 pietro (9.0

(4,0 m) 48 - 43,1 - m) 51,9 - 48,3

Parter 4 pietro (11.5
19 | 15m) 57,8 - 52,7 2,7 m) 52,7 - 49,1

Pierwsze

pietro 5 pietro (14.0

(4,0m) 58,8 - 53,7 3,7 m) 52,9 - 49,3

Parter 6 pietro (16.5
20 | (1,5m) 54,9 - 49,8 - m) 53,2 - 49,5

Pierwsze 56,4 - 51,4 14 7 pietro (19.0 53,5 - 49,9
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pietro m)
(4,0m)
Parter 8 pietro (21.5
21 | (1,5m) 50,1 - 45 m) 53,9 - 50,3 0,3
Pierwsze
pietro 9 pietro (24.0
(4,0m) 51 - 46 - m) 54,6 - 51 1
Parter 10 pietro
22 | (1,5m) 47,4 - 42,4 - (26.5m) 55,1 - 51,4 14
Pierwsze
pietro
(4,0 m) 49,1 - 44 - 102 | Parter (1,5m) 50 - 45,9 -
Parter Pierwsze
23| (15m) 55 - 49,9 - pietro (4,0 m) 50,8 - 46,8 -
Pierwsze
pietro Drugie pigtro
(4,0 m) 56,2 - 51,1 1,1 (6.5m) 51,2 - 47,2 -
Parter 3 pietro (9.0
24 | (1,5m) 44,1 - 39,1 - m) 51,5 - 47,5 -
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0m) 46,1 - 41,1 - m) 52,4 - 48,5 -
Parter 5 pietro (14.0
25| (1,5m) 55,6 - 50,5 0,5 m) 52,5 - 48,6 -
Pierwsze
pietro 6 pietro (16.5
(4,0m) 56,9 - 51,7 1,7 m) 53,2 - 49,3 -
Parter 7 pietro (19.0
26 | (1,5m) 52,4 - 47,3 - m) 53,7 - 49,8 -
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0m) 53,7 - 48,6 - m) 54,1 - 50,2 0,2
Parter 9 pietro (24.0
27 | (1,5m) 53,6 - 48,6 - m) 54,5 - 50,6 0,6
Pierwsze
pietro 10 pietro
(4,0m) 55,6 - 50,7 0,7 (26.5m) 55 - 51,1 1,1
Drugie
pietro (
6.5m) 56,1 - 51,1 1,1 103 | Parter (1,5 m) 41,9 - 38,4 -
3 pietro ( Pierwsze
9.0m) 57 - 52 2 pietro (4,0 m) 43,4 - 39,9 -
4 pietro Drugie pietro
(11.5m) 57,3 - 52,3 2,3 (6.5m) 44,2 - 40,7 -
Parter 3 pietro (9.0
28 | (1,5m) 50,8 - 45,8 - m) 44,7 - 41,2 -
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0m) 52,7 - 47,7 - m) 45 - 41,5 -
Drugie
pietro ( 5 pietro (14.0
6.5 m) 53,2 - 48,2 - m) 46,7 - 43,2 -
3 pietro ( 6 pietro (16.5
9.0 m) 53,9 - 48,9 - m) 47,6 - 44,1 -
4 pietro 7 pietro (19.0
(11.5m) 54,3 - 49,2 - m) 48,1 - 44,6 -
TRANSPROJEKT -WARSZAWA Sp. z 0.0. 14
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Parter 8 pietro (21.5
29 | (1,5m) 58,2 -| 533 33 m) 48,5 - 45 -

Pierwsze

pietro 9 pietro (24.0

(4,0 m) 59,6 -| 546 4,6 m) 48,9 - 454

Parter 10 pietro
30 | (1,5m) 54,9 - 50 - (26.5m) 49,3 - 45,8

Pierwsze

pietro 11 pietro

(4,0 m) 56,4 -| 514 14 (29.0 m) 49,7 - 46,2

Drugie

pietro ( 12 pietro

6.5m) 57,4 -| 524 2,4 (31.5m) 50,1 - 46,6

3 pietro (

9.0 m) 58,1 - 53,1 3,1 104 | Parter (1,5 m) 40,1 - 36,6

4 pietro Pierwsze

(11.5m) 58,7 - 53,7 3,7 pietro (4,0 m) 41,3 - 37,8

Parter Drugie pietro
31| (15m) 52,2 - 47,3 - (6.5m) 42,4 - 38,9

Pierwsze

pietro 3 pietro (9.0

(4,0m) 53,4 - 48,6 - m) 42,8 - 39,3

Drugie

pietro ( 4 pietro (11.5

6.5 m) 54,7 - 49,8 - m) 43,1 - 39,6

3 pietro ( 5 pietro (14.0

9.0 m) 56,1 - 51,2 1,2 m) 43,4 - 39,9

4 pietro 6 pietro (16.5

(11.5m) 56,8 - 51,9 1,9 m) 43,7 - 40,2

Parter 7 pietro (19.0
32 | (1,5m) 51,9 - | 471 - m) 44,1 - 40,6

Pierwsze

pietro 8 pietro (21.5

(4,0 m) 54,2 - | 493 - m) 44,6 - 411

Drugie

pietro ( 9 pietro (24.0

6.5 m) 54,7 - 49,8 - m) 45,1 - 41,6

3 pietro ( 10 pietro

9.0 m) 55,6 - 50,8 0,8 (26.5m) 45,7 - 42,1

4 pietro

(11.5m) 56,2 - 51,2 1,2 105 | Parter (1,5 m) 47,3 - 43,8

Parter Pierwsze
33 | (1,5m) 47,9 - | 431 - pietro (4,0 m) 48,1 - 44,6

Pierwsze

pietro Drugie pietro

(4,0 m) 49,7 - 45 - (6.5m) 49,9 - 46,4

Drugie

pietro ( 3 pietro (9.0

6.5m) 50,8 - 46 - m) 50,8 - 47,3

3 pietro ( 4 pietro (11.5

9.0 m) 51,2 - 46,5 - m) 51,3 - 47,8

4 pietro 5 pietro (14.0

(11.5 m) 51,9 - | 471 - m) 51,7 - 48,1

Parter 6 pietro (16.5

34 (1,5 m) 47,4 -| 425 - m) 52,1 - 48,6
Pierwsze 49,3 - 44,4 - 7 pietro (19.0 52,8 - 49,3
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pietro m)
(4,0m)
Drugie
pietro ( 8 pietro (21.5
6.5 m) 50,3 - 45,5 - m) 53,3 - 49,8 -
3 pietro ( 9 pietro (24.0
9.0 m) 51,5 - 46,7 - m) 53,9 - 50,3 0,3
4 pietro 10 pietro
(11.5m) 52,5 - 47,8 - (26.5m) 54,2 - 50,7 0,7
Parter 11 pietro
35 (1,5m) 54,3 - 49,1 - (29.0m) 54,7 - 51,1 1,1
Pierwsze
pietro 12 pietro
(4,0m) 54,9 - 49,7 - (31.5m) 55,4 - 51,8 1,8
Parter
36 1,5m) 51 - 45,9 - | 106 Parter (1,5 m) 46,7 - 43,2 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0m) 52,2 - 47,1 - pietro (4,0 m) 47,6 - 44,1 -
Drugie
pietro ( Drugie pietro
6.5 m) 52,7 - 47,6 - (6.5m) 49,3 - 45,8 -
3 pietro ( 3 pietro (9.0
9.0 m) 53,4 - 48,3 - m) 50,2 - 46,7 -
4 pietro 4 pietro (11.5
(11.5m) 54 - 48,8 - m) 50,7 - 47,2 -
Parter 5 pietro (14.0
37 (1,5m) 42,1 - 36,9 - m) 51,3 - 47,8 -
Pierwsze
pietro 6 pietro (16.5
(4,0 m) 44,1 - 38,9 - m) 51,9 - 48,4 -
Drugie
pietro ( 7 pietro (19.0
6.5 m) 45,1 - 40 - m) 52,3 - 48,8 -
3 pietro ( 8 pietro (21.5
9.0 m) 46,2 - 41,1 - m) 52,8 - 49,3 -
4 pietro 9 pietro (24.0
(11.5m) 47 - 42 - m) 53,6 - 50,1 0,1
Parter 10 pietro
38 (1,5m) 40,1 - 35,1 - (26.5m) 54,2 - 50,7 0,7
Pierwsze
pietro 11 pietro
(4,0m) 41,9 - 37 - (29.0m) 54,5 - 51 1
Drugie
pietro ( 12 pietro
6.5 m) 44,5 - 39,7 - (31.5m) 55 - 51,5 15
3 pietro (
9.0 m) 45,4 - 40,6 - | 107 Parter (1,5 m) 49,9 - 46,4 -
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 46,3 - 41,4 - pietro (4,0 m) 50,9 - 47,4 -
Parter Drugie pietro
39 (1,5m) 41,8 - 36,6 - (6.5m) 52,3 - 48,8 -
Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0 m) 43 - 37,8 - m) 53,3 - 49,8 -
Drugie 44,2 - 39,1 - 4 pietro (11.5 54 - 50,5 0,5
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pietro ( m)
6.5m)
3 pietro ( 5 pietro (14.0
9.0 m) 45,2 40,1 m) 54,7 - 51,2 1,2
4 pietro 6 pietro (16.5
(11.5m) 457 40,7 - m) 55,3 - 51,8 1,8
Parter 7 pietro (19.0
40 (1,5m) 45,3 40 - m) 56,1 - 52,5 25
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0 m) 46,3 41 - m) 56,9 - 53,4 34
Parter 9 pietro (24.0
41 (1,5m) 444 39,1 - m) 57,5 - 54 4
Pierwsze
pietro 10 pietro
(4,0 m) 45,5 40,2 - (26.5 m) 58,1 - 54,6 4,6
Drugie
pietro ( 11 pietro
6.5m) 47,5 42,2 - (29.0 m) 58,7 - 55,2 5,2
Parter 12 pietro
42 (1,5m) 54,8 495 - (31.5m) 59,1 - 55,5 55
Pierwsze
pietro 13 pietro
(4,0 m) 56,2 50,9 0,9 (34.0 m) 59,5 - 55,9 5,9
Drugie
pietro ( 14 pietro
6.5m) 57 51,6 1,6 (36.5m) 59,9 - 56,4 6,4
Parter 15 pietro
43 (1,5 m) 57,2 52 2 (39.0 m) 60,5 0,5 56,9 6,9
Pierwsze
pietro 16 pietro
(4,0 m) 58,8 53,6 3,6 (41.5m) 60,9 0,9 57,4 7,4
Parter 17 pietro
44 (1,5 m) 52,9 47,7 - (44.0 m) 61,3 1,3 57,8 7,8
Pierwsze
pietro 18 pietro
(4,0 m) 53,7 48,5 - (46.5 m) 61,6 1,6 58,1 8,1
Parter 19 pietro
45 (1,5m) 52,6 47,4 - (49.0 m) 61,9 1,9 58,3 8,3
Pierwsze
pietro 20 pigtro
(4,0 m) 54 48,8 - (51.5m) 62,1 2,1 58,6 8,6
Parter
46 (1,5 m) 47 41,8 - | 108 Parter (1,5 m) 42,5 - 38,9 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 48,6 43,4 - pietro (4,0 m) 43,5 - 39,9 -
Parter Drugie pietro
47 (1,5m) 49,6 444 - (6.5m) 445 - 40,9 -
Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0 m) 51 458 - m) 44,9 - 413 -
Drugie
pietro ( 4 pietro (11.5
6.5m) 51,7 46,5 - m) 45,3 - 41,7 -
3 pietro ( 52,1 46,9 - 5 pietro (14.0 45,8 - 42,2 -

TRANSPROJEKT ~-WARSZAWA Sp. z 0.0.




ANEKS NR 2 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

@© ©
z | & z | &
> 3 . = : > 3 . = :
o > S > o > oS >
2| 3 2| % 5| -3 |8| 3 Sl % | 5| %
3 x c < = s c=_ | 8B z c o = e o .2
c o o = S o =m| © c o o = S o =m
= 3 N |2 2N o |2 2NF| S 3 N |2 2N o | 2NF
k] 2 T cS5cp € |c5o = Q S [ES5c@m € 5o
S| 8E s RS=z35 ¢ [R8=8 5 S E s RS=z35 ¢ [R9z&
> 25 | 8 |[838g & |8gggl 2 I g8 |Sx%g 8 8588
5 X = , SoneEg T |lEWEC 5 X = ; S0 EC - T wEC
2 59 ¢ > 9 Q9 59 ¢ > 9
% Q5 z |19aNnge 3z |Y9axg :Es Q5 z |9aN.o g |YanN®
z| 23 S s 83 J |@as88 =z =38 S s 83 S [2s888
9.0 m) m)
4 pietro 6 pietro (16.5
(11.5m) 52,6 - 47,4 - m) 46,2 - 42,6
5 pietro 7 pietro (19.0
(14.0m) 53 - 47,8 - m) 46,8 - 43,2
6 pietro 8 pietro (21.5
(16.5m) 53,4 - 48,2 - m) 47,4 - 43,8
7 pietro 9 pietro (24.0
(19.0 m) 53,9 - 48,7 - m) 47,9 - 44,2
8 pietro 10 pietro
(21.5m) 54,4 - 49,1 - (26.5m) 48,3 - 44,7
9 pietro 11 pietro
(24.0m) 54,8 - 49,6 - (29.0m) 48,8 - 45,1
10 pietro 12 pietro
(26.5m) 55,2 - 50 - (31.5m) 49,3 - 45,5
Parter 13 pietro
48 1,5m) 44,4 - 39,3 - (34.0m) 49,9 - 46,1
Pierwsze
pietro 14 pietro
(4,0 m) 45,4 - 40,2 - (36.5m) 50,3 - 46,5
Drugie
pietro ( 15 pietro
6.5 m) 45,9 - 40,8 - (39.0m) 50,7 - 46,9
3 pietro ( 16 pietro
9.0m) 46,5 - 41,4 - (41.5m) 51 - 47,2
4 pietro 17 pietro
(11.5m) 47,2 - 42,1 - (44.0m) 51,3 - 47,4
5 pietro 18 pietro
(14.0m) 47,9 - 42,8 - (46.5m) 51,6 - 47,7
6 pietro 19 pietro
(16.5m) 48,5 - 43,5 - (49.0 m) 52 - 48,2
7 pietro 20 pietro
(19.0m) 49,2 - 44,2 - (51.5m) 52,7 - 48,8
8 pietro
(21.5m) 49,8 - 45 - | 109 Parter (1,5 m) 42,6 - 38,7
9 pietro Pierwsze
(24.0m) 50,4 - 45,9 - pietro (4,0 m) 43,5 - 39,7
10 pietro Drugie pietro
(26.5m) 51,1 - 46,8 - (6.5m) 44,3 - 40,5
Parter 3 pietro (9.0
49 (1,5m) 44,7 - 39,5 - m) 44,8 - 40,9
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 46,7 - 41,4 - m) 45 - 41,1
Parter 5 pietro (14.0
50 (1,5m) 49,6 - 45,8 - m) 45,2 - 41,3
Pierwsze
pietro 6 pietro (16.5
(4,0m) 50,6 - 47,1 - m) 45,5 - 41,6
Drugie
pietro ( 7 pietro (19.0
6.5 m) 51,1 - 47,6 - m) 45,8 - 41,9
3 pietro ( 8 pietro (21.5
9.0 m) 51,5 - 48,1 - m) 46,2 - 42,3
4 pietro 9 pietro (24.0
(11.5m) 52 - 48,5 - m) 46,7 - 42,8
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5 pietro 10 pietro
(14.0m) 52,5 - 48,8 (26.5m) 47,1 - 43,2 -
6 pietro 11 pietro
(16.5m) 52,9 49,3 (29.0m) 47,6 - 43,6 -
7 pietro 12 pietro
(19.0 m) 53,4 49,7 - (31.5m) 47,9 - 43,9 -
8 pietro
(21.5m) 53,8 50,1 0,1 | 110 Parter (1,5 m) 54,5 - 51 1
9 pietro Pierwsze
(24.0m) 54,2 50,5 0,5 pietro (4,0 m) 56,4 - 52,9 2,9
10 pietro Drugie pigtro
(26.5m) 54,6 50,8 0,8 (6.5m) 58,2 - 54,6 4,6
Parter 3 pietro (9.0
51 (1,5m) 61 55,5 55 m) 59,1 - 55,6 5,6
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 62,5 57 7 m) 59,9 - 56,4 6,4
Parter 5 pietro (14.0
52 (1,5m) 54,5 49,3 - m) 60,2 0,2 56,7 6,7
Pierwsze
pietro 6 pietro (16.5
(4,0m) 55,6 50,4 0,4 m) 60,5 0,5 57 7
Parter 7 pietro (19.0
53 (1,5m) 58,8 53,6 3,6 m) 60,9 0,9 57,4 7,4
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0m) 59,7 54,5 4,5 m) 61,2 1,2 55,5 55
Parter 9 pietro (24.0
54 (1,5m) 51 46,6 - m) 61,4 14 55,8 5,8
Pierwsze
pietro 10 pietro
(4,0m) 51,8 47,4 - (26.5m) 61,8 1,8 56,2 6,2
Parter 11 pietro
55 (1,5m) 56,4 51,9 1,9 (29.0m) 62,1 2,1 56,5 6,5
Pierwsze
pietro 12 pietro
(4,0m) 57,4 52,9 2,9 (31.5m) 62,5 25 56,8 6.8
Parter
56 (1,5 m) 49,9 45,2 - | 111 Parter (1,5 m) 53 - 49,5 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 50,9 46,2 - pietro (4,0 m) 54,8 - 51,3 13
Parter
57 (1,5m) 44,8 41,6 - | 112 Parter (1,5 m) 53,4 - 49,8 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0m) 45,8 42,6 - pietro (4,0 m) 55,4 - 51,9 1,9
Drugie
pietro (
6.5m) 46,4 43,8 - | 113 Parter (1,5 m) 53,6 - 50,1 0,1
3 pietro ( Pierwsze
9.0 m) 46,8 44,1 - pietro (4,0 m) 54,9 - 51,4 1,4
4 pietro
(11.5m) 47 44,3 - 114 Parter (1,5 m) 49,1 - 45,6 -
5 pietro Pierwsze
(14.0m) 47,4 44,8 - pietro (4,0 m) 50,4 - 46,9 -
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6 pietro

(16.5m) 47,8 - 45,1 115 Parter (1,5 m) 45,4 - 42 -

7 pietro Pierwsze

(19.0m) 48,3 - 45,5 pietro (4,0 m) 47,6 44,1 -

8 pietro

(21.5m) 48,8 - 46 - | 116 Parter (1,5 m) 44,5 40,9 -

9 pietro Pierwsze

(24.0m) 49,4 - 46,5 - pietro (4,0 m) 46,3 42,7 -

10 pietro Drugie pietro

(26.5m) 49,9 - 47 - (6.5m) 46,8 43,3 -

Parter 3 pietro (9.0

(1,5m) 51,5 - 47,7 - m) 47,9 44,4 -

Pierwsze

pietro 4 pietro (11.5

(4,0m) 52,4 - 48,8 - m) 48,6 45,1 -

Drugie

pietro ( 5 pietro (14.0

6.5 m) 53,1 - 49,3 - m) 49,1 45,5 -

3 pietro ( 6 pietro (16.5

9.0 m) 53,4 - 49,5 - m) 50 46,5 -

4 pietro 7 pietro (19.0

(11.5m) 53,7 - 49,7 - m) 50,4 46,8 -

5 pietro 8 pietro (21.5

(14.0m) 54,1 - 50,1 0,1 m) 50,8 47,2 -

6 pietro 9 pietro (24.0

(16.5m) 54,5 - 50,5 0,5 m) 51,1 47,6 -

7 pietro 10 pietro

(19.0m) 55 - 51,1 1,1 (26.5m) 51,5 48 -

8 pietro

(21.5m) 55,8 - 52 2 | 117 Parter (1,5 m) 50,7 47,3 -

9 pietro Pierwsze

(24.0m) 56,4 - 53,4 34 pietro (4,0 m) 52 48,5 -

10 pietro Drugie pigtro

(26.5m) 56,7 - 53,8 3.8 (6.5m) 53,7 50,2 0,2

Parter 3 pietro (9.0

(1,5m) 53,9 - 52 2 m) 55 51,5 15

Pierwsze

pietro 4 pietro (11.5

(4,0 m) 55,6 - 54,1 4,1 m) 55,8 52,3 2,3

Drugie

pietro ( 5 pietro (14.0

6.5 m) 56,3 - 54,9 4,9 m) 56,3 52,8 2,8

3 pietro ( 6 pietro (16.5

9.0m) 56,9 - 55,8 5,8 m) 56,8 53,3 33

4 pietro 7 pietro (19.0

(11.5m) 57,8 - 56,6 6,6 m) 57,3 53,8 3,8

5 pietro 8 pietro (21.5

(14.0m) 58,5 - 57,3 7,3 m) 57,6 53 3

6 pietro 9 pietro (24.0

(16.5 m) 59,3 - 58,3 8,3 m) 57,8 53,1 31

7 pietro 10 pietro

(19.0 m) 60 - 59,3 9,3 (26.5m) 58,2 53,4 34

8 pietro 11 pietro

(21.5m) 60,5 0,5 59,7 9,7 (29.0 m) 58,3 53,3 3.3

9 pietro 12 pietro

(24.0m) 60,8 0,8 59,9 9,9 (31.5m) 58,5 53,3 3.3
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10 pietro
(26.5 m) 61,1 1,1 60,1 10,1 | 118 Parter (1,5 m) 47,7 - 44,2 -
Parter Pierwsze
60 (1,5 m) 52,7 - 48,5 - pietro (4,0 m) 48,7 - 45,2 -
Pierwsze
pietro
(4,0 m) 53,9 - 49,8 - | 119 Parter (1,5 m) 52 - 48,4 -
Drugie
pietro ( Pierwsze
6.5m) 54,5 - 51 1 pietro (4,0 m) 53,5 - 50 -
3 pietro (
9.0 m) 54,9 - 51,5 1,5 | 120 Parter (1,5 m) 52,4 - 48,8 -
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 55,5 - 52 2 pietro (4,0 m) 53,9 - 50,3 0,3
5 pietro
(14.0 m) 55,9 - 52,4 24 | 121 Parter (1,5 m) 48,8 - 45,2 -
6 pietro Pierwsze
(16.5m) 56,4 - 53 3 pietro (4,0 m) 50,3 - 46,7 -
10 pietro
(26.5m) 57,9 - 56,4 6,4 | 122 Parter (1,5 m) 55,1 - 51,6 1,6
Parter Pierwsze
61 1,5m) 57,3 - 53,5 3,5 pietro (4,0 m) 56,8 - 53,2 3,2
Pierwsze
pietro
(4,0m) 58,6 - 54,9 4,9 | 123 Parter (1,5 m) 54,3 - 50,7 0,7
Parter Pierwsze
62 (1,5 m) 57,1 - 52,9 2,9 pietro (4,0 m) 56 - 52,4 2,4
Pierwsze
pietro
(4,0m) 58,5 - 54,5 4,5 | 124 Parter (1,5 m) 48,8 - 44,9 -
Parter Pierwsze
63 (1,5 m) 56 - 51,3 1,3 pietro (4,0 m) 50,3 - 46,4 -
Pierwsze
pietro
(4,0 m) 57 - 52,2 2,2 | 125 Parter (1,5 m) 53,4 - 49,9 -
Parter Pierwsze
64 (1,5 m) 54,8 - 49,8 - pietro (4,0 m) 54,7 - 51,2 1,2
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0 m) 55,8 - 50,9 0,9 (6.5m) 55,7 - 52,2 2,2
Parter 3 pietro (9.0
65 (1,5m) 48,5 - 43,3 - m) 56,8 - 53,3 3,3
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 49,9 - 44,7 - m) 58 - 54,5 4,5
Parter
66 1,5m) 52,7 - 47,5 - |1 126 Parter (1,5 m) 56,1 - 52,6 2,6
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 53,5 - 48,4 - pietro (4,0 m) 57,2 - 53,7 3,7
Parter
67 1,5m) 49,9 - 48,3 - | 127 Parter (1,5 m) 56,2 - 52,7 2,7
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 51,1 - 49,6 - pietro (4,0 m) 58 - 54,5 4,5
Drugie 51,9 - 50,2 0,2 | 128 Parter (1,5 m) 53,9 - 50,4 0,4
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pietro (
6.5m)
3 pietro ( Pierwsze
9.0m) 52,3 50,1 0,1 pietro (4,0 m) 55,7 52,2 2,2
4 pietro
(11.5m) 52,8 50,6 0,6 | 129 Parter (1,5 m) 55,6 52 2
5 pietro Pierwsze
(14.0 m) 53,2 50,9 0,9 pietro (4,0 m) 57,9 54,3 43
Parter
68 (1,5m) 51 47,9 - | 130 | Parter (1,5 m) 47,4 438 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 52,2 49,6 - pietro (4,0 m) 48,9 453 -
Drugie
pietro (
6.5m) 53,3 50,7 0,7 [ 131 Parter (1,5 m) 59 55,4 54
Parter Pierwsze
69 (1,5m) 45,6 411 - pietro (4,0 m) 60,8 57,2 7.2
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0 m) 46,5 42 - (6.5m) 62,9 59,4 94
Drugie
pietro (
6.5m) 47 42,5 - | 132 | Parter (1,5 m) 52,8 49,1 -
3 pietro ( Pierwsze
9.0m) 47,5 42,9 - pietro (4,0 m) 52,7 48,9 -
4 pietro
(11.5m) 47,8 43,2 - | 133 Parter (1,5 m) 49,6 45,7 -
5 pietro Pierwsze
(14.0 m) 47,9 43,5 - pietro (4,0 m) 51 47 -
Parter Drugie pietro
70 (1,5m) 49,7 445 - (6.5m) 52,3 48,3 -
Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0 m) 50,7 455 - m) 53,9 49,9 -
Drugie
pietro ( 4 pietro (11.5
6.5m) 53,7 48,5 - m) 55,7 51,5 1,5
3 pietro (
9.0 m) 54,7 49,4 - | 134 | Parter (1,5 m) 46,2 413 -
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 55,5 50,3 0,3 pietro (4,0 m) 475 42,6 -
5 pietro Drugie pietro
(14.0m) 56,5 51,3 1,3 (6.5m) 48,7 43,9 -
Parter 3 pietro (9.0
71 (1,5m) 50,5 452 - m) 49,8 45 -
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 51,7 46,5 - m) 50,9 46,1 -
Drugie
pietro ( 5 pietro (14.0
6.5 m) 55,6 50,3 0,3 m) 52,5 47,9 -
3 pietro ( 6 pietro (16.5
9.0 m) 56,5 51,2 1,2 m) 53,5 48,9 -
4 pietro 7 pietro (19.0
(11.5 m) 57,3 52,1 21 m) 54,4 49,8 -
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5 pietro 8 pietro (21.5
(14.0 m) 58,1 - | 529 2,9 m) 55,3 - 50,8 0,8
Parter
72 (1,5m) 49,8 - 44,6 135 Parter (1,5 m) 49,1 - 44,5 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 51 - 45,7 - pietro (4,0 m) 50,5 - 45,9 -
Drugie
pietro ( Drugie pietro
6.5m) 54,4 - | 491 - (6.5m) 51,8 - 473 -
3 pietro ( 3 pietro (9.0
9.0 m) 55,4 - 50,2 0,2 m) 52,8 - 48,4 -
4 pietro 4 pietro (11.5
(11.5m) 56,4 - 51,2 1,2 m) 53,7 - 49,3 -
5 pietro 5 pietro (14.0
(14.0 m) 57 -| 518 18 m) 54,3 - 49,9 -
Parter 6 pietro (16.5
73 (1,5m) 42,7 -| 375 - m) 54,8 - 50,5 0,5
Pierwsze
pietro 7 pietro (19.0
(4,0 m) 43,7 -| 385 - m) 55,5 - 51,1 11
Drugie
pietro ( 8 pietro (21.5
6.5m) 44,8 - 39,5 - m) 56,2 - 51,8 1,8
3 pietro (
9.0 m) 45,5 - 40,2 - | 136 Parter (1,5 m) 54,2 - 49,6 -
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 46,2 - | 409 - pietro (4,0 m) 55,7 - 515 15
5 pietro
(14.0m) 46,7 - 415 - | 137 Parter (1,5 m) 51,3 - 46,7 -
Parter Pierwsze
74 (1,5m) 50,1 - | 449 - pietro (4,0 m) 52,6 - 48,1 -
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0 m) 52 -| 468 - (6.5m) 53,7 - 49,1 -
Drugie
pietro ( 3 pietro (9.0
6.5m) 54,1 - 48,9 - m) 54,4 - 49,9 -
3 pietro ( 4 pietro (11.5
9.0 m) 55,4 - 50,2 0,2 m) 55,7 - 51,6 1,6
4 pietro 5 pietro (14.0
(11.5 m) 56,2 - 51 1 m) 56,5 - 52,2 2,2
5 pietro 6 pietro (16.5
(14.0m) 56,8 - 51,6 1,6 m) 57,3 - 52,8 2,8
6 pietro 7 pietro (19.0
(16.5 m) 57,4 -| 522 2,2 m) 58 - 53,5 3,5
7 pietro 8 pietro (21.5
(19.0m) 57,9 - 52,8 2,8 m) 58,5 - 54 4
8 pietro
(21.5m) 58,3 - 53,2 3,2 | 138 Parter (1,5 m) 449 - 40,3 -
9 pietro Pierwsze
(24.0 m) 58,7 -| 535 3,5 pietro (4,0 m) 46,4 - 417 -
10 pietro Drugie pietro
(26.5 m) 59,1 - | 539 3,9 (6.5m) 47,2 - 42,6 -
Parter 3 pietro (9.0
75 (1,5m) 49,9 - | 446 - m) 47,7 - 431 -
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Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 51,7 46,4 - m) 48,2 - 43,6 -
Drugie
pietro ( 5 pietro (14.0
6.5 m) 54,1 48,8 - m) 48,8 - 44,2 -
3 pietro ( 6 pietro (16.5
9.0 m) 55,5 50,2 0,2 m) 49,5 - 45 -
4 pietro 7 pietro (19.0
(11.5m) 56,1 50,9 0,9 m) 50,5 - 45,9 -
5 pietro 8 pietro (21.5
(14.0m) 56,6 51,4 14 m) 51,1 - 46,5 -
Parter
76 1,5m) 52,1 46,8 - 1139 Parter (1,5 m) 49,4 - 44,2 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 53,3 48 - pietro (4,0 m) 50,8 - 45,6 -
Drugie
pietro ( Drugie pigtro
6.5 m) 55,5 50,3 0,3 (6.5m) 51,2 - 46,2 -
3 pietro ( 3 pietro (9.0
9.0 m) 57,8 52,6 2,6 m) 51,7 - 46,6 -
4 pietro 4 pietro (11.5
(11.5m) 58,5 53,3 3,3 m) 52 - 46,9 -
5 pietro 5 pietro (14.0
(14.0m) 59,2 54 4 m) 52,4 - 47,4 -
Parter 6 pietro (16.5
77 (1,5m) 42,6 37,4 - m) 53 - 47,9 -
Pierwsze
pietro 7 pietro (19.0
(4,0 m) 43,8 38,5 - m) 53,4 - 48,4 -
Drugie
pietro ( 8 pietro (21.5
6.5 m) 44,6 39,4 - m) 54 - 48,9 -
3 pietro (
9.0m) 45,5 40,3 - | 140 Parter (1,5 m) 55,2 - 50,8 0,8
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 46,3 41 - pietro (4,0 m) 56,9 - 52,4 2,4
5 pietro Drugie pietro
(14.0m) 46,5 41,3 - (6.5m) 58,1 - 53,9 3,9
Parter 3 pietro (9.0
78 (1,5m) 43,3 38,1 - m) 59,3 - 55,4 5,4
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 45,5 40,3 - m) 60,8 0,8 57 7
Drugie
pietro (
6.5 m) 46,5 41,3 - | 141 Parter (1,5 m) 51,2 - 46,2 -
3 pietro ( Pierwsze
9.0m) 47,6 42,4 - pietro (4,0 m) 53,5 - 48,4 -
4 pietro Drugie pietro
(11.5m) 48,5 43,3 - (6.5m) 56,3 - 51,2 1,2
5 pietro 3 pietro (9.0
(14.0m) 49,2 43,9 - m) 59,1 - 54,2 4,2
6 pietro 4 pietro (11.5
(16.5m) 48,2 42,9 - m) 62,2 2,2 57,2 7,2
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7 pietro
(19.0m) 49 - 43,7 142 Parter (1,5 m) 49,9 - 45,5 -
8 pietro Firstpietro (
(21.5m) 49,6 - 44,4 6.5 m) 53,1 - 48,6 -
9 pietro Drugie pietro
(24.0 m) 50,4 - 45,1 - (9.0m) 54,3 - 49,8 -
10 pietro 3 pietro (11.5
(26.5m) 50,9 - 45,6 - m) 55,3 - 50,9 0,9
Parter 4 pietro (14.0
79 (1,5m) 40,6 - 35,3 - m) 56,2 - 51,8 1,8
Pierwsze
pietro
(4,0m) 41,6 - 36,4 - 1143 Parter (1,5 m) 42,9 - 38,5 -
Drugie
pietro ( Pierwsze
6.5 m) 43,4 - 38,1 - pietro (4,0 m) 44,4 - 40 -
3 pietro ( Drugie pietro
9.0 m) 43,7 - 38,5 - (6.5m) 46,1 - 41,6 -
4 pietro 3 pietro (9.0
(11.5m) 43,9 - 38,7 - m) 48,2 - 43,5 -
5 pietro 4 pietro (11.5
(14.0m) 44,1 - 38,9 - m) 50,2 - 45,4 -
6 pietro
(16.5m) 44,6 - 39,4 - | 144 Parter (1,5 m) 53 - 49,3 -
7 pietro Pierwsze
(19.0m) 45,1 - 39,9 - pietro (4,0 m) 54,6 - 50,8 0,8
8 pietro Drugie pietro
(21.5m) 45,6 - 40,3 - (6.5m) 55,8 - 52,1 2,1
9 pietro 3 pietro (9.0
(24.0m) 46 - 40,8 - m) 57,1 - 53,4 34
10 pietro 4 pietro (11.5
(26.5m) 46,6 - 414 - m) 58,2 - 54,6 4,6
Parter
80 (1,5 m) 46,2 - 40,9 - | 145 Parter (1,5 m) 45,9 - 42,4 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 47,3 - 42,1 - pietro (4,0 m) 47,2 - 43,7 -
Drugie
pietro ( Drugie pietro
6.5 m) 48,6 - 43,4 - (6.5m) 48,4 - 44,8 -
3 pietro ( 3 pietro (9.0
9.0 m) 51,6 - 46,5 - m) 49,8 - 46,1 -
4 pietro 4 pietro (11.5
(11.5m) 52,7 - 47,6 - m) 51,1 - 47,4 -
5 pietro 5 pietro (14.0
(14.0m) 53,5 - 48,4 - m) 52,6 - 48,7 -
6 pietro
(16.5m) 54,2 - 49,2 - | 146 Parter (1,5 m) 50,1 - 46 -
7 pietro Pierwsze
(19.0m) 55 - 49,9 - pietro (4,0 m) 51,6 - 47,6 -
8 pietro Drugie pietro
(21.5m) 55,8 - 50,7 0,7 (6.5m) 52,7 - 48,6 -
9 pietro 3 pietro (9.0
(24.0m) 56,7 - 51,5 15 m) 53,7 - 49,7 -
10 pietro 4 pietro (11.5
(26.5m) 57,3 - 52,2 2,2 m) 54,4 - 50,4 0,4
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Parter
81 (1,5m) 53,6 -| 485 147 | Parter (1,5 m) 43,1 - 38,8 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 54,6 - | 495 - pietro (4,0 m) 445 - 40,2 -
Parter Drugie pigtro
82 (1,5m) 47,3 - 42,2 - (6.5m) 45,6 - 41,2 -
Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0m) 48,7 - 43,7 - m) 46,5 - 42 -
Drugie
pietro ( 4 pietro (11.5
6.5m) 49,8 - 44,8 - m) 47,1 - 42,5 -
3 pietro (
9.0 m) 52,9 - 47,8 - | 148 Parter (1,5 m) a7 - 42,9 -
4 pietro Pierwsze
(11.5m) 53,9 - 48,8 - pietro (4,0 m) 48 - 44 -
5 pietro Drugie pietro
(14.0 m) 54,6 -| 494 - (6.5 m) 48,6 - 44,6 -
Parter 3 pietro (9.0
83 (1,5m) 46,5 -| 416 - m) 48,9 - 45 -
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 475 - | 427 - m) 49,4 - 454 -
Drugie
pietro (
6.5m) 48,2 - 43,4 - | 149 Parter (1,5 m) 54,7 - 50,7 0,7
3 pietro ( Pierwsze
9.0 m) 49 - 44,2 - pietro (4,0 m) 56,2 - 52,1 2,1
4 pietro Drugie pietro
(11.5 m) 49,7 - | 448 - (6.5m) 57,1 - 53 3
5 pietro 3 pietro (9.0
(14.0 m) 49,9 - | 449 - m) 58,1 - 54 4
Parter 4 pietro (11.5
84 (1,5m) 52,5 - | 474 - m) 59,1 - 55,5 55
Pierwsze
pietro
(4,0 m) 53,3 - | 483 - | 150 | Parter (1,5 m) 53,7 - 49,2 -
Parter Pierwsze
85 (1,5m) 50,5 -| 456 - pietro (4,0 m) 55,2 - 50,5 0,5
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0 m) 52,3 -| 475 - (6.5m) 56,5 - 51,7 1,7
Drugie
pietro ( 3 pietro (9.0
6.5m) 53,8 - 48,8 - m) 57,3 - 52,6 2,6
3 pietro ( 4 pietro (11.5
9.0 m) 55,3 - 50,3 0,3 m) 57,7 - 53 3
4 pietro
(11.5m) 57,3 -| 521 2,1 | 151 | Parter (1,5 m) 51,4 - 48,2 -
5 pietro Pierwsze
(14.0 m) 58,6 -| 534 3,4 pietro (4,0 m) 52,3 - 49 -
6 pietro Drugie pietro
(16.5 m) 59,7 -| 545 45 (6.5m) 53 - 49,9 -
7 pietro 3 pietro (9.0
(19.0m) 61,4 14 56,3 6,3 m) 53,7 - 50,8 0,8
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8 pietro 4 pietro (11.5
(21.5m) 62,8 2,8 57,6 7,6 m) 54,9 - 52,5 2,5
9 pietro 5 pietro (14.0
(24.0m) 63,4 34 58,2 8,2 m) 55,9 - 53,4 34
10 pietro 6 pietro (16.5
(26.5m) 63,9 3,9 58,7 8,7 m) 56,8 - 54,4 4,4
Parter 7 pietro (19.0
86 (1,5m) 49,7 - 44,9 - m) 57,5 - 55,5 55
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0m) 50,5 - 45,8 - m) 58,4 - 56,5 6,5
Drugie
pietro (
6.5m) 51,4 - 46,6 - | 152 Parter (1,5 m) 51 - 48,1 -
3 pietro ( Pierwsze
9.0 m) 52,4 - 47,6 - pietro (4,0 m) 52,3 - 49,6 -
4 pietro Drugie pietro
(11.5m) 53,4 - 48,5 - (6.5m) 53,7 - 51,3 1,3
5 pietro 3 pietro (9.0
(14.0m) 53,6 - 48,6 - m) 54,7 - 52,4 2,4
6 pietro 4 pietro (11.5
(16.5m) 54 - 49 - m) 55,9 - 53,4 34
7 pietro 5 pietro (14.0
(19.0m) 55,6 - 50,6 0,6 m) 56,7 - 54,4 4,4
8 pietro 6 pietro (16.5
(21.5m) 56,5 - 51,5 15 m) 57,5 - 55,6 5,6
9 pietro 7 pietro (19.0
(24.0m) 57,1 - 52,1 2,1 m) 58,2 - 56,6 6,6
10 pietro 8 pietro (21.5
(26.5m) 57,8 - 52,9 2,9 m) 59,1 - 57,9 7,9
Parter
87 (1,5m) 48,2 - 43,5 - | 153 Parter (1,5 m) 48,9 - 45 -
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0m) 49,5 - 44,8 - pietro (4,0 m) 50 - 46,1 -
Drugie
pietro ( Drugie pietro
6.5 m) 50,8 - 46,2 - (6.5m) 50,8 - 47,2 -
3 pietro ( 3 pietro (9.0
9.0 m) 51,3 - 46,7 - m) 51,6 - 48,2 -
4 pietro 4 pietro (11.5
(11.5m) 51,9 - 47,3 - m) 52,7 - 49,3 -
5 pietro 5 pietro (14.0
(14.0 m) 52,3 - 47,6 - m) 53,7 - 50,3 0,3
6 pietro 6 pietro (16.5
(16.5m) 52,6 - 47,9 - m) 54,6 - 51,3 1,3
7 pietro 7 pietro (19.0
(19.0m) 53 - 48,4 - m) 55,3 - 52,2 2,2
8 pietro 8 pietro (21.5
(21.5m) 53,6 - 48,9 - m) 56,2 - 53,2 32
9 pietro
(24.0m) 54,5 - 49,7 - | 154 Parter (1,5 m) 41,5 - 37,9 -
10 pietro Pierwsze
(26.5m) 55,4 - 50,6 0,6 pietro (4,0 m) 43 - 39,4 -
Parter Drugie pietro
88 (1,5m) 51,3 - 46,2 - (6.5m) 43,8 - 40,3 -
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Pierwsze
pietro 3 pietro (9.0
(4,0 m) 52,7 - 47,5 - m) 44,5 - 41
Drugie
pietro ( 4 pietro (11.5
6.5 m) 53,7 - 48,5 - m) 45,3 - 42
3 pietro ( 5 pietro (14.0
9.0 m) 54,9 - 49,6 - m) 45,9 - 42,7
4 pietro 6 pietro (16.5
(11.5m) 56 - 50,7 0,7 m) 46,6 - 43,5
5 pietro 7 pietro (19.0
(14.0m) 56,8 - 51,5 15 m) 47,4 - 44,4
6 pietro 8 pietro (21.5
(16.5m) 57,8 - 52,5 25 m) 48,4 - 45,4
7 pietro
(19.0m) 58,7 - 53,4 3,4 | 155 Parter (1,5 m) 50,9 - 45,9
8 pietro Pierwsze
(21.5m) 59,6 - 54,3 4,3 pietro (4,0 m) 52,4 - 47,5
9 pietro Drugie pigtro
(24.0m) 60,3 0,3 55,1 51 (6.5m) 53 - 48,2
10 pietro 3 pietro (9.0
(26.5m) 61,1 1,1 56 6 m) 53,7 - 48,9
Parter 4 pietro (11.5
89 (1,5m) 45 - 40,3 - m) 54,4 - 49,7
Pierwsze
pietro
(4,0m) 45,9 - 41,1 - | 156 Parter (1,5 m) 39,1 - 34,8
Drugie
pietro ( Pierwsze
6.5m) 46,6 - 41,8 - pietro (4,0 m) 40,7 - 36,4
3 pietro ( Drugie pietro
9.0 m) 47,3 - 42,5 - (6.5m) 42,8 - 38,3
4 pietro 3 pietro (9.0
(11.5m) 48,2 - 43,3 - m) 45,6 - 40,9
5 pietro 4 pietro (11.5
(14.0m) 48,8 - 44 - m) 49,3 - 44,2
6 pietro
(16.5m) 49,7 - 44,8 - | 157 Parter (1,5 m) 44,3 - 39,6
7 pietro Pierwsze
(19.0m) 50,3 - 45,4 - pietro (4,0 m) 45,6 - 40,9
8 pietro Drugie pigtro
(21.5m) 51 - 46,1 - (6.5m) 46,7 - 42,1
9 pietro 3 pietro (9.0
(24.0m) 51,6 - 46,8 - m) 47,8 - 43,3
10 pietro 4 pietro (11.5
(26.5m) 53,1 - 48,3 - m) 48,9 - 44,4
Parter 5 pietro (14.0
90 (1,5m) 52,2 - 47 - m) 49,9 - 45,4
Pierwsze
pietro 6 pietro (16.5
(4,0m) 55,1 - 50,1 0,1 m) 50,8 - 46,4
Parter 7 pietro (19.0
91 (1,5m) 57,7 - 53,1 31 m) 52,1 - 47,7
Pierwsze
pietro 8 pietro (21.5
(4,0m) 58,9 - 54,4 4,4 m) 52,8 - 48,4
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Parter
92 (1,5 m) 41,9 - 36,8 158 Parter (1,5 m) 57,4 - 52,4 2,4
Pierwsze
pietro Pierwsze
(4,0 m) 42,9 - 37,8 - pietro (4,0 m) 60,1 0,1 55 5
Drugie
pietro (
6.5 m) 43,3 - 38,2 - | 159 Parter (1,5 m) 55,4 - 50,2 0,2
3 pietro ( Pierwsze
9.0 m) 43,9 - 38,7 - pietro (4,0 m) 56,9 - 51,7 1,7
4 pietro Drugie pigtro
(11.5m) 44,2 - 38,9 - (6.5m) 57,7 - 52,5 2,5
5 pietro 3 pietro (9.0
(14.0 m) 44,5 - 39,2 - m) 58,9 - 53,7 3,7
6 pietro 4 pietro (11.5
(16.5m) 44,7 - 39,5 - m) 59,7 - 54,5 4,5
7 pietro
(19.0 m) 45,1 - 39,9 - | 160 Parter (1,5 m) 51,8 - 46,9 -
8 pietro Pierwsze
(21.5m) 45,5 - 40,3 - pietro (4,0 m) 53,1 - 48,2 -
9 pietro Drugie pietro
(24.0m) 46,4 - 41,3 - (6.5m) 54 - 49,1 -
10 pietro 3 pietro (9.0
(26.5 m) 48,4 - 43,5 - m) 55,2 - 50,3 0,3
Parter 4 pietro (11.5
93 (1,5 m) 54,4 - 50,2 0,2 m) 56 - 51,1 1,1
Pierwsze
pietro
(4,0 m) 55,9 - 51,8 1,8 | 161 Parter (1,5 m) 50 - 45,1 -
Parter Pierwsze
94 (1,5 m) 48,5 - 449 - pietro (4,0 m) 51,4 - 46,5 -
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0 m) 50 - 46,4 - (6.5m) 52,2 - 47,4 -
Parter 3 pietro (9.0
95 (1,5m) 51,2 - 47,7 - m) 53,4 - 48,6 -
Pierwsze
pietro 4 pietro (11.5
(4,0 m) 52,5 - 49 - m) 54,1 - 49,4 -
Drugie
pietro (
6.5 m) 54,5 - 51 1] 162 Parter (1,5 m) 51,2 - 47,1 -
3 pietro ( Pierwsze
9.0m) 55,3 - 51,8 1,8 pietro (4,0 m) 52,2 - 48,2 -
4 pietro Drugie pietro
(11.5m) 56,5 - 52,9 2,9 (6.5m) 53,3 - 49,3 -
5 pietro 3 pietro (9.0
(14.0 m) 57,2 - 53,6 3,6 m) 54 - 50 -
6 pietro 4 pietro (11.5
(16.5m) 58,1 - 54,6 4,6 m) 54,4 - 50,4 0,4
7 pietro
(19.0 m) 58,8 - 55,3 53 | 163 Parter (1,5 m) 46,6 - 42,4 -
8 pietro Pierwsze
(21.5m) 59,7 - 56,1 6,1 pietro (4,0 m) 48,6 - 44,3 -
9 pietro Drugie pigtro
(24.0 m) 60,2 0,2 56,7 6,7 (6.5m) 50,2 - 46 -
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10 pietro 3 pietro (9.0
(26.5m) 60,7 0,7 57,2 7,2 m) 51,6 - 47,3 -
11 pietro 4 pietro (11.5
(29.0m) 61 1 57,5 7,5 m) 52,3 47,9 -
12 pietro
(31.5m) 61,5 15 57,9 7,9 | 164 Parter (1,5 m) 40,6 36 -
Parter Pierwsze
96 1,5m) 53,3 - 49,8 - pietro (4,0 m) 43,3 39,3 -
Pierwsze
pietro Drugie pietro
(4,0m) 55,3 - 51,8 1,8 (6.5m) 49,8 46,3 -
Drugie
pietro ( 3 pietro (9.0
6.5 m) 56,9 - 53,4 34 m) 50,9 47,6 -
3 pietro ( 4 pietro (11.5
9.0 m) 58,1 - 54,6 4,6 m) 51,8 48,6 -
4 pietro
(11.5m) 59,2 - 55,7 57 | 165 Parter (1,5 m) 51,4 47,6 -
5 pietro Pierwsze
(14.0m) 60,1 0,1 56,6 6,6 pietro (4,0 m) 52,3 48,6 -
6 pietro
(16.5m) 60,9 0,9 57,4 74 | 166 Parter (1,5 m) 49,4 45,3 -
7 pietro Pierwsze
(19.0m) 62 2 58,5 8,5 pietro (4,0 m) 50,4 46,4 -
8 pietro Drugie pigtro
(21.5m) 62,5 2,5 59 9 (6.5m) 51,3 47,1 -
9 pietro 3 pietro (9.0
(24.0m) 63 3 59,5 9,5 m) 52,1 47,9 -
10 pietro 4 pietro (11.5
(26.5m) 63,6 3,6 60,1 10,1 m) 52,6 48,3 -
11 pietro
(29.0m) 64,1 4,1 60,6 10,6 | 167 Parter (1,5 m) 54,4 49,4 -
12 pietro Pierwsze
(31.5m) 64,4 4,4 60,9 10,9 pietro (4,0 m) 55,4 50,6 0,6
13 pietro Drugie pietro
(34.0m) 64,7 4,7 61,1 111 (6.5m) 56,1 51,2 1,2
14 pietro 3 pietro (9.0
(36.5m) 64,9 4,9 61,3 11,3 m) 57,2 52,1 2,1
15 pietro 4 pietro (11.5
(39.0m) 65 5 61,5 11,5 m) 58,1 53 3
16 pietro
(41.5m) 65,2 52 61,7 11,7 | 168 Parter (1,5 m) 53,5 49,2 -
17 pietro Pierwsze
(44.0m) 65,3 53 61,8 11,8 pietro (4,0 m) 54,4 50,1 0,1
18 pietro
(46.5m) 65,4 54 61,9 11,9 | 169 Parter (1,5 m) 56,5 51 1
19 pietro Pierwsze
(49.0m) 65,5 55 62 12 pietro (4,0 m) 57,3 51,9 1,9
20 pigtro Drugie pigtro
(51.5m) 65,6 5,6 62,1 12,1 (6.5m) 58,3 52,9 2,9
3 pietro (9.0
m) 59,8 54,2 4,2
4 pietro (11.5
m) 61 55,3 53
170 Parter (1,5 m) 44,8 41,4 -
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Pierwsze
pietro (4,0 m) 46,1 - 42,8
Drugie pigtro
(6.5m) 475 - 44
3 pietro (9.0
m) 49,4 - 45,7
4 pietro (11.5
m) 51,9 - 47,6

Niepewno$¢ zastosowanych metod obliczeniowych wynosi ok. 3 dB. Dlatego tez
nalezy rozwazac¢ przekroczenia przewyzszajace 3 dB. Przekroczenia tego typu, w porze
nocnej wystepujg w kilku punktach analizowanej Trasy tam, gdzie zlokalizowano
budownictwo wysokie kilkunasto pietrowe do ponad 20 pieter.

Przekroczenia poziomow dopuszczalnych wystepujg przede wszystkim w budynkach
usytuowanych w rejonie weztow, gdzie tgczy sie wiele drég i nie ma mozliwosci technicznych
usytuowania ekrandéw akustycznych tak, aby catlkowicie wyeliminowaty nadmierny hatas
z rejondw mieszkalnych. Ponadto przekroczenia poziomow dopuszczalnych zarejestrowano

tylko na wyzszych pietrach budynkow wysokich, wielorodzinnych.
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W ponizszej tabeli przedstawiono rejony, w ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych

poziomow dzwieku (powyzej 3 dB)

Odcinek

Opis

Liczba

budynkéw  mieszkalnych
narazonych na nadmierny hatas

Poczatek projektowanego

odcinka — Powgzkowska 1
Powazkowska B Przek_roczenia w  pierwszym
Broniewskie rzedzie z_abudoyvy w budynkach 3
go
przy ul. Literackiej
Broniewskiego _ |Przekroczenia w  pierwszym
: rzedzie zabudowy w budynkach 1
Stowackiego ST
przy ul. Wioscianskiej i Ogolnej
Przekroczenia w  pierwszym
Stowackiego — Wistostrada rzgdzie zabudowy w bud_y ’?kaCh. 5
przy ul. Kolektorskiej i
Twardowskiego
Budynki przy ul. Wysockiego,
Wysockiego — | Skrajnej, Rembielinskiej, 3
Labiszynska Artyleryjskiej — 1 rzad zabudowy
przy Trasie AK
tabiszynska — Ostrédzka | Budynki przy ul. Tumonckiej 5
Ostrodzka - Glebocka 0
Budynki w rejonie wezia Marki —
rozwigzanie ochrony akustycznej
Gtebocka — Pitsudskiego |w ramach powigzania ze 10
Wschodnig Obwodnicg
Warszawy

W celu sprawdzenia zaproponowanych zabezpieczen akustycznych wykonano
poréwnanie pozioméw dzwieku zmierzonych dla stanu aktualnego, obliczonych dla stanu
prognozowanego z nowymi zabezpieczeniami akustycznymi oraz obliczonych dla stanu O.

Zmi Obliczony lelczqny
mierzony poziom d zwieku poziom d zwieku

. . poziom L aeq — Stan . — wariant bez

Okre slenie punktu pomiarowego aktualn — wariant po modernizacii —
y modernizacji . J

[dB] [dB] wariant zero
[dB]

| pietro — Ogolna 7 — pora dzienna 59,1 50,8 62,4
| pietro — Ogolna 7 — pora nocna 54,2 45,6 55,7
[l pietro — Ogdlna 7 — pora dzienna 61,4 51,7 67,6
[l pietro — Ogélna 7— pora nocha 59,8 46,6 61,1
| pietro — Klaudyny 4— pora nocna 54,9 49,0 56,4
IX pietro — Klaudyny 4— pora nocna 62,9 52,9 64,4
XX pietro — Klaudyny 4— pora nocna 64,8 58,7 66,1
rog ul. Literackiej i ul. 61,3 55,5 65,4
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Zmi Obliczony _Obliczqny
mierzony poziom d 2wieku poziom d zwieku
A . poziom L aeq — Stan : — wariant bez
Okre slenie punktu pomiarowego aktualn — wariant po modernizacii —
y modernizacji ; J
[dB] [dB] wariant zero
[dB]
Kochanowskiego — pora dzienna
rog ul. Literackiej i ul.
Kochanowskiego na wys. h=4 m — 56,2 50,5 56,8
pora nocna
rog ul. Wysokiego i ul. Skrajnej, na
wys. h=4 m — pora dzienna 63,1 52,3 65,2
rog ul. Wysokiego i ul. Skrajnej, na
wys. h=4 m — pora nocha 57,7 47,5 58,1
przy ul. Artyleryjskiej na wys. h=4 m
— pora dzienna 69,4 58,6 73,6
przy ul. Artyleryjskiej
na wys. h=4 m — pora nocna 63,7 54,9 65.0
przy ul. Ostrédzkiej na wys. h=4 m —
pora dzienna 66,7 54,3 68,9
przy ul. Ostrédzkiej na wys. h=4 m — 60.6 491 62.9
pora nocna
75,4
rzy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m | ~ Punkt pomiaro-
E pgra dzienna ) Wy wy do kalibracji
modelu usytuowa-
ny bezposrednio
przy drodze
70,4
. - - punkt pomiaro-wy
przy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m do kalibracj
— pora nocna
modelu usytuowa-
ny bezposrednio
przy drodze

Z powyzszej tabeli wynika, ze klimat akustyczny w rejonie Trasy AK zdecydowanie
poprawi sie po modernizacji trasy w poréwnaniu ze stanem aktualnym, a szczegdlnie — opcjq
,0” (bez modernizacji)
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3. WSKAZANIE KONIECZNO SCI USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Analizy akustyczne wykazaly, ze mimo zastosowanych zabezpieczen w postaci
ekrandw, przy wykorzystaniu wszystkich dostepnych mozliwosci technicznych, wystepuje
prawdopodobienstwo braku mozliwosci pelnego zabezpieczenia terenéw zabudowy
mieszkaniowej przed oddzialywaniem ponadnormatywnego hatasu (ze wzgledu na
szerokos$¢ trasy jak rowniez bardzo duze prognozowane natezenia ruchu).

W takiej sytuacji rozwigzaniem bardziej uzasadnionym ekonomicznie, technicznie,
a takze z uwagi na walory widokowe jest ustanowienie ewentualnego obszaru ograniczonego
uzytkowania — szczegolnie dotyczy to terendw lezacych po prawej stronie Wisty oraz terendbw
wokot wezla Wislostrada. Tereny te obecnie jeszcze nie sg w pelni zainwestowane
i ustanowienie takiego obszaru mogiloby docelowo wpltywaé korzystnie na sposob
zagospodarowania przestrzennego.

Poniewaz Trasa Armii Krajowe] bedzie drogg krajowag szczegoétowe wyznaczenie
granic OOU powinno zosta¢ zrealizowane na podstawie badan poinwestycyjnych (zgodnie
z art. 135 ust. 5 Prawa Ochrony Srodowiska - obszar ograniczonego uzytkowania dla drogi
krajowej). Jest to regulacja formalna. Za takim rozwigzaniem przemawiajg tez wzgledy
merytoryczne.

Obecny stan klimatu akustycznego jest funkcjg nie tylko liczby pojazdéw lecz
w bardzo duzym stopniu — fatalnej jakosci jezdni, szczegdlnie po prawej stronie Wisty, co
skutkuje zwiekszonymi poziomami dzwieku. Modernizacja Trasy, powodujaca:

» Zdecydowang poprawe nawierzchni,

* Przeniesienie ruchu najbardziej ucigzliwego, tranzytowego na srodek Trasy,

* Mozliwosci lepszej ostony przed oddziatywaniem tej czesci ruchu,
moze skutkowa¢ zdecydowanym obnizeniem hatasu. Przy potokach ruchu mniejszych niz
rozpatruje sie to docelowo, w pierwszym okresie funkcjonowania Trasy jest prawdopodobny
brak koniecznosci ustalenia OOU.

Aby unikng¢ wysokich przekroczen dopuszczalnych poziomdéw dzwieku proponuje sie
ponadto podjecie dziatan prowadzacych do nie sytuowania nowej zabudowy mieszkaniowej
do nastepujacych odlegtosci od krawedzi trasy.

Minimalna odlegto $¢
Odcinek projektowanej trasy sytuowama_ nowey ZabUdOWy
mieszkalnej

[m]
Poczatek projektowanego odcinka -

90
Powagzkowska
Powagzkowska - Broniewskiego 40
Broniewskiego - Stowackiego 40
Rejon wezta Wistostrada 70
tabiszynska - Gtebocka 70
Glebocka - Pitsudskiego 90

Ponadto nowa zabudowa mieszkalna nie powinna by¢ wyzsza niz 4 kondygnacje.
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4.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Opracowanie niniejszego Aneksu Nr 2 spowodowane zostalo dwoma przestankami.

Pierwsza z nich — formalna — to fakt nie uzgodnienia wynikéw dotychczasowych analiz,

z ktorych wynikato prawdopodobienstwo wystepowania zbyt wysokich przekroczen

poziomoéw dopuszczalnych.

Druga przestanka ma charakter merytoryczny; zespét autorski otrzymat krotkie

opracowanie “Program przebudowy drég krajowych nr 50 i 62 do przejecia ruchu

ciezarowego w celu ominiecia Warszawy”.

Analizy uzyskanych, nowych materialéw, a takze — wynikdw badan struktury ruchu na

trasie Armii Krajowej w rejonie wezta Pitsudskiego wskazuja, ze:

* istotna cze$¢ ruchu tranzytowego, ciezkiego bedzie we wzrastajgcym stopniu omijac
Warszawe, kierujgc sie trasami nr 50 oraz 62,

e z pozostatego ruchu ciezkiego jedynie 16 % wszystkich pojazdow ciezarowych
wjezdzajgcych na trase AK sg to pojazdy tzw. tranzytowe. Pozostate pojazdy ciezkie,
jak rowniez samochody osobowe dojezdzajg na teren Warszawy. Tak wiec trasa ta
nie ma charakteru tranzytowego, lecz stuzy przede wszystkim komunikacji na terenie
miasta Warszawa..

O ile pierwszy wniosek jest dla ruchu w miescie pozytywny, o tyle drugie stwierdzenie

oznacza, iz ze zmodernizowanej Trasy AK nie uda sie wyeliminowac istotniejszej czesci

prognozowanych potokow ruchu. Dodatnim natomiast jest fakt, ze spodziewaé sie mozna
obnizenia potokdéw najbardziej ucigzliwego transportu ciezkiego, a jesli nawet nie
obnizenia to z pewnoscig jego ewentualny wzrost zostanie zahamowany.

Rozpatrujgc problem modernizacji Trasy AK nalezy zbilansowac korzysci i negatywne

efekty.

Wynikajgce z analiz docelowe, bardzo wysokie potoki ruchu oznaczaja:

» odcigzenie wielu ulic miejskich, niedostosowanych do przenoszenia wielkich potokow
ruchu, z najbardziej ucigzliwego transportu tranzytowego, zarbwno samochoddw
ciezarowych i dostawczych, jak i osobowych; pozwoli to na optymalizacje klimatu
akustycznego w wielu rejonach miasta®,

* duze obcigzenie $rodowiska wzdluz Trasy negatywnymi wpltywami transportu
samochodowego.

W ramach niniejszej pracy, a w szczegoélnosci — Aneksu — wykonano m.in. analizy

poréwnawcze stanu istniejgcego i opcji 0. Stan istniejgcy oceniono na podstawie

pomiaréw hatasu w srodowisku w otoczeniu arterii. Stan zero oceniono wykorzystujgc
modele sluzgce do obliczen prognostycznych oddziatywania hatasu (zastosowano
najnowsze, europejskie modele obliczeniowe, postugujac sie oprogramowaniem CADNA

A). Do modeli tych wprowadzono dane wejsciowe opracowane na podstawie wynikow

pomiarow.

Poréwnanie obu powyzszych wariantow wskazuje na fakt, iz w przypadku braku

modernizacji Trasy poziomy dzwieku w wybranych arbitralnie, lecz w miare

3 Problem ten swym zakresem znacznie przekraczigniiére byly dostpne do wykonania w ramach niniejszego
opracowania, ponieviigoostawy tych analiz powinny stasie studia skutkévérodowiskowych (i nie tylko) ruchu w calej
sieci ulic (drog) miejskich. Prace takie w odniesiedo zagadnieklimatu akustycznegoelda mogty zosta oparte o map
akustyczy miasta, ktorej realizacja jest planowana do potogku 2007 (wymdg prawny).
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reprezentatywnych punktach przy elewacji budynkéw mieszkalnych wzrosng od 0,5 dB do
nawet powyzej 6 dB. Oczywiscie poréwnanie to moze by¢ traktowane jako ocena
pewnego trendu. Nie ma bowiem Zzadnych szans, aby Trasa analizowana bez
zasadniczego remontu i przebudowy wytrzymata wzrastajgcy ruch diuzej niz przez
najblizsze lata.

8. Modernizacja, a na niektorych odcinkach niemal zupetna przebudowa Trasy AK pozwoli
na zintensyfikowanie ochrony przed hatasem.

9. Ponadto modernizacja trasy AK spowoduje zwiekszenie ptynnosci ruchu pojazdéw, co
moze wptyngc€ pozytywnie na zmniejszenie emisji hatasu

10.Prognozy ruchu (potoki, jego struktura) wskazujg jednak, ze zmodernizowana Trasa AK
sta¢ sie moglaby znaczgacym zrodtem ucigzliwosci dla s$rodowiska akustycznego
w Warszawie. W takiej sytuacji niezbedne jest zastosowanie mozliwie peilnej i wysoko
skutecznej ochrony srodowiska przed hatasem. Rozwazono i zaproponowano w pracy
cztery typy rozwigzan sprzyjajgcych zmniejszeniu emisji hatasu.

|. Zespoty ekranéw akustycznych:

11.W ramach modernizacji trasy nalezy wybudowac¢ nowe zespoty ekrandéw akustycznych,
jak réwniez zaadoptowac istniejgce juz ekrany podwyzszajgc je w réznym stopniu.

12.Wszystkie proponowane ekrany powinny mie¢ gérng krawedz zagietg w kierunku zrodta.
Ponadto w wielu przypadkach niezbedne bedzie zastosowanie na gornej krawedzi tzw.
dyfraktorbw (analiza koniecznosci zastosowania dyfraktora powinna zostaé
przeprowadzona przez specjalistow akustykdéw podczas wykonywania projektu
technicznego)

Il. Zespoly rozwigzan przeciwhalasowych, oparte o konstrukcje péitunelowe

13.Drugim rozwigzaniem jest koniecznos¢ zastosowania wzdtuz trasy, pomiedzy ulicami
Mickiewicza 1 Gwiazdzista oraz Wysockiego i tabiszynska zespotu rozwigzan
przestaniajagcych o Kksztaicie péttunelowym wraz z towarzyszacymi ekranami
akustycznymi, w celu uzyskania mozliwie maksymalnej ochrony wysokiej zabudowy
mieszkalnej*.

14.Proponowana wstepnie forma elementow skfadajgcych sie na calo$¢ przedsiewziecia
ochronnego przed hatasem, ich posadowienie oraz dobér materiatdw (w szczegdlnosci
ttumigcych) i jego rozmieszczenie pokazano na schematycznych przekrojach w tresci
niniejszego aneksu. Koncepcje tego typu oston wraz z rozwi gzaniami
szczegO6towymi, dobieranymi indywidualnie do danego przypadku s g wlasno scig
autorsk g R.Kucharskiego i A.Taras z Instytutu Ochrony  Srodowiska (akustyka) oraz
Transprojektu - Warszawa (konstrukcja).

15.Poréwnanie stanu istniejgcego (pomiary) z prognozami stanu klimatu akustycznego
wskazuje na fakt, iz w przypadku modernizacji Trasy AK poziomy dzwieku w wybranych
arbitralnie, lecz w miare reprezentatywnych punktach przy elewacji budynkow
mieszkalnych obnizg sie o 6 do ponad 13 dB (na ogot ok. 10 dB i wiecej). Efekt ten,

4 jest prawd, iz nie powinno rozpatrywasie ekranéw akustycznych do ochrony budynkéw wysokitniewa
rozwigzanie takie nie jest racjonalne. Niemniej w rozpaimym przypadku proponowanych rozman nie naley
identyfikowa: z ekranami
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uzyskiwany w odlegtosciach kilkudziesieciu metrow od jezdni, na znacznych

wysokosciach nalezy uznac¢ za bardzo dobry.

16.W tym miejscu nalezy podkreslic, ze zaproponowane rozwigzania nie majg charakteru
rozwigzan ogolnych, lecz muszg by¢ dobierane indywidualnie, w szczegdlnosci — dobér
ksztattu oraz rozmieszczenia materialtdbw pochfaniajgcych. Zaniedbanie tych elementow
projektu moze przeksztalcic sie we wilasne przeciwienstwo powodujgc powstawanie
i wzmocnienie odbi¢ fal akustycznych, prowadzgce do pogorszenia stanu klimatu
akustycznego.

17.W zwigzku z tym:

* Nalezy przestrzec przed bezposrednim przenoszeniem rozwigzan proponowanych na
Trasie AK na inne lokalizacje.

e Zastosowanie powyzszych rozwigzan musi by¢ opracowywane przez specjaliste —
akustyka, ktéry zarazem bierze odpowiedzialnos¢ za efekty. Oznacza to, ze o doborze
rodzaju materiatéw i formy przestrzennej rozwigzania decyduje w najwiekszym stopniu
akustyk.

o Zakladane efekty mogg by¢ obnizone przez niewtasciwe wykonawstwo. Z uwagi na
duzy koszt tych rozwigzan niezbedne jest zapewnienie nadzoru nad realizacjg
przedsiewziecia przez specjaliste akustyka (w ramach nadzoréw autorskich,
budowlanych) .

I1l. Obnizenie predkosci na tacznicach i bocznych drogach zbiorczych

18.Efekty zastosowania kosztownych rozwigzan przeciwhatasowych mogg by¢ znacznie
ostabione w przypadku, gdy na jezdniach bocznych w stosunku do Trasy i jezdniach
rozprowadzajacych ruch, dopusci sie zbyt duze predkosci ruchu. Przeciwdziatajgc temu
zjawisku nalezy zaprojektowa¢ wzdtuz Trasy, na jezdniach bocznych i tgcznicach sie¢
funkcjonujacych fotoradaréw, ograniczajacych efektywnie predkosé do ok. 50 — 55 km/h.

19. Analizy skutecznosci proponowanych rozwigzan wskazujg, ze po modernizacji Trasy AK
klimat akustyczny na terenach mieszkalnych zdecydowanie sie poprawi. Jednakze
pozostanie kilka budynkoéw, przy ktorych spodziewaé sie mozna wystgpienia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Przekroczenia te prognozuje sie
w budynkach wysokich znajdujgcych sie w rejonie weztow. Wartos¢ przekroczen jest
mniejsza niz 10 dB. Natomiast w pozostatych przypadkach normy hatasu bedg
dotrzymane.

IV. Obszary Ograniczonego Uzytkowania

20. Stwierdzono wyzej, ze mimo zastosowanych dostepnych mozliwosci technicznych
zabezpieczen, wystepuje prawdopodobienstwo braku pelnego zabezpieczenia terenow
zabudowy mieszkaniowej przed oddziatywaniem ponadnormatywnego hatasu.

21.W takiej sytuacji rozwigzaniem, ktére nalezy rozwazy¢, jako uzasadnione ekonomicznie,
technicznie itp. jest ustanowienie ewentualnego obszaru ograniczonego uzytkowania.
Dotyczy to w zasadzie terendéw lezacych po prawej stronie Wisty oraz terenéw wokot
wezta Wistostrada.

22.Stan klimatu akustycznego w rozpatrywanym rejonie jest funkcjg nie tylko liczby pojazdow
lecz w bardzo duzym stopniu — fatalnej jakosci jezdni, szczegllnie po prawej stronie
Wisty, co skutkuje zwiekszonymi poziomami dzwieku. Modernizacja Trasy, powodujgca:

» zdecydowang poprawe nawierzchni,
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» przeniesienie ruchu najbardziej ucigzliwego, tranzytowego na srodek Trasy,

* mozliwosc¢ lepszej ostony przed oddziatywaniem tej czesci ruchu,

moze skutkowac zdecydowanym obnizeniem hatasu. Przy potokach ruchu mniejszych niz
rozpatruje sie to docelowo, w pierwszym okresie funkcjonowania Trasy jest
prawdopodobny brak koniecznosci ustalenia OOU.

23.Poniewaz Trasa Armii Krajowe] bedzie drogg krajowg szczegdétowe wyznaczenie granic
OOU powinno zosta¢ zrealizowane na podstawie badan poinwestycyjnych (zgodnie z art.
135 ust. 5 Prawa Ochrony Srodowiska - obszar ograniczonego uzytkowania dla drogi
krajowej). Jest to regulacja formalna.

24. Po oddaniu inwestycji do uzytkowania nalezy wykonac takze poinwestycyjne badania
skutecznosci zastosowanych rozwigzan ochronnych.

25.W najmniej korzystnym rozwoju sytuacji moze sie okaza¢ w wyniku badan po
inwestycyjnych, ze na ostatnich kondygnacjach sasiadujgcych z Trasg ,punktowcow”
(w rejonie ul. Mickiewicza oraz ul. Wysockiego) zarejestrowane zostang nadal niewielkie
przekroczenia poziomOw dopuszczalnych. W takiej sytuacji jednym pozostatym
rozwigzaniem bedzie podwyzszenie izolacyjnosci akustycznej stolarki okiennej.
Rozwigzanie takie powinno by¢ traktowane jako ostatecznosc¢ i odnosi¢ sie moze do
najwyzszych kondygnacji najwyzszych budynkoéw wielorodzinnych.
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ZNS.7175-2744-81/05-06.EG

PANSTWOWY WOJEWODZKI Warszawa, dn. 30 STY 7006
INSPEKTOR SANITARNY w WARSZAWIE
00-875 Warszawa, ul. Zelazna 79,

tel. 629-56-01 tel, 626-80-34.

‘ Wojewoda Mazowiecki
¢ plac Bankowy 3/5
00-950 Warszawa

W zwigzku z pismem znak: WSR-1-6613/1/53/05 z dnia 5.12.2005r. dotyczacym

uzgodnienia decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych dla trasy Armii Krajowej, -
Panstwowy Wojewddzki Tnspektor Sanitarny w Warszawie po zapoznaniu si¢ z przestanym
raportem oddziatywania na $rodowisko trasy Armii Krajowej na odcinku Al Prymasa
Tysiaclecia w Warszawie - ul. Pilsudskiego w Markach uprzejmie informuje, Ze niezbgdne
jest wyjasnienie ponizej podanych problemow:

1.

Nie jest mozliwe z punktu widzenia sanitarnohigienicznego zaakceptowanie stwierdzenia,
ze mimo wprowadzenia zabezpieczen przed dzialaniem ponadnormatywnego halasu w
postaci ekranéw powodujacego zmniejszenie negatywnego oddzialtywania drgann przy
istniejacym zagospodarowaniu terenéw mieszkalnych nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie uciazliwosci za pomoca dostepnych $rodkow technicznych. Tym bardziej
ten problem jest mocno dyskusyjny, ze w raporcie przeprowadzono wariantowanie
rozwigzaii przeprawy mostowej, pominigto za$ wariantowanie rozwazane] trasy.
Pafstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie wielokrotnie sygnalizowal
powyzszy problem. Ostatnio przy omawianiu w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy rozwigzan ukiadu drogowego m. st.
Warszawy najbardziej dyskusyjne i kontrowersyjne jest rozwigzanie przeprowadzenia w
zasadzie catego ruchu tranzytowego przez miasto zwlaszcza przez rejony z intensywna
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinng (drogi ekspresowe tworzace uklad obwodnicy
warszawskicj). Rozwiazania te budza czesto sluszne sprzeciwy mieszkanicow tych rejonow
Warszawy, ktére beda obshugiwane przez te drogi jak réwniez organdw Inspekcji
Sanitarng Najbardziej prawidiowym rozwiazaniem w tym zakresie powinno by¢
wprowadzenie obwodnicy omijajacej intensywnie zabudowane obszary miasta. Problem
ten jest sygnalizowany przez Inspekcje Sanitama ciagle lecz nie znajduje powaznego
potraktowania w kolejnych opracowaniach dotyczacych polityki przestrzenne] m. st
Warszawy. Przedlozony raport jednoczesnie potwierdza uniemozliwienie wyeliminowania
uciazliwosci tak zaprojektowanej trasy.

. W raporcie nicjednoznacznie przyjgto zabezpicczenia przed nadmiernym hatasem terenu

zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej na odcinku ul. Mickiewicza - Gwiazdzista.
W czesci rysunkowej - zab. 6 arkusz 2 wrysowano péttunel jako zabezpieczenie na str. 23
podano, ze przewidywane bgda tzw. ekrany nadwicszone. W opisie podano réwniez, ze
péttunel bytby sposobem bardziej skutecznym lecz moga przewazac przy podjeciu decyzji
o przyjeciu tego sposobu zabezpieczen wzgledy ckonomiczne. Takie stwierdzenie budzi



2. Urszula Serafinska

powazne watpliwosei - powinno byé przyjete takie rozwiazanie aby ucigzliwos¢ trasy dla
wielu mieszkaficéw rozwazanego osiedla nie stanowila ucigzliwosci ponadnormatywnej
i to powinien by¢ jedyny argument decydujacy o wyborze sposobu zabezpieczen.

. Odcinek trasy ul. Marywilska - ul. Wenecka - od strony zabudowy mieszkaniowe]
jednorodzinnej - dane dotyczace ekrandéw przyjete w raporcie i zasygnalizowane w zal. 6
arkusz 3 sa niezgodne 2z rzeczywistoscig. Obecnie istniejacy ckran nie dosigga
ul. Weneckiej lecz zostal zakonczony bezposrednio za dziatka Szkoty.

. Nalezaloby wyjasni¢ dlaczego przyjeto zalozenie w zal. 6, ze naniesione izofony 50 dB
i 60 dB sa o h = 400 m, a przeciez poziom halasu znacznie wzrasta z wysokoscig
budynkow. -

. W zal. nr 4 niec dolaczono wynikéw pomiaréw hatasu dla wariantu ,,0” tzn. dla stanu
istniejacego

. W raporcie powinny byé jednoznacznic wymienione tereny, ktére sa narazone na halas
ponadnormatywny mimo zastosowania zabezpieczen akustycznych.

. Nalezy jednoczesnie wyjaéni¢ czy izofony 50 dB i 60 dB naniesione w czesci rysunkowe;
zal. nr 6 sa to izofony po zastosowaniu rozwigzan zabezpieczajacych np. ekranow.

. Zwraca sig uwage, Zze izofony naniesione w zal. 6 sa maloczytelne i moze wystapi¢ taka
sytuacja, ze przeprowadzona interpretacja bgdzie niejednoznaczna.

. Str. 119 raport - rozdz. 12 dot. wskazania koniecznosci ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania jest potraktowany w sposéb lakoniczny. Propozycja, ze
granica obszaru ograniczonego uzytkowania bylaby izofona 55 dB dla pory nocnej bez
przeprowadzenia szczegdlowej analizy pod wzgledem obecnego stanu zagospodarowania
terendw, ktore bylyby objete tym obszarem jest nie do przyjgcia.

10.Czgé¢ trasy - odcinek migdzy Kanalem Brodnowskim a m. Marki - wody opadowe
odprowadzane beds (jak przewidziano w raporcie) do przydroznego rowy otwartego po
ewentualnym ich podczyszczeniu. Nalezy poda¢ jaki sposdb podczyszczania bedzie
przewidziany dla tego odcinka trasy.

Otrzymuja: ZASTEPC -

. Adresat PANSTVIOWEGO ¥

INSPEKTORA S
W

ul. Rydygiera 8 bud 3A, 01-793 Warszawa

3. Generalna Dyrekcja lek. med. Kazimierz F...!.ocki
Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie

ul. Minska 25

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny

w m. st. Warszawie

ul. Kochanowskiego 21, 01-864 Warszawa
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Panstwowy Wojewodzki
Inspektor Sanitarmy w Warszawie
00-875 Warszawa, ul. Zelazna 79

W zwigzku z pismem znak ZNS,7175-2744-81/05-06 FG dotyczacym uwag do raportu
oddzialywania na srodowisko dla trasy Armii Krajowej na ctapie uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach $rodowiskowych oraz na podstawie ustalei zawartych na spotkaniu
roboczym przedstawicieli zespoh autorskiego raportu OS z przedstawicielem PWIS, zespot
AutorOw niniejszego raporty w porozumieniu z Biurem Projektowo — Badawczym Drog i
Mostow Transprojekt Warszawa informuje: '

Ad 1. Trasa Amii Krajowej jest droga, istniejaca, w zwiazku z tym nie ma mozliwosei
rozpatrywania wariantowania usytuowania omawianej ulicy. W ramach modernizacji trasy
zaproponowano przedluzenie oraz zwigkszenie wysokosci ekranow akustycznych, jak
réwniez w miejscu najwigkszego konfliktu na odcinku pomigdzy ul. Mickiewicza a ul.
Gwiazdzista zaprojektowano dwa ekrany péttunelowe tzw, ekrany nadwieszane. W stanie
aktualnym Trasa Ammii Krajowej pelni funkcje czesciowej obwodnicy Warszawy, dlatego tez
modernizacja jej (czyli m.in. wymiana nawierzchni, budowa dodatkowych zabezpieczen
akustycznych) przyczynia sie do zmniejszenia ucigzliwodci akustycznej tej drogi. Zespot -
autorski raportu zgadza sie, ze najbardziej prawidtowym rozwiazaniem jest budowa
obwodnicy Warszawy omijajgcej tereny geste] zabudowy mieszkaniowej, jednakze
zagadnienic to wykracza poza mozliwosci projektantéw modemizacji Trasy Amii Krajowej,
nie méwige juz o fakcie, Zze przeprowadzenie innej obwodnicy na pélnocy Warszawy ze
wzgledu na kolizje z Kampinoskim Parkiem Narodowym jest niezwykle trudne. Planowanie
rozwoju komunikacji w Warszawie nalezy do Urzedu M. St. Warszawa, a nie do
projektantéw drég i wykonawcéw raportéw o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko,

Ad.2 Dla ochrony zabudowy wielorodzinnej na odcinkn pomiedzy ul. Mickiewicza a ul.
Gwiazdzistq zaproponowano 2 ekrany poltunelowe, czyli tzw, ckrany nadwieszane, W
aneksie do mportt o oddziatywaniu przedsiewziecia ne frodowisko oznaczenie
wymienionych ekranéw pottunelowych zostanie uscislone. :

Ad. 3 Oznaczenia ekramu na mapie nr 3 zostanie poprawione w ancksie do raportu o
oddzialywaniu preedsiewziecia na srodowisko.

Ad. 4 W wymagzniach dotyczacych zawartosici raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko nie ma wskazania, dla jakiej wysokosci nalezy obliczaé izofony. Standardows
wysokoscig pomiarowa jest h=4 m dla terendw zabudowy mieszkaniowe;, dlatego tez zespot
autorski przyjal taka wysoko$é obliczeniows, dla izofon. Przedstawienie wielu izofon na
roznych wysokosdciach sprawiloby, ze mapy stalyby si¢ nieczytelne. Jednoczesnie nalezy
zauwazyC, ze najbardziej miarodajne sg wyniki obliczer w punktach odbioru. W tych
wyliczeniach uwzgledniono rzeczywisty wysokosé budynkow mieszkalnych usytuowanych
przy Trasie Armii Krajowej (patrz zatacznik 4 do raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na



Ad.5 W zataczniku nr 4 przedstawiono wyniki obliczen dla prognozy ruchu na rok 2020 dla
modernizacji Trasy Armmii Krajowej oraz dla tzw. warianty, ,,0” czyli wariantu polegajacego
na niepodejmowaniu Zadnych inwestycji zwiazanych z modemizacja drogi. Wyniki pomiarow
dia stanu istniejacego przedstawiono w rozdziale 3.1.5, Pomiary przeprowadzono w dwéch
przekrojach pomiarowych przy ul. Okoélnej 7 oraz przy ul. Klaudyny 4 (przy czym badania te
wykonane zostaty w ramach innej pracy, & tutaj tylko zaadaptowano ich wyniki).

Ad. 6 W raporcie przedstawiono wszystkie punkty obserwacji utozsamiane z budynkami
mieszkalnymi, przy ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw diwigku
pomimo zastosowania zebezpieczeh akustycznych. W aneksie do raportu o oddziatywaniu
przedsigwziecia na érodowisko zostang przedstawione wszystkio tereny mieszkalne
pizylegajace do Trasy Armii Kmajowej, na ktérych przewiduje sig przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dZwigku. '

Ad. 7 Jzofony przedstawione na mapach sg to izofony dla sytuacji z zabezpieczeniami
akustycznymi. Legenda mapy zostanie poprawiona w aneksie do rapormn o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko. :

Ad. 8 Zataczone mapy sa w skali 1:10000 zgodnie z wymaganiami dotyczacymi raportu o
oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko zawartymi w ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska (art. 52 ust. 10a).

Ad. 9 Szczegdlowe projekty obszaru ograniczonego dla omawianej inwestycji zostapa
wykonane na podstawie analizy porealizacyjnej zgodnie z art. 135 ust. 5 Prawa Ochrony
$rodowiska, (obszar ograniczonego uzytkowania dla drogi krajowej). Natomiast w niniejszym
raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wskazano jedynie koniecznosé
utworzenia takiego obszaru i zaproponowano przyblizony przebieg granic tego obszaru.

Ad. 10 W apeksie do raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko bedzie podany
sposdb podczyszczania wod opadowych na odcinku pomiedzy Kanatem Brodnowskim a
miastern Marki,
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PANSTWOWY WOJEWODZKI Warszawa, dn. 20 LIt
INSPEKTOR SANITARNY w WARSZAWIE

00-875 Warszawa, ul. Zelazna 79,

tel. 629-56-01 tel. 626-80-34.

ZNS.7175-2744-205/05-06/EG G )

Towarzystwo WIR Sp. z o.0.
ul. Poznanska 14 m 44
Warszawa

x' W zwigzku z pismem Waszego Towarzystwa z dnia 7.02.2006r. bgdacym
odpowiedzia na problemy zglaszane przez Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie w pismie znak: ZNS: 7175-2744-81/05-06.EG z dnia 30 stycznia
2006r. dotyczacym uzgodnienia decyzji o warunkach Srodowiskowych dla trasy Armii
Krajowej - Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie informuje, ze ww.
pismo z dnia 30 stycznia 2006r. kierowane bylo do Wojewody Mazowieckiego i problem
zawarty w pkt 1 jako ogdlny z zakresu rozwiazan ukladu drogowego w m. st. Warszawie
dotyczyl bardziej adresata niz. autoréw raportu.

Paristwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Warszawie przypomina, ze W
raporcie powinny by¢ przyjete lakie rozwigzania, ktére doprowadza do dotrzymania
standardéw jakosci srodowiska okreslonych w odpowiednich przepisach.

Ad pkt 213 - wyjasnienia przyjeto.

Ad pkt 4 - w raporcie niezbgdna jest jednoznaczne okreslenie dla poszczegélnych odcinkow
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu  wraz z podaniem skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen akustycznych.

Ad pkt 5 - Pomiary dla stanu istniejacego wylacznie dla dwéceh lokalizacii - przy
ul. Okélnej 7 oraz przy ul. Klaudyny 4 sa nicwystarczajace. Na calym odcinku trasy
nalezaloby wybraé znaczace punkty pomiarowe i takie, ktore bylyby dla tego odcinka
charakterystyczne.

Ad pkt 6 - wyjasnienia przyjgto.

Ad pkt 7 - wyjasnienia przyjeto.

Ad pkt 8 - podirzymuje sig zgloszone zastrzezenie.

Ad pkt 9 - podtrzymuje si¢ zgloszone zastrzezenie.

Ad pkt 10 - wyjasnienia przyjgto.

Otrzymuja: ASTWO ODZKIEGO
1. Adresat e éETOF\A fn}gggﬁ:{w: ‘EG}E
2. Wojewoda Mazowiecki KIEROWNIK OQDR smzl:;‘ﬁfi}htfgg"

plac Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa + zal. NADZORR>®

3. Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych
1 Autostrad w Warszawie
ul. Minska 25, Warszawa + zal.
4. Parstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w m. st, Warszawie
ul. Kochanowskiego 21, 00-863 Warszawa + zal.
'\5/. Transprojekt Warszawa

mgr inz. Hailiva Nowak-Nejno

AT

%,\_h 5/0] Q‘_m R T



