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1. Wstep

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsigwzigcie polegajace na
planowanej budowie tacznikowej drogi ekspresowej S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powiazaniem
z droga krajowa nr 7 na odcinku zlokalizowanym w granicach m. st. Warszawa, stanowiacym tzw.
tacznik ekspresowy” od wezta ,,Opacz” (skrzyzowanie drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica
z Poludniowa Obwodnica Warszawy) do wlaczenia w Al. Jerozolimskie poprzez zaprojektowany wezel
».Salomea”.

Zakresem przedmiotowego przedsigwzigcia objete sa:

1) projektowany odcinek drogi ekspresowej Salomea — Wolica od granicy m.st. Warszawy
(rejon wezla ,,Opacz”) do wezla ,,Salomea” od km -0+650,00 do km -2+595,92;

2) projektowany wezel ,,Salomea” (skrzyZowanie drogi Salomea — Wolica z Al. Jerozolimskimi
i projektowang ul. Nowo-Lazurowg);

oraz pomniejsze inwestycje towarzyszace t.j.:

— przebudowa Al. Jerozolimskich zwiazana z budowa wezta ,,Salomea”;

— budowa ul. Nowo-Lazurowej na odcinku zwiazanym z budowa wezla ,,Salomea”;
— przebudowa uktadu drég lokalnych;

— Dbudowa drog serwisowych.

W zakres niniejszego przedsigwzigcia nie wchodzi wezet ,,Opacz”. Wezet ,,Salomea” zostat
zaprojektowany dla rozwiazania docelowego — czyli potaczenia z ul. Nowo-Lazurowa oraz projektowanym
weztem ,Lopuszanska” (skrzyzowanie Al. Jerozolimskich z ul. Lopuszanska) — inwestycji realizowanych
przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie.

2. Opis przedsiewziecia

Droga ckspresowa S8 Salomea — Wolica (DESW) biegnie przez obszary o charakterze silnie
zurbanizowanym charakterze przecinajac istniejacy uktad poprzeczny drog gminnych. W km (1 + 280)
projektowana DESW przecina istniejaca lini¢ kolejowa WKD. Projektowana trasa wiacza si¢ w Al
Jerozolimskie przed istniejacym skrzyzowaniem z ul. Lopuszanska.

Projektowana budowa miejskiego odcinka nowej trasy ekspresowej bedzie obejmowac:

e grunty budowlane i rolne, ktére znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spetnieniu niezbednych wymagan technicznych i ekologicznych,
fragment pasa kolejowego Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD) w rejonie ul. Salomejskiej,
fragment pasa drogowego istniejacej drogi wojewddzkiej nr 719 Warszawa — Pruszkow (tj. Alei
Jerozolimskich), zarzadzanej przez Zarzad Drog Miejskich w Warszawie,

e krétkie odcinki istniejacych paséw drogowych innych dréog w rejonie ich skrzyzowan z nowa trasa
ekspresowa, w tym fragmenty nastgpujacych ulic miejskich: Municypalna, Salomejska, Badylarska,
Dzieci Warszawy, Krancowa i Jutrzenki, zarzadzanych przez Zarzad Drog Miejskich w Warszawie lub
urzedy dzielnicowe Warszawa-Wtochy 1 Warszawa-Ursus.

Planowana budowa odcinka trasy ekspresowej Salomea - Wolica jest czgécia wigkszego zadania
inwestycyjnego, jakim jest budowa uktadu drég ekspresowych wokét Warszawy sktadajacego sig
z obwodnicy wokoét centrum aglomeracji warszawskiej oraz wylotowych drég ekspresowych. Trasa
Salomea — Wolica bedzie jedng z takich drog wylotowych i begdzie $cisle zwiazana z Poludniowa
Obwodnica Warszawy (POW), z ktora bedzie si¢ krzyzowaé¢ w wezle ,,Opacz”. Wezet bedzie budowany
w ramach realizacji obwodnicowej trasy POW, ktoéra stanowi¢ bgdzie element autostradowego przejscia
autostrady A-2 przez aglomeracj¢ Warszawy na kierunku £.6dZ — Warszawa — Siedlce - Brze$¢. Na odcinku
miejskim trasa ta bedzie budowana nie jako autostrada A-2 lecz jako droga ekspresowa nr S2, co umozliwi
wykorzystanie jej nie tylko dla ruchu tranzytowego, lecz rowniez dla wewngtrz-aglomeracyjnego ruchu
migdzydzielnicowego.
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Trasa Salomea - Wolica stanowi¢ bgdzie przedtuzenie al. Jerozolimskich w kierunku istniejacych drog
wylotowych nr 8 z Warszawy do Wroctawia i docelowo nr 7 z Warszawy do Krakowa; bedzie biec po
nowym $ladzie mniej wigcej rownolegle do wspolnego odcinka tych drog wylotowych migdzy Warszawa
a Jankami, tj. rownolegle do al. Krakowskiej, przy czym ominie zwarta zabudowg Raszyna od strony
zachodniej.

Analizowane przedsigwzigcie bedzie si¢ zaczynaé tuz za projektowanym weztem ,.topuszanska”, ktory
powstanie w ramach odrgbnej inwestycji miejskiej w miejscu obecnego skrzyzowania ulic Lopuszanskie;j,
Kleszczowej i al. Jerozolimskich w Warszawie. Na wylaczeniu nowej trasy z al. Jerozolimskich powstanie
wezel ,,Salomea”. Do wezla tego w pdzniejszych terminie zostanie doprowadzona w ramach odrgbne;j
inwestycji miejskiej trasa ulicy Nowo-Lazurowej. Trasa Salomea — Wolica przetnie poprzeczng trasg POW
w wezle ,,Opacz” potozonym na gruntach wsi Opacz-Kolonia okoto 600 m od granicy administracyjnej
Warszawy. Dalej nowa trasa pobiegnie w kierunku potudniowo-wschodnim skrajem zwartej zabudowy
Raszyna i Nowych Grocholic, przejdzie mostem nad rzeka Raszynka, a nast¢pnie przetnie droge
powiatowa Janki — Pruszkow, gdzie powstanie wezet ,,Sokotowska”. Nowa trasa wlaczy si¢ w istniejaca
droge nr 8 Warszawa — Wroctaw na granicy wsi Janki Mate i Wolica, gdzie powstanie wezet ,,Janki Mate”.
W wezle tym trasa ekspresowa bedzie si¢ rozwidla¢: w kierunku Wroctawia pobiegnie trasa ekspresowa
S8, a w kierunku Krakowa docelowo trasa ekspresowa S7.

Trasa Salomea — Wolica wraz z catym uktadem obwodnicowych i wylotowych drég ekspresowych wokoét
Warszawy jest cze$cia planowanej krajowej sieci drog szybkiego ruchu. Ze wzgledu na wysokie koszty
uktad ten bedzie budowany stopniowo w podziale na etapy obejmujace osobne odcinki drég. Dla trasy
Salomea — Wolica przewiduje si¢ podzial na etap pierwszy, obejmujacy wlasciwy odcinek wylotowy od
wezta ,,Opacz” do wezta ,,Paszkow” 1 mejska tras¢ ekspresowa lacznikowa migdzy weztem ,,Opacz”
a wezlem ,,Salomea”oraz na etap drugi, obejmujacy powstanie wezla ,Magdalenka”. Warunkiem
funkcjonowania nowej trasy ekspresowej jest wybudowanie wezta ,,Opacz”, stanowiacego integralng czgs$é
realizacji zachodniego fragmentu trasy POW na odcinku migdzy Piastowem (Konotopa) a al. Krakowska
w Warszawie-Okeciu (Zatuskach).

3. Opis elementow srodowiska
3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej nr S8 jest polozony w obszarze Niziny
Srodkowo-Europejskiej, w obrebie starej rzezby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki Utraty

3.2. Powietrze

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,7 °C, a $rednie temperatury w charakterystycznych
miesiacach sa nastepujace: w styczniu -3,5 °C, w kwietniu 7,2 °C, w lipcu 18,1 °C i w pazdzierniku 8,2 °C.
Srednie amplitudy roczne temperatury wynosza 21,5 °C. Najwyzsze maksima temperatury powierza w roku
o prawdopodobienstwie wystapienia 50% ksztaltuja sie na poziomie 31,8 °C, a najnizsze minima tejze
temperatury przy tym samym prawdopodobienstwie -19,4 °C.

(czerwiec-sierpien): przecigtnie 200 mm, a najmniej — w miesiacach zimowych (grudzien-luty) 100 mm.

W otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi nr S8 najwigcej opadow jest w miesigcach letnich

W miesiacach wiosennych suma opadéw wynosi przecigtnie 110 mm, a w miesiacach jesiennych 120 mm.
W odniesieniu do okresu trzydziestolecia 1950-1981 ustalono, ze roczna, pomierzona suma opadéw moze
wynosic:

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 90%: 400 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%: 530 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 10%: 700 mm.
Przewazajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniego (Srednio-roczna czgsto$¢ 32%). Czgsto$¢
wiatrow wiatr6w poétnocnych wynosi $rednio w roku 13%, wiatrow poludniowych 21%, a wiatrow
wschodnich 20%. Wystgpuje stosunkowo duzo dni bezwietrznych, a $rednia roczna czgstosé ciszy i stabego
wiatru o predko$ci ponizej 2 m/s wynosi okoto 40%. Wiatry silne o predkosci powyzej 10 m/s wieja
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w ciagu okoto 34 dni w roku, a wiatry bardzo silne o predkosci powyzej 15 m/s — w ciagu 2 dni w roku.
3.3. Wody
3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanego, miejskiego odcinka drogi ekspresowej S8 lezy w zlewni rzeki Raszynki,
prawego dopltywu Utraty — bezposrednio lub za posrednictwem dawnych ciekow naturalnych
przeksztalconych w rowy melioracyjne, w tym zwlaszcza w zlewni tzw. Rowu Opaczewskiego.
Projektowana droga w swoim punkie poczatkowym w rejonie ul. Lopuszanskiej znajdzie si¢ na granicy
zlewni Rowu Opaczewskiego. Dalej znajduje si¢ zlewnia Potoku Stuzewieckiego,

3.3.2. Wody podziemne

W obszarach otaczajacych analizowany odcinek drogi nr S8 wystgpuja wody podziemne zwigzane
z czwartorzedowymi osadami piaszczystymi, a ponizej czwartorzgdowych pigter wodonosnych wystgpuja
pigtra trzeciorzgdowe, kredowe i jurajskie. Ogodlna zasobno$¢ tych poziomdéw jest dos¢ duza, przy czym
najwicksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzedowe. Wody te sa dobrej jakosci; od
zanieczyszczen powierzchniowych sa izolowane z reguly kilkoma nieprzepuszczalnymi warstwami
utworéw mtodszych.

3.4. Powierzchnia ziemi
3.4.1. Rzeiba terenu

Obecna rzezba terenu jest gléwnie skutkiem zlodowacenia $rodkowopolskiego. Pod wzgledem
geomorfologicznym analizowana trasa drogowa lezy w obszarze Réwniny Warszawskiej (mezoregion nr
318.76 wg podziatu geograficznego J. Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiej), ktora
stanowi cze$¢ Niziny Srodkowo-Mazowieckiej (makroregion nr 318.7), ktore wehodzi w skiad strefy Nizin
Srodkowo-Polskich (podprowincja nr 318 w prowincji nr 31: Niz Srodkowoeuropejski).

Tereny w bezpo$rednim otoczeniu projektowanej drogi sa wysoczyznami moreny dennej i réwninami
sandrowymi, ktére sg rozcigte dolinami rzek: Utraty, Strugi S¢kocinskiej i Raszynki. Wysoczyzna
morenowa obejmuje tereny po obu stronach doliny rzeki Raszynki.

3.4.2. Gleby
Obszary te cechuje dobra przydatno$¢ rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjne;.
3.5. Halas

W otoczeniu drogi nie wystgpuja silne zrédta hatasu. O klimacie akustycznym $rodowiska decyduje
praktycznie jedynie hatas drogowy i lotniczy. Hatas drogowy wystepuje przy istniejacych drogach,
osiagajac maksymalne poziomy u zrodta (na krawedzi jezdni) na drogach krajowych.

Intensywny ruch lotniczy na pobliskim migdzynarodowym lotnisku Warszawa-Okgcie stanowi dodatkowe
zrodto hatasu, zwlaszcza na przedtuzeniu pasa startowego w kierunku Opaczy.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

W budowie geologicznej analizowanego obszaru wystepuja utwory czwartorzgdowe i trzeciorzedowe.
W otoczeniu projektowanej drogi wystepuja ztoza surowcoéw skalnych mozliwych do wykorzystania jako
kruszywo budowlane (drobne lub grube: zwiry, pospotki, piaski) oraz do wyrobu ceramiki budowlanej
(gliny i mulki czwartorzedu oraz ity pliocenu), a takze do produkcji cegly wapienno-piaskowej
i budowlanego kruszywa ceramicznego.
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3.7. Swiat zwierzecy i roslinny

Planowany do budowy odcinek trasy ekspresowej biegnie przez tereny mieszane: rolne i zurbanizowane.
Nie wystepuja lasy. W otoczeniu drogi zgrupowania drzew i krzewow wystepuja w nastepujacych formach:

3.7.1. Roslinnos¢ terenow objetych opracowaniem

Roslinno$¢ wystgpujaca na omawianym terenie zostala uksztattowana pod wpltywem silnej pres;ji
cztowieka. Jest to gtdwnie roslinnos¢ pol uprawnych, sadow.

3.7.2. Zwierzeta terenow objetych opracowaniem

Tereny, przez ktore przebiega projektowany odcinek drogi S8 Salomea - Wolica to tereny silnie
zurbanizowane, a w zwiazku z tym takze znacznie przeksztalcone, dlatego tez zasiedlane sa przede
wszystkim przez gatunki zwigzane z miejscami przebywania ludzi.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Uwagi ogdlne

W zwiazku z bliskosécia duzych miast (Pruszkow, Warszawa) wszystkie lasy w otoczeniu projektowanej
trasy drogowej sa lasami ochronnymi - wchodza w sklad pierscienia lasow ochronnych wokot Warszawy.
Nie przewiduje si¢ przeznaczenia laséw panstwowych na inne cele poza gospodarka lesna.

3.8.2. Charakterystyka ,,Puszczy Kampinoskiej”

Granice Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,,Puszcza
Kampinoska” pokrywaja si¢ catkowicie, obejmujac jednoczes$nie prawie caly obszar Kampinoskiego Parku
Narodowego (KPN). Powierzchnia ogdélna KPN wynosi 38544 ha,. Powierzchnia Obszaru Specjalnej
Ochrony Ptakow i Specjalnego Obszaru ochrony Siedlisk wynosi 37 469,7 ha. Obszar wchodzi w sktad
Rezerwatu Biosfery ,,Puszcza Kampinoska” o powierzchni 76 232,6 ha. Srednia wysoko$¢ obszaru wynosi
80 m n.p.m. Najnizej potozony punkt obszaru ma rzgdna 68 m n.p.m., a punkt najwyzszy 106 m n.p.m.
3.8.3. Charakterystyka ,,Doliny Srodkowej Wisly”

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “Dolina Srodkowej Wisty” ma powierzchnig¢ ogélna 30 848,71 ha.
Najnizej potozony punkt obszaru ma rzgdng 57 m n.p.m., a punkt najwyzszy 116 m n.p.m.

3.8.4 Charakterystyka Proponowanego Obszaru ,,Las Bielanski”

Projektowany obszar natura 2000 ,Las Bielanski” potozony jest w Warszawie w dzielnicy Bielany
i stanowi pozostalo$¢ po dawnej Puszczy Mazowieckiej. Ze wzgledu na wyjatkowe walory przyrodnicze
objety zostat ochrona rezerwatowa jako rezerwat przyrody ,,Las Bielanski”.

3.8.5 Charakterystyka Proponowanego Obszaru ,,Stawy w Zabiericu”

Obszar potozony jest w dolinie rzeki Czarnej (Zielonej). Stawy zajmujace wigkszo§¢ powierzchni obszaru
(taczna powierzchnia to ok.. 105,3 ha) zasilane sa wtasnie wodami tej rzeki. Granice obszaru obejmuja
takze odcinek wspomnianej rzeki przylegajacy do stawow, dwa niewielkie, potozone w lesie zbiorniki
wodne znane jako "Zimne Doty" znajdujace si¢ na wschod od Czarne;.

3.8.6 Charakterystyka Proponowanego Obszaru ,,Lqki Soleckie”

,»Laki Soleckie” obejmuja doling rzeki Malej potozonej na Rowninie Warszawskiej.
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3.8.7 Charakterystyka Proponowanego Obszaru ,,Kampinoska dolina Wisty”

Projektowany obszar Natura 2000 ,,Kampinoska dolina Wisly” obejmuje odcinek doliny Wisty pomigdzy
Warszawa a Plockiem. Pod wzgledem fizjograficznym potozony jest w obrgbie Kotliny Warszawskiej
i czgsciowo w Kotlinie Plockiej. Wista na tym odcinku ptynie swoim naturalnym korytem o charakterze
roztokowym z licznymi fachami i namuliskami.

3.8.8. Powiqzania miedzyobszarowe

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Dolina Srodkowej Wisty” jest silnie powiazany z sasiednim obszarem
»Puszczy  Kampinoskiej” o  podwojnej  funkcji  Obszaru  Specjalnej  Ochrony  Ptakow
i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk. Oba te obszary ochrony stykaja si¢ ze soba na dtugich odcinkach
doliny Wisly migdzy ZakroczymiemZakroczmiem i Wyszogrodem, potozonych w odlegtosci 30 km od
projektowanej drogi.

,Dolina Srodkowej Wisty” i ,Puszcza Kampinoska” sa powiazane z rezerwatem przyrody ,,Stawy
Raszynskie”, gdzie zatrzymuja si¢ ptaki przelotne. Pozostate obszary chronione nie sg ze sobg zwigzane
przyrodniczo, co wynika gtéwnie z ich rozdzielenia pasami zwartej zabudowy podmiejskie;.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Obszar projektowanej inwestycji charakteryzuje si¢ krajobrazem o silnie zaznaczonych cechach
antropogenicznych typowych dla rejonéw usytuowanych na obrzezach duzych miast. Charakteryzuja go
tereny uprawne poprzeplatane z do$¢ ggsta zabudowa jednorodzinna.

3.10. Zagospodarowanie przestrzenne

W otoczeniu projektowanej drogi wystgpuja zwarte zespoly zabudowy osiedlowej typu podmiejskiego
z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng, hurtowniami, magazynami i matymi zaktadami przemystowymi
i ushugowymi.

o]
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4. Opis zabytkéw prawnie chronionych

4.1. Wprowadzenie

Najstarsze $lady osadnictwa na najblizszych terenach otaczajacych projektowana tras¢ drogowa pochodza
dopiero z epoki mezolitu, z ok. 6 tysiaclecia p.n.e. Krzemienne narzedzia wskazuja, ze postugiwata si¢ nimi
koczownicza gromada zajmujaca si¢ lowiectwem i zbieractwem. Przez cale tysiaclecia, a mianowicie
w epoce neolitu, brazu i we wczesnej epoce zelaza (az do 500 - 350 r.p.n.e.) na tutejszych ziemiach
pojawiaty si¢ tylko nieliczne gromady i po stosunkowo krétkim pobycie opuszczaty je. Tak tez bylo w
przypadku grupy zajmujacej si¢ wytapianiem zelaza z miejscowych rud darniowych. Swoje dymarki, czyli
prymitywne gliniane piece, postawita na terenie dzisiejszych Falent i Raszyna.

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej wystepuja nastepujace architektoniczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9]:

- Fort Wlochy (0,4 km na zachéd od proj. drogi),

- Fort Okgcie (1,4 km na wschod od proj. drogi),
Forty Wlochy i Okgcie powstaly w latach 1883-1886 jako elementy umocnien Twierdzy Warszawa. Forty
te nalezaly do zewngtrznej linii fortow i zostaty oznaczony odpowiednio numerami V i VL.

Fort Wlochy to fort glowny ogniowy, zaliczany do jednego z ciekawszych tego typu obiektow
w Warszawie; byt wielokrotnie przebudowywany. W wyniku decyzji o kasacji Twierdzy Warszawa z 1909
roku fort ten zostat zniszczony, o czym $wiadcza migdzy innymi ruiny kaponier, w tym rzadko wystepujace
w Warszawie kaponiery przeciwskarpowe.

Fort Okecie zajmowat catkowita powierzchnig 26 ha, liczac wraz z esplanada. Fort ten znajduje si¢ na
obszarze ograniczonym obecng Aleja Krakowska oraz ulicami Krakowiakéw i Leonidasa. Ksztalt watu
oraz sposob bronienia rowu wydaja si¢ wskazywaé, ze pierwotnie row wokot fortu byt suchy. Obecnie
wypeliony jest woda, co stanowi pewng atrakcj¢ w do$¢ monotonnym krajobrazie. Fort zatozono na
réwninie po zachodniej stronie szosy krakowskiej; przeznaczony byt do obrony podejscia do miasta wzdtuz
tej szosy. Na esplanadzie fortu roztrzaskat si¢ w dniu 14 marca 1980 r. samolot pasazerski; zgingta wtedy
migdzy innymi znana piosenkarka Anna Jantar.

5. Opis analizowanych wariantow
5.1. Uwagi ogolne

Obecna faza przygotowania inwestycji poprzedzona byla licznymi pracami planistyczno — studialnymi,
zwiagzanymi z przebiegiem potudniowego wlotu drog nr 7 i nr 8 do Warszawy. W rezultacie tych prac,
poczynajac od lat siedemdziesiatych ubieglego stulecia, w Miejscowych Planach Zagospodarowania

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym dostgpnos¢ do drogi nr 8 bedzie nieograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie odbywat
si¢ po istniejacej jezdni i nie zostang przebudowane skrzyzowania z drogami poprzecznymi. Nawierzchnie
tych drog nie bgda poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegom remontowym. W zwiazku
z dhugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na tych drogach nalezy przypuszczaé, ze w dalszej
przysztosci ruch drogowy na obu drogach bedzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci i bedzie
obciazat alternatywne drogi objazdowe.
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5.3. Wariant inwestycyjny

W wariancie inwestycyjnym drogi S7/S8 (rozpatrywanym w integralnym zwiazku z trasa S2) nastapi
znaczaca, skokowa poprawa warunkow ruchu na istniejacej drodze nr 7/8, w tym zwlaszcza w Raszynie,
a jednoczesnie tereny zabudowy mieszkaniowej zostana odciazone od ruchu tranzytowego. Tym samym
nastapi znaczna poprawa stanu Srodowiska przy istniejacych ulicach wylotowych w Warszawie oraz
w rejonie Raszyna i Janek. Dotyczy to okoto 3 tys. 0s6b mieszkajacych w strefie ucigzliwosci istniejacego
uktadu drég wylotowych z Warszawy w kierunku Krakowa i Wroctawia.

5.4. Wariant najbardziej korzystny dla Srodowiska

Budowa drogi ekspresowej Salomea — Wolica wraz z Poludniowa Obwodnica Warszawy (trasa S2) ze
wzgledu na znaczenie spoteczno-ekonomiczne dla aglomeracji warszawskiej powinna by¢ traktowana jako
inwestycja realizujaca bardzo wazny interes publiczny — nadrzedny wobec innych celow i wymogow
rozwojowych, w tym rowniez tych, ktdre maja na celu ochrong srodowiska.

5.5. Warianty rozwigzan technicznych analizowane na etapie przygotowania projektu budowlanego
W fazie przygotowania projektu budowlanego projektanci rozwazali rézne mozliwosci skrzyzowania
projektowanej drogi ekspresowej z linig kolejowa WKD, skrzyzowanie przedmiotowej inwestycji z Al
Jerozolimskimi i ul. Nowolazurowa. Wariantowaniu podlegaty réwniez przejscia dla pieszych.

6. Oddzialywanie wariantow przedsiewzigcia na srodowisko

6.1 . Oddzialywanie przedsi¢wzigcia obszary sieci NATURA

6.1.1. Oddzialywanie na elementy chronione obszarow

Obszar Kampinoskiego Parku Narodowego wraz z otuling zostal wytypowany do wlaczenia do europejskiej
sieci NATURA 2000 jakooraz obszar specjalnej ochrony siedlisk i ptakéw “Puszcza Kampinoska” PLC
140001 (rys. 1).potozony jest w odlegtosci ok. 11 km od projektowanego odcinka drogi ekspresowej S8
Salomea — Wolica.

6.1.2. Oddzialywanie na powiazania mi¢edzyobszarowe

Planowane przedsigwzigcie nie koliduje z powiazaniem migdzy obszarem ,,Puszczy Kampinoskiej”
a ,,Dolina Srodkowej Wisty”, a z powodu duzej odlegtosci od drogi nie wystapia zadne negatywne
oddziatywania drogi na to powiazanie

6.1.3. Podsumowanie

Projektowany odcinek drogi S7/S8 nie spowoduje utraty, fragmentacji, zaktocenia oraz zmian kluczowych
elementow obszarow sieci NATURA 2000 i nie naruszy spdjnosci tej sieci.

6.2 Oddzialywanie przedsigwzigcia na i proponowane obszary sieci NATURA

Projektowana droga nie bgdzie kolidowac z obszaréw proponowanymi do wiaczenia do europejskiej sieci
NATURA 2000.
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6.3 Oddzialywanie przedsi¢gwzigcia na krajowy system ochrony przyrody

6.3.1 Oddzialywanie na elementy chronione systemu

Przedsigwzigcie nie koliduje z obszarami i obiektami krajowego systemu ochrony przyrody wymienionymi
w art. 6 Ustawy o ochronie przyrody [4].

6.3.2  Oddzialywanie na powigzania mi¢edzyobszarowe

Planowane przedsigwzigeie nie bedzie wywiera¢ wplywu na powiazania migdzy obszarami Natura 2000
»,Dolina Srodkowej Wisty” PLB 14004 i ,Puszcza Kampinoska” PLC 14001 a rezerwatem ,Stawy
Raszynskie”

6.3.3. Podsumowanie

Nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsigwzigcie miato istotny negatywny wplyw zaré6wno na
same obszary krajowego systemu ochrony przyrody jak i na powiazania mi¢dzy nimi.

6.4. Oddzialywanie przedsigwzigcia na Srodowisko w fazie realizacji
6.4.1. Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Na terenach otwartych usunigcie drzew bgdzie konieczne w przypadku kolizji z projektowanymi jezdniami
drogowymi, skarpami wykopéw i nasypow, rowami, obiecktami mostowymi oraz kanalizacja deszczowa
i obcymi urzadzeniami infrastrukturalnymi. Wigkszo$¢ drzew kwalifikowanych do usunigcia ma tak duze
$rednice pni, ze konieczne bedzie ich wycigcie i wykarczowanie. Tym niemniej czg$¢ usuwanych drzew
moze by¢ przesadzona (np. samosiewy).

6.4.2. Zmiany powierzchni ziemi

Z uwagi na wysokie poziomy zwierciadta wod gruntowych nie przewiduje si¢ dtugich odcinkéw drogi
prowadzonych w wykopach. W rejonie obiektow mostowych wystapia wysokie nasypy na dojazdach do
przyczotkow o wysokosci do 6 m ponad poziom istniejacego terenu, a w rejonie przecigcia drogi z linia
kolei dojazdowej WKD - do 8 m. Projektowane rowy beda mialy gltebokos¢ od 0,5 m do 1,5 m ponizej
poziomu terenu. Wystapia tymczasowe wykopy pod projektowana kanalizacje¢ deszczowa o glgbokosci do
2 m.

Budowa nowych rowow drogowych i przewidywane poglebienie rowdéw melioracyjnych spowoduja trwale
obnizenie maksymalnych poziomoéw zwierciadta wod podziemnych pierwszego poziomu wodono$nego.
Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30 cm. Z punktu widzenia
gospodarki rolnej i lesnej obnizenie to bgdzie korzystne; stanowi¢ bgdzie przywrdcenie stanu projektowego
zaktadanego przy budowie sieci rowéw melioracyjnych i sieci drenarskich, a polega¢ bedzie gtéwnie na
odmuleniu odcinkéw rowow melioracyjnych krzyzujacych si¢ z droganr S7/S8.

6.4.3. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych
Budowa nowych rowoéw drogowych i przewidywane poglebienie rowéw melioracyjnych spowoduja trwale
obnizenie maksymalnych pozioméw zwierciadta wod podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego.

Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 c¢cm, maksymalnie do 30 cm. Z punktu widzenia
gospodarki rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne; stanowi¢ bedzie przywrdcenie stanu projektowego
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zaktadanego przy budowie sieci rowoéw melioracyjnych i sieci drenarskich, a polega¢ bedzie gldwnie na
odmuleniu odcinkéw rowow melioracyjnych krzyzujacych si¢ z droga nr S7/S8.

6.4.4. Uciqzliwosc robot budowlanych

Najbardziej uciazliwym dla ludzi i przyrody sktadnikiem spalin sa tlenki azotu. Na obszarach
zurbanizowanych z reguly wystgpuje wysoki poziom tla tych substancji, przez co latwo dochodzi do
przekroczenia dopuszczalnych st¢zen w rejonie drog obcigzonych duzymi strumieniami ruchu pojazdow.
Stezenie substancji toksycznych w powietrzu w otoczeniu drogi zalezy od nastgpujacych czynnikéw:

a) emisji zanieczyszczen u zrodta, zaleznej migdzy innymi od:

e nat¢zenia ruchu,

e struktury rodzajowej ruchu,

e stanu technicznego pojazdow,

e ich konstrukcji,

e rodzaju i jakosci paliwa,

®  jego zuzycia,

e cigglosci ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),
e predkosei ruchu,

e pochylen podtuznych jezdni,

® rozwigzan geometrycznych drogi i skrzyzowan;

b) rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen, zaleznego z kolei od:

warunkoéw pogodowo-klimatycznych (w tym szczegdlnie od kierunku i sity wiatru),
lokalnego mikroklimatu,

obecnos$ci zabudowy,

rodzaju i zwarto$ci roslinnych oston izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynnikow wynika bazowa warto$¢ emisji substancji na krawedzi jezdni, a z drugiej
grupy warto$¢ imisji, na obszarach sasiadujacych z droga. Rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen
powietrza w otoczeniu drogi rzadza prawa fizyczne dyspersji gazow, wyznaczajace stopniowy spadek
koncentracji zanieczyszczenia w miarg oddalania si¢ od zrédia emisji, z tym ze nalezy uwzglednic¢ liniowy,
a nie punktowy charakter zrodta emisji.

6.4.5. Powstawanie odpadow

Realizacja infrastruktury transportu drogowego, a nastgpnie jej eksploatacja wiaze si¢ z wytwarzaniem
znacznych ilo$ci odpadow — zwlaszcza na etapie budowy. Bez wzglgdu na wybor wariantu projektowanej
drogi ekspresowej rodzaj powstajacych odpadow pozostanie niezmienny.

Wykonywanie robét drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie trasy ekspresowej bedzie
si¢ wiaza¢ z powstawaniem odpadow budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowych,
elementy konstrukcji rozbieranych budynkow, mostow i przepustéw, resztki tworzyw sztucznych, zuzyte
drewno, $cinki metalowe, puste opakowania itp. Moga wystapi¢ odpady niebezpieczne, np. puszki
zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowych lub rozebrane
fragmenty smotowych nawierzchni drogowych.

6.4.6. Zanieczyszczenie powietrza w trakcie realizacji inwestycji
W zwiazku z pracami budowlanymi powstang pewne ilo$ci zanieczyszczen powietrza. Beda to gtdéwnie
spaliny z silnikow maszyn drogowych. W celu obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza skonstruowano

teoretyczny model placu budowy. Zagadnienie to zostalo szczegdélowo omowione w Raporcie Oceny
Oddzialywania na §rodowisko w rozdz. 6.4.6.
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6.5. Oddzialywanie przedsigwzig¢cia na Srodowisko w fazie eksploatacji
6.5.1. Oddzialywanie na roslinnos¢

Ze wzgledu na charakter wystgpujacej roslinnosci jaki i na odpowiedni dobér roslin do nowych nasadzen
oddziatywanie bedzie sladowe.

6.5.2. Zanieczyszczenie powietrza

Podstawa do okreslenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest prognoza ruchu samochodowego na
rok 2023. Prognoza okresla ruch i predkos¢ srednia w godzinie szczytu na poszczegdlnych odcinkach.
W modelowaniu rozkladu stgzen zanieczyszczen uwzgledniono ich aktualny poziom, czyli tlo
zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji, podane przez Mazowiecki Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Na podstawie obliczen stwierdzono, ze nie zostana przekroczone dopuszczalne
normy.

6.5.3. Zanieczyszczenie wod

Dzigki zastosowania rowdéw melioracyjnych oraz zbiornika retencyjnego omawiana inwestycja nie bedzie
znaczaco oddzialywala na wody na terenie inwestycji i na terenach bezposrednio z nig przylegtych.

6.5.4  Zmiany stosunkéw wodnych

Inwestycja wplynie na stosunki wodne poprzez zwigkszenie iloéci wody odprowadzanej do rowu
Oraczewskiego jednak dzigki zbiornikowi retencyjnemu oraz rowom trawiastym oddziatywanie to zostanie
ograniczone do minimum

6.5.5 Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Skazenie gleb przy drogach jest gltéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow samochodowych
poruszajacych si¢ po drodze. W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w okresie do 2023 r. nie powinny wystapi¢
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zarowno w obrgbie pasa drogowego jak i poza nim w warunkach
normalnej ekspoatacjieksploatacji drogi

6.5.6. Halas

W otoczeniu projektowanych odcinkéw drogi nr S8 wystgpuja tereny upraw rolnych, lasy, tereny
mieszkaniowo-ustugowe, obszary z zabudowa wiejska zagrodowa oraz tereny szkolne. Zgodnie
z rozporzadzeniem w/s ochrony $rodowiska przed halasem tereny upraw rolnych i lasy nie wymagaja
ochrony przed hatasem.

<z :



Raport o oddzialywaniu drogi ekspresowej S8 Salomea — Wolica na srodowisko, odcinek miejski,
_etap PB

6.5.7. Wibracje

W  otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdow
samochodowych, ktérych parametry iloSciowe sa trudne do sprecyzowania za pomoca modelowania
matematycznego.

6.5.7. Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary pdl i tak oraz obszary lesne i zadrzewione potozone w otoczeniu projektowanej drogi stanowia
naturalne siedlisko bytowania zwierzyny polnej, lesnej i tfakowej. Szczegolnie wartosciowe dla populacji
zwierzat sa duze kompleksy lesne i mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartych oraz kompleksy lak
w dolinach rzecznych. p6l uprawnych i nieuzytkow znajdujace si¢ w rejonie projektowanej inwestycji.
Dziatanie projektowanej drogi ekspresowej nr S7/S8 na zwierzgta nie bgdzie bardzo silne, gdyz przewiduje
sig, ze wskutek presji spowodowanej bliskoScia Warszawy wigkszo$¢ terendow otwartych zostanie
zabudowana, co zmniejszy istotnie populacje i migracje zwierzat.

6.5.8  Zagrozenia spowodowane wypadkiem drogowym

Wypadki drogowe powoduja nastgpujace straty w srodowisku kulturowym:

e  straty w ludziach (zabici, ranni),
e  straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budowlane).

6.5.9 Powstawanie odpadéw

Srodki umozliwiajace usuwanie odpaddéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za usuwanie
odpaddéw z drogi i terenéw do niej przylegltych bgda odpowiedzialne wyznaczone przez zarzadzajacego
droga shuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegélnie w przypadku zagrozenia
wynikajacego z mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska substancjami niebezpiecznymi wyspecjalizowane
jednostki Strazy Pozarnej.

6.5.10 ddzialywania pdl elektromagnetycznych

Sposob i skutki oddziatywania pol elektromagnetycznych, zarowno bezposrednio na cialo cztowieka jak
i na materialne elementy $rodowiska pracy, zaleza od ich czgstotliwosci i natgzenia. Pola
elektromagnetyczne w przeciwienstwie do wielu fizycznych czynnikéw $rodowiska, jak np. hatas, nie sa
z reguly rejestrowane przez zmysty cztowieka, dlatego niemozliwe jest intuicyjne dostosowanie sposobu
postgpowania cztowieka do stopnia zagrozenia.

6.6 Oddzialywanie skumulowane

Oddzialywania skumulowane sa wynikiem stopniowych zmian spowodowanych przez planowane
przedsigwzigcie w zasobach srodowiska, dodanych do oddziatywan innych przedsigwzig¢ zrealizowanych
w przesztoSci, obecnych i tych, ktore pojawia si¢ w przewidywalnej przysztosci (np. zmiany emisji hatasu,
zmiany jakos$ci wody lub powietrza, zniszczenie lub fragmentacja wrazliwych ekosysteméw).Na etapie
realizacji inwestycji oddziatywanie skumulowane moze wystapi¢ przy budowie ul. Nowo Lazurowe;.
Nasilenie hatasu i zanieczyszczania powietrza bgdzie si¢ nakladalo. Bgda to jednak oddziatywania
krotkotrwate i catkowicie odwracalne. Nalezy tez nadmienié, iz ,,réwnolegta” realizacja przedsigwzigé
spowoduje ,,jednokrotna” wyzsza imisj¢, ktora nie bedzie powtdrzona.
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Na etapie eksploatacji drogi ekspresowej S8 Salomea - Wolica stanowiace] tacznik pomigdzy drogami
ekspresowymi S7 1 S8 oraz Potudniowa Obwodnica Warszawy (POW), a miejskim ukladem
komunikacyjnym Warszawy mozna moéwi¢ o skumulowanym oddziatywaniu wszystkich powyzszych drog.

6.7. Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkow drogowych na
trasie S7/S8 rozuymianej jak cato$¢ ale rowniez jako fragmenty — czg$¢ 11 II. Szczegdlnie liczne moga by¢
wypadki spowodowane nadmierna predkoscia, a takze wypadki z pieszymi probujacymi przejs¢ w poprzek
drogi ekspresowej, aby skroci¢ sobie droge dojscia do celow po drugiej stronie drogi (ogrodki dziatkowe,
miejsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne itp.)..

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlanej.

6.8. Oddzialywanie transgraniczne

Nie wystapia w ogodle transgraniczne oddzialywania przedsigwzigcia, poniewaz odleglos¢ lokalizacji
przedsigwzigcia od najblizszej granicy panstwowej wynosi ponad 150 km (granica z Biatorusia w rejonie
Siemiatycz), co w §wietle powyzszych analiz ekologicznych (w tym zwlaszcza zawartych w pkt. 6.3 1 6.4)
wyklucza jakiekolwiek oddzialywanie drogi Salomea-Wolica na obszary sasiednich panstw zaréwno na
etapie realizacji jak i eksploatacji.

7. Potencjalne zagroZenia dla dobr kultury

Nie wystapia w ogole potencjalne zagrozenia dla architektonicznych dobr kultury, poniewaz wystepujace
w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej tego typu dobra kultury sa potozone w duzej odleglosci od
nowej drogi (por. pkt. 4.2), co wyklucza jakiekolwiek oddzialywanie drogi na te obiekty. Jedynie
w odniesieniu do Fortu Wtochy, odleglego o 400 m od al. Jerozolimskich, mozna byloby zaktadaé
niekorzystne oddziatywanie wizualne drogi na ten obiekt chroniony; jednakze analiza istniejacego
zagospodarowania przestrzennego wskazuje, ze zagrozenie ekspozycyjne fortu nie wystapi, bo migdzy
fortem a droga istnieje zabudowa kubaturowa przestaniajaca widok.

8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

Z tresci niniejszego raportu wynika generalny wniosek o braku potrzeby zmiany przebiegu zaprojektowanej
drogi ze wzgledu na ochrong przyrody i dobr kultury w odniesieniu do catosci trasy lub do jej wybranych
odcinkéw. Wykonane analizy doprowadzity rowniez do wniosku, Ze rezygnacja z budowy trasy Salomea -
Wolica (wariant zerowy), bylaby niekorzystna dla $rodowiska, w tym zwlaszcza dla jakodci zycia
i mobilnoéci mieszkancow aglomeracji warszawskie;j.

9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech srodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 1 7) oraz ilo§ciowej oceny sity oddziatywan drogi na Srodowisko (pkt. 8) ustalono
macierz oddziatywan inwestycji na srodowisko (tabl. 9), z ktorej wynika, ze za istotne rodzaje oddziatywan
inwestycji na $rodowisko nalezy uznaé nastgpujace oddziatywania:

O na klimat akustyczny (hatas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

O na wody powierzchniowe i podziemne ($cieki opadowe),

O na ro$linno$¢ (straty w zieleni przydroznej oraz jej skazenie pochodne — bezposrednio z powietrza
i posrednio z gleb),

O napowietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

O na gleby (skazenia pochodne — gtéwnie z powietrza),
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10. PRZYJETE METODY, ZALOZENIA I ROZWIAZANIA
10.1 Materialy metodyczne oraz publikacje

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ROS i obliczen ilosciowych poziomow
hatasu drogowego podane w literaturze polskiej i obcej a takze w podstawowych materiatach
metodycznych i publikacjach. Podstawa do prognoz iloSciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci
drogowej aglomeracji warszawskiej uwzgledniajacej nowe trasy ekspresowe, zawarte w odrgbnym
opracowaniu (wyciag z tego opracowania — w zalaczniku nr 3).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonano biorac za podstawe wyniki generalnego pomiaru ruchu
drogowego, wykonane dla sieci drog krajowych przez Transprojekt — Warszawa na zlecenie Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, oraz wyniki pomiardw nat¢zen ruchu ulicznego w Warszawie
w 2004 r., dostepne na stronie internetowej Zarzadu Drog miejskich (www.zdm.waw.pl).

Przy projektowaniu $rodkéw tagodzenia ujemnego oddzialywania projektowanej trasy ekspresowej na
okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozwigzania opisane szczegdtowo w “Katalogu drogowych
urzadzen ochrony §rodowiska” [poz.8], adaptujac je do warunkéw lokalnych.

10.2 Oprogramowanie wykorzystane do modelowania emisji halasu

Opracowanie, majace na celu analiz¢ zasiggu rozprzestrzeniania si¢ hatasu wokoét projektowanego obiektu,
obejmuje: stworzenie modelu na podstawie danych wejSciowych (faktycznych i prognozowanych),
obliczenie zasiggu rozprzestrzeniania si¢ hatasu, ponowne obliczenie hatasu przy uwzglednieniu ekranéw
akustycznych, chroniacych wymagajace tego budynki.

10.2.1 Modelowanie halasu

Modelowanie hatasu oraz optymalizacj¢ dlugosci i wysoko$ci ekranow niezbgdnych do zapewnienia
wymaganych prawem standardéw akustycznych przeprowadzono przy uzyciu programu SoundPLAN,
ktérego dziatanie zgodne jest z polska norma techniczng PN ISO 9613-2 "Akustyka. Ttumienie dzwigku
podczas propagacji w przestrzeni otwarte;j".

10.2.2 Obliczenia

Doktadny przebieg obliczen zostat przedstawiony w Raporcie — rozdz. 10.2.2

10.2.3 Analiza bledow

Bledy zostaty zidentyfikowane i przeanalizowane w Raporcie — rozdz. 10.2.3

11. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

11.1. Ochrona powietrza i gleb

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen powietrza poza projektowanym pasem
drogowym zastosowane zostana obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o szerokos$ci, co najmniej 2 x 8
m z rzgdami drzew i krzewow (rys. 5), przy czym dopuszcza si¢ stosowanie przerw w pasie zieleni
o dlugosci do 50 m otwierajacych widok na okolicg oraz rezygnacje z pasow zieleni na odcinkach drogi
przebiegajacych przez zwarta zabudowg chroniong ekranami akustycznymi. Realizacja takich $rodkow
ochronnych zostala uwzgledniona w projekcie drogowym Po zastosowaniu takich zabezpieczen
prognozowana strefa podwyzszonych zanieczyszczen nie powinna obja¢ do 2023 r. terendw sasiadujacych
z projektowanym pasem drogowym drogi nr S8.
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Zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni wzdluz projektowanej drogi wynika nie tylko
z konieczno$ci ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna
jest uniwersalnym $rodkiem ochrony $rodowiska, przy czym w przypadku trasy Salomea - Wolica poza
ochrong przed skazeniami powietrza powinna stanowi¢ skuteczny $rodek ochronny w zakresie:

e rekompensaty strat w roslinnosci wynikajacych z zajgcia terenu pod nowa droge, zwlaszcza
w zakresie koniecznej likwidacji fragmentéw laséw, ogrédkow dziatkowych i przydomowych,
sadow oraz innych zadrzewien zwartych i pojedynczych;

e ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, lesnych i roélinnoSci nieuprawianej, ktéorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale rowniez ich suche i mokre depozyty, osiadajace na powierzchni
gruntu, wnikajace w glebg i zasilajace wody gruntowe;

e ochrony przed halasem drogowym jako uzupeinienie innych srodkéw ochrony akustycznej
terenéw zagrozonych (pkt. 11.3);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi w zwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terendw rolnych i osiedlowych);

®  bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem $niegiem
(ostona przeciw$niegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona przeciwwietrzna) i ol$nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

11.2. Ochrona wod

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i awaryjnymi
sptywami toksycznych pltynow z wybudowanej drogi S8 zastosowane zostana — zgodnie z przepisami
i wynikami obliczen prognostycznych stgzen zanieczyszczen (pkt. 6.4.2) — system urzadzen
oczyszczajacych sktadajacych sig kolejno z:

poboczy trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,
wewngtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymujacych cze§ciowo zanieczyszczenia w pokrywie

trawiastej,

e przydroznych rowow trawiastych, zatrzymujacych czeSciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e  osadnikéw na dnie studzienek $ciekowych (wpustowych), zatrzymujacych czgSciowo zawiesiny
ogoblne,

e zbiornik retencyjny (sedymentacyjny), zainstalowany na rowach przydroznych lub kanalizacji
deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeptywoéw maksymalnych w sieci odwodnienia drogi oraz
do wstepnego oczyszczenia sptywoéw opadowych z zawiesin ogdlnych metoda sedymentacji, tj.
osadzania zanieczyszczen na dnie zbiornika,

e przelewow burzowych, stuzacych do odprowadzania wysokich przeptywow bezposrednio do
odbiornikéw zewngtrznych z ominigciem separatorow,

e zastawek awaryjnych, stuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych z rozbitych
cystern samochodowych i ewentualnie do redukowania przeptywoéw powodziowych.

11.3. Ochrona przed halasem

W celu doprowadzenia prognozowanych poziomoéw halasu poza projektowanym pasem drogowym do
warto$ci rownych lub nizszych od dopuszczalnych zastosowane zostana dla ochrony terenéw zabudowy
mieszkaniowej (zagrodowej) ekrandy akustyczne (rys. 5), przy czym z uwagi na uniknigcie niekorzystnego
efektu monotonii wytwarzanego przez dtugie odcinki ekranéw zréznicowana begdzie ich konstrukcja przez
naprzemienne stosowanie takich podstawowych form konstrukcyjnych ekranéw jak: $ciany
przeciwhatasowe przezroczyste i nieprzezroczyste, waly ziemne przeciwhalasowee (por. zal. 12):
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11.4. Ochrona zwierzat
W tym miejscu nie ma i nie b¢dzie w niedalekiej przysztosci zadnego szlaku migracji zwierzat.
11.5. Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania strat w §rodowisku roslinnym w otoczeniu drogi oraz w celu stworzenia oslony
przeciw zanieczyszczeniom powietrza, halasowi, bocznemu wiatrowi i zaspom $niegowym konieczne jest
wykonanie uzupehiajacych nasadzen drzew i krzewdéw. Do nowych nasadzen wykorzystane zostana
wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do przesadzenia, a kolidujace z projektowana budowa drogi.
W celu przyspieszenia prac przesadzeniowych i uniknigcia przesuszenia bryt korzeniowych zaleca sig
przyjecie mechanicznego sposobu przesadzania za pomoca specjalistycznych przesadzarek.

11.6. Ocena efektywnoS$ci proponowanych $rodkéw ochronnych

Przy wystapieniu potokéw ruchu na drodze S8 na obu czgéciach etapu I nie wigkszych od przyjetych
w prognozie ruchu zostana dotrzymanie dopuszczalne poziomy emisji poza pasem drogowym, poniewaz
pas drogowy bedzie szeroki i zostana zastosowane S$rodki ochrony $rodowiska wymienione wyzej.
Efektywnos¢ §rodkéw ochrony przed zanieczyszczeniem powietrza, gleb i wod wyniesie, zatem 100% do
2023 r. W zakresie hatasu efektywnos$¢ ekrandw akustycznych wyniesie 100% do 2023 r., ale ochrona ta
dotyczy¢ bedzie tylko terenow zwartej zabudowy mieszkaniowej. W stosunku do ochrony zwierzat, roslin
i krajobrazu efektywno$¢ zaproponowanych srodkow ocenia si¢ na 80-90%.

12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR KULTURY

12.1. Program zabezpieczenia zabytkéw architektonicznych

Nie wystapi w ogole potrzeba stosowania $rodkéw ochrony architektonicznych débr kultury, poniewaz
z uwagi na duze ich odlegtos$ci od projektowanej trasy ekspresowej nie wystapia jakiekolwiek ujemne
oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.

12.2. Ratownicze badania zabytk6éw archeologicznych

Natomiast w odniesieniu do zagrozonych stanowisk archeologicznych przedsigwzigte zostana
wyprzedzajace archeologiczne badania wykopaliskowe, a cato$¢ planowanych robot ziemnych wykonywaé
pod stalym nadzorem archeologicznym. Zastosowanie takich §rodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia
projektu koncepcyjnego przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow (zat. 8).

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej przyjgte
zostanie zalozenie programu zabezpieczenia tego krajobrazu takie jak: krotkie przerwy w pasach zieleni
oddzielajacej wizualnie droge S8 od pozostalych elementéw krajobrazu.

13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi bedzie stosowany sprz¢t budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze poziomy
uciazliwosci robot budowlanych dla otaczajacego Srodowiska. Dotyczy to w szczegolnosci:

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdow samochodowych, ktére sa odpowiedzialne za
wigkszo$¢ uciazliwych oddziatywan drogi na $rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow
samochodowych 1 strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy
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hatasu i zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drdég. Zmiany te nast¢puja bardzo powoli, ale w diugich
okresach czasu powoduja istotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione
w prognozach ilo$ciowych poszczegélnych oddziatywan drogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdow poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie rézni si¢ od
pojazdow uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie $rodowiska.
Zaktada sig, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie zachowane. Mozna, zatem przyjaé, ze dla
trasy S7/S8 na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpng technologig.

14. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Po wybudowaniu drogi ekspresowej Salomea-Wolica etap I, czgs¢ Il (wariant inwestycyjny) potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz jak wynika z rozdz. 11 nie bgdzie
wtedy przeszkod technicznych w zastosowaniu takich srodkow ochronnych, ktére wytagodza negatywne
oddziatywania drogi w stopniu wymaganym przepisami ochrony $rodowiska.

15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W przypadku zastapienia drog nr 2, 7 i 8 nowymi trasami ekspresowymi wokoét centrum aglomeracji
warszawskiej (wariant inwestycyjny) moga wystapi¢ lokalne konflikty spoteczne o duzej skali, zwigzane
z planowanymi masowymi zaj¢ciami gruntéw, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz
obawami przed uciazliwo$cia nowych drog. Konflikty te ujawnily si¢ juz w trakcie przeprowadzonych
dotychczas konsultacji spotecznych (pkt. 16). Protesty obejmuja nie tylko bezposrednio zainteresowanych
mieszkancow, ktorych posesje beda wykupywane pod drogg; protestuja rowniez regionalne i krajowe
organizacje ekologiczne.

16. KONSULTACJE SPOLECZNE

Dla analizowanego przedsigwzigcia zostal ztozony przez Inwestora wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi krajowej przed wejSciem w zycie przepisow wymagajacych uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Na mocy przepiséw przejsciowych proces lokalizacyjny toczy si¢
niezaleznie od wymaganego obecnie na mocy nowych przepisow wystapienia o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

W trakcie procesu wydawania decyzji lokalizacyjnej dla drogi Salomea — Wolica (S7/S8) oraz dla
sasiedniej trasy Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S2) od Konotopy do ul. Putawskiej odbyto si¢ wiele
spotkan z mieszkancami i administracja samorzadowa, na ktorych informowano spotecznosci lokalne
o planowanych przedsigwzigciach, wyjasniano watpliwosci i w miar¢ mozliwosci uwzgledniano postulaty.
Na spotkaniach tych uczestniczyli rowniez mieszkancy i wlasciciele terenéw polozonych przy trasie Opacz
— Wolica.

Generalnie rzecz biorac, spoteczenstwo miasta Warszawy 1 jego najblizszych okolic jest pozytywnie
nastawione do planowanych przedsigwzig¢, poniewaz jest §wiadome, ze nowe trasy drogowe rozwiaza
problemy komunikacyjne regionu, fagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz
skracajac drogi dojazdu do niektorych celéow podrozy. Swiadcza o tym dobitnie wyniki ogélno-
warszawskiego badania ankietowego zleconego przez Prezydenta m. st. Warszawy, ktoére wykazato 72-
procentowe poparcie spoteczefistwa dla nowych tras drogowych na potudniu miasta.

Na spotkaniach informacyjnych uczestniczyty mate spotecznos$ci lokalne ztozone z 0séb mieszkajacych w
najblizszej okolicy nowych tras oraz przedstawiciele organizacji ekologicznych i ich zwolennicy. Zapytania
i protesty mieszkancow dotyczyly gtoéwnie spraw indywidualnych, a organizacje ekologiczne skupity si¢ na
sprawach ogélnych, w tym zwlaszcza na uciazliwosci nowych drég dla otoczenia i przewidywanych
srodkach ochrony S$rodowiska. Pojawil si¢ postulat wyprowadzenia trasy S2 poza granicg¢ miasta
Warszawy, wielokrotnie zglaszany przez organizacje ekologiczne.
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W odniesieniu do projektowanej trasy Salomea — Wolica nie zgltoszono postulatdéw przesunigcia catosci
projektowanej trasy w inne miejsce, ale pojawity si¢ postulaty lokalnych korekt przebiegu trasy glowne;j,
drog serwisowych i przejazdow poprzecznych. W wyniku tych dyskusji dokonano w miar¢ mozliwos$ci
zmian w pierwotnym projekcie trasy ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnego utatwienia dostgpu
do sasiednich gruntéw i zabudowy. Nie dokonano jednak zadnych korekt trasy gltéwnej, poniewaz
protestujacy mieszkancy dziatali w mysl zasady ,,Nowa droga? Tak, ale jak najdalej od mojej posesji”.
Z rys. 2 wynika, ze kazde przesunigcie trasy zrodzitoby nowe, wigksze protesty, generowane rowniez wg
tej zasady; skorygowany przebieg drogi wymagalby wigkszych wyburzen, a zatem wigcej byloby
mieszkancoéw niezadowolonych z drogi.

W odniesieniu do projektowanego wiaczenia trasy w al. Jerozolimskie pojawity si¢ watpliwosci w stosunku
do rozwiazania wezta “Salomea”, projektowanego w miejscu tego wiaczenia. W wyniku tych dyskusji
zrezygnowano z pierwotnej wersji wezta niepelnego, zastgpujac go weztem petlnym, zapewniajacym ruch
we wszystkich mozliwych relacjach skretnych - przy uwzglednieniu réwniez ul. Nowo-Lazurowe;j, ktora
bedzie budowana p6zniej jako inwestycja miejska. W ten sposdb liczne osoby mieszkajace niedaleko tej
ulicy beda miaty maksymalnie utatwiony dost¢p do nowych tras ekspresowych.

Protesty dotyczyly rowniez spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszcza zapewnienia wlasciwego
dojazdu do zabudowy i na pola oraz dostgpnosci komunikacji autobusowej. Podnoszono rowniez problem
oddziatywania drogi na otoczenie. Spolecznosci lokalne zaakceptowaly fakt, ze przyjete $rodki ochrony
srodowiska znacznie ztagodza ujemny wptyw wybudowanej drogi na srodowisko i ze korzySci zwiazane
uzytkowaniem nowej drogi przewyzsza straty wynikajace z rzeczywistych uciazliwo$ci drogi.

17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

W przypadku zastosowania srodkéw ochrony srodowiska opisanych w pkt. 11 i wystapienia potokéw ruchu
na trasie Salomea — Wolica nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu powinny zosta¢ dotrzymane
standardy jako$ci sSrodowiska poza pasem drogowym do 2023 r.

Jednakze w przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zakladany poziomy jakosci Srodowiska
moga zosta¢ jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2023 r. Dla
potwierdzenia zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat monitorowac
stan $rodowiska w obszarach sasiadujacych z trasa Saloma — Wolica, przy czym pierwszy monitoring
powinien nastapi¢ po uplywie 6 miesigcy od daty wydania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie.

Zakres lokalnego monitoringu stanu §rodowiska powinien obejmowaé¢ wykonanie, co najmniej pomiardw:

e  halasu,

e skazenia powietrza tlenkiem wegla, tlenkami azotu i weglowodorami,

e skazenia wod zawiesinami ogélnymi i substancjami ropopochodnymi.

18. ANALIZA POREALIZACYJNA

Obowiazek wykonania, zakres oraz punkty pomiarowe zostaty okre§lone przez autorow.

19. WYMAGANIA OCHRONY SRODOWISKA ZAWARTE W WYDANYCH DECYZJACH
19.1 Decyzja nr 1121/07 o ustaleniu lokalizacji z dnia 07.09.2007r.

JAutorzy raportu przedstawili poréwnanie zapisow decyzji 1 projektu budowlanego. Omoéwione
i wyjasnione zostaly wszelkie rozbieznosci.
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19.2 Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia
z dnia 06.05.2008r.

Omowione zostaly postanowienia zawarte w decyzji i przyrownane do zapiséw projektu budowlanego.

Autorzy raportu przedstawili porownanie zapisow decyzji i1 projektu budowlanego. Omowione

i wyjasnione zostaly wszelkie rozbieznosci.

20. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU RAPORTU

Podstawowa trudno$cia, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu, jest niepewnos¢

prognozy ruchu drogowego i zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia migdzy

prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na §rodowisko.

Inng trudnoscia, na jaka natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowych) metod okreslenia

przypuszczalnych zasiggéw ponadnormatywnych zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych

w otoczeniu nowo-projektowanych drog.

Jeszcze inng trudno$cia, na jaka natrafiono, jest niepewno$¢ zatozonych dla okresu perspektywicznego

emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod oceny skutecznosci §rodkéw ochronnych

przeciw zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa, dla stanéw przysztych

(projektowych).

21. WNIOSKI

21.1. Warunki projektowania przedsigwzigcia

Z tresci raportu wynikaja wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktéore maja wplyw na dalsze

projektowanie inwestycji.

2) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego pasa drogowego powinien uwzglgdnia¢ zatozenia
programu ochrony dobr kultury i krajobrazu, opisane w pkt. 12.3.

21.2. Warunki realizacji przedsiewziecia

Z tresci raportu wynikaja wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktére maja wptyw na sposob realizacji

inwestycji.

21.3. Warunki eksploatacji przedsiewzigcia

Z tresci raportu wynikaja nastepujace wnioski dotyczace ochrony $rodowiska, ktore maja wptyw na sposob
eksploatacji inwestycji
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