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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest ocena oddziatywania na srodowisko
przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica na odcinku: wezet
,0pacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z weziem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Zakres opracowania obejmuje ocene dwéch sytuacji — budowy drogi ekspresowej S-8
Z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7 oraz rozwigzania polegajacego na niepodejmowaniu
przedsiewziecia, czyli rozpatrywanie tzw. wariantu zerowego. W niniejszym opracowaniu
wzieto pod uwage wplyw budowy drugiego potudniowego wylotu z Warszawy — od wezia
Lotnisko do obwodnicy Grojca, dla ktérego trwa obecnie postepowanie o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niniejszy raport nie obejmuje wezta Opacz, ktory realizowany jest w ramach inwestycji
polegajacej na budowie Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-2) na odcinku Konotopa -
wezel Lotnisko. Nie mniej jednak, wezet Opacz jest brany pod uwage w wykonywanych
w ramach niniejszego raportu analizach skumulowanego oddziatlywania planowanych
inwestycji drogowych w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Zleceniodawcg raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest: Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie. Podstawag wykonania niniejszego opracowania
jest dokumentacja projektowa:

1.3. Cel sporz adzenia raportu

Niniejszy raport ma na celu okreslenie oddzialywania planowanej inwestycji na
srodowisko i zdrowie ludzi w fazie realizacji i eksploatacji obiektu a takze przedstawienie
Srodkéw i dziatarn minimalizujgcych w przypadku negatywnego wptywu.

Analizy ilosciowe zwigzane z zasiegiem podstawowych niekorzystnych oddziatywan
wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:
- 2013 - brak uktadu drég ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,
— 2025 - brak inwestycji,
- 2025 - funkcjonuje uktad dwdch potudniowych wylotéw z Warszawy.

o0 Podstawy prawne wykonania raportu

Podstawg prawng wykonania raportu sg polskie akty prawne dotyczace ocen
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o cenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227 z pGzniejszymi zmianami) oraz
§ 2 ust. 1 pkt 31 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz.
1397) przedmiotowe przedsiewziecie polegajace na budowie drogi ekspresowej zalicza sie
do tzw. | grupy przedsiewzie¢ — przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na
srodowisko. W zwigzku z powyzszym wykonanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest
obowigzkowe.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Opis ogbiny

Inwestycja polega na budowie drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica na odcinku:
wezel ,Opacz” (z wytagczeniem wezia), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z weztem) wraz
Z powigzaniem z drogg krajowag Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka. Projektowany
uktad drogowy ominie centra wiekszych miejscowosci, a poprzez dostosowanie do
parametrow drogi ekspresowej usprawni ruch i przyczyni sie do poprawy jego
bezpieczenstwa. Uklad ten, ma stanowi¢ dogodny cigg komunikacyjny gtéwnie dla ruchu
tranzytowego. Powigzanie z istniejaca siecig drogowg odbywac sie bedzie w weztach,
a obstuga ruchu lokalnego zostanie zapewniona przez szereg drog dojazdowych.

2.2. Charakterystyka inwestycji

Odcinek Opacz — Wolica stanowi pozamiejski fragment trasy Salomea — Wolica.
Analizowany odcinek trasy zaczyna¢ sie bedzie tuz za wezlem Opacz. Omawiany odcinek
skfadac sie bedzie z nastepujacych czesci:

- nowa droga ekspresowa Nr S-8 (wspdlny przebieg z S7) na odcinku Opacz - Janki
Mate od km proj. 0+716 do km proj. 6+020, tj. od projektowanego wezta Opacz do
projektowanego wezta Janki Male na przecieciu z istniejgca drogg krajowg Nr 8 (ul.
Mszczonowska),

- dostosowany do parametrow drogi ekspresowej fragment istniejacej drogi krajowej
Nr 8 (ul. Mszczonowskiej) na odcinku Paszkéw — Wolica — Janki Male od km istn.
441+641 do km istn. 445+650 (do km proj. 6+020), tj. od konca projektowanego
wezta PaszkOw na przecieciu z istniejgcg drogg Nr 721 Paszkow - Piaseczno do
projektowanego wezta Janki Mate,

- z nowej drogi klasy GP na odcinku Janki Mate — Sekocin Stary, od km proj. 6+020 do
km proj. 7+800, tj. od projektowanego wezta Janki Male do wigczenia w istniejacy
Slad drogi krajowej Nr 7 w Sekocinie Starym (Al. Krakowska).

— przebudowana droga krajowa Nr 7 do parametrow GP od miejscowosci Sekocin
Stary (ok. km 7+800) do skrzyzowania w Magdalence.

2.2.1. Parametry techniczne

a) Podstawowe parametry techniczne dla drogi ekspre  sowej Salomea — Wolica
odcinek pozamiejski:

Trasa gtéwna:
— klasa drogi: S (droga ekspresowa),
— predkosc¢ projektowa: Vp = 100 km/h,
— obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$,
- kategoria ruchu: KR6,
- luki poziome: min. R=600 m (pochylenie poprzeczne: 7%),
— pochylenie skarp drogowych: 1:3 lub 1:1,5,
— pochylenie skarp rowow tréjkatnych: skarpa wewnetrzna 1:3, zewnetrzna 1:5,
- pochylenie skarp rowow trapezowych: 1:1,5,
- minimalna szerokos¢ dna rowu trapezowego: 0,40 m,
— skrajnia pionowa: 4,70 m.

- Wezel Sokotowska WB — czesciowo bezkolizyjny,
- Wezel Janki Male WA — bezkolizyjny.

Przekroj normalny:

aD 7
UO ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0*12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Dwupasowy - na odcinku od wezta Janki Mate do konca opracowania (km 9+301,95)
oraz na catym odcinku przebudowy DKS8:

— Pasyruchu: 2 x 2 x 3,50 m,

- Pas dzielacy: 4,00 m,

— Pasy awaryjne: 2 x 2,50 m,

— Opaska wewnetrzna: 2 x 0,50 m,

- Pobocza gruntowe: 2 x 1,25 m (3,00 w miejscach ekrandw akustycznych).

Trzypasowy - na odcinku od poczatku opracowania (km 0+716,00) do wezta Janki Mate:
— Pasyruchu: 2 x 3 x 3,50 m,

- Pas dzielacy: 4,00 m,

— Pasy awaryjne: 2 x 2,50 m,

— Opaska wewnetrzna: 2 x 0,50 m,

— Pobocza gruntowe: 2 x 1,25 m (3,00 w miejscach ekranéw akustycznych ).

Droga wojewodzka i drogi powiatowe
- DWW 721:
Klasa drogi: GP,
Predkos¢ projektowa: Vp = 60-70 km/h,
Obcigzenie: 115kN/os,
Kategoria ruchu: KR4.

O o0oo0o

- DP 01501 (ul. Pruszkowska), DP 01503 (ul. Sokotowska), DP 01535 (ul.
Sekocinska):
o Klasa drogi: Z,
0 Predkosc¢ projektowa: Vp = 40 km/h (ul. Pruszkowska),
Vp = 50 km/h (ul. Sokotowska),
Vp = 30 km/h (ul. Sekocinska),
0 Obcigzenie: 100kN/os,
0 Kategoria ruchu: KR4,

Przekrdj normalny:
- DWW 721:
0o Pasyruchu:2x2x3,50m,
o Pas dzielgcy: 5,00 m (6,00 — wezet Paszkdéw),
0 Przekroj potuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupéw
oswietleniowych),
= 2strona - pas zieleni: 3,50 m,
ciag pieszo — rowerowy 4,60 m.

— DP 01501 (ul. Pruszkowska), DP 01503 (ul. Sokotowska):
0 Pasyruchu: 2 x 3,50 m,
0 Przekroj potuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupow
oswietleniowych),
= 2strona - chodnik: 2,00 m.

— DP 01535 (ul. Sekocinska):
0 Pasy ruchu: 2 x 3,00 m,
0 Przekroj potuliczny:
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,25 m (2,00 w miejscach stupow
oswietleniowych),
= 2 strona — chodnik: 2,00 m.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Drogi lokalne:

klasa drogi: L,
predkos¢ projektowa: Vp = 30-50 km/h,
kategoria ruchu: KR3,
Przekrdj drogowy:
0 Pasyruchu: 2 x 3,00 m,
o0 Pobocze gruntowe: 1,00 m,
Przekroj pétuliczny:
0 Pasyruchu: 2 x 3,00 m,
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,00 m,
= 2 strona — chodnik: 2,00 m.

Drogi dojazdowe:

klasa drogi: D ,
predkos¢ projektowa: Vp = 30 km/h,
kategoria ruchu: KR1,
Przekrdj drogowy:
0 Pasyruchu: 2x 2,75 m (1 x 3,50 + mijanka),
o0 Pobocze gruntowe: 1,00 m,
Przekrdj poétuliczny:
0 Pasyruchu: 2x 2,75 m,
= 1 strona — pobocze gruntowe: 1,00 m,
= 2 strona — chodnik: 2,00 m,
Cigg pieszo — jezdny:
0 pasy ruchu: 1 x 4,50 m,
0 pobocze gruntowe: 1,00 m.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujgcych, zasadniczych robét
budowlanych:
budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni

istniejacych,
budowa wezta Sokotowska w km 3+814, z istniejgcg drogq powiatowg Janki
Komoréw (ul. Sokotowska),

budowa wezla Janki Mate w km 6+020, na przecieciu nowej trasy drogowej

z istniejacg DK Nr 8 (ul. Mszczonowska),

budowa skrzyzowania w jednym poziomie w km 8+886, na przecieciu nowej trasy

drogowej S-7 z istniejgcg drogg Nr 721 Paszkéw — Piaseczno (ul. Stoneczng),

budowa wezta “Paszkoéw w km 442+191, na przecieciu nowej trasy drogowej S-8
z istniejgcq droga Nr 721 Paszkow — Piaseczno oraz jej planowanym przedtuzeniem
w kierunku Pruszkowa po $ladzie istniejgcej drogi gminnej Paszkéw - Strzeniéwka

(zwanym “Paszkowianka),

budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w wezlach, wiaduktu
nad linig kolei WKD, mostu nad rz. Raszynka, wiaduktéw dla lokalnych drég
poprzecznych, przejazdéw gospodarczych pod projektowang trasg oraz ktadek dla

pieszych,

budowa rownolegtych drég dojazdowych (gospodarczych) o jezdni z betonu

asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogji,
przebudowa sieci infrastrukturalnych,
budowa urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach budowy nowej trasy ekspresowej przewiduje sie wykonanie nastepujacych,
zasadniczych obiektéw budowlanych i urzadzen:
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica

na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

1.

Noos®w

Obiekty drogowe:
jezdnie gtéwne z betonu asfaltowego wraz z opaskami i pasami awaryjnego postoju
o szerokosci 11,50 m lub 14,00 m,
jezdnie tgcznic z betonu asfaltowego m wraz z opaskami o szerokosciach 6,00 m lub
8,00 m,
jezdnie drog poprzecznych z betonu asfaltowego o szerokosciach zmiennych od 5,00
m do 11,00 m
jezdnie dojazdowe (gospodarcze) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego
0 szerokosci 5,00 m,
chodniki i sciezki rowerowe z kostki betonowej o szerokosciach 1,50 m lub 2,00 m,
Zjazdy publiczne i indywidualne (z dr6g gospodarczych),
wykopy i hasypy drogowe,
urzadzenia odwodnienia drogi (Scieki korytkowe, rowy, kanalizacja deszczowa),
urzadzenia organizacji i bezpieczenhstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery
ochronne i inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu).

Obiekty mostowe:
wiadukt nad trasg S-8 w km 1+057,29 w Opaczy Malej, w ciggu ul. Parkowej,
most nad rzekg Raszynkg w km 2+246 w Puchatach / Michatlowicach-Wsi,
wiadukt nad trasg S-8 w km 2+617 w Puchatach, w ciggu ul. Centralnej,
wiadukt nad trasg S-8 w km 3+814 w wezZle Sokotowska,
wiadukty nad trasg S-8 w km 5+500 w Jankach Matych, w ciggu drogi do Suchego
Lasu,
wiadukt nad trasg S-8 w km 5+800 w wezle Janki Mate, w ciggu trasy S-7,
wiadukty w ciggu trasy S-7 w km 6+020 w wezle Janki Mate, nad ul. Mszczonowska,
wiadukt nad trasg S-7 w km 6+464 w Sekocinie Starym, w ciggu proj. drogi lokalnej,
przejazd w Sekocinie Nowym w ciggu drogi o parametrach GP w km 7+465
wiadukt nad trasg S-8 w km 442+191 w Paszkowie, w ciggu drogi Nr 721 /
Paszkowianki,
wiadukt nad trasg S-8 w km 443+528 w Wolicy, w ciggu ul. Ogrodniczej,
wiadukt nad trasg S-8 w km 444+830 w Wolicy, w ciggu ul. Sekocinskiej,
wiadukt nad trasg S-8 w km 445+440 w wezle Janki Mate, w ciggu ul.
Mszczonowskiej,
przepusty pod trasg gtéwng, drogami poprzecznymi, gospodarczymi i zjazdami.

Ktadki dla pieszych

Obiekty kanalizacyjne:

Urzadzenia oswietlenia drogowego:
Urzadzenia ochrony srodowiska:
Urzadzenia obce:

2.2.2. Planowany system odwodnienia

Na analizowanych wariantach projektowanego ukladu drég ekspresowych

zastosowano nastepujgce rozwigzania odnosnie odprowadzenia wdd opadowych
sptywajacych z powierzchni drogi:

kanalizacja deszczowa,

pobocza trawiaste,

wewnetrzne skarpy trawiaste,

przydrozne rowy trawiaste,

osadniki na dnie studzienek sciekowych (wpustowych),

zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), zainstalowane na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej,
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

— separatory koalescencyjne,
- przelewy burzowe,
— zastawki awaryjne.

2.2.3. Kolizje z infrastruktur g techniczn g

Podczas realizacji przedsiewziecia nastgpi przebudowa wszystkich obiektéw i sieci
infrastruktury  technicznej kolidujgcych z  projektowang inwestycja. Dotyczy to
w szczegdlnosci sieci teletechnicznej, gazowej, wodociggowej, elektrycznej oraz kanalizaciji
deszczowej i sanitarnej.

2.3. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realiza  cji i eksploataciji
2.3.1. Faza realizacji

Na cele budowy analizowanej inwestycji oraz catej infrastruktury towarzyszacej
konieczne jest zajecie powierzchni okoto 186 ha, w tym pod jezdnie gtéwne okoto 33 ha.

Ponadto, na okres budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod
zaplecza budowy, bazy materialowe oraz drogi dojazdowe. Na obecnym etapie
przygotowywania inwestycji nie jest jeszcze znana ani szczegdétowa lokalizacja tych
obiektow, ani powierzchnia terenu konieczna do zajecia.

2.3.2. Faza eksploatacji

Analizy oddziatywania planowanej inwestycji na etapie eksploatacji w zakresie hatasu
oraz zanieczyszczen powietrza wykazaly mozliwos¢ wystgpienia  przekroczen
dopuszczalnych wartosci.

W odniesieniu do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego przekroczenia norm
dopuszczalnych zmieszczag sie w liniach rozgraniczajacych inwestycji. Przekroczenia
poziomow dopuszczalnych w zakresie hatasu na niektérych fragmentach wykraczajg poza
pas drogowy, co moze skutkowa¢ z koniecznoscig utworzenia w przysziosci obszaru
ograniczonego uzytkowania, o czym zadecydujg wyniki analizy porealizacyjnej.

2.4. Stan istniej acy

Omawiane odcinki drég krajowych nr 7 i 8 sg ogolnodostepne i obstuguja przylegte
zagospodarowania. Uktad drog przebiega po terenie nizinnym, sasiadujac z zabudowg
o charakterze podmiejskim, czesciowo zagrodowg i rolniczg. Drogi posiadajg dwie jezdnie
dwupasowe, z utwardzonymi poboczami o zréznicowanej szerokosci, rozdzielone pasem
dzielgcym. Skrzyzowania potozone sg wylacznie na poziomie terenu. Potgczenia drég
gminnych zrealizowane sg na skrzyzowaniach. Obstuga przylegliego terenu odbywa sie
bezposrednio z drogi krajowe;j.

2.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej ace elementy sieci drogowej

Realizacja planowanego przedsiewziecia ma na celu odcigzenie istniejgcego ukiladu
drogowo — ulicznego w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej. Planowana inwestycja
spowoduje poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie komfortu jazdy,
odcigzenie istniejacych odcinkéw drég krajowych od ruchu tranzytowego, ograniczenie
dostepnosci do drogi, skrocenie czasu podrézy.
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2.6. Przewidywane wielko $ci emisji, wynikaj ace z funkcjonowania planowanego
przedsi ewziecia

2.6.1. Faza realizacji
a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszona emisja zanieczyszczeh
do powietrza atmosferycznego. Wsrdd gtéwnych czynnikbw majacych wplyw na emisje
nalezy wymienié¢: spaliny pochodzace z pracujgcych maszyn i srodkéw transportu, pyt
powstajacy przy pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne, substancje
odorotwdrcze, ktorych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.

Wymienione powyzej czynniki bedg mialy charakter krotkotrwaty. Nie spowodujg one
trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz z chwilg zakonczenia
realizacji inwestycji.

b) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robo6t wystapig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane
z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodoéw o duzym tonazu. Ciezki
sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédiem dzwieku o wysokim
poziomie. Samochody transportujace maszyny i urzgadzenia oraz materialy budowlane
generujg halas o poziomie wiekszym niz dopuszczalny co wymusza to przeprowadzenie prac
w poblizu tych terenbw w mozliwie jak najkrotszym czasie. Hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac bedzie hatasem okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika
zmian i odwracalnosc¢ (zanik bezposrednio po zakonczeniu robot).

c) Emisja sciekoéw
Prace zwigzane =z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Wigze sie to przede wszystkim
Z mozliwoscia;:
— zmiany warunkéw hydrograficznych w otoczeniu budowanej drogi;
- czasowego obnizenia poziomu wéd gruntowych;
- zanieczyszczenia  wodd substancjami chemicznymi (w  szczegdlnosci
ropopochodnymi) wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii;
- bezposredniego przedostania sie substancji hiebezpiecznych do naturalnych ciekéw,

w trakcie prowadzenia rob6t na obiektach mostowych;
— zanieczyszczenia wod Sciekami bytowo — gospodarczymi z zaplecza budowy.

d) Odpady

Na etapie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady z budowy
i demontazu obiektow budowlanych i infrastruktury drogowej. Znaczna bedzie réwniez
odpadowej masy roslinnej. Znaczaca grupa bedzie réwniez gleba i ziemia zawierajgca
substancje niebezpieczne.

2.6.2. Faza eksploataciji
a) Emisja zanieczyszcze n powietrza

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sa: tlenki azotu, pary otowiu, tlenki siarki oraz weglowodory.

W ramach niniejszego raportu analizowano nastepujgce zanieczyszczenia
komunikacyjne: benzen, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, otow i pyt zawieszony .

Oszacowania emisji jednostkowych dokonano za pomocg aplikacji opracowanej przez
Ministerstwo Srodowiska ,Szacowanie emisji ze $rodkéw transportu w roku 2002”, ktérej. Dla
potrzeb niniejszego raportu wykonano rowniez symulacje imisji zanieczyszczeh
komunikacyjnych przy pomocy programu OpaCal3m.
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b) Emisja hatasu

W ramach opracowywania niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie
kKlimatu akustycznego wzdluz projektowanej drogi ekspresowej. W  efekcie
przeprowadzonego modelowania stwierdzono, Zze w roku 2025 r. w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu znajdowa¢ sie moze okoto 460 budynkéw
podlegajacych ochronie akustyczne.

c) Emisja sciekow

Dla planowanej inwestycji przeprowadzono prognoze emisji zawiesiny ogolnej
Modelowanie wykonano dla przewidywanego obcigzenia pojazdami drogi ekspresowej S-8
w roku 2013, w ktorym planowane jest oddanie do uzytkowania inwestycji oraz 12 lat po jej
zrealizowaniu (2025 r.).

W celu przeprowadzenia analiz, analizowany odcinek inwestycji zostat podzielony na
tzw. odcinki miedzyweziowe, ze wzgledu na r6zne prognozowane natezenie ruchu.

Z wykonanych prognoz wynika, ze w wystgpig przekroczenia stezenia zawiesiny
ogolnej w sptywach deszczowych z analizowanych odcinkéw drog ekspresowych.

d) Odpady

W fazie eksploatacji drogi wraz z urzgdzeniami towarzyszacymi i ekologicznymi mogq
powstawaé nastepujace odpady:
— odpady komunalne powstajace podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania
$mieci z przejezdzajacych pojazdow);
- odpady zwigzane ze scieraniem sie nawierzchni;
- oleje odpadowe i odpady cieklych paliw;
- odpady zwigzane z czyszczeniem poboczy — gruz, ziemia, humus;
- elementy gumowe np. pochodzace z kot pojazdow;
- szkio pochodzace z szyb pojazdow
- tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakéw samochodowych, listew, obudowy lamp;
- metale rézne np. ze znakoéw drogowych;
- farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak ioznakowania
pionowego, lakiery samochodowe;
- drewno;
- inne;
— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegéblnie w okresie zimowym.
Eksploatacja drogi jest rowniez zrodtem zuzytych zrodet Swiatta zawierajacych rteé
oraz opraw oswietleniowych. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane
wyspecjalizowanym firmom w celu ich unieszkodliwienia.
W wyniku wypadkow i zdarzen losowych moga powstac nastepujgce odpady:
- odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne
- odpady inne
— Ponadto w urzadzeniach podczyszczajacych $cieki opadowe z powierzchni drogi
bedzie zatrzymywany piasek zanieczyszczony smarami i olejami.

3. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGL EDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZYCH

W przypadku pozamiejskiego odcinka drogi S-8 Salomea — Wolica korytarz przyjety dla
nowej trasy drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego na nowg droge wylotowg z Warszawy. Wczeshiejsze
etapy studialne ikoncepcyjne projektowania nowej drogi potwierdzity zasadnosc
wykorzystania tego zarezerwowanego korytarza drogowego do budowy trasy ekspresowe;j.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wytaczeniem wezta), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkow” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

W gminie Tarczyn i Raszyn MPZP nie posiada rezerwy terenowej pod trase
ekspresowg biegnaca po nowym Sladzie. W Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gminy Piaseczno przewidziano lokalizacje trasy
ekspresowej S-7, a projektowana trasa jest z nim zgodna.

Zgodnie z  obowigzujgcymi  przepisami  zgodnos¢  miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego z lokalizacjg przedsiewziecia, jakim jest droga publiczna
nie jest wymagana.

4.  OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze $rodowiska i tendencje zmian w nim zachodz  gcych

4.1.1. Charakterystyka istniej acego zagospodarowania i u zytkowania terenéw
w obszarze przewidywanego oddziatywania przedsi  ewziecia oraz walory
krajobrazowe

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrebie ROwniny Warszawskiej
i Rébwniny towicko-Btonskiej. Planowana trasa przebiega giéwnie po terenie stosunkowo
ptaskim, stabo urozmaiconym. Takie uksztaltowanie terenu jest typowe dla catego
analizowanego odcinka.

W otoczeniu projektowanej drogi wystepujg zwarte zespoty zabudowy osiedlowej typu
podmiejskiego z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng, hurtowniami, magazynami
i matymi zaktadami przemystowymi i ustugowymi, poprzedzielane terenami rolniczymi;
najwiekszym skupiskiem takiej zabudowy jest osrodek gminny w Raszynie, mniejszymi
skupiskami sg: Michatowice-Osiedle, Nadarzyn, Janki, Sekocin i Wolica .

Poza krotkimi odcinkami przejsé przez zwartg zabudowe osiedlowg i zagrodowg wsi
Opacz Mata, Michatowice-Wies, Puchaty oraz diuzszymi przejsciami po istniejgcym sladzie
drog krajowych przez Sekocin i Wolice projektowana droga bedzie biegna¢ przez obszary
0 zagospodarowaniu rolniczym lub lesnym. Teren jest ptaski w formie réwniny morenowej
dennej. W km 2+250 droga przekroczy mostem rzeke Raszynke. Przy istniejacych drogach
Nr 7 (al. Krakowska) i Nr 8 (ul. Mszczonowska) sg zlokalizowane liczne stacje paliw, motele,
bary, sklepy, hurtownie itp.. W Jankach u zbiegu obu tych drég krajowych znajduje sie
rozlegte centrum handlowo-ustugowe o0 znaczeniu ogdlno-warszawskim. Wystepuje rowniez
liczna rozproszona zabudowa osiedlowa i zagrodowa.

4.1.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczn e

4.1.2.1 Budowa geologiczna

Geologia
Obszar inwestycji potozony jest w potudniowej czesci Niecki Warszawskiej, ktérg

tworzg utwory kredowe, a wypetniajg osady mtodsze trzeciorzedowe i czwartorzedowe.
Najwiekszy wptyw na uksztaltowanie obecnej morfologii terenu mialo zlodowacenie
Srodkowopolskie nastepujacy po nim cieplejszy okres.

Surowce mineralne
W rejonie inwestycji wystepuje 8 zt6z kopalin. Sg to kopaliny pospolite: piaski i zwiry, a
takze ity zastoiskowe do produkcji ceramiki budowlanej.
Do kolizji inwestycji dochodzi w przypadku 3 ztéz:
- ztoze piaskow i zwiréw Janki — Sokotéw - w rejonie wezta Sokotowska,
- zloze piaskéw Puchaly - w rejonie wezta Sokotowska,
— Zloze piaskow Sokotéw | - tuz przed wezlem Janki.

Pozostate zloza zlokalizowane sg w odlegtosci od 1,8 do 2,5 km.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

4.1.2.2 Warunki hydrogeologiczne

Obszar inwestycji znajduje sie w obszarze Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
(GZWP) Nr 215A ,Subniecka warszawska”. Zbiornik ten z uwagi na charakter i grubosc
wystepujacej nad nim pokrywy jest stosunkowo dobrze izolowany od powierzchni terenu,
stad jego odpornos¢ na zanieczyszczenie okresla sie jako wysoka. Z uwagi na to, ze jego
zasoby mogg ulec wyczerpaniu gospodarka jego wodami musi by¢ prowadzona w sposob
racjonalny.

W rejonie objetym niniejszym opracowaniem wystepujg dwa pietra wodonosne,
stanowigce zrédto zaopatrzenia w wode. Sa to pietra: czwartorzedowe i trzeciorzedowe.

Zagrozenie wod podziemnych

Ze wzgledu na zroznicowanie warunkow hydrogeologicznych na obszarze planowanej
inwestycji wystepuje do$¢ znaczne zréznicowanie stopni ich zagrozenia — rozpoczynajgc od
bardzo niskiego do bardzo wysokiego, w przypadku, ktérego nalezy zachowaé szczegdlne
zabezpieczenia.

Na analizowanym obszarze znajduje sie szereg uje¢ wod podziemnych. Jednak
Z punktu widzenia niniejszej inwestycji szczego6lng uwage nalezy zwrdcié na 3 ujecia.
Najblizej potozone jest ujecie w Paszowie nalezace do Gospodarstwo Paszkéw PGR
Walendow (okoto 35 m od fgcznicy wezta Paszkoow), ujecie w Puchatach nalezace do
Przedsiebiorstwo produkcyjno — handlowe ,MOSSO” zlokalizowane jest okoto 120 m od
krawedzi drogi, natomiast ujecie w Sekocinie nalezgce do Instytutu Badawczego Lesnictwa
zlokalizowane jest okoto 200 m od drogi.

4.1.3. Gleby

Na obszarze rozpatrywanej inwestycji wystepujg gleby lekkie wytworzone na podiozu
skladajgcym sie z piaskow luznych, piaskow stabogliniastych, piaskédw naglinowych, glin
piaszczystych lub glin, czasami z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi.

Na wysoczyznach morenowych i na rowninach sandrowych wystepujg gleby ptowe, a
miejscami rowniez brunatne wiasciwe, opadowo-glejowe i rdzawe. Na réwninie sandrowej w
rejonie laséw sekocinsko-pecickich wystepuja rowniez gleby rdzawe z platami gleb
bielicowych i brunatnych, wytworzone na podiozu piaszczystym lub stabogliniastym
W dolinach Utraty, Strugi, Gltoskéwki Raszynki dominujg gleby mutowe i gruntowo-glejowe;
miejscami wystepujg réwniez gleby murszowe, torfowe, glejobielice i czarne ziemie.
Generalnie jednak, w rejonie planowanej inwestycji dominujacy udziat majg gleby bielicowe
oraz brunatne.

4.1.4. Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym omawiany obszar polozony jest w dorzeczu Wisty
i charakteryzuje sie bogatg siecig rzek, rowow i kanatéw. Otoczenie projektowanej drogi
ekspresowej lezy w dziale wodnym Bzury, zlewni rzeki Utraty zasilenej przez Raszynke wraz
Z licznymi rowami.

Dopetnienie sieci hydrograficznej stanowig zbiorniki wodne:

— Zespot stawdw hodowlanych - Stawy Raszynskie - potozonych po obu stronach Alei
Krakowskiej, pomiedzy Raszynem a Jankami w sSrodkowej czesci zlewni rzeki
Raszynki, bedacych jednoczesnie ornitologicznym rezerwatem przyrody.

- Staw Miynski w Nadarzynie, w sasiedztwie projektowanego wezta Paszkow.

Jakos$¢ wod powierzchniowych
) Na podstawie badan przeprowadzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska dla roku 2007 nalezy jednak jednoznacznie stwierdzi¢, ze jakos wod w rejonie
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niniejszej inwestycji jest niezadowalajgca badz zta (wody IV i V klasy czystosci). Przede
wszystkim jakos wod w rzekach: Utracie, Jeziorce i Raszyne klasyfikuje je do V klasy.

Stan ogdllny wéd w Jeziorce, Tarczynce, Gtoskéce, Czarnej, Rowie Jeziorki zostat
okreslony jako zly.

4.1.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

Obszar planowanej inwestycji wg klimatycznego Polski nalezy do regionu
klimatycznego mazowiecko — podlaskiego. i charakteryzuje sie hastepujgcymi parametrami:
- $rednia roczna temperatura 7,0°C — 8,1°C
— opady rzedu 450 — 600 mm (nizsze od sredniej krajowej o ok. 50 mm)
- wilgotnos¢ powietrza 80%
— zaleganie pokrywy snieznej - okoto 45-65 dni
— czas trwania okresu wegetacyjnego (okoto 215 dni — od konca marca do poczatku
listopada).
- dominacja wiatréw zachodnich, potudniowo — zachodnich i péthocno — zachodnich.

Na omawianym obszarze wystepuje mate urozmaicenie rzezby terenu, co przejawia sie
brakiem duzych réznic warunkoéw klimatycznych. Wszelkie modyfikacje sg spowodowane w
gtébwnej mierze wystepowaniem zabudowy i obszaréw lesnych. W zwigzku z powyzszym, na
terenach zalesionych réznice temperatur moga by¢ nizsze od wartosci srednich, sita wiatrow
stabsza a wilgotnos¢ iretencja wody opadowej wieksza. Z kolei na terenach
zurbanizowanych moze wystepowac zwiekszone zachmurzenie.

Nalezy podkresli¢, ze w stanie istniejacym, z uwagi na nieustanne korki, zwlaszcza na
odcinku DK7/DK8 od miejscowosci Janki, przez Raszyn az do Warszawy (ul. Krakowska)
oraz spowodowane tym powolne poruszanie sie pojazdow (czeste hamowanie
i przyspieszanie) emisja zanieczyszczen jest duzo wieksza.

Wedtug danych dotyczacych zanieczyszczenia powietrza uzyskanych
z Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie nie
wystepuja aktualnie na obszarze planowanej inwestycji przekroczenia norm dla substanciji,
ktére uznaje sie za zanieczyszczenia zwigzane z ciggami komunikacyjnymi.

4.1.6. Klimat akustyczny

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie w ramach wykonywania
monitoringu hatasu przeprowadzonego w 2008 r. wykonat pomiary hatasu komunikacyjnego
w rejonie planowanej inwestycji. Wyniki pomiarow wskazujg, ze poziom dopuszczalnego
hatasu w rejonie inwestycji jest znacznie przekroczony .

Na potrzeby niniejszego opracowanie wykonano obliczenia w celu stworzenia map
rozprzestrzeniania sie dzwieku na terenach sasiadujgcych z analizowanymi odcinkami
istniejacych drég krajowych (w podziale na pore dnia oraz pore nocy).

Klimat akustyczny w sasiedztwie istniejacej drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 ksztaltowany jest
przede wszystkim przez ruch poruszajgcych sie po niej pojazdow. W kolejnych latach bedzie
nastepowat wzrost natezenia ruchu, co doprowadzi do pogorszenia stanu Kklimatu
akustycznego. Budowa drogi ekspresowej S-8 jak rowniez S-7 wylot na Grojec spowoduje
przejecie czesci ruchu (szczegolnie o charakterze tranzytowym) odbywajgcego sie w chwili
obecnej po istniejacych drogach. Doprowadzi to do poprawy warunkéw akustycznych na
terenach sasiadujgcych z nimi. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze stan klimatu akustycznego na
terenach zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej drogi ulegnie pogorszeniu. Czesc
budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej znajdzie sie w zasiegach oddziatywania
dzwieku o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Dla budynkéw tych bedzie
wymagane podjecie dziatan zapobiegawczych majacych na celu zachowanie
obowigzujacych standardéw srodowiska w zakresie norm hatasu.

TR aD
16 U ekkom

ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw tel./fax.: (0*12) 267-23-33, 269-65-40 www.ek-kom.pl e-mail:biuro@ek-kom.pl



Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

4.1.7. Przyroda o zywiona
4.1.7.1 Szataroslinna

Obszar znajdujacy sie w granicach opracowania charakteryzuje sie zréznicowanym
zagospodarowaniem terenu. Przewazajg tu tereny rolne, lasy, nieuzytki oraz obszary
zurbanizowane. Jeden z bardziej dominujgcych elementéw w szacie roslinnej stanowig
kompleksy lesne potozone miedzy Pecicami Matymi, Suchym Lasem, Paszkowem i Wolicg
oraz miedzy Wolicg, Sekocinem, Lesznowolg, Wiadystawowem, Magdalenka, tazami
i Walendowem, a takze miedzy Stawami Walendowskimi a Kajetanami.

Oprécz zadrzewien wystepujacych w skupiskach w rejonie inwestycji wystepuja takze
ciggi drzew, zlokalizowane przede wszystkim wzdluz wiekszych drég (przewazajg takie
gatunki, jak: lipa drobnolistna, topola czarna i topola biata.

W celu okreslenia oraz rozmieszczenia chronionych zbiorowisk roslinnych oraz
gatunkéw roslin w rejonie inwestycji wykonano inwentaryzacje przyrodnicza wzdluz
analizowanej inwestycji w odlegtos¢ 100 m w kazdg strone w okresie wzrostu i rozwoju
roslinnosci w 2009 r.

Z gatunkdw roslin objetych ochrong scistg na inwentaryzowanym terenie stwierdzono
jedno miejsce wystepowania centurii pospolitej. Natomiast z gatunkéw pod ochrong
czesciowg 1 stanowisko barwinka pospolitego, 1 stanowisko konwalii majowej oraz
2 stanowiska bluszczu pospolitego.

Ponadto przeprowadzone rozpoznanie przyrodnicze wykazato obecnosé tylko jednego
siedliska roslinnego chronionego w ramach Dyrektywy Siedliskowej — nizowego tegu
jesionowo-olszowego (*91E0-3). Pfat tegu ma powierzchnie okoto 1 ha i zlokalizowany jest
w rejonie wezta Paszkéw od km 442+850 do km 443+000.

W ramach rozpoznania przyrodniczego stwierdzono kilka obszaréw wyr6zniajacych sie
przyrodniczo i krajobrazowo na tle analizowanego terenu:

NI Obis przvrodniczy obszaru Siedliska chronione w ramach Chronione gatunki
PIS przy y Dyrektywy Siedliskowej roslin
Dolina niewielkiego cieku
1 z roslinnoscig szuwarowg - -
i wilgotnymi tgkami
2 Zbiornik wodny z roslinnoscig - -
3 Dolina niewielkiego cieku ) )
z roslinnoscig szuwarowg
Zwarty kompleks lesny teg olszowo-jesionowy konwalia majowa
4 z dominacjg boréw i boréw od km 442+850 do km barwinek pospolity
mieszanych 443+000
5 Stawy hodowlane i niewielki ciek - centuria pospolita
6 Zwafty k_omple}<s Igsny_ch - Konwalia majowa
z dominacja boréw swiezych

Ze wzgledu na silne przeksztatcenie w wyniku dziatalnosci czlowieka zidentyfikowane
obszary nie posiadajg cennych waloréw przyrodniczych (mozna je okresli¢ jako obiekty
o Srednich lub niskich wartosciach).

4.1.7.2 Fauna

Obszarami najcenniejszymi z uwagi na wystepowanie zwierzat sg miejsca niewielkich
zbiornikéw wodnych, doliny rzek, obszary podmokie, a takze tereny lesne i obszary
zadrzewien srodpolnych i sSrodtgkowych.
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Zgodnie z danymi dostarczonymi przez Nadlesnictwa Chojnéw oraz Grojec, a takze
przez Polski Zwigzek towiecki oraz Zespdt Parkéw Krajobrazowych Mazowieckiego,
Chojnowskiego i Brudzenskiego w rejonie inwestycji stwierdzono wystepowanie zwierzyny
grubej (tos$, dzik, sarna), zwierzyny drobnej (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) oraz ptazéw
i gadow.

Czesciowo informacje te zostaly potwierdzone przez obserwacje prowadzone
w terenie, ktore wykazaly bytowanie dzika w dolinie Raszynki (km 2+300) oraz 2 gatunkéw
chronionych ptakow: kaczka krzyzéwka (km 2+250, dolina Raszynki) i tyska (km 3+100, staw
w Wypedach).

Rozpoznanie terenowe oraz informacji pozyskane od przedstawicieli administracji
publicznej pozwolity rowniez na zidentyfikowanie kolizji analizowanych wariantow ze
szlakami migracji zwierzat. Podstawowe korytarze migracji zwigzane sg z wystepowaniem
komplekséw lesnych, a takze dolin rzecznych i zbiornikbw wodnych, terenéw
zmeliorowanych oraz obszaréw poél uprawnych, skraju lasu i luznych zabudowan.

4.2. Obszary chronione, okre $lone na podstawie odr ebnych przepisow

Najblizej inwestycji zlokalizowane sg nastepujagce obszary chronione zgodnie z ustawg
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz. 880. z pdzniejszymi
Zmianami):
— Chojnowski Park Krajobrazowy;
— Rezerwat Przyrody ,Stawy Raszynskie”;
— Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu;
- Park w Woli Gotkowskiej (uzytek ekologiczny).

Tabl. 4.1 Lokalizacja analizowanej inwestycji wzgledem obszaréw przyrodniczych prawnie
chronionych

Rodza Nazwa obiektu Odlegtosc
ochrony
_ Park Chomowskl Park Ponad 8,6 km
Krajobrazowy Krajobrazowy
: Przecina na odcinkach:
e o | Moz Oosze o 24100 60 2+700 .8
Kraiobrazu Kraiobrazu od km 441+700 do km 443+500,
! ! od km 8+150 do konca odcinka (km 9+300)
Rezerwat Stawy Raszynskie W odlegtosci ok. 0,38 km w rejonie km 2+300
Uzytek Park w Woli
ekologiczny Gotkowskigj Ok. 5,2 km

Inwestycja nie przebiega w sasiedztwie parkdéw narodowych. Najblizej zlokalizowanym
parkiem jest Kampinoski Park Narodowy, oddalony od inwestycji o ponad 10 km w kierunku
poétnocno - zachodnim (granica otuliny o ponad 6 km).

Ponadto w rejonie inwestycji znajdujg sie liczne pomniki przyrody ozywionej. Sg one
Zlokalizowane w odlegtosci od 0,8 km do 2,3 km od inwestyciji.

4.3. Obszary Natura 2000

Planowana inwestycja na catej dlugosci nie koliduje z istniejagcymi i potencjalnymi
obszarami Natura 2000.
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4.4. Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo $rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepiséw
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

4.4.1. Obiekty zabytkowe
a) Obiekty wpisane do rejestru zabytkow wojewddztwa mazowieckiego

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujace obiekty zabytkowe:
— Koscidt par. p.w. sw. Szczepana i Anny w Raszynie (1,2 km od inwestyciji);
-  Zespot patacowo-parkowy w Falentach (ok. 2,2 km od inwestycji);
- cmentarz rzymsko — katolicki w Puchatach (ok. 0,7 km od inwestycji);
- Zespot zabytkowy w Pecicach (ok. 2,4 km od inwestycji);.
- Kosciot p.w. sw. Piotra i Pawla w Pecinach wraz z cmentarzem (ok. 2,1 km od
inwestyciji).

b) Obiekty uj ete w ewidencji zabytkow wojewddztwa mazowieckiego
W rejonie planowanej inwestycji nie znajdujg sie obiekty zabytkowe ujete w ewidencji
zabytkéw wojewodztwa mazowieckiego.

c) Obiekty cenne kulturowo

W poblizu projektowanej trasy znajduje sie wiele obiektow cennych kulturowo nie
wpisanych do rejestru, ani nie ujetych w ewidencji zabytkow. Sg to kapliczki i krzyze
przydrozne. Inwestycja koliduje z tylko jedng kapliczkg zlokalizowang w km 0+716.

4.4.2. Stanowiska archeologiczne

Ponizej przedstawiono zestawienie zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych
w sgsiedztwie planowanej inwestycji w oparciu 0 dane udostepnione przez Wojewodzki
Urzad Ochrony Zabytkéw w Warszawie.

Tabl. 4.2 Zestawienie stanowisk archeologicznych wystepujacych na przebiegu lub
w sgsiedztwie planowanej inwestycji

Nr stanowiska Lokalizacja/odlegtos¢ od granic inwestycji
58-65/36 0+716/300 m
58-65/34 0+900/220 m
58-65/12 1+600/kolizja
58-65/17 2+100/80 m
58-65/37 2+650/kolizja
58-65/40 3+300/20 m
59-65/3 444+400/400 m

5.  OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

5.1. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia, tzw. wariant zerowy

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia oznacza pozostawienie
obechego ukladu drogowego (droga krajowa nr 7 oraz droga krajowa nr 8) i przeznaczanie
srodkéw finansowych na biezace utrzymanie drég, bez podnoszenia ich parametrow
technicznych.

Zgodnie z przeprowadzonymi prognozami ruchu dla roku 2013 i 2025, w ciggu
najblizszych kilkunastu lat ruch samochodowy na drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 znacznie
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wzrosnie. Z prognoz wynika, ze natezenia dobowe pojazdéw przy obecnych parametrach
drog krajowych sg juz na poziomie znacznie przewyzszajgcym ich przepustowosc¢. W chwili
obecnej na odcinku drog krajowych od Magdalenki do Warszawy niemal bez przerwy tworzg
sie korki.

W zwigzku z powyzszym ruch na istniejgcych drogach bedzie wzrastat, co pociggnie za
sobg dalsze pogarszanie sie stanu technicznego drég, zlty stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zmniejszenie jakosci jazdy i wzrost liczby wypadkoéw. Ponadto taki stan rzeczy
wplynie na obnizenie jakosci zycia mieszkancéw w miejscowosciach, przez ktore przechodzg
istniejgce drogi, przede wszystkim ze wzgledu na coraz wiekszy poziom hatasu
i zanieczyszczenia powietrza.

Uzupehnienie uktadu drogowego na potudnie od Warszawy w jeden z wylotow (S-7 lub
S-8) nie rozwigze wszystkich probleméw. Budowa tylko drogi S-7 nie wplynie w istotny
sposOb na poprawe bezpieczenstwa oraz zmniejszenie oddziatywania wzdtuz DK Nr 8 od
Janek w kierunku Paszkowa. Sama S-8 nie poprawi sytuacji mieszkancéw zyjacych
w bezposrednim sagsiedztwie DK Nr 7 na odcinku Janki — Grojec. Dopiero budowa obu
wzajemnie powigzanych poprzez Potudniowg Obwodnice Warszawy (wezet Opacz — wezet
Lotnisko) wylotow ze stolicy pozwoli w istotny sposob poprawi¢ problemy zwigzane
z przepustowoscig uktadu drogowego jak rowniez zmniejszy negatywne oddziatywania
istniejgcego uktadu drogowego.

W zwigzku z powyzszym rezygnacja z budowy drogi S-8 oraz tgcznika z DK Nr 7 niesie
za sobg utrudnienia w latach przysztych oraz sprawi jedynie przeciggniecie w czasie
nieuniknionych w latach pdzniejszych napraw nawierzchni oraz poszerzania paséw jezdni.

5.1.1. Warianty realizacyjne

W przypadku drogi ekspresowej S-8 z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu
praktycznie nie ma mozliwosci poprowadzenia innego przebiegu niz zaproponowany
w projekcie koncepcyjnym. Odgiecie trasy na lewo lub na prawo od zatozonej osi nie jest
mozliwe, gdyz powoduje kolizje z zabudowg Raszyna, Michatowic i Janek. Ponadto przyjety
korytarz nowej trasy drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego na nowg droge wylotowa.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu przeanalizowano tylko dwa warianty —
realizacyjny oraz wariant bezinwestycyjny (zerowy). Wariant realizacyjny jest jednoczesnie
wariantem najkorzystniejszym srodowiskowo oraz wybranym przez Inwestora.

5.1.2. Warianty techniczne

Wariantowaniu technicznemu podlega skrzyzowanie drogi krajowej Nr 7 oraz drogi
wojewodzkiej Nr 721 w rejonie miejscowosci Magdalenka. Szczego6towe analizy zawarte sg
w rozdziale 9.3 Wariantowanie techniczne — skrzyzowanie/wezel w Magdalence.

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

6.1. Oddziatywanie na elementy przyrodnicze  srodowiska i tendencje zmian w nim
zachodz acych

6.1.1. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi i gleby
a) Fazarealizacji

Najwiekszy bezposredni wplyw inwestycji na powierzchnie ziemi zwigzany bedzie
z mechanicznym naruszeniem warstwy gleby oraz trwalym zajeciem pasa terenu
o powierzchni 186 ha pod inwestycje (w tym pod jezdnie gtowne okoto 33 ha). Czes¢
przedmiotowego terenu jest juz obecnie zajeta przez infrastrukture drogowa zwigzang
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Z istniejgcymi drogami DK Nr 7 i Nr 8. Wsrdd terendéw przeznaczonych pod inwestycje
znalazly sie gtéwnie uzytki rolne.

W zwigzku z budowa drogi konieczne bedzie wykonanie prac wptywajgcych na obecne
zagospodarowanie terenu takich, jak wycinka zieleni, usunigecie warstwy gleby, roboty
ziemne (wykopy i nasypy), rozbiérka istniejacej nawierzchni, wyburzenie niektérych
budynkéw. Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy i drogi
dojazdowe.

Na obszarach przylegtych do pasa jezdni poza zmianami wiasciwosci, gleby bedg
narazone na zanieczyszczenie materiatami budowlanymi (cementem, asfaltem) oraz
skazenia wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym zabezpieczeniu
miejsca robdét i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia
mozna uznac za niewielkie.

b) Faza eksploataciji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gruntu
przez substancje przenoszone zdrogi z powietrzem oraz wodami spltywajacymi
z powierzchni  jezdni. Gleby zanieczyszczane sg pylami i sktadnikami spalin
samochodowych, $rodkami do zwalczania sliskosci zimowej, sktadnikami zuzytych
nawierzchni, startych opon i innych czesci pojazdéw. Wielko$¢ zanieczyszczen zalezy od
liczby pojazdéw na danej drodze, ale réwniez od innych czynnikéw (wiatry, opady,
wilgotnos¢, stan techniczny pojazdow). Ponadto wazna jest odporno$¢ gleb na
zanieczyszczenia.

Na podstawie analiz przeprowadzonych wzdluz istniejacych juz drdég, mozna
stwierdzi¢, ze projektowana droga nie wplynie znaczaco ha stezenie substanciji
zanieczyszczajacych w glebie. W zwigzku z powyzszym mozna przyjac, ze zasieg
oddzialywania zanieczyszczen bedzie sie miescit w pasie drogowym, a planowana
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na jakos$¢ gleb w jej sgsiedztwie.

Ponadto nalezy sie spodziewaé, ze realizacja inwestycji przyspieszy procesy
urbanistyczne, poniewaz sasiedztwo drogi S8 bedzie dla wielu inwestoréw dobrym miejscem
do lokalizaciji firm i zaktadow z uwagi na dobrg komunikacje.

6.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podzi emne
a) Fazarealizacji

Na etapie budowy inwestycja moze oddziatywa¢ na wody powierzchniowe i podziemne
poprzez ich zanieczyszczenie (Sciekami bytowo-gospodarczymi lub substancjami
chemicznymi). Najgrozniejszy jest wyciek zwigzkéw ropopochodnych (np. z maszyn
uzywanych na budowie) i innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla $rodowiska
wodnego w najbardziej wrazliwych rejonach inwestycji (Tabl. 6.1).
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Tabl. 6.1 Kolizje inwestycji z obszarami wrazliwymi na zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych

- od km 2+100 do km 2+500 w sasiedztwie stawdw
Raszynskich;
Tereny potozone w sgsiedztwie - od km 2+700 do km 3+400 w sasiedztwie stawdw
zbiornikdéw wodnych w Michatowicach;
- od km 441+700 do km 442+100 w sasiedztwie
stawOw Walendowskich (Staw Miynski).
- od km 2+150 do km 2+400 w dolinie Raszynki;
- od km 4+700 do km 4+900 przy cieku bez nazwy;
Rejony przeciecia przez planowang trase - od km 441+700 do km 441+900 w dolinie Utraty;

ciekow powierzchniowych oraz terenow | - od km 444+300 do km 444+400 w rejonie Doptywu
podmokiych spod Sekocina
- od km 8+300 do km 8+200 w rejonie Doptywu spod
Sekocina.

- od km 3+400 — do km 3+800 w rejonie ujecia wod
firmy MOSSO w Puchatach;
- km 7+700 do km 7+900 w rejonie ujecia IBL
w Sekocinie.

Tereny wrazliwe na zanieczyszczenia
wod podziemnych ze wzgledu na bliskie
potozenie uje¢ wbd podziemnych

- od m. Stomin (km 8+100) do konca pozamiejskiego
odcinka drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
(km 9+300).

Wystepowanie bardzo wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych

Na rozpatrywanym terenie, przy wiasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniej organizacji pracy, prawdopodobienstwo skazenia wod mozna uzna¢ za
niewielkie.

Inwestycja bedzie wymagata przebudowy istniejgcych rowow melioracyjnych, gtéwnie
w granicach terenu drogowego. Ponadto przewiduje sie réwniez roboty konserwacyjne
(modernizacyjne) na rowach i ciekach poza terenem drogowym, m. in. Kanat Opaczewski,
rzeka Raszynka.

Projektowane roboty drogowe zwigzane z budowg S-8 na odcinku Opacz - Wolica
wymuszajg likwidacje odcinkdw niektérych istniejgcych rowow melioracyjnych, a takze czesci
istniejacej sieci drenarskiej. Likwidacja rowéw polega¢ bedzie na ich zasypaniu w czasie
drogowych robot ziemnych i wykorzystaniu terenu ich obecnego koryta na projektowane
urzadzenia drogowe. Przy realizacji inwestycji zostanie zlikwidowanych tgcznie 1304 m
istniejacych rowow. Wiekszosc¢ z nich zostanie odtworzona po nowej trasie, dostosowanej do
nowego ukladu drogi. W rozwigzaniu przebudowy sieci drenarskiej zatozono, ze w obrebie
ograniczonym linia wykupu gruntu pod inwestycje, rurociggi drenarskie zostania zniszczone
podczas rob6t drogowych i towarzyszacych. Wplyw na srodowisko robdt zwigzanych
Z przebudowg fragmentoéw urzgdzen melioracyjnych bedzie jednak nieznaczny.

Negatywne oddzialywanie na wody powierzchniowe bedzie zwigzane réwniez
Z mostow i przepustow, w korytach rzek i ciekbw oraz na obszarach o gestej sieci rowow
melioracyjnych. Po pierwsze na skutek budowy obiektow mostowych, czy przepustow
powstawac bedg zawiesiny zwiekszajgce metnos¢ wody, a w dalszej kolejnosci wptywajace
na ograniczenie rozwoju roslinnosci oraz smiertelno$¢ narybku. Po drugie prace budowlane
w korytach ciekow i wprowadzanie ciezkiego sprzetu moze przyczyni¢ sie do zniszczenia
brzegéw. Negatywne oddziatywanie mozna ograniczy¢ poprzez wtasciwg organizacje robot
i placu budowy, takze prawidtowg obstuge maszyn.

Z budowg obiektéw mostowych wigzg sie réwniez korekty oraz umocnienia brzegéw
ciekow takich, jak: rzeka Raszynka i Utrata.

Ponadto przewiduje sie mozliwos¢ lokalnego obnizenia maksymalnych pozioméw wéd
podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego ze wzgledu na budowe nowych rowow
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drogowych oraz przewidywane pogtebieniu istniejgcych rowéw melioracyjnych. Obnizenie to
wyniesie przecietnie 1-20 cm, maksymalnie 30 cm i nie bedzie miatlo negatywnego wptywu
na gospodarke rolng i lesng. Budowa wykopow kanalizacyjnych w ciggu drogi ekspresowe;j
S-8 na pozamiejskim odcinku Salomea — Wolica nie siegnie do poziomu zwierciadta wéd
gruntowych, w zwigzku z czym nie spowoduje obnizenia zwierciadta wod.

Zmiany w stosunkach gruntowo — wodnych mogg wystapi¢ w wyniku przebudowy
stawéw rybnych w Walendowie, przy istniejgcej drodze krajowej Nr 8 (od km 441+950 do km
442+150) po prawej stronie trasy, w rejonie wezta Paszkéw (droga ekspresowa S-8). Na dnie
likwidowanego fragmentu stawu zaprojektowano rowy melioracyjne, zielen ochronng i nasyp
drogowy pod tacznice.

Skala rzeczywistych zmian stosunkéw gruntowo-wodnych bedzie w wariancie
inwestycyjnym wieksza niz w wariancie zerowym. W wariancie zerowym nie wystapig
praktycznie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, poniewaz pogtebienie rowoéw drogowych,
ktére moze wystapi¢ przy drogowych pracach remontowych, nie siegnie do poziomu
zwierciadta wod gruntowych.

b) Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji inwestycji zrodiem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na
wody powierzchniowe, a posrednio na wody podziemne sg zanieczyszczenia:
- ze splywdw deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi;
— powstale w przypadku wystgpienia powaznych awarii;
- zwigzane z zimowym utrzymaniem drdg (do zwalczania sliskosci).

W oparciu o informacje o dotychczasowych pomiarach wéd opadowych sptywajacych
z powierzchni drog o podobnym i wiekszym natezeniu ruchu nie przewiduje sie w Sciekach
opadowych spltywajgcych z drogi S-8 przekroczen stezen dopuszczalnych weglowodorow
ropopochodnych (15 mg/l). Natomiast w przypadku zawiesiny ogdélnej wykonano prognozy
stezen dla natezenia ruchu przewidywanego w 2013 r. i 2025 r. Wyniki wskazaty, ze wartosci
dopuszczalne zawiesiny ogolnej (100 mg/l) w sptywach deszczowych zostang przekroczone
w obu rozpatrywanych horyzontach czasowych. Redukcje zanieczyszczen zapewnig
zaprojektowane urzadzenia podczyszczajace wody opadowe.

W przypadku Wariantu ,0” czyli sytuacji zaniechania realizacji inwestycji we wszystkich
horyzontach czasowych na kazdym z odcinkéw drég krajowych DK7 i DK8 przewiduje sie
dwu, a nawet ponad trzykrotne przekroczenia dopuszczalnej wartosci stezenia zawiesiny
ogolnej. Co wiecej, w stanie istniejacym, takze odnotowuje sie wystgpienie przekroczen. Jest
zatem jednoznaczne, ze realizacja inwestycji jest niezbedna, gdyz istniejacy uktad drogowy
nie jest przystosowany do tak duzego natezenia ruchu, przy obecnie zastosowanym
systemie odprowadzana wéd opadowych (rowy drogowe).

Kolejne oddzialywanie zwigzane z eksploatacjg projektowanej drogi zwigzane bedzie
z zimowym utrzymaniem drog poprzez stosowanie soli (gtdwnie chlorku sodu) do zwalczania
sliskosci. Wzrost stezenia tej soli w wodzie moze mie¢ wplyw na organizmy zyjace w wodzie.
Poprzez systemy odwodnienia drogi nie ma mozliwosci usuniecia chlorkdw, gdyz sg
zwigzkami, ktére nie ulegajg rozktadowi, czy zniszczeniu i w calosci przedostajg sie do
odbiornikow

W celu wykluczenia niekorzystnego wplywu drogi na wieksze cieki iograniczenia
bezposredniego odptywu woéd deszczowych do ciekow naturalnych, konieczne bedzie
odprowadzanie wod deszczowych z obiektdw mostowych przy pomocy szczelnej kanalizacji
deszczowej, z mozliwoscig zamkniecia odptywu wod z kanalizacji do rzeki.
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W trakcie normalnego uzytkowania drogi i zachowania norm obowigzujgcych dla
$ciekoéw deszczowych odprowadzanych do wod projektowana droga nie bedzie oddziatywaé
negatywnie na cieki powierzchniowe.

6.1.3. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Fazarealizacji

Halas generowany podczas budowy bedzie zwigzany przede wszystkim z pracqg
maszyn budowlanych oraz ruchem samochoddéw ciezarowych przewozacych materialy na
plac budowy. Obejmie teren prowadzonych robét oraz obszary przylegte, przy czym
wystepowac¢ bedzie okresowo i z réznym nasileniem. Przewiduje sie, ze najwieksze
negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie
z budowg weztow i wiaduktow.

Oddzialywanie w zakresie halasu na etapie budowy odczuwalne bedzie przez ludzi
zamieszkujacych budynki potozone blisko terenéw, gdzie prowadzone beda prace
budowlane (do 150 m od miejsca wykonywania robét). Dlatego istotne jest, aby prace te
odbywaly sie tylko w porze dnia oraz mozliwie jak najkrétszym czasie.

b) Faza eksploataciji
6.1.3.2 Wariant bezinwestycyjny

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sytuacji niepodejmowania inwestycji,
wykonano prognozy hatasu dla terendw sagsiadujacych z istniejacg drogq krajowg Nr 8 na
wysokosci miejscowosci Wolica, dla nastepujacych wariantow czasowych:

— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),

— 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,

— 2025 - brak inwestycji,

- 2025 - funkcjonuje uktad potudniowych wylotow z Warszawy.

Analizujgc wyniki prognoz rozprzestrzeniania sie hatasu dla terenéw sasiadujgcych
z istniejgcymi drogami krajowymi Nr 7 i Nr 8 mozna stwierdzi¢, ze budowa drogi ekspresowej
S-8 oraz powigzanego z nig fragmentu DK Nr 7 zdecydowanie wplynie na poprawe stanu
klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z istniejacymi drogami krajowymi.
Projektowana droga ekspresowa przejmie znaczng czes¢ pojazddéw poruszajgcych sie
w chwili obecnej po tych trasach. Ponadto przy przebudowanym odcinku DK Nr 7 zostang
zastosowane ekrany akustyczne, ktére w wyrazny sposob zmniejszg oddziatywanie hatasu.
Nalezy jednak zaznaczyé, ze budowa S-8 spowoduje réwniez, ze czes¢ budynkdéw
mieszkalnych sasiadujacych z inwestycjg znajdzie sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 natezeniach przekraczajgcych dopuszczalne normy. Dlatego dla tych budynkdéw
Zzaproponowano zabezpieczenia przeciwdzwiekowe.
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Tabl. 6.2 Prognozowane zasiegi oddziatywania hatasu przy istniejgcej drodze krajowej
Nr 7 i Nr 8 w porze dnia i porze nocy dla poszczegdélnych horyzontéw czasowych

Prognozowane Prognozowane zasiegi
zasiegi negatywnego negatywnego
Droga Rok oddziatywania hatasu oddziatywania hatasu
w porze dnia [m] w porze nocy [m]
DK Nr 7 na odcinku 2013 485 490
Janki - Raszyn 2025 610 615
DK Nr 8 na odcinku 2013 320 200
Nadarzyn — Janki na

wysokosci DW 721 2025 370 360

6.1.3.3 Wariant inwestycyjny

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanych odcinkéw
drég wykonano prognozy hatasu dla nastepujacych wariantéw czasowych:
— 2013 - brak uktadu drog ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
- 2013 - oddanie do uzytku S-8 analizowanej w niniejszym raporcie,
- 2025 - brak uktadu drég ekspresowych stanowigcych potudniowe wyloty z Warszawy
(S-8 oraz S-7),
— 2025 - funkcjonuje uktad dwdéch potudniowych wylotéw z Warszawy.

Z przeprowadzonych prognoz hatasu wynika, ze po wybudowaniu drogi ekspresowej
S-8 na odcinku pozamiejskim Salomea — Wolica, klimat akustyczny ulegnie pogorszeniu,
poniewaz budynki podlegajgce ochronie akustycznej znajdg sie w zasiegach negatywnego
oddzialywania halasu. W poblizu inwestycji zlokalizowana jest jednorodzinna zabudowa
mieszkaniowa oraz budynki specjalnego przeznaczenia: przedszkole w Wolicy, przedszkole
oraz szkota podstawowa w Sekocinie. Wykonane analizy wykazaly, ze najwieksze
oddzialywanie w zakresie hatasu bedzie w 2025 r. (12 lat po oddaniu inwestycji do uzytku).
Ponizej w Tabl. 6.3 przedstawiono orientacyjng liczbe budynkéw narazonych na
oddziatywanie hatasu pochodzacego od inwestycji. Dla budynkéw chronionych, ktére znajdag
sie w zakresach ponadnormatywnego hatasu, konieczne bedzie zastosowanie ekrandéw
akustycznych.

Tabl. 6.3 Zestawienie orientacyjnej liczby budynkéw mieszkalnych, ktére znajdg sie
w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne
w sgsiedztwie planowanej inwestycji (S-8 z powigzaniem z DK Nr 7)

Orientacyjna liczba budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej znajdujacych sie w zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny

Przed zastosowaniem ekranéw Po zastosowaniu ekranéw
2025 459 135

Na podstawie wykonanych prognoz i analiz stanu klimatu akustycznego dla terenéw
zlokalizowanych w sagsiedztwie projektowanej inwestycji, mozna stwierdzi¢, ze wybudowanie
nowej trasy przyczyni sie do znacznego zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na
istniejgcej drodze krajowej Nr 8, a tym samym wplynie na zmniejszenie oddziatywania
w zakresie hatasu w stosunku do stanu istniejgcego.
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6.1.4. Wplyw drga h
a) Faza realizacji

Roboty ziemne, praca maszyn budowlanych, wykonywanie pali pod obiekty mostowe,
powodowaé bedg drgania, ktére moga mie¢ negatywny wptyw na najblizej potozone budynki
oraz ludzi, ktérzy w nich przebywaja. Zrédtlem drgan moga by¢ zaréwno dziatania zwigzane
z budowg drogi ekspresowej S-8, jak i przebudowg drogi krajowej Nr 7. Bedg to
oddzialywania okresowe, ktére ustepujg wraz z zakonczeniem prac z uzyciem ciezkiego
sprzetu. Skala oddzialywania moze jednak spowodowaé uszkodzenia struktury budynkow.
Analizy lokalizacji budynkéw wzgledem inwestycji wykazaly, ze w zasiegu mozliwych
niekorzystnych oddzialtywan w zakresie drgan moze znalez¢é sie okoto 200 budynkow
(zlokalizowanych do 50 m od drogi gtéwnej i do 20 m od przektadanych fragmentéw drdg).

Na oddziatywanie drgan, szczegOlnie narazonymi budynkami sg budynki specjalnego
przeznaczenia znajdujgce sie bardzo blisko trasy. Takim budynkiem jest przedszkole
w Wolicy zlokalizowane w km 444+150 po stronie prawej. Z uwagi na niewielkg odlegtos¢ od
inwestycji nie jest mozliwe dotrzymanie standardow w zakresie hatasu dla tego budynku,
stad zaleca sie jego wykup. W przypadku, gdyby jednak budynek ten pozostat i peinit dalej
funkcje przedszkola, nalezy obje¢ szczeg6linym monitoringiem w zakresie drgah na etapie
budowy.

b) Faza eksploataciji

W fazie uzytkowania drogi rozprzestrzenianie sie drgan zalezne jest od wiasnosci
materiatdw, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wiasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od
zrodla drgan. Istotny wplyw majg zmiany warunkow atmosferycznych, ktére powodujg
zmiany whasnosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji.

Odnoszac wyniki wptywu drgan uzyskane w ramach prowadzonych badah na ul. Wat
Miedzeszynski w Warszawie do analizowanej inwestycji, mozna przyjaé z duzym
prawdopodobieAstwem, ze nie wystgpig negatywne oddziatywania w zakresie drgan na
etapie funkcjonowania inwestycji na budynki polozone poza pasem przeznaczonym pod
inwestycje.

6.1.5. Oddziatywanie na klimat
a) Fazarealizacji

Podczas realizacji inwestycji wplyw przedsiewziecia na klimat bedzie niewielki
i ograniczy sie jedynie do terenu przeznaczonego pod droge.

b) Faza eksploataciji

Oddziatywanie drogi ekspresowej po jej wybudowaniu na klimat akustyczny bedzie
nieznaczne. Wystapiag jedynie niewielkie wahania mikroklimatu dotyczace pasa drogowego,
polegajgce m. in. na podwyzszeniu temperatury przy powierzchni gruntu oraz zmniejszeniu
wilgotnosci w gruncie.

6.1.6. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
a) Fazarealizacji

W trakcie realizacji inwestycji negatywne oddzialywania niezaleznie od wariantu
pojawig sie ze wzgledu nakoniecznos¢ zdjecia warstwy gleby, wycinke drzew
oraz wprowadzenie ciezkiego sprzetu budowlanego i ruch pojazdow na placu budowy.
Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza pytow, bedzie dotyczyto budynkéw zlokalizowanych
przy drodze oraz roslinnosci. Etap ten nie spowoduje trwatych, negatywnych zmian
w powietrzu atmosferycznym.
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b) Faza eksploataciji

Prognozy zanieczyszczenia powietrza wykonane dla budowy drogi ekspresowej S-8 na
odcinku Salomea-Wolica oraz rozbudowy drogi krajowej nr 7 wykazaly, ze w trakcie
eksploatacji inwestyciji mogg wystapi¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla dwutlenku
azotu. Przekroczenia wystgpia zaréwno w 2013r., jak i w 2025r. Jednoczes$nie
modelowanie zanieczyszczen powietrza wykazato, iz przekroczenia te w wiekszosSci
przypadkéw bedg miescity sie w pasie drogowym przeznaczonym pod inwestycje. Wyjatek
stanowi odcinek od km 443+230 do km 443+500 gdzie przekroczenia minimalnie wykraczajag
poza linie rozgraniczajace.

W przypadku dwutlenku siarki, przekroczenie poziomu dopuszczalnego wystgpito
w jednym przypadku na odcinku Janki Male - Paszkow w 2025 r. Zasieg przewidywanego
przekroczenia miesci sie w catosci w liniach rozgraniczajgcych inwestycji.

Nie przewiduje sie natomiast przekroczen w odniesieniu do pozostatych analizowanych
substanciji.

Z uwagi na niepewnos¢ prognoz odniesiono sie do wynikéw pomiaréw wykonywanych
w warunkach rzeczywistych dla rozbudowanej i zmodernizowanej ulicy Wat Miedzeszynski
w Warszawie. Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw stwierdzono, iz nie wystgpity
przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia dwutlenku azotu i dwutlenku siarki. Stad
mozna stwierdzi¢, ze wplyw inwestycji na zanieczyszczenia powietrza bedzie niewielki
i zamknie sie w granicach pasa przeznaczonego pod inwestycje.

W celu okreslenia rzeczywistego wplywu inwestycji na zanieczyszczenie powietrza
w zakresie dwutlenku azotu, (weryfikacja zatozen i wynikbw modelowania wykonanych
w ramach raportu oddzialywania na $rodowisko) zaproponowano wykonanie pomiarow
w ramach analizy porealizacyjnej (opis w Rozdz. 16.1 Analiza porealizacyjna.

6.1.7. Oddziatywanie na przyrod € ozywion g
6.1.7.1 Szata roslinna
a) Oddziatywanie bezpo srednie

Najwiekszy wplyw inwestycji na szate roslinng zaznaczy sie w fazie jej realizacji.
W ramach prac przygotowawczych w pasie przeznaczonym pod droge dojdzie do wycinki
drzew i krzewdw, a w dalszej kolejnosci do przeksztalcenia terenu w zwigzku z pracami
ziemnymi. Oddziatywanie poza utratg okreslonej powierzchni porosnietej roslinnoscia, bedzie
polega¢ na zmianie struktury i sktadu gatunkow. Z realizacjg inwestycji bedzie wigzata sie
koniecznos¢ wycinki fragmentow komplekséw lesnych o tacznej powierzchni 12,55 ha (rejon
wezta Paszkdw i rejon skrzyzowania w miejscowosci Sekocin Las).

Planowana inwestycja kolidowa¢ bedzie takze ze zinwentaryzowanym platem
chronionego siedliska priorytetowego ftegu *91EO (legi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe, olsy zrodliskowe) wymienionego w Zatgczniku Nr | Dyrektywy Siedliskowej,
a takze ze stanowiskami roslin chronionych. W zwigzku z realizacjg inwestycji zniszczeniu
ulegnie 0,96 z 1,07 ha ptatu tegu. Kolizja nastepuje na odcinku od km 442+860 do km
443+000. Zbiorowisko roslinne zostato ocenione jako ,na krawedzi zaniku”, czyli zagrozone
w ciggu najblizszych 20 lat np. zarosnieciem lub utratg typowych cech.

Ponadto w wyniku realizacji inwestycji zniszczonych zostanie 5 stanowisk gatunkow
chronionych, z czego prawdopodobnie stanowiska konwalii majowej i barwinka pospolitego
nie sq pochodzenia naturalnego.
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Tabl. 6.4 Gatunki roslin, ktorych stanowiska zostang zniszczone

Status Kilometraz .
Gatunek ochronny [km] Opis
barwinek pospolity ngg;?gﬁa 443+310 Paszkéw
. ochrona 2+610 Puchaty
konwalia majowa ngg;?gﬁa 443+310 Paszkéw
) ) ochrona i
centuria pospolita calkowita 442+150 Paszkow

Gatunki, z ktoérymi koliduje inwestycja, sg gatunkami pospolitymi i powszechnie
wystepujacymi na Mazowszu, a wiec realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata wplywu na
liczebnos¢ tych gatunkéw w regionie.

b) Oddziatywanie po $rednie

Miejsca mozliwego oddziatywania posredniego na chronione gatunki roslin
przedstawiono w ponizszej tabeli. Oddziatywanie to nie bedzie miato wptywu na liczebnos¢
konwalii w regionie.

Tabl. 6.5 Gatunki roslin, na ktoére realizacja inwestycji moze wpltynag¢ w sposob posredni

Gatunek Kilometraz Opis

Sekocin — Las,
388+910 oddalone 0 18 m od
krawedzi drogi

Konwalia majowa -
Sekocin — Las,
388+970 oddalone o ok. 22 m
od krawedzi drogi

6.1.7.2 Fauna (zwierzeta)
a) Szlaki migracji zwierz at
Faza realizacji

Analizowana inwestycja wykorzystuje na znacznych odcinkach istniejgcq sie¢ drogowg
(DK Nr 8 i Nr 7), a w miejscach nowego przebiegu przechodzi przede wszystkim przez
obszary pol uprawnych oraz tak, stanowigcych miejsce wystepowania oraz poszukiwania
pokarmu przez rézne grupy zwierzat (ptaki, ssaki, ptazy, gady, bezkregowce). Zadrzewienia
i zakrzewienia srddpolne sg schronieniem dla drobnych ptakow i ssakéw. Budowa drogi
ekspresowej S-8 spowoduje zniszczenie tych miejsc, poniewaz obszar o powierzchni okoto
186 ha zostanie zajety nieodwracalnie pod inwestycje.

Ponadto realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie ze znacznym wzrostem poziomu
hatasu w okolicy. Powodowac to bedzie ptoszenie zwierzat, ktdre na ten okres przeniosg sie
prawdopodobnie na dalsze tereny.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji negatywnym bezposrednim oddziatywaniem bedzie catkowite
zahamowanie Ilub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi oraz
Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku wypadkéw z pojazdami. Oddzialywanie to wigze sie

Z przerwaniem ciggtosci korytarzy migracyjnych zwierzat, poniewaz analizowana trasa
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koliduje z korytarzami migracyjnymi o znaczeniu regionalnym i lokalnym. Szacunkowa
lokalizacja inwestycji wzgledem korytarzy zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabl. 6.6 Lokalizacja lokalnych szlakdw migracji zwierzat wzgledem inwestycji

Dolina rzeki Raszynki ok. km 2+200

Wolica, pola uprawne oraz rejon

zabudowan przy DK8 ok. km 445+000

Pola uprawne w rejonie
miejscowosci Nowy Sekowin, ok. km 6+800
Stary Sekocin

ok. km 443+000

Las Sekocinski ok. km 9+300 — rejon skrzyzowania w Sekocinie

Ponadto droga bedzie stanowita bariere ekologiczng dla dziko zyjacych zwierzat ze
wzgledu na modyfikacje uksztattowania terenu, budowe ogrodzen ochronnych i innych
sztucznych obiektow infrastruktury, oddzialywanie w zakresie hatasu, Swiatla
i zanieczyszczen powietrza.

W celu wyeliminowania zdarzen z udziatem zwierzat na drodze ekspresowej S-8 oraz
udroznienia korytarzy migracji zaprojektowano przejscia dla zwierzat oraz ogrodzenia
ochronne.

b) Ptaki

Ogollne rozpoznanie przyrodnicze wykazalo wystepowanie kilku gatunkéw ptakow
w sgsiedztwie projektowanej trasy. Niewielka liczba stwierdzonych gatunkéw zwigzana jest
z okresem pdznego prowadzenia rozpoznania przyrodniczego, ktére wykonywane byto we
wrzesniu 2009 r.

Faza realizacji

Oddziatywanie bezposrednie na ptaki na etapie budowy bedzie sie wigzalo ze
zniszczeniem ich stanowisk (miejsca bytowania, miejsca legowe), natomiast oddziatywanie
posrednie ze zniszczeniem fragmentow obszaréw stanowigcych dla nich dogodne miejsce
zdobywania pokarmu. Najbardziej wartosciowe pod tym wzgledem sg doliny rzeczne
I kompleksy lesne.

Czynnikiem negatywnie wplywajagcym na ptaki jest hatas. Hatas na placu budowy
Zwigzany z pracg ciezkiego sprzetu powodowac bedzie ptoszenie ptakow, ktére na ten okres
przeniosa sie prawdopodobnie na dalsze tereny. Z ptoszeniem moga by¢ réwniez zwigzane
straty w legach.

Faza eksploataciji

Oddziatywanie na etapie eksploatacji wigzac sie bedzie z hatasem generowanym przez
ruch pojazdéw, ktéry moze powodowaé ploszenie ptakOow oraz przenoszenie gniazd na
dalsze obszary. Negatywnie na ptaki wplynie rowniez fragmentacja (podzial) siedlisk oraz
obnizenie ich jakosci. Ponadto na drogach czeste sg kolizje ptakéw z jadacymi
samochodami, zwlaszcza dotyczy to miodych, niedoswiadczonych osobnikéw po wylocie
Z gniazda w okresie czerwiec-sierpien.

Projektowana droga ma przebiega¢ z w wiekszosci przez ubogie pod wzgledem
przyrodniczym tereny. Sg to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz
srodowiska przeksztalcone przez cztowieka, charakteryzujgce sie stabym zrdznicowaniem
pod wzgledem gatunkéw ptakéw. W zwigzku z tym na wiekszosci odcinka nie przewiduje sie
jej istotnego wplywu na ptaki. Jedynym miejscem, gdzie mogg wystepowa¢ wzmozone
kolizje z ptakami, badz negatywne oddziatywanie zwigzane z halasem drogowym jest rejon
najwiekszego skupiska ptakow, jakim jest rezerwat przyrody Stawy Raszynskie. Jednak
analizowana inwestycja oddalona jest od rezerwatu o okoto 450 m. Prognozowane zasiegi
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oddzialywania hatasu nie wykazaty mozliwosci bezposredniego oddziatywania na rezerwat.
Stwierdzono natomiast oddziatywanie w wariancie bezinwestycyjnym (w przypadku
pozostawienia istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 7).

Ponadto z uwagi na fakt, ze stawy hodowlane sg nie tylko miejscem bytowania
lokalnych, ale imiejscem postoju wielu migrujacych gatunkéw ptakéw wodno-btotnych,
nalezy sie spodziewac, ze dolina rzeki Raszynki jest istotnym korytarzem przelotow ptakéw.
Zatem w trakcie eksploatacji inwestycji w tym rejonie w wyniku intensywnego ruchu
samochodow wystapi zwiekszenie efektu bariery poprzez podziat siedlisk, ktére wykorzystujg
ptaki. Dlatego podczas eksploatacji drogi mozna sie spodziewac w tym miejscu zwiekszonej
Smiertelnosci ptakdéw w wyniku kolizji z szybko jadacymi samochodami.

c) Plazy

Faza realizacji

Realizacja trasy wigzata sie bedzie z osuszeniem fragmentéw miejsc podmoktych
i zmniejszenia stosunkow wodnych, co przyczyni sie do zniszczenia czesci miejsc bytowania
ptazéw, ktore przeniosg sie w inne dogodne dla nich miejsca. Oddziatywanie to jednak nie
wplynie w sposob istotny na liczebno$¢ ptazéw na analizowanych terenach.

Ponadto trasa przecina miejsca wiosennych i jesiennych wedrowek ptazéw. Sg to
przede wszystkim rejony gk podmokiych, oczek wodnych, stawdw, dolin rzecznych,
mniejszych ciekdw i rowdw melioracyjnych.

W trakcie realizacji inwestycji najwieksze niebezpieczenstwo dla ptazéw bedzie
zwigzane z pracami prowadzonymi w rejonie ciekéw i zbiornikbw wodnych ze wzgledu na
podwyzszone ryzyko smiertelnosci osobnikéw wchodzacych na plac budowy. Dlatego
miejsca te nalezy w trakcie budowy zabezpieczy¢, aby zapobiec wchodzeniu ptazéw. Prace
w tych rejonach powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodnika.

Faza eksploataciji

Najwazniejsze oddzialywanie na etapie eksploatacji inwestycji to zahamowanie
i ograniczenie swobodnego przemieszczania sie ptazow oraz ich smiertelnos¢ w wyniku
kolizji z pojazdami. Dlatego w ramach analizowanej inwestycji planuje sie budowe obiektow
umozliwiajgcych przechodzenie ptazéw pod droga.

6.1.8. Oddziatywanie na krajobraz

Krajobraz terendw, na ktorych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy
zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego, w ktorym dominujg obszary rolnicze na terenach
otwartych pol oraz domy jednorodzinne i gospodarstwa rolne na terenach zabudowanych.
Wzdluz przecinanych przez droge ciekdw wystepujg pasy zarosli oraz drzew. Dlatego
oddziatywanie inwestycji na krajobraz bedzie zauwazalne. Wptyw na krajobraz bedzie mialo
usuwanie mas ziemnych, formowanie nasypow i wykopdw, wycinka drzew
oraz wprowadzenie ekranow akustycznych i budowa duzych obiektow inzynierskich (mosty,
wiadukty).

6.1.9. Planowane wyburzenia oraz gospodarka odpadam i
a) Fazarealizacji

Podczas budowy drogi powstawac¢ bedg odpady z nastepujacych prac:
— wycinki drzew i krzewdw,
— robot ziemnych,
— prac rozbidrkowych istniejgcych obiektow budowlanych (w tym budynkéw),
- usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére beda wymagaly przebudowy
w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,
— ulozenia nawierzchni drogi,
— odpady opakowaniowe zwigzane z wykorzystywanymi materiatami,
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- odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Duza cze$¢ odpadow powstanie w wyniku wyburzen 84 budynkow kolidujgcych
Z inwestycjg (mieszkalnych i gospodarczych).

Przy zalozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji trasy prowadzona bedzie
zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, bez wzgledu na ilos¢ powstajgcych odpadow nie
przewiduje sie istotnego zagrozenia dla srodowiska.

b) Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:

-z remontami, utrzymaniem i konserwacjg drog

- funkcjonowaniem oswietlenia skrzyzowan;

- funkcjonowaniem systemu odwodnienia drogi (zbiornikow ekologicznych, urzadzen
podczyszczajacych);

— kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrdd ktérych znajdg sie réwniez odpady
niebezpieczne.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na s$rodowisko bedzie
niewielkie.

Za usuwanie odpaddéw z drogi w granicach pasa drogowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce drogi, z wyjatkiem zagrozenia zwigzanego
z zanieczyszczeniem srodowiska substancjami niebezpiecznymi, w ktérego eliminowanie
zaangazowane by¢ powinny wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarnej.

6.2. Oddzialywanie na obszary chronione, okre  $lone na podstawie odr ebnych
przepisow

Analizowane przedsiewziecie koliduje na nastepujacych odcinkach z Warszawskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu:
— od ok. km 2+100 do km 2+550 (S-8),
— od ok. km 441+700 do km 443+900 (S-8),
— od ok. km 8+600 do ok. km 9+300 (DK Nr 7).

Na pierwszym odcinku przecina WOChK w nowym przebiegu w terenach zwigzanych
z doling rzeki Raszynki. Na pozostatych dwéch kolizja wystepuje w miejscach gdzie
inwestycja przebiega w sladzie istniejgcych drog krajowych Nr 8 7.

W pierwszym przypadku oddziatywanie bedzie najwieksze albowiem inwestycja przebiega
przez teren gdzie brak jest tak duzych inwestycji liniowych. Droga S-8 stanie sie widoczng
dominantg w krajobrazie na tym odcinku. Jednak z uwagi na waski pas obszaru chronionego
krajobrazu (ma on tu szerokos¢ ok. 500 m) nie bedzie wptywata na jego catos¢. Dodatkowo
realizacja inwestycji zachowa droznos¢ lokalnego korytarza migracji zwierzat zwigzanego
z doling Raszynki.

W przypadku dwoch pozostatych odcinkéw inwestycja polega na rozbudowie istniejacej
drogi do parametréw drogi ekspresowej. Wplyw na krajobraz w stosunku do stanu
istniejgcego nie bedzie duzy. Najwiekszg zmiang bedzie wprowadzenie ekranéw
akustycznych, ktore beda widoczne tak przez kierowcow jak i 0s6b przebywajgcych w rejonie
drogi. Budowa ekrandw jest konieczna z uwagi na wystepujace obecnie jak i prognozowane
w przysziosci (bez zabezpieczen) przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w zakresie
hatasu na terenach przylegajacych do inwestycji.
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Na terenach Obszaréw Chronionego Krajobrazu obowigzuje szereg zakazéw odnosnie
lokalizacji inwestycji mogacych znaczaco oddziatywac¢ jednak zgodnie z zapisami art. 24
ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody zakazy te nie dotyczg inwestycji
celu publicznego a takg inwestycjg jest wkasnie przedmiotowa droga S-8 i DK Nr 7.

Droga ekspresowa S-8 moze mie¢ rowniez posredni wplyw na najblizej potozony
rezerwat przyrody, jakim sg Stawy Raszynskie. Jest to obszar bardzo wazny zaréwno dla
rodzimych gatunkow ptakow, jak i ptakow migrujacych. Dlatego ochrong powinny by¢ objete
nie tylko stawy w granicach rezerwatu, ale iobszary zmeliorowane i tgki podmokie na
wschod od niego, przecinane przez droge S-8 (ze wzgledu na odprowadzanie splywow
opadowych z projektowanej drogi do rzeki Raszynki oraz rowdéw melioracyjnych). Ponadto
w rejonie rezerwatu (od km 2+000 do km 2+500) nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy
i baz materiatowych.

6.3. Oddziatywanie na obszary sieci Natura 2000

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ inwestycji od wyznaczonych obszaréw Natura 2000 nie
nastgpi oddziatywanie bezposrednie ani posrednie.

6.4. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe
Inwestycja nie bedzie oddziatywata na obiekty zabytkowe.

Wystepuje jedna kolizja z niezabytkowg kapliczkg przydrozng (okoto km 0+716), ktorg
nalezy przenies¢ w odpowiednie miejsce uzgodnione z lokalng spotecznoscia.

6.5. Oddzialywanie na stanowiska archeologiczne

Ze wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane dwa
stanowiska archeologiczne bedg narazone na catkowite zniszczenie.

6.6. Oddzialywanie w zakresie zdrowia ludzi zwi gzanego z bezpiecze Astwem ruchu
drogowego

a) Fazarealizacji

Na etapie budowy oddziatywanie bedzie zwigzane z prowadzonymi pracami, podczas
ktorych moze dojs¢ do zagrozenia dla zdrowia i zycia pracownikOw oraz mieszkancow
terenow przyleglych w przypadku niewlasciwej organizacji placu budowy oraz uzycia
niesprawnego sprzetu. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage podczas prac budowlanych
prowadzonych w rejonie szkot i przedszkoli, ze wzgledu na ryzyko przedostania sie matych
dzieci na teren budowy.

Najbardziej odczuwalnymi ucigzliwosciami dla mieszkahcow terendéw sasiadujacych
z placem budowy bedzie hatas, drgania podioza oraz zanieczyszczenia powietrza (gtéwnie
zapylenie). Oddziatywanie to bedzie miato charakter tymczasowy i ograniczy sie do okresu
trwania rob6t budowlanych.

b) Faza eksploataciji

Oddzialywanie na zdrowie ludzi na etapie uzytkowania drogi bedzie zwigzane
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Z punktu widzenia bezpieczenhstwa ruchu budowa drogi ekspresowej S-8, przebudowa
fragmentu drogi krajowej Nr 7, jak rowniez budowa S-7 i poprowadzenie drogi wojewddzkiej
Nr 721 w nowym sladzie, wptynie na spadek liczby wypadkéw i ofiar na drogach w rejonie
inwestycji oraz poprawi warunki zycia mieszkancow na terenach sasiadujgcych z istniejgcymi
drogami. Bedzie to spowodowane przede wszystkim przejeciem przez omawiane inwestycje
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znacznej czesci ruchu z istniejgcych polaczeh drogowych, wykluczenie z drogi ekspresowej
ruchu pieszych i rowerzystow, wprowadzenie urzgdzen ochrony srodowiska oraz elementow
zwiekszajgcych poziom bezpieczehnstwa wszystkich uzytkownikéw drogi.

6.7. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia w przypadku wyst gpienia
powa znej awarii

Przedmiotowa inwestycja stanowi odcinek drogi ekspresowej S-8 o charakterze
tranzytowym ze zwiekszonym natezeniem ruchu autocystern oraz samochodéw
ciezarowych. W zwigzku z powyzszym jest to cigg komunikacyjny o podwyzszonym ryzyku
wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii.

Miejscami zlokalizowanym na trasie drogi ekspresowej S-8, gdzie wystgpienie
zdarzenia o charakterze powaznej awarii jest najbardziej prawdopodobne, sa:

- obiekty mostowe (ryzyko powstawania mgiet, zwiekszona mozliwos¢ oblodzenia

drogi);

- wezly, skrzyzowania, wiadukty;

- tereny podmokie i silnie zmeliorowane (ryzyko powstawania mgiet);

- drogi dojazdowe do zaktaddw przemystowych.

6.8. Przewidywane oddziatywanie przedsi ewziecia zwi gzane z przebudow g sieci
gazowych i energetycznych

6.8.1. Sieci wysokiego napi ecia

Budowa drogi ekspresowej S-8 powoduje koniecznos¢ przebudowy nastepujacych
istniejgcych odcinkdw linii wysokiego napiecia:

— linia 110 kV Piaseczno — Mory o dlugosci 840 m;

- linia 220 kV Kozienice, Piaseczno — Mory o diugosci 773 m.

Trasy przebudowywanych odcinkéw linii napowietrznych 110 kV i 220 kV nie ulegajg
w istotny sposéb zmianie w stosunku do stanu istniejacego, a zakres przebudowy obejmuje
demontaz istniejacych stupéw kratowych, wykonanie fundamentow pod nowe stupy,
ustawienie nowych stupéw, zamontowanie nowych przewoddw, izolatorow i elementow
odgromowych.

a) Oddzialywanie w fazie realizacji

W okresie realizacji prac konieczne bedg czasowe zajecia terenu dla ustawienia
stupdéw wraz z fundamentami i uziemieniami, przewoddw linii, izolatorow oraz przewoddw
odgromowych, tancuchow izolatorowych i zawieszenia przewodéw odgromowych. Budowa
linii bedzie sie wigzala réwniez z usunieciem roslinnosci z powierzchni terenu
przeznaczonego pod budowe i z otaczajgcego obszaru oraz zniszczenie wierzchniej warstwy
ziemi w wyniku pracy ciezkiego sprzetu. W zwigzku z przebudowsa linii nie przewiduje sie
potrzeby wycinki drzew. Po zakonczeniu przebudowy wykonawca linii jest zobowigzany do
catkowitej rekultywacji terenu.

Ponadto prace budowlane beda zwigzane z likwidacjg starych fragmentow linii.
Czasowemu zniszczeniu moze ulec powierzchnia terenu wzdluz trasy linii, co bedzie
spowodowane przejazdem i pracg ciezkiego sprzetu. Ponadto powstang odpady (eleaty
stalowe, aluminiowe, betonowe).

b) Oddziatlywanie w fazie eksploataciji

Eksploatacja linii wysokiego napiecia 110 kV oraz 220 kV moze by¢ przyczyng
wystepowania pewnych ucigzliwosci dla srodowiska. Zalicza sie do nich przede wszystkim
pole elektromagnetyczne i hatas. Nalezy jednak podkresli¢, ze istniejgca linia jest rowniez
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zrodlem  ww. oddziatywan. Elektroenergetyczna linia napowietrzna nie powoduje
zanieczyszczen powietrza w postaci pytow. W trakcie eksploatacji linii nie sg wytwarzane
odpady i Scieki. Nie ma wiec wptywu na powietrze, glebe, zloza kopalin oraz wody
powierzchniowe i podziemne.

Istotnym zjawiskiem towarzyszacym pracy kazdej linii napowietrznej jest wystepowanie
wokot jej przewoddéw pola elektromagnetycznego, ktore przy odpowiednio duzych
wartosciach moze wplywacé na organizmy zywe poprzez oddziatywanie pola elektrycznego
i pola magnetycznego. Natezenie pola elektrycznego i magnetycznego pod linig zalezy od
wielu czynnikéw, takich jak: napiecie linii przesylowej, natezenie pradu pltyngcego
w poszczegolnych przewodach, odlegtosci przewoddw linii od ziemi oraz rodzaju
i rozmieszczenia przewoddw na stupie.

Z pracg linii najwyzszego napiecia 220 kV zwigzane jest réwniez oddziatywanie
w zakresie halasu. Przyczyng jego powstawania sg tzw. zjawiska ulotowe, obserwowane
podczas niekorzystnych warunkéw pogodowych, takich, jak: mzawka, deszcz, czy mgta.
Objawiajg sie one lekkim $wieceniem przewoddw linii widocznym przede wszystkim w porze
nocy. Zjawiskom ulotowym towarzyszy charakterystyczny szum styszalny w sgsiedztwie linii.
Halas wytwarzany przez linie znacznie wzrasta w przypadku szczegolnie wilgotnej pogody.
Poziom halasu wytwarzanego przez linie zalezy rowniez od ich konstrukcji, w szczegolnosci
od rodzaju zastosowanych przewodéw roboczych. W przypadku linii 110 kV problem hatasu
wystepuje tylko bezposrednio pod sama linia.

W zaleznoséci od rodzaju zabudowy wartosci dopuszczalne pozioméw hatasu
w Srodowisku mieszcza sie w przedziatach od 40 dB w porze nocy do 55 dB w porze dnia.
Wieloletnia pomiary wykonywane dla linii energetycznych wskazujg, ze dopuszczalne
poziomy hatasu w otoczeniu linii najwyzszych napie¢ nie sg przekraczane.

Halas, ktorego zrédtem sg linie napowietrzne najwyzszych napieé, rozni sie znacznie
od hatasu wytwarzanego przez inne zrodta, jak na przykiad drogi. W niezmiennych
warunkach pogodowych poziom hatasu od linii energetycznych niewiele zmienia sie
w czasie. Przy dobrej bezdeszczowej pogodzie linie najwyzszych napie¢ sg praktycznie
niestyszalne. W okresie ztej pogody styszalnos¢ linii zdecydowanie wzrasta. Powoduje to
powazne trudnosci w ustaleniu ,Sredniego” poziomu hatasu emitowanego przez linie. Jedna
Z metod przyjmuje sie, ze hatas emitowany przez linie jest najwyzszy na skutek ziej pogody
przez 36 — 35 dni w roku. Natomiast w pozostalym okresie czasu halas jest niewielki.
Ponadto z licznych badah hatasu przeprowadzonych wokét  krajowych  linii
elektroenergetycznych wynika, ze poziom hatasu wytwarzanego przez te linie nie przekracza
najczesciej w odlegtosci kilkunastu metréw od linii nawet w najgorszych warunkach
pogodowych wartosci:

- 30-35dB(A) - dla linii 110 kV,

- 32-40 dB(A) - dla linii 220 kV.

Analizujgc maksymalne negatywne oddziatywanie zwigzane z funkcjonowaniem linii
wysokiego napiecia stwierdzi¢ mozna, ze nawet w skrajnie niekorzystnych warunkach
atmosferycznych nie nastapi przekroczenie poziomu dopuszczalnego tj. 40 dB poza
obszarem bezposrednio zajetym przez fragmenty linii 110 kV oraz 220 kV objete
przebudowg w ramach budowy S-8.

6.8.2. Urzadzenia gazowe wysokiego ci $hienia

W ramach realizacji inwestycji polegajgcej na budowie odcinka S-8 konieczna bedzie
przebudowa odcinka gazociggu wysokiego cisnienia relacji Swierk — Mory w miejscowosci
Janki, gm. Raszyn. Zakres przebudowy wynosi okoto 500 m i obejmuje: demontaz odcinka
gazociggu w miejscowosci Janki, budowe nowego odcinka gazociggu oraz wymiane izolacji
w miejscu skrzyzowania z projektowanymi drogami dojazdowymi. Catos¢ prac budowlano -
montazowych realizowana bedzie na terenie pasa drogowego.

Dla ograniczenia szkod, przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy zebraé
wierzchnia warstwe gleby w pasie o szerokosci 5,0 m i zabezpieczy¢ go przed zmieszaniem
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Z pozostalg masg ziemng z wykopéw. Gilebokos¢é wykopu uzalezniona bedzie od
posadowienia istniejgcego gazociggu. Wykopy nalezy zabezpieczy¢, a po zasypaniu wykopu
teren przywrdci¢ do stanu pierwotnego.

Przebudowany odcinek gazocigg nalezy poddac¢ prébom cisnieniowym hydraulicznym
po zasypaniu odcinka w obecnosci przedstawiciela wiasciciela sieci gazowej. Préba
cisnieniowa ma na celu kontrole wytrzymatosci i szczelnosci gazociggu. Woda stuzaca do
préb powinna posiada¢ odczyn obojetny lub stabo zasadowy. Pobér wody do
przeprowadzenia préb cisnieniowych odbywacé sie bedzie z cysterny. Zrzut wody po probach
nastgpi do zbiornika skad woda zostanie wywieziona do lokalnej zlewni sciekow.

Podczas przebudowy oraz oddawania do eksploatacji gazociggu przedosta¢ sie mogg
do atmosfery pewne ilosci gazu przesytanego w analizowanej instalacji. llosci te nie wplyng
na jakos¢ powietrza na analizowanym obszarze.

Najbardziej niebezpiecznym oddziatywaniem zwigzanym z przebudowag gazociggu jest
ryzyko wybuchu gazu jakie moze wystgpiC podczas prowadzenia prac zwigzanych
z przebudowsg instalacji przesytowej, dlatego tez podczas budowy oraz prac montazowych
pracownicy obowigzani sg do przestrzegania obowigzujacych przepiséw BHP i przepiséw
przeciwpozarowych.

W przypadku przebudowy drogi krajowej Nr 7 z uwagi na nieznany zakres przebudowy
gazociggdw wysokiego cisnienia okreslenie oddziatywania zwigzanego z ta przebudowg nie
jest mozliwe. ZaktadaC wstepnie mozna, ze zakres oddziatywania bedzie zblizony do
opisanego powyzej w kontekscie przebudowy gazociggu relacji Swierk - Mory zwigzanego
z budowg odcinka S-8 Opacz — Wolica. Zakres koniecznej przebudowy znany bedzie
w przypadku DK Nr 7 na etapie projektu budowlanego.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku rozpatrywanego odcinka drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica nie
przewiduje sie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

8. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

W ponizszym rozdziale przeanalizowano miejsca wystgpienia oddziatywan
skumulowanych planowanej inwestycji z istniejagcymi i planowanymi drogami.Nie
analizowano oddziatywan skumulowanych zwigzanych z powigzaniem drogi krajowej Nr 7
Z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej Nr 721 na odcinku od skrzyzowania ulic
Mleczarskiej i Powstancow Warszawy do wigczenia do drogi krajowej nr 7 ze wzgledu na
brak szczegbétowych rozwigzan projektowych.

8.1. Oddzialywanie skumulowane zanieczyszczenia pow ietrza

Na skutek realizacji inwestycji wystgpi efekt oddziatywania skumulowanego
w odniesieniu do zanieczyszczen powietrza, szczegodlnie na odcinkach, gdzie projektowana
droga ekspresowa bedzie zlokalizowana w sasiedztwie istniejgcej sieci drogowej (DK nr 7
oraz DK nr 8). Ruch odbywajacy sie w chwili obecnej po istniejgcej sieci drogowej zostanie
W znacznej czesci przejety przez S-8 oraz S-7. W zwigzku z tym nastgpi zwiekszenie
predkosci i poprawienie ptynnosci jazdy, zmniejszenie zuzycia paliwa, a co za tym idzie
emisji zanieczyszczen. W zwigzku z budowg nowych drég pojawig sie natomiast
zanieczyszczenia w rejonach, gdzie wczesniej ich stezenia byly bardzo niewielkie. W skali
lokalnej, nastapi zmniejszenie emisji w jednym miejscu, a w drugim miejscu emisja sie
pojawi. Jednak patrzac globalnie na caly uklad prognozuje sie spadek zanieczyszczen
powietrza.
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Prognozy wykonane na potrzeby niniejszego opracowania wykazaly, ze jedynym
problemem w trakcie eksploatacji inwestycji moze byC przekraczajgce normy stezenie
dwutlenku azotu, aczkolwiek przekroczenia mieszczg sie gtdwnie w pasie drogowym. Na
podstawie wynikéw pomiarow wykonywanych w ramach analizy porealizacyjnej dla ulicy Wat
Miedzeszynski w Warszawie mozna stwierdzi¢, ze przy ciagach komunikacyjnych nawet
0 bardzo duzym natezeniu ruchu nie dochodzi do przekroczen wartosci dopuszczalnych
w zakresie dwutlenku azotu.

Najwiekszy problem z zanieczyszczeniem powietrza wystepuje w przypadku terenéw
gesto zabudowanych, gdzie obecnie przebiegajg analizowane odcinki drég (szczegodlnie
okolice Raszyna i Janek). Zwarta zabudowa wystepujaca bezposrednio przy drodze krajowej
Nr 7 i Nr 8 powoduje znaczne utrudnienia w przewietrzaniu tego obszaru, sprzyjajac
powstawaniu zastoisk powietrza i powodujgc kumulacje zanieczyszczen. Przeniesienie ruchu
na nowe odcinki drog zdecydowanie poprawi dyspersje zanieczyszczen. Nalezy podkresli¢,
ze tereny zabudowane posiadajg duzo wyzszy wspétczynnik szorstkosci terenu, a tym
samym rozprzestrzenianie zanieczyszczen jest utrudnione, niz na terenach nieuzytkow, pol
uprawnych i tak, przez ktére przebiegac bedzie inwestycja w nowym $ladzie.

8.2. Oddzialywanie skumulowane na klimat akustyczny

Klimat akustyczny na terenach sasiadujgcych z inwestycjg (w tym zabudowy
mieszkaniowej) bedzie ksztaltowany nie tylko przez pojazdy poruszajace sie po
projektowanej drodze ekspresowej, ale réwniez przez ruch samochodowy odbywajacy sie po
istniejgcych drogach. Prognozy ruchu wskazujg, ze najwieksze oddziatlywanie skumulowane
docelowego uktadu drég szybkiego ruchu na potudnie od Warszawy w przypadku klimatu
akustycznego moze wystgpi¢ w nastepujacych miejscach:

— wezel Opacz - skrzyzowanie drogi ekspresowej S-8 i drogi ekspresowej S-2, oraz
skrzyzowanie drogi krajowej Nr 7 i Nr 8 i projektowanej drogi ekspresowej S-2;

- wezel Janki Mate skrzyzowanie drogi ekspresowej S-8 z przebudowywang na droge
ekspresowsq isthiejgca droge krajowg Nr 8 (ul. Mszczonowska),

— skrzyzowanie jednopoziomowe w miejscowosci Sekocin Las — skrzyzowanie drogi
krajowej Nr 7 i drogi wojewoddzkiej 721.

W celu zminimalizowania oddziatywania skumulowanego dla zabudowy podlegajace;j
ochronie akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej, ktore
zlagodzg oddziatywanie ciggdw komunikacyjnych. W tym celu, dla najbardziej
niekorzystnego wariantu czasowego (2025 r.), zaproponowano lokalizacje oraz podstawowe
parametry ekrandéw akustycznych chronigcych przed oddziatywaniem skumulowanym.
W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia zabudowy mieszkaniowej przed
oddziatlywaniem w zakresie hatasu, nalezy na etapie analizy porealizacyjnej sprawdzi¢
skutecznos¢ zabezpieczen lub tez ustanowi¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

8.3. Oddziatywanie skumulowane w zakresie przej ecia ruchu drogowego

Realizacja przedsiewziecia polegajagcego na budowie S-8 przyczyni sie w znacznym
stopniu do przejecia ruchu pojazdéw z istniejacych drég, powigzanych z inwestycjg oraz
z projektowanych tras.

W Alei Krakowskiej na odcinku od ul. Lopuszanskiej do Raszyna budowa inwestycji
(uwzgledniajac odcinek miejski S-8 Salomea — Wolica) przyczyni sie do spadku ruchu
w 2013 roku o okoto 25 tysiecy pojazdow, a w roku 2025 przeja¢ moze nawet 50 000
pojazdéw. W odniesieniu do drogi krajowej Nr 7 na odcinku Raszyn — Janki, redukcja
natezenia ruchu nastgpi po oddaniu do uzytku nowego wylotu S-7 (Lotnisko-Gréjec).

Na drodze wojewddzkiej Nr 721 w roku 2025, na odcinku: od projektowanej drogi
ekspresowej S-8 do m. Sekocin w przypadku realizacji inwestycji nastgpi zwiekszenie ruchu
pojazdéw. Dlatego zasadna jest realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego
polegajacego na budowie nowego odcinka drogi wojewodzkiej Nr 721, majacej stanowic¢
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obejscie Lesznowoli oraz Magdalenki, odcigzajgc tym samym istniejgcq trase przechodzacg
przez te miejscowosci.

Nalezy podkreslic, ze najwieksze korzysci tak dla kierowcéw (ptynnos¢ ruchu,
skrécenie czasu przejazdu), jak rowniez zmniejszenie negatywnego oddziatywania (halas,
zanieczyszczenie powietrza, wypadki) na istniejacej sieci drég wystapig dopiero po
zrealizowaniu wszystkich planowanych inwestycji na analizowanym obszarze (S-8 wraz
Z powigzaniem z DK Nr 7, S-7 odcinek Lotnisko — Gréjec oraz nowy przebieg DW 721).

8.4. Oddziatywanie skumulowane w aspekcie bezpiecze  Astwa ruchu drogowego

Oddziatywanie skumulowane w odniesieniu do bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy podzieli¢ na dwa scenariusze: zaniechanie budowy nowej drogi oraz jej realizacje. Sq
to dwa oddzielne zdarzenia, przynoszace zupetnie inne skutki. Dopiero w ramach
scenariusza realizacyjnego, mozna rozpatrywac poszczegolne warianty inwestycji.

Wariant ,0” — brak realizacji inwestycji

Wariant ,,0” bedzie polegat na istnieniu obecnych drég krajowych Nr 7 oraz Nr 8 oraz
drogi ekspresowej S2 (Potudniowej Obwodnicy Warszawy — POW), a takze autostrady A2
oraz drogi ekspresowej S-79. Brak poludniowego wylotu z Warszawy w postaci tras
ekspresowych, przy jednoczesnej realizacji zamierzen wczesniejszych spowoduje znaczny
wzrost ruchu na drogach krajowych oraz drogach o nizszej kategorii. Z prognoz natezenia
ruchu wykonanych dla odcinkéw drog krajowych w sytuacji wybory Wariantu ,,0” wynika, ze
w 2013 roku ruch na odcinku od Janek do stolicy na DK7 wyniostby ponad 80 tys.
pojazdéw/dobe, natomiast na odcinku od Magdalenki do Gréjca ponad 40 tys. poj. /dobe.
W 2025 roku natomiast sytuacja ta jest znacznie powazniejsza, gdyz na odcinkach
podwarszawskich przewiduje sie wzrost natezenia pojazdéw do ponad 140 tys$ poj. / dobe.
Jest to sytuacja znacznie przewyzszajgca stan obecny, do ktérego drogi krajowe
zdecydowanie nie sg przystosowane. W tym przypadku nawet oddanie do uzytku S-7 nie
rozwigze sytuacji w sposob zadowalajacy, przejecie ruchu nastgpi z DK Nr 7 a pozostanie
ciggle obcigzony istniejacy uktad drogowy ustugujacy wylot w kierunku todzi i Katowic.

Drogi krajowe Nr 7 i 8 sg miejscem wystepowania duzej liczby zdarzen wypadkowych.
Jest to spowodowane:
- wzmozonym ruchem,
- atwym dostepem do drogi,
- zlym stanem drég krajowych,
— ograniczeniem widocznosci,
- wystepowaniem kolizyjnych skrzyzowan.
Innym zagrozeniem wynikajagcym z zaniechania budowy ukladu drég ekspresowych,
w tym drogi S-8 Salomea — Wolica, jest wzrost niebezpieczenstwa wypadkiem na drogach
nizszego rzedu stanowigcych sie¢ uzupetniajgcg dla drog krajowych DK Nr 7 i Nr 8.
Przewiduje sie, ze w przypadku braku drég ekspresowych kierowcy korzystajacy z drég
krajowych w celu unikniecia stania w zatorach beda zjezdza¢ na boczne drogi powiatowe
i gminne, ktérych parametry nie zostaly przewidziane na przejecie wiekszego ruchu.
Powodowaloby to wowczas postepujaca degradacje drdg nizszych klas i tym samym catego
sgsiadujacego uktadu drogowego. Skierowanie strumienia samochodow z drég krajowych na
mniejsze spowodowatoby wjezdzanie do miejscowosci dotychczas omijanych przez tranzyt,
co przyczynitoby sie przede wszystkim do wyzszego ryzyka mozliwosci wystgpienia
wypadkow drogowych.

Wariant realizacyjny
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Realizacja inwestycji w znacznym stopniu przyczyni sie do ogdlnego spadku liczby
wypadkéw. W odniesieniu do trzech gtownych przyczyn wypadkéw: zderzen czotowych
i bocznych oraz potrgcen pieszych, drogi ekspresowe charakteryzuje:

— rozdzielenie kierunkéw jazdy, co uniemozliwi wjazd na przeciwlegly pas;

— przekréj umozliwiajacy bezpieczne wyprzedzanie w postaci drugiej jezdni;

- zapewnienie odpowiedniej szerokosci paséw ruchu;

— wjazdy na droge ekspresowg tylko na weztach — uniemozliwienie wigczania sie do
ruchu z kazdego wjazdu jak to ma miejsce na drogach krajowych;

- ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drogi (usuwanie drzew i innych przeszkod ze
strefy bezpieczenstwa);

— catkowite wygrodzenie uniemozliwiajgce wkroczenie pieszym na droge badz
przechodzenie przez nia.

8.5. Oddziatywanie skumulowane na szlaki migracjiz  wierz at

Projektowany docelowy uktad drég szybkiego ruchu zlokalizowany jest na terenie
aglomeracji warszawskiej, czyli obszarze silnie przeksztalconym przez cziowieka. Niemnigj
jednak w rejonie inwestycji wystepujg zwierzeta i przebiegajg lokalne szlaki ich migracji.
Budowa nowej drogi ekspresowej, szczegolnie w catkiem nowym $ladzie spowoduje podziat
dotychczasowych miejsc wystepowania zwierzat. Ze wzgledu na przebieg planowanej drogi
w sasiedztwie istniejgcej infrastruktury liniowej (drogi krajowe DK Nr 7 i Nr 8, drogi
wojewodzkie: Nr 721 i Nr 876, planowana Potudniowa, Obwodnica Warszawy itd.) na kilku
odcinkach obserwowane bedg oddziatywania barierowe na migracje zwierzat o charakterze
skumulowanym na nastepujacych obszarach:

- szlak migracji: Wolica — Stary Sekocin — Nowy Sekowin (obszar pél uprawnych

pomiedzy drogami DK8 i DK7), gdzie droga ekspresowa na pozamiejskim odcinku
Salomea — Wolica (wezet Opacz — wezel Paszkéw) od km ok. 6+700 do km 7+000
przecina lokalny szlak migracji pomiedzy dwoma drogami krajowymi. W celu
zminimalizowania negatywnego efektu bariery w km 6+875 zaproponowano
lokalizacje przejscia dla zwierzat maltych, ktére zapewni tej grupie zwierzat
mozliwos¢ przekroczenia drogi ekspresowej;

- szlak migracji ptakow wzdtuz doliny rzeki Raszynki — zwigzany z rezerwatem
ptasim Stawy Raszynskie oraz obszarami podmoktymi po obu stronach Alei
Krakowskiej, stanowigcymi miejsce postoju wielu cennych migrujgcych gatunkéw
ptakow. Realizacja inwestycji zorientowanej prostopadle do doliny rzecznej wraz
z rbwnolegle biegnaca droga krajowag Nr 7 oddalong o ponad 1 km stanowi¢ bedzie
podwdjny efekt bariery. Zaproponowane w tym rejonie na drodze ekspresowej waty
ziemne w wysokosci 4m, na ktorych dodatkowo posadowione bedg
nieprzezroczyste ekrany akustyczne o wysokosci 3 m po lewej stronie drogi oraz
nieprzezroczyste ekrany akustyczne o wysokosci 7 m po prawej stronie spowodujg
wymuszenie na ptakach wzniesienia lotu i tym samym zmniejszg mozliwo$é
zderzen ptakéw w wyniku kolizji z szybko jadacymi samochodami.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

9.1. Wariant najkorzystniejszy dla  $rodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

W przypadku drogi ekspresowej S-8 z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu
praktycznie nie ma mozliwosci innego przebiegu nowego korytarza drogowego niz przyjeta
w projekcie koncepcyjnym. Kazda proba istotnego odgiecia trasy wylotowej na lewo lub na
prawo od zatozonej osi nie jest praktycznie mozliwa z uwagi na zwartg zabudowe Raszyna,
Michatlowic iJanek, w ktérej wystepuje tylko jedna przerwa miedzy Raszynem
a Michatowicami  (scislej: miedzy Nowymi  Grocholicami  a Michatowicami-Wsia),
wykorzystana do wytrasowania nowej drogi wylotowej. Przyjety korytarz nowej trasy
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drogowej byt od okoto 30-tu lat rezerwowany w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego na nowg droge wylotowg, a wczesniejsze etapy projektowe nowej drogi
potwierdzity zasadnos¢ wykorzystania rezerwowanego korytarza drogowego. Wariant ten
zostat przyjety przez Inwestora do dalszych prac projektowych.

W ramach raportu analizowane sg tylko dwa warianty — realizacyjny oraz wariant
bezinwestycyjny  (zerowy). Wariant realizacyjny jest jednoczesnie  wariantem
najkorzystniejszym srodowiskowo oraz rekomendowanym przez Inwestora.

Korzysci z budowy drogi sg nastepujace:

— poprawa warunkéw i stanu bezpieczenstwa ze wzgledu na dostosowanie drogi do
parametrow trasy ekspresowej 0 ograniczonej dostepnosci przy jednoczesnym
zachowaniu wszelkich niezbednych potgczen lokalnych;

— zapewnienie komfortowego potgczenia o znaczeniu regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym;

- wykonanie odpowiednich urzadzen ochrony s$rodowiska (ekrany akustyczne,
szczelny system odwodnienia, urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe,
przejscia dla zwierzat, nasadzenia zieleni);

— zZnaczaco zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza i poziom hatasu przy
istniejgacej drodze krajowej Nr 7 i 8, przy ktorej nie ma mozliwosci wybudowania
ekranéw akustycznych;

- zmniejszenie ilosci wypadkéw (w szczegolnosci z udziatlem pieszych

i rowerzystow);
- odpowiedni system odwodnienia i podczyszczania wod opadowych, ktory
zabezpieczy wody podziemne i powierzchniowe przed negatywnym

oddziatywaniem rowniez na wypadek powaznej awarii,
— udroznienie korytarzy migracji zwierzat w wyniku budowy przejs¢ oraz ogrodzen
ochronnych w postaci metalowej siatki wzdtuz drogi.

Korzysci zwigzane z realizacjg inwestycji polegajacej na budowie przedmiotowej
inwestycji zostaty szczeg6towo opisane we wczeshiejszych rozdziatach.

9.2. Racjonalny wariant alternatywny

Alternatywnym rozwigzaniem dla budowy drogi ekspresowej S-8 wraz z powigzaniem
zDK Nr 7 jest wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia, ktdry oznacza
pozostawienie istniejgcego stanu przedmiotowego odcinka drogi krajowej Nr 7 i Nr 8. Jest to
rozwigzanie, w ktérym funkcjonuje obecny uktad drogowy, a naklady finansowe sprowadzajg
sie jedynie do biezacego utrzymania drog, bez srodkdw przeznaczonych na podniesienie
stanu technicznego. Brak inwestycji w sie¢ drég szybkiego ruchu moze spowodowacé
przenoszenie sie ruchu drogowego na drogi wojewodzkie, powiatowe itp., co spowoduje ich
degradacje. Sytuacja taka jest obecnie obserwowana w rejonie inwestycji — zwigzane jest to
z tym, ze wyczerpata sie przepustowos¢ obecnego uktadu komunikacyjnego (zwiaszcza
w okresie poranno/popotudniowym oraz wyjazdow i powrotéw z wypoczynku).

Oddanie inwestycji do uzytkowania uregulowatoby ruch na trasie aktualnie obstugiwany
przez drogi krajowe. Parametry projektowanej trasy zakladajg, ze bedzie to droga
ekspresowa S-8 przystosowana do duzego natezenia ruchu.

Wraz ze wzrostem natezenia ruchu nastgpi pogorszenie stanu technicznego
istniejgcych drog krajowych. Zniszczenie powierzchni jezdni postepowac¢ bedzie wraz
z systematycznym wzrostem liczby pojazdéw, szczegolnie ciezkich. Powstajace koleiny
i ubytki ww. warstwy stanowi¢ beda zagrozenie dla bezpieczehstwa ruchu pojazdéw.

Nastapi réwniez zmniejszenie komfortu jazdy oraz wzrost ucigzliwosci trasy dla
mieszkancow miejscowosci, przez ktére obecny uktad drogowy przechodzi. Wzrost natezen
ruchu przyczyni sie do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu poziomu hatasu, co
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bedzie efektem tworzgcych sie zatorow drogowych oraz ograniczonej predkosci w wyniku
zmniejszenia przepustowosci istniejgcej sieci drogowej. W wariancie bezinwestycyjnym, brak
skutecznego systemu odwodnienia i podczyszczenia $ciekow bedzie ujemnie wplywat na
warunki wodno-gruntowe w rejonie przedmiotowej inwestycji. Brak zabezpieczen przed
zanieczyszczeniem, jakie moze powsta¢ w wyniku wystgpienia wypadku drogowego lub
powaznej awarii moze przyczynic sie do powaznej degradacji Srodowiska.

Waznym aspektem jest takze fakt, ze w obecnym stanie technicznym drogi nie
posiadajg koniecznych urzadzen ochrony srodowiska. Duza ucigzliwoscig bedzie dla
mieszkahcow wzrost halasu generowanego przez pojazdy przy braku ekranéw akustycznych
(dotyczy to w szczegodlnosci przebudowywanego odcinka DK Nr 7).

Na drogach krajowych Nr 7 i Nr 8 nie ma rowniez przejs¢ dla zwierzat, ktore
umozliwiatyby im migracje. Realizacja inwestycji zwtaszcza w miejscach, gdzie przebiega po
istniejacym $ladzie drég, pozwoli na odblokowanie korytarzy. Brak tych obiektow wptynie na
przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych oraz smiertelnos¢ zwierzat na drogach,
a nastepnie moze mie¢ wptyw na liczebnos¢ populacji niektoérych gatunkéw zwierzat. Brak
przejs¢ dla zwierzat ma réwniez powazne nastepstwa dotyczace cziowieka. Migracje
zwierzat przez droge sa przyczyng wypadkow drogowych. W sytuaciji niepodjecia inwestycji
liczba kolizji ze zwierzyng bedzie sie zwiekszac¢, co wptynie negatywnie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Wzrost liczby pojazdow przy zachowanym ukladzie drogowym o ograniczonej
przepustowosci spowoduje zwiekszenie liczby wypadkow ikolizji, co w odniesieniu
do bardzo niskiego poziomu bezpieczehAstwa ruchu w stanie istniejgcym, bedzie miato
negatywne skutki dla wszystkich uzytkownikéw drogi.

Zaniechanie realizacji inwestycji spowodowaloby rowniez poniesienie kosztéw
spotecznych. Uwarunkowane to bedzie wiekszg liczbg zdarzehA drogowych oraz
zattoczeniem drdg, gdyz wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu rosnie zuzycie paliwa.

Podsumowujac, w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia powstawaé bedg
niekorzystne oddziatywania, nie tylko na srodowisko w otoczeniu drogi krajowej Nr 7 i Nr 8,
ale takze na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi.

9.3. Wariantowanie techniczne — skrzy zowanie/w ezet w Magdalence

W zakresie przedmiotowej inwestycji jest réwniez przebudowa DK Nr 7 na odcinku
wezet Janki — skrzyzowanie z istniejgcg DW Nr 721. Na wczesniejszych etapach
projektowych dla analizowanej inwestycji rozwazano realizacje wezla w miejscu
skrzyzowania drogi krajowej i wojewddzkiej — rejon Magdalenki. Rozwigzanie to byto wtedy w
petni zasadne z uwagi na to, ze pierwotnie S-7 miata iS¢ istniejgcym sladem drogi krajowej —
CO przy prognozowanym natezeniu ruchu wymuszalo budowe wezla. W trakcie trwania
procesu projektowania docelowego uktadu drog na potudnie od Warszawy pojawito sie kilka
istotnych elementéw powodujacych, ze konieczne jest szczegbtowe przeanalizowanie
rozwigzan technicznych w rejonie skrzyzowania tych dwoch drdg.

Analizy wykazaly, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem dla przedmiotowej inwestycji
jest przebieg wariantu 2 wychodzacy z wezta Lotnisko i wigczajacy sie do istniejgcej DK Nr 7
przed obwodnicg Grdjca. W takim przypadku nastgpi znaczace przejecie ruchu z istniejgcej
drogi. Drugim elementem uktadu drogowego bedzie nowy przebieg DW Nr 721 na odcinku
od skrzyzowania ulic Mleczarskiej i Powstancéw Warszawy do wigczenia do drogi krajowe;j
nr 7. W przypadku realizacji tego odcinka znaczagcemu odcigzeniu ulegnie istniejacy przebieg
drogi wojewodzkiej przebiegajacy przez tereny zabudowane.

Najwieksza korzyscig w przypadku realizacji wezta bytoby zwiekszenie ptynnosci ruchu
na drodze gtéwnej. Rezygnacja ze Swiatet oraz wprowadzenie pasow wigczen i wytaczen
ograniczyloby konieczno$¢ zatrzymywania sie na tym skrzyzowaniu, co zmniejszyloby
zanieczyszczenie powietrza (z uwagi na plynng prace silnika) oraz zmniejszyto ryzyko
wypadku w tym wtasnie miejscu.
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Niekorzystne oddziatywania wezla w stosunku do skrzyzowania wigzg sie z wiekszg
zajetoscig terenu, wiekszg wycinkg lasu oraz wiekszym oddziatywaniem hafasu.
W przypadku realizacji wezta wyburzy¢ nalezy dwa razy wiecej budynkow niz w przypadku
skrzyzowania. Poréwnanie oddziatywania obydwu rozwigzan przedstawia ponizsza tabela.

Tabl. 9.1 Poréwnanie oddziatywania

Wezet Skrzyzowanie
Zajecie terenu 15,8 ha 13,7 ha
Wycinka lasu 6,84 ha 5,91 ha
Wyburzenia 8 4
Zasiegi hatasu bez ekranow
(2023 50 dB w porze nocy) 400 m 350m
Budynki w zasiegu oddziatywania 18 19
Budynki w zasiegu oddziatywania po 5 5
zabezpieczeniach
Dlugos¢ ekranow 3610m 2900 m

Zasiegi hatasu w przypadku wezta sg wieksze, co powoduje, ze konieczne jest
wykonanie wiekszej ilosci ekranéw w celu zabezpieczenia terendéw przylegtych przed
negatywnym oddziatywaniem hatasu.

Analizujgc poprawe bezpieczenstwa tylko w rejonie obecnego skrzyzowania tak jak
wspomniano wczesniej korzystniejszym rozwigzaniem jest wezet bezkolizyjny. Jednak
analizujgc docelowy ukfad drogowy pod wzgledem bezpieczenstwa drogowego to nie jest to
rozwigzanie catkowicie bezpieczne. Biorgc pod uwage to, ze od duzego wezia Janki do
Magdalenki na odcinku ok. 3 kilometréw zlokalizowane bylyby trzy wezly: Janki, Raszyn
i Magdalenka.

Parametry drogi krajowej (GP — ruchu gtbwnego przyspieszonego) pozwalajg na
lokalizacje weztdw/skrzyzowan w odlegtosciach 600-1000 m od siebie i tu te warunki bylyby
spetnione nawet w przypadku 3 wezidw. Jednak duza ilos¢ pasow wigczen i wylaczen jak
rowniez oznakowania poziomego i pionowego powodowataby duzy ,szum informacyjny”
i mniejszg czytelno$¢ drogi. Dodatkowo odlegtos¢ miedzy pasem wigczenia z wezta Raszyn
i wylaczenia do wezta Magdalenka byta by ok. 300-400 m. Jest to rozwigzanie dopuszczalne
przepisami, ale nie w pelni bezpieczne. W przypadku zostawienia skrzyzowania pasy do
skretow w prawo i lewo nie musza by¢ tak dtugie jak pasy wigczania/wytgczania z wezta.

Gtéwnym celem budowy DW721 w nowym przebiegu jest wyprowadzenie ruchu
z istniejgcej drogi wojewodzkiej, a co za tym idzie zmniejszenie oddziatywania (hatas,
zanieczyszczenie powietrza, zmniejszenie ilosci wypadkow) w bezposrednim jej sasiedztwie
(Lesznowola, Magdalenka). Pozostawienie skrzyzowania na DK Nr 7 ze $Swiattami jest
elementem zmniejszajacym to oddziatywanie — kierowcy majacy wybdor pomiedzy nowym
przebiegiem, gdzie mogq sie w sposob pltynny wigczy¢ sie do ruchu w kazdym kierunku
(takie zalozenia przyjeto przy projektowaniu przedmiotowego rozwigzania), a istniejacq
droga, gdzie ptynnosc¢ jest duzo mniejsza z powodu Swiatet — zdecydujg sie pojechac¢ drogg
o lepszych parametrach i krotszym czasie przejazdu — czyli nowym przebiegiem. Realizacja
wezta spowoduje, ze w starym sladzie mozliwe bedzie w miare ptynne wigczenie sie do
ruchu na DK Nr 7, wiec wiecej pojazdow skorzysta z tej mozliwosci zwiekszajac negatywng
presje na obszary zabudowane.
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Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowana, najkorzystniejszym rozwigzaniem w tym
przypadku jest poprawa parametrow obecnego skrzyzowania i pozostawienie $Swiatet.
Rozwigzanie to charakteryzuje sie najmniejszym oddziatywaniem, pozwoli roéwniez
wyprowadzi¢ maksymalna liczbe pojazdéw na nowy przebieg DW721.

10. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ ETYCH ZALOZEN
| ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

10.1. Prognoza nat ezenia i struktury ruchu

Podstawg przeprowadzonych analiz byt ,Warszawski Model Ruchu” udostepniony
przez Urzad Miasta Stolecznego Warszawy zawierajgcy w programie VISUM przestrzenny
rozktad ruchu w miescie wraz ze sparametryzowang siecig drogowo-uliczng. Model ten dla
potrzeb niniejszego opracowania zostat rozbudowany o sie¢ regionalng na potudnie od
miasta, do ktorej podigczono ponad 20 dodatkowych rejonéw komunikacyjnych
odzwierciedlajgcych zagospodarowanie w tym obszarze.

Po przeprowadzeniu kalibracji modelu dla stanu istniejgcego sieci oraz obecnego
przestrzennego rozkladu ruchu, dokonano jego transpozycji ha okres objety analizami tzn.
na rok 2013 i 2025. Nastepnie istniejgca sie¢ drogowo-uliczna Warszawy zostata
uzupetlniona o planowane inwestycje przewidziane do realizacji w rozpatrywanych
horyzontach czasowych.

Wyniki z programu VISUM zostaly nastepnie zaimportowane do autorskiego programu
umozliwiajgcego szczegotowag analize struktury rodzajowej na poszczegollnych kierunkach
ruchu w obrebie wezla, a nastepnie okreslajgcego obcigzenie poszczegolnych jego
odcinkow.

Struktura rodzajowa zostata przyjeta zostata zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru
Ruchu z roku 2005, przy czym dla drég ekspresowych dokonano korekty ruchu pojazdow
ciezkich, zwlaszcza samochodow ciezarowych z przyczepami i naczepami, w zwigzku ze
zwiekszonym przejeciem tego ruchu przez te trasy z powodu zdecydowanie lepszych
warunkéw dla ruchu tego typu pojazdow.

Wyniki przeprowadzonych obliczen symulacyjnych zostaly przedstawione:

— prognozy na rok 2013 dla wariantu ,0” —szczeg6towo w Tabl. 10.1,

— prognozy na rok 2013 dla wariantu inwestycyjnego — szczeg6towo w Tabl. 10.2,

- prognozy na rok 2025 dla wariantu ,,0” — szczeg6towo w Tabl. 10.3,

— prognozy na rok 2025 dla wariantu inwestycyjnego — szczego6towo w Tabl. 10.4.
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Tabl. 10.1 Prognozowane na rok 2013 obcigzenie poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowo-
ulicznej dla Wariantu ,,0”

Pora dnia (6:00 — 22:00)

Pora nocy (22:00 — 6:00)

Nr drogi Odcinek
M (6] LC C CP A |suma | M (6] LC C CP A suma
DK7 Gréjec - Tarczyn | 40 | 30676 | 3121 | 1218 | 2165 | 442 | 37662 | 2 | 3408|347 | 304 | 541 | 23 | 4625
DK7 Tarczyn - Magdalenka | 47 | 36189 | 3682 | 1437 | 2554 | 522 | 44431 | 3 | 4021|409 | 359 | 639 | 27 | 5458
DK7 Magdalenka - Janki | 53 | 40324 | 4102 | 1601 | 2846 | 580 | 49506 | 3 | 4480 | 456 |400| 712 | 31 | 6082
DK7 Janki - Raszyn 82 | 62248 | 6333 | 2471 | 4394 | 897 | 76425 | 4 | 6917 | 704 | 618 | 1008 | 47 | 9388
DK7 Raszyn - topuszanska | 75 | 57262 | 5826 | 2274 | 4042 | 825 | 70304 | 4 | 6362|647 | 568 | 1010 43 | 8634
DK8 Radziejowice - 28 | 20336 | 1934 | 1242 | 2674 | 170 | 26384 | 2 | 2260 | 215 |310| 669 | 9 | 3465
Nadarzyn
DK8 Nadarzyn - Wolica | 42 | 30225 | 2875 | 1846 | 3975 | 253 | 39216 3358 | 319 461 | 994 | 13 | 5147
DK8 Wolica - Janki 32 | 22060 | 2183 | 1402 | 3019 | 192 | 29788 2551 | 243|350 | 755 | 10 | 3911
topuszanska | & Je}r(oé?('c';‘vzi':‘a" 34 | 29280 | 1577 | 486 | 515 | 136 | 32028 | 2 |3253| 175|122 | 129 | 7 | 3688
DW721 DK8 - DK7 10 | 7734 | 750 | 358 | 623 | 10 | 9485 859 | 83 | 90 | 156 1190
DW721 DK7 - Magdalenka | 16 | 12341 | 1010 594 | 700 | 31 | 14692 1371|112 | 149 | 175 1810
DW721 Magdalenka - 12 | 9601 | 786 | 462 | 544 | 25 |11430| 1 |1067| 87 |116| 136 | 1 | 1408
Lesznowola
DW721 Lesznowola- 10 | 8442 | 691 | 406 | 478 | 22 |10049| 1 | 938 | 77 |102| 120 | 1 | 1239
Piaseczno
DW722 Gréjec-Prazméw | 2 | 596 | 47 | 16 | 16 | 8 | e85 [0 | 66 | 5 | 4 | 4 | 0o | 79
DW722 Prazméw - £o$ 20| 6393 | 364 | 74 | 74 |52 | 6986 | 2 | 720 |41 |29 | 19 | 3 | 794
DW722 Lo$ - Jazgarzew | 31| 8384 1012|201 | 88 | 73 | 9879 | 2 | 932 |113| 73 | 22 | 4 | 1146
DW876 Suchodét-Tarczyn | 3 | 1268 | 116 | 42 | 72 | 14 | 1515 | 0 [ 141 | 13 [ 12| 18 | 1 | 184
DW876 | Tarczyn- Prace Male | 15 | 6262 | 463 | 154 | 225 | 53 | 7272 | 1 | 696 | 51 | 39 | 56 | 3 | 846
DW876 Prace Male - £0$ 7 | 2887 [ 213 | 71 | 104 | 25 [ 3307 | 0 | 321 | 24 |18 | 26 | 1 | 390
s-2 al. Jerozolimskie - al. | 55 | 5g533 | 1536 | 474 | 502 | 132 |31210| 2 |3170 171|118 | 125 | 7 | 3503
Krakowska
s-2 al. 'Eg‘;?s"lvj)ka' 34 | 29505 | 1588 | 490 | 518 | 137 |32272| 2 |3278|177|122| 130 | 7 | 3716
s-2 Lotnisko - Putawska | 37 | 31634 | 1704 | 526 | 556 | 147 |34604| 2 [3515| 189|131 | 130 | 8 | 3984
S-79 Marynarska - S-2 1 3 | 5140 | 115 | 35 | 38 | 9 [2340 | 0 | 238 |13 | 9 | 9 | 1 | 270
(wezet Lotnisko)
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Tabl. 10.2 Prognozowane na rok 2013 obcigzenie poszczegodlnych odcinkdw sieci drogowo-

ulicznej dla wariantu inwestycyjnego

. . Pora dnia (6:00 — 22:00) Pora nocy (22:00 — 6:00)
Nr drogi Odcinek
M (6] LC C CP A |suma | M (@] LC C CP A | suma
S8 Opacz - Sokotowska | 17 | 15314 | 1330 | 620 | 1365 | 214 | 18860 1677 | 151 | 145 | 201 | 13 | 2277
S8 Sokotowska - Janki Mate | 16 | 13950 | 1266 | 562 | 1298 | 190 | 17282 1550 | 138 | 130 | 264 | 12 | 2094
DK7 Janki Mafe - Magdalenka | 18 | 13002 | 1248 | 552 | 894 |124|15838| 0 |1446|138|132|218| 6 | 1940
planowana
S-8 Janki Male - Paszkéw | 36 | 26294 | 2592 | 1488 | 3196 | 476 | 34082 2896 | 292 | 360 | 798 | 26 | 4374
S-8 Paszkéw - Nadarzyn | 50 | 31528 | 2954 | 1666 | 3400 | 438 | 40036 3458 | 338 | 412 | 854 | 24 | 5088
DK8 Ja”k'(g’l'(?;‘;z')h”k' 34 | 24454 | 2086 | 1414 | 2760 | 418 | 31166 | 2 | 2744 | 228 | 346 | 728 | 20 | 4068
Krakowska Raszyn - S-2 48 | 37254 | 3380 | 1480 | 2802 | 654 | 45618 | 2 | 4172|404 | 376 | 704 | 34 | 5692
Krakowska S-2 - topuszanska | 52 | 38313 | 3494 | 1599 | 2978 | 354 | 46790 | 2 | 4407|398 | 395 | 744 | 34 | 5980
52 Opacz - al. Krakowska | 33 | 19528 | 1752 | 1045 | 1941 | 441 | 24740 | 2 | 2315|246 | 256 | 461 | 20 | 3300
S-2 al. Krakowska - Lotnisko | 36 | 25730 | 2514 | 1100 | 1990 | 462 | 31832 | 2 | 2850 | 288 | 266 | 492 | 24 | 3922
S-2 Lotnisko - Putawska | 42 | 28718 | 2784 | 1222 | 2196 | 508 | 35470 | 2 | 3176|318 | 296 | 544 | 28 | 4364
Sokotowska kier. zachéd od S-8 2846 | 320 | 118 | 224 | 52 | 3565 | 0 | 339 | 28 | 32 | 55 | 3 | 457
Sokotowska kier. wschéd od S-8 1494 | 136 | 64 | 119 |28 | 1843 | 0 | 170 | 15 | 17 | 30 | 0 | 232
DW721 Komoréw - S-8 3138 | 336 | 100 | 118 {110| 3808 | 0 | 378 | 38 | 24 | 30 | 4 | 474
DW721 S-8 - Sekocin 16| 7124 | 614 | 230 | 266 | 52 [ 8302 | 0 | 772 | 68 | 54 | 70 | 2 | 966
DW721 Sekocin - S-7 8 | 5970 | 572 | 342 | 484 | 16 | 7392 | 0 | 664 | 72 | 70 |100| 0 | 906
DW721 S-7 - Magdalenka 16| 11486 | 570 | 546 | 780 | 32 | 13430| 0 | 1276|114 | 134|194 | 0 | 1718
s-79 Mary”af;?ﬂ'sksc;)z Wezet | 45 | 30448 | 3038 | 1322 | 2038 | 414 | 37302 | 2 | 3358 | 328 | 324 | 510 | 20 | 4542
S-7 Lotnisko - Zamienie | 56 | 37764 | 3776 | 1584 | 2660 | 564 | 46404 | 2 | 4200 | 422 | 398 | 670 | 28 | 5720
S-7 Zamienie - Lesznowola | 48 | 32782 | 3348 | 1310 | 2308 | 468 | 40264 | 2 | 3644|374 | 330 | 582 | 24 | 4956
S-7 Lesznowola - Antoninéw | 46 | 32154 | 3242 | 1256 | 2160 | 438 | 39296 | 2 |3572| 358 | 316 | 544 | 24 | 4816
S-7 Antoninéw - Ziotoklos | 40 | 31048 | 3174 | 1236 | 2172 | 444 | 38114 | 2 | 3450 | 352 | 310 | 548 | 24 | 4686
S-7 Ziotoklos - Tarczyn | 40 | 30488 | 3120 | 1214 | 2142 | 438 | 37442 | 2 | 3388|346 | 306 | 540 | 24 | 4606
57 Tarczyn - Tarczyn Il | 32 | 24916 | 2550 | 992 | 1742 | 358 | 30590 | 2 |2768 | 282 | 250 | 440 | 18 | 3760
57 Tarczyn Il - Grojec | 48 | 31308 | 3082 | 1190 | 2006 | 406 | 38040 | 2 | 3478|342 | 296 | 498 | 20 | 4636
ngiiﬁr’]‘;e' kier. zachéd od S-7 | 22| 8594 | 736 | 322 | 410 | 84 |10168| 0 | 956 | 84 | 82 | 104| 4 | 1230
ng:ﬁ:]‘f kier. wschéd od S-7 [ 14 | 4012 | 344 | 192 | 234 | 68 | 4864 | 0 | 448 | 40 | 46 | 60 | 4 | 598
721 (proj. 0bw. | e sachod od S-7 |22 | 9016 | 800 | 306 | 404 | 80 |10628| 0 |1004| 90 | 74 | 106 | 2 | 1276
Lesznowoli)
721 (proj. 0bw. | i \wechéd od S-7 | 32 | 11976 | 1054 | 388 | 516 | 98 | 14064 | 0 |1332|118| 96 | 128 | 6 | 1680
Lesznowoli)
Antoninow, kier. zachod od S-7 [ 12| 2042 | 202 | 74 | 98 | 12 | 2440 | 0 | 182 | 14 | 12 [ 22 | 0 | 230
ul.Gosciniec
Antonin6w, kier.wschédodS-7 [ 10| 576 | 86 | 38 | 54 |14 | 778 [0 | 20 | 4 | 2 | 6 | 0 | 32
ul.Gosciniec
Zlotokios, kier. zachéd odS-7 14| 186 | 40 | 24 | 12 | 2 | 278 | o | 122 | 2 | o | 4 | o | 18
gminna 01351
Ziotoktos, kier.wschédodS-7 10| 766 | 86 | 38 | 26 | 4 | 930 [ 0| 78 | 8 | 4 | 8 | o | 98
gminna 01351
DW876 kier. zachéd od S-7 | 10 | 3844 | 404 | 164 | 306 | 60 | 4788 428 | 44 | 40 | 78 596
DW876 kier. wschéd od S-7 | 10 | 6396 | 554 | 198 | 310 | 68 | 7536 712 | 60 | 48 | 78 | 4 | 902
DK7 wezetTarczyn Il -m. | 16 | 6450 | 572 | 214 | 296 | 48 | 7598 | 0 | 730 | 68 | 46 | 58 | 2 | 904
Tarczyn
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tabl. 10.3 Prognozowane na rok 2025 obcigzenie poszczegdlnych odcinkéw sieci drogowo-
ulicznej dla wariantu ,0”

Pora dnia (6:00 — 22:00)

Pora nocy (22:00 — 6:00)

Nr drogi Odcinek
M (6] LC C CP A suma (6] LC C CP A suma
DK7 Grojec - Tarczyn || 66 54174 | 4064 | 1692 | 4240 | 454 | 64690 6289 | 463 | 422 | 1080 | 24 | 8281
DK7 Tarczyn -
Magdalenka 79 | 64508 | 4839 | 2015 | 5047 | 542 | 77030 7489 | 551 | 502 | 1287 | 28 | 9861
DK7 Magdalenka -
Janki 87 70891 | 5318 | 2215 | 5547 | 595 | 84653 8230 | 606 | 552 | 1414 | 31 | 10837
DK7 Janki - Raszyn | 138 | 113116 | 8486 | 3534 | 8852 | 950 | 135076 13132 | 967 | 880 | 2255 | 49 | 17290
DK7 Raszyn -
topuszanska 120 | 98154 | 7363 | 3066 | 7682 | 824 | 117209 11395 | 839 | 764 | 1957 | 43 | 15004
DKS Radziejowice -
Nadarzyn 0 35666 | 2495 | 1642 | 5218 | 183 | 45204 4141 | 285|409 [ 1329 9 6173
DKS Nadarzyn -
Wolica 50484 | 3532 | 2324 | 7386 | 259 | 63985 5861 | 403 | 579 | 1882 | 13 8738
DK8 Wolica - Janki 38593 | 2700 | 1777 | 5646 | 198 | 48914 4480 | 307 | 443 | 1439 | 10 6679
. al. Jerozolimskie
topuszanska | " " rakowska | 49 | 45110 | 1928 | 567 | 835 | 146 | 48635 5237 | 220 | 141 | 213 | 8 | 5822
DW721 DK8 - DK7 87 | 79476 | 3396 | 998 | 1473 | 257 | 85687 9226 | 387 | 249 | 375 | 13 | 10254
DW721 DK7 -
Magdalenka 65 59370 | 2538 | 745 1100 | 192 | 64010 6893 | 289 | 186 | 280 | 10 7661
DW721 Magdalenka -
Lesznowola 0 12760 | 893 | 438 | 1050 | 15 | 15156 1482 | 102 | 109 | 268 | 1 1962
DW721 Lesznowola-
Piaseczno 26 22055 | 1320 | 781 1251 25 25458 2561 | 151 | 195 | 319 1 3228
DW722 Grojec -
Prazmoéw 11 9829 589 | 349 559 11 | 11348 1141 | 67 | 87 | 142 | 1 1439
DW722 Prazméw - tos | 11 9829 589 | 349 559 11 | 11348 1141 | 67 | 87 | 142 | 1 1439
DW722 tos - Jazgarzew | 1 1098 63 22 30 9 1223 128 8 5 8 0 149
DW876 Suchodot -
Tarczyn 24 10667 441 92 124 57 11405 1238 50 23 31 3 1346
DW876 Tarczyn - Prace
Mate 34 | 15030 | 1333 | 381 169 67 | 17014 1745 | 152 | 95 | 44 4 2042
DW876 Prace Mate -tos | 3 2470 165 62 140 17 2857 287 19 | 15 | 36 1 358
5.2 al. Jerozolimskie
- al. Krakowska 12 10848 589 196 395 61 12101 1259 67 49 | 101 3 1480
S-2 al. Krakowska -
Lotnisko 7 5895 320 | 106 215 33 6576 685 36 | 26 55 2 804
S-2 Lotnisko -
Putawska 92 | 82933 | 3624 | 1884 | 2397 | 274 | 91204 9628 | 413 | 470 | 611 | 14 | 11141
S-79 Marynarska - S-2
(wezet Lotnisko) | 101 | 89376 | 3904 | 2031 | 2584 | 295 | 98291 10376 | 445 | 505 | 658 | 15 | 12004
@O 45
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylgczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tabl. 10.4 Prognozowane na rok 2025 obcigzenie poszczegolnych odcinkdw sieci drogowo-

ulicznej dla wariantu inwestycyjnego

Pora dnia (6:00 — 22:00)

Pora nocy (22:00 — 6:00)

Nr drogi Odcinek
M (@] LC C CP A suma | M (0] LC C CP | A | suma
s-8 Opacz - 69 | 59076 | 5662 | 2703 | 5327 | 738 | 73575 | 2 | 6927 | 568 | 780 | 1314 |28 | 9619
Sokotowska
s-8 SOKO*OVA‘;ISE'I‘*Z"J&‘”“ 68 | 59320 | 5446 | 2536 | 5034 | 712 | 73116 | 2 | 6802 | 574 | 756 | 1258 | 28| 9420
Janki Mate -
7 planowana 42 | 28960 | 2680 | 1284 | 2178 | 324 | 35468 | 4 | 3284 | 298 | 368 | 628 | 18| 4600
Magdalenka
s-8 Janki Male - 78 | 59136 | 5552 | 2410 | 4736 | 1016 | 72928 | 4 | 6546 | 604 | 598 | 1174 |52 | 8978
Paszkéw
s-8 Paszkow - 88 | 60302 | 5512 | 2492 | 5048 | 908 | 74350 | 6 | 7132 | 630 | 658 | 1268 |52 | 9746
Nadarzyn
DK8 Ja”k'(g/i'("’r‘*z‘ii')‘]a”k' 40 | 27184 | 2614 | 1050 | 1708 | 616 | 33212 | 6 | 2900 | 276 | 178 | 496 |42 | 3898
Krakowska Ja”'géz';;znyi)' 50 | 35404 | 3368 | 1308 | 2050 | 634 | 42814 | 8 | 3898 | 362 | 268 | 632 | 44| 5212
Krakowska Raszyn - S-2 94 | 48726 | 4506 | 2808 | 4586 | 1244 | 61964 8118 | 762 | 974 | 1358 |66 | 11286
Krakowska | S-2 - topuszanska | 92 | 52244 | 4817 | 3010 | 4248 | 704 | 65115 8649 | 768 | 822 | 111069 | 11424
s-2 Opacz - al. 92 | 77869 | 6951 | 3623 | 6755 | 1273 | 96563 | 10| 8647 | 803 | 940 | 1749 |61 | 12210
Krakowska
S-2 al. ﬁf‘t‘r‘]‘l’s"l‘gka 86 | 71222 | 6270 | 2932 | 5690 | 1200 | 87400 | 4 | 8084 | 742 | 694 | 1372 | 62 | 10958
Lotnisko -
s-2 144 | 96882 | 8896 | 3936 | 7722 | 1630 | 119210 | 8 | 10818 | 940 | 970 | 1862 |88 | 14686
Putawska
Sokotowska | kier. zachéd od S-8 | 9 | 9378 | 1470 | 372 | 662 | 120 | 12011 | 0 | 1222 [ 116 | 66 | 126 | 6 | 1536
Sokotowska | i€ WSCQOd 0dS- 1 4 | 5374 | 642 | 187 | 359 | 78 | 6644 |0 | 755 | 72 | 48 | 82 | 2| 950
DW721 Komoréw - S-8 | 18 | 9240 | 800 | 246 | 212 | 156 | 10672 [0 | 788 | 72 | 40 | 54 | 4 | 958
DW721 S-8-Sekocin | 36 | 18398 | 1608 | 536 | 596 | 156 | 21330 | 2 | 1826 | 166 | 116 | 132 | 4 | 2246
DW721 Sekocin-S-7 | 12 | 11006 | 926 | 520 | 780 | 24 | 13268 | 0 | 1256 | 108 | 114 | 176 | 2 | 1656
DW721 S-7 - Magdalenka | 28 | 18706 | 1712 | 892 | 1306 | 56 | 22700 | 2 | 2318 | 188 | 274 | 412 | 4 | 3198
721 bis obecna DK7 - 10 | 5274 | 472 | 258 | 342 | 18 | 6374 | 2| 658 | 54 | 90 | 136 | 2 | 942
Lesznowola
wezet Magdalenka
obecna DK7 Y 0 | 2046 | 282 | © 0 0 | 3228 (0] 340 | 32| 0 | o |0] 372
obecna DK7 DW?ét‘r’z';)Ja“k' 10 | 8220 | 754 | 258 | 342 | 18 | 9602 | 2| 998 | 86 | 90 | 136 | 2 | 1314
579 Marynarska - S-2 | 26 | 56565 | 5152 | 2280 | 3758 | 696 | 68524 | 4 | 6556 | 570 | 538 | 1026 | 42 | 8736
(wezel Lotnisko)
S-7 Lotnisko - Zamienie | 98 | 57102 | 5442 | 2288 | 3994 | 690 | 69614 | 4 | 7130 | 652 | 538 | 980 |40 | 9344
Zamienie -
S-7 68 | 51658 | 4856 | 2016 | 3622 | 624 | 62844 | 2 | 6014 | 554 | 448 | 880 |34 | 7932
Lesznowola
57 Lesznowola - 67 | 48091 | 4589 | 1848 | 3394 | 609 | 58598 | 2 | 5505 | 517 | 436 | 832 | 33| 7325
Antonindw
s-7 Antoninow - 69 | 45545 | 4421 | 1708 | 3201 | 603 | 55547 | 2 | 5132 | 489 | 432 | 794 | 32| 6881
Ztotoktos
s-7 Ziotoklos - Tarczyn | 70 | 45204 | 4408 | 1698 | 3184 | 602 | 55166 | 2 | 5118 | 488 | 432 | 792 | 32| 6864
57 Tarczy“I'ITarczy” 69 | 48431 | 4632 | 1857 | 3403 | 613 | 59005 | 2 | 5566 | 521 | 440 | 836 | 33| 7398
S-7 Tarczyn Il - Gréjec | 64 | 52766 | 5136 | 2008 | 3754 | 700 | 64428 | 4 | 5866 | 572 | 500 | 938 |38/ 7918
ng:ﬁ:]‘f kier. zachéd od S-7 | 32 | 11930| 976 | 456 | 590 | 100 | 14084 | 2 | 1372 | 150 | 98 | 128 | 6 | 1756
Zamienie, | kier.wsch6d od S- | o6 | 7185 | 602 | 276 | 338 | 58 | 8482 | 0 | 1256 | 112 | 84 | 108 | 4 | 1564
gminna 7
Ythva;roj' kier. zachéd od S-7 | 48 | 17612 | 1470 | 572 | 766 | 138 | 20606 | 2 | 2114 | 172 | 146 | 190 | 8 | 2632
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Lesznowoli)

721 (proj. . . )
obw. kier. wschod od S- 1 44 | 55064 | 1816 | 674 | 918 | 150 | 25886 | 2 | 2430 | 204 | 150 | 222 | 6 | 3014

Lesznowoli) 7

Antoninéw,

e kier. zachod od S-7 | 6 | 2712 | 204 78 100 20 3120 | 0 | 282 26 20 24 | 0| 352
ul.Gosciniec

Antoninéw, | kier. wschod od S-

P 0 362 16 8 8 2 396 0 40 8 4 4 0 56
ul.Gosciniec 7

Ztotoklos,
gminna kier. zachod od S-7 | 6 | 1870 | 188 68 94 18 2244 | 0 | 278 20 16 24 | 0| 338
01351

Ztotoktos, . .
gminna | Kier-wschodod S- | 5 | 4545 | 130 | 54 | 44 | 14 | 1786 | 0| 152 | 16 | 12 | 12 | 0| 192

01351 !

DW876 kier. zach6éd od S-7 | 22 | 7546 | 780 | 308 | 548 | 124 | 9328 | O | 868 92 80 | 148 | 4 | 1192

DW876 kier. W5°'7‘°d 0dS- 1 50 | 10174 | 804 | 290 | 494 | 80 | 11862 | 0 | 1100 | 88 | 72 | 120 | 6 | 1386

wezel Tarczyn Il -

DK7 m. Tarczyn

24 117130 | 1632 | 640 | 1192 | 210 | 20828 | 2 | 1848 | 184 | 152 | 290 | 12| 2488

10.2. Metoda prognozowania emisji i rozktadu przest  rzennego zanieczyszcze n
powietrza

10.2.1.Prognoza wielko $ci emisji

Prognoza emisji zanieczyszczen powietrza zostata wykonana w trzech krokach:

— Oszacowanie emisji jednostkowej (okreslenie emisji zanieczyszczen powietrza
pojedynczego pojazdu samochodowego).

- Prognoza zmian emisji jednostkowej w zwigzku ze zmianami standardéw
emisyjnych, w funkcji czasu dla wyznaczonych horyzontéw czasowych (w niniejszym
opracowaniu sg to lata: 2013 i 2025).

- Prognoza emisji drogowych dla odcinkéw obliczeniowych wyznaczonych w prognozie
rozktadu przestrzennego imisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (dla
wyznaczonych horyzontow czasowych prognoz w funkcji predkosci poruszania sie
pojazdow na odcinku obliczeniowym).

Oszacowanie emisji jednostkowych

Oszacowania emisji jednostkowych dokonano za pomocg aplikacji ,Szacowanie emis;ji
ze Srodkow transportu w roku 20027, dostepnej na stornie internetowej Ministerstwa
Srodowiska.

Prognoza zmian emisji jednostkowych w funkcji stand ardéw emisyjnych
Na podstawie standardéw emisyjnych wyznaczonych przez przepisy Unii Europejskiej
zestawiono wspolczynniki korekcyjne dla obliczenia emisji jednostkowych w typach
i kategoriach pojazdow (zgodnie z klasyfikacjg zastosowang w normach UE).
Dla okreslenia udzialu pojazdow spetniajgcych okreslone standardy emisyjne
w kategorii dla wyznaczonego horyzontu czasowego zatozono, ze okres eksploatacji jednego
pojazdu samochodowego wynosi 15 lat. Dla okreslenia udziatu pojedynczego pojazdu w
typie i kategorii, a wiec spetniajgcego jeden okreslony standard emisyjny wiasciwy dla niego,
W ciggu jego uzytkowania zatozono, ze:
- w poczatkowej fazie obowigzywania standardu udziat pojazdéw (niezaleznie od typu
i kategorii) jest niewielki,
- maksymalny udziat pojazdéw spetniajacych okreslony standard przypada na lata od
7 do 11 od momentu wprowadzenia okreslonego standardu.

Na tej podstawie oszacowano udziat pojazdow spetniajacych kolejne standardy emisyjne.
Oszacowania dokonano ze wzgledu na rézny okres wprowadzania standardoéw emisyjnych
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Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

oddzielnie dla samochoddw osobowych i dostawczych oraz pojazddéw ciezkich napedzanych
silnikami Diesla.

Prognoza emisji drogowych

Na podstawie przyjetych zalozeh i prognoz (struktura ruchu, udzial pojazdow
spetniajgcych okreslone standardy emisyjne, emisja jednostkowa w danym horyzoncie
czasowym) skonstruowano arkusz kalkulacyjny — kalkulator emisji dla analizowanych
odcinkéw drog.

10.2.2.Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczysz czen powietrza

Zalozenia do prognozy zanieczyszcze nh powietrza
Prognoze zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu analizowanego fragmentu
inwestycji wykonano dla 5 nastepujacych substancji: benzen — CsHg dwutlenek azotu — NO,,
dwutlenek siarki — SO, otlow — Pb, pyt zawieszony — PM 10 oraz dla trzech horyzontow
czasowych:
— 2013 r. — oddanie do uzytku inwestycji,
— 2025r.—12 lat od oddania do uzytku inwestyciji.

Do prognozy rozktadu przestrzennego zanieczyszczeh powietrza zastosowano
program OpaCal3m.

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosfery  czne

Zasadniczym kryterium oceny oddzialywania inwestycji na powietrze atmosferyczne
jest dotrzymywanie warunkdéw stezen dopuszczalnych w powietrzu okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie pozioméw niektérych substancii
w powietrzu.

Metodyka oblicze n emisji zanieczyszcze niich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu
zastosowano program OpaCal3m, ktéry wykorzystuje model CALINE 3 preferowany przez
Ministerstwo Srodowiska i Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako zalecany do
stosowania wymieniony zostat we ,Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania
matematycznego w systemie zarzgdzania jakoscig powietrza”.
Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60-min., jako
odpowiadajgcego rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen pochodzacych ze zrédet
komunikacyjnych. W pozostatych aspektach algorytm OpaCal3m oparty jest na metodzie
modelowania pozioméw substancji w powietrzu, okreslonej w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu.

Wyniki oblicze n
Wydruki z obliczeh podano w Zatgczniku Nr 3 do raportu.

10.3. Prognoza propagaciji hatasu

W celu wykonania prognoz rownowaznego poziomu dzwieku dla terendw
zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej inwestycji wykonano prognozy réwnowaznego
poziomu dzwieku. W modelu uwzgledniono szereg parametrow techniczno — ruchowych oraz
czynnikow lokalizacyjnych m.in. parametry i strukture ruchu drogowego, lokalizacje,
wysokos¢ isposéb wykorzystania budynkéw wystepujgcych w rejonie inwestyciji,
uksztaltowanie terenu w rejonie planowanej inwestycji przy wykorzystaniu numerycznego
modelu terenu.

Prognoze réwnowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie SoundPlan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg
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zalecang przez ISO 9613-2 oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska, uwzgledniajacg w
sposéb sprecyzowany wptyw warunkOéw meteorologicznych na propagacje hatasu zgodng z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagarn w
zakresie prowadzenia pomiaroéw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr
192, poz. 1392).

10.4. Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w spt  ywach powierzchniowych

Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych)
w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni szczelnej
projektowanego odcinka S-8 oraz powigzania z DK Nr 7 wykonano w oparciu o:
- norme Drogi samochodowe Odwodnienie drog;
- wyniki pomiaréw okresowych z drog krajowych;
- wyniki okresowych badan wdéd opadowych wykonywanych dla ulicy Wat
Miedzeszynski w Warszawie (fragment drogi wojewddzkiej Nr 801, klasy GP).

Do modelowania wykorzystano prognozy obcigzenia ruchem poszczegoélnych
fragmentow inwestycji (0 jednorodnym natezeniu ruchu) oraz przyjeto dane jak dla obszaru
niezabudowanego.

10.5. Metoda inwentaryzaciji i waloryzacji przyrodni  czej
10.5.1.Rozpoznanie przyrodnicze

Rozpoznanie przyrodnicze obszaru z uwagi ha termin wykonania opracowania
sporzadzono na podstawie obserwacji terenowych przeprowadzonych we wrzesniu 2009
roku. W badaniach terenowych zastosowano metode marszrutowag, polegajacg nha
zinwentaryzowaniu i zwaloryzowaniu elementéw przyrody w bezposrednim sasiedztwie
projektowanej drogi. Zakres opracowania dotyczy gruntéw potozonych w pasie o szerokosci
200 m (po 100 m po obu stronach osi drogi).

Szczegoblowa inwentaryzacja terenowa obejmowata:

- siedliska chronione z Zalagcznika | do Dyrektywy Siedliskowej (92/43/[EWG);

— gatunki roslin objetych ochrong zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 9 lipca 2004 w sprawie gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong
(Dz.U. Nr 168, poz. 1764).

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze rozpoznanie przyrodnicze bylo wykonywane
jesienig, czyli poza szczytem sezonu wegetacyjnego. Pdézne lato to czas, w ktérym czesé
gatunkéw zakonczyto juz swojg wegetacje, np. chronione gatunki z rodziny storczykowatych.
Ich stwierdzenie nie byto, wiec mozliwe, nie wyklucza sie, ze mogg one wystepowac na
trasie inwestyciji.

W czasie rozpoznania przyrodniczego zapisywano stwierdzone w terenie gatunki
zwierzat rzadko wystepujacych lub chronionych. Inwentaryzacja faunistyczna miata jednak
charakter obserwacji dodatkowych i nie mozna uznacC jg za pelng z uwagi na termin
prowadzenia prac oraz waski pas prowadzonych prac terenowych.

10.5.2.Metoda lokalizacji kolizji planowanej inwes  tycji ze szlakami migracji
zZwierz gt

Identyfikacja obszarow konfliktowych oraz analiza poziomu konfliktu przyrodniczego z
waznymi obszarami siedliskowymi oraz korytarzami migracyjnymi zwierzat byty podstawg do
planowania dziatan zmniejszajacych oddziatywanie drogi na zwierzeta. Analizy dla obszaréw
siedliskowych i korytarzy migracyjnych (ekologicznych) prowadzone byly oddzielnie
Z zastosowaniem odmiennej metodyki.
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Stwierdzenie kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla obszaréw
siedliskowych dla zwierzat przebiegata nastepujgco:

etap 1: Identyfikacja waznych obszarow siedliskowych gatunkow

etap 2: Ocena przyrodnicza obszaréw siedliskowych

etap 3: Szacowanie stopnia wrazliwosci obszarow siedliskowych

etap 4: Szacowanie stopnia negatywnego oddzialywania drogi na obszary
siedliskowe w zaleznosci od formy kontaktu i odlegtosci od drogi.

etap 5: Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego dla obszaréw siedliskowych
na podstawie wynikéw powyzszych analiz.

Identyfikacja kolizji i charakterystyka konfliktu przyrodniczego dla korytarzy
migracyjnych zwierzat (ekologicznych) przebiegata nastepujaco:

etap 1: Wyznaczanie przebiegu korytarzy migracyjnych zwierzat w skali 1:10000.
etap 2: Identyfikacja obszarow kolizji przebiegu drogi z przebiegiem korytarzy
migracyjnych zwierzat — w skali 1:10000.
etap 3: Szacowanie poziomu konfliktu ekologicznego w odniesieniu do korytarzy
migracyjnych z uwzglednieniem:

0 poziomu barierowego oddziatywania drogi;

0 wartosci przyrodniczej przecinanego korytarza ekologicznego, szacowanej na

podstawie rangi (znaczenia) korytarza ekologicznego.

Proces ustalania lokalizacji przejs¢ dla zwierzat obejmowat:

etap | — okreslenie lokalizacji obszarow problematycznych przebiegu drogi

z przebiegiem korytarzy ekologicznych oraz rozmieszczeniem obszaréw

siedliskowych;

etap Il — szczegotowe okreslenie lokalizacji projektowanych obiektéw, w ktorym

uwzgledniono nastepujgce czynniki:

0 przebieg lokalnych szlakow migracyjnych ssakéw kopytnych w zasiegu ich
areatéw osobniczych — przede wszystkim jelenia i sarny;

0 rzezba terenu - obecnos¢ deniwelacji sprzyjajacych optymalnemu
wkomponowaniu obiektow w przestrzenh krajobrazows;

0 o0becnosc¢ i rozmieszczenie naturalnych struktur przestrzennych sprzyjajacych
migracjom fauny — np. ciagi gestych zakrzaczen, $rédlesne obszary gk
o liniowym przebiegu, wydluzone obszary podmokie, jary i wawozy, waly

ziemne etc.;
o ukiad sieci hydrograficznej;
0 obecnos¢ barier i oddzialywan w wyniku dziatalnosci czlowieka -

dodatkowych, niezwigzanych z droga.

Gatunki kluczowe.

Dobér parametréw przejs¢ dla zwierzat przeprowadzono w oparciu o0 wymagania
ekologiczne tzw. gatunkoéw kluczowych, ktérych wymagania sg reprezentatywne dla catej
grupy gatunkow:

tosia — gatunku okreslajagcego wymagania dla duzych ssakéw kopytnych oraz
duzych ssakéw drapieznych;

sarny — gatunku okreslajacego wymagania dla srednich ssakéw kopytnych;

lisa — gatunku okreslajgcego wymagania dla matych ssakéw zwigzanych ze
srodowiskiem lagdowym;

wydry — gatunku okreslajgcego wymagania dla matych ssakow ziemno-wodnych.
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11. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNO SCI
PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

11.1. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb
a) Fazarealizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi wykonawca robét powinien odpowiednio
zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz prowadzi¢ drogi techniczne ograniczajgc do
minimum stopien zajecia terenu i jego przeksztalcenia. Po zakonczeniu prac teren powinien
by¢ przywrécony do stanu pierwotnego.

Nalezy podda¢ zagospodarowaniu glebe z obszaréw zajetych pod droge. Gleba ta
moze byC¢ skladowana i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania skarp
i urzadzania terenéw zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywacji terendéw
przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.

b) Faza eksploataciji

Ograniczenie niekorzystnego wptywu drogi na powierzchnie ziemi oraz gleby polega
gtébwnie na zapobieganiu rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, co zapewnig proponowane
systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z powierzchni drogi.

Dla maksymalnego ograniczenia skazen powietrza poza projektowanym pasem
drogowym nalezy wprowadzi¢ zielen izolacyjng (nasadzenia drzew i krzewdw), co nalezy
uwzgledni¢ w projekcie drogowym.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zwartej zieleni powinno réwniez stanowi¢ skuteczny
srodek ochronny w zakresie:

- rekompensaty strat w roslinnosci, spowodowanych budowg drogi;
- ochrony gruntéw sgsiadujacych z nowa droga,

- ochrony upraw rolnych, lasow i innych zbiorowisk roslinnych, przed
zanieczyszczeniami powietrza,
— ochrony krajobrazu przyrodniczego i kulturowego, zwlaszcza w obrebie

Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu;

- ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienie innych srodkéw ochronnych,

- bezpieczenstwa ruchu drogowego (ostona przeciwsniegowa, przeciwwietrzna,
przeciwswietlna).

11.2. Ochrona wadd powierzchniowych i podziemnych
a) Fazarealizacji

W okresie budowy zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych powinno sie
przeciwdziata¢ poprzez:

— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy, z zastosowaniem systemu
odprowadzania sciekow;

— odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego;

— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

— zachowanie szczego6lnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie ciekow
i zbiornikéw wodnych;

- zachowanie wszelkich $rodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
weglowodorow ropopochodnych do gruntu i wod.

Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz skladowisk materiatdbw budowlanych
w nastepujacych miejscach:
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Tereny polozone w sgsiedztwie
zbiornikbw wodnych wrazliwe na
zanieczyszczenia wéd powierzchniowych
i podziemnych

- od km 2+100 do km 2+500 w sasiedztwie stawéw
Raszynskich;
- od km 2+700 do km 3+400 w sasiedztwie stawéw
w Michatowicach;
- od km 441+700 do km 442+100 w sasiedztwie
stawow Walendowskich (Staw Miynski).

Rejony przeciecia przez planowang trase
ciekéw powierzchniowych oraz terenéw
podmoktych, wrazliwe na

- od km 2+150 do km 2+400 w dolinie Raszynki;
- od km 4+700 do km 4+900 przy cieku bez nazwy;
- od km 441+700 do km 441+900 w dolinie Utraty;
- od km 444+300 do km 444+400 w rejonie Doptywu

zanieczyszczenia wod powierzchniowych

spod Sekocina
i podziemnych

- od km 8+300 do km 8+200 w rejonie Doptywu spod
Sekocina.

- od km 3+400 — do km 3+800 w rejonie ujecia wod
firmy MOSSO w Puchatach;
- km 7+700 do km 7+900 w rejonie ujecia IBL
w Sekocinie.

Tereny wrazliwe na zanieczyszczenia
wod podziemnych ze wzgledu na bliskie
potozenie uje¢ wod podziemnych

- od m. Stomin (km 8+100) do konca pozamiejskiego
odcinka drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
(km 9+300).

Wystepowanie bardzo wysokiego stopnia
zagrozenia wod podziemnych

Dopuszcza sie lokalizacje zaplecza budowy i baz materialowych na terenach o bardzo
wysokim stopniu zagrozenia gtdwnego poziomu wodonosnego jedynie w sytuacji, gdy
zastosowane zostang zabezpieczenia gwarantujgce ochrone srodowiska gruntowo-wodnego
przed zanieczyszczeniem.

Podczas budowy obiektéw mostowych, nie mozna dopusci¢ do zanieczyszczenie wéd
powierzchniowych zawiesinami oraz nalezy ograniczy¢é do minimum zamulenie rzek.
Wskazane jest rowniez zabezpieczenie i umocnienie brzegdw i skarp.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata najprawdopodobniej przetozenia badz
uregulowania rzeki Raszynki i Utraty oraz niektorych mniejszych ciekbw oraz rowow
melioracyjnych. Jednakze skala idokiadna lokalizacja tych zmian bedzie mozliwa do
przeanalizowania dopiero na etapie powtornej oceny oddziatywania na srodowisko.

Na etapie budowy drogi powstawa¢ bedag przede $cieki bytowo-gospodarcze oraz
$cieki technologiczne. Scieki te powinny byé odprowadzane do przewoznych sanitariatow,
a nastepnie wywozone do oczyszczalni sciekow.

b) Faza eksploataciji

Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S-8 proponuje sie nastepujgce elementy
systemu odprowadzenia woéd opadowych sptywajacych z powierzchni drogi:
— kanalizacja deszczowa,;
— przydrozne rowy trawiaste;
— urzadzenia podczyszczajgce (osadniki, separatory);
— zbiorniki ekologiczne (retencyjne, sedymentacyjne),
przydroznych lub kanalizacji deszczowej,
— zastawki awaryjne.

zainstalowane na rowach

Na odcinku poza granicami Warszawy (od wezta Opacz) odwodnienie zaprojektowano
generalnie za pomoca kanalizacji deszczowej. Niektdre odcinki drog gtéwnych, jak np.: drogi
DK Nr 7 od km 6+350 do km 6+820 idrogi S-8 od km 442+750 do km 443+600 bedg
odwadniane powierzchniowo, poprzez odprowadzanie $ciekéw opadowych do trawiastych
rowow przydroznych. Drogi lokalne krzyzujace sie z drogg gtdwna, czesé potudniowa drogi
wojewddzkiej Nr 721 w Paszkowie oraz drogi gospodarcze przebiegajgce obok drég
gtéwnych beda odwadniane rowniez z wykorzystaniem rowéw drogowych.
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Kanalizacja deszczowa zostanie zastosowana na nastepujacych odcinkach:

- od okoto km 2+000 do km 2+700 w dolinie rzeki Raszynki ze wzgledu na bliskie
sgsiedztwo stawow Raszynskich;

- od okoto km 2+800 do km 3+400 w rejonie stawdw w Michatowicach;

- od okoto km 3+300 do km 4+000 w rejonie ujecia wéd w Puchatach;

- od km 8+100 do km 9+300 ze wzgledu na bardzo wysoki stopien zagrozenia wod
podziemnych;

— od okoto km 441+650 — do km 442+500 (drogi ekspresowej S-8) ze wzgledu na
bliskie sgsiedztwo stawow i ujecia wdd Gospodarstwa PGR Walendow);

— nawszystkich obiektach mostowych.

Wody opadowe odprowadzane beda do istniejgcych ciekdw, w tym rzeki Raszynki oraz
rowow melioracyjnych. W miejscach odprowadzenia sciekow do odbiornikdéw naturalnych
zaprojektowano zbiorniki  ekologiczne (retencyjne) gromadzace Scieki opadowe
i spowalniajgce odptyw wbéd opadowych. Zbiorniki bedg pelnity rowniez funkcje
podczyszczajgcg wody opadowe. Ponadto na wylotach do odbiornikbw naturalnych
zastosowane zostang zamkniecia (zasuwy), umozliwiajace odciecie odptywu do ciekdéw
i rowdw w sytuacji zagrozenia zanieczyszczenia wod.

W miejscach, gdzie nie bedzie mozliwe bezposrednie odprowadzanie $ciekdw
deszczowych do $rodowiska (na przyktad ze wzgledu na bezodptywowy charakter terenu),
wykonane zostang szczelne zbiorniki ekologiczne (retencyjne, odparowujace, infiltracyjne lub
infiltracyjno-retencyjne).

Prognoza stezenia zawiesiny ogolnej dla roku 2013 i 2025 wykazatla przekroczenia
stezenia dopuszczalnego 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym przed odprowadzeniem wod
deszczowych do odbiornikbw nalezy zaprojektowano odpowiednie urzadzenia
podczyszczajace zawiesiny — osadniki lub piaskowniki.

Zarzadca drogi zobowigzany bedzie do uzyskania pozwolen wodnoprawnych
na budowe i przebudowe urzadzen wodnych oraz na wprowadzanie sciekéw do srodowiska..
Dodatkowo nalezy uzgodni¢ z wiascicielami ciekow, czy wyrazajg zgode na wprowadzanie
wod opadowych z powierzchni drogi.

11.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sasiadujacych z terenem
budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego i moga nastgpic
okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu. Poniewaz beda one mialy
charakter krotkotrwaty i zmienny, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzen
ochrony przed halasem. Nalezy jednak zorganizowaé czas pracy w taki sposéb, aby
ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich samochodéw i maszyn. Prace budowlane
w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzic¢ tylko w porze dnia. Zaplecze budowy
powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw mieszkalnych.

b) Faza eksploataciji

Prognozy wykonane w programie do modelowania hatasu (SoundPlan) wskazaty na
pogorszenie sie klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S-8.
Wyniki obliczen wskazuja, ze w niektérych miejscach zabudowa podlegajaca ochronie przed
hatasem znajdzie sie w zasiegu hatasu przekraczajgcym poziomy dopuszczalne. W zwigzku
Z tym na odcinkach, gdzie zabudowa znalazta sie w zasiegach negatywnego oddziatywani
hatasu, zaproponowano budowe ekrandéw akustycznych, ktére zmniejszg oddziatywanie
inwestycji. Ekrany zostaly zaprojektowane dla najbardziej niekorzystnego wariantu

czasowego — 2025 .
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Tabl. 11.1 Podstawowe parametry oraz lokalizacja proponowanych ekran6w akustycznych

Dlugosé Strona (lokalizacja Wysokos$c¢
Nr Km (m] ng(_:ina Z rosnacym ekranu Typ
kilometrazem) [m]
1-swW 0+709 342 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
2-SW 0+698 207 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
3-SW 0+907 144 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
4-SW 1+064 367 Prawa 4 wat ziemny
5-SW 1+063 1160 Lewa 4 wat ziemny
6-SW 1+202 362 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
7-SW 1+562 5 Lewa 1 ekran pochtaniajacy
8-SW 1+567 652 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajgcy
9-SW 1+428 134 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
10-SW 1+662 6 Prawa 1 ekran pochtaniajgcy
11-SW 1+668 486 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
12-SW 2+052 553 Prawa 5 ekran pochtaniajacy
13-SW 2+210 136 Lewa 4,5 ekran pochtaniajacy
14-SW 2+350 263 Lewa 4 wat ziemny
15-SW 2+622 1173 Lewa 4 wat ziemny
16-SW 2+620 660 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
17-SW 3+810 53 Lewa 4 wat ziemny
18-SW 2+618 169 Prawa 5 ekran pochtaniajgcy
19-SW 3+062 269 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
20-SW 3+227 87 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
21-SW 3+314 5 Prawa 4 ekran pochtaniajgcy
22-SW 3+319 397 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
23-SW | 3+780 180 Lewa 5+brama (pr‘;gg?gg%ty)
24-SW | 3+800 211 Prawa 6 (prggg;jc?i%%ty)
25-SW 3+988 281 Prawa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
26-SW 3+850 506 Prawa 4 wat ziemny
27-SW 3+978 903 Lewa 4 wat ziemny
28-SW 3+978 464 Lewa 2+oktagon ekran pochtaniajacy
29-SW | 4+265 128 Prawa 6 ekran pochtaniajgcy
30-SW | 4+875 608 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
31-SW 5+483 12 Lewa 4 ekran pochtaniajgcy
32-SW 5+495 474 Lewa 5+oktagon ekran pochtaniajgcy
33-SW | 5+505 459 Prawa 5 (pr‘;gg:jgle%ty)
34-SW | 5+830 | 349 Lewa 5+oktagon (pr‘;gg?gg%ty)
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35-SW | 7+049 544 Lewa 5 odbijajacy
(przezroczysty)
36-SW | 7+438 | 356 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
37-SW | 7+799 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
38-SW | 7+803 194 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
39-SW 7+999 499 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
40-SW | 8+498 388 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
41-SW | 8+834 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
42-SW | 8+838 149 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
43-SW 8+870 65 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
44-SW 7+585 177 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
45-SW 7+762 4 Lewa 4 ekran pochfaniajacy
46-SW 7+766 285 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
47-SW | 8+049 216 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
48-SW | 8+266 532 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
49-SW | 8+796 4 Lewa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
50-SW | 8+800 171 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
51-SW 8+850 141 Lewa 5 ekran pochfaniajacy
52-SW 8+900 66 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
53-SW 8+900 412 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
54-SW 8+860 448 Lewa 6 ekran pochfaniajacy
55-SW 0+315 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
56-SW 0+315 992 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
57-SW 0+000 307 Prawa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
58-SW 0+040 258 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
59-SW 0+010 22 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
60-SW | 445+375 480 Lewa 6+oktagon ekran pochfaniajacy
61-SW | 1+000 442 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
62-SW | 444+175 712 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
63-SW | 444+845 135 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
64-SW | 444+825 100 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
65-SW | 444+837 9 Lawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
66-SW | 444+815 11 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
67-SW | 444+504 | 333 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
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68-SW | 444+505 | 311 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
69-SW | 444+500 4 Lewa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
70-SW | 444+500 4 Prawa 4 odbijajacy
(przezroczysty)
71-SW | 443+537 965 Lewa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
72-SW | 443+667 835 Prawa 6+oktagon odbijajacy
(przezroczysty)
73-SW | 443+537 128 Prawa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
74-SW | 443+308 219 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajgcy
75-SW | 442+998 304 Lewa 6+oktagon ekran pochtaniajacy
76-SW | 442+200 185 Lewa 4+brama ekran pochtaniajacy

Analizujgc wyniki prognoz hatasu po zastosowaniu ekrandéw akustycznych mozna
stwierdzi¢, ze wptyng one znaczaco na poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy planowanej inwestycji. Budynki, ktore
znajdowaly sie w zasiegach negatywnego oddziatywania hatasu po zastosowaniu urzgdzen
ochronnych bedg skutecznie chronione przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw w zakresie
hatasu.

Nalezy podkresli¢, ze mimo zastosowanych srodkéw ochronnych w postaci ekranow,
nie udalo sie ochroni¢ przed negatywnym oddziatywaniem halasu terenu przedszkola
w Wolicy (km 444+150). W zwigzku z powyzszym obiekt ten trzeba bedzie wykupic.

Po zastosowaniu zabezpieczen przeciwdzwiekowych dla czesci budynkéw nadal bedg
wystepowac przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu. Po przeprowadzeniu zalecanej
analizy porealizacyjnej iewentualnym zastosowaniu dodatkowych $rodkéw ochronnych
nadal spodziewa¢ mozna sie wystepowania przekroczen. Dlatego tez, konieczne wydaje sie
wykupienie budynkdw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania hatasu.

11.4. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Fazarealizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter kréotkotrwaly i nie
beda stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i 2zycia mieszkancow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP zniweluje mozliwe negatywne
formy narazenia zdrowia i zycia ludzi w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne,
kombinezony ochronne przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac. Szczegolnie istotne
jest zastosowanie odpowiednich technologii przy prowadzeniu prac w rejonie zabudowy.

b) Faza eksploataciji

Z wykonanych prognoz rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza wynika, ze
moga wystgpi¢ lokalnie poza pasem drogowym przekroczenia stezenia sredniorocznego
dwutlenku azotu we wszystkich analizowanych wariantach. W zwigzku z tym zaleca sie
wykonanie pomiaréw przedmiotowej substancji wramach analizy porealizacyjnej, przy
wybranych budynkach zlokalizowanych wzdtuz zrealizowanego wariantu.

Elementami w pewnym stopniu ograniczajgcymi rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenh
na tereny przylegte, gdzie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa beda ekrany
akustyczne oraz planowane nasadzenia zieleni.
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11.5. Ochrona przyrody 0 zywionej
11.5.1.1 Szata roslinna

e Lokalizacja placu budowy

Podczas budowy nalezy ogranicza¢ przeksztatcenie srodowiska przyrodniczego do
niezbednego minimum. Istotna jest rowniez odpowiednia organizacja tras dojazdowych do
miejsca budowy. Nalezy réwniez chroni¢ wody, m.in. poprzez zastosowanie odpowiednio
zaprojektowanych odwodnien. Ponadto nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé w poblizu
cennych siedlisk przyrodniczych.

«  Woplyw na drzewa

W zwigzku z budowg drogi ekspresowej konieczne bedzie usuniecie czesci laséw oraz
wolnostojgcych drzew i krzewdw obrebie projektowanych jezdni i urzadzeh drogowych.

Drzewa, ktore nie beda przeznaczone do wyciecia halezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernym zageszczeniem gleby w ich otoczeniu. Zaleca sie
maksymalne skrocenie czasu trwania rob6t (w tym wykopow) w bezposrednim sasiedztwie
drzew ikrzewow rosngcych przy pasie drogowym, w celu ograniczenia negatywnego
oddziatywania na rosliny. W trakcie budowy nalezy takze wykonywac etapowo rekultywacje
terenu wokot istniejgcych i nowo sadzonych drzew.

W celu zrekompensowania strat w srodowisku roslinnym w otoczeniu drogi zaleca sie
wykonanie uzupetniajgcych nasadzen z drzew i krzewdw w formie nasadzen rzedowych oraz
nasadzen grupowych. Do nasadzenh zaleca sie zastosowanie gatunkow drzew i krzewow
odpornych na zanieczyszczenia drogowe oraz dostosowanych do miejscowych warunkow
siedliskowych i do istniejgcego stanu roslinnosci. Proponowane nasadzenia powinny ptynnie
taczyc¢ sie z nasadzeniami w rejonie przejs¢ dla zwierzat.

Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny byC objete co
najmniej trzyletnig gwarancyjng pielegnacja polegajaca na odpowiednim sciétkowaniu strefy
korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

Czes¢ z usuwanych drzew i krzewow nie musi byé wycinana, ale moze hyé
przesadzona w nowe miejsca. Sg to drzewa wystepujgce na terenach otwartych. Do
przesadzenia przeznaczono 335 szt. drzew o srednicy do 15 cm.

*  Woplyw na cenne siedliska i chronione gatunki roslin

Nie proponuje sie zadnych dziatan minimalizujacych oddziatywanie na szate roslinng
w zwigzku ze zniszczeniem ptatu chronionego tegu jesionowo-olszowego (od km 442+860
do km 443+000).

Realizacja inwestycji spowoduje zniszczenie 4 stanowisk roslin chronionych czesciowo
oraz 1 stanowiska rosliny chronionej catkowicie. Na zniszczenie stanowisk gatunkow
znajdujacych sie pod ochrong Scistg oraz czesciowg nalezy uzyska¢ zgode wiasciwego
organu ochrony srodowiska.

11.5.1.2 Fauna

a) Etap realizaciji

Nad pracami prowadzonymi na etapie realizacji inwestycji zaleca sie prowadzenie
nadzoru przyrodniczego przez zespét specjalistbw, w celu sprawdzenia prawidtowego
wykonania zalecanych rozwigzan ochrony srodowiska (przede wszystkim w zakresie przejsc
dla zwierzat oraz prac polegajacych na zasypywaniu i odtwarzaniu zbiornikéw wodnych
bedacych miejscem legowym ptazow).
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W czasie robot budowlanych, gdy zaistnieje taka konieczno$¢ nalezy zwierzetom
umozliwi¢ ucieczke z terenu objetego realizacjg przedsiewziecia. W przypadku braku
mozliwosci ucieczki (ptazy, ryby, drobne ssaki) zwierzeta nalezy przenies¢ do odpowiednich
siedlisk poza rejon objety inwestycja.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki i ich siedliska
zalecono, aby prace budowlane prowadzi¢ tak, aby w jak najmniejszym stopniu zniszczyé¢
miejsca legowe i miejsca zerowania ptakéw, a wycinke zieleni przeprowadzi¢ poza okresem
legowym (poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia).

W zwigzku z realizacjg inwestycji zachodzi konieczno$¢ czesciowego zasypania
stawdw w rejonie wezta Paszkéw. Prace zwigzane z czesciowym zasypywaniem zbiornikow
nalezy wykona¢ pod nadzorem specjalisty w zakresie ptazéw i poza okresem rozrodu
i sezonowych wedrowek ptazow.

Teren budowy nalezy zabezpieczy¢é przed wtargnieciem ptazéw .Na analizowanym
odcinku inwestycji zaleca sie na etapie budowy zastosowanie wygrodzen ochronnych dla
ptazoéw w nastepujgcych lokalizacjach:

— od km 2+050 do km 2+450 po obu stronach drogji,

— od km 2+800 do km 3+800 po stronie prawej,

— od km 4+500 do km 5+100 po stronie prawej,

— od km 4+600 do km 5+000 po stronie lewej,

— od km 4+670 do km 4+870 po obu stronach drogi,

- od km 441+641 do km 443+200 po obu stronach — wygrodzenie S-8 oraz wezla
Paszkow,

— od km 444+290 do km 444+490 po obu stronach drogi.

Zaleca sie uszczegotowienie powyzszych zalecen przez osoby prowadzace nadzér
przyrodniczy w ramach realizacji przedmiotowej inwestycji.

Podczas prowadzonych prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ i kontrolowac
urzadzenia podczyszczajgce i wykopy, aby nie stanowity pulapki dla zwierzat. Przed
lzasypaniem wykopéw nalezy upewni¢ sige, czy nie sa w nich uwiezione zwierzeta.
Zagtebienia powstajgce na placu budowy nalezy bezzwtocznie likwidowac, aby nie dopuscic
do zalegania sie w nich ptazéw.

b) Etap eksploatacji

Projektowane dziatlania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka drogi na
dziko zyjacq faune polegajg na:
budowie przejs¢ dla zwierzat;
- budowie oston (ekranéw) antyol$nieniowych;
— wprowadzaniu nasadzen roslinnych ostonowej i izolacyjnej;
— zastosowaniu ogrodzen ochronnych.

Przej$cia dla zwierz at

W celu zmniejszenia oddziatywania projektowanej inwestycji na ciggtos¢ obszaréw
siedliskowych i korytarzy migracyjnych zwierzat zaproponowano nastepujace przejscia dla
Zwierzat:

Na odcinku S-8 w raz z powigzaniem z DK Nr 7 zaprojektowano tacznie 8 przejs¢ dla
zwierzat, w tym: 2 przejscia dla zwierzat srednich dotem, 6 przejs¢ dla zwierzat matych.
Wszystkie przejscia dla srednich sg typu dolnego zespolone z ciekiem. W przypadku przejs¢
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matych wszystkie sg typu dolnego, a 3 z nich jest zespolonych z ciekiem badz rowem
melioracyjnym.

Tabl. 11.2 Lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat na odcinku wspolnym dla wszystkich
wariantéw inwestycji

Typ

Lp. Lokalizacja obicktu

Parametry Uwagi

h=3,0m,d=18m

(2x3,5 m poiki przykryte | Zespolone z ciekiem — most
geokrata wypetniong nad Raszynkg

gruntem)

1. 2+245 PZSdz

hz1m,

2. 3+055 PZM d>4m

h=15m,d=20m
(2x0,5 m poiki przykryte
geokrata wypetniong
gruntem)

3. 4+769 PZM Zespolone z ciekiem

4. 6+875 PZM h=z15m,d=30m

h=2,0m,d=18m
(2x5.25 m pokki
przykryte geokratg
wypetniong gruntem)

5. 441+860 PZM Zespolone z ciekiem (Utrata)

h=225m,d=285m

6. 442+970 PZSdz | (9y3.5'm potki ziemne)

Zespolone z ciekiem

h=15m,d=35m
(jednostronna potka Zespolone z ciekiem — most
przykryta geokratg nad Strugg Sekocinskg

wypetniong gruntem)

7. 444+390 PZM

h=15m,d=2m
1+273 PZM (2x0,5 m poiki przykryte
(km DW 721) geokratg wypetniong

gruntem)

PZSd — przejscie dla zwierzat Srednich dotem

PZSdz - przejscie dla zwierzat srednich dotem zespolone z ciekiem
PZM — przej$cie dla zwierzat matych,

d — szeroko$¢ obiektu,

h — wysokos¢ obiektu

Ograniczanie $miertelno sci zwierz at w wyniku kolizji/lwypadkow komunikacyjnych

Z uwagi na klase drogi oraz wielokrotne przeciecia planowanej drogi ze szlakami
migracji zwierzat, celem wyeliminowania wypadkéw drogowych ze zwierzetami zaleca sie
zastosowanie obustronnego wygrodzenia na calej dlugosci trasy. Ponadto na wszystkich
odcinkach drogi o podwyzszonym ryzyku kolizji z udziatem matych zwierzat oraz na dtugosci
100 m od osi wszystkich przejs¢ dla zwierzat, konieczna jest budowa dodatkowych ogrodzen
ochronno-naprowadzajgcych.

Wytyczne odno $nie projektowania i zagospodarowania powierzchni, o toczenia przej $¢
oraz harmonizacji z przestrzeni g krajobrazow g

Projektowanie i zagospodarowanie powierzchni przej$¢ dolnych:
- w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowaC obiekty, by powierzchnie
betonowe przyczétkow byly w jak najwiekszym stopniu ostoniete warstwg ziemi
i gleby (docelowo roslinnoscig ostonowa);
— ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzi¢ przy podstawach
nasypow i skarp oporowych;
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- w przypadku przepustow dla matych zwierzat ogrodzenia musza taczy¢ sie w sposob
szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

- w przypadku przejs¢ dla srednich zwierzat nalezy zastosowac¢ obustronne ostony
(ekrany) antyolsnieniowe o wysokosci réwnej co najmniej wysokosci ogrodzen
ochronnych — na dlugosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia, w kazdym
kierunku.

Ksztaltowanie ro_slinno $ci na powierzchni i w otoczeniu przej $¢ dolnych:

— nalezy wprowadzi¢ trawiastg pokrywe roslinng pod powierzchnig przejs¢ dolnych
(jesli pozwalajg na to warunki $wietlne) przez wysiew gatunkow srednich i wysokich
traw;

- nalezy wprowadzi¢ geste, rzedowe nasadzenia krzewdw o nieregularnej linii wzdtuz
oston antyolsnieniowych (przeciwswietlnych) i ogrodzen;

- nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewow i drzew w formie kepowej oraz w krotkich
pasach w sagsiedztwie przyczotkow;

- nalezy dopusci¢ i wspiera¢ spontaniczny rozwéj roslinnosci.

Ksztaltowanie struktur naprowadzaj acych zwierz eta:

— plynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochronnych z wylotami przej$é dolnych;

- wprowadzanie drzew i krzewdw w obszarze dojs¢ do przej$¢ dolnych w taki sposéb,
by tworzyly ciagte lub przerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem
osi srodkowej przejscia.

Wytyczne do projektowania i ksztaltowania powierzch ni_przej$¢ o charakterze
zespolonym.

a) Przejscia dolne (Srednie) zespolone z ciekami wodnymi:
— cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym stopniu;
— koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;
— po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac sie pasy suchego terenu,
potozonego poza zasiegiem zalewOw o szerokosci rownej co najmniej szerokosci
koryta (pokryte ziemig mineralng z gleba i roslinnoscia).

b) Przejscia dla malych zwierzat potaczone z ciekami wodnymi:

— koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni
przejscia;

— po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac sie pasy suchego terenu,
potozonego poza zasiegiem zalewdw o0 szerokosci tgcznej rownej podwojnej
szerokosci koryta;

— w szczegolnych przypadkach (brak mozliwosci spetnienia poprzedniej wytycznej)
dopuszcza sie mozliwos¢ montowania do bocznych scian przepustu podwieszonych
potek betonowych.

Propozycje minimalizacji oddziatywania na ptaki
W celu ograniczenia negatywnego wplywu planowanej inwestycji na ptaki i ich siedliska
Zzaproponowano nastepujgce zalecenia.
— prace budowlane nalezy prowadzi¢ w ograniczonym zakresie przestrzennym, aby
w jak najmniejszym stopniu zniszczy¢ siedliska ptakow;
- wszystkie prace inwestycyjne nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby nie doprowadzi¢
do trwalej zmiany stosunkéw wodnych w obrebie obszaru inwestyciji;
— prace w rejonie Stawow Raszynskich polegajgce na wycince drzew i krzewdw nalezy
prowadzi¢ poza okresem rozrodu (marzec-sierpien).
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- w celu ograniczenia $miertelnosci ptakbw w wyniku zderzen z ekranami
akustycznymi wzdiuz drég powinny by¢ montowane ekrany nieprzezroczyste
(z wyjatkiem miejsc, gdzie budowa ekranu przezroczystego jest uzasadniona
bezpieczenstwem ruchu drogowego lub komfortem zycia mieszkancow). W miejscu
,gdzie nie ma mozliwosci zastosowania ekranu nieprzezroczystego, na ekranie
przezroczystym nalezy zastosowac¢ poziome czarne pasy;

- planowane nasadzenia zieleni powinny by¢ jak najdalej umiejscawiane od drogi,
ponadto nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkéw krzewdw idrzew, ktére nie sg
atrakcyjne pod wzgledem pokarmowym dla ptakow.;

- celem minimalizacji zjawiska rozbijania sie ptakdéw przelatujgcych nad drogg
ekspresowg 0 poruszajgce sie po niej samochody, w rejonie ptasiego rezerwatu
przyrody Stawy Raszynskie w rejonie km 1+800 do km 2+400 (po obu stronach
trasy) proponuje sie zastosowanie barier ochronnych w postaci ekrandw o wysokosci
3 m, o lekkiej konstrukcji (np. drewnianej), zlokalizowanych tuz przy krawedzi jezdni.
Bariery ochronne beda mialy za zadanie podwyzszenie lotu ptakéw.

11.6. Ochrona krajobrazu

Projektowana inwestycja przebiega gtéwnie po terenie ptaskim. Aby droga harmonijnie
wspélgrata z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypéw powinny by¢ diugie i ptaskie,
0 stosunkowo niewielkim spadku.

W celu zachowania estetyki krajobrazu proponuje sie wzdtluz planowanej drogi
dodatkowe nasadzenia drzew i krzewdw. Proponowane nasadzenia powinny pitynnie tgczyé
sie z nasadzeniami w rejonie przejs¢ dla zwierzat.

Elementem, ktéry istotnie wptynie na charakter krajobrazu sag ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego tez nalezy zadbac¢, aby zostaly one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajacy je teren. W tym celu powinny by¢ one obsadzone roslinnoscig
i wykonane w naturalnych barwach. W przypadku, gdy ekrany przebiegajg w poblizu siedzib
ludzkich, nalezy wykonac je ztworzyw polprzezroczystych, ale bardzo wazne jest, aby
ekrany byly widoczne dla ptakow, dlatego tez zaleca sie uzycie ekranéw prazkowanych,
przyciemnianych, z fakturg zatamujacg Swiatto. W przypadkach, kiedy nie bedzie to
konieczne nalezy zastosowac ekrany nieprzezroczyste.

11.7. Gospodarka odpadami

W przypadku analizowanej inwestycji, podobnie jak dla innych przedsiewzie¢ tego
typu, odpowiednia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana zaréwno na etapie
realizacji, jak i eksploataciji trasy.

a) Fazarealizacji

Wytwadrca odpadow zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpaddw poprzez
stosowanie dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie oraz podejmowania dziatan
pozwalajacych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Odpady, ktorych powstaniu nie dato sie zapobiec, powinny w pierwszej kolejnosci
poddawane by¢ odzyskowi. W sytuacji gdy ww. warunki nie sg mozliwe do spetnienia, nalezy
je unieszkodliwiac.

Sktadowaniu powinny podlega¢ wylgcznie te odpady, ktérych odzysk badz
unieszkodliwianie nie bylo mozliwe z przyczyn technologicznych lub bylo nieuzasadnione
ekologicznie badz ekonomicznie. W przypadku odpadéw roslinnych zaleca sie
kompostowanie, w wyniku ktérego bedzie mozliwe uzyskanie nawozu organicznego.

Niedopuszczalne jest magazynowanie odpadow w rejonie dolin rzecznych, zbiornikow
wodnych oraz bardzo wysokiego stopnia zagrozenia gtdbwnego poziomu wodono$nego.
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Szczegdblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.
Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich unieszkodliwiania.

Podczas budowy powstang réwniez odpady opakowaniowe. Odrebne akty prawne
regulujg rowniez kwestie dotyczace gospodarki odpadami komunalnymi.

Podczas robot ziemnych powstang masy ziemne. Zaleca sie ich wykorzystanie na
miejscu na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do formowania nasypow. W takim
przypadku konieczne bedzie uzyskanie zezwolenia na ich odzysk.

Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajacych
odpadow, nie powinna stanowi zagrozenia dla srodowiska.

b) Faza eksploataciji

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstajagcych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie budowy drogi spoczywat bedzie na wytworcy
odpaddéw. W tym przypadku za wytwdrce uznaje sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy
drogi bedzie swiadczyt ustugi w zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektow, czyszczenia
zbiornikbw lub urzadzen oraz sprzatania konserwacji i nhapraw, chyba ze umowa
o swiadczeniu ustugi stanowi inaczej. Obowigzki wytwércy w tym przypadku beda
regulowane przez te same akty prawne, co podczas realizacji inwestyciji.

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢ odpady niebezpieczne z piaskownikéw
i separatorow weglowodorow ropopochodnych, elementy zuzyte zawierajgce np. rteé
(oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek wystgpienia zdarzenia o charakterze
powaznej awarii.

Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajgce z wystgpienia powaznej awarii
i zwigzane z tym odpady, w przypadku ktorych sposéb postepowania okreslajg przepisy
ustawy Prawo ochrony srodowiska.

W trakcie eksploatacji drogi, nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyngé negatywnie
na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujacych aktéw prawnych
(wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie
stosowania dodatkowych s$rodkéw zabezpieczajacych, poza przestrzeganiem procedur
wynikajacych z ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktéw
wykonawczych.

12.  ZAtOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW

12.1. Obiekty zabytkowe

W zasiegu oddziatywania planowanej trasy nie znajdujg sie obiekty zabytkowe.

Wystepuje jedna Kkolizja z niezabytkowa kapliczka przydrozng zlokalizowang
w km 0+716, ktérg nalezy przenies¢ w odpowiednie miejsce uzgodnione z lokalng
spotecznoscia.

12.2. Stanowiska archeologiczne

Majac na uwadze zidentyfikowane w rejonie planowanej inwestycji stanowiska
archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkéw konieczne jest
przeprowadzenie archeologicznych badan przed inwestycyjnych

Ponadto na calym obszarze objetym inwestycjig w przypadku stwierdzenia
wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektéw archeologicznych, reliktbw zabudowy
i zabytkow ruchomych, nalezy wstrzymaé prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy
uzyskaé pozwolenie Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.
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13. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy podajac na
etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej, w ramach ktoérej mozliwa bedzie ocena
rzeczywistego wptywu inwestycji na srodowisko.

14. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

W trakcie prowadzenia prac projektowych prowadzone byly przez Inwestora oraz biuro
projektowe nieformalne konsultacje spoteczne w formie spotkan informacyjno -
konsultacyjnych z przedstawicielami jednostek administracyjnych, spotkan ogdélnych oraz
indywidualnych z mieszkancami i wtascicielami terenéw potozonych przy trasie Salomea —
Wolica, a takze poprzez opiniowanie projektow przez whladze samorzgdowe przed
wystgpieniem przez Inwestora z wnioskiem o decyzje administracyjng w sprawie ustalenia
lokalizacji inwestycji oraz prowadzenie korespondencji z zainteresowanymi mieszkancami.

W odniesieniu do projektowanej trasy Salomea — Wolica nie zgtoszono postulatéw
przesuniecia calosci projektowanej trasy w inne miejsce, ale pojawity sie postulaty lokalnych
korekt przebiegu trasy gtéwnej, drog serwisowych i przejazdéw poprzecznych. W wyniku
tych dyskusji dokonano w miare mozliwosci zmian w pierwotnym projekcie trasy
ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnego ulatwienia dostepu do sasiednich
gruntow i zabudowy. W wyniku tych dyskusji dokonano w miare mozliwosci zmian
w pierwotnym projekcie trasy ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnego utatwienia
dostepu do sasiednich gruntéw i zabudowy.

Dla analizowanego przedsiewziecia zostat ztozony przez Inwestora wniosek o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej przed wejsciem w zycie przepisow
wymagajacych uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na mocy przepiséw
przejsciowych proces lokalizacyjny toczy sie niezaleznie od wymaganego obecnie na mocy
nowych przepisow uprzedniego wystgpienia o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Decyzjami Wojewody Mazowieckiego z dnia 3 marca 2006 roku dla
odcinka trasy ekspresowej potozonego poza granicami m. st. Warszawy (odcinek Opacz —
Wolica) zostata ustalona lokalizacja drogi, a tym samym zostaly okreslone linie
rozgraniczajgce pas drogowy. Od decyzji z dnia 3 marca 2006 roku ztozono 30 odwotan,
natomiast Minister Budownictwa w ramach postepowania odwotawczego, po rozpatrzeniu
sprawy, w dniu 22 wrzesnia 2006 roku wydat decyzje utrzymujacg w mocy zaskarzong
decyzje. W dniu 22 maja 2009 roku Wojewodzki Sad Administracyjny uchylit zaskarzong
decyzje i decyzje | Instancji - Wojewody Mazowieckiego z dnia 03 marca 2006 r. nr 340/06
o ustaleniu lokalizacji dla inwestyciji.

W ramach formalnych konsultacji spolecznych przeprowadzono postepowanie
administracyjne przez Mazowiecki Urzad Wojewddzki, ktére obejmowato okres od chwili
zawiadomienia spoteczenstwa o wszczeciu procedury do konca okresu wyznaczonego na
skladanie uwag iwnioskoéw. Odbyly sie dwie rozprawy administracyjne z udzialem
spoteczenstwa w ramach procesu lokalizacyjnego trasy. Wszystkie ztozone wnioski zostaty
gruntownie przeanalizowane.

W ramach udzialu spoteczehstwa w postepowaniu wnioski ztozyto miedzy innymi
Stowarzyszenie ,Zielone Mazowsze”, Stowarzyszenie ,Zieloni RP” oraz osoby prywatne.
Organ odni6ést sie do zlozonych wnioskow i uwag w uzasadnieniu do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydang 6 maja
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2008 roku przez Wojewode Mazowieckiego. Zostata ona jednakze zaskarzona przez
Stowarzyszenie ,Przyjazna Droga 721", ktére w dniu 20 maja 2008 roku ztozyto odwotanie.

W efekcie licznych dyskusji lokalnego spoteczenstwa oraz Stowarzyszenia ,Przyjazna
Droga 721" w sprawie rozwigzania technicznego potaczenia drogi ekspresowej S8
z istniejgcq drogg wojewddzka 721 oraz projektowang droga 721bis (bedaca obecnie na
etapie koncepcyjnym) odstgpiono od budowy wezta ,Magdalenka” w miejscowosci Sekocin
Las i zaproponowano budowe skrzyzowania jednopoziomowego z sygnalizacjg swietling
zgodnie z rozwigzaniami analizowanymi w niniejszym opracowaniu.

15. MONITORING PRZEDSIEWZIECIA

15.1. Monitoring na etapie budowy

Na etapie budowy inwestycji zaleca sie nadzor przyrodniczy w zakresie prawidtowego
zabezpieczenia i organizacji placu budowy, budowy i eksploatacji ptotkbw ochronnych dla
ptazbw, przestrzegania zaleceh w czasie zasypywania zbiornikbw wodnych oraz
prawidtowego wykonania urzadzen ochrony $rodowiska. Nadzér powinien by¢ prowadzony
przez osoby majace doswiadczenie w tym zakresie.

15.2. Monitoring na etapie eksploatacji
15.2.1.Przejscia dla zwierz at

Monitoring przejs¢ dla zwierzat ma na celu ocene i potwierdzenie skutecznosci
ekologicznej zastosowanych dziatan minimalizujgcych barierowe oddzialywanie drogi na
faune. Na przedmiotowym odcinku zaleca sie objecie monitoringiem wszystkie przejscia dla
zwierzat.

16. PROPONOWANY ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ
16.1. Analiza porealizacyjna

16.1.1.Hatas

Whyniki prognoz hatasu, przy uwzglednieniu zaproponowanych zabezpieczen, wykazaty
znaczacq poprawe stanu klimatu akustycznego. W kilku przypadkach (we wszystkich
wariantach) budynki mieszkalne znalazty sie na granicy zasiegu dopuszczalnego poziomu
hatasu dla roku 2025. Ponadto w wielu przypadkach wyniki obliczen wykonane po
zastosowaniu proponowanych zabezpieczen przeciwdzwiekowych wykazaty przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, mimo
zastosowanych srodkow ochronnych w postaci ekrandw. W celu okreslenia rzeczywistego
oddzialywania w zakresie hatasu zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej. Analize nalezy
przeprowadzi¢ po uptywie jednego roku od oddania obiektu do uzytkowania.

W przypadku, gdy pomiary hatasu wykazg przekroczenia wartosci dopuszczalnych i nie
bedzie mozliwosci zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych, zaleca sie
dokona¢ wykupu budynkéw znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania hatasu.

Lokalizacje punktow, w ktérych nalezy wykona¢ pomiary rOéwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabl. 16.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu do wykonania na etapie
analizy porealizacyjnej

Numer punktu . _ Lokalizacja PDH
: Kilometraz zgodna z rosngcym
pomiarowego kilometrazem
PDH-1 0+725 Prawa
PDH-2 0+800 Lewa
PDH-3 1+500 Lewa
PDH-4 1+690 Prawa
PDH-5 1+700 Lewa
PDH-6 2+665 Lewa
PDH-7 3+350 Prawa
PDH-8 3+800 Prawa
PDH-9 4+190 Lewa
PDH-10 5+180 Lewa
PDH-11 7+600 Prawa
PDH-12 7+890 Prawa
PDH-13 8+050 Lewa
PDH-14 8+320 Prawa
PDH-15 9+020 Prawa
PDH-16 0+340 Lewa
PDH-17 0+375 Prawa
PDH-18 0+775 Lewa
PDH-19 445+400 Lewa
PDH-20 445+310 Prawa
PDH-21 444+645 Lewa
PDH-22 444+635 Prawa
PDH-23 444+170 Lewa
PDH-24 444+135 Prawa
PDH-25 443+800 Prawa

16.1.1.Powietrze atmosferyczne

Z przeprowadzonych prognoz wynika, ze na etapie eksploatacji inwestycji moze dojs¢
do przekroczenia stezenia dopuszczalnego poziomu dwutlenku azotu poza pasem
drogowym. W zwigzku z tym zaleca sie wykonanie pomiarow stezenia dwutlenku azotu w
ramach analizy porealizacyjnej. Lokalizacje proponowanych punktow pomiarowych
zamieszczono w ponizszej tabeli.
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Tabl. 16.2 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru powietrza do wykonania na etapie
analizy porealizacyjnej

Numer punktu pomiarowego Kilometraz Strona drogi
PPP-1 0+800 lewa
PPP-2 1+710 lewa
PPP-3 2+660 lewa
PPP-4 3+750 lewa
PPP-5 6+110 lewa
PPP-6 444+730 lewa
PPP-7 7+330 lewa
PPP-8 ok. 8+200 lewa

17. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJ ACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

17.1. Powietrze atmosferyczne

Wobec duzej liczby parametréw od ktérego zalezy rozkiad przestrzenne
zanieczyszczen, dokladne oszacowanie ilosciowe emisji jest bardzo utrudnione, a wszystkie
stosowane metody obliczeniowe obarczone bledami. Moznha sie jednak spodziewag,
ze dla bardziej odlegtych horyzontéw czasowych btgd oszacowania moze by¢ istotnie
mniejszy, gltdwnie ze wzgledu na odlegltos¢ w czasie od prognozy wartosci wejsciowych
i fakt, ze z postepem w czasie zmniejsza sie ilos¢ grup pojazdéw spetniajgcych starsze
(wedtug kolejnosci wprowadzania) standardy emisyjne.

17.2. Klimat akustyczny

Program SoundPLAN uzyty przy modelowaniu, podobnie jak i inne tego typu aplikacje,
ma okreslong doktadnos¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto +1.5 dB.
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Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pt.: ,Budowa drogi ekspresowej S-8 Salomea — Wolica
na odcinku: wezet ,Opacz” (z wylaczeniem wezla), - ,Janki Mate”, - wezet ,Paszkéw” (z wezlem) wraz
Z powigzaniem z droga krajowg Nr 7 na odcinku ,Janki Mate” — ,Magdalenka”

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

18. WNIOSKI

Stwierdza sie, ze projektowana droga S-8 wraz z powigzaniem z drogg krajowg Nr 7
nie bedzie znaczaco oddziatywata na Srodowisko. Najkorzystniejszym wariantem
technicznym powigzania istniejacych dréog DK nr 7 i DW721 w rejonie Magdalenki jest
przebudowa skrzyzowania z pozostawieniem sygnalizacji Swietlnej.

Nie wplynie takze znaczaco na gatunki i siedliska priorytetowe oraz nie bedzie
oddziatywat w zaden sposo6b na obszary Natura 2000.

Ze wzgledu na zaawansowanie dokumentacji projektowej dla pozamiejskiego odcinka
trasy S-8 Salomea — Wolica (Opacz — Paszkéw) rozwigzania analizowane w niniejszym
raporcie nalezy uznaC za ostateczne, natomiast rozwigzania zaproponowane dla
przebudowywanego odcinka drogi krajowej Nr 7 (Janki Male — Magdalenka) nalezy
uszczegdbtowic¢ na etapie projektu budowlanego.

W zwigzku z mozliwoscig wprowadzenia zmian na etapie uszczegoétowienia projektu
dla przebudowywanego odcinka drogi krajowej Nr 7 (Janki Male — Magdalenka), ktére moga
wigzac sie ze zmianami w zakresie oddziatywania na poszczegdline komponenty srodowiska,
zaleca sie przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko na etapie
uzyskiwania decyzji o zezwoleniu na realizacje przedsiewziecia drogowego, zgodnie z art. 61
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko.

Okolicznosci w jakich w szczeg6lnosci moze by¢é nalozona koniecznosé
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko zawarte sg w art. 77 ust. 5
WWw. ustawy.
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