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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

AGC — Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
AGTC — Umowa europejska o waznych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych
BAT — Najlepsza dostepna technika (Best Available Technique)

BTS — Stacja przekaznikowa lub bazowa, BTS (Base Transceiver Station) — w systemach tgcznosci
bezprzewodowej (np. popularnym GSM) urzgdzenie (czesto z wysokim masztem), wyposazone w ante-
ne fal elektromagnetycznych, taczace terminal ruchomy z czescig statg cyfrowej sieci telekomunikacyj-
nej

CCTV — Telewizja potgczona w uktadzie zamknietym — zesp6t wspétpracujgcych urzadzen do odbioru,
przetwarzania, przekazywania oraz archiwizacji i wyswietlania obrazu oraz dzwieku w obiektach monito-
rowanych (Closed Circuit TeleVision)

DUS — Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Eac — Liniowy system sterowania ruchem kolejowym (np. Eac 95 — typ samoczynnej blokady liniowej)

EIRP — Efektywna izotropowa moc wypromieniowana stosowana przy obliczeniach mocy wyjsciowe;j
nadajnika (Effective Isotropical Radiated Power)

EOR - Elektryczne Ogrzewanie Rozjazdéw

ERTMS — Europejski system zarzgdzania ruchem kolejowym (European Railway Traffic Management
System)

ETCS — Europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociagu (European Train Control System)
GSM-R — Europejska radiotgcznos¢ pociggowa (Global System for Mobil Communications-Reilway)
LCS — Lokalne Centra Sterowaniam (zdalne sterowanie ruchem kolejowym)

Linia KDP — Linia Kolei Duzych Predkosci

LPN — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych

OOS - Ocena Oddziatywania na Srodowisko

p.o. — przystanek osobowy

p.odg. — posterunek odgatezny

PT — Podstacje Trakcyjne

ROS — Raport Oddziatywania na Srodowisko

SBL — Samoczynna Blokada Liniowa

SKM - Szybka Kolej Miejska

SN — Sie¢ sredniego napiecia — sie¢ elektroenergetyczna, w ktérej napiecie elektryczne wynosi od 1 kV
do 60 Kv

st. — stacja
STK — Stacja Transformatorowa Kontenerowa

System SRK — System Sterowania Ruchem Kolejowym

£

TSI PRM — Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca oséb niepetnosprawnych pt.: ,Osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i tran-
seuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Technical Specification Accessibility for People with
Reduced Mobility)

TEN — T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network-Transport)

WWK — Warszawski Wezet Kolejowy

VHF system — System fgcznosci radiowej o bardzo wysokiej czestotliwosci (Very High Frequency)
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1. WPROWADZENIE
1.1. Wstep
Niniejsze opracowanie pt. Etap Ill - Szczegotowe analizy projektow w ramach wybranego wariantu

z uwzglednieniem raportu oddzialywania na srodowisko i wniosku o decyzje srodowiskowe sta-
nowi czes¢ etapu lll prac nad Studium Wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Warszawskiego
Wezta Kolejowego, realizowanego w ramach projektu TEN-T nr 2006-PL-92608-S Przygotowanie
przedsiewziecia ,,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezfa Kolejowego”.

Gtownymi celami planowanej inwestycji sa:

zwiekszenie komfortu i skrécenie czasu podrozy,
e zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predko$c¢ i punktualnosc),
e zwiekszenie bezpieczehstwa przewozu podréznych i fadunkdw,
e zmniejszenie negatywnego wptywu prowadzonego ruchu kolejowego na srodowisko naturalne,
e eliminacja barier architektonicznych dla os6b o ograniczonej zdolnos$ci poruszania sie.

Realizacja inwestycji z zatozenia wypetnia strategiczne cele dotyczace polityki transportowej - kolejowej
wojewddztwa i miasta oraz zachowania zasad zrownowazonego rozwoju, wynikajgce z:

1. Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015 ,
2.
3.

Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (Priorytet: 3, 4, 5),

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stotecznego War-
szawy do roku 2020,

4. Strategii Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do roku 2020 (Cel Strategiczny 1i 3).
5. Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku,
6. Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,

7. Programu Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego,

8. Programu Ochrony Powietrza dla strefy aglomeracja warszawska.

Dodatkowo Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko wyszczegélnia réwniez zestaw prioryteto-
wych inwestycji kolejowych. Nalezy do nich réwniez kilka projektéw, ktore dotyczg linii kolejowych mo-
dernizowanych w ramach projektu: ,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego”.

Realizacja inwestycji polegajacej na ,Modernizacji i rozbudowie Warszawskiego Wezta Kolejowego ma
na celu poprawe stanu infrastruktury kolejowej, a tym samym poprawe atrakcyjnosci oferty kolejowej na
rynku transportowym. Poprawa stanu infrastruktury kolejowej ma istotne znaczenie zaréwno dla gtéw-
nych ciggdéw komunikacyjnych wchodzacych w skfad sieci TEN-T, jak i linii 0 znaczeniu regionalnym czy
aglomeracyjnym. Niniejszy projekt poprzez wykorzystanie nowej infrastruktury i budowe nowych ele-
mentow da nowe mozliwosci komunikacyjne dla Warszawskiego Wezta Kolejowego. Sprawny aglome-
racyjny transport szynowy przyczyni sie do ograniczenia nadmiernego ruchu na drogach, co pociggnie
za sobg efekt w postaci poprawy stanu srodowiska.

Ponadto modernizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego i wprowadzenie linii Kolei Duzych Predkosci
do WWK w sposob oczywisty odzwierciedli oczekiwania spoteczne w zakresie rozwoju zréwnowazone-

{2

go i wyjdzie naprzeciw wszelkim wytycznym zawartym w dokumentach strategicznych i planistycznych
dla wojewddztwa mazowieckiego i miasta stotecznego Warszawy w zakresie polityki transportowe;j.

Planowana inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na
srodowisko, dla ktérych konieczne jest przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na srodowisko
i sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Ponadto, zgodnie z Dyrektywg Rady
85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny wpltywu wywieranego przez niektére przed-
siewziecia publiczne i prywatne na srodowisko (z p6zn. zm.), analizowane przedsiewziecie wymienione
jest w Zataczniku Il Dyrektywy pkt. 7 a) budowa dalekobieznych linii ruchu kolejowego (...).

Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia stanowi podstawowy materiat do
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Dokument ten zawiera prognoze wpltywu projek-
towanego przedsiewziecia na poszczegodlne elementy Srodowiska przyrodniczego oraz kulturowego z
uwzglednieniem aspektéw zwigzanych z ochrong zdrowia i zycia ludzi.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wyda Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie.

2. Opis planowanego przedsiewziecia w ramach rozpatrywanych warian-
tow

Cate analizowane przedsiewziecie podzielone zostato na dziesie¢ projektow:

e Projekt nr 1 — modernizacja linii Srednicowej,
e Projekt nr 2 — modernizacja linii Warszawa Witochy — Grodzisk Mazowiecki,
e Projekt nr 3 — zwiekszenie przepustowosci linii obwodowej,

Projekt nr 4 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa,
Projekt nr 5 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Mifsk Mazowiecki,
Projekt nr 6 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Ttuszcz,

Projekt nr 7 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk,

Projekt nr 8 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew,
Projekt nr 9 — zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachoéwek,

Projekt nr 10 — wprowadzenie linii Kolei Duzych Predkosci (KDP) do WWK.

W przypadku wariantowania przedsiewziecia w niniejszym Raporcie, zastosowano podejscie catoscio-
we oddziatywania niniejszej inwestycji na srodowisko, traktujgc zakres prac na poszczegdlnych liniach,
jako jedno rozbudowane przedsiewziecie — wezet kolejowy (WWK). Wyszczegdlniono 3 warianty:

1. Wariant 0 — polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia (oznacza pozostawienie istnieja-
cego stanu WWK — brak planowanych inwestycji modernizacyjnych),

2. Wariant | (wariant preferowany przez inwestora) — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane
dla 10 projektow wymienionych powyzej, przy czym dla projektu nr 7 (zwiekszenie przepustowo-
sci linii Warszawa — Nasielsk), z uwagi na fakt, ze modernizacja linii kolejowej Warszawa — Na-

sielsk w zakresie prac przyjetym w wariancie |, jest obecnie realizowana w ramach przedsie-
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wziecia ,Modernizacja linii kolejowej E65 Warszawa — Dziatdowo — Gdynia”, w ponizszym rapor-
cie nie przedstawiono oddziatywania na srodowisko tej linii. Dla projektu nr 6 (zwiekszenie prze-
pustowosci linii Warszawa- Ttuszcz) rowniez nie przedstawiono oddziatywania linii na srodowi-
sko, gdyz projekt nr 6 jest realizowany w ramach zadania ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail
Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap I. Odcinek Warszawa Rembertéow — Zielon-
ka — Tluszcz (Sadowne)”.

3. Wariant Il — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane dla 10 projektéw wymienionych powy-
zej. Zakres wykonywanych prac pokrywa sie z wariantem | w 8 projektach, w pozostatych (pro-
jekt nr 3i7) jest on powiekszony w stosunku do wariantu I.
21. Wariant 0

Wariant 0 - przypadek niepodejmowania przedsiewziecia, ma na celu jedynie utrzymanie linii w jej
obecnym stanie, z czym wigze sie koniecznos$¢ poniesienia naktadéw zwigzanych z zabezpieczeniem
linii przed dalszg degradacja.

Stan Istniejacy
Obecny stan infrastruktury wiekszosci linii kolejowych w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego jest

niezadowalajacy. Dotyczy to zarowno gtownych ciggédw komunikacyjnych, jak i pozostatych linii i fgcz-
nic. Jedynie na linii E20 (linia nr 2 w kierunku Minska Mazowieckiego i linia nr 3 do Sochaczewa) oraz
na ciggu komunikacyjnym w kierunku Grodziska Mazowieckiego (linia nr 1 - uktad toréw dalekobieznych
i linia nr 447 - uktad torow podmiejskich) stan infrastruktury jest dobry.

2.2. Wariant|

Projekt nr 1 Modernizacja linii Srednicowej

Przedsiewziecie polegajace na przebudowie i budowie infrastruktury kolejowej linii Srednicowej w ukta-
dzie dalekobieznym (linie nr 1 i 2) oraz podmiejskim (linie nr 447 i 448) na odcinku Warszawa Wschod-
nia — Warszawa Zachodnia tagcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w uktadzie
dalekobieznym zostato objete decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktdéra zostata wydana
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie dnia 10 czerwca 2010 roku.

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano tylko elementy z branzy telekomunikacyjnej, ktére
nie zostaty objete tg decyzja.

Telekomunikacja

Celem zwiekszenia ptynnosci przejazdu i podniesienia oraz utrzymania optymalnej przepustowosci linii
planuje sie zintegrowanie linii Srednicowej wraz ze szlakami i stacjami na odcinku Warszawa Zachodnia
(od gtowicy zachodniej) — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia (gtowica wschodnia), w nieza-
lezny system sterowania ruchem kolejowym (np. wydzielone centrum sterowania) oraz powigzanie sys-
temu sterowania ruchem linii Srednicowej ze sterowaniem stacji Warszawa Wschodnia, Warszawa Za-
chodnia.

W zwigzku z opisanymi wyzej korzysciami a takze ztym stanem technicznym urzadzen radiotgcznosci

£

na tym obszarze, planuje sie na linii Srednicowej zabudowe systemu radiotgcznosci GSM-R. Wzdiuz
catego odcinka linii zlokalizowane beda stacje bazowe (BTS) kolejowej tacznosci radiowej GSM-R.
Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio co 2,2 km. Na jedng stacje
bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (masztu i kontenera) o
powierzchni okoto 180,0 m? Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé
ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych. Docelowa, uszczegdtowiona
lokalizacja stacji powinna by¢ poprzedzona wykonaniem odpowiednich pomiaréw pokrycia i
rozchodzenia sie fali radiowej w terenie. Wszystkie planowane liniowe urzadzenia fgcznosci kolejowej
beda zlokalizowane w terenie kolejowym, po obydwu stronach ukfadu torowego.

Projekt nr 2 Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk Mazowiecki

W ramach projektu nr 2, zadanie inwestycyjne analizowane w niniejszym raporcie polega na moderni-
zacji linii kolejowej nr 447. W ramach projektu zostanie skorygowana geometria linii kolejowej nr 447.
Pozwoli to na osiggniecie predkosci 120km/h na analizowanym odcinku.

Projekt nr 2 dotyczy linii nr 447.

Uktady torowe

W zakresie planowanych prac branzy torowej, celem zwiekszenia predkosci poruszajgcych sie pocia-
gow do 120 km/h dojdzie do przesuniecia toru nr 4 w ptaszczyznie poziomej i modernizacji toru nr 3.
Ponadto, modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmuje wymiane na-
wierzchni, korekte uktadéw geometrycznych. Nie ulegnie zmianie potozenie perondéw oraz krawedzi
peronowych. Nie planuje sie tez budowy nowych toréw gtéwnych dodatkowych, ani odstawczych.

Podtorze

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca i warstwa niesortu kamienne-
go. W niektoérych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki.
Odwodnienie podtorza zostanie odbudowane lub zostanie wybudowane nowe. Na analizowanym odcin-
ku wybudowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu oraz rowéw odwadniajgcych.

Obiekty inzynieryjne
W zakresie obiektdw inzynieryjnych planuje sie wykonanie nastepujacych elementéw:

Tabela 2 - 1 Zestawienie obiektow inzynieryjnych dla linii nr 447

I I

6,978 przejscie pod torami remont przejscia, budowa 2 wind,1 platformy

8,210 przepust budowa nowego przepustu

8,994 przejscie pod torami remont przejscia - budowa 2 wind jednej platformy
12,480 przejscie pod torami remont przejscia,- budowa 3 wind

23,527 most wykonanie nowego ustroju nosnego- remont przyczotkéw
26,080 przejscie pod torami remont przejscia,- budowa 2 wind,1 platformy

27,168 most remont instalacji odwodnieniowej, naprawa powtoki malarskiej

Zrédfo: Opracowanie wlasne
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STUDIUM WYKONALNOSCI MODERNIZACJI | ROZBUDOWY WARSZAWSKIEGO WEZtA KOLEJOWEGO
Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Obiekty kubaturowe

Na przystankach osobowych: Warszawa Ursus; Pruszkéw; Piastéw, Brwinéw, Milanéwek oraz stacji
Warszawa Wiochy: planowana jest modernizacja peronéw z zapewnieniem dostepu dla oséb z ograni-
czong zdolnoscig poruszania sie.

Zakres przewidywanych robét obejmuje rozbidrke istniejacych elementéw wyposazenia peronéw, roz-
biérke istniejgcych peronéw, budowe peronéw w nowym uktadzie, wykonanie nowych elementéw wypo-
sazenia peronow, udogodnienia dla oséb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

Zasilanie sieci trakcyjnej i linii LPN wykonane bedzie w petnym zakresie od km 6+900 do km 31+000.
Sie¢ trakcyjna w pierwszej kolejnosci zostanie rozebrana, a nastepnie wybudowana nowa po przesu-
nieciu torow. Ponadto, nalezy wybudowaé 8 szt. wolnostojgcych stacji transformatorowych kontenero-
wych. W przypadku elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1kV - przewiduje sie zastosowanie urzadzen
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw i odwietlenia na peronach oraz na stacjach.

SRK

Na szlakach kolejowych odcinka linii Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki od km 6,804 do km
29,548 przewiduje sie modernizacje urzadzen liniowych sterowania ruchem kolejowym i pobudowanie,
dla zwiekszenia przepustowosci odcinka, samoczynnej blokady liniowej. Modernizacja przewiduje wyko-
rzystanie dotychczasowych powierzchni zabudowy urzadzen na terenie kolejowym.

Telekomunikacja

W zakresie branzy telekomunikacyjnej planuje sie zabudowe systemu radiotgcznosci GSM-R. Stacje
bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio co 4 km. Na jedng stacje bazowg BTS
nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (masztu i kontenera) o powierzchni okoto
180,0 m?. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé ogrodzony i zabezpieczo-
ny przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Uktady drogowe
W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.

Projekt nr 3 Zwiekszenie przepustowosci linii obwodowej

W ramach projektu zostanie przeprowadzona modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterun-
kach ruchu bez zmiany ilosci toréw, obejmujgca wymiane nawierzchni, korekte uktadéw geometrycz-
nych, przebudowe gtowic rozjazdowych ukierunkowang na wzrost predkosci wjazdow i wyjazdow. Mo-
dernizacja ta pozwoli na zwiekszenie predkosci na analizowanych liniach, oraz poprawi przepustowosé
linii kolejowych.

Zmodernizowana linia obwodowa bedzie peni¢ funkcje srodka transportu zbiorowego na terenie Miasta
Stotecznego Warszawy obstugujgc ruch pociggéw podmiejskich i SKM a takze ruch pociggéw towaro-
wych. Tory uzywane do obstugi ruchu dalekobieznego moga petni¢ funkcje zapasowej linii kolejowe;j
alternatywnej do linii Srednicowej, ktora bedzie mogta by¢ wykorzystywana podczas awarii lub prac re-
montowych na linii Srednicowej, lub jako linia wprowadzajgca pociggi Kolei Duzych Predkos$ci w system
transportowy Warszawy.

Projekt nr 3 dotyczy linii nr: 20, 447, 501, 502, 507, 509, 546, 901, 920.

Uklady torowe
W ramach realizacji projektu nr 3 w przypadku linii nr: 20, 447, 501, 502, 509, 901 i 546 przewidziano
korekte tukow i niwelety linii kolejowej, dla linii 507, 920 planowana jest przebudowa dwdéch rozjazdow.

Podtorze

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca oraz warstwa niesortu ka-
miennego. W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtékniny oraz geosiatki.

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.

Obiekty inzynieryjne
W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje sie wykonanie nastepujacych elementow:

Tabela 2 - 2 Zestawienie obiektow inzynieryjnych linia nr 20

m m m zakres przebudowy, modernizacji

5,327 wiadukt kolejowy wymiana ptyty pomostu, przebudowa podpér, budowa windy
5,327 wiadukt kolejowy wymiana ptyty pomostu, przebudowa podpdr, budowa windy
wymiana zelbetowej ptyty pomostu z pozostawieniem dzwigaréw stalowych,
5,732 wiadukt kolejowy naprawa przyczotkéw, zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej
wykonanie obustronnych chodnikéw dla obstugi, budowa windy
wymiana zelbetowej ptyty pomostu z pozostawieniem dzwigaréw stalowych,
5,732 wiadukt kolejowy naprawa przyczotkéw, zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowe;j
wykonanie obustronnych chodnikéw dla obstugi, budowa windy
6,429 wiadukt kolejowy remont istniejgcego wiaduktu, budowa 4 wind
7173 wiadukt kolejowy likwidacja wiaduktu, budowa nowego przejscia pod torami
7,505 wiadukt kolejowy nowa konstrukcja ustroju niosgacego, gczyszczenle | uzupetnienie spoinowania blokéw
kamiennych podpér
9,695  przejscie pod torami budowa nowego przejscia
12,343 przejscie pod torami budowa nowego przejscia

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Tabela 2 - 3 Zestawienie obiektéw inzynieryjnych linia nr 501

wymiana ptyty pomostu, zabezpieczenie antykorozyjne betonu podpoér, wyko-

0,247 wiadukt kolejowy > I -
nanie obustronnych chodnikéw dla obstugi.
wykonanie nowych cioséw podtozyskowych,

0,780 wiadukt kolejowy naprawa istniejacych przyczotkow,

wykonanie obustronnych chodnikéw dla obstugi.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Tabela 2 - 4 Zestawienie obiektéw inzynieryjnych linia nr 447

4,315 przepust budowa nowego przepustu

4,575 przepust likwidacja lub budowa nowego przepustu
4,697 przepust budowa nowego przepustu

4,699 przepust budowa nowego przepustu

5,117 przepust budowa nowego przepustu

5,313 przepust budowa nowego przepustu

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Obiekty kubaturowe

Linia nr 9

Budowa przystanku osobowego Warszawa Stalowa w km 7+369 wraz z dojsciami oraz budowg wind.
Linia nr 20

Przewiduje sie modernizacje przystankéow osobowych obejmujaca przebudowe peronu: Warszawa Wo-
la km 4+600, Warszawa Kasprzaka km 5+500 i Warszawa Koto km 6+600 oraz budowe nowego obiek-
tu — przystanku osobowego z dwoma peronami: Warszawa Obozowa km 7+383, Warszawa Arkadia km
9+600.

Linia nr 509
Przewiduje sie budowe przystankéw osobowych w tym budowe dwoch peronow: Warszawa Fort Wola
km 2+500, Warszawa Wola Park km 4+650, Warszawa Ksiecia Janusza km 5+950.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

W ramach linii obwodowej planowana jest modernizacja zasilania sieci trakcyjnej (demontaz i montaz)
na odcinkach modernizowanych linii. Ponadto, w ramach projektu bedzie wymiana oswietlenia na sta-
cjach i peronach (demontaz i montaz) oraz montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw a takze wy-
miana sieci trakcyjne;j.

SRK

Do modernizacji przewiduje sie elementy infrastruktury kolejowej na stacjach i przystankach (moderni-
zacja systemu sterowania ruchem ze wzgledu na stan techniczny pracujacych urzadzeh srk oraz w
zwigzku z przebudowg gtowic rozjazdowych w celu zapewnienia niezalezno$ci przebiegow i zwieksze-
nia predkosci jazd) Warszawa Jelonki, Warszawa Czyste, Warszawa Gtéwna Towarowa, Jézefindw,
Warszawa Gotabki.

Na szlakach kolejowych odcinkéw linii obwodowej ze wzgledu na niskg ocene stanu technicznego eks-
ploatowanych urzadzen przewiduje sie modernizacje urzadzen liniowych sterowania ruchem kolejowym.

Telekomunikacija
W zwigzku z planowang zabudowg systemu radiotgcznosci GSM-R wzdiuz catego odcinka linii obwo-
dowej zlokalizowane beda stacje bazowe (BTS) kolejowej tacznosci radiowej GSM-R. Stacje bazowe,

=

po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio co 2,2 km. Na jedng stacje bazowg BTS nalezy
wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (masztu i kontenera) o powierzchni okoto 180,0
m?. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé ogrodzony i zabezpieczony
przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Uktady Drogowe
W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.

Projekt nr 4 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa

W projekcie nr 4 planowana inwestycja obejmuje tylko elementy z branzy drogowej. Inwestycja ta ma na
celu poprawe bezpieczenstwa w prowadzeniu ruchu na linii kolejowej poprzez likwidacje przejazdéw w
poziomie szyn i budowe skrzyzowan bezkolizyjnych. W ramach planowanego przedsiewziecia ,Moder-
nizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego” na linii Warszawa — Otwock — Pilawa planuje sie wykonaé
nastepujace elementy:

W projekcie nr 4 planowana inwestycja obejmuje tylko elementy z branzy drogowe.

Uktady drogowe
km 17+725 (Warszawa Wawer) - Likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w ciggu
ul. I1zbickiej i Panny Wodnej wraz z dojazdami i przebudowa ulic.

km 19+461(Warszawa Wawer) - likwidacja skrzyzowania w ciagu ul. Szafirowej. Zakres prac: roz-
biérka skrzyzowanh, zapor oraz dojazdow do przejazdu.

km 20+715(Warszawa Wawer) - likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w ciggu
ul. Walcowniczej i Bystawskie;j.

km 22+257 (Jozefow) - likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Granicznej i budowa wiaduktu drogo-
wego w km 21+690 w ciggu ul. Werbeny i Brucknera wraz z dojazdami oraz przebudowa ul Pitsud-
skiego i Swierczewskiego.

km 23+180 (Jozeféw) - likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Polnej i Sktodowskiej oraz budowa tu-
nelu drogowego w km 23+200 w ciggu ul. Cichej i Matejki wraz z dojazdami.

km 26+130 (Otwock) - likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Majowej oraz budowa tunelu drogowego
w miejscu istniejgcego skrzyzowania.

Odprowadzenie wéd opadowych z przebudowywanych oraz nowo projektowanych dréqg i dojaz-

dow

Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostate drogi o przekroju po-
przecznym ulicznym przewiduje sie odwodni¢ za pomocg ulicznych studzienek sciekowych, z ktérych
wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang do projektowanej kanalizaciji, zlokalizowanej w dro-
dze. Dla odprowadzenia wody opadowej z drog przewiduje sie wykonanie ulicznych studzienek scieko-
wych z osadnikiem.
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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Projekt nr 5 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk Mazowiecki

Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki ma na celu usprawnienie komu-
nikacji Warszawy ze wschodnig czescig wojewddztwa mazowieckiego oraz usprawnienie komunikacji w
obrebie Obszaru Metropolitarnego Warszawy.

Dobudowa dwéch toréw na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna w celu poprawienia
przepustowosci na ww odcinku.

Przebudowa wschodniej gtowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertéw w celu zapewnienia nieza-
leznosci przebiegow i zwiekszenia predkosci jazdy na odgatezienie.

Przebudowa zachodniej gtowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki w celu zwiekszenia predkosci
jazd na odgatezienie.

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Warszawa Rembertéw - Sulejéwek Mitosna na
wielopoziomowe, co poprawi bezpieczenstwo na linii kolejowe;.

Projekt nr 5 dotyczy linii nr: 2, 448, 449.

W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie modernizacje oraz rozbudowe linii Warszawa —
Minsk Mazowiecki w nastepujacych branzach:

Uktady torowe

W przypadku linii kolejowej nr 2 planowana jest dobudowa dwdéch toréw jednego po poétnocnej a drugie-
go po potudniowej stronie na odcinku miedzy Rembertowem a Sulejowkiem Mitosna. Ponadto, przewi-
duje sie przebudowe uktadu torowego na stacji Warszawa Rembertow oraz korekte kilku odcinkow to-
réw istniejacych. Dodatkowo, na analizowanym odcinku miedzy km 9+587 i 21+049 przewiduje sie li-
kwidacje przejazdow kolejowych i budowe skrzyzowan bezkolizyjnych. W przypadku przystanku oso-
bowego Debe Wielkie zostanie dobudowany jeden tor gtébwny dodatkowy umozliwiajacy wyprzedzanie
pociggow. Na stacji Mihsk Mazowiecki w celu zwigkszenia predko$ci na odgatezienie na zachodniej
gtowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki przewiduje sie wbudowanie rozjazdéw pozwalajacych na
jazde na kierunku zwrotnym z predkoscig 60 km/h. Dla linii kolejowej nr 448 planowana jest moderniza-
cja torow na stacje Warszawa Rembertow oraz realizacja przejazdow bezkolizyjnych w km 9+587 ul.
Chetmzynska i km 11+621 ul. Marsa w Warszawie.

Podtorze

Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejgce.

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca i warstwa niesortu kamienne-
go. W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki.

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.

Obiekty inzynieryjne
W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje sie wykonanie nastepujgcych elementéw:

Tabela 2 - 5 Zestawienie obiektéw inzynieryjnych na analizowanych liniach

T T zakres prasbudowy, modernizaci

przejscie pod torami na
stacji W-wa Rembertéw

przebudowa czesci kolidujacej z tunelem drogowym

11,724 . . .
poprawa stanu wizualnego i technicznego

przejscie pod torami i ul.

Cyrulikow poprawa stanu wizualnego i technicznego

12,484

km obiekt zakres przebudowy, modernizacji
. remont, wymiana nawierzchni chodnikéw roboczych, oczyszczenie konstrukgcji
13,950 wiadukt stalowy stalowej, wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego
budowa przejscia
18,085 brak pod torami
19100 rzepust zamulenie istniejagcego, budowa nowego, dtuzszego
’ przep w odlegtosci 4,0m od istniejacego
19 942 brak budowa przejscia pod torami z budowg czterech wyjs¢ i trzema dzwigami osobo-
’ wymi dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
przejscie pod torami na .
19,989 p.0. W-wa Sulejéwek rozbiérka
przejscie pod torami na . i - P L
21 570 stacii W-wa Suleiowek rozbiérka, budowa nowego przejscia w miejscu istniejacego z czterema wyjsciami i
’ ! Mitosna ) dzwigami osobowymi dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
21,725 przepust remont i wydtuzenie istn. przepustu
22,430 przepust remont i wydtuzenie istn. przepustu
31972 brak budowa przejscia pod torami z budowg czterech wyjs¢ i trzema dZzwigami osobo-
’ wymi dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
31.801 most masywny rozbidrka istniejgcego mostu, budowa nowego

W miejscu istniejgcego

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Obiekty kubaturowe

W ramach przedsiewziecia planuje sie modernizacje perondéw osobowych na stacjach i przystankach
osobowych:

Wesota km 16+332 - rozbiodrka istniejacych peronéw oraz budowa 2 peronéw

Wola Grzybowska km 18+087 - rozbiodrka istniejacych peronéw oraz budowa 2 peronéw

Sulejowek km 19+820 - rozbidrka istniejacych peronéw oraz budowa 1 peronu jednokrawedziowe-
go i 1 peronu dwukrawedziowego

Sulejowek Mitosna km 21+690 - rozbidrka istniejgcych peronéw + budowa 1 peronu jednokrawe-
dziowego i 1 peronu dwukrawedziowego

Debe Wielkie km 31+390 - rozbidrka istniejacych peronéw oraz budowa 1 peronu jednokrawedzio-
wego i 1 peronu dwukrawedziowego

Ponadto w zwigzku z budowa nowych toréw na odcinku Warszawa Rembertow - Sulejéwek Mitosna
przewidziano rozbidérke obiektéw kolidujacych z nowo budowanymi torami. Budynki te zlokalizowane sg
w okolicy przystankéw: Wesota, Wola Grzybowska, Sulejowek.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

W ramach zasilania sieci planuje sie od km 12+100 do km 23+200 budowa nowej Linii Potrzeb Nietrak-
cyjnych oraz budowe linii kablowej SN. Przewiduje sie wybudowanie 5 szt. wolnostojacych stacji trans-
formatorowych kontenerowych oraz dobudowe pél zasilaczy.

SRK

Do modernizacji przewiduje sie elementy infrastruktury kolejowej linii nr 2 i 448 na stacjach i przystan-
kach: Warszawa Antoninéw, Warszawa Rembertow, Sulejéwek Mitosna, Minsk Mazowiecki, Debe Wiel-
kie.

Wersja 01

strona 10

Luty 2011



STUDIUM WYKONALNOSCI MODERNIZACJI | ROZBUDOWY WARSZAWSKIEGO WEZtA KOLEJOWEGO
Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

URS

Telekomunikacija

Na catym odcinku planuje sie zabudowe nowoczesnego systemu radiotgcznosci GSM-R. W zwigzku z
tym wzdtuz catego odcinka linii Warszawa — Minsk Mazowiecki zlokalizowane bedg stacje bazowe
(BTS) kolejowej tacznosci radiowej GSM-R. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie
ustawi¢ srednio co 4 km. Na jedna stacje bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen
sieci GSM-R (masztu i kontenera) o powierzchni okoto 180,0 m?. Teren, na ktérym beda ustawione
urzadzenia GSM-R powinien byé ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Uklady Drogowe

W ramach branzy drogowej planuje sie:

skrzyzowanie kat. A w km 9+587 (Warszawa Rembertéw) - likwidacja skrzyzowania, budowa do-
jazdow do wiaduktu w km 9+407 i przebudowa istniejgcych ulic na dt. 1520 m. Przebudowa ulic
Chetmzynskiej, Chtopickiego, Strazackej na dtugosci tacznej okoto 750 m, ponadto budowa ok. 770
m nowych ulic.

skrzyzowanie kat. A w km 11+600 (Warszawa Rembertéw) - likwidacja skrzyzowania w ciggu ulicy
Marsa, do tunelu drogowego w km 11+750 budowa dojazdéw w ciggu ul. Marsa — Chrusciela,
przebudowa istniejgcych ulic na dt. 340 m.

skrzyzowanie kat. B km 16+250 (Warszawa Wesota)- likwidacja skrzyzowania, budowa w osi
skrzyzowania w ciggu ul. I-go Putku Praskiego na di. 100 m oraz ronda w ciggu ul. Okuniewskiej
wraz z dojazdami na dt. 470 m. Przebudowa ul. 1-ego Putku Praskiego, Wojska Polskiego, Oku-
niewska na dt. tgcznej 570 m, budowa nowego ronda odsunietego od linii kolejowej na skrzyzowa-
niu ul. Wojska Polskiego, Okuniewska, dojazdéw do tunelu drogowego.

skrzyzowanie kat. B km 19+375 (Sulejéwek) - likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Pitsudskiego,
przebudowa ulic na dlugosci 200 m z uwagi na budowe tunelu drogowego.

skrzyzowanie kat. A km 21+050 (Sulejowek) likwidacja skrzyzowania w ciggu ulicy Przejazd, Kra-
sickiego, przebudowa ulic na dlugosci 200 m ze wzgledu na budowe tunelu drogowego.

Odprowadzenie wéd opadowych z przebudowywanych oraz nowo projektowanych drég i dojaz-

doéw

Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostate drogi o przekroju po-
przecznym ulicznym przewiduje sie odwodni¢ za pomocg ulicznych studzienek sciekowych, z ktorych
wody opadowe i roztopowe odprowadzone zostang do projektowanej kanalizacji, zlokalizowanej w dro-
dze. Przewiduje sie budowe kanalizacji z rur tworzywowych. Dla odprowadzenia wody opadowej z drog
przewiduje sie wykonanie ulicznych studzienek sciekowych z osadnikiem.

Projekt nr 6 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz

Zakres projektu nr 6 w niniejszym opracowaniu jest tozsamy z zakresem projektu realizowanego w ra-
mach zadania ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”. W zwigzku z tym w niniejszym
opracowaniu projekt nr 6 nie zostat uwzgledniony.

i

Modernizacja linii kolejowej Warszawa — Nasielsk jest obecnie realizowana w ramach przedsiewziecia
.Modernizacja linii kolejowej E65 Warszawa — Dziatdowo — Gdynia”. Inwestycja ta zostata objeta decy-
zja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez Wojewode Mazowieckiego dnia 17 stycznia
2007 roku. Z tego wzgledu w niniejszym Raporcie OOS nie dokonano analiz w zakresie powyzszej mo-
dernizacji (projekt nr 7 zostat pominiety w ponizszych analizach, jedynie w opisie wariantu Il wystepuje
rozszerzenie projektu nr 7).

Trasa objeta modernizacjg w ramach wydanej decyzji Srodowiskowej w ograniczeniu do projektu nr 7
wchodzacego w sktad WWK obejmuije linie:

odcinek linii nr 9 Warszawa Michatéw — Nasielsk (od km 7+094 do km 60+153)

linie nr 456 Warszawa Praga WPC — Legionowo (od km 16+227 do km 24+543)

Projekt nr 7 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk

Projekt nr 8 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew

Efektem realizacji przedsiewziecia ma by¢ przejecie przez kolej czesci pasazeréw dojezdzajacych do
pracy z zattoczonych drég zachodniej czesci regionu mazowieckiego (w szczegolnosci odcigzenie drogi
ekspresowej S2).

Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Gotabki po stronie pétnocnej w celu poprawie-
nia przepustowosci na ww odcinku.

Przebudowa uktadu torowego posterunku odgateznego Warszawa Wiochy, tak by odjazdy wszystkich
pociggow regionalnych i aglomeracyjnych w kierunku Warszawy odbywaty sie ze wspdlnego peronu.

Projekt nr 8 dotyczy linii nr: 3, 447, 457.

W ramach tego projektu (nr 8) planowanymi pracami objeta jest linia nr 3, na ktérej bedg modernizowa-
ne i rozbudowywane:

Uklady torowe
budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wiochy — Warszawa Gotgbki (7+600 — 10+475 km).

budowa posterunku odgateznego Warszawa Wiochy;

w okolicy przystanku osobowego Warszawa Ursus Poétnocny — zaprojektowano dodatkowo 3 przej-
Scia rozjazdowe w okolicy przystanku osobowego Warszawa Gotagbki;

na stacji Ozaréw Mazowiecki — projektuje sie uktad torowy oraz budowe toru gtéwnego dodatkowe-
go nr 6, a takze przesuniecie potaczenia rozjazdowego na istniejgcym torze nr 2 i projektowanym
torze nr4

na stacji Ptochocin — projektuje sie zmiane uktadu torowego tak, aby mozna byto wbudowac 4 tor o
dt. 793,19 m (od poczatku rozjazdu nr 2 do poczatku rozjazdu nr 3).

Podtorze
Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejgce.
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Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca i warstwa niesortu kamienne-
go. W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki.
Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.

Obiekty inzynieryjne
W ramach obiektow inzynieryjnych planuje sie:

Tabela 2 - 6 Zestawienie obiektéw inzynieryjnych linia nr 3

8,379 wiadukt kolejowy remont istniejgcego wiaduktu; dobudowa nowego przesta z przyczétkami
%?;74% mur oporowy budowa nowego muru oporowego
8,740 wiadukt kolejowy budowa “°"‘2‘;%°D""1ij‘é‘;g;‘; kolejowego
8,818 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu

9,113 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu

9,500 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu

9,608 przepust budowa nowego przepustu

9,641 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu

9,641 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu

10,227 przepust budowa nowego przepustu

14,672 przepust budowa nowego przepustu

15,358 ktadka dla pieszych budowa nowego przejscia pod torami
21,945 przejscie pod torami rozbudowa istniejacego przejscia pod torami
22,460 przepust budowa nowego przepustu

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Obiekty kubaturowe
W ramach obiektow kubaturowych planuje sie:
e budowe 2 perondéw jednokrawedziowych na stacji Warszawa Ursus Pétnocny km 8+950;

e budowe jednego peronu jednokrawedziowego w Ozarowie Mazowieckim km 15+315;
e rozbiorke istniejgcych perondéw i budowe 2 perondéw jednokrawedziowych w Ptochocinie km
21+910.

Ponadto wszystkie obiekty na peronach beda dostosowane do potrzeb oséb z ograniczong zdolnoscig
poruszania sie.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna
W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie przebudowe ukfadu torowo — sieciowego stacji Ozaréow Ma-
zowiecki i Ptochocin. Ponadto dla nowo budowanych odcinkow bedzie montowana sieé trakcyjna.

£

Do modernizacji przewiduje sie elementy infrastruktury kolejowej linii nr 3 na stacjach i przystankach:
Warszawa Wiochy, Warszawa Gotgbki, Ozaréw Mazowiecki, Ptochocin.

Do modernizacji przewiduje sie elementy infrastruktury kolejowej linii nr 3 na szlakach: modernizacja
systemu sterowania ruchem w zwigzku z budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Go-
tabki.

SRK

Telekomunikacja

W zwigzku z powyzszym, wzdtuz catego modernizowanego odcinka dla zapewnienia pokrycia terenu
sygnatem GSM na odpowiednim poziomie, przewiduje sie ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej
tacznosci radiowej. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio co 4 km. Na
jedng stacje bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (masztu i konte-
nera) o powierzchni okoto 180,0 m?. Teren na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé
ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Uktady drogowe

W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.

Projekt nr 9 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek

Celem planowanej modernizacji w ramach projektu nr 9 jest przejecie czesci ruchu pasazerskiego reali-
zowanego obecnie po Drodze Krajowej S7 oraz poprawienie stanu bezpieczenstwa ruchu i srodowiska
naturalnego. Obecnie na odcinku Warszawa — Czachowek linia jest dwutorowa.

Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Okecie przeprowadzona bedzie w
celu poprawienia przepustowosci na ww odcinku.

Budowe dodatkowego toru w Zalesiu Gérnym przeprowadza sie w celu umozliwienia konczenia biegu
pociagéw w obrebie aglomeracji warszawskiej.

Projekt nr 9 dotyczy linii nr: 8, 510.

Uktad torowy
e budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okecie (po stronie

potudniowej). Trzeci tor zaczyna sie w km 3+600 i konczy stalowym koztem oporowym w km
11+925.

e budowa nowego toru w Zalesiu Gérnym o dtugosci 370 m, wraz z 4 rozjazdami (za przystankiem
Zalesie Gérne w strone Czachdéwka) oraz regulacje toréw w rejonie przystanku Zalesie Gorne.

Podtorze

Dla nowych torow zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejace.

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca i warstwa niesortu kamienne-
go. W niektérych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki.

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.
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Obiekty inzynieryjne

Tabela 2 - 7 Zestawienie obiektéw inzynieryjnych

m m m zakres przebudowy, modernizacji

3,980 wiadukt kolejowy ewentualna przebudowa posadowienia

5,492 wiadukt drogowy przebudowa istniejgcego obiektu lub budowa nowego wiaduktu drogowego

5,517 wiadukt drogowy przebudowa istniejgcego obiektu lub budowa nowego wiaduktu drogowego

5,994 kfadka dla pieszych budowa nowe;j ktadki dla pieszych

6,304 ktadka dla pieszych budowa nowej ktadki dla pieszych

6,780 wiadukt drogowy przebudowa istniejgcego obiektu lub budowa nowego wiaduktu drogowego

6,792 przepust likwidacja lub budowa nowego przepustu

6,805 wiadukt drogowy przebudowa istniejgcego obiektu lub budowa nowego wiaduktu drogowego

6,854 przepust budowa nowego przepustu

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Obiekty kubaturowe
W zakresie obiektéw kubaturowych planuje sie:
e Warszawa Stuzewiec km 8+417- budowe 1 peronu wyspowego

e Warszawa Rakowiec km 5+636 — budowe 1 peronu wyspowego

e Warszawa Zwirki-Wigury km 6+658 — budowe 1 peronu wyspowego

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

Zasilanie sieci trakcyjnej i linii LPN — planowana jest petna modernizacja linii potrzeb nietrakcyjnych.
Obejmuje ona budowe nowej linii LPN w zakresie linii kablowej oraz budowe wolnostojacych stacji
transformatorowych kontenerowych.

Sie¢ trakcyjna - demontaz i montaz sieci trakcyjnych na odcinku modernizowanym Warszawa Aleje Je-
rozolimskie — Warszawa Okecie.

SRK
Przewiduje sie budowe nowych elementow dla potrzeb urzadzeh ETCS/ERTMS.

Telekomunikacija

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie zaktada sie budowe systemu radiotgcznosci
GSM-R. W zwiazku z powyzszym, wzdtuz analizowanego odcinka, dla zapewnienia pokrycia terenu
sygnatem GSM na odpowiednim poziomie, przewiduje sie ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej
tacznosci radiowej. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ $rednio co 4 km. Na
jedng stacje bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzeh sieci GSM-R (masztu i konte-

=

nera) o powierzchni okoto 180,0 m2. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé
ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Uktady drogowe
W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.

Projekt nr 10 Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK

Celem zadania jest przygotowanie systemu kolejowego Warszawy na wiaczenie Linii Duzych Predkosci
do WWK. Linia Kolei Duzych Predkosci Wroctaw/Poznan — to6dz Wroctaw/Poznan — £6dz — Warszawa
jest planowang linig dla pociggéw dalekobieznych, miedzy aglomeracyjnych i miedzynarodowych. Jej
celem jest usprawnienie komunikacji miedzy miastami stanowigcymi centra rozwoju regionéw.
Wprowadzenie Linii KDP do Warszawskiego Wezta Kolejowego. W tym celu zaproponowano:
Wiaczenie linii duzych predkosci w uktad istniejacy linii Srednicowe;.

Wiaczenie linii duzych predkosci w uktad istniejgcy tak aby umozliwi¢ wjazd pociggéw KDP na stacje
Warszawa Gdanska.

Budowa nowej linii Warszawa Gotgbki — Warszawa Zachodnia przez tereny stacji Warszawa Towarowa
(Odolany). W ramach projektu nr 10 planowana jest:

Uklady torowe
Budowa linii KDT (Kolej Duzych Predkosci) —budowa nowych toréw pomiedzy odcinkiem Warszawa
Zachodnia - Warszawa Gotabki w km 3,669 - 13,074 (dt. 9,405 km).

Podtorze

Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejgce.

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa: warstwa klinca i warstwa niesortu kamienne-
go. W niektérych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki. Dla no-
wych toréow zostanie wybudowany nowy system odwodnienia. Geometria nowych toréw zostanie zapro-
jektowana do wymogow predkosci 200 km/h. Predkos¢ bedzie wzrastata poczgwszy od wyjazdu ze sta-
cji Warszawa Zachodnia, aby w rejonie posterunku odgateznego Warszawa Gotgbki osiggna¢ wartosé
200 km/h.

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.

Obiekty inzynieryjne
W ramach zadania planuje sie wykonanie nastepujacych obiektéw inzynieryjnych:

Tabela 2 - 8 Zakres modernizacji dla KDP

- km obiekt km KDP zakres przebudowy, modernizacji
tor 1
od km 4,150
i ) do km 4,650 - budowa nowego obiektu mostowego, osobne estakady dla
tor 2 toru1i2
od km 3,888
do km 4,730
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- km obiekt km KDP zakres przebudowy, modernizacji
- - 5,048 - budowa nowego muru oporowego przy dojezdzie do tunelu
) i 5357 - rozbidrka istniejacej ktadki dla pieszych,
’ - budowa nowej ktadki dla pieszych
od km 5,095
- - - - budowa nowego tunelu liniowego
do km 5,392
od km 5,392
- - - - budowa nowego muru zabezpieczenie skarp
do km 5,600
od km 5,600
- - - - budowa nowego tunelu liniowego
do km 6,050
od km 6,050
- - - - budowa nowego muru zabezpieczenie skarp
do km 6,150
od km 6,150
- - - - budowa nowego tunelu liniowego
do km 6,275
_ ) 6555 - budowa nowego wiaduktu kolejowego pod dodatkowa linig
’ Warszawa Gotagbki — Warszawa Zachodnia;
od km 10,314
- - - - budowa nowego tunelu liniowego
do km 11,915

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Obiekty kubaturowe

Linia KDP

Na tej linii w ramach modernizacji nieunikniona jest rozbiérka nastepujacych budynkéw kolidujgcych z
budowa linii Warszawa Gotgbki — Warszawa Zachodnia:

Budynek w km 5,000;

Ogrodki dziatkowe, niewielkie budynki gospodarcze w km 7,100 - 7,800;

Hydrofornia Mory w km 7,800 — budynek z hydroforami stuzagcymi do zapewnienia statego cisnienia
wody w sieci wodociggowej;

Ogrodki dziatkowe, niewielkie budynki gospodarcze w km 9,000 - 9,600;
Budynek mieszkalny w km 9,600;

£

Budynek gospodarczy w km 9,650.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

Zasilanie sieci trakcyjnej i linii LPN — catkowita rozbudowa linii potrzeb nietrakcyjnych. W tym zakresie
miesci sie budowa nowej linii LPN w zakresie linii kablowej i budowa jednej wolnostojgcej stacji trans-
formatorowej kontenerowej;

Sie¢ trakcyjna — przewiduje sie petng elektryfikacje nowo budowanej linii KDP.

SRK

Projekt przewiduje budowe nowego ukfadu torowego z wyjsciem z Warszawy Zachodniej w kierunku
Warszawy Gt. Towarowej. Nowe rozjazdy sterowane z Warszawy Gt. Towarowej na nowym ukfadzie
toréw kierujg linie duzych predkosci w okolicach stacji Warszawa Gotgbki na szlak wymagajacy odreb-
nych opracowan dla KDP.

Telekomunikacja

Na odcinku objetym projektem zaktada sie zabudowe systemu radiotgcznosci GSM-R. W zwigzku z
powyzszym, wzdtuz catego modernizowanego odcinka dla zapewnienia pokrycia terenu sygnatem GSM
na odpowiednim poziomie, przewiduje sie ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej fgcznosci radio-
wej. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawic¢ $rednio co 2,2 km. Na jedng stacje
bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (masztu i kontenera) o po-
wierzchni okoto 180,0 m?. Teren na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R powinien byé¢ ogrodzony
i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

Ukiady drogowe
W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.
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PROJEKTY WWK
WARIANT |

= === 1 (linia srednicowa)

granice powiatow
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2.3. Wariant ll

Wariant Il obejmuje swoim zakresem wszystkie elementy z wariantu | plus dodatkowe prace wykony-
wane w ramach projektu nr 3i 7.

Projekt nr 1 Modernizacja linii Srednicowej
W ramach projektu nr 1 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie |.

Projekt nr 2 Modernizacja linii Warszawa Wiochy - Grodzisk Mazowiecki
W ramach projektu nr 2 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie |.

Projekt nr 3 Zwiekszenie przepustowosci linii obwodowej
W zakres projektu nr 3 wchodzg prace przedstawione w wariancie | oraz prace przewidziane w ramach
poszczegdélnych branz przedstawione ponizej:

Uklady torowe

na linii nr 20 - budowa nowe;j linii kolejowej na odcinku Warszawa Gdanska - Jagiellonka - Warsza-
wa Praga. Linia nr 20 - dwa tory nr 1inr 2 (km 10+132 — 13+402 (tor 1)) (km 10+094 — 13+403 (tor
2).

Podtorze

Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejgce.

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa:

W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki. Dla nowych
toréw zostanie wybudowany nowy system odwodnienia w postaci drenazu.

Obiekty inzynieryjne
na linii nr 9 - budowa nowego przejscia pod torami km 8+278 - schematy prefabrykowane o swietle
4,7 m przejscie wykonane metoda przecisku,

na linii nr 20 w km 8+820 planowana jest budowa nowego przejscia pod torami ze wzgledu na bu-
dowe przystanku osobowego Powgzkowska (konstrukcja zelbetowa o swietle 4,0 m.),

na linii nr 20 w km 11+632 w zwigzku z budowa nowej linii na odcinku Warszawa Gdanska - Jagiel-
lonka - Warszawa Praga planowana jest budowa nowego mostu kratownicowego przez rzeke Wiste
(most kratownicowy, wieloprzestowy swobodnie podparty — ze wzgledu na zegluge Wistg rozmiesz-
czenie podpor takie samo jak w sgsiednim obiekcie istniejacym dt. 521 m, szer. 12,35 m ),

na linii nr 509 w km 2+442- budowa kfadki dla pieszych wraz z windg dla niepetnosprawnych umoz-
liwiajgcych dostep do nowo budowanego przystanku Warszawa Fort Wola (konstrukcja zespolona
stalowa),

na linii nr 509 w km 4+500 - budowa przejscia podziemnego pod ul. Gérczewska, budowa windy dla
niepetnosprawnych oraz modernizacja istniejgcych schoddw skarpowych umozliwiajgca dostep do
nowo budowanego przystanku Warszawa Wola Park.

Obiekty kubaturowe

na linii nr 20 przystosowanie przystanku osobowego Warszawa Koto (km 6+600) do petnienia funk-
cji wezta integracyjnego kolei obwodowej z Il linig metra - budowa budynku obstugi podréznych,

na linii nr 20 budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Powgzkowska w km 8+800, sko-
munikowanego z wiaduktem w ciggu ul. Powgzkowskiej wraz z dostosowaniem petnienia funkcji
wezia przesiadkowego.

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna
W wariancie Il przyjeto zakres prac wynikajacy z wariantu | rozszerzony o elektryfikacje pary toréw na
odcinku Warszawa Gdanska — Jagiellonka — Warszawa Praga.

SRK

W tym wariancie zmiany w urzadzeniach srk wynika¢ beda z koniecznosci ich zabudowy dla potrzeb
nowych torow oddzielajgcych ruch pasazerski od towarowego na odcinku Warszawa Gdanska — War-
szawa Praga.

Telekomunikacja

W branzy telekomunikacyjnej oprocz modernizacji tgcznosci przewodowej przewiduje sie rowniez mo-
dernizacje radiotgcznosci VHF oraz zabudowe nowoczesnego systemu radiokomunikacji kolejowej
GSM-R.

Uktady drogowe
W projekcie brak prac przewidzianych do realizacji z branzy uktady drogowe.

Projekt nr 4 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa
W ramach projektu nr 4 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie .

Projekt nr 5 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk Mazowiecki
W ramach projektu nr 5 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie |.

Projekt nr 6 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa - Tluszcz

Zakres projektu nr 6 w niniejszym opracowaniu jest tozsamy z zakresem projektu realizowanego w ra-
mach zadania ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertéow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”. W zwigzku z tym w niniejszym
opracowaniu projekt nr 6 nie zostat uwzgledniony.

Projekt nr 7 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa - Nasielsk
Dla projektu nr 7 oprécz prac przewidzianych w ramach Wariantu | proponuje sie nastepujace prace:

Uktady torowe
na linii nr 7 - budowa nowej dwutorowej linii kolejowej od okolic Legionowa km 22+568 do stacji
Swiercze km 57+147 (kilometraz wzdtuz nowo projektowane; linii),

na linii nr 456 - budowa nowego toru od W-wa Praga WPC km 16+100 do Legionowa km 20+851
(kilometraz zgodny z kilometrazem linii nr 9).
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Podtorze

Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istniejgce.

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa:

W niektorych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtdkniny oraz geosiatki. Dla nowych
toréw zostanie wybudowany nowy system odwodnienia w postaci rowéw odwadniajgcych.

Obiekty inzynieryjne

W ramach rozbudowy linii nr 9 przewidziano budowe 55 nowych obiektéw inzynieryjnych w tym: moder-
nizacje przepustéw oraz budowe nowych przepustéw, budowe mostéw, budowe wiaduktow drogowych
oraz kolejowych itp.

Obiekty kubaturowe

Realizacja inwestycji w wariancie Il na linii Warszawa — Nasielsk, niesie za sobg konieczno$¢ zajecia
prywatnych dziatek oraz rozbiérke budynkéw. Szacunkowa liczba budynkéw przeznaczonych do wybu-
rzenia w promieniu 25 m od projektowanego przebiegu planowanej linii kolejowej to tacznie 140 obiekty
ustugowo-mieszkalne:

13 szklarni

.
e 57 budynkéw gospodarczych
e 1 dom handlowy

1 stacja paliw

1 pawilon handlowo-ustugowy
12 domow letniskowych

53 domy jednorodzinne

1 budynek produkcyjny

1 magazyn/skfad

Zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna

Proponuje sie budowe nowej LPN kablowej o tacznej dtugosci 37 800 m i budowe wolnostojacych stacji
transformatorowych kontenerowych (STK) szt. 12. Wymieniony odcinek linii kablowej proponuje sie wy-
kona¢ kablem SN XRUHAKXS 1 x 120/50 12-20 kV. LPN bedzie zasilana z rozdzielni SN pradu prze-
miennego sasiednich podstacji trakcyjnych.

Dodatkowo w wariancie tym proponuje sie elektryfikacje czwartego toru na odcinku Warszawa Praga —
Legionowo oraz dwéch toréw na odcinku od okolic Legionowa do Swiercza wraz z wigczeniem w istnie-
jaca linie nr 9.

SRK

Dobudowa czwartego toru na odcinku Warszawa Praga — Swiercze wymagaé bedzie ingerencji w urza-
dzenia srk na szlakach tego odcinka w zwigzku z koniecznoscig zabudowy blokady liniowej dla tego
toru i zmian w urzgdzeniach stacyjnych wszystkich stacji odcinka dla potrzeb wpiecia nowego toru w
uktad toréw stacyjnych. Ponadto, w tym wariancie uwzgledniono potrzebe pobudowania dwoch nowych
posterunkéw odgateznych na poczatku i na koncu odcinka, dwudziestu odstepéw samoczynnej, cztero-
stawnej i dwukierunkowej blokady liniowe;j.

Telekomunikacja

W zwigzku z budowg nowych toréw nalezy na odcinku nowej linii przewidzie¢ kompleksowg zabudowe
urzadzen i systemow telekomunikacyjnych. Dobudowa czwartego toru na odcinku od Warszawy Praga
do Legionowa bedzie wymagaé przebudowy juz wybudowanej (w ramach prowadzonych prac moderni-
zacyjnych) infrastruktury telekomunikacyjnej tacznie z budowa stacji bazowych GSM-R. Dodatkowo
proponuje sie na wszystkich stacjach zlokalizowanych wzdtuz linii zabudowaé wyniesione terminale
informacyjne, sprzezone ze zintegrowanym systemem informacji podréznych, pozwalajacy na zaplano-
wanie podrézy ,od drzwi do drzwi”.

Uktady drogowe
Dla nowo budowanej linii, na odcinkach gdzie wystapi kolizja z drogg powstang tzw. obiekty bezkolizyj-
ne pozwalajgce na ciggly ruch zaréwno samochodom poruszajagcym sie po drogach jak i pociggom.

km 23+850 skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 632 m. Legionowo - budowa wiaduktu drogowe-
go,

km 26+030 skrzyzowanie z drogg krajowg nr 61 ul. Warszawska, Zegrzyrnska m. Legionowo - bu-
dowa wiaduktu kolejowego,

km 27+290 skrzyzowanie z drogg ul. Koscielna m. Legionowo - budowa wiaduktu kolejowego,
km 28+640 skrzyzowanie z drogg ul. Suwalna m. Legionowo - budowa wiaduktu drogowego,

km 314855 skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 631 ul. Nowodworska gm. Wieliszew - budowa
wiaduktu kolejowego,

km 32+890 skrzyzowanie z drogg ul. Partyzantow m. Skrzeszew gm. Wieliszew - budowa wiaduktu
kolejowego,

km 34+480 skrzyzowanie z drogg Turystyczny Szlak Wieliszewski ul. Sosnowa gm. Wieliszew -
budowa wiaduktu kolejowego,

km 35+630 skrzyzowanie z droggq wzdtuz Narwi - budowa mostu nad rzekg Narew,

km 36+956 skrzyzowanie z drogq krajowg nr 62 gm. Serock - budowa wiaduktu kolejowego,

km 37+922 skrzyzowanie z drogg gm. Serock - budowa tunelu pieszo-rowerowego w ciagu drogi,
km 40+710 skrzyzowanie z drogg gm. Nasielsk - budowa wiaduktu drogowego nad linig kolejowa,
km 41+990 skrzyzowanie z drogg gm. Nasielsk - budowa tunelu pieszo-rowerowego w ciggu drogi,
km 43+310 skrzyzowanie z drogg gm. Nasielsk - budowa wiaduktu kolejowego,

km 46+300 skrzyzowanie z drogg gm. Nasielsk - budowa wiaduktu,

km 48+235 skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 571 gm. Nasielsk - budowa wiaduktu kolejowego,
km 49+850 skrzyzowanie z drogq ul. Topolowa gm. Nasielsk - budowa wiaduktu kolejowego,

km 51+162 skrzyzowanie z drogg ul. Mtynarska gm. Nasielsk - budowa wiaduktu drogowego,

km 57+406 skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 620 gm. Swiercze - budowa wiaduktu drogowego.
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Projekt nr 8 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew
W ramach projektu nr 8 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie .

Projekt nr 9 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa - Czachéwek
W ramach projektu nr 9 przewidziano ten sam zakres prac co w wariancie .

Projekt nr 10 Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK
W ramach projektu nr 10 przewidziano taki sam zakres prac co w wariancie |.
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3. Opis elementéow przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem prze-
widywanego oddzialywania planowanego przedsiewziecia kolejowego
3.1. Potozenie fizyczno — geograficzne

Warszawski Wezet Kolejowy zlokalizowany jest na obszarze wojewddztwa mazowieckiego. Analizowa-
ne projekty lezg w obszarze nastepujacych powiatéw: projekt nr 2 — m. st. Warszawy, Pruszkowski,
Grodziski; projekt nr 3 - m. st. Warszawy; projekt nr 4 - m. st. Warszawy, Otwocki; projekt nr 5 - m. st.
Warszawy, Minski; projekt nr 8 - m. st. Warszawy, Warszawski Zachodni; projekt nr 9 — m. st. Warsza-
wy, Piaseczynski; projekt nr 10 - m. st. Warszawy, Warszawski Zachodni. Ponadto analizowany w wa-
riancie Il projekt nr 7 potozony jest na obszarze czterech powiatéw: m. st. Warszawy, Legionowski, No-
wodworski, Puttuski.

Pod wzgledem podziatu geograficznego analizowane linie kolejowe przebiegajg przez obszar Niziny
Srodkowomazowieckiej.

3.2. Klimat

Analizowany obszar Warszawskiego Wezla Kolejowego zlokalizowany jest na obszarze trzech krain
klimatycznych: Péinocnomazowieckiej, Srodkowomazowieckiej i Potudniowopodiaskiej. Srednia tempe-
ratura powietrza w tych krainach waha sie miedzy -4° C w zimie do +17° C w lecie. Opady ksztattujg sie
srednio na wysokosci 550 mm ($rednia roczna suma opadow). Liczba dni z pokrywa $niezng w roku
waha sie miedzy 20 a 40 dni, a maksymalna grubosc¢ pokrywy $nieznej dochodzi do 50 cm.

Do specyficznych cech klimatu Warszawy nalezy tzw. miejska wyspa ciepta. Najwyzsza temperatura
powietrza panuje w Srédmiesciu, a w miare oddalania sie od centrum obniza sie we wszystkich kierun-
kach. W zalezno$ci od warunkéw meteorologicznych réznica temperatury miedzy Srédmie$ciem War-
szawy i terenami peryferyjnymi moze siegaé nawet 7-8° C, a w pojedynczych przypadkach (przy pogo-
dzie antycyklonalnej, bezwietrznej i bezchmurnej) - nawet 10° C.

Odcinki Warszawskiego Wezta Kolejowego na terenie Warszawy przebiegaja w klimacie znacznie zmo-
dyfikowanym przez oddziatywanie aglomeracji warszawskiej. Natomiast na obszarach gdzie odcinki linii
kolejowych wystepujg na obszarach podmiejskich, w zwigzku z oddalaniem sie od miejskiej wyspy cie-
pta, jakg jest Warszawa, klimat bedzie sie zmieniat.

3.3. Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno — strukturalnym analizowany Warszawski Wezet Kolejowy zlokalizowany
jest na obszarze Niecki Warszawskiej. Jest to struktura depresyjna wypetniona utworami pochodzgacymi
z okresu kredy, przykryta utworami trzeciorzedu i czwartorzedu. Osady okresu kredy to piaskowce i
pisaki drobnoziarniste oraz spekane wapienie i margle. Osady trzeciorzedu to przede wszystkim utwory
piaszczysto — mutkowe oraz piaszczysto — mutkowo — ilaste o réznej migzszosci. Osady czwartorzedo-
we to osady lodowcowe (gliny zwatowe), wodnolodowcowe (piaski i piaski ze zwirem), zastoiskowe (ity i
mutki) oraz gliny, piaski i mutki, powstate z rozmycia utworéw starszych.

i

Skatami macierzystymi gleb w rejonie Warszawskiego Wezia Kolejowego sg utwory czwartorzedowe o
migzszosci od 0 do 150 m. Gleby dzielnic lewobrzeznych Warszawy w wiekszosci rozwinety sie na plej-
stocenskich glinach zwatowych, piaskach fluwioglacjalnych i rzecznych. Natomiast w dzielnicach pra-
wobrzeznej Warszawy w podtozu glebowym przewazajg piaski rzeczne. W czesci potudniowej, na ob-
szarach przylegajacych do Wisty podtozem gleb sg gtéwnie mady i namuty torfiaste tarasu zalewowego.
Wedtug ,Atlasu zanieczyszczen gleb miejskich w Polsce” (Pasieczna, 2003), gleby w otoczeniu War-
szawskiego Wezta Kolejowego charakteryzujg sie odczynem kwasnym i obojetnym w zakresie od 2,6
do 7,4 pH. Ze wzgledu na uziarnienie, na analizowanym obszarze przewazajq piaski luzne, stabo glinia-
ste, gliniaste, naglinowe i gliny piaszczyste. Natomiast w okolicy doliny Wisty wystepujg pyty catkowite z
przewarstwieniami piaszczystymi, ilastymi lub organicznymi.

3.4. Warunki glebowe

Wsrod gleb wzdtuz analizowanych linii Warszawskiego Wezta Kolejowego przewazajg gleby o niskiej i
Sredniej urodzajnosci. Sg one ubogie w substancje organiczne, o niskim poziomie prochniczym. Jedynie
w okolicy linii Warszawa — Grodzisk Mazowiecki wystepujg gleby zyzne i urodzajne. W dolinach rzecz-
nych znaczna powierzchnia przypada na gleby organiczne: torfowe, mutowo — torfowe i murszowe.

W obszarze analizowanych linii kolejowych, na podstawie mapy bonitacji gleb zawartej w Atlasie
Rzeczpospolitej Polskiej (1993 — 1997), przewazajg gleby klasy IV a i b, VI i Viz, czyli gleby orne sred-
nie, najstabsze oraz nadajgce sie tylko pod zalesienie.

3.5. Warunki hydrogeologiczne

Warszawski Wezet Kolejowy zlokalizowany jest zgodnie z podziatem regionalnym zwyktych wéd pod-
ziemnych Polski na obszarze Niecki Mazowieckiej. Niecka ta jest obnizeniem powierzchni gérnej kredy,
wypetnionym utworami trzeciorzedu i czwartorzedu. Na omawianym obszarze wyrdznia sie trzy pietra
wodonosne: kredowe, trzeciorzedowe i czwartorzedowe. W rejonie wezta wody ujmowane sg z ptytkich
utworéw czwartorzedowych i gtebszych trzeciorzedowych (oligocen).

Gtoéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP) wystepujace na obszarze Warszawskiego Wezta Kolejo-
wego to: 215 i 215A — Subniecki Warszawskiej, 222 — Doliny Srodkowej Wisty.

3.6. Wody powierzchniowe

Warszawski Wezet Kolejowy potozony jest w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Srodkowej Wisty i
przynalezy do Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie. Ponadto, analizowane odcinki
WWK oraz nowo budowane obiekty lezg w obrebie zlewni rzeki Bzury, Utraty, rzeki Narew, Swider. Sie¢
hydrograficzna jest dobrze rozwinieta, a jej stosunki ksztaltuje rzeka Wista wraz z doptywami. Sie¢
rzeczng uzupetniajg liczne kanaty i rowy melioracyjne wraz z bezimiennymi ciekami oraz zbiorniki wod-
ne.

Na jakos¢ wody w rzekach wplyw majg zrzuty Sciekdw z komunalnych i zakladowych oczyszczalni,
zrzuty z kanalizacji deszczowej oraz zanieczyszczenia obszarowe, sptywajgce do ciekdéw z terenu
zlewni wraz z wodami opadowymi. Najczystsze wody prowadzg rzeki Utrata, Rokitnica i Kanat Wawer-
ski.
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3.7. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewidy-
wanego oddziatywania

Szata roslinna i flora

Szata roslinna jest zréznicowana — w sasiedztwie Warszawy — jest silnie przeksztatcona z dominacjag
zbiorowisk antropogenicznych, natomiast od okolic Rembertowa do Sulejowka Mitosnej, odcinek Zie-
lonka — Wotomin oraz Warszawa Wawer — Otwock to obszary gdzie w szacie roslinnej wystepuje
znaczny udziat zbiorowisk lesnych. Czes¢ analizowanych linii przecina takze tereny rolnicze, dotyczy to
zwlaszcza odcinkéw Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki, okolic Ozarowa i Ptochocina, przy czym w doli-
nach rzek i obnizeniach wyrazny jest udziat tak i pastwisk, z udziatem zadrzewien srédpolnych i przy-
droznych.

Lasy na omawianym obszarze mozna zaklasyfikowaé, jako silnie przeksztatcony kontynentalny boér
mieszany z drzewostanem debowo-sosnowym z domieszka brzozy, rzadziej grabu i jesionu wyniostego.
W dolinie rzek wystepujg tegi jesionowo — wigzowe z udziatem wigzu szyputkowego, debu szyputkowe-
go, jesionu wyniostego.

Teren bezposredniej ingerencji wynikajgcej z prowadzonych prac stanowig zbiorowiska zastepcze na
nasypach kolejowych oraz miejscowo lasy.

Fauna

Fauna omawianej okolicy reprezentowana jest przez gatunki typowe dla strefy przejSciowej Polski
Srodkowej. Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, iz bezposrednio na terenach, na
ktérych prowadzone beda prace (w ramach wariantu |) nie wystepujg gatunki ani siedliska cenne z
punktu widzenia wspdélnoty (wymienione w zat. | Dyrektywy Ptasiej oraz zat. | i Il Dyrektywy Siedlisko-
wej). Cenne gatunki stwierdzono jednak w niedalekiej odlegtosci od toréw, na siedliskach tgkowych
(derkacz, gasiorek, btotniak stawowy) — wzdtuz linii nr 447 i 3 (w odlegtosci ok. 50-100 m) oraz w zbio-
rowisku lasu nawigzujgcego do olsu (dzieciot czarny) — linia nr 2 (w odlegtosci ok. 40 m).

Inwentaryzacje przyrodnicze nie wykazaty wystepowania w okolicach linii przeznaczonych do przebu-
dowy i modernizacji ptazéw ani bezkregowcéw wymienionych w zat. Il Dyrektywy Siedliskowej. W cie-
kach, na ktérych prowadzone bedg prace zwigzane z modernizacjg badz przebudowg przepustédw nie
stwierdzono wystepowania chronionych gatunkow ryb.

Obszary chronione

Prace w ramach niniejszego przedsiewziecia prowadzone bedg czesciowo w jednym obszarze chronio-
nym na mocy Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody — Warszawskim Obszarze Chro-
nionego Krajobrazu, na tagcznej dtugosci ok. 12,6 km.

Ponadto, obszar potencjalnego oddziatywania ustalony wg. buforu o szerokosci 5 km od miejsc prowa-
dzenia prac budowlanych w kazdg strone od linii obejmuje nastepujace obszary ochrony przyrody [Ta-
bela 3 - 1]

Tabela 3 - 1 Obszary ochrony przyrody zlokalizowane w okolicy WWK

Obszary chronione Projekt/Nr linii Odlegtos¢ [m] m

Obszar Natura 2000 — wariant |

PLH140034 Poligon Rembertéw/Rezerwat Bagno Jacka ‘5/2 50 15+603

PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty ‘3/501 535 12+660

g3

Wariant Il dodatkowo przebiega w poblizu obszaréw Natura 2000

Rezerwaty

Wariant Il dodatkowo przebiega w poblizu rezerwatow

Rezerwat Zegrze 719 2500 40+000
Wieliszewskie t.egi 719 4 300 28+000

Zrédto: Opracowanie wtasne

Prace prowadzone w ramach niniejszego przedsiewziecia (wariant przyjety do realizacji — wariant I) nie
beda prowadzone na odcinkach przecinajacych gtéwne ani uzupetniajace korytarze migracyjne. Prze-
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budowa dwdch linii prowadzona bedzie jednak czesciowo w obrebie lokalnych szlakow migracji: linia nr
447 w kierunku na Grodzisk Mazowiecki w okolicy Parzniewa oraz w okolicy Grudowa.

Realizacja wariantu |l wigzaé sie bedzie natomiast z przecieciem obszaru Natura 2000 Dolina Srodko-
wej Wisty w zwigzku z budowg nowego mostu na linii nr 20 (projekt nr 3), gdzie na trasie nowego mostu
stwierdzono wystepowanie bardzo cennych lasow tegowych chronionych na mocy europejskiej Dyrek-
tywy Siedliskowej oraz miejsca legowego dla zimorodka (gatunek cenny z punktu widzenia ochrony
przyrody w catej Wspolnocie Europejskiej). Ponadto linia nr 9 w wariancie 1l przebiega w niedalekiej
odlegtosci (ok. 617 m) od obszaru Natura 2000 Swietliste Dabrowy i Grady w Jabtonnej, dzielac jedno-
cze$nie dwa ptlaty lasu objete tg forma ochrony. Na trasie przebiegu tego wariantu znajdujg sie réwniez
cenne zbiorowiska tegowe w dolinie Narwi (ok. km 35+800) oraz chronione zbiorowisko tgki wilgotnej ze
storczykami (km 55+000 — 55+900).

Realizacja wariantu |l spowoduje takze przeciecie gtéwnego korytarza migracji zwierzat (Korytarz Po6t-
nocno-Centralny).

Prace budowlane zwigzane z niniejszym przedsiewzieciem w wariancie | i || prowadzone beda czescio-
wo w obrebie jednego obszaru chronionego tj. w Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu a
takze w niedalekiej odlegtosci od innych form ochrony przyrody:

Pomniki przyrody:

Projekt nr 2, linia nr 447:

W odlegtosci do 70 m znajduje sie 17 pomnikowych drzew (gtéwnie deby szyputkowe), jeden gtaz na-
rzutowy oraz jedna pomnikowa aleja kasztanowcow.

Projekt nr 3, linia nr 447:

W odlegtosci do 70 m wystepuje jedno pomnikowe drzewo — kasztanowiec.

Projekt nr 5, linia nr 2:

W odlegtosci do 70 m wystepujg cztery drzewa pomnikowe (deby szyputkowe).

Projekt nr 9, linia nr 8:

W odlegtosci 17 m od nowo budowanego toru znajduje sie aleja lipowa liczaca 76 drzew.

Korytarze ekologiczne — szlaki migracyjne

W granicach Polski wyrézniono siedem korytarzy gtownych, ktére wskazujg zasadnicze kierunki migracji
duzych zwierzat w skali catego kraju, a nawet kontynentu (tzw. generalne osie migracji). ,Odgatezie-
niami” gtéwnych korytarzy sg liczne korytarze uzupetniajace, ktdére zapewniajg w wielu przypadkach
pozadang mozliwos¢ wariantowego ksztattowania szlakéw wedréwek duzych zwierzat. W konkretnych
uwarunkowaniach srodowiskowych ,przybierajg” one postac¢ korytarzy lokalnych i to dopiero dzieki nim
realizuje sie skomplikowana sie¢ powigzan ekologicznych, gwarantujgca trwato$¢ i odpowiednig liczeb-
no$¢ populaciji.

Prace modernizacyjne i budowlane podejmowane w ramach niniejszego przedsiewziecia realizowane
bedg poza gtbwnymi korytarzami ekologicznymi, jednakze czes$¢ odcinkédw modernizowanych przecina
lokalne korytarze migracyjne. Analiza lokalnych szlakéw migracji wskazanych na podstawie wtasnych
obserwaciji, potwierdzonych przez nadlesnictwa i kota towieckie wykazata, ze przeciecie ich nastgpi:

na linii nr 447 (linia na Grodzisk Mazowiecki, Nadlesnictwo Chojnéw) w nastepujacych miejscach:
pomiedzy km 19,950 do km 20,600 w okolicy Parzniewa (zwigzany z rz. Zimna Woda);

pomiedzy km 23,500 do km 24,450 w okolicy Grudowa (najblizszy przystanek osobowy Brwi-
now);

i

Opis istniejacych w sasiedztwie lub bezposrednim zasiegu oddziatywa-
nia planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie
przepisdw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

4,

Analizowane linie kolejowe w wiekszoéci powstawaty na poczatku XX w., w zwigzku z czym w wielu
miejscach towarzyszy im zabudowa o charakterze zabytkowym. Sg to m.in. obiekty kolejowe takie jak
dworce w Grodzisku Mazowieckim, Ozarowie i Pruszkowie, obiekty magazynowe, wieze cisnien, ale
takze liczne budynki gospodarcze i przemystowe, a takze kamienice mieszkalne i wille.

Obiekty wpisane do rejestru lub ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw znajdujg sie na ob-
szarze wszystkich wiekszych miejscowosci przecinanych przez analizowane linie. Najwieksza kumula-
cja dobr kultury znajduje sie na terenie Warszawy, jednak wiele zabytkéow zlokalizowano réowniez na
terenach historycznych uktadéw urbanistycznych miejscowosci podwarszawskich, a zwlaszcza ,miasta
ogrodu” jakim jest Milanowek.

Wiekszos¢ obiektow zabytkowych rozmieszczonych wzdtuz przedmiotowych linii kolejowych w dalszym
ciggu petni swoje pierwotne funkcje. Niektére wymagaja jednak przeprowadzenia pod $cistg kontrolg
konserwatorskg pewnych prac remontowych, ktére pozwolityby im zachowaé nie tylko warto$¢ histo-
ryczna, ale réwniez uzytkowg chronigc przed ,$miercig technologiczng”.

5. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko

5.1. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Celem tej czesci raportu byta ocena wielkosci emisji i imisji na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji
dla trzech rozwazanych wariantow tzw. wariantu bezinwestycyjnego (,0”) oraz wariantu | (preferowane-
go przez Inwestora) i wariantu Il

Z uwagi na to, ze roboty budowlane organizowane beda w taki sposob, aby urzadzenia emitujgce hatas
o duzym natezeniu nie pracowaty jednoczesnie w poblizu zabudowan mieszkalnych oraz prace budow-
lane prowadzone beda przy uzyciu sprzetu bedagcego w bardzo dobrym stanie technicznym tj. o matej
ucigzliwosci akustycznej, nie przewiduje sie, aby na etapie realizacji inwestycja mogta by¢ akustycznie
ucigzliwa. Z uwagi na powyzsze, w ramach tego rozdziatu raportu koncentrowano sie na hatasie kole-
jowym generowanego przez omawiane odcinki linii kolejowych tzn. na hatasie z etapu eksploatacji in-
westycji.

W poblizu odcinkéw linii kolejowej wchodzacych w zakres omawianej inwestycji WWK, wystepuje zabu-
dowa zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna oraz tereny zwigzane z wielo-
godzinnym przebywaniem dzieci i miodziezy. Tereny te podlegajg ochronie akustycznej i zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska, dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku w $rodowisku dla
tych terendw wynosi:

o [ *aeqp = 60/55 dB — w porze dziennej,
[ ]

L*peqn = 50/45 dB — w porze nocne;j.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu oraz dobér parametréw zabezpieczeh akustycznych wykonano
przy pomocy programu komputerowego SoundPlan ver 7.0, w ktérym zaimplementowano zalecang me-
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todyke zgodng z zaleceniami DYREKTYWY 2002/49/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z
dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

W ramach realizacji raportu wykonano pomiary akustyczne, ktorych wyniki wykorzystano zaréwno do
wskazania warunkéw klimatu akustycznego w stanie istniejacym jak i kalibracji modelu obliczeniowego.
Na podstawie wykonanych pomiaréw akustycznych wykazano, ze:

w wielu z wytypowanych miejsc pomiarowych dochodzi do kliku, kilkunastodecybelowych przekro-
czen wartosci normatywnej wskaznika oceny hatasu, w szczegdlnosci podczas nocnej pory oceny,

Srednia zgodnos¢ wynikéw pomiarow i obliczeh (Srednia z wartosci bezwzglednych réznic pozio-
mow) nalezy uznaé¢ za bardzo dobra tj.: model obliczeniowy wykorzystany w obliczeniach mozna
uznac¢ za pozytywnie zweryfikowany.

Z uwagi na zakres omawianego zadania inwestycyjnego, obejmujacy odcinki linii kolejowych zlokalizo-
wane zaréwno w miescie Warszawa jak i poza nim, majac dodatkowo na uwadze fakt, iz na niektoérych
analizowanych odcinkach linii kolejowych wchodzacych w obreb WWK realizowane sg w chwili obecnej
lub zostaty zrealizowane zaréwno prace projektowe jak i prace budowlane, w ramach omawianego za-
dania inwestycyjnego i analizowanych wariantéw zdecydowano sie na jego podziat na 10 odrebnych
projektow. Dla kazdego z projektéw scharakteryzowano otoczenie linii kolejowej w kontekscie terendéw
wymagajacych ochrony akustycznej, opisano zrédto hatasu w stanie docelowym (rodzaj i typ oraz stan
techniczny torowiska, liczbe oraz predkosci ruchu pociggéw) oraz dokonano oceny emisji hatasu do
srodowiska i w ostatnim kroku wskazano odpowiednie srodki minimalizujgce ponadnormatywne oddzia-
tywanie akustyczne.

W raporcie wskazano podstawowe odpowiednie srodki minimalizujace prognozowane na najszerszy
horyzont czasowy oddziatywania akustyczne (hatas) takie jak: ekrany akustyczne, maty antywibracyjne.
W przypadku ekrandéw akustycznych okredlono ich podstawowe parametry majgce gtéwny wptyw na
skutecznos$¢ akustyczna tj.: lokalizacje (od km do km linii kolejowej), dtugos¢ i wysokos¢. W analizach
uwzgledniono proponowane do realizacji w ramach innych inwestycji srodki minimalizujgce oddziatywa-
nie akustyczne, a takze juz istniejgce ekrany akustyczne. Zaznaczono, ze podane parametry geome-
tryczne ekrandw akustycznych nalezy doprecyzowaé na etapie projektu budowlanego lub wykonawcze-
go tych zabezpieczeh. Wskazano réwniez, ze w przypadku braku technicznej i ekonomicznej mozliwo-
Sci petnej ochrony przed hatasem, mozliwe jest utworzenie tzw. obszaru ograniczonego uzytkowania
terenu, na ktérym dochodzi do przekroczen, po uprzednim przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w
ramach analizy porealizacyjne;j.

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddziatywania akustycznego. Monitoringu aku-
stycznego nie przewiduje sie.

Ze wzgledu na uwarunkowania natury akustycznej tj.: wielkos¢ terenu objetego ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu, jako bardziej korzystny pod wzgledem akustycznym wytypowano wariant | re-
alizacji inwestycji. W wariancie Il w projekcie nr 3 oraz nr 7 proponowana jest budowa nowych odcinkow
linii kolejowej, co powoduje skazenie hatasem nowych terenéw.

W wariancie preferowanym przez Inwestora inwestycja powodowaé bedzie znaczng poprawe warunkéw
akustycznych w zestawieniu ze stanem obecnym.

i

W czasie realizacji przedsiewziecia moze dochodzi¢ do niezorganizowanej emisji pytow i gazéw zwia-
zanych z pracg ciezkiego sprzetu i transportem materiatéw. Beda to jednak oddziatywania krétkotrwate i
lokalne.

Poniewaz analizowana linia na prawie catej dlugosci jest zelektryfikowana, po zrealizowaniu inwestycji
nie przewiduje sie zwiekszonego oddziatywania, na jakos¢ powietrza atmosferycznego.

Analizujgc oddzialtywanie zanieczyszczen w przypadku wyboru wariantu ,0”, charakteryzuje sie on naj-
mniejszym oddziatywaniem w poréwnaniu z wariantem | i ll, ze wzgledu na brak etapu budowy. Na eta-
pie eksploatacji w przysztych horyzontach czasowych mozna sie spodziewa¢ wzrostu emisji zanie-
czyszczen w porownaniu ze stanem obecnym w poblizu linii kolejowych.

Ze wzgledu na oddziatywanie zanieczyszczeh na srodowisko i zdrowie ludzi, nie wystgpig istotne po-
nadnormatywne oddziatywania na etapie budowy i eksploatacji Warszawskiego Wezta Kolejowego.
Jednak sposrod wariantéw inwestycyjnych, na etapie budowy, ze wzgledu na wiekszy zakres i ilosé¢
wykonywanych prac budowlanych oraz towarzyszacego im transportu materiatdw, a co za tym idzie
wieksze oddziatywanie, przewiduje sie, ze wariant |l bedzie powodowat nieznacznie wiekszg emisje
zanieczyszczen.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie istotnych réznic pomiedzy wariantami inwestycyjnymi Ii [l w
zwigzku z oddziatywaniem inwestycji na powietrze atmosferyczne. Jedynie ze wzgledu na wiekszy za-
kres przedsiewziecia przewiduje sie, ze wariant Il bedzie powodowat nieznacznie wiekszg emisje zanie-
czyszczen, w porownaniu z wariantem |. Ewentualny wzrost liczby pociggéw w przysztych horyzontach
czasowych, moze jedynie spowodowac¢ wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng, a co za tym
idzie, mozliwy bedzie posredni wzrost emisji zanieczyszczen z zaktadow wytwarzajgcych energie. Re-
asumujgc nalezy jednak uznaé, ze wpltyw eksploatacji analizowanych linii kolejowych na pogorszenie,
jakosci srodowiska atmosferycznego bedzie znikomy.

5.2. Oddzialywanie na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego

5.3. Oddziatlywanie na wody podziemne

W trakcie realizacji inwestycji (etap budowy) istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia srodowi-
ska gruntowo — wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewtasciwej obstugi parku maszy-
nowego na placu budowy (zagrozenie jako$ciowe) lub w wyniku przedostania sie tych substancji bez-
posrednio z wykorzystywanego do prac budowlanych ciezkiego sprzetu. Rygorystyczne przestrzeganie
przepiséw dotyczacych organizacji placu budowy i zaplecza budowy powinno zminimalizowaé ryzyko
wystgpienia takiej sytuacji. W przypadku modernizacji obiektéw inzynieryjnych moze wystgpi¢ poten-
cjalne zagrozenie dla ilosci wéd podziemnych, gtdéwnie podczas prowadzenia prac zwigzanych z wyko-
pami — tunele i przejscia pod torami (oddziatywanie krétkotrwate).

Wplyw prac modernizacyjnych w poszczegdlnych wariantach bedzie zalezny od zakresu prac, czyli
najwiekszy w przypadku wariantu I, a najmniejszy w przypadku wariantu 0.

Zagrozenie wod podziemnych na etapie eksploatacji analizowanych linii kolejowych w wariantach inwe-
stycyjnych, dzieki uporzadkowaniu systemu odwadniajgcego zostanie zmniejszone praktycznie do mi-
nimum.

5.4. Oddzialywanie na wody powierzchniowe

Modernizacja linii kolejowej moze spowodowac potencjalne zagrozenie dla wod powierzchniowych.
Przede wszystkim poprzez zanieczyszczenie rzek (zagrozenie jakosciowe) przez ewentualne wycieki
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substancji ropopochodnych, w wyniku niewtasciwej obstugi parku maszynowego na placu budowy lub w
wyniku przedostania sie tych substancji do gruntu a nastepnie do wod powierzchniowych bezposrednio
z wykorzystywanego do prac budowlanych ciezkiego sprzetu. Dodatkowo moze wystgpi¢ krotkotrwate
zagrozenie mozliwoéci zmiany stosunkéw wodnych, przez prace zwigzane z modernizacjg mostow lub
przepustow. Rygorystyczne przestrzeganie przepisow dotyczacych organizacji placu budowy i zaplecza
budowy, a takze organizacji pracy powinno zminimalizowa¢ ryzyko wystgpienia takich sytuacji. Poten-
cjalny wptyw prac modernizacyjnych analizowanych wariantéw, bedzie zalezny od zakresu prac, czyli
najwiekszy w przypadku wariantu Il, a najmniejszy w przypadku wariantu 0.

Zagrozenie wod powierzchniowych na etapie eksploatacji analizowanych linii kolejowych w wariantach
inwestycyjnych, dzieki uporzadkowaniu systemu odwadniajgcego zostanie zmniejszone praktycznie do
minimum.

5.5. Oddziatywanie na gleby

Inwestycja zlokalizowana jest gtébwnie na terenie duzego miasta oraz na obszarach podmiejskich, ktére
sq silnie zurbanizowane, totez na obszarze wiekszosci projektow wystepujg gleby silnie przeksztatcone
antropogenicznie — urbanoziemy i industrioziemy. Na etapie budowy skupiono sie gtéwnie na mozliwym
oddziatywaniu modernizacji i budowy nowych linii na gleby zyzne — gleby brunatne, czarne ziemie,
czarnoziemy (wystepujgce na analizowanym obszarze w mniejszosci). Negatywne oddziatywanie inwe-
stycji na te gleby moze gtownie wystgpi¢ w wyniku wycieku substancji ropopochodnych ze sprzetu bu-
dowlanego. W zwigzku z tym do prac modernizacyjno budowlanych nalezy wykorzystywacé sprzet
sprawny technicznie oraz zgodnie z przeznaczeniem.

Oddziatywanie praktycznie nie wystepuje na obszarach gdzie gleby sg przeksztatcone antropogenicz-
nie, nawet gteboka ingerencja w ich profile (np.: budowa tuneli i wiaduktow) nie stanowi zagrozenia
utraty urodzajnych gleb w tym przypadku.

Pod wzgledem oddziatywania modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezta Kolejowego na gleby
i Srodowisko gruntowe, majac na uwadze etap budowy w wariancie 0O, | i I, najmniejsze oddziatywanie
wystapi w przypadku wyboru wariantu 0 ze wzgledu na brak prac budowlanych w tym etapie. Niestety w
wyniku pozostawienia infrastruktury kolejowej w obecnym stanie, oddziatywanie na gleby w przysztych
horyzontach czasowych (etap eksploataciji) moze sie znacznie zwiekszyé¢, z powodu pogorszenia izola-
cji warstwy gruntu oraz infrastruktury wodno-$ciekowej, co spowoduje mozliwos¢ przedostawania sie
zanieczyszczen do gruntu. W wariancie |l natomiast, z uwagi na zwiekszenie powierzchni zajetej przez
tory (projekt nr 3 i 7), oddziatywanie na gleby zwiekszy sie przez osiadanie zanieczyszczen pytowych,
wzrost liczby odpaddéw i ewentualnych wyciekow substancji ciektych z taboru. W zwigzku z tym wydaje
sie, ze sposrod wariantéw inwestycyjnych bardziej korzystny jest wariant I.

Na etapie eksploatacji mozna przyjac, ze sposrod wariantéw inwestycyjnych wariant | jest nieznacznie
bardziej korzystny niz wariant Il, co jest spowodowane gtéwnie mniejszym obszarem oddziatywania
wariantu |.

Reasumujac najkorzystniej na etapie budowy wypada wariant 0, najmniej korzystnie zas wariant Il. Na
etapie eksploatacji zas najkorzystniej wariant |, a najmniej korzystnie wariant O i Il.

i

5.6. Oddzialywanie na obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przy-
rody i innych przepiséw prawa oraz flore i faune

Oddziatywanie na obszary chronione oraz flore i faune zostato rozpatrzone pod katem przedmiotu
ochrony analizowanych obszaréw, mozliwosci swobodnych migracji zwierzat oraz ewentualnej utraty
miejsc legowych ptakow, zas oddziatywanie na flore z punktu widzenia koniecznosci zniszczenia szaty
roslinnej a zwtaszcza wycinki drzew i krzewow wynikajacej z realizacji przedsiewziecia.

Etap realizacji przedsiewziecia zasadniczo wigze sie ze zniszczeniem szaty roslinnej, w tym z ko-
nieczng wycinkg drzew i krzewoéw na pewnych odcinkach, a w konsekwencji z mozliwoécig utraty miejsc
legowych ptakéw. Ponadto hatas i obecnosé ludzi na terenach dotychczas mato odwiedzanych mogg
spowodowac wzrost efektu barierowego. Oddzialtywanie to jednak ma charakter przemijajacy, na zad-
nym odcinku w wariancie | nie bedg przecinane gtéwne korytarze migracji, a zatem oddziatywanie to
mozna uznaé za nieznaczne.

Jakkolwiek wariant 0 nie wigzatby sie z koniecznoscig wycinki i zniszczenia szaty roslinnej, oddziatywa-
nie wariantu | wzgledem wariantu 0 w tym aspekcie nalezy uzna¢ za nieistotne ze wzgledu na charakter
szaty roslinnej wystepujacej w miejscach planowanych prac.

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej dla wariantu | stwierdzono, ze w wyniku prowadzonych prac
nie nastgpi degradacja cennych siedlisk przyrodniczych badz gatunkéw chronionych.

Na przedmiotowych odcinkach nie stwierdzono wystepowania chronionych ptazéw, bezkregowcow ani
ryb.

Etap budowy wigze sie takze z ryzykiem utraty miejsc legowych przez ptaki. Jezeli z harmonogramu
prac wyniknie konieczno$¢ wycinki w okresie legowym — woéwczas nalezy dokfadnie zbadac¢ kazde
drzewo i krzew przeznaczone do wycinki pod katem obecnosci gniazd. Drzewa zajete przez gniazda
nalezy wycig¢ dopiero po wyprowadzeniu legéw przez ptaki.

Dodatkowo w sgsiedztwie tak wilgotnych tj. wzdtuz linii nr 447 na Grodzisk Mazowiecki, w km 19+800 —
21+100 oraz na trasie linii nr 3 na Sochaczew — na odcinku tuz za Ptochocinem — km 22+400 — 22+600,
(na tej wysokosci planuje sie dobudowe nowego toru w okolicy przystanku osobowego Ptochocin), w
celu ochrony siedlisk legowych derkacza, prace nalezy prowadzi¢ stosujgc szczegolne srodki ostrozno-
$ci oraz uzywac nowoczesnych maszyn o niskim poziomie hatasu.

Przy zastosowaniu zaproponowanych srodkéw minimalizujgcych, nie wystgpia znaczace negatywne
oddziatywania na faune i flore oraz obszary ochrony przyrody w wyniku realizacji niniejszego przedsie-
wziecia.

Etap eksploatacji wariantu | w zwigzku z dobudowa toréw oraz wzrostem czestotliwosci ruchu pociggéw
moze wigzac sie ze wzrostem efektu barierowego oraz smiertelnosci zwierzat.

Dla ssakéw zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (wydra i bébr) miejscami przekraczania linii kolejowej
sg przede wszystkim przepusty na ciekach wodnych. "Barierowos¢" linii zalezy wiec od konstrukgcji
przepustow, w tym przede wszystkim od ich wielko$ci.

Dla ptazéw istnienie bariery ekologicznej moze spowodowac odciecie od siebie terenéw bytowania,
miejsc zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze skutkowaé nawet wyginieciem populacji.

Wzrost czestotliwosci i predkosci ruchu pociggéw moze dodatkowo spowodowaé wzrost Smiertelnosci
zwierzat w wyniku kolizji z pociggami. Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym ryzyko wzrostu Smiertel-
nosci zwierzat jest zaktadane "wyciszenie" linii (szyny spawane i szlifowane). Konieczne jest zatem za-
stosowanie srodkéw minimalizujgcych to oddziatywanie. Ryzyko takie dotyczy praktycznie wszystkich
gatunkow zwierzat przekraczajacych linie kolejowa. Podwyzszone ryzyko kolizji dotyczy takze ptakow
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wykorzystujacych padline (np. sarny zabitej przez pociag) jako pokarm (np. kruk, kanie). Ryzyko to do-
tyczy przede wszystkim odcinkéw przecinajgcych lokalne szlaki migracji a zatem przede wszystkim od-
cinka linii nr 447.

W celu minimalizacji tego oddziatywania w wariancie | wskazano obiekty inzynieryjne jak przepusty i
mosty konieczne do dostosowania do parametrow przejsc¢ dla zwierzat. Przy zastosowaniu tego $rodka
minimalizujgcego, nie wystapi znaczace negatywne oddziatywanie na zwierzeta. Nalezy bowiem pamie-
ta¢, ze wszystkie prace prowadzone w ramach wariantu przyjetego do realizacji prowadzone bedg w
obrebie i czesciowo w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcych od ponad 100 lat linii kolejowych, ktére
niejako ,wrosty” w krajobraz. Stanowig wiec juz pewng bariere na szlakach migracji zwierzat. Zaktadane
w ramach wariantu | udroznienie szlakéw migracji zwtaszcza zwigzanych z ciekami wodnymi spowoduje
pewng poprawe w stosunku do stanu istniejgcego gdzie dominujg waskie przepusty nie spetniajgce pa-
rametrow przejsé dla zwierzat.

Realizacja niniejszego przedsiewziecia w wariancie | nie spowoduje zagrozen dla obszaréw ochrony
przyrody. Prace bedg prowadzone tylko w jednym obszarze ochrony przyrody — Warszawskim Obsza-
rze Chronionego Krajobrazu. Wiekszos¢ prac prowadzonych w tym obszarze odbywaé sie bedzie w
rezerwie terenu przeznaczonej na realizacje inwestycji kolejowych. Teren ten gtéwnie porastajg samo-
siewy gatunkow synantropijnych jak robinia akacjowa, klon jesionolistny, dgb czerwony.

Najblizszy obszar Natura 2000 tj. Poligon Rembertéw we fragmencie chronionym jednoczesnie, jako
Rezerwat Bano Jacka oddalony o ok. 50 m od toréw (linia nr 2). Oddzielony jest jednak od linii kolejowe;j
droga. Na wysokosci tego obszaru nalezy prowadzi¢ prace w sposob ograniczajacy ingerencje w pierw-
szy poziom wodonosny. Etap eksploatacji nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych, a zatem nie wy-
stgpig znaczace negatywne oddziatywania na przedmiot ochrony Ostoi.

Pomniki przyrody nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ na czas budowy w celu minimalizacji zagrozen.
Dotyczy to zwtaszcza obiektow potozonych najblizej modernizowanych i rozbudowywanych linii, tj. Alei
Lipowej wzdtuz ul. ltzeckiej w Warszawie (nr 87 w dzielnicowym rejestrze, dzielnica Warszawa Wiochy)
— w odlegtosci ok. 17 m od nowo budowanego toru - projekt nr 9 na linii nr 8.

Pozostate obszary ochrony przyrody ze wzgledu na odlegtos¢ oraz skale i charakter przedsiewziecia nie
beda zagrozone realizacjg przedsiewziecia zarowno w fazie budowy jak i eksploatacii.

Realizacja wariantu Il wigza¢ sie bedzie ze znacznie wiekszym ryzykiem negatywnego oddziatywania
na obszary ochrony przyrody oraz na faune i flore.

Realizacja tego wariantu spowoduje zniszczenie fragmentu tegéw 91E0-1 teg wierzbowy wraz z wikli-
nami nadrzecznymi na przebiegu linii nr 20 w km 12+153 — 12+220 w obrebie obszaru Natura 2000
Dolina Srodkowej Wisty oraz tegéw topolowych i wierzbowo-topolowych (linia nr 9 km, 35+000 -
35+500, 35+600 — 36+100, 48+500 - 53+350). Ponadto zniszczony zostanie ptat bogatej gatunkowo taki
wilgotnej ze storczykiem kukutkg szerokolistng w okolicach km 55+000 do 55+900 na linii nr 9.

Ponadto wariant Il przecina gtéwny korytarz migracyjny (Pétnocno-Centralny) zwigzany z rz. Narwig
oraz lokalny szlak migracji w okolicach Legionowa za$ ze wzgledu na rozwijane predkosci (200 km/h na
odcinku Legionowo — Swiercze) odcinek ten musiatby zostaé wygrodzony, uniemozliwiajac swobodng
migracje zwierzyny. W zwigzku z tym w celu minimalizacji negatywnych oddziatywan na zwierzeta wa-
riant Il wigze sie z koniecznoscig budowy wielu przejs¢ dla zwierzat. Ponadto w wyniku realizacji wa-
riantu Il pewien fragment terenu zostatby odciety — otoczony bytby ze wszystkich stron linig kolejowg

{2

(miedzy istniejgca linig E65 a nowa linig nr 9), co z punktu widzenia oddziatywania na faune stanowitoby
duze zagrozenie poprzez istotne utrudnienia w migracji zwierzat.

Nowe mosty zwtaszcza na Wisle, Narwi w fazie eksploatacji stanowityby dodatkowg przeszkode na tra-
sach przelotéw ptakéw. Ponadto nowy przebieg linii nr 9 spowodowatby rozdzielenie nasypem kolejo-
wym kompleksu lesnego chronionego w niektérych fragmentach jako Swietliste Dabrowy i Grady w Ja-
btonne,.

Biorac powyzsze czynniki pod uwage, przyjeto do realizacji wariant 1.

5.7. Oddziatywanie na krajobraz, zabytki i stanowiska archeologiczne

Linie kolejowe wchodzace w sktad Warszawskiego Wezta Kolejowego, przez wiele lat funkcjonowania w
srodowisku staty sie integralnym elementem krajobrazu, determinujagcym w pewnym stopniu strukture
uzytkowania terenow, przez ktére przebiegaja.

Analizujgc zakres przewidywanych prac modernizacyjnych mozna stwierdzi¢, ze nie powodujg one zna-
czacych konfliktéw z dobrami kultury i walorami krajobrazowymi otoczenia poszczegdlnych linii, gdyz w
wiekszoéci dotyczg one terendw juz zagospodarowanych (wyjatek stanowi budowa nowej linii w projek-
cienr 7).

Biorac pod uwage inwazyjnos¢ etapu budowy, najmniejsze oddziatywanie na krajobraz oraz dobra kul-
tury powstanie w wyniku braku ingerencji, czyli zaniechaniu realizacji inwestycji (wariant 0). Pod wzgle-
dem eksploatacji korzystniejszy z punktu widzenia krajobrazu oraz zabytkdw wydaje sie jednak wariant
[, albowiem w wyniku jego realizacji przewiduje sie poprawe stanu technicznego urzadzen i obiektow
infrastruktury kolejowej, a zatem i zmniejszenie oddziatywania na wspomniane komponenty srodowiska.
Najwiekszego oddziatywania na krajobraz i dobra kultury nalezy spodziewaé sie w wyniku realizacji in-
westycji wg wariantu Il, ktéry wymaga najwiekszej ingerencji w krajobraz w postaci wycinki drzew, wy-
burzen obiektow kubaturowych, a takze budowy dwdch mostéw kolejowych na Wisle i Narwi oraz badan
archeologicznych w punktach przeciecia miejsc cennych kulturowo.

5.8. Oddzialywanie na zdrowie i zycie ludzi

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie ,0”, czyli odstgpienia od modernizacji i rozbudowy War-
szawskiego Wezta Kolejowego, oddziatywanie negatywne w zakresie zdrowia i zycia ludzi bedzie
znacznie wieksze podczas dalszej eksploatacji linii w poréwnaniu z wyborem wariantu | i Il. Jest to
zwigzane w szczegolnosci z aktualnym ztym stanem technicznych obiektoéw inzynieryjnych oraz obiek-
téw kubaturowych, co spowoduje w przysztosci koniecznos¢ dalszych, czestych remontéw na trasie.
Dodatkowymi negatywnymi czynnikami jest brak zabezpieczen akustycznych na liniach gdzie wystepuja
przekroczenia ponadnormatywne hatasu i postepujacy wzrost niebezpieczenstwa ruchu zaréwno dla
pasazerow komunikacji kolejowej, drogowej jak i pieszych (m.in. poprzez brak dostatecznej ilosci tuneli,
wiaduktow i przejs¢ pod torami) oraz zmniejszony komfort jazdy poprzez brak dostatecznej integraciji i
rozbudowy sieci linii kolejowych.

Porownujac etap budowy, majgc na uwadze wariant O, | i ll, wariant O charakteryzuje sie najmniejszym
oddziatywaniem na zdrowie i zycie ludzi z uwagi na brak pracy maszyn oraz wyburzen zabudowy
mieszkaniowej, gospodarczej i ustugowe;.

Najkorzystniejszym wariantem realizacji inwestycji jest wariant | z uwagi na przewazajgce pozytywne
oddziatywanie wynikajace z poprawy komunikacji poprzez szerszy dostep dla pasazerow do przewozéw
kolejowych, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego, wzrost komfortu zycia pasazeréow
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oraz czynnik srodowiskowy, jakim jest wieksze wykorzystywanie bardziej ekologicznej formy transportu,
jaka jest kolej.

Najbardziej niekorzystnym wariantem zarowno w czasie budowy jak i eksploatacji Warszawskiego We-
zta Kolejowego jest wariant I, ze wzgledu na zwiekszony zakres prac, a w szczegolnosci wiekszg liczbe
wyburzeh budynkéw mieszkalno-ustugowych (projekt nr 5, 7 i 10) oraz brak integracji przyspieszonej
linii kolejowej nr 9 (projekt nr 7 — linia Warszawa — Nasielsk) z potrzebami okolicznych mieszkancow
obszarow peryferyjnych (brak przystankéw osobowych, stacji i peronow).

5.9. Gospodarka odpadami

Rozwazajagc modernizacje Warszawskiego Wezta Kolejowego pod katem generowania odpaddéw na
etapie eksploataciji, najkorzystniejszg opcjg okazuje sie realizacja inwestycji w wariancie | lub Il w po-
réwnaniu z wariantem 0. Obydwa warianty spowodujg, bowiem poprawe stanu technicznego infrastruk-
tury kolejowej w obszarze WWK, przez co bedzie ona wymagata mniej remontéw i napraw, w zwigzku z
tym na etapie eksploatacji bedzie powstawa¢ mniej odpaddéw wynikajacych z tych ewentualnych remon-
téw.

Na etapie budowy, najwieksze ilosci odpadéw powstawaé bedg w przypadku realizacji inwestycji w wa-
riancie Il. Wynika to z wiekszego zakresu prac remontowo-budowlanych na linii obowodowej (projekt nr
3) i linii Warszawa — Nasielsk (projekt nr 7), ktére majg na celu podnies¢ komfort podrozy i skrécic czas
przejazdéw pociggéw. Rowniez na etapie eksploatacji przewiduje sie, ze zwiekszy sie obszar powsta-
wania odpadow, w stosunku do wariantu |. Zwiekszeniu mogg ulec nieznacznie ilosci odpaddéw z grupy
15 16, powstajace w wyniku codziennej eksploataciji linii kolejowe;j.

Najkorzystniejszym wariantem z punktu widzenia gospodarki odpadami jest wariant I, poniewaz obszar
powstawania odpadéw bedzie mniejszy w stosunku do wariantu Il, a w wyniku realizacji inwestycji w
wariancie |, ilos¢ wytwarzanych odpadéw szczegdlnie z grupy 17, zmniejszy sie.

5.10. Oddziatywanie pél elektromagnetycznych

Obecny stan techniczny wymienionych powyzej systemodw i siec telekomunikacyjnych, na poszczegol-
nych odcinkach analizowanych linii kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego mozna uzna¢ za
niezadawalajgcy. Eksploatowane urzadzenia radiotgcznosci na wiekszosci linii zamontowano i urucho-
miono srednio 22 lata temu. Jest to fgcznos¢ przestarzata technicznie, generujgca duze koszty eksplo-
atacyjne. Modernizacja i rozbudowa systemow radiotgcznosci jest niezbedna do poprawy funkcjonowa-
nia i bezpieczenstwa sieci kolei.

Wzdtuz wszystkich linii kolejowych Warszawskiego Wezta Kolejowego nie przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnych poziomow emisji pola elektrycznego i magnetycznego w przypadku wyboru wariantuO, |
lub Il. Na podstawie obliczen mocy dla pojedynczej anteny GSM — R oraz opierajgc sie na obowigzujg-
cych aktach prawnych w tym zakresie, uwzgledniajgc pobliskg zabudowe mieszkaniowg i miejsca do-
stepne dla ludzi wszystkie stacje bazowe zostang pobudowane poza obszarem perondéw i budynkow
dworcowych, stacji i przystankéw osobowych w odlegtosci wiekszej od 5 do 20 m, przez co oddzialywa-
nie pol elektromagnetycznych na ludzi zostanie wykluczone. Doktadne lokalizacje i liczba stacji bazo-
wych (GSM-R) zostang okreslone na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem projektéw rozcho-
dzenia sie fali.

i

droga biegnie pomiedzy linig kolejowg, a chroniong zabudowa, to droga ma zwykle wiekszy wptyw
na skumulowany poziom dzwieku (jest ona blizej obserwatora) np.: skrzyzowanie ul. Kasprzaka i
Prymasa Tysigclecia oraz linii kolejowej nr 20 (projekt nr 3),

5.11. Oddzialywanie skumulowane

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w przypadku gdy:

linia kolejowa biegnie pomiedzy droga, a chroniong zabudowa, to ze wzgledu na wieksze natezenie
ruchu podczas danej pory oceny (szczegolnie pory nocnej 22:00 — 6:00), w tym przypadku réwniez
droga ma wiekszy wktad w skumulowany poziom dzwieku np.: planowane przeciecie linii kolejowej
nr 8 (projekt nr 9) oraz drogi ekspresowej S79,

obie istniejgce lub planowane do realizacji inwestycje przecinajg sie, woéwczas do skumulowania
oddziatywania akustycznego obu inwestycji dochodzi tylko w miejscu ich przeciecia i po kilkadzie-
sigt metréw od tego miejsca np.: planowane przeciecie linii kolejowej nr 447 (projekt nr 2) oraz drogi
ekspresowej S2, przeciecie ul. Warszawska oraz linii kolejowej nr 3 (projekt nr 8), przeciecie ul.
Wilsona oraz linii kolejowej nr 447 (projekt nr 2). Réwniez w tym przypadku dla bardzo ruchliwych
ulic aglomeraciji miasta Warszawy, to hatas generowany z ulic i planowanych do realizacji drég be-
dzie ksztattowat w gtbwnej mierze warunki klimatu akustycznego.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze po planowanych modernizacjach rozwazanych odcinkéw torowisk w
ramach omawianej inwestycji poziomu hatasu w srodowisku zmniejszy sie w porownaniu ze stanem
aktualnym i wariantem bezinwestycyjnym, a tym samym zmniejszy sie wptyw linii kolejowej na skumu-
lowany poziom dzwieku w srodowisku.

W przypadku wystgpienia oddziatywania skumulowanego nalezy pamietac, aby dziatania podjete w celu
doprowadzenia stanu akustycznego srodowiska w otoczeniu przedmiotowej linii kolejowej do warunkow
zgodnych z prawem nie kolidowaty z dziataniami przewidzianymi dla innych istniejgcych lub planowa-
nych inwestycji liniowych. Oznacza to, ze w przypadku kiedy obie inwestycje liniowe (linia kolejowa i
droga) poprowadzone sg réwnolegle do siebie, wéwczas w celu wyeliminowania odbic fali akustycznej
od ekranéw minimalizujacych oddziatywanie akustyczne jednego z omawianych zrodet nalezy wykorzy-
sta¢ ekrany akustyczne obustronnie pochtaniajgce lub pochyli¢ ich lico w celu minimalizacji energii odbi-
tej fali akustycznej w kierunku terenéw wymagajgcych ochrony akustycznej. W przypadku, gdy droga
biegnie pomiedzy linig kolejowg a chroniong zabudowag, najlepszym rozwigzaniem jest oczywiscie loka-
lizowanie ekrandw za drogg. W ten sposdb zmniejszy sie skumulowany wptyw obu tych zrédet.

Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przed-
siewziecia na srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtér-
ne, skumulowane, krétko-, srednio- i diugotrwale, state i chwilowe od-
dzialywanie na sSrodowisko

Modernizacja linii kolejowych w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego wigze sie z wystgpieniem
réznych oddziatywanh na srodowisko w trakcie prowadzonych prac budowlanych, a nastepnie po odda-
niu zmodernizowanego torowiska do uzytku (na etapie eksploatacji linii kolejowe;j).

Oddziatywanie na etapie budowy
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Na etapie prac budowlanych beda miaty miejsce nastepujace rodzaje oddziatywan odwracalnych, krot-
kotrwatych i ograniczonych do czasu trwania robaot:

emisja hatasu, ktéra wigze sie z pracg urzadzen i maszyn budowlanych,

e oddziatywanie na stan czystosci powietrza, czyli emisja spalin z samochodéw i maszyn, pylenie

podczas prac budowlanych,

wytwarzanie odpadow charakterystyczne dla tego typu robét budowlanych,

mozliwe zaktdcenia stosunkéw wodnych, zmiany stanu i jakosci wod powierzchniowych,
oddziatywanie na powierzchnie terenu i gleby,

oddziatywanie na zwierzeta i roslinnos¢, co wigze sie gtdwnie z emisjg hatasu, wielkoscig zajetego
terenu, uszkodzeniami roslinnosci, zanieczyszczeniem powietrza.

Przewiduje sie, ze bedg miaty jeszcze miejsce oddziatywania nieodwracalne spowodowane wycinkg
drzew i krzewdw oraz zajetoscig terenu, zwigzane z poszerzeniem pasa terenu inwestycji (infrastruktura
techniczna, drogi dojazdowe, linie elektryczne itp.).

Oddziatywanie na etapie eksploatacji
Na etapie eksploatacji bedg miaty miejsce oddziatywania o charakterze diugotrwatym, zwigzane z od-
bywajacym sie ruchem pociggow:

oddziatywanie state podczas przejazdu pojazdéw kolejowych — emisja hatasu i powstawanie wibra-
cji,

oddziatywanie zwigzane z wptywem na srodowisko gruntowo — wodne w przypadku wystgpienia
awarii,

oddziatywanie chwilowe: rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (pytdéw) z przejezdzajgcych nieza-
bezpieczonych wagondéw kolejowych,

oddzialywanie bezposrednie: ograniczenie przemieszczania sie wedrujgcych zwierzat (tzw. efekt
bariery siedliskowej),

oddziatywanie posrednie: wpltyw wytworzonych odpadodw, ktére beda trafia¢ na sktadowiska

7. Opis zastosowanych metod prognozowania

Do okreslenia wplywu planowanego przedsiewziecia na $rodowisko zastosowano rézne metody pro-
gnozowania i analiz, m.in.:

¢ modelowanie matematyczne (prognoza hatasu)
[ ]

analizy porownawcze,

e szczegotowe badania terenowe,

>

Analiza wariantow wediug metody AHP wraz z uzasadnieniem wariantu
przyjetego do realizacji

8.

Z przeprowadzonych analiz, uwzgledniajacych wptyw na rézne komponenty srodowiska, wynika, iz naj-
korzystniejszym wariantem przeprowadzenia omawianej inwestycji jest wariant | (45,1% korzystnosci)
[Rysunek 1-2]. Réznica pomiedzy wariantem | i Il wynika, z wiekszego zakresu prac w wariancie Il i tym
samym wiekszego oddziatywania inwestycji na otaczajace $srodowisko gtéwnie na etapie budowy.
Realizacja wariantu | wigza¢ sie bedzie z niewielkg ingerencja w otaczajgce srodowisko gdyz prace w
wiekszosci wykonywane bedg w zasiegu istniejgcej infrastruktury kolejowej, w niewielkim procencie
wkraczajgc na tereny przylegte do torowiska. Wptywa to tym samym na minimalnie wieksze zajecie te-
renu w porownaniu z wariantem 0. Poréwnujac obydwa warianty inwestycyjne, korzystniej wypada wa-
riant | — gtdwnie w czasie realizacji inwestycji ma mniejsze oddziatywanie na wiekszos¢ analizowanych
komponentéw srodowiskowych, a takze czas prowadzenia prac jest krotszy w poréwnaniu do wariantu
Il — co zwigzane jest z mniejszym zakresem inwestycji. Realizacja wariantu | nie stworzy dodatkowych
barier dla bytujgcych na tym obszarze zwierzat, wrecz przeciwnie powstang przejscia, ktére utatwig
zwierzetom migracje. Brak realizacji inwestycji (wariant 0) przy dalszej eksploatacji spowoduje znaczne
pogorszenie stanu srodowiska. Zwiekszy sie hatas, drgania, ilo$¢ zanieczyszczen w powietrzu, co
wptywaé bedzie negatywnie nie tylko na ludzi, ale réwniez na znajdujace sie w poblizu linii zabytki po-
wodujgc ich degradacje. Zty stan techniczny, wolna predkosc z jakg poruszajg sie pociggi na niektérych
odcinkach tych tras powoduje, ze podrozni coraz mniej korzystajg z tego srodka transportu.

Zgodnie z wynikami analizy AHP (Analytic Hierarchy Process), wedtug ktérej poréwnane zostaty dwa
warianty inwestycyjne oraz wariant 0, najkorzystniejszym wariantem do realizacji niniejszej inwestycji
jest wariant |. Ponadto, realizacja tego wariantu eliminuje wszystkie zidentyfikowane ,waskie gardta” w
Warszawskim WezZle Kolejowym, gwarantuje odpowiednig przepustowos¢ na analizowanych liniach
oraz zapewnia, ze prognozowany na 2040 ruch bedzie mozliwy do przeniesienia.

Rysunek 8 - 1 Ranking wariantéw po przeprowadzeniu analizy AHP

40,0%

35.0%

30.0%
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Zrédfo: Opracowanie wlasne

* analizy literatury, dotychczasowych badan, dostgpnych map, 9. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko w przypadku
o analiza wariantéw — metoda AHP (Analytic Hierarchy Process) wystapienia powaznej awarii przemystowej
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Wystgpienie powaznych awarii oraz ich skutkow jest trudne do oszacowania. Ze wzgledu na mozliwos¢
wystapienia skazenia chemicznego terenu w wypadku takiej awarii, nalezy przedsiewzig¢ wszystkie
mozliwe dziatania prowadzace do zapobiezenia katastrofie ekologicznej. System odwodnienia linii kole-
jowych winien by¢ w stanie przez krétki okres retencjonowac ciekie materiaty niebezpieczne, ktére mo-
gq rozla¢ sie w wyniku wypadku. Substancje lotne sg niemal niemozliwe do kontrolowania, jezeli dojdzie
do ich przedostania sie do srodowiska. Z uwagi jednak na konstrukcje i zabezpieczenia obecnie produ-
kowanych pojazdéw do przewozu substancji niebezpiecznych, ewentualnos¢ wystgpienia takiego zjawi-
ska jest jednak mato prawdopodobna. Tym nie mniej w przypadku przedostania sie substancji niebez-
piecznych do $rodowiska — usuwaniem skutkéw wypadku powinny zajaé sie wyspecjalizowane jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej we wspétpracy z jednostkami stuzb ochrony srodowiska.

10. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania na srodowisko analizowanej inwestycji.

11. Opis przewidywanych dziatan minimalizujgcych

W wyniku realizacji przedsiewziecia przewiduje sie zmniejszenie negatywnego oddziatywania na sro-
dowisko modernizowanych linii kolejowych zlokalizowanych w obszarze Warszawskiego Wezta Kolejo-
wego w stosunku do stanu istniejgcego. Planowane roboty na etapie prac budowlanych i modernizacyj-
nych oraz na etapie eksploatacji przedsiewziecia mogg oddziatywa¢ niekorzystnie na srodowisko. O
charakterze i skali tych oddziatywan decydowaé beda szczegdtowe rozwigzania projektowe, sposob
prowadzenia robét modernizacyjnych i budowlanych oraz wiasciwa eksploatacja i utrzymanie. W zwigz-
ku z tym w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz ucigzliwosci dla ludzi,
projektanci, wykonawcy i eksploatatorzy tych obiektéw powinni stosowac sie do wszelkich obowigzuja-
cych przepiséw oraz warunkéw natozonych w prawomocnych decyzjach dotyczacych inwestycji, a takze
stosowac technologie i materiaty minimalizujgce negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W wyniku przeprowadzanych analiz stwierdzono, iz realizacja niniejszego przedsiewziecia nie spowo-
duje znaczacego negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary Natura 2000.
Tym samym nie zaleca sie dziatan kompensujacych, a jedynie dziatania tagodzace i urzgdzenia zabez-
pieczajgce.

Do najwazniejszych zalecen minimalizujgcych naleza:
Zalecenia ogolne:

e organizacja budowy winna zapewni¢ maksymalng ochrone srodowiska przyrodniczego, réwniez
podczas transportu np. materiatow budowlanych,

e na etapie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzysta¢ z terenu w sposob zapewniajacy
ochrone srodowiska gruntowo — wodnego, wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego
technicznie sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy, o niskim po-
ziomie emisji spalin i matej ucigzliwosci akustycznej,

e zaplecza budowy (w szczegolnosci park maszynowy, skiady paliw, bazy i miejsca powstawania
odpadow) zlokalizowaé na terenie przeksztatconym antropogenicznie, w mozliwie najwiekszej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami chronionymi, dolinami rzek i terenami
podmokitymi, z dala od ewentualnych stanowisk zwierzat i roslin chronionych, réwniez poza ob-
szarami o stabej izolacji gtdbwnego poziomu uzytkowego. Lokalizacja na obszarze o wysokim i

i

bardzo wysokim stopniu zagrozenia bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zastosowania
szczegolnych srodkéw ostroznosci poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji wod gruntowych
oraz statg kontrole maszyn.

e zapewni¢ wdrozenie systemu gospodarowania odpadami na etapie robét wykonawczych (urza-
dzenia i wyposazenia placu budowy i parku maszyn), stosowne do wymogow prawa. Istotne jest,
aby na etapie budowy prowadzenie robét budowlanych byto odpowiednio zorganizowane, a od-
pady, ktére bedg powstawaty na terenie budowy selekcjonowane, zabezpieczanie i odpowiednio
systematycznie usuwane (przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania).

e opracowac i wdrozy¢ taki plan roboét, aby urzgdzenia emitujace hatas o duzym natezeniu, w po-
blizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaty jednoczesnie oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzy-
stanie sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych prze-
jazdow),

e plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w srodki do neutralizacji rozlanych substanciji ro-
popochodnych; w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochod-
nymi zanieczyszczony grunt nalezy niezwtocznie usungC i przekazac¢ do utylizacji podmiotowi
posiadajgcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie,

e wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki (kontenery) zapewniaja-
ce selektywng zbiérke odpaddéw w zaleznos$ci od ich rodzajow, mozliwosci dalszego zagospoda-
rowania czy przetworzenia,

e odpady niebezpieczne gromadzi¢ w zamknietych szczelnych i oznakowanych pojemnikach od-
pornych nadziatanie sktadnikow umieszczanych w nich odpaddéw, zlokalizowanych w wyznaczo-
nym, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podtozu miejscu, zabezpieczonym przed wpty-
wem warunkéw atmosferycznych; odpady przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom; miejsce ma-
gazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinno byé oznaczone i zabezpieczone przed wste-
pem o0soOb nieupowaznionych i zwierzat,

e Scieki sanitarne powinny by¢ gromadzone w przenosnych zbiornikach bezodptywowych i wywo-
zone odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni $ciekow,

e na etapie eksploatacji nalezy utrzymywac droznos¢ drenazu, studzienek i innych urzadzen kana-
lizacyjnych a takze rowdéw odwadniajgcych podtorze; dokonywaé systematycznych przegladéw
urzadzen zapewniajgcych skutecznos¢ dziatania poziomego drenazu odwadniajgcego oraz ro-
wow odwadniajgcych podtorze; osadniki studzienek zbiorczych oraz osadniki zawiesiny ogolnej
nalezy systematycznie opréznia¢ z nagromadzonych osadéw,

e wycinke drzew i krzewow na omawianym terenie nalezy zrealizowac¢ tylko tam, gdzie jest to ko-
nieczne — z uwagi na kolizje z inwestycjg i bezpieczenstwo oséb trzecich w momencie prowa-
dzenia prac modernizacyjno — budowlanych,

e prace w bliskim sgsiedztwie drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usuniecia winny by¢ prowa-
dzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich systeméw korzeniowych, podczas prac drzewa nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi (np. ostony na pniu), zas miej-
sca skfadowania materiatdw budowlanych nalezy zlokalizowaé w odlegtosci zapewniajgcej
ochrone drzew i krzewéw

Zalecenia szczegotowe:
e zalecenia zwigzane z ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym omawianej inwestycji.
Do realizacji, przewidziano dwa r6zne $rodki minimalizujgce to negatywne oddziatywanie w postaci:
o ekranéw akustycznych. W przypadku wysoko$ci ekrandw w niniejszym opracowaniu
przyjeto wysokos¢ ekrandw ok. H, = 4,0 - 5,0 m (gtéwnie dla ochrony terenéw zabudowy
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zalecenia

(o}

zalecenia

(o}

zalecenia

mieszkaniowej niskiej) oraz wysokos$¢ ok. H, = 6,0 -7,0 m dla ochrony terenow, na kté-
rych dochodzi do kilkunastodecybelowych przekroczen lub tez dla zabudowy wielokon-
dygnacyjnej. Ekrany przewidziano dla linii nr: 509, 20, 502, 546, 901 — Projekt nr 3; 2,
448 — Projekt nr 2; 9 — Projekt nr 7; 3 — Projekt nr 8 i 8 — Projekt nr 9.

mat antywibracyjnych — zaproponowano w miejscach, gdzie z uwagi na uwarunkowania
natury technicznej juz na obecnym etapie projektu nie widzi sie mozliwosci zastosowania
ekranow akustycznych (kolizje, przejazdy, oddalenie ekranu od zrédta hatasu). W takim
przypadku realizacja omawianego zabezpieczenia moze prowadzi¢ do obnizenia pozio-
mu hatasu w $rodowisku, lecz moze nie by¢ na tyle efektywna, aby zapewni¢ odpowied-
nie warunki klimatu akustycznego okreslone oddzielnymi przepisami. Maty antywibracyj-
ne zaproponowano na linii nr: 3 — Projekt nr 8 w dwoch miejscach miedzy km 8+850 —
9+050 oraz km 14+650 — 14+950.

zwigzane z ochrong $rodowiska gruntowo — wodnego

zaplecza budowy (w szczegdélnosci park maszynowy, sktady paliw, bazy i miejsca skta-
dowania odpaddw), powinny by¢ lokalizowane na terenie przeksztatconym antropoge-
nicznie, w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami
chronionymi, dolinami rzek i terenami podmokiymi, z dala od ewentualnych stanowisk
zwierzat i roslin chronionych, réwniez poza obszarami o stabej izolacji gtbwnego poziomu
uzytkowego. Lokalizacja na obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia
bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zastosowania szczegélnych srodkéw ostroznosci
poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji wod gruntowych oraz statg kontrole maszyn.

zastosowanie umocnionych rowow (korytka Gara) lub szczelnych systeméw odwodnienia
na obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych, kto-
re pozwolg zabezpieczy¢ gtéwny poziom uzytkowy przed zanieczyszczeniami w trakcie
eksploatacji,

unikanie podczas modernizacji i poszerzenia mostow wprowadzania ciezkiego sprzetu w
koryta ciekéw,

zabezpieczenia zwigzane z wprowadzaniem wdd opadowych i roztopowych sptywajgcych
z podtorza do ciekéw naturalnych — zabezpieczenia w postaci osadnikéw wraz z zastaw-
kami zabezpieczajacymi przed przedostaniem sie wiekszej ilosci zanieczyszczen do cie-
kéw naturalnych w czasie wystgpienia awarii. Osadniki proponuje sie zastosowac na linii
nr 2 w Projekcie nr 5w km 19+100; 21+725; 22+430; 31+801,

unikanie pozostawiania niezasypanych wykopow, ktére mogtyby sie stac tymczasowymi
zbiornikami retencyjnymi sptywajacych wéd opadowych i roztopowych infiltrujgcych stad
bezposrednio do wéd podziemnych,

zwigzane z ochrong powietrza atmosferycznego

stosowanie zabiegéw ochronnych przed pyleniem z przewozonych materiatéw sypkich
np. zamkniete wagony, ptachty przykrywajace (odpowiednie zabezpieczenie przewozo-
nych kolejg materiatéw sypkich);

zwigzane z gospodarkg odpadami

i

o w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nalezy stosowac takie surowce, ma-

teriaty, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddw lub pozwalajg na
ograniczenie ich ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi,

utrzymanie porzadku na terenie budowy oraz prowadzenie prac jednostkowych wg scisle
okreslonego planu, umozliwia optymalizowanie warunkéw selektywnego gromadzenia
wytworzonych odpadodw,

transport odpadéw powinien odbywacé sie przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny byt przekazywane do instalacji lub innych
miejsc odzysku lub unieszkodliwienia, spetniajgcych zasade bliskosci oraz zasade,

prowadzi¢ ewidencje ilosci i rodzajoéw powstajgcych odpadow,

dazy¢ przede wszystkim do minimalizacji ilosci powstajgacych odpadow. Powstate odpady
powinny by¢ poddawane segregacji i w miare mozliwosci powtérnemu wykorzystaniu
oraz recyklingowi i unieszkodliwieniu,

e zalecenia zwigzane z ochrong fauny i flory

nalezy ograniczy¢ wycinke do niezbednego minimum, zas drzewa nieprzeznaczone do
wycinki wystepujace w bliskiej odlegtosci od zapleczy budowy oraz drég dojazdowych,
nalezy odpowiednio zabezpieczac poprzez np. ogrodzenie. Ponadto, wycinke nalezy sta-
raé sie prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow, badz jezeli z harmonogramu prac
wyniknie konieczno$¢ wycinki w okresie legowym — wowczas nalezy dokfadnie zbadac
kazde drzewo i krzew przeznaczone do wycinki pod wzgledem obecnosci gniazd. Drze-
wa zajete przez gniazda nalezy wyciaé dopiero po wyprowadzeniu legéow przez ptaki.
Dodatkowo w sasiedztwie tak wilgotnych tj. wzdtuz linii nr 447 na Grodzisk Mazowiecki, w
km 194800 — 21+100 oraz na trasie linii nr 3 na Sochaczew — na odcinku tuz za Ptocho-
cinem — km 22+400 — 22+600, w celu ochrony siedlisk legowych derkacza, prace nalezy
prowadzi¢ stosujac szczegolne srodki ostroznosci oraz uzywaé nowoczesnych maszyn o
niskim poziomie hatasu.

nalezy zminimalizowaé $miertelnosé zwierzat na lokalnych szlakach migracji poprzez za-
stosowanie urzadzen do odstraszania zwierzat UOZ-1. Urzadzenia te zostang zastoso-
wane wg. Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla projektu modernizaciji linii ko-
lejowej nr 1 Warszawa — Grodzisk Mazowiecki w km 20,00 do 21,00. Zwazywszy, iz pla-
nowana do modernizacji linia nr 447 idzie we wspolnym korytarzu z linig nr 1 (na jednym
nasypie), na linii nr 447 nie ma potrzeby zastosowania dodatkowych urzadzen odstrasza-
jacych zwierzeta.

nalezy zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000 Poligon Rem-
bertéw we fragmencie chronionym jako Rezerwat Bagno Jacka - wszelkie prace budow-
lane na wysokosci rezerwatu nalezy prowadzi¢ w sposéb minimalizujgcy zmiany stosun-
kow wodnych, ograniczajagc do minimum ingerencje w pierwszy poziom wodonosny.
Wymagane jest rowniez zaprojektowanie organizacji placu budowy, dojazdéw, miejsc
sktadowania materiatow w sposob nie naruszajacy siedliska.

w celu minimalizacji potencjalnego zagrozenia dla pomnikéw przyrody nalezy zabezpie-
czy¢ drzewa pomnikowe np. przez ogrodzenie na czas trwania prac w okolicy; ponadto
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zaplecza budowy nalezy lokalizowaé¢ w bezpiecznej odlegtosci od tych chronionych
obiektow (minimalna odlegtos¢ nie powinna wynosi¢ mniej niz 15 m od drzewa).

ponadto wytypowano urzadzenia inzynierskie do petnienie funkcji przejs¢ dla zwierzat.
Wskazano 10 przepustow koniecznych do dostosowania do parametréw przejs¢ dla
zwierzat oraz 2 mosty. Wybrane obiekty majg zosta¢ poszerzone i wyposazone w suchg
potke minimum z jednej strony w celu umozliwienia migracji matych (przepusty) i $red-
nich (mosty) zwierzat:

Na linii nr 447 (projekt nr 2):

przepust w km 8+210 (obecne parametry & 0,5 m) do parametréw przejscia dla ptazéw o parame-
trach: Swiatto pionowe min. 1 m, $wiatto poziome min. 1 m, z suchg pétkg z jednej strony o min.
szerokosci 0,5 m,

Na linii nr 2 (projekt nr 5):

budowa nowego przepustu w km 19+100 - 1,5 x 1,5 m z suchg pétka min. 0,5 m z jednej strony, dla
matych zwierzat (gryzonie, owadozerne, tasicowate i ptazy),

przepust w km 21+725 — Swiatto poziome 2 m, $wiatto pionowe 1,5 m, z suchg pdotkg min. 0,5 m z
jednej strony (obecne parametry szer.1,5, wys.0,60 m), do wykorzystania dla matych zwierzat (gry-
zonie, owadozerne, fasicowate i ptazy),

przepust w km 22+430 (remont i przebudowa) — dostosowanie do parametréw 2 x 1,5 m z suchg
potkg min. 0,5 m z jednej strony (obecne parametry szer. x wys. 1x1 m), do wykorzystania dla ma-
tych zwierzat (gryzonie, owadozerne, tasicowate i ptazy),

w celu umozliwienia swobodnych migracji srednim zwierzetom konieczna jest przebudowa badz
rozbiodrka istniejgcego i budowa nowego mostu masywnego na rowie w km 31+801 w okolicach
stacji Debe Wielkie. Minimalne parametry nowego mostu to swiatto poziome ok. 7,5 m, Swiatto pio-
nowe minimum 1,8 m (obecne parametry $wiatlo poziome 6,04 m, pionowe 1,8 m) oraz wyposaze-
nie w suchg potke potozong ponad lustrem wody o szerokosci min. 1,5 m. Suchg pétke pod mostem
nalezy odpowiednio zagospodarowa¢ w sposob przypominajacy naturalne warunki (poprzez np.
wysypanie zwirem), zas otoczenie mostu powinno by¢ nieco ostoniete roslinnoscia,

Na linii nr 3 na (projekt nr 8):

km 9+608 - dostosowanie przepustu do parametrow min. szer. 1 m x wys. 1 m (obecne parametry
& 0,6m),

km 10+227 - dostosowanie przepustu do parametréw min. szer. 1 m x wys. 1 m (obecne parametry
@ 0,3 m nie spetnia wymogow 1d2, stad konieczna budowa nowego przepustu w tym miejscu),

km 14+672- dostosowanie przepustu do parametréw min. szer. 1 m x wys. 1 m (obecne parametry
g =0,5-1,4 m),

km 22+460- dostosowanie przepustu do parametréw min. szer. 1,5 m x wys. 1 m (obecne parame-
try @ 1 m).

i

Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego realizowana w ramach preferowanego
wariantu | (wybdr na podstawie analizy AHP — wariant najkorzystniejszy pod wzgledem s$rodowisko-
wym), jest inwestycjg pozadang spotecznie zaréwno dla aglomeracji warszawskiej, Polski jak i Europy.
WWK lezy bowiem na skrzyZzowaniu trzech przebiegajgcych przez Polske Paneuropejskich Korytarzy
Transportowych, majgcych istotne znaczenie w miedzynarodowym, europejskim ruchu kolejowym
wschod - zachdéd i potnoc — potudnie.

12. Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych

Aspekty pozytywne modernizacji i rozbudowy WWK

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci potgczen, zwiekszenia predkosci pociggow, pod-
niesienia standardéw technicznych trasy, wprowadzenia urzadzen chronigcych $rodowisko i uporzad-
kowania terenéw PKP, a podrdzni zyskajg wiekszg wygode podczas podrézy, co przyczyni sie do wzro-
stu atrakcyjnosci transportu kolejowego w stosunku do komunikacji samochodowej (poprawa jakoSci
srodowiska na terenie aglomeracji warszawskiej). Poprzez planowang modernizacje i budowe nowych
przystankow osobowych i peronéw na trasie, zwiekszy sie dostepnosé przewozow kolejowych dla
mieszkancow terendw podmiejskich Zlikwidowane zostang bariery architektoniczne utatwiajgc tym sa-
mym osobom z ograniczong zdolnoscig poruszania sie, korzystanie z transportu kolejowego. Nastgpi
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych (budowa i przebudowa skrzyzowan na bezkolizyj-
ne) oraz minimalizacja efektu barierowego dla uczestnikéw ruchu (budowa/przebudowa ktadek dla pie-
szych przystosowanych takze do poruszania sie osdb niepetnosprawnych). W tym kontekscie ujawni sie
komponent gospodarczy zréwnowazonego rozwoju — w wyniku modernizaciji linii WWK nastgpi stymula-
Cja rozwoju gospodarczego na poziomie regionalnym i lokalnym poprzez wzrost dostepnosci komunika-
cyjnej.

Zrodia konfliktéw spotecznych

Pomimo faktu, ze planowana inwestycja polega gtéwnie na modernizacji juz istniejacej od lat linii kole-
jowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego (dobudowa toréw po nowym pasie terenu bedzie jedy-
nie na niewielkich odcinkach lub w sgsiedztwie juz istniejgcych uktadoéw torowych), moze ona powodo-
wac pojawienie sie konfliktéw spotecznych zwigzanych z naruszeniem interesu publicznego i oséb trze-
cich. Przewiduje sie jednak, ze na etapie budowy i eksploataciji linii, liczba zaangazowanych podmiotéow
konfliktu bedzie niewielka, poniewaz modernizacja i rozbudowa WWK byta oczekiwana zaréwno przez
mieszkancéw aglomeracji warszawskiej, jak i obszarow peryferyjnych. WWK stanowi bowiem tacznik
komunikacyjny pomiedzy stolicg, a miejscowosciami podwarszawskimi.

Gtowne konflikty na etapie budowy moga wystgpi¢ ze wzgledu na przewidziane wyburzenia zabudowy
w zwigzku z budowg nowych toréw na odcinku Warszawa Rembertéw - Sulejéwek Mitosna (projekt nr
5) oraz budowa linii Warszawa Gotabki - Warszawa Zachodnia (projekt nr 10). Nie wyklucza sie tez
mozliwosci pojawienia incydentalnych konfliktdw zwigzanych przede wszystkim z pewnymi ucigzliwo-
sciami w okresie realizacji przedsiewziecia dla okolicznych mieszkahcow oraz podréznych. Mogg one
mie¢ miejsce w przypadku przedituzajacych sie utrudnien komunikacyjnych zwigzanych z koniecznoscig
zamkniecia drég, ograniczen w ruchu kolejowym oraz zmniejszeniem predkosci pociggdw w czasie prac
budowlanych.
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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

URS

Na etapie eksploatacji, moga sie wzmozy¢ konflikty spoteczne z uwagi na nowo pobudowane ekrany
akustyczne. Wysokie ekrany moga wptyng¢ na niedoswietlenie dziatek i niektérych budynkéw oraz cze-
sciowo spowodowac ograniczenie widocznosci z okien budynkéw. Moga réwniez dawac ujemny efekt
krajobrazowy. Ciggtos¢ ekranow akustycznych zmniejszy réwniez dostepnosc linii kolejowych dla stuzb
ratunkowych (m.in. stuzby medyczne, straz pozarna). W przypadku wystapienia wypadku drogowego
bedg miaty negatywny wpltyw na szybkos¢ udzielenia pomocy poszkodowanym.

13. Wskazanie czy dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest usta-
nowienie obszaru ograniczonego uzytkowania oraz okreslenie granic
takiego obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wyma-
gan technicznych dotyczacych obiektéw budowlanych i sposobéw ko-
rzystania z nich

Ze wzgledu na prognozowany niewielki zasieg negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko naturalne, nie jest celowym utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania zwigzanego z
realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia. Obszar ograniczonego uzytkowania jest niezbedny woéw-
czas, gdy nie mozna dotrzymac standarddéw jakoéci srodowiska mimo zastosowania dostepnych roz-
wigzanh technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych. W przypadku omawianej inwestycji stan-
dardy jakosci $rodowiska sg dotrzymane. Ewentualna potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania moze zosta¢ dodatkowo rozpatrzona w analizie porealizacyjnej.

14. Propozycje monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na etapie jego budowy i eksploataciji

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddziatywania akustycznego. Monitoringu aku-
stycznego nie przewiduje sie.

Ponadto, w raporcie zalecono systematyczne obserwacje stanu technicznego systemu odwodnienia w
celu zapewnienia ich funkcjonalnosci.

15. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport

W trakcie prac nad raportem zidentyfikowano nastepujace trudnosci:

ze wzgledu na koniecznos¢ przygotowania raportu na wstepnym etapie prac projektowych, w nie-
ktérych przypadkach nie mozna byto dokonac¢ oceny konkretnych rozwigzan technicznych, ponie-
waz nie zostaty one okreslone,

i

W niniejszym raporcie nie oceniono rowniez szczegétowo rozwigzan systemu odwodnienia torowi-
ska, bowiem istnieje jedynie ich ogdlna koncepcja. Dlatego w raporcie wskazano zalecany system
odwodnienia wraz z dziataniami specjalnymi dla ochrony wéd,

podstawg do obliczen ilosci odpaddéw byta dokumentacja sporzadzona na wczesniejszych etapach
przygotowania inwestycji (Etap 2e — Techniczny Raport Branzowy). Nalezy jednak podkresli¢, ze
przedstawione dane dotyczg zakresu prac, w ramach ktorych ilosci produkowanych odpadow sg
szacunkowe i mogg by¢ obarczone duzym btedem, ze wzgledu na matg szczegétowos¢ obecnego
etapu oraz ze wzgledu na fakt, iz cze$¢ ze zdemontowanych elementéw infrastruktury bedzie mo-
gta zostac¢ powtornie wykorzystana,

niepewnos¢ sprawdzalnosci prognozy ruchu na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowej realizo-
wanych w ramach poszczegoélnych zadan i wariantow realizacji inwestycji. Z uwagi na fakt, ze naj-
szerszy horyzont czasowy (2040) to termin znacznie odlegty, istnieje mozliwos¢, iz obcigzenie
omawianych odcinkdw linii kolejowych bedzie rézni¢ sie od zaktadanego w niniejszym opracowaniu.
Majac na uwadze powyzsze, nalezy jeszcze raz wykonac analize akustyczng zabezpieczen prze-
ciwhatasowych np.: w ramach projektu akustyczno — architektoniczno — budowlanego.

16. Materialy wykorzystane w opracowaniu

Materiaty zrédtowe wykorzystane do przygotowania Raportu obejmowaty:
Akty prawne

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627 z
pbézn. zm)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229 z p6zn. zm)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko,
(Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z p6z. zm.)
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