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1 Wstep

Warszawski Wezet Kolejowy posiada rozbudowany ukiad polaczen kolejowych, na ktdry skiada sig
siedem zbiegajacych sie w nim minimum dwutorowych zelektryfikowanych linii kolejowych,
wydzielona linia Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD) oraz dwie linie srednicowe. Podstawowa role
w ruchu wewnatrz Warszawskiego Wezla Kolejowego speinia czterotorowa linia srednicowa taczaca
stacje Warszawa Zachodnia | Warszawa Wschodnia Osobowa, majaca wydzielone ukiady dla obstugi
ruchu pasazerskiego o charakterze dalekobieznym (ze stacjg Warszawa Centraina) | o charakierze
aglomeracyjnym oraz regionalnym (z przystankami osobowymi Warszawa Ochota, Warszawa
Srodmiescie, Warszawa Powisle, Warszawa Stadion). Role wspomagajaca przy obstudze ruchu
towarowego oraz ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego i regionalnego z kierunku poinocnego
(Legionowo, Nasielsk, Ciechanow) speinia poinocna linia Srednicowa taczaca stacie Warszawa
Zachodnia i Warszawa Wschodnia poprzez stacje Warszawa Gdariska. Linia srednicowa poéinocna
tworzy tzw. Warszawska Matg Obwodnice Kolejowg

Uklad torowy wezla stwarza w sumie bardzo dobre warunki do obstugi aglomeracji warszawskiej i
wykorzystania kolei jako jednego z waznych elementow transportu zbiorowego. Na dzien dzisiejszy
wykorzystanie kolei do obstugi liczacej ok. 2,5 min mieszkancow aglomerac|i warszawskie| jest
niewystarczajace. W ostatnich latach problem ten jest wyraZznie dosirzegany zarowno przez
administracje rzadowa, jak | wladze samorzadowe Warszawy | wojewodziwa mazowieckiego.
Dostrzegana jest potrzeba aktywizacji transportu kolejowego — szczegdlnie w zakresie tworzenia
nowych polaczer kolejowych, budowy nowych przystankow osobowych, wprowadzenia nowych
wyzszych standardow obshugi pasazera (zwlaszcza zwigkszenia czestotliwosc kursowania pociagow,
poprawy bezpieczenstwa podroznych, poprawy dostgpnosci transportu kolejowego dia osob
niepeinosprawnych), modemizacji istniejacego oraz zakupow nowego taboru, tworzenia infrastruktury
wokét transportu kolejowego utatwiajgce] wspolprace z innymi rodzajami transportu zbiorowego oraz
indywidualnego (parkingu w systemie _park & nide”, wezly przesiadkowe} Jednym z elementow, ktory
stuzyé moze aktywizacji transportu kolejowego w obsitudze aglomerac|l warszawskig| jest koncepcja
uruchomienia przewozow pasazerskich obslugujacych ruch wewnatrzaglomeracyjny na Warszawskigj
Matej Obwodnicy Kolejows].

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wiasnie zbadanie technicznych uwarunkowan | mozliwosci
uruchomienia przewozow pasazerskich o charakierze wewnatrzaglomeracyjnym na Warszawskie
Matej Obwodnicy Kolejowej. Analizie poddano mozliwos¢ poprowadzenia ruchu ze stacji Warszawa
Wschodnia Osobowa poprzez stacje Warszawa Gdanska do stacji Warszawa Zachodnia oraz do
odtworzonej stacji Warszawa Gtowna. W opracowaniu ustosunkowano si¢ rowniez do
skomplikowane] pod wzgledem technicznym koncepcji wprowadzenia ruchu z Warszawskig] Male|
Obwodnicy Kolejowe| bezposrednio na ukfad podstawowej linii Srednicowe| pomigdzy stacjg
Warszawa Zachodnia | obecnym przystankiem osobowym Warszawa Ochota.
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2 Opis stanu istniejgcego

2.1 Ogolna charakterystyka odcinkow Warszawskiej Malej Obwodnicy
Kolejowej
W skiad Warszawskiej Makej Obwodnicy Kolejowe] wchodza odonki kilku linii kolejowych o
zroznicowanej charakterystyce technicznej i ruchowej -
. odcinek Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow — Warszawa Targowek
Odcinek ten jest fragmentem magistraingj linii kolejowe] nr 009 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Gdansk Glowny (nr linii i nazwa wg ld-12, dawniej D29). Odcinek Warszawa Wschodnia Osobowa -
Warszawa Targowek stanow fragment ciagu komunikacyjnego EB5 objetego umowag AGC. Odcinek
Warszawa Michalow — Warszawa Targowek jest takze fragmentem ciagu komunikacyjnego C20
objetego umowa AGTC. Na odcinku ziokalizowane s3 nastgpujace : stacja Warszawa Wschodnia
Osobowa w km 4.380 , posterunek odgatezny Michatow w km 7,094 oraz posterunek odgatezny
Warszawa Targowek w km 8,405
W obrebie posterunku odgateznego Warszawa Michatow od linii 009 odgaleziajg sig dwie linie
kolejowe ° dwutorowa pierwszorzedna linia kolejowa nr 501 Warszawa Michatow - Warszawa
Wschodnia Towarowa oraz jednotorowa pierwszorzedna linia kolejowa nr 545 Warszawa Michatow —
Warszawa Grochow
Na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow prowadzony jest wylgcznie ruch
pasazerski we wszystkich kategoriach przewozow oraz ruch pociggow stuzbowych i lokomatyw
luzem. Na odcinku Warszawa Michalow na ruch wspomniany wyze] naklada sie dodatkowo ruch
pociagow towarowych z kierunku stacji Warszawa Wschodnia Towarowa w kierunku stacji Warszawa
Praga i Warszawa Gdanska (Warszawa Giowna Towarowa) oraz ruch pociggow stuzbowych
pomiedzy stacja Warszawa Zachodnia, a stacjg postojowa Grochow.
. ocdcinek Warszawa Targdwek — Warszawa Jagiellonka
Qdcinek ten stanowi pierwszorzedna linia kolejowa nr 501 Warszawa Jagiellonka — Warszawa
Targowek, taczaca linie nr 009 1 nr 020. Linia ta jest ujeta w umowie AGTC. Posterunek odgalezny
Warszawa Jagiellonka znajduje sie w km 0,000 tej linii, zas posterunek odgalgzny VWarszawa
Targdwek w km 1,557. Prowadzony jest na niej ruch towarowy oraz ruch pociagow stuzbowych
pomigdzy liniami nr 020 i nr 009.
. odecinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Zachodma
Odcinek ten to fragment pierwszorzednej dwutorowej linii nr 020 Warszawa Glowna Towarowa —
Warszawa Praga. Odcinek Warszawa Gdanska WG2 — Warszawa Jagielionka jest objety umowsg
AGTC. W rejonie okregu Warszawa Gdanska WGZ w linie wtacza sie dwutorowa linia

pierwszorzedna nr 508 Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Gdarniska.

CBPBBK "KOLPROJEKT Sp. z 0.0 4
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Na odcinku zlokalizowanes sa nastepujace posterunki ruchowe | eksploatacyjne | stacja Warszawa
Zachodnia w km 4 360, przystanek osobowy Warszawa Wola w km 4 471, przystanek osobowy
Warszawa Kasprzaka w km 5,385, przystanek osobowy Warszawa Kolo w km 6,484, stacja
Warszawa Gdanska Osobowa w km 10,534, przystanek osobowy Warszawa Z00O w km12,300 oraz
posterunek odgatezny Warszawa Jagiellonka w km 12,592,

MNa odcinku Warszawa Gdanska (WG2) — Warszawa Jagiellonka prowadzony jest ruch pociagow
pasazerskich regionalnych, ruch towarowy oraz ruch pociggow stuzbowych | lokomotyw luzem. Na
odcinku Warszawa Zachodma — Warszawa Gdanska wylgcznie ruch pasazerski regionalny oraz ruch
pociagow stuzbowych i lokomotyw luzem.

S - e (S (S o e T e L S

== - T

Rys. 1. Usyluowanie analzowanych adcinkow linii kolejowych w obrebie WWK
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. odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Giowna Oscbowa

Na odcinku tym przewiduje sie budowe nowego odcinka linii od rejonu przystanku osobowego
Warszawa Wola do odtworzong) w nowym ukltadzie stacji Warszawa Glowna Osobowa, przy czym
przebieg przewidywanego polaczenia czesciowo pokrywac sie bedzie z istnigjaca linia znaczenia
miejscowego nr 042 Warszawa Giowna Osobowa — Warszawa Szczesliwice

Warszawska Mata Obwodnica Kolejowa ma wigczenie w ukiad dalekobiezny i podmiejski linii
srednicowe] na stacji Warszawa Wschodnia Osobowa (po realizac)i przewidywane] przebudowy
gtowic te| stacji w ramach programow modemizaci linii nr 009 (EBS) oraz linii nr 008 wraz z budowg,
potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina. Brak jest natomiast takiego
polaczenia na stacji Warszawa Zachodnia.

Usytuowanie analizowanych linii kolejowych w obrebie WWHK ilustruje rys. 1

2.2 Stan techniczny infrastruktury

2.21 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Michalow - Warszawa
Targowek

Odcinek Warszawa Wschodnia Oscbowa — Warszawa Targowek stanowi fragment dwutorowej linii
magistralngj nr 002 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdarnisk Glowny.

Parametry lini nr 009 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Michatow —
Warszawa Targowek — (Warszawa Praga) przedstawiono w tab. 1. Linia ta na omawianym odcinku
jest obecnie dostosowana do predkosci maksymaing] V —.. = 60 km/h

Tab. nr1
Parametry linii kolejowej nr 009 na odcinku W-wa Wschodnia Osobowa - W-wa Michalow -
- W-wa Targowek — (W-wa Praga)

Parametr jednostka) Wartose |
“Maksymaing predrost pocianow pasaze:mnmmm [ 60160
. DugosE drogi hamowania dla kierunku nieparzystego (N) [m] 700
Diugoss droge hamowania dia iberunku parzysiego (P) [m] 70O
Pochylenie miarodajne dia kisrunky nisparzystego [&] 657
Fochylenie miarodajne dia kierunky parzystego () 57
Pochylene maksymaine na diuvgosc < 1000 m diz kerunku nieparrysiens (i) 12,5
Pochyinie maksymaine na diugosd < 1000 m dia leerunku parzystego (] l BT
Mirimzty promen ku [m) 2821295
Dopuszczaina liczha osi oblicz w pociagach fowarowych -2;.:;5. =
Dia oerunku N |
Dopuszcraina berba osi oblicz. w pociagach towarowych i o |
Dia kierunku P |
- Dopuszczainy nacisk na o5 Iokomotywy | wagonow [kN/os] 2211 202 i
| Spozsb prowadzena ruchu blokada polsamoczynng: |
jegnokerunkows
CBPBEK “KOLPROJEKT" Sp. z0.0 B
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Na odcinku Warszawa Wschodnia Oscbowa — Warszawa Targowek jest stosowana nawierzchnia
typu 548 na podkiadach drewnianych z poczatku lat 90, gdy byta realizowana budowa drugiego toru
na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatéw, przebudowa odcinka Warszawa
Michatow — Warszawa Targowek | posterunku odgateznego Warszawa Targowek (w ramach
przebudowy podejS¢ potudniowych do stacji rozrzadowe] Warszawa Praga oraz przygotowania do
budowy nowego wiaduktu | Ronda Zaba) Nawierzchnia wymaga wymiany Stan obiektow jest
dostateczny poza wiaduktem nad ul 11 Listopada w km 8,432 Z uwagi na stan nawierzchni lub
geometrig linii na prawie catym odcinku wystepuja ograniczenia state predkosci do 20 lub 40 km/h
(wg WOS 2005/2006).

Dziatania modernizacyjne na tym odcinku beds realizowane w ramach majacej sie wkrotce rozpoczac
modernizacii linu E65. Przewidziano poprawe geometrii linii | podniesienie predkosci maksymalngj do
V ma = 80 km/h (od km 5.7 do stacji Warszawa Praga), wymiang nawierzchni (na nawierzchnig typu
UICB0), modernizacje podtorza. Przewidziano wymiang sieci trakcyjnej oraz remont obiektow
inZynierskich. Na linii zostanie zabudowana blokada samoczynna dwukierunkowa. Przewidziano
zastosowanie komputerowych stacyjnych urzadzen srk (Ebilock) oraz docelowo objecie zdalnym
sterowaniem poszczegolnych posterunkow ruchu

W ramach modemnizacjl linii E65 przebudowana zostanie glowica wschodnia stacji Warszawa
Wschodnia Osobowa. Celem przebudowy bedzie zwiekszenie funkcjonainosci stacgji i umoziiwienie
wprowadzenia ruchu z linii nr 009 pod peron nr 5, 2 w konsekwencji na uklad podmigjski podstawowe]
linii Srednicowej, przy czym wjazdy | wyjazdy beda mogly byc realizowane rownolegle. Przebudowany
zostanie posterunek odgalezny Warszawa Michatow. Przewidziano zastosowanie rozjazdow o skosie
1:12, ktore pozwola na jazde na kierunku zwrotnym z predkoscig 60 km/h (zamiast dotychczasowych
40 km/h). Potgczenia rozjazdowe pomiedzy torami glownymi zasadniczymi z rejonu posterunku
odgateznego Warszawa Targowek zostana przeniesione w rejon posterunku odgateznego Warszawa
Michatow. W rejonie posterunku odgateznege Warszawa Targowek zmianie ulegnie przebieg torow
zasadniczych w kierunku stacji | p.o. Warszawa Praga, co pozwoll na zwiekszenie predkosci. W
obrebie posterunku pozostang wigczenia toréw linii nr 501 (laczace linie nr 009 oraz 020), przy czym
przewidziano zabudowe rozjazdow pozwalajacych na jazde na kierunku zwrotnym z predkoscig 60
km/h (zamiast dotychczasowych 40 km/h). Przebudowa linii w omawianym wyzej zakresie pozwoli na
podniesienie predkosci pociggow oraz na zwiekszenie zdolnosci przepustowe).

Nalezy jednak zaznaczyc, ze w programie modernizacji linii nr 009 nie znalazta sie budowa nowych
przystankow osobowych dia potrzeb ruchu pasazerskiego zwiazanego z obstugg aglomeracii
warszawskie] tzn. Warszawa Al Sclidarnosci | Warszawa Targowek.

CBPBBK "KOLPROJEKT" Sp zo.0. 7
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2.2.2 Warszawa Targowek — Warszawa Jagiellonka

Odcinek ten to dwutorowa zelekiryfikowana pierwszorzedna lima nr 501 Warszawa Jagiellonka —
Warszawa Targowek Parametry linii nr 501 przedstawiono w tab. 2. Linia ta dostosowana jest do
predkosci maksymainej V 5. = 60 km/h

Fragmenty linii nr 501 w rejonie posterunku odgaleznege Warszawa Targowek byly
przebudowywane na przetomie lat 80. | 80. w ramach przebudowy podejs¢ poludniowych do stac)i
Warszawa Praga oraz przygotowania do budowy wiaduktu w rejonie Ronda Zaba Z tego okresu
pochodzi nawierzchnia — typu 549 na podkladach drewnianych. Stan nawierzchni wymaga remontu
kapitalnego. Na znaczace] czescl lini obowiazuje ograniczenie predkosci do 40 km/h (wg WOS).

W ramach modernizacji linii nr 009 (EB5) nastapi przebudowa wiaczenia linii nr 501 w linie nr 009.
Jazda po linii nr 508 oraz wjazd na linie nr 009 bedzie mozliwy z predkoscia 60 km/h. W ramach
maodernizacji linii nr 009 przewiduje sie¢ przebudowe urzadzen srk na tym odcinku na zasadach
omoéwionych w p. 2.2.1, przy czym zdainym sterowaniem objety bedzie takze posterunek odgalezny
Warszawa Jagiellonka. Obecna siec trakcyjna jest odpowiednia dia przewidywanych predkosci jazdy.

Tab. nr 2
Parametry linii kolejowej nr 501 na odcinku W-wa Jagiellonka —W-wa Targowek
[ Paramelr [ednostka] Wartosc
| Maksymaina predkose dla ruchu pasale;si.negn { towarawegolkmin) 5 /60
DHugest drogi hamowania dia kerunku nieparzysteao (N) [m) 700
DHugos drogi hamowania dia kierunku parzystego {P) [m] o0
Pochylenie mizrodaine dia kerunku niegarzystego [Ee] 25
Pochylenie miarodajne dis Kieninku parzystego [
Pochylenie maksymalne na glugosc < 1000 m dla lerunky niepartysiego =] B4
Pochylnie maksymalne na dlugosa < 1000 m dia Kierunku parzysiego [ 5,1
Minimainy promien fuko [m] 204281
Dopuszczaing liczba osi oblicr. w pociagach towarowych o
| dia kieruniu N
i Dopuszczaing iczbs 05 obiicz. w pociagach towarowych 1‘;6 L 1
| dia kienunku P
Dopuzzezainy nacsk na of iokomotywy [ wagonow [kMN/os] 221 1 206
Spos=ob prowsdzenis ruchu blokada polsamoczynna

2.2.3 Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska — Warszawa Zachodnia

Odcinek ten to stanowi fragment dwutorowej zelektryfikowanej pierwszorzednej linii nr 020 Warszawa
Glowna Towarowa — Warszawa Praga. Parametry linii nr 020 na omawianym odcinku przedstawiono
w tab_ 3. Linia ta dostosowana jest do predkosci maksymalne) V s = 80 km/h.

Dominuje tu nawierzchnia typu 549 na podktadach drewmanych. Stan nawierzchni wymaga remontu

kapitalnego. przy czym czesciowo nastapic to powinno w ramach planowane] przebudowy staci
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Warszawa Gdanska. Na odcinku tym z uwagi na zly stan nawierzchni na znacznej dlugosci wystepuja
ograniczenia predkosci do 20-30 km/h, a na krotkich odcinkach nawet do 10 km/h (wg WOS).
Stan sieci trakcyjnej jest dostateczny. Do przewidywanych predkosci jazdy jest to sian wystarczajacy.
W obrebie stacji Warszawa Gdanska przewidywana jest likwidacja przejscia dla pieszych (do peronu)
w poziomie szyn | budowa tunelu, ktdry bedzie integrowal stacje kolejowa ze stacjg metra. Stan
obiektow inzynieryjnych jest dostateczny
Perony na stacji Warszawa Gdanska powinny zostac wybudowane w nawiazaniu do nowego ukiadu
funkcjonalnego stacji. Perony na przystankach osobowych wymagaja remontow | dostosowania do
obstugi osob niepeinosprawnych.
Problemem sa przestarzale | zdekapitalizowane urzadzenia srk — zarowno liniowe jak | stacyjne.
Musza one zostac zastapione przez blokade samoczynng | nowoczesne urzadzema srk
{(komputerows)

Tab.nr3

Parametry linii nr 020 na odcinku (W-wa Gi. Towarowa) — W-wa Zach. — W-wa Gdariska /
W-wa Gdariska — W-wa Jagiellonka — (W-wa Praga)

Parametr [j2dnostkal | T WSt

______ e e e J 2

| Maksymaina predgkoss dia pociggow pasazersioch [kmih] | 60/ 60
Makzymaina predhost dia pocanw [warowych [Rrmin] ' 60760
Drugosc drog hamowania dia oerunku neparzystego (N) [m] | 1000 7 70D
Diugosc drogs hamowania diz kierunku parzystego (@) m] Il 7007700
Pochyleme muarodajne dia kerunky meparzystego [Fe] 64/T4
Pochylene marodajne dia erunku parzystego [Te] 44/-
Pochylenis maksymalng na diugesa < 1000 m dia loerunky nisparzysieno (] 9/10.4
Pochyinie maksymaing na dlugosc < 1000 m dia kierunku parzystego ] 571D
Minimziny promien ks [m] 335/290 | 366/350
Dopuszczaing liczha osi obbcz. w pociagach towarowych N T
dia kisrunku N

| Ddopuszczaina liczba osi Ghlicz. w pociagach lowarowych L
dig ierunku P

| Dopuszczainy nacisk na o5 iohomotywy | wagonaw [KN/os] | ZoeiZ061 2217216
Sposch prowadrenia ruchu == blokada pisamoczynng

Ednokierunkows

2.2 4 Warszawa Zachodnia —- Warszawa Giowna Osobowa

Odcinek Zachodnia — Warszawa Gtowna Osobowa bedzie wymagat catkowite] przebudowy wraz z
odtworzeniem — w przypadku podjecia takiej decyzji — stacji Warszawa Gldwna Osobowa w nowym
ukiadzie funkcjonalnym oraz budowg przejScia podziemnego pod ul Towarowa, kiore bedzie

integrowac stacje kolejowa z przystankami komunikacj miejskiej.
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2.2.5 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia Osobowa

Odcinek ten to stanowi fragment dwutorowej zelekiryfikowaneg] pierwszorzedneg] linii nr 448 Warszawa
Zachodnia — Warszawa Remberiow, kiora laczy sie w obrebie staci Warszawa Zachodnia z
dwutorowa zelektryfikowang linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki Parametry
linil nr 448 na omawianym odcinku przedstawiono w tab. 3. Linia ta dostosowana jest do predkosci
maksymaine] V .= 80 km/h. Z uwagi na bardzo zly stan techniczny w tunelu linii Srednicowej
obowigzywaly ostatnio ograniczenia predkosci do 20 km/h. Obecnie tunel linil Srednicowe; (uktad
podmigjski) jest kompieksowo remontowany. Wykonywana jest m.in modemizacja nawierzchni
kolejowe] (zabudowana zostanie nawierzchnia niekonwencjonalna zblizona do siosowane] w meirze),

wyremantowana siec trakcyjna oraz urzadzenia srk

Tab. nrd
Parametry linii nr 448 na odcinku W-wa Wschodnia -W-wa Zachodnia
{linia srednicowa podmiejska)
Parameatr [lednostkal Wartoss
1 7]
| Maksymaina predkosc [km/h] === 60 (70 lokainm)
Dhugess drog namowania dia kerunky nispazystens (N) [m] T80
Dhugoss drogi hamowania dia ieerunku parzysiego (P) [m] 700
Pochylene miarodajne dia loerunku nieparzystego [x] 0.4
Pochytenic miarodajne dia kerunku parzysiego [&] 81 ]
Puochykenis maksymaine na diugoso < 1000 m dla kerunku nNSparEysiege (b ' 123
Pochylme mazsymaline na dlugods < 1000 m dia kisrunku pazystego [E] 12.1
Minumalny promien fuku jm] 2581260
Dopuszczaina bozba osi obbcz. w pociagach iowarowych nd
Dia kierunku N
Dapuszczaina liczba 05! oblice. w pociagach towarowych B e I nd
Dia krerunku P |
Dopuszczainy nacesk na o5 lokomotywy [ wagonow [kN/os] ; TN ‘ZW]:
Sposob prowsdzena ruchu | biokada samoczynna

dwukerunkowa prZysiawna
4.

2.3 Wielkosc obcigzenia potokiem pasazerow i pociggow

W trakcie realizac)i opracowania przeanalizowane dane zawarle w Stuzbowym Rozkladzie Jazdy
2005/2006, w OBLIKO 2005 (badania rzeczywistego obciazenia poszczegolnych odcinkow linii na
sieci PKP — stan w 2005 roku) oraz zebrano informacje o aktualnym obciazeniu (stan w X1.2006).
Wykorzystano rowniez dane zawarte w _Planie zestawiania pociagow dia wagonow pojedynczych,
grup wagonowych i pociggow masowych 2005/2008" (PKP CARGO S.A). Istnigjg jednak duze
trudnosci z pozyskaniem kompletnych informag)i na temat tras pociggowych organizowanych przez
innych niz PKP CARGO przewozZnikéw. Wielkosci ruchu w dobie wzmozZzonego ruchu zostaly zatem w

niektérych kategoriach ocszacowane przez autcrow opracowania.
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ObciaZzenie poszczegolnych odcinkéw Warszawskie] Matej Obwodnicy Kolejowe] jest bardzo
zroznicowane (dane opracowano na podstawie SRJ 2005/2008) -

Odcinek Warszawa Wschodnia — Warszawa Michatow - Warszawa Targowek

Odcinek ten obcigzony jest ruchem pociagow pasazerskich — gtownie kwalifikowanych (pociggi
IC, ekspresowe) kursujacych w relacjach z poludnia Polski (Krakow, Przemys!, Zakopane, Bielsko
Biata, Opole) oraz z Warszawy do Gdyni (Helu, Kotobrzegu, ..) oraz ruchem pociggow
pospiesznych kursujacych w relacjach z Warszawy | giebi kraju na Wybrzeze | do Olsztyna.
Ponadto kursuje niewielka ilos¢ pociagow regionalinych oraz regionalnych pospiesznych (relacje
do Dzialdowa, Olsztyna). Liczba pociggow kwalifikowanych jest zroznicowana w zaleznosci od
sezonu | wynosi od 9 do 12 par pociagow/dobe (w tym 3 pary pociagow IC). Podobne
zroznicowanie wystepuje w kategorii pociagéw pospiesznych — ich liczba waha sie od 6 do 12 par
pociagow / dobg. Pozostale pociggl to 2 pary pociagow regionalnych pospiesznych oraz 2/1
pociggl (odpowiednio dia kierunku nieparzystego i parzystego) regionalne. W sumie cbcigzenie
odcinka ruchem pasazerskim w dobie reprezentatywne] (wzmozonego ruchu) wynosito 28/27
pociagow/dobe (odpowiednio dla kierunku nieparzystego | parzystego) Obciazenie rzeczywiste
{(sredniodobowe} wg OBLIKO wynosito w 2005 roku 20/19 pociggow/dobe — odpowiednio dla
kierunku nieparzystego i| parzystego.

MNa odcinku Warszawa Michatow — Warszawa Targdwek na potok pociagow pasazerskich nakiada
si¢ potok pociagow towarowych w kierunku stacy Warszawa Wschodnia Towarowa (zaréwno od
strony stacji Warszawa Praga, jak i od stacji Warszawa Gtowna Towarowa / Warszawa Gdanska)
oraz pociagow stuzbowych kursujacych pomigdzy stacja posiojowa Warszawa Grochow a
staciami Warszawa Gdanska | Warszawa Czyste (Szczesliwice). Na odcinku tym prowadzone s3
przewozy tranzytowe przez wezet warszawski (na kierunkach W-Z | N-S), przewozy masowe do
stacji Warszawa Wschodnia Towarowa oraz przewozy zwigzane z obsluga przez stacje
Warszawa Praga podporzadkowanych jej stacji manewrowych i tadowni. Obcigzenie rzeczywiste
wg OBLIKO wynosito w roku 2005 16/1B pociagow towarowych/dobe

Na odcinku Warszawa Wschodnia Oscbowa — Warszawa Michalow SRJ przewidywat kursowanie
2 par pociagow stuzbowych, zas na odcinku Warszawa Michaldow — Warszawa Targowek 7 par
pociagow stluzbowych (w tym 5 par z/w kierunku stacji Warszawa Grochow). Rzeczywista
wielkos¢ ruchu pociggow stuzbowych | lokomotyw luzem ksztattowata sie na poziomie ok. 4 par
na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow oraz 10/8 pociggow (kierunek
nieparzysty/parzysty) na odcinku Warszawa Michatow — Warszawa Targowek.

Odcinek Warszawa Targowek — Warszawa Jagiellonka

Na odcinku tym kursujg wylacznie pociagi towarowe oraz pociagi siuzbowe i lokomotywy luzem
Pociagi towarowe to gltownie pociagi przechodzace tranzytem przez Warszawski Wezet Kolejowy
na kierunku W-E. Liczba pociggow w dobie rzeczywiste] wynosifa w roku 2005 odpowiednio 6/5
pociagow towarowych oraz 6/8 pociagow shuzbowych i lokomotyw luzem.
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e Odcinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska (Osobowa) — Warszawa Zachodnia
Na odcinku tym kursuja pociagi pasazerskie regionaine w relacjach z p.o. Warszawa Wola do
stacji Ciechandw i Dzialdowo Pociagi te obciazajg caty analizowany odcinek. Na potok ten
naktadaja sie pociagi kursujace w godzinach szczytu w krotszych relacjach — ze stacji Warszawa
Gdanska do stacji Legionowo | Nasielsk. Obciazenie ruchem pasazerskim na odcinku Warszawa
Zachodnia(Wola) — Warszawa Gdanska wynosi w dobie reprezentatywnej (wzmozonego ruchu)
23/26 pociggow/dobe (dla kierunku nieparzystego/parzystego), a na odcinku Warszawa Gdanska
— Warszawa Jagiellonka odpowiednio 23/26 pociagow/dobe. W dobie sredniej wg OBLIKO
obcigzenie ruchem pasazerskim wynosio na odcinku Warszawa Zachodnia (Wola) — Warszawa
Gdanska wynosilo 14/16 pociagéw na dobe (dla kierunku nieparzystego/ parzystego), a na
odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka 22/25 pociagéw/dobe. Na odcinku od stacji
Warszawa Gdanska (okreg WG2) na ruch pociagow pasazerskich naklada sie ruch pociagow
towarowych od strony stacji Warszawa Glowna Towarowa w kierunku stacji Warszawa Praga i
stac)l (na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska WG2 ruch towarowy nie jest
prowadzony). S3 to glownie przewozy przechodzace tranzytem przez WWK na kierunku W-E,
przewozy masowe do stacji WWK (Warszawa Praga, Warszawa Glowna Towarowa, Warszawa
Okecie), przewozy pomigdzy stacia Warszawa Praga i innymi stacjami rozrzadowymi na sieci
PKP oraz przewozy wewnstrz wezta pomiedzy stacjami Warszawa Praga | stacjg Warszawa
Gtowna Towarowa. Rzeczywista liczba pociagow towarowych wynosia wg OBLIKO odpowiednio
25/21 pociagow / dobe w kierunku nieparzystym i parzystym
Ponadto na odcinku tym wystepuje ruch pociagow stuzbowych pomiedzy stacjami Warszawa
Czyste | Warszawa Gdanska a stacjg Warszawa Grochow. SRJ przewiduje kursowanie 2 par
takich pociggow na odcinku Warszawa Wola (Zachodnia) — Warszawa Gdaniska oraz 5 par takich
pociagow na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka.
Obecnie (X-X1.2006) nastapity zmiany w zakresie organizac)i przewozow — zwlaszcza towarowych —
w zZwiazku z trwajacymi pracami remaontowymi i modernizacyjnymi na sieci PKP {m.in. remont tunelu
na ukladzie podmiejskim linii Srednicowej, remont mostu k. Gaéry Kalwani na linii Skiemniewice —
tukow, modernizacja odcinka Skiemiewice — Koluszki, prace w obrebie stacji Skiemiewice itd.). W
obregbie Warszawskiego Wezia Kolejowego wystepuja tez pewne problemy organizacyjne w zakresie
obstugi skiadow pasazerskich. W wyniku powyzszych perturbacji na analizowanych odcinkach
Warszawskiej Matej Obwodnicy Kolejowe] nastapilo znaczne zwiekszenie obcigzenia ruchem
pociagdw towarowych. pociggow sluzbowych, technicznych oraz lokomotyw luzem. Uruchomiono
takze nowe relacje dla pociagow pasazerskich np. z Warszawy Gdanskiej do Radzymina | Tluszcza.
W efekcie obciazenie na odcinku Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska siega nawet 80 par
pociagow (w tym 55 par pociagéw towarowych, stuzbowych | lokomotyw luzem), na odcinku
Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targowek 24 — 34 par pociagow, zas na odcinek Warszawa
Michatow — Warszawa Targowek wchodzi w dobie do 35 par pociagow towarowych, stluzbowych itp.
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Zbiorcze zestawienie obciazenia poszczegoinych odcinkéw Warszawskiej Matej Obwodnicy Kolejowe]
w dobie rzeczywiste] w roku 2005 przedstawiono w tab. 5. Zbiorcze zestawienie obciazenia
rzeczywistego w roku 2005 (wg OBLIKO) przedstawiono w tab. nr 6.

Tab. nr5

Obciazenie odcinkow Warszawskiej Malej Obwodnicy Kolejowej
w dobie reprezentatywnej wynikajgce z obecnej oferty przewozowej — stan istniejacy wg SR.J 200572006

Fociggi pasazersios Pociag lowarowe Poc. pnznsla-lej‘
- ;
Lp: Odoines g Pk | R TEC = TL (TKP| ¥z
E |EC|IC | Ex|Pm T T | ™ lz|s |L |z
= Fp| A TXC TN [TKM
TP
1 ¥ 3| 4 5186 T B || |12 |15 (171815 |20
.| WewaWsch Wowa Sroam —WewsZach | N | 0| 8| © o 148145/ 0 [0 [0 [0 [0 |0 |20 ||
linia Srednicowa podmicisia [Plofo|olo]oli48i48/0 |D |0 |00 7| 0 | 17 |165
. WW-wa Wechodnia - Wewa Michatow Njo|a|g|o|ma|z|2as|o]o[ojojo[olz]2a]53
Ploj3|eofualy & uinunn|0w23531
" Wowa Michakiw - W-ws Targowek [N[o]3]e]o M 2|2s|lof3|s|af2|a][7]|B][5 _E:t_
[Ploj3|o|o[1a|y[27|0[4|[8|10]|2 24|76 [13]64
) W-wa Targowek —Wwa Jagielionka |N | 0 |0 |0 | 0|0 | o JBEEBEE (8 (5 (27 %]
[P|o]ojojofofo 02|86 2[n1052?.1?
" W-wa Jagiellanka - W-wa Gd. Osob [N o | oc|o|o|o|{23|z3a|6 |8 13| 3 t 3(2als |7 [12]ea]
[Plolo|o|o|o (2|22 |6 |12|3|&|22|5 |6 |1 |66
. W2 Gd Osob -WwaGd WG2) [N[o0[ofofofo||ze |8 [m]|3[3[x[2][7 3 63
FloJeJolofofzif2zr|4|s|2|3[a|[m[2|E |85
B Wowa Gd (WGZ) — W-wa Zach [NjoJo[o]ao]o 22| 0|00 ofefof[z[7 3™
[Flo]ofe[olo[z|zt|o|o|a]|a|o[o[2]7 |3 |2
5 W-wa Zach —W-wa G!. Osob [N]o]afo]olo o|la|a|la|o|a|o ole
Flololololo ojofojojo|o]o oo
Legenda
Pociagi pasaerskis Focaal towarowe Poogg pozostale
EC Euwrociy TE poc systemowe do prrew, ewropejsioch 5 poc shizbowe | goso
IC  interCily TA  pOC=3g KrSiowe ekSIMEsowe L  lokomoiywy luzem
Ex pocmgi eksprasows TP pooiggy posplesene
Fm  pocisgr paspesine medrynarndowe dZienna | nocne TM. TN poc. do preewozow masowychl | nerasowych
P pocigl paspresins kigiowe doenne | nocne TG pociagi medzynarmdowe

Rp

[w tym InterReg)

pociagl regionaing paspiesine (w tym RegoPlus)
pociag regonaing

PoCigQ Sfomeracyine

TL  poc:sgi inowe
TEP pocigoe rdawces reonows
TEM pocsagy zdawcrs manewrowe
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Tab. nré
Obcigzenie odcinkow Warszawskiej Malej Obwodnicy Kolejowej
ruchem pociagow w dobie rzeczywistej — stan istniejacy wg OBLIKO 2005
i ] Fooagi pasazerskie | Pooag towarmws Poc pozostaie
Lg Chdcineh E |m = -J-Pr:c} TP{ [TL :TKP | . =
E EC|IC | Ex Frn|Rp A ::_EIC;:Tﬁjm.*me (5| K| E
1 Fs 3| & 5 ] T |8 |9 1ﬁj11 12:!:! | 15| 16 1.‘]15 12 | o0
i W-wa Wsch - Wewa Srodm —W-waZach | N - |- 'ruu ilo|o|o|D| o 20| 0 (20 |164
linia Srednicowa podimigjska Pl-[-|-|~|-| | asla|o|c[o]|oD 25| 0 |25 [169
" W-wz Wachodnia - Wowa Michaiow N|[o|[3[s|o|s|2|am|a|ocla[o|o0 T3 7 [2¢
Pla|als|o|a|1]w|o]e|alc]|D 2|2]a|lm
. Wi-wa Michaiow - Wowa Tamowek Nl o|3a|la|o|oa|2|m|a]|z|e|s|2z]|w][2]8]n]4s
Plo|3|s|o|a|1|w|a|3[6|8|1][8]|2]s 45
P W-wa Targdwek —W-wa Jagiellonka Nlolalalolo]o o131 [0]|5]6]2 13
Pla|ala|o]o]o ofv[4a[1]o[6]5]1 12
. W-wa [agelianka - W-wa Gd Osob N o|ja|o|o|o|2|2zZ|a|7|w]2]2 25:3 7| 1w0|57
Plo|o|o|o|o|zz|2s|3]|a]e|z|3[21|3[6 |9 |58
; W-wa Gd. Osob. - W-wa Gd. (WG2) N| o|o|o|o|D|1a|14[& |7 10 2 22537 [w|ae
Ploajofofolofw|ie[3[a4ol2]3|2n|3[6|8[4s
y Wowa Gd_ (WG2) — W-wa Zach INjofofaJolo|w|w|ojolofo|a|o]T i[z]®
T_P oo nlﬂummuuuﬂlninaif&n
B Wewa Zach - W-wa Giowna Osob IN[oJofololo uuauu'n|uu lo] o
AR RE RE o(o|o|o|o|o|o | o
Legenda
Pociag pasarerskis Pocgg towarowe Fooiag: pozosiake
EC Ewncily TE poc sysfemowe do przew Eurppejskich S5 poc shzhows § gosp.
IC  intercity TX  pocigg krgjowe EkSpESOWE L iokomolywy lurem
Ex ' pociggi skspresowe TP pocsg pospesrie
Pm pocigg pospiesene medzynamdows dI@one | nocne TM. TN poc 00 iZEW0Z0W MAastwych | NEmasowysh
Pk pociggi pospieszng krajowe dBpenne | focne TG pocag medzynamdowe
[w Sy InterRege) TL pocrag knmwe
Rp  pociggi regionalne paspreszna (w lym Regiofiust TKP pocighi rdawcs reonowe
R - pocigg regionaine TEM potiggy rdawcze Manewrmwe
A pocinr aglomeracyjne

3 Prognoza przewozow

3.1 Prognoza potokow pasazerskich

Obecne obcigzenie odcinkdw stanowigcych Warszawska Mata Obwodnice Kolejowa zwigzane jest z
ruchem pasazerskim z linii nasielskiej (z kierunku Dzialdowa, Ciechanowa, Nasielska, Legionowa) W
szczycie przedpotudniowym do Warszawy przyjezdza w granicach 750 — B50 osoblgodzine szezytu

W kierunku odwrotnym potok jest minimalny i wynosi okoto kilkudziesieciu osob. Poza szczytem
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potok jest znaczaco nizszy | ksztaftuje sig na poeziomie od kilkunastu do kilkudziesieciu oséb/godzing.
Zasadnicza czesc pasazerow korzysta ze stac) Warszawa Gdanska (gdzie istnieje skomunikowanie z
meirem) oraz z przystanku oscbowego Warszawa Z00 (gdzie istnieje dogodne skomunikowanie z
komunikacjg miejska). Na odcinku od stacji Warszawa Gdanska do przystanku Warszawa Wola potok
podréznych jest minimalny. W szczycie popotudniowym obserwowane sa odwrotne tendencje. Patok
podréznych w kierunku Legionowa w godzinie szczytu wynosi ponad 850 osdb, zas w kierunku
odwrotnym spada do kilkudziesigciu osob.
W ocenie CBPBBK przyczynami takiego stanu rzeczy s3 -
- mata czestotliwosc kursowania pociagow;
- niedogodna lokalizacja przystankdw oscbowych i brak odpowiedniego skomunikowania z innymi
srodkami transportu zbicrowego (szczegolnie dotyczy to p.o. Warszawa Wola).
Dotychczas opracowane prognozy ruchu uwzgledniaty wylaczrie potoki pasazerskie zwigzane
wylacznie =z linig nasielska. Potoki w ruchu wewnatrzaglomeracyjnym w  istnigjgcych
uwarunkowaniach technicznych i organizacyjnych byty nieznaczne.
Wg prognoz BPEW dila roku 2015 (opracowanych w roku 2000) dla linii nasielskig] na
poszczegolnyeh odcinkach wchodzacych w sklad mozna oczekiwaé potokow ruchu na nastepujgcym
poziomie (dla réznych scenariuszy wzrostu przewozow kolejowych)
- Warszawa Jagielionka — Warszawa Z00 2080 — 5310 pasazerow / godzing szczytu
- Warszawa Z00 - Warszawa Gdanska 1660 — 4250 pasazerow / godzing szczytu
Warszawa Gdariska — Warszawa Kasprzaka 500 — 770 osob / godzineg szczytu
- Warszawa Kasprzaka — Warszawa Wola 430 — 680 oséb / godzineg szczytu.
Nalezy jednak podkreslic, ze uruchomienie przewozow pasaZerskich na Mate] Warszawskie|
Obwuodnicy Kolejowe] wraz z innymi dziataniami organizacyjnymi (poprawa oferty przewozowe| —
2wiaszcza w zakresie wzrostu czestotliwosci kursowania pociagow) i technicznymi (odtworzenie stacii
Warszawa Gléwna Osobowa, budowa nowych przystankow osobowych) moga przyczynic sie z jednej
strony do zwiekszenia atrakcyjnosci podrozy kolejq dla pasazerow z linii nasielskie] (mozliwosc
dotarcia bezposrednio do Al Jerozolimskich w scistym centrum miasta, dogodna przesiadka na
komunikacje iramwajow3 w ciggu Al Jana Pawia ||, dogodny dojazd do dzielnic zachodnich miasta),
zas z drugiej strony wygenerowad potok podrdznych przemieszczajgcych sie w obrebie miasta za
pomocy transportu kolejowego (dotyczy to zwlaszcza polaczen pomigdzy Targowkiem i Praga, a
zachodnimi dzielnicami miasta ). Szacuje sie, Ze potok podroznych przemieszczajgcych sie w
podrozach wewnairz miasta w godzinie szczytu moZe siegac ok. 2000 - 3000 pasazerow. Wielkosc
tego potoku okreslono metodami eksperckimi.
W trakcie dalszych prac studialnych konieczne jest opracowanie przez wyspecjalizowany zespol
dokladniejszych prognoz oraz przeprowadzenie badan marketingowych
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3.2 Prognoza obcigzenia odcinkow linii ruchem pociggow

Przy opracowaniu prognozy obcigzenia poszczegoinych odcinkéw linii przyjeto nastepujace

zalozenia -

1)

2)

3)

Uruchomienie przewozow pasazerskich na Warszawskie] Matej Obwodnicy Kolejowe) wymaga
przygotowania dla potencjalnych pasazerow oferty przewozowe), kiora moze byC konkurencyjna
w stosunku do innych Srodkow komunikacji zbiorowej (miejskiej). Czestotliwosc kursowania nie
powinna byc mnigjsza niz 15 do 20 minut w godzinie szczytu. CBPBBK rekomenduje dla linn
obwodowe| czestotliwosc kursowania pociagow w godzinie szczycie na poziomie 15 minut
(4 pary pociagdw/godzing). W godzinach pozaszczytowych czestotliwosé kursowania wynosic
powinna 30 minut (2 pary pociagéw/godzine). W tym miejscu nalezy zaznaczyc, ze uzyskanie
wyzszej czestotliwosci kursowania pociagow bedzie ograniczone zdolnoscig przepustowa takich
elementow wezia jak . odcinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska, Warszawa

Targowek — Warszawa Michalow, glowica wschodnia stacji Warszawa Wschodnia Osobowa

Prowadzenie ruchu pociagow obstlugujgcych linle obwodows moze byc realizowane w

nastepujacych relacjach :

a) Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa (Gdanska — Warszawa - Warszawa
Zachodnia — Warszawa Giowna Osobowa
Zaleta tego rozwigzania jest mozliwosc wykorzystania cate] zdolnoscl przepustowe| ukiadu
podmiejskiego linii érednicowe] dla zageszczenia ruchu na limach wchodzacych do WWK
Wariant ten cechuje mniejsze zapotrzebowanie na tabor z uwagi na prowadzenie ruchu na
krotsze) trasie.

b) Warszawa Zachodnia (ukiad podmiejski podstawowe] linii srednicowe)) — Warszawa
Srodmiescie — Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Gdanska — Warszawa
Zachodnia — Warszawa Gtowna Osobowa
Zaleia tego rozwiazania jest poprawa potgczen pomigdzy Targéwkiem 1| Pragg. a scistym
centrum Warszawy (w stosunku do wariantu a)). Moze sie toc w sposdb istotny do
zwigkszenia potoku podroznych. Wariant ten cechuje zmniejszenie zajgtosci peronow na
stacyi Warszawa Wschodnia Osobowa oraz wieksze zapotrzebowanie na tabor.

Dla odcinka Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Michalow — Warszawa Targowek

przyjeto nastepujace zatozenia dotyczace ruchu pociggow pasazerskich .

a) Przewiduje, ze po modemizacji ciagu komunikacyjnego E65 kursowaC bedzie 16 par
pociagow kwalifikowanych (12 pociagéw IC | 4 pociagi ekspresowe) w relacjach z Warszawy
i gtebi kraju do Gdyni i na Wybrzeze. Zaklada sie rytm 1 godzina (wg informacji uzyskanych
od PKP Intercity).

b) Przewiduje, ze po modernizacji ciagu EB5 kursowacC bedzie ok 20 par pociagdw w
nastepujacych kategoriach - pociggi pospieszne dzienne | nocne, tzw. Tanie Linie Kolejowe
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4)

3)

(TLK), pociagi regionalne pospieszne. W kategorii pociggow pospiesznych | TLK przewiduje
sie relacie na Wybrzeze | do Olsztyna przy zachowaniu zasadniczego rytmu dla tych
polaczen 2 godziny (wg matenatow PKP Intercity | PKP Przewozy Regionaine).

c) Przewiduje sie, ze przewidywane do uruchomienia lotniske regionalne (dia tanmich limi
lotniczych) w Modlinie bedzie obstugiwane rowniez transportem kolejowym. Do obstugi tego
lotniska przewidziano 20 par pociggéw obslugujacych przy zalozeniu kursowania w
godzinach szczytu lotniczego z czestotliwoscia 30 minut oraz w godzinach pozaszczytowych
Z czestotliwoscig 1 godzina. Zdaniem autoréw opracowania optymalnym rozwiazaniem jest
realizacja obstugi lotniska w Modlinie pociggami relac)i Port Lotniczy im. F. Chopina -
Warszawa Wschodnia — Lotnisko Modlin z wykorzystaniem ukiadu dalekobieznego finii
$rednicowe;.

Dia linii nr 009 tzw. nasielskig] przyjeto zalozenie, ze czestotliwosé kursowania pociagow

pasazerskich regionalnych | aglomeracyjnych powinna wynasic 15 minut w godzinie szczytu tzn.

4 pary pociagow/godzing. W godzinach pozaszczytowych czestotiiwosc powinna wynosic

30 minut ( 2 pary pociggow/godzing). Zaktada sie, ze czesc pociagow bedzie rozpoczynata i

konczyta bieg na stacji Warszawa Gdanska - 2 pary pociagow w godzinie szczytowe] | 1 para w

godzinach pozaszczyiowych (z uwagi na tamanie sie na tej stacji potoku podroznych). Nalezy

jednak podkreslic, ze operatorzy beda miell moziiwose keziatiowania swojej oferty przewozowej

i ewentualnego wydtluzania relacji pociagowych do stacji Warszawa Glowna Osobowa w

zaleznosci od popytu na przewozy w tej relacji.

Dla odcinkéw Warszawa Gdanska (WG2) — Warszawa Jagiellonka, Warszawa Jagiellonka —

Warszawa Targowek oraz Warszawa Targowek — Warszawa Michalow przyjeto zalozenie, ze w

przypadku skokowego wzrostu przewozow pasazerskich o charakterze regionalnym |

aglomeracyjnym powinny zosta¢ wprowadzone zmiany w zakresie organizacji ruchu pociagow

towarowych oraz ruchu pociggow stuzbowych. Ruch powinien by¢ prowadzony zgodnie z

zatozeniami Warszawskiego Wezla Kolejowego. Opis proponowanych zmian organizacyjnych

przedstawiono w rozdziale 5.

Wielkosc przewidywanego obcigzenia poszczegolnych odcinkow Matej Warszawskiej] Obwodnicy

Kolejowe| przedstawiono wtab. 7
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Tab. nr7
Prognoza obcigzenie Warszawskiej Matej Obwodnicy Kolejowej
ruchem pociagow w dobie wzmozonego ruchu - oferta docelowa
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X |
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Uwaga : " Maziwosc wydtuorena preez operatorow relag konczacych bieg ne stagy Gdanska do stacy We-wa Glowna Osobowa | zwiekszena oferty
do poziomu pomigdry 64 - B2 pary pociagdw/dobe w Zalernosa od wystepujacych polokow pasarerdw

EC

IO

a
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4 Analiza przepustowosci obwodnicy

Przeprowadzone w ramach opracowania analizy wskazujg, ze elementami krytycznymi na Malg)
Warszawskiej Obwodnicy Kolgjowe] beda :

a) odcinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska,

b) odcinek Warszawa Targowek — Warszawa Michatow,

c) wschodnia glowica stacji Warszawa Wschadnia Osobowa.

Na odcinku Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska kumulowac sie bedzie ruch pociagow
regionalnych | aglomeracyjnych =z linii nasielskie], ruch pociggow aglomeracyjnych obshlugujacych
Mata Warszawska Obwodnice Kolejowa, ruch pociagow towarowych z i do stacji Warszawa Praga
oraz innych stacji towarowych w wezle, ruch pociggéw sluzbowych pomigdzy stacjami postojowymi
Warszawa Szczesliwice | Warszawa Grochow. Obciazenie odcinka szacowane jest na ok. 130 par w
dobie w ruchu mieszanym. Analizy technologiczne wskazuja, ze odcinek ten o dlugosci ok. 2,0 km
jest w stanie przeniesc ok. 110 — 120 par pociggow przy zachowaniu optymalinegj ptynnosci. Niewielkie
przekroczenie tego parametru — o ok. 10-15 % - nie powoduje istotnych zakiocen. Natomiast trzeba
podkreslié, ze dalsze zwigkszanie obciazenia grozi generowaniem zaklocen. Ruch pociggow
towarowych zgodnie z zalozeniami WWK powinien zostac przeorganizowany w taki sposob, aby
pociagi towarowe przechodzace przez wezel tranzytem korzystalty z linii obwodowych. Ruch
tranzytowy moze byc prowadzony tylko w godzinach pozaszczytowych | nocnych w miarg
posiadanych istniejacych rezerw w zdolnosci przepustowej. Wskazane jest utrzymanie w zatozeniach
dla WWK rezerwy pod budowe nowego mostu kolejowego pod druga pare torow na odcinku
Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka.

Na odcinku Warszawa Targowek — Warszawa Michaiow kumulowac sie bedzie ruch pociggow
pasazerskich - gldwnie dalekobieznych - z linii nasielskiej, pociagow obstugujacych nowe lotnisko
regionaine w Modlinie oraz pociagow obstugujacych Matg Warszawska Obwodnicg Kolejowa, ruch
pociagow towarowych z/w kierunku stacji Warszawa Wschodnia Towarowa, ruch pociggow
stuzbowych ziw kierunku stacji Warszawa Grochow. taczne obciazenie tego odcinka siggac moze
123 par pociagéw w dobie. Optymalna pltynnosc ruchu okreslona dla tego odcinka wynosic bedzie ok.
103 pary pociagow. Przekroczenie tego parametru o ok. 20 % wskazuje na mozliwosc pojawienia sig
zakiocen ruchu. Tu rowniez konieczne bedzie przeorganizowanie ruchu zgodnie z zasadami
przedstawionymi wczesnigj,

W wschodniej glowicy koncentrowac sie bedzie ruch z kierunkow péinocnege (linia nasielska | linia
obwodowa) i wschodniego (linia otwocka i linia siedlecka) oraz ze stacji postojowej Grochow, przy
czym catosé ruchu wehodzacego z linii obwodowej na uktad podmiejski linii Srednicowe] jest kolizyjna
z wyjazdami w kierunku potnocnym i wschodnim oraz z ruchem z i do stacji Warszawa Grochow
Przyjete obciazenie — 4 pary pociggow / godzine szczytowa — nalezy traktowac jako Dliskie wielkosci
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granicznej. Uktad torowy nie stwarza moziiwosci wprowadzenia na uktad podmiejski wiekszej ilosci

pociggow pasazerskich bez generowania zakiécen w pracy stagji.

5 Proponowana organizacja ruchu

Podstawows zmiang w organizacjl ruchu jest wprowadzenie nowego potoku pociagow pasazerskich
w relacjl Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska — Warszawa Zachodnia — Warszawa Glowna
Ruch ten bedzie charakteryzowat sie stalg czestotliwoscia, inna w godzinach szczytowych a inna w
pozostatych. Dla godzin szczytowych przewiduje sie kursowanie pociggow w takcie wynoszacym 15
lub 20 minut (3 — 4 pary pociagow/godzine szczytowa). W godzinach poza szczytem czestotliwosc
kursowania powinna wynosic 30 minut (2 pary pociggow/godzing pozaszczytowa). Pociagi powinny
sie zatrzymywac na wszystkich stacjach i przystankach osobowych, przy czym czas postoju na
stacjach przejsciowych Warszawa Gdanska | Warszawa Zachodnia powinien wynosic 1,0 min., czas
postoju na przystankach osobowych powinien wynosic ok 0.5 min., zas na stacjach koncowych
Warszawa Wschodnia | Warszawa Glowna Osobowa powinien wynosié 5— 10 min. W przypadku
wydiuzenia relacji do stacji Warszawa Zachodnia (po ukladzie podmiejskim linii Srednicowej) nalezy
przewidywac czas postoju na stacjach Warszawa Wschodnia Osobowa | Warszawa Zachodnia 1
minuta, na pozostalych przysiankach (Warszawa Stadion, Warszawa Powisle, Warszawa
Srédmiescie, Warszawa Ochota) na poziomie 0.5 minuty

Wprowadzenie ruchu z linii obwodowe] na uklad podmiejski linii Srednicowe] bedzie wymuszal
przeorganizowanie ruchu regionainego | aglomeracyjnego polegajace na kursowaniu w godzinach
szczytu wylacznie relacji faczonych (np. Grodzisk Mazowiecki — Warszawa — Otwock) z uwagi na
koniecznosé zapewnienia odpowiednig| czestotliwosc! kursowania pociggow na liniach dojazdowych
do WWK.

W zwigzku ze skokowym wzrostemn liczby pociagow kursujacych na srednicy konieczne bedzie iakie
przeorganizowanie ruchu towarowego, aby po polnocnej linii Srednicowej kursowaty jedynie te pociagi
towarowe, ktére obstuguja przewozy ekspresowe | pospieszne (w tym kombinowane), przewozy
pomiedzy stacja rozrzgdowg Warszawa Praga | innymi stacjami rozrzadowymi, przewozy zwigzane 2
obslugg przez stacje rozrzadowa Warszawa Praga podporzadkowanych jej stacji manewrowych,
pociagi zdawcze obstugujace stacje | tadownie na omawianych odcinkach oraz w dalszej kolejnosci
pociggow masowych do stac)i Warszawa Praga lub Warszawa Gtowna Towarowa. Ruch pociagow
masowych przechodzacych przez obwodnice tranzytem powinien zostac skierowany na inne trasy,
zwiaszcza na towarows obwodnice Warszawy (Pilawa — Krusze - Legionowo) oraz linie Skierniewice
— tukow zgodnie z zatozeniami WWEK. Ruch pociggow towarowych w godzinach szczytu powinien

byc ograniczony do absolutnego minimum | przeniesiony na godziny pozaszczylowe | nocne.

CBPBBK "KOLPROJEKT" Sp. z 0.0. 20



Przedwslepne studium wykonalnosci Warszawskiej Mafej Obwodnicy Kolejowe)”

Na stacji Warszawa Glowna Osobowa nalezy przewidzied tory odstawcze dla pociggow pasazerskich
W rozwigzaniu stacji Warszawa Gdanska nalezy rowniez przewidziec mozliwosc konczenmia jazdy
przez czesc pociagow.
Przeglady, czyszczenie skiadow odbywac sie beda na stacjach postojowych wezia (Grochow,
Ochota, Szczesliwice).

6 Propozycje w sprawie taboru

Stosowany obecnie do obsiugi przewozow regionalnych i aglomeracyjnych w obrebie Warszawskiego

Wezta Kolejowego tabor trakcyjny typu EN57 oraz nieco nowoczesnigjszy tabor wprowadzony do

eksploataci w ostatnich latach przez SKM Sp. z 0.0, (zmiany w stosunku do EN-57 dotyczg glownie

nowej konstrukcji ostoi pojazdu, nowego wyposazenia, nie ma natomiast zmiany parametrow

trakcyjnych) jest taborem technicznie przestarzalym prezentujac poziom rozwigzan w zakresie

parametrow trakcyjnych sprzed 30 - 40 lat. Tabor ten wyposazony jest w silniki pradu statego. Ma

sprawnosé rzedu 70-80% | przyspieszenie ok 0.5 misek” Liczba drzwi w jednostkach jest

niewystarczajaca, co utrudnia szybka wymiang pasazerow

Dia realizacji przewozow na Warszawskie] Matej Obwodnicy Kolejowe] proponuje sie wykorzystanie

nowoczesnego taboru, charakteryzujacego sie nastepujacymi parametrami :

] przyspieszenie rozruchu ok. 1.0 misek®,

. opoznienie hamowania ok 1.3-1,4m/sek’,

- predkosc maksymalna rzedu 100-110 kmih,,

. resorowanie pneumatyczne,

. silniki asynchroniczne, kiore cechuje oszczednosc w zuzyciu energi elektryczne), wieksza
niezawodnosc oraz utrzymanie rezerwy taboru na poziomie 5%,

. wieksza niz obecnie llos¢ drawi,

. w przypadku zastosowania taboru z sanitariatami wymaog posiadania szczelnego zbiomnika.

Ze wzgledu na oczekiwane wielkosci potoku podroznych przewiduje sie, ze diugosc skiadow wynosic

bedzie ok. 140 m. Oczywiscie nie wszystkie parametry (np. predkos¢ maksymalna) beda mogty byc

skonsumowane w obsiudze obwodnicy. Bardzo istotne jest jednak wprowadzanie taboru o lepszych

parametrach w zakresie przyspieszenia rozruchu i opoZnienia hamowania, gdyz te elementy

najbardziej wplywac bedg na mozliwa do uzyskania predkosc handlowg oraz pozwolg na

ograniczenie negatywnego wplywu ruchu aglomeracyjnego na zmniejszenie zdolnosci przepustowe]

poszczegolnych szlakow

Tabor trakcyjny powinien byc zamawiany i kupowany w firmach majgcych wieloletnie doswiadczenie i

sprawdzone w eksploatac)i produkty.

Wstepne obliczenia wskazuja. ze w zaleznosci od rodzaju wybranego do eksploatacjl taboru czas

jazdy pomiedzy stacja poczatkowa Warszawa Glowna Osobowa i stacja koncowsg Warszawa
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Wschodnia Osobowa wynosi¢ bedzie od 29 do 33 minut. zas w przypadku wprowadzenia ruchu na
ukfad podmigjski linii Srednicowe| czas jazdy wydtuzy sie o ok. 15 min | wyniesie 44 — 48 min.

W obliczeniach zalozono, Ze na trasie przejazdu predkesd maksymalna wynosié co najmniej 60-80
km/h bez stalych ograniczen. Pozwoli to na uzyskanie predkosci handlowej rzedu 30 - 33 km/h.
Przyjeto, ze czas postoju na stacjach wynosic bedzie 1,0 min., na przystankach oscbowych 0.5 min,
zas czas posioju na stagjach koncowych wynosié bedzie maksymalnie 10 min. (laczny czas na
opuszczenie pociagu przez pasazerow, zmiang czota pociggu, wsiadanie pasazerdw podrozujacych
w przeciwnym kierunku). Zatem pelny obrot skiadu wynosic bedzie 78 — 86 minut przy kursowaniu
pociagow pomiedzy stacjami Warszawa Gtowna Osobowa | Warszawa Wschodnia Osobowa,
natomiast w przypadku wydluzenia potaczenia do stacji Warszawa Zachodnia wyniesie 108 — 116
minut.

Przy zalozeniu kursowania w relac) Warszawa Giowna Osobowa — Warszawa Wschodma Osobowa
w godzinie szczytu 3 par pociagow zapotrzebowanie na tabor wyniesie 5 - 6 skiadow (w tym 1 skiad
rezerwowy), przy zaloZzeniu kursowania w godzinie szczytu 4 par pociagow zapotrzebowanie na tabor
wyniesie 7 sktadow (w tym 1 skiad rezerwowy). Konsekwencjg wydtuzenia relacji do stacji Warszawa
Zachodnia jest wzrost zapotrzebowania na tabor odpowiednio dia czestotliwosci 3 lub 4 pary
pociagow / godzine do 7 skiadéw (w tym 1 skiad rezerwowy) oraz do 9 skiadéw (w tym 1 skiad
rezerwowy)

7 Koncepcja programowa zakresu modernizacji warszawskiej
matej obwodnicy kolejowej (poinocnej) oraz budowy nowych
potaczen kolejowych

7.1 Wprowadzenie

Wysoka dynamika urbanizacji Metropolii Warszawskie] a szczegoélnie je] polnocne| czesclt wymaga
efektywnego wykorzystania kolei w ramach zintegrowanego systemu transportu zbiocrowego zdoinego
do podjecia konkurencji z motoryzacja indywidualng jako Srodka tagodzenia kongestii ruchu
drogowego.

Powyzsze dzialanie wynika zarowno z zalecen przyjetej Polityki Transportowe] m. st Warszawy
(1995r.) jak i zalecen Unii Europejskiej zawartych w Biale] Ksiedze (2001r) w zakresie nowego
podejscia do transportu miejskiego. ktére umozliwiatoby racjonalizacje uzytkowania samochodow
prywatnych.

Linig kolejowa preferowana w tym obszarze Centrum Warszawy i Warszawskiego Wezia Kolejowego
(WWK) jest tzw. mata obwodnica (poinocna) Warszawy ze stacjg gltowna Warszawa Gdanska. Linia
ta zawsze stanowia | dalej stanowi podstawowy element programu polepszemia dostepnosci

komunikacyjnej Legionowa (pasma poinocnega) do centrum i zachodnich dzieinic Warszawy.
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W latach BO-tych zrealizowano 2-gi tor na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Wola (rejon
Warszawy Zachodniej) oraz czesc planowanych przystankow oscbowych zintegrowanych z
systemem komunikacjl miejskig|(p.o. Kasprzaka, p.o. Koto, p.o. Z0.0.). W 1897r. PKP zlikwidowato
na cele komercyjne potozona w centrum miasta przy Pl Zawiszy stacie kofcowa Warszawa Glowna
Oscbowa. Zastapienie tej stac)l nieatrakcyjnym | nigfunkcjonalnym przystankiem osocbowym
Warszawa Wola bylo m.in powodem degradacyi male] obwodnicy w przewczach migjsko-
aglomeracyjnych.

Obecnie  wystepuje zapotrzebowanie spoleczne na pine podjecie | wdrozenie rozwigazan
modemizacyjnych w zakresie niezbednym dla intensywnego wykorzystania tej linii w systemie
przewazow migjskich (SKM). Warunkiem wilaczenia kolei do tego systemu bedzie uatrakcyjnienie
oferty przewozowe] i stworzenia standardow podrozowania rownorzednych pod wzgledem wygody |
bezpieczenstwa pasaZzera z warunkami oferowanymi przez migjskie srodki transportu (metro,
tramwaj).

W niniejszym opracowaniu wykonano rozpoznanie mozliwosci i niezbednych uwarunkowan dia
dodatkowego wykorzystania mate] obwodnicy do realizac) przewozow migjskich w ukladzie
wahadlowym w relacji bezposrednie] Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska — Warszawa
Zachodnia/Giéwna Osobowa (tzw. ukiad .C7) oraz ewentualnie z wykorzystaniem linii Srednicowej ze
staciami Warszawa Srodmiescie | Warszawa Zachodnia w ukiadzie zamknietym (jazda w ,kolo™

centrum miasta)

7.2 Modernizacja istniejgcych odcinkéw trasy linii warszawskiej mafej
obwodnicy warszawy.

Obecny stopien zdekapitalizowania infrastruktury kolejowe] szczegolnie nawierzchni torowej |

automatyki sterowania ruchem pociagdw wymaga wykonania modemnizacji nastepujacych odcinkow

finii

a) od p.o. Warszawa Wola do stacji Warszawa Gdanska na diugosci ok. 4 km,

b) os stacji Warszawa Gdariska poprzez p.o. Z 0.0. do p. odg. Warszawa Targowek na diugosci ok.
3km

Odcinek trasy kolejowe] zawarty pomiedzy p. odg Warszawa Targowek a stacjla Warszawa

Wschodnia objety jest aktualnie realizowana modemizacja linii nr 009 Warszawa — Gdynia -[EB5]. W

zakresie modernizacji pozostaltych odcinkdw przewiduje sie wykonanie naprawy giowne] nawierzchni

torowej, budowe samoczynnej blokady liniowe] oraz uzupetnienia sieci telekomunikacyjnej w zakresie

niezbednym dla instalacji na przystankach urzadzen zegarowych, informacyjnych | moniteringu.

W wyniku modernizacji przywrdcone zostang warunki techniczne dia jazdy pociagdw bez ograniczen

predkosci oraz nastapi podniesienie zdolnosci przelotowe] linii
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7.3 Modernizacja istniejacych przystankow osobowych.

Na zlokalizowanych na rozpatrywanym odcinku przystankach osobowych
p.o. Warszawa Wola,

— p.o. Warszawa Kasprzaka,

- p.o. Warszawa Koto,

- po Warszawa Z0.0.

program modemizacji przewiduje

- wymiane nawierzchni peronowe|,

- budowe nowych wiat peronowych i systemu informacyjnego.

— renowacje dojs¢ do perondw (schody) | budowe wind z pomostami dia niepetnasprawnych

7.4 Budowa nowych peronow

Program przewiduje budowe 5 nowych przystankow osobowych na terenie PKF z wyposazeniem jak

w pkt. 7.3 tzn.

- p.o. Warszawa Obozowa — dwa perony zewnetrzne jednokrawedziowe z dojsciem od strony ul.
Obozowej,
p.o. Warszawa Powazkowska — peron wyspowy po dokonaniu przebudowy uktadu torowego stacjl
Warszawa Gdanska. Dojscie z wiaduktu drogowego w ul. Powazkowskie|,
p.o. Warszawa Arkadia — peron wyspowy po dokonaniu przebudowy ukladu torowego stacj
Warszawa Gdanska. Dojécie z wiaduktu drogowego w ul Popietuszki,

— perony na stacji Warszawa Gdanska ujete beda w programie przebudowy te] stacji facznie z
projektowanym tunelem dia pieszych zintegrowanym ze stacjg metra,

- p.o. Warszawa Rondo Zaba - dwa perony zewnetrzne z dojsciem giownym od strony Rondo
Zaba (ul. Praska),

~  p.o. Warszawa Solidarnosci — TESCO — dwa perony zewngtrzne usytuowane na estakadzie nad
ul. Solidarmosci. Dojscie z czterech stron. Dodatkowo mozna rozwazac lokalizacjg nowego p.o.
Warszawa Marki zintegrowanego z w/w przystankiem (w ramach modemizacji linii Warszawa
Wilenska — Wotomin).

Projektowane lokalizacje nowych przystankow osobowych Zaba i Tesco usytuowane sg na trasie lini

kolejowej nr 009 Warszawa — Gdynia o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym (ES3)
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7.5 Koncepcja rozwigzania ukiadu forowo - przestrzennego stacji
Warszawa Gdanska

7.5.1 Informacje ogoélne

Przekazanie przez PKP terenow stacji Warszawa Gdanska na cele komercyjne (C.H. ARKADIA) nie
byto poprzedzone opracowaniem planu zabezpieczajgcego rozwo] torowo-funkcjonalny tej stacj
powiazanegj ze stacja metra A17.

Obecne uwarunkowania terenowe znacznie ograniczaja i utrudniaja mozliwosci modernizacii tej stacji.
Biorac pod uwage waznosc tej stacji dla PKP | miasta KOLPROJEKT Sp. z o.0. opracowal autorski
projekt Koncepecji Programowo — Przestrzenne] przebudowy tej stacji zintegrowane] z metrem i
pokazat go wladzom PKP i m. st. Warszawy do wykorzysiania przy pismie TK/354/2002 z dn
2002.06.06.

Na podstawie wiw Koncepc)i opracowano dokumentacje budowy tunelowego przejscia dla pasazerow
pod ukiadem stacyjnym taczaceqo siacje meira z dzielnica Zoliborz

Powyzszy projekt koncepcyjny modelu ukiadu torowego stacji zostal wiaczony do niniejszego
opracowania. Zawiera on m. in. rozwiazania lokalizacji projektowanych przystankow tj. Warszawa
Powazkowska | Warszawa Arkadia.

7.5.2 Zalozenia do opracowania koncepcji przebudowy stacji Warszawa Gdanska.

1. Stacja Warszawa Gdanska bedzie stacja osobowo-towarowa. na ktore] realizowane bedg
nastepujace zadania:
« Obstuga ruchu miejskc-aglomeracyjnego w ramach systemu SKM,
= Obstluga ruchu dalekohieznego (kwalifikowanego)., przy czym w najblizsze] perspektywie
czasowe] przewiduje sig dia stacji Warszawa Gdanska glownie funkcje stacji rezerwowej dla
WWIK, dopiero w dalszej perspektywie mozna przewidywac wprowadzenie na stacjg innych
kategoni ruchu (np. typu TGV),
= Obsluga przewozow towarowych — giownie o charakterze tranzytowym — ukierunkowanych
zasadniczo na stacjg rozrzadowa Warszawa Praga i stacje manewrowa Warszawa Gt
Towarowa (Odolany) oraz w minimalnym zakresie praca loco (obsluga bocznicy MZK),
« Obsluga skltadow pasazerskich przesytanych w obrebie wezla np. pomiedzy stacjg techniczno-
postojowa Warszawa Szczesliwice i stacig Warszawa Wschodnia Osobowa
2 Stacja Warszawa Gdanska speitniac bedzie role zintegrowanego wezla przesiadkowego pomiedzy
koleja | pozostatymi rodzajami transportu miejskiego ze szczegolinym uwzglgdnieniem metra
3. Z uwagi na przewidywana koncentracje na stacji Warszawa Gdanska réznych rodzajow
przewozow jest celowe i uzasadnione dazenie do maksymalnego rozgraniczenia | niezaleznosci

uktadéw torowych obstugujacych te przewozy. Odseparowanie funkcjonalne roznych rodzajow
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ruchu pociagow zmniejszy liczbe kolizjl, uprosci rozwiazania torowe poprzez ograniczenie ilosci
rozjazdow, zwigkszy mozliwosci uzyskania wymaganego poziomu plynnosci ruchu pasazerskiego
(zdolnosE przepustowa stacji).

4. W opracowaniu prezentuje sie jedynie propozycje rozwiazania modelu funkcjonalno-
przestrzennego ukiadu torowego stacji jaka elementu niezbednege do opracowania
kompleksowego planu zagospodarowania przestrzennego dla catego rejonu stacji Warszawa
Gdanska.

5. Koncepcja rozwiazania przestrzennego ukladu torowego nie narusza aktualnych linii
rozgraniczajgcych tereny PKP, ktdre uwzglgdniajg lokalizacie Centrum Handlowo-Usiugowego
Arkadia po stronie poludniowe; stacjl.

7.5.3 Koncepcja rozwigzania przestrzenno — technicznego ukfadu torowego stacji
Warszawa Gdanska

Uruchomienie stacji metra A17 _Gdanska® oraz czesciowo CH. Arkadia spowodowato skokowy
wzrost przewozow | znaczne obcigzenie wezla przesiadkowego na stacji Warszawa Gdanska
Sygnalizowane prognozy potoku podroznych z kierunku Legionowa moga ostagnac poziom 6-8 par
poc./godz. Stawia to bardzo duze wymagania odnosnie przystosowania funkeji stacji do nowego
uktadu komunikacyjnego.

Uktad torowy stacji Warszawa Gdanska oparty jest na dwoch liniach dwutorowych wchodzacych w
stacje od strony zachodniej (linia z kierunku stacji Warszaw Gl. Towarowa (Odolany)/Jelonki oraz linia
z kierunku stacji technicznej Warszawa Szczesliwice i p.o. Warszawa Wola powigzana z ukladem
dalekobieznym stacji Warszawa Zachodnia) oraz linii dwutorows] wchodzace] do stacji od strony
wschodnie] (od przeprawy przez rz. Wisle).

Powyzsze linie usytuowane 53 w ukladzie liniowym | wraz z torami dodatkowymi oraz glowicami
rozjazdowymi tworza uklad stacji wyjatkowo kolizyjny. Ukfad ten moze uniemozliwic osiagniecie
zakiadanego standardu czestotliwosci jazd pociggow réznych kategorii przez stacje Zachodzi zatem
potrzeba weryfikacji funkcjonainej dotychczasowego ukiadu torowego pod katem uzyskania
mozliwosci separacji | specjalizaci uktadu dia poszczegolnych rodzajow ruchu pociagow.
Podstawowa czesc przewozow miejsko-aglomeracyjnych w WWK zwiazanych z obstuga pasma
polnocnego (Legionowo) realizowana bedzie w systemie SKM na tzw. poinocne] obwodnicy
srodmiejskie] zakoriczonej obecnie prowizorycznie na p.o. Warszawa Wola. Istnieja warunki
przesirzenne przeksztaicenia czgsci ukifadu torowego na stacji na uktad niezaleznej bezkolizyjnej linii
dia potrzeb SKM.

W tym celu proponuje sie w glowicy zachodnigj stag)i (WG1) odigczenie linii SKM od uktadu torowego
linii w kierunku stacji WGT (Odolany). W chwili obecne| nie ma uzasadnienia dla dalszego utrzymania
w tym rejonie (WG1) skomplikowanych i kolizyjnych polaczen rozjazdowych pomiedzy obu liniami |
niepotrzebnego ograniczenia zdolnosci przelotowe] stacji. Potaczenia o takim przeznaczeniu
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wystepuja w gtowicach rozjazdowych w okregach WGA | WGB | s one wystarczajace dla realizacji
wszystkich niezbednych funkeji.
Na uzyskanym ciggu zasadniczym (prostym) linii SKM w strefie stacji Warszawa Gdanska (tory nr
1SKM i nr 2SKM) zlokalizowano zgodnie z programem WWHK nastepujgce przystanki osobowe.
— stacja Warszawa Gdanska - zintegrowana z metrem i pozostalym ukladem komunikacji miejskig|
w ul. Stominskiego 1 ul. Mickiewicza/Andersa,
— p.o. Warszawa Arkadia — zintegrowany z uktadem komunikacyjnym w ciagu Al Jana Pawifa Il i ul
Ks. J. Popietuszki (Rondo ,Radostawa” dawne _Babka™ - Plac Grunwaldzk),
p.o. Warszawa Powazkowska — zintegrowany z ukiadem komunikacyjnym w ciagu ul.
Powazkowskig|.
Do obslugi ruchu pociggéw w systemie SKM na wiw projektowanych przystankach osobowych
przewidziano typowe perony dwukrawedziowe wyspowe o dlugosci 200m. Na stacji Warszawa
Gdanska zlokalizowano rowniez dodatkowy peron czolowy (nr 1) z dwoma torami odstawczymi z
wyjazdem w kierunku Legionowa.
Rozwiazanie takie daje potencjalne mozliwosci zageszczenia ruchu pociagow pomiedzy Legionowem
i Warszawa Gdanska w godzinach szczytu, jak rowniez w dalsze] perspektywie uruchamiania
potaczen w kierunku Zegrza (Radzymina). Propozycja zastosowania peronu czofowego stanowi
odtworzenie sytuacji sprawdzone] w eksploatacji w latach ubiegtych (peron ulegl likwidacji)
Ukiad torowo-funkcjonalny dla ruchu pasazerskiego kwalifikowanega (tory nr 1 i 2) wraz z peronem
diugosci 400 m zostat usytuowany rownolegle pomigdzy uktadem liniit SKM i torami nr 8 1 19 dia ruchu
towarowego.
Powyzsze usytuowanie jest najmnie| kolizyjne poniewaz umoziiwia prowadzenie ruchu pociagow
kwalifikowanych rownolegle we wszystkich kierunkach na omawianych liniach wchodzacych do stacji
Ograniczone uwarunkowania terenowe stacji Warszawa Gdanska wykluczaja przewidywanie rezerwy
dla drugiego peronu
Rola linii Warszawa Gt. Towarowa (Odolany) — Warszawa Gdanska ma znaczenie uniwersaine.
Obecnie linia ta obsluguje ruch towarowy. Stanowi ona rezerwe dla przewozow pasazerskich
kwalifikowanych w WWK_ Zaklada sie przebieg tej linii na calej diugosci stacji jako niezaleznej,
odseparowane] od linii SKM. Potaczenie obu linii nastepuje dopiero w rejonie mostu przeprawy przez
rz. Wiste po istniejacym ukladzie torowym. Docelowo przewiduje sig budowe mostu dia drugie] pary
torow.
Uzyskanie separacji od ukfadu linii SKM wymaga korekty ukladu torowego w glowicy zachodmeg] w
okregu WG1. Wymagane bedzie zlikwidowanie p. odg. WG1 oraz przesunigcie torow szlakowych nr 1
i 2 o jedno miedzytorze na péinoc. Uzyskuje sig w ten sposob mozliwosc niezaleznego dwutorowego
przejazdu przez stacje po zmianie kwalifikacji torow stacyjnych nr 2a i 20 oraz po torach nr 8110 wg
dotychczasowego przeznaczenia. Pozostale tory grupy przyjazdowo-odjazdowej (nr 16, 18, 22. 24)
stuzg jako tory stacyjne giéwne dodatkowe dla potrzeb ruchu towarowego.
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7.5.4 Koncepcja lokalizacji stacji koncowej dla hipotetycznej Bemowskiej Kolei

Dojazdowej (BKD) na stacji Warszawa Gdanska — informacje ogéine.

Z inicjatywy Urzedu Dzielnicy Bemowo w 2000 roku zostata opracowana wstepna koncepcja BKD,

kidra stanowita uzasadnienie do uwzglednienia je] w programie przebudowy stacji Warszawa
Gdanska.

Podstawa koncepcji BKD byla idea wykorzystania fragmentu istniejacej linii bocznicy kolejowej do
Huty Lucchini dia potrzeb przewozéw miejskich zwigzanych z obstuga zachodniej czesci Bemowa
Koncepcjg rozwiazania tego problemu oparto na nastepujgcych zalozeniach

1.

Uktad kolejowy obstugujacy podsystem transportowy zwany umownie Bemowska Koleja
Dojazdowa (BKD) zlokalizowano catkowicie po polnocnej stronie stacji jako uktad autonomiczny.
Zatozenie takie opiera sig na mozliwosci trasowania toru BKD jako 3go toru wzdtuz fragmentu linii
kolejowej PKP w kierunku st. Warszawa Jelonki. Na odcinku od st. Warszawa Gdanska az do ul.
Powstaricow Slaskich wigcznie istnieje mozliwosc skrzyzowania toru BKD z ulicami miejskimi w
sposob bezkolizyjny w ramach rezerw pod wiaduktami. Jedynie skrzyzowanie z ul. Dywizjonu 303
wymaga =zastapienia istniejace] skarpy pod wiaduktem murem oporowym dla uzyskania
dodatkowego miejsca dia toru BKD. Linia BKD czesciowo bedzie jednotorowa z odcinkami 2-go
toru speiniajgcego role mijanek.

Dia realizacji przewozow na BKD przewiduje sie zastosowanie lekkiego taboru szynowego
(zblizonego do WKD, szybkiego tramwaju, autobusu szynowego itd., mozliwe s3g tu rozne warnanty
np. w zaleznosci od zastosowane] trakcji) Rozwiazanie takie ulatwia wpisanie trasy w tereny
zurbanizowane na ogolnych zasadach ruchu migjskiego | umoziiwi ewentualna integracje z
systemem tramwajowym miejskim.

Stacja konicowa BKD ziokalizowana bedzie po stronie poinocnej na sladzie rozebranego toru
stacyjnego nr 12. £ uwagi na ograniczenia terenowe rozwiniecia ukiadu stacji koncowej na poinoc
usytuowano dwa perony |ednokrawedziowe (dlugosc ok. 60-70mb) w ukiadzie szeregowym z
tatwym dostepem do wylotu tunelu pasazerskiego pod stacja — zintegrowanego z metrem i
potudniows czescig miasta.

Do chwili obecnej] nie zostaty podjete decyzje w celu kontynuowania daiszych studiow w tym
zakresie
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7.6 Koncepcja wigczenia warszawskiej malej obwodnicy do ukfadu
torowego stacji Warszawa Zachodnia i odtworzonej stacji Warszawa
Giowna Osobowa.

7.6.1 Wprowadzenie

Likwidacja w 19871. stac)i Warszawa Glowna Osobowa usytuowans] w zachodnim centrum miasta —
staci koncowe] dla dwoch linii tj. z Radomia | Legionowa (mata obwodnica) jest przejawem
niekorzystnego i nieuzasadnionego zjawiska zamiany zywotnych dla Metropolii Warszawskiej, WWK i
systemu SKM funkcji komunikacyjnych na funkcje wylacznie komercyjne. Dziatanie takie jest
sprzeczne z przyjetymi zatozenmiami wdrazania zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w
Warszawie, kiory zaklada tworzenie nowych weziow przesiadkowych, a nie likwidowanie juz
istniejacych.

Usytuowanie stacji Warszawa Gt Oscbowa przy Pl Zawiszy jednym z waznych weziow
przesiadkowych Warszawy stwarza wyjatkowe warunki do integracji kolei z systemami komunikacji
miejskie] w tym rejonie

KOLPROJEKT Sp. z 0.0. doceniajgc range te] stacji w ukiadzie komunikacyjnym miasta — przekazat
wiadzom Warszawy | PKP autorskie opracowanmia pt _Koncepcja Programowoc — Przestrzenna
wiaczenia linii nasieiskiej | radomskie] do odtworzonej stacji Warszawa Gl Osobowa zintegrowane| z
przysziym Centrum Handlowym™ (pismo nr TK/257/2001 z dn. 2001.05.12).

Przedstawiona ,Koncepcja...” stanow propozycje wyjscia z impasu jaki powstat w Warszawie po

likwidacji stacji Warszawa Gt Osocbowa.

7.6.2 Rejon stacji Warszawa Zachodnia

Zasada ogodlng nowej koncepcji jest wiaczenie linii z Legionowa (tzw. .malej obwodnicy”)
bezposrednio w ukiad peronow stacji Warszawa Zachodnia z jednoczesng likwidacja nieatrakcyjnego
p.o. Warszawa Wola.

Dotychczasowe rozwigzania zawarte w PSTK™ zakladaly lokalizacje trasy linii na zewnatrz stacji i
utworzenie nowego przystanku osocbowego Warszawa Zachodnia i dalszy przebieg trasy do stagji
koncowe] Warszawa Glowna Osobowa wspding| rowniez dla linii z Radomia.

Konsekwencig powyZszego rozwigzania bylo blokowanie znacznych terenow koigjowych i odciecie st
Warszawa Zachodnia od ukiadu miejskiego (ul. Kolejowe]).

Niniejsze rozwigzanie zaktada modyfikacje geometrii linii na odcinku od rejonu p.o. Warszawa
Kasprzaka na parametrach minimalnych tj. stosowanie promienia luku poziomego R=200m co
umozliwia wejscie linii bezposrednic w isinielaca rezerwe terenowa dla peronu nr 8 na stacj
Warszawa Zachodnia. Predkosc jazdy pociagow na tym krotkim odcinku odpowiada predkosci jazdy
przez ukiad torowy stacji Warszawa Zachodnia tj. 40km/h.
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Na tym odcinku zlokalizowano posterunek odgalezny dla wigczenia 1 utrzymania istniejgcego
polgczenia ze stacja poslojowa Warszawa Szczesliwice | z torami dalekobieznymi w glowicy
zachodnig] stacji Warszawa Zachodnia.

Uktad projektowanych peronow nr 8A i 8B zwigzanych jest czolowo bezposrednio z tunelem
pasazerskim | budynkiem dworca Warszawa Zachodnia.

Peron wyspowy nr BB pod wzgledem funkcjonalnym umozliwia rowniez obstuge ruchu lokalnego do
stacji Warszawa Odolany tzw. klasg".

Powyzsze wigczenie bezposrednie linii z Legionowa w ukiad peronowy stacji minimalizuje zajgtosc
terentw na potrzeby kolejowe, wymaga jednak uporzadkowania i likwidacji istniejace| infrastruktury t).
zdekapitalizowanych i nieczynnych bocznic i zaplecza technicznego PKP, kiére nie ma perspektyw
dalszego istnienia w centrum miasta. Wymagana bedzie rozbidrka budynku mieszkalnego PKP przy
ul. Bema.

Dalszy przebieq trasy linii do stacji koncowej Warszawa Glowna Osobowa miesci sie w korytarzu linii
srednicowe] ukiadu dalekobieznego. Uwzgledniono lokalizacje torow postojowo — odstawczych dla
pociagébw SKM poza godzinami szczytu. Uwzgledniono réwniez wigczenie istniejacego toru
wjazdowego relacji Piaseczno/MPL Okecie w ukladzie bezkolizyjnym (istniejacy wiadukt kolejowy nad
torem dalekobieznym). Rola tej stacji bedzie przejecie dodatkowege ruchu pociagow, kiore ze
wzgledow ograniczone| przepustowosci nie mieszcza sie na linii Srednicowej. Stacja Warszawa Gi.
Osobowa stymuluje dalszy rozwd] dostepnosci komunikacyjne] do centrum miasta takze dia
poludniowego pasma Metropolii (ewentuaine wykorzystanie bocznicy EC Siekierki dla przewozow
pasa?erskich).

7.6.3 Uwarunkowania odtworzenia stacji Warszawa Giowna Osobowa

Obecnie ukiad torowy stacji jest w znaczne] czesci zdemontowany, a teren przygotowany do
ewentualnej zabudowy komercyjnej.

Rozwigzaniem, ktore do tej pory nie bylo brane pod uwage, a ktore moze zlagodzic zaistniaty konfiikt
miedzy interesem spolecznym {j. odtworzeniem niezbednej dla zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego stacji koricowej dla dwoch linit SKM, a planowang komercjalizacjg tych terenow — jest ich
wzajemna integracia na tym terenie. Warunki przestrzenno — techniczne tego terenu 53 korzysine dia
takich rozwigzan.

Zakres potrzeb kolejowych (SKM) dla zakonczenia linii z Radomia | Legionowa jest stosunkowo
niewielkie i wymaga budowy dwoch uniwersalnych peronow wyspawych, czotowych (4 krawedzie).
Perony te moga byc zlokalizowane od strony toréw dalekobieznych linii Srednicowej lub wariantowo
od strony ul. Kolejowej | moga byc usytuowane czesciowo poniZej poziomu terenu stacji, czesciowo w
podziemiach przyszlego zagospodarowania terenu. Taka lokalizacja stwarza korzystne warunki

bezposredniego powigzania ich z projektowanym przejsciem podziemnym pod ul. Towarowa |
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dojsciem bezkolizyjnym do peronow tramwajowych oraz p.o. Ochota | WKD. Powyzsze rozwiazanie
juz obecnie jest potrzebne | uzasadnione wielkoscig ruchu w rejonie Placu Zawiszy

Nie widzi sie uzasadnienia dalszego utrzymywania pozostale] zdekapitalizowane] infrastruktury
bytego dworca PKP w tym centralnym rejonie Warszawy

Na sprawe wykorzystania terenow nalezy spojrze¢ kompleksowo w nawigzaniu do mozliwosc
racjonalnego zagospodarowania calosci ,odblokowanych” terenow PKP ziokalizowanych wzdtuz ul
Kolejowej, az do Warszawy Zachodniej Sa to tereny bardzo atrakcyjne w centrum miasta.

Wartos¢ potencjalnych terenow do zagospodarowania na inne cele komercyjne przewyzsza Znacznie
koszty realizacji programu kolejowego omowionego powyzej | moze byé wiasciwie oceniona w
studium wykonalnosci.

7.7 Koncepcja wiaczenia linii matej obwodowej pofnocnej bezposrednio
do linii $rednicowej (podmiejskiej) w rejonie Warszawa Zachodnia —
Ochota.

Problem potaczenia obu linii Srednicowych tj. podmiejskiej | poinocnej matej obwodowe] na odcinku
Warszawa Zachodnia — p.o. Warszawa Ochota w celu uzyskania cbwodnicy kolejowej w centrum
miasta | prowadzenia ruchu pociagdw SKM w systemie zamknigtym byl juz w przesztosci
przedmiotem analiz bez uzyskania zadawalajacych rozwiazan.
Zgloszona przez PKP PLK S.A. koncepcja ideowa nie odnosi si¢ kompleksowo do calosci problemu,
jedynie stanowi probe rozwiazania samego polaczenia obu linil w bardzo trudnych uwarunkowaniach
fizjograficznych rejonu stacji Warszawa Zachodnia — Ochota. Brak rozwiazania w skall techniczng)
stawia pod znakiem zapytania wiarygodnosc realizacji przedstawionego rozwigzania. Sugerowane
rozwigzanie prawdopodobnie wymusi przebudowg wschodnigj glowicy rozjazdowe] stacji | ograniczy
zarowno ilosé jak | uniwersalnosc istniejacych peroncw na stacj Warszawa Zachodnia co bytoby
niemozliwe do zaakceptowania.

Ponadto w koncepcji ideowe] pominigto oceng celowosci takiego rozwigzania, a w szczegolnosci

nastepujace problemy.

1. Linia srednicowa po jej modernizacji i zastosowania taboru nowej generacji powinna osiagnac
zdolnosé przepustowa ok. 17-20 par pociagow/godzing szczytowa. kidra bgdzie wykorzystana
glownie dia realizacji zakladane| oferty przewozowe] w systemie SKM dia relacy Grodzisk
Maz /Blonie/Piaseczno — Otwock/Rembertow. Istniejg tylko ograniczone mozliwosci
wprowadzenia dodatkowego ruchu z malej obwodnicy péinocnej na ukiad podmiejski  linii
srednicowej, ktore nie uzasadniajg w peini podiecia tak skomplikowane] i kapitatochionnej
inwestycji.
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2. Ewentualna realizacja pofgczenia obu linii Srednicowych w bardzo trudnych uwarunkowaniach
fizjograficznych terenu na czynnym ukladzie stacji Warszawa zachodnia | czesci WWK bedzie
wymagata bardzo duzych nakladéw inwestycyjnych nieadekwatnych do uzyskanego efektu.

3. Na stacji Warszawa Wschodnia wystepuje ograniczenie przepustowosci wynikajgce z uktadu
liniowego (kolizyjnego) odgatezienia na linie nr-009 Warszawa - Gdynia (EB5), ktdra stanowi
fragment trasy malej obwodnicy poinocnej. Zwigkszenie ruchu pociagow na wiw odgatezieniu
spowoduje automatycznie zmniejszenie gestosci ruchu na kierunkach podstawowych tzn.
spowoduje pogorszenie zakladanej oferty przewozowe] dla wymienionych wczesme| relac).

4. Mata obwodnica potnocna wykorzystuje odcinek linii nr 009 (E65) zawarty pomigdzy stacia
Warszawa Wschodnia a p.odg. Warszawa Targowek. Linia ta jest linia o znaczeniu krajowym |
migdzynarodowym o ruchu mieszanym | ograniczonej zdolnosci przepustowej, kiéra bedzie
limitowac ruch w systemie zamknigtym SKM w centrum miasta.

5. Woystepuje brak uzasadnienia na promowanie jazdy w .kolo” centrum miasta. PasaZerowie beda
zainteresowani jedynie na jazdy pomiedzy wybranymi weziami przesiadkowymi na obwodnicy.
Dia uzyskania w/w celu nie jest konieczne za wszelka ceneg laczenie obu linii Srednicowych,
poniewaz kazda z nich osobno spelnia powyZsze kryteria. Powigzanie obu linii wystapi na
weztach przesiadkowych jakimi beda: Warszawa Wschodnia, Warszawa Zachodnia, odtworzona
stacja Warszawa Gidwna Osocbowa. Powigzanie tej stacji z p.o. Warszawa Ochota | WKD oraz z
systemem komunikacji miejskiej wymaga wykonania dawno oczekiwanego przejscia
podziemnego pod ul. Towarowa w rejonie Pl. Zawiszy. Istnieje ponadto przedstawiona wczesnig
mozliwosé realizacji przewozow w ukiadzie niedomkniete] petli w relacji Warszawa Glowna
Osobowa — Warszawa Gdanska — Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Zachodnia.

6. Ewentualna realizacja pofaczenia obu linii Srednicowych przekresla mozliwos¢ odiworzenia stacj
Warszawa Giowna Osobowa. Siacja ta jako konicowa dla dwdch linii kolejowych (z Legionowa |
Piaseczna) stanowi wazny wezet przesiadkowy przy Pl. Zawiszy w zintegrowanym systemie
transportu zbiorowego Warszawy. Spelnia ona rowniez uniwersalng role stacji technicznegj (tory
postojowo - odsiawcze powigzane ze stacja posiojowa Szczesliwice) niezbednej dia zakonczenia
ruchu pociggow dla obu wiw linii kolejowych oraz jako rezerwa w przypadku ekstremalnych
zaklocen na linil srednicowe.

KOLPROJEKT Sp. z o.0. reasumujac powyZsze uwagi problemowe uwaZa, Zze nie ma podstaw

technicznych, funkcjonalnych i ekonomicznych do rekomendowania idei powigzania obu linii

$rednicowych wg propozycji rozwiazania przedstawionego przez PKP PLK S.A.
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8 Okreslenie zakresu rzeczowego i wielkosci nakiladow

inwestycyjnych

Szacunkowe okreslenie zakresu rzeczowego | wielkos¢ nakltadow inwestycyjnych niezbednych dia

modemizacji Warszawskie] Matej Obwodnicy Kolejowe] (bez kosztow zakupu taboru) przedstawiono

w tabeli ponizej -
Tab. nr 8
Zakres rzeczowy i wielkosc nakiadow inwestycyjnych dla modemnizacji
Warszawskiej Mafej Obwodnicy Kolejowsj
Naklady
- i | ey
1 Modernizacya linii kolejowe] na odcinku W-wa Wola — W-wa Gdanska — di 240
[ 40 km |
| 2 | Modemizacja lacznicy na odcinku W-wa Gdanska - podg W-wa 18.0
Targowek —dt 3,0 km i |
3 | Przebudowa ukladu torowego stacji Warszawa Gdanska ujgta w programie
PKP PLK S.A |
4 | Odtworzenie stacji Warszawa GI. Oscbowa - Warszawa Zachodnia - 800 |
. cainst S
| 5 | Modemizacja p.o. Warszawa Kasprzaka ) | 1,0
6 | Modernizacja p.o. Warszawa Kolo | 1.0
7 | Projektowany p.o. Warszawa Obozowa ' 25
8 | Projektowany p.o Warszawa Powazkowska 1,5
9 | Projektowany p.o Warszawa Arkadia 2.0
10 | Modernizacja p.o. WarszawaZ 0 O 0.5
11 | Proiektowany p.o. Warszawa Zaba 2.5
12 | Projekiowany p.o Warszawa Tesco | 100
13 | Projektowany tunel pod ul. Towarowg w rejonie Pl Zawiszy 20.0
Razem 143,0
| Rezerwa (inng nieprzewidziane roboty - ok. 15%) | 22.0
' Ogotem i | 1650 |

9 Podsumowanie i wnioski

g

Niniejsze opracowanie studialne stanowi wstepne rozpoznanie mozliwosci efektywnego
wykorzystania kolel w zintegrowanym systemie transportu zbicrowego jako srodka tagodzenia
kongestii ruchu drogowego w centrum miasta zgodnie z przyjeta Polityka Transportowa
Warszawy

Preferowana linia kolejows w obszarze centrum miasta jest tzw. warszawska mala cbwodnica ze
stacja gldwng Warszawa Gdarnska zintegrowang z metrem

Linia ta zawsze stanowila 1 dalej stanowi podstawowy element programu polepszenia dostepnosci
komunikacyjne] Legicnowa (pasma péinocnego) do centrum i zachodnich dzielnic Warszawy
Adaptacja warszawskie] mate] obwodnicy kolejowej dla realizac) dodatkowych przewozow
miejskich w uktadzie wahadlowym w relacji bezposredniej (Warszawa Zachodnia) - Warszawa
Wschodnia — Warszawa Gdanska - Warszawa ZachodniaWarszawa Glowna Oscbowa (tzw
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ukfad .C7) jest mozliwa do zrealizowania pod warunkiem wykonania niezbedne] modernizacji

istnigjace) | budowy dodatkowe] infrastrukiury kolejowej

W zakresie modemizac) istmejace] infrastruktury kolejowe; przewiduje sie:

-  modemizacje ukladu torowego liniowegoe matej obwodnicy,

- muodernizacja istmejacych przystankow kolejowych traktowanych jako wezly przesiadkowe:

» p.o. Warszawa Kasprzaka
= p.o Warszawa Kolo
e po WarszawaZ OO

— modernizacja (przebudowa) stac) Warszawa Gdanska (ujeta jest w odrgbnym programie
realizowanym przez PKP PLK S.A.)

W zakresie nowych elementow infrastruktury kolejowej przewiduje sig:

— wigczenie lini male] cbwodnicy bezposrednio w ukiad torowo-peronowy stacji Warszawa
Zachodnia z jednoczesna likwidacja istniejacego p.o. Warszawa Wola,

- opdiworzenie w ograniczonym zakresie stacji Warszawa Giowna Osobowa jako stacji Kancowej
dla linii mate] obwodnicy (Legionowo, Warszawa Wschodnia) i linii z Piaseczna | MPL Okecie
(dia nadwyzZek ruchu pociagow kidre nie mieszcza sie na lini Srednicowei),

- budowe torow odstawczych dla pociagéw konczacych bieg na stacji Warszawa Glowna
Osobowa.

- budowe przejicia podziemnego pod ul. Towarowa w celu powiazania stac)i Warszawa Gl.
Osobowa z p.0. Warszawa Ochota | WKD oraz z systemem komunikacji miejskiej przy Pl
Zawiszy.

- budowe nowych przystankdw oscbowych traktowanych jako wezty przesiadkowe:

« p.o Warszawa Obozowa

» p.o Warszawa Powazkowska

= p.o Warszawa Arkadia

« p.o. Warszawa Rondo Zaba

» p.o Warszawa Tesco (Al Solidarnosci)

Efektem modemnizacji i rozbudowy infrastruktury kolejowe] bedzie mozliwosC realizacii

zwiekszone| oferty przewozowej w systemie SKM na obszarze centrum Warszawy:

- w relacji obslugi Legionowa — 4 pary pociagow/godzing,

— w relac) wahadiowsej (Warszawa Zachodnia) - Warszawa Wschodnia — Warszawa Gdanska —
Warszawa Zachodnia/ Warszawa Gt Osobowa w zaleznosci od pory dnia — 2 - 4pary
pociatgow/godzing

. Tabor — dla realizacji przewozow wahadlowych w relacji Warszawa Gl Osobowa — Warszawa

Gdariska -Warszawa Wschodnia przewiduje sie wstepnie 7 skiadow pociggowych (ezt) typu SKM

nowej generacji (9 skiadow w przypadku wydtuzenia relacji do stacjl Warszawa Zachodnia).
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Szacunkowy koszt modernizacji linii matej obwodowej w obszarze centrum Warszawy wyniesie
ok. 165 min zi. Koszt zakupu taboru na tym etapie studiow nie zostat uwzgledniony. W/w koszt nie
uwzglednia przebudowy uktadu torowego st. Warszawa Gdanska, ktory ujety jest w odrgbnym
programie PKP PLK S.A.

Zgioszona propozycia przez PKP PLK S.A. wigczenia linii malej obwodnicy bezposrednio do liryii
$rednicowej w rejonie Warszawy Zachodnie] w celu uzyskaniu prowadzenia ruchu w systemie
zamknietym z przyczyn funkcjonalnych | ograniczonej zdolnosci przepustowe] tej linil nie znalazia
uzasadnienia do rekomendacji takiego rozwigzania.

Z uwagi na duze znaczenie warszawskiej matej obwodnicy w zintegrowanym systemie transportu
zhiorczego Warszawy uzasadnione jest utrzymanie rezerwacji terenu dia drugiej przeprawy
mostowej kolejowe] w rejonie stacji Warszawa Gdanska (2-ga para torow).

Przedstawione rozwiazanie wiaczenia lini maiej obwodnicy (z Legionowa) bezposrednio do
ukladu peronowego st. Warszawa Zachodnia i posrednio do odiworzone] stacji Warszawa Gl
Osobowa stwarza korzystne warunki funkcjonalne rozszerzenia dostgpnosci komunikacyjnej
pasma péinocnego z zachodnim centrum miasta. Jednoczesnie pozwala odzyskac znaczne
tereny PKP, o duzej atrakcyjnosci inwestycyjnej w centrum miasta | przeznaczyc je na inne cele.
Komercjalizacja terenow PKP w tym rejonie musi uwzgledniac priorytet interesu spotecznego
jakim jest umozliwienie odtworzenia w ograniczonym zakresie stacji Warszawa Giowna Osobowa

niezbednej dia zintegrowanego systemu transportu zbiorowego Warszawy.
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z metrem i BKD — KOLPROJEKT Sp.zo0.0. 2002 .

Studium Wykonalnosci Obstugi komunikacji kolejowej polgczenia MPL im. F. Chopina (MPL

Okecie z systemem kolejowym Warszawy — KOLPROJEKT Sp. zo. 0. 2004 r.

Koncepcja programowo — przestrzenna wigczenia linii nasielskie] 1 radomskig) do
odtworzane] st. Warszawa Gl. Osocbowa zintegrowane] z przewidywanym Centrum
Handlowo-Usiugowym”, KOLPROJEKT 2001 r.

Polityka transportowa Miasta Stolecznego Warszawy”, Uchwala Rady Warszawy
XXVI/193/95;

Konferencja naukowo-Techniczna Pt. .Rozwoj sieci transportowe] Metropolil Warszawskie]”

zorganizowana przez: Urzad Gminy Warszawa Centrum, Zarzad m.st. Warszawy, Wojewodg

Mazowiecki, 2000 .

Program dzialan na rzecz integracj systemu komunikacji kolejowe] z systemem transportu

publicznego w Warszawie i aglomeracji warszawskie|

BPRW + KOLPROJEKT + GIBB (Polska) — 2000 r.

Analizy funkcjonalne warantow systemu transportowego Warszawy 2e szczegdinym

uwzglednieniem komunikacji szynowej.

Paolitechnika Warszawska — Instytut Drog | Mostow — 1989 .

Rozwoj sieci transportowe] Metropalii Warszawskiej

Konferencja Naukowo - Techniczna — 1999/2000; Organizatorzy: Urzad Gminy Warszawa

Centrum i Zarzad m. st. Warszawy.

Sytuacja komunikacyjna Warszawy

Seminarium — dni Berlina 1-11.05.2000 r.

Studium wykonalnosci koncepcji uruchomienia szybkiej kolei podmiejskiej ,Metro II" na odcinku

Warszawa Centrum — Piaseczno — Konstancin Jeziormna.

JHKOLPROJEKT — 2000 1.
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OZNACZENIA :
T Perony projektowane

Zat. nr 12. Dokumentacja fotograficzna - proj. p.o. W-wa Al. Solidarnosci - Tesco




[ = Perony projektowane

Zat. nr 13. Dokumentacja fotograficzna - proj. p.o. W-wa Targéwek - Rondo "Zaba"
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OZNACZENIA :
[ | Perony projektowane

Zat. nr 14. Dokumentacja fotograficzna - proj. p.o. W-wa Arkadia




OZNACZENIA :
|Fa s Raata | Perony projektowane

Zat. nr 15. Dokumentacja fotograficzna - proj. p.o. W-wa Powazkowska




OZNACZENIA :

Perony projektowane

Zat. nr 16. Dokumentacja fotograficzna - proj. p.o. W-wa Obozowa




Zat. nr 17 a. Przystanki istniejace
P.o. W-wa Z0O, st. W-wa Gdanska
p.o. W-wa Koto




Zat. nr 17 b. Przystanki istniejace
P.o. W-wa Kasprzaka,
p.o. W-wa Wola
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