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1 ZAKRES INWESTYCYJNYCH ROBOT TOROWYCH

1.1 Projekt ,,Modernizacja linii Srednicowej”

Linia $rednicowa jest kluczowym elementem infrastruktury kolejowej Warszawskiego
Wezta Kolejowego. Stopien wykorzystania przepustowos$ci jest juz obecnie bardzo wysoki,
zarowno na linii nr 447 i1 448 (tory podmiejskie), jak i na linii nr 1 i 2 (tory dalekobiezne).
Uwzgledniajac  prognozowane potoki pociagéw na linii $rednicowej konieczne jest
maksymalne (w granicach mozliwosci) zwigkszenie zdolnosci przepustowej linii.

Obecnie na linii $rednicowe]j predko$¢ pociagdw wynosi zasadniczo 60 km/h. Przez
lini¢ przechodzi zasadnicza czg$¢ potokow pasazerskich w obrgbie Warszawskiego Wezta
Kolejowego. Z tego powodu zasadne i konieczne jest skrdcenie czasu przejazdu pociagdw
przez ten odcinek. W tym celu niezbedne jest zwigkszenie predkosci rozktadowej pociagow.

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.1.2 Wariant 1
Zakres inwestycji obejmuje nastepujace zadania:

e Naprawa biezaca toréw nr 1 1 2 linii nr 1 na szlaku Warszawa Zachodnia — Warszawa
Wiochy z nieznaczna korekta ukladu geometrycznego (wydluzenie krzywych
przejsciowych) umozliwiajaca zwigkszenie predkosci do 90 km/h do km 4,3 (km 4,9
w torze nr 2) i do 100 km/h do posterunku odgal¢znego Warszawa Wiochy;

e Wymiana nawierzchni torowej w torach linii nr 447 (tory nr 3 i 4) na szlaku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Wlochy z korekta ukladu geometrycznego umozliwiajaca
zwigkszenie predkosci do 70 km/h do km 5,3 i do 100 km/h do posterunku odgateznego
Warszawa Wlochy;

e Wymiana nawierzchni torowej w torze nr 1 i naprawa biezaca w torze nr 2 linii nr 1 na
szlaku Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota z korekta uktadu geometrycznego
umozliwiajaca zwigkszenie predkosci do 90 km/h;

e Wymiana nawierzchni w torach nr 1 i 2 linii nr 2 na szlaku Warszawa Centralna —
Warszawa Wschodnia z korekta uktadu geometrycznego. Wbudowanie nawierzchni
bezpodsypkowej we wszystkich torach stacji Warszawa Centralna oraz na dtugosci catego
tunelu $rednicowego. Zwigkszenie predkosci do 80 km/h (poza tukami odwrotnymi
w rejonie stacji Warszawa Centralna), niewielka korekta przebiegu trasy w planie, przy
zachowaniu zerowych przesuni¢¢ torow na obiektach inzynierskich takich jak: most na
Wisle oraz wiadukty w ciagach ulic: Targowa, Zamojskiego, Solec, Kruczkowskiego;

e Wymiana nawierzchni w torach nr 3 1 4 linii nr 448 od przystanku Warszawa Powisle do
stacji Warszawa Wschodnia (zwigkszenie predkosci do 80 km/h);
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Naprawa biezaca torow nr 1 i 2 linii nr 2 na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Rembertow umozliwiajaca zwigkszenie predkosci do 80 km/h na szlaku Warszawa
Wschodnia — podg. Warszawa Podskarbifiska i do 100 km/h do stacji Warszawa
Rembertow;

Naprawa biezaca torow nr 3 i 4 linii nr 448 na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Rembertow umozliwiajaca zwigkszenie predkosci do 80 km/h na szlaku Warszawa
Wschodnia — podg. Warszawa Podskarbifiska 1 do 100 km/h do stacji Warszawa
Rembertow;

Zmiana typu rozjazdu nr 3 na posterunku odgal¢znym Warszawa Antoninéw z UIC60-
300-1:9 na 60E1-500-1:12 w celu zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie w kierunku
Warszawy Wawer do 60 km/h;

Modernizacja stacji Warszawa Zachodnia 1 Warszawa Wschodnia polegajaca na
wymianie torow stacyjnych oraz rozjazdow bez zmiany parametrow ukladu
geometrycznego;

Remont tunelu $rednicowego dla pociagow dalekobieznych polegajacy na wymianie
nawierzchni na niekonwencjonalna, uszczelnieniu konstrukcji tunelu 1 naprawie
odwodnienia;

Remont torow w okolicy stacji Warszawa Centralna od strony Warszawy Ochoty.
Wymiana nawierzchni na bezpodsypkowa w torach linii nr 1 oraz 447 w tunelu i na
przewidzianym do przykrycia plyta odcinku pomigdzy stacja Warszawa Centralna
a przystankiem osobowym Warszawa Ochota.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1 (uklad dalekobiezny, kierunek

zachod — wschod):

Warszawa Wtochy — km 4,9: 100 km/h;
Km 4,9 — Warszawa Zachodnia: 90 km/h;
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna: 90 km/h;
Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia: 80 km/h;
Warszawa Wschodnia — podg. Warszawa Podskarbinska: 80 km/h;
Podg. Warszawa Podskarbifiska — Warszawa Rembertow: 100 km/h;
Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1 (uktad podmiejski, kierunek

zachod — wschod):

Warszawa Wtochy — km 5,3: 100 km/h;

Km 5,3 — Warszawa Zachodnia: 70 km/h;

Warszawa Zachodnia — p.o. Warszawa Srodmiescie: 80 km/h;

P.o. Warszawa Srodmiescie — p.o. Warszawa Powisle: 60 km/h;

P.o. Warszawa Powisle — Warszawa Wschodnia: 80 km/h;
Warszawa Wschodnia — podg. Warszawa Podskarbinska: 80 km/h;
Podg. Warszawa Podskarbinska — Warszawa Rembertow: 100 km/h.
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1.1.3 Wariant 2

W wariancie 2 projekt obejmuje analogiczny zakres inwestycji jak w wariancie 1,
jednak z rozszerzeniem o nastgpujace zadania:

e Dobudowa nowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia (uktad dalekobiezny);

e Zapewnienie niezaleznych przebiegow wjazdowych 1 wyjazdowych w gltowicy zachodniej
stacji Warszawa Centralna;

e Budowa bezkolizyjnych potaczen torowych dla relacji podg. Warszawa Wtochy — linia
obwodowa i podg. Warszawa Aleje Jerozolimskie — linia obwodowa;

e  Modernizacja uktadow torowych stacji Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia
polegajaca na wymianie toréw stacyjnych oraz rozjazdow, budowa nowego potaczenia
rozjazdowego.

Nowe lacznice w rejonie stacji Warszawa Zachodnia maja umozliwi¢ przejazd
pociagow aglomeracyjnych z linii obwodowej od stacji Warszawa Gdanska na uktad
podmiejski (linia 447) w kierunku Pruszkowa i odwrotnie, z torow podmiejskich (linia 447)
od strony Pruszkowa w kierunku Warszawy Gdanskiej (linia nr 20) bez przecinania
w poziomie toréw dalekobieznych linii $rednicowej (linia nr 1) i toréw linii nr 8 (w kierunku
Radomia).

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

Obszar projektu obejmuje linie kolejowe nr 1 i nr 447 na odcinku Warszawa Wtochy —
Grodzisk Mazowiecki (tory 1, 2, 3, 4). Odcinek ten nalezy do najbardziej obciazonych na
terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego. Przebiega on przez tereny ggsto zabudowane,
a przewidywane jest zwigkszenie predkosci pociagéw na linii nr 1 (do 160-200 km/h) oraz
wzrost czestotliwosci kursowania pociagdw podmiejskich na linii 447, co niewatpliwie
wywola wzrost oddziatywania na otoczenie (hatas, drgania). Spowoduje to koniecznos¢
ograniczenia tego oddzialywania poprzez zastosowanie réznych rozwiazan technicznych.

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

¢ Budowe¢ nowej nawierzchni torowej charakteryzujacej si¢ ograniczeniem poziomu hatasu
1 drgan generowanych przez pociagi;

e Budowg ekrandw akustycznych na wybranych odcinkach linii.
1.2.1 Wariant 0 (bazowy)
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L6dz.
1.2.2 Wariant 1
e Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz;

e Budowa ekrandéw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

e Wymiana nawierzchni na linii 447 na odcinku Warszawa Wtochy — Grodzisk Maz.
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1.2.3 Wariant 2

Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz;

Budowa nowej nawierzchni torowej charakteryzujacej si¢ ograniczeniem poziomu hatasu
i drgan generowanych przez pociagi na linii nr 447 na odcinku Warszawa Wtochy —
Grodzisk Maz;

Budowa ekranéw akustycznych na wybranych odcinkach linii.

1.3 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej”

W zwiazku ze znaczacym wykorzystaniem linii $rednicowej proponuje si¢ rozwoj

systemu polaczen aglomeracyjnych na terenie Warszawy poprzez rewitalizacj¢ kolei
obwodowej wykorzystujacej nastepujace odcinki linii:

linia nr 9 Warszawa Wsch. — Targowek,

linia nr 19 Warszawa Gtéwna Towarowa — Jozefinow,

linia nr 20 Warszawa Praga — Jagiellonka — Warszawa Gdanska — Warszawa Zach.,
linia nr 501 Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targowek,

linia nr 502 Warszawa Michaléw — Warszawa Wschodnia Towarowa,

linia nr 507 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Gotabki,

linia nr 509 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Gdanska,

linia nr 546 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow,

linia nr 901 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow,

linia nr 920 Warszawa Zachodnia.

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez zmiany liczby
torow obejmujaca wymiang nawierzchni, korektg uktadéw geometrycznych, przebudowe
glowic rozjazdowych ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska z oddzieleniem ruchu
pasazerskiego 1 towarowego (niezalezne przeprowadzenie pary toréw dla pociagow
towarowych z kierunku stacji Warszawa Gléwna Towarowa az do wschodniej glowicy
stacji przy moscie na rzece Wista);

Budowa nowych przystankéw Stalowa (perony gérne — na linii nr 9), Rondo Zaba,
Arkadia, Fort Wola, Wola Park, Ksiecia Janusza;

Przebudowa uktadu perondéw na istniejacych stacjach i przystankach osobowych
z zapewnieniem dostepu dla oso6b niepetnosprawnych.
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1.3.3 Wariant 2

e Modernizacja uktadow torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekte¢ uktadow geometrycznych, przebudoweg glowic rozjazdowych
ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow;

e Przebudowa ukladu torowego stacji Warszawa Gdanska z oddzieleniem ruchu
pasazerskiego i1 towarowego (niezalezne przeprowadzenie pary toréw dla pociagdw
towarowych z kierunku stacji Warszawa Gtéwna Towarowa — linia nr 509);

e Budowa nowej pary torow na odcinku Warszawa Gdanska — Jagiellonka — Warszawa
Praga (z mostem na rzece Wista) - oddzielenie ruchu pasazerskiego od towarowego;

e Budowa nowej pary toréw na odcinku Warszawa Targdwek — Warszawa Michatow;

e Budowa nowych przystankéw Stalowa (perony gérne — na linii nr 9), Rondo Zaba,
Arkadia, Powazkowska, Fort Wola, Wola Park, Ksiecia Janusza;

e Przebudowa ukladu peronéw na istniejacych stacjach i przystankach osobowych
z zapewnieniem dostepu dla oso6b niepetnosprawnych.

1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

Linia nr 7 na odcinku Warszawa — Pilawa pelni istotne funkcje w pasazerskim ruchu
aglomeracyjnym 1 regionalnym oraz w ruchu migdzyregionalnym. Ponadto nalezy
przewidywa¢ prowadzenie w przysztoSci przez ten odcinek takze pociagdéw
migdzynarodowych w relacji Warszawa — Kijow (pociagi takie obecnie sa kierowane trasa
okregzna przez Warszawe Rembertow — Sulejowek Milosna).

Na obszarze WWK nr 7 linia charakteryzuje si¢ gestym rozmieszczeniem przystankow
osobowych, szczegdlnie na odcinku Warszawa — Otwock. Powaznym problemem jest
jednotorowy odcinek pomiedzy stacjami Otwock i Pilawa o dtugosci okoto 27 km. Odcinek
ten podzielony jest na trzy szlaki, z ktorych najdtuzszy ma 11 km (Otwock — Celestynow).
Odcinek stanowi jedno z ,,waskich gardet” infrastruktury kolejowej na terenie Warszawskiego
Wezta Kolejowego.

Przewidywany wzrost czg¢stotliwosci kursowania pociagdw osobowych i réwnoczesny
wzrost predkosci maksymalnej spowoduja wzrost trudnosci nie tylko w budowaniu
nowoczesnej oferty przewozowej opartej na cyklicznym rozkladzie jazdy, ale takze
w prowadzeniu ruchu (wrazliwo$¢ na zakldcenia). Dlatego niezbgdna jest modernizacja
odcinka ukierunkowana nie tylko na zwigkszenie predkosci pociagdéw, ale takze na
zwigkszenie przepustowosci odcinka.

1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.
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1.4.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:

Wymiana nawierzchni torowej na szlakach i na stacjach linii nr 7 na typ 60El na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym (za wyjatkiem torow nr 3
oraz 4 na szlaku Warszawa Wschodnia — p.o. Warszawa Goctawek);

Wymiana nawierzchni obu toréw linii nr 506 Antoninéw — Warszawa Goctawek;
Budowa p.o. Warszawa Wiatraczna;

Przebudowa stacji Warszawa Wawer oraz p.o. Goctawek. Nowy uktad torowy obejmuje 4
tory gltéwne zasadnicze w uktadzie kierunkowym i jeden tor boczny. Przejscie z ukladu
linii nr 7 1 linii nr 506 na lini¢ dwutorowa nr 7 po rozjazdach 60E1-1200-1:18,5;

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Falenica. Zasadniczy schemat uktadu
torowego bez istotniejszych zmian, jednak z budowa pelnego przejscia trapezowego
(rozjazdy 60E1-500-1:12) w glowicy od strony Warszawy Wawer i z zastgpieniem
rozjazdu krzyzowego nr 7 uktadem dwoch rozjazdow zwyczajnych;

Przebudowa uktadu torowego stacji Otwock. Zasadniczy schemat uktadu torowego bez
istotniejszych zmian, jednak z wilaczeniem dwutorowego szlaku Otwock — Celestynow
(przejscie trapezowe z rozjazdow 60E1-500-1:12), modernizacja tukéw w obrgbie stacji
w celu zwigkszenia predkosci pociagow do 120 km/h, przeniesieniem przejscia
rozjazdowego pomigdzy rozjazdami nr 3 i 4 na prosta od strony stacji Warszawa Falenica
(utworzenie petlnego trapezu z rozjazdow 60E1-500-1:12). Budowa nowych krawedzi
peronowych przy torach gtéwnych dodatkowych nr 3 i nr 4;

Budowa drugiego toru szlakowego (czgsciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
1 modernizacja toru istniejacego na szlaku Otwock — Celestynow;

Wydtuzenie krzywych przejsciowych tukéw w km 28,463 — 28,839 (R=1047 m), 31,677 —
31,961 (R=1000 m), 32,482 — 32,979 (R=1053 m), km 36,670 — 37,393 (R=1266 m);

Przebudowa tuku koszowego w km 37,773 — 38,362 (R=1140 i R=910 m) na tuk
pojedynczy;

Przebudowa uktadu torowego stacji Celestynow. Nowy uktad torowy stacji obejmuje tor
gtéwny dodatkowy nr 4 z krawedzia peronowa przy budynku stacyjnym (w miejscu
obecnego toru nr 2), tor gtéwny zasadniczy nr 2 bez krawedzi peronowej (w miejscu
obecnego toru nr 1), tor gtdwny zasadniczy nr 1 i tor gtowny dodatkowy nr 3 z peronem
dwukrawedziowym pomigdzy torami nr 1 1 3, pelne przejécia trapezowe w obu gtowicach
zapewniajace przejazd w kierunkach zwrotnych z predkoscia 60 km/h (przejscie
trapezowe od strony Otwocka przeniesione na czg$¢ kotowa zmodernizowanego tuku);

Budowa drugiego toru szlakowego (czgsciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
1 modernizacja toru istniejacego na szlaku Celestynow — Zabiezki;

Wydtuzenie krzywych przejsciowych tukow w km 42,280 — 43,137 (R=1065 m), 45,413 —
45,882 (R=1253 m);
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e Przebudowa uktadu torowego stacji Zabiezki. Nowy uktad torowy obejmuje tor gtéwne
zasadnicze nr 1 1 2, tor gléwny dodatkowy nr 4 oraz tor boczny nr 3, przej$cia
poltrapezowe w obu glowicach rozjazdowych zapewniajace przejazd w kierunkach
zwrotnych z predkoscia 60 km/h;

e Budowa drugiego toru szlakowego (czg¢§ciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
1 modernizacja toru istniejacego na szlaku Zabiezki — Pilawa;

e Przebudowa tluku koszowego w km 49,476 — 50,164 (R=1037 m i R=972 m) na tuk
pojedynczy.
Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1:
e Warszawa Wschodnia Osobowa — km 6,3: 80 km/h;
e Km 6,3 — p.o. Warszawa Goctawek: 100 km/h;
e Podg. Warszawa Antoninow — Warszawa Goctawek (linia nr 506): 80 km/h;
e Warszawa Goclawek — Otwock: 120 km/h;
e Stacja Otwock: 120 km/h;
e Otwock — Pilawa: 140 km/h.

1.4.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Wymiana nawierzchni torowej na szlakach i na stacjach linii nr 7 na typ 60El na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym (za wyjatkiem torow nr 3
oraz 4 na szlaku Warszawa Wschodnia — p.o. Warszawa Goctawek);

e  Wymiana nawierzchni obu torow linii nr 506 Antonindw — Warszawa Goctawek;

e Budowa nowej pary toréw na szlaku p.o. Warszawa Goctawek — Warszawa Wawer
w rejonie stacji Warszawa Wawer (przebudowa na czterotorowy);

e Budowa przestanku osobowego Warszawa Wiatraczna;

e Przebudowa stacji Warszawa Wawer. Nowy uklad torowy obejmuje 4 tory gléwne
zasadnicze w uktadzie kierunkowym i jeden tor boczny. W glowicy rozjazdowej od strony
stacji Warszawa Falenica przej$cie z uktadu linii dwoéch linii (nr 7 i linii nr 506) na szlak
trzytorowy po rozjazdach 60E1-1200-1:18,5;

e Przebudowa szlaku Warszawa Wawer — Warszawa Falenica na trzytorowy. Budowa
ekrandéw akustycznych w celu zmniejszenia poziomu hatasu;

e Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Falenica. Dobudowa jednego toru
gléwnego dodatkowego. Budowa przej$¢ rozjazdowych w obu glowicach w nawiazaniu
do uktadu trzytorowego na szlakach;

e Przebudowa szlaku Warszawa Falenica — Otwock na trzytorowy;

e Przebudowa uktadu torowego stacji Otwock. Zasadniczy schemat uktadu torowego bez
istotniejszych zmian, jednak z uwzglednieniem wiaczenia trzytorowego szlaku Warszawa
Falenica — Otwock i dwutorowego szlaku Otwock — Celestynow. Budowa nowych
krawedzi peronowych przy torach gtownych dodatkowych nr 3 i nr 4. Modernizacja
tukow w obrebie stacji w celu zwigkszenia predkosci pociagdéw (120 km/h);
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Budowa drugiego toru szlakowego (czg¢§ciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
i modernizacja toru istniejacego na szlaku Otwock — Celestynéw;

Przebudowa tukoéw w km 28,463 — 28,839 (R=1047 m), 31,677 — 31,961 (R=1000 m),
32,482 — 32,979 (R=1053 m), km 36,670 — 37,393 (R=1266 m), km 37,773 — 38,362
(luk koszowy o R=1140 i R=910 m) do parametrow umozliwiajacych wprowadzenie
predkosci 160 km/h;

Przebudowa uktadu torowego stacji Celestynow. Nowy uktad torowy stacji obejmuje tor
gléwny dodatkowy nr 4 z krawedzia peronowa przy budynku stacyjnym (w miejscu
obecnego toru nr 2), tor gtéwny zasadniczy nr 2 bez krawedzi peronowej (w miejscu
obecnego toru nr 1), tor gtdwny zasadniczy nr 1 i tor gtowny dodatkowy nr 3 z peronem
dwukrawedziowym pomigdzy torami nr 1 1 3, pelne przejscia trapezowe w obu gtowicach
zapewniajace przejazd w kierunkach zwrotnych z predkoscia 60 km/h (przejscie
trapezowe od strony Otwocka przeniesione na czg$¢ kotowa zmodernizowanego tuku);

Budowa drugiego toru szlakowego (czgsciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
1 modernizacja toru istniejacego na szlaku Celestynow — Zabiezki;

Przebudowa tukow w km 42,280 — 43,137 (R=1065 m), 45,413 — 45,882 (R=1253 m) do
parametrow umozliwiajacych wprowadzenie predkosci 160 km/h;

Przebudowa uktadu torowego stacji Zabiezki. Nowy uklad torowy obejmuje tor glowne
zasadnicze nr 1 i 2, tor gléwny dodatkowy nr 4 oraz tor boczny nr 3, przejscia
pottrapezowe w obu glowicach rozjazdowych zapewniajace przejazd w kierunkach
zwrotnych z predkoscia 60 km/h;

Budowa drugiego toru szlakowego (czgsciowo na przygotowanych budowlach ziemnych)
1 modernizacja toru istniejacego na szlaku Zabiezki — Pilawa;

Przebudowa tuku koszowego w km 49,476 — 50,164 (R=1037 m i R=972 m) do
parametréw umozliwiajacych wprowadzenie predkosci 160 km/h.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 2:

Warszawa Wschodnia Osobowa — km 6,3: 80 km/h;

Km 6,3 — p.o. Warszawa Goctawek: 100 km/h;

Podg. Warszawa Antoninéw — Warszawa Goclawek (linia nr 506): 80 km/h;
Warszawa Goclawek — Otwock: 160 km/h;

Stacja Otwock: 120 km/h;

Otwock — Pilawa: 160 km/h.
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1.5 Projekt ,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

Linia nr 2 Warszawa — Terespol stanowi element II paneuropejskiego korytarza
transportowego, jest takze objgta umowa AGC jako linia E20. Na odcinku Warszawa — Minsk
Mazowiecki nakladaja si¢ na siebie potoki pasazerskiego ruchu mig¢dzynarodowego,
migdzyregionalnego, regionalnego i aglomeracyjnego. Wystegpuje takze ruch towarowy. Linia
zostata zmodernizowana pod koniec dziewigédziesiatych. Przeprowadzona modernizacja
umozliwita zwigkszenie predkosci maksymalnej do 160 km/h, jednak nie rozwiazata
problemu braku przepustowosci w godzinach szczytdow przewozowych (w godzinach
porannych w kierunku Warszawy, w godzinach popotudniowych w kierunku Minska
Mazowieckiego). Co wigcej, likwidacja stacji Dgbe Wielkie spowodowata istotne trudnos$ci
ruchowe zwiazane z dlugo$cia szlaku Sulejéwek Mitosna — Minsk Mazowiecki 1 brakiem
mozliwosci wyprzedzania pociagéw wolniejszych (podmiejskich) przez szybsze. Trudnosci
ruchowe nasility si¢ wraz z wprowadzeniem w 2006 roku na odcinek do stacji Sulejowek
Mitosna pociagdéw Szybkiej Kolei Miejskie;j.

»Waskim gardtem” jest takze stacja Warszawa Rembertow, na ktorej tacza si¢ tory linii
nr 2 Warszawa Centralna - Terespol, linii nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Rembertéw oraz linii nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka. Na wschodniej glowicy
rozjazdowej tej stacji wystgpuja kolizje przebiegéw pociagdw podmiejskich Warszawa —
Minsk Mazowiecki z przebiegami pociagow pospiesznych w relacji Warszawa — Biatystok.
Analogiczne kolizje wystgpuja rowniez w przypadku pociagéw z Minska Mazowieckiego
1 z Bialegostoku w kierunku Warszawy Wschodnie;.

Warianty zdefiniowane w ramach niniejszego projektu sa ukierunkowane na poprawe
przepustowosci odcinka Warszawa — Minsk Mazowiecki a takze na zwigkszenie predkosci
przejazdu pociagéw dalekobieznych (migdzynarodowych, krajowych mig¢dzyregionalnych)
przez posterunki ruchu na dtugos$ci odcinka.

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.5.2 Wariant 1

Z uwagi na przeprowadzona w latach dziewigcdziesiatych modernizacje linii zakres
inwestycji w wariancie 1 zostat ograniczony do zadan uznanych jako niezbgdne do usunigcia
najpowazniejszych trudnosci ruchowych. Obejmuje on nastgpujace zadania:

e Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertéw obejmujaca
wprowadzenie niezaleznych przebiegow w relacjach Warszawa Wschodnia (uktad
dalekobiezny) — Zielonka i odwrotnie, likwidacje stabo wykorzystanych potaczen
pomigdzy rozjazdami nr 42 — 43 oraz 44 — 46, zastosowanie w polaczeniach torowych
rozjazdow typu 60E1-500-1:12 (jazdy z ukladu podmiejskiego w kierunku Minska
Mazowieckiego i odwrotnie) oraz 60E1-1200-1:18,5 (jazdy z ukladu dalekobieznego
w kierunku Zielonki i odwrotnie);
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Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z pelienia funkcji stacji
strefowej. Dobudowa 2 toréw gtownych i toru odstawczego dla sktadow EZT;

Odbudowa stacji Dgbe Wielkie z dwoma torami gtéwnymi zasadniczymi i jednym torem
glownym dodatkowym. Stacja w uktadzie trapezowym, z pojedynczymi przej$ciami
rozjazdowymi pomigdzy torami nr 1 i 2 w kazdej glowicy. Wszystkie rozjazdy typu
60E1-500-1:12, zaréwno w polaczeniach toréw glownych zasadniczych, jak
1 w potaczeniach toru gtéwnego dodatkowego;

Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki (dawny
posterunek odgatezny Stojadta) obejmujaca zmiang typu rozjazdow nr 1, 2, 4
z UIC60-300-1:9 na 60EI1-500-1:12 w celu umozliwienia jazd na odgalezienie
z predkoscia 60 km/h;

Zamiana rozjazdu nr 101 na posterunku odgal¢znym Kedzierak (na linii nr 13) na
60E1-500-1:12 w celu umozliwienia jazd na odgal¢zienie z predkoscia 60 km/h.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1:
Warszawa Wschodnia Osobowa — km 6,3: 80 km/h;
Km 6,3 — Warszawa Rembertow: 100 km/h;
Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki: 160 km/h;
Minsk Mazowiecki (rozjazd nr 4) — podg. Kedzierak: 60 km/h.

1.5.3 Wariant 2

Wariant 2, poza zadaniami ujetymi w zakresie wariantu 1 obejmuje dobudoweg pary

torow na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna w celu catkowitej separacji
ruchu podmiejskiego od ruchu dalekobieznego. Zadania w wariancie 2:

Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertéw obejmujaca
przeprowadzenie po kierunku prostym toréw linii nr 2 i linii nr 447.w nawiazaniu do
uktadu toréw na szlaku czterotorowym Warszawa Rembertow — Sulejowek Milosna,
likwidacje stabo wykorzystanych potaczen pomigdzy rozjazdami nr 42 — 43 oraz 44 — 46,
zastosowanie w potaczeniach torowych rozjazdoéw typu 60E1-500-1:12 (jazdy z uktadu
podmiejskiego w kierunku Minska Mazowieckiego i odwrotnie) oraz 60E1-1200-1:18,5
(jazdy z uktadu dalekobieznego w kierunku Zielonki i odwrotnie);

Dobudowa 2 toréw na szlaku Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna (po jednym
torze z kazdej strony toréw istniejacych);

Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z pelnienia przez nia
funkcji stacji strefowej. Dobudowa 2 torow gléwnych i toru odstawczego dla sktadow
EZT. Przej$cie z uktadu czterech toréw gtownych zasadniczych na stacji do dwoch toréw
gltownych zasadniczych na szlaku we wschodniej glowicy stacji z wykorzystaniem
rozjazdow 60E1-1200-1:18,5 (jazdy na wprost dla pociagéw dalekobieznych);

Odbudowa stacji Dgbe Wielkie z dwoma torami gtéwnymi zasadniczymi i1 jednym torem
glownym dodatkowym. Stacja w uktadzie trapezowym, z pojedynczymi przej$ciami
rozjazdowymi pomigedzy torami nr 1 1 2 w kazdej glowicy. Wszystkie rozjazdy typu
60E1-500-1:12, zard6wno w polaczeniach toréw glownych zasadniczych, jak
1 w polaczeniach toru gtéwnego dodatkowego;
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e Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki (dawny
posterunek odgatezny Stojadta) obejmujaca zmiang typu rozjazdow nr 1, 2, 4
z UIC60-300-1:9 na 60EI1-500-1:12 w celu umozliwienia jazd na odgalgzienie
z predkoscia 60 km/h;

e Zamiana rozjazdu nr 101 na posterunku odgateznym Kedzierak (na linii nr 13) na
60E1-500-1:12 w celu umozliwienia jazd na odgal¢zienie z predkoscia 60 km/h.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 2:

e Warszawa Wschodnia Osobowa — km 6,3: 80 km/h;

e Km 6,3 — Warszawa Rembertow: 100 km/h;

e Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki: 160 km/h;

e Minsk Mazowiecki (rozjazd nr 4) — podg. Kedzierak: 60 km/h.

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”
Niniejszy projekt obejmuje nastgpujace odeinki linii kolejowych:

e linia nr 6 na odcinku Zielonka — Ttuszcz,

e linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka,

e linia nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka.

Odcinki linii nr 449 1 linii nr 6 sa cze$cia I paneuropejskiego korytarza transportowego
Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin. Zostaly tez ujete w umowie AGC jako linia E75.
Réwnoczesnie na odcinku Warszawa Wilenska — Zielonka — Thuszcz jest prowadzony bardzo
intensywny ruch pociagéw regionalnych i aglomeracyjnych.

,»Waskimi gardtami” na linii Warszawa — Thuszcz sa obecnie:
e odcinek Warszawa Wilenska — Zielonka, na ktorym poza stacja Warszawa Wilenska

Marki brak posterunkéw ruchu (przy réwnoczesnym braku samoczynnej blokady
liniowej), co uniemozliwia popraweg czgstotliwosci pociagdw w godzinach szczytu,

e szlak Zielonka — Wolomin o bardzo zlym stanie nawierzchni w torze nr 1 linii nr 6
skutkujacym zmniejszeniem predkosci maksymalnej do 50 km/h.

Znaczenie pociagoéw w relacji Warszawa Wilenska — Wotomin — Thuszcz wzrosnie po
oddaniu do eksploatacji drugiej linii metra obslugujacej Dworzec Wilenski. Rownocze$nie
bedzie ulega¢ zwigkszeniu liczba pociagow migdzyregionalnych w relacji Warszawa —
Biatystok. Mozna oczekiwaé powrotu na tg trase¢ pociagdw migdzynarodowych, szczegolnie
w relacjach Warszawa — Wilno, ale takze Warszawa — Ryga — Tallin.

Celami modernizacji linii Warszawa — Thluszcz beda:
e zwigkszenie predkosci maksymalnej pociagow pasazerskich do 160 lub 200 km/h,
e zwigkszenie przepustowosci poszczegolnych odcinkow.
1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zakonczenie robdt odtworzeniowych realizowanych w latach 2006 —
2007.
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1.6.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:
Modernizacja i uproszczenie uktadu torowego stacji Warszawa Wilenska Marki
z pozostawieniem dwoch torow gldwnych dodatkowych nr 3 i nr 4;

Wymiana nawierzchni toréw nr 1 i 2 linii nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka na typ
60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym;

Przebudowa stacji Zielonka;

Wymiana toru nr 1 linii nr 6 na szlaku Zielonka — Wotomin oraz budowa na tym szlaku
nowego (trzeciego) toru;

Zmiany uktadu geometrycznego toru nr 1 wynikajace z likwidacji peronéw wyspowych
na przystankach osobowych na szlaku Zielonka — Wotomin;

Przebudowa stacji Wotomin;

Budowa na przystanku Wolomin Stoneczna dwodch torow czotowych z krawedziami
peronowymi o dtugos$ci uzytecznej 200 m polaczonych ze stacja Wotomin;

Zmiany uktadu geometrycznego toru nr 1 wynikajace z likwidacji perondw wyspowych;

Wymiana nawierzchni w torze nr 2 linii nr 6 na szlaku Wotomin — Thuszcz od km 32,460
do stacji Thuszcz.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1:

Warszawa Rembertow — Zielonka: 100 km/h;
Warszawa Wilenska — Zielonka: 100 km/h;

Zielonka — Wolomin (po wszystkich torach): 160 km/h;
Wotomin — Ttuszcz: 160 km/h.

1.6.3 Wariant 2

Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:
Modernizacja i uproszczenie uktadu torowego stacji Warszawa Wilenska Marki
z pozostawieniem dwoch torow gldwnych dodatkowych nr 3 i nr 4;

Wymiana nawierzchni toréw nr 1 i 2 linii nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka na typ
60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym;

Przebudowa stacji Zielonka;

Wymiana toru nr 1 linii nr 6 na szlaku Zielonka — Wotomin oraz budowa na tym szlaku
nowych (trzeciego i czwartego) toréw;

Zmiany uktadu geometrycznego toru nr 1 wynikajace z likwidacji peronéw wyspowych
na przystankach osobowych na szlaku Zielonka — Wotomin;

Przebudowa stacji Wotomin;

Budowa na przystanku Wolomin Stoneczna dwodch toréw czotowych z krawedziami
peronowymi o dtugos$ci uzytecznej 200 m polaczonych ze stacja Wotomin;

Zmiany uktadu geometrycznego toru nr 1 wynikajace z likwidacji perondw wyspowych;
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e Wymiana nawierzchni w torze nr 2 linii nr 6 na szlaku Wolomin — Thuszcz od km 32,460
do stacji Thuszcz;

e Dobudowa trzeciego toru na szlaku Wotomin — Thuszcz po stronie potnocno-zachodniej
torow istniejacych.
Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 2:
e Warszawa Rembertow — Zielonka: 100 km/h;
e Warszawa Wilenska — Zielonka: 100 km/h;
e Zielonka — Wolomin (po wszystkich torach): 160 km/h;
e  Wotomin — Ttuszcz (po wszystkich torach): 160 km/h.

1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

Linia nr 9 na odcinku Warszawa — Nasielsk pelni istotne funkcje zar6wno
w pasazerskim w ruchu migdzyaglomeracyjnym i migdzyregionalnym, jak i w ruchu
aglomeracyjnym oraz regionalnym. Linia ta jest ujgta w umowie AGC (E65) i réwnoczesnie
stanowi fragment VI paneuropejskiego korytarza transportowego.

Infrastruktura kolejowa na odcinku Warszawa — Nasielsk znajduje si¢ w bardzo zlym
stanie technicznym. Z uwagi na zly stan nawierzchni torow 1 rozjazdow predkose
maksymalna zostata na znacznej czg$ci odcinka zmniejszona ze 120 km/h do 50 km/h
(Legionowo — Chotoméw) oraz do 60 km/h (Nowy Dwér Mazowiecki — Nasielsk). Ponadto
obowiazuja liczne stale ograniczenia predkosci do 20 km/h 1 do 40 km/h. W efekcie czas
przejazdu najszybszego pociagu na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk w rozktadzie
jazdy 2006/2007 wynosi 71 minut i jest o 32 minuty dluzszy od czasu osiaganego na tym
odcinku w 1986 roku (to jest po zakonczeniu elektryfikacji linii Warszawa — Gdansk).

Z uwagi na duze znaczenie odcinka jest on objety projektem modernizacji. Termin
rozpoczecia robot na odcinku Warszawa — Legionowo 1 na stacji Nasielsk okreslono jako
sierpien 2007 roku.

1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada, ze poza modernizacja linii E65 Warszawa — Dziatldowo — Gdynia, nie
beda wykonywane zadne inne zadania inwestycyjne.
1.7.2 Wariant 1

W zakres inwestycji procz prac wykonanych w ramach modernizacji linii E65 wchodza
nastgpujace prace:

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPC na trzytorowy;

e Przesunigcie przystanku Warszawa Praga w rejon wiaduktu w trasie ulicy Krasinskiego.
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Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1:

e Warszawa Wschodnia — Warszawa Michatow: 60 km/h;
e Warszawa Michatow — Warszawa Praga WPE: 80 km/h;

e Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPD: 110 km/h (120 km/h dla taboru
z wychylnymi nadwoziami);

e Warszawa Praga WPD — Legionowo: 160 km/h (200 km/h dla taboru z wychylnymi
nadwoziami);

e Stacja Legionowo: 110 km/h (120 km/h dla taboru z wychylnymi nadwoziami);

e Legionowo — Nowy Dwor Mazowiecki: 160 km/h (200 km/h dla taboru z wychylnymi
nadwoziami);

e Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin: 130-150 km/h (150 km/h dla taboru z wychylnymi
nadwoziami);

e Stacja Modlin: 90 km/h;
e Modlin — Pomiechowek: 120 km/h (140 km/h dla taboru z wychylnymi nadwoziami);

e Pomiechowek — Nasielsk: 150-160 km/h (160-200 km/h dla taboru z wychylnymi
nadwoziami);

e Stacja Nasielsk: 120 km/h (140 km/h dla taboru z wychylnymi nadwoziami).
1.7.3 Wariant 2

W wariancie 2 przyjeto zatozenie, Ze z uwagi na rosnacy ruch regionalny
1 aglomeracyjny ciazacy do Warszawy (obejmujacy takze pociagi taczace lotnisko w Modlinie
z centrum Warszawy) coraz trudniejsze stanie si¢ prowadzenie tego ruchu na ukladzie
torowym obstugujacym rownoczes$nie szybki ruch migdzyaglomeracyjny (pociagi o predkosci
do 200 km/h). Z tego wzgledu docelowym rozwigzaniem powinna by¢ separacja ruchu
pociagéw migdzyaglomeracyjnych 1 pociagdw regionalnych przynajmniej na najbardziej
obciagzonym odcinku. Odcinkiem takim w przypadku linii E65 powinien by¢ odcinek
Warszawa Praga — Nasielsk. Separacja taka wymaga dwoch par toréw: do ruchu
miedzyaglomeracyjnego i do ruchu regionalnego (a takze towarowego). Dobudowa drugiej
pary torow do linii istniejacej nie wydaje si¢ w tym przypadku wlasciwym rozwiazaniem
z uwagi na niekorzystny uktad geometryczny linii, szczegélnie w rejonie Modlina. Z tego
wzgledu wariant uwzglednia budowe catkowicie nowej linii obchodzacej Legionowo od
strony wschodniej 1 wlaczajacej si¢ w lini¢ nr 9 na pdtnoc od stacji Nasielsk. Linia ta moze
czesciowo wykorzystywac torowisko linii Wieliszew — Nasielsk zbudowanej w roku 1939
1 nie odbudowanej po II wojnie §wiatowej, jednak z zastrzezeniem, ze konieczna bgdzie nowa
lokalizacja mostu przez rzekg¢ Narew, gdyz na filarach mostu z 1939 roku poprowadzono
rurociag ,,Przyjazn”. Zaleta tak zaprojektowanej trasy bedzie skrocenie odlegtosci Warszawa
— Gdansk — Gdynia o okoto 10 km. Jedynie na dtugosci stacji Warszawa Praga (od obecnego
rejonu WPE do rejonu WPC) zaktada si¢ dobudowg nowej pary toréw do linii istniejace;.
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W zakres inwestycji procz prac wykonanych w ramach modernizacji linii E65 wchodza
nastgpujace prace:

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPC na czterotorowy
z torami do ruchu dalekobieznego i podmiejskiego w uktadzie liniowym;

e Przesunigcie przystanku Warszawa Praga w rejon wiaduktu w trasie ulicy Krasinskiego;
e Przebudowa przystankow Warszawa Zeran, Warszawa Torunska;

e Budowa nowego odcinka linii: Warszawa Praga WPE — obej$cie Legionowa — Skrzeszew
— Wojtowstwo — obejscie Nasielska, dla potrzeb szybkiego ruchu pasazerskiego w relacji
Warszawa — Gdynia — Warszawa. Predkos¢ projektowa 250 km/h. Wiaczenie linii
w rejonie km 64 linii nr 9 (okoto 4 km na potnoc od Nasielska).

Zestawienie pr¢dkosci maksymalnych w wariancie 2:

e Warszawa Wschodnia — Warszawa Michatow: 60 km/h;
e Warszawa Michatow — Warszawa Praga WPE: 80 km/h;

e Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPD: 110 km/h (120 km/h dla taboru
z wychylnymi nadwoziami);

e Warszawa Praga WPD — Warszawa Praga WPC: 160 km/h (200 km/h dla taboru
z wychylnymi nadwoziami);

e Warszawa Praga WPC — podg. km 64 (na poinoc od stacji Nasielsk): 250 km/h.

1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Linia nr 3 na odcinku Warszawa — Sochaczew ma bardzo duze znaczenie zar6wno
w pasazerskim ruchu migdzyaglomeracyjnym (mi¢dzynarodowym 1 krajowym)
1 migdzyregionalnym, jak i w ruchu aglomeracyjnym oraz regionalnym. Na linii wystgpuje
takze ruch towarowy (ciazenie do i z Warszawy). Linia ta jest objeta umowa AGC (E20)
1 rownoczesnie stanowi fragment Il paneuropejskiego korytarza transportowego.

Linia pod koniec dziewigédziesiatych zostala objeta powaznym projektem
modernizacyjnym. Przeprowadzona wtedy modernizacja umozliwita zwigkszenie predkosci
maksymalnej do 160 km/h (na odcinku Blonie — Sochaczew), jednak nie rozwigzata problemu
braku przepustowosci w godzinach szczytdow przewozowych (w godzinach porannych
w kierunku Warszawy, w godzinach popoludniowych w kierunku Sochaczewa). Jest to
szczegollnie widoczne w okresie szczytu popoludniowego, kiedy to ze wzgledu na kursowanie
pociagow IC, EC oraz pospiesznych wystepuja duze przerwy w kursowaniu pociagdéw
regionalnych na trasie Warszawa — Sochaczew. Na przyktad w rozktadzie jazdy 2006/2007
przerwy takie wystepuja pomigdzy godzing 15.45 a 16.25 i pomigdzy 17.25 a 18.35 (odjazdy
z przystanku Warszawa Srodmiescie).

Warianty zdefiniowane w ramach niniejszego projektu sa ukierunkowane na poprawe
przepustowosci odcinka Warszawa — Sochaczew a takze na zwigkszenie predkosci przejazdu
pociagdw migdzyaglomeracyjnych i migdzyregionalnych.

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)
Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20.
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1.8.2 Wariant 1

Z uwagi na przeprowadzong w latach dziewigcédziesiatych modernizacje linii zakres

inwestycji w wariancie 1 zostal okreslony w ten sposob, by zminimalizowaé zakres robot
straconych a jednoczes$nie zapewni¢ mozliwo$¢ usunigcia najpowazniejszych trudnosci
ruchowych. Zakres ten obejmuje nast¢pujace zadania:

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji liniit E20/CE20;

Budowa nowego, trzeciego toru na odcinku Warszawa Wiochy — Warszawa Gotabki. Na
odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki nowy tor przebiega po pdétnocnej stronie
torow istniejacych;

Przebudowa uktadoéw torowych na posterunkach Warszawa Wtochy 1 Warszawa Gotabki.
Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 1:

Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy: 100 km/h;

Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki: 90 km/h;

Warszawa Gotabki — Btonie (po wszystkich torach): 160 km/h (200 km/h dla taboru
z pudtami wychylnymi).

1.8.3 Wariant 2

Wariant 2, poza zadaniami ujgtymi w zakresie wariantu 1 obejmuje dobudowg trzeciego

toru takze na odcinku Blonie — Sochaczew. Lacznie wariant 2 obejmuje nast¢pujace zadania:

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20;

Budowa nowego, trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki oraz
Blonie — Sochaczew. Na odcinku Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki nowy tor
przebiega po poinocno-wschodniej stronie toréw istniejacych, a na odcinku Blonie —
Sochaczew po stronie potudniowej (przetaczenie toré6w we wschodniej glowicy
rozjazdowej stacji Ozarow Mazowiecki);

Przebudowa uktadow torowych na posterunkach Warszawa Wtochy, Warszawa Golabki
1 na stacjach Btonie, Teresin Niepokalanéw, Sochaczew uwzgledniajaca przeprowadzenie
trzeciego toru;

Przejscie z uktadu trzytorowego do uktadu dwutorowego w zachodniej glowicy stacji
Sochaczew za pomoca 3 rozjazdéw 60E1-1200-1:18,5.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 2:

Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy: 100 km/h;
Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki: 90 km/h;

Warszawa Gotabki — Sochaczew (po wszystkich torach): 160 km/h (200 km/h dla taboru
z wychylnymi pudtami);

Stacja Sochaczew: 100 km/h.
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1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

Linia nr 8 na odcinku Warszawa — Czachowek pelni istotne funkcje zar6wno
w pasazerskim ruchu migdzyregionalnym, jak i w ruchu aglomeracyjnym oraz regionalnym.

Infrastruktura kolejowa na odcinku Warszawa — Czachowek znajduje si¢ w zlym stanie
technicznym. Z uwagi na zly stan nawierzchni toréw i rozjazdéw predkos¢ maksymalna
zostata na znacznej czg$ci odcinka zmniejszona ze 100 km/h do 80 km/h Ponadto obowiazuja
liczne state ograniczenia predkosci, w tym ograniczenia do 20 km/h na przejazdach
kolejowych w km 16,625 1 20,785 (dewastacja urzadzen sterowania ruchem).

Szczegdlne znaczenie uzyska odcinek pomigdzy stacja Warszawa Zachodnia a rejonem
obecnego przystanku osobowego Warszawa Shuzewiec. Odcinek ten stanie si¢ elementem
potaczenia z centrum Warszawy do Migdzynarodowego Portu Lotniczego Warszawa Okgcie
imienia Fryderyka Chopina. Z uwagi na szczegdlna rolg tego odcinka jego modernizacja
stanowi [ etap projektu modernizacji linii nr 8 na odcinku Warszawa — Kielce. Projekt
obejmuje wymiang nawierzchni toréw istniejacych, budowg bezkolizyjnego odgalgzienia
tacznicy do MPL Warszawa Okgcie a takze budowe polaczenia z uktadu podmiejskiego stacji
Warszawa Zachodnia do posterunku odgateznego Warszawa Aleje Jerozolimskie (tory 3R
1 4R). Termin rozpoczgcia robdt na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okgcie
okreslono jako lipiec 2007 roku.

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada, Zze poza modernizacja linii nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie i Warszawa Okegcie — Radom — Kielce nie beda wykonywane zadne inne
zadania inwestycyjne.

1.9.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje budowg trzeciego toru na odcinku od posterunku
odgateznego Warszawa Aleje Jerozolimskie do posterunku odgal¢znego w miejscu wiaczenia
odcinka do MPL Warszawa Okegcie. Na odcinku trzytorowym specjalizacja torow
uwzgledniajaca ruch jednokierunkowy po torach skrajnych i ruch dwukierunkowy po torze
srodkowym.

Zestawienie pr¢dkosci maksymalnych w wariancie 1:

e Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie: 70 km/h;
e Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okecie: 100 km/h;
e Warszawa Okecie — Czachowek Pid.: 160 km/h.

1.9.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nastepujace zadania:

e Budowa trzeciego i czwartego toru na odcinku od posterunku odgateznego Warszawa
Aleje Jerozolimskie do posterunku odgal¢znego w miejscu wiaczenia odcinka do MPL
Warszawa Okecie. Na odcinku czterotorowym specjalizacja toréw z wydzieleniem pary
toréw dalekobieznych i pary torow podmiejskich;
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e Budowa dodatkowego toru w Zalesiu Goérnym, umozliwiajacego konczenie biegu
pociagbw w obrgbie aglomeracji warszawskiej, z wykorzystaniem rezerw terenu
przewidzianych w projekcie modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.

Zestawienie predkosci maksymalnych w wariancie 2:

e Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie: 70 km/h;
e Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okecie: 100 km/h;
e Warszawa Okecie — Czachowek Pid.: 160 km/h.

1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Budowa linii duzych predkosci Wroctaw/Poznan — bL6dz — Warszawa jest
przedsigwzigciem, ktorego realizacja jest przewidywana w okresie obj¢tym analiza w ramach
projektu. Nalezy podkresli¢, ze przygotowanie budowy linii duzych predkosci jest
uwzglednione na liscie indykatywnej programu operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2007-2013, poz. 179 (kwota 80 min EUR).

Powstanie kolei duzych predkosci jest warunkiem zachowania konkurencyjnosci kolei
w przewozach migdzy gltéwnymi aglomeracjami w Polsce w warunkach budowy sieci
autostrad i1 rozwoju transportu lotniczego.

1.10.1 Wariant 0 (bazowy)
Zakres inwestycji w wariancie 0:

e Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki;

e Wiaczenie linii w istniejacy uktad torowy z dobudowa trzeciego toru na odcinku
Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki (inwestycja ujeta w projekcie dot. linii Warszawa
— Sochaczew);

e Pozostawienie uktadu torowego i uktadu peronow stacji Warszawa Centralna bez zmian.

1.10.2 Wariant 1
Zakres inwestycji w wariancie 1:

e Zakonczenie linii duzych pr¢dkosci na posterunku Warszawa Gotabki;

e Wiaczenie linii w istniejacy uktad torowy z dobudowa trzeciego toru na odcinku
Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki (inwestycja ujeta w projekcie dot. linii Warszawa
— Sochaczew);

e Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;
e Zachowanie istniejacej liczby krawedzi peronowych stacji Warszawa Centralna;

e Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem niezaleznosci
przebiegéw wjazdowych i wyjazdowych.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 20
Raport IV B 01 v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 1 — Roboty ziemno-torowe

1.10.3 Wariant 2

Zakres inwestycji w wariancie 2:

Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki;

Wiaczenie linii w istniejacy uktad torowy z dobudowa trzeciego toru na odcinku
Warszawa Wlochy — Warszawa Golabki (inwestycja ujgta w projekcie dot. linii Warszawa
— Sochaczew);

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

Dobudowa nowej, czotowej grupy torowej (4 tory) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagow kor'l,cza(cych 1 rozpoczynajacych bieg. Lokalizacja grupy
rownolegle do dworca Warszawa Srodmiescie. Dlugos$¢ peronow: 400 m;

Potaczenie grupy jednym lub dwoma torami poprowadzonymi pod poéinocna galeria
dworca Warszawa Centralna;

Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem wjazdu na
grupe czolowa.

1.10.4 Wariant 3

Zakres inwestycji w wariancie 3:

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki i stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia;

Dobudowa trzeciego i czwartego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia ze sprowadzeniem nowych toré6w na poziom ponizej dworca Warszawa
Centralna;

Budowa nowej, czolowej grupy torowej (6 lub 8 toréw) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagéw konczacych i rozpoczynajacych bieg. Lokalizacja grupy pod
obecnymi peronami stacji. Dlugo$¢ peronow: 400 m.

1.10.5 Wariant 4

Zakres inwestycji w wariancie 4:
Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki i stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia;
Wiaczenie linii duzych predkosci w uktad torowy linii Srednicowe;j (tory dalekobiezne);

Budowa czotowej grupy torowej na stacji Warszawa Gtowna (4 tory) z przeznaczeniem
dla pociagow miedzyregionalnych krotszych relacji (Warszawa — Kielce, Warszawa —
1L6dz7) jako odciazenie stacji Warszawa Centralna;
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1.10.6 Wariant 5
Zakres inwestycji w wariancie 5:

e Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki 1 zapewnienie
wjazdu pociagow duzych predkosci na stacj¢ Warszawa Gdanska (z wykorzystaniem linii
nr 19 lub 507 1 509) z mozliwoscia kontynuacji jazdy pociagowej w kierunku wschodnim
lub zjazdu na stacj¢ postojowa Warszawa Grochow;

e Budowa grupy torowej dla pociagdéw dalekobieznych, w tym pociagéw duzych predkosci,
na stacji Warszawa Gdanska (4 tory). Inwestycja niezalezna od rozbudowy uktadu
torowego stacji Warszawa Gdanska przewidzianej w projekcie dot. linii obwodowe;.

2 KOSZTY ROBOT TOROWYCH

W tabeli nr 1 zestawiono zakres robdt torowych z uwzglednieniem budowy nowych
toréw, napraw gtownych (wymian) torow oraz napraw biezacych torow dla poszczegoélnych
projektow.

Z uwagi na fakt, ze doktadna liczba rozjazdow bedzie znana dopiero na etapie studium
wykonalnosci, koszty rozjazdéw uwzgledniono w ten sposéb, ze zwigkszono koszty robot
torowych dla poszczego6lnych projektow o 50%.

Przyje¢to nastgpujace koszty jednostkowe:
e Naprawa biezaca toru (naprawa obejmujaca ciagle podbicie toru z wymiana jego
pojedynczych elementdéw oraz cz¢§ciowym oczyszczeniem podsypki): 0,5 min zt/km;
e Naprawa gltéwna toru (wymiana ciagta toru wraz z modernizacja podtorza): 2 min zt/km;
¢ Budowa nowego toru (bez budowy podtorza): 2 mln zt/km;

e Budowa nowego toru o nawierzchni bezpodsypkowej: 20 min zt/km.
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Tabela 1. Zbiorcze zestawienie i koszty robot torowych

. . NB NG Nowe Koszty
Nazwa projektu Wariant [km] [km] [km] [min. 21]
0
Modernizacja linii $Srednicowe;j 1 48,5 37,0 0,0+4,0* 2274
2 48,5 37,0 9,1+4,0* 254,7
Modernizacja linii Warszawa Wtochy — 0
Grodzisk Mazowiecki L - 22,8 - 68,4
2 - - 22,8 68,4
0
Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej 1 0,0 54,9 0,0 164,7
2 0,0 54,9 8,9 191,4
Zwigkszenie prgﬁggif\_v%si;:;vl;:u Warszawa — 1 0.0 85.0 300 345.0
2 0,0 85,0 45,0 390,0
Zwickszenie llo\zzireips)ll(ls;/c[);(;i;:ilelérlilil Warszawa — 1 2.0 0.0 3.30 114
2 21,6 0,0 20,6 78,0
Zwigkszenie przepli;itssvzgim linii Warszawa — 1 345 541 o1 2155
2 34,5 54,1 32,5 285,7
Zwickszenie przepuNs;;\Zl(;im linii Warszawa — 1 0.0 5.0 738 384
2 0,0 5,0 88,6 280,8
Zwickszenie przeps)l(l)sctl?:zcz)zs; linii Warszawa — 1 533 0.0 219 98.6
2 95,0 0,0 47,5 213.,8
Zwigkszenie przeglézt(:cilvgc‘:‘/secli linii Warszawa — 1 0.0 2.0 79 207
2 0,0 2,0 13,8 474
0
1 3,1 3,1 3,1 20,9
Wprowadzenie linii duzych predkosci do 2 3,1 3,1 7,1 32,9
WWK 3 0,0 0,0 29,2 87,6
4 0,0 0,0 20,0 60,0
5 0,0 0,0 17,0 51,0
NB — naprawa biezaca;
NG — naprawa gléwna;
*) tory o nawierzchni bezpodsypkowe;.
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3 KOSZTY ROBOT PODTORZOWYCH I ODWODNIENIOWYCH

Ilosci robdt podtorzowych i odwodnieniowych w poszczegdlnych projektach i ich
wariantach zestawiono w tabeli nr 2. Przy ustalaniu ilo$ci rob6t przyjeto ponizsze zatozenia:
e dotyczace robdt ziemnych przy budowie i dobudowie podtorza:

- szeroko$¢ torowiska: 6,65 m — dla jednego toru (dla odcinka Warszawa Centralna —
Warszawa Zachodnia 8 m), 11,5 m — dla dwoch torow,

- nachylenie skarp podtorza i rowdéw: 1:1,5 (dla odcinka Warszawa Centralna —
Warszawa Zachodnia 1 : 0,05),

- glebokos$¢ rowu bocznego w przekopie: 0,5 m (dla odcinka Warszawa Centralna —
Warszawa Zachodnia bez rowu),

- szeroko$¢ dna rowu bocznego w przekopie: 0,4 m,
- wysoko$¢ wycinanych stopni przy dobudowie nasypow: 0,5 m,
e dotyczace podtorza na odcinkach modernizowanych:
- udziat ciagéw odwadniajacych podlegajacych naprawie: 20%,
- udziat ciagoéw odwadniajacych nowobudowanych: 100%,
- udzial modernizowanego torowiska: 100% dlugosci modernizowanych torow,

e dotyczace obiektow:
- zestawienie nie uwzglednia robdt zwiazanych z budowa tuneli i muréw oporowych.

Koszty jednostkowe przyjete w obliczeniach:

e Modernizacja torowiska istniejacego na szlaku: 780 tys. zt/km toru;
e Modernizacja torowiska istniejacego na stacji: 780 tys. zt/km toru;
e Naprawa odwodnienia liniowego: 114 tys. zt/km toru;

¢ Budowa odwodnienia liniowego: 228 tys. zt/km toru;

e Dobudowa podtorza pod nowe tory: 135 tys. z/1000 m’;

e Budowa nowego podtorza: 90 tys. z/1000 m’;

e Budowa ekran6éw akustycznych: 90 tys. zt/km.
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Tabela 2. Zbiorcze zestawienie i koszty robot ziemnych i podtorzowych

| |
g = « « « «
o @ . . o o= <
2| 2= 5% >} S = < = e < < S
Nazwa projektu CERE S s S g s | B2 =S | 85 &
SISE | 5% | 53| F2 | 2g| 28| 22| ¥
5E |3 E “ g BN-Ra =
Mm E E =] =
km km km km km |tys.m’ |tys.m’ | min. zt
0
Modernizacja linii Srednicowe;j 1 - 249 16,0 16,0 - - - 33,7
2 - 24,9 16,0 16,0 15,1 123,0 | 2850 | 794
Modernizacja linii Warszawa (l) 8.0 3 3 3 3 3 - 0.7
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki > 8.0 . . . . - 638 6.5
Zw1qkszengeb1£§331\:vsg)wosm linii 1 3 50.8 4.0 8.8 ; 3 N 437
! 2 - 50,8 4,0 8,8 7,0 69,0 - 54,7
Zv\;zfsszzfgf fgfg‘;if‘_”‘;ﬁf;vlvl:“ 1| 80 | 680 | 11,0 | 200 | 265 [ 1958 | - | 97.1
2 8,0 68,0 11,0 20,0 33,3 | 262,0 - 107,6
oV e s e
2 - 1,2 1,0 10,8 66,2 | 130,3 - 35,6
Zwigkszenie prz towosci linii 0
N e e ¢ L[ - [481 [ 60 [ 32 [ 91 [302 | - | 487
2 - 48,1 6,0 3,2 19,6 | 1513 - 67,5
Zwigkszenie przepustowosci linii 0
) Warszagva —p Nasielsk L - 3,0 - 2,0 6,8 28,8 = 9,6
2 - 5,0 - 2,0 80,8 41,6 | 427,0 | 66,6
2 - - - - 47,5 | 1753 - 34,5
oo Ll e e e W E
2 - - 2,0 - 6,1 141,8 - 22,1
0
1 - 3,1 - - 3,1 123,0 - 19,7
Wprowadzenie linii duzych 2 - 3,1 - - 3,1 123,0 - 19,7
predkosci do WWK 3 - - - - 14,0 - 42,7 7,0
4 - - - - 18,5 - 61,1 9,7
5 - - - - 18,5 - 61,1 9,7
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1 ZAKRES MODERNIZACJI OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH NA
OBSZARZE WWK

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektow inzynieryjnych linii Srednicowej w stanie istniejacym.

1.1.2 Wariant 1

Wykonanie remontéw istniejacych obiektow inzynieryjnych na linii $rednicowe;j
(zwlaszcza wiadukt drogowy w ciagu ulicy Towarowej, wiadukty kolejowe nad ulicami
Kruczkowskiego, Solec, Zamoyskiego, Targowa i most przez Wisltg). Zakres modernizacji
bedzie okreslony podczas przegladu technicznego poszczegolnych obiektow.

1.1.3 Wariant 2

Wykonanie modernizacji istniejacych obiektow inzynieryjnych na linii $rednicowe;
(zwlaszcza wiadukty kolejowe nad ulicami Kruczkowskiego, Solec, Zamoyskiego, Targowa
1 most przez Wiste). Wybudowanie przejscia pieszego podziemnego taczacego przystanek
Warszawa Srédmieécie ze stacja metra Centrum. Wybudowanie potaczen ciagami pieszymi
przystanku Warszawa Stadion z planowana stacja drugiej linii metra i budowanym na EURO
2012 Stadionem Narodowym. Zakres modernizacji bedzie okre§lony podczas przegladu
technicznego poszczegodlnych obiektow.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Zelaznej pozwalajaca na ulozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony pdéinocne;.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Towarowej pozwalajaca na ulozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony pdéinocne;.

Bezkolizyjne wlaczenie dodatkowego toru szlakowego w uktad torowy stacji Warszawa
Zachodnia (nalezy usuna¢ kolizje z torami linii nr 23 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Gltowna Osobowa).

Budowa wiaduktow kolejowych umozliwiajacych bezkolizyjne potaczenia torowe dla
relacji Warszawa Wlochy (uktad torow podmiejskich) — linia nr 20 (przystanek Warszawa
Wola) i Aleje Jerozolimskie — linia nr 20 (przystanek Warszawa Wola).

Budowa muréw oporowych umozliwiajacych budowe dodatkowego toru szlakowego na
odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia (uktad dalekobiezny) od strony
péinocne;.
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1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki ”

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektow inzynieryjnych linii Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki
W stanie istniejacym.

1.2.2 Wariant 1

Wykonanie remontdéw istniejacych obiektéw inzynieryjnych na linii Warszawa Wtochy
— Grodzisk Mazowiecki. Zakres modernizacji bedzie okreslony podczas przegladu
technicznego poszczegodlnych obiektow.

1.2.3 Wariant 2

Wykonanie modernizacji istniejacych obiektow inzynieryjnych na linii Warszawa
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki. Zakres remontéw bedzie okreslony podczas przegladu
technicznego poszczegodlnych obiektow.

1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektow inzynieryjnych na linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

Przebudowa wiaduktu kolejowego na linii nr 9 w km 7+187 zlokalizowanego nad Aleja
Solidarnosci, linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka 1 ulica Radzyminska i1 stworzenie
wezla przesiadkowego na lini¢ nr 21 1 komunikacj¢ miejska.

Przebudowa wiaduktu drogowego w alei Jana Pawta II potozonego nad linia nr 20
uwzgledniajaca wybudowanie na wiadukcie przystankéw komunikacji miejskiej (tramwayj,
autobus) 1 ciagéw pieszych (schody, windy) taczacych przystanki ZTM z peronami
przystanku kolejowego Warszawa Arkadia.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ulicy Gérczewskiej znajdujacego si¢ nad linig nr
509 uwzgledniajaca wybudowanie na wiadukcie przystankéw autobusowych 1 ciagéw
pieszych (schody, windy) laczacych przystanki ZTM z peronami przystanku kolejowego
Warszawa Wola Park.

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii obwodowej (w tym: tunel w ciagu ulicy Dzwigowej, wiadukty kolejowe na linii nr 20
nad ulica Kasprzaka, wiadukty kolejowe na linii nr 20 nad ulica Goérczewska, wiadukty
kolejowe na linii nr 20 nad ulica Obozowa, wiadukt kolejowy nad ulica Zakroczymska, most
przez Wislg, wiadukt kolejowy nad ulica Jagiellonska) wraz z okresleniem potrzeby i zakresu
czesciowej modernizacji poszczegdlnych obiektow. Wykonanie modernizacji wytypowanych
istniejacych obiektéw inzynieryjnych na linii obwodowe;j.
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1.3.3 Wariant 2

Przebudowa wiaduktu kolejowego na linii nr 9 w km 7+187 zlokalizowanego nad aleja
Solidarnosci, liniag nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka i ulica Radzyminska uwzgledniajaca
wybudowanie drugiej pary torow pozwalajacej na separacj¢ ruchu pociagéw podmiejskich
(aglomeracyjnych i regionalnych) od ruchu pociagéw dalekobieznych.

Przebudowa wiaduktéw kolejowych na linii nr 9 w km 8+432 1 8+551 zlokalizowanych
nad rondem ,Zaba” umozliwiajaca wybudowanie drugiej pary toréw pozwalajacej na
separacj¢ ruchu pociagéw podmiejskich (aglomeracyjnych 1 regionalnych) od ruchu pociagow
dalekobieznych.

Przebudowa wiaduktu kolejowego na linii nr 20 w km 12+482 zlokalizowanego nad
ulica Jagiellonska uwzgledniajaca budowe drugiej pary torow pozwalajacej na separacje
ruchu pociagdéw pasazerskich od ruchu pociagdw towarowych.

Przebudowa wiaduktu kolejowego na linii nr 20 zlokalizowanego nad ulica
Zakroczymska uwzgledniajaca budowe drugiej pary toréw pozwalajacej na separacj¢ ruchu
pociagow pasazerskich od ruchu pociagdéw towarowych.

Budowa mostu kolejowego na Wisle na linii nr 20 pomigdzy Warszawa Gdanska
i Jagiellonka dla drugiej pary toréw pozwalajacej na oddzielenie ruchu pasazerskiego od
towarowego.

Przebudowa wiaduktu drogowego w alei Jana Pawta II polozonego nad linia nr 20
uwzgledniajaca wybudowanie na wiadukcie przystankéw komunikacji miejskiej (tramwaj,
autobus) i1 ciagow pieszych (schody, windy) laczacych przystanki ZTM z peronami
przystanku kolejowego Warszawa Arkadia.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ul. Powazkowskiej potozonego nad linia nr 20
uwzgledniajaca wybudowanie ciagdw pieszych (schody, windy) do perondéw przystanku
kolejowego Warszawa Powazkowska.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ulicy Gorczewskiej znajdujacego si¢ nad linia
nr 509 uwzgledniajaca wybudowanie na wiadukcie przystankow autobusowych i ciagdéw
pieszych (schody, windy) laczacych przystanki ZTM z peronami przystanku kolejowego
Warszawa Wola Park.

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii obwodowej (w tym: tunel w ciagu ulicy Dzwigowej, wiadukty kolejowe na linii nr 20
nad ulica Kasprzaka, wiadukty kolejowe na linii nr 20 nad ulica Goérczewska, wiadukty
kolejowe na linii nr 20 nad ulica Obozowa) wraz z okre$leniem potrzeby i zakresu
modernizacji  poszczegélnych obiektow. Wykonanie modernizacji wytypowanych
istniejacych obiektéw inzynieryjnych na linii obwodowe;j.
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1.4 Projekt ,,Zwig¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektow inzynieryjnych linii Warszawa — Otwock — Pilawa w stanie
istniejacym.

1.4.2 Wariant 1

Budowa lub modernizacja mostow 1 przepustow podczas dobudowy drugiego toru na
odcinku Otwock — Pilawa.

Modernizacja wiaduktu kolejowego zlokalizowanego na podejsciu linii nr 7 do stacji
Pilawa w zwiazku z jej przebudowa na lini¢ dwutorowa i potozonego na szlaku Zabiezki —
Pilawa nad lacznica Jazwiny — Zoierka.

Modernizacja wiaduktu kolejowego zlokalizowanego na podejsciu linii nr 7 do stacji
Pilawa w zwiazku z jej przebudowa na lini¢ dwutorowa 1 potozonego na szlaku Zabiezki —
Pilawa nad linia nr 12 (szlak Osieck — Pilawa).

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii Warszawa — Otwock — Pilawa wraz z okresleniem potrzeby i zakresu remontow
poszczegoOlnych obiektow oraz wykonaniem remontéw wytypowanych istniejacych obiektow
inzynieryjnych.

1.4.3 Wariant 2

Budowa lub modernizacja mostow i przepustow podczas dobudowy drugiego toru na
odcinku Otwock — Pilawa.

Modernizacja wiaduktu kolejowego zlokalizowanego na podejsciu linii nr 7 do stacji
Pilawa w zwiazku z jej przebudowa na lini¢ dwutorowa i potozonego na szlaku Zabiezki —
Pilawa nad tacznica Jazwiny — Zohierka.

Modernizacja wiaduktu kolejowego zlokalizowanego na podejsciu linii nr 7 do stacji
Pilawa w zwiazku z jej przebudowa na lini¢ dwutorowa 1 potozonego na szlaku Zabiezki —
Pilawa nad linia nr 12 (szlak Osieck — Pilawa).

Modernizacja mostu kolejowego nad rzeka Swider na szlaku Warszawa Falenica —
Otwock pozwalajaca na wybudowanie trzeciego toru na tym odcinku.

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii Warszawa — Otwock — Pilawa wraz z okresleniem potrzeby i zakresu remontow
poszczeg6lnych obiektow oraz wykonaniem remontéw wytypowanych istniejacych obiektow
inzynieryjnych.
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1.5 Projekt ,Zwig¢kszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektéw inzynieryjnych linii Warszawa — Minsk Mazowiecki w stanie
istniejacym.

1.5.2 Wariant 1

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii Warszawa — Minsk Mazowiecki (wiadukt kolejowy w Warszawie Rembertéw, wiadukt
kolejowy na linii nr 13 nad linia nr 2 w Minsku Mazowieckim) wraz z okresleniem potrzeby
1 zakresu remontdw poszczegdlnych obiektéw oraz wykonaniem remontéw wytypowanych
istniejacych obiektow inzynieryjnych.

1.5.3 Wariant 2

Budowa lub modernizacja przepustow podczas przebudowy odcinka Warszawa
Rembertéw — Sulejowek Milosna na czterotorowy.

Przebudowa wiaduktu kolejowego znajdujacego si¢ na linii nr 449 na podejsciu do
stacji Warszawa Rembertow nad linia nr 2 pozwalajaca na utozenie dodatkowych dwoch
toréw, co umozliwi separacj¢ ruchu podmiejskiego (aglomeracyjnego 1 dalekobieznego) od
podmiejskiego.

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
linii Warszawa — Minsk Mazowiecki (wiadukt kolejowy w Warszawie Rembertéw, wiadukt
kolejowy na linii nr 13 nad linia nr 2 w Minsku Mazowieckim) wraz z okre§leniem potrzeby
1 zakresu remontdw poszczegdlnych obiektoéw oraz wykonaniem remontéw wytypowanych
istniejacych obiektéw inzynieryjnych.
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1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Thuszcz”

1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie obiektow inzynieryjnych linii Warszawa Wileniska — Zielonka, Warszawa
Rembertow — Zielonka i Zielonka — Ttuszcz w stanie istniejacym.
1.6.2 Wariant 1

Modernizacja mostu w Zielonce na Kanale Markowskim (Dhugiej) podczas przebudowy
odcinka Zielonka — Wolomin na trzytorowy.

Budowa lub modernizacja obiektéw inzynieryjnych podczas przebudowy odcinka
Zielonka — Wotomin na trzytorowy.

Przeprowadzenie oceny stanu technicznego istniejacych obiektow inzynieryjnych na
liniach nr 21 i nr 6 pomigdzy Warszawa Wilenska 1 Ttuszczem oraz na linii nr 449 Warszawa
Rembertéw — Zielonka wraz z okre§leniem potrzeby i zakresu remontdw poszczegdlnych
obiektéw oraz wykonaniem remontéw wytypowanych obiektéw inzynieryjnych.

1.6.3 Wariant 2

Modernizacja mostu w Zielonce na Kanale Markowskim (Dtugiej) podczas rozbudowy
odcinka Zielonka — Wolomin na czterotorowy.

Budowa lub modernizacja przepustow podczas przebudowy odcinka Zielonka —
Wolomin na czterotorowy.

Przebudowa mostu na Czarnej potozonego pomigdzy Wotominem Stoneczna
1 Zagoscincem podczas rozbudowy odcinka Wotomin — Thuszcz na trzytorowy.

Przebudowa mostu na Rzadzy potozonego pomigdzy Dobczynem i Klembowem
podczas przebudowy odcinka Wotomin — Thuszcz na trzytorowy.

Przebudowa mostu na Cienkiej poloZzonego pomigdzy Jasienica Mazowiecka
1 Thuszczem podczas rozbudowy odcinka Woltomin — Thuszcz na trzytorowy.

Budowa lub modernizacja przepustow podczas rozbudowy odcinka Wotomin — Thuszcz
na trzytorowy.

Przebudowa wiaduktu kolejowego znajdujacego si¢ na linii nr 13 na odcinku Krusze —
podg. Jasienica nad przebudowywana na uktad trzytorowy linia nr 6.
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa — Gdansk.

1.7.2 Wariant 1

Budowa lub modernizacja mostoéw 1 przepustow podczas przebudowy odcinka
Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPC na trzytorowy.

1.7.3 Wariant 2

Budowa Ilub modernizacja mostoéw 1 przepustow podczas przebudowy odcinka
Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPC na czterotorowy.

Budowa mostu kolejowego na Narwi na nowej linii do Nasielska wytyczonej po trasie
dawnej linii Legionowo — Nasielsk.

Budowa lub modernizacja istniejacych obiektéw inzynieryjnych (wiadukty kolejowe,
mosty, przepusty) na nowej linii do Nasielska wytyczonej po trasie dawnej linii Legionowo —
Nasielsk oraz na obwodnicy kolejowej Legionowa.

1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)
Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20.

1.8.2 Wariant 1

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20 Warszawa —
Kunowice, w tym:

e Przebudowa i modernizacja mostu na rzece Utracie potozonego na odcinku Plochocin —
Btonie podczas przebudowy odcinka Warszawa Wilochy — Blonie na trzytorowy;

e Przebudowa i modernizacja mostu na doptywie rzeki Utrata potozonego na odcinku
Ptlochocin — Btonie podczas przebudowy odcinka Warszawa Wlochy — Blonie na
trzytorowy;

e Budowa lub modernizacja przepustow.

Dodatkowo:
e Budowa lub modernizacja obiektoéw inzynieryjnych podczas przebudowy odcinka
Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki na trzytorowy.
1.8.3 Wariant 2

Wykonanie robot wariantu 1 oraz dodatkowo przebudowa i modernizacja mostow
1 przepustow na odcinku Btonie — Sochaczew uwzgledniajaca trzytorowy uktad
modernizowanej linii kolejowe;.
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1.9 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)
Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce:

e Likwidacja wiaduktu zelbetowego w km 6+675 na szlaku Warszawa Aleje Jerozolimskie
— Warszawa Okecie eksploatowanego do 1974 roku przez Warszawska Kolej Dojazdowa
kursujaca stara trasa przez ulice Drawska i Szczgsliwicka;

e Budowa bezkolizyjnego polaczenia nowej linii kolejowej do lotniska Okgcie z linig nr 8
na odcinku pomigdzy Warszawa Stuzewiec i Warszawa Okgcie;

e Budowa 1 modernizacja wiaduktow kolejowych pomigedzy Warszawa Zachodnia
1 Warszawa Aleje Jerozolimskie (uktad czterotorowy na tym odcinku) w celu segregacji
ruchu dalekobieznego od podmiejskiego (aglomeracyjnego i1 regionalnego) juz od Alei
Jerozolimskich.

1.9.2 Wariant 1
Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii nr § Warszawa — Kielce.

Przebudowa wiaduktu drogowego zlokalizowanego w alei Krakowskiej 1 ulicy
Grojeckiej nad linia nr 8 w km 7+897 uwzgledniajaca wybudowanie trzeciego toru na
odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie.

Przebudowa wiaduktu drogowego w alei Zwirki i Wigury zlokalizowanego nad linia nr
8 w km 9+009 uwzgledniajaca wybudowanie trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Warszawa Okecie.

Budowa muréw oporowych umozliwiajacych budowe dodatkowego toru szlakowego na
odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie.
1.9.3 Wariant 2

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii nr § Warszawa — Kielce.

Przebudowa wiaduktu drogowego zlokalizowanego w alei Krakowskiej 1 ulicy
Grojeckiej nad liniag nr 8 w km 7+897 uwzgledniajaca wybudowanie trzeciego 1 czwartego
toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie.

Przebudowa wiaduktu drogowego w alei Zwirki i Wigury zlokalizowanego nad linia nr
8 w km 9+009 uwzgledniajaca wybudowanie trzeciego i czwartego toru na odcinku
Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie.

Budowa muréw oporowych umozliwiajacych budowe dodatkowych toréw szlakowych
na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie.
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

1.10.1 Wariant 0 (bazowy)

Wiaczenie linii duzych predkosci w WWK nastepuje na posterunku Warszawa Gotabki,
co umozliwia wprowadzenie pociagow duzych predkosci przez lini¢ Srednicowa i stacje
Warszawa Centralna.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Gotlabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.

Budowa lub modernizacja obiektéw inzynieryjnych podczas przebudowy odcinka
Warszawa Wilochy — Warszawa Golabki na trzytorowy bgdzie wykonana w ramach projektu
zwigkszenia przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew.

1.10.2 Wariant 1

Wiaczenie linii duzych predkosci w WWK nastepuje na posterunku Warszawa Gotabki,
a wykonanie zaproponowanych w studium prac modernizacyjnych na linii §rednicowej i linii
nr 3 umozliwia wprowadzenie pociagéw duzych predkosci przez linig¢ $rednicowa i stacje
Warszawa Centralna.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Golabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.

Budowa muréw oporowych umozliwiajacych budowe dodatkowego toru szlakowego na
odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia (uktad dalekobiezny) od strony
po6inocne;j.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Zelaznej pozwalajaca na ulozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony péinocne;.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Towarowej pozwalajaca na ulozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony pdéinocne;.

Bezkolizyjne wlaczenie dodatkowego toru szlakowego w uktad torowy stacji Warszawa
Zachodnia (nalezy usuna¢ kolizje z torami linii nr 23 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Gltowna Osobowa).

Budowa lub modernizacja obiektéw inzynieryjnych podczas przebudowy odcinka
Warszawa Wilochy — Warszawa Golabki na trzytorowy bgdzie wykonana w ramach projektu
zwigkszenia przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 2 — Obiekty inzynieryjne

1.10.3 Wariant 2

Wiaczenie linii duzych predkosci w WWK nastepuje na posterunku Warszawa Gotabki,
a wykonanie zaproponowanych w studium prac modernizacyjnych na linii §rednicowej i linii
nr 3 umozliwia wprowadzenie pociagow duzych predkosci przez lini¢ $rednicowa 1 stacje
Warszawa Centralna.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Gotabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.

Budowa muréw oporowych umozliwiajacych budowe dodatkowego toru szlakowego na
odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia (uktad dalekobiezny) od strony
péinocne;.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Zelaznej pozwalajaca na utozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony péinocne;.

Przebudowa wiaduktu drogowego w ciagu ulicy Towarowej pozwalajaca na ulozenie
dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia
(uktad dalekobiezny) od strony pdinocne;.

Bezkolizyjne wlaczenie dodatkowego toru szlakowego w uktad torowy stacji Warszawa
Zachodnia (nalezy usunaé kolizje z torami linii nr 23 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Gtowna Osobowa).

Budowa obiektow inzynieryjnych dla nowej grupy czotowej toréw stacji Warszawa
Centralna dla pociagow zaczynajacych i koficzacych bieg potozonej rownolegle do dworca
Warszawa Srodmiescie.

Budowa obiektow inzynieryjnych zlokalizowanych pod poéinocna galeria obecnego
dworca Warszawa Centralna 1 umozliwiajacych potaczenie nowej grupy torow stacji
Warszawa Centralna z obecna gtowica zachodnia stacji Warszawa Centralna.

Budowa lub modernizacja obiektéw inzynieryjnych podczas przebudowy odcinka
Warszawa Wilochy — Warszawa Gotabki na trzytorowy bedzie wykonana w ramach projektu
zwigkszenia przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 2 — Obiekty inzynieryjne

1.10.4 Wariant 3

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki i stacjg
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia, ze sprowadzeniem nowej pary
torow pomigdzy Warszawa Zachodnia 1 Warszawa Centralna na poziom ponizej dworca
Warszawa Centralna, gdzie powstanie nowa czotowa grupa torow dla pociagdw
zaczynajacych i konczacych bieg.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Golabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.

Budowa obiektéw inzynieryjnych pozwalajacych na bezkolizyjne wlaczenie odcinka
linii duzych predkosci Warszawa Gotabki — Warszawa Odolany — Warszawa Zachodnia w
uktad torowy stacji Warszawa Zachodnia i linig¢ $rednicowa.

Tunel dla trzeciego i czwartego toru na szlaku Warszawa Zachodnia — Warszawa
Centralna potozonych ponizej obecnych torow szlakowych 1 obiekty inzynieryjne
pozwalajace na ich wlaczenie w uktad torowy stacji Warszawa Zachodnia.

1.10.5 Wariant 4

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki i stacjg
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia, z wiaczeniem linii duzych
predkosci w uklad torowy linii §rednicowej oraz budowa czotowej grupy torowej na stacji
Warszawa Gloéwna dla wybranych pociagéw migdzyregionalnych.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Gotabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.

Budowa obiektéw inzynieryjnych pozwalajacych na bezkolizyjne wlaczenie odcinka
linii duzych predkosci Warszawa Gotabki — Warszawa Odolany — Warszawa Zachodnia w
uktad torowy stacji Warszawa Zachodnia 1 linig¢ $rednicowa.

Modernizacja obiektoéw inzynieryjnych pozwalajacych na bezkolizyjne wlaczenie si¢
linii nr 23 Warszawa Gléwna — Warszawa Zachodnia w uklad torowy stacji Warszawa
Zachodnia.

1.10.6 Wariant 5

Zakonczenie linii duzych predko$ci na posterunku Warszawa Gotabki umozliwia
wprowadzenie pociagéw duzych predkosci przez linie nr 507 1 nr 509 na zmodernizowana
stacje¢ Warszawa Gdanska.

Budowa obiektow inzynieryjnych (wiadukty kolejowe) na posterunku Warszawa
Gotlabki pozwalajacych na wiaczenie linii duzych predkosci w WWK.
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2 KOSZTY MODERNIZACJI OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH NA
OBSZARZE WWK

W ponizszej tabeli zestawiono koszty modernizacji i budowy obiektéw inzynieryjnych
na obszarze WWK (koszty budowy skrzyzowan wielopoziomowych w miejsce istniejacych
przejazdéw w poziomie szyn ujete sa w tomie 3 — ,,Przejazdy, drogi i place tadunkowe”).

Tabela 1. Zbiorcze zestawienie kosztow modernizacji i budowy obiektéw inZynieryjnych

. . Koszty
Nazwa projektu Wariant (min 21|
0 -
Modernizacja linii $rednicowe;j 1 55
2 190
Modernizacja linii Warszawa Wiochy — 0 .
Grodzisk Maz 1 60
) 2 80
0 -
Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej 1 150
2 280
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 .
Otwock — Pilawa 1 150
2 280
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 .
Minsk Mazowiecki L 135
s 2 210
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 .
Thuszez L 180
2 285
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 .
Nasielsk L 95
2 400
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — (1) 2;‘0
Sochaczew 3 360
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 .
Czachowek L 190
2 230
0 40
1 230
T - 2 400
Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK 3 650
4 160
5 40
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1 ZAKRES MODERNIZACJI PRZEJAZDOW, DROG I PLACOW
LADUNKOWYCH NA OBSZARZE WWK

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

Obecnie na linii $rednicowej predkos¢ pociagdw wynosi zasadniczo 60 km/h. Przez
lini¢ przechodzi zasadnicza czg$¢ potokdéw pasazerskich w obrgbie Warszawskiego Wezta
Kolejowego. Z tego powodu zasadne i konieczne jest skrocenie czasu przejazdu pociagdw
przez ten odcinek. W tym celu niezbgdne jest zwigkszenie predkosci rozktadowej pociagow.

Pochodna tych dziatan bedzie likwidacja, zmiana kategorii przejazdéow lub budowa
wiaduktow. Ponize] przedstawiony zostal spis przejazdéw kolejowych znajdujacych si¢ na
linii $rednicowej wraz z podaniem kategorii oraz zarzadcy drogi (tabela nr 1). Wigkszos¢
z tych przejazdow jest w dobrym stanie technicznym ze wzgledu na to, ze czg$¢ z nich to
przejazdy kategorii E lub F, na ktorych ruch kotowy jest niewielki, a te ulokowane na linii nr
2 przeszty modernizacje w koncu lat 90, podczas ktérej to wymieniono ich nawierzchni¢ na
plyty malogabarytowe, ktore ze wzgledu na dobra wspolprace z torem ulegaja wolniejszej
degradacji niz przejazdy z ptyty CBP.

Tabela 1 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Srednicowej.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.J a drogi Admlnlstf‘ator Ilocz. ruchu
linii inr drogi
droga do
o[ W Centralna W-wa Wiochy — 7,540 F budynku ul. ZLK Warszawa
—Katowice Gotabki (o
Swierszcza
1 W-wa Ceqtralna W-wa Zachodnia| 3,245 F drqga dla ZLK Warszawa
—Katowice unimoga
W-wa
y [W-wa Centralna Wschodnia 4,625 E ZLK Warszawa
— Terespol
Osob.
W-wa L
7 | Wschodnia— | " WO - W-wa | s g7 F  |ul Chodakowska| Ur7ad Dziclnicy
Grochow Praga Potudnie
Dorohusk
W-wa Centralna W-wa
2 Rembertow — 9,587 A ul. Chetmzynska| ZDM Warszawa | 2094048/2003r
— Terespol .,
Antonindw
1.1.1 Wariant 0 (bazowy)
Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.
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1.1.2 Wariant 1
Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:

e Modernizacja przejazdéw polegajaca na:
- wymianie nawierzchni przejazdu na ptyty matogabarytowe lub inne wspotpracujace
z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak 1 wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drog nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;
e Zmiana kategorii przejazdow wg wskazowek przedstawionych w tabeli nr 2.

1.1.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nastepujace zadania:

e Modernizacja przejazdow polegajaca na:
- wymianie nawierzchni przejazdu na ptyty matogabarytowe lub inne wspotpracujace
z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak i wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drég nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;
e Zmiana kategorii przejazdéw wg wskazowek przedstawionych w tabeli nr 2.

Tabela 2 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Srednicowej.

wariant 0 wariant 1 wariant 2
Nr linii | Kilometraz o v Y
Tt Rrometraz Kategoria Ilo§c Kategoria Ilo§c Kategoria 110,5c
torow torow torow
projekt projekt
1 7,540 F 3 deemlzaCJl 3 m9dem1zaCJ1 3
linii Warszawa linii Warszawa
—Lodz —Lodz
projekt projekt
1 3,245 F 12 modernizacji 12 modernizacji 12
linii Warszawa linii Warszawa
—L6dz —L6dz
2 4,625 E 7 likwidacja 7 likwidacja 7
w proj. linii W proj. linii
7 5,187 F 6 W-wa - Pilawa 6 W-wa - Pilawa 6
2 9,587 A 6 Wiadukt 6 Wiadukt 6
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 3 — Przejazdy, drogi i place tadunkowe

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

W sktad projektu wchodzi modernizacja linii kolejowych nr 1 i nr 447. Linia nr 1
modernizowana jest w ramach projektu modernizacji linii Warszawa — £odz. W zakresie
skrzyzowan drog z torami wszystkie istniejace przejazdy zostang zlikwidowane
(za wyjatkiem przejazdu w Grodzisku Maz.). Koszt modernizacji ujgty jest w kosztach
prowadzonego obecnie projektu.

Tabela 3 Wykaz przejazdéw kolejowych na linii Warszawa Wlochy — Grodzisk Maz.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.]a drogi Admmlstf‘ator Tlocz. ruchu
linii inr drogi
p | WowaCentralna b gy 17,313 A ul. Blofiska | ZLK Warszawa 1780020
—Katowice

W-wa Centralna| Pruszkow — ,
1 _Katowice Grodzisk Maz. 19,539 F ul. Gléwna Z1K Warszawa 1488

p |W-waCentralna) o Maz. | 30,449 A ul. Baltycka | ZLK Warszawa 438840
— Terespol

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada wykonanie robdt w ramach modernizacji linii nr 1 Warszawa — 1.6dz.

1.2.2 Wariant 1

Wariant zaktada wykonanie robdt w ramach modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz
wraz z likwidacja wybranych przejazdow kolejowych.

Zmiana kategorii przejazdow wg wskazoéwek przedstawionych w tabeli nr 4.

1.2.3 Wariant 2

Wariant zaktada wykonanie rob6t w ramach modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz
wraz z likwidacja wybranych przejazdow kolejowych.

Zmiana kategorii przejazdow wg wskazoéwek przedstawionych w tabeli nr 4.

Tabela 4 Zakres modernizacji przejazdow na linii Warszawa Wlochy — Grodzisk Maz.

wariant 0 wariant 1 wariant 2
N l' s K'l t (] rr rr rr
r linii ilometraz Kategoria Ilogc Kategoria Ilo§c Kategoria Ilo§c
torow torow torow
projekt projekt projekt
1 17313 modernizacji 4 modernizacji 4 modernizacji 4
’ linii Warszawa — linii Warszawa — linii Warszawa
Lodz Lodz —L6dz
projekt projekt projekt
modernizacji modernizacji modernizacji
1 19,539 linii Warszawa — 10 linii Warszawa — 10 linii Warszawa 10
Lodz Lodz —L6dz
1 30,449 A 4 A 4 A 4
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1.3

Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

kategorii E, szczegdtowy wykaz przejazdow przedstawiony zostat w tabeli nr 5.

Tabela 5 Wykaz przejazdéw kolejowych na linii obwodowej.

Na linii obwodowej znajduje si¢ tacznie 15 przejazdow wraz z przejsciami dla pieszych

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz| Kategoria [Relacja drogi i nr Admmlstrator Ilocz. ruchu
linii drogi
W-wa Gl. Tow. - Gotabki - 0119079 Jowczyce| U.GiUMw
19 Jozefinow Jozefinow 3,294 D - Gotgbki Ozarowie Maz. 7366
. . Zarzad Drog
19 | W-wa Gl Tow.- | Golabki - 3,774 D Giotabki - Powiatowychw | 25868
Jozefinow Jozefinow Pruszkow . .
Ozarowie Maz.
Starostwo
19 | W-waGl Tow. - | W-wa Odolany - 4,697 B ul. Warszawska | Powiatowe w 64156
Jozefinow Jozefinow .
Pruszkowie
W-wa Gt. Tow. - . Urzad Dzielnicy
509 W-wa Gdafiska W-wa Jelonki 3,485 A ul. Strakowa W-wa Wola 5204736
W-wa Gt Tow. - | W-wa Jelonki - - Urzad Dzielnicy
509 W-wa Gdafska | W-wa Gdafska 5,843 B ul. Ksigcia Janusza W-wa Wola 436176
W-wa Gl. Tow. - |W-wa Zach.- Rej. .
20 W-wa Praga WZS 1,662 A ul. Potrzebna |ZDM w Warszawie
W-wa Gt. Tow. - W-wa Gt . Urzad Dzielnicy
20 W-wa Praga Towarowa 3,164 A ul. Gniewkowska W-wa Wola
W-wa Gt. Tow. - W-wa Gt. Urzad Dzielnicy
20 W-wa Praga Towarowa 3,432 D ul. Mszczonowska W-wa Wola 71136
W-wa Gl. Tow. - W-wa Gt
20 W-wa Praga Towarowa 3,432 A
W-wa Gt. Tow. - |W-wa Zach. - Re;.
20 W-wa Praga WZS 4,485 E ZLK Warszawa
20 W-wa Gt. Tow. - |W-wa Zach. - W-| 4,601/ E
W-wa Praga wa Gdanska 4,485
W-wa Gt. Tow. - |W-wa Zach. - W- Urzad Dzielnicy
20 W-wa Praga wa Gdanska 8,260 A ul. Ostroroga Wola M.st. W-wy 63700
W-wa Gt Tow. - | W-wa Gdanska -
20 W-wa Praga W-wa Jagiellonka 12,330 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia zediuzenic ul Urzad Dzielnicy
546 | Towarowa - W-wa Antoninow 0,592 D p Dudziarskici ’ Praga Potudnie
Rembertow J M.st. W-wy
W-wa Wschodnia
546 | Towarowa - W-wa Antonindw 7,841 F droga pozarowa |ZLK w Warszawie
Rembertow
1.3.1 Wariant 0 (bazowy)
Zachowanie infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.
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1.3.2 Wariant 1
Modernizacja przejazdow polegajaca na:

- wymianie nawierzchni przejazdu na plyty matogabarytowe, lub inne wspdtpracujace
z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak i wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drég nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu.
Zmiana kategorii przejazdow wg wskazowek przedstawionych w tabeli nr 6, pozostana
tylko przejazdy kat A oraz B.

Likwidacja przej$¢ dla pieszych kategorii E 1 budowa przejs¢ pod torami.

1.3.3 Wariant 2
Modernizacja przejazdow polegajaca na:

- wymianie nawierzchni przejazdu na plyty matogabarytowe, lub inne wspdtpracujace
z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak i wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drég nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu.
Zmiana kategorii przejazdow wg wskazowek przedstawionych w tabeli nr 6, pozostana
tylko przejazdy kat A oraz B.

Likwidacja przej$¢ dla pieszych i budowa przejs¢ pod torami.

Tabela 6 Zakres modernizacji przejazdow na linii obwodowej.

Nr linii | Kilometraz wariant 0 wariant 1 wariant 2
Kategoria [[lo§¢ torow| Kategoria |[Ilo$¢ toréw| Kategoria [Ilo$¢ torow

19 3,294 D 2 B 2 B 2

19 3,774 D 2 B 2 B 2

19 4,697 B 2 B 2 B 2
509 3,485 A 2 A 2 A 2
509 5,843 B 2 B 2 B 2

20 1,662 A 1 A 1 A 1

20 3,164 A 1 A 1 A 1

20 3,432 D 1 B 1 B 1

20 3,432 A 2 A 2 A 2

20 4,485 E 1 Likwidacja 1 Likwidacja 1

20 |4,601/4485| E o | Preascie |, ) Przepscie |,

pod torami pod torami
20 8,260 A 4 A 4 A 4
20 12,330 E 5 PrzejScie . 4 Przejscie . 4
pod torami pod torami
546 0,592 D 2 B 2 B 2
546 7,841 F 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
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1.4

Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

Modernizacja odcinka ukierunkowana jest nie tylko na zwigkszenie predkosci

pociagow, ale takze na zwigkszenie przepustowosci. Wszystkie nie zlikwidowane przejazdy
zostana przekwalifikowane do kategorii A lub B. Rozporzadzenie Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie okresla ponadto, ze na linii o wigkszej liczbie toréw niz dwa nie mozna
stosowaé przejazdow innej kategorii niz A, co czyni celowym likwidacj¢ przejazdow
nizszych kategorii 1 budowe¢ wiaduktéw. Planuje si¢ takze likwidacj¢ wszystkich przejazdow
kolejowych na odcinku Warszawa Goctawek — Warszawa Falenica i zastapienie ich
wiaduktami drogowymi. Tabela nr 7 przedstawia zestawienie przejazdow zlokalizowanych na
linii nr 7 oraz 506.

Tabela 7 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Warszawa — Otwock — Pilawa.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz|Kategoria| Relacja drogi i nr Admmlstrator Tlocz.
linii drogi ruchu
W-wa Antonindéw - | W-wa Antoninéw . .
506 Goclawek - W-wa Goclawek 1,015 C ul. Chiopickiego [ZDM w Warszawie| 12818
W-wa Antonindéw - | W-wa Antonindw
>06 Goclawek - W-wa Goctawek 2,050 F
W-wa Wschodnia - WWO - Warszawa| Urzad Dzielnicy
7 Dorohusk Grochéw 3,187 F ul. Chodakowska Praga Potudnie
7 W-wa Wschodnia - [WWO - Warszawal 8.210 E 7LK Warszawa
Dorohusk Wawer
W-wa Wschodnia - [ WWO - Warszawa| L Urzad Dzielnicy
7 Dorohusk Wawer 8,452 A ul- Chiopickiego Praga Potudnie
W-wa Wschodnia -
7 WSP- Wawer 10,650 E Z1LK Warszawa
Dorohusk
7 |Wowa Wsehodnia -1 yop wawer | 10,910 E ZLK Warszawa
Dorohusk
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 13,789 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer - . , .
7 Dorohusk W-wa Falenica 14,989 A ul. Zaganska ZDM w Warszawie
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 15,015 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 15,235 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 16,699 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 17,371 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 17,596 E ZLK Warszawa
7 | W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer - |, ;¢ A ul. Izbicka  |ZDM w Warszawie
Dorohusk W-wa Falenica
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 19,080 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Wawer -
7 Dorohusk W-wa Falenica 19,302 E ZLK Warszawa
7 W-wa Wschodnia - | W-wa Wawe.r . 19,458 B ul. Drozdowa ZDM w Warszawie
Dorohusk W-wa Falenica
W-wa Wschodnia - . . .
7 W-wa Falenica 20,741 A ul. Walcownicza [ZDM w Warszawie|
Dorohusk
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Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz|Kategoria| Relacja drogii nr Admmlstrator llocz.
linii drogi ruchu
7 W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica - 22258 B ul. Swierczewskiego /| Zarzad Drog Pow.
Dorohusk Otwock ’ ul. Pitsudskiego w Otwocku
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 22,279 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 22,495 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica - Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Otwock 23,770 A ul- Polna w Otwocku
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 23,870 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 24,097 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 25,816 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica -
7 Dorohusk Otwock 26,038 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | W-wa Falenica - . Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Otwock 26,129 A ul- Majowa w Otwocku
W-wa Wschodnia - 27,180
7 Dorohusk Otwock 27.204 E Z1LK Warszawa
7 | Wewa Wschodnia - o 28,017 E ZLK Warszawa
Dorohusk
W-wa Wschodnia - . . Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Otwock 28,406 A ul. Zeromskiego W Otwocku
W-wa Wschodnia - Otwock - . Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Celestynéw 29,943 B ul- Narutowicza w Otwocku
W-wa Wschodnia - Otwock -
7 Dorohusk Celestynow 30,175 E ZLK Warszawa
7 | W-wa Wschodnia -} Otwock - 32,878 E ZLK Warszawa
Dorohusk Celestynéw
7 W-wa Wschodnia - Otwock - 33.365 D nr 01228 Karczew - | Zarzad Drog Pow.
Dorohusk Celestynéw ’ Pogorzel w Otwocku
W-wa Wschodnia - Otwock - Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Celestynéw 34,935 c ul. Fabryczna Stara w Otwocku
W-wa Wschodnia - Otwock -
7 Dorohusk Celestynow 35,173 E ZLK Warszawa
7 W-wa Wschodnia - Otwock - 37.490 C nr 01220 Dabrowka - | Zarzad Drog Pow.
Dorohusk Celestynéw ’ Kotbiel w Otwocku
W-wa Wschodnia - , . Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Celestynow 38,364 A ul. Jankowskiego W Otwocku
W-wa Wschodnia - | Celestynéw -
7 Dorohusk Zabieski 42,064 E ZLK Warszawa
W-wa Wschodnia - | Celestynow -
7 Dorohusk Zabiezki 42,285 E ZLK Warszawa
7 W-wa Wschodnia - | Celestynéw - 42386 D Karpinska - Zarzad Drog Pow.
Dorohusk Zabiezki ’ Ponurzyca w Otwocku
W-wa Wschodnia - | Celestynéw -
7 Dorohusk Zabieski 43,225 E ZLK Warszawa
7 W-wa Wschodnia - | Celestynow - 43571 D nr 36276 Katy - Urzad Gminy
Dorohusk Zabiezki ’ Osieck Kotbiel
W-wa Wschodnia - s 01240 Zabiezki - | Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Zabiczki 46,249 C Katy w Otwocku
W-wa Wschodnia - C L Urzad Gminy
7 Dorohusk Zabiezki 47,290 C Jazwiny - Katy Kolbicl
W-wa Wschodnia - T Augustowka - Zarzad Drog Pow.
7 Dorohusk Zabiezki - Pilawa | 50,446 C Zohierka w Otwocku
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1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.4.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:

Modernizacja przejazdéw polegajaca na:

- wymianie nawierzchni przejazdu na ptyty matogabarytowe, lub inne wspolpracujace
Z torem,

- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak 1 wgtebnego,

- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drog nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;

e Zmiana kategorii przejazdow wg wskazowek przedstawionych w tabeli nr 8 pozostana

tylko przejazdy kat. A oraz B;

e Likwidacja przejs¢ dla pieszych i budowa przej$¢ pod torami;

e Likwidacja wszystkich przejazdéw kolejowych na odcinku Warszawa Goclawek —
Warszawa Falenica i budowa wiaduktow drogowych.

1.4.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:

e Modernizacja przejazdéw polegajaca na:
- wymianie nawierzchni przejazdu na plyty malogabarytowe, lub inne wspdipracujace
Z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zaréwno powierzchniowego jak 1 wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drog nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;
e Zmiana kategorii przejazdow wg wskazoéwek przedstawionych w tabeli nr 8 pozostana
tylko przejazdy kat. A oraz B;

o Likwidacja przej$¢ dla pieszych i budowa przej$¢ pod torami;
e Likwidacja wszystkich przejazdow kolejowych na odcinku Warszawa Goclawek —
Warszawa Falenica i budowa wiaduktow drogowych.

Tabela 8 Zakres modernizacji przejazdow na linii Warszawa — Otwock — Pilawa.

Nr Kilometraz wariant 0 wariant 1 wariant 2
linii Kategoria |Ilo$¢ torow| Kategoria [Ilos¢ torow| Kategoria [Ilo§¢ toréw
506 1,015 C 2 B 2 B 2
506 2,050 F 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 5,187 F 6 F 6 F 6
7 8,210 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 8,452 A 10 A 10 A 10
7 10,650 E 4 Likwidacja 4 Likwidacja 4
7 10,910 E 4 Przejscie . 4 Przejscie . 4
pod torami pod torami
7 13,789 E 3 Przejscie . 3 Przejscie . 4
pod torami pod torami
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Nr Kilometras wariant 0 wariant 1 wariant 2
linii Kategoria |Ilo$¢ torow| Kategoria |Ilos¢ torow| Kategoria [Ilo$¢ torow,
7 14,989 A 2 Wiadukt 2 Wiadukt 3
7 15,015 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 15,235 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 16,699 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 17.377 E ) Przejscie ' ) Przejscie ' 3
pod torami pod torami
7 17,596 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 17,728 A 2 Wiadukt 2 Wiadukt 3
7 19,080 E ) Przejscie . ) Przejscie . 3
pod torami pod torami
7 19,302 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 19,458 B 2 Wiadukt 2 Wiadukt 3
7 20,741 A 4 A 4 A 5
7 22,258 B 2 B+E 2 Wiadukt 3
7 22,279 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 22,495 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 23,770 A 2 A+E 2 A+E 3
7 23,870 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 24,097 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 25.816 E ) Przejscie . ) Przejscie . 3
pod torami pod torami
7 26,038 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
7 26,129 A 2 A 2 A 3
27,180 Przejsécie Przejsécie
7 27,204 E 8 pod torami 10 pod torami 10
7 28,017 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 28,406 A 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
7 29,943 B 1 B+E 2 B+E 2
7 30,175 E 1 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 32,878 E 1 E+B 2 E+B 2
7 33,365 D 1 B 2 B 2
7 34,955 C 1 B 2 B 2
7 35,173 E 1 E+B 2 E+B 2
7 37,490 C 1 B 2 B 2
7 38,364 A 1 A 2 A 2
7 42,064 E 1 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 42,285 E 1 Likwidacja 2 Likwidacja 2
7 42,386 D 1 B+E 2 B+E 2
7 43,225 E 1 E+B 2 E+B 2
7 43,571 D 1 B 2 B 2
7 46,249 C 1 B 2 B 2
7 47,290 C 1 B 2 B 2
7 50,446 C 1 B+E 2 B+E 2
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1.5 Projekt ,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk
Mazowiecki”

Podczas ostatniej modernizacji nie zlikwidowano skrzyzowan drog z torami, a jedynie
wigkszos¢ z nich przekwalifikowano do kat. A lub B. ,,Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie” okresla, ze na linii o wigkszej liczbie tordw niz dwa nie mozna stosowac
przejazdow innej kategorii niz A, co czyni celowym likwidacjg przejazdow nizszych kategorii
i budowe¢ wiaduktow. W zwiazku z tym w wariancie 2 planuje si¢ likwidacje wszystkich
przejazdow kolejowych na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna i zastapienie
ich wiaduktami drogowymi. Tabela nr 9 przedstawia zestawienie przejazdow
zlokalizowanych na linii nr 2.

Tabela 9 Wykaz przejazdéw kolejowych na linii Warszawa — Minsk Maz.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz| Kategoria Relac.J a drogi Admmlstrator Ilocz. ruchu
linii inr drogi
Warszawa W-wa Rembertow — ul. Marsa, ul. Zarzad dyZl@lIlle
2 Centralna - ., . 11,621 A o, Rembertow m. st.
Sulejowek Mitosna Cyrulikow
Terespol Warszawa
. . Zarzad Dzielnicy
5 W-wa Centralna - W-w.a'Rembe?tow “| 16247 B ul. 1 Praskiego Wesola m.st.  |588499/2003r.
Terespol Sulejéwek Mitosna Putku
Warszawa
W-wa Centralna - | W-wa Rembertow — Zarzad Dzielnicy
2 ., . 18,080 E Wesota m.st.
Terespol Sulejowek Mitosna
Warszawa
Mazowiecki
W-wa Centralna -| W-wa Rembertow - . . Zarzad Drog
2 Terespol Mitosna 19,376 B Al Pitsudskiego Wojewddzkich w
Warszawie
5 | W-wa Centralna -| W-wa Rembertow — |, 9 A |ul Krasifiskiego|ZDP Mifisk Maz.
Terespol Sulejowek Mitosna

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.5.2 Wariant 1

W wariancie przewiduje si¢ likwidacj¢ przejazdow kolejowych i budowe wiaduktow
drogowych w ciagu ul. Marsa i Cyrulikow w Rembertowie oraz w ciagu ul. Krasinskiego
w Sulejéwku Mitosne;.

1.5.3 Wariant 2

W zwiazku z dobudowa pary toréw na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek
Mitosna w wariancie 2 przewiduje si¢ nastgpujace roboty:
e Likwidacja przejscia dla pieszych i budowa przej$cia pod torami;
e Likwidacja wszystkich przejazdéw kolejowych kat. B na odcinku Warszawa Rembertow
— Sulejowek Mitosna i budowa wiaduktow drogowych.
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Tabela 10 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Warszawa — Minsk Maz.

Nr linii[Kilometraz wariant ( wariant 1 wariant 2
Kategoria [Ilo$¢ toréw| Kategoria |Ilo$¢ torow| Kategoria |Ilo§¢ torow
2 11,621 A 6 Wiadukt 6 Wiadukt 6
2 16,247 B 2 B 2 Wiadukt 4
2 | 18,080 E 2 E+B 2 Przejscie |y
pod torami
2 19,376 B 2 B 2 Wiadukt 4
2 21,049 A 2 Wiadukt 2 Wiadukt 4

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

Na linii wystgpuja wszystkie kategorie przejazdéw, wiele z nich jest w bardzo ztym

stanie. Ponadto dobudowa torow wymusi likwidacje wszystkich przejazdow kat. nizszej niz
A, lub tez podwyzszenie do tej kategorii.

Tabela 11 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Warszawa — Thuszcz.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.]a drogi Administrator drogi llocz.
linii inr Ruchu
W-wa Wilenska - |W-wa Wilenska — . Urzad Dzielnicy Praga
21 Zielonka W-wa Marki 1,031 A ul Wiosenna Pénoc M.st W-wy
W-wa Wilenska - |W-wa Wilenska — .
21 Zielonka W-wa Marki 1,656 A ul Radziminska ZDM
21 W-wa_Wllenska - W-V{a Marki - 3504 B ul Bukowiecka 7DM
Zielonka Zielonka ’
W-wa Wilenska - W-wa Marki -
21 Ziclonka Ziclonka 5,525 B ul Lodygowa ZDM
W-wa Wileniska - | W-wa Marki - ul Batorego - Za?zqd Droég
21 . . 6,606 A . . Powiatowych w
Zielonka Zielonka K Pitsudskiego I
Wotominie
11 W-wa_ Wilenska - W-v&_/a Marki - 6.857 E 7LK Warszawa
Zielonka Zielonka ’
21 W-wa Wilenska - | W-wa Marki - 8171 D Drewnica - I% a\fvziz(ti Drogh
Zielonka Zielonka ’ Zielonka owlalowye
w Wolominie
W-wa Wilenska - W-wa Marki - nr 631 M?zow1§ck1 ’Zarz%'ztd
21 . . 8,716 B Warszawa - | Drog Wojwwodzkich
Zielonka Zielonka . .
Modlin w Warszawie
W-wa Rembertow - |W-wa Rembertow
449 Zielonka - Zielonka 13,189 C
W-wa Rembertow - |W-wa Rembertow
449 Zielonka - Zielonka 16,114 c
W-wa Rembertow - |[W-wa Rembertow
449 Zielonka - Zielonka 17,180 ¢
W-wa Rembertow - |W-wa Rembertow
449 Zielonka - Zielonka 19,170 E
W-wa Rembertow - |W-wa Rembertow
449 Zielonka - Zielonka 19,416 E
W-wa Rembertoéw - |W-wa Rembertow nr 631 W-wa - Mazowiccki Zarzad
449 . . 20,004 B . Drog Woj. 823790
Zielonka - Zielonka Wotomin .
w Warszawie
. L. Mazowiecki Zarzad
6 Zlelonkgi;ﬁK uznica Zielonka 14,379 A ul. Kolejowa Drog Woj. Brak
) w Warszawie
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Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.Ja drogi Administrator drogi llocz.
linii inr Ruchu
. .. . Zarzad Drog
6 Ziclonka - Kuznica Ziclonka - 17,566 B ul. Napoleona Powiatowych Brak
Biat. Wolomin 7
w Wotominie
Zielonka - Kuznica Zielonka -
6 Biat. Wolomin 19,230 E Brak
Zielonka - Kuznica | ~ Zielonka - Zarzad Drbg 33085
6 Biat. Wolomin 19,471 B ul. Reczajska Pow1atowygh 2002
w Wolominie
6 Zlelonka.- Kuznica Wolomin 20,952 A ul. Prze_]azdowa
Biat. / ul. Sasina
6 Zlelonkgi;ﬂK uznica Wotomin 21,290 E ZLK Warszawa
Zielonka - Kuznica Wotomin - Al Mazow1'eck1 Zarzqd
6 . 23,072 B . . Drog Woj.
Biat. Thuszcz Niepodlegtosci .
w Warszawie
Zielonka - Kuznica Wotomin -
6 Biat. Thuszcz 25,005 B
Zielonka - Kuznica Wolomin -
6 Biat. Thuszcz 25,278 E
Zielonka - Kuznica Wolomin - 28574 Grabie - Zarzad Drog
6 . 27,713 A Powiatowych Brak
Biatl. Thuszez Dobczyn I
w Wotominie
Zielonka - Kuznica Wotomin - Klembow - Urzad Gminy
6 Biat. Thuszez 30,184 D Lipka Klembéw 39600
. , . . 28571 Zarzad Drog
¢ |Ziclonka-Kuznica|  Wolomin - 31,029 C Klembow - Powiatowych 39250
Biat. Thuszcz . T
Ostrowek w Wolominie
Zielonka - Kuznica Wotomin -
6 Biat. Thuszcz 34,248 D
Zielonka - Kuznica Wolomin -
6 Biat. Thuszcz 34,803 C
6 Zlelonka.- KuzZnica Wotomin - 36.231 D
Biat. Thuszez
Zielonka - Kuznica Wotomin -
6 Biat. Thuszcz 37,172 A
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1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.6.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nast¢pujace zadania:

Modernizacja przejazdéw polegajaca na:
- wymianie nawierzchni przejazdu na ptyty matogabarytowe, lub inne wspolpracujace
z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak 1 wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drog nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;
Zmiana kategorii przejazdow wg wskazoéwek przedstawionych w tabeli nr 12 (pozostana
tylko przejazdy kat. A oraz B);
Likwidacja przej$¢ dla pieszych i budowa przej$¢ pod torami ew. zapewnienie pieszym
przejscia przez tory po wiadukcie;
Likwidacja wszystkich przejazdow kolejowych o kat. nizszej niz A na odcinku Zielonka —
Wotomin 1 budowa wiaduktéw drogowych.

1.6.3 Wariant 2

Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

Modernizacja przejazdéw polegajaca na:

- wymianie nawierzchni przejazdu na plyty matogabarytowe, lub inne wspdtpracujace
z torem,

- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak i wgtebnego,

- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drég nieutwardzonych
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;

Zmiana kategorii przejazdow wg wskazoéwek przedstawionych w tabeli nr 12 (pozostana

tylko przejazdy kat. A oraz B);

Likwidacja przej$¢ dla pieszych i budowa przej$¢ pod torami ew. zapewnienie pieszym

przejscia przez tory po wiadukcie;

Likwidacja wszystkich przejazdéw kolejowych o kat. nizszej niz A na odcinku Zielonka —

Thuszcz 1 budowa wiaduktow drogowych.
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Tabela 12 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Warszawa — Tluszcz.

wariant ( wariant 1 wariant 2
Nr Kilometraz Ilosé Tlos¢
linii Kategoria [Ilos¢ toréw| Kategoria , Kategoria .
torow torow
21 1,031 A 3 A 3 A 3
21 1,656 A 2 A 2 A 2
21 3,504 B 2 B 2 B 2
21 5,525 B 2 B 2 B 2
21 6,606 A 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
21 6,857 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
21 8,171 D 2 B 2 B 2
21 8,716 B 2 B 2 B 2
449 13,189 C 1 B 1 B 1
449 16,114 C 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
449 17,180 C 2 B 2 B 2
449 19,170 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
449 19,300 B 2 B 2 B 2
449 19,416 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
449 20,004 B 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
6 14,379 A 4 Wiadukt kol. 5 Wiadukt kol. 5
6 17,566 B 2 Wiadukt 3 Wiadukt 4
6 19,230 E 2 Likwidacja 3 Likwidacja 4
6 19,471 B 2 Wiadukt kol. 3 Wiadukt kol. 4
6 20,952 A 3 Wiadukt 4 Wiadukt 4
6 21.290 E 6 Przejscie pod 5 Przejsécie pod 6
torami torami
6 23,072 B 2 B+E 2 Wiadukt 3
6 25,005 B 2 B+E 2 Wiadukt 3
6 25,278 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 3
6 27,713 A 2 B 2 A+E 3
6 30,184 D 2 B 2 Likwidacja 3
6 31,029 C 2 B 2 Wiadukt 3
6 34,248 D 2 B 2 Likwidacja 3
6 34,803 C 2 B 2 Wiadukt 3
6 36,231 D 2 B 2 Likwidacja 3
6 37,172 A 2 A 2 Wiadukt 3
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

Linia nr 9 na odcinku Warszawa — Nasielsk jest objeta projektem modernizacji linii
E65. Tabela nr 13 przedstawia wykaz przejazdéw na linii nr 9 (stan aktualny).

Tabela 13 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Warszawa — Nasielsk.

l?j:;i Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relacij;lrdrogi Administrator drogi ::locchzu
4 Oddziat .
o gt b metoton| g || ey | o
(OGN) w Warszawie
| s | T[S oo s
9 W-Wg}c\lzzil é);ob. |  W-wa Praga 9,817 F OGN w Warszawie
834 W'Wg (\IZZZII:C?;Ob. 1 W-waPraga 10,111 E OGN w Warszawie
9 W_Wé(\i)er’;E C?;Ob' | W-wa Praga 10,372 A OGN w Warszawie
o Wva c‘l’zlslzlﬁ (?f(’b- 1 W-waPraga 11,250 F OGN w Warszawie
9 W-Wg XZZE&?Oh 1 W-wa Praga 11,335 F OGN w Warszawie
9 W_Wé(\i)er’;E C?;Ob' | W-wa Praga 11,530 F OGN w Warszawie
o Wva c‘l’zlslzlﬁ (?f(’b- 1 W-waPraga 11,780 F OGN w Warszawie
9 W-Wg XZZE&?Oh 1 W-wa Praga 12,204 E OGN w Warszawie
9 W_Wé(\i)er’;E C?;Ob' | W-wa Praga 12,630 F OGN w Warszawie
834 W_W?}mz}ﬁ' é);()b' | W-waPraga 12,753 F OGN w Warszawie
833 WWZ(}ZZZE C?f"b' 1 W-wa Praga 12,857 F OGN w Warszawie
834 W_Wé(\i)er’;E C?;Ob' | W-wa Praga 12,880 F OGN w Warszawie
9 W_W?}mz}ﬁ' é);Ob' | W-wa Praga 13,197 F OGN w Warszawie
9 W-Wg XZZE&?Oh 1 W-wa Praga 14,002 F OGN w Warszawie
9 WWZSZZZE (?;"b' WPC - Legionowo| 16,964 A “gﬁfgg’g " | ZDM w Warszawie | 816 546
9 W-wa W§Ch' Osob. IWPC - Legionowo| 18,672 A ul. Mehoffera | ZDM w Warszawie | 325 740
Gdansk Gt.
9 W-wg (\lzlslzllz C(;)fob. - “I]:Z;?olrjlroav%z ) 19,578 E ZLK Warszawa
9 W_Wé XZIS;E C(})fob. - “I]:e“goiroav%z - 19,822 E ZLK Warszawa
g [WrwaWseh 0500 egionowo | 24.469 A | U Kyatowa- Uiiﬁgggﬁy 658 170
o [ O T | im | & | k] U0 G
9 'W-wa Wsch. Osob. -|  Legionowo- 26.680 A Starostwg Powiatowe
Gdansk Gt Chotomoéw ’ Legionowo
o " Gaumkc | Chotomow | 230 | E i
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Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.J a drogi Administrator drogi Tlocz.
linii inr ruchu
W-wa Wsch. Osob. - ) . |Starostwo Powiatowe
9 Gdafisk Gt Chotoméw 29,170 B ul. Partyzantow Legionowo
'W-wa Wsch. Osob. - .
9 Gdahsk GI. Chotoméw 29,400 E ZLK Warszawa
9 'W-wa Wsch. Osob. -/  Chotomow - 34.036 D Janowek - Lasy Panstwowe
Gdansk Gt. Nowy Dwoér Maz. ’ Olszewnica Nadl. Jablonna
9 W-wa Wsch. Osob. -/  Chotomow - 36.772 C Janowek -Boza |Starostwo Powiatowe
Gdansk Gt Nowy Dwoér Maz. ’ Wola Legionowo
'W-wa Wsch. Osob. -|  Chotomow - Boza Wola - | Urzad Miasta Nowy
i Gdansk Gl Nowy Dwoér Maz. 37,775 D Okunin Dwoér Maz. 11309
'W-wa Wsch. Osob. - . . Urzad Miasta Nowy
9 Gdafsk GI. Nowy Dwoér Maz. 39,381 A ul. Le$na Dwor Maz. 40 752
W-wa Wsch. Osob. - . ul. Morawicza /| Zarzad Drog Pow.
? Gdansk Gt Nowy Dwor Maz.| 40,581 A Paderewskiego | Nowy Dwoér Maz.
'W-wa Wsch. Osob. -Nowy Dwoér Maz.- Urzad Miasta Nowy
9 Gdask Gt Modlin 41,258 B ul. Jana Nalgcza Dwér Maz. 170553
'W-wa Wsch. Osob. - . . Urzad Miasta Nowy
9 Gdafsk GI. Modlin 43,622 A ul. Mieszka I-go Dwor Maz. 51643
W-wa Wsch. Osob. - .
9 Gdanisk Gt Modlin 44,170 E ZLK Warszawa
'W-wa Wsch. Osob. - . . . Urzad Miasta Nowy
9 Gdahsk GI. Modlin - Nasielsk| 44,984 A ul. Mieszka I-go Dwor Maz.
'W-wa Wsch. Osob. - . . Pomiechowo - Urzad Gminy
0 Gdansk Gl Modlin - Nasielsk| 47,786 C Pomiechdéwek Pomiechdéwek
9 W-wa WS,Ch' Osob. - Modlin - Nasielsk| 48,605 E ZLK Warszawa
Gdansk Gt
g [W-wa Wsch. OS0b. 4y 41in - Nasielsk| 48,646 A | W-wa-Serock | GDDKiA W-wa
Gdansk Gl
'W-wa Wsch. Osob. - . . Zarzad Drog Pow.
9 Gdatsk Gt Modlin - Nasielsk| 49,840 B Nowy Dwor Maz.
9 W-wa WS,Ch' Osob. - Modlin - Nasielsk| 53,180 E ZLK Warszawa
Gdansk Gt
'W-wa Wsch. Osob. - . . Migkoszyn- |Urzad Miasta i Gminy|
’ Gdafisk G, | Modlin - Nasielsk] 53,803 D | Pieski Psuckie Nasielsk 42048
'W-wa Wsch. Osob. - . . Migkoszyn - | Zarzad Drog Pow.
i Gdansk Gt. Modlin - Nasielsk | 53,882 A Studzianki Nowy Dwér Maz.
W-wa Wsch. Osob. - . . Migkoszyn - |Urzad Miasta i Gminy
i Gdansk Gt. Modlin - Nasielsk| 57,193 D Studzianki Nasielsk
'W-wa Wsch. Osob. - . . Mogowo - Zarzad Drog Pow.
0 Gdansk G, | Modlin - Nasielsk| 58,331 D Nasielsk Nowy Dwér Maz.
'W-wa Wsch. Osob. - . Pieécirogi - |Urzad Miasta i Gminy
? Gdansk Gt Nasielsk 58,934 A Mogowo Nasielsk 58650
W-wa Wsch. Osob. - .
9 Gdanisk Gt Nasielsk 60,086 E ZLK Warszawa
'W-wa Wsch. Osob. - .
9 Gdafisk Gt Nasielsk 60,116 E ZLK Warszawa
'W-wa Wsch. Osob. - .
9 Gdask Gt Nasielsk 60,410 D ZLK Warszawa
W-wa Wsch. Osob. - Nasielsk - , Maz. Zarzad Drog
0 Gdansk Gt. Swiercze 61,580 A Ploisk - Pultusk Wojewddzkich W-wa
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1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada, ze poza modernizacja linii E65 Warszawa — Dziatdowo — Gdynia, nie
begda wykonywane Zzadne inne zadania inwestycyjne.
1.7.2 Wariant 1

Zakres inwestycji oprocz prac wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 obejmuje
przebudowe przejazdu kat. A w km 10,372 w zwiazku z dobudowa dodatkowych torow.
1.7.3 Wariant 2

Zakres inwestycji taki sam, jak w wariancie 1.

Na odcinku Warszawa Praga — Nasielsk, na trasie planowanej obwodnicy, nie planuje
si¢ budowy skrzyzowan jednopoziomowych.

Zakres prac przedstawiony zostat w tabeli nr 14.

Tabela 14 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Warszawa — Nasielsk.

wariant 0 wariant 1 wariant 2
Nr . . v v ”
. .. | Kilometraz . Ios¢ . Hos¢ . Hlos¢
linii Kategoria . Kategoria . Kategoria .
torow torow torow
9 5,426 B 2 B 2 B 2
9 9,265 - - - - - -
9 9,817 - - - - - -
]34 10,111 Przejscie ' 3 Przejscie . 4 Przejscie . 4
pod torami pod torami pod torami
9 10,372 A 2 A 4 A 4
9 11,250 - - - - - -
9 11,335 - - - - - -
9 11,530 - - - - - -
9 11,780 - - - - - -
9 12,204  |Likwidacja| | Likwidacja 4 Likwidacjal 4
9 12,630 - - - - - -
834 12,753 - - - - - -
833 12,857 - - - - - -
834 12,880 - - - - - -
9 13,197 - - - - - -
9 14,002 - - - - - -
9 16,964 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
9 18,672 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
9 19,578 |Likwidacjal 3 Likwidacja 3 Likwidacja 3
9 19,822 Przejscie ' 3 Przejscie ' 3 Przejscie ‘ 3
pod torami pod torami pod torami
9 24,469 A 4 A 4 A 4
9 25.993 Przejscie ' 3 Przejscie ' 4 Przejscie ‘ 4
pod torami pod torami pod torami
9 26,680 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
9 27.340 Przejscie . 3 Przejscie . 3 Przejscie . 3
pod torami pod torami pod torami
9 29,170 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 29.400 Przejscie . ) Przejscie . ) Przejscie . )
pod torami pod torami pod torami
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wariant 0 wariant 1 wariant 2
Nr . . Y v ”
. .. | Kilometraz . Ios¢ . Hos¢ . Hosé¢
linii Kategoria . Kategoria . Kategoria .
torow torow torow
9 34,036 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 36,772 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 37,775 B 2 B 2 B 2
9 39,381 Wiadukt 4 Wiadukt 4 Wiadukt 4
9 40,581 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 41,258 B 2 B 2 B 2
9 43,622 A 3 A 3 A 3
9 44,170 Ktadka 3 Kladka 3 Kladka 3
9 44,984 A 3 A 3 A 3
9 47,786 B 2 B 2 B 2
9 48,605 Przejscie . ) Przejscie . ) Przejscie . )
pod torami pod torami pod torami
9 48,646 A 2 A 2 A 2
9 49,840 B 2 B 2 B 2
9 53,180 Przejscie . ) Przejscie . ) Przejscie . )
pod torami pod torami pod torami
9 53,803 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 55,882 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 57,193 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
9 58,331 |Likwidacja 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
9 58,934 A 4 A 4 A 4
9 60,086 Przejscie . 9 Przejscie . 9 Przejscie . 9
pod torami pod torami pod torami
9 60,116 |Likwidacja 9 Likwidacja 9 Likwidacja 9
9 60,410 |Likwidacja 4 Likwidacja 4 Likwidacja 4
9 61,580 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
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1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Warianty zdefiniowane w ramach niniejszego projektu sa ukierunkowane na poprawe
przepustowosci odcinka Warszawa — Sochaczew a takze na zwigkszenie predkosci przejazdu
pociagow  miedzyaglomeracyjnych 1  migdzyregionalnych. W  wyniku  ostatnio
przeprowadzonej modernizacji wymieniono nawierzchni¢ na wszystkich przejazdach na tym
odcinku oraz zmieniono kategorie wszystkich przejazdow na A lub B. Chcac zwigkszy¢
predkos¢ pociagow dalekobieznych oraz dobudowaé trzeci tor bedziemy zmuszeni
zlikwidowaé przejazdy kolejowe tam, gdzie predko$¢ pociagdw przekracza 160 km/h lub
przekwalifikowa¢ przejazdy kolejowe do kat A w miejscach, gdzie planujemy wybudowaé
trzeci tor, ale predkos¢ pociagdw nie przekracza 160 km/h. Zwrocié trzeba takze uwagg, iz
niektore wiadukty budowane w tych samych lokalizacjach moga mie¢ roézna dlugosé
w zalezno$ci od wariantu, czyli ilosci toréw przebiegajacych pod nimi.

Tabela 15 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Warszawa — Sochaczew.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.]a drogi Admlmstrator Hlocz. ruchu
linii inr drogi
3 | W-waZachodnia - | W-wa Wlochy - | 55 F ZLK Warszawa | 1080/2003r
Kunowice Gotabki
3 | W-wa Zachodnia - Golabki 11,092 A Ulica miejska |  U.G Ozaréw
Kunowice
Powiatowa
3 | WowaZachodnia - |0 ki - Ozarow| 12,592 B Bronlsze - | p7p Ozarow  |99720/2003r.
Kunowice Piastow nr
drogi 01516
ul. Konotopska
3 W-wa Zachpdnla | Ozaréw Maz. 14,428 A Ducthckle'go WDDM Grodzisk 207000/2003r
Kunowice w Ozarowie Maz
Maz.
. ul.
3 W-wa Zachp dnia - Ozaréw Maz. 15,625 A Mickiewicza w|  U.G Ozarow 207000/2003r
Kunowice . .
Ozarowie Maz.
Wojewodzka
W-wa Zachodnia - | Ozaré6w Maz. - Nr 718 WDDM Grodzisk (145800/2003r
3 . . 17,211 B
Kunowice Btonie Oltarzew - Maz
Pruszkow
. ., Gminna
3 | W-wa Zachodnia - | Ozaréw Maz. - 18,169 E Domaniewka -| U.G Ozaréw | 14400/2003r.
Kunowice Btonie
Oltarzew
. ., Gminna
3 | W-waZachodnia - | Ozarow Maz. - | ¢ gq B Oftarzew - | U.G Ozaréw  |37080/2003r.
Kunowice Btonie .
Domaniewek
. . Wojewoddzka .
3 W-wa Zachpdnla - | Ozarow Maz. - 22.266 B Tozefow - WDDM Grodzisk 91980/2003r.
Kunowice Btonie oL, Maz
Swigcice
W-wa Zachodnia - | Ozar6w Maz. - Wojewddzka | v Grodzisk (135720120031
3 . . 26,340 B nr 720 Btonie-
Kunowice Btonie ., Maz
Brwinow
. . Powiatowa nr
3 W-wa Zachgdnla - | Ozarow Maz. - 27,556 B 01430 Blonic- PZD Ozarbw 216000/2003r
Kunowice Btonie .,
Brwinoéw
W-wa Zachodnia - . Krajowa nr 579 it Grodzisk [171000/2003r
3 . Btonie 28,451 A Btonie-
Kunowice . Maz
Grodzisk
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Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.Ja drogi Admmlstrator Hlocz. ruchu
linii inr drogi
. Powiatowa nr
3 | WowaZachodnia - | gy e Teresin | 31,020 A [01429 Blonie-| PZD Ozarow | +4000/20030
Kunowice o
Bieniewice
. Gminna
3 | WewaZachodnia - | gy e Teresin | 31,664 B | Piorméw- | UG Blonic |28080/2003r.
Kunowice ..
Bieniewice
. Powiatowa nr
3 | WowaZachodnia- | gy e Teresin | 34,296 B 01427 Boza | PZD Ozarow | 2024020031
Kunowice
Wola-Parcel
Gminna Seroki
3 | WowaZachodnia - | gy e Teresin | 35,797 B Parcel- U.G Baranow | 23760/2003r.
Kunowice Ludwikow nr
0907
Powiatowa
3 | WewaZachodnia- | pyonie Teresin | 36,758 B | udwik6w- by ogarew | 15660/2003r.
Kunowice Seroki nr
01428
3 | WowaZachodnia - | pyoie Teresin | 38,406 g (GmimaSerokll 6 reregin 1350020031
Kunowice - Kaski
W-wa Zachodnia - Powiatowa nr
3 . Blonie- Teresin 39,327 B 38124 Kaski - | PZD Sochaczew |13320/2003r.
Kunowice :
Seroki
. Powiatowa nr
3 W-wa Zachp dnia - Teresin 41,740 A 1614 Paprotnia| PZD Sochaczew 766620/2003r
Kunowice .
- Szymanow
. . Powiatowa nr
3 | W-waZachodnia- ) Teresin 44,127 B |38127 Teresin| PZD Sochaczew | +0040/2003r
Kunowice Sochaczew
- Topotowa
Powiatowa nr
W-wa Zachodnia Teresin 38121
3 w . ) 46,986 B Chrzczany - | PZD Sochaczew |29880/2003r.
Kunowice Sochaczew .
Budki
Piaseckie
. . Gminna
3 | W-wa Zachodnia - Teresin 49,295 B Zelazowa | U.G Sochaczew |15480/2003r.
Kunowice Sochaczew . .
IWola-Kozuszki
3 | W-wa Zachodnia - Teresin 51,333 B Wojtowka - | 1y 5 g chaczew | 12600/2003r.
Kunowice Sochaczew Czyste
Powiatowa nr
3 | W-wa Zachodnia - Teresin 53,048 E 38120 PZD Sochaczew |40140/2003r.
Kunowice Sochaczew Sochaczew -
Piasecznica
. Miejska
3 | W-waZachodnia- | g 0 - 54,920 A Sochaczew - | U.M Sochaczew |28440/2003r.
Kunowice .
Duranéw

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)

1.8.2

Wariant 0 zaktada wykonanie prac wynikajacych z projektu modernizacji linii
E20/CE20, przy czym na odcinku Blonie — Sochaczew, w zwiazku z budowa podtorza pod
trzeci tor, planowane wiadukty oraz przejscia maja przeswit jak dla linii trzytorowej, mimo ze
nawierzchnia torowa na tym odcinku na razie nie jest planowana.

Wariant 1

W ramach wariantu 1 nie przewiduje si¢ wykonania zadnych dodatkowych prac
w zakresie drég i1 przejazdow, poza zakresem wariantu 0.
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1.8.3 Wariant 2

W ramach wariantu 2 nie przewiduje si¢ wykonania zadnych dodatkowych prac
w zakresie drog i1 przejazdow, poza zakresem wariantu 0.

Ponizej znajduje si¢ zestawienie prac dla wszystkich wariantow.

Tabela 16 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Warszawa — Sochaczew.

wariant 0 wariant 1 wariant 2
Nr |,.. . ,, v I
linii Kilometraz Kategoria Hos¢ Katesoria Ilos¢ Katesoria Hos¢
g0 , ego . ego ,
torow torow torow
3 10,255 |Likwidacja 7 Likwidacja, 7 Likwidacja 7
3 11,092 A 5 A 5 A 5
3 12,592 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 14,428 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 15,625 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 17,211 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 18,160 Przejscie . 3 Przejscie . 3 Przejscie . 3
pod torami pod torami pod torami
3 18,880 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 22,266 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 26,340 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 27,556 | Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 28,451 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
3 31,020 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 31,664 |Likwidacja 2 Likwidacja, 2 Likwidacja 3
3 34,296 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 35,797 |Likwidacja 2 Likwidacja, 2 Likwidacja 3
3 36,758 |Likwidacja 2 Likwidacja, 2 Likwidacja 3
3 38,406 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 39,327 |Likwidacja 2 Likwidacja, 2 Likwidacja 3
3 41,740 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 44,127 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 46,986 | Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 49,295 |Likwidacja 2 Likwidacja, 2 Likwidacja 3
3 51,333 Wiadukt 2% Wiadukt 2% Wiadukt 3
3 53,048 Ktadka 2% Ktadka 2% Kladka 3
3 54,920 | Wiadukt 6 Wiadukt 6 Wiadukt 6
*) wiadukty oraz przejscia maja prze$wit jak dla linii trzytorowej
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1.9

Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

Na odcinku wystepuja przejazdy wszystkich kategorii, takze przej$cia dla pieszych.

Przewiduje si¢ podwyzszenie kategorii wszystkich przejazdow do A lub B, likwidacje
wigkszosci przejs¢ kat E 1 budowe przejs¢ pod torami.

Tabela 17 Wykaz przejazdow kolejowych na linii Warszawa — Czachowek Pld.

Nr Nazwa linii Szlak Kilometraz | Kategoria Relac.]a drogi Administrator drogi Tlocz.
linii inr Ruchu
8 W-wa Zacl}odma " | Warszawa Okecie 12,108 E Z1LK Warszawa
Krakow
g | W Zaclrlodma " |Warszawa Okecie| 15,322 A ul. Zatorze- U G W-wa Ursynéw
Krakow Karnawat
8 W-wa Zaclrlodma - | Wewa Okecie — 16,625 B ul. Baletowa | U G W-wa Ursynéw
Krakoéw Piaseczno
g | W Zacl}odma - | W-wa Okgeie - 18,538 A ul. Karczunkowska| ZDM Warszawa
Krakow Piaseczno
g | W-waZachodnia- | W-wa Okecie - 20,785 B Piaseczno - Raszyn| ZDP Piaseczno
Krakow Piaseczno
W-wa Zachodnia - . St. Iwiczna - .
8 Krakdw Piaseczno 21,700 A Magdalenka MZDW Piaseczno
g | W Zacl}odma ) Piaseczno 22,860 A ul. Okrezna - Jana ZDP Piaseczno
Krakow Pawla 11
W-wa Zachodnia - Piaseczno- Zabieniec - .
8 Krakow Czachoéwek Pid 26,086 C Jesdwka ZDP Piaseczno
W-wa Zachodnia - Piaseczno- Zalesie Gorne - .
8 Krakéw Czachéwek Pid | 25470 B Chojnéw MZDW Piaseczno
W-wa Zachodnia - Piaseczno-
8 Krakow Czachéwek Pid 28,504 E Z1LK Warszawa
W-wa Zachodnia - Piaseczno-
8 Krakow Czachowek Pid 28,719 E ZLK Warszawa
3 W-wa Zachodnia - Piaseczno- 31.596 D Chojnow - U. G. Prazmow tel.
Krakow Czachowek Pid i Ustanéwek 790 42 06
W-wa Zachodnia - Piaseczno-
8 Krakéw Czachéwek Pid 32,158 E Z1LK Warszawa
W-wa Zachodnia - Piaseczno-
8 Krakow Czachowek Pid 32,379 E ZLK Warszawa
W-wa Zachodnia - Piaseczno- ., .
8 Krakdw Czachéwek Pld 32,816 C Krepa - Jezidrko ZDP Piaseczno
W-wa Zachodnia - Piaseczno- . U. G. Prazmoéw tel.
8 Krakow Czachéwek Ptd | >+010 D Rrepa - Czachowek ™ “794 45 g6
g | W-waZachodnia- | poekpid | 35470 E ZLK Warszawa
Krakow
W-wa Zachodnia - , Czachdwek - U. G. Prazmoéw tel.
8 Krakdw Czachowek Pid 36,061 A Gabryelin 790 42 06
g | W-waZachodnia- | (o poekPld | 36,480 E ZLK Warszawa
Krakow
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1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaklada, Zze na odcinku Warszawa Zachodnia — Czachowek nie beda
wykonywane Zadne inne zadania inwestycyjne, poza wynikajacymi z projektu modernizacji
linii nr 8, tj.:

e Modernizacja przejazdéw polegajaca na:
- wymianie nawierzchni przejazdu na ptyty matogabarytowe, lub inne wspolpracujace
Z torem,
- budowie odwodnienia przejazdu zardwno powierzchniowego jak 1 wgtebnego,
- naprawie nawierzchni drogi na dojazdach, w przypadku drég nieutwardzonych —
utwardzeniu drogi w okolicy przejazdu;
e Zmiang kategorii przejazdow wg wskazowek przedstawionych w tabeli 16 (pozostana
tylko przejazdy kat. A oraz B);
e Likwidacja przejs$¢ dla pieszych i budowa przej$¢ pod torami, ew. zapewnieniem pieszym
przejscia przez tory po wiadukcie.

1.9.2 Wariant 1

Wariant zaklada, poza robotami wynikajacymi z projektu modernizacji linii nr 8,
likwidacjg przejscia dla pieszych w poziomie szyn w Zalesiu Gérnym.

1.9.3 Wariant 2

Wariant zaklada, poza robotami wynikajacymi z projektu modernizacji linii nr 8§,
likwidacjg przejscia dla pieszych w poziomie szyn w Zalesiu Gornym.

Tabela 18 Zakres modernizacji przejazdéw na linii Warszawa — Czachéwek Pid.

Nr Kilometraz wariant 0 wariant 1 wariant 2
linii Kategoria |Ilo$¢ torow| Kategoria |Ilo$¢ torow| Kategoria |Ilo$¢ torow
8 12,108 Kladka 5 Ktadka 6 Ktadka 6
8 15,322 A 3 A 3 A 3
8 16,625 A 3 A 3 A 3
8 18,538 Wiadukt 3 Wiadukt 3 Wiadukt 3
8 20,785 A 2 A 2 A 2
8 21,700 Wiadukt 2 Wiadukt 2 Wiadukt 2
8 22,860 A 2 A 2 A 2
8 26,086 B 2 B 2 B 2
8 28,479 B 2 B 2 B 2
8 28,504 E 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
8 28,719  |Likwidacja 2 Likwidacja 4 Likwidacja 4
8 31,596 B 2 B 2 B 2
8 32,158 E 2 E+B 2 E+B 2
8 32,379 |Likwidacja 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
8 32,816 B 2 B 2 B 2
8 34,010 B 2 B 2 B 2
8 35,470 |Likwidacja 2 Likwidacja 2 Likwidacja 2
8 36,061 A 4 A 4 A 4
3 36.480 Przej s'cie' 3 Przej s'cie' 3 Przej s'cie' 3
pod torami pod torami pod torami
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Zaden z wariantow realizacyjnych projektu nie pociaga za soba koniecznosci
dodatkowej modernizacji przejazdow kolejowych poza robotami ujetymi w pozostatych
projektach czastkowych.

2 KOSZTY ROBOT ZWIAZANYCH Z MODERNIZACJA
PRZEJAZDOW ORAZ USPRAWNIENIEM UKLADU DROGOWEGO.

W tabelach 19 oraz 20 przedstawiono koszty modernizacji przejazdéw i budowy
skrzyzowan wielopoziomowych. Koszty te zestawiono osobno ze wzgledu na duza rdéznice
naktadoéw inwestycyjnych ponoszonych dla tych dwoch grup inwestycji.

Tabela 19 Zbiorcze zestawienie kosztéw budowy skrzyzowan wielopoziomowych.

. . Wiadukty |Przej$cia p.t.| PrzejScia p.t.| Koszty
Nazwa projektu Wariant budowa budowa | przebudowa | [mln z}]
0 - - - -
Modernizacja linii $rednicowe;j 1 1 - - 15,00
2 1 - - 15,00
Modernizacja linii Warszawa Wiochy — (1) : : : :
Grodzisk Maz. 2
0 - - - -
Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej 1 - 2 - 16,00
2 - 2 - 16,00
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 ~ — - -
Otwock — Pilawa ! 4 6 - 85,00
2 5 6 - 111,00
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — 0 . - - -
Minsk Mazowiecki ! 2 - - 15,00
2 4 1 - 52,00
. . e 0 - - - -
Zwigkszenie przeptﬁg:;gzm linii Warszawa — 1 7 I : 59.00
2 11 1 - 124,00
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — (1) : : : :
Nasielsk
2 - - - -
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — (1) : : : :
Sochaczew
2 - - R -
Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — (1) : : : :
Czachowek >
0 - - - -
1 - - - -
Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK i - - - -
4 - - - -
5 - - - -
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Tabela 20 Zbiorcze zestawienie kosztéw przebudowy przejazdow.

Hos¢ Tosé Tlo$¢
. . przejazdow .. |przejazdow | .. .. . | Koszty
Nazwa projektu Wariant przejazdow Likwidacja
przez 1 lub 2 przez 4 lub [mln z}]
przez3tory| . U
tory wiecej torow|

0 - - - - -
Modernizacja linii $rednicowe;j 1 - - 1 1 0,23
2 - - 1 1 0,23

Modernizacja linii Warszawa Wtochy — (1) : : : : :

Grodzisk Maz. 7

Zwigkszenie przepustowosci linii 0 - - - -~ :
wigkszenie preepusiowosc 0 : i T
! 2 10 - 1 2 1,39

. . e e 0 - - - - -
oot ' A s W ' B
2 14 2 3 17 1,92

Zwigkszenie przepustowosci linii (1) : : : : :

Warszawa — Minsk Mazowiecki 2

. . e e 0 - - - - -
oL B A B
2 8 2 - 9 0,93

Zwigkszenie przepustowosci linii 0 - - - - .
Warszawa — Nasielsk L - - L - 0,22
2 - - 1 - 0,22

Zwigkszenie przepustowosci linii (1) : : : : :

Warszawa — Sochaczew

2 - - - - -

Zwigkszenie przepustowosci linii 0 - - - - .
Warszawa — Czachowek L - - - I 0,01
2 - - - 1 0,01

0 - - - - -

1 - - - - -

Wprowadzenie linii duzych predkosci do 2 - - - - -

WWK 3 - - - - -

4 - - - - -

5 - - - - -
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Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1 ZAKRES MODERNIZACJI OBIEKTOW KUBATUROWYCH
I MALEJ ARCHITEKTURY NA OBSZARZE WWK

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

Projekt jest ukierunkowany na poprawe warunkow obstugi podréznych i na zwigkszenie

dostgpnosci linii §rednicowej, zarbwno w ujeciu przestrzennym (nowe przystanki i wezly
integracyjne), jak i w odniesieniu do poszczegdlnych grup podréznych (uwzglednienie
potrzeb pasazerow z ograniczona mozliwoscia poruszania). Obecnie stan infrastruktury
peronowej jest generalnie zty i1 to zard6wno ze wzgledu na zly stan techniczny nawierzchni
peronéw (za wyjatkiem niedawno zmodernizowanych stacji: Warszawa Srodmiescie oraz
Warszawa Powisle i Warszawa Rembertow) jak i ze wzgledu na fakt, ze zadna ze stacji na tej
linii nie jest dostosowana do obstugi 0sob niepelnosprawnych. Ponizej przedstawione jest
zestawienie parametrow istniejacych peronow:

.| kmosi| Nazwa Perony
Nr |Rodzaj . . x o
linii | punktu stacji stacji or km kI’Il dlugosé rodzaj ilos¢ dojscie
przyst. | przystanku pocz. | konca | [m] kraw.
W-wa 1 6,912 | 7,113 | 201 | zewn. 1 przej$cie pod torami
447 | POGP 1 6804 | wiochy 72 16,900 | 7,101 | 201 | wysp. | 2 | przejécie pod torami
2 2934 | 3,137 | 203 | wysp. | 2 przejscie pod torami
3 12935 | 3,135 | 200 | wysp. | 2 przej$cie pod torami
W-wa 4 10,243 | 0,513 | 270 | wysp. | 2 przej$cie pod torami
1447\ ST | 3,082 1 hodnia | 5 | 2.883 | 3.237 | 354 | wysp. | 2 | przejscie pod torami
6 | 2,849 | 3,205 | 356 | wysp. | 2 przejscie pod torami
7 10359 | 0,660 | 301 | wysp. | 2 przej$cie pod torami
W-wa 2 ktadki i dojscie
448 PO | -0,907 Ochota 1 |-1,035]-0,800 | 235 | wysp. | 2 schodami do wga duktu
1 0,197 | 0,416 219 | zewn. 1 . . .
448 | PO | 0,000 Sro\évr:igcie 2 [0.197 | 0416 | 219 | wysp. | 2 | obicktnie ;ill‘zzy do PKP
3 10,097 | 0416 | 219 | zewn. 1
1 | 0,157 | 0,556 | 399 | wysp. | 2
1 ST 0.000 W-wa 2 | 0,189 | 0,588 339 | wysp. 2 |obiekt nie nalezy do PKP|
’ Centralna | 3 | 0,150 | 0,549 | 399 | wysp. | 2 PLK
4 10,093 | 0,592 | 399 | wysp. | 2
1 1,680 | 1,900 220 | zewn. 1 dojscie schodami
448 | PO | 1289 | W-wa 2 poziomu ulicy;
i Powisle 2 1,680 | 1,900 220 zewn. 1 . >
stacja u wylotu tunelu
W-wa | 3,076 | 3,294 | 218 | zewn. 1 p'rzej $cie pod torami
M8 | PO 13196 | sudion | 2 | 3,076 | 3,294 | 218 | zewn, | 1 | ISchodyodstrony
zachodniej.
1 0,072 | 0,486 | 414 | wysp. | 2 3 przejécia pod torami
2 10,022 | 0,474 | 452 | wysp. | 2 3 przejécia pod torami
Wowa 3 10,044 | 0,496 | 452 | wysp. | 2 3 przejécia pod torami
2/448| ST 4,254 Wschodnia 4 10,087 | 0,577 | 490 | wysp. | 2 3 przejécia pod torami
5 0,128 | 0,510 | 382 | wysp. | 2 3 przejécia pod torami
6 | 4263 | 4493 | 230 | wysp. | 2 2 przej$cia pod torami
7 | 4263 | 4493 | 230 | wysp. | 2 2 przejécia pod torami
2 ST 11,753 Rervlrt;zvr?éw 1 |11,660 | 11,860 | 200 | wysp. 2 przejscie pod torami
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.1.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje modernizacje peronéw na wszystkich stacjach, z wyjatkiem
stacji Warszawa Srodmiescie i Warszawa Rembertow, w tym: wymiang ptyt krawedziowych,
nawierzchni oraz odnowienie elementow matej architektury. Kazdy peron zostanie
przystosowany do obstugi 0s6b niepetnosprawnych na woézkach, poprzez budowe pochylni
lub dzwigow osobowych.

1.1.3 Wariant 2

Zakres jak w wariancie 1. Szczegdlowy zakres zadan przedstawiono ponize;j:

Km osi| Nazwa Perony
stacji stacji
przyst. | przystanku

Nr |Rodzaj

linii | punktu nr | rodzaj zakres modernizacji

1 | zewn. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek

447 | POGP | 6,804 W-wa krawgdziowych, odnoyvie.nie elemegt()w malej ar.chitektury
Wtochy | 2 | wysp. tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przejscia pod torami.

2 | wysp.

3 | wysp. Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
1/447| ST 3.082 W-wa 4 | wysp. | krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury

’ Zachodnia | 5 | wysp. |tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiat. Modernizacja
6 | wysp. przejscia pod torami.
7 | wysp.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek

448 PO | -0.907 W-wa 1 | wysp. krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury

Ochota tzn. fawek, slupéw informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagu pieszego.

1 | zewn. Perony zmodernizowane. Modernizacja miata miejsce

w drugiej polowie 2006 roku. W czasie przebudowy nie
dostosowano wysokosci peronéow do obowiazujacych

W-wa przepis6w oraz nie przystosowano ich dla osob
448 | PO 1,289 o . 0 Sl .
Powisle | 2 | zewn. |niepelnosprawnych. Modernizacja przewiduje dostosowanie
peronow dla os6b niepetnosprawnych poprzez budowe
dzwigdw os. oraz dostosowanie wysokosci perondéw do
obowiazujacych norm (0,76 m powyzej glowki szyny).

1 | zewn. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i scianek
krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
tzn. tawek, slupéw informacyjnych. Odnowienie przejscia

pod torami oraz schodéw od strony Warszawy Srédmiescia.

Budowa ciagéw pieszych taczacych projektowana stacje
metra i stadion narodowy ze stacja Warszawa Stadion
(Koszty uwzgledniono w tomie 2)

W-wa

448 PO 3,196 Stadion 2 | zewn.

1 | wysp.
2 | wysp. | Modernizacja peronéw: wymiana nawierzchni i $cianek
Wowa 3 | wysp. |krawedziowych, odnowienie elementdw matej architektury
2/448| ST 4,254 .| 4 | wysp. |tzn. tawek, stupoéw informacyjnych oraz wiat. Modernizacja
Wschodnia . - . . o

5 | wysp. wszystkich trzech przej$¢ pod torami. Moze dojs¢ do

6 | wysp. niewielkich przesuni¢é peronéw w planie.

7 | wysp.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

Obecnie stan infrastruktury peronowej jest generalnie zty i to zarowno ze wzgledu na
zty stan techniczny nawierzchni perondéw jak i1 ze wzgledu na fakt, ze zadna ze stacji na tej
linii nie jest dostosowana do obstugi 0s6b niepelnosprawnych. Ponizej przedstawione jest
zestawienie parametrow istniejacych peronow:

.| kmosi| Nazwa Perony
Nr |Rodzaj . . Y o
linii | punktu stacji stacji or km km |dlugosé rodzaj ilos¢ dojscie
przyst. | przystanku pocz. | konca | [m] kraw.

447 PO Milanowek | 1 wysp. | 2 przejsécie pod torami

447 PO Brwinow 1 WYSD. 2 przejscie pod torami

447 ST 15,891 | Pruszkéw 1 | 15,698 15950 | 252 | wysp. 2 przejscie pod torami
., 1 [12,350]12,565| 215 | zewn. 1 przejscie pod torami

47| PO 112444 Piastow o0 550 110,565 | 215 | zewn. | 1| przcjscie pod torami

1 9,042 | 9,268 226 | zewn. 1 2 przejécia pod torami
447 | PO 9217 \Wewa Ursus =179 540 19568 | 226 | wysp. | 2 | 2 przejécia pod torami

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.2.2 Wariant 1
Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Modernizacja perondw na wszystkich stacjach i przystankach. Modernizacja obejmie:
- wymiang ptyt krawgdziowych,
- wymiang nawierzchni,
- odnowienie elementow matej architektury,
- przystosowanie kazdego peronu do obstugi oséb niepelnosprawnych na woézkach
poprzez budowe pochylni lub dzwigéw osobowych;
e Budowa nowych przystankéw osobowych Warszawa Ursus Niedzwiadek i Pruszkow
Parzniew w lokalizacjach przedstawionych w tabeli.

1.2.3 Wariant 2

W wariancie 2 projekt obejmuje analogiczny zakres inwestycji jak w wariancie 1.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

Zakres modernizacji peronéw na linii Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki:

Nr |Rodzaj Km o3t Nasz.a Perony
... stacji stacji . s
linii | punktu nr | rodzaj zakres modernizacji
przyst. | przystanku
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
47| PO Milanowek | 1 | wysp. krawedziowych, odnowleple elemer}tow malej ar.chltektury
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przejécia pod torami.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
447 | PO Brwinow | 1 | wysp. krawedziowych, odn0\’7v1e'r11e elemer}tow malej ar’chltektury
tzn. fawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przej$cia pod torami.
447 | PO 16,870 PmSZI.(OW L | zewn Budowa perondéw. Budowa przej$cia pod torami.
Parzniew | 2 | zewn
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
447 ST 15,891 | Pruszkéw | 1 | wysp. krawedziowych, odnoywe.me elemegtow malej a{chltektury
tzn. tawek, stupdéw informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przejscia pod torami.
1 | zewn. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i scianek
447 | PO | 12444 | Piastow krawgdziowych, odnowleple elemer}tow malej ar.chltektury
2 | zewn. tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przej$cia pod torami.
Wowa Ursus Budowa peronu wyspowego naprzeciw petli autobusowej,
447 | PO |10,217 . . . 1 | wysp. | wraz z elementami matej architektury. Budowa przejscia
Niedzwiadek .
pod torami.
1 | zewn. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
447 | PO 9217 |W-wa Ursus krawedziowych, odn0\’7v1e'r11e elemer}tow malej ar’chltektury
2 | zewn. tzn. fawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja przej$cia pod torami.
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1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

Na odcinkach linii wchodzacych w sklad linii kolei obwodowej ruch pociagéw
pasazerskich odbywa si¢ tylko po linii nr 20 oraz 9, a infrastruktura peronowa umieszczona
jest tylko przy linii nr 20. Dostep do peronéw dla oséb niepetnosprawnych jest utrudniony.
Na dwoch stacjach: Warszawa Wola, Warszawa ZOO, dostgp podrdznych zapewniony jest
przez przejscia kat. E. Szczegdlowy opis przystankow wystepujacych na trasie wraz
z infrastruktura peronowa przedstawiony zostat ponize;j:

Nr |Rodzaj Km 8! Nazwa stacji ,l”erony —
... stacji Nr Km Km |Dlugosé . | Ilos¢ -
linii | punktu przystanku , Rodzaj Dojscie
przyst. peronu| pocz. | konca | [m] kraw.
20 PO 4,471 | W-wa Wola 1 4,502 | 4,700 198 WYSD. 2 w poziomie toréw E
W-wa dojscie schodami do
20 PO | 5,385 Kasprzaka 1 5,440 | 5,636 | 196 | wysp. | 2 wiaduktu
1 | 6480 | 6,678 | 198 | zewn. | 1 d"JSC‘eizc;oliam‘ do
20 | PO | 6,484 | W-wa Koto o W h” d” —
2 | 6480 | 6,678 | 198 | zewn. | 1 ejseie sehodamt €o
wiaduktu
1 0,238 | 0,506 | 268 | wysp. | 2 przejscie pod torami
20 ST 110534 W-wa 2 10,149 | 10,612 | 463 | wysp. | 2 przejscie pod torami
’ Gdanska Os. 3 10,240 | 10,692 | 452 | wysp. | 2 przejscie pod torami
4 0,015 | 0,255 | 240 | wysp. | 2 przejscie pod torami
20 PO [12,200] W-wa Zoo 1 12,127 112,327 | 200 | wysp. | 2 w poziomie torow E

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

¢ Budowa nowych przystankow:
- Warszawa Fort Wola km 2,150 na linii nr 509,
- Warszawa Wola Park km 4,250 na linii nr 509,
- Warszawa Ksigcia Janusza km 5,843 na linii nr 509,
- Warszawa Arkadia km 9,400 na linii nr 20,
- Warszawa Rondo Zaba km 8,405 na linii nr 9,
- Warszawa Stalowa km 7,094 na linii nr 9;
e Budowa przej$¢ pod torami na stacjach Warszawa Wola 1 Warszawa ZOO;
e Modernizacja perondw na pozostatych stacjach i przystankach osobowych obejmujaca:
- wymiang plyt krawgdziowych,
- wymiang nawierzchni,
- odnowienie elementow matej architektury;
e Przystosowanie doj$¢ do perondow dla potrzeb 0so6b niepetnosprawnych.
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linii [punktu| 1 ! Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
przyst.| przystanku
W-wa 1 zewn. | Budowa perondéw zewngtrznych w okolicy wiaduktu przy
509 | PO |2,150 ul. Wolskiej, wraz z elementami matlej architektury.
Fort Wola | 2 Zewn. . .
Budowa ciagu pieszego.
W-wa 1 zewn. | Budowa perondéw zewngtrznych w okolicy wiaduktu przy
509 | PO |4,250 ul. Gorczewskiej, wraz z elementami matej architektury.
Wola Park | 2 Zewn. ) . .
Budowa ciggu pieszego taczacego perony z wiaduktem.
1 zewn. | Budowa perondow zewnetrznych w okolicy wiaduktu przy
W-wa ul. Ksigcia Janusza, wraz z elementami matej architektury.
509 | PO | 5,843 s L o , .
Ks. Janusza| 2 zewn. Dojscie dla pasazeréw w poziomie toréw przez przejazd
kat A+E.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
20 | PO | 4471 |W-waWola| 1 wysp. krawgdziowych, OdDOWICple elemer}tow malej ar.chltektury
tzn. tawek, stupdéw informacyjnych oraz wiaty.
Budowa przej$cia pod torami.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
W-wa krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
201 PO 15,385 Kasprzaka ! WYSP- tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagdw pieszych.
1 Zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawegdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
20 PO | 6,484 | W-wa Koto s . .
2 Zewn. tzn. fawek, stupdéw informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagdw pieszych.
Wowa Budowa peronu wyspowego naprzeciw C.H. Arkadia wraz
20 | PO |9,400 . 1 WYySp. z elementami matej architektury. Budowa przejscia pod
Arkadia . s . .
torami. Budowa doj$cia do wiaduktu uwzgl. w tomie 2.
W-wa 5 Xyzp Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
20 | ST (10,534 , Y- krawgdziowych, odnowienie elementéw matlej architektury
Gdanska Os.| 3 WYSp. Lo . .
tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat.
4 WYSp.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
krawedziowych, odnowienie elementow matej architektury
20 | PO (12,200{ W-wa ZOO| 1 WYSp. tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagdéw pieszych.
Budowa przej$cia pod torami.
W-wa 1 Zewn. Budowa dwoch perondw zewngtrznych wraz
9 PO | 8,405 Rondo z elementami malej architektury.
. 2 Zewn. . .
Zaba Budowa przej$cia pod torami.
1 Zewn. Budowa dwoch perondw zewngtrznych wraz
W-wa . . .
9 PO | 7,094 z elementami matej architektury.
Stalowa 2 Zewn. s .
Budowa przej$cia pod torami.
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1.3.3 Wariant 2

Zakres prac zasadniczo taki sam, jednakze z uwagi na to, ze planuje si¢ dobudowe pary
torow na odcinku Warszawa Rondo Zaba — Warszawa Stalowa, zajdzie potrzeba budowy
trzech perondéw (jednego wyspowego oraz dwdch zewnetrznych) na obydwu wymienionych
powyzej przystankach. W wariancie pierwszym przewidywano budowg pary peronow
zewnetrznych na kazdym z nich. Dodatkowo budowa p.o. Warszawa Powazkowska.

linii punktu 1 ! Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
przyst.| przystanku
W-wa 1 | zewn. | Budowa perondow zewngtrznych w okolicy wiaduktu przy
509 | PO (2,150 ul. Wolskiej, wraz z elementami matej architektury.
Fort Wola | 2 | zewn. . . .
Budowa ciagu pieszego taczacego perony z wiaduktem.
W-wa 1 | zewn. | Budowa peronow zewnetrznych w okolicy wiaduktu przy
509 | PO |4,250 ul. Gorczewskiej, wraz z elementami matej architektury.
Wola Park | 2 | zewn. . . .
Budowa ciagu pieszego taczacego perony z wiaduktem.
1 | zewn. | Budowa peronow zewngtrznych w okolicy wiaduktu przy
W-wa ul. Ksigcia Janusza, wraz z elementami matej architektury.
509 | PO | 5,843 . D S . )
Ks. Janusza| 2 | zewn. Dojscie dla pasazeréw w poziomie toréw przez przejazd
kat A+E.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
W-wa krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
201 PO 14471 Wola L] wysp. tzn. fawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty.
Budowa przejscia pod torami.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
20 | PO | 5385 W-wa 1| wysp. krawedziowych, odnowleple elemegtow matej ar.chltektury
Kasprzaka tzn. fawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagu pieszego taczacego perony z wiaduktem.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
W-wa krawgdziowych, odnowienie elementéw matej architektury
20 | PO |6,484 L . .
Koto 2 | zewn. tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty.
Modernizacja ciagu pieszego taczacego perony z wiaduktem.
W-wa 1 | zewn. | Budowa peronéw zewnetrznych w okolicy wiaduktu przy
20 | PO |8500| Powaz- ul. Powazkowskiej, wraz z elementami matej architektury.
kowska 2 | zewn. Budowa ciagu pieszego laczacego perony z wiaduktem.
W-wa Budowa peronu wyspowego naprzeciw C.H. Arkadia wraz
20 | PO |9,400 . 1 | wysp. z elementami matej architektury. Budowa przej$cia pod
Arkadia . o . .
torami. Budowa dojscia do wiaduktu uwzgl. w tomie 2.
Wowa ) Xy:p Modernizacja peronéw: wymiana nawierzchni i $cianek
20 | ST 10,534 , YSp- krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
Gdaniska Os.| 3 | wysp. o . .
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiat.
4 | wysp.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
W-wa krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
20 PO 112,200 700 L] wysp. tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty.
Budowa przejscia pod torami.
1 | zewn. |Budowa dwoch perondéw zewnetrznych i jednego wyspowego
W-wa . . .
9 PO | 8,405 . 2 | wysp. wraz z elementami matej architektury.
Rondo Zaba o .
3 | zewn. Budowa przejscia pod torami.
1 | zewn. |Budowa dwoch perondéw zewnetrznych i jednego wyspowego
W-wa . . .
9 PO | 7,094 2 | wysp. wraz z elementami matej architektury.
Stalowa o .
3 | zewn. Budowa przejscia pod torami.
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1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —

Pilawa”

Infrastruktura peronowa na stacjach linii nr 7 utrzymana jest w zlym stanie

1 w wigkszoséci przypadkéow nie byla dawno remontowana. Ponadto wigkszo$¢ obiektow
kubaturowych znajdujacych si¢ na stacjach odcinka Warszawa Olszynka Grochowska —
Otwock zostata wpisana do rejestru zabytkow, co powoduje, Ze ingerencja w nie jest znacznie
utrudniona. Wigkszo$¢ peronéw na tym odcinku to perony wyspowe, bardzo czgsto
z dojsciem w poziomie toréw (albo przez przejazd kolejowy, albo przez przejScie dla
pieszych kategorii E). Szczegblowy opis infrastruktury znajduje si¢ ponize;j:

.|Kmosi| Nazwa Perony
Nr |Rodzaj . . x
o stacji /| stacji/ Nr Km Km [Dhlugo . | Tlo§¢ -
linii |punktu ;s Rodzaj Dojscie
przyst. | przystanku | peronu| pocz. | konca [§¢ [m] kraw.
7 | po | 8334 |WWaOlsz| 1 g050 | 8422 | 202 | wysp. | 2 Ktadka
Groch
7 PO | 10.776 W-wa 1 10,670 | 10,870 | 200 | wysp. 2 W poziomie toréw E
’ Goctlawek 2 10,670 | 10,870 | 200 | wysp. | 2 W poziomie torow E
W-wa _— .
7 ST 12,569 Wawer 1 12,499 | 12,669 | 170 | wysp. 2 Przejscie pod torami
7 PO | 13,928 | W-wa Anin 1 13,824 | 14,034 | 210 | wysp. | 2 W poziomie toréw E
W-wa S ,
7 PO | 15,129 Micdzylesic | 15,024 | 15,234 | 210 | wysp. | 2 W poziomie toréw E
W-wa — ,

7 PO | 17,550 Radodé | 17,396 | 17,605 | 209 | wysp. 2 W poziomie toréw E
7 PO | 19,195 W-wa | 19,094 | 19,296 | 202 | wys 2 W poziomie toréw E
’ Miedzeszyn ’ ’ YSP- P
7 ST 120581 W-wa 1 20,471 | 20,691 | 220 | zewn. 1 Przej$cie pod torami

’ Falenica 2 20,471 {20,691 | 220 | wysp. | 2 Przejécie pod torami
7 PO |22,390| Michalin 1 22,307 | 22,485 | 178 | wysp. 2 W poziomie torow E
7 PO [23,991| Jozefow 1 23,896 | 24,085 | 189 | wysp. | 2 W poziomie toréw E
7 PO |25,930 Swider 1 25,834 | 26,034 | 200 | wysp. 2 W poziomie torow E
1 0 | wysp. 2 W poziomie torow E
7 ST |[27,569 | Otwock 2 0 | wysp. | 2 W poziomie toréw E
3 0 | wysp. 2 W poziomie torow E
7 | PO |30051 | Srédborow | 1 [29.961 (30,136 | 200 | zewn. | 2 | W poziomie torow E
7 | po |32,800]| Posorzel 1 |32,665(32,873| 208 | zewn. | 1 | W poziomie torow E
W-wska
7 PO | 35,222 | Stara Wie$ 1 35,183 | 35,376 | 193 | zewn. 1 W poziomie torow E
, 1 0,149 | 0,465 | 316 | zewn. 1 Kladka
7| ST | 38758 | Celestynow = =4 515 138 772 [ 260 | wysp. | 2 Kladka

7 PO |42,174| Kolbiel 1 42,074 | 42,274 | 200 | zewn. 1 W poziomie toréw E
7 PO |43,256| Chrosna 1 43,239 | 43,448 | 209 | zewn. 1 W poziomie torow E
C 1 46,799 | 47,052 | 253 | wysp. | 2 W poziomie torow E
7| ST 46,824 1 Zabiezki 7075070 476 | 56 | zewn. | I | W poziomie torow E

7 PO | 50,324 |Augustowka 1 50,220 | 50,420 | 200 | zewn. 1 |W poziomie torow C+E
1 240 | wysp. | 2 W poziomie torow E
. 2 240 | wysp. | 2 W poziomie torow E
7 ST | 54,020 Pilawa 3 122 | wysp. | 2 W poziomie torow E
4 163 | zewn. 1 W poziomie torow E
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1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.4.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

Budowa nowego przystanku Warszawa Wiatraczna w km 6.720 linii nr 7;

Budowa ciagu pieszego taczacego przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na
ulicy Marsa z przystankiem kolejowym Warszawa Goctawek;

Budowa przej$¢ pod torami na stacjach i przystankach: Warszawa Goclawek, Warszawa
Anin, Warszawa Rado$¢, Swider, Otwock;

Budowa dojscia do projektowanego wiaduktu drogowego na przystanku Warszawa
Migdzylesie;

W zwiazku z przebudowa stacji Warszawa Wawer trzeba zburzy¢ istniejacy peron
wyspowy 1 wybudowa¢ dwa inne perony wyspowe w innych lokalizacjach;

W zwiazku z dobudowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa trzeba bedzie
dobudowac¢ perony na nastgpujacych przystankach: Srodboréw, Stara Wie$, Chrosna;

Perony znajdujace si¢ w kolizji z nowobudowanym drugim torem zostana rozebrane

i wowczas zajdzie konieczno$¢ budowy dwoch perondw, tak jak na przystankach:
Pogorzel Warszawska, Kotbiel, Augustowka;

Na stacjach Zabiezki oraz Celestynow rozbidrka jednego peronu i budowa nowych
w innych lokalizacjach;

Modernizacja peronow na pozostatych stacjach i przystankach osobowych obejmujaca:
- wymiang plyt krawedziowych,

- wymiang nawierzchni,

- odnowienie elementow matej architektury;

Przystosowanie doj$¢ do perondéw dla potrzeb osob niepelnosprawnych.
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Rodzaj

linii | punktu

Km osi
stacji /
przyst.

Nazwa
stacji/
przystanku

Perony

Nr

Rodzaj

Zakres modernizacji

PO

W-wa
Wiatraczna

WYysp.

Budowa peronu wyspowego na przedtuzeniu
ul. Wiatracznej na istniejacym poszerzeniu migdzytorza,
wraz z elementami malej architektury. Dojscie dla
pasazerow poprzez przejscie pod torami.

PO

8,334

W-wa Olsz
Groch.

Wysp.

Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawedziowych, odnowienie elementow matej architektury,
tzn. tawek, stupoéw informacyjnych oraz wiat.
Modernizacja ktadki.

PO

10,776

W-wa
Goctawek

WYSp.

WYSD.

Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury,
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiat. Budowa
przejscia pod torami po potudniowej stronie peronow.
Budowa ciagu pieszego taczacego perony z wiaduktem.

ST

12,569

W-wa
Wawer

WYsp.

Wysp.

Dla obu wariantow przewiduje si¢ wyburzenie istniejacego
peronu wyspowego. Powstang dwa nowe perony wyspowe
w nowych lokalizacjach. Wyposazone zostang one
w elementy malej architektury.

Przebudowa przejscia pod torami.

PO

13,928

W-wa Anin

WYysp.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i Scianek krawedziowych, odnowienie
elementow matej architektury, tzn. tawek, stupow

informacyjnych oraz wiat. Budowa przejscia pod torami.

PO

15,129

W-wa
Migdzylesie

WYSD.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantéw: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
elementow malej architektury, tzn. tawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa ciagu pieszego
taczacego perony z wiaduktem.

PO

17,550

W-wa
Rado$¢

Wysp.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i Scianek krawedziowych, odnowienie
elementow matej architektury, tzn. tawek, stupow

informacyjnych oraz wiat. Budowa przejscia pod torami.

PO

19,195

W-wa
Miedzeszyn

Wysp.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantéw: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
elementéw malej architektury, tzn. tawek, stupow

informacyjnych oraz wiat. Budowa przejscia pod torami.

ST

20,581

W-wa
Falenica

zewn.

WYSD.

Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury,
tzn. tawek, stupoéw informacyjnych oraz wiat.
Modernizacja przejécia pod torami.

PO

22,390

Michalin

Wysp.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i §cianek krawedziowych, odnowienie
elementow malej architektury, tzn. tawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa ciagu pieszego
laczacego perony z projektowanym wiaduktem.

PO

23,991

Jozefow

Wysp.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i Scianek krawedziowych, odnowienie
elementéw malej architektury tzn. tawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa dojscia do przejazdu
kolejowego kategorii A+E.
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Nr | Rodzaj Km ‘o'si NazYYa Perony
.. stacji /| stacji/ . o
linii | punktu Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
- nawierzchni i Scianek krawedziowych, odnowienie
7 PO 125930 Swider I | wysp. elementow matej architektury tzn. fawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa przejscia pod torami.
1 | wysp. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
7 ST |27.569| Otwock 2 | wysp. |krawedziowych, odnonieqie element.(')w malej arghitektury,
tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat.
3 | wysp. Bud <cia pod t .
udowa przejécia pod torami.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
7 PO {30,051 | Srédborow 2 | yewn tzn. tawek, stupdéw informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa dojscia do przejazdu kat. B+E.
1 | zewn. Rozbidrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
7 PO |32.800 Pogorzel dwoch perondéw zewngetrznych w uktadzie jeden za drugim,
’ W-wska | 2 | zewn. w sasiedztwie przej$cia Kat E+B.
Budowa dojscia do przejscia.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
7 PO | 35,222 | Stara Wie$ 2 | zewn tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa dojscia do przejazdu kat. E+B.
1 | zewn. [Modernizacja peronu zewngtrznego: wymiana nawierzchni i
$cianek krawedziowych, odnowienie elementéw mate;j
7 ST | 38,758 | Celestynow ) architektury tzn. tawek, stupoéw informacyjnych oraz wiat.
WYSP- | Rozbisrka peronu wyspowego, budowa nowego peronu
wyspowego pomigdzy torami 1 i 3. Przebudowa ktadki.
1 | zewn. Rozbidrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
. dwoch peronow zewnetrznych w uktadzie naprzeciwko
7 PO 142,174 | Kolbiel 2 | zewn. siebie, w sasiedztwie przejscia Kat B+E.
Budowa dojscia do przejscia.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawgdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
7 PO |43,256| Chrosna 2 | zewn tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa doj$cia do przejscia kat. E+B.
1 | wysp. | Rozbiodrka istniejacego peronu wyspowego oraz krotkiego
7 ST |46.824 | Zabieiki peronu zewngtrznego, budoyva NOWegZo peronu wyspowego
- - wraz z elementami malej architektury. Modernizacja
istniejacego przejécia kat. E i przekwalifikowanie na E+A.
1 | zewn. Rozbiodrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
. dwoch peronow zewngetrznych w uktadzie jeden za drugim,
7 PO 150,324 | Augustowka 2 | zewn. w sa(siedztwie};)rzej $cia Kat BJ+E. ¢
Budowa dojscia do przejazdu.
1 | wysp.
. 2 | wysp. Modernizacja perondw jest czgscia projektu
7 ST 354020 Pilawa 3 | wysp. modernizacji linii E20/CE20.
4 | zewn.
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Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.4.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Budowa nowego przystanku Warszawa Wiatraczna w km 6.720 linii nr 7,

e Budowa ciagu pieszego taczacego przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na
ulicy Marsa z przystankiem kolejowym Warszawa Goctawek;

e Budowa przej$¢ pod torami na stacjach i przystankach: Warszawa Goctawek, Warszawa
Anin, Warszawa Rados$¢, Warszawa Miedzeszyn, Swider, Otwock;

e Budowa doj$¢ do projektowanego wiaduktu drogowego na przystankach Warszawa
Migdzylesie oraz Michalin;

e W zwiazku z przebudowa stacji Warszawa Wawer trzeba zburzy¢ istniejacy peron
wyspowy 1 wybudowa¢ dwa inne perony wyspowe w innych lokalizacjach;

e W zwiazku z dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wawer — Otwock na
wszystkich stacjach tego odcinka trzeba bedzie dobudowaé po jednym peronie
zewnetrznym przy dobudowywanym torze (nie dotyczy stacji Warszawa Falenica);

e W zwiazku z dobudowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa trzeba bedzie
dobudowac¢ perony na nastgpujacych przystankach: Srodborow, Stara Wie$, Chrosna;

e Perony znajdujace si¢ w kolizji z nowobudowanym drugim torem zostana rozebrane
1 wowczas zajdzie konieczno$¢ budowy dwoch perondw, tak jak na przystankach:
Pogorzel Warszawska, Kotbiel, Augustowka;

e Na stacjach Zabiezki oraz Celestynéw rozbidrka jednego peronu i budowa nowych
w innych lokalizacjach;
e Modernizacja perondw na pozostatych stacjach i przystankach osobowych obejmujaca:
- wymiang plyt krawgdziowych,
- wymiang nawierzchni,
- odnowienie elementow matej architektury;
e Przystosowanie doj$¢ do perondéw dla potrzeb 0so6b niepetnosprawnych.

Szczegotowy zakres prac zostal przedstawiony ponize;j:
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Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

Rodzaj

linii | punktu

Km osi
stacji /
przyst.

Nazwa
stacji /
przystanku

Perony

Rodzaj

Zakres modernizacji

W-wa
Wiatraczna

WYSD.

Budowa peronu wyspowego na przedtuzeniu
ul. Wiatracznej na istniejacym poszerzeniu migdzytorza,
wraz z elementami matej architektury.
Dojscie dla pasazeréw poprzez przejscie pod torami.

8,334

W-wa Olsz
Groch

Wysp.

Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury.
Modernizacja ktadki.

10,776

W-wa
Goclawek

WYSP.

Wysp.

Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
krawgdziowych, odnowienie elementow matlej architektury,
tzn. tawek, stupdéw informacyjnych oraz wiat. Budowa
przejscia pod torami po poludniowej stronie perondow.
Budowa ciggu pieszego taczacego perony z wiaduktem.

12,569

W-wa
Wawer

WYSp.

Wysp.

Dla obu wariantow przewiduje si¢ wyburzenie istniejacego
peronu wyspowego. Powstang dwa nowe perony wyspowe
w nowych lokalizacjach. Wyposazone zostang one
w elementy matej architektury.

Przebudowa przejscia pod torami.

13,928

W-wa Anin

WYSp.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantéw: wymiana
nawierzchni i §cianek krawedziowych, odnowienie
elementow malej architektury, tzn. tawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa peronu drugiego przy
torze nr 3. Budowa przej$cia pod torami.

15,129

W-wa
Migdzylesie

WYsp.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
elementoéw matej architektury tzn. fawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa peronu drugiego przy
torze nr 3. Budowa ciagu pieszego taczacego perony
z projektowanym wiaduktem.

17,550

W-wa
Rados¢

WYSp.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
elementow matej architektury tzn. tawek, stupéw
informacyjnych oraz wiat. Budowa peronu drugiego przy
torze nr 3. Budowa przej$cia pod torami.

19,195

W-wa
Miedzeszyn

WYSP.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i §cianek krawegdziowych, odnowienie
elementoéw matej architektury tzn. tawek, stupow
informacyjnych oraz wiat. Budowa peronu drugiego przy
torze nr 3. Budowa przejscia pod torami.

20,581

W-wa
Falenica

zewn.

WYysp.

Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
krawgdziowych, odnowienie elementéw matej architektury.
Modernizacja przejscia pod torami.

22,390

Michalin

WYSp.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantow: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
elementow matej architektury. Budowa peronu drugiego
przy torze nr 3. Budowa dojscia do projektowanego
wiaduktu drogowego.

23,991

Jozefow

WYSp.

zewn.

Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantéw: wymiana
nawierzchni i §cianek krawedziowych, odnowienie
elementow malej architektury. Budowa peronu drugiego
przy torze nr 3. Budowa dojscia do przejazdu kolejowego
kategorii A+E.
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»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

Nr |Rodzaj Isi‘;c]‘:s/‘ 1;23: ‘; Perony
linii | punktu Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
1 | wysp. | Modernizacja peronu nr 1 dla obu wariantéw: wymiana
nawierzchni i $cianek krawedziowych, odnowienie
7 PO | 25930 | Swider elementow ma%ej arch.itektury tzn. .hiwek, shupow
2 | zewn. informacyjnych oraz wiat.
Budowa peronu drugiego przy torze nr 3.
Budowa przejscia pod torami w obu wariantach.
1 | wysp. | Modernizacja perondw: wymiana nawierzchni i $cianek
7 ST 127569 | Otwock 2 | wysp. |krawedziowych, odnovyier}ie elemen.t(')w malej ar«?hitektury
tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat.
3 | wysp. Bud o dt .
udowa przejscia pod torami.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
krawegdziowych, odnowienie elementéw malej architektury
7 PO |30,051 | Srédborow 5 | yewn tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa dojscia do przejazdu kat. B+E.
1 | zewn. Rozbiodrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
Pogorzel X , . .
7 PO | 32,800 Wowska | 2 | zewn dwoch perondéw zewngtrznych w uktadzie jeden za drugim,
) koto przejscia kat E+B. Budowa doj$cia do przejscia.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
krawedziowych, odnowienie elementow matej architektury
7 PO | 35,222 | Stara Wie$ 2 | yewn tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa dojs$cia do przejazdu kat. E+B.
1 | zewn. | Modernizacja peronu zewngtrznego: wymiana nawierzchni
i $cianek krawedziowych, odnowienie elementéw matej
7 ST | 38,758 | Celestynow ) architektury tzn. tawek, supéw informacyjnych oraz wiat.
WYSP- | Rozbisrka peronu wyspowego, budowa nowego peronu
wyspowego pomigdzy torami 1 i 3. Przebudowa ktadki.
1 | zewn. Rozbiodrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
7 PO |42,174| Kotbiel 2 | yewn dwoch perondéw zewngetrznych naprzeciwko siebie, obok
) przej$cia Kat B+E. Budowa dojécia do przejécia.
1 | zewn. Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i Scianek
krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
7 PO | 43,256 | Chrosna 2 | zewn tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiat. Budowa
" | peronu zewngtrznego nr 2 przy projektowanym torze nr 2.
Budowa dojs$cia do przejscia kat. E+B.
1 | wysp. | Rozbiorka istniejacego peronu wyspowego oraz krotkiego
7 ST |46.824| Zabierki peronu zewngtrznego, quowg NOWegZOo peronu wyspowego
- - wraz z elementami malej architektury. Remont istniejacego
przejscia kat. E i przekwalifikowanie na E+A.
1 | zewn. Rozbiodrka istniejacego peronu zewngtrznego. Budowa
, dwoch peronow zewngtrznych w uktadzie jeden za drugim,
/ PO 150,324 | Augustowka 2 | zewn. w sqsiedztwie};arzej scia Kat BJ+E. :
Budowa dojscia do przejazdu.
1 | wysp.
. 2 | wysp. Modernizacja perondw jest czgscia projektu
’ ST |354020  Pilawa 3 | wysp. modernizacji linii E20/CE20.
4 | zewn.
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»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— S— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

Perony znajdujace si¢ na tej linii przeszty gruntowna modernizacj¢ w czasie ostatniej
przebudowy ich stan jest wigc bez zarzutdéw, jednakze pewnym mankamentem pozostaja
jeszcze dojécia do peronéw (wiele z nich znajduje si¢ w poziomie szyn). Szczegdtowy opis
perondw na odcinku Warszawa Rembertéw — Sulejowek Mitosna znajduje si¢ ponizej:

Nr |Rodzaj l:t:lcjois/l Nazwa stacji K K Dlusott Perony T
linii |punktu / przystanku m m - [Dlugosc i| os¢ isci
P przyst. | P Nr pocz. | konca | [m] Rodzaj| | aw. Dojscie
1 |16,032|16,232| 200 | zewn. 1 W poziomie torow B+E
2| PO 16385 ) Wesola =1 ) o 116462 | 200 | zewn. | 1 |W poziomie torow B+E
2 ro |18.183 Wola 1 | 18,098 | 18,298 | 200 | zewn. 1 W poziomie toréw E
’ Grzybowska| 2 | 17,863 | 18,063 | 200 | zewn. 1 W poziomie toréw E
., 1 119,724 119,924 | 200 | zewn. 1 przejscie pod torami
2 PO 119,980 ) Sulejowek 2 120,018 20,218 | 200 | zewn. 1 przejscie pod torami
> ST |21.501 Sulgowek 1 200 | wysp. 2 przej s’C}e pod toram%
Mitosna 2 200 | zewn. 1 przejscie pod torami
.. | 1 31,213 31,403 | 190 | zewn. 1 W poziomie torow
2 | PO 131,300 Debe Wielkict— 137513737 203 [ 190 | zewn. | 1 W poziomie torow

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.5.2 Wariant 1

Z uwagi na przeprowadzona w latach dziewigcdziesiatych modernizacje linii nie
przewiduje si¢ zadnych rob6t peronowych, za wyjatkiem przebudowy perondéw na stacjach
Sulejowek Mitosna oraz Debe Wielkie.

Km osi| Nazwa Perony

Nr | Rodzaj stacji/ | stacji/
linii | punktu Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
1 | wysp. Perony zmodernizowane. Modernizacja miata miejsce
podczas ostatniej modernizacji linii Warszawa Centralna —
Sulejowek Terespol. W wyniku przebudowy stacji peron drugi stanie

2 PO 1 21,501 Milosna | 2 | wysp. |si¢ peronem wyspowym. Zajdzie potrzeba jego poszerzenia

i budowy nowych $cianek czotowych.
Przebudowa przejécia pod torami.

5 ST | 31,300 | Debe Wik, 1 | wysp. Modernizacja peronow, bquwg przejscia pod torami
ZeWn. przystosowanego dla osob niepelnosprawnych.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow

B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.5.3 Wariant 2

Wariant 2, poza zadaniami ujgtymi w zakresie wariantu 1 obejmuje dobudowe pary
torow na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna w celu catkowitej separacji
ruchu podmiejskiego od ruchu dalekobieznego.

Zadania w wariancie 2:

e Dobudowa kolejnej pary torow wymusza likwidacje przejs¢ kat. E oraz przejazdow
kategorii nizszej niz A, co powoduje konieczno$¢ budowy:

- przejscia pod torami na p.o. Warszawa Wola Grzybowska (uwzgl. w tomie 3),
- dojscia do wiaduktu na p.o. Warszawa Wesota;
e Dobudowa pary torow na odcinku Warszawa Rembertéw — Sulejowek Mitosna wymusza
przebudoweg perondéw zewngtrznych na wyspowe, co wiaze si¢ z wymiang $cianek oraz
Z poszerzeniem perondéw co najmniej o 3 m;

e Przebudowa perondw na stacji Sulejowek Mitosna;

e Przebudowa perondéw oraz budowa przejscia pod torami na stacji Dgbe Wielkie.

Szczegdtowy zakres inwestycji zostat przedstawiony ponizej:

Nr | Rodzaj
linii | punktu

Km osi
stacji /
przyst.

Nazwa
stacji /
przystanku

Perony

Nr

Rodzaj

Zakres modernizacji

16,385

Wesota

WYSD.

WYSD.

Peron zmodernizowany. Modernizacja miata miejsce
podczas ostatniej modernizacji linii Warszawa Centralna —
Terespol. Dla wariantu drugiego po dobudowaniu dwoch
torow otrzymamy dwa perony wyspowe. Zajdzie potrzeba
poszerzenia peronu i budowy nowych $cianek czotowych.
Budowa dojscia do wiaduktu.

18,183

Wola
Grzybowska

Wysp.

WYysp.

Peron zmodernizowany. Modernizacja miata miejsce
podczas ostatniej modernizacji linii Warszawa Centralna —
Terespol. Dla wariantu drugiego po dobudowaniu dwoch
torow otrzymamy dwa perony wyspowe. Zajdzie potrzeba
poszerzenia peronu i budowy nowych $cianek czotowych.
Budowa przej$cia pod torami (uwzgl. w tomie 3).

19,980

Sulejowek

WYSD.

Wysp.

Peron zmodernizowany. Modernizacja miata miejsce
podczas ostatniej modernizacji linii Warszawa Centralna —
Terespol. Dla wariantu drugiego po dobudowaniu dwoch
torow otrzymamy dwa perony wyspowe. Zajdzie potrzeba
poszerzenia peronu i budowy nowych §cianek czotowych.
Przebudowa przejscia pod torami.

21,501

Sulejowek
Mitosna

Wysp.

WYysp.

Perony zmodernizowane. Modernizacja miata miejsce
podczas ostatniej modernizacji linii Warszawa Centralna —
Terespol. W wyniku przebudowy stacji peron drugi stanie
si¢ peronem wyspowym. Zajdzie potrzeba jego poszerzenia

i budowy nowych $cianek czotowych.
Przebudowa przejscia pod torami.

31,300

Dgbe WIk.

WYSp.

Zewn.

Modernizacja peronow, budowa przejscia pod torami
przystosowanego dla 0sob niepelnosprawnych.
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»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— S— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 4 — Obiekty kubaturowe i mata architektura

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

Stan infrastruktury na analizowanym odcinku jest zdecydowanie zty. Jedyna
zmodernizowana stacja jest stacja Warszawa Wilefiska. Ponadto wszystkie stacje (oprocz
Thuszcza) 1 przystanki osobowe posiadaja dojscie do perondéw w poziomie torow. Ponizej
znajduje si¢ zestawienie przedstawiajace stan peronow.

. | Km osi . Perony
Nr |Rodzaj .. , | Nazwa stacji
... stacji / Nr Km Km |Dhlugosé . | Hlo$¢ -
1 kt tank
it | punkiu przyst. przystanku peronu| pocz. | konca | [m] Rodzaj kraw. Dojscie
21 ST 0,030 W_‘,Na 1 0,434 | 0,221 213 | Wysp. | 2 Staq.a czotowa
Wilenska 0,045 | 0,258 213 | Zewn. Stacja czotowa

21 PO 6,746 Zabki
21 ST 9,942 Zielonka
449 PO 19,240 | Ziel. Bankowa

6,642 | 6,847 | 205 | Wysp.
14,490 | 14,694 | 204 | Wysp.
19,191 [ 19,391 | 200 | Wysp.

W poz. toréw
W poz. torow
W poz. torow

2 1
1 2
1 2
1 2
6 PO | 17,438 Ossow 1 17,338 | 17,542 | 204 | Wysp. | 2 W poz. torow
6 PO | 19,339 Kobyltka 1 19,235 19,439 | 204 | Wysp. | 2 W poz. torow
6 ST |[21,410| Wolomin 1 21,297 {21,501 | 204 | Wysp. | 2 W poz. torow
6 PO | 23,053 Wolomin 1 22,837 123,038 | 201 Zewn. 1 W poz. tor(:)w
Stoneczna 2 22,837 123,038 | 201 | Zewn. | 2 W poz. torow
6 PO | 25,082 | ZagoSciniec 1 25,035 (25,239 | 204 | Wysp. | 2 W poz. torow
1 27,7271 27,928 | 201 Zewn. 1 W poz. toréw
6 | PO |27.750 Dobczyn 2 |27,727|27,928| 201 | Zewn.| 1 | W poz torow
6 PO |31,044| Klembow 1 31,067 | 31,271 | 204 | Wysp. | 2 W poz. torow
.. 1 34,820 | 35,022 | 202 | Zewn. 1 W poz. toréw
6 | PO |35.921 [Jasienica Maz. = 1 0 135,002 | 202 | Zewn. | 1 | W poz. torow
1 Zewn. 1
2 Wysp. | 2 W poz. torow
6 ST |37,800 Thuszcez 3 Wysp. | 2 oraz ktadka dla
4 Wysp. | 2 pieszych
5 1

Zewn.

1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.6.2 Wariant 1
Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Budowa przej$¢ pod torami na stacjach: Zielonka Bankowa, Zielonka, Wolomin, Ttuszcz;

e Budowa dojscia do projektowanych wiaduktow drogowych na przystankach: Zabki,
Ossow, Kobylka;

e W zwiazku z przebudowa stacji Zielonka oraz Wotomin trzeba zburzy¢ istniejacy peron
wyspowy 1 wybudowa¢ dwa inne perony wyspowe w innych lokalizacjach;

e W zwiazku z dobudowa trzeciego toru na odcinku Zielonka — Wolomin oraz likwidacja
poszerzen migdzytorzy na pozostatej czesci trasy, konieczne bgdzie wyburzenie peronow
wyspowych na przystankach osobowych: Osséw, Kobytka, Zagosciniec, Klembow;

e Przebudowa peronu zewngtrznego na wyspowy pociaga za soba koniecznos¢ wymiany
Scianek peronowych oraz poszerzenia peronu przynajmniej o 3 m;
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e Modernizacja perondw na pozostatych stacjach i przystankach osobowych obejmujaca:

- wymiang ptyt krawgdziowych,
- wymiang nawierzchni,
- odnowienie elementow matej architektury;

e Przystosowanie doj$¢ do perondow dla potrzeb osob niepetnosprawnych;

e Budowa peronow na projektowanych p.o. Warszawa Stalowa 1 Warszawa Zacisze.

Szczegotowy zakres modernizacji pokazany zostat ponizej:

Nr |Rodzaj Km 251 Nazwa Perony
e stacji / | stacji/ . o
linii | punktu Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. |przystanku
71 ST 0.030 W-wa 1 | wysp. | Perony zostaly zmodernizowane w ramach modernizacji
’ Wilenska | 2 | zewn. stacji Warszawa Wilenska.
W-wa 1 | zewn. | Budowa perondéw zewnetrznych, budowa ciagow pieszych
21 PO e e
Stalowa | 2 | zewn. Taczacych perony na linii 21 z peronami na linii nr 9
71 PO W-wa 1 | zewn. |Budowa perondéw zewngtrznych oraz budowa przejscia pod
Zacisze 2 | zewn. torami.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
11 PO 6.746 Zabki 1| wysp. krawedziowych, 9dn9w1en1e elfzmentow mai'ej architektury
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty. Budowa
dojscia do projektowanego wiaduktu.
1 | zewn. Przebudowa uktadu torowego wymusza konieczno$é
2 | wysp. |wyburzenia istniejacego peronu wyspowego, zamiast niego
wybudowane zostana dwa perony wyspowe. Trzeci peron
21 ST 9,942 | Zielonka (zewngtrzny) wybudowany zostanie przy torze glownym
3 | wysp. | dodatkowym po poinocnej stronie stacji. Aby zapewnic¢
dojscie konieczne stanie si¢ wybudowanie przejscia pod
torami.
Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i $cianek
Zielonka krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury
4491 PO | 19,240 Bankowa L wysp. tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty. Budowa
przejsécia pod torami.
1 | zewn. | Rozbidrka istniejacego peronu, budowa dwoch peronow:
6 PO | 17438 | Ossow Jednego wyspowego i jednego zewngtrznego.. Perony
2 | wysp. | wyposazone beda w elementy matej architektury. Budowa
dojs¢ do projektowanego wiaduktu drogowego.
1 | wysp. | Rozbidrka istniejacego peronu, budowa dwdch perondw:
jednego wyspowego i jednego zewngtrznego. Perony
6 PO 119,339 Kobylka 2 | wysp. | wyposazone bgda w elementy matej architektury. Budowa
dojs¢ do projektowanego wiaduktu drogowego.
1 | wysp. | Rozbiodrka istniejacego peronu, budowa jednego peronu
6 ST |21.410 | Wolomin sewn,/ | Wyspowego i Jednegolzewnlqtrznego. Perony wyposazone
2 bgda w elementy matej architektury. Budowa przejscia pod
WYsp- torami.
1 | zewn. | Modernizacja perondw nr 1 oraz 2: wymiana nawierzchni i
. 2 | wysp. scianek krawedziowych, odnowienie elementéw matej
Wotomin . P . )
6 PO | 23,053 architektury tzn. tawek, supéw informacyjnych oraz wiaty.
Stoneczna o
3 | wysp. Budowa peronu wyspowego nr 3. Budowa doj$cia do
przejazdu kat. A+E.
1 | zewn. | Rozbiorka istniejacego peronu, budowa dwdch peronéw
6 PO | 25,082 |Zagosciniec zewngtrznych. Budowa dojscia do projektowanego
2 | zewn. :
wiaduktu.
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Km osi| Nazwa Perony
stacji/ | stacji/
przyst. |przystanku

Nr |Rodzaj
linii | punktu

Nr | Rodzaj Zakres modernizacji

1 | zewn. Modernizacja obu perondéw: wymiana nawierzchni

i Scianek krawedziowych, odnowienie elementéw mate;j
2 | zewn. |architektury tzn. tawek, stupdéw informacyjnych oraz wiaty.
Budowa doj$cia do przejazdu kat A+E.

1 | zewn. | Rozbiodrka istniejacego peronu, budowa dwdch peronow

6 PO | 27,750 | Dobczyn

6 PO | 31,044 | Klembow

ZEWN. zewngtrznych. Dojscie do przejazdu kat. B+E.
1 | zewn. Modernizacja obu perondéw: wymiana nawierzchni
6 PO | 35.921 Jasienica i $cianek krawgdziowych, odnowienie elementéw matej
’ Maz. 2 | zewn. |architektury tzn. fawek, supéw informacyjnych oraz wiaty.
Budowa doj$cia do przejazdu kat A+E.
6 ST |37.800 | Thuszez 1| wysp. Budowa dwoch peronéyy w innych 10kglizacjach.
2 | zewn. Budowa przejscia pod torami.

1.6.3 Wariant 2
Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Budowa przej$¢ pod torami na stacjach: Zielonka Bankowa, Zielonka, Wolomin, Ttuszcz;

e Budowa dojscia do projektowanych wiaduktéw drogowych na przystankach: Zabki,
Ossow, Kobytka, Wolomin Stoneczna, Zago$ciniec, Klembow;

e W zwiazku z przebudowa stacji Zielonka oraz Wotomin trzeba zburzy¢ istniejacy peron
wyspowy 1 wybudowa¢ dwa inne perony wyspowe w innych lokalizacjach;

e W zwiazku z dobudowa pary toréw na odcinku Zielonka — Wotomin oraz likwidacja
poszerzen migdzytorzy na pozostatej czgsci trasy konieczne bgdzie wyburzenie peronow
wyspowych na przystankach osobowych: Osséw, Kobytka, Zagosciniec, Klembow;

e W zwiazku z dobudowa trzeciego toru na odcinku Wotomin — Thuszcz konieczne bedzie
przebudowanie perondow zewngtrznych na wyspowe;

e Przebudowa peronu zewngtrznego na wyspowy pociaga za soba konieczno$¢ wymiany
Scianek peronowych oraz poszerzenia peronu przynajmniej o 3 m;
e Modernizacja perondw na pozostatych stacjach i przystankach osobowych obejmujaca:
- wymiang plyt krawgdziowych,
- wymiang nawierzchni,
- odnowienie elementow matej architektury;
e Przystosowanie doj$¢ do perondow dla potrzeb os6b niepetnosprawnych;

e Budowa peronéw na projektowanych przystankach osobowych: Warszawa Stalowa,
Warszawa Zacisze i Warszawa Mokry Lug.

Szczegbdtowy zakres modernizacji pokazany zostat ponize;j:
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Km osif Nazwa Perony

Nr Rodzaj stacji /| stacji/
linii [punktu : 1 Nr|Rodzaj Zakres modernizacji
przyst.|przystanku
511 st o030 W-wa 1 | wysp. |Perony zostaly zmodernizowane w ramach modernizacji stacji
’ Wilenska | 2 | zewn. Warszawa Wilenska.
W-wa 1 | zewn. | Budowa peronéw zewngtrznych, budowa ciagéw pieszych
21 | PO e . o
Stalowa | 2 | zewn. faczacych perony na linii 21 z peronami na linii nr 9
211 PO W-wa 1 | zewn. | Budowa peronéw zewngtrznych oraz budowa przejscia pod
Zacisze | 2 | zewn. torami.

Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek

21 | PO |6,746 Zabki 1 | wysp. | krawedziowych, odnowienie elementéw matej architektury.
Budowa doj$cia do projektowanego wiaduktu.

1 | zewn. | Wyburzenie istniejacego peronu wyspowego, zamiast niego
21| ST |9,942 | Zielonka | 2 | wysp. | wybudowane zostang dwa perony wyspowe i trzeci peron

3 | wysp. zewngtrzny. Budowa przej$cia pod torami.
Ziclonka Modernizacja peronu: wymiana nawierzchni i §cianek
449| PO 19,240 1 | wysp. | krawgdziowych, odnowienie elementow matej architektury.
Bankowa oy .
Budowa przejscia pod torami.
W-wa 1 | zewn. Budowa peronéw zewngtrznych wraz z doj$ciami do
449| PO .
Mokry Lug| 2 | zewn. przejazdu.
1 | zewn. | Rozbidrka istniejacego peronu, budowa 3 perondéw: jednego
6 | PO [17,438] Ossow | 2 | wysp. wyspowego i dwoch zewngtrznych. Budowa doj$¢ do
3 | zewn. projektowanego wiaduktu drogowego.
1 | wysp. Rozbiorka istniejacego peronu, budowa trzech peronow:
6 | PO [19339] Kobylka 2 | wysp. ]edn§g0 wyspowego i dwoch zewnqtr;nych. Perony
wyposazone beda w elementy matej architektury. Budowa
3| zewn. doiéé . .
0j$¢ do projektowanego wiaduktu drogowego.
6 ST [21.410| Wolomin 1 | wysp. Rozbiodrka istniejacego peronu, bl'lrdgwa dwoch peronéw
2 | wysp. wyspowych. Budowa przejscia pod torami.
1 | wysp. | Modernizacja perondéw nr 1 oraz 2: wymiana nawierzchni
Wolomin 2 | wysp. i $cianek krawedziowych, odnowienie elementéw mate;
6 | PO |23,053 architektury tzn. tawek, stupéw informacyjnych oraz wiaty.
Stoneczna e
3 | wysp. Budowa peronu wyspowego nr 3. Budowa dojscia do
projektowanego wiaduktu.
1 | wysp. Rozbiorka istniejacego peronu, budowa jednego peronu
6 | PO |25,082|Zagosciniec 5 | zewn wyspowego 1 jednego zewngtrznego. Budowa dojscia do

projektowanego wiaduktu.

1 | wysp. | Modernizacja obu peronéw: wymiana nawierzchni i $cianek

krawedziowych, odnowienie elementow matej architektury
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty. Peron

6 | PO |27,750| Dobczyn

2 | zewn. .
zewngtrzny nr 1 zostaje przebudowany na peron wyspowy.
Budowa dojs$cia do przejazdu kat A+E.
1 | wysp. Rozbiorka istniejacego peronu, budowa jednego peronu
6 | PO |31,044| Klembow 2 | zewn wyspowego 1 jednego zewngtrznego. Budowa dojscia do

projektowanego wiaduktu.

1 | wysp. | Modernizacja obu peronéw: wymiana nawierzchni i $cianek
krawedziowych, odnowienie elementéw malej architektury
tzn. tawek, stupow informacyjnych oraz wiaty. Peron
zewngtrzny nr 1 zostaje przebudowany peron wyspowy.
Budowa dojs$cia do przejazdu kat A+E.

1 | wysp. Budowa dwoch perondéw w nowych lokalizacjach.
2 | zewn. Budowa przejscia pod torami

Jasienica

6 PO 135,921 Maz. 2 | zewn.

6 ST (37,800| Thuszez
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

Infrastruktura kolejowa na odcinku Warszawa — Nasielsk znajduje si¢ w bardzo zlym
stanie technicznym. Z uwagi na duze znaczenie odcinka jest on objgty projektem
modernizacji linii E65.

1.7.1

Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada, ze poza modernizacja linii E65 Warszawa — Dzialdowo — Gdynia, nie
beda wykonywane zadne inne zadania inwestycyjne.

1.7.2 Wariant 1

Zakres inwestycji obejmuje nastgpujace zadania:

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE — Warszawa Praga WPC na trzytorowy
pociagnie za soba konieczno$¢ przebudowy uktadu peronéw na przystankach osobowych
Warszawa Praga, Warszawa Torunska oraz Warszawa Zeran. Przebudowa po jednym
z perondw na kazdej stacji z zewngtrznego na wyspowy (wymiana $cianek peronowych
oraz poszerzenie peronu);

e Na pozostatych stacjach i przystankach osobowych nie przewiduje si¢ zadnych robot poza
wynikajacymi z projektu modernizacji linii E65.

Nr |Rodzaj I;:Lgs; Nazwa stacji / Perony
linii | punktu prz );ls ¢ przystanku | Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
1 | wysp. Budowa jednego peronu wyspowego i jednego
9 PO | 10,101 | W-wa Praga zewprqt.rznego, wraz z eleme.ntaml malej arc.hltektury oraz
2 | zewn. | doj$ciem do wiaduktu w ciggu planowanej trasy mostu
Krasinskiego.
1 | wysp. Budowa jednego peronu wyspowego i jednego
W-wa . . .
9 PO | 12,000 , zewngtrznego wraz z elementami matej architektury.
Torunska 2 | zewn. o .
Przebudowa dojscia do wiaduktu.
. 1 | wysp. Budowa jednego peronu wyspowego i jednego
9 PO | 14,536 | W-wa Zeran zewngtrznego wraz z elementami matej architektury.
2 | zewn. o . .
Przebudowa zejscia pod wiadukt kolejowy.
9 PO | 16,981 | W-wa Phudy 1 | wysp. | Perony zostang zmodern;z?wane w ramach modernizacji
2 | zewn. linii E65.
9 ro 119726 W-wa 1 | wysp. | Perony zostang zmodernizowane w ramach modernizacji
’ Choszczowka | 2 | zewn. | linii E65. Dojscie do peronu przez przejscie pod torami.
9 ST | 25,118 Legionowo 1 | wysp. Pgrf?ny zostan% ;modermzowane w ram.a’ch modernlzac.p
2 | wysp. | linii E65. Dojscie do peronu przez przejécie pod torami.
Legionowo 1 | wysp. | Perony zostang zmodernizowane w ramach modernizacji
9 PO | 27,445 & linii E65. Dojscie do peronoéw przez przejscie pod torami.
Przyst. 2 | zewn. : :
Peron drugi zostanie dobudowany.
9 PO | 29413 | Chotoméw | 1 | wysp. l.’e.r.on zostaqlfe .zmodemlzorwany W ramap}l .rnodernlzaCJ}
linii E65. Dojscie do perondw przez przej$cie pod torami.
9 PO | 36,757 Janéwek 1 | zewn. | Perony zostang zmod<?rplzowane w ramach modernizacji
2 | zewn. linii E65. Dojscie do perondow z wiaduktu
Nowy Dwor | 1 | zewn. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
9 ST 39,950 o gy , s .
Maz. 2 | zewn. |linii E65. Dojscie do perondw przez przejscie pod torami.
. 1 | wysp. | Perony zostang zmodernizowane w ramach modernizacji
o ST 44,106 Modlin 2 | zewn. linii E65. Dojscie do peronoéw przez ktadke.
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Nr |Rodzaj I:tl;c.ois/l Nazwa stacji / Perony
linii | punktu prz ;s ¢ przystanku | Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
9 PO | 48,553 | Pomiechowek 1 | zewn. lfe{ony zostapfa( ;modemlzo’wane w ramag}l .rnodernlzaCJl.
2 | zewn. | linii E65. Dojscie do perondw przez przejécie pod torami
9 PO 153193 Brody 1 | zewn. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
’ W-wskie 2 | zewn. |linii E65. Dojscie do peronow przez przejs$cie pod torami.
9 PO |55.910 Studzianki | 2 | zewn. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
’ Nowe 3 | zewn. linii E65. Dojscie do perondow z wiaduktu
9 ST | 60,153 Nasielsk 1 | wysp. l.’e.r.ony zosta.n’a(.zmodernlzc?wane W ramagh ‘modernlzaCJ.l
2 | wysp. |linii E65. Dojscie do perondw przez przejscie pod torami.

1.7.3 Wariant 2

W dziedzinie robdt peronowych zakres inwestycji obejmuje przebudowe uktadu
perondéw na przystankach osobowych Warszawa Praga, Warszawa Torunska oraz Warszawa
Zeran wynikajaca z budowy trzeciego i czwartego toru (z zapewnieniem dostepu dla osob
niepetnosprawnych), w zasadzie budowa peronow w nowych lokalizacjach. Na kazdym
z trzech przystankow po dwa perony zewngetrzne 1 jednym wyspowym. Zachodzi koniecznos¢

wydhuzenia przej$¢ podziemnych.

Na lacznicy Warszawa Praga — Nasielsk nie beda wystgpowac perony.

Szczegotowy opis modernizacji pokazano ponize;j:

Nr |Rodzaj ls(t:lc f)is/l Nazwa stacji / Perony
linii |punktu prz ;s ¢ przystanku | Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
1 | wysp. Budowa dwoch peronéw wyspowych i jednego
9 PO |10,101| W-wa Praga 2 | wysp zewprqt'rznego, wraz z elemqntaml malej arc{hltektury oraz
dojsciem do wiaduktu w ciagu planowanej trasy mostu
3 | zewn. g
Krasinskiego.
1 | zewn. Budowa dwoch perondéw zewnetrznych i jednego
W-wa . . .
9 PO |12,000 , 2 | wysp wyspowego, wraz z elementami matej architektury.
Torunska . .
3 | zewn. Przebudowa dojscia do wiaduktu.
' 1 | zewn. Budowa dwoch perondw zewnetrznych i jednego
9 PO |14,536| W-wa Zeran | 2 | wysp wyspowego, wraz z elementami matej architektury.
3 | zewn. Przebudowa zejscia pod wiadukt.
1 | wysp. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
? PO 116,981 | W-wa Pludy 2 | zewn. linii E65. Dojscie do peronu z wiaduktu
9 ro 19726 W-wa 1 | wysp. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
’ Choszczowka | 2 | zewn. | linii E65. Dojscie do peronu przez przejscie pod torami.
9 ST |25.118| Legionowo 1 | wysp. P.er.c?ny zostan.z?( ;modermzowane W ramgf:h modernlzacy
2 | wysp. | linii E65. Dojscie do peronu przez przejscie pod torami.
Legionowo 1 | wysp. | Perony zostang zmodernizowane w ramach modernizacji
9 PO [27,445 g linii E65. Dojscie do perondw przez przej$cie pod torami.
Przyst. 2 | zewn. : :
Peron drugi zostanie dobudowany.
9 PO |29.413| Chotomow | 1 | wysp. l.’e.r.on zostaqlfe .zmodemlzorwany W ramap}l .rnodernlzaCJ}
linii E65. Dojscie do perondw przez przej$cie pod torami.
9 PO [36.757| Janéwek 1 | zewn. | Perony zostang zmod<?rplzowane w ramach modernizacji
2 | zewn. linii E65. Dojscie do perondow z wiaduktu
Nowy Dwor | 1 | zewn. | Perony zostana zmodernizowane w ramach modernizacji
9 ST {39,950 L gy , s .
Maz. 2 | zewn. |linii E65. Dojscie do perondw przez przejscie pod torami.
. 1 | wysp. | Perony zostang zmodernizowane w ramach modernizacji
0 ST 44,106 Modlin 2 | zewn. linii E65. Dojscie do peronoéw przez ktadke.
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Nr |Rodzaj I;:Ljois/l Nazwa stacji / Perony
linii |punktu prayst. przystanku | Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
9 PO |48.553 | Pomicchéwek 1 | zewn. I.De.r.ony zosta.n’a(.zmodernizc?wane w rama.c’h .modernizacj.i
2 | zewn. |linii E65. Dojscie do peronow przez przejscie pod torami.
9 PO 153193 Brody. 1 | zewn. l.’e.r.ony zosta.na(.zmodernizowane w ramaph .modernizacj.i
’ W-wskie 2 | zewn. |linii E65. Dojscie do peronow przez przejscie pod torami.
9 PO 155910 Studzianki | 2 | zewn. | Perony zostang zmodemizowane W ramach modernizacji
’ Nowe 3 | zewn. linii E65. Dojscie do perondow z wiaduktu
9 ST 160,153 Nasielsk 1 | wysp. I.De.r.ony zosta.n’a(.zmodernizc?wane W ramagh .modernizacj.i
2 | wysp. |linii E65. Dojscie do perondw przez przejscie pod torami.

1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Aby poprawi¢ przepustowos¢ planuje si¢ budoweg trzeciego toru, przy czym perony
maja by¢ umieszczone tylko przy torach zewnetrznych, w zwiazku z czym czg¢$¢ perondow
zostanie rozebrana. Szczegotowa charakterystyka perondw przedstawiona jest ponize;j.

46,760 | 46,960 | 200 | zewn.
46,990 | 47,190 | 200 | zewn.

3 PO |47,008| Piasecznica W poziomie torow

0,240 | 0,440 | 200 | zewn.
54,285 | 54,585 | 300 | wysp.

. [Km osi .. Perony
Nr Rodzaj stacji / Nazwa stacji / Nr Km Km |Dlugos¢ . [ Tlosé oo
linii | punktu przystanku , Rodzaj Dojscie
przyst. eronu| pocz. | konca | [m] kraw.
W-wa Ursus 1 8,882 | 9,093 211 zZewn. 1 o .
3 PO 9,094 Phn. > 8.882 | 9,093 1 - 1 Przejscie pod torami
3 | POGP [10,719|W-wa Golabki| 1 10,600 | 10,800 | 200 | wysp. | 2 W poziomie toréw
3 ST |15,384| Ozaréw Maz 1 15,250 | 15,450 | 200 | wysp. | 2 Przejscie pod torami
. 1 21,700 | 21,900 | 200 | zewn. 1 L .
3 PO |(21,978| Plochocin > 21,920 | 22.120 | 200 Zown, 1 W poziomie torow
. 1 28,649 | 28,849 | 200 | wysp. | 2 . .
3 ST 28,684 Blonie 2 [28.64928.849| 200 | wysp. | 2 Przejscie pod torami
o 1 30,790 {30,989 | 199 | zewn. 1 L .
3 PO (31,118 Witanow > 31,060 | 31.259 | 199 Zown, 1 W poziomie torow
. 1 34,306 | 34,504 | 198 | zewn. 1 . ,
3 PO |34,318| Boza Wola > 34.083 | 34.281 193 Zown, 1 W poziomie torow
. 1 38,195 (38,395 | 200 | zewn. 1 L .
3 PO (38,534 Seroki > 38.455 | 38.655 | 200 Zown, 1 W poziomie torow
Teresin 1 0,090 | 0,290 | 200 | zewn. 1 o .
3| ST 419820 okalanéw | 2 [41,010 [42,112] 202 | wysp. | 2 | ! reiscie pod torami
1 1
2 1
1 1
2 2

3 ST |54,315| Sochaczew Przejscie pod torami

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada wykonanie prac peronowych w zakresie przewidzianym w projekcie
modernizacji linii E20/CE20 Warszawa — Kunowice — prace pozostale.

1.8.2 Wariant 1

Zakres robot obejmuje poza pracami wariantu 0 budowe¢ nowego, trzeciego toru na
odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki. Na odcinku Warszawa Wtochy —
Warszawa Golabki nowy tor przebiega po poinocno-wschodniej stronie toréw istniejacych,
co pociaga za soba konieczno$¢ wyburzenia jednego peronu na p.o. Warszawa Ursus Pin.
1 budowy nowego.
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Zakres prac dla wariantu 1 przedstawiono ponize;j:

. Kmosi| Nazwa Perony
Nr [Rodzaj stacji/| stacji/
linii [punktu . 1 Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
1 | zewn. | Modernizacja peronu nr 2. Rozbidrka peronu nr 1 i budowa
W-wa Ursus .
3 PO | 9,094 nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.
Ph. 2 | zewn. R oy
Modernizacja dojscia do peronu
3 [poGp|10,719| W-wa | L LWYSD |l ptidowa w ramach projektu modernizacii linii E20/CE20
Gotlabki 2 | zewn.
3 | ST |15,384 |Ozaréw Maz ; Zgjﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizaci linii E20/CE20
3 | PO |21,978| Plochocin ; zzxg Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
3 | ST |28,684| Btonie ; ng Przebudowa w ramach projektu modernizacii linii E20/CE20
3 | PO |31,118| Witanow é izzﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
3 PO | 34,318 | Boza Wola é izzﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
3 PO | 38,534 Seroki é izzﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
Teresin 1 | zewn.
3 ST |41,942 | Niepoka- Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
land 2 | wysp.
anow
3 PO | 47,008 | Piasecznica é izzﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
1 | zewn.
3 ST | 54,315 | Sochaczew | 2 | wysp. | Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
3 | wysp.
1.8.3 Wariant 2

Wariant 2, poza zadaniami ujetymi w zakresie wariantu 1 obejmuje dobudowe trzeciego

toru takze na odcinku Blonie — Sochaczew.

Zakres prac dla wariantu 2 przedstawiono ponize;j:

Nr [Rodzaj Km osi NazYYa Perony
. stacji/| stacji/ . -
linii punktu Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
1 | zewn. | Modernizacja peronu nr 2. Rozbidrka peronu nr 1 i budowa
W-wa Ursus .
3 PO | 9,094 nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.
Phn. 2 | zewn. T o
Modernizacja doj$cia do peronu.
3 |POGP| 10,719 W_Wa. L | wysp. Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
Gotabki 2 | zewn.
3 ST | 15,384 |Ozaréw Maz é Zve}:;ﬁ — Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
3 PO | 21,978 | Plochocin é ;Zzﬁ Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
. 1 | wysp. . NV
3 ST | 28,684 Btonie 2 [ wysp Przebudowa w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20
1 | zewn. Modernizacja peronu nr 2 przewidziana w ramach
modernizacji linii E20/CE20. Rozbidrka peronu nr 1 i budowa
3 PO 31,118 | Witanow nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.
Zewn. s . .
Przebudowa dojscia do wiaduktu realizowanego w ramach
projektu modernizacji linii E20/CE20.
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Nr [Rodzaj Km 2s1 NazYYa Perony
.. stacji/ | stacji/ . o
linii punktu Nr |Rodzaj Zakres modernizacji
przyst. | przystanku
1 | zewn. Modernizacja peronu nr 1 przewidziana w ramach
modernizacji linii E20/CE20. Rozbidrka peronu nr 2 i budowa
3 PO |34,318 | Boza Wola 2 | zewn nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.

Przebudowa dojscia do wiaduktu realizowanego w ramach
projektu modernizacji linii E20/CE20.

1 | zewn. Modernizacja peronu nr 1 przewidziana w ramach
modernizacji linii E20/CE20. Rozbidrka peronu nr 2 i budowa
3 PO | 38,534 Seroki 2 | zewn nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.

Przebudowa dojscia do wiaduktu realizowanego w ramach
projektu modernizacji linii E20/CE20.

1 | zewn. Modernizacja peronu nr 1 przewidziana w ramach
modernizacji linii E20/CE20. Rozbidrka peronu nr 2 i budowa
3 PO | 47,008 | Piasecznica 2 | ewn nowego peronu przy dobudowywanym trzecim torze.

Przebudowa dojscia do wiaduktu realizowanego w ramach
projektu modernizacji linii E20/CE20.

1 | zewn. | Modernizacja peronu nr 1 i 2 w ramach modernizacji linii
3 ST |54,315| Sochaczew | 2 | wysp. E20/CE20.
3 | wysp. Przebudowa przejscia pod torami i budowa peronu nr 3.

1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant zaktada, ze poza Pracami wynikajacymi z projektu modernizacji linii nr 8 na
odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie 1 Warszawa Okgcie — Radom — Kielce nie
beda wykonywane zadne inne zadania inwestycyjne.

1.9.2 Wariant 1

Zakres inwestycji oprocz tego co przewidziano w ramach wariantu 0 obejmuje
nastepujace zadania:
e Przebudowa przejs$cia pod torami na stacji Warszawa Okecie;
e Budowa dodatkowego przystanku osobowego w Piasecznie — Piaseczno Przystanek;

e W zwiazku z dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie —
Warszawa Okgcie na p.o. Warszawa Stuzewiec trzeba bedzie dobudowa¢ peron
zewngtrzny przy dobudowywanym torze;

e Przebudowa peronu zewngtrznego na wyspowy na stacji Warszawa Rakowiec.
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Zakres prac wariantu 1 przedstawiono ponizej:

Nr [Rodzaj Is(tglc.ois/l Nazwa stacji Perony
liniipunktu prz );Is ¢ / przystanku | Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
8 | PO |6,167 W-wa A lej? L | wysp. Budowa peronéw w ramach modernizacji linii nr 8.
Jerozolimskie| 2 | wysp.
Wowa 1 | zewn. Modernizacja peronu nr 1 w ramach modernizacji linii nr 8.

8 | PO |8,032 . Przebudowa peronu nr 2 na wyspowy w zwiazku z budowa

Rakowiec | 2 | wysp. .

trzeciego toru.
... 1| zewn. Budowa peronu nr 1 w ramach modernizacji linii nr 8.
W-wa Zwirki .
8 | PO 9,000 . . Przebudowa peronu nr 2 na wyspowy w zwiazku z budowa
1 Wigury 2 | wysp. .
trzeciego toru.
W-wa 1 | wysp. | Modernizacja peronu nr 1 w ramach modernizacji linii nr 8.

8 | ST |10,754 o

Stuzewiec | 2 | zewn. Budowa peronu nr 2.
8 | ST |12,098|W-wa Okecie ; Xi:g Przebudowa perondéw nr 1 i 2 w ramach modernizacji linii nr 8.

Piaseczno | 1 | zewn. | Budowa nowych peronéw w wybranej lokalizacji. Dojscie do
& | PO 22,900 . . - X

Przystanek | 2 | zewn. perondw przez projektowane przejscie pod torami.
8 | ST |36,520| Czach Pid § Xi:g Modernizacja peronéw w ramach modernizacji linii nr 8

1.9.3 Wariant 2

W zwiazku z dobudowa dodatkowej pary torow na odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Warszawa Okgcie zajdzie konieczno$¢ przebudowy perondw, ktorej
szczegotowy opis przedstawiony zostat ponize;.

Nr [Rodzaj Is(tglc.ois/l Nazwa stacji Perony
liniipunktu prz );Is ¢ / przystanku | Nr | Rodzaj Zakres modernizacji
8 | PO |6,167 W-wa A lej? L | zewn. Budowa peronéw w ramach modernizacji linii nr 8.
Jerozolimskie| 2 | zewn.
1 | wysp. Konieczno$¢ przebudowy peronu nr 1 przebudowanego w
W-wa ramach modernizacji linii nr 8 na peron wyspowy z jedna
8 | PO |8,032 . . . . N
Rakowiec | 2 | zewn. |krawegdzia czynna. Peron drugi zrealizowany w ramach biezacej
modernizacji pozostaje bez zmian.
' 1 | wysp. [Koniecznos¢ przebudowy peronu nr 1 wybudowanego w ramach|
W-wa Zwirki modernizacji linii nr 8 na peron wyspowy z jedna krawedzia
8| PO 9,009 .. . ) ST
1 Wigury 2 | zewn. czynna. Peron drugi zrealizowany w ramach biezacej
modernizacji pozostaje bez zmian.
8| PO |10,754 W—wa} 1| wysp. Modernizacja peronu i .dO_] Scia do wiaduktu w ramach
Stuzewiec modernizacji linii nr 8.
8 | ST [12.098|W-wa Okecie 1 | wysp. Przebudow? peronow nr li 2 wykonanych w ramac.l.l
2 | wysp. modernizacji linii nr 8, w zwigzku z rozbudowa stacji.
Piaseczno | 1 | zewn. | Budowa nowych perondw w wybranej lokalizacji. Dojscie do
8 | PO 22,900 , . - .
Przystanek | 2 | zewn. perondw przez projektowane przejscie pod torami.
8 | ST |36.520| Czach. Pid. 2 | wysp. Modernizacja peronow i bud.owa~ przejscia pod torami
3 | wysp. w ramach modernizacji linii nr 8
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Budowa linii duzych predkosci Wroctaw / Poznan — Lo6dz — Warszawa jest
przedsigwzigciem, ktorego realizacja jest przewidywana w okresie objetym analiza w ramach
projektu. Nalezy podkresli¢, ze przygotowanie budowy linii duzych predkosci jest
uwzglednione na liscie indykatywnej programu operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2007-2013, poz. 179 (kwota 80 min EUR).

Powstanie kolei duzych predkosci jest warunkiem zachowania konkurencyjnosci kolei
w przewozach migdzy gltéwnymi aglomeracjami w Polsce w warunkach budowy sieci
autostrad i rozwoju transportu lotniczego.

1.10.1 Wariant 0 (bazowy)

Wariant nie pociaga za soba koniecznosci dodatkowej modernizacji peronow.

1.10.2 Wariant 1

Wariant nie pociaga za soba konieczno$ci dodatkowej modernizacji peronow.

1.10.3 Wariant 2

Zajdzie konieczno$¢ budowy dwodch perondw wyspowych o dhugosci 400 m
zlokalizowanych na terenie podziemnego dworca Warszawa Centralna.

1.10.4 Wariant 3

Zajdzie konieczno$¢ budowy czterech perondéw wyspowych o dlugosci 400 m
zlokalizowanych na terenie podziemnego dworca zlokalizowanego ponizej dworca Warszawa
Centralna.

1.10.5 Wariant 4

Zajdzie konieczno$¢ zbudowania peronu wyspowego i dwoch zewngtrznych na stacji
Warszawa Giowna.

1.10.6 Wariant 5

Zajdzie konieczno$¢ zbudowania dwoch dodatkowych peronow wyspowych na stacji
Warszawa Gdanska..
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2 KOSZTY ROBOT PERONOWYCH W WWK

W ponizszej tablicy zestawiono zakres robot peronowych z uwzglednieniem budowy
nowych przej$¢ pod torami na nowobudowanych stacjach oraz koszt przystosowania
wiaduktow znajdujacych si¢ przy peronach do obstugi 0s6b niepetnosprawnych.

Z uwagi na fakt, ze dokladna szeroko$¢ peronow bedzie znana dopiero na etapie
studium wykonalnosci, koszt budowy uwzgledniono w ten sposob, ze zwigkszono koszty
jednostkowe robot dla poszczegdlnych projektow o 50%.

Przyjeto nastepujace koszty jednostkowe:
e Budowa przejscia pod torami (w zaleznosci od szerokosci linii): 5,0 = 12,0 min zi;
e Przebudowa (np. wydluzenie) przejscia pod torami — 4,0 + 8,0 mln zk;
e Modernizacja przejs$cia pod torami — 3,0 mln zl;
¢ Budowa nowego peronu zewngtrznego jednokrawedziowego — 1,0 = 1,1 mln zl;
¢ Budowa nowego peronu wyspowego dwukrawedziowego — 1,1 + 1,2 mln zl;
e Przebudowa peronu zewnetrznego na wyspowy — 0,8 +~ 0,9 min zi;
e Modernizacja peronu zewngtrznego — 0,7 + 0,8 mln zk;
e Modernizacja peronu wyspowego — 0,8 + 0,9 min zt.
Koszty przystosowania peronéw do obstugi 0sob niepetnosprawnych, w tym budowy
dzwigow osobowych, nie sa wyszczegolnione jako osobna pozycja, ujete sa w kosztach

modernizacji lub budowy peronu. W ponizszym rozdziale nie sa ujgte takze koszty budowy
wszystkich przejs¢ pod torami, ale tylko tych na nowobudowanych lub przebudowywanych

przystankach osobowych. Pozostate ujete sa w tomie 3 — ,Przejazdy, drogi i1 place
tadunkowe”.
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Zbiorcze zestawienie kosztow robot peronowych i kubaturowych.

Przejscia

Nowe

Modernizacja

Przebudowa

Nazwa projektu Wariant | pod torami | perony peronéw peronéw Koszty
B/P/M Wiz Wiz wyz | [min. zi]
0 - - - - -
Modernizacja linii $rednicowe;j 1 0/0/7 - 15/5 - 36,5
2 0/0/7 - 15/5 - 36,5
N 0 - - - - -
M"demlzaf%iﬁii\s’\l’(aﬁi?a Wiochy—— 20075 12 5/8 - 374
2 2/0/5 1/2 5/8 - 374
Zwigkszenie przepustowosci 0 . - y - -
Jinii obwodowej 1 5/0/0 1/10 7/2 - 43,1
2 5/0/0 3/10 72 - 45,3
Zwigkszenie przepustowosci 0 . - - - -
linii Warszawa — Otwock — Pilawa I 7121 >/6 14/4 . 3,3
2 7/1/3 5/13 14/4 - 82,3
Zwigkszenie przepustowosci 0 - - - - -
linii Warszawa — Minsk Mazowiecki I 1/1/0 - 2/0 1/0 12,1
2 2/1/0 - 2/0 7/0 22,5
Zwigkszenie przepustowosci 0 . - - - -
linii Warszawa — Thuszcz L 5/0/0 7/13 3/5 - 22,4
2 5/0/0 10/14 2/4 2/0 56,6
. . L. 0 - - - - -
Zwigkszenie przepustowosci
linii Warszawa — Nasielsk I . . . 2/0 L6
2 - 0/3 - 5/0 7,3
. . L. 0 - - - - -
Zwigkszenie przepustowosci
linii Warszawa — Sochaczew ! - 0r1 . . L0
2 - 0/5 - - 5,0
Zwigkszenie przepustowosci 0 - . - - -
linii Warszawa — Czachowek ! - 0/3 . 2/0 4.6
2 - 0/2 - 2/0 3,6
0 - - - - -
1 - - - - -
Wprowadzenie 2 - 2/0 - - 3,0
linii duzych predkosci do WWK 3 - 4/0 - - 6,0
4 - 1/2 - - 34
5 - 2/0 - - 3,0
Objasnienia:
B — budowa, P — przebudowa, M — modernizacja, W — peron wyspowy, Z — peron zewngtrzny
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1 ZAKRES MODERNIZACJI SIECI TRAKCYJNEJ W WWK

Zakres modernizacji sieci trakcyjnej na terenie WWK obejmuje:

e budowg sieci na nowych odcinkach linii,

e modernizacjg sieci ze wzgledu na jej stan techniczny,

e modernizacj¢ sieci ze wzgledu na jej parametry eksploatacyjne (predkosé, obciazalno$¢
pradowa).

Sie¢ trakcyjna powinna si¢ charakteryzowaé parametrami zapewniajacymi poprawna
wspotprace z pantografami oraz nie powodowa¢ nadmiernych spadkow napigé. Powinna ona
spelnia¢ wymagania w zakresie:

e geometrii systemu sieci trakcyjnej,
e 0golnej koncepcji w tym parametréw podstawowych,
e obciazalnosci pradowej,
e predkosci rozchodzenia sig fali mechanicznej,
e clastycznosci 1 niejednorodnosci elastycznosci,
e $redniej sity stykowej,
e pradu na postoju,
e utrzymania.
Ze wzgledow eksploatacyjnych nalezy stosowaé przewody jezdne z miedzi stopowe;j
z dodatkiem srebra 0,1 %.

Tory stacyjne boczne oraz przejscia zwrotnicowe dla v < 160 km/h powinny by¢
wyposazone w sie¢ o przekroju 195 mm?, dwuprzewodowa, z ling nona o przekroju 95 mm®
(np. C95-C), natomiast przej$cia zwrotnicowe dla v > 160 km/h powinny by¢ wyposazone
w sie¢ o przekroju 320 mm’ tréjprzewodowa, z ling nos$na o przekroju 120 mm’
(np. C120-2C). Tory odstawcze, na ktorych bedzie nastgpowalo ogrzewanie skladow
pociagdbw powinny by¢ wyposazone w sie¢ z dwoma przewodami jezdnymi (np. C95-2C).

Sie¢ trakcyjna powinna by¢ wybudowana na fundamentach palowych, a jako ochrong
przeciwporazeniowa i przed przeptywem pradéw bladzacych nalezy stosowa¢ indywidualne
uziemienie konstrukcji wsporczych oraz uszynienie grupowe w uktadzie otwartym.

Realizujac pracg zwrocono szczeg6lna uwage na spelnienie wymagan zawartych
w nastgpujacych aktach prawnych i normatywnych:

e Decyzja Komisji 733/2002/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci podsystemu energia transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci okreslonego w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE. Dz. Urz. WE L 245, s. 280 —
369.

e Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r.
Ww sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Dz. Urz.
WE L 110, z 20.04.2001 .
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Dyrektywa 96/48/WE Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Dz. Urz. WE L 325,z 17.09.1996 r.

Norma PN-EN 50388:2006(U): Zastosowania kolejowe — Zasilanie energia a tabor —
Kryteria techniczne dotyczace koordynacji zasilania energia (podstacja) z taborem w celu
uzyskania interoperacyjnosci.

Norma PN-EN 50119:2002: Zastosowania kolejowe — Urzadzenia stosowane — Sie¢
jezdna gérna trakcji elektryczne;.

Norma PN-EN 50122-1:2002: Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czg$¢ 1:
Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

Norma PN-EN 50122-2: Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Srodki ochrony
przed oddziatywaniem pradow bladzacych wywotanych przez trakcjg elektryczna pradu
stalego.

Norma PN-EN 50162:2005 (U): Ochrona przed korozja powodowana przez prady
btadzace pochodzace z systemow pradu statego.

Norma PN-EN 50367:2006(U): Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu —
Kryteria techniczne dotyczace wzajemnego oddziatywania migdzy pantografem a siecia
jezdna gérna (w celu uzyskania wolnego dostepu).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodno$ci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Dz.U. z 2004 r.
Nr 162, poz. 1679.

Standardy techniczne — szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji linii
o znaczeniu mi¢dzynarodowym dla vmax = 160 km/h. Zasilanie. Opracowanie CNTK,
2004 (projekt).

Standardy Techniczne dla linii CMK o v=200/250km/h. Opracowanie CNTK
zatwierdzone przez PKP.

Standardy techniczne dotyczace urzadzen elektroenergetyki kolejowej eksploatowanych
na liniach o predkosci jazdy pociagdw 160 km/h. Dyrekcja Generalna PKP,1998.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Dz.U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
Z pozn. zm.
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1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

1.1.1 Wariant 0

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastgpujacych odcinkach:

e linia nr 1 — Warszawa Wilochy — Warszawa Centralna (sie¢ SKB70-2C i CuCd70-2C);
e linia nr 447 — Warszawa Wtochy — Warszawa Zachodnia (sie¢ SKB70-2C);
e linia nr 448 — Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota (sie¢ SKB70-2C).

Nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj minimum 320 mm? i umozliwiaé jazde z predkoscia
do 100 km/h (np. C120-2C). Ogoétem w wariancie 0 modernizacji nalezy podda¢ okoto 42 tkm
siecl.

1.1.2 Wariant 1

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastgpujacych odcinkach:

e linia nr 1 — Warszawa Wtochy — Warszawa Centralna (sie¢ SKB70-2C 1 CuCd70-2C);
e linia nr 447 — Warszawa Wtochy — Warszawa Zachodnia (sie¢ SKB70-2C);
e linia nr 448 — Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota (sie¢ SKB70-2C).

Ze wzgledow eksploatacyjnych (zuzywanie si¢ przewodu jezdnego) oraz minimalizacji
spadkéw napieé nowa sie¢ powinna mieé¢ przekréj minimum 420 mm? i umozliwiaé jazde
z predkoscia do 100 km/h (np. YC120-2CS150). Ogoétem w wariancie 1 modernizacji nalezy

poddac¢ okoto 42 tkm sieci. Na pozostalych odcinkach, gdzie sie¢ trakcyjna jest w dobrym
stanie technicznym, zmiana typu sieci powinna nastgpowac podczas prac utrzymaniowych.

1.1.3 Wariant 2

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nast¢pujacych odcinkach:

e linia nr I — Warszawa Wtochy — Warszawa Centralna (sie¢ SKB70-2C 1 CuCd70-2C);
e linia nr 447 — Warszawa Wtochy — Warszawa Zachodnia (sie¢ SKB70-2C);
e linia nr 448 — Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota (sie¢ SKB70-2C).

Dodatkowo przewidywana jest budowa sieci na torze nowym oraz istniejacym linii nr 1
na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna oraz na bezkolizyjnych potaczeniach
torowych Warszawa Wola — Warszawa Wtochy 1 Warszawa Wola — Aleje Jerozolimskie.

Ze wzgledow eksploatacyjnych (zuzywanie si¢ przewodu jezdnego) oraz minimalizacji
spadkéw napieé nowa sie¢ powinna mieé¢ przekréj minimum 420 mm? i umozliwiaé jazde
z predkoscia do 100 km/h (np. YC120-2CS150). Ogoétem w wariancie 2 zmodernizowaé lub
wybudowa¢ nalezy okolo 51 tkm sieci. Na pozostatych odcinkach, gdzie sie¢ trakcyjna jest
w dobrym stanie technicznym, zmiana typu sieci powinna nastgpowaé podczas prac
utrzymaniowych.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 4
Raport IV B 05 v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 5 — Sie¢ trakcyjna i powrotna

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

Projekt ten nie wymaga modernizacji sieci trakcyjnej w zakresie wigkszym, niz wynika
to z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L06dz.

1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

1.3.1 Wariant 0

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastgpujacych odcinkach:
e linia nr 19 — Warszawa Glowna Towarowa — Jozefinow (sie¢ Fe70-2C);
e linia nr 501 — Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targdéwek (sie¢ C95-2C);
e linia nr 502 — Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa (sie¢ SKB70-C);
e linia nr 509 — Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Gdanska (sie¢ C95-2C);
e linia nr 546 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (sie¢ KB70-C);
e linianr 901 — Warszawa Wsch. Towarowa — Warszawa Rembertow (sie¢ CuCd70-2C).
Nowa sie¢ powinna mie¢ przekréj minimum 320 mm? i umozliwiaé jazde z predkoscia
do 80 km/h (np. C120-2C). Ogétem w wariancie 0 modernizacji nalezy podda¢ okoto 43 tkm
sieci.

1.3.2 Wariant 1

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastepujacych odcinkach:
e linia nr 19 — Warszawa Gléwna Towarowa — Jozefinéw (sie¢ Fe70-2C);
e linia nr 501 — Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targéwek (sie¢ C95-2C);
e linia nr 502 — Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa (sie¢ SKB70-C);
e linia nr 509 — Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Gdanska (sie¢ C95-2C);
e linia nr 546 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (sie¢ KB70-C);
e linia nr 901 — Warszawa Wsch. Towarowa — Warszawa Rembertow (sie¢ CuCd70-2C).

Ponadto nalezy zmodernizowaé sie¢ typu YwsC120-2C na linii nr 20 na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Praga wraz ze stacja Warszawa Gdanska i na linii 507 na
odcinku Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Golabki. Ze wzgledow eksploatacyjnych
(zuzywanie si¢ przewodu jezdnego), minimalizacji spadkow napie¢ oraz wymaganej
obciazalnosci pradowej, nowa sie¢ powinna mie¢ przekroj 420 — 450 mm’
i umozliwia¢ jazde z predkoscia do 80 km/h (np. YC120-2CS150 lub YC150-2CS150).
Ogotem w wariancie 1 modernizacji nalezy podda¢ okoto 70 tkm sieci.
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1.3.3 Wariant 2

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastgpujacych odcinkach:

e linia nr 19 — Warszawa Gtoéwna Towarowa — Jozefinéw (sie¢ Fe70-2C);

e linia nr 501 — Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targéwek (sie¢ C95-2C);

e linia nr 502 — Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa (sie¢ SKB70-C);
e linia nr 509 — Warszawa Gtoéwna Towarowa — Warszawa Gdanska (sie¢ C95-2C);

e linia nr 546 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (sie¢ KB70-C);
e linia nr 901 — Warszawa Wsch. Towarowa — Warszawa Rembertéw (sie¢ CuCd70-2C).

Ponadto nalezy zmodernizowaé sie¢ typu YwsC120-2C na linii nr 20 na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Praga wraz ze stacja Warszawa Gdanska, na linii 507 na
odcinku Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Gotabki oraz wybudowac sie¢ na nowe;j
parze torow na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Praga. Ze wzgledow
eksploatacyjnych (zuzywanie si¢ przewodu jezdnego), minimalizacji spadkow napie¢ oraz
wymaganej obciazalnosci pradowej nowa sie¢ powinna mieé¢ przekroj 420 — 450 mm’
1 umozliwia¢ jazdg z predkoscia do 80 km/h (np. YC120-2CS150 lub YC150-2CS150).
Ogoélem w wariancie 2 modernizacji nalezy podda¢ okoto 80 tkm sieci.

1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

1.4.1 Wariant 0

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na linii nr 7
na odcinku Warszawa Wschodnia — Otwock (sie¢ CuCd70-2C), na linii 506 na odcinku
Warszawa Antonindw — Warszawa Goctawek (sie¢ C95-2C) oraz na stacjach Warszawa
Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynéw i Zabiezki.

Nowa sie¢ powinna mieé¢ przekrdj minimum 320 mm? i umozliwia¢ jazde z predkoscia
do 120 km/h (np. C120-2C). Ogoétem w wariancie 0 modernizacji nalezy podda¢ okoto 60 tkm
sieci.

1.4.2 Wariant 1

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na linii nr 7
na odcinku Warszawa Wschodnia — Pilawa (sie¢ CuCd70-2C i C120-2C), na linii 506 na
odcinku Warszawa Antonindw — Warszawa Goctawek (sie¢ C95-2C), na linii 902 na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Antonindéw (sie¢ CuCd70-2C) oraz na stacjach Warszawa
Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynow i1 Zabiezki. W wariancie tym planowana
jest réwniez budowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa oraz dodatkowej pary toréw
na odcinku Warszawa Goctawek — Warszawa Wawer. Ze wzgledéw eksploatacyjnych
(zuzywanie si¢ przewodu jezdnego), minimalizacji spadkow napie¢ oraz wymaganej
obcigzalno$ci pradowej nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj 420 — 450 mm? i umozliwiaé jazde
z predkoscia do 160 km/h (np. YC120-2CS150 lub YC150-2CS150). Ogétem w wariancie 1
modernizacji nalezy podda¢ okoto 120 tkm sieci.
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1.4.3 Wariant 2

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na linii nr 7
na odcinku Warszawa Wschodnia — Pilawa (sie¢ CuCd70-2C i C120-2C), na linii 506 na
odcinku Warszawa Antoninow — Warszawa Goctawek (sie¢ C95-2C), na linii 902 na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Antonindw (sie¢ CuCd70-2C) oraz na stacjach Warszawa
Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynow 1 Zabiezki. W wariancie 2 planowana jest
rowniez budowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa, toru trzeciego na odcinku
Warszawa Wawer — Warszawa Falenica oraz dodatkowej pary torow na odcinku Warszawa
Goclawek — Warszawa Wawer. Ze wzgledow eksploatacyjnych (zuzywanie si¢ przewodu
jezdnego), minimalizacji spadkow napie¢ oraz wymaganej obciazalnosci pradowej nowa sie¢
powinna mie¢ przekréj 420 — 450 mm’ i umozliwia¢ jazde z predkoscia do 160 km/h
(np. YC120-2CS150 Iub YCI150-2CS150). Ogotem w wariancie 2 modernizacji nalezy
podda¢ okoto 135 tkm sieci.

1.5 Projekt ,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

1.5.1 Wariant 0

Dla wariantu 0 sie¢ trakcyjna w tym projekcie nie wymaga modernizacji.

1.5.2 Wariant 1

W wariancie 1 planuje si¢ budowe¢ sieci na nowym torze gldwnym dodatkowym
w Degbem Wielkim 1 na nowych torach stacji Sulejowek Mitosna oraz przebudowe wschodniej
glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertow i1 zachodniej glowicy rozjazdowej stacji
Minsk Mazowiecki. Ogétem w wariancie 1 modernizacji nalezy podda¢ okoto 5 tkm sieci.

1.5.3 Wariant 2

W wariancie 2 planuje si¢ budowe sieci o przekroju 320 mm?® i pozwalajacej na jazde
z predkoscia do 160 km/h (np. YwsC120-2C-M) na nowej parze toréw na odcinku Warszawa
Rembertéw — Sulejowek Mitosna (okoto 20 tkm sieci). ROwniez w tym wariancie planuje si¢
budowe sieci na nowym torze gtdwnym dodatkowym w Degbem Wielkim 1 na nowych torach
stacji Sulejowek Mitosna oraz przebudowg wschodniej gtowicy rozjazdowej stacji Warszawa
Rembertéw i1 zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki. Ogétem w wariancie
2 modernizacji nalezy podda¢ okoto 25 tkm sieci.
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1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

1.6.1 Wariant 0

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nastgpujacych odcinkach:
e linia nr 6 — odcinek Zielonka — Wolomin Stoneczna (sie¢ CuCd70-2C);
e linia nr 21 — odcinek Warszawa Wilenska — Zielonka (sie¢ C95-2C);
e linia nr 449 — odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka (sie¢ C95-2C).
oraz na stacjach Zielonka, Wotomin, Wotomin Stoneczna, Warszawa Wilenska Marki.
Nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj minimum 320 mm?® i umozliwia¢ jazde z predkoscia
do 120 km/h (np. C120-2C). Ogétem w wariancie 0 modernizacji nalezy podda¢ okoto 89 tkm
sieci.

1.6.2 Wariant 1

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nast¢pujacych odcinkach:
e linia nr 6 — odcinek Zielonka — Wotomin Stoneczna (sie¢ CuCd70-2C);
e linia nr 21 — odcinek Warszawa Wilenska — Zielonka (sie¢ C95-2C);
e linia nr 449 — odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka (sie¢ C95-2C).
oraz na stacjach Zielonka, Wotomin, Wolomin Stoneczna, Warszawa Wilenska Marki.
W wariancie 1 planowana jest rowniez dobudowa toru na odcinku Zielonka — Wotomin
oraz budowa toru z Wotomina do p.o. Wolomin Stoneczna. W wariancie 1 planuje si¢
budowe na tych odcinkach sieci o przekroju 320 mm® pozwalajacej na jazde z predkoscia do

160 km/h (np. YwsC120-2C-M). Ogoétem w wariancie 1 nalezy zmodernizowa¢ Ilub
wybudowac okoto 98 tkm sieci.

1.6.3 Wariant 2

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej konieczna jest jej modernizacja na
nast¢pujacych odcinkach:

e linia nr 6 — odcinek Zielonka — Wolomin Stoneczna (sie¢ CuCd70-2C);
e linianr 21 — odcinek Warszawa Wilenska — Zielonka (sie¢ C95-2C);
e linia nr 449 — odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka (sie¢ C95-2C).
oraz na stacjach Zielonka, Wotomin, Wolomin Stoneczna, Warszawa Wilenska Marki.
W wariancie 2 planowana jest rowniez dobudowa pary toréw na odcinku Zielonka —
Wolomin, dobudowa toru na odcinku Zielonka — Thuszcz oraz budowa toru z Wolomina do
p.o. Wotomin Stoneczna. W wariancie 2 planuje si¢ budowe na tych odcinkach, ze stacja
Thuszez whacznie, sieci o przekroju 320 mm?® pozwalajacej na jazde z predkoscia do 160 km/h

(np. YwsC120-2C-M). Ogotem w wariancie 2 nalezy zmodernizowac lub wybudowa¢ okoto
122 tkm sieci.
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

1.7.1 Wariant 0

Dla wariantu 0 sie¢ trakcyjna w tym projekcie nie wymaga modernizacji w zakresie
wigkszym, niz wynikajacy z projektu modernizacji linii E65 Warszawa — Gdynia.

1.7.2 Wariant 1

W wariancie 1 planuje si¢ budowe sieci na nowym torze od Warszawy Pragi WPE do
Warszawy Pragi WPC o dlugosci okoto 7 km, pozwalajaca na jazdg z predkoscia do 200 km/h
o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150).

1.7.3 Wariant 2

W wariancie 2 planuje si¢ budowg sieci na nowej parze torow od Warszawy Pragi WPE
do Warszawy Pragi WPC o dtugosci okoto 14 tkm, pozwalajaca na jazdg z predkoscia do 200
km/h o przekroju minimum 440 mm” (np. YC150-2CS150) oraz budowe sieci na nowej linii
Warszawa Praga WPC — Nasielsk o predkosci jazdy 250 km/h (okoto 76 tkm sieci o przekroju
440 mm” np. 2C120-2C-3). Ogodtem w wariancie 2 modernizacji nalezy poddaé okoto 90 tkm
sieci.

1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

1.8.1 Wariant 0

Dla wariantu 0 sie¢ trakcyjna w tym projekcie nie wymaga modernizacji w zakresie
wigkszym, niz wynikajacy z projektu modernizacji linii E20/CE20.

1.8.2 Wariant 1

W wariancie 1 planuje si¢ modernizacj¢ okolo 44 tkm sieci na linii nr 3 na odcinku
Warszawa Wtochy — Btonie (sie¢ YwsC120-2C) oraz budowg okoto 22 tkm sieci na nowym
trzecim torze na tym odcinku. Odcinek Warszawa Gotabki — Btonie powinien by¢
modernizowany w ramach modernizacji linii E20 1 w zalezno$ci od opcji modernizacji sie¢
trakcyjna powinna umozliwia¢ jazde z predkoscia do 160 Iub 200 km/h 1 mie¢ przekrdj
minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150). Ogotem w wariancie 1 modernizacji nalezy poddaé
okoto 66 tkm sieci (w tym ok. 62 tkm w ramach projektu modernizacji linii E20).

1.8.3 Wariant 2

W wariancie 2 planuje si¢ modernizacj¢ okoto 96 tkm sieci na linii nr 3 na odcinku
Warszawa Wtochy — Sochaczew (sie¢ YwsC120-2C) oraz budowe okoto 48 tkm sieci na
nowym trzecim torze na tym odcinku. Odcinek Warszawa Golabki — Blonie powinien by¢
modernizowany w ramach modernizacji linii E20 1 w zaleznosci od opcji modernizacji sie¢
trakcyjna powinna umozliwia¢ jazdg z predkoscia do 160 lub 200 km/h i mie¢ przekroj
minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150). Ogdtem w wariancie 2 modernizacji nalezy poddaé
okoto 144 tkm sieci (w tym ok. 62 tkm w ramach projektu modernizacji linii E20).
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1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0

Dla wariantu 0 w tym projekcie sie¢ trakcyjna nie wymaga modernizacji. Obecna sie¢
trakcyjna bedzie przebudowana w ramach modernizacji linii nr 8.

1.9.2 Wariant 1

W wariancie 1 planuje si¢ budowg sieci na nowym torze od Warszawy Aleje
Jerozolimskie do Warszawy Stuzewiec (miejsce odgalgzienia do MPL Okgcie) 1 odbudowe
sieci na torze 3R na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie. Ogotem
planuje si¢ budowg sieci o dtugosci okoto 10 tkm, pozwalajaca na jazdeg z predkoscia do 160
km/h o przekroju minimum 440 mm® (np. YC150-2CS150). Ponadto, w celu umozliwienia
nieograniczonego ruchu towarowego, nalezy wzmocni¢ sie¢, poprzez wywieszenie
dodatkowego przewodu, na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Czachowek
Potudniowy (okoto 62 tkm).

1.9.3 Wariant 2

W wariancie 2 planuje si¢ budowe sieci na nowej parze torow od Warszawy Aleje
Jerozolimskie do Warszawy Stuzewiec (miejsce odgat¢zienia do MPL Okgcie) i na nowym
torze w Zalesiu Gornym oraz odbudowg sieci na torze 3R na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Aleje Jerozolimskie. Ogétem planuje si¢ budowe sieci o dlugosci okoto 14 tkm,
pozwalajaca na jazde z predkoscia do 160 km/h o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-
2CS150). Ponadto, w celu umozliwienia nieograniczonego ruchu towarowego, nalezy
wzmocni¢ sie¢, poprzez wywieszenie dodatkowego przewodu, na odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Czachéwek Poludniowy (okoto 62 tkm).

1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

1.10.1 Wariant 0

W wariancie 0 planowana jest budowa sieci o przekroju minimum 450 mm® (np.
YC150-2CS150) na dobudowanym trzecim torze (okoto 4 tkm) na odcinku Warszawa
Witochy — Warszawa Gotabki (ujgta w projekceie dot. linii Warszawa — Sochaczew).

1.10.2 Wariant 1

W wariancie 1 planuje si¢ na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
modernizacj¢ ponad 6 tkm sieci na torach istniejacych, budowe sieci na torze nowym (okoto
3 tkm) oraz prace jak dla wariantu 0. Nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj minimum 450 mm?®
(np. YC150-2CS150). Ogoétem wariant wymaga budowy lub modernizacji okoto 9 tkm sieci.

1.10.3 Wariant 2

W wariancie 2 planuje si¢ na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
modernizacjg¢ ponad 6 tkm sieci na torach istniejacych, budowg sieci na torze nowym (okoto 3
tkm), budowg sieci na nowych torach stacji Warszawa Centralna (okoto 4 tkm) oraz prace jak
dla wariantu 0. Nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj minimum 450 mm?* (np. YC150-2CS150).
Ogoélem wariant wymaga budowy lub modernizacji okoto 13 tkm sieci.
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1.10.4 Wariant 3

W wariancie 3 planuje si¢ budowe sieci na nowych torach na odcinku Warszawa
Gotabki — Warszawa Centralna i stacji Warszawa Centralna oraz odbudowg sieci nad torami
linii nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna. Ogélem w wariancie 3
budowanych bedzie 30 tkm sieci. Nowa sie¢ powinna mie¢ przekrdj minimum 450 mm®
(np. YC150-2CS150).

1.10.5 Wariant 4

W wariancie 4 planuje si¢ budowe sieci na nowych torach na odcinku Warszawa
Gotabki — Warszawa Zachodnia, na nowej parze torow na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Gtowna i stacji Warszawa Gtéwna. Ogotem w wariancie 4 budowanych bedzie 20
tkm sieci. Nowa sie¢ powinna mie¢ przekréj minimum 450 mm? (np. YC150-2CS150).

1.10.6 Wariant 5

W wariancie 5 planuje si¢ budowe sieci na odcinku Warszawa Gotabki — Warszawa
Gdanska 1 stacji Warszawa Gdanska. Ogélem w wariancie 5 budowane bgda 22 tkm sieci.
Nowa sie¢ powinna mieé¢ przekrdj minimum 450 mm? (np. YC150-2CS150).

2 KOSZTY MODERNIZACJI SIECI TRAKCYJNEJ W WWK

W ponizszej tablicy zestawiono koszty modernizacji sieci dla poszczegdlnych
projektow. W tablicy tej okreslono rowniez przekrdj sieci trakcyjnej, niezbgdny dla
zapewnienia wymaganych warunkow i parametréw zasilania oraz przyblizona dtugos¢ sieci
trakcyjnej wymagajacej budowy lub wymiany w ramach modernizacji. Koszty dla wariantow
0 sa kosztami, ktére nalezy ponies¢ w ciagu najblizszych 5 — 10 lat w celu utrzymania
wymaganych parametréw i stanu technicznego sieci trakcyjnej (nie dotyczy to projektu
wprowadzenia linii duzych predkosci). Koszty w pozostatych wariantach sa kosztami
inwestycyjnymi.
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Tabela 1. Koszty modernizacji sieci trakcyjnej

Dlugo$¢ sieci | Przekrdj sieci
trakcyjpej ) na torach Koszty
Nazwa projektu Wariant | V'Y hagaace] s.zla}(owych modernizacji
budowy lub i glownych
modernizacji | zasadniczych [min. z1]
[tkm] [mm’]
Modernizacia 0 42 320 — 420 34,7
linii $rednicowe;j ! 42 420 - 450 40,1
2 51 420 — 450 49,1
Modernizacja linii (1) — — —
Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki > — — —
Zwigkszenie przepustowosci 0 43 320 34,0
linii obwodowej I 70 420 - 450 69,3
2 80 420 — 450 79,2
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 60 295 - 320 47,3
Warszawa — Otwock — Pilawa 1 120 420 — 450 118,3
2 135 420 — 450 133,3
. . T 0 --- 320 --—-
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Minsk Mazowiecki I > 320 4,3
2 25 320 19,1
. . T 0 89 295 — 320 70,9
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Thuszcz I %8 320 78,0
2 122 320 96,9
Zwicgkszenie przepustowosci linii 0 — 440 —
Warszawa — Nasielsk ! 7 440 - 450 6,7
2 90 440 — 450 85,1
Zwicgkszenie przepustowosci linii 0 — 320 —
Warszawa — Sochaczew I 4+ (62" 420 —450 4,1
2 82 + (62)* 420 — 450 83,1
Zwickszenie przepustowosci linii 0 — 320 —
Warszawa — Czachowek I 10+ 627 320 -450 204
2 14 + 62** 320 — 450 24,2
0 --- 450 --—-
1 9 450 8,5
Wprowadzenie 2 13 450 12,3
linii duzych predkosci do WWK 3 30 450 28,4
4 20 450 18,9
5 22 450 20,8
Objasnienia:
* roboty ujgte w projekcie modernizacji linii E20/CE20
** wywieszenie dodatkowego przewodu
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1 ZAKRES MODERNIZACJI UKEADU ZASILANIA SIECI
TRAKCYJNEJ NA OBSZARZE WWK

Nowobudowany lub modernizowany uktad zasilania powinien spetnia¢ szereg
wymagan, zaleznych od rodzaju linii, ktora zasila i prowadzonego na niej ruchu. Powinien on
zapewnia¢ dostarczanie energii do poruszania si¢ pociagdw oraz dziatania innych systeméw,
przy zachowaniu wymaganych parametrow ilo§ciowych i jako$ciowych.

Aby system zasilania trakcji mogl zosta¢ uznany za interoperacyjny musi on speiniaé
szereg wymagan. Jednym z parametréw oceny uktadu zasilania jest warto$¢ Srednia napigcia
uzytecznego na pantografie. Warto$¢ ta nie moze by¢ nizsza niz 2700 V w przypadku linii
konwencjonalnej o v = 160 km/h oraz 2800 V dla linii o v = 200 km/h. Kolejnym parametrem
jest prad, ktéry powinien mdc pobraé pociag. Warto$¢ tego pradu wynosi 2500 A (v = 160
km/h) Iub 3200 A (v > 200 km/h).

Ze wzgledu na powyzsze, realizujac pracg zwrocono szczegodlng uwage na spetienie
wymagan zawartych w nast¢pujacych aktach prawnych i normatywnych:

e Decyzja Komisji 733/2002/WE z dnia 30 maja 2002 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
dla interoperacyjnosci podsystemu energia transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci okr. w art. 6 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE. Dz. Urz. WE L 245, s. 280 — 369.

e Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r.
Ww sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Dz. Urz.
WE L 110, z20.04.2001 .

e Dyrektywa 96/48/WE Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Dz. Urz. WE L 325,z 17.09.1996 r.
e Karta UIC 795: Minimum installed power line categories.

e Norma PN-EN 50388:2006(U): Zastosowania kolejowe — Zasilanie energia a tabor —
Kryteria techniczne dotyczace koordynacji zasilania energia (podstacja) z taborem w celu
uzyskania interoperacyjnosci

e Norma PN-EN 50122-1:2002: Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czg$¢ 1:
Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego 1 uziemien.

e Norma PN-EN 50163:2005: Zast. kolejowe. Napigcia zasilania systemow trakcyjnych.

e Rozp. Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Dz. U. z 2004 r. Nr 162, poz. 1679.

e Standardy techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji linii
o znaczeniu migdzynarodowym dla vm,x = 160 km/h. Zasilanie. Opracowanie CNTK,
2004 (projekt).

e Standardy Techniczne dla linii CMK o v = 200/250 km/h. Opracowanie CNTK
zatwierdzone przez PKP.

e Standardy techniczne dotyczace urzadzen elektroenergetyki kolejowej eksploatowanej na
liniach o predkosci jazdy pociagéw 160 km/h. Dyrekcja Generalna PKP,1998.

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
z pOZn. zm.
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1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

1.1.1 Wariant 0

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespolow prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowiazujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly
prostownikowe 12-pulsowe. W ramach projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate” przewidziano zabudow¢ w PT Warszawa Zachodnia 5 szt.
zespotow prostownikowych z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

1.1.2 Wariant 1

Ze wzgledu na niezgodno$¢ =zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespolow prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowiazujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly
prostownikowe 12-pulsowe. W ramach projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate” przewidziano zabudow¢ w PT Warszawa Zachodnia 5 szt.
zespotow prostownikowych z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

1.1.3 Wariant 2

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespotéw prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowigzujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty
prostownikowe 12-pulsowe. W ramach projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate” przewidziano zabudowe w PT Warszawa Zachodnia 5 szt.
zespotow prostownikowych z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

Zasilanie trzeciego toru do stacji Warszawa Centralna powinno odbywacé si¢ za
posrednictwem odrgbnego wylacznika zasilacza z PT Warszawa Zachodnia w celu
zapewnienia selektywno$ci wylaczania zwar¢ 1 przeciazen. W tym celu nalezy dokonaé
rozbudowy rozdzielni 3 kV w PT Warszawa Zachodnia o dodatkowa celkg zasilacza.

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

We wszystkich wariantach realizacyjnych roboty inwestycyjne w zakresie modernizacji
uktadu zasilania sieci trakcyjnej nalezy ograniczy¢ do wynikajacych z projektu ,,Modernizacji
linii kolejowej Warszawa — £.6dz”, tj. w szczegdlnosci likwidacji kabiny sekcyjnej Piastow
i budowy w jej miejsce podstacji trakcyjnej Piastow lub Pruszkéw wyposazonej w zespotly
prostownikowe typu PD17.
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1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

1.3.1 Wariant 0

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespolow prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowiazujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespotly
prostownikowe 12-pulsowe. Inwestycja jest ujeta w projekcie ,,Zwigkszenie przepustowosci
linii §rednicowe;j”.

1.3.2 Wariant 1

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespolow prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowiazujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespotly
prostownikowe 12-pulsowe. Inwestycja jest ujeta w projekcie ,,Zwigkszenie przepustowosci
linii $Srednicowe;j”.

1.3.3 Wariant 2

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Warszawa
Zachodnia zespotéw prostownikowych 6-pulsowych PK17 z obowigzujacymi przepisami
dotyczacymi emisji wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty
prostownikowe 12-pulsowe. Inwestycja jest ujgta w projekcie ,,Zwigkszenie przepustowosci
linii Srednicowej”.

Dobudowa nowych toréw na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Praga oraz
Warszawa Targowek — Warszawa Michaléw wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu
statego w podstacjach trakcyjnych Warszawa Praga (dobudowa 4 pol WS zasilaczy),
Warszawa Wschodnia (dobudowa 2 pol WS zasilaczy) 1 kabinie sekcyjnej Koto (dobudowa 2
pol WS zasilaczy).
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1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

1.4.1 Wariant 0

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych w podstacji trakcyjnej Pilawa zespolow
prostownikowych 6-pulsowych PK17 i D6 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty 12-pulsowe. W ramach
projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II (E20, CE20) — prace pozostale”
przewidziano zabudowe w PT Pilawa 2 szt. zespoldw prostownikowych z prostownikiem
typu PD16 lub PD1,7

1.4.2 Wariant 1

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych w podstacji trakcyjnej Pilawa zespolow
prostownikowych 6-pulsowych PK17 i D6 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty 12-pulsowe. W ramach
projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II (E20, CE20) — prace pozostate”
przewidziano zabudow¢ w PT Pilawa 2 szt. zespoldw prostownikowych z prostownikiem
typu PD16 lub PD1,7

Dobudowa nowego toru na odcinku Otwock — Pilawa wymaga rozbudowy rozdzielni
3 kV pradu statego w podstacjach trakcyjnych Otwock i Pilawa (dobudowa po 1 polu WS
zasilaczy) oraz budowy nowej kabiny sekcyjnej w Celestynowie lub Kotbieli.

1.4.3 Wariant 2

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych w podstacji trakcyjnej Pilawa zespolow
prostownikowych 6-pulsowych PK17 i D6 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty 12-pulsowe. W ramach
projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II (E20, CE20) — prace pozostate”
przewidziano zabudow¢ w PT Pilawa 2 szt. zespoldw prostownikowych z prostownikiem
typu PD16 lub PD1,7

Dobudowa nowych toréw na odcinku Warszawa Goctawek — Otwock — Pilawa wymaga
rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu statego w podstacjach trakcyjnych Otwock (dobudowa 2
po6l WS zasilaczy) i Pilawa (dobudowa 1 pola WS zasilacza), budowy nowej kabiny sekcyjnej
w Celestynowie lub Kotbieli oraz przebudowy istniejacej kabiny sekcyjnej Warszawa Rados¢
na jednozespolowa podstacjg trakcyjna z 7-polowa rozdzielnia 3 kV pradu statego.
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1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

1.5.1 Wariant 0

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Milosna zespotow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly prostownikowe
12-pulsowe. Aby zachowa¢ moc podstacji trakcyjnej na dotychczasowym poziomie, nalezy
zabudowac 2 zespoly prostownikowe z prostownikiem co najmniej typu PD12.

1.5.2 Wariant 1

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Milosna zespotow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly prostownikowe
12-pulsowe. Aby zapewni¢ pokrycie zapotrzebowania na moc wynikajace z prognozowanego
wzrostu przewozoéw, w podstacji trakcyjnej nalezy zabudowaé 2 zespoly prostownikowe
z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

1.5.3 Wariant 2

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Milosna zespolow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly prostownikowe
12-pulsowe. Aby zapewni¢ pokrycie zapotrzebowania na moc wynikajace z prognozowanego
wzrostu przewozoéw, w podstacji trakcyjnej nalezy zabudowaé 2 zespoly prostownikowe
z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

Dobudowa nowych toréw na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Milosna
wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu stalego w podstacjach trakcyjnych Milosna
(dobudowa 2 p6él WS zasilaczy) i Rembertéw (dobudowa 2 p6l WS zasilaczy i ew. rozbudowa
istniejacego lub budowa dodatkowego budynku podstacji).
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1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

1.6.1 Wariant 0

Ze wzgledu na niezgodnos$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Thuszcz zespotow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly prostownikowe
12-pulsowe. Aby zachowa¢ moc podstacji trakcyjnej na dotychczasowym poziomie, nalezy
zabudowac 2 zespoly prostownikowe z prostownikiem co najmniej typu PD12.

1.6.2 Wariant 1

Ze wzgledu na niezgodnos$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Thuszcz zespotow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoly prostownikowe
12-pulsowe. Aby zapewni¢ pokrycie zapotrzebowania na moc wynikajace z prognozowanego
wzrostu przewozow, w podstacji trakcyjnej nalezy zabudowaé 2 zespoty prostownikowe
z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

Dobudowa nowego toru na odcinku Zielonka — Wolomin wymaga rozbudowy
rozdzielni 3 kV pradu statego w podstacji trakcyjnej Wotomin i kabinie sekcyjnej Zielonka
(dobudowa po 1 polu WS zasilaczy).

1.6.3 Wariant 2

Ze wzgledu na niezgodno$¢ zastosowanych na podstacji trakcyjnej Ttuszcz zespotow
prostownikowych 6-pulsowych typu PK17 z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi emisji
wyzszych harmonicznych, konieczna jest ich wymiana na zespoty prostownikowe
12-pulsowe. Aby zapewni¢ pokrycie zapotrzebowania na moc wynikajace z prognozowanego
wzrostu przewozow, w podstacji trakcyjnej nalezy zabudowaé 2 zespoty prostownikowe
z prostownikiem typu PD16 lub PD1,7.

Dobudowa nowych toréw na odcinku Zielonka — Wolomin oraz nowego toru na
odcinku Wolomin — Tluszcz wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu stalego w podstacjach
trakcyjnych Wotomin (dobudowa 3 po6l WS zasilaczy) 1 Thuszcz (dobudowa 1 pola WS
zasilacza) oraz przebudowy kabiny sekcyjnej Zielonka na jednozespotowa podstacjg trakcyjna
wyposazona w zespot prostownikowy typu PD16 1 9-polowa rozdzielni¢ 3 kV pradu statego.
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

1.7.1 Wariant 0

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej E65 na
odcinku Warszawa — Dzialdowo — Gdynia” (opcja ,,2”), tj. w szczeg6élnosci: wymiana
zespotow prostownikowych na podstacjach trakcyjnych Warszawa Praga (zespot PD12 na
PD16), Legionowo (2 x Pkl7 na 2 x PD16) i Pomiechowek (2 x Pkl17 na 2 x PDI16),
modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Legionowo (dobudowa 1 pola WS zasilacza) i PT
Pomiechowek, likwidacja KS Jandéwek i KS Nasielsk i budowa w ich miejsce PT Janowek
(z zespolem PD16) oraz PT Nasielsk (z zespotami 2 x PD17) oraz budowa nowej 5-polowe;j
kabiny sekcyjnej Pludy.

1.7.2 Wariant 1

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej E65 na
odcinku Warszawa — Dzialdowo — Gdynia” (opcja ,,27), tj. w szczegodlnosci: wymiana
zespotow prostownikowych na podstacjach trakcyjnych Warszawa Praga (zespot PD12 na
PD16), Legionowo (2 x Pkl7 na 2 x PDI16) i Pomiechowek (2 x Pkl7 na 2 x PDI16),
modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Legionowo (dobudowa 1 pola WS =zasilacza) i PT
Pomiechoéwek, likwidacja KS Jandéwek i KS Nasielsk 1 budowa w ich miejsce PT Jandéwek
(z zespolem PD16) oraz PT Nasielsk (z zespotami 2 x PD17) oraz budowa nowej 5-polowe;j
kabiny sekcyjnej Ptudy.

1.7.3 Wariant 2

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej E65 na
odcinku Warszawa — Dzialdowo — Gdynia” (opcja ,,2”), tj. w szczegdlnosci: wymiana
zespotow prostownikowych na podstacjach trakcyjnych Warszawa Praga (zespot PD12 na
PD16), Legionowo (2 x Pkl7 na 2 x PD16) i Pomiechéwek (2 x Pkl7 na 2 x PD16),
modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Legionowo (dobudowa 1 pola WS zasilacza) 1 PT
Pomiechowek, likwidacja KS Jandéwek 1 KS Nasielsk i budowa w ich miejsce PT Jandéwek
(z zespotem PD16) oraz PT Nasielsk (z zespotami 2 x PD17) oraz budowa nowej 5-polowe;j
kabiny sekcyjnej Pludy.

Wykonanie robot zwiazanych z elektryfikacja bocznicy do lotniska w Modlinie
1 budowa nowego odcinka linii pomigdzy Legionowem i Nasielskiem wraz z obej$ciami, tj.:
dobudowa w PT Pomiechdéwek pola WS zasilacza do zasilania bocznicy w kierunku lotniska
w Modlinie i budowa 2 nowych podstacji trakcyjnych na odcinku linii pomigdzy stacjami
Warszawa Praga WPE 1 Nasielsk, wyposazonych w zespoty prostownikowe 2 x PD17 oraz
5-polowe rozdzielnie 3 kV pradu statego wraz z liniami zasilajacymi.
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1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

1.8.1 Wariant 0

Wykonanie robot wynikajacych z projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate”, tj. w szczegdlnosci: wymiana zespoldw prostownikowych
w PT Gotabki (3 x PK17 na 3 x PD16), modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Gotabki i PT
Blonie (m. in. dobudowa po 1 polu WS zasilacza), budowa PT Plochocin 2 (z zespotem
prostownikowym PD16 i1 4 polami WS zasilaczy) oraz budowa linii zasilajacej 15 kV PT
Teresin Niepokalanow.

1.8.2 Wariant 1

Wykonanie robot wynikajacych z projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate”, tj. w szczegdlnosci: wymiana zespolow prostownikowych
w PT Gotabki (3 x PK17 na 3 x PD16), modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Gotabki i PT
Btonie (m. in. dobudowa po 1 polu WS zasilacza), budowa PT Plochocin 2 (z zespolem
prostownikowym PD16 i1 4 polami WS zasilaczy) oraz budowa linii zasilajacej 15 kV PT
Teresin Niepokalanow.

1.8.3 Wariant 2

Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego Nr II
(E20, CE20) — prace pozostate”, tj. w szczegdlnosci: wymiana zespoldw prostownikowych
w PT Gotabki (3 x PK17 na 3 x PD16), modernizacja rozdzielni 3 kV w PT Gotabki i PT
Blonie (m. in. dobudowa po 1 polu WS zasilacza), budowa PT Plochocin 2 (z zespolem
prostownikowym PD16 1 4 polami WS zasilaczy) oraz budowa linii zasilajacej 15 kV PT
Teresin Niepokalandw.

Ponadto w zwiazku z budowa dodatkowego toru na odcinku Blonie — Sochaczew
niezbgdne bedzie wykonanie nastgpujacych robot: modernizacja rozdzielni 3 kV w PT
Sochaczew (dobudowa 1 pola WS zasilacza), dobudowa dodatkowego pola WS zasilacza
w PT Blonie oraz rozbudowa PT Teresin Niepokalanéw (dobudowa kontenera z 2 polami WS
zasilaczy).

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 9
Raport IV B 06 v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 6 — Uklad zasilania sieci trakcyjnej

1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0

Wykonanie robot wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 87,
tj. w szczegodlnosci, przebudowa KS Okecie na podstacje trakcyjna wyposazona w zespot
prostownikowy typu PD16 lub PD1,7 i 8-polowa rozdzielnig 3 kV pradu stalego.

1.9.2 Wariant 1

Wykonanie robot wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 87,
tj. w szczegodlnosci, przebudowa KS Okecie na podstacje trakcyjna wyposazona w zespot
prostownikowy typu PD16 lub PD1,7 i 8-polowa rozdzielnig 3 kV pradu stalego.

1.9.3 Wariant 2

Wykonanie robot wynikajacych z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 87,
tj. w szczegodlnosci, przebudowa KS Okecie na podstacje trakcyjna wyposazona w zespot
prostownikowy typu PD16 lub PD1,7 1 8-polowa rozdzielni¢ 3 kV pradu statego.

W zwiazku ze zwigkszeniem ilosci torow na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie —
Warszawa Stuzewiec (odgatezienie do MPL Okgcie), zwigkszenie ilosci pol w rozdzielni
3 kV pradu statego w PT Okgcie do 9.
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

1.10.1 Wariant 0

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Golabki wymaga
rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu statego w PT Gotabki o 1 pole WS zasilacza w ramach
realizacji projektu ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”.

1.10.2 Wariant 1

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Golabki wymaga
rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu stalego na PT Gotabki o 1 pole WS zasilacza w ramach
realizacji projektu ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”.

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu statego w PT Warszawa Zachodnia o 1 pole WS
zasilacza.

1.10.3 Wariant 2

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wtochy — Warszawa Golabki wymaga
rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu stalego w PT Gotabki o 1 pole WS zasilacza w ramach
realizacji projektu ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”.

Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna oraz
grupy czolowej na stacji Warszawa Centralna wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu
stalego na PT Warszawa Zachodnia o 1 pole WS zasilacza.

1.10.4 Wariant 3

Dobudowa nowych toréw na odcinku Warszawa Gotabki — Warszawa Centralna 1 stacji
Warszawa Centralna wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu statego w PT Golabki o 2
pola WS zasilaczy oraz w PT Warszawa Zachodnia o 4 pola WS zasilaczy.

1.10.5 Wariant 4

Dobudowa nowych torow na odcinku Warszawa Gotabki — Warszawa Zachodnia
wymaga rozbudowy rozdzielni 3 kV pradu statego w PT Golabki oraz w PT Warszawa
Zachodnia o 2 pola WS zasilaczy.

1.10.6 Wariant 5

Realizacja wariantu nie wymaga rozbudowy uktadu zasilania sieci trakcyjne;.
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2 KOSZTY MODERNIZACJI UKEADU ZASILANIA SIECI
TRAKCYJNEJ W WWK

W ponizszej tablicy zestawiono koszty modernizacji uktadu zasilania sieci trakcyjnej
dla poszczegolnych projektow. W tablicy tej podano roéwniez liczbg obiektow zasilania
modernizowanych i nowobudowanych w ramach projektow.

Tabela 1. Koszty modernizacji ukladu zasilania sieci trakcyjnej

Liczba urzadzen podlegajacych Koszty
Nazwa projektu Wariant budowie lub wymianie modernizacji
7P WS KS PT [mln. z1]
Modemizacja T e :
linii $rednicowej 2 5 1 — — 0.25
Modemnizacja linii . e I T :
Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki 2 — — — 1) 0
. . L. 0 — — — — 0
Zwigkszenie przepustowosci 1 — — — — 0
linii obwodowe;j 2 — 3 — — 2.0
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 (2) — — — 0
Warszawa — Otwock — Pilawa L 2) 2 L )
2 2 3 1 1 7,75
. . e 0 2 --- --- --- 2,0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Mifnsk Mazowiecki L 2 — — — 3,0
2 2 4 --- --- 4,0
. . e 0 2 --- --- --- 2,0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Thiszcz L 2 2 — — 3,5
2 2 4 --- 1 10,0
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 () (2) (1) (2) 0
Warszawa — Nasielsk L () 2) (1) (2) 0
2 5 1+(2) 1 12+Q) 24,25
Zwigkszenie przepustowosci linii (1) g; gg :: 8; 8
Warszawa — Sochaczew 2 3) 142 — 1 1.0
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 — — — (1) 0
Warszawa — Czachowek 1 — — — () 0
2 --- 1 --- @)) 0,25
0 --- @)) --- --- 0
1 --- 1+(1) --- --- 0,25
Wprowadzenie 2 --- 1+(1) --- --- 0,25
linii duzych predkosci do WWK 3 - 6 -—- -—- 1,5
4 --- 4 --- --- 1,0
5 --- --- --- --- 0
Objasnienia: ZP — zespot prostownikowy, WS — pole wylacznika szybkiego zasilacza,
KS — kabina sekcyjna (kompletna), PT — podstacja trakcyjna (kompletna),

() — inwestycje ujete w innych realizowanych juz projektach; w tabeli nie wykazano
kosztow realizacji tych inwestycji.
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1 ZAKRES MODERNIZACJI LINII ODBIOROW

NIETRAKCYJNYCH NA OBSZARZE WWK

System zasilania odbioréw nietrakcyjnych nie podlega ocenie w zakresie

interoperacyjnosci, lecz powinien spelniaé wymagania stawiane publicznym sieciom
rozdzielczym. Energia dostarczana poprzez ten system musi spelnia¢ migdzy innymi
wymagania w zakresie wartosci napigcia 1 jego zmienno$ci, czgstotliwosci, odksztatcen
i zawartosci wyzszych harmonicznych, pewnosci zasilania i innych. Dlatego podczas
opracowania zakresu modernizacji ukladu zasilania odbiorow nietrakcyjnych wzigto pod
uwage wymagania zawarte w nastgpujacych dokumentach:

Norma PN-EN 50160:1998: Parametry napigcia zasilajacego w publicznych sieciach
rozdzielnych.

Norma PN-E-05100-1: Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa.

Norma PN-E-05115: Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napigciu
wyzszym od 1 kV.

Norma PN-EN  61000-2-4:1997, PN-IEC 1000-2-4: 1997 - Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna. Srodowisko. Poziomy kompatybilno$ci dotyczace zaburzen
przewodzonych malej czgstotliwosci w sieciach zaktadow przemystowych.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 20 grudnia 2004 r. w sprawie
szczegotowych warunkow przylaczenia podmiotéw do sieci elektroenergetycznych, ruchu
1 eksploatacji tych sieci. Dz.U. z 2005 r. nr 2, poz. 6.

Standardy techniczne — szczegdélowe warunki techniczne dla modernizacji linii
o znaczeniu migdzynarodowym dla v,, = 160 km/h. Zasilanie. Opracowanie CNTK,
2004 (projekt).

Standardy Techniczne dla linii CMK o v = 200/250 km/h. Opracowanie CNTK
zatwierdzone przez PKP.

Standardy techniczne dotyczace urzadzen elektroenergetyki kolejowej eksploatowanej na
liniach o predkosci jazdy pociagéw 160 km/h. Dyrekcja Generalna PKP,1998.
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1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

Projekt ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych w zakresie innym,
niz wynikajacy z projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego nr II (E20, CE20) — prace
pozostate” oraz projektu ,,Modernizacja linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz”.

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

1.2.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych
w zakresie innym, niz wynikajacy z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa —
Lodz”.

1.2.2 Wariant 1

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbioroéw nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — L.6dz”.

Budowa dwoch nowych przystankow osobowych: Ursus Niedzwiadek i Pruszkow
Parzniew wymaga rozbudowy uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 2 stacji
transformatorowych).

1.2.3 Wariant 2

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — L6dz”.

Budowa dwoch nowych przystankow osobowych: Ursus Niedzwiadek i Pruszkow
Parzniew wymaga rozbudowy uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 2 stacji
transformatorowych).
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B. Raporty branzowe. Tom 7 — Linie odbiorow nietrakcyjnych

1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

1.3.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych.

1.3.2 Wariant 1

Budowa sze$ciu nowych przystankéw osobowych: Arkadia, Rondo Zaba, Stalowa, Fort
Wola, Wola Park i Ksigcia Janusza, wymaga rozbudowy ukladu zasilania odbioréw
nietrakcyjnych (budowa 6 stacji transformatorowych).

1.3.3 Wariant 2

Budowa siedmiu nowych przystankéw osobowych: Powazkowska, Arkadia, Rondo
Zaba, Stalowa, Fort Wola, Wola Park i Ksiecia Janusza, wymaga rozbudowy uktadu zasilania
odbioréw nietrakcyjnych (budowa 7 stacji transformatorowych).

Budowa nowych toréw na odcinkach Warszawa Gdanska — Warszawa Praga oraz
Warszawa Targowek — Warszawa Michatébw moze wymagaé czeSciowe] modernizacji
i rozbudowy uktadu linii zasilania odbioréw nietrakcyjnych.

1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock -
Pilawa”

1.4.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych.

1.4.2 Wariant 1

Dobudowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa i budowa kabiny sekcyjnej
w Celestynowie lub Zabiezkach wymaga budowy nowej linii odbioréw nietrakcyjnych
o dtugosci ok. 27 km.

Budowa nowego przystanku Wiatraczna i przebudowa przystanku Goctawek wymaga
modernizacji uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowe;j).

1.4.3 Wariant 2

Dobudowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa i budowa kabiny sekcyjnej
w Celestynowie lub Zabiezkach wymaga budowy nowej linii odbioréw nietrakcyjnych
o dtugosci ok. 27 km.

Dobudowa nowego toru na odcinku Warszawa Wawer — Otwock 1 przebudowa kabiny
sekcyjnej Rado$¢ na podstacje trakcyjna wymaga budowy nowej linii odbiorow
nietrakcyjnych o dtugosci ok. 20 km.

Budowa nowego przystanku Wiatraczna i przebudowa przystanku Goctawek wymaga
modernizacji uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowe;j).
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czgstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 7 — Linie odbiorow nietrakcyjnych

1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

1.5.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych.

1.5.2 Wariant 1

Budowa stacji w Dgbem Wielkim wymaga modernizacji ukladu zasilania odbiorow
nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowej). Dobudowa toréw na stacji Sulejowek
Mitosna wymaga przebudowy istniejacej linii potrzeb nietrakcyjnych na odcinku ok. 1 km.

1.5.3 Wariant 2

Budowa stacji w Dgbem Wielkim wymaga modernizacji ukladu zasilania odbiorow
nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowej).

Budowa nowych toréw na odcinku Warszawa Rembertow — Sulejowek Milosna
wymaga czgs$ciowe] przebudowy istniejacej linii potrzeb nietrakcyjnych, ktérej dhugosé
wynosi ok. 10 km.

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

1.6.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych.

1.6.2 Wariant 1

Budowa nowego toru na odcinku Zielonka — Wolomin oraz budowa toru z Wotomina
do p.o. Wolomin Stoneczna wymaga budowy nowej linii odbioréw nietrakcyjnych na odcinku
o dtugosci ok. 8 km.

Budowa dwoch nowych przystankéw osobowych: Warszawa Stalowa i Warszawa
Zacisze oraz przebudowa przystanku Wotomin Sloneczna wymaga rozbudowy uktadu
zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 3 stacji transformatorowych).

1.6.3 Wariant 2

Budowa nowych toréw na odcinku Zielonka — Wolomin oraz Wotomin — Thuszcz
wymaga budowy nowej linii odbioréw nietrakcyjnych na odcinku o dtugos$ci ok. 23 km.

Budowa dwoch nowych przystankéw osobowych: Warszawa Stalowa i Warszawa
Zacisze oraz przebudowa przystanku Wotomin Sloneczna wymaga rozbudowy uktadu
zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 3 stacji transformatorowych).

Budowa nowego przystanku Mokry Lug na linii 449 wymaga rozbudowy uktadu
zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowej).
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B. Raporty branzowe. Tom 7 — Linie odbiorow nietrakcyjnych

1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

1.7.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji linii odbiorow nietrakcyjnych w zakresie innym,
niz wynikajacy z projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia”.

1.7.2 Wariant 1

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia”.

Przebudowa posterunku Modlin i wilaczenie bocznicy do lotniska oraz zmiana
lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga wymagaja modernizacji uktadu zasilania
odbioréw nietrakcyjnych (budowa 2 stacji transformatorowych).

1.7.3 Wariant 2

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia”.

Budowa nowego odcinka linii Warszawa Praga WPE — obejscie Legionowa —
Skrzeszew — Wojtowstwo — obejscie Nasielska wymaga budowy nowej linii odbiorow
nietrakcyjnych o dlugosci ok. 74 km wraz ze stacjami transformatorowymi (ok. 50 szt.).

Przebudowa posterunku Modlin i wilaczenie bocznicy do lotniska oraz zmiana
lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga wymagaja modernizacji uktadu zasilania
odbioréw nietrakcyjnych (budowa 2 stacji transformatorowych).

1.8 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Projekt ten nie wymaga modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych w zakresie innym,
niz wynikajacy z projektu ,,Modernizacja korytarza kolejowego nr II (E20, CE20) — prace
pozostate”.
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1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga modernizacji uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych
w zakresie innym, niz wynikajacy z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 8”.
1.9.2 Wariant 1

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 8”.

Budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie wymaga rozbudowy ukladu zasilania
odbioréw nietrakcyjnych (budowa 1 stacji transformatorowej).

1.9.3 Wariant 2

Wariant ten wymaga modernizacji uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych w zakresie
wynikajacym z projektu ,,Modernizacji linii kolejowej nr 8”.

Budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie i rozbudowa uktadu torowego w Zalesiu
Gornym wymaga rozbudowy uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych (budowa 2 stacji
transformatorowych).
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B. Raporty branzowe. Tom 7 — Linie odbiorow nietrakcyjnych

1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

1.10.1 Wariant 0

Wariant ten nie wymaga rozbudowy istniejacego ukladu zasilania odbiorow
nietrakcyjnych.

1.10.2 Wariant 1

Przebudowa stacji Warszawa Centralna wymaga rozbudowy istniejacego uktadu
zasilania odbiorow nietrakcyjnych (budowa nowej rozdzielni SN/nn).

1.10.3 Wariant 2

Przebudowa stacji Warszawa Centralna wymaga rozbudowy istniejacego uktadu
zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa nowej rozdzielni SN/nn).

1.10.4 Wariant 3

Przebudowa stacji Warszawa Centralna i przeprowadzenie linii ze stacji Warszawa
Gotabki przez stacje Warszawa Odolany do stacji Warszawa Zachodnia wymaga rozbudowy
istniejacego uktadu zasilania odbiorow nietrakcyjnych (budowa nowej rozdzielni SN/nn, ok.
10 stacji transformatorowych, ok. 9 km linii SN).

1.10.5 Wariant 4

Przebudowa stacji Warszawa Gtoéwna 1 przeprowadzenie linii ze stacji Warszawa
Gotabki przez stacj¢ Warszawa Odolany do stacji Warszawa Zachodnia wymaga rozbudowy
istniejacego uktadu zasilania odbioréw nietrakcyjnych (budowa nowej rozdzielni SN/nn, ok.
10 stacji transformatorowych, ok. 10 km linii SN).

1.10.6 Wariant 5

Przebudowa stacji Warszawa Gdanska i przeprowadzenie linii ze stacji Warszawa
Gotabki przez stacj¢ Warszawa Odolany do stacji Warszawa Gdanska wymaga rozbudowy
istniejacego uktadu zasilania odbioroéw nietrakcyjnych (budowa nowej rozdzielni SN/nn, ok.
10 stacji transformatorowych, ok. 11 km linii SN).
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2 KOSZTY MODERNIZACJI LINII ODBIOROW
NIETRAKCYJNYCH NA OBSZARZE WWK

W ponizszej tablicy zestawiono koszty modernizacji ukladu =zasilania odbiorow
nietrakcyjnych dla poszczegodlnych projektow. W tablicy podano rowniez ilo$¢ kilometrow
linii odbioréw nietrakcyjnych i liczbg stacji transformatorowych oraz rozdzielni SN/nn
wymagajacych modernizacji lub budowy w ramach projektow.

Tabela 1. Koszty modernizacji linii odbioréw nietrakcyjnych

Modernizacja | Budowa stacji Koszty
Nazwa projektu Wariant LON trafo/rozdzielni | modernizacji
[km] [szt.] [mln. z1]
Modernizacja (1) :: :: g
linii $rednicowe; 3 — — 0
Modernizacja linii (1) :: _; 00 7
Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki 2 > O’ 4
. . - 0 - - 0
Zwigkszenie przepustowosci 1 — 6 1o
linii obwodowej 2 — 7 1.4
. . e 0 - — 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Otwock — Pilawa L 27 L 3,0
2 47 1 11,0
. . e 0 - — 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Minsk Mazowiecki L 1 I 0.4
2 10 1 2,0
. . e 0 - — 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Ttuszcz 1 8 3 3,0
2 23 4 5,9
. . e 0 - — 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Nasielsk 1 — 2 04
2 74 52 20,0
Zwigkszenie przepustowosci linii (1) :: :: g
Warszawa — Sochaczew 2 0
. . e 0 - - 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Czachowek L — ! 0,2
2 --- 2 04
0 --- --- 0
1 --- 1xR 0,5
Wprowadzenie linii duzych predkosci 2 — I1xR 0,5
do WWK 3 9 10 + I1xR 4,0
4 10 10 + I1xR 4,3
5 11 10 + 1xR 4,6
Objasnienia: R —rozdzielnia SN/nn; LON - linia odbior6w nietrakcyjnych;
w tabeli nie ujeto inwestycji i ich kosztow wynikajacych z innych realizowanych projektow.
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1 ZAKRES MODERNIZACJI ENERGETYKI DO 1 KV NA
OBSZARZE WWK

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”

1.1.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.1.2 Wariant 1

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i o$wietlenia na 2
stacjach: Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia oraz 3 posterunkach odgateznych:
Warszawa Wlochy, Warszawa Podskarbifiska i Warszawa Antoninow.

Czgs$ciowa modernizacja o$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz
przystankach osobowych: Warszawa Wlochy, Warszawa Ochota i Warszawa Stadion.
Oswietlenie peronowe na stacjach Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa
Wschodnia begdzie zmodernizowane w ramach kompleksowej przebudowy.

1.1.3 Wariant 2

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i1 o$wietlenia na 2
stacjach: Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia oraz 3 posterunkach odgateznych:
Warszawa Wtlochy, Warszawa Podskarbinska, Warszawa Antonindw.

Modernizacja o$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz przystankach
osobowych: Warszawa Wtochy, Warszawa Ochota i Warszawa Stadion. Os$wietlenie
peronowe na stacjach Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia
bedzie zmodernizowane w ramach kompleksowej przebudowy.
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1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

1.2.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.2.2 Wariant 1

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
stacjach Pruszkéw 1 Grodzisk Mazowiecki.

Czg$ciowa modernizacja o$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz
przystankach osobowych: Warszawa Ursus, Piastow, Pruszkéw, Brwindéw i Milanowek.

Budowa os$wietlenia peronowego na 2 nowych przystankach osobowych: Ursus
Niedzwiadek i przystanek pomigdzy stacjami Piastow i Pruszkow.
1.2.3 Wariant 2

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
stacjach Pruszkow 1 Grodzisk Mazowiecki.

Modernizacja o$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz przystankach
osobowych: Warszawa Ursus, Piastow, Pruszkéw, Brwinéw i Milanowek.

Budowa o$wietlenia peronowego na 2 nowych przystankach osobowych: Ursus
Niedzwiadek i przystanek pomigdzy stacjami Piastow i Pruszkow.

1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

1.3.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

Budowa o$wietlenia peronowego na sze$ciu nowych przystankach osobowych:
Warszawa Arkadia, Warszawa Rondo Zaba, Warszawa Stalowa, Warszawa Fort Wola,
Warszawa Wola Park i Warszawa Ksigcia Janusza.

Modernizacja o$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz przystankach
osobowych: Warszawa Wola, Warszawa Kasprzaka, Warszawa Koto, Warszawa Gdanska
1 Warszawa ZOO.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i1 o$wietlenia na 4
stacjach: Warszawa Glowna Towarowa, Warszawa Jelonki, Warszawa Gdanska i Warszawa
Wschodnia Towarowa oraz 3 posterunkach odgat¢znych: Jozefinéw, Gotabki, Warszawa
Jagiellonka.
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1.3.3 Wariant 2

Budowa os$wietlenia peronowego na siedmiu nowych przystankach osobowych:
Warszawa Powazkowska, Warszawa Arkadia, Warszawa Rondo Zaba, Warszawa Stalowa,
Warszawa Fort Wola, Warszawa Wola Park 1 Warszawa Ksiecia Janusza.

Modernizacja os$wietlenia peronowego na istniejacych stacjach oraz przystankach
osobowych: Warszawa Wola, Warszawa Kasprzaka, Warszawa Koto, Warszawa Gdanska
1 Warszawa ZOO.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na 4
stacjach: Warszawa Glowna Towarowa, Warszawa Jelonki, Warszawa Gdanska i Warszawa
Wschodnia Towarowa oraz 3 posterunkach odgal¢znych: Jozefinow, Gotabki, Warszawa
Jagiellonka.

1.4 Projekt ,,Zwig¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

1.4.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.4.2 Wariant 1

Budowa o$wietlenia peronowego na nowym przystanku Warszawa Wiatraczna oraz
modernizacja o$wietlenia na 20 stacjach i przystankach: Warszawa Olszynka Grochowska,
Warszawa Goctawek, Warszawa Wawer, Warszawa Anin, Warszawa Miedzylesie, Warszawa
Rados¢, Warszawa Miedzeszyn, Warszawa Falenica, Michalin, Jozefow, Swider, Otwock,
Srédboréw, Pogorzel Warszawska, Stara Wies, Celestynow, Kotbiel, Chrosna, Zabiezki
1 Augustowka.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i o$wietlenia na 6
stacjach: Warszawa Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynow, Zabiezki 1 Pilawa.

1.4.3 Wariant 2

Budowa o$wietlenia peronowego na nowym przystanku Warszawa Wiatraczna oraz
modernizacja o$wietlenia na 20 stacjach i przystankach: Warszawa Olszynka Grochowska,
Warszawa Goctawek, Warszawa Wawer, Warszawa Anin, Warszawa Migdzylesie, Warszawa
Rado$é, Warszawa Miedzeszyn, Warszawa Falenica, Michalin, Jozefow, Swider, Otwock,
Srodbordw, Pogorzel Warszawska, Stara Wies$, Celestynow, Kotbiel, Chrosna, Zabiezki
1 Augustowka. Ze wzgledu na dobudowg trzeciego toru do Otwocka, zakres rozbudowy
oswietlenia peronowego stacji 1 przystankow na odcinku Warszawa Wawer — Otwock bedzie
szerszy, niz w wariancie 1.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) 1 o$wietlenia na 6
stacjach: Warszawa Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynow, Zabiezki 1 Pilawa.
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1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

1.5.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.5.2 Wariant 1
Budowa o$wietlenia peronowego na odbudowanej stacji Dgbe Wielkie.

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na 4
stacjach: Warszawa Rembertow, Sulejowek Mitosna, Dgbe Wielkie, Minsk Mazowiecki
i posterunku odgateznym Kedzierak.

1.5.3 Wariant 2

Budowa oswietlenia peronowego na odbudowanej stacji Dgbe Wielkie.

Modernizacja o$wietlenia peronowego na 4 istniejacych stacjach i1 przystankach:
Warszawa Wesota, Warszawa Wola Grzybowska, Sulejowek i Sulejowek Mitosna.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i1 o$wietlenia na 4
stacjach: Warszawa Rembertow, Sulejowek Mitosna, Degbe Wielkie, Minsk Mazowiecki
1 posterunku odgateznym Kedzierak.

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

1.6.1 Wariant 0

Zachowanie infrastruktury elektroenergetycznej w stanie istniejacym.

1.6.2 Wariant 1

Budowa o$wietlenia peronowego na 2 nowych przystankach osobowych: Warszawa
Stalowa 1 Warszawa Zacisze.

Modernizacja o$wietlenia peronowego na 12 istniejacych stacjach i przystankach
osobowych: Zabki, Zielonka, Zielonka Bankowa, Osséw, Kobytka, Wotomin, Wotomin
Stoneczna, Zagos$ciniec, Dobczyn, Klembow, Jasienica Mazowiecka i1 Thuszcz.

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na 3
stacjach: Warszawa Marki, Zielonka i Wotomin.

1.6.3 Wariant 2

Budowa o$wietlenia peronowego na 3 nowych przystankach osobowych: Warszawa
Stalowa, Warszawa Zacisze i Warszawa Mokry Lug oraz 12 przebudowanych przystankach
osobowych 1 stacjach: Zabki, Zielonka, Zielonka Bankowa, Ossow, Kobytka, Wolomin,
Wotomin Stoneczna, Zagosciniec, Dobczyn, Klembow, Jasienica Mazowiecka i1 Thuszcz.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i1 o$wietlenia na 4
stacjach: Warszawa Marki, Zielonka, Wotomin i Ttuszcz.
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1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

1.7.1 Wariant 0

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65.

1.7.2 Wariant 1
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65.

Budowa os$wietlenia peronowego na 3 przebudowanych przystankach i stacjach:
Warszawa Praga, Warszawa Toruniska i Warszawa Zeran.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
stacjach: Warszawa Praga WPE 1 Warszawa Praga WPC.
1.7.3 Wariant 2

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65.

Budowa os$wietlenia peronowego na 3 przebudowanych przystankach i stacjach:
Warszawa Praga, Warszawa Torunska 1 Warszawa Zeran.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o§wietlenia na
stacjach: Warszawa Praga WPE 1 Warszawa Praga WPC.

Budowa uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) i o$wietlenia na nowym
odcinku linii Warszawa Praga WPE — obejscie Legionowa — Skrzeszew — Wojtowstwo —
obejscie Nasielska.

1.8 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

1.8.1 Wariant 0
Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20.

1.8.2 Wariant 1
Wykonanie rob6t wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20.

Modernizacja o§wietlenia peronowego na przystanku osobowym Ursus Potnocny.

1.8.3 Wariant 2
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20.

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na 3
stacjach: Btonie, Teresin Niepokalanéw i Sochaczew.

Modernizacja oswietlenia peronowego na 7 stacjach i przystankach osobowych: Ursus
Poétnocny, Witanow, Boza Wola, Seroki, Teresin Niepokalanow, Piasecznica 1 Sochaczew.
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1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

1.9.1 Wariant 0

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.

1.9.2 Wariant 1
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
posterunkach odgal¢znych Warszawa Aleje Jerozolimskie 1 Warszawa Sluzewiec
(odgalgzienie do MPL Okecie).

Budowa o$wietlenia peronowego na nowym przystanku osobowym w Piasecznie.

1.9.3 Wariant 2
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa - Kielce.

Modernizacja i budowa uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR)
1 o$wietlenia na stacji Zalesie Goérne oraz posterunkach odgateznych Warszawa Aleje
Jerozolimskie 1 Warszawa Stuzewiec (odgalgzienie do MPL Okecie).

Budowa o$wietlenia peronowego na nowym przystanku osobowym w Piasecznie.

1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

1.10.1 Wariant 0

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

1.10.2 Wariant 1

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
stacji Warszawa Zachodnia.
1.10.3 Wariant 2

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

Modernizacja uktadow elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i o$wietlenia na
stacji Warszawa Zachodnia.
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1.10.4 Wariant 3

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i1 o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

Modernizacja i budowa uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR)
1 o$wietlenia na stacjach Warszawa Zachodnia i Warszawa Gtowna Towarowa.
1.10.5 Wariant 4

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i1 o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

Modernizacja i1 budowa uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR)
1 o$wietlenia na stacjach Warszawa Zachodnia, Warszawa Gléwna Towarowa 1 Warszawa
Gtéwna.

Budowa o$wietlenia peronowego na stacji Warszawa Giowna.

1.10.6 Wariant 5

Modernizacja uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR) i1 o$wietlenia na
posterunku Warszawa Gotabki w ramach projektu modernizacji linii E20/CE20 i projektu
budowy linii duzych predkosci.

Modernizacja i budowa uktadéw elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR)
1 o$wietlenia na stacjach Warszawa Gtowna Towarowa, Warszawa Jelonki i Warszawa
Gdanska.

Budowa os$wietlenia peronowego na dodatkowych peronach stacji Warszawa Gdanska.
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2 KOSZTY MODERNIZACJI URZADZEN ENERGETYKI DO 1 KV

NA OBSZARZE WWK

W ponizszej tablicy zestawiono koszty modernizacji urzadzen EOR (elektrycznego
ogrzewania rozjazdow) i o$wietleniowych na stacjach i przystankach. Pominigto koszty
instalacji wewnatrz budynkow, os$wietlenia wiaduktow i obiektow malej architektury,
instalacji zasilajacych wewnatrz obiektow nastawni i1 centrow sterowania itp. Koszty te
powinny by¢ ujete w projektach wymienionych wyzej obiektow.

Tabela 1. Koszty modernizacji urzadzen energetyki do 1 kV

Ilo§¢ modernizowanych urzadzen Koszty
Nazwa projektu Wariant EOR oswietlenie | oswietlenie | modernizacji
. . stacji peronéw [min. zi]
lil-rozj-l |5kt osw.] | [il. preyst.]
. 0 0 0 0 0
1111;/1110521;11212:55@ 1 64 60 3 4.8
2 80 70 3 5,8
Modernizacja linii (1) 106 200 2 208
Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki 2 16 20 7 28
Zwigkszenie przepustowosci 0 0 0 0 0
: linii obsvod];wej L 2 70 1 7.3
2 72 70 12 7,6
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Otwock — Pilawa L 43 60 21 8,4
2 64 80 21 11,5
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Minsk Mazowiecki L 32 20 ! 2.2
2 40 30 5 3,7
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Thiszcz L 40 20 14 6,1
2 56 70 15 7.4
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Nasielsk L 8 10 3 1,3
2 56 120 3 4,8
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Sochaczew L 0 0 1 0.3
2 32 40 7 3,9
. . e 0 0 0 0 0
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Czachowek L 8 10 ! 0.8
2 12 20 1 1,1
0 0 0 0 0
1 16 20 0 1,0
Wprowadzenie linii duzych predkosci 2 16 20 0 1,0
do WWK 3 32 40 0 2,1
4 48 60 1 3,6
5 48 60 1 3,6
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1 OGOLNE ZASADY WYPOSAZANIA W URZADZENIA SRK

Opracowanie niniejsze zawiera propozycje modernizacji i rozwoju infrastruktury
sterowania ruchem kolejowym dla przedstawionych projektow czastkowych. Zakres
proponowanych rozwiazan uwzglednia strategi¢ Centrali PKP PLK wyposazania stacji,
szlakow oraz urzadzen na przejazdach kolejowych, mozliwosci utworzenia odcinkéw
zdalnego sterowania z lokalnymi centrami sterowania oraz wymagania zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej 1 transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci.

Strategia Centrali Spétki przewiduje w ramach modernizacji stacji i linii wymiang
istniejacych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na urzadzenia komputerowe.
Na szlakach nalezy stosowa¢ samoczynna, komputerowa, czterostawna blokadg liniowa.
Do stwierdzania niezajgtosci torow (stacyjnych 1 szlakowych) oraz rozjazdow nalezy
stosowa¢ urzadzenia oparte o system zliczania osi. Na pozostawianych przejazdach
kolejowych nalezy stosowa¢ nowoczesne systemy sterowania ruchem (przekaznikowe nowej
generacji lub komputerowe). Ta sama kategoria urzadzen ma by¢ stosowana réwniez przy
budowie nowych obiektow.

Rozpatrujac mozliwo$¢ utworzenia odcinkdéw zdalnego sterowania nalezy przede
wszystkim uwzgledni¢ nat¢zenie ruchu w planowanym obszarze. Przyjmuje sig, Zze na jedno
stanowisko operatorskie nie powinno przypada¢ wigcej niz 1000 pociagoprzebiegoéw na dobg.
Uzyskanie maksymalnych efektow z zastosowania zdalnego sterowania wymaga wyposazenia
posterunkow ruchu w obszarze oraz posterunkow ruchu stycznych do tego obszaru
w urzadzenia systemu przekazywania informacji o pociagu (PIP). Ponadto szlaki styczne do
obszaru powinny by¢ wyposazone w samoczynna blokade liniowa, przynajmniej w wersji
jednoodstepowe;.

Zapewnienie interoperacyjnosci wymaga zastosowania systemu ERTMS/ETCS.
Przyjety Narodowy Plan Wdrazania tego systemu zaklada stosowanie 2 poziomu
ERTMS/ETCS. Wymaga to wczes$niejszego wyposazenia linii kolejowych w system
radiotacznosci GSM-R (zagadnienie to jest przedmiotem odrgbnego opracowania) oraz
zapewnienia wymaganego pokrycia radiowego na rozpatrywanym obszarze wdrazania
ERTMS/ETCS. Dla okreslenia wielko$ci i ilosci obszaréw sterowania radiowego (RBC)
przyjmuje si¢, ze jedno RBC jest w stanie obstuzy¢ 30 pociagéw jednoczes$nie znajdujacych
si¢ na terenie przez nie nadzorowanym. W zalezno$ci od zapewnionego poziomu pokrycia
radiowego oraz mozliwosci technicznych systemu GSM-R, wymaganych dla transmisji
w systemie ERTMS/ETCS, moze zaistnie¢ potrzeba zastosowania na obszarze WWK
ERTMS/ETCS poziomu 1. Taka ewentualno$¢ nalezy bra¢ pod uwage. Jednak ostateczne
rozwiazanie begdzie mozliwe do okreslenia po przeprowadzeniu szczegdétowych analiz
1 obliczen.
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Analizujac przedstawiony w poprzednim etapie stan urzadzen srk na terenie WWK,
nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze bez wzgledu na opcje, w czasie cyklu zycia projektu:
e urzadzenia do tej pory niezmodernizowane powinny by¢ zastapione nowymi;

e urzadzenia (jeszcze niezmodernizowane) na liniach, na ktéorych przewidziana jest
zabudowa systemu ERTMS/ETCS musza by¢ bezwzglednie wyposazone w nowe
urzadzenia, przed terminem wdrazania systemu, chyba ze zostanie to zrobione w ramach
wczesniejszych planow modernizacji,

e urzadzenia zmodernizowane do chwili obecnej beda dobiegaty do konca cyklu zycia
systemu, przyjmowanego dla infrastruktury srk na 20 lat.

1.1 Projekt ,Modernizacja linii Srednicowej”
Obszar projektu obejmuje nastepujace odcinki linii:

e Nr 1: Warszawa Wtochy — Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

e Nr2: Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia — Warszawa Rembertow;

e Nr447: Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy;

e Nr448: Warszawa Zachodnia — Warszawa Srédmiescie — Warszawa Rembertow.
Posterunki ruchu wyposazone sa w urzadzenia przekaznikowe, na szlaku jest

przekaznikowa, samoczynna blokada liniowa typu Eac.

Wiek urzadzen stacyjnych przekroczyt cykl zycia systemu, urzadzenia sbl zblizaja si¢
do tego okresu (na linii 448 w roku ubieglym przeprowadzono remont urzadzen w tunelu).

Prace modernizacyjne na linii nr 1 i nr 2 powinny nastapi¢ do roku 2010, w ktérym
przewidziane jest na tej linii wdrozenie systemu ERTMS/ETCS (planowane RBC Warszawa
Zachodnia i Warszawa Wschodnia).

Szacunek kosztéw modernizacji poszczegdlnych wariantow tego projektu uwzglednia
zaréwno odcinki linii 1 posterunki ruchu na liniach modernizowanych, jak tez szlaki styczne.

Rachunkiem objete zostaly wchodzace do WWK linie nr: 01, 02, 23, 45, 447, 448, 452,
457, 547, 844, 902, 903 i 919 oraz posterunki ruchu: Warszawa Zachodnia, Warszawa
Centralna, Warszawa Wtochy, Warszawa Podskarbinska, Warszawa Antonindw i Warszawa
Rembertow.

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen, zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen na komputerowe.

e Modernizacja i wymiana urzadzen na komputerowe na linii nr 1 i nr 2 (na posterunkach
ruchu 1 szlakach) powinna nastapi¢ do roku 2010, w ktéorym przewidywane jest na tej linii
wdrozenie systemu ERTMS/ETCS.
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1.1.2 Wariant 1

e Urzadzenia na posterunkach ruchu musza by¢ przebudowane w dostosowaniu do nowych
uktadoéw torowych.

e W czasie przebudowy, z uwagi na wiek urzadzen istniejacych, zaleca si¢ zastapowanie
urzadzen dotychczasowych, nowymi urzadzeniami komputerowymi.

e Urzadzenia sbl moga by¢ nadal utrzymywane i modernizowane stopniowo.

e Modernizacja i wymiana urzadzen na komputerowe na linii nr 1 i nr 2 (na posterunkach
ruchu 1 szlakach) powinna nastapi¢ do roku 2010, w ktorym przewidywane jest na tej linii
wdrozenie systemu ERTMS/ETCS.

e 7 uwagi na wielkos$¢ stacji Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia oraz natgzenie
ruchu na nich nie przewiduje si¢ tworzenia LCS.

e Na stacji Warszawa Centralna chwilowo nie przewiduje si¢ tworzenia LCS, gdyz
w przypadku wprowadzenia kolei duzych predkosci na nowy dworzec Warszawa
Centralna, oba posterunki bytyby sterowane z jednego miejsca.

1.1.3 Wariant 2
e Urzadzenia na posterunkach ruchu musza by¢ przebudowane w dostosowaniu do nowych
uktadow torowych, na nowych torach szlakowych zabudowana zostanie sbl.

e W czasie przebudowy, z uwagi na wiek urzadzen istniejacych oraz budowe¢ nowych
urzadzen sbl, powinny od razu by¢ zabudowywane urzadzenia komputerowe.

e Modernizacja i wymiana urzadzen na komputerowe na linii nr 1 i nr 2 (na posterunkach
ruchu i szlakach) powinna nastapi¢ do roku 2010, w ktérym przewidywane jest na tej linii
wdrozenie systemu ERTMS/ETCS.

e 7 uwagi na wielkos$¢ stacji Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia oraz natgzenie
ruchu na nich nie przewiduje si¢ tworzenia LCS.

e Na stacji Warszawa Centralna chwilowo nie przewiduje si¢ tworzenia LCS, gdyz
w przypadku wprowadzenia kolei duzych predkosci na nowy dworzec Warszawa
Centralna, oba posterunki bytyby sterowane z jednego miejsca.

1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki”

Obszar projektu obejmuje nastepujace odcinki linii:

e Nr 1: Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki;
e Nr447: Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki.

Posterunki ruchu wyposazone sa w urzadzenia przekaznikowe (z wyjatkiem stacji
Pruszkéw, na ktoérej wystepuja jeszcze urzadzenia typu VES), na szlaku jest przekaznikowa,
samoczynna blokada liniowa typu Eac.

Na szlaku wystepuja dwa przejazdy kat. A, jeden wyposazony w rogatki elektryczne,
a jeden w mechaniczne.
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Wiek urzadzen stacyjnych przekroczyt cykl zycia systemu, urzadzenia sbl zblizaja sig¢
do tego okresu.

Linia nr 1 na odcinku Warszawa — Grodzisk Mazowiecki objeta jest projektem
modernizacji linii Warszawa — L0dz, z przewidzianymi urzadzeniami komputerowymi na
stacji Pruszkow i1 Grodzisk Mazowiecki. Modernizacja tego odcinka powinna si¢ zakonczy¢
przed rokiem 2012, na ktory planowane jest wyposazenie tej linii w system ERTMS/ETCS
(planowane RBC Grodzisk Mazowiecki).

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Zakres prac nie powoduje konieczno$ci dodatkowych robot w urzadzeniach srk.
W zakresie urzadzen srk nalezy przewidywac dziatania zgodnie z projektem modernizacji
linii Warszawa — L.6dz.

1.2.2 Wariant 1

W  zakresie urzadzen srk nalezy przewidywac dziatania zgodnie z projektem
modernizacji linii Warszawa — Lodz, zabudowe¢ nowych urzadzen komputerowych na
posterunku Jozefindw oraz wymiang istniejacej na obu liniach sbl przekaznikowej na
komputerowa.

1.2.3 Wariant 2

W  zakresie urzadzen srk nalezy przewidywa¢ dzialania zgodnie z projektem
modernizacji linii Warszawa — Lo6dz, zabudowg nowych urzadzen komputerowych na
posterunku Jozefindbw oraz wymiang istniejacej na obu liniach sbl przekaznikowej na
komputerowa.

1.3 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”
Obszar projektu obejmuje nastepujace odcinki linii:

e Nr9: Warszawa Wsch. — Warszawa Michatow — Warszawa Targowek;

e Nr 19: Warszawa Gléwna Towarowa — Jozefinow;

e Nr 20: Warszawa Praga — Warszawa Zachodnia;

e Nr501: Warszawa Targowek — Warszawa Jagiellonka;

e Nr 502: Warszawa Michatow — Warszawa Gléwna Towarowa;

e Nr 507: Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Gotabki;

e Nr 509: Warszawa Gdanska — Warszawa Glowna Towarowa;

e Nr 546: Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow;

e Nr901: Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow;

e Nr 920: Warszawa Zachodnia (tory 1A i 2A).
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Posterunki ruchu wyposazone sa w urzadzenia komputerowe (Warszawa Golabki, ktory
zostal zmodernizowany w ramach modernizacji linii E20 1 wchodzi do LCS Btonie),
przekaznikowe oraz mechaniczne z sygnalizacja $wietlng (ktora przewaza na tej linii), na
szlaku jest polsamoczynna blokada liniowa przekaznikowa Eap 1 elektromechaniczna
(przewazajaca).

Na szlaku wystepuje przejazd kat. A wyposazony w rogatki elektryczne oraz przejazd
kat. B (z systemem SPA-2A).

Wiek urzadzen stacyjnych 1 liniowych, zwlaszcza mechanicznych, przekroczyt znacznie
cykl zycia systemu, urzadzenia przekaznikowe zblizaja si¢ do tego okresu.

Linia nr 9, 501 i 20 na odcinku Warszawa Praga — Jagiellonka objgta jest projektem
modernizacji linii E65 Warszawa — Gdansk, ktéra jest w fazie przygotowywania projektow
budowlanych 1 wykonawczych. W ramach tej modernizacji linie: 9 Michatow — Warszawa
Praga, 501 1 20 tworzy¢ beda jeden posterunek ruchu: Warszawa Praga Tranzytowa,
wyposazony w urzadzenia komputerowe, przy jednoczesnej likwidacji blokad liniowych,
taczacych te posterunki. Na szlakach stycznych: nr 9 Warszawa Wsch. — Michatow
1 Jagiellonka — Warszawa Gdanska zabudowane zostana komputerowe, jednoodstgpowe
samoczynne blokady liniowe.

Modernizacja odcinka linii nr 9 powinna si¢ zakonczy¢ przed rokiem 2010, a linii nr 20
1 509 przed 2012 rokiem, gdyz na te lata planowane jest wyposazenie tych linii w system
ERTMS/ETCS (przewidywane RBC Warszawa Gdanska, Warszawa Praga Tranzytowa).

Szacunek kosztéw modernizacji poszczegdlnych wariantow tego projektu uwzglednia
zarowno odcinki linii 1 posterunki ruchu na liniach modernizowanych, jak tez szlaki styczne.

Rachunkiem objete zostaly wchodzace do WWK linie nr: 9, 19, 20, 46, 456, 501, 502,
507, 509, 546, 901, 920 i 938 oraz posterunki ruchu: Warszawa Zachodnia, Warszawa
Centralna, Warszawa Gotabki, Warszawa Jelonki, Warszawa Czyste, Warszawa Gdanska
1 Warszawa Zachodnia (ZS), Warszawa Antoninow, Warszawa Gléwna Towarowa
1 Warszawa Praga Tranzytowa.

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen (na posterunkach ruchu i szlakach)
jeszcze niezmodernizowanych na urzadzenia komputerowe. Obiekty juz zmodernizowane
poddawane beda zabiegom konserwacyjno — utrzymaniowym.

e Modernizacja i wymiana urzadzen na komputerowe na posterunkach ruchu i szlakach linii
powinna si¢ zakonczy¢ przed przewidzianym wdrozeniem systemu ERTMS/ETCS.

1.3.2 Wariant 1

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen (na posterunkach ruchu i szlakach)
jeszcze niezmodernizowanych na urzadzenia komputerowe. Obiekty juz zmodernizowane
poddawane bgda zabiegom konserwacyjno — utrzymaniowym.
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e Zmiana ukladow torowych na posterunkach juz zmodernizowanych (np. WPT) spowoduje
konieczno$¢ ponownej przebudowy tych posterunkow w celu dostosowania ich do
nowych warunkow.

e Modernizacja 1 wymiana urzadzen na komputerowe na posterunkach ruchu i szlakach linii
powinna si¢ zakonczy¢ przed przewidzianym wdrozeniem systemu ERTMS/ETCS.

e Nie przewiduje si¢ budowy typowego lokalnego centrum sterowania (LCS), gdyz
wielko$¢ stacji 1 ich praca eksploatacyjna nie daje takich mozliwosci. W opracowaniach
szczegbtowych nalezy przewidywaé mozliwos¢ sterowania posterunkiem Warszawa
Jelonki ze stacji Warszawa Gdanska.

1.3.3 Wariant 2

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obstugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen (na posterunkach ruchu 1 szlakach)
jeszcze niezmodernizowanych na urzadzenia komputerowe. Obiekty juz zmodernizowane
poddawane bgda zabiegom konserwacyjno — utrzymaniowym.

e Zmiana uktadow torowych na posterunkach juz zmodernizowanych (np. WPT) spowoduje
konieczno$¢ ponownej przebudowy tych posterunkéw w celu dostosowania ich do
nowych warunkow.

e Budowa nowych toréw szlakowych spowoduje konieczno$¢ zabudowy na nich
komputerowej, samoczynnej blokady liniowe;.

e Modernizacja i wymiana urzadzen na komputerowe na posterunkach ruchu i szlakach linii
powinna si¢ zakonczy¢ przed przewidzianym wdrozeniem systemu ERTMS/ETCS.

e Nie przewiduje si¢ budowy typowego lokalnego centrum sterowania (LCS), gdyz
wielko$¢ stacji i1 ich praca eksploatacyjna nie daje takich mozliwosci. W opracowaniach
szczegotowych nalezy przewidywaé mozliwo$¢ sterowania posterunkiem Warszawa
Jelonki ze stacji Warszawa Gdanska.

1.4 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock —
Pilawa”

Obszar projektu obejmuje nastepujace odcinki linii:
e Nr 7: Warszawa Wschodnia — Pilawa;
e Nr 506: Warszawa Goclawek — Warszawa Antonindéw;

e Nr 902: Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Antoninow.

Posterunki ruchu wyposazone sa w urzadzenia przekaznikowe, tylko na stacji Pilawa
wystgpuja urzadzenia mechaniczne z sygnalizacja $wietlna, na szlakach jest zabudowana
samoczynna, przekaznikowa blokada liniowa.

Na szlaku wystgpuje 10 przejazdow kat. A wyposazonych w rogatki elektryczne,
3 przejazdy kat. B (z systemem typu SPA) oraz 6 przejazdow kat. C (z systemem typu COB).

Wiek urzadzen stacyjnych, liniowych i na przejazdach przekroczyt, czgsto kilkakrotnie,
cykl zycia systemu.
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W Narodowym Planie Wdrazania systemu ERTMS/ETCS, w horyzoncie czasowym
roku 2021, linia nie jest przewidziana do wyposazenia w ten system.

Linia nr 506 powinna zosta¢ wyposazona w samoczynna, komputerowa blokadg liniowa
przed rokiem 2013, w ktérym powinno nastapi¢ wyposazenie linii nr 2 (do ktérej linia nr 506
jest styczna) w system ERTMS/ETCS.

1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen na posterunkach ruchu, szlakach
1 przejazdach kolejowych na urzadzenia komputerowe.

e Na linii nr 506 nastapi wymiana istniejacej blokady na samoczynna, komputerowa
blokadg liniowa, w zwiazku z wyposazaniem linii nr 2 w system ERTMS/ETCS.

1.4.2 Wariant 1

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen, na posterunkach ruchu, szlakach
1 przejazdach kolejowych nie objgtych robotami torowymi na urzadzenia komputerowe.

e Na linii nr 506 nastapi wymiana istniejacej blokady na samoczynna, komputerowa
blokadg liniowa, w zwiazku z wyposazaniem linii nr 2 w system ERTMS/ETCS.

e W ramach prowadzonych robdt torowych realizowana bedzie modernizacja urzadzen srk
na odcinku Otwock — Pilawa i ich wymiana na urzadzenia komputerowe na posterunkach
ruchu, szlakach 1 pozostajacych w jednym poziomie przejazdach kolejowych.

¢ Nowozabudowany tor szlakowy wyposazony zostanie w komputerowa sbl.

e Powstanie i1 zostanie wyposazony w urzadzenia stk LCS w Pilawie, ktory docelowo
powinien obja¢ odcinek Warszawa Goctawek — Pilawa.

e Na linii nr 506 nastapi wymiana istniejacej blokady na samoczynna, komputerowa
blokadg liniowa, w zwiazku z wyposazaniem linii nr 2 w system ERTMS/ETCS.

1.4.3 Wariant 2

e W ramach prowadzonych robdt torowych realizowana bedzie modernizacja urzadzen srk
na calym odcinku linii nr 7 1 nr 506 i ich wymiana na urzadzenia komputerowe na
posterunkach ruchu, szlakach 1 pozostajacych w jednym poziomie przejazdach
kolejowych.

e Nowozabudowany tor szlakowy wyposazony zostanie w komputerowa sbl.

e Powstanie i zostanie wyposazony w urzadzenia stk LCS w Pilawie, obejmujacy odcinek
Warszawa Goclawek — Pilawa.

e Na linii nr 506 nastapi wymiana istniejacej blokady na samoczynna, komputerowa
blokadg liniowa, w zwiazku z wyposazaniem linii nr 2 w system ERTMS/ETCS.
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1.5 Projekt ,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

Obszar projektu obejmuje odcinek linii kolejowej nr 2: Warszawa Rembertow — Minsk
Mazowiecki.

Obszar projektu obejmuje rowniez czgs¢ LCS Minsk Mazowiecki, powstatego w czasie
modernizacji linii nr 2 (E20), na odcinku Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki.

Na obszarze LCS Minsk Mazowiecki oraz stacji Warszawa Rembertow zabudowane sa
na posterunkach ruchu i szlakach nowoczesne urzadzenia komputerowe, a na pozostatych
przejazdach — urzadzenia nowej generacji.

Wiek urzadzen niezmodenizowanych przekroczyt juz okres cyklu zZycia systemu, na
obszarze zmodernizowanym (pod koniec okresu realizacji projektu) bedzie dobiegatl konca
cyklu zycia.

Linia nr 2 (Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki) przewidziana jest do
wyposazenia w system ERTMS/ETCS dopiero po roku 2021. Do tego czasu powinna zosta¢
zakonczona modernizacja urzadzen srk w ramach tego projektu.

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

e Urzadzenia komputerowe i1 LCS beda utrzymywane zgodnie z obowiazujacymi
instrukcjami, pod koniec cyklu zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich wymiang na nowe.

1.5.2 Wariant 1

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana niezmodernizowanych jeszcze urzadzen na
posterunkach ruchu, szlakach i przejazdach kolejowych, na urzadzenia komputerowe.

e Urzadzenia komputerowe i LCS beda utrzymywane zgodnie z obowiazujacymi
instrukcjami, pod koniec cyklu zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich wymiang na nowe.

e W zwiazku z robotami torowymi przebudowane zostana urzadzenia na posterunkach
ruchu: Warszawa Rembertow, Debe Wielkie, Sulejowek Mitosna i w LCS.

e Likwidacji ulegna urzadzenia sterowania ruchem na likwidowanych przejazdach
kolejowych.

1.5.3 Wariant 2

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obslugowymi oraz stopniowa wymiana niezmodernizowanych jeszcze urzadzen na
posterunkach ruchu, szlakach i przejazdach kolejowych, na urzadzenia komputerowe.

e Urzadzenia komputerowe 1 LCS beda utrzymywane zgodnie z obowiazujacymi
instrukcjami, pod koniec cyklu zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich wymiang na nowe.

e W zwiazku z robotami torowymi przebudowane zostana urzadzenia na posterunkach
ruchu: Warszawa Rembertow, Sulejowek Mitosna, Dgbe Wielkie i w LCS.

e Nastapi likwidacja urzadzen sterowania ruchem na likwidowanych przejazdach
kolejowych.
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1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”
Obszar projektu obejmuje nastgpujace linie:

e Nr 6: Zielonka — Thuszcz oraz linie styczne;
e Nr21: Warszawa Wilenska — Zielonka;
e Nr449: Warszawa Rembertow — Zielonka.

Na posterunkach ruchu wystepuja urzadzenia komputerowe (Warszawa Wilenska),
przekaznikowe oraz mechaniczne lub kluczowe z sygnalizacja $wietlng; na szlakach linii nr 6
zabudowana jest samoczynna, przekaznikowa blokada liniowa, na pozostatych odcinkach —
blokada potsamoczynna.

Na linii wystepuje 7 przejazdow kat. A z rogatkami elektrycznymi, 7 przejazdow kat. B
z urzadzeniami typu SPA i 8 przejazdoéw kat. C z urzadzeniami typu COB lub SPA.

Wiek urzadzen niezmodenizowanych przekroczyt okres cyklu zycia systemu (czasami
wielokrotnie). Na stacji Warszawa Wilenska, pod koniec okresu realizacji niniejszego
projektu, zabudowane tam urzadzenia srk beda dobiegaty kresu swego cyklu zycia.

Linie nr 6 i nr 449 przewidziane sa do wyposazenia w system ERTMS/ETCS
(planowany RBC Thuszcz) w roku 2013 i do tego roku powinny zosta¢ zmodernizowane.

Szacunek kosztéw modernizacji poszczegdlnych wariantow tego projektu uwzglednia
zaréwno odcinki linii i posterunki ruchu na liniach modernizowanych, jak tez szlaki styczne.

Rachunkiem objgte zostaty wchodzace do WWK linie nr: 06, 21, 29, 449, 503 i 513
oraz posterunki ruchu: Warszawa Wilenska, Marki, Zielonka, Wotomin i Thuszcz.

1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

e Prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi okresami
obstugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen (oprécz komputerowych) na
posterunkach ruchu, szlakach i przejazdach kolejowych, na urzadzenia komputerowe.

e Urzadzenia komputerowe bgda utrzymywane zgodnie z obowiazujacymi instrukcjami,
pod koniec cyklu zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich wymiang na nowe.

e Na liniach przewidzianych do wyposazenia w system ERTMS/ETCS wymiana urzadzen
na komputerowe musi nastapi¢ przed rokiem 2013.

1.6.2 Wariant 1
e Na linii nr 21 prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi
okresami obstugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen na komputerowe.

e Urzadzenia komputerowe na stacji Warszawa Wilenska beda utrzymywane zgodnie
z obowiazujacymi instrukcjami, pod koniec cyklu zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich
wymiang na nowe.

e W ramach prowadzonych na linii nr 6 robot torowych nastapi modernizacja urzadzen srk
dla nowego uktadu torowego i zabudowa nowych urzadzen komputerowych

e Zabudowana zostanie komputerowej sbl na nowobudowanych torach szlakowych.
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e Likwidacji ulegna urzadzenia sterowania ruchem na likwidowanych przejazdach
kolejowych.

e Utworzony zostanie obszar zdalnego sterowania z LCS w Thuszczu, do ktérego wiaczone
zostang istniejace i nowe urzadzenia komputerowe.

e Na linii nr 6, przewidzianej do wyposazenia w system ERTMS/ETCS, wymiana urzadzen
na komputerowe musi nastapi¢ przed rokiem 2013.

1.6.3 Wariant 2
e Na linii nr 21 prowadzone bedzie utrzymanie urzadzen zgodnie z obowiazujacymi
okresami obstugowymi oraz stopniowa wymiana urzadzen na komputerowe.

e Urzadzenia komputerowe na stacji Warszawa Wilenska beda utrzymywane zgodnie
z obowiazujacymi instrukcjami, pod koniec cyklu Zycia projektu nalezy przewidzie¢ ich
wymiang na nowe.

e W ramach prowadzonych na linii nr 6 robo6t torowych nastapi modernizacja urzadzen srk
dla nowego uktadu torowego i zabudowa nowych urzadzen komputerowych.

e Zabudowana zostanie komputerowa sbl na nowobudowanych torach szlakowych.

e Likwidacji ulegna urzadzenia sterowania ruchem na likwidowanych przejazdach
kolejowych.

e Utworzony zostanie obszar zdalnego sterowania z LCS w Thuszczu, do ktérego wiaczone
zostang istniejace i nowe urzadzenia komputerowe.

e Na linii nr 6, przewidzianej do wyposazenia w system ERTMS/ETCS, wymiana urzadzen
na komputerowe musi nastapi¢ przed rokiem 2013.

1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”
Obszar projektu obejmuje odcinek linii nr 9 Warszawa — Nasielsk.

W ramach prowadzonej aktualnie modernizacji linii nr 9 (E65) na odcinku objgtym
projektem powstanie posterunek ruchu Warszawa Praga Tranzytowa oraz LCS Nasielsk.

Na posterunkach ruchu i szlakach zabudowane zostana nowe, komputerowe urzadzenia
srk, dostosowane do nowo zaprojektowanych uktadéw torowych.

Linia przewidziana do wyposazenia w system ERTMS/ETCS (z planowanymi RBC
Warszawa Praga Tranzytowa i1 Nasielsk) w roku 2010.
1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

W ramach robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa —
Dziatldowo — Gdynia powstanie stacja Warszawa Praga Tranzytowa (WPT) oraz LCS
Nasielsk, a linia zostanie wyposazona w urzadzenia komputerowe.
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1.7.2 Wariant 1
e Nastapi przebudowa urzadzen komputerowych na WPT (zabudowanych w ramach
modernizacji linii E65) na stacji Modlin i w LCS, wynikajaca z nowego uktadu torowego.

e W zwiazku z planowanym uruchomieniem przebiegdw pociagowych na lotnisko, nastapi
przebudowa urzadzen na posterunku Modlin.

1.7.3 Wariant 2

e Nastapi przebudowa urzadzen komputerowych na WPT (zabudowanych w ramach
modernizacji linii E65) na stacji Modlin i w LCS, wynikajaca z nowego uktadu torowego.

e Na nowym odcinku linii (Warszawa Praga WPE — obejscie Legionowa — Skrzeszew —
Wojtowstwo — obejscie Nasielska) zabudowana zostanie komputerowa sbl oraz wtaczona
w urzadzenia stk na posterunkach ruchu ograniczajacych szlak oraz w LCS.

e W zwiazku z planowanym uruchomieniem przebiegéw pociagowych na lotnisko, nastapi
przebudowa urzadzen na posterunku Modlin.

1.8 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Obszar projektu obejmuje fragment linii nr 3 (E20) na odcinku Warszawa Wtochy —
Sochaczew.

Linia zostala zmodernizowana w pierwszym etapie modernizacji linii E20,
na posterunkach ruchu zabudowane zostaly urzadzenia komputerowe, nowe urzadzenia
na 7 przejazdach kat. A i1 17 przejazdach kat. B oraz powstat LCS Blonie, obejmujacy ten
odcinek linii.

Linia przewidziana do wyposazenia w system ERTMS/ETCS w roku 2010 (planowane
RBC Blonie).

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)

Prowadzone begdzie utrzymanie istniejacych urzadzen oraz przewidywana powinna by¢
ich wymiana lub remont kapitalny pod koniec okresu realizacji projektu.

Zakres modernizacji 1 przebudowy urzadzen srk w tym wariancie wynika¢ bedzie
z realizacji projektu modernizacji linii E20/CE20 — prace pozostate. Koszty zwiazane
z realizacja tego przedsigwzigcia ujgte zostaty w ww. projekcie.

1.8.2 Wariant 1
e Przebudowane zostang istniejace urzadzenia srk na posterunkach ruchu i w LCS, w celu
dostosowania ich do nowych uktadow torowych.

e Zabudowana zostanie sbl na nowych torach szlakowych (Warszawa — Blonie) i wlaczona
do urzadzen srk na posterunkach ruchu, ograniczajacych dany szlak.

e Zdemontowane zostang urzadzenia na przejazdach ulegajacych likwidacji.

e Dokonana zostanie przebudowa systemu ERTMS/ETCS w celu dostosowania go do
wspoOtpracy z przebudowanymi urzadzeniami srk, jezeli przebudowa urzadzen srk nastapi
do 2010 .
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1.8.3 Wariant 2
e Dokonana zostanie przebudowa istniejacych urzadzen srk na posterunkach ruchu i w LCS,
w celu dostosowania ich do nowych uktadéw torowych.

e Zabudowana zostanie sbl na nowych torach szlakowych (Warszawa — Sochaczew)
1 wlaczona do urzadzen srk na posterunkach ruchu, ograniczajacych dany szlak.

e Zdemontowane zostang urzadzenia na przejazdach ulegajacych likwidacji.

e Przebudowany zostanie system ERTMS/ETCS w celu dostosowania go do wspotpracy
z przebudowanymi urzadzeniami srk, jezeli przebudowa urzadzen srk nastapi do 2010 r.

1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”
Obszar projektu obejmuje odcinek Warszawa — Czachowek, aktualnie modernizowane;
linii nr 8.
W trakcie modernizacji zabudowane zostana urzadzenia komputerowe oraz LCS
Warszawa Okecie.

Linia przewidziana jest do zabudowy systemu ERTMS/ETCS w roku 2014 na odcinku
Warszawa — Piaseczno (planowane RBC Warszawa Okgcie) oraz w roku 2015 na odcinku
Piaseczno — Czachowek.

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

e Nastapi zabudowa, w ramach obecnego projektu modernizacji linii nr 8, urzadzen
komputerowych 1 LCS Okecie dla zmodernizowanego uktadu torowego, w tym
odgalezienia do lotniska MPL Okgcie.

e W latach 2014 1 2015 zabudowany zostanie system ERTMS/ETCS.

1.9.2 Wariant 1

e Dokonana zostanie przebudowa zabudowanych urzadzen komputerowych oraz LCS
Okecie, wynikajaca ze zmiany uktadu torowego.

e Na nowym torze zabudowana zostanie komputerowa sbl.

e W latach 2014 i1 2015 nastapi zabudowa systemu ERTMS/ETCS, lub jego przebudowa,
jezeli nowe uktady torowe powstana po wdrozeniu.

1.9.3 Wariant 2

e Dokonana zostanie przebudowa zabudowanych urzadzen komputerowych oraz LCS
Okecie, wynikajaca ze zmiany uktadu torowego.

e Nanowym torze zabudowana zostanie komputerowa sbl.

e W latach 2014 1 2015 nastapi zabudowa systemu ERTMS/ETCS, lub jego przebudowa,
jezeli nowe uktady torowe powstana po wdrozeniu.
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1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Powstanie linii duzych predkosci wymagaé bedzie rownoczesnej zabudowy nowych
przytorowych urzadzen srk oraz systemu ERTMS/ETCS.

1.10.1 Wariant 0
Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki.

e Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk i ERTMS/ETCS.

e Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Gotabki 1 LCS Blonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

e Zabudowana zostanie sbl na nowym torze pomigdzy posterunkami ruchu Warszawa
Wiochy — Warszawa Gotabki oraz wlaczona w urzadzenia srk posterunkéw ruchu i LCS.

1.10.2 Wariant 1
Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki.

e Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk 1 ERTMS/ETCS.

e Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Golabki i LCS Btonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

e Zabudowana zostanie sbl na nowym torze pomiedzy posterunkami ruchu Warszawa
Centralna — Warszawa Zachodnia oraz wlaczona w urzadzenia srk posterunkéw ruchu.

e Nastapi przebudowa stacji Warszawa Centralna dla nowego uktadu torowego i budowa
nowych urzadzen komputerowych.

1.10.3 Wariant 2
Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki.

e Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk 1 ERTMS/ETCS.

e Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Golabki i LCS Btlonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

e Zabudowana zostanie sbl na nowym torze pomigdzy posterunkami ruchu Warszawa
Centralna — Warszawa Zachodnia oraz wlaczona w urzadzenia srk posterunkow ruchu.

e Nastapi przebudowa stacji Warszawa Centralna dla nowego uktadu torowego (wraz
Z nowa grupa toréw) 1 budowa nowych urzadzen komputerowych.

e Zabudowane zostana nowe urzadzenia komputerowe i ERTMS/ETCS dla nowopowstatej
stacji oraz nastapi jej wlaczenie do zdalnego sterowania z istniejacej nastawnicy stacji
Warszawa Centralna.

1.10.4 Wariant 3

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki 1 stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg).

e Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk 1 ERTMS/ETCS.
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Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Gotabki i LCS Btonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

Nastapi przebudowa urzadzen w nawiazaniu do nowego uktadu torowego na stacjach
Warszawa Gloéwna Towarowa, Warszawa Czyste, Warszawa Zachodnia, zabudowa
urzadzen komputerowych oraz systemu ERTMS/ETCS.

Na nowych torach pomigdzy posterunkami ruchu Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia zabudowana zostanie sbl oraz wlaczona w urzadzenia srk posterunkéw ruchu.

Dokonana zostanie przebudowa stacji Warszawa Centralna dla nowego ukladu torowego
(wraz z nowa grupa toré6w) i budowa nowych urzadzen komputerowych.

Budowa nowych urzadzen komputerowych i ERTMS/ETCS dla nowopowstatej stacji oraz
wlaczenie jej do zdalnego sterowania z istniejacej nastawnicy.

1.10.5 Wariant 4 (Warszawa Gléwna)

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki 1 stacje

Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg).

Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk i ERTMS/ETCS.

Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Gotabki i LCS Btonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

Nastapi przebudowa urzadzen, w nawigzaniu do nowego uktadu torowego, na stacjach
Warszawa Gloéwna Towarowa, Warszawa Czyste, Warszawa Zachodnia, zabudowa
urzadzen komputerowych oraz systemu ERTMS/ETCS.

Przebudowana zostanie stacja Warszawa Gléwna dla nowego ukladu torowego
1 zabudowane beda nowe urzadzenia komputerowe oraz nastapi ich wlaczenie do
sterowania zdalnego ze stacji Warszawa Zachodnia.

Zabudowane zostana nowe urzadzenia komputerowe i ERTMS/ETCS na stacji Warszawa
Centralna.

1.10.6 Wariant 5 (Warszawa Gdanska)

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki 1 stacje

Warszawa Gtowna Towarowa na stacje Warszawa Gdanska (prosty przebieg).

Linia duzych predkosci wyposazona zostanie w urzadzenia stk i ERTMS/ETCS.

Nastapi przebudowa posterunku Warszawa Gotabki i LCS Btonie, wynikajaca ze zmiany
uktadu torowego.

Dokonana zostanie przebudowa urzadzen, w nawigzaniu do nowego uktadu torowego, na
stacji Warszawa Gtowna Towarowa, zabudowane zostang urzadzenia komputerowe oraz
systemu ERTMS/ETCS.

Nastapi przebudowa stacji Warszawa Gdanska dla nowego ukladu torowego, w nowych
urzadzeniach komputerowych.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 15
Raport IV B 09 v2



(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow

B. Raporty branzowe. Tom 9 — Urzqdzenia srk i ERTMS/ETCS

2 KOSZTY BUDOWY I MODERNIZACJI URZADZEN SRK

Szacowane koszty zabudowy i modernizacji urzadzen srk podane zostaty w rozbiciu na

poszczegolne projekty oraz ich warianty modernizacyjne. Uwzglednione w nich zostaly prace
projektowe w wysokosci 13% naktadow na roboty budowlane. Zakres uwzglednionych prac
projektowych obejmuje wykonanie wszelkich dokumentacji niezb¢dnych do wykonania robot
budowlanych oraz koszty dokumentacji powykonawczej i dokumentacji do regulaminéw
technicznych.

Zbiorcze zestawienie kosztéw dla urzadzen srk zawiera ponizsza tabela.

Tabela 1. Zbiorcze koszty robét srk

Raport IV B 09 v2

. . Koszty [tys. zl] .
Nr Nazwa projektu Wariant Urz stk | Urz ZS ETCS Uwagi
L 0 . .
1. hﬁ"iﬁgfj‘x‘e. 1 260094 | 26000 | 94050 m"deml‘iznai‘i’Ja calej
! 2 265 594 26 000 94 670
Modernizacja linii 0 oza proiektem
2. | Warszawa Wiochy — Grodzisk 1 21 845 100 610 | o
Mazowiecki 2 21 845 100 610
3 ZWIleSifﬁ?fb&fzz‘v‘Vs;‘.’w"S“ 1 143863 | 27980 | 47700 m"deml‘iznai‘i’Ja calej
! 2 149 561 28 180 48 240
0
Zwigkszenie przepustowosci st. Pilawa moderniz.
4. e . 1 142 230 5340 - .
linii Warszawa — Pilawa > 149 580 6290 . w proj. E20/CE20
Zwigkszenie przepustowosci 0 w ramach | modernizacja dla
> linii Warszawa — Minsk Maz 1 26 565 480 roj. E20 tego proj
' 2 33 925 780 | P £0 pro)-
Zwick . " L. 0 dernizacia calei
.| Pyitsemierumsoveie |1 ey | om0 e | ik o
2 189 138 19 580 46 800
Zwigkszenie przepustowosci 0 dodatkowo poza
7. linii Warszawa — Nasielsk 1 6 120 - - modern. E65
2 106 040 500 1190 )
. . L. 0
I Ol 5 B B g
2 98 108 1 800 34015 )
. . L. 0
A et e v e e
2 31042 1530 5355 )
0
1 2 560 - 160 dodatkowo poza
10 Wprowadzenie linii duzych 2 6502 10 920 730 modernizacja
’ predkosci do WWK 3 8710 11120 1110 w poprzednich
4 5452 300 - projektach
5 3852 300 570
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1 ZAKRES INWESTYCJI W ZAKRESIE TELEKOMUNIKACJI

1.1 Projekt ,,Modernizacja linii Srednicowej”

Dostosowanie systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie toréw i peronow
oraz do nowych zadan. Poprawienie poziomu bezpieczenstwa oraz zapewnienie skutecznej
informacji dla pasazeréw.

1.1.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie telekomunikacyjnej infrastruktury linii $rednicowej w stanie istniejacym.

1.1.2 Wariant 1

Modernizacja przewodowej tacznosci technologicznej oparta na medium
Swiattowodowym i zintegrowanych urzadzeniach facznosci.

Uzupetienie 1 modernizacja systemu megafonowej 1 wizualnej informacji dla
pasazerOw na istniejacych stacjach i przystankach.

Modernizacja radiolacznosci 150 MHz zgodna z przyjetym systemem prowadzenia
ruchu na linii $rednicowej 1 nieobnizajaca wymaganej przepustowosci linii (na okres
przejsciowy — do czasu wdrozenia systemu GSM-R); docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Instalacja systeméw zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie
bezpieczenstwa pasazerow (otoczenie wejs¢, perony, tunele), w tym cyfrowej rejestracji
obrazéw z kamer.

1.1.3 Wariant 2

Modernizacja przewodowej tacznosci technologicznej oparta na medium
swiattowodowym i zintegrowanych urzadzeniach tacznosci.

Zabudowa na nowych przystankach systemu megafonowej i wizualnej informacji dla
pasazeréw, uzupelnienie 1 modernizacja tych systemow na istniejacych stacjach
1 przystankach.

Modernizacja radiotacznosci 150 MHz zgodna z przyjetym systemem prowadzenia
ruchu na linii $rednicowej i1 nieobnizajaca wymaganej przepustowosci linii (na okres
przejsciowy — do czasu wdrozenia systemu GSM-R); docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Instalacja systemow zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie

bezpieczenstwa pasazerow (otoczenie wejsé, perony, tunele), w tym cyfrowej rejestracji
obrazow z kamer.
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1.2 Projekt ,Modernizacja linii Warszawa Wlochy - Grodzisk
Mazowiecki

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektéw przytorowych i1 przystankow (korekty przebiegu kabli) oraz do nowych funkcji.
Potrzeba unowocze$nienia podstawowych rodzajéow tacznosci technologicznej. Modernizacja
informacji dla podréznych. Wymienione powyzej powody modernizacji zasadniczo byty
uwzglednione w ramach modernizacji linii Warszawa — £6dz etap II: odcinek Warszawa
Zachodnia — P.odg. Miedniewice). Infrastruktura telekomunikacyjna przewidziana w ramach
tamtej] modernizacji bedzie wykorzystywana rowniez dla potrzeb ruchu podmiejskiego.
W wariantach przewidujacych nowe przystanki konieczna begdzie zabudowa systemow
informacji dla pasazeréw. Dodatkowo jest zalecana zabudowa systemOéw monitoringu,
podwyzszajacych bezpieczenstwo podroznych.

1.2.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L6dz.
1.2.2 Wariant 1

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L6dz.

Zabudowa na nowych przystankach Ursus Niedzwiadek 1 Pruszkéw Parzniew systemu
informacji dla pasazero6w, uzupelnienie systemu informacji na pozostalych stacjach
1 przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie
bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazéw z kamer.
1.2.3 Wariant 2

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz.

Zabudowa na nowych przystankach Ursus NiedZzwiadek i Pruszkéw Parzniew systemu
informacji dla pasazerow, uzupelnienie systemu informacji na pozostatych stacjach
1 przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie
bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazow z kamer.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 3
Raport IV B 10 v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— l—

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 10 — Telekomunikacja

1.3 Projekt ,,Zwig¢kszenie przepustowosci linii obwodowej”

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektéw przytorowych i1 przystankow (korekty przebiegu kabli) oraz do nowych funkcji.
Potrzeba unowoczes$nienia podstawowych rodzajow tacznosci technologicznej. Modernizacja
informacji dla podroznych. Zalecana jest zabudowa systemow monitoringu, podwyzszajacych
bezpieczenstwo podroznych.

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie telekomunikacyjnej infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

Modernizacja przewodowej lacznosci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach taczno$ci z ewentualnym uzupetnieniem $wiattowodowej infrastruktury
teletransmisyjnej (z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R i innych systemow); na
potrzeby taczy lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Modernizacja radiotacznosci 150 MHz zgodna z przyjetym systemem prowadzenia
ruchu na linii obwodowej i nieobnizajaca wymagane] przepustowosci linii (na okres
przejsciowy — do czasu wdrozenia systemu GSM-R); docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa na nowych przystankach systemu megafonowej i wizualnej informacji dla
pasazeréw, uzupelnienie 1 modernizacja tych systemow na istniejacych stacjach
1 przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie
bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazow z kamer.

1.3.3 Wariant 2

Modernizacja przewodowej Iacznos$ci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach 1taczno$ci z ewentualnym uzupetnieniem $wiattowodowej infrastruktury
teletransmisyjnej (z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R 1 innych systemow); na
potrzeby taczy lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Modernizacja radiotacznosci 150 MHz zgodna z przyjetym systemem prowadzenia
ruchu na linii obwodowej i nieobnizajaca wymagane] przepustowosci linii (na okres
przej$ciowy — do czasu wdrozenia systemu GSM-R); docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa na nowych przystankach systemu megafonowej i wizualnej informacji dla

pasazeréw, uzupelnienie 1 modernizacja tych systemOw na istniejacych stacjach
i przystankach.

Opcjonalna instalacja systemow zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym
poziomie bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazéw z kamer.
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1.4 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock -
Pilawa”

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektow przytorowych 1 przystankow. Konieczno$¢ unowoczes$nienia podstawowych
rodzajow tacznosci. Korekty przebiegu kabli zwigzane ze zmianami uktadu toréw, obiektow
przytorowych lub peronéw. Modernizacja taczno$ci technologicznej. Modernizacja informacji
dla podréznych. Zabudowa systemow zdalnej obserwacji i obstugi na wytypowanych zgodnie
z przepisami przejazdach kolejowych.

Zalecana zabudowa systemOw monitoringu, podwyzszajacych bezpieczenstwo
podréznych.
1.4.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie telekomunikacyjnej infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

1.4.2 Wariant 1
Budowa i wyposazenie lokalnego centrum sterowania (LCS).

Modernizacja przewodowej tacznosci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach laczno$ci oraz na S$wiattowodowe] infrastrukturze teletransmisyjnej
(z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R 1 innych systemow); na potrzeby taczy
lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiotacznoscia VHF ze stanowiskiem
dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa systemow zdalnej obserwacji 1 obslugi wytypowanych przejazdow
kolejowych.

Zabudowa na nowych przystankach systemow informacji dla pasazeréw, uzupetnienie
i modernizacja tych systemow na istniejacych stacjach i przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym poziomie
bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazéw z kamer.

1.4.3 Wariant 2
Budowa i wyposazenie lokalnego centrum sterowania (LCS).

Modernizacja przewodowej lacznos$ci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach tacznosci oraz na $wiattowodowej infrastrukturze teletransmisyjnej
(z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R 1 innych systemow); na potrzeby laczy
lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiolacznoscia VHF ze stanowiskiem

dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo — zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa systeméw zdalnej obserwacji i obslugi wytypowanych przejazdow
kolejowych.
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Zabudowa na nowym przystanku systemu informacji dla pasazerow, uzupelnienie
1 modernizacja tych systemOw na istniejacych stacjach i przystankach.

Opcjonalna instalacja systeméw zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym
poziomie bezpieczenstwa pasazerow, w tym cyfrowej rejestracji obrazéw z kamer.

1.5 Projekt ,Zwig¢kszenie przepustowosci linii Warszawa - Minsk
Mazowiecki”

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektow przytorowych i przystankow. Korekty przebiegu kabli zwiazane ze zmianami
uktadu toréw, peronow lub obiektow przytorowych.

Systemy telekomunikacyjne sa generalnie w dobrym stanie ze wzgledu na niedawna
modernizacj¢ odcinka Warszawa Wschodnia — Minsk Mazowiecki. Moga wymaga¢ korekt
lub uzupelnien w zaleznosci od wyboru rozwiazan szczegdélowych przy inwestycyjnych
opcjach modernizacji.

1.5.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie telekomunikacyjnej infrastruktury linii w stanie istniejacym, generalnie
dobrym.

1.5.2 Wariant 1

Systemy telekomunikacyjne moga wymaga¢ korekt lub uzupelien w zaleznosci od
wyboru rozwiazan szczegotowych przy inwestycyjnych opcjach  modernizacji.
W szczegdlnosci dotyczy to obszaru stacji Sulejowek Milosna. Koniecznos$¢ korekt przebiegu
kabli telekomunikacyjnych moze wystapi¢ takze w tych rejonach, gdzie beda prowadzone
roboty mogace kolidowa¢ z przebiegiem kabli (w szczegodlnosci Warszawa Rembertow,
Debe Wielkie i w LCS).

Docelowym systemem radiotacznosci bedzie GSM-R.

Opcjonalna instalacja systeméw zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym
poziomie bezpieczenstwa pasazerow.

1.5.3 Wariant 2

Systemy telekomunikacyjne moga wymagac¢ korekt lub uzupelien w zaleznosci od
wyboru rozwiazan szczegdtowych przy inwestycyjnych opcjach modernizacji, szczeg6lnie
w przypadku rozbudowy stacji Sulejowek Mitosna Konieczno$¢ korekt przebiegu kabli
telekomunikacyjnych moze wystapi¢ takze w tych rejonach, gdzie beda prowadzone roboty
mogace kolidowaé z przebiegiem kabli (w szczegdlnosci Warszawa Rembertow, Dgbe
Wielkie i w LCS).

Docelowym systemem radiotacznosci bedzie GSM-R.

Opcjonalna instalacja systeméw zdalnego nadzoru nad miejscami o obnizonym
poziomie bezpieczenstwa pasazerow.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 6
Raport IV B 10 v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— l—

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 10 — Telekomunikacja

1.6 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Tluszcz”

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektow przytorowych 1 przystankow. Konieczno$¢ unowoczes$nienia podstawowych
rodzajow tacznosci. Potrzeba podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa pasazerOw oraz mienia
kolejowego. Korekty przebiegu kabli zwiazane ze zmianami ukltadu toréw, obiektéw
przytorowych lub perondéw. Modernizacja taczno$ci technologicznej. Zabudowa systemow
zdalnej obserwacji 1 obstugi wytypowanych zgodnie z przepisami przejazdow kolejowych.
Modernizacja informacji dla podréznych.

Zalecana zabudowa systemOw monitoringu, podwyzszajacych bezpieczenstwo
podroznych.
1.6.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

1.6.2 Wariant 1
Budowa i wyposazenie lokalnego centrum sterowania (LCS).

Modernizacja przewodowej lacznos$ci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach tacznosci oraz na $wiattowodowej infrastrukturze teletransmisyjnej
(z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R 1 innych systemow); na potrzeby faczy
lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiolacznoscia VHF ze stanowiskiem
dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa systeméw zdalnej obserwacji i obslugi wytypowanych przejazdow
kolejowych.

Zabudowa na nowych przystankach systemu informacji dla pasazeréw, uzupetnienie
1 modernizacja tych systemow na istniejacych stacjach i przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie
kryminogennymi.

1.6.3 Wariant 2
Budowa i wyposazenie lokalnego centrum sterowania (LCS).

Modernizacja przewodowej lacznosci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach laczno$ci oraz na S$wiattowodowe] infrastrukturze teletransmisyjnej
(z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R i innych systemow); na potrzeby laczy
lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiotacznoscia VHF ze stanowiskiem

dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo zabudowa systemu GSM-R.

Zabudowa systemow zdalnej obserwacji 1 obslugi wytypowanych przejazdow
kolejowych.
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Zabudowa na nowych przystankach systemu informacji dla pasazeréw, uzupelnienie
1 modernizacja tych systemOw na istniejacych stacjach i przystankach.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie
kryminogennymi.

1.7 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”

Konieczno$¢ dostosowania systemoéw telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie toréw,
obiektow przytorowych i przystankow. Potrzeba podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa
podréznych na przystankach osobowych.

Zaklada sig, ze systemy telekomunikacyjne bgda w dobrym stanie ze wzgledu na
planowana modernizacj¢ linii E65. Moga one wymagac korekt lub uzupetlien w zaleznos$ci
od wyboru rozwiazan szczegotowych przy inwestycyjnych opcjach modernizacji. Ewentualna
budowa odcinka trzytorowego (czterotorowego) nie wplynie na zakres inwestycji w branzy
telekomunikacyjnej, o ile roboty torowe z tym zwiazane nie bgda kolidowaly z przebiegiem
kabli telekomunikacyjnych. W przypadku wystgpowania kolizji nalezy na etapie projektéw
szczegotowych przewidzie¢ przektadki lub wstawki kabli.

Zalecana zabudowa systemOw monitoringu, podwyzszajacych bezpieczenstwo
podréznych.
1.7.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa — Gdynia,
w tym wyposazenie stacji Warszawa Praga Tranzytowa.
1.7.2 Wariant 1

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa — Gdynia.

Korekty lub uzupehienia systemoéw telekomunikacyjnych w zaleznosci od wyboru
rozwigzan szczegdtowych, w szczegoélnosci uzupelnienia (zabudowy nowych systeméw
telekomunikacyjnych) bedzie wymagat odcinek do portu lotniczego Modlin wraz ze stacja
Modlin.

Doposazenie LCS Nasielsk wynikajace z wiaczenia odcinka do portu lotniczego
Modlin.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiolacznoscia VHF ze stanowiskiem
dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo na calej linii E65 bedzie zabudowany system GSM-R.

Przebudowa na modernizowanych obiektach systemu informacji dla pasazerow.

Instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie kryminogennymi
w obszarze stacji Modlin oraz opcjonalna instalacja takich systeméw w innych
wytypowanych miejscach.
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1.7.3 Wariant 2
Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa — Gdynia.

Korekty lub uzupehienia systeméw telekomunikacyjnych w zaleznosci od wyboru
rozwigzan szczegdtowych. W szczego6lnosci uzupelienia (zabudowy nowych systemow
telekomunikacyjnych) bedzie wymagat odcinek do portu lotniczego Modlin wraz ze stacja
Modlin oraz nowy odcinek obej$ciowy Legionowa i Nasielska .

Doposazenie LCS Nasielsk wynikajace z wlaczenia odcinka do portu lotniczego Modlin
oraz odcinka Skrzeszew — Wojtowstwo (obejscie Legionowa 1 Nasielska).

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiotacznoscia VHF ze stanowiskiem
dyspozytorskim zlokalizowanym w LCS — na okres przejsciowy — do czasu wdrozenia
systemu GSM-R; docelowo na catej linii E65 bgdzie zabudowany system GSM-R.
Uwzgledniajac harmonogramy 1 mozliwosci realizacyjne, na odcinku obejSciowym
Legionowa i Nasielska nalezy od razu przewidzie¢ zabudowg radiotacznosci GSM-R.

Przebudowa na modernizowanych obiektach systemu informacji dla pasazerow.

Instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie kryminogennymi
w obszarze stacji Modlin oraz opcjonalna instalacja takich systeméw w innych
wytypowanych miejscach.

1.8 Projekt ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew”

Konieczno$¢ dostosowania systemoéw telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie toréw,
obiektéw przytorowych i przystankow (korekty przebiegu kabli). Potrzeba unowocze$nienia
podstawowych rodzajow lacznosci technologicznej. Modernizacja informacji dla podréznych.
Wymienione powyzej powody modernizacji zasadniczo sa uwzglednione w ramach
modernizacji odcinka Warszawa — Sochaczew linii E20 Warszawa — Kunowice. Infrastruktura
telekomunikacyjna przewidziana w ramach tej modernizacji bedzie wykorzystywana rowniez
dla potrzeb ruchu podmiejskiego. Stacje 1 przystanki osobowe dla ruchu podmiejskiego
powinny by¢ wyposazone w systemy informacji dla pasazerow. Dodatkowo jest zalecana
zabudowa systemow monitoringu, podwyzszajacych bezpieczenstwo podroznych.

1.8.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji odcinka Warszawa —
Sochaczew linii E20. Z uwagi na faz¢ dokumentow dotyczacych projektu modernizacji linii
E20/CE20 celowe jest wyszczegolnienie niezbgdnych prac wspolnych:

e Modernizacja przewodowej taczno$ci technologicznej wraz z medium transmisyjnym,
korekty lub uzupelnienia systemow telekomunikacyjnych w zalezno$ci od wyboru
rozwiazan szczegotowych;

e Zabudowa systemu GSM-R i adaptacja systemu zdalnego sterowania radiolacznos$cia
VHF ze stanowiskiem dyspozytorskim w LCS Blonie do wymogdéw wspodtpracy
dotychczasowego i nowego (GSM-R) systemu radiotacznos$ci — na okres przejsciowy — do
czasu wdrozenia systemu GSM-R; docelowo zabudowa systemu GSM-R;

o Korekty przebiegu kabli zwigzane ze zmianami uktadu toréw, peronéw lub obiektow
przytorowych, jezeli nie zostalty uwzglednione w projekcie modernizacji linii E20/CE20;
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e Opcjonalna zabudowa systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie
kryminogennymi, podwyzszajacego bezpieczenstwo podroznych.

1.8.2 Wariant 1

Jak w wariancie 0. Odcinek trzytorowy nie wplynie na zakres inwestycji w branzy
telekomunikacyjnej, o ile roboty torowe z tym zwiazane nie beda kolidowaty z przebiegiem
kabli telekomunikacyjnych. W przypadku wystgpowania kolizji nalezy na etapie projektéw
szczegotowych przewidzie¢ przektadki lub wstawki kabli.

1.8.3 Wariant 2

Jak w wariancie 0. Odcinek trzytorowy nie wplynie na zakres inwestycji w branzy
telekomunikacyjnej, o ile roboty torowe z tym zwiazane nie bgda kolidowaly z przebiegiem
kabli telekomunikacyjnych. W przypadku wystgpowania kolizji nalezy na etapie projektow
szczegotowych przewidzie¢ przektadki lub wstawki kabli.

1.9 Projekt ,,Zwi¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek”

Konieczno$¢ dostosowania systemow telekomunikacyjnych do zmian w uktadzie torow,
obiektéw przytorowych i1 przystankow (korekty przebiegu kabli) oraz do nowych funkcji.
Potrzeba unowoczes$nienia podstawowych rodzajéow tacznosci technologicznej. Modernizacja
informacji dla podréznych. Zabudowa systemoéw zdalnej obserwacji 1 obslugi wytypowanych
zgodnie z przepisami przejazdow kolejowych. Wymienione powyzej powody modernizacji
zasadniczo sa uwzglednione w ramach modernizacji linii nr 8§ Warszawa — Kielce.
W wariantach przewidujacych nowe stacje lub przystanki konieczna begdzie zabudowa
systemow informacji dla pasazer6w na tych obiektach. Dodatkowo jest zalecana zabudowa
systemOw monitoringu, podwyzszajacych bezpieczenstwo podrdznych.

1.9.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.
Powinna ona obejmowac:

e Modernizacj¢ przewodowej tacznosci technologicznej oparta na zintegrowanych
urzadzeniach 1facznosci oraz na Swiattowodowej infrastrukturze teletransmisyjnej
(z zapewnieniem jej rezerwy na potrzeby GSM-R 1 innych systemow); na potrzeby taczy
lokalnych nalezy przewidzie¢ miedziany kabel miejscowy TKM;

e W przypadku przyjecia koncepcji prowadzenia ruchu z LCS-6w — zabudowg systemu
zdalnego sterowania radiotacznoscia VHF ze stanowiskiem dyspozytorskim
zlokalizowanym w LCS — na okres przejSciowy — do czasu wdrozenia systemu GSM-R;
docelowo zabudowa systemu GSM-R;

e Zabudowg lub uzupehienie i modernizacje systemow informacji podréznych na stacjach
1 przystankach;

e Zabudowg systemoéw zdalnej obserwacji i obstugi wytypowanych przejazdow kolejowych.
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1.9.2 Wariant 1
Jak w wariancie 0.

Korekty przebiegu kabli zwiazane ze zmianami uktadu torow, peronow lub obiektow
przytorowych, wynikajace z inwestycji nie uwzglednionych w wariancie 0.

Opcjonalna instalacja systemu zdalnego nadzoru nad miejscami potencjalnie
kryminogennymi.

1.9.3 Wariant 2
Jak w wariancie 1.

Korekty przebiegu kabli zwiazane ze zmianami uktadu torow, peronow lub obiektow
przytorowych, wynikajace z inwestycji nie uwzglednionych w wariancie 1.

1.10 Projekt ,,Wprowadzenie linii duzych predkosci do WWK”

Powstanie linii duzych predkosci bedzie wymagato budowy infrastruktury
telekomunikacyjnej do jej obstugi.

1.10.1 Zakres inwestycji i wariantowos$¢

Kazdy z rozpatrywanych pigciu wariantow bedzie wymagat zabudowy systemow
telekomunikacyjnych, ujednoliconych technologicznie i funkcjonalnie na catej linii duzych
predkosci oraz spetniajacych wymagania TSI dla linii duzych predkosci. Ze wzgledu na
charakter linii i horyzont czasowy jej budowy, systemy telekomunikacyjne beda stanowity
warstwg ustugowa na potrzeby systemu ERTMS.

W zalezno$ci od stopnia integracji linii duzych predkosci z istniejacymi liniami
kolejowymi, bgdzie musiata powsta¢ infrastruktura telekomunikacyjna dedykowana dla tej
linii lub tez zostana rozbudowane i zmodernizowane systemy zwiazane z innymi liniami tak,
by spetnialy wymagania dla linii duzych predkosci.
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2 KOSZTY MODERNIZACJI W ZAKRESIE TELEKOMUNIKACJI

Tabela 1. Koszty modernizacji infrastruktury telekomunikacyjnej

. Wariant | Koszty .
Nazwa projektu [tys. 71] Uwagi
. 0 -
i oo ! 10 800
. 2 10 800
Modernizacja linii 0 - Uzupeknienie o koszt}{ nieujgte
W Wiochy — Grodzisk M ecki 1 1200 w ramach modernizacji
arszawa Wviothy — Lrodzisk Vazowleekd 2 1200 linii nr 1 Warszawa — 1.6dz
. . L. 0 -
Zwigkszenie przepustowosci
linii obwodowej 1 9 660
! 2 9 660
. . e 0 -
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Otwock — Pilawa L 21600
S 2 21 600
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 —
Warszawa — Minsk Mazowiecki L 1100
2 1 000
. . e 0 -
Zwigkszenie przepustowosci linii
Warszawa — Thuszcz L 12920
s 2 12 920
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 — Uzupehnienic o kOSZt}{ nieujete
Warszawa — Nasiclsk 1 2290 w ramach modernizacji
szawa — Nasiels 2 12 380 linii E65
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 — Uzupehnienie o kOSZt}{ nieujete
W _ Soch 1 1200 w ramach modernizacji
arszawa — Sochaczew 2 1200 linii E20
Zwigkszenie przepustowosci linii 0 — Uzupehnienic o kOSZt}{ nieujete
Warszawa — Czachowek 1 5670 w ramach modernizacji
S crowe 2 5670 linii 8 W-wa - Kielce
0 —
1 1 000
Wprowadzenie 2 1000 | Szacunkowa rezerwa z uwagi na
linii duzych predkosci do WWK 3 1 000 brak danych
4 1 000
5 1 000
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3 PODSUMOWANIE PROJEKTU W ZAKRESIE
TELEKOMUNIKACJI

Realizacja zdefiniowanego w niniejszym opracowaniu wariantu bazowego (0)
modernizacji, rozumianego jako bezinwestycyjny — w zakresie telekomunikacji oznaczataby
w praktyce na wigkszosci linii dalsza degeneracje zasobow i brak mozliwosci wdrazania
nowoczesnych technologii i ustug. Oznacza to réwniez rosnaca usterkowos¢ elementow
infrastruktury. Koszty utrzymania i serwisu elementow majacych przekroczony cykl zycia lub
znajdujacych si¢ w koncowej fazie tego cyklu sa wyzsze, niz elementow wzglednie nowych.
Stad tez wariant ten moze by¢ traktowany jedynie jako wariant odniesienia, w praktyce nie
realizowalny. Réznice w kosztach migdzy wariantami 1 a 2 w zakresie telekomunikacji moga
wynika¢ z wigkszego zakresu korekt utozenia kabli w wariancie 2, jednak na tym etapie
mozna przyjac, ze koszty te sa takie same. W zakresie rzeczowym znaczniejsze roznice
miedzy wariantami wyst¢puja na linii E65.

Istotng sprawa jest obecny podzial kompetencji oraz zasobow telekomunikacyjnych wsrod
dwoch spotek PKP. Spotka PKP PLK S.A. generalnie jest wiascicielem infrastruktury
stuzacej bezposrednio do prowadzenia ruchu pociagow oraz do celow utrzymaniowych
(taczno$¢ technologiczno-utrzymaniowa, tradycyjnie zwana ruchowa). Spoétka TK Sp. z o.o.
jest dysponentem zdecydowanej wigkszo$ci kabli telekomunikacyjnych oraz systemow
transmisyjnych 1 komutacyjnych, zapewniajacych laczno$¢ na potrzeby catego holdingu
(taczno$¢ zarzadcza — ogodlnoeksploatacyjna). Zgodnie z zapisami w Narodowym Planie
Wdrazania ERTMS, podmiotem desygnowanym do wdrazania systemu GSM-R
1 beneficjentem $rodkow unijnych na ten cel jest TK, stad tez kosztow wdrozenia systemu
GSM-R w niniejszym opracowaniu nie ujgto. Obecnie nie zostalty rozstrzygnigte kwestie
lokalizacji central MSC 1 struktury systemu transmisyjnego na potrzeby tego systemu,
gwarantujacej maksimum niezawodnosci. Nie sa znane zasoby transmisyjne TK, mozliwe do
wykorzystania na potrzeby systemu GSM-R. Z kolei w procesie modernizacji linii
kolejowych spotka PKP PLK przewiduje zabudowg systemow transmisyjnych bazujacych na
kablach $wiattowodowych w ramach modernizacji tacznosci technologicznej. Stad tez nie
mozna obecnie przesadzi¢, w oparciu o jakie (czyje) zasoby i na jakich odcinkach bedzie
zabudowywana infrastruktura stacjonarna GSM-R, ani okresli¢ zapotrzebowania np. na liczbg
wiokien w kablach optotelekomunikacyjnych.
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1 ANALIZA STANU OBECNEGO

1.1 Uwagi ogdlne

Obecny ruch kolejowy na terenie WWK jest bardzo zrdéznicowany. Obok ruchu
towarowego wystegpuje tu zréznicowany ruch pasazerski.

Na rysunku 1.1 (zatacznik nr 1) przedstawiono schematycznie rozktad ruchu
towarowego 1 pasazerskiego na poszczeg6lne linie WWK . Na rysunku 1.2 (zalacznik nr 1)
przedstawiono w tym samym uktadzie rozktad ruchu pasazerskiego w podziale na ruch
pociagoéw kwalifikowanych, regionalnych i aglomeracyjnych.

1.2 Tabor do przewozow pasazerskich

1.2.1 Tabor do przewozoéw kwalifikowanych i migdzyregionalnych

Pasazerskie wagony osobowe eksploatowane w tym segmencie rynku mozna podzieli¢
na nastgpujace grupy:

e przedzialowe i bezprzedzialowe wagony z miejscami do siedzenia klasy 11 2,
e wagony nocne: sypialne i z miejscami do lezenia,
e wagony gastronomiczne: restauracyjne i barowe,

e wagony handlowe kursujace w pociagach pasazerskich stuzace do przewozu poczty
1 bagazu.

W celu ujednolicenia 1 znormalizowania parametréw wagondéw pasazerskich,
Migdzynarodowy Zwiazek Kolei (UIC) wprowadzit 3 zasadnicze standardy, wedlug ktorych
budowane sa wagony: X, Y oraz Z. Szczegdétowe parametry techniczne wagonow
poszczegolnych standardéw opisane sa w karcie UIC-567. Podziat ten wyglada nastepujaco:

e wagony ,UIC-Y” sa to glownie wagony o starszej konstrukcji bez klimatyzacji,
przewaznie na wozkach z hamulcami klockowymi; maksymalna predkos¢ tych wagonow
wynosi 140 do 160 km/h, a dlugo$¢ 24,5 m;

e wagony ,,UIC-X” sa to wagony zbudowane na nowoczesnych wozkach z hamulcami
tarczowymi wyposazonymi w kola monoblokowe; wagon o dtugosci 26,5 m dostosowany
jest do predkosci maksymalnej do 160 km/h;

e najnowoczesniejsze obecnie wagony ,,UIC-Z2” o predkosci maksymalnej do 160 km/h
oraz ,,UIC-Z1” o predkosci maksymalnej do 200 km/h sa wyposazone w wozki
z hamulcami tarczowymi i szynowymi magnetycznymi, w klimatyzacjg, przetwornice
statyczne oraz w toalety z zamknigtym systemem WC.
Wagony typu X nie sa obecnie eksploatowane w Polsce, wszystkie posiadane
egzemplarze PKP przebudowato na standard Z2.

W tabeli 1.1 (zalacznik nr 2) zestawiono podstawowe parametry wagondw pasazerskich
réznych typow eksploatowanych obecnie.
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Do obstugi przewozéow kwalifikowanych i1 migdzyregionalnych wykorzystuje sig
nastgpujace typy wagonow:
o 71,72,136A, 139A,145A, 152A, 154A (pociagi IC i Ex),
e wagony restauracyjne — gtbwnie wagony barowe 113A,
e wagony 111A, 112A, 140A, 141A (pociagi ekspresowe, pociagi pospieszne),
e wagony sypialne w pociagach nocnych: kuszetki 110A, sypialne WLAB Bautzen, Gorlitz.
Najwigkszy komfort podrézowania zapewniaja wagony typu UIC-Z1 wyposazone
w nowoczesne wozki, klimatyzacj¢ i zamknigte systemy WC. W klasie pierwszej posiadaja
one 9 przedziatow 1 54 miejsca, a w klasie drugiej 11 przedzialow 1 66 miejsc siedzacych.

W wersji bezprzedziatlowej oferuja one 80 miejsc w klasie drugiej. Ich predkosé
eksploatacyjna wynosi do 200 km/h. Liczba tych wagondw jest jednak obecnie bardzo mata.

Pociagi ekspresowe oraz pociagi migdzyregionalne posiadaja wagony z rodziny 111A,
112A, 140A 1 141 A z ogrzewaniem nawiewnym lub elektrycznym. Produkcja tych wagonow
przez Zaktady H. Cegielskiego rozpoczela sig¢ w koncu lat 60-tych. Wagony 1 klasy posiadaja
54 miejsca siedzace (9 przedzialéw po 6 miejsc siedzacych), natomiast 2 klasy — 80 miejsc
siedzacych (10 przedzialow po 8 miejsc siedzacych). Wagony tych typow byly wielokrotnie
modernizowane. Ich predkos¢ konstrukcyjna wynoszaca 160 km/h zostata w wielu
przypadkach zredukowana do 140 km/h, a nawet 120 km/h. Odpowiadaja one czgsciowo
wymaganiom dla pociagdéw InterRegio i stanowia obecnie zasadnicza czg$¢ osobowego parku
wagonowego przewoznikow grupy PKP. Wagony nie sa dostosowane do przewozu
podréznych niepelnosprawnych. Konstrukcje tych wagonow sa obecnie juz przestarzale.
Posiadaja otwarty system WC oraz szereg wad, do ktorych nalezy zaliczy¢ zawodne i trudne
do wyregulowania ogrzewanie, nieszczelne po krotkiej eksploatacji okna, staba izolacjg
termiczna 1 akustyczng. Stan wagonow ulega systematycznej degradacji z uwagi na
zaniedbania remontowe, wynikajace gldwnie z braku $srodkoéw finansowych.

Polskie wagony sypialne, cho¢ liczne, w wigkszo$ci nie odpowiadaja wspodtczesnym
wymaganiom nowoczesnych ofert przewozowych odnosnie podrézy nocnych. Oprocz
ogolnego zuzycia spowodowanego wieloletnig eksploatacja 1 zaniedbaniami remontowymi,
ich podstawowa wada jest brak klimatyzacji i archaiczny system ogrzewania wodnego
zasilanego piecem weglowym. Zagraza to calkowitym ich wylaczeniem z komunikacji
migdzynarodowej, a w dalszej kolejnosci — krajowe;.

Park uzytkowanych w Polsce wagondéw z miejscami do lezenia stanowia wagony typu
110A, oferujace w 9 przedziatach po 6 lub 4 miejsca do lezenia. Wobec mniejszych wymagan
jak dla wagondw sypialnych ich stan mozna okresli¢ jako dostateczny, cho¢ pogarszajacy si¢
z uwagi na zaniedbania remontowe.

Podstawowy park wagonoéw gastronomicznych stanowia wagony barowe, wybudowane
poczatkowo jako bufetowo-przedzialowe 1 podczas pierwszych napraw glownych
przebudowane na wylacznie gastronomiczne z sala konsumpcyjna.
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1.2.2 Tabor trakcyjny do przewozow kwalifikowanych i migdzyregionalnych

Jako tabor trakcyjny w segmencie przewozow kwalifikowanych 1 migedzyregionalnych
wykorzystuje si¢ lokomotywy EP-09 i EU-07/EP-07.

Lokomotywa EP-09 zostata zaprojektowana w latach 80. Lokomotywy te
w pierwotnych zatozeniach miaty mie¢ maksymalna pre¢dkos¢ konstrukcyjna 140 km/h, potem
dokonano jednak jej zwigkszenia do 160 km/h. Zmiana ta spowodowala, ze mimo
wystarczajacej] mocy napgdu (3 MW) charakterystyka silnikow trakcyjnych dla predkosci
powyzej 120 km/h jest stosunkowo ptaska, w wyniku czego osiaganie predkosci maksymalnej
trwa stosunkowo dtugo. Z tego powodu wskazane jest, aby trasy pociagéw obstugiwanych
lokomotywami serii EP-09 miatly minimalne ilo$ci zatrzyman na stacjach posrednich oraz
niewielka i1lo$¢ ograniczen predkosci.

Lokomotywy serii EP-09 moga prowadzi¢ pociagi pasazerskie z predkoscia 160 km/h
o maksymalnej wielkosci sktadu 16 wagonow.

Lacznie wyprodukowanych zostato 47 lokomotyw tej serii przez ,,Pafawag” we
Wroctawiu. W trakcie ich produkcji byly wprowadzane liczne zmiany konstrukcyjne, ale nie
majace wplywu na parametry trakcyjne lokomotyw. Lokomotywy te powinny w najblizszych
latach zosta¢ poddane naprawie gtéwnej. Zalozona jest tez ich jednoczesna modernizacja
w celu zwigkszenia ich niezawodnosci 1 obnizenia kosztow utrzymania. Wyeliminowane maja
tez by¢ wady konstrukcyjne. Po modernizacji przewiduje si¢ ich dalsza 20-letnia eksploatacjg.

Lokomotywy serii EU-07 produkowane byly w latach 1964-1974 przez ,,Pafawag” we
Wroctawiu (w Polsce od 1965 roku w oparciu o licencje angielska English Electric),
nastgpnie po niewielkich zmianach konstrukcyjnych (bez zmiany parametrow trakcyjnych)
przez Zaktady Cegielskiego w Poznaniu w latach 1983-1991. W latach 90. rozpoczgto
sukcesywna zmiang przetozenia przektadni gtownej tych lokomotyw tak, aby maksymalna
predkos¢ konstrukcyjna osiagaé przy mniejszej predkosci obrotowej silnikow trakcyjnych.
Mialo to na celu zmniejszenie awaryjnosci silnikow trakcyjnych, co rzeczywiscie osiagnigto.
Jednoczes$nie nastapila tez poprawa charakterystyki trakcyjnej dla predkosci powyzej 80 km/h
w sposob istotny dla zastosowan w prowadzeniu pociagdw pospiesznych. Lokomotywy ze
zmienionym przetozeniem przektadni otrzymaly oznaczenie serii EP-07 bez zmiany numeru
pojazdu.

Rozwazane tez byly koncepcje zwigkszenia predkosci lokomotyw serii EP-07 do 140
km/h. Wymagato to jednak zmiany sposobu utozyskowania silnika trakcyjnego na osi poprzez
zastosowanie tozysk tocznych, zamiast dotychczas stosowanych §lizgowych. Jeden prototyp
takiej lokomotywy zostat wykonany w latach 90., ale nie podjeto proby zwigkszenia
predkosci lokomotywy, mimo pozytywnych wynikow eksploatacyjnych nowych tozysk.

Lokomotywy serii EU-07/EP-07 moga prowadzi¢ pociagi o masie do 650 ton
z predkoscia 125 km/h w terenie rOwninnym.

W tabeli 1.2 zestawiono podstawowe parametry techniczne tych lokomotyw.
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Tabela 1.2 Podstawowe parametry lokomotyw serii EU-07/EP-07 i EP-09

Seria EU-07 / EP-07 EP-09

Lata dostawy 1964/1983-1991 1987-1997
Producent Pafawag / HCP Pafawag
Uktad osi Bo'Bo' Bo'Bo'
Predko$¢ maks. [km/h] 125 160

Masa z pelnym wyposazeniem [t] 80/83 83

Moc ciagta na cele trakcyjne [kW] 2000 2920
Wskaznik mocy trakcyjnej [kW/t] 25/24,1 35,2

Sita pociagowa / predkos$¢ przy mocy ciaglej 152 kN /49 km/h 142 kN / 83 km/h
Sita pociagowa przy predkosci maks. 48 kN / 125km/h 60 kN / 160 km/h

1.2.3 Tabor do przewozow regionalnych i aglomeracyjnych

Do przewozow regionalnych na terenie WWK wykorzystuje si¢ roznorodny tabor. Jest
to wynikiem m.in. realizacji tych przewozow przez trzech przewoznikow: Koleje
Mazowieckie, Szybka Kolej Miejska oraz Warszawska Kolej Dojazdowa.

Podstawowa jednostka taborowa eksploatowana w ruchu regionalnym na terenie WWK
jest elektryczny zespét trakcyjny EN-57. Jest on eksploatowany przez Koleje Mazowieckie
1 czesciowo przez Szybka Kolej Miejska, ktora to firma eksploatuje takze gruntownie
zmodernizowana wersj¢ EN-57 oznaczona symbolem 14-WE.

Elektryczne zespoty trakcyjne EN-57 byly produkowane w latach 1961-1990. W tym
okresie wyprodukowano w Zaktadach ,,Pafawag” we Wroctawiu 1429 EZT. Zespot trakcyjny
sktada si¢ z trzech wagondw, z ktorych srodkowy jest wagonem silnikowym. Maksymalna
predkos¢ zestawu wynosi 110 km/h. Predkos¢ te nalezy traktowac jako teoretyczna, gdyz przy
odlegtosciach migdzyprzystankowych w ruchu regionalnym nie jest ona osiagana. Jednostka
posiada 188 miejsc siedzacych. Zespoly EN-57 maja liczne wady konstrukcyjne, do ktorych
nalezy zaliczy¢:

e duza masg¢ wagonu przypadajaca $rednio na jedno miejsce siedzace;
e mala moc zespotu w przeliczeniu na jednostke masy;

e duza energochtonnos¢ z powodu rozruchu oporowego, ptaskich charakterystyk silnikow
(dhugie rozruchy) i duzej masy zespotu;

e wysokie koszty utrzymania (niezbg¢dne czgste naprawy okresowe i przeglady);

¢ niski komfort podrozowania, nawet w wersjach zmodernizowanych; ponadto w wagonach

silnikowych wystepuje duzy hatas, ktéry jest meczacy dla podréznych — zwlaszcza na
dhuzszych trasach.
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Likwidacja tych wad poprzez modernizacj¢ zespotow jest bardzo kosztowna, a w wielu
przypadkach — niemozliwa.

W 2005 roku Koleje Mazowieckie (jeden z przewoznikoéw realizujacych przewozy
regionalne na terenie WWK) eksploatowal 210 sztuk elektrycznych zespotow trakcyjnych
EN-57. Dodatkowo eksploatowano takze =zakupione przez samorzad wojewodztwa
mazowieckiego od DB Regio, niemieckie jednocztonowe autobusy szynowe typu VT-627
i dwucztonowe VT-628 w ilosci 3. W roku 2006 ilostan taboru autobuséw szynowych
zwigkszyt si¢ do 11 sztuk. Autobusy te beda eksploatowane na liniach o niskich parametrach
technicznych 1 matych potokach pasazerdw, na ktorych eksploatacja klasycznych EZT EN-57
bytaby wysoce nieoptacalna.

Koleje Mazowieckie sa w trakcie zakupu nowych jednostek EZT oraz sktadow
wagonow typu push pull. Sukcesywnie jest modernizowany istniejacy tabor w celu
polepszenia komfortu podrézowania. Modernizacji poddano 2 sztuki EZT typu EW-60.

EZT EN-57 eksploatowane sa tez przez innego przewoznika prowadzacego dziatalnos¢
na terenie WWK — Szybka Kolej Miejska. Spotka ta na poczatku 2007 roku eksploatowata 6
gruntownie przebudowanych pojazdow tego typu oznaczonych symbolem 14-WE,
zakupionych od trjmiejskiej SKM oraz dwa niezmodernizowane EZT EN-57 wypozyczone
od SKM Trojmiasto, stanowiace rezerwe taborowa.

Trzeci przewoznik realizujacy przewozy regionalne na terenie WWK, Warszawskie
Koleje Dojazdowe, eksploatuje 33 sztuki elektrycznych zespotow trakcyjnych EN-94 (typ
101Na) z 1972 roku oraz jeden egzemplarz nowoczesnego pojazdu EN-95 z 2004 roku,
wyprodukowanego przez bydgoskie zaklady PESA. Spotka realizuje swoje przewozy na
wydzielonej sieci kolejowej zelektryfikowanej pradem stalym o napigciu 600 V.

W tabeli 1.3 (zatacznik nr 2) zestawiono podstawowe parametry techniczne jednostek
taborowych eksploatowanych w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym w WWK.
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1.3 Tabor wykorzystywany do obshlugi ruchu towarowego

1.3.1 Wagony towarowe

Ze wzgledu na centralne 1 tranzytowe usytuowanie WWK na terenie Polski mozna
stwierdzi¢, ze w prowadzonych tu pociagach wystepuja praktycznie wszystkie rodzaje
wagonow towarowych eksploatowanych obecnie przez PKP Cargo. W sktadach pociagow
coraz czg$ciej pojawia sig takze tabor przewozowy innych przewoznikow. W tym przypadku
takze trudno méwi¢ o dominacji okreslonych typow i serii wagonow.

Z uwagi na znacznie wigksza specjalizacje i czgsto zwiazanie z jednym rodzajem
tadunku, a stad waska grupa nadawcow i odbiorcow, wlasno$¢ parku wagonow towarowych
jest silnie rozproszona.

W Polsce, podobnie jak w innych krajach europejskich, ich najwigkszym wlascicielem
pozostaje nadal spotka przewozow towarowych b. kolei panstwowej, PKP Cargo SA.
Przewoznik ten posiadat w 2004 roku okoto 85 tys. wagonéw handlowych i dysponowat
dodatkowo parkiem okoto 33,5 tys. wagonow, wiaczonych do parku taboru PKP Cargo jako
wagony prywatne. W przewazajacej czesci sa to cysterny (PKP nie posiadaly nigdy
handlowych wagondéw cystern), wagony zbiornikowe, inne wagony specjalistyczne oraz
weglarki budowy normalnej 1 specjalne. Oprdocz tego swoim wilasnym znacznym parkiem
taborowym dysponuja inni operatorzy, niezalezni od PKP Cargo SA (np. goérnoslaskie
,Koleje goérnicze 1 piaskowe™). Sa to gltownie weglarki oraz platformy budowy normalnej
1 specjalnej, wykorzystywane tylko na wtasnych liniach przemystowych i bocznicach.

Tabela 1.4 Struktura i ilostan kolejowego taboru do przewozow towarowych, bedacego
w posiadaniu Grupy PKP w latach 2003, 2004, 2005

Rodzaj wagonow Lata

2003 2004 2005
Kryte 10800 11100 10400
Weglarki 59900 60100 59000
Platformy 12700 13100 12800
Cysterny 40 40 40
Chlodnie 200 100 20
Z dachami odchylanymi 500 700 700
Specjalne 2300 2800 2600
Razem 86440 87940 85560

Zrédlo: Rynek Kolejowy 11/2006

Dominujacym rodzajem wagonoéw do przewozow towarowych sa weglarki stanowiace
w 2003 roku 69 %, w 2004 — 68%, w 2005 — 69% catego parku wagonowego Grupy PKP. Na
drugim miejscu sg platformy stanowiace w roku 2003 — 14,7%, w 2004 — 14,9 %, w 2005 —
15% parku wagonowego Grupy PKP, a na trzecim wagony kryte stanowiace w roku 2003 —
12,5 %, w 2004 — 12,6%, w 2005 — 12,2% parku wagonowego Grupy PKP.

Najmniejszy udziat w parku wagonowym PKP CARGO maja wagony cysterny,
stanowiace we wszystkich badanych latach 0,05 % parku wagonowego.
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Tabor do przewozéw towarowych u najwigkszego przewoznika PKP CARGO jest tez
zawansowany wiekowo. W 2000 roku w najbardziej licznej grupie wagondéw weglarek
normalnej budowy (E), okoto 30 % stanowily wagony wyprodukowane przed rokiem 1975,
a 95 % wagonow w tej grupie zostalo wyprodukowane przed rokiem 1990. Tylko 73,7 %
parku wagonowego byto w roku 2000 przystosowane do komunikacji migdzynarodowe;.

Wsrod taboru do przewozu towaréw przewoznikow spoza Grupy PKP najwigcej jest
wagonoéw cystern, ktore stanowity w roku 2003 — 63,5%, w roku 2004 — 58,9%, a w 2005 —
57,2% calego parku wagonowego tych przewoznikdéw. Drugie miejsce zajmuja wagony
weglarki stanowiace odpowiednio w 2003 roku 26,3%, w 2004 — 30,8%, a w 2005 31,5%
parku wagonowego. Zwraca uwage takze dos¢ duza liczba wagonow specjalnych, ktore
w roku 2003 stanowity 7,5%, w 2004 — 9,9% a w 2005 — 10,1% catego parku wagonowego.
Najmniej liczna grupe stanowia wagony kryte, ktore w roku 2003 stanowity 0,1%, w roku
2004 — 0,02% a w 2005 — 0,04% calego parku wagonowego. Przewoznicy spoza Grupy PKP
nie posiadaja zadnego wagonu chtodni.

Tabela 1.5 Struktura i ilostan kolejowego taboru towarowego bedacego w posiadaniu
podmiotow spoza Grupy PKP w latach 2003, 2004, 2005

Rodzaj wagonéw Lata

2003 2004 2005
Kryte 20 5 10
Weglarki 5300 8100 8100
Platformy 30 100 100
Cysterny 12800 15500 14700
Chtodnie 0 0 0
Z dachami odchylanymi 400 20 200
Specjalne 1600 2600 2600
Razem 20150 26325 25710

Zrédlo: Rynek Kolejowy 11/2006

1.3.2 Tabor trakcyjny do przewozow towarowych

Ruch towarowy jest prowadzony gtownie lokomotywami serii ET-22, ET-41, EU-07
1 SM-42, bedacymi w dyspozycji Zaktadow Taboru spotki PKP CARGO S.A.

Lokomotywy ET-22 zostaly wyprodukowane w latach 70-tych i1 80-tych. Spoéika
posiada 954 takie lokomotywy, a ponad 660 jest w ciagtej eksploatacji w ruchu towarowym.

Lokomotywy te sa przeznaczone do prowadzenia pociagdéw towarowych o masie 2500 —
3100 ton na odcinkach réwninnych z predkoscia 70 km/h, a o masie 1200 ton z predkoscia
100 km/h. Z uwagi na predkos¢ konstrukcyjna 125 km/h, sa czesto wykorzystywane do
prowadzenia pociagdéw pasazerskich o masie do 650 ton z predkoscia 125 km/h. Parametry
trakcyjne lokomotyw ET-22 sa wystarczajace dla wigkszosci pociagow towarowych w Polsce.
Srednia masa brutto pociagéw towarowych w Polsce zawiera si¢ pomiedzy 1200 a 1300 ton,
a takie pociagi lokomotywa ET-22 moze prowadzi¢ na terenie roOwninnym z predkoscia
100 km/h.

Praca nr 4247/12 Czerwiec 2007 Strona 8
Raport IVB 11



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 11 — Tabor i zaplecze

Lokomotywy serii ET-22 sa 6-osiowe o uktadzie biegowym wrazliwym na zly stan
techniczny torow, zwtaszcza na wichrowato$¢. Wskaznik Y/Q dla tych lokomotyw miesci sig
w granicach przyjetych w kartach UIC norm, ale przy niewielkiej rezerwie. Jezeli zdarzaja si¢
wykolejenia tych lokomotyw to tylko na torach o ztym stanie.

Przyjety zostal program modernizacji tych lokomotyw w ramach ich okresowych
napraw gtéwnych. Modernizacja wedlug wstepnych zatozen ma obja¢ ponad 500 lokomotyw
w ciagu 10 lat. Po modernizacji lokomotywy beda dalej eksploatowane przez kolejne 20 lat.
W zakresie modernizacji znajduje si¢ rowniez modernizacja wozkow, ktora nie tylko poprawi
uktad biegowy, ale przede wszystkim zmniejszy pracochtonno$¢ przy ich utrzymaniu.

Lokomotywa typu ET-41, zaprojektowana w 1976 roku w Zaktadach Metalowych
Hipolita Cegielskiego w Poznaniu, powstata z potaczenia 2 lokomotyw uniwersalnych serii
EU-07 w dwucztonowy pojazd szynowy, w ktorym wprowadzono niewielkie zmiany
polegajace m.in. na:

e usunig¢ciu 2 kabin maszynisty w lokomotywach EU-07,

e wprowadzeniu samono$nego pudla z ostojnica, zamiast konstrukcji z cienkich blach
(wzmocnienie blachy pudta),

e polaczeniu obu czlondw sprzegiem Srubowym, przewodami pneumatycznymi
i przewodami sterowania wielokrotnego,

e umozliwieniu przejScia pomigdzy sekcjami z zastosowaniem elastycznych oston
gumowych.

Produkcja seryjna tych lokomotyw ruszyta w 1977 roku. W latach 1977-1983
wyprodukowano ich 200 sztuk. Produkcje zakonczono w 1983 roku z powodu spadku
zapotrzebowania na przewozy towarowe.

Lokomotywa ET-41 posiada charakterystyke uniwersalna. Moze ciagna¢ wyjatkowo
cigzkie pociagi pasazerskie (o masie do 700 ton) z predkoscia maksymalng 125 km/h, lub
pociagi towarowe o masie do 4000 ton z predkoscia 70 km/h (teoretycznie mozliwe jest
ciagnigcie lokomotywa ET-41 pociagu o masie do 5000 ton).

SM42 jest to jedno-kabinowa 4-osiowa lokomotywa o ukladzie Bo'Bo' z przektadnia
elektryczna i elektropneumatycznym sterowaniem. Napgdzana jest silnikiem spalinowym
z zaplonem samoczynnym o mocy 590 kW. Jest produkowana przez chrzanowska fabryke¢
,Fablok od 1964 roku, a jej przeznaczeniem jest wykonywanie cigzkich prac manewrowych
oraz prowadzenie lekkich pociagow towarowych i pociagdw pasazerskich. Moze ona
prowadzi¢ sktady manewrujace do 2400 ton na torze ptaskim z predkoscia 20 km/h, pociagi
towarowe o masie 750 ton na odcinkach réwninnych z predkoscia do 50 km/h oraz pociagi
pasazerskie do 200 ton na odcinkach réwninnych z predkoscia do 80 km/h.
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Tabela 1.6 Zestawienie podstawowych parametrow taboru trakcyjnego uzywanego do
przewozow towarowych przez PKP Cargo na terenie WWK

Seria ET-41 ET-22 SM42
Lata dostawy 1977-1983 1971-1990 1965-1990,
Producent HCP Pafawag Fablok
Uktad osi Bo'Bo' + Bo'Bo' Co'Co' Bo'Bo'
Predkos¢ maks. [km/h] 125 125 90
Masa z pelnym 160 116 74
wyposazeniem [t]

Moc ciagta na cele

trakeyjne [kW] 4000 3000 4x173
Wskaznik mocy

rakeyinej [kW/t] 25/24,1 35,2 25/24,1
Sita pociagowa /

predkosé przy mocy 277 kN / 49 km/h 216 kN / 50 km/h 17 kN

ciaglej (pelnym polu)

1.3.3 Tabor trakcyjny do przewozow towarowych przewoznikéw spoza PKP

W 2005 roku przewoznicy spoza Grupy PKP posiadali 100 sztuk lokomotyw
elektrycznych oraz 500 sztuk lokomotyw spalinowych.

Przewoznicy $wiadczacy kolejowe ustugi towarowe na terenie WWK to, CTL Rail,
PCC Rail Szczakowa, PTK i GK Rybnik, Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego Holding
S.A., Orlen Koltrans, Specjalny Transport Kolejowy (STK), Lotos Kole;j.

Lokomotywy tych siedmiu przewoznikéw prowadza sklady pociagowe przewaznie
z fadunkami wegla (do warszawskich elektrocieptowni), kruszywa oraz paliw. Sa to
przewaznie zmodernizowane lokomotywy starego typu. Wyjatkiem sa dwie nowoczesne
dwusystemowe lokomotywy firmy SIEMENS be¢dace w posiadaniu PTK 1 GK Rybnik.

Wsréd lokomotyw elektrycznych dominujacym typem jest ET-21; ich liczba stanowi
okoto 11% ogolnej liczby lokomotyw tych przewoznikow.

Wsrod lokomotyw spalinowych najwigeej jest lokomotyw typu TEM2, ktore stanowia
okoto 25,4 % ogodlnej liczby lokomotyw tych przewoznikéw. Te cigzkie lokomotywy
manewrowe importowane z ZSRR, byly oznaczone na PKP jako seria SM48.

Na uwage zastluguje uniwersalna lokomotywa spalinowa typu BR232 powszechnie
stosowana przez koleje niemieckie, a obecnie coraz czgsciej spotykana w taborze polskich
przewoznikow.

Pozostata liczbg lokomotyw stanowia roznego typu lokomotywy manewrowe, np.
czeskie lokomotywy T448p 1 S200.
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Tabela 1.7 Struktura taboru trakcyjnego przewoznikow spoza Grupy PKP
swiadczgcych ustugi na terenie WWK

Typ lokomotyw Liczba lokomotyw Udziii{g;?{fte;vto;v grvzve:ﬁfz,lzﬁi;xzme
Lokomotywy elektryczne
ET21 65 11,4
ET23 (181/182) 39 6,8
ET-22 11 1,9
ETO05 10 1,8
SIEMENS 1822 2 0,4
Lokomotywy spalinowe
ST 43 44 7,7
ST44 35 6,1
BR232 10 1,8
TEM?2 145 25,4
T448p 75 13,2
S200 43 7,5
Zestawienie podstawowych parametrow technicznych wybranych lokomotyw

eksploatowanych przez przewoznikéw towarowych spoza Grupy PKP §wiadczacych ustugi
przewozowe, migdzy innymi na terenie WWK, przedstawiono w tabeli 1.8 (zatacznik nr 2).

1.4 Zaplecze taborowe

Na terenie WWK zlokalizowano nastgpujace obiekty zaplecza taborowego:

e Lokomotywownie PKP CARGO — Grochow, Odolany;
e Lokomotywownie Kolei Mazowieckich — Odolany, Olszynka Grochowska, Thuszcz,

Sochaczew;

e Lokomotywownia Warszawskich Kolei Dojazdowych w Grodzisku Mazowieckim;

e lokomotywownia w Nasielsku — w stanie likwidacji;

e wagonownia pasazerska PKP Intercity Grochow;

e wagonownia pasazerska PKP Przewozéw Regionalnych Szczgsliwice;

e wagonownia towarowa PKP CARGO Warszawa Praga.

SKM  Warszawa

przy obstudze swoich

z lokomotywowni PKP CARGO Grochow.

sktadow  pociagowych  korzysta

Praca nr 4247/12
Raport IVB 11

Czerwiec 2007

Strona 11




Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 11 — Tabor i zaplecze

2  PROGNOZA RODZAJU NOWEGO TABORU
EKSPLOATOWANEGO W PRZYSZEOSCI NA TERENIE WWK

2.1 Uwarunkowania techniczne

Po modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego beda tu eksploatowane pociagi
r6znych kategorii kursujace w r6znych relacjach:
e Pociagi kwalifikowane kategorii IC/Ex;
e Pociagi migdzywojewddzkie pospieszne;
e Pociagi regionalne i aglomeracyjne, w tym pociagi rozbudowanej sieci Szybkiej Kolei
Miejskiej oraz Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

W zwiazku powyzszym nalezy bra¢ pod uwage potencjalne mozliwosci wprowadzenia
do eksploatacji na terenie WWK nowego taboru nastgpujacego rodzaju:

e pociagi zespotowe duzych predkosci,

e lokomotywy z wagonami dla pociagéw kwalifikowanych oraz migdzyregionalnych,
e zespoly trakcyjne do komunikacji regionalnej i aglomeracyjnej,

¢ lokomotywy i wagony do przewozdéw towarowych.

Nowoczesny tabor kolejowy musi spelnia¢ wymagania w zakresie interoperacyjnosci
kolei zawarte w specyfikacjach TSI (Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci) dla kolei
duzych predkosci oraz kolei konwencjonalnych, ktére definiuja techniczne i eksploatacyjne
rozwiazania docelowe oraz zasady ich wdrazania. Jako pierwszy zostal objgty procesem
unifikacji system kolei duzych predkosci, a wymagania techniczne i eksploatacyjne zostaty
okreslone w Dyrektywie 96/48 z 23 lipca 1996 r. o interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci. W okresie pdzniejszym, dyrektywa 2001/16 z 19 marca
2001 r. rozszerzono wymagania unifikacyjne na system kolei konwencjonalnych. Znaczna
cze$¢ zawartosci specyfikacji oparto na standardach zawartych w kartach UIC i OSZD.
Specyfikacje TSI dotycza taboru nowego, modernizowanego a takze poddawanego odnowie
1 oddanego do eksploatacji po wejsciu w zycie specyfikacji.

Innym elementem interoperacyjnosci, ktéry musi spetnia¢ tabor w przysztosci, jest jego
zdolnos$¢ do poruszania sig po sieci kolejowej wyposazonej w Europejski System Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS).

Rzad RP na swoim posiedzeniu 6 marca 2007 r. przyjat projekt Narodowego Planu
Wdrazania ERTMS. Plan ten zostanie przekazany do Komisji Europejskiej i bedzie stanowit
czg$¢ planu wdrazania ERTMS dla wszystkich panstw Unii Europejskiej, zakladajacego
budowanie interoperacyjnych pan-europejskich potaczen kolejowych.
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2.2 Tabor do przewozow kwalifikowanych kategorii IC/Ex oraz
mie¢dzywojewodzkich
Przewozy kwalifikowane obstuguja polaczenia pomigdzy duzymi osrodkami miejskimi.
Duza czg§¢ motywacji podrézy w tym segmencie rynku stanowia podréze stluzbowe oraz
rekreacyjne. Dla pasazera przewozow kwalifikowanych najistotniejszy jest czas podrozy,

komfort oraz dostgpnos¢ ustug dodanych. Tabor przeznaczony do przewozoéw
kwalifikowanych powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania funkcjonalne:

e komfortowe, przestronne, zroznicowane wngtrze, dostosowane do odbywania dtuzszych
podrézy; co najmniej cz¢$¢ miejsc powinna si¢ znajdowaé w przedzialach zapewniajacych
wigkszy komfort podrdzy niz wngtrza bezprzedzialowe;

e brak miejsc stojacych, szerokie fotele, wigcej miejsca na nogi, przewidziane stoliki
w przedziatach;

e dwie pary pojedynczych drzwi na wagon;
e dostosowanie do przewozu 0sOb z ograniczong mozliwos$cia poruszania;

e dwie toalety (o zamkni¢tym obiegu) na wagon, w tym jedna przystosowana dla osob
z ograniczong mozliwos$cia poruszania;

e predkos$¢ maksymalna w zakresie 160-250 km/h;

e opcjonalne wyposazenie w system monitoringu — za bezpieczenstwo podréznych
odpowiada personel poktadowy;

e wyposazenie skladu pociagu w wagon restauracyjny;

e klimatyzacja.

2.2.1 Pociagi duzych predkosci

Nalezy zalozy¢ ze w WWK beda eksploatowane pociagi duzych predkosci po
wybudowaniu linii duzej predkosci Warszawa — L.0dz — Poznan / Wroctaw umozliwiajace]
podroz z predkoscia do 350 km/h oraz modernizacji linii CMK do 250 km/h. Odcinki tych
linii na terenie WWK stang si¢ wtedy czes$cia systemu kolei duzych predkosci w Polsce.

Pociagi zespolone umozliwiajace podrézowanie z pregdkosciami do 350 km/h moga by¢
budowane z klasycznym lub przechylnym pudtem.

Podstawowa idea pociagow z przechylnym pudlem jest skompensowanie
niezrOwnowazonego przyspieszenia bocznego dodatkowym wychyleniem pudta wagonu, co
umozliwia znaczace zwigkszenie predkosci. Rozwiazania techniczne stosowane
w mechanizmach przechytu nadwozia mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy:

System pasywny — nadwozie wagonu wychyla si¢ naturalnie pod dziataniem sity
pojawiajacej si¢ podczas przejazdu przez tuk. Uzyskuje si¢ to przez zawieszenie nadwozia
powyzej jego srodka cigzkosci. Kat wychylenia waha si¢ w granicach 2.8 — 3.5.

System aktywny — wychylenie nadwozia jest wymuszone przez uktad sitownikow.
Kat wychylenia osiaga wartos$¢ 6 — 10.

W tabeli 2.1 zestawiono podstawowe parametry wybranych pociagéow zespolonych
duzej predkosci. Pociag Pendolino IV generacji jest pociagiem z przechylnym pudtem.
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Tabela 2.1 Dane techniczne pociagow ICE, AGV, Pendolino

e
Typ pociagu ICE 3 AGV Pendolino IV generacji
Rok budowy 1999 2003 W budowie
Producent Siemens Alstom Alstom
Predkos$¢ max [km/h] AC 330, DC 220 330 do 350 250
Uktad wagonow 4s+4d 7do11* 4s+3d
Miejsc do siedzenia 390 245 do 465* 432
Moc ciagta [kW] AC 8000, DC 4300 8400 5500
Dlugo$é [m] 200 132 do 201* 187
Masa [t] 409/427 380* 387
Napigcie zasilania [kV] 15/25/3/1,5 15/25/3/1,5 15/25/3
Operator DB SNCF FS-Trenit.Cisalpino

* dotyczy zestawu z 11 wagonow

Pociagi zespolone duzych predkosci spetniaja wszystkie przedstawione powyzej
wymagania okreslone dla kategorii przewozow kwalifikowanych.

2.2.2 Lokomotywy prowadzace sklady wagonowe

Obecnie na $§wiecie zdecydowanie odchodzi si¢ od eksploatacji sktadow klasycznych
z predkoscia powyzej 160 km/h. Powodem tego jest:

e wickszy hatas generowany na przejsciach miedzywagonowych,
e mniejsze bezpieczenstwo w razie wykolejenia,
¢ niski komfort jazdy przy predkosci 200 km/h.

Ze wzgledu na to, iz przewoznicy posiadaja jeszcze duza liczbg taboru tego typu i nie sa
zdolni w krotkim czasie, ze wzgledu na koszty, wymieni¢ go na nowoczesne zespoly
trakcyjne, tabor ten bedzie eksploatowany przez wiele lat. Musi on jednak spetnia¢ okre§lone
wymagania.

Nowoczesne lokomotywy do prowadzenia sktadow pasazerskich powinny jezdzié
z predkoscia do 200 km/h. Lokomotywy elektryczne prowadzace pociagi poza granice Polski,
powinny by¢ takze przystosowane do zasilania wielosystemowego umozliwiajacego sprawne
1 szybkie wjezdzanie do krajow, w ktorych obowiazuje inny system zasilania sieci trakcyjne;.

Pasazerskie wagony kolejowe wykorzystywane w przewozach kwalifikowanych musza
spetnia¢ opisane powyzej wymagania dla kategorii przewozéw kwalifikowanych.

Wymagania te obecnie najlepiej spetniaja wagony typu Z1. Wagony typu Z2 wymagaja
modernizacji oraz dostosowania ich do predkosci 200 km/h.
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Przewozy migdzyregionalne charakteryzuja si¢ czasem podrozy przekraczajacym
godzing oraz odlegtosciami przekraczajacymi 100 kilometrow. Dla pasazera przewozow
migdzyregionalnych istotna jest wygoda podrézy. Tabor przeznaczony do przewozow
miedzyregionalnych powinien spetnia¢ nast¢pujace wymagania funkcjonalne:

e komfortowe, zréznicowane wngtrze, dostosowane do odbywania dtuzszych podrézy; co
najmniej czg$¢ miejsc powinna si¢ znajdowa¢ w przedziatach, zapewniajacych wigkszy
komfort podrozy niz wngtrza bezprzedzialowe,;

e ograniczenie miejsc stojacych na korzys$¢ wigkszej liczby miejsc siedzacych; wigcej
miejsca na nogi, przewidziane stoliki;

e dwie pary pojedynczych drzwi na wagon,;
e dostosowanie do przewozu 0s6b z ograniczona mozliwos$cia poruszania;

e dwie toalety (o zamknigtym obiegu) na wagon, w tym jedna przystosowana dla oséb
niepetnosprawnych;
e predko$¢ maksymalna 160 km/h;

e opcjonalne wyposazenie w system monitoringu dla poprawy bezpieczenstwa osobistego
podréznych i ochrony taboru przed dewastacja;

e wyposazenie sktadu pociagu w automat do sprzedazy napojéw zimnych i goracych oraz
przekasek;

e opcjonalnie klimatyzacja;

e przedziat do przewozu rowerdéw lub wagon bagazowy w sktadzie pociagu.

W ruchu migdzywojewodzkim na terenie WWK wykorzystywane bgda pociagi
zespolone oraz tradycyjne sktady z lokomotywa. Pociagi zespolone zostana omoéwione
w rozdziale 2.3 dotyczacym taboru dla przewozéw regionalnych i aglomeracyjnych.

Wagony pasazerskie przeznaczone do obslugi przewozow miedzywojewddzkich
powinny spetnia¢ opisane powyzej kryteria przewidziane dla tej kategorii przewozow.

W tym segmencie rynku wykorzystywane bgda zmodernizowane wagony typu Y.

W tabeli 2.2 przedstawiono parametry nowoczesnych lokomotyw uniwersalnych

mogacych prowadzi¢ sktady pasazerskie. Parametry wagonow Z1 i Z2 oraz Y przedstawiono
w tabeli 1.1 (zatacznik nr 2).
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Tabela 2.2 Zestawienie podstawowych parametrow nowoczesnych lokomotyw do
przewozow pasazerskich

Typ 112E - EU43 BB 36000 ,,Astride”
Producent Adtranz Alstom
Uktad osi Bo-Bo Bo-Bo
Napigcie trakcyjne 3kV DC, 15kV/16.3 Hz AC 3kV, 1,5kV DC, 25 kV/50 Hz AC
Predkos¢ maks. [km/h] 220 220
Masa [t] 87
Moc ciagta na cele
trakcyjne [kW] 6000 6000
Maksymalna sita
pociagowa [kN] 280 250
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2.3 Tabor dla pociggow regionalnych i aglomeracyjnych

Przewozy regionalne odrdzniaja si¢ od przewozéw typowo aglomeracyjnych wigkszymi

odleglo$ciami podrézy, bardziej zréznicowanymi motywacjami podrozy, a zatem mniejszymi
wahaniami potokéw w ciagu doby. Komfort podrézy oferowany w przewozach regionalnych
powinien uwzglednia¢ priorytet zapewnienia miejsca siedzacego pasazerom podrozujacym
powyzej 30 minut. Tabor kolejowy dla ruchu regionalnego powinien charakteryzowaé si¢
nastepujacymi cechami:

komfortowym wngtrzem, dostosowanym do odbywania dwugodzinnych podrézy;

duza liczba miejsc siedzacych — standardem w krajach UE w ruchu regionalnym jest tabor
pigtrowy;

co najmniej dwoma parami dwuskrzydlowych drzwi na wagon — w przewozach
regionalnych wymagania do predkosci wymiany pasazerOw sa mniejsze, niz w ruchu
aglomeracyjnym, gdyz mniejsza jest wymiana pasazerow na poszczegOlnych stacjach;

dostosowaniem taboru do obstugi zarowno peronéw wysokich h=76-96 cm jak i niskich
h=30cm;

jedna toaleta na wagon — co najmniej jedna w sktadzie pociagu przystosowana dla osob
niepetnosprawnych;

predkoscia maksymalna w zakresie 140-160 km/h — w celu nie zanizania przepustowosci

1 jak najlepszego wykorzystania parametréw linii o ruchu mieszanym modernizowanych
do predkosci 160 km/h;

przyspieszeniem rozruchu, ktdre nie jest tak bardzo istotne jak w ruchu aglomeracyjnym;

wyposazeniem Ww system monitoringu dla poprawy bezpieczenstwa osobistego
podréznych i ochrony taboru przed dewastacja;

wyposazeniem w automat do sprzedazy biletow;

opcjonalnym wyposazeniem sktadu pociagu w automat do sprzedazy napojow zimnych
1 goracych oraz przekasek;

opcjonalng klimatyzacja;
przedziatem do przewozu rowerow.
Tabor przewidziany do ruchu aglomeracyjnego powinien -charakteryzowac sig

nastgpujacymi cechami:

duza liczba drzwi (trzy lub nawet cztery pary drzwi na kazda stron¢ w wagonie), co
polepsza znacznie predkos$¢ wsiadania 1 wysiadania podréznych;

wagony bezprzedziatowe, co utatwia monitoring i polepsza bezpieczenstwo podroznych;

modutowa budowa pociagdéw, co umozliwia szybkie dzielenie i faczenie sktadow a tym
samym dostosowanie sktadu do aktualnego potoku pasazerow;

wysokos¢ podlogi w pociagu dostosowana do perondéw wysokich h=76-96 cm;

mata odlegto$¢ pomigdzy krawedzia peronu a progiem drzwi wagonu poprawiajaca
szybkos¢ wsiadania i wysiadania pasazerow;

dostosowanie taboru do wsiadania i wysiadania ludzi o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej;
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e w taborze tym powinny by¢ zastosowane nowoczesne silniki asynchroniczne
z tyrystorowym rozruchem, charakteryzujace si¢: mniejsza masa, odpornoscia na awarie
1 mniejszym zuzyciem energii elektrycznej, a takze mozliwoscia hamowania
odzyskowego. Przy$pieszenie rozruchu powinno osiagaé wartos¢ 1 — 1,3 m/s?
a opoznienie hamowania 1 m/s.

W ruchu regionalnym i aglomeracyjnym begda eksploatowane pociagi zespolone.

W tabeli 2.3 przedstawiono zestawienie parametrow technicznych nowoczesnych
pociagdw tego typu przeznaczonych dla ruchu aglomeracyjnego i regionalnego.

Regio CITADIS zasilana w systemie 600 V DC jest przykladem nowoczesnej
niskopodtogowej jednostki, ktora moglaby by¢ eksploatowana przez Warszawska Kolej
Dojazdowa.

Rys. 2.1 Wnetrze elektrycznego zespolu trakcyjnego STADLER FLIRT TILO typu
RABe 524.

Praca nr 4247/12 Czerwiec 2007 Strona 18
Raport IVB 11



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

— S— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 11 — Tabor i zaplecze

Tabela 2.3 Zestawienie parametrow technicznych przykladowych pasazerskich
jednostek taborowych mozliwych do zastosowania w Kolei Metropolitarnej

- -
’ AR i I
Typ jednostki RABe 524 Desiro ML ED 59 Regio CITADIS
Producent STADLER SIEMENS PESA Bydgoszcz ALSTOM
Uktad wagonow: S+D+D+S S+D+S S+D+S
) EMU 126
Masa zespotu: [tony] 131 DMU 122 104 85,2-
Dhugoé¢ catkowita ze 74,1 48,4/70,9 64,8 37,0
sprzegami [m]
Predkosé
maksymalna [km/h] 160 160 160 100
Przyspieszenie EMU 1,1
rozruchu [n/s’ ] 1,2 DI;/IU 028.(p001ag 09-1 1,0
czgsciowy)
Wysokos¢ od glowki EMU
szyny do podtogi 570/1120 600/800/1000 bd 420/660
[mm] DMU 600 lub 800
Llczl?a c,irzw1 dla 12 12 12 10
pasazerow
184 poc. 2-
Tlo$¢ miejsc czg$ciowy
siedzacych 163 284 poc. 3- 160 %0
czg§ciowy
Ilogc miejsc 244 ) i 150
stojacych
AC15kV,
Rodzaj zasilania 15KV AC/3 kV DC | AC25kV.DC3kV 3kV DC 600/750V DC/
. diesel motor
spalinowe
Moc ciagla silnikow EMU 1300 kW /
trake 'Egch 2000 kW 2600 kW 2000 kW 600 kW
Iy DMU 1000 kW
Stosunek mocy do EMU 20.6
masy [kW/t] 15,3 DMU 8,2 19,2 70

EMU jednostka elektryczna
DMU jednostka spalinowa

Parametry eksploatacyjne nowoczesnych pociagdw aglomeracyjnych roznia sig
zdecydowanie od parametrow przestarzatych jednostek EN-57. Nowoczesne jednostki moga
przewozi¢ pasazeréw z wigksza szybkoscia maksymalna. Charakteryzuja si¢ ponad 3-krotnie
lepszym stosunkiem mocy do masy i ponad 2-krotnie lepszym przys$pieszeniem rozruchu.
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2.4 Tabor do przewozow towarowych

Przyszta struktura eksploatowanych wagondéw w Polsce bedzie odzwierciedlata przede
wszystkim wymagania poszczegolnych klientow. Prawdopodobnie wzro$nie zapotrzebowanie
na wagony do przewozow masowych np. weglarki oraz wagony platformy do transportu
intermodalnego 1 wagony specjalistyczne.

Porty polskie modernizuja si¢, aby w przysztosci przyjmowac statki oceaniczne, co
spowoduje prawdopodobnie intensyfikacj¢ ruchu kontenerow 1 wagonow cystern.
Zwigkszony popyt na wagony cysterny bedzie wynikat takze z faktu rozwoju rynku biopaliw
oraz z planowanymi duzymi inwestycjami po prywatyzacji w sektorze Wielkiej Syntezy
Chemiczne;j.

Innym rodzajem wagonu towarowego, na ktory prawdopodobnie bgdzie si¢ zwigkszal
popyt u przewoznikéw to wagon kryty specjalnej budowy (typ H). Wagony te moga by¢
dostosowane do przewozu réznych specjalnych tadunkéw (warzyw, owocow, zwierzat).

Rys. 2.3 Wagon cysterna

Praca nr 4247/12 Czerwiec 2007 Strona 20
Raport IVB 11



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
B. Raporty branzowe. Tom 11 — Tabor i zaplecze

Pomimo ze tabor trakcyjny przeznaczony do przewozoéw towarowych produkuje wielu
wytworcow, jednak rozwiazania konstrukcyjne oraz parametry techniczne lokomotyw sa do
siebie zblizone. Przyczyna tego sa podobne potrzeby przewozowe wigkszosci europejskich
kolei.

Cecha charakterystyczna nowoczesnego taboru trakcyjnego jest jego przystosowanie do
roznych systemow zasilania trakcyjnego, co wynika z liberalizacji europejskiego rynku
przewozow kolejowych 1 koniecznosci wjazdu do krajow o odmiennych napigciach
w elektrycznej sieci trakcyjne;.

Niektore z lokomotyw sa zdolne do pracy w trakcji wielokrotnej, co sprawia, ze moga
one prowadzi¢ najcigzsze pociagi towarowe po liniach magistralnych.

W tabeli 2.4 przedstawiono przyktadowe parametry techniczne nowoczesnych
lokomotyw towarowych oraz lokomotywy manewrowe;.

Tabela 2.4 Przykladowe parametry techniczne nowoczesnych lokomotyw towarowych
oraz lokomotywy manewrowej

Typ L,ELMS* BR 189 G 1000 BB
Producent Bombardier Siemens Vossloh
Uktad osi Bo-Bo Bo-Bo B’B’
Napiecie 3kV/1,5kV DC 3kV/1,5kV DC Trakeia spalinowa
trakeyjne 15kV/16,3 Hz/25kV/50Hz AC | 15kV/16,3 Hz/25kV/50Hz AC Ja sp
Predkosc
maks. [km/h] 140 /200 140 /230 100
E]aCISk na os 21,522 21,521,75
Moc ciagta na 6400 (przy 251 15 kV)
cele trakcyjne 6000 6000 (przy 3kV) 1100
[kW] 4200 (przy 1,5 kV)
Maksymalna
sita 25 (przy maksymalne;j
. 270 e

pociagowa predkosci)
[kN]
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2.5 Przyszle zaplecze taborowe

Wprowadzenie nowych rodzajow taboru pasazerskiego i towarowego bedzie wymagato
modernizacji 1 rozbudowy zaplecza taborowego na terenie WWK. Eksploatowanie pociagow
zespolonych duzej predkosci bedzie wymuszato budowe nowych lub zmodernizowanie
obecnych hal obstugowych, dostosowanych do dtugosci sktadow tych jednostek.

Nowoczesne pociagi zespolone dla ruchu regionalnego i aglomeracyjnego takze beda
wymagaty dostosowanego do nich zaplecza taborowego.

W zwiazku z planowanym rozszerzeniem sieci potaczen Szybkiej Kolei Miejskiej na
wszystkie linie wychodzace z WWK 1 zwigzanym z tym wzrostem liczby jednostek
taborowych, niezbedne begdzie wybudowanie nowego badz rozbudowa istniejacego zaplecza
taborowego dla tych pociagow.
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Rys. 1.1 Schemat rodzaju ruchu kolejowego na terenie WWK
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Rys. 1.2 Kategorie ruchu pasazerskiego na poszczegélnych liniach kolejowych WWK
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Tabela 1.1 Zestawienie podstawowych parametréw typow wagondéw pasazerskich eksploatowanych w Polsce

Typ wg UIC UIC-Y UIC-Y UIC-Z1

Oznaczenie fabryczne 11TA 140A 152A

Rok produkcji 1969 1990 1997

Dhugos¢ 24,5 24,5 26,4

Masa [t] 39,5 38 49

V max [km/h] 140/160 160 200

Klasa 2 1 1

Ilo$¢ przedziatow 10 9 1

Ilo§¢ miejsc 80 54 54

Typ wozka 4Anc 4Anc MD523 MD524

Hamulce klockowe klockowe 2 tarcze/0$ 3 tarcze/o$ + Mg

parowe

Ogrzewanie elektryczne nawiewne nawiewne klimatyzacja
nawiewne

System WC otwarty otwarty otwarty zamkniety (EVAC)
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Tabela 1.3 Zestawienie parametrow technicznych jednostek taborowych wykorzystywanych
w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym w WWK

Raport IVB 11

Typ jednostki EN-57 14-WE VT 627/ VT 628 EN-95-01a EN-94 (101Na)
Producent PAFAWAG Newag SA Nowy Sacz | MAN Waggonfabrik Uerdingen PESA Bydgoszcz PAFAWAG
Uktad cztonow r+s+r r+s+r sts
Uktad osi 2'2'+ Bo'Bo' + 272 2'2'+ Bo'Bo' + 27 B’2/B’2+ B’2 Bo'+Bo'+2'2'+Bo'+Bo' Bo+2+Bo
Masa zespotu 125t 1326t 44/77 t 135t 48,4 t
Dhugoé¢ catkowita ze 65,0 m 66,0 m 23,6/412m 60 m 288 m
sprzegami
Prgdkos$¢ maksymalna 110 km/h 110 km/h 120/120 km/h 90 km/h 80 km/h
Przyspieszenie rozruchu 0,5 m/s” 0.5 m/s” bd 1,1 n/s’ 0.6-0.9 m/s”
Opo6znienie hamowania - 0,8 m/s” bd bd bd
Wysokosc. od gtowki szyny 1150 mm bd bd bd bd
do podlogi
Liczba drzwi dla pasazerow 12 12 4/8 16 16
Ilo$¢ miejsc siedzacych 212 192 70 /136 160 160
Ilo§¢ miejsc stojacych 468 255 340 340
Rodzaj trakcji elektryczna (3 kV DC) | elektryczna (3 kV DC) spalinowa elektryczna (600 V DC) | elektryczna (600 V DC)
ffa‘l’fc;gl;mmkow 608 k‘g&“z‘i ;f;sl;‘b 7001 580 kW (4x145) 287 kW/2x221 kW S00KW (4x 125 kW) | 226 kW (4 x56.5 kW)
Stosunek mocy do masy 5,6 kW/t 44 kW/t 6,5/5,7 kW/t 3,7kW/t 4,6 kW/t
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Tabela 1.8 Zestawienie parametrow wybranych lokomotyw eksploatowanych przez przewoznikow :
CTL Rail, PCC Rail Szczakowa, PTK i GK Rybnik,Przedsi¢biorstwo Transportu Kolejowego Holding S.A.,
Orlen Koltrans, Specjalny Transport Kolejowy (STK), Lotos Kolej,

Typ ET21 ET23(181/182) SIEMENS 1822 ST43

Producent Pafawag SKODA Plzen Electroputere

Lata produkcji 1957-1971 1958-1976 1993 1965-1978

Uktad osi Co’Co Co’Co Bo'Bo' Co’Co

Predkos¢ [km/h/] 100 90 140 100

Masa shuzbowa [t} 121/113 124,2 83 118

Dlugo$é [m] 16,5 18,8 19,3 17,4

Zasilanie DC3kV DC 3 kV AC15kV,162/3Hz/DC3kV silnik spalinowy

Moc ciagta [kW] 2040 261012790 (47,5 km/h)

maks. sita pociagowa [kN] 345 250 przy 63 km/h

Moc znamionowa [kKW] 1544
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Tabela 1.8 — ciagg dalszy

Typ ST 44 BR 232 TEM2 (SM48)
Fabryka Lokomotyw
Producent Lugansk im. ,,Rewolucji Pazdziernikowej” Briansk, Lugansk
w Woroszytowgradzie (ZSRR)
Lata produkcji 1965-1988 1970 1976-1988
Uktad osi Co’Co Co’Co Co'Co'
Predkos¢ [km/h/] 100 120 100
Masa stuzbowa [t} 116,5 123 116
Dhugos$¢ [m] 17,5 20.8 17,0
Trakcja silnik spalinowy silnik spalinowy spalinowa
Moc ciggla [kW] 2.940
maks. sita pociagowa [kN] 372.7
Moc znamionowa [KW] 1472 880
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