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WSTEP

Na podstawie przeprowadzonych w ramach poprzednich etapoéw pracy analiz
spoteczno-gospodarczych i marketingowych oraz zidentyfikowanych i przewidywanych
w ramach Warszawskiego Wezta Kolejowego waskich gardel, wyodrgbniono szereg
niezbednych prac inwestycyjnych, ktorych podjecie jest warunkiem poprawy sprawnosci
funkcjonowania transportu kolejowego na terenie aglomeracji warszawskiej.

Modernizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego przyczyni si¢ do rozwiazania
kluczowych probleméw. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

e Zly stan techniczny infrastruktury kolejowej (tory, obiekty inzynieryjne, system zasilania
elektroenergetycznego, urzadzenia sterownia ruchem kolejowym), czego konsekwencja sa
mate predkosci pociagdw na poszczegdlnych odcinkach linii, wystepujace liczne
ograniczenia predko$ci oraz awaryjnos$¢ infrastruktury;

e Niewystarczajaca przepustowos¢ elementow infrastruktury kolejowej zwiazana ze
wzrostem liczby pociagéw wynikajaca z przedstawionych prognoz przewozowych;

e Podatnos$¢ na zakldcenia w ruchu pociagow;

e Brak wlasciwej integracji z innymi §rodkami transportu;

e Staba dostgpnos¢ do transportu kolejowego (niewystarczajaca liczba przystankow);

e Staba dostepnos¢ transportu kolejowego dla os6b o ograniczonej zdolnosci poruszania sig;

e (Oddziatywanie transportu kolejowego na S$rodowisko (hatas, drgania), powodujace
uciazliwo$¢ dla mieszkancow.

Zawarte w etapie Il opracowania analizy dotyczace przewozéw ludnosci w obrgbie
miasta 1 aglomeracji wskazuja na niewielkie, czy wrgcz marginalne obecnie znaczenie
transportu kolejowego w obstudze tych przewozéw. Przedstawione scenariusze prognoz
uwzgledniajace rozwoj systemu potaczen kolejowych w obrgbie Warszawskiego Wezta
Kolejowego przewiduja zwigkszenie roli transportu kolejowego w obstudze pasazerow
w obregbie Aglomeracji Warszawskie;.

W ramach III etapu Wstgpnego Studium zostaty zidentyfikowane waskie gardta na
obszarze WWK. Najistotniejsze z nich to:

e linia nr 1 — odcinek Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia 1 Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wtochy oraz stacje Warszawa Zachodnia i Warszawa Wiochy,

e linia nr 2 — odcinek Warszawa Rembertow — Sulejéwek Mitosna oraz stacje Warszawa
Wschodnia 1 Warszawa Rembertow,

e linia nr 3 — odcinek Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki i Warszawa Gotabki —
Btonie oraz stacja Warszawa Gotabki,

e linia nr 6 — odcinek Zielonka — Wotomin,
e linia nr 7 — odcinek Otwock — Pilawa,

e linia nr 8 — odcinek Warszawa Al. Jerozolimskie — Warszawa Okecie,
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e linia nr 9 — odcinek Warszawa Michatéw — Warszawa Targowek — Warszawa Praga WPC
— Legionowo — Modlin oraz posterunek Warszawa Praga WPE42,

e linia nr 20 — odcinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska.

Dla zidentyfikowanych waskich gardel istnieje potrzeba rozbudowy infrastruktury
kolejowej umozliwiajacej rozwiazanie wymienionych wyzej problemow, w tym zwigkszenie
dostgpnosci transportu kolejowego na obszarze WWK oraz przepustowo$ci poszczegdlnych
odcinkoéw linii kolejowych.

Efektem realizacji projektow modernizacyjnych poszczegolnych linii i stacji w obrgbie
Warszawskiego Wezta Kolejowego bedzie poprawa funkcjonowania zar6wno transportu
pasazerskiego, jak i towarowego. Poprawie dostgpnosci WWK dla pociagéw towarowych
maja stuzy¢ dzialania inwestycyjne zwigkszajace przepustowos¢ linii i zapewniajace
niezaleznos$¢ przebiegéw na stacjach, a w szczegdlnosci odseparowanie ruchu pasazerskiego
od towarowego na wybranych odcinkach linii.

Zakres proponowanych dzialan uwzglednia realizacje projektow ujetych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w latach 2007 — 2013. Projekty
dotyczace WWK to:

e Polaczenie kolejowe Gdanska z Warszawa za pomoca modernizacji linii E65;
e Modernizacja linii kolejowej E20 taczacej Poznan z Warszawa;

e Usprawnienie polaczenia kolejowego z lotniskiem w Warszawie oraz Radomiem
i Kielcami;

e Modernizacja linii E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, I etap;

e Modernizacja linii Warszawa — £0dz, 11 etap;

e Przygotowanie budowy linii duzych predkosci.

Roboty inwestycyjne, ktére uznano za najwazniejsze do realizacji w perspektywie
najblizszego dwudziestolecia, zostaly pogrupowane w sposob logiczny z punktu widzenia
realizacji inwestycji. W taki sposéb zdefiniowano 10 przedstawionych ponizej projektéw
czastkowych. W kazdym z projektéw wyodrgbniono trzy warianty realizacyjne. Wariant ,,0”
jest wariantem bazowym, zakladajacym pozostawienie infrastruktury kolejowej w stanie
istniejacym, wzglednie wykonanie robdt juz rozpoczgtych, wynikajacych z innych projektow.
Wariant ,,1” zaktada ograniczenie zakresu robot inwestycyjnych do niezbgdnych, zdaniem
konsultanta, dla wtasciwego funkcjonowania transportu kolejowego w WWK w najblizszych
latach. Jest to wariant tzw. ,,minimalny”. Wariant ,,2” zaktada wykonanie pelnego zakresu
robot inwestycyjnych niezbgdnych, zdaniem konsultanta, dla poprawy funkcjonowania
transportu kolejowego w WWK, jego dostosowania do przewidywanego rozwoju aglomeracji,
stworzenia mozliwosci pozyskania nowych klientow 1 jego pelnej integracji z innymi
rodzajami transportu.

Rysunki przedstawiajace plany Warszawskiego Wezla Kolejowego z zaznaczeniem
zakresu poszczegdlnych projektéw czastkowych, mapki obrazujace proponowana lokalizacje
nowych przystankow kolejowych 1 wezléw integracyjnych oraz pozostate ilustracje zawarte
sa w zalaczniku do niniejszego raportu.
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1 PROJEKT ,MODERNIZACJA LINII SREDNICOWEJ”

1.1 Uzasadnienie projektu

Linia ma zasadnicze znaczenie dla wezta. W okresie objetym analiza, w przypadku
braku inwestycji, wystapi brak mozliwosci przeprowadzenia wszystkich pociagdéw
regionalnych i1 dalekobieznych przybywajacych i odjezdzajacych z Warszawy.

Na linii wystgpuja ,,waskie gardla” w glowicach wylotowych stacji Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia, wynikajace z nakladania si¢ potokéw ruchu
z poszczegblnych kierunkow.

Przewidywany jest wzrost potokow pasazerskich zaréwno w ruchu dalekobieznym, jak
aglomeracyjnym. Potoki na najbardziej obciazonym odcinku linii $rednicowej Warszawa
Wschodnia — Warszawa Srédmiescie wzrosna o 33% w roku 2020 i az o 45% w roku 2030
w stosunku do przyjmowanych jako bazowe prognoz na rok 2010.

Brak inwestycji majacych na celu zwigkszenie przepustowosci linii $rednicowej
uniemozliwi rozwdj potaczen aglomeracyjnych, w tym potaczen kolejowych centrum stolicy
z portami lotniczymi, oraz wlasciwa integracje transportu miejskiego i kolejowego w zakresie
pociagoéw dalekobieznych, w tym rowniez migdzynarodowych i pociagéw duzych predkosci.

Staba obecna dostepno$¢ linii $Srednicowe;:

e duze odlegtosci migdzyprzystankowe;
e zly dostgp do stacji 1 przystankéw dla 0sob z ograniczona zdolno$cia poruszania sig;
e stabe wykorzystanie wezléw integracyjnych z innymi $rodkami transportu.

Przewidywany wzrost potokow pasazerskich na linii Srednicowej o 45% w horyzoncie
czasowym 2030, wraz ze zwigkszeniem mobilnosci i aktywnos$ci zawodowej o0sob
z ograniczong zdolnoscia poruszania si¢ spowoduje konieczno$¢ dostosowania przystankow
kolejowych do potrzeb tych osob. Rosnie odsetek taboru kolejowego wyposazonego
w udogodnienia dla o0s6b niepetnosprawnych, podczas gdy dostgpnos¢ przystankow
kolejowych dla takich osob jest nadal ograniczona. Postgpujaca integracja transportu
kolejowego z komunikacja miejska wymaga dostosowania stacji 1 przystankow kolejowych
do wzrastajacego przeptywu potokow pasazerskich pomigdzy koleja a innymi $rodkami
transportu zbiorowego. Speinianie roli srodka komunikacji wewnatrzmiejskiej stawia przed
transportem kolejowym nowe wyzwania, ktére nie byly uwzgledniane przed laty, podczas
tworzenia uktadu infrastruktury i obiektéw dworcowych w WWK
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1.2 Zakres inwestycji

Obszar projektu (rys. 1.1) obejmuje lini¢ Srednicowa oraz linie kolejowe nr 1, 2, 447
1 448 na odcinkach Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy i Warszawa Wschodnia —
Warszawa Rembertow, tj.:

e linia nr 1 na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia (tory 1SR, 2SR)
1 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy (tory 1S, 2S),

e linia nr 2 na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia (tory 1SR, 2SR),
Warszawa Wschodnia — Warszawa Antoninéw (tory 1P, 2M) i Warszawa Antoninow —
Warszawa Rembertow (tory 1M, 2M),

e linia nr 447 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy (tory 3, 4),

e linia nr 448 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia (tory 3SR, 4SR)
1 Warszawa Wschodnia — Warszawa Rembertow (tory 3M, 4M).

W obszar projektu wchodza ponadto stacje: Warszawa Wschodnia Osobowa, Warszawa
Centralna 1 Warszawa Zachodnia oraz posterunki odgatezne Warszawa Wilochy 1 Warszawa
Antonindw.

Zakres proponowanych robot inwestycyjnych, majacych na celu poprawe

przepustowosci linii obejmuje:

e Przebudowg ukladow torowych na stacjach zapewniajaca poprawg niezaleznosci
przebiegow 1 zwigkszenie predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

e Przebudowg uktadéw geometrycznych toréw na szlakach;

¢ Budowg nowych torow szlakowych;

e Stworzenie bezkolizyjnych potaczen torowych pomigdzy stacja Warszawa Zachodnia
1 post. odg. Warszawa Wtochy, umozliwiajacych wiaczenie ruchu pociagéw regionalnych
1 aglomeracyjnych z linii nr 20 w lini¢ nr 447 i lini¢ nr 8 oraz pozwalajacych na lepsza
segregacje¢ ruchu;

e Modernizacje systemow sterowania ruchem i zasilania elektroenergetycznego.

Ponadto w celu poprawy dostepnosci linii projekt obejmuje prace inwestycyjne

zwiazane z poprawa funkcjonowania nastgpujacych weztow przesiadkowych:

e Warszawa Wschodnia — docelowa lokalizacja dworca autobusowego;

e Warszawa Stadion — planowana stacja drugiej linii metra (rys. 1.3);

e Warszawa Powisle;

e Warszawa Srodmiescie — gléwny wezel przesiadkowy w ruchu aglomeracyjnym;

e Warszawa Centralna — gtdwny wezet przesiadkowy w ruchu dalekobieznym;

e Warszawa Ochota;

e Warszawa Zachodnia — dworzec autobusowy PKS;

e Warszawa Wiochy;
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Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych majacych na celu poprawg dostgpnosci
linii dla podréznych obejmuje:
e Przebudowg i modernizacjg istniejacych przystankéw osobowych;
e Dostosowanie infrastruktury do potrzeb osob niepetnosprawnych;
e Poprawg bezpieczenstwa podroznych na stacjach i przystankach osobowych;

e Integracje organizacyjna transportu kolejowego z liniami komunikacji miejskiej
w wezlach przesiadkowych, w tym koordynacjg rozktadow jazdy;

e Poprawg systemoéw informacji podréznych.

1.3 Warianty proponowane do studium wykonalnosci

1.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii $rednicowej, w tym stacyjnej i przystankowej, w stanie
istniejacym.

1.3.2 Wariant 1

e Modernizacja uktadow torowych na wszystkich szlakach i1 posterunkach ruchu bez zmiany
liczby torow

e Wymiana nawierzchni (z zastosowaniem nawierzchni bezpodsypkowej na odcinku
w tunelu i przewidzianym do przykrycia ptyta), korekt¢ uktadéw geometrycznych
(korekta promieni tukow, wydluzenie krzywych przejsciowych), przebudowe glowic
rozjazdowych;

e Modernizacja istniejacych przystankéw na linii S$rednicowe] obejmujaca czegSciowa
przebudowe perondéw i1 wejs$¢ na perony, zapewniajaca dostgpnos¢ dla osob z ograniczona
zdolnos$cia poruszania sig;

e (CzeSciowa modernizacja obiektéw inzynieryjnych (tunel, wiadukty, most na rzece Wista);

e Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miejsce przejazdu ciagu ulicy
Chelmzynskiej;

e (zgSciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

e Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.
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1.3.3 Wariant 2

Dobudowa nowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia (ukfad dalekobiezny) z zapewnieniem niezaleznych przebiegéw wjazdowych
1 wyjazdowych w glowicy zachodniej stacji Warszawa Centralna;

Budowa bezkolizyjnych polaczen torowych dla relacji Warszawa Wtochy — linia
obwodowa i Aleje Jerozolimskie — linia obwodowa (rys. 1.2);

Modernizacja uktadow torowych na wszystkich szlakach i posterunkach ruchu

Wymiang nawierzchni (z zastosowaniem nawierzchni bezpodsypkowej na odcinku
w tunelu i przewidzianym do przykrycia plyta), korektg ukladéw geometrycznych
(korekta promieni tukow, wydtuzenie krzywych przejSciowych), przebudowe glowic
rozjazdowych;

Modernizacja istniejacych (tunel, wiadukty, most na rzece Wista) i budowa nowych
obiektow inzynieryjnych (wiadukty w ciagu ulic Towarowa i Zelazna, mury oporowe);

Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miejsce przejazdu ciagu ulicy
Chelmzynskiej;

Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Kompleksowa przebudowa istniejacych przystankow i stacji, w tym:

- przebudowa perondw i wejs¢ na perony, zapewniajaca dostgpnos¢ dla osob
z ograniczona zdolno$cia poruszania sig,

- przebudowa ciagdw komunikacyjnych, w tym przej$¢ podziemnych, zapewniajaca
dobre powiazanie z innymi $rodkami transportu miejskiego i regionalnego, takimi
jak: metro, tramwaje, WKD, autobusy ZTM, PKS, prywatne, taksowki itp., jak
réwniez zapewniajaca popraw¢ mozliwosci przesiadek pomigdzy pociagami
dalekobieznymi i aglomeracyjnymi,

- stworzenie  zintegrowanego systemu informacji wizualnej 1  glosowej
uwzgledniajacego potrzeby o0s6b niepelnosprawnych oraz  obcokrajowcow,
obejmujacego, m. in.: oznaczenia ciagdw komunikacyjnych, zintegrowany rozktad
jazdy pociagow réznych przewoznikéw, biezaca informacje o przyjazdach
i odjazdach pociagéw oraz zaktoceniach w ruchu, informacj¢ o mozliwosciach
przesiadek na inne $rodki transportu, oznaczenia punktow sprzedazy biletow oraz
punktéw ustugowych i handlowych,

- stworzenie catodobowych, monitorowanych punktow obslugi podroznych,
dostosowanych do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych, jak réwniez wyposazonych
w zaplecze sanitarne.
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2  PROJEKT ,MODERNIZACJA LINII WARSZAWA WLOCHY -
GRODZISK MAZOWIECKI”

2.1 Uzasadnienie projektu

Przepustowos¢ przewozowa linii juz obecnie jest niewystarczajaca, a prognozowany
jest dalszy wzrost popytu na ustugi transportowe, ktéory na wybranych odcinkach linii
przekroczy ich przepustowo$¢ do roku 2020 o blisko 50%, a do roku 2030 o ponad 77%.

Przy wzrastajacej ilosci pociagow dalekobieznych, podmiejskich 1 towarowych,
konieczne jest ograniczenie oddziatywania ruchu kolejowego na $§rodowisko, w tym ochrona
przed hatasem i drganiami.

Konieczna jest poprawa dostgpnosci linii, w tym: zmniejszenie odleglosci pomigdzy
przystankami, poprawa dostgpu do stacji 1 przystankow dla oséb z ograniczona zdolnos$cia
poruszania si¢ i poprawa wykorzystania wezlow integracyjnych z innymi $rodkami
transportu.

2.2 Zakres inwestycji

Obszar projektu (rys. 2.1) obejmuje linie kolejowe nr 1 i nr 447 na odcinku Warszawa
Wiochy — Grodzisk Mazowiecki (tory 1, 2, 3, 4).

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

¢ Budoweg nowej nawierzchni torowej charakteryzujacej si¢ ograniczeniem poziomu hatasu
i drgan generowanych przez pociagi;
¢ Budowg ekranéw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

e Modernizacj¢ istniejacych i budowe nowych przystankéw kolejowych z zapewnieniem
dostepnosci dla 0so6b z ograniczona zdolnos$cia poruszania sig;

e Przystosowanie stacji i przystankow do petnienia funkcji weztéw przesiadkowych.
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2.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

2.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — L6dz.

2.3.2 Wariant 1

Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £.6dz;
Budowa ekrandw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

Modernizacja istniejacych przystankéw kolejowych z zapewnieniem dostgpnosci dla osob
z ograniczong zdolno$cia poruszania sig;

Budowa peronéow w uktadzie dalekobieznym na stacji Grodzisk Mazowiecki (w ramach
projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — 1.6dz);

Budowa nowych przystankow: Ursus Niedzwiadek — w poblizu petli autobusowej przy
ulicy Keniga (rys.2.2) i Pruszkow Parzniew — na przedtuzeniu ulicy Dziatkowej
w Pruszkowie.

2.3.3 Wariant 2

Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — £6dz;

Budowa nowej nawierzchni torowej charakteryzujacej si¢ ograniczeniem poziomu hatasu
1 drgan generowanych przez pociagi;

Budowa ekran6éw akustycznych na wybranych odcinkach linii;

Modernizacja istniejacych przystankéw kolejowych z zapewnieniem dostgpnosci dla osob
z ograniczona zdolnoS$cia poruszania sig;

Budowa nowych przystankow: Ursus Niedzwiadek — w poblizu petli autobusowej przy
ulicy Keniga (rys.2.2) i Pruszkow Parzniew — na przedtuzeniu ulicy Dziatkowej
w Pruszkowie;

Budowa peronéow w uktadzie dalekobieznym na stacji Grodzisk Mazowiecki (w ramach
projektu modernizacji linii nr 1 Warszawa — 1.6dz);

Modernizacja weztow integracyjnych na istniejacych stacjach i przystankach osobowych:
Warszawa Ursus, Piastow, Pruszkow, Brwindéw, Milanowek 1 Grodzisk Mazowiecki.
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3 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
OBWODOWEJ”

3.1 Uzasadnienie projektu

W zwiazku ze znacznym wykorzystaniem linii $rednicowej proponuje si¢ rozwoj
systemu polaczen aglomeracyjnych na terenie Warszawy poprzez rewitalizacj¢ kolei
obwodowej. Za celowa uwaza si¢ budowe¢ nowych przystankéw, przez co zwigksza sig
dostgpnos¢ do transportu kolejowego. Propozycja ich usytuowania wynika z potrzeby
stworzenia weztow integracyjnych z liniami komunikacji miejskiej, w tym z planowang II
linia metra.

W przypadku wyczerpania si¢ zdolno$ci przepustowej na linii Srednicowej zaktada si¢
wykorzystywanie linii obwodowej rowniez do obstugi ruchu dalekobieznego. Na te linig
skierowane bylyby pociagi sezonowe taczace pétnocny wschod z potudniem kraju. Bytyby to
pociagi w relacjach: Trojmiasto lub Olsztyn (linia nr 9), w niektérych przypadkach takze
Lublin lub Terespol (linia nr 2) z L.odzia i Czgstochowa (linia nr 1).

Integracja linii obwodowej z systemem komunikacyjnym Warszawy spowoduje wzrost
znaczenia tej linii dla podrézy wewnatrzmiejskich. Prognozowany wzrost potokéw
pasazerskich w latach 2010-2020 to 38% 1 az 51% w horyzoncie czasowym do roku 2030.
Udostgpnienie dla przewozow pasazerskich obwodnicy towarowej umozliwia w godzinie
szczytu porannego przejecie przez kolej okoto 700 pasazeréw w obu kierunkach z autobuséw
w ciagu ulicy Polczynskiej i zmniejsza obciazenie linii §rednicowej o okoto 600 pasazerow.

3.2 Zakres inwestycji
Obszar projektu (rys. 3.1) obejmuje lini¢ obwodowa, w sktad ktorej wehodza:
e linia nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow (tory 1WS,
2WS) i Warszawa Michatow — Warszawa Targéwek (tory 1, 2),
e linia nr 19 — Warszawa Gtoéwna Towarowa — Jozefindw (tory 1, 2),

e linia nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska (tory 1GD, 2GD),
Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka (tory 1, 2) i Warszawa Jagiellonka —
Warszawa Praga (tory 1P, 2P),

e linianr 501 — Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targowek (tory 1T, 2T),
e linia nr 502 — Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa (tory 1WR, 2WR),
e linia nr 507 — Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Gotlabki (tory 3, 4),

e linia nr 509 — Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Jelonki (tory 1W, 2W)
1 Warszawa Jelonki — Warszawa Gdanska (tory 1, 2),

e linia nr 546 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (tor 6M),
e linia nr 901 — Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Rembertow (tor SM),
e linia nr 920 — Warszawa Zachodnia (tory 1A, 2A).
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W obszar projektu wchodza ponadto stacje: Warszawa Gdanska, Warszawa Jelonki
1 Warszawa Glowna Towarowa, posterunki odgal¢zne: Jozefindw, Gotabki, Warszawa
Jagiellonka, Warszawa Targowek i Warszawa Michatow oraz przystanki osobowe: Warszawa
Wola, Warszawa Kasprzaka, Warszawa Koto i Warszawa ZOO.

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Modernizacje linii kolejowych, wchodzacych w skiad linii obwodowej, umozliwiajaca
zwigkszenie predkosci maksymalnej do poziomu rzgdu 80 km/h;

e Budoweg odcinkéw nowych torow szlakowych w celu segregacji ruchu pasazerskiego
(regionalnego i aglomeracyjnego) i towarowego;

e Modernizacje ukladow torowych na stacjach, w tym przebudowe glowic stacyjnych
w celu zapewnienia niezaleznos$ci przebiegéw oraz zwigkszenia predkosci wjazdow
1 wyjazdow;

e Modernizacjg istniejacych przystankow i stacji;

¢ Budowg nowych przystankow;

e Przystosowanie stacji i przystankow do petnienia funkcji weztéw przesiadkowych.

3.3 Warianty proponowane do studium wykonalnosci

3.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii obwodowej w stanie istniejacym.

3.3.2 Wariant 1

e Modernizacja uktadow torowych na szlakach i1 posterunkach ruchu bez zmiany liczby
toréw obejmujaca wymiang nawierzchni, korekte uktadow geometrycznych, przebudowe
glowic rozjazdowych ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow;

e Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, szczegolnie zachodniej glowicy
stacji; zapewnienie segregacji ruchu pasazerskiego od ruchu towarowego, przebudowa
perondw w celu umozliwienia konczenia biegu pociagdw pasazerskich; budowa
bezposredniego ciagu pieszego taczacego perony ze stacja metra (realizowana przez
Metro Warszawskie), modernizacja pozostalej infrastruktury stacji;

e Budowa nowych przystankow wraz z dostosowaniem do petnienia funkcji weztow
przesiadkowych w nastgpujacych miejscach:

- Warszawa Arkadia (rys. 3.3);
- Warszawa Rondo ,,Zaba” (rys. 3.4);
- Warszawa Stalowa (rys. 3.5);
- Warszawa Fort Wola (rys. 3.6);
- Warszawa Ksigcia Janusza (rys. 3.7);
- Warszawa Wola Park (rys. 3.6).
e Przebudowa ukladu peronéw na istniejacych stacjach i przystankach osobowych
z zapewnieniem dostgpu dla oséb niepetnosprawnych;

e (CzgSciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;
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Cze$ciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;

Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.

3.3.3 Wariant 2

Budowa nowej pary torow na odcinku Warszawa Gdanska — Jagiellonka — Warszawa
Praga (z mostem na rzece Wista) — oddzielenie ruchu pasazerskiego od towarowego;

Budowa nowej pary toréw na odcinku Warszawa Targowek — Warszawa Michatow;

Modernizacja ukladow torowych na szlakach i posterunkach ruchu bez zmiany liczby
torOw obejmujaca wymiang nawierzchni, korekte uktadow geometrycznych, przebudowe
glowic rozjazdowych ukierunkowana na wzrost predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska, szczegélnie zachodniej glowicy
stacji; zapewnienie segregacji ruchu pasazerskiego od ruchu towarowego, przebudowa
peronow w celu umozliwienia konczenia biegu pociagéw pasazerskich; budowa
bezposredniego ciagu pieszego taczacego perony ze stacja metra (realizowana przez
Metro Warszawskie), modernizacja pozostatej infrastruktury stacji;

Przystosowanie przystanku Warszawa Kolo (rys. 3.2) do pehlienia funkcji wezta
integracyjnego kolei obwodowej z II linig metra;

Budowa nowych przystankow: Powazkowska, Arkadia, Rondo Zaba, Stalowa (perony
gorne — na linii nr 9), Fort Wola, Wola Park, Ksigcia Janusza (rys. 3.3 — 3.7);

Przebudowa uktadu peronow na istniejacych stacjach 1 przystankach osobowych
z zapewnieniem dostgpu dla 0sob niepetnosprawnych;

Modernizacja obiektow inzynieryjnych i budowa nowych (wiadukty dla nowych torow,
most na rzece Wista dla ruchu towarowego);

Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe.
Budowa nowej pary tor6w na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Praga (wraz

z nowym mostem na rzece Wista) wynika ze zwigkszenia liczby pociagdw pasazerskich
zaproponowanych w ofertach przewozowych (kursujacych z czgstotliwoscia co 10 minut)
m.in. z uruchomienia nowej relacji Warszawa Rembertow — Blonie z wykorzystaniem nowo
wybudowanych przystankow na liniach nr 9, 20, 507 i 509. Zwigkszenie liczby pociagow
pasazerskich spowoduje trudnosci w wytrasowaniu pociagdéw towarowych.
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4 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA - OTWOCK - PILAWA?”

4.1 Uzasadnienie projektu

Linia Warszawa — Pilawa to linia o bardzo duzym potencjale przewozowym.
Prognozowany do roku 2030 popyt na ustugi transportowe przekroczy na wybranych
odcinkach linii jej przepustowos¢ przewozowa o ponad 11%. Modernizacja linii pozwoli na
przejgcie przez kolej z transportu autobusowego okoto 500 pasazerow w kierunku centrum
w godzinie szczytu porannego dla horyzontu czasowego 2030.

Stan techniczny istniejacej infrastruktury jest zty.

Na linii istnieje potencjalna mozliwo$¢ wygenerowania duzych potokéw podroznych
poprzez ich przejecie od przewoznikow autobusowych.

Obecnie wystgpuja trudnosci w kojarzeniu ruchu dalekobieznego i podmiejskiego na
jednej parze torow do Otwocka i1 na jednotorowym odcinku linii Otwock — Pilawa. Odcinki te
sa tzw. ,,waskimi gardtami”.

4.2 Zakres inwestycji
Obszar projektu (rys. 4.1) obejmuje nastgpujace linie kolejowe:

e linia nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Wawer (tory 3P, 4P),
Warszawa Wawer — Otwock (tory 1, 2) 1 Otwock — Pilawa wraz ze stacjami Warszawa
Wawer, Warszawa Falenica, Otwock, Celestynéw, Zabiezki i Pilawa;

e linia nr 506 Warszawa Antoninéw — Warszawa Goctawek (tory 1P, 2P);
e linia nr 902 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Antoninéw (tor 2P);
Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Dobudowg dodatkowych toréw na wybranych odcinkach;

e Przebudoweg ukladow geometrycznych toréw umozliwiajaca zwigkszenie predkosci
maksymalnych;

e Modernizacj¢ ukladow torowych na wybranych stacjach, w tym przebudowe glowic
stacyjnych umozliwiajaca zwigkszenie predkosci wjazdow 1 wyjazdow;

e Modernizacj¢ systemoOw sterowania ruchem i zasilania elektroenergetycznego;
e Zastapienie skrzyzowan w poziomie skrzyzowaniami wielopoziomowymi;

e Przystosowanie stacji i przystankow do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym
rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

e Budowg nowego przystanku osobowego.
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4.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

4.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

4.3.2 Wariant 1

Dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Otwock — Pilawa;

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow pociagow;

Budowa nowego przystanku Wiatraczna stanowiacego wezel integracyjny przy przecigciu
ze wschodnia obwodnica Pragi (rys. 4.2);

Modernizacja perondéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem dostgpu
dla os6b niepelnosprawnych;

Przebudowa przystanku Warszawa Goctawek — stworzenie ciagu pieszego taczacego
przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na ulicy Marsa z przystankiem
kolejowym Warszawa Goctawek (rys. 4.3);

Przystosowanie stacji 1 przystankow w Aninie, Migdzylesiu, Radosci, Falenicy
1 Miedzeszynie do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym réwniez w systemie
,,Park & Ride”;

Odtworzenie wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Otwocku (przywrocenie
funkcjonowania przystankow autobusowych na podjezdzie przed budynkiem dworca
kolejowego, budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride”);

Cze¢sciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;
Czg$ciowa modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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4.3.3 Wariant 2

Przebudowa odcinka Warszawa Goctawek — Warszawa Wawer na czterotorowy a odcinka
Warszawa Wawer — Otwock na trzytorowy;

Dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Otwock — Pilawa;

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow pociagow;

Budowa nowego przystanku Wiatraczna stanowiacego wezel integracyjny przy przecigciu
ze wschodnia obwodnica Pragi (rys. 4.2);

Przebudowa uktadu peronéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostgpu dla 0séb niepetnosprawnych;

Przebudowa przystanku Warszawa Goctawek — stworzenie ciagu pieszego taczacego
przystanki autobusowe znajdujace si¢ na wiadukcie na ulicy Marsa z przystankiem
kolejowym Warszawa Goctawek (rys. 4.3);

Przystosowanie stacji 1 przystankow w Aninie, Migdzylesiu, Radosci, Falenicy
1 Miedzeszynie do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym réwniez w systemie
,,Park & Ride”;

Odtworzenie wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Otwocku (przywrocenie
funkcjonowania przystankow autobusowych na podjezdzie przed budynkiem dworca
kolejowego, budowa parkingu w systemie ,,Park & Ride”);

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn w Miedzylesiu, Radosci, Miedzeszynie
1 Falenicy na wielopoziomowe;

Modernizacja obiektoéw inzynieryjnych;
Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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5 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA — MINSK MAZOWIECKI”

5.1 Uzasadnienie projektu.

Linia o bardzo duzym potencjale przewozowym (szczegdlnie Wesota, Sulejowek,
Minsk Mazowiecki). Prognozowany wzrost potokdw pasazerskich na tej linii w latach 2010-
2020 wyniesie 30% a w latach 2010-2030 — 47%.

Mozliwo$¢ wygenerowania duzych potokéw ruchu podroznych poprzez przejgcie
pasazeréw od przewoznikéw autobusowych.

Wystepujace trudnosci w kojarzeniu ruchu pociagéw dalekobieznych i1 podmiejskich na
odcinku Warszawa Rembertow — Minsk Mazowiecki.

Konieczne usunigcie ,,waskiego gardta” na stacji Warszawa Rembertow.

5.2 Zakres inwestycji.

Obszar projektu (rys. 5.1) obejmuje lini¢ nr 2 na odcinku Warszawa Rembertow —
Minsk Mazowiecki wraz ze stacjami Warszawa Rembertow, Sulejéwek Mitosna 1 Minsk
Mazowiecki.

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Dobudowe dodatkowych torow;

e Przebudoweg uktadow torowych stacji Warszawa Rembertow zapewniajaca niezalezno$¢
przebiegdéw pociagéw w kierunku Zielonki 1 Sulejowka Mitosnej (rys. 5.2115.3);

e Rozbudowg stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z petnienia przez nia
funkcji stacji strefowe;;

¢ Budowg (odtworzenie) stacji Dgbe Wielkie;
e Modernizacje systemow sterowania ruchem i zasilania elektroenergetycznego;
e Zastapienie wybranych skrzyzowan w poziomie skrzyzowaniami wielopoziomowymi;

e Przystosowanie stacji i przystankow do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym
réwniez w systemie ,,Park & Ride”.
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5.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

5.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zachowanie infrastruktury linii w stanie istniejacym.

5.3.2 Wariant 1

Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertow w celu
zapewnienia niezalezno$ci przebiegow i zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie
(rys. 5.215.3);

Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki w celu
zwigkszenia predkosci jazd na odgalgzienie;

Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z pelnienia przez nia
funkcji stacji strefowe;;

Budowa skrzyzowania wielopoziomowego w miejsce przejazdu ciagu ulicy Marsa —
Cyrulikow;

Budowa (odtworzenie) stacji Dgbe Wielkie z jednym torem gléwnym dodatkowym do
wyprzedzania;

Przystosowanie stacji 1 przystankow, migdzy innymi w Wesotej, Rembertowie
1 Halinowie (linia autobusowa nr 704), do pekienia funkcji wezléw przesiadkowych,
w tym réwniez w systemie ,,Park & Ride”.

5.3.3 Wariant 2

Przebudowa odcinka Warszawa Rembertow — Sulejowek Milosna na czterotorowy;

Przebudowa wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Rembertow w celu
zapewnienia niezalezno$ci przebiegow i1 zwigkszenia predkosci jazd na odgalezienie
(rys. 5.215.3);

Przebudowa zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Minsk Mazowiecki w celu
zwigkszenia predkosci jazd na odgatezienie;

Rozbudowa stacji Sulejowek Mitosna do potrzeb wynikajacych z pelnienia przez nia
funkcji stacji strefowe;;

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Warszawa Rembertéw — Sulejowek
Mitosna na wielopoziomowe;

Budowa (odtworzenie) stacji Dgbe Wielkie z jednym torem glownym dodatkowym do
wyprzedzania;

Przystosowanie stacji i przystankow, migdzy innymi w Wesolej, Rembertowie
i Halinowie (linia autobusowa nr 704), do pelnienia funkcji wezldéw przesiadkowych,
w tym rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;

Modernizacja systemu sterowania ruchem.
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6 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA - TLUSZCZ”

6.1 Uzasadnienie projektu

Linia o bardzo duzym potencjale przewozowym. Prognozowany do roku 2030 popyt na
ustugi transportowe przekroczy na wybranych odcinkach linii jej przepustowos¢ przewozowa
o ok. 12%. Mozliwe jest przejecie z transportu autobusowego w ciagu ul. Radzyminskiej
potoku rzedu 200 os6b na godzing szczytu w horyzoncie czasowym 2030.

Linia o niewielkiej dostgpnosci na terenie Warszawy (tylko jedna stacja Warszawa
Wilenska w granicach administracyjnych m.st. Warszawy). Istnieje potrzeba poprawy
istniejacych i budowy nowych weztow przesiadkowych w celu lepszej integracji z innymi
srodkami transportu.

Skrocenie czasu przejazdu pociagdw jest warunkiem wzrostu konkurencyjnosci
transportu kolejowego. Na linii wystgpuje potencjalna mozliwo$¢ przejecia potokdéw
podréznych od przewoznikéw autobusowych.

Na linii wystgpuja juz obecnie trudnosci w kojarzeniu ruchu pociagdéw dalekobieznych
i podmiejskich na stacji Zielonka, a nasila si¢ one na skutek spodziewanego wzrostu
znaczenia aglomeracyjnego linii wraz z doprowadzeniem do stacji Warszawa Wilenska
drugiej linii metra.

6.2 Zakres inwestycji
Obszar projektu (rys. 6.1) obejmuje nastepujace linie kolejowe:
e linia nr 6 na odcinku Zielonka — Ttuszcz (tory 1, 2) wraz ze stacjami Zielonka, Wolomin
oraz Thuszcz;

e linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka (tory 1, 2) wraz ze stacjami Warszawa
Wilenska i Warszawa Marki;

e linia nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka (tory 1Z, 27).
Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Poprawg stanu infrastruktury umozliwiajaca zwigkszenie pr¢dkosci maksymalnej;
¢ Dobudowg dodatkowych torow na wybranych odcinkach linii;

e Modernizacje ukladow torowych na wybranych stacjach, w tym przebudowe¢ glowic
stacyjnych umozliwiajaca zwigkszenie predkosci wjazdow 1 wyjazdoéw ze stacji;

e Modernizacje¢ stacji Wolomin, tak aby mogta umozliwia¢ konczenie i rozpoczynanie
biegu pociagdéw na obecnym przystanku Wotomin Stoneczna (strefowanie ruchu);

e Modernizacja ukladu torowego stacji Zielonka (zwigkszenie predkosci jazd w relacji
Warszawa Rembertow — Wotomin i odwrotnie) (rys. 6.3);

e Modernizacj¢ systemOw sterowania ruchem i zasilania elektroenergetycznego;
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e Zastapienie skrzyzowan w poziomie skrzyzowaniami wielopoziomowymi;

e Budowg¢ nowych przystankow wraz z przystosowaniem do pelnienia funkcji weztow
przesiadkowych.

Za stan wyjsciowy do analiz w ramach niniejszego studium przyjeto stan przed
realizacja rob6t, wynikajacych z bedacego w trakcie opracowania, projektu modernizacji linii
E75 Warszawa — Biatystok. Czg$¢ zaproponowanych robot pokrywa si¢ z tym projektem.

6.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

6.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Zakonczenie robot odtworzeniowych realizowanych w latach 2006-2007.

6.3.2 Wariant 1

e Dobudowa trzeciego toru szlakowego na odcinku Zielonka — Wotomin;

e Modernizacja uktadéow torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekte ukladow geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdow i wyjazdow pociagow;

e Przebudowa stacji Zielonka i Wolomin;

e Dostosowanie dotychczasowego przystanku Wolomin Stoneczna do pelnienia funkcji
stacji strefowej (dobudowa dodatkowego peronu o dwoch krawedziach i toru od stacji
Wotomin);

e Przebudowa ukladu perondéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostepu dla 0sob niepetnosprawnych;

e Budowa nowych przystankow Warszawa Stalowa (wegzel integracyjny) oraz Warszawa
Zacisze (rys. 6.2 1 6.4);

e Przystosowanie stacji i1 przystankow w Zabkach, Zielonce, Ossowie, Wotominie,
Wolominie Stonecznej i Thuszczu do pelnienia funkcji weztéw przesiadkowych, w tym
rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

e Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na wielopoziomowe w Zabkach, Zielonce,
Kobylce, Ossowie i Wotominie;

e (CzgSciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych;
e Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
e Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

e Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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6.3.3 Wariant 2

Dobudowa trzeciego 1 czwartego toru szlakowego na odcinku Zielonka — Wotomin;

Przebudowa odcinka Wotomin — Tluszcz na trzytorowy z zastgpieniem perondow
wyspowych peronami zewngtrznymi;

Modernizacja uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmujaca wymiang
nawierzchni, korekt¢ uktadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
z zapewnieniem wigkszej predkosci wjazdoéw 1 wyjazdow pociagow;

Dostosowanie dotychczasowego przystanku Wolomin Stoneczna do petnienia funkcji
stacji strefowej (dobudowa krawedzi peronowej i toru od stacji Wotomin);

Przebudowa uktadu peronéw na stacjach i przystankach osobowych z zapewnieniem
dostgpu dla 0séb niepetnosprawnych;

Budowa nowych przystankow: Warszawa Stalowa (wegzel integracyjny), Warszawa
Zacisze (rys. 6.2 i 6.4) 1 opcjonalnie (w przypadku kontynuowania rozbudowy osiedli
mieszkaniowych) Warszawa Mokry Lug na linii 449 (rys. 6.5);

Przystosowanie stacji 1 przystankow w Zabkach, Zielonce, Ossowie, Wotominie,
Wotominie Slonecznej i Thuszczu do petnienia funkcji weztéw przesiadkowych, w tym
rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na wielopoziomowe w Zabkach, Zielonce,
Kobylce, Ossowie i Wotominie;

Modernizacja obiektow inzynieryjnych;
Modernizacja systemu zasilania elektroenergetycznego;
Wymiana istniejacych urzadzen sterowania ruchem na komputerowe;

Budowa lokalnego centrum sterowania (LCS).
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7 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA — NASIELSK”

7.1 Uzasadnienie projektu.

W zwiazku z uruchomieniem portu lotniczego w Modlinie i uruchomieniem potaczenia
kolejowego taczacego lotnisko w Modlinie z lotniskiem Warszawa Okgcie nastapi
zwigkszenie ruchu pociagéw aglomeracyjnych na linii nr 9.

Zwigkszenie liczby pociagow dalekobieznych oraz regionalnych spowoduje
zwigkszenie wykorzystania linii.

Na linii istnieje potrzeba wyodrgbnienia ruchu podmiejskiego od ruchu dalekobieznego
1 towarowego.

Przeprowadzone w poprzednich etapach studium analizy wykazaty, ze prognozowany
popyt na ustugi transportowe na odcinku od Legionowa do centrum Warszawy przekracza
obecng przepustowos¢ linii 1 bedzie nadal wzrastat. W roku 2020 na niektorych odcinkach
linii popyt moze przekroczy¢ przepustowos¢ przewozowa o blisko 40%, a do roku 2030
przekroczenie to moze wzrosnac¢ do ok. 56%.

7.2 Zakres inwestycji
Obszar projektu (rys. 7.1) obejmuje nastgpujace linie:
e linia nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatow (tory 1WS,
2 WS) i Warszawa Michatow — Nasielsk (tory 1, 2);
e linia nr 456 Warszawa Praga WPC — Legionowo (tor 3).

W zakres projektu wchodzi réwniez obszar stacji Warszawa Praga, Legionowo, Nowy
Dwor Mazowiecki, Pomiechowek i Nasielsk oraz posterunkéw odgateznych Warszawa
Michatow, Warszawa Targowek 1 Modlin.

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:
e Przebudowg uktadéw torowych na stacjach, w tym przebudowe glowic stacyjnych
umozliwiajaca zwigkszenie predkosci przy wjazdach 1 wyjazdach ze stacji;
e Dobudowa dodatkowych toréw szlakowych na wybranych odcinkach linii;

e Ewentualna budowe odcinka linii dla ruchu dalekobieznego Legionowo — Nasielsk
(z obejsciem Legionowa i Nasielska);

e Modernizacjg istniejacych przystankdéw i stacji z poprawa dostgpnosci do przystankow
komunikacji miejskiej (wezly integracyjne);

e Budowe¢ nowych przystankow wraz z przystosowaniem do petnienia funkcji weztow
przesiadkowych.
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7.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

7.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E65 Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia.

7.3.2 Wariant 1

e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE 42 — Warszawa Praga WPC na trzytorowy;

e Czgsciowa modernizacja obiektow inzynieryjnych (z budowa mostu nad Kanatem
Zeranskim pod nowy tor);

e Przebudowa uktadu peronéw na przystankach osobowych Warszawa Zerah i Warszawa
Torunska, wynikajaca z budowy trzeciego toru (z zapewnieniem dostgpu dla o0sob
niepetnosprawnych) oraz zmiana lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga na
wysokos¢ planowanej trasy mostu Krasinskiego z linia tramwajowa (rys. 7.2);

e Modernizacja bocznicy do lotniska (obecnie bocznica nie jest wlasnoscia PKP PLK S.A.);

e Wiaczenie bocznicy do lotniska na posterunku odgateznym Modlin do toréw glownych
jako toru, po ktorym moga si¢ odbywaé przebiegi pociagowe (w ramach projektu
modernizacji linii E65);

e Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;

e  Wiaczenie bocznicy do portu lotniczego Modlin do LCS Nasielsk.

7.3.3 Wariant 2
e Przebudowa odcinka Warszawa Praga WPE 42 — Warszawa Praga WPC na czterotorowy
z torami do ruchu dalekobieznego i podmiejskiego w uktadzie liniowym;

e Modernizacja i budowa obiektow inzynieryjnych (z budowa mostu nad Kanatem
Zeranskim pod nowe tory);

e Przebudowa uktadu peronéw na przystankach osobowych Warszawa Zerah i Warszawa
Torunska, wynikajaca z budowy trzeciego i czwartego toru (z zapewnieniem dostgpu dla
0s0b niepelnosprawnych) oraz zmiana lokalizacji przystanku osobowego Warszawa Praga
na wysoko$¢ planowanej trasy mostu Krasinskiego z linig tramwajowa (rys. 7.2);

e Budowa nowego odcinka linii Warszawa Praga WPE — obejscie Legionowa — Skrzeszew
— Wojtowstwo — obejscie Nasielska dla potrzeb szybkiego ruchu pasazerskiego w relacji
Warszawa — Gdynia — Warszawa (pr¢dkos¢ projektowa 250 km/h);

e Modernizacja bocznicy do lotniska (obecnie bocznica nie jest wlasno$cia PKP PLK S.A.);

e Wiaczenie bocznicy do lotniska na posterunku odgat¢znym Modlin do toréw glownych
jako toru, po ktorym moga si¢ odbywac przebiegi pociagowe (w ramach projektu
modernizacji linii E65);

e Wzmocnienie systemu zasilania elektroenergetycznego;
¢ Budowa systemu zasilania elektroenergetycznego na nowym odcinku linii;

e  Wiaczenie nowego odcinka 1 bocznicy do portu lotniczego Modlin do LCS Nasielsk.
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8 PROJEKT ,,ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA - SOCHACZEW”

8.1 Uzasadnienie projektu

Po wybudowaniu linii duzych predkosci nastapi znaczne zwigkszenie wykorzystania
linii na odcinku Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki.

Uruchomienie pociagéw aglomeracyjnych kursujacych trasa kolei obwodowe;j
spowoduje zwigkszenie wykorzystania linii na odcinku Warszawa Gotabki — Btonie.

W roku 2020 na niektérych odcinkach linii prognozowany popyt na ustugi transportowe
przekroczy przepustowos¢ przewozowa o blisko 10%, a do roku 2030 przekroczenie to moze
wzrosna¢ do ok. 25%.

Obserwuje si¢ rosnacy ruch towarowy na linii E20, z czym wiaze si¢ konieczno$¢
obstugi stacji w obrgbie WWK.

Istnieje potrzeba wyodregbnienia ruchu dalekobieznego i podmiejskiego co najmniej na
odcinku Warszawa Wtochy — Blonie.

8.2 Zakres inwestycji

Obszar projektu (rys. 8.1) obejmuje lini¢ nr 3 na odcinku Warszawa Wiochy —
Warszawa Gotabki (tory 1L, 21) i Warszawa Gotabki — Sochaczew (tory 1, 2).

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Dobudowg dodatkowych torow szlakowych na wybranych odcinkach linii;

e Modernizacj¢ uktadow torowych na stacjach, w tym przebudowe glowic stacyjnych
1 zabudowanie rozjazdow o wigkszych promieniach umozliwiajacych wzrost predkosci
wjazdow 1 wyjazdoéw ze stacji;

e Przystosowanie stacji i przystankow do petnienia funkcji weztow przesiadkowych, w tym
rowniez w systemie ,,Park & Ride”;

e Dostosowanie infrastruktury dworcowej dla oséb o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;;
e Zwigkszenie bezpieczenstwa podréznych na stacjach i przystankach osobowych;

e Zwigkszenie integracji transportu kolejowego z liniami autobusowymi komunikacji
miejskiej 1 podmiejskie;j.
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8.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

8.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20 Warszawa —

Kunowice — prace pozostate.

8.3.2 Wariant 1

Wykonanie robot wynikajacych z projektu modernizacji linii E20/CE20 Warszawa —

Kunowice — prace pozostate, to jest w szczegolnosci:

Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Gotabki — Blonie;

Przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Warszawa Gotabki — Btonie na
wielopoziomowe;

Przystosowanie stacji i przystankow w Ozarowie, Plochocinie i Bloniu do pelnienia
funkcji weztow przesiadkowych w systemie ,,Park & Ride”;

Przebudowa urzadzen srk;
Modernizacja uktadu zasilania elektroenergetycznego.
Dodatkowo:

Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki (rys. 8.2);

Przebudowa uktadu torowego posterunku odgateznego Warszawa Wiochy, tak by odjazdy
wszystkich pociagdw regionalnych i aglomeracyjnych w kierunku Warszawy odbywaty
si¢ ze wspdlnego peronu.

8.3.3 Wariant 2

Zakres robot, jak w wariancie 1 oraz dodatkowo:

Budowa trzeciego toru na odcinku Blonie — Sochaczew;

Przebudowa skrzyzowanh w poziomie szyn na odcinku Btonie — Sochaczew na
wielopoziomowe;

Przebudowa urzadzen srk na odcinku Btonie — Sochaczew;

Modernizacja uktadu zasilania elektroenergetycznego na odcinku Btonie — Sochaczew.
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9 PROJEKT, ZWIEKSZENIE PRZEPUSTOWOSCI LINII
WARSZAWA — CZACHOWEK”

9.1 Uzasadnienie projektu

W zwiazku z wybudowaniem linii kolejowej do portu lotniczego na Okeciu wystapi
zwigkszenie ruchu pociagdédw aglomeracyjnych na linii nr 8. Integracja odcinka linii Warszawa
— Czachowek z systemem komunikacyjnym Warszawy poprzez realizowanag w ramach
inwestycji modernizacji linii nr § Warszawa — Kielce dobudowg przystankow i wlaczenie do
obstugi portu lotniczego spowoduje wzrost znaczenia tej linii dla podrézy wewnatrzmiejskich.
Prognozowany wzrost potokow pasazerskich w latach 2010-2020 to 34% 1 az 50% do roku
2030 w poréwnaniu z przyjetym jako bazowy rokiem 2010.

Po modernizacji linii przewiduje si¢ wzrost liczby pociagow w relacji Warszawa —
Radom — Kielce.

W ramach robot modernizacyjnych linii nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie przewidywana jest odbudowa toru nr 3 i budowa toru nr 4 na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie.

Konieczne jest usunigcie ,,waskiego gardta” na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie
— Warszawa Okecie.

9.2 Zakres inwestycji

Obszar projektu (rys. 9.1) obejmuje lini¢ kolejowa nr 8 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie (tory 1R, 2R, 3R) i Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Czachéwek Potudniowy (tory 1, 2).

Zakres proponowanych robdt inwestycyjnych obejmuje:

e Dobudowg torow szlakowych na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa
Okecie;

e Modernizacj¢ uktadow torowych na stacjach, w tym przebudowe¢ glowic stacyjnych
1 zabudowanie rozjazdow o wigkszych promieniach umozliwiajacych zwigkszenie
predkosci przy jezdzie na kierunek zwrotny;

e Zmiang kategorii przejazdow odpowiednio do zalozonych standardow linii
(z uwzglednieniem budowy wiaduktow);

e Ewentualng budowe dodatkowego toru w Zalesiu Gornym, umozliwiajacego konczenie
biegu pociagdw w obre¢bie aglomeracji warszawskiej;

e Modernizacjg istniejacych przystankdéw i stacji z poprawa dostgpnosci do przystankow
komunikacji miejskiej (wezly integracyjne);

e Budowg nowych przystankéw wraz z przystosowaniem do pelnienia funkcji weztow
przesiadkowych.
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9.3 Warianty proponowane do studium wykonalnoSci

9.3.1 Wariant 0 (bazowy)

Wykonanie robdt wynikajacych z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.

9.3.2 Wariant 1

Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce;

Budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Stuzewiec
(odgatezienie do MPL Okecie) (rys. 9.2 1 9.3);

Budowa nowych przystankow Warszawa Aleje Jerozolimskie (rys. 9.2) i Warszawa
Zwirki 1 Wigury (rys. 9.3) w ramach projektu modernizacji linii nr § Warszawa — Kielce;

Opcjonalnie budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie pomigdzy stacja Piaseczno
1 przystankiem osobowym Nowa Iwiczna (rys. 9.4), wnioskowana przez spotecznosci
lokalne .

9.3.3 Wariant 2

Roboty wynikajace z projektu modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce;

Budowa trzeciego i czwartego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie —
Stuzewiec (odgalezienie do MPL Okecie) (rys. 9.219.3);

Budowa nowych przystankow Warszawa Aleje Jerozolimskie (rys. 9.2) 1 Warszawa
Zwirki 1 Wigury (rys. 9.3) w ramach projektu modernizacji linii nr 8§ Warszawa — Kielce;

Opcjonalnie budowa dodatkowego przystanku w Piasecznie pomigdzy stacja Piaseczno
i przystankiem osobowym Nowa Iwiczna (rys. 9.4), wnioskowana przez spotecznos$ci
lokalne;

Budowa dodatkowego toru w Zalesiu Gornym, umozliwiajacego konczenie biegu
pociagdbw w obregbie aglomeracji warszawskiej, z wykorzystaniem rezerw terenu
przewidzianych w projekcie modernizacji linii nr 8 Warszawa — Kielce.
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10 PROJEKT ,WPROWADZENIE LINII DUZYCH PREDKOSCI DO
WWK”

10.1 Uzasadnienie projektu

Budowa linii duzych predko$ci Wroctaw / Poznan — L6dz — Warszawa jest realnym
przedsigwzigciem w okresie objgtym analiza w ramach projektu. Przygotowanie budowy linii
duzych predkosci zostalo ujgte na liscie indykatywnej programu operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007-2013, poz. 179 (kwota 80 min EUR).

Powstanie kolei duzych predkosci jest warunkiem zachowania konkurencyjnosci kolei
w przewozach migdzy gtownymi aglomeracjami w Polsce w warunkach budowy sieci
autostrad i rozwoju transportu lotniczego.

10.2 Dotychczasowe opracowania

e Studium trasowania linii kolejowej dla V>300 km/h (Berlin —) Kunowice — Poznan —
Warszawa — Terespol (— Minsk — Moskwa) na terytorium RP; Kolprojekt 1993;

e Wstgpne studium wykonalnosci dla zrownowazonego rozwoju Warszawskiego Wezta
Transportowego w polaczeniu z transeuropejskimi korytarzami I, II, VI; Atkins / BPRW
2004;

e Wstepne studium wykonalno$ci budowy linii duzych predkosci Wroctaw / Poznan — £.6dz
— Warszawa; CNTK 2005.

10.2.1 Studium KOLPROJEKTU (1993)

Przebieg linii duzych predkosci (rys.10.1) opracowano w kilku wariantach
(z podwariantami). Za najbardziej realne uznano:

- przejscie linii duzych predkosci przez odpowiednio przebudowany dworzec
Warszawa Gdanska,

- powiazanie z linig $rednicowq z jej rozszerzeniem o dodatkowa pare toréw i budowa
dwoch nowych perondw (4 krawedzie) po stronie potnocnej dotychczasowego
uktadu.

Rekomendacja dla przejscia przez dworzec Warszawa Gdanska.

Argumenty uzasadniajace:

- mniejsze koszty,
- planowana budowa centrum bankowo-handlowego.
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10.2.2 Studium ATKINS/BPRW (2004)

Realizacja dwoch podstawowych rozwiazan przejscia przez Warszawe linii duzych
predkosci wedtug studium z 1993 roku powaznie utrudniona ze wzgledu na:

- sprzedaz przez kolej terenéw przy dworcu kolejowym Warszawa Gdanska,
- budowe obiektoéw ,,Ztote Tarasy” po pdinocnej stronie dworca kolejowego Warszawa
Centralna.
Analizowano wykorzystanie dawnego dworca Warszawa Glowna (rys. 10.3), lecz
stwierdzono wady tej lokalizacji:

- usytuowanie dworca Warszawa Gtowna na skraju $srédmiescia Warszawy,
- czotowy uktad dworca Warszawa Gtowna czynilby trudniejszym przedtuzenie od
niego kolei V>300 km/h w kierunku wschodnim.

10.2.3 Studium CNTK (2005)

Za najbardziej uzasadnione uznano przyjecie istniejacej stacji Warszawa Centralna jako
docelowej stacji dla pociagéw duzych predkosci.

Wprowadzenie linii duzych predkosci do stacji Warszawa Centralna opracowano
w trzech podwariantach (rys. 10.2):

o wlaczenie linii duzych predkosci w istniejacy uktad linii w rejonie posterunku
odgateznego Warszawa Gotabki i dalej przejazd przez Warszawg Wlochy — Warszawe
Zachodnia (A);

e wilaczenie linii duzych predkosci w rejonie stacji Pruszkow (B);
e wlaczenie linii duzych predkosci na zachéd od stacji Grodzisk Mazowiecki (C).

Preferencja dla wariantu A

Uwarunkowania lokalizacji stacji Warszawa Glowna jako stacji docelowej dla
pociagow duzych predkosci:
e Stacja zlokalizowana na skraju obszaru centrum (rys. 10.3);
e Mozliwos$¢ zapewnienia potaczen tylko z pociagami regionalnymi;
e Brak potaczenia z pociagami mig¢dzyregionalnymi i z metrem (I oraz II linia metra
przebiegaja w znacznej odlegtosci);

e 7 chwila, kiedy powstanie potrzeba, aby pociagi duzych predkosci kursowaly na wschod
od Warszawy (do Lublina, Biategostoku, w relacjach migdzynarodowych), musiatyby
zmieni¢ kierunek jazdy poza stacja i kursowaé po linii obwodowej, aby przejechaé przez
Wiste;

e [Lokalizacja mato atrakcyjna dla pasazerow.
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Uwarunkowania lokalizacji stacji Warszawa Gdanska jako stacji docelowej dla
pociagéw duzych predkosci:

e Stacja zlokalizowana na skraju obszaru centrum;

e Stacja potozona poza promieniem dojscia pieszego do obiektéw centrum finansowo —
administracyjnego Warszawy;

e Poczatkowo planowane miejsce proponowane dla lokalizacji stacji dla pociagow duzych
predkosci w rejonie Warszawy Gdanskiej zostato sprzedane przez PKP 1 w duzym stopniu
zagospodarowane;

e Mozliwos$¢ zapewnienia potaczen tylko z pociagami regionalnymi wybranych relacji, ale
brak polaczenia z pociagami migdzyregionalnymi, w tym z pociagami, ktorymi mozna
bedzie kontynuowa¢ podroz w kierunku wschodnim (Lublin, Terespol, Biatystok);

e Dla uniknigcia kolizji z intensywnym ruchem towarowym, konieczno$¢ przebudowy linii
nr 509;

e Z chwila, kiedy powstanie potrzeba, aby pociagi duzych predkosci kursowaly na wschod
od Warszawy (do Lublina, Bialegostoku, w relacjach migdzynarodowych), konieczno$é
przebudowy linii nr 20 wraz z budowa nowego mostu przez Wiste;

e Niekorzystne potozenie wzgledem planowanego Stadionu Narodowego;
e Mimo polaczenia z pierwsza linia metra lokalizacja malo atrakcyjna dla pasazerow,
szczegolnie przejezdzajacych przez Warszawe tranzytem.

Mimo zastrzezen konieczne jest stworzenie na stacji Warszawa Gdanska uktadu
torowego 1 peronowego dla pociagdw dalekobieznych, w tym:

- dla pociagdéw przekierowanych z linii $rednicowej,
- dla pociagdw nadzwyczajnych.

Uzasadnienie wskazania jako stacji docelowej dla pociagéw duzych predkosci
stacji Warszawa Centralna:

e Potaczenie kolejowe duzych predkosci z Lodzia, Poznaniem i Wroclawiem (a takze
Berlinem i Szczecinem) ma skutecznie konkurowa¢ z ustugami transportu lotniczego oraz
z przejazdami samochodami osobowymi;

o  Wisrod pasazerow kolei duzych predkosci znaczny udzial 0s6b podrézujacych stuzbowo;

e Wymaganiem rynku jest zapewnienie potaczenia z centrum miasta; dla pasazeréw, ktorzy
wykonuja podréz powrotna tego samego dnia, bardzo waznym kryterium wyboru $rodka
transportu jest mozliwo$¢ szybkiego dotarcia na umdéwione spotkania;

e Stacja Warszawa Centralna zlokalizowana mozliwie najblizej potencjalnych celow
podrozy — minimalizacja koniecznych podrdzy miejscowych;

e Najdogodniejsze powiazanie pociagéw duzych predkosci z pociagami ruchu
migdzyregionalnego, regionalnego i aglomeracyjnego;

e C(Chcac zachowa¢ charakter i wizerunek proponowanych ustug kolejowych duzych
predkosci (i o wysokim standardzie), wydaje si¢ oczywiste, ze preferowana opcja powinna
by¢ lokalizacja stacji dla takich pociagow w rejonie dworca Warszawa Centralna.
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Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
A. Raport z identyfikacji projektow

Sposob wprowadzenia pociagow duzych predkosci na stacje Warszawa Centralna:
e Podstawowe relacje obstugiwane pociagami duzych predkosci z kierunku zachodniego:
Wroctaw — Warszawa, Poznan — Warszawa, 1.0dz — Warszawa,
e Mozliwos¢ konczenia i1 rozpoczynania biegu pociagdw na stacji Warszawa Centralna;

e W przypadku relacji o krotkich czasach przejazdu nie istnieje potrzeba obrzadzania
sktadow na stacji postojowe;;

e Nalezy rozwazy¢ dobudowe toru lub toréw szlakowych od strony Warszawy Zachodniej
do stacji Warszawa Centralna;

e Nalezy rozwazy¢ budowe czesci czotowej stacji z grupa torow konczacych sig $lepo;
e Potencjalne lokalizacje grupy czotowe;j:

- pod istniejacymi peronami przelotowymi stacji Warszawa Centralna,
- wzdhiz stacji podmiejskiej Warszawa Srdédmiescie, po jej stronie poinocnej
(z dojazdem pod galeria péinocna Dworca Centralnego).

Historia dworca Warszawa Centralna:

o Lokalizacja dworca kolei Warszawsko-Wiedenskiej na rogu ulic Marszatkowskiej
1 Al. Jerozolimskich, 1845 rok;

e Budowa linii $rednicowej z tunelem i dwutorowym mostem na rzece Wista; calo$é
uruchomiona wraz z prowizoryczng stacja Warszawa Gtéwna we wrzesniu 1933 roku;

e Elektryfikacja linii $rednicowej w grudniu 1936 roku;

e Budowa Dworca Gtéwnego; pozar nieukofniczonego dworca w czerwcu 1939 roku,
zburzenie dworca po Powstaniu Warszawskim, w 1944 roku;

e Odbudowa linii $rednicowe;j 1 jej powtdrne uruchomienie w latach 1949 — 1950;
e Budowa dworca podmiejskiego Warszawa Srodmiescie;

e Budowa drugiej pary torow na linii $rednicowej i oddzielenie ruchu podmiejskiego od
ruchu dalekobieznego w 1966 roku; ruch dalekobiezny obslugiwany z prowizorycznej
stacji Warszawa Centralna umieszczonej nad wykopem linii §rednicowej;

e (ddanie do eksploatacji obecnego dworca Warszawa Centralna w grudniu 1975 roku.
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10.3 Warianty proponowane do studium wykonalnosci

10.3.1 Wariant 0

Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki;

Wilaczenie linii w uklad istniejacy jedynie z dobudowa trzeciego toru na odcinku
Warszawa Wilochy — Warszawa Gotabki (ujeta w projekcie ,,Zwigkszenie przepustowosci
linii Warszawa — Sochaczew);

Pozostawienie uktadu torowego 1 uktadu peronow stacji Warszawa Centralna bez zmian.

10.3.2 Wariant 1

Wiaczenie linii duzych predkosci w istniejacy uktad torowy, jak w wariancie 0;
Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;
Zachowanie istniejacej liczby krawedzi peronowych stacji Warszawa Centralna;

Stworzenie mozliwosci konczenia 1 rozpoczynania biegu wybranych pociagéw na stacji
Warszawa Centralna; w ramach etapu IV wykonana bedzie analiza przepustowosci dla tak
okreslonego uktadu torowego;

Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem niezalezno$ci
przebiegdw wjazdowych i wyjazdowych.

10.3.3 Wariant 2

Wiaczenie linii duzych predkosci w istniejacy uktad torowy, jak w wariancie 0;
Dobudowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

Dobudowa nowej, czotowej grupy torowej (4 tory) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagdw konczacych i rozpoczynajacych bieg;

Lokalizacja grupy réwnolegle do dworca Warszawa Srodmiescie;
Dhugos¢ perondéw: 400 m;

Potaczenie grupy jednym lub dwoma torami poprowadzonymi pod poéinocna galeria
dworca;

Przebudowa zachodniej glowicy stacji Warszawa Centralna z zapewnieniem wjazdu
na grupe¢ czotowa.

10.3.4 Wariant 3

Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Golabki i1 stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg);

Dobudowa trzeciego i czwartego toru na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Zachodnia ze sprowadzeniem nowych torow na poziom ponizej dworca Warszawa
Centralna;

Budowa nowej, czolowej grupy torowej (6 lub 8 toréw) stacji Warszawa Centralna
przeznaczonej dla pociagéw konczacych i rozpoczynajacych bieg;

Lokalizacja grupy pod obecnymi peronami stacji;
Dhtugo$¢ peronow: 400 m.
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10.3.5 Wariant 4 (Warszawa Gléwna)

e Przeprowadzenie linii duzych predkosci przez posterunek Warszawa Gotabki 1 stacje
Warszawa Odolany do rejonu stacji Warszawa Zachodnia (prosty przebieg);

e  Wiaczenie linii duzych predkosci w uktad torowy linii srednicowej (tory dalekobiezne);

e Budowa czotowej grupy torowej na stacji Warszawa Gloéwna (4 tory) z przeznaczeniem
dla pociagéw migdzyregionalnych krotszych relacji (Warszawa — Kielce, Warszawa —
L6dz) jako odciazenie stacji Warszawa Centralna.

10.3.6 Wariant 5 (Warszawa Gdanska)

e Zakonczenie linii duzych predkosci na posterunku Warszawa Gotabki i zapewnienie
wjazdu pociagdw duzych predkosci na stacj¢ Warszawa Gdanska (z wykorzystaniem linii
nr 19 lub 507 i 509) z mozliwo$cia kontynuacji jazdy pociagowej w kierunku wschodnim
lub zjazdu na stacje postojowa Warszawa Grochow;

e Budowa grupy torowej dla pociagdéw dalekobieznych, w tym pociagéw duzych predkosci,
na stacji Warszawa Gdanska (4 tory).
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Rysunek 7.1 Schemat WWK — linia Warszawa — Nasielsk




Planowana nowa
lokalizacja przystanku
W-wa Praga

Planowane dodatkowe
tory szlakowe

Rysunek 7.2 Planowana nowa lokalizacja przystankusmbowego Warszawa Praga



Nasielsk

Modlin
© Zegrze
Wezet warszawski s |
1 P 10 Krusze
Thuszez
) W-wa Praga ' .
Wolomin
. ©
Radiowo W-wa Gdatiska
Jagiellonka Zielonka
®
-
2
Warszawa ©
W-wa GL. Tow. Wilefiska
507
Sochaczew Blonie 3 Wwa Goiapki 50
® ® - % Warszawa e ow Mifisk
Wewa 1 Centraina 2 Wschodnia 546 em Mazowiecki
—— @ 2
) ————— 5
e Antoninéw Sulejowek - <, D
Warszawa Warszawa Milosna 9
Zachodnia  \worczawa  Srédm.
$rédm. WKD
47
Grodzisk Milanéwek Gr. Al Jerozolimskie W-wa Goclawek
Mazowiecki. I
48 937
Podkowa %V-W .—. A
Grodzisk Lesna Gi. Keclo Jeddoma Otwock
Maz. Rad.
<«
[N
N ©o | &
Skierniewice v ) 524
3 /\) 12 7 Pilawa
o
! %5
Czach6wek Pid.
Legenda:
143

- nr linii wg instrukeji 1d12

Rysunek 8.1 Schemat WWK — Linia Warszawa — Sochacze
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Rysunek 10.1 Warianty wprowadzenia linii dwych predkosci — Kolprojekt 1993 r.



Rysunek 10.2 Warianty wprowadzenia linii duzych predkosci — CNTK 2005 r.



Rysunek 10.3 Planowany przebieg linii dzych predkosci przez Odolany
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