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1 ANALIZA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
Z1L.OKALIZOWANEJ NA OBSZARZE WARSZAWSKIEGO WEZLA
KOLEJOWEGO

Obszar Warszawskiego Wezla Kolejowego (WWK) objety niniejszym projektem
ograniczony zostal przez Zamawiajacego ponizszymi stacjami, lezacymi na nastgpujacych
liniach (numery linii podano wedhlug rozporzadzenia Rady Ministréw nr 412 z dnia 20 marca
2007 roku — Dz. U. Nr 61. Poz. 411 1 412):

e Grodzisk Mazowiecki - linia nr 1 Warszawa — Katowice;
e Minsk Mazowiecki - linia nr 2 Warszawa — Terespol;

e Sochaczew - linia nr 3 Warszawa — Kunowice;

e Thluszcz - linia nr 6 Warszawa — Kuznica Biatostocka;

e Pilawa - linia nr 7 Warszawa — Dorohusk;

e (Czachowek - linia nr 8 Warszawa — Krakow;

e Nasielsk - linia nr 9 Warszawa — Gdansk.

Przez obszar WWK przebiegaja linie o znaczeniu mi¢dzynarodowym, majace istotne
znaczenie dla europejskiego ruchu kolejowego wschod — zachdéd i potnoc — potudnie,
usytuowane w trzech, sposrod czterech przebiegajacych przez Polskg, Paneuropejskich
Korytarzach Transportowych. Sa to:

e linia nr 6 (E75), biegnaca Korytarzem I: Helsinki — Tallin — Kowno — Warszawa;

e linie nr 2 i 3 (E20) oraz nr 12 (CE20), biegnace Korytarzem II: Berlin — Warszawa —
Minsk — Moskwa;

e linie nr 1, 4 1 9 (E65), biegnace w Korytarzu VI: Gdansk — Warszawa — Katowice —
Zylina.
Obszar WWK, to w przewazajacej czgsci linie o znaczeniu panstwowym, wymienione
w rozporzadzeniu Rady Ministréw nr 412 z dnia 20 marca 2007 roku (Dz. U. Nr 61. Poz. 411
1412), obejmujace zarowno linie objete umowami AGC i AGTC, jak tez linie nie wchodzace
w zakres tych uméw.

Do analizy w ramach niniejszego raportu przyjgto zarowno linie kolejowe tworzace
WWK w granicach okreslonych przez Zamawiajacego, jak tez linie kolejowe styczne do tego
obszaru oraz odcinki linii tworzacych WWK poza punktami granicznymi wezta. Tak
rozszerzone uj¢cie analizowanego obszaru bedzie istotne dla nastgpnych etapow prac, przy
opracowywaniu koncepcji modernizacyjnych WWK.

Wykaz linii, wg rozporzadzenia nr 412, zarzadzanych przez Zamawiajacego, objetych
analizg stanu infrastruktury przedstawiono w tabeli 1.1 (zal. nr 2).

W obszarze WWK znajduja si¢ rowniez linie kolejowe zarzadzane przez inne podmioty,
niz Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Linie te stanowia samodzielny obszar,
powiazany z siecia Zamawiajacego tylko w celach technicznych (linie nalezace do WKD), lub
sa powiazane z ta siecia w zwiazku z wykonywana praca przewozowa. Wykaz liniit WWK,
wg Id-12, nalezacych do innych podmiotéw przedstawia tabela 1.2 (zal. nr 2).
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1.1 Analiza istniejgcej infrastruktury kolejowej z zakresu drog kolejowych
na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

1.1.1 Stan infrastruktury drogowej na liniach obje¢tych raportem

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest zarzadca infrastruktury na liniach kolejowych
w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego.

Predkos¢ maksymalna obowiazujaca na linii jest okre$lana na podstawie pomiarow
parametréw geometrycznych stanu toru. Odchytki dopuszczalne parametrow geometrycznych
stanu toru okreslane sa ze wzgledu na spokojnos¢ jazdy.

Przedstawione w tabeli 1.3 (zat. nr 2) predkosci maksymalne i dopuszczalne naciski osi
taboru przyjete dla poszczegolnych odcinkdw linii charakteryzuja stan nawierzchni kolejowej,
podtorza i budowli inzynierskich na tych liniach.

Na rysunku 1.1 (zat. nr 1) przedstawiono schematyczna mapg sieci Warszawskiego
Wezta Kolejowego z obowiazujacymi na poszczegélnych liniach  predkosciami
maksymalnymi.

Predkosci maksymalne na danej linii nie zawsze sa rzeczywistymi predkosciami
obowiazujacymi na poszczegélnych odcinkach linii, gdyz zarzadca infrastruktury moze
wprowadzi¢ ograniczenia state predkosci nawet na kilkukilometrowych odcinkach. Wykaz

ograniczen stalych predkosci dla podstawowych linii Warszawskiego Wezla Kolejowego
zestawiono w tabeli 1.4 (zal. nr 2).

W torach na terenie Warszawskiego Wezla Kolejowego najczesciej wystgpuje:
e nawierzchnia z szyn 60El1 na podkladach strunobetonowych z przytwierdzeniem
sprezystym typu SB,
e nawierzchnia z szyn 60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem typu K,
e nawierzchnia z szyn 60E1 na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem typu K,

e nawierzchnia z szyn 49El na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem
sprezystym typu SB,

e nawierzchnia z szyn 49E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem typu K,

e nawierzchnia z szyn 49E1 na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem typu K.

Nawierzchnia z szyn S42 1 innych lZejszych typodw szyn spotykana jest sporadycznie
jedynie w torach bocznych.

Podstawowymi typami rozjazdéw eksploatowanych na terenie WWK sa rozjazdy
zwyczajne typu: 60E1-190-1:9, 60E1-300-1:9, 60E1-500-1:9, 49E1-190-1:9 i rozjazdy
krzyzowe podwodjne 49E1-190-1:9. Rozjazdy tukowe i o innym promieniu sa spotykane
w miejscach, gdzie wskazana jest ich zabudowa, a rozjazdy z szyn typu S42 praktycznie nie
wystepuja.
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1.1.2 Charakterystyka linii

Na linii nr 1 pomigdzy posterunkiem odgal¢znym Warszawa Wtochy 1 Grodziskiem
Mazowieckim stan nawierzchni jest dobry i pozwala na prowadzenie ruchu pociagow
z predkoscia maksymalna 120 km/h. Naprawe gidwna na tym odcinku wykonano w latach
1993 — 1994 1 ulozono tor bezstykowy o nawierzchni z szyn 60E1 na podktadach
strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym typu SB. Wydzielone dla ruchu
podmiejskiego tory na trasie do Grodziska sa z formalnego punktu widzenia odrgbna linia
nr 447, na ktorej obowiazuje predkos¢ maksymalna 100 km/h. Dla kursujacych tam obecnie
elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii ENS57 istniejaca predkos¢ maksymalna jest
wystarczajaca.

Na linii $rednicowej pomigdzy posterunkiem odgateznym Warszawa Wtochy i stacja
Warszawa Wschodnia obowiazuje predkos¢ 60 km/h (w przypadku toru nr 1 pomigdzy
Warszawa Zachodnia i Warszawa Wtochy jest ona zwigkszona do 70 km/h).

Linia nr 2 pomiedzy Warszawa Wschodnia 1 Minskiem Mazowieckim zostata
zmodernizowana w latach 1996 — 1997. Podczas naprawy gtownej na catym odcinku utozono
tor bezstykowy o mnawierzchni z szyn 60E1 na podkladach strunobetonowych
z przytwierdzeniem sprezystym typu SB, co umozliwilo zwigkszenie predkosci pomigdzy
stacjami Warszawa Rembertow 1 Minsk Mazowiecki do 160 km/h. Natomiast na odcinku
pomigdzy Warszawa Wschodnia 1 Warszawa Rembertowem prgdko$¢ maksymalna wynosi
tylko 80 km/h.

Podczas modernizacji linii nr 3 pomigdzy Warszawa Wlochy i Sochaczewem utozono
w latach 1992 — 1997 tor bezstykowy o nawierzchni z szyn 60El na podktadach
strunobetonowych z przytwierdzeniem SB.

Podczas modernizacji linii nr 2 1 nr 3 w latach dziewigédziesiatych XX wieku przyj¢to
jako standard stosowanie rozjazdow zwyczajnych typu 60E1-300-1:9 na podrozjazdnicach
strunobetonowych. Na liniach zmodernizowanych do predkosci maksymalne; 160 km/h
utozono w torach glownych rozjazdy, dla ktérych jazda na kierunek zwrotny odbywa si¢
z predkoscia tylko 40 km/h. Skutkuje to czterokrotnym zmniejszeniem predkosci pociagu
przy konieczno$ci zmiany toru spowodowanej na przyklad zamknigciem jednego z torow
szlakowych.

Linia nr 6 posiada tor bezstykowy z nawierzchnia 60E1 na podkladach drewnianych
z przytwierdzeniem typu K zabudowany w roku 1978. W latach 1998 — 1999 wykonano
w torze nr 2 na odcinku Zielonka — Ttuszcz naprawe gtdéwna i zabudowano tor bezstykowy
z nawierzchnia 60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem SB. Pogarszajacy
si¢ stan toru nr 1 byl powodem ograniczenia predkosci na calym odcinku od Zielonki do
Thuszcza do 50 km/h. W 2006 roku, po utozeniu na szlaku Wotomin — Ttuszcz nowego toru
bezstykowego z szyn 60El na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem SB,
zwigkszono predkos¢ do 120 km/h.

Takze na linii nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka przeprowadzono prace remontowe
umozliwiajace podniesienie predkosci, gdyz brak SBL przy pogarszajacym si¢ stanie
technicznym linii spowodowal, ze pociagi na tym odcinku mogly kursowa¢ co 17 minut.
Obecnie stan infrastruktury pozwala na kursowanie pociagéw co 10 minut.
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Na linii nr 7 pomiedzy Warszawa Goctawek 1 Otwockiem predkos¢ maksymalna jest
zmniejszona do 80 km/h ze wzgledu na stan toru. W torze nr 3 pomigdzy Warszawa
Wschodnia 1 Warszawa Goclawek predkosé ograniczono az do 40 km/h. Pod koniec 2006
roku przeprowadzono naprawe giéwna toru nr 4 na tym odcinku, ulozono tor bezstykowy
o nawierzchni 60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem SB i1 podniesiono
obowiazujaca predkos¢ do 80 km/h.

Predko$¢ maksymalna 80 km/h obowiazuje na przewazajacej czgsci linii nr 8 w obrgbie
WWK, czyli pomigdzy Warszawa Zachodnia 1 Czachéwkiem. Jedynie w torze nr 2 pomigdzy
Piasecznem i Czachowkiem predkos¢ wynosi 100 km/h. Ponadto pomiedzy Warszawa Okecie
1 Piasecznem obowiazuja dwa stale ograniczenia predkosci do 20 km/h ze wzgledu na brak
widzialno$ci na przejazdach.

Zty stan techniczny linii nr 9 na terenie WWK jest przyczyna obnizenia na znacznych
odcinkach tej linii obowiazujacej predko$ci maksymalnej do 60 km/h, a nawet do 50 km/h.
Zty stan torow w obrebie stacji Nasielsk spowodowal wprowadzenie tam ograniczenia do
20 km/h na dlugosci stacji.

W ztym stanie technicznym sa obydwie linie wewngtrznej kolei obwodowej nr 20,
nr 507 1 nr 509. Niska predkos¢ (do 40 km/h z licznymi ograniczeniami) na odcinku
Warszawa Wola — Warszawa Gdanska jest jedna z przyczyn niewielkiego wykorzystania
kursujacych tam pociagéw osobowych Kolei Mazowieckich.

W zdecydowanie gorszym stanie technicznym jest nawierzchnia na zewngtrznych
liniach obwodowych nr 10 (Legionowo — Thuszcz), nr 13 (Thuszcz — Pilawa) i nr 12
(Skierniewice — Lukow). Jedynie na odcinku Minsk Mazowiecki — Pilawa (linia nr 13), gdzie
jest prowadzony regularny ruch pociagdw pospiesznych na wigkszej czesci trasy obowiazuje
predkos¢ 100 km/h. Na pozostalym odcinku tej linii 1 na liniach nr 10 1 12 obowiazuja
niewielkie predkosci maksymalne, ktore nie sa akceptowalne w przypadku uruchomienia na
tych liniach przewozoéw pasazerskich.

Na terenie WWK w najlepszym stanie technicznym jest linia nr 1 i ciag komunikacyjny
E20 (linie nr 2 1 nr 3), ktory byt na wigkszosci odcinkéw zmodernizowany w latach
dziewigcdziesiatych.

Najstarszy w WWK (dawna kolej Warszawsko-Wiedenska) ciag komunikacyjny
w kierunku Grodziska Mazowieckiego jest przykladem wlasciwej segregacji ruchu
kolejowego: dwa tory przeznaczone sa dla ruchu dalekobieznego i dwa tory, przy ktoérych
wybudowane sa perony wszystkich stacji 1 przystankow na linii, przeznaczone sa dla ruchu
podmiejskiego. Uktad dwoch par toréw funkcjonuje takze na linii §rednicowej tworzac z trasa
do Grodziska ciag komunikacyjny Warszawa Rembertow — Warszawa Wschodnia —
Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki (formalnie sa to oddzielne linie kolejowe
nr 447 1 448).
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Niestety modernizacja ciagu komunikacyjnego E20 umozliwila na terenie WWK
jedynie zwigkszenie predkosci do 160 km/h pomigedzy Warszawa Rembertowem
i dawnym posterunkiem odgal¢znym Stojadia (przed Minskiem Mazowieckim) i na odcinku
Btonie — Sochaczew oraz do predkosci 140 km/h pomigdzy Warszawa Golabki
i Ptochocinem. Zwigkszenie predkosci bez wprowadzenia segregacji ruchu dalekobieznego od
podmiejskiego, czyli bez dobudowy chocby jednego toru dodatkowego umozliwiajacego
wyprzedzanie si¢ pociagow, jest przyczyna trudnosci we wiasciwym wytrasowaniu pociagdéw
podmiejskich.  Obecnie pociagi podmiejskie w  kierunku  Sochaczewa jezdza
w przypadkowych porach niedostosowanych do oczekiwan klientow, a konstrukcja rozktadu
jazdy cyklicznego jest praktycznie niemozliwa. W godzinach szczytu popotudniowego
wystepuja, niedopuszczalne w ruchu aglomeracyjnym, 40 minutowe przerwy w kursowaniu
pociagdéw podmiejskich.

Na linii nr 2 w kierunku Minska Mazowieckiego klopoty z wytrasowaniem pociagdéw
podmiejskich sa nieco mniejsze, poniewaz kursuje tam mniej pociagéw dalekobieznych, cho¢
trudno jest zbudowa¢ cykliczny rozklad jazdy. Na odcinku Warszawa Rembertow —
Sulejowek Mitosna brak trzeciego toru jest przyczyna niecyklicznego rozktadu jazdy Szybkiej
Kolei Miejskiej i skomunikowanych z nia linii autobusowych nr 196 (w Rembertowie)
1nr 198 ( w Wesotej). Pociagi SKM (podobnie jak i pociagi KM) zostaty wytrasowane tak, by
nie kolidowaty z ruchem dalekobieznym, przy rezygnacji z idei rozktadu cyklicznego.

Miejscem newralgicznym w obregbie wezta jest takze jednotorowy odcinek linii nr 7
pomigdzy Otwockiem i Pilawa, ktory istotnie utrudnia ulozenie cyklicznego rozktadu jazdy.
Po zlikwidowaniu kilkanascie lat temu mijanki w Pogorzeli Warszawskiej,
jedenastokilometrowy odcinek pomigdzy sasiednimi stacjami w Otwocku i Celestynowie jest
szlakiem krytycznym dla calej linii, ograniczajac jej przepustowosc.

Istotng bariera w rozbudowie oferty przewozowej na trasie Warszawa — Radom jest
jednotorowy odcinek linii, znajdujacy si¢ poza obszarem WWK pomigdzy stacjami Warka
1 Radom.

Na linii nr 9 istnieje mozliwo$¢ wyprzedzania pociagdéw na trzytorowym odcinku
Warszawa Praga WPC — Legionowo. Opracowanie atrakcyjnej oferty przewozowej pociagdéw
Kolei Mazowieckich na tej linii utrudnia niska przepustowos$¢ odcinka Nasielsk — Dziatdowo
znajdujacego si¢ poza WWK (ze wzgledu na bardzo dlugie szlaki, szczeg6lnie Gasocin —
Ciechanow). Znaczna liczba pociagdéw dalekobieznych i1 duze odleglo$ci pomig¢dzy kolejnymi
stacjami sa przyczyna bardzo matej liczby pociagow regionalnych Kolei Mazowieckich
kursujacych pomigdzy Ciechanowem i1 Dziatdowem.

Kradziez i dewastacja urzadzen SBL i konieczno$¢ jazdy na rozkaz szczegdlny na linii
nr 449 pomigedzy Warszawa Rembertowem 1 Zielonka jest powodem ograniczenia
przepustowos$ci na tej trasie, wydluzenia czasu przejazdu i duzych trudno$ci w budowie
atrakcyjnego dla pasazeréw rozkladu jazdy, takze na sasiedniej linii nr 6 pomigdzy stacjami
Zielonka i Thuszcz.

Predkosci maksymalne obowiazujace na liniach kolejowych 1 tacznicach (potozonych
na terenie Warszawy — nr 42, 45, 46, 452, 503, 510, 545 1 547, w Thuszczu — nr 513, w rejonie
Minska Mazowieckiego — nr 521 1 522, w wezle pilawskim — nr 524, w rejonie Czachdéwka —
nr 525, 526, 527 1 528) znajdujacych si¢ poza gldéwnymi ciagami komunikacyjnymi sa niskie
(od 20 km/h do 40 km/h), co wynika ze zlego stanu technicznego infrastruktury,
a w przypadku tacznic rowniez z typu zastosowanych rozjazdow.
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1.1.3 Podsumowanie

Obecny stan infrastruktury wigkszosci linii kolejowych w obrgbie Warszawskiego
Wezta Kolejowego jest niezadowalajacy. Dotyczy to zaré6wno gtownych ciagow
komunikacyjnych, jak 1 pozostaltych linii 1 tacznic. Jedynie na liniach w korytarzu
transportowym E20 (linia nr 2 w kierunku Minska Mazowieckiego 1 linia nr 3 do
Sochaczewa) oraz na ciaggu komunikacyjnym w kierunku Grodziska Mazowieckiego (linia nr
1 — uktad toréw dalekobieznych i linia nr 447 — uktad toréw podmiejskich) stan infrastruktury
jest dobry. Jednak btedy w zatozeniach projektowych modernizacji korytarza E20
spowodowaty wystgpowanie trudnosci w kojarzeniu ruchu pociagdéw roznej kategorii.

Linia kolejowa nr 9 w kierunku Nasielska, bedaca czescia korytarza transportowego
E65, jest w bardzo ztym stanie technicznym, podobnie jak linia nr 8, na ktorej ostatnia stacja
na terenie WWK jest Czachéwek Potudniowy. Linie nr 6 i 449 w kierunku Thluszcza
znajdujace si¢ w korytarzu transportowym E75 oraz linia nr 21 (Warszawa Wilenska —
Zielonka) sa w niezadowalajacym stanie technicznym, a naprawg gtowna torow szlakowych
wykonano tylko na wybranych odcinkach. Dos¢ niskie predkosci maksymalne obowiazuja ze
wzgledu na stan infrastruktury na linii nr 7 w obrgbie aglomeracji warszawskiej (na przyktad
80 km/h na odcinku Warszawa Wawer — Otwock). Przepustowos$¢ tej linii znacznie zmniejsza
odcinek jednotorowy Otwock — Pilawa, na ktorym wystepuje duze nasilenie ruchu pociagow
pasazerskich.

Na linii $rednicowej po przeprowadzonym remoncie cz¢sci podmiejskiej tunelu
srednicowego na catej dlugosci pomigdzy stacjami Warszawa Zachodnia — Warszawa
Wschodnia obowiazuje predkos¢ 60 km/h. W czgsci dalekobieznej tunelu $rednicowego
przewiduje si¢ w najblizszym czasie przeprowadzenie prac remontowych.

Stan infrastruktury na stacjach Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia wymaga
przeprowadzenia prac remontowych i modernizacyjnych. Czg$¢ tych prac przewidziana jest
w ramach modernizacji linii nr 8 1 linii nr 9.

Stan infrastruktury na innych liniach potozonych na terenie WWK jest zty, a predkosci
maksymalne sa obnizone nawet do 20 km/h.
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1.2 Analiza istniejacej infrastruktury kolejowej z zakresu zasilania trakcji
elektrycznej na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

1.2.1 Ogélna charakterystyka ukladu zasilania trakcji elektrycznej na liniach
przebiegajacych przez obszar WWK

Linie Warszawskiego Wezta Kolejowego (WWK) sa zelektryfikowane w systemie 3 kV
DC. Pierwsza elektryfikacja na obszarze WWK przeprowadzona zostala w latach 30. XX w.
W roku 1936 oddano pierwsza zelektryfikowana lini¢ Warszawa — Otwock, a w kolejnych
latach odcinki Warszawa — Zyrardow i Warszawa — Minsk Mazowiecki. Kolejna faza
elektryfikacji przeprowadzona byta w latach 50. — 70. XX w.

Obszar WWK  zasilany jest przez 26 podstacji trakcyjnych, ktérych zestawienie
przedstawia tabela nr 1.5 (zal. nr 2). Ukltad zasilania uzupetnia 16 kabin sekcyjnych, ktorych
zestawienie przedstawia tabela nr 1.6 (zal. nr 2).

1.2.2 Stan ukladu zasilania trakcji na liniach obje¢tych raportem — urzadzenia zasilania
sieci trakcyjnej

W analizowanym obszarze WWK wszystkie podstacje zasilane sa napigciem 15 kV.
Podstacje te wyposazone sa w praktycznie wszystkie typy zespotow prostownikowych
zasilanych na poziomie SN z prostownikami potprzewodnikowymi, jakie byly 1 sa
eksploatowane na polskiej sieci kolejowej. Stan techniczny urzadzen w obiektach zasilania
sieci trakcyjnej jest zréznicowany — od zlego do bardzo dobrego. Szczegdlnie szybkiej
modernizacji wymagaja podstacje wyposazone w zespoty 6-pulsowe typu PK17 i starsze.
Stan dobry i1 bardzo dobry podstacji wystepuje na liniach zmodernizowanych.

1.2.3 Stan ukladu zasilania trakcji na liniach objetych raportem — sie¢ trakcyjna

W analizowanym obszarze WWK wystepuje wiele typow sieci trakcyjnej, réwniez
z linami no$nymi wykonanymi ze stali, brazu 1 miedzi kadmowej. W WWK do dzi$ pracuja
odcinki sieci wybudowanej w 1936 r. i od tego czasu nie modernizowanej. Stan techniczny
sieci trakcyjnej jest zrdznicowany — do zlego do bardzo dobrego. Szczegélnie szybkiej
modernizacji wymagaja odcinki wybudowane i nie modernizowane od lat 50. XX w. Stan
dobry i bardzo dobry sieci trakcyjnej wystepuje na liniach zmodernizowanych. Informacje
dotyczace sieci trakcyjnej zestawiono w tabeli nr 1.7 (zal. nr 2).

Praca nr 4247/12 Lipiec 2007 Strona 9
Raport III v3



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap Il — Ildentyfikacja istniejqcych i przewidywanych wqskich gardet
w ramach wezia

1.3 Analiza istniejacej infrastruktury kolejowej z zakresu sterowania
ruchem kolejowym na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

1.3.1 Stan infrastruktury srk na liniach obje¢tych raportem

W analizowanym obszarze WWK wystegpuja praktycznie wszystkie typy urzadzen srk,
jakie byly i sa eksploatowane na sieci kolejowe;.

Na posterunkach ruchu zabudowane sa urzadzenia: kluczowe z sygnalizacja ksztaltowa
(KK) i sygnalizacja $wietlna (KS), mechaniczne z sygnalizacja ksztaltowa (MK) i $wietlna
(MS), elektromechaniczne (VES), przekaznikowe typu E, PB, CBP-83, IZH-111, SUP-3,
OSA-H2 oraz komputerowe typu Ebilock (EBI, EBI-950). Czgsto na jednym posterunku
ruchu, w réznych okregach nastawczych wystegpuja rézne typy urzadzen srk.

Szlaki wyposazone sa zarowno w blokadg liniowa pdtsamoczynna (PBL) z blokami
mechanicznymi (BM), blokami przekaznikowymi (BP) lub przekaznikowa PBL typu Eap, jak
tez w blokade samoczynna (SBL) przekaznikowa typu E, Ea, Eac, Eac-95, lub komputerowa
typu SHL-12.

Na przejazdach kolejowych kategorii A wystepuja urzadzenia rogatkowe z napedami
mechanicznymi (PM) 1 elektrycznymi (PE) typu JEG 10, JEGD 5, JEGD 6 wraz z systemami
SPM-1 i SPM-2, hydraulicznymi RHR oraz system SPR-2. Przejazdy kategorii B lub C
wyposazone sa w systemy: COB-58, COB-63A, SPA-1, SPA-2, SPA-2A az po system
SPA-4.

W obszarze WWK, na niewielkim odcinku linii nr 1 wystgpuje system diagnostyki sbl
typu DIAG-2000 oraz uruchomione zostaly dwa lokalne centra sterowania ruchem
kolejowym (LCS) na zmodernizowanych odcinkach linii E20 (linie nr 2 1 3).

Znakomita wigkszo$¢ eksploatowanych systeméw nie speinia obecnych standardow
1 sytuacji tej nie poprawi nawet ich kapitalny remont. Bez ich wymiany na systemy
nowoczesne nie bedzie mozliwe zwigkszenie predkosci do 160-200 km/h, zapewnienie
wspotpracy z systemem ERTMS/ETCS oraz wprowadzenie wymaganej interoperacyjnosci.

Prace modernizacyjne przewidywane w ramach niniejszego projektu powinny zatem
objac¢ urzadzenia srk na okoto 91% istniejacych dzisiaj nastawni, 96% obecnych szlakow oraz
90% obecnych przejazdow kat. A 1 50% obecnych przejazdow wyposazonych w systemy
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp). Stosunkowo duza ilo$¢ zmodernizowanych
przejazdow z ssp wynika z punktowej lokalizacji tych obiektow, a w zwiazku z tym ze
stosunkowo fatwej wymiany urzadzen sterowania. Ponadto wystgpujaca duza ilo$¢
przejazdow na poszczegdlnych liniach jest przewidziana do modernizacji w ramach
projektow inwestycyjnych dotyczacych tych linii.

Charakterystyke wyposazenia obiektow na liniach WWK w poszczegdlne typy
urzadzen srk ilustruje tabela 1.8 (zat. nr 2).
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Ponadto w trakcie planowanej modernizacji WWK nalezy réwniez wzia¢ pod uwage
istniejace dzisiaj przejazdy 1 przejScia bez zabudowanych urzadzen sterowania ruchem
(przejazdy kat. D 1 F oraz przej$cia kat. E). W sumie jest to okolo 155 obiektow, ktore
powinny zosta¢ zastapione skrzyzowaniami dwupoziomowymi, przekwalifikowane do kat. A
lub B i wyposazone w urzadzenia sterowania ruchem lub powinny zosta¢ zlikwidowane.

Wigkszos¢ urzadzen zabudowana zostata w przedziale lat sze$cdziesiatych —
osiemdziesiatych ubieglego wieku, chociaz eksploatowane sa jeszcze urzadzenia z roku 1936
oraz z lat czterdziestych 1 piecdziesiatych XX wieku. Nowoczesne urzadzenia komputerowe
zabudowywane sa od potowy lat dziewigédziesiatych w ramach modernizacji poszczegdlnych
linii. Czas eksploatacji urzadzen na ponad 50% obiektow przekroczyt juz 20 letni okres
resursu remontowego (od chwili ich zabudowy lub ostatniego remontu). Na dalszych 21%
obiektow urzadzenia przekroczyty juz potmetek przewidywanego dla nich cyklu zycia
systemu.

Z uwagi na swoj wiek, stan techniczny urzadzen, w ramach przeprowadzanych kontroli
okresowych, w prawie 80% przypadkow oceniany jest jako dostateczny lub wrecz
niezadowalajacy. Sytuacja taka w kazdej chwili moze spowodowaé koniecznosé
przeprowadzenia natychmiastowego remontu, co niejednokrotnie, z uwagi na brak czgsci
zamiennych, jest réwnoznaczne z ich wymiang. Stosunkowo wysoki udzial urzadzen
w wieku ponizej 10 lat (ok. 16%) 1 w dobrym stanie technicznym (ok. 21%) wynika gtéwnie
z urzadzen zabudowywanych na modernizowanych przejazdach kolejowych.

Wiek oraz stan techniczny poszczegodlnych grup urzadzen ilustruje tabela 1.9 (zat. 2).

Szczegdtowa charakterystyke wyposazenia obiektow linii WWK, objetych niniejszym
projektem, w systemy srk przedstawiaja tabele 1.10 + 1.58 (zal. nr 2).

Praca nr 4247/12 Lipiec 2007 Strona 11
Raport I1I v3



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap Il — Ildentyfikacja istniejqcych i przewidywanych wqskich gardet
w ramach wezia

1.4 Dostgpnos¢ dworcow i przystankow na obszarze WWK dla osob
niepelnosprawnych

Od wielu lat w $wiatowej literaturze, prasie, a nawet polityce, przeznacza si¢ duzo
miejsca problematyce uczestniczenia ludzi niepetnosprawnych w zyciu spoleczno-
gospodarczym i ich integracji w spoleczenstwie. Wynika to nie tylko ze wzgledow
humanitarnych 1 coraz wyzszego poziomu cywilizacyjnego, ale takze z obawy przed
perspektywa nadmiernych obciazen podatnikéw kosztami utrzymania tej coraz liczniejszej
grupy osob.

Z punktu widzenia transportu do podréznych niepetnosprawnych zaliczamy osoby
niewidome 1 gluchonieme, nieme i gluche samotnie podrézujace, korzystajace z wozkoéw
inwalidzkich (liczba takich os6b wedlug szacunkowych danych stanowi od 1,3 do 1,5%
populacji), poruszajacych si¢ za pomoca specjalnych sprzetow wspomagajacych prace migsni
(np. kule, protezy, laski), kobiety w ciazy, osoby z dzieckiem na rgku lub w wozku, osoby
w podesztym wieku, a nawet podrozujace z duzym bagazem.

Pelne zrozumienie problemoéw 0s6b niepelnosprawnych to nie tylko pelna §wiadomosé,
czym jest ulomnos$¢ (utrata lub nieprawidtowo$¢ psychiczna, fizjologiczna lub anatomiczna
struktury lub czynnos$ci), niepetnosprawno$¢ (ograniczenie lub utrata, wynikajaca
z utomnosci, zdolnosci wykonywania jakiej$ czynno$ci lub sposobu uznanego za normalny
dla istoty ludzkiej), kalectwo (przypadios¢ danej jednostki, wynikajaca z utomnosci lub
niepelnosprawnosci, ktora ogranicza lub uniemozliwia normalne Zycie tej jednostce), czy tez
kim jest inwalida (cztowiek, ktory catkowicie lub czesciowo utracit zdolnos¢ do pracy we
wilasnym zawodzie wskutek choroby, ulomnosci lub kalectwa), ale réwniez wzajemnych
relacji cztowieka z otoczeniem.

Ludzie niepetnosprawni nie stanowia jednolitej grupy osob, z ktorych kazda wymaga
takiej samej pomocy. W tej sytuacji nie mozna dopuszcza¢ do tego, aby definicje czy
klasyfikacje przyczyniaty si¢ do wyodrgbnienia ludzi niepelnosprawnych ze spoteczenstw lub
tez ograniczaty postgpy w rehabilitacji i szeroko rozumianej integracji. Powinny natomiast
wychodzi¢ na przeciw ich indywidualnym potrzebom, problemom i oczekiwaniom tak, aby
niepetnosprawni mogli otrzymywac¢ np. wlasng pracg, ktora umozliwi im petne uczestnictwo
w zyciu spotecznym. Realizacja tych zadan byta podstawa opracowania szeregu wymagan
w  zakresie  interoperacyjnos$ci,  zdefiniowanych ~w  Technicznej  Specyfikacji
Interoperacyjnosci TSI PRM.

Kolejowy transport publiczny, z uwagi na rol¢ jaka powinien pelni¢ w obrgbie
aglomeracji warszawskiej, powinien by¢ dostepny dla wszystkich oséb wyrazajacych ch¢c¢ lub
potrzebg podrozowania. Zapewnienie dostgpnosci transportowej dla wiladz wojewodztwa
mazowieckiego jest zadaniem priorytetowym, chociaz niezmiernie trudnym. Wymaga
bowiem systematycznego i konsekwentnego dziatania.

W kolejnictwie jest to zwiazane z konieczno$cia przystosowania dla potrzeb osob
niepetnosprawnych obiektéw kubaturowych, ciagéw transportowych w obrgbie dworcow,
placow przed-dworcowych, a takze taboru przewozowego.
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W Warszawskim Wezle Kolejowym swobodne przemieszczanie si¢ 0sob
niepetnosprawnych napotyka w dalszym ciagu na powazne bariery architektoniczne
(ograniczenia wynikajace z niedostosowania budowli do korzystania z nich o0s6b
niepetnosprawnych, stanowiace przyczyne izolacji 1 dezaktywacji wigkszosci o0sob
niepetnosprawnych; z punktu widzenia transportowego zaliczamy do nich: krawegzniki,
schody 1 stopnie, nierowne 1 zbyt S$liskie nawierzchnie, waskie drzwi 1 wejscia,
niedostosowane windy, brak lub zla jako$¢ informacji wizualnej 1 dzwigkowej, niewtasciwa
sygnalizacje, przeszkody na ciagach transportowych, zia lokalizacj¢ 1 wyposazenie obiektow).
Zalicza si¢ do nich m.in. niedostosowanie obiektéw kubaturowych zwiazanych z obstuga
podroznych, zle rozwiazania urbanistyczne ciagoéw transportowych, placow przed-
dworcowych, a w wielu przypadkach niemozliwo$¢ dostania si¢ osoby niepetnosprawnej na
peron. Mowiac o dostosowaniu obiektéw lub pojazdow dla 0sob niepelnosprawnych nalezy
pamigta¢ o dostgpnosci (rozumianej jako mozliwosci bezpiecznego i tatwego dojscia pieszego
lub dojazdu witasnym pojazdem do zamierzonego celu przestrzennego). Jest ona zwiazana
z rygorystycznym wprowadzaniem pewnych ograniczen projektowania w zakresie likwidacji
barier architektonicznych. W wielu przypadkach dostgpno$¢ konczy si¢ na specjalnym
miejscu parkingowym przed dworcem lub przystankiem.

Na to wszystko naktadaja si¢ niedoskonatosci konstrukcyjne taboru przewozowego,
ktory mozna wyraznie podzieli¢ w zakresie funkcji na dwie kategorie, tj. tabor
wykorzystywany do ruchu dalekobieznego (przewozy migdzyregionalne 1 migdzynarodowe)
1 aglomeracyjnego (przewozy regionalne i miejskie).

Aktualnie taborem dalekobieznym dysponuja dwie spoéiki, tj. PKP Koleje Regionalne
i PKP Intercity. Tabor obu spotek ulega systematycznie poprawie, takze w zakresie
dostosowania do przewozu oséb niepelnosprawnych na wozkach inwalidzkich. Na poczatku
biezacego roku zakonczono w ramach spotki PKP Przewozy Regionalne modernizacj¢ ponad
80 wagonow, z czego 24 dostosowano dla oséb poruszajacych si¢ na wozkach. Wnetrza
wagonoéw przebudowano na bezprzedzialowe, poszerzono przejscia, wyznaczono specjalne
miejsca dla podréznych niepelnosprawnych 1 wozkow, dostosowano toalety. Prace
modernizacyjne byly wspotfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego TRANSPORT. Ponadto przeprowadzono
modernizacje 75 elektrycznych zespotow trakcyjnych, a w budowie znajduje si¢ 11 nowych
pociagdw elektrycznych do obstugi relacji Warszawa — Ldodz. Oczywiscie duza czes¢
zmodernizowanych wagondw bedzie przejezdzala w pociagach, ktorych relacje sa zwiazane
z WWK. Z tym rodzajem przewozoéw sa zwiazane cztery warszawskie dworce: Warszawa
Wschodnia, Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna 1 Warszawa Gdanska.

Znacznie gorzej przedstawia si¢ problem taboru przewozowego wykorzystywanego
w ruchu aglomeracyjnym. Przewozy na terenie WWK sa aktualnie realizowane przez trzech
przewoznikow tj. PKP Przewozy Regionalne, Koleje Mazowieckie i Szybka Kolej Miejska.
Tabor przewozowy to przede wszystkim elektryczne zespoty trakcyjne typu EN57. Nowos$cia
jest sze$¢ pojazdow SKM typu 14WE, ktore zostaly dostosowane do przewozu osob
niepetnosprawnych, a takze wyposazone w podnosniki wagonowe ulatwiajace sprawne
pokonywanie bariery peron-wagon. W relacji Warszawa — Radom jeszcze do konca marca
2007 roku kursowaly wagony pigtrowe ciagnigte przez lokomotywe, ktore nie sa dostosowane
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych.
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Negatywna sytuacj¢ w zakresie tworzenia mozliwosci usuwania wszelkich barier
w zakresie dostgpnosci warszawskich dworcow dla wszystkich podroznych pogigbia fakt
braku wyposazenia tych obiektow w podnosniki peronowe lub inne mobilne urzadzenia,
utatwiajace sprawne przejscie podréznego niepelnosprawnego z peronu do wagonu.

Nader trudna sytuacja w zakresie dostgpnosci dotyczy przystankow kolejowych
w obszarze WWK. Nie sa dostgpne dla 0s6b niepetnosprawnych wszystkie przystanki na linii
srednicowej 1 linii obwodowej (przez Warszawg Gdanska), przystanki na liniach do Thuszcza,
Grodziska Mazowieckiego, Otwocka, Warki, Nowego Dworu Mazowieckiego, a takze WKD.
Wyjatkiem sa przystanki potozone na zmodernizowanym ciagu E20 (kierunek Blonie, Minsk
Mazowiecki). Zmodernizowane perony w Minsku Mazowieckim przedstawia fot. 1.1 (zatl.
nr 3). Poniewaz zamierzenia modernizacyjne (patrz nast¢epny rozdzial) obejmuja
modernizacj¢ linii E65, linii nr 1 do Lodzi i linii nr 8 do Radomia, zachodzi powazna obawa,
ze z biegiem czasu przystanki pasazerskie na liniach dochodzacych do Warszawy,
a nalezacych do WWK, beda umozliwiaty dotarcie na peron osob niepelnosprawnych — i na
tym koniec. W obregbie Centrum Warszawy, bez przeprowadzenia stosownej modernizacji
obu linii srednicowych, w dalszym ciagu nie bedzie mozliwe korzystanie z kolei, co bedzie
rzutowalo na udziat tej grupy podréznych w przewozach kolejowych catego obszaru WWK.

Na obszarze WWK odrgbnej uwagi wymaga przyjecie jednoznacznej koncepcji
dotyczacej wysokosci perondow. Z uwagi na fakt znacznie lepszego pokonywania przez
pasazerow bariery peron-wagon przy wysokosci peronu rownej 0,76 m, najbardziej wlasciwe
jest przyjecie tej wielkosci dla wszelkich modernizacji w obrgbie WWK. Perony o wysokosci
0,76 m pozwalaja na speklienie wszystkich wymagan wynikajacych tak z obecnie
kursujacego taboru, jak i taboru nowego. Nalezy dodaé, ze taka wysoko$¢ peronu umozliwia
stosowanie taboru z podestami wejsciowymi o podobnej wysokosci, co zapewnia
ergonomiczny dostgp do wagonu.

Wobec przewidywanej modernizacji wagonow, zakupu nowego taboru dla obstugi
ruchu aglomeracyjnego w obrgbie Warszawy, nalezy mie¢ na uwadze konieczno$¢
ujednolicenia wysokosci perondéw, przy jednoczesnej rezygnacji z tak powszechnych peronow
wysokich, dla ktérych uzyskano co prawda czasowe odstgpstwo w zakresie czasu ich
uzytkowania. Idealem w sposobie pokonywania bariery peron — wagon jest rozwiazanie
przedstawione na fot. 1.2 (zal. nr 3). Istniejaca szczelina pomigdzy wagonem a peronem,
bedaca roznica wymiaru pomigdzy zarysem skrajni budowlanej i skrajni taboru, jest
dodatkowo przestaniana wychylnym elementem wagonu umozliwiajacym sprawna
1 bezpieczna wymiang podroéznych. Nalezy zwroci¢ uwage na potozenie podtogi pojazdu
1 powierzchni peronu na jednakowej wysokosci.

Wszedzie tam, gdzie dojscie do peronu jest zwiazane z przejsciem podziemnym nalezy
koniecznie stosowa¢ przyscienne podno$niki platformowe, ktére sa obecnie standardem we
wszystkich obiektach uzytecznosci publicznej. Tam gdzie jest to mozliwe, nalezy rozwazy¢
mozliwo$¢ instalacji wind dla oséb niepetnosprawnych. Ma to duze znaczenie zwlaszcza tam,
gdzie warunki terenowe nie pozwalaja na budoweg stosownych pochylni. Te wymagania
powinny by¢ uwzglednione przy planowaniu kazdego remontu obiektu kolejowego, stuzacego
obstudze podréznego na obszarze WWK lub projektowania nowych rozwiazan
architektonicznych. Podnosnik przys$cienny zamontowany w wejsciu do kolejowego przejscia
podziemnego pokazano na fot. 1.3 (zat. nr 3).
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Oprocz najzwyklejszej mozliwosci dotarcia osoby niepelnosprawnej na peron, bardzo
istotna role odgrywa niezbedna dla podrdznego szeroko pojgta informacja. Rozmieszczenie
punktow informacyjnych powinno z jednej strony zapewnia¢ dostgpnos$¢ przekazywanych
informacji dla pasazerow niepetnosprawnych, z drugiej — odpowiada¢ technicznym
wymaganiom i normom dotyczacym wlasciwego usytuowania tych obiektow w planie stacji
lub przystanku kolejowego. Poza kilkoma stacjami WWK praktycznie system informowania
podréznych nie istnieje, a co gorsze nie podejmuje si¢ rozwigzan systemowych w tym
zakresie.

O usytuowaniu poszczegdlnych elementéw informacyjnych na peronie powinna
decydowa¢ kolejnos¢ w jakiej poszczegdlne informacje powinny dociera¢ do pasazerow
1 priorytet (wazno$¢ tych informacji) dla poszczegdlnych faz przemieszczania si¢ podréznych.
Na przystankach WWK praktycznie nie istnieje zarowno megafonowy system informacyjny,
jak 1 system wizualny oparty na elektronicznych systemach eksponowania informacji. Trzeba
zaznaczyC, ze system megafonowy jest nader istotny dla osob stabo widzacych — bardzo
wysoka populacja tych oséb w Polsce, za$ wizualny — dla pasazerow ghluchoniemych. Przy
braku nalezytej informacji na przystankach kolejowych, nie dba si¢ o widoczna tak w dzien,
jak 1 w nocy informacj¢ na pociagach. Braki w tym zakresie nie wystgpuja jedynie w obrgbie
WWK, ale dotycza obszaru catej Polski. Czytelna informacja na pociagu jest tym bardziej
konieczna z uwagi na brak takowej w wyposazeniu przystankow kolejowych WWK.
Ewenementem WWK jest stacja Warszawa Zachodnia, pozbawiona catkowicie nawet
namiastki wizualnych systemoéw informacyjnych.

Funkcjonowanie na warszawskim rynku przewozowym kilku przewoznikow zapewne
nie ograniczy wejscia na ten rynek nowych operatorow. Bardzo pilnym zadaniem zwiazanym
z modernizacja w¢zla jest tworzenie na stacjach i przystankach WWK zbiorczych rozktadow
jazdy. Jest niedopuszczalne, aby tak jak to wyglada obecnie na przystankach aglomerac;ji,
w jednym miejscu wisiaty rozktady jazdy pociagow Kolei Mazowieckich, w innym SKM.
Ta praktyka, zwlaszcza dla podroznych niepelnosprawnych jest duza niedogodnoscia, a jej
poprawa — nie wymagajaca specjalnie asygnowanych naktadow finansowych — wplynie na
poprawe wizerunku kolei w WWK 1 jakosci poszanowania potencjalnego podréznego. Jest to
tym bardziej istotne, ze od 2007 roku istnieje tzw. wspdlny bilet w obrgbie Warszawy 1 nie
istnieje z uwagi na brak réznic taryfowych potrzeba rozgraniczania obu przewoznikow w tak
wyrazny sposob.

W zakresie pelnej informacji dotyczacej mozliwosci przewozu koleja podrdéznych
niepetnosprawnych, jest odpowiednie propagowanie nawet najmniejszych osiagnie¢. W tym
celu duze znaczenie moze odegrac ,,Poradnik dla niepetnosprawnego podrozujqcego po
WWK” (a mozna doda¢ i kraju), dostgpny w organizacjach zrzeszajacych osoby
niepetnosprawne, biurach podrézy, punktach informacji kolejowej. Taka publikacja powinna
by¢ finansowana przez wszystkich przewoznikow funkcjonujacych w obrebie WWK, a takze
poprzez np. firmy reklamujace towary dla osob niepelnosprawnych. Warto zaznaczyé¢,
ze aglomeracja warszawska jest jedna z nielicznych stotecznych aglomeracji europejskich,
pozbawiong takiego nosnika informacji.
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2 ANALIZA ROZWOJU INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ NA
OBSZARZE WARSZAWSKIEGO WEZI.A KOLEJOWEGO ORAZ
NA PRZECINAJACYCH GO GLOWNYCH CIAGACH
TRANSPORTOWYCH

2.1 Analiza rozwoju infrastruktury kolejowej w zakresie drog kolejowych
na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

2.1.1 Zalozenia rozwoju infrastruktury kolejowej w zakresie drog kolejowych

Aktualnie realizowane oraz przygotowywane projekty modernizacji linii kolejowych
PKP PLK dotycza przede wszystkim przebiegajacych przez Polske korytarzy
paneuropejskich. Podstawowym efektem modernizacji linii kolejowych ma by¢ dostosowanie
ich do standardow zawartych w umowach AGC 1 AGTC oraz do wymagan wynikajacych
z Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) dla transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych.

2.1.2 Planowany rozwdj infrastruktury

Obecnie prowadzone sa prace studialne, projektowe lub realizacyjne przy modernizacji
nastgpujacych linii:

Linia nr 1 Warszawa — Katowice, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki

Linia nr 1 ma podlega¢ modernizacji w ramach projektu obejmujacego cate potaczenie
Warszawa — £.6dz.

Po przedstawieniu w Studium Wykonalno$ci mozliwosci adaptacji geometrii linii do
prowadzenia ruchu pociagdéw ze zwigkszona predkoscia uchwata Nr 138 z dnia 23.06.2004 r.
Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaakceptowal opcj¢ ,,1” modernizacji linii
kolejowej Warszawa — L6dz.

W Studium Wykonalno$ci zatozono modernizacj¢ uktadu geometrycznego linii w celu
uzyskania predkosci jazdy pociagow V = 160 km/h na odcinku Warszawa — Skierniewice
oraz V = 140 km/h na pozostalym odcinku linii. Przebudowa uktadow torowych wraz
z likwidacja rozjazdow krzyzowych potozonych w torach gléwnych wyeliminuje wystepujace
ograniczenia predkosci.
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Linia nr 1 bedzie zmodernizowana przy zalozeniu nastgpujacych warunkoéw:

10 <T <25 Tg/rok;
225 kN;

Vmax= 120 km/h;
Vmax = 140/160 km/h;
Rimin=1100/1900 m;
R =15000;

h=0.76 m;

e minimalna dtugo$¢ peronéw na stacjach/przystankach osobowych 1=300/200 m;

e obciazenie linii przewozami

e dopuszczalny nacisk z osi

e maksymalna predkos$¢ pociagéw towarowych

e maksymalna predko$¢ pociagdéw pasazerskich

e minimalny promief tuku poziomego dla V = 140/160 km/h

e promien tukdéw pionowych wyokraglajacych zalomy profilu

e wysoko$¢ perondw na stacjach i przystankach osobowych

e tor bezstykowy — klasa techniczna torow: 1;

e nawierzchnia z szyn typu 60E1 na podkitadach strunobetonowych z przytwierdzeniem
sprezystym SB;

e rozjazdy w torach gtownych zasadniczych podstawowo typu 60E1-1:9-300 m oraz dla
polaczen toréw glownych =zasadniczych Rz 1:12-500 m 1lub Rz 1:18,5-1200m
w uzasadnionych sytuacjach.

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wlochy nie przewiduje si¢ zmian
w istniejacym uktadzie geometrycznym toréw i zaktada si¢ utrzymanie rozktadowej predkosci
pociagéw V = 70 km/h.

Na odcinku Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki nie przewidziano zmian
w uktadzie geometrycznym torow, a maksymalna predko$¢ pociagow pasazerskich po
modernizacji wynosi¢ bgdzie Vmax = 160 km/h.

W Studium zaktadano, ze wschodnia gtowica rozjazdowa stacji Grodzisk Mazowiecki
zostanie przebudowana, w celu zastapienia rozjazdow krzyzowych nr 4, 5 i 8 polozonych
w torach gléwnych przez rozjazdy zwyczajne. Mimo przebudowy miato nadal obowiazywac
ograniczenie pr¢dkosci do 100 km/h.

Nalezy podkresli¢, ze Studium wykonalnosci podlegatlo w 2005 roku weryfikacji
ukierunkowanej na poprawg¢ parametrow modernizacji w przypadku odcinka Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki. W ramach weryfikacji zatozono zwigkszenie predkosci na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy do 100 km/h, a na odcinku J6zefinow — Grodzisk
Mazowiecki do 200 km/h. Zaproponowano takze nowy ukiad torowy stacji Grodzisk
Mazowiecki pozwalajacy na osiagnigcie predkosci 200 km/h w kierunku na CMK 1 130 km/h
w kierunku Skierniewic 1 Lodzi.

Przewidywany okres realizacji etapu II projektu modernizacji linii Warszawa — £6dzZ to
lata 2008 — 2012. Podniesienie predkosci, szczegdlnie na odcinku Jozefinow — Grodzisk
Mazowiecki i przebudowa ukltadu torowego stacji Grodzisk Mazowiecki umozliwi
zwigkszenie przepustowosci linii 1 skrdcenie czasu jazdy.
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Linia nr 2 Warszawa — Terespol, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Minsk Mazowiecki

Modernizacja linii nr 2 Warszawa Centralna — Terespol do predkosci 160 km/h dla
pociagdéw pasazerskich i 120 km/h dla pociagéow towarowych jest realizowana etapowo. Pod
koniec lat dziewigcédziesiatych zostaly wykonane prace na odcinku Warszawa Wschodnia —
Minsk Mazowiecki. Nastgpnie przebudowana zostata stacja Minsk Mazowiecki, gdzie
utrzymano predkos¢ rozktadowa 100 km/h. W 2005 roku zostala zakonczona modernizacja
odcinka Minsk Mazowiecki — Siedlce, przy czym wprowadzenie predkosci 160 km/h
nastapito wraz z wejsciem w zycie rozkladu jazdy na lata 2005/2006 .

Obecnie jest realizowany pierwszy etap modernizacji odcinka Siedlce — Terespol. Etap
ten obejmuje wszystkie szlaki oraz mniejsze stacje.

Brak uwzglednienia przy modernizacji ukladow torowych wzrostu przewozow
aglomeracyjnych na terenie WWK skutkuje niestety trudno$ciami ruchowymi na odcinku
Warszawa — Minsk Mazowiecki. Wynikaja one przede wszystkim z:

e pozostawienia tylko jednej pary torow na odcinku Warszawa Rembertéw — Minsk Maz.,
e zmniejszenie liczby toréw dodatkowych na zmodernizowanej stacji Sulejowek Mitosna;
e likwidacji stacji Dgbe Wielkie (bardzo dtugi szlak Sulejéwek Mitosna — Minsk Maz.);

e niesprawnego ruchowo uktadu torowego stacji Warszawa Rembertow (,,waskie gardto”,
przy czym wigkszo§¢ jazd odbywa si¢ po kierunkach zwrotnych rozjazdow
60E1-300-1:9 z predkoscia 40 km/h).

Linia nr 3 Warszawa — Kunowice, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —

Sochaczew

Linia nr 3 podlegata modernizacji do predkosci 160 km/h w latach dziewigédziesiatych
XX wieku. Z uwagi na ograniczenia finansowe, modernizacja nie zostata przeprowadzona
w pelnym zakresie planowanej inwestycji. Obecnie przygotowywany jest projekt
»Modernizacja korytarza kolejowego nr II (E20 1 CE20) — Prace pozostate”. W ramach tego
projektu bedzie mozliwe, m.in. usunig¢cie problemu braku przepustowosci w godzinach
szczytu na odcinku znajdujacym si¢ w obrgbie WWK. Dlatego zakres powyzszego projektu
obejmuje dobudowe dodatkowego trzeciego toru szlakowego na odcinku Warszawa Wtochy —
Blonie, w celu separacji ruchu podmiejskiego od dalekobieznego 1 zwigkszenia
przepustowosci.

Linia nr 6 Zielonka — KuzZnica Bialostocka, linia nr 21 Warszawa Wilenska —
Zielonka oraz linia nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka, obszar WWK obejmuje
odcinek Warszawa Wilenska / Warszawa Rembertow — Thuszcz

Na liniach nr 6 i nr 21 dotychczas przeprowadzono jedynie naprawe gldwna w celu
przywrdcenia obowiazujacych predkosci rozktadowych na odcinkach o najgorszych
parametrach technicznych.

Obecnie przygotowywane jest Studium Wykonalno$ci modernizacji korytarza
transportowego E75 (linie nr 6 i nr 449). Na tereniec WWK projekt ten powinien uwzgledniaé
m.in. mozliwos$¢ poprawienia przepustowosci.
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Wykonanie pierwszego etapu modernizacji na odcinku Warszawa Rembertow —
Zielonka — Thuszcz przewidziano w latach 2009 — 2012.

Mimo iz linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka nie znajduje si¢ w ciagu
komunikacyjnym E75, wskazane jest przeprowadzenie na niej prac modernizacyjnych
poprawiajacych przepustowos$¢ przez przywrdcenie predkosci rozkladowej na catej linii
1 zatozenie samoczynnej blokady liniowe;.

Linia nr 7 Warszawa — Dorohusk oraz linia nr 506 Warszawa Antoninow —
Warszawa Goclawek, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa — Pilawa

Obecnie planowane jest zlecenie przez PKP PLK opracowania studium wykonalno$ci
modernizacji linii nr 7 1 nr 506, jednak zadne prace studialne nie zostaly jeszcze rozpoczete.
Przeprowadzenie prac modernizacyjnych zaproponowanych w przysztym studium
wykonalno$ci pozwoli poprawi¢ przepustowos¢ linii na terenie WWK. Przewidziana
w ramach modernizacji dobudowa drugiego toru na odcinku Otwock — Pilawa ma zasadnicze
znaczenie dla podniesienia przepustowos$ci linii, a takze pozwoli na skonstruowanie
cyklicznego rozktadu jazdy oraz skierowanie praktycznie wszystkich pociagéw pospiesznych
trasa przez Otwock.

Modernizacja linii nr 7 Warszawa — Lublin — Dorohusk wraz z remontem linii nr 13 na
odcinku Pilawa — Minsk Mazowiecki planowana jest na lata 2012 — 2015.

Linia nr 8 Warszawa — Krakow, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Czachowek

W etapie I projektu zostanie zmodernizowana linia kolejowa nr 8 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Warszawa Okegcie oraz bedzie wybudowana tacznica Warszawa Stuzewiec —
Lotnisko Okgcie.

Dhugi tuk znajdujacy si¢ pomigdzy p. odg. Warszawa Aleje Jerozolimskie, a stacja
Warszawa Okgcie w rejonie km 9,0 + 10,0 (o parametrach R = 439 m + 515 m) ogranicza
mozliwosci zwigkszenia predkosci tylko do Viax = 80 km/h. Na odcinkach przylegtych do
omawianego tuku, tj. od km 7,0 + 9,0 i km 10,0 + 12,0 mozliwe bedzie zwigkszenie predkosci
do 100 km/h. Odbudowa toru nr 3 i wybudowanie toru nr 4 pomig¢dzy posterunkiem
odgaleznym Aleje Jerozolimskie i Warszawa Zachodnia umozliwi bezkolizyjne wiaczanie si¢
pociagdw aglomeracyjnych i SKM w ukltad toré6w podmiejskich na linii $rednicowe;.
Na posterunku odgal¢znym Aleje Jerozolimskie zostana zbudowane perony dla ruchu
podmiejskiego, a utozenie rozjazdow zwyczajnych o skosie 1:12 i promieniu 500 m pozwoli
na jazdg z predkoscia 60 km/h na kierunek zwrotny. W rejonie wiaduktu kolejowego na ulicy
Zwirki i Wigury zostanie wybudowany nowy przystanek osobowy. Przebudowa przystanku
Warszawa Shuzewiec i uktadu torowego pomigdzy przystankiem Shluzewiec i potnocna
glowica stacji Warszawa Okecie pozwoli na bezkolizyjne potaczenie nowobudowanej linii
kolejowej do lotniska Okgcie.
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Modernizacja zachodniej glowicy stacji Warszawa Wschodnia polega¢ begdzie na
zabudowaniu rozjazdow umozliwiajacych niezalezny wjazd pociagéw z obydwu torow
uktadu podmiejskiego linii $rednicowej na obydwa tory potozone przy peronie 5. Korekta
uktadu torowego wschodniej glowicy rozjazdowej stacji Warszawa Wschodnia w ramach
prac modernizacyjnych prowadzonych na linii nr 9 umozliwi bezposrednie potaczenie torow
potozonych przy peronie 5 z linia nr 9 w kierunku Gdanska. Po modernizacji obydwu glowic
stacji Warszawa Wschodnia bedzie mozliwe uruchomienie pociagéw lotniskowych pomigedzy
lotniskiem na Okeciu 1 projektowanym lotniskiem w Modlinie 1 kursujacych po uktadzie
torow podmiejskich linii §rednicowe;.

Modernizacj¢ odcinka linii nr 8 pomigdzy Warszawa Zachodnia 1 Warszawa Okecie
wraz z wybudowaniem tacznicy dla pociagdéw aglomeracyjnych do lotniska Okecie zatozono
wykona¢ w latach 2007 — 2009, jednak trudnosci w realizacji poszczegdlnych przetargdow
moga spowodowaé przesunigcie terminu realizacji zadania. Poniewaz podczas modernizacji
nie zostanie wybudowany trzeci tor na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa
Okgcie, szlak ten po uruchomieniu pociagéw lotniskowych bedzie ,,waskim gardiem”
ograniczajacym przepustowo$¢ na tym odcinku linii.

Segregacja ruchu pomigdzy Warszawa Zachodnia i Warszawa Aleje Jerozolimskie
pozwoli na bezkolizyjne wprowadzenie zaréwno pociagow dalekobieznych, jak
i regionalnych oraz aglomeracyjnych z linii radomskiej w uktad torow dalekobieznych
1 podmiejskich stacji Warszawa Zachodnia.

Modernizacjg linii nr 8 pomigdzy stacja Warszawa Okgcie i1 Radomiem przewidziano
w latach 2009 — 2012. W 1II etapie modernizacji linii nr 8 przewiduje si¢ m.in. dzialania
inwestycyjne majace na celu strefowanie ruchu podmiejskiego. Dobudowa drugiego toru na
znajdujacym si¢ poza obszarem WWK odcinku Warka — Radom ma zasadnicze znaczenie dla
podniesienia przepustowosci oraz mozliwosci utozenia cyklicznego rozktadu jazdy na linii nr
8, takze na jej odcinkach znajdujacych si¢ na terenie WWK.

Linia nr 9 Warszawa — Gdansk, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Nasielsk

Linia nr 9 Warszawa — Gdansk stanowi element ciagu E65. Bedzie ona podlegata
modernizacji do predkosci 200 km/h przy zalozeniu kursowania taboru z wychylnym
nadwoziem. W ramach przygotowywanych projektéw budowlanych przewiduje sig
przebudowe na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga pozwalajaca na likwidacjg
w torze zasadniczym jazd po kierunkach zwrotnych rozjazdéw na posterunku odgal¢znym
Targowek 1 w rejonie stacji Warszawa Praga WPE42. Modernizacja rejonu stacji Warszawa
Praga WPC i stacji Legionowo poprzez zabudowanie rozjazdéw o skosie 1:18,5 i promieniu
1200 metrow umozliwi zmniejszenie predkosci jedynie do 100 km/h na kierunki zwrotne
rozjazdow. Jest to istotne, gdyz na odcinku Warszawa Praga WPC — Legionowo — Chotoméw
przewidziano mozliwo$¢ wyprzedzania pociagow podmiejskich przez pociagi dalekobiezne.
Przebudowa stacji Nasielsk umozliwi przywrocenie predkosci maksymalnej obowiazujacej
w obrebie stacji. Ponadto zostanie zmodernizowana stacja Nowy Dwoér Mazowiecki, a stacja
Modlin zostanie zlikwidowana. Modlin bedzie petnil jedynie funkcje posterunku
odgateznego, bocznicowego 1 przystanku osobowego.
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W ramach modernizacji zostanie zabudowany tor bezstykowy z nawierzchnia z szyn
60E1 na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem SB.

Prace modernizacyjne zostana wykonane w obrgbie WWK w latach 2008 — 2010.
W wyniku przeprowadzonych prac zostanie podniesiona obowiazujaca predkos¢ i zwigkszona
przepustowo$¢ linii, a na odcinku Warszawa Praga WPC — Chotoméw bedzie mozliwa
segregacja ruchu dalekobieznego od regionalnego 1 aglomeracyjnego. Mozliwos¢
wyprzedzania pociagdéw na tym odcinku pozwoli na konstrukcj¢ cyklicznego rozktadu jazdy
pociagdéw regionalnych i aglomeracyjnych.

Jednak po uruchomieniu pociagéw do lotniska w Modlinie konieczna bgdzie dalsza
modernizacja linii, w tym wydluzenie trzeciego toru o odcinek Chotoméw — Nowy Dwor
Mazowiecki i ewentualna dobudowa toru czwartego oraz dobudowa dwoéch torow na odcinku
Warszawa Praga WPE42 — Warszawa Praga WPD — Warszawa Praga WPC.

Linia nr 12, odcinek Skierniewice — Lukow, linia ograniczajaca obszar objety
projektem

Linia nr 12 bedzie podlegata modernizacji w ramach projektu obejmujacego lini¢ E20
na odcinku Warszawa — Rzepin oraz CE20 na odcinku Lowicz — Skierniewice — Lukow.
Przewiduje si¢ wprowadzenie predkosci 120 km/h. Ze wzgledu na zty stan techniczny linii nr
12 na calej jej dlugosci, przewidywana jest naprawa gidwna z zabudowa toru bezstykowego
o nawierzchni 60El na podktadach strunobetonowych. Nastapi modernizacja uktadow
torowych zlokalizowanych na linii (w szeregu przypadkow ze zmiana ich funkcji). Prace
modernizacyjne obejma réwniez linie nr: 525, 526, 527 i 528, czyli lacznice w rejonie
Czachowka.

Zarzadca infrastruktury podjal starania o uzyskanie srodkéow finansowych
pochodzacych z Banku Swiatowego na realizacj¢ w latach 2007 — 2008 nizej
wymienionych prac modernizacyjnych:

e linia nr 19 Warszawa Gléwna Towarowa — Joézefinow, odcinek Warszawa Glowna
Towarowa — Jozefindw: modernizacja nawierzchni i1 udroznienie odwodnienia toru nr 1
inr 2 wkm 1,094 — 6,255, zwigkszenie predko$ci maksymalnej z obowiazujacych 30 — 50
km/h do 60 km/h;

e linia nr 20 Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Praga: modernizacja
nawierzchni i udroznienie odwodnienia w torze nr 1 i nr 2 w km 1,1 — 13,7, zwigkszenie
predkosci maksymalnej z obowiazujacych 30 — 50 km/h do 60 km/h;

e linia nr 509 Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Gdanska: modernizacja
nawierzchni 1 udroznienie odwodnienia w torze nr 1 1 nr 2 w km 0,000 — 7,925,
zwigkszenie predkosci maksymalnej z obowiazujacych 30 — 50 km/h do 60 km/h.
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Wilaczenie linii duzych predkosci w obrebie Warszawskiego Wezla Kolejowego

W 2005 roku zostalo przygotowane wstgpne studium wykonalnosci budowy linii
duzych predkosci Wroctaw/Poznan — L.6dz — Warszawa. Bedzie to catkowicie nowa linia
o uktadzie geometrycznym pozwalajacym na osiaganie predkosci do 350 km/h z zasilaniem
w systemie pradu przemiennego 25 kV 50 Hz. W studium wlaczenie linii duzych predkosci
w obszar Warszawskiego Wezla Kolejowego zaproponowano na posterunku odgateznym
Warszawa Gotabki. W zwiazku z tym zatozono przebudowg istniejacego odcinka linii nr 3,
pomiedzy stacja Warszawa Gotabki i posterunkiem odgal¢znym Warszawa Wtochy, na
czterotorowy. Dla nowego uktadu torowego przyjeto, ze po dwoch srodkowych torach bedzie
prowadzony ruch pociagow duzych predkosci i dalekobieznych, a dwa tory skrajne beda
uzytkowane przez pociagi podmiejskie.

2.1.3 Podsumowanie

Realizowane Iub planowane prace modernizacyjne na wigkszosci korytarzy
transportowych wytrasowanych przez Warszawe¢ pozwola na poprawe obecnego stanu
infrastruktury na terenie WWK. W ramach inwestycji w korytarzu transportowym E65
zostanie zmodernizowana linia nr 9, dla ktorej graniczna stacja na terenie WWK jest Nasielsk.
Opracowano juz projekty wykonawcze modernizacji linii nr 8 na odcinku Warszawa — Radom
wraz z budowa nowej linii kolejowej dla pociagéow pasazerskich do lotniska Okecie. Obecnie
jest opracowywane wstepne studium wykonalno$ci modernizacji korytarza transportowego
E75 (linie nr 6 1 449). Na linii nr 1 realizowany jest obecnie projekt modernizacji potaczenia
Warszawa — £.0dzZ 1 podniesienia obowiazujacych na tej trasie predkosci. Dla trasy w kierunku
Lublina (linie nr 7 i nr 506) ma zosta¢ opracowane wstegpne studium wykonalnosci, ktére
okresli mozliwo$ci jej modernizacji. Zty lub niezadowalajacy stan infrastruktury, takze na
pozostatych liniach kolejowych w obrgbie Warszawskiego Wezta Kolejowego, wymaga
przeprowadzenia prac naprawczych i modernizacyjnych.
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2.2 Analiza rozwoju infrastruktury kolejowej w zakresie sieci trakcyjnej
i zasilania na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

2.2.1 Zalozenia rozwoju infrastruktury zasilania trakcji elektrycznej

Wraz z prowadzona modernizacja linii kolejowych nastgpuje rowniez modernizacja
sieci trakcyjnej 1 urzadzen zasilania. Podstawowym efektem tych dzialan ma by¢
dostosowanie tych linii do standardow obowiazujacych dla linii objetych umowami AGC
i1 AGTC oraz linii spelniajacych wymagania interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych.

Opracowywane w tym zakresie studia wykonalnosci zasadniczo rozpatruja trzy
warianty postgpowania:

e opcja ,,0” — polegajaca na utrzymaniu stanu istniejacego linii lub jej rehabilitacji, czyli
doprowadzeniu do parametrow techniczno — eksploatacyjnych, jakie posiadaty
eksploatowane obecnie urzadzenia w chwili ich zabudowy;

e opcja ,,1” — modernizacja urzadzen, umozliwiajaca prowadzenie ruchu z predkosciami
140 — 160 km/h;

e opcja ,,2” — modernizacja urzadzen, umozliwiajaca prowadzenie ruchu z predkosciami
160 km/h 1 wigkszymi.
Osiagnigcie zatozonych celéw wymaga z zasady wybranie opcji ,,1” lub ,,2”. Przyjgta
w tym zakresie strategia postgpowania przewiduje:
e wymiang zespotow 6-pulsowych na 12-pulsowe;
e zwigkszenie mocy zespotow prostownikowych;
e wprowadzanie zasilania podstacji napigciem 110 kV;
e zastgpowanie kabin sekcyjnych podstacjami trakcyjnymi;

e zwigkszenie przekroju sieci trakcyjnej na torach szlakowych oraz gtownych zasadniczych
stacji do co najmniej 440 mm?® — zastosowanie sieci typu YC150-2CS150, 2C120-2C-3
12C120-2C-4;

e wprowadzanie miedzi z domieszka srebra 0,1 % jako materiatu na przewody jezdne.

2.2.2 Planowany rozwdj infrastruktury zasilania trakcji elektrycznej

Za rozpoczegcie procesu modernizacji WWK przyjmuje si¢ rozpoczgcie modernizacji
czesci linii E20, czyli linii nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice oraz linii nr 2 Warszawa
Centralna — Terespol. Aktualnie w obszarze WWK na tych liniach zmodernizowanych lub
wybudowanych od lat 90. XX w. jest 7 z 10 podstacji trakcyjnych.

Obecnie w fazie studialnej, projektowej lub wykonawczej w zakresie infrastruktury
zasilania trakcji elektrycznej jest modernizacja nastgpujacych linii:
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Linia nr 1 Warszawa — Lo6dz, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki

Opracowane studia wykonalno$ci przewiduja:
e likwidacje KS Piastow 1 budowe PT Pruszkow wyposazonej w dwa zespoty PD17 lub
przebudowg KS Piastow na podstacj¢ wyposazona w dwa zespoty PD17;
e przebudowe KS Grodzisk na podstacje z zespotami 2 x PD16 lub PD1,7;
e modernizacje PT Zyrardow — wymiana zespotéw na 2 x PD16 lub PD1,7;

e wymiang sieci trakcyjnej na sie¢ o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150 lub
2C120-2C-3).
Linia nr 3 (E20) Warszawa — Kunowice, obszar WWK obejmuje odcinek
Warszawa — Sochaczew

W ramach studium wykonalno$ci na prace pozostate dla linii E20 i CE20 przewiduje si¢
modernizacj¢ sieci trakcyjnej 1 zasilania w zakresie:
e modernizacja PT Warszawa Zachodnia — wymiana zespotéw na 5 x PD16 lub PD1,7;
¢ modernizacja PT Golabki — wymiana zespotéw na 3 x PD16 lub PD1,7;
e budowa PT Plochocin II - 1 x PD16 lub PD 1,7;

e modernizacja wymagajacych tego urzadzen we wszystkich podstacjach na tym odcinku
oraz dostosowanie ich do zasilania trzeciego toru;

e wymiana sieci trakcyjnej na sie¢ o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150 lub
2C120-2C-3).
Linia nr 8 Warszawa — Krakow, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Czachowek

W ramach przetargu na roboty budowlane na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie wraz z budowa tacznicy Warszawa Shluzewiec — Lotnisko Okecie
przewiduje si¢ przebudowg KS Okgcie na podstacjg (docelowo 2 x PD16) oraz modernizacjg
sieci trakcyjnej o przekroju 320 mm®.

Linia nr 9 (E65) Warszawa — Gdansk, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa
— Nasielsk

W ramach przygotowywanych projektéw budowlanych przewiduje sig:

e modernizacj¢ PT Warszawa Praga — wymiana zespotu o mocy 4 MW na PD16 lub PD1,7;
e budowg nowej KS Pludy;

e modernizacj¢ PT Legionowo — wymiana zespotow na 2 x PD16 lub PD1,7;

e przebudowg KS Janowek na podstacj¢ — PD16 lub PD1,7;

e modernizacj¢ PT Pomiechowek — wymiana zespotow na 2 x PD16 lub PD1,7;

e przebudowg KS Nasielsk na podstacj¢ — 1 x PD17;

e wymiang sieci trakcyjnej na sie¢ o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150 lub
2C120-2C-3).
Prace modernizacyjne prowadzone na tej linii obejma rdwniez czgsciowo lub
catkowicie linie nr: 20, 27, 456, 501, 502, 511, 545, 833 1 838.
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Linia nr 12 (CE20) Skierniewice — Lukow, linia ograniczajaca obszar objety
projektem

W ramach studium wykonalno$ci na prace pozostate dla linii E20 i CE20 przewidywana
jest, m.in.:

e wymiana zespoléw na 2 x PD16 lub PDI1,7 oraz modernizacja podstacji: Mszczonow,
Tarczyn, Gora Kalwaria i Pilawa;

e modernizacja PT Stoczek Lukowski — wymiana zespolow na 2 x PD17;

e przebudowa na podstacje wyposazone w 2 zespoty PD17 kabin sekcyjnych: Puszcza
Marianska, Julianow, Prazmow, Osieck, Paryséw i1 Jedlanka;

e wymiana sieci trakcyjnej na sie¢ o przekroju minimum 440 mm? (np. YC150-2CS150).

Prace modernizacyjne prowadzone na tej linii obejma réwniez czeSciowo lub
catkowicie linie nr: 525, 526, 527 1 528.

Linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki

Zasilanie sieci trakcyjnej na tej linii odbywa si¢ z tych samych podstacji, co linii nr 1
Warszawa — L.0dz, wigc modernizacja zasilania linii Warszawa — £.6dz spowoduje poprawe
zasilania na linii 447. W przypadku modernizacji linii Warszawa — £.6dZ na odcinku do
Grodziska Mazowieckiego na V > 160 km/h zajdzie potrzeba budowy sieci trakcyjnej na
konstrukcjach bramkowych. Wowczas na linii 447 bedzie zastosowana sie¢ typu YC120-
2CS150.
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2.3 Analiza rozwoju infrastruktury kolejowej w zakresie sterowania
ruchem kolejowym na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego

2.3.1 Zalozenia rozwoju infrastruktury srk

Wraz z prowadzona modernizacja linii kolejowych nastgpuje rowniez modernizacja
systemow srk. Podstawowym efektem tych dziatan ma by¢ dostosowanie tych linii do
standardow obowiazujacych dla linii objgtych umowami AGC 1 AGTC oraz linii
spelniajacych ~ wymagania  interoperacyjnosci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych.

Opracowywane w tym zakresie studia wykonalno$ci, zasadniczo rozpatruja trzy
warianty postgpowania:

e opcja ,,0” — polegajaca na utrzymaniu stanu istniejacego linii lub jej rehabilitacji, czyli
doprowadzeniu do parametrow techniczno — eksploatacyjnych, jakie posiadaty
eksploatowane obecnie urzadzenia w chwili ich zabudowy;

e opcja ,,1” — modernizacja urzadzen, umozliwiajaca prowadzenie ruchu z predkosciami
140 — 160 km/h;

e opcja ,,2” — modernizacja urzadzen, umozliwiajace prowadzenie ruchu z predkosciami
160 km/h 1 wigkszymi.
W dziedzinie urzadzen srk osiagnigcie zalozonych celow wymaga z zasady wybrania
opcji ,, 17 lub ,,2”. Przyjeta w tym zakresie zwyczajowa strategia postgpowania przewiduje
zasadniczo wymiang urzadzen srk na systemy nowej generacji, przy czym:

e na posterunkach ruchu nalezy przewidywaé zabudowe urzadzen komputerowych oraz
tworzy¢ obszary zdalnego sterowania z lokalnymi centrami sterowania oraz centrami
kierowania i sterowania ruchem; systemy takie powinny posiada¢ funkcj¢ przekazywania
informacji o pociagu (PIP);

e szlaki powinny by¢ wyposazane w czterostawng, dwukierunkowa, komputerowa
samoczynng blokad¢ liniowa (w ostatecznosci w sbl przekaznikowa);

e na szlakach stycznych do modernizowanej linii przewidywana jest przewaznie
komputerowa, dwukierunkowa, jednoodstgpowa blokada liniowa;

e do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw na posterunkach ruchu i1 szlakach nalezy
przewidywac systemy bazujace na funkcji zliczania osi;

e do predkosci 160 km/h mozna planowaé przejazdy w poziomie szyn kategorii ,,A” lub
»B”, a powyzej tej predkosci powinny by¢ stosowane wytacznie skrzyzowania
dwupoziomowe; przejazdy powinny by¢ wyposazane w urzadzenia nowej generacji,
umozliwiajace wspOtprace z tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi (Top), telewizja
uzytkowa (Tvu) oraz uzaleznienie w urzadzeniach stacyjnych i obstuge z odlegtosci;

e na liniach wymagajacych spelnienia zasad interoperacyjno$ci powinien by¢ zabudowany
europejski system sterowania pociagiem ERTMS/ETCS poziomu 2;

e zabudowywane systemy srk powinny posiada¢ funkcje autodiagnostyki, umozliwiajace
tworzenie systemow i centrow diagnostycznych i utrzymaniowych.
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2.3.2 Planowany rozwdj infrastruktury srk

Za rozpoczecie procesu modernizacji WWK mozna przyjac¢ rozpoczecie modernizacji
zachodniego odcinka linii E20, czyli linii nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice. Aktualnie
w obszarze WWK zmodernizowany jest odcinek linii E20 (linie nr 2 i 3). Modernizacja ta
jednak nie objgla zasadniczych stacji weztowych WWK i zakonczona zostala od strony
zachodniej na post. odg. Warszawa Golabki, a od strony wschodniej na stacji Warszawa
Rembertow.

Przebiegajacy proces modernizacji obejmuje w pierwszej kolejnosci linie wychodzace
z obszaru WWK, nie rozpatrujac zagadnien bezposredniej modernizacji podstawowych stacji
wezla, czyli stacji Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia, Warszawa Gdanska oraz linii
przebiegajacych wewnatrz obszaru. Stopien zaawansowania poszczegolnych projektéw jest
rozny, poczawszy od wstepnych studiéw wykonalnosci, poprzez studia wykonalnosci, do
etapu opracowywania projektow budowlanych. Projekty te przewiduja zasadniczo wymiang
systemow srk, stosownie do przyjetej strategii modernizacji.

Linia nr 1 Warszawa — Lo6dz, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Grodzisk Mazowiecki

Opracowane studia wykonalnosci przewiduja zabudowg urzadzen komputerowych na
stacjach Pruszkéw 1 Grodzisk oraz pozostawienie istniejacych urzadzen na pozostatych
posterunkach ruchu i szlakach. Nie przewiduje si¢ na tym odcinku wprowadzenia zdalnego
sterowania. Docelowo na linii przewidziano zabudowe¢ systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
z RBC w Grodzisku. Wdrozenie systemu ERTMS/ETCS obejmie w pierwszej kolejnosci linig
nr 1, a w kolejnych latach réwniez lini¢ nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki.

Linia nr 3 (E20) Warszawa — Kunowice, obszar WWK obejmuje odcinek
Warszawa — Sochaczew

W ramach studium wykonalno$ci na prace pozostate dla linii E20 i CE20 przewiduje sig
modernizacj¢ uktadow torowych oraz budowg trzeciego toru do Blonia. W zwiazku z tym
przebudowywane beda istniejace urzadzenia srk na posterunkach ruchu i szlakach oraz
zabudowana zostanie samoczynna blokada liniowa na nowym torze. Docelowo na linii
przewidziano zabudowg systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 z RBC w Btloniu.

Linia nr 8 Warszawa — Krakow, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa —
Czachowek

W ramach przetargu na roboty budowlane na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Okecie wraz z budowa tacznicy Warszawa Shluzewiec — Lotnisko Okecie
przewiduje si¢ przebudowe eksploatowanych urzadzen na istniejacych posterunkach ruchu
w zwigzku ze zmianami uktadow torowych, budoweg urzadzen komputerowych na nowym
posterunku ruchu, budowe komputerowej, jednoodstepowej blokady liniowej na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie oraz nowej sbl na odcinku Warszawa
Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okegcie. Docelowo na linii przewiduje si¢ wdrozenie
systemu ERTMS/ETCS, w pierwszej kolejnosci na odcinku Warszawa — Piaseczno, nastgpnie
na odcinku Piaseczno — Radom.
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Linia nr 9 (E65) Warszawa — Gdansk, obszar WWK obejmuje odcinek Warszawa
— Nasielsk

W ramach przygotowywanych projektow budowlanych przewiduje si¢ zabudowg
nowych urzadzen komputerowych na posterunkach ruchu i1 szlakach z licznikowymi
obwodami torowymi oraz wprowadzenie zdalnego sterowania. Na przejazdach kolejowych,
ktore nie sa przewidziane do likwidacji lub zastapienia skrzyzowaniami dwupoziomowymi,
zabudowane maja by¢ systemy nowej generacji.

Opracowania zaktadaja powstanie nowego posterunku Warszawa Praga Tranzytowa,
obejmujacego swym zasiggiem obecne posterunki stacji Warszawa Praga (WPC, WPD, WPE,
WPE41, WPE42) oraz odgatezne: Warszawa Michatow, Warszawa Targéwek 1 Warszawa
Jagiellonka. Likwidacji ulegaja szlaki laczace dotychczas te posterunki, a na szlakach
stycznych planowana jest blokada jednoodstgpowa. Na pozostalym odcinku linii, objetym
niniejszym projektem, zabudowane zostana nowe urzadzenia komputerowe na posterunkach
ruchu 1 szlakach, nowe urzadzenia na pozostawionych przejazdach kat. A i B oraz blokada
jednoodstgpowa na szlakach stycznych. Urzadzenia na odcinku Legionowo — Nasielsk
sterowane beda z lokalnego centrum sterowania zlokalizowanego w Nasielsku. Docelowo na
linii przewidziano zabudowg systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 z RBC w Nasielsku.

Prace modernizacyjne prowadzone na tej linii obejma réwniez czeSciowo lub
catkowicie linie nr: 20, 27, 456, 501, 502, 511, 545, 833 1 838.

Linia nr 12 (CE20) Skierniewice — Lukow, linia ograniczajaca obszar objety
projektem

W ramach studium wykonalnosci na prace pozostate dla linii E20 1 CE20 przewidywana
jest zabudowa wurzadzen komputerowych na posterunkach ruchu, komputerowe;j,
dwukierunkowej samoczynnej blokady liniowej o stawno$ci dostosowanej do potrzeb
ruchowych oraz urzadzen na pozostawionych przejazdach kolejowych (aktualnie wigkszo$¢
przejazdéow jest kat. D). Urzadzenia beda sterowane z lokalnych centrow sterowania
zabudowanych na stacjach: Skierniewice (obejmujacego rowniez fragment linii Warszawa —
Lodz), Pilawa 1 Lukéw (utworzonego w ramach modernizacji linii E20). Docelowo na linii
przewidziano zabudowg systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 z RBC w Skierniewicach,
Pilawie (2 centra) i Lukowie.

Prace modernizacyjne prowadzone na tej linii obejma réwniez czgsciowo lub
catkowicie linie WWK nr: 525, 526, 527 1 528.

W latach 2007 — 2013 modernizacja systeméw i urzadzen srk, na réznym stopniu
zaawansowania, obejmie, oprocz samego WWK, nastgpujace linie: nr 6 1 449 (E75)
Warszawa — Trakiszki — granica panstwa, nr 7 Warszawa — Dorohusk, nr 8 Warszawa —
Radom — Kielce, nr 12 (CE20) Skierniewice — Lukéw oraz podjete zostana prace nad
wyposazeniem w systemy sterowania ruchem nowej linii duzej predko$ci Wroctaw / Poznan —
L6dZz — Warszawa.
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W ramach modernizacji infrastruktury srk oraz wdrazania interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei przewidywana jest zabudowa na wybranych liniach (co
znajduje juz odzwierciedlenie w przygotowywanych studiach wykonalnos$ci) europejskiego
systemu sterowania pociagiem ERTMS/ETCS poziomu 2. Zgodnie z Narodowym Planem
Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym w Polsce zakres
wdrazania ETCS obejmuje: linie priorytetowe sieci TEN-T na terenie Polski, linie sieci ETCS
wskazane w zalaczniku H technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dla kolei
konwencjonalnych (TSI CR CCS) oraz linie modernizowane z wykorzystaniem funduszy
europejskich.

Dla obszaru WWK plan wdrazania ETCS przewiduje:
e w roku 2010 — linie: nr 9 (E65) Warszawa — Nasielsk oraz nr 1, nr 2 i nr 3 (E20)
Warszawa Wschodnia — Lowicz;
e wroku 2011 — linie: nr 20 i 509 Warszawa Wola — Warszawa Praga;

e wroku 2012 — linie: nr 1 1 nr 4 (E65) Warszawa Zachodnia — Grodzisk — Zawiercie oraz
nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk;

e wroku 2013 — linie: nr 6 i nr 449 (E75) Warszawa Wschodnia — Thuszcz;
e wroku 2014 — linia nr 8 Warszawa — Piaseczno;
e wroku 2015 — linia nr 8 Piaseczno — Radom;

e po roku 2021 — linie: nr 2 Warszawa — Rembertow — Lukéw oraz nr 11 1 nr 12 (CE20)
Lowicz — Skierniewice — Lukow.

W zwiazku z tym do chwili rozpoczgcia wdrazania systemu ETCS na danej linii
eksploatowane na niej systemy srk powinny zosta¢ zmodernizowane i przystosowane do
wspotpracy z wdrazanym systemem sterowania pociagiem.

Modernizacja infrastruktury srk, w tym zmierzajaca do zapewnienia interoperacyjnosci
na tych liniach, w celu redukcji kosztow oraz ograniczenia robdt straconych, powinna by¢
prowadzona lacznie z modernizacja drogi kolejowej, obejmujac nia taki sam zasigg
terytorialny oraz czasokres realizacji.
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2.4 Analiza rozwoju infrastruktury kolejowej w zakresie urzadzen
i systemow telekomunikacyjnych na obszarze Warszawskiego Wezla
Kolejowego

2.4.1 Przewidywane obszary modernizacji urzadzen i systemow telekomunikacyjnych

Nalezy przyja¢, ze modernizacja urzadzen i systeméw telekomunikacyjnych catego
wezta warszawskiego bedzie podazata w tych kierunkach, w jakich juz obecnie zmierza, lub
bedzie zmierzata w najblizszych latach modernizacja telekomunikacji wzdtuz gléwnych linii
o znaczeniu migdzynarodowym, przebiegajacych w obszarze WWK Iub do niego
dochodzacych.

W zakresie telekomunikacyjnych systemow przewodowych bedzie to zastgpowanie
miedzianych kabli dalekosi¢znych kablami optotelekomunikacyjnymi oraz miedzianymi
kablami miejscowymi. Wyeksploatowane urzadzenia przewodowej tacznosci technologicznej
(selton, centralki dyspozytorskie, telefony starszych generacji) beda musiaty by¢ zastapione
urzadzeniami wspotczesnymi, integrujacymi urzadzenia koncowe réznych rodzajow tacznosci
technologiczne;.

W duzym stopniu musza zosta¢ zmodernizowane systemy informacji dla podréznych.
Oprocz wymagajacych odtworzenia 1 automatyzacji systemow informacji glosowej
(megafonowej) powinna by¢ w szerszym stopniu wprowadzana informacja wizualna — tablice
informacyjne. Na wigkszych stacjach powinny by¢ dostepne interaktywne terminale typu
,kiosk informacyjny”, umozliwiajace podréznemu samodzielne pozyskiwanie informacji
dotyczacych rozktadu jazdy pociagéow (a takze innych przydatnych informacji miejskich).

Sie¢ dystrybucji czasu powinna zapewnia¢ wizualizacje aktualnego, jednolitego dla
calej sieci czasu, w oparciu o specjalny nadajnik naziemny DCF77 zlokalizowany
w Niemczech k. Frankfurtu n. Menem, lub system satelitarny GPS/GALILEO. Zegary
powinny by¢ zamontowane zaréwno w obszarach przeznaczonych dla pasazerow, jak
1 w pomieszczeniach stuzbowych tego wymagajacych.

Nalezy zatozy¢ szersze stosowanie telewizji uzytkowej, zarowno w systemach zdalnej
obstlugi przejazdow jak i do zdalnego nadzoru wybranych obiektow.

Z uwagi na obciazenie linii przebiegajacych w obszarze WWK oraz zagrozenia
i perturbacje ruchowe wywotane uszkodzeniami taboru na szlaku, na liniach, gdzie nie ma
zainstalowanych urzadzen diagnostyki stanéw awaryjnych taboru (DSAT), lub systemy takie
nie spetniaja obecnych wymagan, nalezy przewidzie¢ ich instalacj¢ lub modernizacje.

Potrzeby zwiazane z przesytaniem coraz wigkszej ilo$ci danych o réznym charakterze:
dane komputerowe, dzwigk, obraz (kamery przejazdowe, zdalny nadzoér) bgda wymagaty
konwergentnej sieci transmisyjnej, zdolnej je przesytaé. W celu realizacji tych potrzeb,
w zaleznosci od przyjetej strategii, Zarzadca linii (PKP PLK S.A.) bedzie musial rozwija¢
wlasng sie¢ transmisyjna na bazie $wiattowodowej sieci technologicznej albo kupowac¢ ustuge
(potrzebna przeptywnos$¢) u operatora telekomunikacyjnego — kolejowego (TK Sp. z 0.0.) lub
zewngtrznego. Sie¢ transmisyjna powinna zapewnia¢ odpowiednio wysoki poziom
niezawodnosci.
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Catkowitej modernizacji bgdzie poddana technologiczna sie¢ radiotacznos$ci kolejowe;.
Zgodnie z zapisami Narodowego Planu Wdrazania ERTMS-u obecnie eksploatowane sieci
radiotacznosci bgda zastgpowane radiolacznoscia systemu GSM-R. Bedzie to budowa
catkowicie nowej platformy radiowej, ktéra najwczesniej pojawi si¢ na tych liniach
migdzynarodowego znaczenia, na ktdrych proces modernizacji jest wlasnie rozpoczynany.
Jest to proces diugotrwaty, ktory bedzie sukcesywnie obejmowat kolejne odcinki linii.
Docelowo system GSM-R obejmie zapewne cata sie¢. Harmonogram wdrazania GSM-R
1 wylaczania sieci VHF jest ujety w ww. planie. Do tego momentu konieczne jest nie tylko
utrzymanie obecnego systemu radiotacznosci VHF, w tym planowa wymiana sprzetu, ale
rowniez jej dostosowywanie do wymogow zdalnego prowadzenia ruchu kolejowego,
tzn. wyposazanie w system zdalnego sterowania stacjami bazowymi. W ramach tego procesu
konieczna bedzie wymiana skladnikow najbardziej zuzytych fizycznie (wymagajacych
najwigkszych $rodkdw na utrzymanie) oraz technologicznie (ktorych funkcjonalno$é
znaczaco odstaje od wspodtczesnych wymagan 1 mozliwosci technicznych, a modernizacja jest
technicznie ani ekonomicznie nieoptacalna). Nalezy przewidzie¢ wymiang znacznej liczby
starszych radiotelefonéw firmy Radmor oraz analogowych rejestratoréw kasetowych typu

Irys.

2.5 Podsumowanie

Z przeprowadzonych w ramach niniejszego etapu projektu prac wynika, ze stan
infrastruktury drogowej na wigkszosci linii kolejowych wychodzacych z WWK wymaga
przeprowadzenia gruntownych prac modernizacyjnych lub naprawczych. Ponadto istniejaca
sie¢ trakcyjna i uklad zasilania, a takze infrastruktura sterowania ruchem kolejowym na
obszarze WWK charakteryzuja si¢ bardzo duza rdéznorodnoscia typow eksploatowanych
urzadzen oraz bardzo znacznym wiekiem czgsci z nich. Skutkuje to licznymi problemami
eksploatacyjnymi oraz duzymi kosztami utrzymania tych urzadzen w sprawnosci i gotowosci
technicznej. Istnieje zatem pilna potrzeba ich modernizacji. Postgpujaca dekapitalizacja
urzadzen moze bowiem doprowadzi¢ do istotnych ograniczen ruchowych wynikajacych
z awarii 1 usterek, jak np. zerwanie sieci trakcyjnej, zanik napigcia zasilajacego sie¢ trakcyjna,
zanik zasilania urzadzen srk, wprowadzenie mozliwos$ci realizacji tylko jednego przebiegu
w danym okregu nastawczym itp. Moze to doprowadzi¢ do powstawania nowych,
niezidentyfikowanych w chwili obecnej waskich gardel. Niektére prace analizowane
W niniejszym opracowaniu, a wynikajace m.in. z przeprowadzonych prac studialnych dla
wybranych linii 1 ciagdw przewozowych, znajduja si¢ na réznych etapach przygotowania
inwestycji, a nawet sa juz w trakcie realizacji.
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3 ANALIZA RUCHOWA I OKRESLENIE WASKICH GARDEL

3.1 Analiza ruchowa oraz wykorzystanie linii kolejowych w obr¢gbie WWK
— stan obecny

Celem analizy ruchowej jest ocena istniejacej infrastruktury kolejowej pod katem
wykorzystania zdolno$ci przepustowej linii kolejowych przez kursujace pociagi oraz
identyfikacja elementéw infrastruktury (szlakow, posterunkéw ruchu) tworzacych tzw.
waskie gardla.

Linie kolejowe

Analizujac linie kolejowe pod wzgledem oceny przepustowosci, nalezy skupi¢ si¢ na
odcinkach linii (szlakach), na ktérych liczba kursujacych pociagow w stosunku do
mozliwos$ci technicznych linii jest najwigksza. Istotne znaczenie pod tym wzgledem maja
charakterystyki ruchowe takie jak: liczba torow szlakowych, sposoéb prowadzenia
1 zapowiadania pociagéw na poszczegdlnych szlakach (odstgpach), zastosowane urzadzenia
stk itp. Waznym elementem jest rowniez stan infrastruktury kolejowej, ktory bezposrednio
wptywa na predkos¢ kursujacych pociagow, a co za tym idzie na czasy jazdy na
poszczegodlnych szlakach (odstgpach).

Posterunki ruchu oraz stacje

Analizujac posterunki ruchu, w tym stacje nalezy zwrdci¢ przede wszystkim uwage na
liczbg torow gltownych (zasadniczych i dodatkowych) wystgpujacych na stacjach. Od ich
liczby zalezy organizacja ruchu pociagéw na stacji 1 na przyleglych szlakach. Odpowiednia
liczba toréw gléwnych pozwala na wyprzedzanie badz krzyzowanie si¢ pociagow.

W analizie stacji i posterunkow ruchu pod wzgledem przepustowosci istotna role
odgrywa réwniez obciazenie glowic stacyjnych (drog zwrotnicowych) przez przejezdzajace
pociagi. Nalezy w takim przypadku zidentyfikowaé trasy pociagdéw, ktore na danej stacji
(posterunku ruchu) tworza tzw. drogi kolizyjne.

Linia nr 1

Szlakiem, na ktéorym zdolno$¢ przepustowa catkowita jest najmniejsza, jest szlak
Pruszkéw — Grodzisk Maz. Zdolno$¢ przepustowa catkowita dla tego szlaku wynosi 159
pociagdow dla kierunku nieparzystego oraz 156 pociagow dla kierunku parzystego. Obecne
wykorzystanie tego odcinka linii wynosi 83 pociagi dla kierunku nieparzystego (52%
wykorzystania) oraz 92 pociagi dla kierunku parzystego (59% wykorzystania).

Najwicksze wykorzystanie przepustowosci na linii nr 1 jest na odcinku Warszawa
Centralna — Warszawa Zachodnia i wynosi 137 pociagéw dla kierunku nieparzystego przy
zdolnos$ci przepustowej 217 pociagow (63% wykorzystania) oraz 149 pociagéw dla kierunku
parzystego przy zdolnosci przepustowej 212 pociagdw (70% wykorzystania), jednak
w godzinach szczytowych wykorzystanie przepustowosci sigga 90-95%. Tak nieréwnomierne
wykorzystanie przepustowo$ci w ciagu doby wystepuje takze na pozostatych liniach WWK.
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Linia nr 2

Na linii nr 2 najmniejsza zdolno$¢ przepustowa catkowita wystepuje na szlaku
pomigdzy posterunkiem Minsk Mazowiecki R4 a stacja Minsk Mazowiecki (118 pociagow
w kierunku nieparzystym i 110 pociagow kierunku parzystym). Obecne wykorzystanie tego
odcinka linii wynosi 53 pociagi dla kierunku nieparzystego (45% wykorzystania) oraz 52
pociagi dla kierunku parzystego (47% wykorzystania).

Biezace, najwigksze obciazenie dla linii nr 2 wystgpuje na odcinku pomigdzy Warszawa
Centralng a Warszawa Wschodnia 1 wynosi 150 pociagéw w kierunku nieparzystym przy
zdolnosci przepustowej 214 pociagéw (70% wykorzystania) i 137 pociagéw w kierunku
parzystym przy zdolno$ci przepustowej 212 pociagdow (65% wykorzystania).

Linia nr 3

Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa na tej linii mozna zaobserwowaé na szlaku
pomigdzy stacjami Btonie i Teresin Niepokalanéw. Zdolno$¢ przepustowa catkowita tego
odcinka wynosi 152 pociagi dla kierunku nieparzystego i 153 pociagi dla kierunku
parzystego. Obecne wykorzystanie tego odcinka linii wynosi 63 pociagi w kierunku
nieparzystym (41% wykorzystania) 1 62 pociagi w kierunku parzystym (42% wykorzystania).

Linia nr 6

Dla linii nr 6, szlakiem o najmniejszej zdolnos$ci przepustowej jest szlak pomigdzy
stacjami Wolomin oraz Thuszcz. Catkowita zdolno$¢ dla tego odcinka wynosi 151 pociagow
w kierunku nieparzystym oraz 184 pociagi w kierunku parzystym. Biezace wykorzystanie
tego odcinka wynosi 76 pociagow w kierunku nieparzystym (50% wykorzystania) 1 68
pociagdédw w kierunku parzystym (37% wykorzystania).

Linia nr 7

Na linii tej najmniejsza zdolno$¢ przepustowa catkowita wystepuje na szlaku pomigdzy
Otwockiem a Celestynowem 1 wynosi 74 pociagi na dob¢ w obu kierunkach. Przyczyna tak
niskiej przepustowosci jest wystgpowanie tylko 1 toru dla obu kierunkéw na odcinku
pomigdzy Otwockiem a Pilawa. Na szlaku tym kursuje 57 pociagow (przede wszystkim
pociagi regionalne badz aglomeracyjne), co daje wykorzystanie tej linii na poziomie 77%.

Linia nr 8

Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa catkowita na tej linii wystgpuje na szlakach
pomigdzy Piasecznem i posterunkiem Czachéwek Pid. Czpl1 oraz pomigdzy Czachdéwkiem
Pid. Czpll a stacja Czachowek Potudniowy. Dla kazdego z tych szlakéw przepustowosé
wynosi 72 pociagi w kierunku nieparzystym i 71 pociagéw w kierunku parzystym. Obecne
obciazenie tych odcinkow wynosi 31 pociagow w kierunku nieparzystym (43%
wykorzystania) 1 30 pociagéw w kierunku parzystym (42% wykorzystania).
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Linia nr 9

Odcinkiem linii, na ktorym zdolno$¢ przepustowa jest najmniejsza jest odcinek
pomigdzy posterunkami Warszawa Praga WPE42 — Warszawa Praga WPD. Catkowita
zdolno$¢ przepustowa pomigdzy tymi posterunkami wynosi 148 pociagéw dla kierunku
nieparzystego oraz 144 pociagi dla kierunku parzystego. Obecnie najwigksze wykorzystanie
wystepuje na odcinku Warszawa Michatow — Warszawa Targowek i wynosi 74 pociagi
w kierunku nieparzystym (61% wykorzystania) oraz 77 pociagdw w kierunku parzystym
(71% wykorzystania).

Linia nr 10

Linia ta jest linia jednotorowa wykorzystywana gltownie do ruchu pociagow
towarowych omijajacych Warszawe. Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa catkowita jest na
odcinku Wieliszew — Radzymin i wynosi 41 pociagow dla obu kierunkow. Obecnie
wykorzystanie tego odcinka wynosi 21 pociagdw w ciagu doby (51% wykorzystania). Jednak
najwigcej pociagdéw uruchamianych jest na odcinku Legionowo — Legionowo Piaski
(31 pociagow).

Linia nr 12

Linia ta stanowi cz¢§¢ korytarza CE20 1 wykorzystywana jest przede wszystkim przez
pociagi towarowe omijajace Warszawe. Linia ta na odcinku Goéra Kalwaria — Kegpa Gliniecka
jest linig jednotorowa. Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa na tej linii wystgpuje na odcinku
Kepa Gliniecka — Osieck 1 wynosi odpowiednio 46 pociagdéw w kierunku nieparzystym i 43
pociagi w kierunku parzystym. Na tym odcinku wystepuje rowniez najwigksze wykorzystanie
kursujacymi pociagami, ktoére wynosi 6 pociagobw w kierunku nieparzystym (13%
wykorzystania) i 7 pociagéw w kierunku parzystym (16% wykorzystania).

Linia nr 13

Linia ta na catej dlugosci jest linia jednotorowa. Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa
wystepuje na odcinku Grzebowilk — Sufczyn 1 wynosi 85 pociagdw w obu kierunkach. Liczba
uruchamianych pociagdéw na tej linii jest jednakowa i wynosi 22 pociagi na dobg. Dlatego
najwigksze wykorzystanie linii wystepuje na odcinku z najmniejsza przepustowoscia a wigc
na odcinku Grzebowilk — Sufczyn i wynosi 26%.

Linia nr 20

Dla linii nr 20, odcinkiem o najmniejszej przepustowosci jest odcinek pomigdzy
Warszawa Zachodnia Szczesliwice a Warszawa Gdanska. Zdolno$¢ przepustowa catkowita
dla tego odcinka wynosi 118 pociagdw w kierunku nieparzystym i 98 pociagéw w kierunku
parzystym. Obecne wykorzystanie tego odcinka linii wynosi 89 pociagow dla kierunku
nieparzystego (75% wykorzystania) oraz 91 pociagéw dla kierunku parzystego (93%
wykorzystania).

Najwigksze wykorzystanie przepustowosci linii nr 20 wystgpuje na odcinku pomigdzy
Warszawa Gdanska a p. odg. Jagiellonka 1 wynosi odpowiednio 98 pociagdw w kierunku
nieparzystym przy zdolnosci przepustowej 126 pociagow (78% wykorzystania) oraz 100
pociagbw w kierunku parzystym przy zdolno$ci przepustowej 121 pociagow (83%
wykorzystania).
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Linia nr 21

Najmniejsza zdolno$¢ przepustowa na tej linii wystepuje na odcinku Warszawa
Wilenska Marki — Zielonka. Dla kierunku nieparzystego wynosi ona 77 pociagdéw za$§ dla
kierunku parzystego 96 pociagow. Obciazenie tej linii na calej jej dlugosci wynosi
odpowiednio: dla kierunku nieparzystego 52 pociagi za$ dla kierunku parzystego 51 pociagow
na odcinku Warszawa Wilenska — Warszawa Wilenska Marki (50 pociagoéw na odcinku
Warszawa Wilenska Marki — Zielonka).

Linia 447

Linia 447 stanowi przedtuzenie linii $rednicowej w kierunku zachodnim do Grodziska
Mazowieckiego. Na linii tej odbywa si¢ ruch pociagéw regionalnych i aglomeracyjnych.
Najwigksza zdolno$¢ przepustowa wystgpuje na odcinku pomigdzy Warszawa Zachodnia
a Warszawa Wtochy i wynosi ona 202 pociagi w obydwu kierunkach. Na tym odcinku
wystgpuje rowniez najwigksze wykorzystanie przepustowosci przez kursujace pociagi.
Wynosi ono 119 pociagdédw, co stanowi 59% wykorzystania linii.

Linia 448

Jest to cze$¢ podmiejska linii $rednicowej przechodzacej przez centrum Warszawy.
Na linii tej odbywa si¢ przede wszystkim ruch pociagdéw regionalnych i aglomeracyjnych.
Maksymalna zdolno$¢ przepustowa wystepuje na odcinku pomiedzy Warszawa Wschodnia
a Warszawa Podskarbinska (222 pociagi dla toru nieparzystego) oraz pomigdzy Warszawa
Podskarbinska a Warszawa Rembertow (230 pociagéw dla toru parzystego). Najwigksze
wykorzystanie tej linii wystepuje na odcinku pomigedzy Warszawa Zachodnia a Warszawa
Wschodnia, gdzie liczba pociagow dochodzi do 184 w ciagu doby przy zdolnosci
przepustowej wynoszacej 202 pociagi (91% wykorzystania) a czasy nastgpstw pociagow
wynosza niekiedy tylko 3 min.

Linia nr 449

Linia ta stanowi facznic¢ pomigdzy liniami nr 2 i nr 6. Jest to odcinek linii dwutorowy.
Zdolno$¢ przepustowa catkowita dla tego odcinka wynosi 182 pociagi w kierunku
nieparzystym 1 187 pociagdw w kierunku parzystym. Obecne obciazenie tej linii wynosi 24
pociagi dla kierunku nieparzystego (13% wykorzystania) oraz 18 pociagéw dla kierunku
parzystego (10% wykorzystania).

Linia 501

Linia ta stanowi tacznice pomigdzy liniami nr 9 i nr 20. Zdolno$¢ przepustowa
catkowita wynosi dla tej linii 107 pociagobw w kierunku nieparzystym i 105 pociagow
w kierunku parzystym. Obciazenie tej linii wynosi 36 pociagéow dla kierunku nieparzystego
(34% wykorzystania) oraz 37 pociagdéw dla kierunku parzystego (35% wykorzystania).

Szczegblowe zestawienie wykorzystania przepustowosci poszczegolnych odcinkow lub
szlakow linii kolejowych za rok 2006 zawiera tabela 3.1 (zal. nr 2). W zestawieniu nie
uwzgledniono linii traktowanych wedtug dawnych przepisow i instrukcji jako tacznice i tory
laczace.
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3.2 Identyfikacja istniejacych waskich gardel.

Z przedstawionej analizy ruchowej i obciazenia poszczegoélnych odcinkéow linii
kolejowych znajdujacych si¢ na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego mozna
wyodrebni¢ tzw. waskie gardia. Sa to te odcinki (szlaki) linii kolejowych, na ktérych zdolnosé
przepustowa jest najmniejsza oraz te odcinki, na ktorych liczba pociagdéw kursujacych jest
najwigksza. Na tereniec Warszawskiego Wezta Kolejowego waskie gardla stanowia odcinki
linii kolejowych o bardzo duzym obciazeniu ruchem pociagéw. Najwigksze obciazenie
wystepuje obecnie na linii §rednicowej zarowno na czgsci podmiejskiej (linia 448) jak i czgsci
dalekobieznej (linia 1 i 2). W godzinach szczytu liczba kursujacych pociagow pomigdzy
stacjami Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia wynosi 12 par pociagdw w ciagu
godziny. Dla takiej liczby pociagéw odstep czasowy pomigdzy kolejnymi pociagami wynosi
5 min (a w niektérych przypadkach nawet 4 min).

Na pozostalych liniach znajdujacych si¢ na terenie WWK waskie gardla mozna
wyodrebni¢ w nastepujacych miejscach.

Dla linii nr 1 oprocz wspomnianego odcinka linii §rednicowej pomigdzy Warszawa
Centralng a Warszawa Zachodnia znaczace obciazenie wystgpuje rowniez na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy. Do waskich gardel mozna réwniez zaliczy¢
odcinek pomigdzy p. odg. Jozefindw a Pruszkowem. Na p. odg. Jozefindw nastgpuje bowiem
wlaczenie ruchu pociagdw towarowych z linii nr 19 bedacej razem z linia nr 20 linia
dojazdowa do stacji Warszawa Praga. Zrdéznicowane predkoSci pociagéw pasazerskich
dalekobieznych i1 pociagdw towarowych powoduja, ze praktyczne mozliwosci wykorzystania
zdolnosci przepustowej sa ograniczone.

Na linii nr 2 w kierunku Minska Mazowieckiego oprécz odcinka linii $rednicowej
(Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia) waskie gardto stanowi réwniez odcinek
pomiedzy Warszawa Rembertow a Sulejowkiem Mitosna. Na tym odcinku linii nastepuje
bowiem potaczenie ruchu pociagéw dalekobieznych z ruchem pociagdéw regionalnych.
Powoduje to trudno$ci w konstruowaniu tras pociagdw z uwagi na bardzo zréznicowane
czasy przejazdu.

Na linii nr 3 w kierunku Sochaczewa odcinkiem linii stanowiacym waskie gardto jest
odcinek Warszawa Wtochy — Warszawa Gotabki — Blonie. Na odcinku Warszawa Wtochy —
Warszawa Golabki nast¢puje potaczenie ruchu pociagéw dalekobieznych z ruchem pociagow
regionalnych, za§ od p. odg. Warszawa Gotabki dodatkowo wiaczany jest ruch pociagow
towarowych ze stacji Warszawa Gtowna Towarowa. Z uwagi na duze zrdéznicowanie
predkosci pociagdw poszczegolnych kategorii oraz na brak segregacji ruchu pociagdéw, na
odcinkach tych wystepuja trudnosci w konstruowaniu wykresow pociagow.

Przy obecnej ofercie przewozowej Kolei Mazowieckich nie przewidujacej strefowania
ruchu na stacji Wotomin na linii nr 6 pomig¢dzy Zielonka i Ttuszczem najbardziej obciazony
jest szlak Wotomin — Ttuszcz. Problemy wynikaja ze zréznicowania czasow jazdy pociagow
regionalnych i miedzyregionalnych (pospiesznych).
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Na linii nr 7 w kierunku Pilawy waskie gardlo stanowi obecnie odcinek pomigdzy
Otwockiem a Pilawa. Jest to odcinek, na ktorym wystepuje tylko jeden tor szlakowy.
W zwiazku z tym zdolno$¢ przepustowa jest tu znacznie ograniczona. Problem stanowi tutaj
dhugos¢ szlaku pomiedzy Otwockiem a Celestynowem (wskutek likwidacji stacji Pogorzel
Warszawska). Stad tez liczba pociagow kursujacych na tym odcinku linii jest znacznie
ograniczona.

Na linii nr 8 w kierunku Czachowka Pid. waskie gardio wystgpuje juz od p. odg.
Warszawa Aleje Jerozolimskie. Na tym posterunku nastgpuje bowiem potaczenie ruchu
pociagdw pasazerskich dalekobieznych, pasazerskich regionalnych oraz ruchu pociagow
towarowych. Ponadto brak jest samoczynnej blokady liniowej. Obciazenie linii jest znaczne.
Szczegoblnie jest to widoczne na odcinku pomigdzy p. odg. Warszawa Al. Jerozolimskie
a stacja Warszawa Okgcie.

Na linii nr 9 odcinkiem o najwigkszym obciazeniu przez kursujace pociagi jest odcinek
pomiedzy Michatowem a Targowkiem w Warszawie. Gléwne obciazenie dla tego odcinka
stanowia pociagi pasazerskie dalekobiezne oraz pociagi towarowe. Odcinek ten
charakteryzuje si¢ rowniez mata zdolno$cia przepustowa. Znaczacy wptyw na to ma fatalny
stan infrastruktury kolejowej. Pomimo, ze predkos¢ szlakowa pociagdéw na tym odcinku
wynosi 60 km/h, na calym szlaku wystepuje ograniczenie do 20 km/h w obu kierunkach.
Wplywa to bezposrednio na czas przejazdu a tym samym na czas zajgtosci szlaku przez
pojedynczy pociag.

Dla linii nr 20 waskie gardto stanowi odcinek pomigdzy Warszawa Zachodnia
Szczesliwice a Warszawa Gdanska. Jest to odcinek, na ktorym zdolno$¢ przepustowa jest
najmniejsza a jednoczes$nie obciazenie linii jest najwigksze. Na odcinku tym odbywa si¢
przede wszystkim ruch pociagdéw regionalnych oraz ruch pociagdw z préoznymi sktadami
wagonowymi przesytanymi pomigdzy stacjami Warszawa Wschodnia 1 Warszawa
Szczesliwice. Z uwagi na zly stan infrastruktury, predkos$¢ pociagdw na tym odcinku linii nie
przekracza 40 km/h, a niekiedy jest ograniczona nawet do 10 km/h. Ma to bezposredni wptyw
na czasy jazdy pociagbw na tym odcinku, a tym samym na niskie wykorzystanie
przepustowosci.

Dla pozostatych linii znajdujacych si¢ na terenie WWK waskie gardia stanowia przede
wszystkim odcinki o najmniejszej zdolnosci przepustowej oraz odcinki o najwigkszym
obcigzeniu.
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Oprocz odcinkéw linii kolejowych do waskich gardet nalezy rowniez zaliczy¢

posterunki ruchu, w tym stacje, na ktoérych czasy zajecia poszczegdlnych drog przebiegu sa
najdtuzsze. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ gtownie te stacje, na ktorych zbiegaja si¢
linie z réznych kierunkéw badz nastepuje polaczenie torow z wydzielonym ruchem
dalekobieznym badz regionalnym. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

Warszawa Zachodnia — glowica wschodnia, gdzie wystepuja jazdy kolizyjne (wjazdy
1 wyjazdy) pociagow regionalnych relacji Warszawa — Radom =z pociagami
dalekobieznymi;

Warszawa Wschodnia — glowica zachodnia — potaczenie uktadu toréw podmiejskich
z dalekobieznymi tylko poprzez tor 24 oraz obciazenie glowicy zachodniej manewrami
przy wymianie lokomotyw;

Warszawa Rembertow — wschodnia glowica stacyjna w miejscu polaczenia torow
dalekobieznych z torami podmiejskimi oraz odgal¢zienia linii 449 w kierunku Zielonki;

Warszawa Praga WPE42 — glowica rozjazdéw przy polaczeniu linii nr 9 z liniga nr 20
(kolizyjne jazdy pociagéw regionalnych w kierunku Legionowa z jazdami pociagdéw
dalekobieznych w kierunku Warszawy Wschodniej);

Zielonka — zachodnia glowica stacyjna — kolizja wyjazdow pociagéw migdzyregionalnych
w kierunku Warszawy Wschodniej z wjazdami pociagdéw regionalnych z kierunku stacji
Warszawa Wilenska.
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3.3 Docelowa propozycja oferty przewozowej (ruch pociggow
regionalnych) do roku 2030

W ofercie przewozowej dla WWK zatozono 4-minutowy cykl kursowania pociagow
w godzinach szczytu komunikacyjnego przez lini¢ Srednicowa (linia nr 448 Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia). Nie rozstrzygnigto kwestii, kto ma by¢ operatorem
przewozowym pociagow (KM, SKM Warszawa badz inny podmiot). Czynnikiem
ograniczajacym wprowadzenie wigkszej liczby pociagéw na liniach zbiegajacych si¢ na
stacjach Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia jest przepustowos$¢ linii srednicowej,
przez ktora mozna przepusci¢ maksymalnie 15 pociagdw na godzing szczytowa.

W najbardziej obciazonych relacjach w kierunku zachodnim zaloZzono kursowanie
6 pociagdéw na godzing w kierunku Grodziska (linia nr 447) oraz po 3 pociagi na godzing
(co 20 minut) w kierunku Sochaczewa (linia nr 3), Czachéwka Potudniowego i1 Portu
Lotniczego na Okeciu w Warszawie (linia nr 8).

Wzorzec rozkladu jazdy przedstawiono w zataczniku nr 4. Na linii $rednicowej
wytrasowano 15 pociagéw na godzing (co 3-6 minut), tak aby pociagi w kierunku Grodziska
Mazowieckiego mogty kursowac¢ co 10 minut.

Propozycja wydluzenia relacji wszystkich pociagdéw z linii gdanskiej, konczacych
obecnie bieg na przystanku Warszawa Wola, do Pruszkowa spowoduje stworzenie atrakcyjne;j
oferty przewozowej na wewngtrznej linii obwodowej (przystanki Warszawa Kasprzaka
1 Warszawa Koto) 1 uzupetni ofert¢ pociagéw z linii Srednicowe;.

W kierunku radomskim proponuje si¢ cykliczny ruch pociagow podmiejskich co 20
minut z zatrzymaniami na wszystkich stacjach 1 przystankach w obrgbie WWK do
modernizowanej stacji Czachoéwek Potudniowy oraz dodatkowo 3 pociagéw na godzing do
lotniska Okgcie. Wraz z rozwojem inwestycji mieszkaniowych w rejonie Piaseczna w dalszej
perspektywie powinno by¢ rozwazone stworzenie na stacji Zalesie Gorne mozliwosci
konczenia biegu pociagéw. Odpowiednie rezerwy terenu przewidziano w ramach projektu
modernizacji linii nr 8.

Na linii do Sochaczewa pociagi podmiejskie powinny kursowa¢ co 20 minut.
Ze wzgledu na wzmozony ruch pociagéw pospiesznych i ekspresowych, opracowywany
projekt ,,Modernizacja korytarza kolejowego nr II (E20 1 CE 20) — prace pozostale”
uwzglednia dobudowe dodatkowego toru szlakowego na odcinku Warszawa Gotabki — Btonie
(z ewentualnym przysztym przedtuzeniem do Sochaczewa). Ta inwestycja pozwoli takze na
uruchomienie nowej relacji, kursujacych co 20 minut pociagéw aglomeracyjnych Warszawa
Wschodnia — Warszawa Gdanska — Warszawa Gotabki — Blonie.

W kierunku wschodnim zaproponowano kursowanie 3 par pociagdw na godzing (co 20
minut) z Minska Mazowieckiego, w tym jednej pary na godzing kursujacej z Siedlec.
Uzupehieniem oferty bedzie kursujacy 1 raz na godzing pociag przyspieszony z Siedlec
(zatrzymujacy si¢ tylko w Siedlcach Zachodnich, Kotuniu, Mrozach, Minsku Maz. Anielina,
Minsku Maz., Halinowie, Sulejowku Mitosnej, Sulejéwku i Warszawie Rembertowie). Poza
tym proponuje si¢ uruchomienie uzupethiajacych 2 par na godzing pociagow podmiejskich.
Lacznie na odcinku Sulejéwek Milosna — Warszawa Wschodnia zaproponowano sze$¢ par
pociagdéw na godzing kursujacych co 8 — 12 minut.
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Budowa drugiego toru jest konieczna na odcinku Otwock — Pilawa, co umozliwi
uporzadkowanie ruchu pociagéw na linii otwockiej. W koncepcji rozkladu jazdy
przewidziano kursowanie pociagéw podmiejskich z Otwocka do Warszawy z jednakowa
czestotliwoscia w cyklu co 20 minut przez caty dzien. Natomiast w godzinach szczytu
zaktada si¢ kursowanie maksymalnie 6 pociagéw na godzing.

Kursujace co 20 minut pociagi (a w poczatkowej fazie 1 na godzing) z lotniska
w Modlinie do lotniska na Okgciu w Warszawie przez lini¢ Srednicowa beda si¢ zatrzymywac
tylko w Nowym Dworze Mazowieckim, Legionowie Przystanek, Legionowie, Warszawie
Torunskiej i na nowo zbudowanym wezle przesiadkowym Warszawa Stalowa. Ponadto
zaktada si¢ kursowanie w godzinach szczytu porannego pociagdéw z kierunku Nasielska co 20
min., ktorych trasa od przystanku Warszawa Wola docelowo zostanie wydluzona w kierunku
Pruszkowa.

Przyjeto réwniez kursowanie co 20 minut linia kolei obwodowej pociagow
aglomeracyjnych Warszawa Wschodnia — Btonie z zatrzymaniami w istniejacych i przyszitych
weztach przesiadkowych.

Znaczne zwigkszenie liczby pociagdéw na liniach kolei obwodowej bedzie bezwzglednie
wymaga¢ modernizacji infrastruktury pomigedzy Warszawa Gdanska i post. odg. Warszawa
Jagiellonka w celu zwigkszenia jej przepustowosci (w tym wydzielenia ruchu podmiejskiego
od towarowego).

Z uwagi na ograniczone mozliwo$ci wytrasowania na linii §rednicowej wigkszej liczby
pociagdéw, w przedstawionej ofercie przewozowej zaproponowano potaczenie kilku krotszych
relacji w relacje dtuzsze (np. Siedlce — Radom, Dgblin — Sochaczew). Zaproponowane dlugie
relacje pociagéw regionalnych stwarzaja ponadto dogodne bezposrednie polaczenie przez
Warszawg pomiedzy duzymi miastami na Mazowszu jak np. potaczenie dwoch bytych miast
wojewodzkich Siedlec i Radomia.

Zestawienie liczby pociagdéw regionalnych / aglomeracyjnych w godzinie szczytowej na
poszczegodlnych odcinkach linii z podzialem na horyzonty czasowe uwzgledniajace istniejace
1 planowane inwestycje zawiera tabela 3.2 (zal. nr 2). Zestawienie to stanowi propozycje
oferty przewozowe;j.
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Zalozenia oferty przewozowej dla pociaggéw regionalnych i aglomeracyjnych
z podzialem na horyzonty czasowe

3.3.1 Oferta przewozowa do roku 2010

Dla linii nr 447 (Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki) zaktada si¢ kursowanie
pociagébw regionalnych i1 aglomeracyjnych w cyklu co 10 minut w godzinach szczytu
(6 pociagow w ciagu godziny) oraz co 20 minut poza godzinami szczytu (3 pociagi w ciagu
godziny). W kierunku Sochaczewa — linia nr 3 — zaktada si¢ kursowanie pociagdéw co 20
minut w godzinach szczytu (3 pociagi na godzing) oraz 1 pociagu na 1 h poza godzinami
szczytu.

Dla linii nr 8 po przeprowadzeniu modernizacji odcinka Warszawa Zachodnia —
Warszawa Stuzewiec i wybudowaniu facznicy do portu lotniczego Okgcie zaklada sig
wprowadzenie kursowania pociagéw obstugujacych lotnisko Okecie. Pociagi te beda
kursowa¢ z czegstotliwoscia co 30 minut. Ponadto na tej linii zaktada si¢ kursowanie 2
pociagdw regionalnych na godzing do Czachéwka Potudniowego i dalej do Radomia.

Na linii nr 2 w kierunku Minska Mazowieckiego zaktada si¢ kursowanie 4 pociagéw na
godzing do Minska Mazowieckiego w tym 2 pociagéw na godzing do Siedlec. Ponadto
uzupetnieniem oferty bedzie kursowanie 2 pociagow w godzinie szczytowej do Sulejowka
Mitosne;.

Dla linii nr 7 podstawowa oferte przewozowa stanowi¢ beda pociagi kursujace do
Otwocka z czestotliwoscia co 20 min (3 pociagi na godzing) przez caly dzien, z czego 1
pociag na godzing w ciagu catej doby kursujacy do Degblina oraz 1 pociag na godzing
szczytowa do Pilawy. W godzinach szczytu porannego, w przypadku istnienia wolnych tras,
istnieje mozliwo$¢ uruchomienia dodatkowych pociagdw poza cyklem podstawowym. Dalszy
wzrost liczby pociagbw w godzinach szczytowych na linii otwockiej bedzie wymagat
zwigkszenia liczby toréw do 3 na odcinku Warszawa Goctawek — Otwock.

Dla pociagéw kursujacych w kierunku Wotomina i Thuszcza — linia nr 6 1 21 —
podstawowa ofertg przewozowa stanowi¢ bgdzie 6 pociagdw na godzing szczytowa (co 10
minut) oraz 3 pociagi na godzing w pozostatych porach dnia (co 20 minut). Dodatkowo
zaklada si¢ wprowadzenie kursowania 1 pociagu na godzing z Thuszcza na linig¢ $rednicowa.

Na linii nr 9 w kierunku Nasielska zaktada si¢ w godzinach szczytu wprowadzenie
kursowania pociagoéw z czgstotliwoscia co 20 minut. Jako uzupetienie oferty przewozowej
zaktada si¢ kursowanie 1 pociagu dodatkowego do Legionowa w godzinach szczytu. Dzigki
temu do Legionowa beda kursowac 4 pociagi na godzing w szczycie. Poza godzinami szczytu
zaktada si¢ kursowanie pociagéw do Legionowa z czgstotliwoscia co 20 min, z czego 1
pociag na godzing bedzie kursowal w kierunku Nasielska. W przypadku uruchomienia
lotniska w Modlinie zaktada si¢ dodatkowo kursowanie 1 pociagu na godzing przez cata dobe
w relacji Modlin Lotnisko — Lotnisko Okgcie.
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3.3.2 Oferta przewozowa na lata 2010 — 2020

Na linii nr 447 do Grodziska Mazowieckiego zachowana zostanie czgstotliwose
kursowania pociagdéw tj. 6 pociagéw na godzing szczytowa (co 10 minut) oraz 3 pociagi na
godzing w pozostatych porach dnia (co 20 minut).

Na linii nr 3 oprécz pociagdéw kursujacych do Sochaczewa (co 20 minut w godzinach
szczytu 1 co 1 godzing poza godzinami szczytu) zaktada si¢ wprowadzenie kursowania
pociagdw z linii obwodowej do Btonia w ilo$ci 3 pociagdéw na godzing.

Na linii nr 8 zaktada si¢ zwigkszenie liczby pociagdéw do lotniska Okecie (3 pociagi na
godzing) oraz do Czachowka Potudniowego (3 pociagi na godzing w tym 2 do Radomia).

Dla pociagow kursujacych w kierunku Minska Mazowieckiego i Siedlec — linia nr 2 —
zaklada si¢ zachowanie podstawowej czgstotliwosci kursowania pociagow, tj. 4 pociagi na
godzing do Minska Mazowieckiego, w tym 2 pociagi na godzing do Siedlec. Zaktada sig
rowniez kursowanie dodatkowych 2 pociagéw na godzing szczytowa do Sulejéwka Mitosne;.
Ponadto zaproponowano kursowanie pociagéw z Blonia przez lini¢ obwodowa do Warszawy
Rembertow (z mozliwoscia wydtuzenia do Sulejowka Mitosnej) z czestotliwoscia co 20
minut. Dodatkowo w przypadku podjecia decyzji o lokalizacji lotniska w poblizu Minska
Mazowieckiego zaktada si¢ wydtuzenie relacji pociagéw kursujacych do Sulejowka Milosnej
do Minska Mazowieckiego (zwigkszenie liczby pociagow kursujacych do Minska
Mazowieckiego z 4 do 6 w godzinach szczytowych).

Na linii nr 7 zaktada si¢ zachowanie oferty przewozowej zaproponowanej do roku 2010
dla godzin pozaszczytowych tj. 3 pociagéw na godzing do Otwocka w tym 1 pociagu na
godzing do D¢blina. Natomiast w godzinach szczytowych zaktada si¢ kursowanie 3 pociagow
na godzing do Otwocka, z czego relacja 1 pociagu na godzing bedzie wydluzona do Pilawy.
Jako uzupehienie oferty w godzinach szczytowych zaklada si¢ dodatkowo 1 pociag na
godzing do Degblina kursujacy z ograniczona liczba postojow na odcinku z Warszawy do
Otwocka. W godzinach szczytu porannego, w przypadku istnienia wolnych tras, istnieje
mozliwo$¢ uruchomienia dodatkowych pociagdw poza cyklem podstawowym.

Dla linii nr 21 1 6 w przypadku zwigkszenia przepustowosci ofert¢ przewozowa
stanowi¢ bedzie 8 pociagdw na godzing szczytowa oraz 4 pociagi na godzing pozaszczytowa
kursujace pomiedzy Warszawa Wilenska a Wolominem Stoneczna, a takze 1 pociag na
godzing kursujacy z linii $rednicowej do Thuszcza. Dodatkowo zaklada si¢ wprowadzenie
strefowania ruchu na stacji Wotomin Stoneczna, gdzie potowa kursujacych pociagdéw bedzie
konczy¢ bieg. Przy zastosowaniu takiego rozwiazania liczba pociagéw kursujacych
z Warszawy Wilenskiej do Ttuszcza w godzinie szczytowej bedzie wynosic¢ 4 pociagi, a poza
godzinami szczytowymi — 2 pociagi.

Dla linii nr 9 podstawowa oferte przewozowa stanowi¢ beda pociagi kursujace
w kierunku Nasielska z czgstotliwoscia co 20 minut w godzinach szczytu oraz co lh poza
godzinami szczytu. Jako uzupelnienie oferty przewozowej zaktada si¢ kursowanie 1 pociagu
dodatkowego do Legionowa w godzinach szczytu. Dodatkowo do lotniska w Modlinie
zaktada si¢ zwigkszenie liczby pociagéow kursujacych pomigdzy lotniskami w Modlinie i na
Okeciu. Czgstotliwo$¢ kursowania tych pociagdw bedzie wynosi¢ 3 pociagi na godzing (co 20
minut). Podstawowa czgstotliwo$¢ kursowania pociagdw przez cata dobe pomigdzy
Legionowem a Warszawa bedzie wynosi¢ co 10 min.
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Na linii obwodowej dzigki wprowadzeniu kursowania pociagéw z Warszawy
Rembertow (Sulejowka Mitosnej) do Blonia oraz kursowaniu pociagéw z kierunku Nasielska
do Warszawy Woli i z Modlina do lotniska Okgcie liczba pociagdw w ciagu godziny
zwigkszy si¢ do 6.

3.3.3 Oferta przewozowa na lata 2020 — 2030

Na linii 447 podstawowa oferte przewozowa stanowi¢ beda pociagi kursujace do
Grodziska Mazowieckiego i1 dalej w kierunku Skierniewic. Dodatkowo na t¢ lini¢ zostana
skierowane pociagi do Pruszkowa kursujace linia obwodowa z kierunku Nasielska (3 pociagi
na godzing). Laczna liczba pociagéw w godzinie szczytowej na odcinku do Pruszkowa
wynosi¢ bedzie 9 pociagéw na godzing.

Na linii nr 3 podobnie jak dla oferty przewozowej do roku 2020 zaktada si¢ kursowanie
pociagdw do Sochaczewa z linii srednicowej (3 pociagi na godzing) oraz pociagdéw do Blonia
z linii obwodowej (3 pociagi na godzing)

Dla linii nr 8 oferte przewozowa stanowi¢ beda pociagi kursujace do lotniska Okecie
(3 pociagi na godzing) i pociagi kursujace do Czachéwka Poludniowego (3 pociagi na
godzing), w tym do Radomia (2 pociagi na godzing).

Na linii nr 7 zaktada si¢ zachowanie oferty przewozowej zaproponowanej do roku 2020
dla godzin pozaszczytowych, tj. 3 pociagdw na godzing do Otwocka, w tym 1 pociagu na
godzing do Dgblina. Natomiast w godzinach szczytowych zaktada si¢ kursowanie 3 pociagoéw
na godzing tylko do Otwocka. Jako uzupehnienie oferty w godzinach szczytowych zaktada sie
1 pociag na godzing do Dgblina oraz 1 pociag na godzing do Pilawy kursujace z ograniczona
liczba postojow na odcinku z Warszawy do Otwocka. W godzinach szczytu porannego,
w przypadku istnienia wolnych tras, istnieje mozliwos¢ uruchomienia dodatkowych pociagow
poza cyklem podstawowym.

Dla linii nr 2 zaklada sig, ze podstawowa czg¢stotliwo$¢ kursowania pociagéw bedzie
wynosi¢ 4 pociagi na godzing do Minska Mazowieckiego. Zaktada si¢ utrzymanie liczby
pociagéw kursujacych do Siedlec, tj. 2 na godzing. Bez zmian pozostaje liczba pociagdéw
kursujacych z Warszawy Rembertowa (lub w przypadku zwigkszenia przepustowosci
z Sulejéwka Milosnej) do Btonia linia obwodowa (3 pociagi w ciagu godziny) oraz liczba
pociagdw kursujacych w godzinach szczytowych z Sulejowka Milosnej (2 pociagi w ciagu
godziny). Dodatkowo w przypadku podjecia decyzji o lokalizacji lotniska w poblizu Minska
Mazowieckiego zaklada si¢ zwigkszenie liczby pociagéw kursujacych do Minska
Mazowieckiego, tak jak w ofercie 2010-2020.

Dla linii nr 21 1 6 (kierunek Wotomin i1 Thuszcz) zaktada sig, ze pomiedzy Warszawa
Wileniska a Wotominem Sloneczna liczba pociagow w ciagu godziny szczytowej bedzie
mogta by¢ zwigkszona do 12 (czgstotliwos¢ co 5 minut).

Dla linii nr 9 zaktada si¢ zachowanie oferty przewozowej zaproponowanej dla lat 2010
— 2020 zapewniajacej potaczenie Legionowa z Warszawa z czegstotliwoscia co 10 minut.
Relacje pociagéw kursujacych z linii nr 9 przez Warszawg Gdanska zostana wydtuzone od
przystanku Warszawa Wola w kierunku Pruszkowa.
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3.4 Zalozenia oferty przewozowej pociagéw dalekobieznych dla
poszczegolnych linii po modernizacji

Pociagi kwalifikowane

Wedlug prognoz przewozowych przewiduje sig, ze podstawowa czgstotliwose
kursowania pociagéw kwalifikowanych na poszczego6lnych liniach bedzie wynosita 1 pociag
na godzing. Przyjmujac przedzial czasowy pomigdzy godz. 6.00 a godz. 20.00, minimalna
liczba pociagow kwalifikowanych w ciagu doby wyniesie 15 pociagdéw. Zaklada si¢ jednak
zwigkszenie tej liczby o dodatkowe ilo$ci w ciagu godzin szczytu porannego (dodatkowe
2 pociagi) oraz szczytu popotudniowego (dodatkowe 3 pociagi).

Pociagi mi¢gdzyregionalne

Zaktada sig, ze na liniach, na ktorych ruch pociagéw kwalifikowanych bedzie znaczacy,
pociagi migdzyregionalne beda kursowaé z czgstotliwoscia podstawowa co 2 godziny.
Natomiast na liniach, gdzie nie przewiduje si¢ kursowania pociagow kwalifikowanych, badz
kursowanie tych pociagow bedzie znikome, pociagi migdzyregionalne kursowac¢ beda
z czestotliwosceia 1 pociag na godzing (docelowo 2 pociagi na godzing w godzinach szczytu).

Linia nr 11 linia nr 4

Dla linii nr 1 kursowanie wigkszosci pociagéw kwalifikowanych przewidziane jest do
stacji Grodzisk Mazowiecki. Sa to pociagi, ktore beda w Grodzisku Mazowieckim zjezdzaé
na lini¢ nr 4 (CMK) w kierunku Krakowa i Katowic. Zaktada si¢ nastgpujaca czestotliwosé
kursowania:

e w 2010 roku po 1 pociagu na godzing w kierunku Krakowa oraz Katowic (razem
2 pociagi na godzing);

e do roku 2020 przewiduje si¢ wzrost przewozoéw poprzez dodanie w godzinach szczytu
dodatkowej pary pociagow do i z Krakowa (razem w godzinie szczytowej 3 pary
pociagoéw);

e w roku 2030 przewiduje si¢ zwigkszenie oferty przewozowej do 4 par pociagéw na
godzing w godzinach szczytu (2 pary w kierunku Krakowa i 2 pary w kierunku Katowic)
oraz 2 par pociagdw na godzing poza godzinami szczytu (po 1 parze do Krakowa
i Katowic).

Kursowanie pociagéw pospiesznych odbywa¢ si¢ bedzie w kierunku +todzi

1 Czestochowy. Do przewoznika naleze¢ bedzie decyzja o wyborze kategorii kursujacych

pociagdw (kwalifikowane badz migdzyregionalne). Do roku 2020 ruch pociagow

miedzyregionalnych przewidywany jest nastepujaco:

e w godzinach porannych i popotudniowych — 3 pary pociagdw w ciagu 1godziny (6 par
pociagéw w godzinach rannych i 9 par pociagéw w godzinach popotudniowych);

e w pozostatych godzinach - 3 pary pociagdw w ciagu 2 godzin.

Po wybudowaniu linii duzych predkosci z Warszawy do Lodzi i dalej do Wroctawia

i Poznania, zaklada si¢ skierowanie na nia wszystkich pociagow kwalifikowanych
kursujacych do Lodzi.
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Linia nr 2

W relacjach krajowych dla linii nr 2 zaklada si¢ przede wszystkim kursowanie
pociagdéw pospiesznych (Warszawa — Terespol) oraz. pociagéw kwalifikowanych
miedzynarodowych. W ciagu doby beda kursowaé 4 pary pociagdw z czestotliwoscia
co 4 godziny.

Liczba pociagéw pospiesznych kursujacych w godzinach szczytu porannego
1 popotudniowego wynosi¢ bgdzie 1 parg¢ pociagdw na godzing. Poza godzinami szczytu
poczatkowo przewiduje si¢ 1 par¢ pociagow na 4 godziny (rok 2010), nastgpnie 1 parg
pociagdw na 3 godziny (rok 2020), do 1 pary pociagdéw na 2 godziny (rok 2030).

Zaktada si¢ rowniez kursowanie linia nr 2 oraz linia nr 13 czesci pociagow
kwalifikowanych kursujacych w kierunku Lublina i Dorohuska, w tym wszystkich pociagdéw
miedzynarodowych z wagonami o skrajni WNP do czasu zakonczenia prac modernizacyjnych
na linii nr 7. Liczba tych pociagdw w ciagu doby nie powinna przekracza¢ 7. Po wykonaniu
modernizacji linii nr 7 wszystkie pociagi dalekobiezne kursujace do Lublina 1 dalej do
Dorohuska zostana wycofane z linii nr 2 oraz linii nr 13 i skierowane bezposrednio przez
Otwock.

Linia nr 3

Dla linii nr 3 do roku 2020 przewiduje si¢ dla pociagow kwalifikowanych kursowanie
2 par pociagéw na godzing w godzinach szczytu oraz 1 pary pociagéw na 1 godzing poza
godzinami szczytu. Natomiast po wybudowaniu linii duzych predkosci (od roku 2020)
przewiduje sig skierowanie wszystkich pociagow kwalifikowanych na nowa linig.

Pociagi pospieszne beda kursowac z nastepujaca czestotliwoscia:

e 1ok 2010 — w kierunku Bydgoszczy w godzinach szczytu 1 para pociagdw na godzing, za$
poza godzinami szczytu 1 para pociagdw na 2 godziny. Dodatkowo przewiduje si¢ 1 parg
pociagdéw na 4 godziny w kierunku Poznania;

e rok 2020 - w kierunku Bydgoszczy 1 para pociagow na 1 godzing przez cata dobg.
Natomiast kierunku Poznania, po skierowaniu pociagéw kwalifikowanych na lini¢ duzych
predkosci przewiduje si¢ zwigkszenie liczby pociagéw do 1 pary pociagdw na 2 godziny
przez cata dobg;

e rok 2030 — w stosunku do roku 2020 przewiduje si¢ zwigkszenie liczby pociagdw
w kierunku Bydgoszczy do 2 par pociagéw na godzing w godzinach szczytu. Poza
godzinami szczytu pozostaje 1 para pociagdéw na godzing. W kierunku Poznania
przewiduje si¢ pozostawienie 1 pary pociagdéw na 2 godziny przez cata dobe.
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Linia nr 6

Dla linii nr 6 gléwna ofert¢ w przewozach dalekobieznych stanowi¢ bgda pociagi
kwalifikowane na przemian z pociagami mi¢dzyregionalnymi. Dla kolejnych lat zaktada si¢
nastgpujace czestotliwosci kursowania:

e ok 2010 — 1 para pociagdw w ciagu 1 godziny (godziny szczytu) oraz 1 para pociagdw
w ciagu 2 godziny (poza godzinami szczytu) — wszystkie pociagi jako migdzyregionalne;

e rok 2020 — 1 para pociagow w ciagu 1 godziny przez cala dobg — co 2 godziny jako
pociag kwalifikowany i co 2 godziny jako pociag migdzyregionalny;

e rok 2030 — 2 pary pociagdw na 1 godzing (godziny szczytu) oraz 1 para pociagéw na
1 godzing (poza godzinami szczytu) — na przemian jako pociag kwalifikowany i jako
pociag migdzyregionalny.

Wsrod pociagow kwalifikowanych na tej linii czg$¢ z nich stanowi¢ beda pociagi
migdzynarodowe. Poczatkowo (rok 2010) beda to 2 pary pociagobw w ciagu doby, za$
w kolejnych latach (rok 2020 - 2030) liczba tych pociagéw zostanie zwigkszona do 4 par
pociagdéw na dobg.

Linia nr 7

Dla linii nr 7 ruch pociagdéw dalekobieznych bedzie wygladal podobnie jak dla linii
nr 6. W 2010 roku zaklada si¢ kursowanie tylko pociagdw migdzyregionalnych
z czgstotliwoscia 1 para pociagdéw na godzing rano i po potudniu oraz 1 para pociagdw
na 2 godziny w pozostatych porach dnia.

Od roku 2020 potowa pociagéw migdzyregionalnych zostanie zastapiona pociagami
kwalifikowanymi kursujacymi jako przedluzenie relacji z linii duzych predkosci badz jako
odrgbne pociagi migdzynarodowe. Czgstotliwos¢ tych pociagdéw (kwalifikowanych tacznie
z migdzyregionalnymi) wynosi¢ bedzie 1 para pociagéw w ciagu 1 godziny przez cata dobg.

Dla roku 2030 zaktada si¢ zwigkszenie liczby pociagow w godzinach szczytu do 2 par
pociagdéw na godzing.

Kursowanie pociagéw kwalifikowanych migdzynarodowych zaklada si¢ poczatkowo
(2010 r.) jako 2 pary pociagdw w ciagu doby, za§ w kolejnych latach (od roku 2020) poprzez
zwigkszenie do 4 par pociagéw na dobg.

Linia nr 8

Na linii nr 8 nie przewiduje si¢ kursowania pociagow kwalifikowanych. Podstawowa
oferte polaczen dalekobieznych stanowi¢ beda pociagi pospieszne. Zaklada si¢ nastepujaca
czestotliwos$¢ kurowania tych pociagow:

e w godzinach porannych i popotudniowych — 2 pary pociagdw na godzing (4 pary rano
1 6 par po poludniu);

e W pozostatych godzinach — 1 para pociagéw na godzing.
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Linia nr 9

Dla linii nr 9 przewiduje sig, ze ruch pociagéw kwalifikowanych w kolejnych latach po
modernizacji linii bedzie si¢ stopniowo zwigkszat. Dlatego dla tej linii zaktada si¢ nastgpujaca
podstawowa czestotliwos$¢ kursowania w kolejnych latach:

e rok 2010 — 1 para pociagdw na godzing w godzinach szczytu oraz 1 para pociagéw na
2 godziny poza godzinami szczytu;

e 1ok 2020 — 1 para pociagdéw na godzing przez cala porg dzienna;

e rok 2030 — 2 pary pociagdw na godzing w godzinach rannych i popotudniowych oraz
1 para pociagdéw na 1 godzing w pozostatych godzinach.

Oprocz pociagdéw kwalifikowanych przewozy w relacjach dalekobieznych obslugiwane
beda przez pociagi migdzyregionalne. Dla tych rodzajéw pociagéw zaktada si¢ nastgpujaca
ofertg przewozowa:

e dlaroku 2010 — 1 para pociagoéw w ciagu 2 godziny przez cata dobg w kierunku Olsztyna
oraz 1 para pociagow na 4 godziny w kierunku Gdanska;

e dla roku 2020 — 2 pary pociagdw na 3 godziny (godziny szczytu) oraz 1 para pociagdw na
2 godziny poza godzinami szczytu w kierunku Olsztyna; 6 par na dob¢ w kierunku
Gdanska;

e dla roku 2030 — 1 para pociagdw w ciagu 1 godziny rano i popotudniu oraz 1 para
pociagéw na 2 godziny w pozostatych godzinach w kierunku Olsztyna; 6 par na dobg
w kierunku Gdanska.

Linia nr 20 i stacja Warszawa Gdanska.

Kursowanie pociagdéw dalekobieznych linia nr 20 z wykorzystaniem stacji Warszawa
Gdanska jest brane pod uwagg jedynie w przypadku wyczerpania zdolnosci przepustowej na
linii $rednicowej 1 stacji Warszawa Centralna (mimo przewidywanych tam zadan
inwestycyjnych). Dotyczy to gldwnie pociagow dalekobieznych sezonowych (w tym
nocnych), ktére przejezdzaja przez Warszawe tranzytem, a takze pociagéw kursujacych jako
wzmocnienie cyklu podstawowego w godzinach szczytu. Sa to gltownie pociagi kursujace
w kierunku trojmiasta oraz Olsztyna i Mazur (w niektorych przypadkach takze Lublina
1 Terespola) a przyjezdzajace z kierunku Kielc i Radomia oraz Lodzi i Czgstochowy. Zaktada
sig, ze liczba tych pociagéw nie powinna przekroczy¢ 10 pociagdéw na dobe (2 pary pociagdw
W szczycie porannym i 3 pary pociagéw w szczycie popotudniowym) do roku 2020 i 16
pociagdéw na dobe do roku 2030.

Zestawienie liczby pociagéw dalekobieznych w ciagu doby na gléwnych liniach
w obrgbie WWK zawarte jest w tabeli 3.3 (zal. nr 2). Zestawienie to stanowi propozycj¢
oferty przewozowej z podziatem na horyzonty czasowe: do roku 2010, w latach 2010-2020,
w latach 2020-2030.

Zestawienie liczby wszystkich pociagéw pasazerskich w ciagu doby na gléwnych
liniach w obrgbie WWK zawarte jest w tabeli 3.4 (zal. nr 2). Zestawienie to uwzglednia stan
aktualny 1 propozycje oferty przewozowej z podziatem na horyzonty czasowe: do roku 2010,
20201 2030.
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3.5 Oferta przewozowa dla pociagow towarowych do roku 2030

Oferta przewozowa dla pociagdw towarowych do roku 2030 S$cisle opiera si¢ na
prognozie przewozow tadunkoéw z etapu Il niniejszego studium.

Zatozenia oferty przewozowej dla pociagoéw towarowych sa nastgpujace:

e Stabilizacja przewozow calopociagowych masowych zaro6wno w tranzycie przez
Warszawski Wezet Kolejowych oraz dla klientow zlokalizowanych na obszarze tego
wezla.

e  Wzrost przewozow catopociaggowych niemasowych, w tym jako zaopatrzenie centow
logistycznych 1 centréw magazynowo — dystrybucyjnych. W tym segmencie
przewozowym wazng rol¢ odgrywa obstuga transportowa eksportu lub importu
samochodéw osobowych i dostawczych.

e Zmniejszenie przewozow wagonowych.. Ten segment przewozowy jest szczegolnie mato
konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego. Wiaze si¢ to migdzy innymi ze
zwigkszonymi wymaganiami potencjalnych klientéw co do czasu trwania przewozu oraz
oferowania ustugi transportowe;j ,,od drzwi — do drzwi”. W transporcie drogowym ustuga
transportowa ,,0d drzwi — do drzwi” jest fatwiejsza do zrealizowania.

e  Wzrost przewozoéw w transporcie kombinowanych. Na obszarze WWK sa zlokalizowane
trzy terminale transportu kombinowanego. Ten segment przewozowy moze przeja¢ czgs$¢
przewozoéw z segmentu przewozoéw wagonowych. Transport kombinowany z zatozenie
oferuje ustuge ,,0od drzwi — do drzwi”. Czas dostarczenie tadunku do klienta transportem
kombinowanym jest znaczaco krotszy niz w przypadku przewozoéw wagonowych.

Tabela 3.5 (zalacznik nr 2) przedstawia prognozowang sredniodobowa liczbg pociagow
obciazajacych linie / odcinki WWK w horyzoncie czasowym do 2030 roku. Jako rok bazowy
do prognozy przyjeto rok 2006.
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3.6 Analiza przepustowosci linii i identyfikacja waskich gardel dla oferty
przewozowej do roku 2030

Na podstawie zaproponowanej oferty przewozowej dla pociagéw dalekobieznych
(kwalifikowanych 1 migdzyregionalnych) oraz dla pociagdw regionalnych i aglomeracyjnych,
z uwzglednieniem prognozowanej liczby pociagéw towarowych, zostanie przeprowadzona
analiza wykorzystania zdolno$ci przepustowych dla poszczegdlnych linii oraz weziow
torowych na poszczeg6lnych stacjach i posterunkach ruchu.

Zdolno$¢ przepustowa odcinkow linii kolejowych zalezy przede wszystkim od czasow
zajetosci infrastruktury przez przejezdzajace pociagi. Jednym z gldwnych elementow
decydujacych o czasie zajgtosci jest czas jazdy pociagu po danym odcinku. Czas jazdy
zalezny jest od dlugo$ci odcinka a takze od stanu infrastruktury i rodzaju eksploatowanego
taboru. Dlatego tez przy okreslaniu zdolno$ci przepustowej dla poszczegdlnych horyzontéw
czasowych na liniach WWK wzigto pod uwagg obecnie obowiazujace predkosci maksymalne
oraz predkosci maksymalne wynikajace z prowadzonych 1 planowanych prac
modernizacyjnych na liniach WWK.

Na zdolno$¢ przepustowa decydujacy wplyw ma rowniez charakter ruchu pociagdéw
kursujacych po danej linii (mieszany badz jednorodny). W przypadku ruchu jednorodnego
predkosci pociagdw sa jednakowe. Taka sytuacja ma miejsce np. na czesci podmiejskiej linii
srednicowej, gdzie wykorzystywany jest tabor tego samego typu. Wykorzystanie zdolnosci
przepustowej w takim przypadku wynosi nawet 90%. W przypadku ruchu mieszanego
predkosci pociagdow sa zroznicowane. Powoduje to, ze pomimo duzej zdolnosci przepustowej
jej wykorzystanie jest stosunkowo niskie (nie przekraczajace 60%). Dlatego tez w celu
zwigkszenia wykorzystania zdolno$ci przepustowej proponuje si¢ w takich przypadkach
dobudowe dodatkowych toréw szlakowych. Pozwoli to na wprowadzenie segregacji ruchu
pociagéw (oddzielenie np. ruchu pociagéow szybkich od pozostatych) a takze stwarza
mozliwo$¢ przygotowania atrakcyjnej oferty przewozowej dzigki zastosowaniu cyklicznego
rozktadu jazdy.

W tabeli 3.6 (zal. nr 2) zostalo przedstawione zestawienie zdolnosci przepustowych na
poszczegolnych odcinkach linii  kolejowych. Zestawienie to zostalo wykonane dla
horyzontéw czasowych z uwzglednieniem obecnych i przysztych dziatan inwestycyjnych
majacych na celu poprawg stanu infrastruktury.
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3.6.1 Linia Srednicowa

Dla Warszawskiego Wezta Kolejowego najwigksze obciazenie kursujacymi pociagami
przewidywane jest na linii $rednicowej zardwno na czg$ci podmiejskiej (linia nr 447) jak
1 czgsci dalekobieznej (linia nr 1 1 nr 2) pomigdzy stacjami Warszawa Zachodnia i Warszawa
Wschodnia. Wynika to z faktu, Zze na tej linii nast¢puje skumulowanie ruchu pociagoéw ze
wszystkich linii zbiegajacych si¢ do Warszawy.

Z kierunku zachodniego sa to nastgpujace linie:

e linia nr 1 (ruch dalekobiezny) oraz linia nr 447 (ruch pociagéow regionalnych
1 aglomeracyjnych) — z kierunku Grodziska Mazowieckiego,

e linia nr 3 — z kierunku Sochaczewa,
e linia nr 8 — z kierunku Czachowka.
Z kierunku wschodniego sa to linie:

e linia nr 2 (ruch dalekobiezny) oraz linia 448 (ruch pociagéw regionalnych) — z kierunku
Minska Mazowieckiego,

e linia nr 6 (gtownie ruch dalekobiezny oraz w niewielkim stopniu ruch regionalny) —
z kierunku Thuszcza,

e linia nr 7 - z kierunku Pilawy,

e linia nr 9 (w znacznej czg$ci ruch dalekobiezny, w niewielkim stopniu ruch regionalny) —
z kierunku Nasielska.

Obciazenie linii $rednicowej w godzinach szczytu przewidywane jest na 15 par
pociagdw w ciagu godziny. Efektem tego jest czestotliwos$¢ kursowania pociagdw co 4 min.
Mozliwosci techniczne pozwalaja na kursowanie pociagow z czestotliwoscia co 3 min.
Jednak z uwagi na zastosowanie niezbednej rezerwy techniczno-utrzymaniowej na poziomie
20% maksymalnej zdolnosci przepustowej, za realne nalezy uzna¢ kursowanie pociagow
z czgstotliwoscia co 4 min. Dalsze zwigkszenie przepustowosci linii $rednicowej wymaga juz
budowy dodatkowych toréw szlakowych. Tego rodzaju inwestycje na obszarze Centrum
Warszawy sa wyjatkowo trudne i kosztowne. Niemniej jednak wykonalne i uzasadnione
wydaje si¢ zwigkszenie liczby torow dalekobieznych z 2 do 3 na szlaku Warszawa Zachodnia
— Warszawa Centralna. Dziatanie takie moze by¢ zrealizowane przy stosunkowo
ograniczonych naktadach inwestycyjnych i bedzie przedmiotem analiz w etapie IV projektu.
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3.6.2 Pozostale linie
Linia nr 1

Dla linii nr 1 oprécz wspomnianego odcinka linii §rednicowej najwigksze obcigzenie
przewidywane jest na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wlochy. Na tym odcinku
przewiduje si¢ przede wszystkim ruch pociagow dalekobieznych (kwalifikowanych
1 migdzyregionalnych). W godzinach szczytu dla roku 2030 liczba tych pociagdw wyniesie
14 par pociagdw. Przejgcie zwigkszonego ruchu pociagdw na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wtochy bedzie wymagalo nowych inwestycji (dodatkowych torow szlakowych,
bezkolizyjnych skrzyzowan toré6w 1 linii). Zakres tych inwestycji bedzie szczegdtowo
omowiony w etapie IV.

W szczegdlnosci proponuje sig, aby w kierunku wschodnim czg$ciowo przeznaczy¢
jeden z torow (sposrod dwoch 2S 1 21) dla pociagow regionalnych kursujacych z Pruszkowa
w kierunku linii gdanskiej, natomiast w kierunku zachodnim dobudowac jeden tor w kierunku
stacji Warszawa Wtochy, ktéry bytby wykorzystywany przez pociagi regionalne.

Znaczenie dla tej linii bgdzie miat takze odcinek od post. odg. Jozefindéw do Grodziska
Mazowieckiego. Oprocz kursujacych na tym odcinku pociagow dalekobieznych
(kwalifikowanych i migdzyregionalnych), odbywa¢ si¢ bedzie ruch pociagéw towarowych
wjezdzajacych na ten odcinek linii na posterunku odgateznym Jézefinow.

Linia nr 2

Wedlug przedstawionej oferty przewozowej zaklada si¢, ze na linii tej w godzinach
szczytu bedzie kursowac 6 par pociagdéw regionalnych oraz 2 pary pociagéw dalekobieznych.

Aby wprowadzi¢ tak zatozona czgstotliwos¢ kursowania pociagéw nalezy na odcinku
Warszawa Rembertow — Sulejowek Mitosna dobudowaé trzeci tor, co w decydujacy sposob
wplynie na wykorzystanie zdolno$ci przepustowej linii. Umozliwi to bowiem wyprzedzanie
pociagdbw podmiejskich przez pociagi dalekobiezne. Dzigki temu bgdzie mozliwe
wytrasowanie pociagéw wedtug cyklicznego rozkladu jazdy bez konieczno$ci ograniczania
predkosci pociagdéw dalekobieznych.

Umozliwi to réwniez na skierowanie niektorych pociagéw dalekobieznych kursujacych
z kierunku Lublina, na lini¢ nr 13 na odcinku Pilawa — Stojadta.

Linia nr 3

Dla linii nr 3 najwigksze obciazenie przewidywane jest na szlaku Warszawa Gotabki —
Btonie. Dla tego szlaku przewiduje si¢ bowiem w godzinach szczytu kursowanie 6 par
pociagoéw regionalnych i1 3 par pociagéw dalekobieznych. Znaczne obciazenie daje si¢ takze
zauwazy¢ juz od stacji Warszawa Wtochy.

Z uwagi na duze zréznicowanie ruchu na tych odcinkach, zdolno$¢ przepustowa moze
okaza¢ si¢ niewystarczajaca. W ramach projektow modernizacji linii E20 1 CE20 proponuje
si¢ dobudowg trzeciego toru od stacji Warszawa Wiochy do stacji Blonie (ewentualnie dalej
do Sochaczewa). Trzeci tor umozliwi wyprzedzanie pociagdéw mniejszych predkosci
(regionalne, towarowe) przez pociagi dalekobiezne (kwalifikowane, pospieszne). Dzigki temu
bedzie istniata mozliwos¢ wytrasowania zatozonej iloSci pociaggoOw na tym odcinku.
Szczegbdtowa analiza dobudowy uktadoéw torowych przedstawiona zostanie w etapie I'V.
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Linia nr 6

Wprowadzenie na tej linii kursowania pociagéow regionalnych (podmiejskich) co 7-8
minut w godzinach szczytu (rok 2030) do Wotomina spowoduje problemy z wytrasowaniem
pociagdw dalekobieznych od stacji Zielonka do stacji Thuszcz. Dla tak zatozonej
czestotliwos$ci kursowania pociagéw regionalnych (podmiejskich) oraz przy zastosowaniu
cyklicznego rozktadu jazdy pociagdéw, nalezy uwzgledni¢ rozbudowe infrastruktury pomig¢dzy
stacjami Zielonka — Wotomin (ew. dalej do Ttluszcza) w celu czg$ciowego oddzielenia ruchu
dalekobieznego od ruchu lokalnego.

Linia nr 7

Obecnie waskie gardto na tej linii stanowi odcinek pomigdzy Otwockiem a Pilawa. Jest
to bowiem odcinek jednotorowy. Przewidywane jest zwigkszenie ruchu pociagow wszystkich
kategorii. Dobudowa na tym odcinku drugiego toru szlakowego w znaczacy sposob przyczyni
si¢ do zwigkszenia zdolno$ci przepustowej. Pozwoli to na realizacj¢ przedstawionej oferty
przewozowej zarowno dla pociagow regionalnych (podmiejskich) jak i1 dalekobieznych
(kwalifikowanych 1 migdzyregionalnych) kursujacych w kierunku Dgblina i dalej do Lublina.
Ponadto zwigkszenie liczby pociagow w relacji Warszawa — Otwock bedzie wymagato
dobudowy co najmniej jednego toru na odcinku Warszawa Goctawek — Otwock.

Linia nr 8

Dla linii tej najwigksze obciazenie kursujacymi pociagami przewidywane jest na
odcinku Warszawa Al. Jerozolimskie — Warszawa Okgcie. Na linii tej planuje si¢ bowiem
wprowadzenie pociagéw Szybkiej Kolei Miejskiej obstugujacej port lotniczy Warszawa
Okecie. Powiazanie z ruchem pociagow regionalnych (podmiejskich) oraz z ruchem
pociagéw dalekobieznych moze powodowa¢ w godzinach szczytu znaczne ograniczenie
przepustowosci. Wprowadzenie cyklicznego rozkiadu jazdy zaproponowanego w ofercie
przewozowej dla pociagdéw regionalnych (zalacznik nr 4) co 10 minut (co 20 min. SKM na
lotnisko 1 co 20 min. pociag w kierunku Czachoéwka) moze spowodowac problemy
z wytrasowaniem pociagéw dalekobieznych. Dlatego na tym odcinku pozadane jest
zwigkszenie liczby torow szlakowych.

Linia nr 9

7 przedstawionej oferty przewozowej zarowno dla pociagdw regionalnych jak
i dalekobieznych najwigksze obciazenie przewidywane jest pomigdzy stacjami Warszawa
Praga i Modlin. Dlatego proponuje si¢ wykorzystanie istniejacych odcinkoéw trzeciego toru
(pomigdzy Warszawa Praga WPC a Legionowem oraz pomigdzy p.o. Legionowo Przystanek
1 Chotomowem) oraz dobudowe brakujacych odcinkéw trzeciego toru do stacji Nowy Dwor
Maz. Dzigki temu bedzie mozliwa realizacja czg§ciowej separacji ruchu lokalnego pociagdéw
regionalnych od ruchu dalekobieznego.
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Linia 21

Zaproponowana oferta przewozowa z uwagi na charakter linii zaklada kursowanie
pociagdéw regionalnych i aglomeracyjnych. Przy zachowaniu obecnego wyposazenia linii tj.
potsamoczynna blokada liniowa, kursowanie pociagow bedzie moglo odbywaé sig
z maksymalng czgstotliwoscia 6 par pociagéw na godzing. Aby mozliwe bylo zwigkszenie tej
liczby pociagdw niezbg¢dne bedzie wyposazenie tej linii w samoczynna blokade liniowa.
Czgstotliwos¢ kursowania pociagéw po wprowadzeniu samoczynnej blokady liniowej bedzie
wynosi¢ 12 par pociagdw na godzing szczytowa (co 5 minut).

Linia nr 447

Linia ta wykorzystywana bedzie, podobnie jak obecnie, do obslugi ruchu pociagow
podmiejskich (regionalnych i aglomeracyjnych). Zalozony w ofercie przewozowej ruch
pociagdw podmiejskich spowoduje obciazenie tej linii w liczbie 9 par pociagdéw na godzing
szczytowa (6 par do Grodziska Mazowieckiego). Z uwagi na jednorodny ruch pociagdéw na tej
linii (jednakowe czasy przejazdu na poszczegoOlnych szlakach), nie powinien on stanowic¢
wigkszych przeszkdd w konstruowaniu wykresu ruchu pociagdw, a tym samym
z wykorzystaniem zdolnosci przepustowe;.

Linie kolei obwodowej
W sktad tej linii wchodza nastepujace linie:

e linia nr 9 — od Warszawy Wschodniej do p. odg. Targowek,

e linianr 501 — facznica pomigdzy p. odg. Targowek a p. odg. Jagiellonka,

e linia nr 20 — od p. odg. Jagiellonka do stacji Warszawa Gdanska,

e linia 509 — od stacji Warszawa Gdanska do stacji Warszawa Giéwna Towarowa,
e linia 507 — od stacji Warszawa Gtéwna Towarowa do p. odg Warszawa Gotabki,
e linianr 19 —od p. odg. Warszawa Gotabki do p. odg. Jozefinow.

Na liniach kolei obwodowej przewiduje si¢ wprowadzenie pociagéw kursujacych
z Warszawy Rembertowa do Blonia przez stacj¢ Warszawa Gdanska oraz wybudowanie
nowych przystankow zlokalizowanych przy duzych centrach handlowych. Pociagi te wraz
pociagami regionalnymi kursujacymi w kierunku Nasielska bgda stanowily gtowne
obciazenie tej linii. Zaklada si¢, ze w godzinie szczytowej czgstotliwos¢ kursowania tych
pociagéw na odcinku pomigdzy p. odg. Jagiellonka a Warszawa Gdanska wyniesie co 10
minut (6 par pociagdéw w ciagu godziny). Ponadto na tym odcinku przewiduje si¢ znaczacy
ruch pociagéw towarowych (do i ze stacji Warszawa Praga). W etapie IV rozpatrzone bgda
mozliwe dzialania inwestycyjne, w tym budowa dodatkowego toru (lub torow) w celu
separacji ruchu pasazerskiego 1 towarowego pomigdzy stacjami Warszawa Gdanska
1 Warszawa Praga (lacznie z mostem przez Wistg).
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3.6.3 Stacje i posterunki ruchu
Warszawa Wschodnia

Po modernizacji uktadu torowego na stacji Warszawa Wschodnia (rozpoczgtej
w 2007 r.), bedzie istniata mozliwos¢ wykorzystania obu krawedzi peronu nr 5 dla pociagow
kursujacych z kierunku posterunku Michaléw na $rednic¢ podmiejska (i odwrotnie). Uktad
rozjazdéw po przebudowie zachodniej glowicy stacyjnej bedzie umozliwiat wjazd z torow
podmiejskich na czg$¢ dalekobiezna stacji (na obie krawedzie peronu 5) w taki sposob, aby
w kazdym z kierunkow przejazd odbywat si¢ niezaleznie od siebie. Natomiast w glowicy
wschodniej zmodernizowany uklad torowy bgdzie umozliwial niezalezny wjazd i wyjazd na
stacj¢ z kierunku linii nr 9.

Warszawa Zachodnia

Dla stacji Warszawa Zachodnia, wedlug zaproponowanych ofert przewozowych,
najbardziej obcigzonym elementem bedzie zachodnia glowica stacyjna. Przewiduje sig
bowiem wilaczenie w tym rejonie pociagdw regionalnych kursujacych z kierunku Warszawy
Gdanskiej (z linii nr 20) do Pruszkowa. Niezbedna bgdzie rozbudowa wezidw torowych,
z zapewnieniem nowych, bezkolizyjnych potaczen.

Warszawa Wlochy

Stacja ta obciazona bedzie ruchem zaré6wno pociagéw dalekobieznych jak i pociagéw
regionalnych z dwéch zbiegajacych sig linii (nr 1 i nr 3).

Proponuje si¢, aby od strony zachodniej dokona¢ przebudowy polegajacej na
zbudowaniu dwoch rozjazdéw i wstawki pomigdzy nimi tak, aby umozliwi¢ wjazd pociagdw
regionalnych od strony Sochaczewa na tor przy peronie 1. Dzigki temu wszystkie pociagi
regionalne (podmiejskie) w kierunku Warszawy beda odjezdzaé z tego samego peronu.

Proponuje si¢ rowniez przebudowe ukladu torowego od strony stacji Warszawa
Zachodnia tak, aby wilaczenie w tory podmiejskie (linia 447) pociagéw regionalnych
kursujacych z kierunku Warszawy Gdanskiej odbywato si¢ bez wystgpowania kolizji z torami
dalekobieznymi.

Wybudowanie linii duzych predkosci 1 wiaczenie jej w obszar WWK na posterunku
odgateznym Warszawa Gotabki spowoduje przebudowg odcinka linii nr 3, pomigdzy stacja
Warszawa Gotabki i posterunkiem odgateznym Warszawa Wtochy na czterotorowy.

Warszawa Praga WPE 42

W uktadzie torowym tego posterunku wystepuje potaczenie dwoch linii (nr 9 i nr 20).
Wedhlug przedstawionych ofert przewozowych obciazenie tego posterunku ruchu stanowié
beda pociagi regionalne (podmiejskie) oraz pociagi dalekobiezne.

Nalezy uwzgledni¢ rowniez ruch pociagdéw towarowych wjezdzajacych z linii nr 20 na
stacj¢ rozrzadowa Warszawa Praga. Przebudowa drog zwrotnicowych powinna uwzgledni¢
mozliwo$¢ oddzielenia ruchu towarowego od linii nr 9, tak aby pociagi towarowe nie
tworzyty drég kolizyjnych z pociagami pasazerskimi. Taki zakres inwestycji przewidziany
jest w Studium Wykonalnos$ci dla modernizacji linii E65 na odcinku Warszawa — Dziatdowo
— Gdynia.
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Warszawa Rembertow

Na stacji tej nastgpuje potaczenie torow podmiejskich (linia 448) z torami
dalekobieznymi linii nr 2 (zmniejszenie liczby torow szlakowych z czterech do dwdch) oraz
wystepuje bezkolizyjne odgalezienie lacznicy do Zielonki (linia 449). Odgalezienie to
usytuowane jest jednak w miejscu, gdzie linia nr 2 posiada tylko 2 tory szlakowe (,,waskie
gardto™) a przejazd w kierunku zwrotnym odbywa si¢ z predkoscia tylko 40 km/h. W etapie
IV zostanie zaproponowana przebudowa tego ukladu torowego. Wybudowanie trzeciego toru
od stacji Warszawa Rembertow do Sulejéwka Milosnej pozwoli na lepsze wykorzystanie
zdolnosci przepustowej tej glowicy stacyjnej oraz na lepsza separacj¢ ruchu lokalnego od
ruchu dalekobieznego.

Szczegdtowe wyznaczenie przepustowosci na tym etapie nie jest przewidziane.
Przepustowos$¢ ta bedzie wynikala z zastosowanych rozwiazan technicznych (rzeczywiste
uktady torowe, rodzaj zastosowanych urzadzen sterowania ruchem itp.) oraz z czaséw
zajetosci  poszczegbdlnych odcinkéw  jednostkowych (wykonane przejazdy teoretyczne
uwzgledniajace m.in. predkosci maksymalne oraz mozliwosci trakcyjne taboru).

Warszawa Gdanska

Uktad torowy, stan infrastruktury i brak segregacji ruchu pasazerskiego od ruchu
towarowego, sa przyczynami powstania ,,waskiego gardia” na stacji Warszawa Gdanska.
Niefunkcjonalny uktad potaczen torowych zachodniej glowicy stacji (kolizyjne przebiegi
pociagdw z linii nr 20 1 509), uklad peronéw utrudniajacy konczenie biegéw pociagow
pasazerskich i brak bezposredniego ciagu pieszego taczacego perony ze stacja metra,
wskazuje na potrzebg przeprowadzenia modernizacji stacji Warszawa Gdanska. Przebudowa
stacji powinna by¢ réwniez podyktowana, zakrojonymi juz na szeroka skalg, pracami
projektowymi zwiazanymi z budowa wezla integracyjnego z transportem miejskim,
zwlaszcza z linig metra.

Nalezy rowniez zauwazy¢ dodatkowa role stacji Warszawa Gdanska, jako stacji
rezerwowej dla pociagéw dalekobieznych, obecnie przejezdzajacych przez lini¢ srednicowa.

Warszawa Glowna Osobowa

Z uwagi na czolowy uklad torowy stacji, wykorzystywana ona moze by¢ gtownie do
obstugi pociagow aglomeracyjnych 1 regionalnych zestawianych wylacznie taborem
zespolonym. Na stacji tej swoj bieg mogly by potencjalnie konczy¢ pociagi kursujace linia
obwodowa oraz pociagi kursujace w godzinach szczytu z kierunku Grodziska Mazowieckiego
i1 Czachdéwka. Jednak korzystniejszym rozwiazaniem jest wydluzenie relacji pociagéw z linii
obwodowej konczacych obecnie bieg na przystanku Warszawa Wola 1 skierowanie ich do
Pruszkowa. Uzasadnieniem takiego rozwiazania sa wyniki symulacji prognozy potokéw
pasazerskich, ktore beda przedstawione w raporcie z IV etapu studium.
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3.7 Waskie gardla w kontekscie ochrony srodowiska

Wplyw transportu kolejowego na $rodowisko aglomeracji warszawskiej, zarowno
naturalne jak i zmienione antropogenicznie jest znaczacy, jednak dalece mniej dokuczliwy niz
wplyw transportu samochodowego. Dotyczy to przede wszystkim emisji zanieczyszczen
powietrza, gazoéw cieplarnianych, hatasu, negatywnego wplywu na ludzkie zdrowie,
generowania wigkszej liczby wypadkdéw, co potegowane jest w wyniku duzego zattoczenia
drog.

Tak wigc dla ochrony s$rodowiska aglomeracji warszawskiej istotne znaczenie ma
ograniczenie wzrostu przewozOow w transporcie samochodowym, w tym przejecie czgsci
pasazeréw 1 tadunkéw przez transport kolejowy. Uklad linii w Warszawskim Wezle
Kolejowym w sposdb wyrazny sprzyja takiemu zadaniu. Stan infrastruktury technicznej oraz
eksploatowanego taboru i wynikajaca stad przepustowos¢ linii kolejowych, jest przyczyna
wystgpowania w WWK ,waskich gardet”, ktéore majac negatywny wplyw na oferte
przewozowa, zniechgcaja potencjalnych uzytkownikow kolei.

Waskie gardta w transporcie kolejowym nalezy rowniez postrzega¢ w konteks$cie
oddziatywan srodowiskowych, w przypadkach gdy:

e stan techniczny infrastruktury zagraza bezpieczenstwu przewozow, co jest szczegélnie
istotne przy przewozach pasazerskich (wypadki z udzialem ludzi) oraz przy przewozach
tadunkoéw niebezpiecznych (wypadki i katastrofy ekologiczne, w tym rowniez z udziatem
ludzi);

e nie sa dotrzymane standardy $rodowiskowe, zwlaszcza na obszarach wrazliwych lub
cennych przyrodniczo, na skutek pogarszajacego si¢ stanu technicznego linii,
przestarzalego taboru lub istotnego wzrostu czgstotliwosci kursowania pociagow.

W aktualnym stanie technicznym infrastruktury Warszawskiego Wezta Kolejowego,
przy obecnej a tym bardziej prognozowanej czg¢stotliwosci przewozow, oba te przypadki maja
istotne znaczenie. Wprawdzie w wyniku planowanych, a czgsciowo juz realizowanych
modernizacji kilku linii, w tym migdzy innymi linii E65, E75, linii nr 1, czy tez linii nr 8,
nastapi zard6wno poprawa bezpieczenstwa poprzez poprawe¢ stanu technicznego czesci
infrastruktury, jak i zabezpieczenie, a nawet poprawa stanu srodowiska w wyniku realizacji
postanowien zawartych w decyzjach $rodowiskowych, to rosnace potrzeby transportowe
generowane przez gwattowny rozwoj budownictwa na obrzezach aglomeracji a takze
konieczno$¢ dostgpu do lotnisk na Okegciu i w Modlinie (faza projektu), beda przyczyna
wzrostu czgstotliwosci kursowania pociagéw a tym samym wzrostu uciazliwosci dla
okolicznych mieszkancow i srodowiska naturalnego.
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Niedotrzymanie standardow ochrony srodowiska w WWK dotyczy gldwnie zagrozen
akustycznych na terenach o ggstej zabudowie jedno oraz wielorodzinnej, tam gdzie linia
kolejowa przebiega w niewielkiej odleglosci od zabudowan a czgstotliwo$¢ kursowania
pociagdw jest duza. Zgodnie z Dyrektywa hatasowa, w duzych aglomeracjach oraz na
terenach wzdtuz linii kolejowych, na ktérych liczba przejazdow przekracza 60 000 na rok
w pierwsze] kolejnosci powinny by¢ opracowywane mapy akustyczne oraz wdrazane
programy ograniczania hatasu. Pomimo, ze mapa hatasu dla aglomeracji warszawskiej nie jest
jeszcze dostepna, podobnie jak nieznany jest stan zaawansowania prac a tym bardziej ich
wyniki w odniesieniu do map akustycznych dla linii kolejowych WWK, to w oparciu
0 wczesniej wykonywane raporty o oddziatywaniu na §rodowisko dla linii przewidywanych
do modernizacji, jak rowniez na podstawie analiz czgstotliwosci kursowania pociagéw mozna
wskaza¢ odcinki linii, ktore beda stanowitly waskie gardta wymagajace zdecydowanych
dziatahh w celu ograniczenia negatywnych oddzialywan, w tym ingerencji w infrastrukturg,
budowy ekrandéw akustycznych itp. Inng alternatywa jest tworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania lub ograniczenie czgstotliwo$ci kursowania pociagow.

W mniej drastycznych przypadkach juz sama poprawa stanu technicznego
infrastruktury oraz taboru, zastosowanie nowych rozwiazan technicznych w nawierzchni,
szlifowanie akustyczne szyn, ma wplyw na ograniczenie oddzialywania transportu
kolejowego na srodowisko.

Do linii, zdecydowanie generujacych ponadnormatywny poziom hatasu, nie objetych
dotychczas planami modernizacji naleza:

e linia $rednicowa (na odcinku Warszawa Powisle az do wjazdu na most kolejowy);

e linia 447, gtownie w osiedlach i miejscowosciach: Warszawa Wtochy, Warszawa Ursus,
Piastéw, Brwinéw, Milanéwek i Grodzisk Mazowiecki, zwlaszcza, ze powstajace tu
oddziatywania maja charakter synergiczny (linia 447 jest rownolegla do linii nr 1);

e linia nr 7 na odcinku Warszawa Goctawek — Otwock, tj. gtownie w osiedlach
1 miejscowosciach: Warszawa Anin, Warszawa Migdzylesie, Warszawa Rados$¢,
Warszawa Falenica, Jozefow, Swider i Otwock.

W przypadku ostatniej z wymienionych linii, nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na
bezposrednie sasiedztwo gléwnych ciagéw drogowych po obu stronach linii kolejowej,
rozwigzanie problemu hatasu bedzie skuteczne przy zintegrowanych dziataniach dla
transportu kolejowego i samochodowego.

Szczegdlnie wazny problem stanowi wysoka zabudowa wielorodzinna, usytuowana
w niewielkiej odlegtosci od torow. W takim przypadku stosowanie ekrandw akustycznych nie
stanowi efektywnego rozwiazania — halas na gornych kondygnacjach moze nawet wzrosnac.

Projekt modernizacji i rozbudowy infrastruktury Warszawskiego Wezta Kolejowego
bedzie musial uwzglednia¢ uwarunkowania $rodowiskowe aglomeracji, w tym zaréwno
istnienie obszaro6w cennych przyrodniczo (np. obszary chronione sieci Natura 2000), jak
i silnie zurbanizowanych o bogatej infrastrukturze naziemnej oraz podziemnej, co zostanie
szczegdtowo zidentyfikowane na etapie wlasciwego Studium Wykonalnosci oraz Raportu
Oddziatywania na Srodowisko.
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Nalezy liczy¢ si¢ z koniecznos$cia uzyskiwania pozwolen (np.: wodno-prawnych, dot.
wycinki drzew) 1 decyzji (lokalizacyjnych oraz $rodowiskowych), z koniecznoscia wykupu
gruntow  silnie  zainwestowanych, ewentualna  konieczno$cia ~ zmiany  planoéw
zagospodarowania przestrzennego (zmiana przeznaczenia gruntéw) lub wprowadzeniem
projektowanych inwestycji kolejowych do planow, ktore aktualnie sa tworzone.

Fizycznie, zaleznie od szczegodtowej lokalizacji oraz zakresu projektu modernizacji
i rozbudowy, konieczne bgdzie zaré6wno stosowanie nowych technologii ograniczajacych
negatywne oddzialywania na $rodowisko jak 1 stosowanie S$rodkow ograniczajacych
przenikanie powstatych oddziatywan do s$rodowiska. W przypadku niedostatecznej
efektywnosci tych metod moze powsta¢ potrzeba tworzenia obszarow ograniczonego
uzytkowania.

Jako przykltadowe mozna wskaza¢ nastgpujace rodzaje spodziewanych kolizji ze
srodowiskiem, ktore potencjalnie moga by¢ przyczyna istotnych utrudnien zaréwno
o charakterze proceduralnym jak i finansowym a takze wykonawczym. Sa to:

e Kolizja z obszarami chronionymi Natura 2000 przy przejSciu linii obwodowe;j
1 $rednicowej przez Wisl¢ — modernizacja istniejacych mostow powinna przyczyni¢ si¢ do
zabezpieczenia Srodowiska wodnego Wisty, podobnie jak budowa nowego mostu
kolejowego na linii obwodowej w celu separacji ruchu pasazerskiego od ruchu
towarowego. Moga jednak pojawi¢ si¢ w zwiazku z tym protesty organizacji
ekologicznych. Nalezy liczy¢ si¢ z wysokimi kosztami finansowymi zwigzanymi
z dostosowaniem mostow do wymogoéw ochrony srodowiska, koniecznoscia wykupu
gruntow itp.);

e Kolizja na linii nr 12, ktdra przecina obszar Natura 2000 Bagno Catowanie i Wymigklizna
— obszar ptasi z Shadow List. W obecnych warunkach projekt, ktory koliduje z obszarem
z listy Shadow ma wstrzymane finansowanie przez KE (niedoprecyzowanie przepisOw
prawnych);

e Problemy z wykupem gruntéw na terenie Warszawy (w przesztosci czgsto kolejowych),
pod budowg nowych toréw szlakowych i stacyjnych, skrzyzowan wielopoziomowych na
obszarach nie nalezacych dzisiaj do kolei (np. czg$¢ terenu Odolan);

e  Wzrost emisji halasu na linii 447, wymagajacy ingerencji w nawierzchni¢ w zwiazku ze
wzrostem natgzenia kursowania pociagdw oraz rownoleglym przebiegiem linii nr 1,
generujacej ponadnormatywny poziom hatasu, dla ktorej $rodki ograniczenia zostaty
zaproponowane na etapie SW oraz Raportu Srodowiskowego dla modernizacji tej linii,
jednak oddzialywania skumulowane beda wymagaty zastosowania radykalnych $rodkow
ograniczajacych halas.
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4 ANALIZA INTEGRACJI SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH NA
OBSZARZE WARSZAWSKIEGO WEZI.A KOLEJOWEGO

4.1 OKkreslenie docelowych funkcji stacji.

Przy analizie potrzeb z zakresu funkcjonalno$ci i wyposazenia poszczegolnych stacji,
obstugujacych ruch pasazerski oraz przystankow osobowych na terenie WWK, postanowiono
zatozy¢ cztery podstawowe poziomy funkcjonalnos$ci:

e wezly integracyjne o znaczeniu ponadregionalnym;
e wezly integracyjne o znaczeniu regionalnym;

e punkty przesiadkowe;

e przystanki osobowe.

Na terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego w wielu przypadkach zostana zachowane
obecne funkcje stacji, posterunkow ruchu i przystankéw osobowych. Dla tych przystankow
1 stacji, gdzie przewiduje si¢ zmiang funkcji, odpowiedni opis zamieszczony jest w p. 4.2.2.

Przyktady docelowych funkcji i wyposazenia istotnych dla WWK stacji i przystankow
umieszczono w tabeli 4.1 (zalacznik nr 2). Warto podkresli¢, ze w przypadku poszczegoélnych
obiektéw mozliwe sa pewne odchylenia w stosunku do standardowego wyposazenia,
spowodowane lokalna specyfika potrzeb.

4.2 Analiza integracji systemow transportowych w zakresie transportu
pasazerskiego na obszarze WWK

Analiza integracji systemOw transportowych w zakresie transportu pasazerskiego
zostala opracowana przy uwzglednieniu wszelkich dost¢pnych opracowan i planow, w tym
planow zagospodarowana przestrzennego miasta Warszawy 1 wojewddztwa mazowieckiego,
planow budowy kolejnych linii metra, planow rozwoju sieci Tramwajow Warszawskich,
Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie a takze komunikacji autobusowe;.

Ponadto zostaty przeprowadzone konsultacje, m.in. w Wydziale Drogownictwa UM
Warszawy oraz w Tramwajach Warszawskich.

4.2.1 Czynniki wplywajace na poziom integracji systemow transportowych

Pozadanym modelem w komunikacji publicznej jest model zintegrowany, gdzie
przewozy autobusowe stanowia ofert¢ uzupelniajaca w stosunku do aglomeracyjnego
transportu kolejowego, linii metra 1 tras tramwajowych. W krajach Unii Europejskiej
przewozy kolejowe sa preferowane ze wzgledu na bezpieczenstwo podrozy, czynniki
ekologiczne oraz wigksza wygodg jazdy. Wznowienie od 1 stycznia 2007 roku honorowania
biletéw okresowych ZTM (30- i 90-dniowych) przez Koleje Mazowieckie jest pierwszym
etapem do pelnej integracji transportu zbiorowego w aglomeracji warszawskiej.

Nadal jednak funkcjonuje duza liczba prywatnych przewoznikéw autobusowych
konkurujacych z przewoznikami kolejowymi praktycznie na kazdej trasie podmiejskie;.
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Obecnie zwlaszcza na linii otwockiej pociagi Kolei Mazowieckich ulegaja konkurencji
autobusow prywatnych (ARKA, MINIBUS, WILGA), ktore mimo dtuzszego czasu przejazdu
sq atrakcyjne ze wzgledu na bardzo duza czgstotliwo$¢ kursowania.

Jakos¢ oferty przewozowej kolei obniza znacznie takze brak koordynacji rozktadow
jazdy z lokalnymi liniami autobusowymi, co jest przyczyna korzystania z oferty kolei
praktycznie tylko przez pasazerow z bezposredniego obszaru ciazenia.

Brak dogodnych potaczeh w weztach przesiadkowych lub w ogole brak takich weztow
skutkuje mata liczba podroéznych korzystajacych z obu $rodkow transportu. Nalezy wdrazac
zintegrowany model organizacji systemow transportowych, ktory wymusi na przewoznikach
wspotdziatanie polegajace na dowozie pasazerow do stacji kolejowych i1 harmonizacje
rozktadoéw, a takze dazy¢ do zwigkszenia udziatu przewozoéw kolejowych zwlaszcza tam,
gdzie linia kolejowa jest zbiezna z droga kotowa.

Wprowadzenie integracji zewngtrznej transportu kolejowego 1 lokalnych linii
autobusow miejskich wplynie na zwigkszenie obszaru ciazenia do stacji kolejowej 1 wigksza
dostepnos¢ do transportu szynowego. Pelna integracja zewngtrzna komunikacji autobusowej
z kolejowa zwigkszy dostepnos¢ do kolei dla obszaru obstlugiwanego przez linie dowozowe.

Podstawowymi elementami oceny oferty przewozowej s$wiadczacymi o poziomie
1 jakos$ci ustug sa:

czegstotliwos$¢ kursowania pociagéw 1 dowozowych linii autobusowych;
e predkosci handlowe pociagdw;
e czas trwania podrozy;

e mozliwosci przesiadek w weztach integracyjnych pomigedzy pociagami i lokalnymi
liniami autobusowymi,

e standard podrozy (regularno$¢ kursow, komfort, bezpieczenstwo osobiste).

Obecny ksztalt oferty kolejowej w wezle warszawskim stanowi wypadkowa kilku
niezaleznych procesow. U ich podstaw lezy brak systemowych rozwiazan w zakresie oferty
przewozowej (przede wszystkim cyklicznego rozktadu jazdy), a takze zalegtosci, zaniedbania
i dorazne oszczednosci w utrzymaniu infrastruktury (obnizanie predkosci drogowych,
ograniczanie mozliwosci korzystania z ukladow torowych). Dodatkowym powodem
ograniczenia konkurencyjnosci kolei w rejonie Warszawy jest tradycyjny model
ksztaltowania oferty — oparcie konstrukcji rozktadu jazdy o rozwiazania wczes$niej
funkcjonujace, wyrywkowe, fragmentaryczne informacje, bez precyzyjnej analizy popytu
1 podazy oraz otoczenia rynkowego.

Wiasciwa konstrukcja rozkladu jazdy umozliwiajaca skomunikowania w wezlach
przesiadkowych skutkuje uzyskaniem wzrostu jakosci proponowanej ustugi transportowe;j dla
podréznego, jak i pozwala na lepsza organizacje pracy przewoznikdw. Zaleta zapewnienia
mozliwo$ci dogodnych przesiadek z punktu widzenia klienta jest skrocenie catkowitego czasu
podrézy.
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4.2.2 Wezly przesiadkowe na obszarze WWK

Wykaz punktow przesiadkowych i1 podstawowych linii dowozowych na terenie
Warszawskiego Wezta Kolejowego przedstawiono w tabeli 4.2 (zatacznik nr 2) przyjmujac
stan aktualizacji linii komunikacji miejskiej i1 lokalnej na dzien 28 lutego 2007 roku na
podstawie danych ZTM, przewoznikdw prywatnych i Przedsigbiorstw PKS. Wykaz
sporzadzono z podziatem na linie kolejowe. Uznano, ze przystanki i stacje kolejowe potozone
na linii $rednicowej Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia i linii kolei obwodowej
Warszawa Wola — Warszawa ZOO znajduja si¢ w centralnym rejonie Warszawy
1 zrezygnowano z analizy potaczen dowozowych, gdyz linie komunikacji miejskiej nie petnia
w tym rejonie miasta funkcji $cisle linii dowozowych do transportu kolejowego.

Rozw¢j dowozowych linii autobusowych nastgpowal stopniowo przez lata
sze$¢dziesiate 1 siedemdziesiate XX wieku. W tamtym okresie powstaty linie PKS taczace
Pruszkow, Grodzisk, Btonie, Szymanow, Sochaczew, Legionowo, Nowy Dwoér Mazowiecki,
Nasielsk, Mitosna, Minsk Mazowiecki, Otwock, Celestynow, Pilawg¢ oraz Wotomin,
polaczeniami prostopadtymi do szlakow kolejowych z mniejszymi miejscowosciami,
a przystanki 1 dworce autobusowe zostaly wybudowane w bezposrednim sasiedztwie
dworcéw kolejowych lub jako wspdlne dworce kolejowo-autobusowe.

Zmiany gospodarcze z poczatku lat 90-tych spowodowaty powstanie i niekontrolowany
rozw0j prywatnych linii autobusowych podmiejskich dowozacych pasazerow bezposrednio
do centrum Warszawy. W ciag Alei Jerozolimskich zaczely dociera¢ autobusy z Otwocka,
Minska Mazowieckiego, Grodziska i Btonia. Zdecydowanie najbardziej niekorzystna sytuacja
jest na linii otwockiej, gdzie kursy prywatnych autobuséw w calosci pokrywaja si¢ z trasa
pociagdbw podmiejskich. Jedna =z przyczyn ekspansji prywatnych przewoznikow
autobusowych 1 PKS na liniach laczacych Minsk z Warszawa byly znaczne utrudnienia
w ruchu pociagéw 1 zmniejszenie liczby ich kursowania podczas modernizacji trasy E20.
W tym okresie PKS Minsk Mazowiecki wydluzyt czg$¢ swoich lokalnych kursow,
konczacych dotad na dworcu autobusowym w Minsku, do Warszawy zatrzymujac si¢ na
przystankach ZTM w Alejach Jerozolimskich. Podobnie zrobili przewoznicy prywatni. Linia
PKS do Btonia ze wzglgdu na znaczne oddalenie szosy poznanskiej od linii kolejowej ma
znaczenie uzupetniajace w stosunku do transportu kolejowego.

Trzykrotne powigkszenie obszaru administracyjnego Warszawy w dniu 15 maja 1951
roku spowodowato, ze niektore dzielnice byly jeszcze przez dlugi czas obstugiwane
wylacznie koleja podmiejska (pasmo otwockie). W roku 1958 przylaczono do Warszawy
miasto Rembertow. Stopniowo zaczeto uruchamia¢ krétkie linie dowozowe (linie nr 152, 153,
156, 161, 186, 204, 214).

Pierwsza linia spetniajaca takze funkcje dowozowe do przystanku Warszawa Ptudy byta
uruchomiona w 1960 roku linia nr 152 w relacji Zerah FSO — Bialoleka Dworska.
Wprowadzajac od 1 marca 2007 roku zmiany w przebiegu linii autobusowych ZTM
ponownie skrocit linie nr 152 do historycznego odcinka trasy Zeran FSO — Biatoleka
Dworska. Rozktad jazdy utozono tak, by zapewni¢ skomunikowania na przystanku w Ptudach
z pociagéw z Warszawy Gdanskiej na autobusy w kierunku Bialolgki Dworskiej
i z autobuséw jadacych z Zerania FSO na pociagi w kierunku Legionowa. Jest to pierwsza
proba koordynacji rozktadow jazdy autobuséw ZTM z pociagami Kolei Mazowieckich.
Mozliwosci przesiadek zapewniono w obu kierunkach podrozy.
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Kursy autobuséw z mozliwoscia przesiadki na przystanku w Pludach specjalnie
oznaczono w przystankowych rozktadach jazdy autobusow.

Uruchomiona w 1961 roku linia podmiejska nr 204 do Starej Mitosnej miala swoj
przystanek poczatkowy na placu przed budynkiem dworca w Wawrze. Natomiast po
wschodniej stronie stacji Wawer mialy swoje przystanki krancowe autobusy PKS kursujace
do Otwocka przez Wiazowna. Burzliwy rozwdj prywatnych linii autobusowych na poczatku
lat 90-tych wptynal takze na wydluzenie linii oznaczonej juz jako 704 do Wiatracznej,
a kursow autobuséw PKS przez Aleje Jerozolimskie az do Placu Zawiszy. Jednocze$nie
istniejacy okolo 30 lat punkt przesiadkowy z komunikacji autobusowej na kolejowa
w Wawrze przestat funkcjonowac.

Na poczatku lat 60-tych do nieistniejacej juz petli przy przystanku kolejowym
w Miegdzylesiu zaczat kursowaé autobus dowozowej linii nr 156 zapewniajac potaczenie ulica
Zeganska z Wisniowa Gora. W 1969 roku linie nr 156 wydhizono ulica Zwoleniska do takze
nieistniejacej juz petli przy kosciele w Zerzeniu tworzac prostopadia linie¢ dowozowa do
pociagoéw kursujacych na linii otwockiej. W latach 70-tych zlikwidowano pgtle w Zerzeniu
1 skomasowano linie 147 1 156 w jedna lini¢ nr 147 kursujaca na trasie Dw. Wschodni —
Wisniowa Géra. Jednak nadal w ciagu ulicy Zeganskiej i Zwolenskiej spelnia ona funkcje
dowozowe do przystanku kolejowego w Miedzylesiu, cho¢ w dni powszednie nie przejezdza
przez przejazd kolejowy w Migdzylesiu, lecz kursuje ulica Patriotdow po obu stronach linii
kolejowej, zeby pokona¢ przejazd kolejowy w odlegtej o 3 kilometry Radosci.

W roku 1965 zaczgla kursowa¢ w pasmie otwockim kolejna dowozowa linia
autobusowa nr 161 pomiedzy petla na ulicy Izbickiej przy cmentarzu i krancem na
skrzyzowaniu ulic Panny Wodnej 1 Zasadowej. Linia ta zostata w latach 70-tych wydtuzona
ulica Zasadowa o kilka przystankow w kierunku potudniowym do nowej petli, a po kilku
nastgpnych latach i polozeniu nawierzchni bitumicznej na ulicy Przewodowej az do kranca
w Falenicy. W roku 1981 linia nr 161 zaczgla zajezdza¢ przed dom dziecka w Zbdjnej Goérze.
W polowie lat 70-tych Falenica zyskata okdlna wewnatrzosiedlowa lini¢ nr 186 kursujaca
z bardzo dobra czgstotliwoscia (co 10 minut) 1 dowozaca do dworca w Falenicy.
Oszczednosci taborowe wprowadzone na poczatku lat 80-tych spowodowaty wchtonigcie jej
przez kursujaca sporadycznie linie¢ nr 161, a mieszkancy Falenicy zostali ponownie
przyzwyczajeni do pieszych spaceréw na dworzec.

W latach 60-tych uruchomiono lini¢ nr 153 kursujaca na terenie Rembertowa pomigdzy
Mokrym tugiem i dworcem PKP, ktéra niebawem wydluzono do kranca Rembertow
Kolonia. Linia ta kursuje na niezmienionej trasie do chwili obecnej i1 trwale wpisala si¢ w sie¢
polaczen autobusowo-kolejowych.

W 1981 roku w Pruszkowie, ktory nigdy nie byl potaczony z Warszawa linia
autobusowa MZK, uruchomiono wewngtrzna lini¢ autobusowa nr 214 obstugiwana przez
warszawskie MZK. Laczyla ona przeciwlegle krance miasta: Zbikow z Osiedlem Staszica
1 posiadata punkt przesiadkowy przed dworcem kolejowym w Pruszkowie. W czerwcu 1985
roku lini¢ przenumerowano na 714 1 wydtuzono do stacji kolejowej w Ozarowie tworzac tam
kolejny punkt przesiadkowy. W latach 90-tych ZTM wycofat si¢ z linii nr 714 i obecnie
potaczenie to funkcjonuje jako linia lokalna obstlugiwana przez Przedsigbiorstwo PKS
Grodzisk.
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Pod koniec lat 80-tych potaczenie linia autobusowa nr 705 uzyskat Aleksandrow.
Po wiaczeniu miejscowosci w granice administracyjne Warszawy dogodne potaczenie
Aleksandrowa z dworcem w Falenicy zapewniata juz linia miejska o numerze 186.
Reorganizacja komunikacji autobusowej kilka lat temu spowodowata, ze do Aleksandrowa
zaczgla kursowa¢ wydhluzona linia nr 115. Zmniejszenie kursow na linii nr 702 byto
przyczyna uruchomienia linii nr 142, ktora takze spetnia kryterium linii dowozowej kursujac
z Falenicy do Aleksandrowa ta sama trasa co linia nr 115. Obydwie linie posiadaja obecnie
skoordynowane rozktady jazdy. Niestety autobusy linii nr 142 wykonujac kursy
z Aleksandrowa do Wiatracznej nie posiadaja przystanku w bezposrednim sasiedztwie stacji.

Ponowne zainteresowanie ZTM uruchamianiem krétkich linii  autobusowych
dowozacych pasazerow do stacji i przystankéw kolejowych nastapito wraz z uruchomieniem
linii SKM. Pierwsza trasa linii SKM w relacji Warszawa Zachodnia — Warszawa Falenica nie
zyskata popularno$ci, natomiast zmiana przebiegu linii SKM od 1 lipca 2006 roku na tras¢
Warszawa Rembertow — Pruszkow okazata si¢ przystowiowym strzatem w dziesiatke.
Nowym liniom dowozowym nadano kolejno zblizone wysokie numery 196, 197 1 198.

Od 29 grudnia 2005 roku uruchomiono nowa lini¢ nr 197 kursujaca z Bielan na Wole
dojezdzajaca do dworca Warszawa Zachodnia (zal. nr 3 — fot. 4.1) trasa nie obslugiwana
nigdy wczesniej przez komunikacje¢ miejska. Linia zyskata znaczna popularno$¢ 1 obecnie jej
jedynym mankamentem jest zbyt niska czg¢stotliwo$¢ kursowania.

Z dniem 1 wrze$nia 2006 roku uruchomiono lokalng lini¢ dowozowa nr 196 kursujaca
pomigdzy Rembertowem Kolonia, Osiedlem Zielona i Marysinem. Autobusy linii nr 196 sa
skoordynowane w Rembertowie (zal. nr 3 — fot. 4.2) z pociagami SKM, a informacje
o mozliwosci przesiadki umieszczono na przystankowych rozktadach jazdy.

Wydtuzenie linii SKM w listopadzie 2006 roku do stacji Sulejowek Mitosna byto
powodem uruchomienia nowej linii dowozowej nr 198 umozliwiajacej dojazd ze Starej
Mitosnej do przystanku kolejowego w Wesotej (zal. nr 3 — fot. 4.3). Rowniez rozktad linii
nr 198 zostal skoordynowany z rozkltadem jazdy pociagéw SKM, a na przystankowych
rozktadach jazdy umieszczono informacje o mozliwosci przesiadki.

Usytuowanie wytypowanych punktow przesiadkowych na terenie WWK wraz
z lokalizacja przystankow autobusowych linii dowozowych przedstawiono na rys. 4.1 — 4.16
(zalacznik nr 1).

Rysunek 4.1 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie przystanku kolejowego
Warszawa Wtochy na linie autobusowe ZTM. Z przystankéw autobusowych przy ulicy
Chrobrego istnieje dojscie w poziomie na peron pierwszy z ktorego odjezdzaja pociagi
z kierunku Grodziska do Warszawy (zat. nr 3 — fot. 4.4). Wskazana jest modernizacja uktadu
torowego p. odg. Warszawa Wilochy, tak by pociagi podmiejskie z kierunku Sochaczewa
réwniez mogly wjezdzaé na peron pierwszy (zat. nr 3 — fot. 4.5).

Rysunek 4.2 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie przystanku kolejowego
Warszawa Ursus, ktore znajduja si¢ na ulicy Traktorzystow i umozliwiaja przesiadke na
autobusy w kierunku osiedla Niedzwiadek (linie 149, 194 1 716) oraz Gotabek (linia 194).
Przystanek ZTM linii kursujacych w kierunku osiedla Niedzwiadek potaczony jest
z przystankiem kolejowym Warszawa Ursus przejsciem podziemnym (zat. nr 3 — fot. 4.6).
W najblizszym okresie planowana jest zmiana przebiegu trasy linii nr 178, ktora umozliwi
bezposredni dojazd do pociagu z osiedli potozonych przy ulicy Regulskie;.
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Rysunek 4.3 przedstawia punkt przesiadkowy przy budynku stacji kolejowej Pruszkéw,
gdzie znajduje si¢ przystanek poczatkowy autobusow lokalnych PKS kursujacych w kierunku
Nadarzyna, Blonia i Parzniewa . Na ulicy Sienkiewicza przed dworcem sa takze przystanki
przelotowe linii miejskiej PKS w relacji Pruszkow Osiedle Staszica — Ostoja (czg¢$¢ kursow
wydtuzona do Komorowa) oraz linii lokalnej Pruszkow Osiedle Staszica — Ozarow
Mazowiecki.

Rysunek 4.4 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie dworca kolejowego
w Grodzisku Mazowieckim. Obok wejscia do budynku dworca kolejowego znajduje sie
przystanek poczatkowy autobuséw lokalnych Przedsigbiorstwa PKS Grodzisk Mazowiecki
kursujacych do Mszczonowa, Skut, Grzegorzewic i w kierunku Btonia. Na ulicy 1 Maja przed
dworcem znajduje si¢ przystanek wszystkich linii komunikacji miejskiej obslugiwanej takze
przez PKS Grodzisk Mazowiecki.

Rysunek 4.5 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie dworca kolejowego w Bloniu.
Na parkingu przed budynkiem dworca kolejowego od strony zachodniej zatrzymuja si¢
autobusy PKS kursujace na prostopadlej do linii kolejowych trasie Grodzisk — Leszno (czg$¢
kurséw wydluzona w kierunku Kampinosu lub Roztoki i Nowego Dworu Mazowieckiego)
oraz autobusy PKS w kierunku Pruszkowa.

Rysunek 4.6 przedstawia usytuowany w przekopie przystanek kolejowy Warszawa
Rakowiec powiazany poprzez uktad przejs¢ podziemnych i windy z przystankami
tramwajowymi w ciagu ulicy Grojeckiej znajdujacymi si¢ na wiadukcie kolejowym. Linie
autobusowe nr 128 i 154 kursujace aleja Krakowska i ulica Gréjecka maja znaczenie
uzupeltniajace oferte tramwajowa.

Rysunek 4.7 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie przystanku kolejowego
Warszawa Stuzewiec. Peron wyspowy przystanku kolejowego znajduje si¢ po potudniowe;
stronie wiaduktu kolejowego na ulicy Sasanki. Na wiadukcie zlokalizowano przystanki
autobusowe linii 136, 182, 1861 189. Linia 189 jest jedna z podstawowych linii obwodowych
w Warszawie i kursuje ze zwigkszona czgstotliwoscia taczac Sadybe, Stuzew, Stuzewiec,
Okecie, Rakow (przystanek kolejowy na linii WKD -zat. nr 3 — fot. 4.7 i 4.8), Wiochy
(przystanek kolejowy na liniach grodziskiej i sochaczewskiej), poludniowe Jelonki i Fort
Wola. Z wiaduktu mozna zej§¢ schodami na przystanek odjazdowy z kranca Stuzewiec
(PDPS - linie nr 10, 17 1 18). Przystanek ZTM na wiadukcie nad p. o. Warszawa Sluzewiec
funkcjonuje jako przystanek ,,na zadanie” (zat. nr 3 — fot. 4.9). Na ulicy Wirazowej w poblizu
peronu stacji Warszawa Okgcie znajduja si¢ przystanki linii 154. Jako punkt przesiadkowy
maja jedynie znaczenie lokalne przy podrézach do MDL CARGO.

Rysunek 4.8 przedstawia punkt przesiadkowy przy przystanku kolejowym Warszawa
Jeziorki, gdzie kilka lat temu wybudowano petle dla szczytowej linii autobusowej nr 319
kursujacej prze ulicg Putawska do Dworca Potudniowego. Kraniec funkcjonuje rowniez
W porze nocnej i1 jest uzywany przez autobusy linii nr 606. Na ulicy Karczunkowskiej
znajduja si¢ takze przystanki przelotowe podmiejskiej linii autobusowej nr 715 laczacej
Ursynéw z Okeciem 1 obslugujacej miejscowosci: Zamienie, Dawidy Bankowe, Lady
i Podolszyn.

Rysunek 4.9 przedstawia najnowszy punkt przesiadkowy na terenie wezta przy
przystanku kolejowym Warszawa Wesota. Linia dowozowa nr 198 kursuje do Starej
Mitosne;.
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Rysunek 4.10 przedstawia punkt przesiadkowy w Halinowie. W latach 80-tych
wydtuzono kursowanie obecnej linii podmiejskiej 704, ktora ma teraz przystanek krancowy
na placu w poblizu przystanku kolejowego.

Rysunek 4.11 przedstawia punkt przesiadkowy w poblizu stacji kolejowej Wotomin,
gdzie maja przystanki koncowe autobusy PKS kursujace trasa Minsk Maz. — Poswigtne —
Wolomin i autobusy prywatnej linii autobusowej Wotomin- Radzymin. Linia ta do poczatku
lat 90-tych byla obstugiwana przez PKS Warszawa, ktory postanowil si¢ wycofa¢
z uruchamiania kursow podmiejskich przekazujac linie w potnocno-wschodniej czgsci
aglomeracji warszawskiej prywatnym przewoznikom wraz z kursujacym tam taborem.

Rysunek 4.12 przedstawia punkt przesiadkowy w poblizu przystanku kolejowego
Warszawa Olszynka Grochowska. Przystanki krancowe linii autobusowych nr 102, 135 1 523
potozone sa wzdhuz ulicy Chlopickiego w poblizu przystanku kolejowego. Jest to dogodne
miejsce na przesiadke z pociagu z linii otwockiej na autobus w kierunku Grochowa.

Rysunek 4.13 przedstawia punkt przesiadkowy przy przystanku kolejowym Warszawa
Migdzylesie na autobusy kursujace w kierunku szpitali w Migdzylesiu (linie nr 119 i 147),
Wisniowej Gory (linia nr 147) oraz Zerzenia (linia nr 147). W Aninie istnieje mozliwos¢
przesiadki z pociagu na autobus linii nr 119 kursujacy ulica Lucerny.

Rysunek 4.14 przedstawia punkt przesiadkowy w rejonie przystanku Warszawa
Rados$¢. Przez kolejowy przejazd znajdujacy si¢ na potudnie od przystanku kursuje (oprocz
linii nr 147) dowozowa linia nr 161. Przystanki na ulicy Izbickiej sluza pasazerom
podrézujacym w kierunku Zbojnej Gory, a z przystankéw polozonych po przeciwnej stronie
przejazdu przy ulicy Panny Wodnej korzystaja pasazerowie podrozujacy w kierunku
Zag6zdza.

Rysunek 4.15 przedstawia punkty przesiadkowe w rejonie stacji kolejowej] Warszawa
Falenica. Przy tej stacji istnieje mozliwo$¢ przesiadki na autobusy linii nr 115 i 142 kursujace
w kierunku Aleksandrowa. Niestety w drodze powrotnej z Aleksandrowa mozna wysias¢
przed dworcem (na ulicy Patriotow) tylko z autobusow linii nr 115, poniewaz autobusy linii
nr 142 kursujace przez przejazd kolejowy w Falenicy nie zatrzymuja si¢ w poblizu stacji
kolejowej. Przy zachodniej jezdni ulicy Patriotow przed wejsciem do przej$cia podziemnego
prowadzacego na perony kolejowe zatrzymuje si¢ linia autobusowa nr 161 kursujaca do Blot.
Takze w Miedzeszynie istnieje mozliwos¢ przesiadki z pociagu na autobus dowozowe;j linii
nr 161 kursujacy ulica Przewodowa w kierunku Zago6zdza.

Otwock (rysunek 4.16) jest przyktadem miejscowosci, gdzie do poczatku lat 90-tych
istnialy punkty przesiadkowe komunikacji kolejowej 1 autobusowej. Autobusy PKS kursujace
z duza czgstotliwoscia w krotkiej relacji Otwock — Karczew zatrzymywaty si¢ na podjezdzie
tuz przed budynkiem dworca kolejowego, natomiast autobusy lokalne PKS odjezdzaly
z przystanku przy ulicy Kos$cielnej po wschodniej stronie dworca. Niekontrolowany rozwoj
prywatnej komunikacji autobusowej na poczatku lat 90-tych spowodowal uruchomienie
kursow prywatnych przewoznikéw (obecnie ARKA, MINIBUS i WILGA) pomigdzy
Karczewem, Otwockiem 1 Warszawa oraz wydtuzenie relacji autobusow PKS do Warszawy
(kursujacych zaréwno ulica Patriotéw wzdtuz linii kolejowej, jak i przez Wal Miedzeszynski
1 Wiazowng). Jednoczes$nie przystanki autobusowe przed dworcem kolejowym zostaty
zlikwidowane, a autobusy zatrzymuja si¢ na ulicy Kupieckiej i Orle;j
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Zwigkszenie poziomu integracji systemow transportowych nastapi po:

e wprowadzeniu jednolitej taryfy Zarzadu Transportu Miejskiego obowiazujacej wszystkich
przewoznikow szynowych (kolej, tramwaj, .metro) i kolowych (linie autobusowe ZTM,
PKS i prywatne linie autobusowe) na terenie miasta Warszawy jako strefa miejska i na
terenie aglomeracji warszawskiej jako strefa podmiejska;

e wybudowaniu przystanku kolejowego Ursus Niedzwiadek zlokalizowanego w poblizu
przystanku krancowego linii autobusowych nr 149, 187, 191, 401, 517, E5 i przystankow
przelotowych linii nr 194;

e polaczeniu dworca Warszawa Srodmiescie bezposrednim przejSciem podziemnym
ze stacja metra Centrum;

e wbudowaniu dwoch rozjazdéw i wstawki prostej umozliwiajacej pociagom podmiejskim
z kierunku Sochaczewa wjazd na tor przy peronie pierwszym w Warszawie Wtochach.
Inwestycja ta pozwoli na zatrzymywanie si¢ przy peronie pierwszym pociggom do
Warszawy kursujacym z obydwu linii: sochaczewskiej 1 grodziskiej;

e uruchomieniu pociagdw aglomeracyjnych w relacji Warszawa Wschodnia — Warszawa
Gdanska — Warszawa Gotabki — Btonie po trasie kolei obwodowej wraz z wybudowaniem
nowych przystankéw Warszawa Stalowa, Warszawa Arkadia, Warszawa Ksigcia Janusza,
Warszawa Wola Park 1 Warszawa Fort Wola bedacych punktami przesiadkowymi.

W istniejacych punktach przesiadkowych systemow transportowych nalezy
przeprowadzi¢ koordynacje rozktadow jazdy autobusow ZTM z pociagami podmiejskimi
zaktadajac kilkuminutowe czasy przesiadek. Zakladana podstawowa czestotliwosé
kursowania pociagow na WWK wynosi 20 minut w godzinach szczytu przewozowego i 30
minut poza godzinami szczytu przewozowego. Z taka sama czg¢stotliwoscia beda kursowaly
linie autobusowe petiace funkcje dowozowe. Juz obecnie wiele linii dowozowych kursuje ze
zblizona czgstotliwoscia. Po wprowadzeniu cyklicznego rozktadu jazdy pociagow nalezy
skoordynowa¢ z nim rozktady jazdy autobuséw zwtaszcza na nizej wymienionych liniach:

e nrll5,119,142, 147, 161 (linia otwocka);

e nr 153 (linia minska — stacja Warszaw Rembertéw);

e nrl04, 132, 134 (linia gdanska — przystanek Warszawa Torunska);
e nr 127,149,177, 178 1 194 (linia grodziska);

e nr3191 715 (linia radomska — przystanek Warszawa Jeziorki).

W przyjetej przez wladze samorzadowe w sierpniu 2005 roku strategii rozwoju miasta
stotecznego Warszawy do roku 2020 zalozono, ze podstawa systemu transportowego
Warszawy bedzie transport publiczny. Priorytetowo bedzie traktowany transport szynowy.
Przewiduje si¢ rozbudowe¢ metra, budow¢ nowych 1 modernizacj¢ obecnych tras
tramwajowych oraz catkowite wlaczenie kolei w system transportu miejskiego. Linie
autobusowe beda uzupeinia¢ zmodernizowany system transportu szynowego w rejonach nie
posiadajacych komunikacji szynowej i beda spetnia¢ funkcje dowozowe do ciagdéw
komunikacyjnych obstugiwanych transportem szynowym.
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Wezly przesiadkowe na linii Srednicowej

Praktycznie kazda stacja 1 przystanek kolejowy na linii $rednicowej przebiegajace]
przez Sciste centrum miasta i taczacej Warszawe Zachodnia z Warszawa Wschodnia jest
punktem przesiadkowym.

Od 1979 roku przy stacji Warszawa Zachodnia znajduje si¢ centralny dworzec
autobusowy PKS, obstugujacy ruch dalekobiezny w kierunku poétocnym, zachodnim
i potudniowym oraz relacje podmiejskie uruchamiane przez PKS Grojec i PKS Zyrardow.
Dworzec autobusowy jest polaczony przejSciem podziemnym z peronami kolejowymi.
W Alejach Jerozolimskich przy wyjsciach z przej$cia podziemnego prowadzacego na
dworzec kolejowy znajduja si¢ przystanki przelotowe autobuséw komunikacji miejskiej (linie
nr 127, 128, 130, 136, 154, 172, 184, 187, 405, 408, 517, 523, 605, 717 i E-5), a na placu
przed budynkiem dworca autobusowego przystanki krancowe linii nr 172 1 717 w kierunku
Mokotowa 1 Piastowa. Przed prowizorycznym budynkiem dworca kolejowego po stronie
Woli znajduje si¢ przystanek krancowy linii nr 197 kursujacej przez centralne dzielnice Woli
na Bielany.

Zespot przystankéw kolejowych Warszawa Ochota eksploatowanych przez Koleje
Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa polozony przy placu Zawiszy jest najbardziej
funkcjonalnym weztem przesiadkowym w centrum Warszawy. Na placu Zawiszy istnieje
mozliwo$¢ przesiadki na linie tramwajowe w kierunku Ochoty (linie nr 1, 7, 9, 20, 25, 32,
43), Woli (linie nr 8, 20, 24), Zoliborza (linia nr 22), Pragi (linia nr 32) i Brodna (linia nr 1).
Ponadto na placu Zawiszy zatrzymuje si¢ 12 dziennych linie autobusowe ZTM w roéznych
relacjach (linie nr 127, 128, 130, 157, 159, 175, 405, 436, 501, 517, 521 i E-5).

Stacje Warszawa Centralna i Warszawa Srodmiescie WKD sa potaczone dogodnym
systemem przejs¢ podziemnych z przystankami tramwajowymi i autobusowymi w alei Jana
Pawta II (linie nr 10, 16, 17, 19, 33, 118, 130, 174, 192, 504, 700) i Alejach Jerozolimskich
(linie nr 7, 8, 9, 22, 24, 25, 43, 127, 128, 175, 405, 501, 512, 517, 521, E-5) oraz z pe¢tla
autobusowa polozona pomigdzy budynkiem Dworca Centralnego i centrum handlowym
»Ztote tarasy” (linie autobusowe 102, 119, 131, 502, 505, 510, 514, 525, 700 i nocne)
1 przystankami autobusowymi krancowymi i przelotowymi na ulicy Emilii Plater (linie
nr 105, 109, 160, 500, 509, E3 i nocne).

Potozony pomigdzy ulicami Emilii Plater i Marszatkowska przystanek kolejowy
Warszawa Srodmiescie znajduje si¢ w $cistym centrum Warszawy. W bliskim potozeniu
znajduja si¢ zardwno przystanki komunikacji miejskiej w rejonie Dworca Centralnego, jaki
1 zespoty przystankowe przy Rondzie Dmowskiego przez ktore kursuje 11 linii tramwajowych
(nr 7, 8, 9, 15, 18, 22, 24, 25, 35, 36 1 43) i liczne linie autobusowe. Mimo braku
bezposredniego przejscia podziemnego potozenie stacji metra Warszawa Centrum umozliwia
dogodna przesiadk¢ z pociagdw podmiejskich. Wzrost potokéw podroznych korzystajacych
z obydwu $rodkow transportu wymusi wybudowanie bezposredniego przejscia podziemnego
pomigdzy przystankiem kolejowym i stacja metra. PoloZona prostopadle do linii $rednicowe;,
linia metra jest obecnie podstawowym $rodkiem transportu pomiedzy Zoliborzem, centrum,
Mokotowem i Ursynowem.

Niekorzystna lokalizacja polozonego przy wylocie z tunelu §rednicowego przystanku
Warszawa Powisle skutkuje mozliwos$cia przesiadki na ulicy Kruczkowskiego jedynie na lini¢
autobusowa nr 162 1 to tylko w kierunku EC Siekierki.
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Zaréwno odleglo$¢ przystanku Warszawa Powisle od przystankow autobusowych na
prostopadtym ciagu komunikacyjnym Traktu Krolewskiego, jak i odleglo$¢ przystanku
kolejowego Warszawa Stadion od przystankéw komunikacji miejskiej przy Teatrze
Powszechnym jest zbyt duza, zeby okresli¢ te miejsca jako punkty przesiadkowe.

Weztem przesiadkowym komunikacji regionalnej i ponadregionalnej jest dworzec
Warszawa Stadion. Koleje Mazowieckie 1 PKS uzytkuja wspdélny budynek dworcowy,
a przystanki autobusoOw PKS znajduja si¢ na placu potozonym przed wyjsciem z peronéow
kolejowych. Z dworca Warszawa Stadion kursuja autobusy dalekobiezne w kierunku
wschodnim 1 pétnocno-wschodnim.

Stacja Warszawa Wschodnia jest duzym wezlem komunikacji miejskiej, gdzie po
obydwu stronach dworca konczy trasg 13 linii autobusowych dziennych (nr 103, 115, 120,
123, 137, 140, 144, 146, 147, 166, 169, 718 i 805), a trasa tramwajowa wzdluz ulicy
Kijowskiej przed dworcem kursuja linie tramwajowe nr 7 i nr 13.

Po decyzjach przyznania Polsce i Ukrainie organizacji Mistrzostw Europy w piltce
noznej oraz planach odbudowy stadionu X-lecia jako stadionu narodowego, na ktorym beda
rozgrywane mecze ME, rola przystanku Warszawa Stadion nabierze nowego charakteru.
Lokalizacja przystanku osobowego Warszawa Stadion w poblizu stadionu stwarza dogodna
mozliwos¢ dojazdu transportem kolejowym 1 stworzenia duzego wezta integracyjnego.
Istotnym czynnikiem w powstaniu takiego wezta w poblizu przystanku Warszawa Stadion jest
przebieg drugiej linii metra. W istniejacych planach przewidywana jest budowa jednej ze
stacji metra wilasnie w poblizu tego przystanku. Odcinek centralny drugiej linii metra
pomiedzy rondem Daszynskiego, a dworcem Wilenskim wedtug ostatnich decyzji ma by¢
wybudowany do roku 2012. Roéwniez niektore linie autobusowe komunikacji miejskiej
zostana skierowane w okolice przystanku Warszawa Stadion. Juz w chwili obecnej, gdy
przeprowadzana jest modernizacja torowiska w Alejach Jerozolimskich czg$¢ linii
autobusowych (nr 125 i nr 160) zostata skierowana przez most Swigtokrzyski i ulicg Sokola.
Lokalizacja przystankéw autobusowych w poblizu przystanku Warszawa Stadion umozliwi
dogodne przesiadki z komunikacji autobusowej na komunikacj¢ kolejowa i planowana druga
linig metra. Dlatego zaklada sig¢ przeprowadzenie modernizacji przystanku osobowego
Warszawa Stadion w celu umozliwienia obslugi wigkszej liczby pasazerow. Obecnie
w okolicach przystanku kolejowego Warszawa Stadion znajduje si¢ dworzec autobusowy
obstugujacy ruch regionalny 1 miedzyregionalny w kierunku wschodnim. Jednak
proponowane sa nowe lokalizacje dworca autobusowego, na przyktad w poblizu stacji
Warszawa Wschodnia, cho¢ termin zakonczenia eksploatacji dworca autobusowego
Warszawa Stadion nie jest jeszcze ustalony. Z uwagi na przepustowos¢ nie zaklada sig
budowy perondéw przystanku Warszawa Stadion przy torach dalekobieznych.
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Wezly przesiadkowe na linii kolei obwodowej

Na stacji Warszawa Gdanska istnieje mozliwo$¢ przesiadki na pierwsza lini¢ metra, co
zwigksza atrakcyjno$¢ linii nasielskiej przy podrozach do centrum Warszawy. Ponadto na
ciagach komunikacyjnych w ulicach Stominskiego i Mickiewicza istnieja trasy tramwajowe
(linie nr 1, 2, 6, 15, 16, 36) i kursuja autobusy linii nr 103, 116, 122, 128, 157, 195, 406, 407,
500, 409, 515, 520 i 524 Iaczace miedzy innymi dworzec gdanski z Zoliborzem
i Srédmiesciem, w tym z Traktem Krolewskim. Obecnie na dawnej petli trolejbusowej
konczy trase kursujaca na lotnisko Okecie linia nr 175.

W roku 1988 wydluzono kursowanie pociagéw podmiejskich z kierunku Nasielska
1 Dziatdowa, konczacych dotychczas bieg na stacji Warszawa Gdanska, az do stacji
Warszawa Zachodnia (formalnie nowo wybudowany peron zostal nazwany Warszawa Wola).
Na linii kolejowej nr 20 wybudowano wtedy nowe przystanki Warszawa Kasprzaka
1 Warszawa Koto, a w roku 1991 uruchomiono dodatkowo przystanek Warszawa ZOO.

Z obydwu koncow peronu przystanku Warszawa Kasprzaka jest dogodne zejScie
schodami na ulicg Wolska (przystanki tramwajowe linii nr 8, 10, 26, 27 w kierunku Osiedla
Gorczewska 1 autobusowe linii nr 125, 167, 186, 345, 404, 507 1 523) oraz na ulice Kasprzaka
(przystanki autobusowe linii nr 105, 154, 159, 167, 178, 184, 186, 404, 408, 506, 507 i 523).
Przystanek Warszawa Koto umozliwia przesiadk¢ na linie autobusowe kursujace ulica
Gorczewska migdzy innymi w kierunku Nowego i Starego Bemowa (linie nr 109, 155, 171
1 190) oraz na linie nr 186, 197 1 345 kursujace rownolegle do torow kolejowych aleja
Prymasa Tysiaclecia w kierunku Zoliborza. Stabe wykorzystanie przystanku kolejowego
Warszawa Koto jako punktu przesiadkowego jest przyczyna nie zatrzymywania si¢ linii
autobusowych przyspieszonych.

Najbardziej popularnym punktem przesiadkowym jest przystanek Warszawa ZOO
potozony przy Rondzie Starzynskiego umozliwiajacy dogodna przesiadkg przede wszystkim
w kierunku centrum Pragi (linie nr 6, 21, 101, 103, 144 1 509).

Warszawa Wilenska jest stacja koncowa dla pociagéw z kierunku Thuszcza o uktadzie
czotowym. Potozona jest w centralnym punkcie przesiadkowym Pragi na linie tramwajowe
(linie nr 3, 6, 13, 21, 23, 25, 26, 32, 43) i autobusowe kursujace ulica Targowa i aleja
Solidarnosci. Pierwszym uruchomionym fragmentem drugiej linii metra begdzie odcinek
srédmiejski pomigdzy Dworcem Wilefiskim i Rondem Daszynskiego.
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4.2.3 Obiekty ,,Parkuj i Jedz”

Gtowna idea systemu parkingdéw ,,Parkuj 1 Jedz” jest zachgcenie coraz wigkszej liczby
0sOb korzystajacych z transportu indywidualnego do pozostawienia swoich samochodéw na
specjalnie przygotowanych parkingach poza granicami duzych miast i kontynuowanie dalszej
podrézy do centrum miasta transportem publicznym. W przypadku gdy rolg $rodka transportu
dowozacego do centrum duzego miasta jest kolej, pozostawienie samochodu 1 skorzystanie
z kolei miatoby miejsce w poblizu miejsca przesiadki, a wigc w okolicach stacji badz
przystanku kolejowego.

Gléwnymi celami takiego rozwiazania sa:

e zmniejszenie liczby pojazdow prywatnych wjezdzajacych do centrum miasta,

e likwidacja zatorow drogowych powstajacych na trasach dojazdowych do centrum miasta,
e ulatwienie dojazdu osobom korzystajacym z komunikacji zbiorowe;,

e zwigkszenie liczby pasazeréw korzystajacych z transportu publicznego.

Realizacja systemu parkingéw ,,Parkuj 1 JedZ” polega na stworzeniu atrakcyjnej oferty
dla osoéb korzystajacych z transportu samochodowego. W tym celu nalezy dla takich osob
zaproponowac, aby przy zakupie biletu na pociag dostawali oni karnet umozliwiajacy
bezptatne (badz za niewielka doptata do biletu) korzystanie z parkingu.

Aby funkcjonowanie takiego parkingu spetlnialo swoje zadanie, nalezy przede
wszystkim uwzgledni¢ jego lokalizacjg. Parking systemu ,,Parkuj i Jedz” powinien znajdowac
si¢ jak najblizej miejsca zmiany $rodka transportu, a wiec w poblizu stacji badz przystanku
kolejowego. Dlatego jedna z propozycji jest wykorzystanie terendw nalezacych do kolei
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie dworcow badz budynkow stacyjnych. Niekiedy
sa to od lat nie wykorzystywane i zaniedbane place tadunkowe.

Lokalizacja parkingu ,Parkuj 1 JedZ” powinna uwzglgdnia¢ zarezerwowanie
odpowiedniej ilosci terenu pod przyszly parking. Uwarunkowane jest to przewidywana iloscia
miejsc parkingowych. W przypadku, gdy przewiduje sig, ze z parkingu bedzie korzystala duza
liczba 0s06b, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ budowy parkingu wielopoziomowego.

Oprocz odpowiedniej lokalizacji takiego parkingu nalezy rowniez uwzgledni¢ wiasciwe
oznakowanie drog dojazdowych. Kierowca wyrazajacy cheé z korzystania z parkingu nie
powinien mie¢ trudnosci z jego znalezieniem. Oznakowanie powinno by¢ zrozumiate
i czytelne. Réwniez doj$cie z parkingu do stacji lub przystanku kolejowego powinno odbywac
si¢ jak najkrotsza 1 bezpieczna droga (np. ktadka bezposrednio z parkingu na perony).

Do obstugi. parkingu, w zaleznosci od jego wielkosci (liczby miejsc postojowych),
powinien by¢ przydzielony personel sprawujacy nadzér nad pozostawianymi pojazdami oraz
udzielajacy niezbednych informacji o funkcjonowaniu parkingu (np. liczbie wolnych miejsc).
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W 2005 roku Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego w uchwale nr 137/05 wrazil zgodg
na wdrozenie systemu ,,Parkuj 1 JedZz” na terenie woj. mazowieckiego. W uchwale tej zostaly
wskazane lokalizacje budowy parkingdbw w miejscowosciach, przez ktore przebiegaja
wazniejsze linie kolejowe Warszawskiego Wezta Kolejowego. Przy wyborze miejscowosci
brano pod uwage m.in. wielko$¢ spodziewanego potoku ruchu pasazeré6w na danej linii,
a takze liczb¢ mieszkancéw miejscowosci w ktorych zlokalizowane zostana parkingi.
Wielko$¢ proponowanych parkingéw miata uwzglednia¢ indywidualne potrzeby i mozliwos$ci
rozwoju poszczegdlnych miejscowosci.

Dla poszczegodlnych linii kolejowych przewidywano nastgpujaca lokalizacjg parkingdw:

e linia Warszawa — Skierniewice: Zyrardow, Grodzisk Mazowiecki, Brwindéw, Pruszkéw,
Milanéwek, Jesionka;

e linia Warszawa — Minsk Mazowiecki: Sulejowek Mitosna, Minsk Mazowiecki, Mrozy,
Siedlce, Debe Wielkie;

e linia Warszawa — Lowicz Glowny: Ozarow Mazowiecki, Btonie, Sochaczew, Teresin —
Niepokalandw;

e linia Warszawa — Malkinia/ Ostrotgka: Wotomin, Tluszcz, Wyszkoéw, Ostroteka, Lochow,
Malkinia, Ziclonka;

e linia Warszawa — Dgblin: Otwock, Celestynow, Pilawa, Garwolin, W-wa Migdzylesie,
Laskarzew, Sobolew;

e linia Warszawa — Radom: Radom, Pionki, Warka, Piaseczno, Zalesiec Gorne, Czachowek
Potudniowy;

e linia Warszawa — Dzialdowo: Legionowo, Nowy Dwoér Mazowiecki, Nasielsk,
Ciechanoéw, Mtawa.

Przedstawione powyzej lokalizacje parkingdéw ,,Parkuj i JedZz” nie stanowia zamknigtej
listy. Lista ta moze by¢ rozszerzona o kolejne stacje badz przystanki, w przypadkach
wlasciwego uzasadnienia lokalizacji parkingdéw 1 zgodnosci z miejscowymi planami
zagospodarowania terenu.

W przypadkach gdy planowana lokalizacja parkingéw nie spelnita wymogéw dla
powstania takiego parkingu, proponuje si¢ rozwazenie koncepcji budowy miejsc postojowych
dla rowerow (parking Bike&Ride).
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4.2.4 Podsumowanie

Z analizy istniejacych powiazan widaé, ze podstawowym problemami w zakresie

integracji r6znych systemow transportowych w weztach przesiadkowych sa:

brak jednolitego systemu taryfowego obowiazujacego w transporcie kolejowym na terenie
WWK i w transporcie miejskim. Obecne rozwiazanie polegajace na honorowaniu biletow
30- 1 90- dniowych ZTM na terenie miasta Warszawy jest rozwiazaniem wtasciwym, cho¢
przejsciowym do czasu wypracowania jednolitej taryfy dla wszystkich przewoznikdéw;

brak organizacji integracji rozkltadow jazdy roznych przewoznikéw w punktach
przesiadkowych, modernizacja infrastruktury kolejowej utatwi konstrukcje cyklicznego
rozktadu jazdy pociagéw, a ZTM skoordynuje cykliczny rozktad jazdy na dowozowych
liniach autobusowych;

niewlasciwa infrastruktura punktow przesiadkowych;

duze odleglosci do przejscia dla pasazerow pomigdzy przystankami réznych rodzajow
transportu,

lokalizacja przystankow niedogodna dla pasazeréw;

roézne przystanki dla réznych linii kursujacych w tym samym kierunku;
bariery architektoniczne — schody, ktadki i tunele w ztym stanie technicznym;
brak poczucia bezpieczenstwa osobistego.
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4.3 Analiza integracji systemow transportowych w zakresie transportu
towarowego na obszarze WWK

4.3.1 Centra logistyczne w obszarze WWK

Jednym z elementow sprawnego funkcjonowania systemu transportowego kazdego
obszaru, w tym WWK powinny by¢ centra logistyczne. Od momentu akcesji do Wspolnoty,
coraz wigce] uwagi poswigca si¢ projektowaniu i organizowaniu takich obiektow
(zal. nr 3 - fot.4.10), ktorych eksploatacja stanowi gwarancje polepszenia systemu
transportowego, co przektada si¢ na sprawne dziatanie i rozw0j gospodarki regionu.

W mysl obecnie obowiazujacych definicji, centrum logistyczne jest samodzielnym
podmiotem, dysponujacym odpowiednia infrastruktura, wyposazeniem technicznym,
personelem pracujacym w ramach okreslonej organizacji pracy. Podmiot ten $wiadczy
réznego rodzaju ustugi magazynowe 1 spedycyjne w ramach doraznych zlecen lub
dhlugoterminowych umoéw z firmami zewnetrznymi. Wszelkie czynno$ci dotyczace transportu,
dystrybucji towaréow 1 logicznego kierowania tymi procesami moze dotyczy¢ jednego lub
wielu operatoréw. Moga by¢ oni wlascicielami elementéw infrastruktury centrum
logistycznego lub korzysta¢ z niej w ramach uméw cywilnoprawnych. Warto przy tym
zaznaczyC, ze gwarantem powodzenia rozwoju centrum logistycznego jest:

e dostep wszystkich uzytkownikéw na zasadach wolnej konkurencji,
e mozliwo$¢ obstugi transportowej przez przynajmniej dwie galgzie transportu,
e operacje na tadunkach wykraczaja poza czynnosci przetadunkowe

e podmioty wykonujace czynnosci obstugi tadunku uczestnicza w zintegrowanych
fancuchach logistycznych.

Waznym elementem tego skrotowego przyblizenia zasad i funkcji tego typu obiektow
jest obszar oddzialywania, ktore ze wzgledu na ten element mozna podzieli¢ na:

e migdzynarodowe centra dystrybucji,
e regionalne centra dystrybucji,
e Jlokalne (np. miejskie) centra dystrybucji,
e branzowe centra dystrybucji,
e centra ustug logistycznych, bedace zaczatkiem przysztych centréw dystrybucji.
Waznym elementem centrum logistycznego sa jego funkcje, ktére mozna podzieli¢ na
podstawowe i pomocnicze. Do funkcji podstawowych zalicza sig: obstuge przetadunku
dalekiego 1 bliskiego towardéw, sktadowanie (w tym podziat, kompletowanie, segregowanie).

Do funkcji o charakterze pomocniczym wyrdéznia si¢ miedzy innymi: ustugi celne,
fitosanitarne, hotelowe (dla kierowcow), a takze bankowe.

W Polsce praktycznie poza centrum logistycznym w Mszczonowie, nie funkcjonuja
tego typu obiekty. Duze znaczenie w obrgbie WWK maja duze magazyny 1 hale.
Za wynajecie metra kwadratowego nowego magazynu w stolicy trzeba zaptaci¢ ponad 6,0 €
miesigcznie. Ale juz w miejscowosci potozonej powyzej 15 km od Centrum Warszawy,
magazyn o podobnym standardzie moze by¢ o 50% tafszy.
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Na rynku nowoczesnych magazyndéw, ktore czgsto w celu zwigkszenia pozornej
atrakcyjnos$ci przyjmuja nazwy ,xxxxxx centrum logistyczne” dominuje region stoleczny.
W Warszawie i jej najblizszych okolicach koncentruje si¢ ponad potowa wszystkich
dostepnych w Polsce tego rodzaju powierzchni, ktorej to pozycji — jak zaktadaja specjalisci —
nie utraci w ciagu najblizszych lat (zal. nr 3 - fot.4.11).

Warszawski rynek nowoczesnych magazynéw (wg profesjonalistow z branzy
nieruchomos$ci komercyjnych) dzieli si¢ na trzy strefy, z ktorych kazda przyciaga inna
kategori¢ najemcow. R6znia si¢ one takze wysokos$cia stawek czynszu miesigcznego.

Strefa pierwsza (w granicach miasta) jest wyznaczona granicami administracyjnymi
Warszawy.  Najwigksza  koncentracja  nowoczesnych  obiektow  magazynowych
(czgsto nazywanych parkami magazynowymi) wystgpuje na potudniu i zachodzie miasta
(Stuzewiec, Okecie, Wola), a po prawej stroniec Wisly obiekty te wystepuja na Zeraniu
i Targéowku Przemystowym. Laczne zasoby nowoczesnej powierzchni magazynowe;j
w tych strefach agencja migdzynarodowych doradcow i posrednikow nieruchomos$ciami
(Cushman & Wakefield) dostepne powierzchnie magazynowe na obszarze WWK (zat. nr 1 —
rysunek 4.17) szacuje na blisko 500 000 m*. Wedtug tej agencji za wynajecie 1m” klasy A
trzeba zaptaci¢ do 6,0 € miesigcznie. Do tego dochodzi optata eksploatacyjna w wysokosci
1€. Tylko nieco tansze sa magazyny o réwnie dobrym standardzie w obiektach starszych,
ale gruntownie zmodernizowanych. Kompleks City Point na Targdéwku Przemystowym
stawka czynszu za Im” wynosi 4,0 € miesiecznie. Istnieje takze wicle obiektow starych, nie
zmodernizowanych, o wysokosci 5-6 m, o niskiej wytrzymatosci nawierzchni, gdzie stawka
czynszu zawiera si¢ w przedziale 2,0 — 2,5 €. Najwigcej tego typu powierzchni
magazynowych znajduje si¢ na Woli i Sluzewcu.

Warto zaznaczy¢ zarysowujaca si¢ tendencjg, ze lokalizacje bliskie centrum miasta
i lotniska wybieraja c¢i najemcy, ktorzy poszukuja obiektow taczacych funkcje
reprezentacyjnego biura z magazynem. Takie rozwiazanie jest korzystne tak ze wzgledoéw
praktycznych, ale i finansowych. To rozwiazanie jest znacznie tansze niz ulokowanie duzego
magazynu na obrzezach miasta, a siedziby firmy w reprezentacyjnym miejscu na terenie
Warszawy. Firmy wynajmujace powierzchnie magazynowe w tej strefie przywiazuja duza
uwage do wygladu zewnetrznego budynku, estetyki otoczenia, a takze mozliwos$ci szybkiego
dojazdu do Centrum. Trzeba zauwazy¢, ze wigkszos¢ firm zainteresowana ta forma
wykorzystywania powierzchni magazynowych nie jest zainteresowana dostgpnoscia do
transportu kolejowego. Prawdopodobnie wynika to z faktu, ze najemcami takich magazynéw
sa firmy sprzedajace drogie towary jednostkowo, np. farmaceutyki, markowe alkohole,
luksusowe kosmetyki, elektronikg. Typowa wielko§¢ wynajmowanego przez taka firme
modulu magazynowego w granicach Warszawy, to 700 — 1500 m”. Powierzchnie biurowe
w tych kompleksach stanowia 15-40%.
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Operatorzy logistyczni zainteresowani pozyskaniem duzych powierzchni wybieraja
lokalizacje w tzw. parkach logistycznych zlokalizowanych poza Warszawa. Tych obiektow
dotyczy strefa druga. Strefa ta obejmuje obiekty zlokalizowane w odlegtosci 15 — 30 km od
Centrum stolicy. Dotyczy to zwlaszcza okolic Pruszkowa, Btonia, Ozarowa Mazowieckiego,
Piaseczna. Laczna powierzchnia zlokalizowanych w tej sferze magazynow do konca 2006
roku przekroczyla 900 000 m?®. Stanowi to ponad polowe zasobow magazynowych
w Warszawie i okolicach. Parki magazynowo — dystrybucyjne w tych miejscowosciach
wybieraja przede wszystkim firmy, ktére tworza regionalne lub ogoélnopolskie centra
dystrybucyjne masowych towaré6w konsumpcyjnych takich jak Zzywno$¢, napoje, chemia
gospodarcza, kosmetyki, elektronika, ksiazki czy artykuty papiernicze lub biurowe. Coraz
czgsciej podwarszawskie centra magazynowe sa wykorzystywane dodatkowo do prowadzenia
tzw. lekkiej produkc;ji.

W tej strefie firmy wynajmuja najcze¢sciej magazyny o powierzchni od 2000 do
10000 m?. Towarzyszace tym magazynom biura nie sa zazwyczaj duze, a z reguly stanowia
nie wigcej niz 15% wynajmowanej powierzchni (zal. nr 3 - fot.4.12).

Obecnie, jak 1 w nadchodzacej perspektywie, przedstawicielstwa niezbyt duzych lecz
znanych na rynku firm zagranicznych, prowadzace na wilasna rgke dystrybucjg, a takze
swiadczace ustugi serwisowe dla swoich klientéw, najchgtniej wynajmuja powierzchnie
magazynowe pod Warszawa. Sa to zazwyczaj wolno stojace budynki magazynowo-biurowe,
ktore dysponuja placem manewrowym 1 ogrodzonym parkingiem. Firmy te nie wykazuja
absolutnie zainteresowania transportem kolejowym. W ofertach lokalnych, podwarszawskich
agencji nieruchomos$ci, mozna znalez¢ tego typu obiekty, ktéore sa wlasnoscia osob
fizycznych. Sa to zaréwno budowle stare, zaadoptowane do nowych funkcji, jak 1 te
budowane z mysla o wynajmie.

W odlegtosci od 30 do 50 km od Centrum Warszawy powstaja nowe 1 sa
rozbudowywane istniejace tzw. parki logistyczne (zat. nr 1 — rysunek 4.18),. Zalicza si¢ do
nich m.in. Europa Park w Mszczonowie, czy ProlLogis Park w Teresinie, ktore sa
przeznaczone dla najwigkszych uzytkownikow. Obiekty te stanowia trzecia strefe
logistyczna, ktora jest istotna dla WWK. Jej zasoby przekraczaja 300 000 m*. Magazyny w tej
sferze wynajmuja przede wszystkim firmy logistyczne obstugujace duzych klientow, gtownie
z branzy AGD, czg$ci samochodowych, artykuléw spozywcezych. Tacy najemcy sa bowiem
zainteresowani wynajmem powierzchni przekraczajacym 10000 m”. Dopiero te obiekty
stanowia podstawe przyszlych centrow logistycznych, zgodnie z definicja tych obiektow.
Same obiekty staja si¢ zazwyczaj centrami ogoOlnopolskimi, a nawet paneuropejskimi
centrami dystrybucyjnymi. Obiekty te posiadaja bocznice kolejowe. Duze partie fadunkow —
zwlaszcza sprzetu AGD — sa dowozone koleja. Przyktadem takiego centrum dystrybucyjnego
jest zespol magazynéw wraz z bocznic g kolejowa firmy ARDO przy dworcu Warszawa
Wschodnia. Firma ta ponad 80% przeladunkéw sprzetu AGD wykonuje w relacji wagon —
pojazd drogowy, posredniczac w dystrybucji sprzetu do wschodniej czgsci Polski, a takze do
Litwy, Lotwy, Estonii, Bialorusi a takze Rosji.
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Warto zaznaczy¢, ze hale magazynowe dla firm logistycznych, ktore obstuguja wigksza
liczbe klientow sa projektowane w tzw. sposob elastyczny. Chodzi przede wszystkim o to,
aby byl mozliwy podzial powierzchni magazynowej na dowolng ilos¢ modutow. Z tym jest
zwiazana mozliwo$¢ zmiany wyposazenia, np. rodzaju zainstalowanych regatow do
wysokiego sktadowania, a takze mozliwo$¢ wybudowania pomieszczen socjalnych lub
administracyjnych. Niskie ceny gruntoéw na terenach oddalonych od Warszawy, w potaczeniu
z rozmiarem transakcji najmu powoduja obnizenie stawek, ktore oscyluja wokot 3,0€, zas
pomieszczen biurowych — 7,0€.

Nalezy podkresli¢, ze naklady finansowe asygnowane na centrum logistyczne
dystrybucji towardw sa zwigzane z nast¢pujacymi kosztami czastkowymi:

e przygotowanie dokumentacji projektu, ekspertyz prawnych i innych dokumentow,
e wykup terenow (obiekt + drogi i1 obiekty towarzyszace np. oczyszczalnie sciekow),
e wyposazenie terenu w obiekty infrastruktury podziemnej (media) i powierzchniowe;j,

e budowa obiektéw podstawowych (np. hale, magazyny, rampy) wyposazenie obiektow
w niezbedne instalacje,

e wyposazenie obiektow w sprzet techniczny (np. mobilny sprz¢t przetadunkowy).

Ma to znaczenie podczas planowania podobnych obiektow zwiazanych bezposrednio
z WWK.

Podstawa tworzenia centréw logistycznych moga by¢ duze bocznice klientéw kolei,
tory ogdlnego uzytku, a takze terminale transportu intermodalnego. Sytuacja w tym wzgledzie
nie nalezy do zadawalajacych.

4.3.2 Bocznice klientow i tory ogélnego uzytku.

Ten typ rozproszonych na obszarze WWK zZrodel generowania potokow tadunkow
powinien stanowi¢ wazne ogniwo zwigkszajace przewozy z wykorzystaniem kolei. Nalezy
zaznaczyC, ze na obszarze WWK znajduje si¢ 47 czynnych bocznic kolejowych klientow.
Trudno prognozowac, ze te miejsca w przysztosci znaczaco zwigksza wielko$ci przewozow
z wykorzystaniem kolei.

W catym wezle bocznice i tzw. tory ogdlnego uzytku skladaja si¢ z 1064 toro6w o roznej
dhlugosci (nie oznacza to oczywiscie, ze na rozpatrywanym terenie znajduje si¢ az tyle
punktow tadunkowych). Waznym potencjatem w zakresie mozliwosci generowania tadunkow
stanowia tory ogolnego uzytku, ktére moga by¢ wykorzystywane przez klientow kolei.
Stopniowo ograniczany przewoz przez kolej drobnicy, a w efekcie rezygnacja ze $wiadczenia
tego typu ustug, spowodowata odejscie wielu klientéw, ktorym ze wzgledu na wielkos¢ ich
przesytek, kolej nie jest w stanie zaproponowac jakiejkolwiek oferty. Duza rolg¢ w tym
zakresie moze odegra¢ zmiana strategii PKP CARGO lub rozpoczgcie funkcjonowania na
rynku nowych przewoznikow. Poniewaz ten segment rynku nie jest uporzadkowany, nie jest
mozliwe jakiekolwiek prognozowanie roli tych punktéw tadunkowych na generowanie
potoku tadunkoéw na poszczegdlne kierunki w przysztosci.
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4.3.3 Terminale transportu intermodalnego.

Potencjalnymi elementami nowoczesnych centrow logistycznych moga by¢
funkcjonujace na terenie WWK terminale transportu intermodalnego.

Terminal kontenerowy Warszawa Glowna Towarowa — SPEDCONT. Terminal jest
potozony w dzielnicy Warszawa Wola przy ul. Ordona 2a 1 jest obstugiwany
kilkukilometrowymi torami dojazdowymi =ze stacji Warszawa Glowna Towarowa.
Powierzchnia terminala wynosi 18 600 m?, z czego obszar sktadowania — 17500 m*. Terminal
posiada mozliwo$¢ przetadunku jednostek tadunkowych urzadzeniami przetadunkowymi
o udzwigu 41 ton (zal. nr 3 - fot.4.13), a takze skltadowania 1000 TEU (mozliwos¢
sktadowania kontenerow w trzech warstwach). Terminal posiada dwa tory kolejowe o tacznej
dlugosci 715 m. W swojej biezacej dziatalno§ci moze on obstugiwa¢ zaréwno kontenery
20- 1 40-stopowe, a takze nadwozia wymienne i naczepy. Prowadzi pelny zakres czynnosci
spedycyjnych.

Przyszto$¢ terminala jest kontrowersyjna. Wynika to z faktu perspektywicznego planu
zagospodarowania przestrzennego, gdzie z tej okolicy maja zniknaé obiekty o charakterze
przemystowym na rzecz budownictwa mieszkaniowego.

Terminal kontenerowy Warszawa Praga - CARGOSPED. Terminal jest
zlokalizowany w obrgbie jednej z najwigkszych stacji rozrzadowych w Polsce — stacji
towarowej Warszawa Praga i funkcjonuje 24h/dobg (zat. nr 3 — fot. 4.14). Element potozenia
zostal wykorzystany do sprawnego i1 szybkiego polaczenia intermodalnego transportu
kolejowego z transportem drogowym. Wspotpracuje z portami w Rotterdamie, Antwerpii
1 Gdyni. Prowadzi kompleksowa obstuge celna. Obstuguje gtownie kontenery 20- 1 40-
stopowe. Moze takze prowadzi¢ przetadunek wymiennych nadwozi.

Terminal kontenerowy w Pruszkowie — POLZUG. Terminal posiada dwa tory.
Ich dtugo$¢ wynosi 1200 m. Terminal moze realizowac przeladunki praktycznie wszystkich
jednostek tadunkowych transportu intermodalnego oraz posiada mozliwo$¢ sktadowania
kontenerow préznych. Terminal wchodzi w sktad niemieckiej firmy POLZUG Intermodal
GmbH.
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4.3.4 Podsumowanie

Z uwagi na czas realizacji tak zlozonej problemowo pracy, nie byto mozliwe okreslenie
wplywu funkcjonujacych i projektowanych centrow logistycznych na wielko$¢ przewozonej
koleja masy tadunkéw. Wigkszos¢ duzych centréw magazynowo dystrybucyjnych nie
korzysta z ustug kolei i jest to raczej obecny trend o negatywnym znaczeniu dla tej gatgzi
transportu. Dotychczas nie przeprowadzono badan majacych okresli¢c ewentualne
zainteresowanie wilasdcicieli tych obiektow transportem kolejowym. Trzeba dodaé, ze
dowolno$¢ w tworzeniu tego typu obiektoéw w wielu przypadkach nie uwzglednia potrzeby
wykorzystywania transportu kolejowego.

Wobec braku mechanizméw regulujacych podzial zadan pomigdzy rézne galezie
transportu, nie jest mozliwe okreslenie wykorzystania transportu kolejowego do zaspokojenia
potrzeb zaopatrzenia aglomeracji warszawskiej 1 wywiezienia powstatych na jej terenie
produktow. Trudno wykona¢ ad hoc jakiekolwiek prognozowanie dotyczace wielkosci
potokow masy tadunkowej, tak w bliskiej, jak 1 dalekiej przysztosci dotyczace generowanie
masy na $rodki transportu kolejowego réznych przewoznikdw. W istniejacej sytuacji nie
istnieja nawet przyblizone dane liczbowe, dotyczace wielko$ci masy tadunkowej generowane;j
na obszarze WWK. Taki temat, sam w sobie stanowilby odrgbne, bardzo powazne zadanie
badawcze. Tym bardziej nie jest mozliwe — okreslenie prognoz przewozowych w przysztosci.

Dodatkowym ograniczeniem w zakresie obciazenia poszczegélnych linii kolejowych
bedzie likwidacja zespotu toréw ogoélnego uzytku PKP CARGO przy ul. Ordona
w Warszawie. Dotychczas nie okreslono miejsca przeniesienia tego zespolu punktéw
przetadunkowych.
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5 USTALENIE REZERW TERENU DLA ROZWOJU
WARSZAWSKIEGO WEZILA KOLEJOWEGO

5.1 Rezerwy terenu pod nowe wezly przesiadkowe na linii kolei
obwodowej

Modernizacja WWK powinna umozliwi¢ uruchomienie pociagdéw w nowej relacji
Warszawa Rembertow — Blonie przez Warszawe Gdanska.

Dla trasy tej przewiduje si¢ nastgpujaca lokalizacje przystankow, ktore beda petnié role
punktow przesiadkowych:

Warszawa Stalowa — noszacy historyczna nazwe przystanek zostanie zlokalizowany na
wysokos$ci supermarketu TESCO na nasypie kolei nadwislanskiej w miejscu jej przecigcia
z ulica Radzyminska i linia kolejowa Warszawa Wilenska — Biatystok, przy ktorej takze
nalezy wybudowa¢ perony przystanku. Nalezy zabezpieczy¢ rezerwg terenu dla dwoch
peronow jednokrawedziowych zlokalizowanych przy potozonej na nasypie linii nr 9
1 znajdujacych si¢ na potnoc od wiaduktu kolejowego linii nr 9 nad linia nr 21, ulica
Radzyminska 1 Aleja Solidarnosci. Na linii nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka nalezy
wybudowa¢ dwa perony jednokrawedziowe, ktore ze wzgledu na brak miejsca pod samym
wiaduktem kolejowym, beda przesunigte w kierunku stacji Warszawa Wilenska. Przystanek
ten bedzie umozliwia¢ dogodne przesiadki na linie autobusowe w ciagu ulicy Radzyminskiej
w kierunku Targéwka, Zacisza i Brodna (linie nr 120, 140, 156, 170, 190, 307, 410, 512, 517,
718 1 805). ZTM planuje wydtuzenie trasy tramwajowej w ulicy Stalowej az do rejonu
przystanku Warszawa Stalowa i zorganizowanie w tym miejscu przystankow krancowych dla
tramwajow linii nr 4 i 32 oraz kursujacych na dalekie przedmiescia i poza miasto autobuséw
linii nr 120, 718 1 805;

Warszawa Targdéwek — przystanek potozony nad wezlem komunikacyjnym ,,Zaba”
pozwoli na przesiadke¢ na linie komunikacji miejskiej w kierunku Targowka i Brodna (linie
tramwajowe nr 1, 2, 3, 23 1 25 i linie autobusowe nr 127, 162, 169, 176, 362, 406, 407 i 500).
Dwa perony jednokrawegdziowe beda wybudowane na nasypie linii nr 9 przed obiektami
inzynierskimi wezta komunikacyjnego ,,Zaba” w rejonie obecnej nastawni Targéwek w km
8+200 — km 8+400;

Warszawa Arkadia — znajdujacy si¢ na terenie obecnej stacji Warszawa Gdanska pod
wiaduktem w al. Jana Pawla II. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wybudowania w tym miejscu
perondéw jednokrawedziowych. Nowy przystanek kolejowy bedzie potaczony systemem dojs¢
z nowymi, znajdujacymi si¢ na wiadukcie kolejowym, przystankami tramwajowymi linii nr 2,
17, 19, 22, 27 i 33 kursujacych w kierunku Zoliborza i Centrum;

Warszawa Powazkowska — pomimo bliskiego potozenia wzgledem proponowanego
przystanku Warszawa Arkadia (odlegto$¢ ok. 800 m), potrzeba budowy przystanku w tej
lokalizacji, z wykorzystaniem zachowanych w tym celu rezerw terenu, powinna by¢
rozwazona w dalszej perspektywie;
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Warszawa Ksigcia Janusza — przystanek kolejowy bedzie posiadat dwa perony
jednokrawedziowe o dlugosci 200 metrow zlokalizowane na zachod od majacego powstac
w ciagu ulicy Ksigcia Janusza wiaduktu drogowego nad linig kolejowa i przewidziana do
wybudowania droga ekspresowa S8;

Warszawa Wola Park — przystanek kolejowy bedzie zlokalizowany na terenie
kolejowym na poludnie od wiaduktu drogowego na ulicy Gorczewskiej (wiadukt nalezy
przebudowac¢ poprzez usytuowanie na nim przystankéw komunikacji miejskiej) w poblizu
centrum handlowego Wola Park. Nalezy przeprowadzi¢ analize¢ docelowego uktadu torowego
stacji towarowe] Warszawa Jelonki. Konsultant proponuje rozsuna¢ osie torow nr 1 i nr 2
1 wybudowa¢ miedzy nimi peron wyspowy o dlugosci 200 metrow. Zaleca si¢ odtworzenie
wlaczenia toru linii nr 938 z Huty (Radiowa) w tor nr 4 stacji Warszawa Jelonki, skrocenie
toru nr 3 1 modernizacje glowicy pdinocnej stacji Warszawa Jelonki. Przystanek kolejowy
bedzie umozliwiat przesiadkg¢ na autobusy kursujace ulica Goérczewska (linie nr 109, 154,
171, 190, 410, 501, 507, 523), a w przysztosci na planowana w ciagu ulicy Gorczewskiej
druga lini¢ metra;

Warszawa Fort Wola — przystanek kolejowy bedzie zlokalizowany w rejonie wiaduktu
na ulicy Potczynskiej w poblizu centrum handlowego Fort Wola. Pod budowe przystanku
nalezy zarezerwowac teren na poinoc od wiaduktu tramwajowego znajdujacego si¢ w ciagu
ulicy Potczynskiej. Rezerwa terenu powinna uwzglednia¢é mozliwos$¢ poszerzenia przekopu
dla wybudowania dwoch perondéw jednokrawedziowych o dtugosci 200 metrow oraz dojs¢ do
istniejacych przystankow komunikacji miejskiej — linii tramwajowych w kierunku Jelonek
1 centrum (linie nr 8, 10, 26 1 27) oraz linii autobusowych nr 105, 125, 129, 155, 184, 189,
194, 408, 506, 713 1 716).

5.2 Rezerwa terenu pod lini¢ duzych predkosci.

Budowa linii duzych predkosci Wroctaw / Poznan — L.6dz — Warszawa, bedzie wiazata
si¢ z wprowadzeniem dodatkowej liczby pociagdw dalekobieznych na lini¢ Srednicowa.
Spowoduje to znaczne zwigkszenie wykorzystania linii, zwlaszcza na odcinku pomigdzy
Warszawa Zachodnia a Warszawa Centralna. Proponowane dobudowanie dodatkowych toréw
szlakowych pomigdzy stacjami Warszawa Gotabki — Warszawa Wtlochy oraz pomigdzy
stacjami Warszawa Wlochy — Warszawa Zachodnia powinno mie¢ miejsce roéwniez do stacji
Warszawa Centralna.

W tym przypadku nalezy uwzgledni¢ rezerwg terenu pod budowg nowych peronow
dworca Warszawa Centralna od strony podinocnej lub zachodniej (obecny teren pod
parkingiem samochodow) dla pociagéw kursujacych linia duzych predkosci, ktore beda
konczyty bieg w Warszawie. Szczegotowy przebieg linii duzych predkosci na terenie WWK
przedstawione zostanie w etapie I'V.
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5.3 Rozwdj zaplecza technicznego

Wzrost przewozéw w Warszawskim Wezle Kolejowym wymaga rozbudowy zaplecza
technicznego do obstugi zwigkszonej liczby taboru.

Uruchomienie linii duzej predkosci pomigdzy Warszawa, Poznaniem i Wroclawiem
wymaga wybudowania zaplecza technicznego dla taboru duzych predkosci na terenach
obecnej stacji postojowej Warszawa Grochow.

Konsultant zaklada, ze nalezy wykorzysta¢ istniejace rezerwy terenowe zaplecza
technicznego na terenach obecnych stacji postojowych Warszawa Grochow i Warszawa
Szczgsliwice oraz poszczego6lnych jednostek zaktadu taboru Warszawa Olszynka, Warszawa
Grochéw 1 Warszawa Ochota, gdzie moze réowniez powsta¢ zaplecze techniczne dla SKM
Warszawa.

Proponuje si¢ rozwazy¢ rewitalizacj¢ zaktadu taboru w Nasielsku, ktory bedzie
obstugiwal elektryczne zespoty trakcyjne kursujace na linii Warszawa — Dzialdowo oraz
autobusy szynowe kursujace na trasie Nasielsk — Sierpc. Wznowienie funkcjonowania
lokomotywowni w Nasielsku wyeliminuje podsytanie sktadow z lokomotywowni Warszawa
Grochow przez Warszaweg Gdanska, Warszawg Wolg na tory postojowe stacji Warszawa
Czyste. Zwigkszenie liczby pociagéw podmiejskich wymusi likwidacj¢ podsytania sktadow
na tym odcinku ze wzgledu na ograniczenie przepustowosci zwlaszcza na odcinkach
Michatow — Targoéwek i1 Jagiellonka — Warszawa Gdanska. W Skierniewicach 1 Minsku
Mazowieckim nalezy zmodernizowa¢ istniejacy uktad torowy, w celu umozliwienia postojow
W porze nocnej co najmniej S podwdjnych sktadéw EZT. Pozwoli to zracjonalizowac rozktad
jazdy przez ograniczenie liczby pociagdw kursujacych w godzinach wczesnoporannych
z Warszawy 1 w godzinach péznowieczornych w kierunku powrotnym. Wskazane jest
stworzenie w tych lokalizacjach punktéw obstugi, w ktorych bgdzie mozna przeprowadzi¢
rutynowe przeglady kontrolne taboru.

5.4 Podsumowanie

Szczegotowe okreslenie ilosci, lokalizacji 1 wielkosci rezerw terenu niezbednych do
realizacji wszystkich prac zwiazanych z modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta
Kolejowego, w tym m. in. rezerw zwiazanych z dostosowaniem infrastruktury kolejowej do
wymagan ochrony srodowiska, bedzie mozliwe dopiero na etapie planowania konkretnych
robot inwestycyjnych. Nie ulega watpliwosci, ze rezerwy terenu sa niezbedne wszedzie tam,
gdzie zaplanowano: budowe nowych przystankéw kolejowych, stworzenie nowych weztow
integracyjnych lub centrow logistycznych, rozbudowg zaplecza technicznego oraz tam, gdzie
przewiduje si¢ budowe¢ nowych odcinkow linii kolejowych lub rozbudowe uktadéw torowych
istniejacych linii 1 stacji (w tym tordw postojowych).

Wstepne okreslenie rezerw terenu niezb¢dnych m. in. dla: spelnienia wymagan ochrony
srodowiska, przystosowania infrastruktury kolejowej do potrzeb o0soéb niepetnosprawnych,
poprawy funkcjonalno$ci weztow przesiadkowych lub wynikajacych ze zmiany parametrow
odcinkéw linii kolejowych badz zmiany funkcji posterunkéw, przystankoéw i stacji, zostanie
dokonane w IV etapie niniejszego projektu.
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6 PODSUMOWANIE RAPORTU

Przedstawiona analiza ruchowa linii znajdujacych si¢ na obszarze WWK miata na celu
okreslenie wykorzystania zdolnosci przepustowych dla stanu obecnego oraz do roku 2030.
Analiza ta zostala dokonana na podstawie obciazen poszczegdlnych odcinkow linii
kolejowych kursujacymi pociagami. Obciazenia te zostaly okreSlone na podstawie
przygotowanych zatozen ofert przewozowych dla poszczegdlnych kategorii pociagdw.

Z przygotowanych ofert przewozowych wynika, Zze na poszczegdlnych liniach po
modernizacji nalezy spodziewac si¢ znacznego wzrostu liczby uruchamianych pociagéw.

Zidentyfikowane ,,waskie gardta” na poszczeg6lnych liniach:
e linia nr 1 — odcinek Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia i Warszawa Zachodnia —
Grodzisk Mazowiecki oraz stacje Warszawa Zachodnia i Warszawa Wtochy,

e linia nr 2 — odcinek Warszawa Rembertow — Sulejéwek Miltosna oraz stacje Warszawa
Wschodnia 1 Warszawa Rembertow,

e linia nr 3 — odcinek Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki i Warszawa Gotabki —
Btonie oraz stacja Warszawa Gotabki,

e linia nr 6 — odcinek Zielonka — Wotomin,
e linia nr 7 — odcinek Otwock — Pilawa,
e linia nr 8 — odcinek Warszawa Al. Jerozolimskie — Warszawa Okecie,

e linia nr 9 — odcinek Warszawa Michatéw — Warszawa Targowek — Warszawa Praga WPC
Legionowo — Modlin oraz posteruneck Warszawa Praga WPE42,

e linia nr 20 — odcinek Warszawa Jagiellonka — Warszawa Gdanska.
Plan lokalizacji ,,waskich gardel” na obszarze WWK zawarty jest w zalgczniku nr 5.
Dla zidentyfikowanych waskich gardel nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ rozbudowy

infrastruktury w celu zwigkszenia przepustowos$ci. Szczegdlowy zakres tej rozbudowy
zostanie przedstawiony w IV etapie niniejszego Wstepnego Studium Wykonalnosci.
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Rys. 4.3 Punkty przesiadkowe w rejonie stacji kolejowej Pruszkow.
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Tabela 1.1 Wykaz linii WWK objetych analiza

Kategoria
Nr - Od post. Do post. Kategoria w wg Rozp. .
linii Nazwa linii rughu rulc)hu PK% PLK ; %adyp Uwagi
Ministrow
1 Warszawa Centralna - Warszawa Forardow macistralna panstwowa
Katowice Centralna Y & AGC/AGTC
2 Warszawa Centralna - Warszawa Mrozy magistralna panstwowa
Terespol Centralna AGC/AGTC
3 Warszawa Zachodnia Warszawa Bednary magistralna panstwowa
- Kunowice Zachodnia AGC/AGTC
4 Grodzisk Mazowiecki Grodzisk Korytow magistralna panstwowa styczna do
- Zawiercie Mazowiecki AGC/AGTC projektu
6 Zlel}gril;zs-ti(clll(zamca Zielonka Lochow magistralna i’gg}vAvg\%%
7 Warszawa Wschodnia |  Warszawa Garwolin | pierwszorzedna panstwowa
Osobowa - Dorohusk Wsch. Os. AGC/AGTC
8 Warszawa Zachodnia Warszawa Chynow pierwszorzedna | panstwowa
- Krakow Gl. Os. Zachodnia
9 Warszawa Wschodnia |  Warszawa Nowy Dwor magistralna panstwowa
Osobowa - Gdansk Gt. [ Wsch. Os. Mazowiecki AGC/AGTC
10 | Legionowo - Thuszcz | Legionowo Thuszez pierwszorzedna | panstwowa
L . Stoczek . anstwowa
12 | Skierniewice - Lukow Tarczyn Eukowski pierwszorzedna 15 GC/AGTC
13 Krusze - Pilawa Thuszez Pilawa pierwszorzedna | panstwowa
19 Warszawa Gtowna Warszawa Jozefinow | pierwszorzedna panstwowa
Tow. - Jozefindow Glowna Tow. AGC/AGTC
20 Warszawa Gt. Tow. - Warszawa Warszawa pierwszorzedna panstwowa
Warszawa Praga Glowna Tow. Jagielonka AGC/AGTC
71 Warszawa Wilenska - Warszawa Ziclonka pierwszorzedna panstwowa
Zielonka Wilenska AGC/AGTC
Warszawa Gt. Os. - Warszawa
. . Warszawa bd.
23 | Warszawa Zachodnia Gltowna Zachodnia 217 W-wa
T2/1g,12/2¢g Osobowa
27 Nas\lfllsscl;;(;l;lci)run Nasielsk Plonsk pierwszorzedna Sg:(;:ﬁ tio
28 Wieliszew - Zegrze Wieliszew Zegrze drugorzedna styczna do
projektu
29 Thuszez - Ostrolgka Thuszez Wyszkéw | pierwszorzedna stycz.na do
projektu
Warszawa Gt. Os. — Warszawa
A . Warszawa bd.
42 W-wa Szczesliwice Glowna Szezesliwice 217 W-wa
T610/202/3,2/68 Osobowa
Warszawa Wschodnia Warszawa Warszawa
45 | Osobowa - Warszawa | Wschodnia Grochdw drugorzedna
Grochow Tlg,2g Osobowa
Warszawa Zachodnia Warszawa Warszawa bd.
46 | - Warszawa Czyste Zachodnia Czyste z1Z W-wa
T201,2s
447 Warszawa.Zachodnia Warsza\ya Grodz.isk | pierwszorzedna | panstwowa
- Grodzisk Maz. Zachodnia Mazowiecki
448 Warszawa Zachodnia Warsza\ya Warszawa pierwszorzedna | pafstwowa
— W-wa Rembertow Zachodnia Rembertow
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Kategoria
Nr . .. Od post. Do post. Kategoria w, wg Rozp. .
linii Nazwa linit rufhu rulc)hu PK%’ PLK i %adyp Uwagl
Ministrow
449 Warsz?\%/iaei irlr;:ertow I?e] regliz?t‘zjv Zielonka magistralna panstwowa
450 Warszawa Wsch. Os. Warszawa Warszawa drugorzedna
— W-wa Grochow T4g |  Wsch. Os. Grochow T4g
Warszawa Praga Wpc Warszawa Legionowo .
436 - Legionowo T3 Praga Wpc T3 magistralna
Warszawa Wtochy - bd. z1Z
457 | Warszawa Wiochy Warszawa Warszawa W-wa tor
Wiochy Wiochy
T31 numerowany
501 Warszawa Jagiellonka | Warszawa Warszawa pierwszorzedna panstwowa
- Warszawa Targowek | Jagiellonka Targdwek AGC/AGTC
Warszawa Michaiéw - Warszawa Warszaw?l . pafistwowa
502 | Warszawa Wschodnia Michalow Wschodnia | pierwszorz¢dna AGC/AGTC
Towarowa Towarowa
Warszawa Wilenska Warszawa Warszawa
503 Marki - Warszawa Wilenska Wschodnia | pierwszorzg¢dna
Wschodnia Towarowa Marki Towarowa
506 Warszawa Antonindw Wars;awa Warszawa pierwszorzedna | pafistwowa
- Warszawa Goclawek | Antoninow Goctawek
Warszawa Glowna Warszawa
, Warszawa ,
507 Towarowa - Gtowna Golabki drugorzgdna panstwowa
Warszawa Gotabki Towarowa
Warszawa Glowna Warszawa
, Warszawa . ,
509 Towarowa - Gloéwna , pierwszorzedna | panstwowa
, Gdanska
Warszawa Gdanska Towarowa
Warszawa Gt. Tow. - Warszawa Warszawa
510 Warszawa Aleje Glowna Aleje pierwszorzedna | panstwowa
Jerozolimskie Towarowa | Jerozolimskie
Chotomoéw - , Legionowo . styczna do
>11 Legionowo Piaski Chotoméw Ig’iaski pierwszorzgdna tgrojektu
513 Jasienica — Thuszcz Krusze Thuszcz pierwszorzedna | panstwowa stycz'na do
projektu
571 Minsk Mazowiecki R4 [ Minsk Maz. Minsk Maz. pierwszorzedna | pafistwowa
- Minsk Maz. R101 R4 R101
522 Miﬁsk Maz. R102 - Minsk Maz. Minsk Maz. pierwszorzedna | pafistwowa
Minsk Maz. R45 R102 R45
595 Czachowek Pid. - Czachowek Czachoéwek pierwszorzedna | pafistwowa styczna do
Czachoéwek Wschodni | Potudniowy Wschodni projektu
Czachowek Zachodni , Czachowek
X Czachowek . . , styczna do
526 - Czachoéwek Zachodni Potudniowy | pierwszorzedna | panstwowa roiektu
Potudniowy CZP11 CZP11 ProJ
Czachowek Czachowek Crachéwek stvezna do
527 | Poludniowy CZP11 - | Poludniowy Wschodni pierwszorzedna | panstwowa yez Kt
Czachowek Wschodni CZP11 sehodnt projextu
578 Czachowek Zachodni | Czachéwek Czachowek pierwszorzedna | pafistwowa styczna do
— Czachéwek Pid. Zachodni Potudniowy projektu
545 Warszawa Michatow - Wgrszawa Warszawa pierwszorzedna
Warszawa Grochow Michatéw Grochow
Warszawa Wsch. Warszawa Warszawa
546 Tow. - Warszawa Wschodnia Rembertéw | pierwszorzedna | pafnstwowa
Rembertéw Tom Towarowa T6m
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Nr . .. Od post. Do post. Kategoria w, wg Rozp. .
linii Nazwa linit rufhu rulc)hu PK%’ PLK i %adyp Uwagl
Ministrow
Warszawa
547 | Podskarbifiska - | o aseawa | Warszawa
. Podskarbinska | Antoninow
Warszawa Antonindw
bd. z1Z
829 Warszawa Praga R95- Warszawa Warszawa W-wa tor
Warszawa Praga R96 Praga R95 Praga R96
numerowany
Warszawa Praga
833 WPE42 - Warszawa Warszawa Warszawa ngczenia tor
Praga WPC (WPE42- | Praga WPE42 | Praga WPC miejscowego numerowany
WPE41-WPB-WPC)
Warszawa Praga -
]34 Warszawa Praga Warszawa Warszawa znaczenia tor
(WPE42 - WPA - Praga WPE42 | Praga WPC miejscowego numerowany
WPB - WPC)
Warszawa Praga Warszawa W-wa Praga znaczenia tor
835 | WPE42 - W-wa Praga | o ywppgp | (WPEAL- miejscowego numerowan
(WPE42 - WPA) & WPD) 1ejscoweg umerowany
Warszawa Praga Warszawa Warszawa znaczenia tor
838 | WPE4L - Warszawa Praga WPE 41 | Praga WPD miejscowego numerowany
Praga WPD
Warszawa Antonindw Warszawa Warszawa bd. z1Z
844 R10 - Warszawa Antoninéw Antoninéw W-wa tor
Antoninéw R20 R10 R20 numerowany
Warszawa Warszawa Warszawa bd. z1Z
868 | SzczeSliwice R800 - | Szczesliwice Szezesliwice W-wa tor
W-wa Szczesliwice R800 numerowany
Warszawa Wsch. Warszawa Warszawa
901 Tow. - Warszawa Wschodnia Rembertow magistralna panstwowa
Rembertow T5Sm Towarowa T5Sm
902 Warszawa W.sch. Os. - Warszawa Wars;awa pierwszorzedna
W-wa Antoninéw T2p |  Wsch. Os. Antoninéw
W-wa Podskarbinska -
. Warszawa Warszawa
903 | Warszawa Grochow -, . drugorzedna
Podskarbinska Grochow
T3g,5¢
918 Warszawa Bema - Warszawa Warsza\ya bd.
Warszawa Zachodnia Bema Zachodnia z 17 W-wa
Warszawa Zachodnia W-wa Ochota
Warszawa . tor
919 | - Warszawa Ochota Zachodnia Postojowa numerowany
Postojowa R80
920 Warszawa Zach. R578 |  Warszawa Warszawa bd. tor
— W-wa Zach. R217 Zach. R578 Zach. R217 numerowany
937 Warszawa Okecie - Warszawa Warszawa bd. tor
Jeziorna Okecie RS Okecie R96 numerowany
938 Warszawa Jelonki - Warszawa Warszawa bd. tor
Radiowo Jelonki R27 | Jelonki GPLK numerowany

Zrédto: rozporzadzenie Rady Ministrow nr 412 z dnia 20 marca 2007 roku (Dz. U. Nr 61. Poz. 411 i 412)
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Tabela 1.2 Wykaz linii WWK nalezacych do innych podmiotéw

Nr Nazwa linii Od post. ruchu Do post. Zarzadca Uwagi
linii ruchu
Warszawa Srodrmesme Warszawa Grodzllsk . PKP
47 WKkd - Grodzisk Srodmiedcie Wkd Mazowiecki WKD Sb. 7 0.0
Mazowiecki Radonska Radonska p- z0.0.
48 Podkowa Lesna Gtowna | Podkowa LeSna Milanowek PKP
- Milanowek Grudéw Glowna Grudow WKD Sp. zo.0.
452 gsaszzi::la_vg;:g;gg:: Warszawa Warszawa PKP
. Grochow R1 Grochéw R780 IC Sp. z 0.0.
Grochow T4g
512 Pruszkow - Komorow Pruszkoéw Komorow PKP
WKD Sp. z 0.0.
548 Warszawa Michalow - Warszawa Warszawa PKP
Warszawa Grochow Grochow Grochow IC Sp. z 0.0.
839 \Yiifsazri\;v:wirgcr}(l)ggésvs Warszawa Warszawa PKP tor numerowan
R535 Grochow R5 Grochow R535 IC Sp. z o.0. Y
Warszawa Szczesliwice Wars'z.aw.a Warszawa PKP
868 R800 - Warszawa Szczesliwice Szezedliwice PR Sp. 2 0.0 tor numerowany
Szczesliwice R800 < p- 200,
Warszawa Zachodnia - Warszawa Ochota Warszawa PKP
919 Warszawa Ochota . Ochota tor numerowany
. Postojowa R80 . PR Sp. z 0.0.
Postojowa Postojowa
937 Warszawa Okecie - Warszawa Okecie Jeziorna Elektrocieptownia tot Tumerowan
Jeziorna R96 SIEKIERKI Y
Warszawa Jelonki - Warszawa Jelonki .
938 Radiowo GPLK Radiowo Huta LUCCINI tor numerowany
Zrédto: Instrukcja Id-12
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Tabela 1.3 Predkosci maksymalne i naciski osi na liniach WWK
(wg stanu na dzien 27.06.2007)

Naciski osi [kN]

> >

35| 8 | 39|¢
l?::;i ]l:l?l?lf?l{ Km osi Nazwa punktu Km pocz. | Km konca M::ll;sg;:; aéléna M;i(:(};;:) aéléna ‘%E é LZ ‘%E _E LE
ES | 7o | Eg | 70O

- S = - o )

£ S
ool B teoll I 0 I I B
1 ST 0,000 |W-wa Centralna -0,345 0,704 60 60 221 216 221 216
1 ST 3,082 |W-wa Zachodnia 0,704 6,997 70 60 221 216 221 216
| POGP | 6.804 |W-wa Wiochy 6,997 7,004 70 60 221 216 221 216
7,004 7,050 70 120 221 216 221 216
1 | PODG | 11,638 [Jozefinow 7,050 11,638 120 120 221 216 221 216
1 ST 15,891 [PRUSZKOW 11,638 15,891 120 120 221 216 221 216
1 ST [29,548 |GRODZ MAZ 15,891 29,548 120 120 221 216 221 216
1 PO [35,034 |Jaktoréw 29,548 35,034 120 120 221 216 221 216
1 PO 40,437 [Migdzyborow 35,034 40,437 120 120 221 216 221 216
1 ST {43,141 |Zyrardow 40,437 43,141 120 120 221 216 221 216
1 PO [50,033 |Sucha Zyrardow. 43,141 50,033 120 120 221 216 221 216
1 PO 51,982 |Jesionka 50,033 51,982 120 120 221 216 221 216
1 ST |[55,246 |Radziwiltéw Maz 51,982 55,246 120 120 221 216 221 216
1 PO [ 60,644 |Skierniew Rawka 55,246 60,644 120 120 221 216 221 216
1 | PODG (61,497 |Miedniewice 60,644 61,497 120 120 221 216 221 216
1 ST 65,929 |SKIERNIEWICE 61,497 66,670 120 120 221 216 221 216
2 ST 0,346 |W-wa Centralna 0,346 4,254 60 60 221 216 221 216
2 ST 4,254 (W-WA WSCHODNIA 4,254 5,500 60 60 221 216 221 216
2 | PODG | 5,988 |W-wa Podskarb 5,500 7,711 80 80 221 216 221 216
2 | PODG | 7,711 |W-wa Antoninow 7,711 11,753 80 80 221 216 221 216
2 ST 11,753 |W-WA REMBERTOW 11,753 12,900 80 80 221 216 221 216
2 PO 16,385 |Wesota 12,900 16,385 160 160 221 216 221 216
2 PO 18,183 |Wola Grzybowska 16,385 18,183 160 160 221 216 221 216
2 PO 19,980 |Sulejowek 18,183 20,530 160 160 221 216 221 216
2 ST [21,501 |Sulejowek Mito. 20,530 21,501 160 160 225 225 225 225
2 PO [25,714 |Halinéw 21,501 25,714 160 160 225 225 225 225
2 PO 28,813 [Cisie 25,714 28,813 160 160 225 225 225 225
2 PO [31,300 |Debe Wielkie 28,813 31,300 160 160 225 225 225 225
2 PO [32,600 |Nowe Dgbe Wiel 31,300 32,600 160 160 225 225 225 225
2 PO [35,800 |Wrzosow 32,600 35,800 160 160 225 225 225 225
2 [ PODG |39,015 [Stojadta 35,800 39,000 160 160 225 225 225 225
2 ST | 40,595 |MINSK MAZ. 39,000 40,595 100 100 225 225 225 225
3 ST 3,082 |W-wa Zachodnia 3,082 7,022 - 60 221 216 221 216
3 | POGP | 6,804 |W-wa Wlochy 7,022 9,094 70 60 221 216 221 216
3 PO 9,094 [W-wa Ursus Pin 9,094 10,719 70 60 221 216 221 216
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< <
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23 & =3 &
= S
e | et N || @1 |
3 | PoGP | 10.719 |W-wa Golabki 10,719 11,300 70 60 221 216 221 216
11,300 11,400 140 60 221 216 221 216
3 ST 15,384 |Ozaréw Maz 11,400 15,384 140 140 221 216 221 216
3 | PBSZ |21,369 |Ptochocin POLMOS 15,384 21,000 140 140 221 216 221 216
3 PO 21,978 |Ptochocin 21,000 28,684 100 100 221 216 221 216
3 ST 28,684 [Btonie 28,684 30,100 100 100 221 216 221 216
3 PO 31,118 |Witanéw 30,100 31,118 160 160 221 216 221 216
3 PO 34,318 |Boza Wola 31,118 34,318 160 160 221 216 221 216
3 PO 38,534 |Seroki 34,318 38,534 160 160 221 216 221 216
3 ST 41,942 [Teresin Niepokal 38,534 41,942 160 160 221 216 221 216
3 PO 47,008 [Piasecznica 41,942 53,100 160 160 221 216 221 216
3 ST 54,315 |Sochaczew 53,100 55,700 100 100 221 216 221 216
6 ST 14,472 |ZIELONKA 14,254 14,472 50 100 221 216 221 216
6 PO 17,438 |Ossow 14,472 17,438 50 100 221 216 221 216
6 PO 19,339 |Kobytka 17,438 19,339 50 100 221 216 221 216
6 ST 21,410 |Wotomin 19,339 21,410 50 100 221 216 221 216
6 PO 23,053 [Wotomin Stonecz 21,410 23,275 50 100 221 216 221 216
6 PO 25,082 [ZagosSciniec 23,275 25,082 120 100 221 216 221 216
6 PO 27,750 [Dobczyn 25,082 27,750 120 100 221 216 221 216
6 PO 31,044 |Klembow 27,750 31,044 120 100 221 216 221 216
6 PO 35,921 |Jasienica Maz 31,044 36,600 120 100 221 216 221 216
6 ST 37,800 |TLUSZCZ 36,600 38,870 120 100 221 216 221 216
7 ST 4,254 |W-WA WSCHODNIA 4,170 5,170 40 60 221 206 221 206
7 PO 8,334 [W-wa Olsz Groch 5,170 6,420 40 80 221 206 221 206
7 PO 10,776 |W-WA GOCLAWEK 6,420 11,120 40 80 221 206 221 206
7 ST 12,569 |W-wa Wawer 11,120 12,569 80 80 221 206 221 206
7 PO 13,928 |W-wa Anin 12,569 13,928 80 80 221 206 221 206
7 PO 15,129 |W-wa Migdzylesie 13,928 15,129 80 80 221 206 221 206
7 PO 17,550 |W-wa Rados¢ 15,129 17,550 80 80 221 206 221 206
7 PO 19,195 |W-wa Miedzeszyn 17,550 19,195 80 80 221 206 221 206
7 ST 20,581 |W-wa Falenica 19,195 20,581 80 80 221 206 221 206
7 PO 22,390 [Michalin 20,581 22,390 80 80 221 206 221 206
7 PO 23,991 (Jozefow 22,390 23,991 80 80 221 206 221 206
7 PO 25,930 |Swider 23,991 25,930 80 80 221 206 221 206
7 ST 27,569 [Otwock 25,930 28,461 80 80 221 206 221 206
7 PO 30,051 [Srodborow 28,461 30,051 100 - 221 206 221 -
7 PO 32,800 |Pogorzel W-ska 30,051 32,800 100 - 221 206 221 -
7 PO 35,222 |Stara Wie$ 32,800 35,222 100 - 221 206 221 -
7 ST 38,758 |Celestynow 35,222 38,758 100 - 221 206 221 -
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7 PO 42,174 [Kotbiel 38,758 42,174 100 - 221 206 221 -
7 PO 43,256 [Chrosna 42,174 43,256 100 - 221 206 221 -
7 ST 46,824 (Zabiezki 43,256 46,824 100 - 221 206 221 -
7 PO 50,324 | Augustowka 46,824 52,860 100 - 221 206 221 -
7 ST 54,020 |PILAWA 52,860 55,160 80 100 221 216 221 216
g ST 3,082 |W-wa Zachodnia 2,641 3,328 - 60 221 216 221 216
3,328 6,700 60 60 221 216 221 216
8 | PODG | 6,167 |W-wa Al Jerozolimskie 6,700 8,032 80 80 221 216 221 216
8 PO 8,032 [W-wa Rakowiec 8,032 10,754 80 80 221 216 221 216
8 PO 10,754 |W-wa Stuzewiec 10,754 12,098 80 80 221 216 221 216
8 ST 12,098 |W-wa Okecie 12,098 16,500 80 80 221 216 221 216
8 PO 16,500 |W-wa Dawidy 16,500 18,665 80 80 221 216 221 216
8 | PODS | 18,665 [W-wa Jeziorki 18,665 18,666 80 80 221 216 221 216
8 | ODST | 18,666 [W-wa Jeziorki 18,666 20,799 80 80 221 216 221 216
8 PO 20,799 [Nowa Iwiczna 20,799 23,060 80 80 221 216 221 216
8 ST 23,787 |PIASECZNO 23,060 28,513 80 100 221 216 221 216
8 PO 28,513 [Zalesie Gorne 28,513 32,340 80 100 221 216 221 216
8 PO 32,340 |Ustanowek 32,340 34,700 80 100 221 216 221 216
8 | PODG | 34,700 |Czach Ptd Czpl1 34,700 35,570 80 100 221 216 221 216
8 PO 35,570 |Czach Gorny 35,570 36,520 80 100 221 216 221 216
8 ST 36,520 |Czach Ptd 36,520 36,800 80 100 221 216 221 216
9 ST 4.408 |W-WA WSCHODNIA 4,408 4,626 60 - 221 202 221 202
4,626 7,094 60 60 221 202 221 202
9 | PODG | 7,094 [Michatow 7,094 8,405 60 60 221 202 221 202
9 | PODG | 8,405 |Targéwek 8,405 9,600 60 60 221 202 221 202
9 NwW 9,600 [W-wa Praga WPE42 9,600 10,100 90 90 221 202 221 202
9 ST 10,100 |W-WA PRAGA 10,100 10,101 90 90 221 202 221 202
9 PO 10,101 |W-wa Praga 10,101 12,800 90 90 221 202 221 202
9 PO 12,000 |W-wa Torunska 12,800 14,536 120 120 221 202 221 202
9 PO 14,536 |W-wa Zeran 14,536 16,981 120 120 221 216 221 216
9 PO 16,981 |W-wa Phudy 16,981 19,726 120 120 221 216 221 216
9 PO 19,726 |W-wa Choszczoéwka 19,726 24,400 120 120 221 216 221 216
9 ST 25,118 [LEGIONOWO 24,400 27,445 50 50 221 216 221 216
9 PO 27,445 |Legionowo Przyst 27,445 29,412 50 50 221 216 221 216
9 | PODG | 29,412 [Chotoméw 29,412 30,300 50 50 221 216 221 216
9 PO 29,413 [Chotoméw 30,300 36,757 120 120 221 216 221 216
9 PO 36,757 |Janowek 36,757 38,600 120 120 221 216 221 216
9 ST 39,950 |Nowy Dwor Maz 38,600 44,106 60 60 221 216 221 216
9 ST 44,106 (Modlin 44,106 48,553 60 60 221 216 221 216
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9 PO 48,553 [Pomiechowek 48,553 53,193 60 60 221 216 221 216
9 PO 53,193 |Brody Wskie 53,193 55,910 60 60 221 216 221 216
9 PO 55,910 |Studzianki Nowe 55,910 58,900 60 60 221 216 221 216
9 ST 60,153 INASIELSK 58,900 61,700 70 70 221 216 221 216
10 ST 0,000 [LEGIONOWO 0,000 1,444 80 - 221 216 - -
10 ST 1,444 |Legionowo Piaski 1,444 3,134 80 - 221 216 - -
10 PO 3,134 [Michatow Reginow 3,134 4,590 80 - 221 216 - -
10 ST 4,590 [Wieliszew 4,590 8,492 80 - 221 216 - -
10 PO 8,492 [Nieporegt 8,492 10,984 80 - 221 216 - -
10 ST 10,984 |BENIAMINOW 10,984 12,229 80 - 221 216 - -
10 PO 12,229 |Dabkowizna 12,229 16,600 80 - 221 216 - -
10 ST 18,382 |Radzymin 16,600 26,800 60 - 221 216 - -
10 ST 25,773 |Emilianéw 26,800 30,100 40 - 221 216 - -
10 | POGM | 31,845 [Krusze 30,100 35,800 60 - 221 216 - -
10 ST 36,220 |TLUSZCZ 35,800 36,824 40 - 221 216 - -
12 ST 0,000 [SKIERNIEWICE 0,000 7,900 60 60 221 216 221 216
12| ODST | 7,900 |KAMION 7,900 8,870 60 60 221 216 221 216
12 PO 10,043 |Dlugokaty 8,870 10,043 50 50 221 216 221 216
12 ST 13,732 |Puszcza Marian 10,043 13,732 50 50 221 216 221 216
12 PO 19,863 |Grabce 13,732 19,863 50 50 221 216 221 216
12 | PODG (24,650 |Markow 19,863 24,739 50 50 221 216 221 216
12 ST 26,199 [MSZCZONOW 24,739 26,199 60 50 221 216 221 216
12 PO 34,585 |Grzegorzewice 26,199 34,585 60 50 221 216 221 216
12 PO 41,599 [Jezewice 34,585 41,599 60 50 221 216 221 216
12 | ODST [41,600 |Jezewice 41,599 41,600 60 50 221 216 221 216
12 ST 47,963 |Tarczyn 41,600 48,136 60 50 221 216 221 216
12 PO 52,570 |Gaski 48,136 52,570 60 50 221 216 221 216
12 | ODST | 58,265 [Prazmow 52,570 58,265 60 50 221 216 221 216
12 PO 58,266 |Prazméw 58,265 58,266 60 50 221 216 221 216
12 | PODG | 64,340 |Czach Zachodni 58,266 64,340 60 50 221 216 221 216
12 PO 65,264 |Czach Srodkowy 64,340 66,422 60 50 221 216 221 216
12 ST 67,122 |CZACH WSCH 66,422 67,122 50 50 221 216 221 216
12 ST 73,519 |Gora Kalwaria 67,122 73,519 50 50 221 216 221 216
12 [ PODG | 76,500 [Kepa Gliniecka 73,519 76,500 50 - 221 216 221 216
12 PS 79,800 |12 Ps Km 79.800 76,500 79,800 50 50 221 216 221 216
12 PO 81,665 |Warszowka 79,800 81,665 50 50 221 216 221 216
12 ST 89,024 |Osieck 81,665 89,024 50 50 221 216 221 216
12 PO 95,549 |Jazwiny 89,024 95,549 50 50 221 216 221 216
12 | PODG | 96,400 |Jazwiny 95,549 96,400 50 50 221 216 221 216
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lli:IlEi 11)11(1)1(11]?1]1 Km osi Nazwa punktu Km pocz. | Km konca Ms:‘(:gll::) asléna M;:f;g;::) aéléna EE é U: EE é Q:
£ | 70O £Eg | ©O

$5|E |25 ¢

23 & =3 &

= S
e | et N || @1 |
12 ST 99,282 |PILAWA 96,400 100,543 50 50 221 216 221 216
13 | POGM | 0,833 |Krusze 0,260 3,094 30 . 221 216 221 216
13 | PODG | 3,094 |Jasienica 3,094 9,748 30 - 221 216 221 216
13 ST 9,748 [Dabrowica 9,748 19,775 30 - 221 216 221 216
13 ST 19,775 |Pustelnik 19,775 29,504 30 - 221 216 221 216
13 ST 29,504 | Arynéw 29,504 32,618 30 - 221 216 221 216
13 ST 38,879 |Grzebowilk 32,618 38,879 100 - 221 216 221 216
13 ST 47,612 [Sufczyn 38,879 47,612 100 - 221 216 221 216
13 | PODG | 53,774 |Zomierka 47,612 55,142 100 - 221 216 221 216
13 ST 56,334 |PILAWA 55,142 56,336 60 - 221 216 221 216
19 ST 1,096 [W-WA GL TOW 1,094 5,565 40 40 221 216 221 216
19 | PODG | 6,254 |Jozefinow 5,565 6,255 40 221 216 221 216

200 st | 0150 |[W-waA GEL TOW 105 0222 30 ~ 21 | 206 - -
0,222 3,400 30 40 221 206 221 206
20 ST 3,587 |W-wa Czyste 3,400 4,360 40 40 221 216 221 206
20 ST 4,360 [W-wa Zachodnia 4,360 4,471 40 40 221 216 221 206
20 PO 4,471 [W-wa Wola 4,471 5,385 40 40 221 216 221 216
20 PO 5,385 [W-wa Kasprzaka 5,385 6,484 40 40 221 216 221 216
20 PO 6,484 [W-wa Koto 6,484 8,598 40 40 221 216 221 216
20 NwW 8,598 |W-wa Gdanska WG1 8,598 10,534 40 40 221 216 221 216
20 ST 10,534 |[W-WA GDANSKA OS. 10,534 12,200 40 40 221 216 221 216
20 PO 12,200 |W-wa Zoo 12,200 12,599 40 40 221 216 221 216
20 | PODG | 12,599 |Jagiellonka 12,599 13,530 40 40 221 216 221 216
20 NW 13,680 | W-wa Praga WPE42 13,530 13,680 - 40 - - 221 216
20 ST 13,681 |W-WA PRAGA 13,6830 13,682 - 40 - - 221 216
21| ST | 0,030 |W-wa Wilenska 0,062 1,774 60 60 221 216 221 216
21| ST | 1,774 |W-wa Wil Marki 1,774 3,062 60 60 221 216 221 216
21| PO | 6,746 |Zabki 3,062 4,700 60 100 221 216 221 216
21 ST 9,942 (ZIELONKA 4,700 9,943 100 100 221 216 221 216
23| ST | 1,427 |W-wa Gt Osob 1,427 1,553 - 60 - - 221 206
2 ST 2,640 |W-wa Zachodnia 1,553 2,571 60 60 221 206 221 206
2,571 2,641 - 60 - - 221 206
2| st | 2161 |W-waGtOsob 2,160 3,083 40 40 221 206 221 206
4| ST | 3,083 |W-waZachodnia 3,083 4,414 40 40 221 206 221 206
42 ST 4,350 [W-wa Czyste 4,414 6,264 - 40 - - 221 206

45 ST 0,685 [W-WA WSCHODNIA 0,684 0,862 40 - 221 216 - -
45 ST 2,371 [W-wa Grochow 0,862 2,297 40 40 221 216 221 216
46 ST 3,366 |W-wa Zachodnia 3,365 3,550 - 40 - - 221 206
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Naciski osi [kN]

= =
lli:]ll;i 11)11(1)1(11]?1]1 Km osi Nazwa punktu Km pocz. | Km konca M;r:g;::) aéléna M;:f;g;::) aéléna EE é U: EE é Q:
£ | o | EE | =0

23 & =3 &

£ £
e | et N || @1 |
16 ST 4,552 |Wowa Cayste 3,550 4,487 40 40 221 206 221 206

4,487 4,553 40 - 221 206 - -
47 ST 0,139 |W-wa Srodm WKD 206 206 206 206
47 PO 0,850 [W-wa Ochota WKD 206 206 206 206
47 PO 2,614 |W-wa Zach WKD 206 206 206 206
47 PO 4,040 |W-wa Red Or WKD 206 206 206 206
47 PO 5,534 |W-wa Al Jer WKD 206 206 206 206
47 PO 6,946 [W-wa Rakow WKD 206 206 206 206
47 PO 8,130 [W-wa Salomea WKD 206 206 206 206
47 PO 9,615 |Opacz 206 206 206 206
47 PO 11,349 |Michatowice 206 206 206 206
47 PO 12,936 [Reguty 206 206 206 206
47 PO 14,268 [Malichy 206 206 206 206
47 PO 15,481 [Tworki 206 206 206 206
47 PO 16,560 [Pruszkéw WKD 206 206 206 206
47 ST 18,128 [Komorow 206 206 206 206
47 PO 19,604 |Nowa Wies Wska 206 206 206 206
47 PO 21,357 |Kanie Helenow. 206 206 206 206
47 PO | 22,420 [Otrgbusy 206 206 206 206
47 PO | 24,048 [Podkowa L Wsch 206 206 206 206
47 ST 24,962 [Podkowa L Gt 206 206 206 206
47 PO | 25,855 [Podkowa L Zach 206 206 206 206
47 PO | 27,394 [Kazimierowka 206 206 206 206
47 PO  [28,871 |Brzozki 206 206 206 206
47 PO 30,228 |Grodz Maz Okrgz. 206 206 206 206
47 PO | 30,866 [Grodz Maz Piask. 206 206 206 206
47 PO 31,881 |Grodz Maz Muzeum 206 206 206 206
47 ST 32,612 |Grodz Maz Radon. 206 206 206 206
48 ST 0,000 |Podkowa L Gt 206 206 206 206
48 PO 0,703 |Podkowa L Zach 206 206 206 206
48 PO 1,531 |Polesie 206 206 206 206
48 ST 2,553 |Milanowek Grudow 206 206 206 206
447| ST | 3,082 |W-wa Zachodnia 2,396 7,150 60 60 221 216 221 216
447| POGP | 6,804 |W-wa Wiochy 7,150 7,900 100 60 221 216 221 216
4471 PO 9,217 |W-wa Ursus 7,900 12,444 100 100 221 216 221 216
447 PO 12,444 |Piastow 12,444 15,891 100 100 221 216 221 216
447 ST 15,891 [PRUSZKOW 15,891 22,117 100 100 221 216 221 216
4471 PO |[22,117 |Brwindw 22,117 25,993 100 100 221 216 221 216
447 PO 25,993 [Milanéwek 25,993 29,548 100 100 221 216 221 216
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1 z

3¢ | ¢ 53| &

= 7 g = 7 g
Nr | Rodzaj . . | Maksymalna | Maksymalna| %O S o 20 S o
linii | punktu Km osi Nazwa punktu Km pocz. | Km konca predkosé predkosé ‘? i g Ué ‘? i E Qé
Eg | TOo | Eg | 7O

S E ? S E :’

-~ o S -~ o s

QS X &0 QS < Y

o ° < - 2 <

£ £

[km/h] [tor [km/h] [tor

nieparzysty] parzysty] (N] (N] [P] [P]
447 ST 29,548 [GRODZ MAZ 29,548 30,768 100 100 221 216 221 216
448 ST -2,395 |W-wa Zachodnia -2,396 -0,907 60 60 221 216 221 216
448 PO -0,907 [W-wa Ochota -0,907 0,000 60 60 221 216 221 216
448 PO 0,000 |W-wa Srodmiescie 0,000 1,289 60 60 221 216 221 216
448 PO 1,289 |W-wa Powisle 1,289 3,196 60 60 221 216 221 216
448 PO 3,196 |W-wa Stadion 3,196 4,254 60 60 221 216 221 216
448 ST 4,254 |W-WA WSCHODNIA 4,254 5,996 60 60 221 216 221 216
448 [ PODG | 5,996 |W-wa Podskarb 5,996 12,453 60 60 221 216 221 216

448 ST 11,753 |W-WA REMBERTOW 12,453 12,584 60 - 221 216 - -
449 ST 12,800 |W-WA REMBERTOW 12,496 12,600 60 60 221 216 221 216
4491 PO 19,240 |Zielonka Bankowa 12,600 19,240 60 60 221 216 221 216
449 ST 21,314 [ZIELONKA 19,240 21,315 60 60 221 216 221 216

452 ST 4,690 |W-WA WSCHODNIA 4,689 9,591 40 - 221 206 - -

452 ST 9,591 |W-wa Grochow 9,591 10,103 40 - 221 206 - -

456 PO 16,981 [W-wa Pludy 16,227 16,981 120 - 221 206 - -

456| PO 19,726 [W-wa Choszczowka 16,981 19,726 120 - 221 206 - -

456 ST 24,542 [LEGIONOWO 19,726 24,543 120 - 221 206 - -

457 POGP | 7,136 |W-wa Wilochy 7,135 8,370 60 - 221 206 - -
501 | PODG | 0,000 |Jagiellonka -0,098 -0,030 - 60 - - 221 206

-0,030 1,133 60 60 221 206 221 206
501 | PODG | 1,713 [Targowek

1,133 1,714 - 60 - - 221 206
502 PODG | 0,019 [Michatow 0,018 0,125 - 60 - - 221 206

0,125 1,434 60 60 221 206 221 206
502 ST 1,512 |W-WA WSCH TOW

1,434 1,577 - 60 - - 221 206
503 ST 0,071 |W-wa Wil Marki 0,070 1,687 20 - 221 216 - -
503 ST 1,803 |W-WA WSCH TOW 1,687 1,804 20 - 221 216 - -
506 | PODG | 0,000 [W-wa Antoninow -0,248 0,146 50 - 221 206 - -
506| PO 3,715 |W-WA GOCLAWEK 0,146 3,715 50 50 221 206 221 206
506 ST 4,111 [W-wa Wawer 3,715 4,112 50 50 221 206 221 206
507 ST 0,966 |W-WA GL TOW 0,965 2,472 40 40 221 206 221 206
507 | POGP | 2,522 [W-wa Gotabki 2,472 2,523 40 - 221 206 - -
509 ST 0,001 |W-WA GL TOW -1,250 -0,965 40 - 221 216 - -
509 ST 3,500 |W-wa Jelonki -0,965 2,380 40 40 221 216 221 216

: 2,380 7,859 60 60 221 216 221 216
509 ST 7,924 [W-WA GDANSKA OS.

7,859 7,925 - 60 - - 221 216
510| PODG | 3,911 [W-wa Al Jerozolimskie 1,232 3,912 40 - 221 216 - -
511| PODG | 0,343 |Chotomow 0,342 3,900 60 - 221 216 - -
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53| ¢ 338 | ¢z
=3 g =3 g
Nr | Rodzaj . . | Maksymalna | Maksymalna| %O S o 20 S o
linii | punktu Km osi Nazwa punktu Km pocz. | Km konca predkosé predkosé ‘? i g Ué ‘? i E Qé
£ | 70O £Eg | ©O
S £ Z S E =
2|5 | 23| %
23 & =3 &
= 3
[km/h] [tor [km/h] [tor
nieparzysty] parzysty] (N] (N] [P] [P]
511 ST 4,015 |Legionowo Piaski 3,900 4,016 60 - 221 216 - -
513 | PODG | 0,001 [Jasienica
0,000 3,282 40 - 221 216 - -
513 ST 3,317 |TLUSZCZ
521 | PODG | 0,001 [Minsk Maz. R4 - R101 0,000 1,190 40 - 221 216 - -
522 | PODG | 1,669 [Minsk Maz. R4 - R101 0,000 2,205 40 - 221 216 - -
524 | PODG | -0,017 |Jazwiny
- -0,018 1,063 40 - 221 216 - -
524 PODG | 1,062 |Zotierka
525 ST 0,019 |Czach Ptd
0,018 1,320 30 - 221 216 - -
525 ST 1,643 [CZACH WSCH
526 | PODG | 0,000 [Czach Zachodni
0,400 1,256 30 - 221 216 - -
526 | PODG | 1,255 [Czach Ptd Czpll
527| PODG | 0,001 [Czach Ptd Czpll
0,000 1,412 30 - 221 216 - -
527 ST 1,804 |CZACH WSCH
528 | PODG | 0,181 [Czach Zachodni
0,400 1,259 30 - 221 216 - -
528 ST 1,258 |Czach Pid
545| PODG | 0,300 (Michatow
0,299 2,234 40 - 221 206 - -
545 ST 2,310 |W-wa Grochow
546 ST 7,074 |W-WA WSCH TOW 6,194 7,074 60 - 221 216 - -
546 | PODG | 7,711 [W-wa Antoninow 7,074 7,711 60 - 221 216 - -
546| BST | 7,815 |W-wa Wsch Tow Ut 7,711 7,815 60 - 221 216 - -
546 ST 10,480 |W-WA REMBERTOW 7,815 10,111 60 - 221 216 - -
547| PODG | 6,147 [W-wa Podskarb 6,147 7,000 40 - 221 206 - -
547 ST 7,000 [W-WA WSCH TOW 7,000 7,711 40 - 221 206 - -
547| PODG | 7,711 |W-wa Antoninéw 7,711 7,790 40 - 221 206 - -
937 ST 0,000 [Warszawa Okecie
-3,341 0,000 30 - 221 196 - -
937 ST 18,800 |Jeziorna
938 ST 0,000 |W-wa Jelonki
-0,055 9,154 10 - 221 196 - -
938 ST 9,154 |Radiowo
Zrodto: dane Zaktadu Linii Kolejowych
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Tabela 1.4 Wykaz ograniczen predkosci przewidzianych w wykazie ostrzezen stalych
(wg stanu na dzien 27.06.2007)

o ia mieisc lub Zmniejszenie
Posterunki oo Zhaczenia miepsc fu predkosci do km/h
Lokalizacja obiektow Nr s .
ruchu, szlak lub . dla pociagow Uwagi
w km wymagajacych toru .
odstepy S . - w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.
Linia nr 1 Warszawa Centralna - Grodzisk Maz. - (Katowice)
Pruszkow 17,475 (17,510 |zly stan rozjazdunr 56 |1 80 80
Pruszkow - zty stan mostu-
Grodzisk Maz. 27,150 127,200 przebudowa obiektu 1,2 160 60
Grodzisk Maz. {28,700 {30,000 ;Sgaz‘iy krzyzowe imale|; 4 100
Linia nr 2 Warszawa Centralna - Minsk Maz. - (Terespol)
W-wa Centralna |0.345 0,800 |Warszawa Centralna |1 |30 30 mae promienie tukow,
W 28 brak prowadnic
WSC;; Znia 0,800 |1,680 |zty stan techniczny toru |[1S |50 50
0,800 [1,680 |zly stan techniczny toru |2S 40 40
Linia nr 3 Warszawa Centralna - Sochaczew - (Kunowice)
podg. W-wa .
Wiochy - 7,800 8,300 r‘;a;yngtrr"“ﬁf;:‘zlgsn‘ikgj‘d 1L |60 60
Golabki & - 107
o . zty stan mostu —
Ozaréw - Btonie (26,790 26,820 przebudowa obiektu 1,2 (60 60
Linia nr 6 Zielonka - Tluszcz - (Kuznica Bialostocka)
17,556 | 17,566 |brak czujnikow ssp 1,2 |20 20 dot. kier. przeciwnego
Ziclonk do zasadniczego
lelonka - 17,600 | 18,400 |zly stan techniczny toru |1 |30 30
Wotomin oLk -
19,471  |brak czujnikéw ssp 1,2 |20 20 Ot Kiel. przeciwnego
do zasadniczego
. 20,700 | 21,500 |zty stan techniczny toru |1 30 30
Wotomin — .
19,471 brak czujnikow ssp 1,2 |20 20 dotyczy kierunku
23,072 brak czujnikdw ssp 1,2 ]20 20 przeciwnego do
31,028 uszkodzony ssp 1,2 ]20 20 zasadniczego
Wotomin — 32,460 | 33,000 [zly stan techniczny toru |2 40 40
Thuszez 33,000 | 36,600 [zly stan techniczny toru |2 60 60
34,803  |brak czujnikéw ssp 1,2 |20 20 dot. kier. przeciwnego
do zasadniczego
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o ia mieisc lub Zmniejszenie
Posterunki s Zhaczenta miejse u predkosci do km/h
Lokalizacja obiektow Nr s .
ruchu, szlak lub . dla pociagow Uwagi
w km wymagajacych toru .
odstepy . A - w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.
Linia nr 7 Warszawa - Pilawa - (Lublin)
W-wa Wsch. - 10,910 przejscie — l?rak 3P |20 20
W-wa Wawer widocznosci
W-wa Wawer 11,200 {13,220 |zly stan techniczny toru |11 60 60
11,200 (13,220 |zly stan techniczny toru (22 60 60
17,370 [17,600 |zty stan techniczny toru |2 40 40
. dot. kier. przeciwnego
przejazd — .
Warszawa . . do zasadniczego
19,458 nieprzystosowanie ssp do |2 - 20 . .
Wawer - W-wa . . i obowiazuje czoto
. blokady dwukierunkowej .
Falenica pociagu
19,458 20,257 przejazd, krotkl czas 1 ) 40 dot. kier. przeciwnego
ostrzegania do zasadniczego
W-wa Falenica 20,260 120,950 |zty stan techniczny toru |1 40 40
20,260 20,950 |zty stan techniczny toru |2 40 40
20,850 120,900 |zty stan rozjazdu nr 5 2 20 20
W-wa Falenica - przejazd — dot. Kier. przeciwneso
Otwock 22,258 nieprzystosowane ssp do (1,2 (20 20 do .zasa (inri)cie (;N &
blokady dwukierunkowej &
. . brak krzywej
26,500 [28.400 :g\zriotne tuki w obrebie |2 50 50 przejéciowe]
) 2 |30 30 dla pociagow z MSN
Otwock brak krzywej
26.700 [28.400 :g\zriotne tuki w obrebie |1 50 50 przejéciowe]
) 1 |30 30 dla pociagow z MSN
Celestvnéw 38,440 (38,940 |zly stan techniczny toru |1 50 50
Y 38,500 39,300 |zly stan toru 5 20 20
z torow glownych
dodatkowych przy
3,4, .
) sygnale S2 na s 7 lao 40 Semafory wskazuja
semaforach 1’2 ’ sygnat S2 zamiast S10
wyjazdowych i
drogowskaz
1 40 40 brak krzywej
pil 53,800 |55,200 |mate promienie tuku przejsciowej
tlawa 1,2 [30 30 dla pociagéw z MSN
53,832 |54,040 |male promienic luku |2 |40 40 brak krzywej
przejsciowej
. — 2,4,
54,040 |54,100 [PrZ9ISCIe W poziomie g 4 1o 20
szyn do peronow 1
54,100 {55,158 |mate promienie tukéw |2 |40 40 brak krzywej
przejsciowej
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o ia mieisc lub Zmniejszenie
Posterunki s Zhaczenta miejse u predkosci do km/h
Lokalizacja obiektow Nr s .
ruchu, szlak lub . dla pociagow Uwagi
w km wymagajacych toru .
odstepy . A - w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.
Linia nr 8 Warszawa - Czachéowek - (Krakow)
W-wa Al 9,200 | 9,800 |zty stan techniczny toru |1 40 40
Jerozolimskie - . .
W-wa Okecie 9,250 | 9,500 |nadmierne zuzycie szyn |2 50 50
16.605 zdewastowane i L2 o 0
W-wa Okecie - ’ zdemont(?wane ’
. urzadzenia srk, brak
Piaseczno e s .
20,785 mozliwosci odwotania- |12 |20 201
3 tory
21,750 | 21,900 |zty stan techniczny toru |2 40 40
Piaseczno 22,916 | 22,943 |zly stan tech. rozj. nr 32 |1 30 30
22,946 | 22,973 |zly stan tech. rozj. nr 34 |2 50 50
Piaseczno - .
Crachéwek Pld. 34,542 | 34,575 |zly stan tech. rozj. nr2 |1 50 50
Linia nr 9 Warszawa - Nasielsk - (Gdansk)
Michatow - 7,400 | 8,200 |zly stan torow 1 20 20
Targdwek 7,400 | 8,200 |zly stan torow 2 20 20
mate promienie tukow |1 40 40
W-wa Targdéwek | 8,200 [ 16,300 |[R=300 i R=225 i zly stan 1 30 30 dla pociagéw z MSN
- W-wa Praga toru
WPC 8,200 | 12,800 |zly stan toro6w 2 40 40
12,800 | 16,500 |zty stan toréw 2 50 50
W-wa Praga
WPC - 16,300 | 20,000 [zty stan techniczny toru |1 50 50
Legionowo
, 38,600 | 45,600 |21y promiefi fuku, zly 1, -, 40
Nowy Dwor stan toru
Maz. - Modlin | 38,600 | 45,600 |zty stan toru, krzywa 2 40 40
43,800 [ 45,600 |przejsciowa 2 30 30 dla pociggow z MSN
. 45,600 | 49,400 |zty stan toru, tuki 1 50 50
Modlin - p— K
Nasielsk 45,600 | 49,400 [~ Stan toru, Krzywa 1,5 50
przejSciowa
58,900 | 60,600 |zty stan toru 1 20 20
Nasielsk 58,900 | 60,500 |zty stan toru 2 20 20
59,340 | 59,380 |zly stan rozjazdu nr 24 |6 20 20
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o ia mieisc lub Zmniejszenie
Posterunki s Zhaczenta miejse u predkosci do km/h
Lokalizacja obiektow Nr s .
ruchu, szlak lub . dla pociagow Uwagi
w km wymagajacych toru .
odstepy . A - w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.
Linia nr 10 Legionowo — Tluszcz
Legionowo -
Legionowo 0,400 |1,180 [matly promien tuku 1 60 60
Piaski
L'eg1o'nowo 1,180 |1.220 zty stan techniczny 1 20 20
Piaski rozjazdu nr 5
dotyczy pociagdw kolei
4120 |4325 [brak skrajni 1 o 30 Rosji, Bialorusii
Wieli Ukrainy ze znakami
ieliszew MCI1 o skrajni 1 WM
dop. nosnos¢ konstr. st.
3,520 15,560 wiaduktu w km 5,541 ! 40 40
- dotyczy pociagdéw kolei
Wieliszew - 8,404 (8,418 |brak skrajni 1 30 30 Rosji, Biatorusi i
Radzymin . Ukrainy ze znakami
9,045 19,065 |brak skrajni 1 30 30 MC] o skrajni | WM
Radzymin 18,276 19,205 |zty stan podkladow 2 10 10
Radzymin- 19,474 19,480 [Przciazd - brak 1 |20 20
Emilianéw widocznosci
21,800 21,910 |zty stan mostu 1 20 20
Emilianow 25,877 126,507 |zly stan toru 3 20 20
. 4,8,
Thuszez 35,800 (36,824 |zly stan torow 12,16 20 20
35,800 (36,824 |zty stan podktadow 14, 18|10 10
Linia nr 12 Skierniewice - Pilawa - (Lukéw)
Skierniewice - 3,450 | 3,530 |zty stan wiaduktu }8;2’ 30 30
i/}l;rZiZEZka 5,489 przejazd — brak widoczn. |1,2 |40 40 obow. tylko czoto poc.
7,100 | 8,870 |zty stan toru 1 30 30
25,780 | 25,830 |zty stan podt. o/osuwiska |1 30 30
Mszczonow 26,180 | 27,090 |zty stan toru 3 20 20
26,230 | 27,090 |zty stan toru 4 20 20
Mszcz. — Tarcz. | 30,350 | 30,370 [zty stan mostu 1,2 |40 40
Tarczyn 47,060 [ 47,880 |zty stan toru 6 20 20
Czachowek Ws. | 66,600 | 67,440 |zly stan toru 3 20 20
Goéra Kalwaria | 72,750 | 73,620 |zly stan toru 6 20 20
Gora Ka.l\yarla “ 75.590 | 76,240 zty ’st.an przesta na 1 30 30
Kepa Gliniecka moscie
Osieck — Pilawa | 89,000 | 97,670 |zly stan toru 2 50 50
97,670 ] 98,900 [zly stan toru 52 50 50
99.250 | 99.297 przejscie w poziomie 2,4,8, 20 20
i ’ szyn do perondow 10, 12
Pilawa 54,100 | 55,158 |male promienic lukéw |2 |40 40 brak krzywej
przejsciowej
z torébw gt. dod. przy 3,4, .
- sygn. S2 na semaforach |5,7, (40 40 Serrrl;tl"osrg ;S;?;gas‘l 0
wyjazd. i drogowskaz 12 ye
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Oznaczenia miejsc lub Zmniej szenie
Posterunki oo sy predkosci do km/h
ruchu, szlak lub Lokalizacja oblek?ow Nr dla pociagow Uwagi
odstepy w km Yvymag.ajqcych . toru w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.
Linia nr 13 Krusze - Pilawa
jazda po kier. zwrotnym
Sufezyn 46,700 146,750 |przez rqzja;d nr 12 1 - 60
(o promieniu R=500)
46,700 |47,637 |zly stan toru 2 20 20
z tor6w gl. dodatkowych
3,4, .
Pilawa ) przy sygnale S% na 5.7, |40 40 Semafory wskgzuja(
semaforach wyjazd. 1n sygnat S2 zamiast S10
i drogowskaz
Linia nr 19 Warszawa Gléwna Towarowa — Jézefinéw
WGT - 4,697 przejazd — uszkodzone L2 |20 20
Jozefindw ssp
Linia nr 20 Warszawa Gléwna Towarowa — Warszawa Praga
W-wa Gl. Tow. | 0,200 | 0,250 |zty stan rozjazdunr 81 |13 10 10
v giy:t‘;w | 1662 |przcjazd - brak obshugi [701 |20 20
W-wa Czyste -
W-wa Zach. 4,210 | 4,382 |male promienie tuku 211 {30 30
WZS
4382 | 4.900 mate promienie tuku i zty 1GD 120 20
stan toru
4,340 | 5,300 |zty stan podktadow 2GD |10 10
xzvéaz\;caa 4,900 | 5,800 |71y stan toru 1GD |30 30
Gdahska 5,900 | 6,800 |zly stan toru 2 GD |30 30
6,500 | 6,800 |zly stan toru 1 GD |30 30
7,700 | 8,050 |zly stan podktadoéw 1 GD |20 20
8,260 przejazd — brak obstugi  |1,2 |20 20
w obrgbie peronu
W-wa Gdanska | 10,200 | 10,600 |przejscie w poziomie 1,4, 520 -
szyn
Linia nr 21 Warszawa Wilenska — Zielonka
1,500 | 3,000 |zly stan techniczny toru |1 30 30
1,500 | 3,062 |zly stan techniczny toru |2 30 30
W-wa Wilefiska 3,504 brak czujnika ssp 1,2 (20 20 dot. kier. przeciwnego
Marki - Zielonka do zasadniczego
5,525 brak czujnika ssp 1,2 |20 20 dotyczy kierunku
przeciwnego do
8,716 uszkodzone ssp 1,2 |20 20 zasadniczego
Ziclonka 9,830 | 9,940 [AY Stan techniczny 1 30 30
rozjazdéw nr 31 6
Linia nr 45 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Grochow
W-wa Wschod. | 1,570 | 1,720 |zly stan techniczny toru |{1G |20 20
Linia nr 46 Warszawa Zach. — Warszawa Czyste
W-wa Zach. 3,470 | 3,850 |zly stan techniczny toru [104 |20 20
W-wa Zach. —
W-wa Czyste 3,850 | 4,250 |zly stan techniczny toru |2 20 20
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Oznaczenia mieisc lub Zmniejszenie
Posterunki oo Ziaczenta miepse fu predkosci do km/h
Lokalizacja obiektow Nr s .
ruchu, szlak lub . dla pociagow Uwagi
w km wymagajacych toru .
odstepy . A - w kierunku
zmniejszenia predkosci .
nieparz. | parz.

Linia nr 447 Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki
Warszawa Zach. 4,500 przejazd - brak obshugi |4 20 20
- podg W-wa
Wiochy 4,700 | 5,500 |zly stan toru 3 30 30
Pruszkow 17,340 | 17,370 |zly stan rozjazdunr 51 |4 60 60
Pruszkow - .
Grodzisk Maz. 17,370 [ 17,400 (zty stan rozjazdunr 52 |3 60 60
Grodzisk Maz. | 28,700 | 30,350 |zly stan toru 3 60 60
Linia nr 449 Warszawa Rembertéw — Zielonka

13,500 | 14,300 |1k koszowy R=300, zly 1, 15, 50
W-wa stan toru
Rembertow - 16,114 uszkodzone ssp 1,2 |20 20 dotyczy kierunku
Zielonka 17,180 uszkodzone ssp 1,2 |20 20 przeciwnego do

20,004 brak czujnikow ssp 1,2 |20 20 zasadniczego

Zielonka 21,205 | 21,265 |zly stan rozjazdu nr 6 1 30 30
Linia nr 456 Warszawa Praga WPC — Legionowo
Warszawa Praga |16,227 |17,100 |zly stan toru 3 30 30
- Legionowo 17,100 {19,900 |zty stan toru 3 40 40

Zrédto: dane Zaktadu Linii Kolejowych
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Tabela 1.5 Podstacje trakcyjne na obszarze WWK

Lp. | Nazwa podstacji trakcyjnej Ll;:(l::t(l)vtvylﬂlf(fvsvl;ocll? W Gléwne zasilane linie
1 Btonie 2x PD16 3
2 Brwinow 3x PDI12 1, 447
3 Gotabki 3 x PK17 3,19, 507, 509, 510
4 Gora Kalwaria 2x PK17 12
5 Karolew 2x PK17 13
6 Legionowo 2 x PK17 9,10
7 Mitosna 2x PK17 2
8 Minsk Mazowiecki 2 x PD1,7 2,13
9 Mszczonow 2 x PK17 12
10 Otwock 2xPD12 7
11 Pilawa PK17 + D6-2940 + PD16 7,12, 13
12 Plochocin 1 xPD16 3
13 Pomiechowek 2x PK17 9
14 Radzymin 2 x PK17 10
15 Sochaczew 2xPD16 3
16 Stoczek Lukowski 2x PK10 12
17 Tarczyn 2 x PK17 12
18 Teresin 2xPDI12 3
19 Thiszcz 2 x PK17 6,10, 13
20 Warszawa Praga 2xPD12 +PD16 9, 20, 501, 502, 545
21 Warszawa Zachodnia 5x PK17 1,3,8,20,23, 429’1‘;6’ 447, 448, 510,
22 Warszawa Rembertow 1 x PD16 2,448, 449
. 2,7,9, 45,448, 452, 502, 503, 506,
23 Warszawa Wschodnia 3xPD12+2xPDl16 545, 546, 901, 902. 903
24 Wolomin 2 x PDI12 6
25 Zalesie Gorne 2 x PK17 8
26 Zyrardow 3x PK17 1

Zrodto: opracowanie wlasne

Tabela 1.6 Kabiny sekcyjne na obszarze WWK

Lp. Nazwa kabiny sekcyjnej Zasilane linie
1 Grodzisk 1,4,447
2 Janowek 9
3 Jedlanka 12
4 Julianébw 12
5 Klembow 6
6 Koto 20, 509
7 Nasielsk 9
8 Okecie 8
9 Osieck 12
10 Parysow 12
11 Piastow 1,19, 447
12 Prazmow 12
13 Puszcza Marianska 12
14 Rado$¢ 7
15 Sutkowice 8
16 Zielonka 6,21, 449

Zroédto: opracowanie wlasne
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Tabela 1.7 Sie¢ trakcyjna na obszarze WWK

Numer . . .. Rok budov.vy
Lp. linii Odcinek/stacja Typ sieci lub ostatniej
modernizacji
; Warszawa Centralna - Warszawa Zachodnia S(Ijilé;) (fzc C }ggg
i Warszawa Zachodnia - Wlochy CsllfCBd77(z)_-22((ji }ggg
5 YwsC120-2C 2000
6 Wiochy CuCd70-2C 1936
7 Wiochy - Pruszkoéw YkC120-2C 1984, 1990
8 Pruszkow Fe70-2C 1953
9 CuCd70-2C 1953
i(l) 1 Pruszkéw - Grodzisk Mazowiecki JVESCCI 12 20 (;‘_ZZCC }gg;
12 Fe70-2C 1953
13 Grodzisk Mazowiecki CuCd70-2C 1953
14 SKB70-2C 1953
15 Grodzisk Mazowiecki - Zyrardow YkC120-2C 1995
16 Zyrardow CuCd70-2C 1953
17 Zyrardow - Radziwittow YkC120-2C 1995
18 Radziwillow YkC120-2C 1995
19 SKB70-2C 1953
20 Radziwillow - Miedniewice YC120-2C 1953
21 ) Warszawa Centralna 2C120-2C 2000
22 Warszawa Centralna — Minsk Mazowiecki YwsC120-2C 2000
23 3 Warszawa Zachodnia - Lowicz YwsC120-2C 1996
24 4 Grodzisk Mazowiecki — Biata Rawska 2C-120-2C 1977
25 . , CuCd70-2C 1952
%6 6 Zielonka - Lochow NV 2C1202C 1932
27 7 Warszawa Wschodnia - Otwock CuCd70-2C 1946
28 Otwock - Pilawa C120-2C 1958
29 Warszawa Zachodnia - Czachowek YC120-2C 1969
30 9 Warszawa Wschodnia - Nasielsk YC95-2C 1972
gé 10 Legionowo - Thiszcz zg?gjg }g;g
33 KB70-C 1966
34 S , C120-2C 1969, 1970
35 12 Skierniewice - Lukow C952C 1969, 1970
36 YC120-2C 1971
37 13 Thuszcz - Pilawa YC120-2C 1971
38 19 Warszawa Gtowna Towarowa - Jozefinow Fe70-2C 1958
39 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga YwsC120-2C 1986
40 21 Warszawa Wilenska - Zielonka C95-2C 1978
:é 23 Warszawa Gtéwna Osobowa — Warszawa Zachodnia KCBg’? (fC }gg;
43 27 Nasielsk - Plonsk niezelektryfikowna
44 28 Wieliszew - Zegrze sie¢ rozkradziona
45 29 Thuszez -Wyszkow YC120-2C 1985
46 42 Warszawa Glowna Osobowa - Warszawa Szczesliwice C95-C 1952
47 45 Warszawa Wschodnia - Warszawa Grochow CuCd70-2C 1976
48 46 Warszawa Zachodnia - Warszawa Czyste KB70-C 1952
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Numer . . . Rok budov'vy
Lp. inii Odcinek/stacja Typ sieci lub ostatniej
modernizacji
23 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wtochy Csllélg_éoc_?(sjo }gg?
51 447 Warszawa Zachodnia Fe70-2C 1936
52 Warszawa Wiochy - Pruszkoéw YkC120-2C 1980
gi Pruszkéw - Grodzisk Mazowiecki YCV:;E%;ZOSZCC }gzg
22 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Sroédmiescie Cslé](;-fé? 5(5:0 }ggé
57 Warszawa Srédmiescie — Warszawa Rembertow C120-2C 1990
58 449 Warszawa Rembertow - Zielonka C95-2C 1978
59 452 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Grochow SKB70-C 1976
60 456 Warszawa Praga Wpc - Legionowo YC95-2C 1972
61 501 Warszawa Jagiellonka - Warszawa Targdwek C95-2C 1968
62 502 Warszawa Michalow - Warszawa Wschodnia Towarowa SKB70-C 1988
63 503 Warszawa Wilenska Marki - Warszawa Wschodnia Towarowa niezelektryfikowana
64 506 Warszawa Antoninéw - Warszawa Goclawek C95-2C 1998
22 507 Warszawa Glowna Towarowa - Warszawa Gotabki Yv(vjslé ?é%)_cz C }ggg
2; 509 Warszawa Gtowna Towarowa - Warszawa Gdanska Yw(;?jsl-zz(f °C }ggé
69 510 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Aleje Jerozolimskie SKB70-C 1973
70 511 Chotomow - Legionowo Piaski YC95-2C 1972
71 513 Jasienica - Thuszcz SKB70-C 1972
72 521 Minsk Mazowiecki R4 - Minsk Mazowiecki R101 SKB70-C 1971
73 522 Minsk Mazowiecki R102 - Minsk Mazowiecki R45 SKB70-C 1970
74 525 Czachowek Potudniowy - Czachowek Wschodni SKB70-C 1969
75 526 Czachdwek Zachodni - Czachéwek Potudniowy Czpl1 SKB70-C 1970
76 527 Czachéwek Potudniowy Czpl1 - Czachéwek Wschodni SKB70-C 1970
77 528 Czachéwek Zachodni - Czachéwek Potudniowy SKB70-C 1969
78 545 Warszawa Michatéw - Warszawa Grochow SKB70-C 1981
;3 546 Warszawa Wschodnia Towarowa - Warszawa Rembertow YV;I(SE;(Z)_O(;ZC %ggg
81 901 Warszawa Wschodnia Towarowa - Warszawa Rembertow CuCd70-2C 1988
82 902 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Antonindéw CuCd70-2C 1992
83 903 Warszawa Podskarbinska - Warszawa Grochow CuCd70-2C 1982
84 918 Warszawa Bema - Warszawa Zachodnia niezelektryfikowana

Zrodto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.8 Charakterystyka urzadzen srk w WWK

Raport I v.3

Charakterystyka obiektu Ilos¢ Udzial % Razem
Kluczowe 14 10,5
Urzadzenia Mechaniczne i elektromechaniczne 41 30,8 133
stacyjne Przekaznikowe 66 49,6
Komputerowe 12 9,1
Polsamoczynna Elektromechaniczna 59 48,8
Przekaznikowa 14 11,6
.. Przekaznikowa typu E, Ea 18 14,9
Blokada liniowa Przekaznikowa }tl}?pu Eac 25 20,6 121
Samoczynna Przekaznikowa typu Eac-95 4 33
Komputerowa 1 0,8
Rogatki mechaniczne 5 5,8
Kat. A Rogatki elektryczne 72 83,7 86
Urzadzenia na SPR-2, BUES lub nowsze 9 10,5
przejazdach Typu COB 10 11,8
Z ssp Typu SPA 33 38,8 85
SPA-4, BUES lub nowsze 42 49 4
Zrédto: opracowanie wiasne
Tabela 1.9 Wiek i stan techniczny urzadzen srk w WWK
Rok budow Stan techniczny
. W tym .
Obiekt 1960 - | 1988 - | 1998 - niezada-
Do 1959r 1987 | 1997 | 2007 ) (;)(;i()r dobry dostateczny walajacy
Urzadzenia Ilos¢ 24 77 20 12 10 13 119 2
stacyjne Udziat % 18,1 57,9 15,0 9,0 7,5 9,7 88,8 1,5
Blokada Ilos¢ 5 59 30 18 13 16 99 -
liniowa Udziat % 4,5 52,7 | 26,8 16,0 11,6 13,9 86,1 -
Przejazdy Ilos¢ - 39 28 18 15 15 64 4
kat. A Udziat % - 459 | 329 | 21,2 17,6 18,1 77,1 4,8
Przejazdy Ilos¢ - 37 14 42 28 45 37 3
Z Ssp Udziat % - 39,7 15,1 | 45,2 30,1 52,9 43,6 3,5
Razem Ilgs’c' 29 212 92 90 66 89 319 10
Udziat % 6,9 50,1 | 21,7 | 21,3 15,6 21,3 76,3 2,4
Zroédto: opracowanie wlasne
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Tabela 1.10 Linia nr 1 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan ‘
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Centralna WDC PB 0,46 B1975 dst
Warszawa Centralna -

2 SBL Warszawa Zachodnia Eac 1663 R1990 dst

3 ST Warszawa Zachodnia WZD PB 3,082 B1982 dst

4 SBL W-wa Zach. —~-W-wa Wlochy Eac 2,462 R1992 dst

5 POD Warszawa Wiochy Wto E 6,85 R1966 dst DIAG-2000
6 SBL | Warszawa Wlochy - J6zefindw Eac 4,912 R1992 dst

7 POD Jozefindw E 11,346 R1964 dst

8 SBL Jozefindw - Pruszkow Eac 4,132 R1992 dst

9 ST Pruszkow PrD VES 16,55 B1936 dst

10 ST Pruszkow Prl E 17,165 B1964 dst

11 PZD A PE 17,313 R1984 dst

12 SBL Pruszkow — Grodzisk Maz. Eac 10,509 R1992 dst

13 ST Grodzisk Mazowiecki Gr IZH111 29,7 B1981 dst

14 SBL Grodzisk Maz. - Zyrardow Eac 95 10,176 R2000 dst

15 PZD A PE 30,449 R1982 dst

16 PZD A PE 32,955 R1987 dst

17 PZD A PE 33,932 R1987 dst

18 PZD A PE 35,049 R1987 dst

19 PZD B SPA-4 35,632 R1997 dst

20 PZD C SPA-4 38,493 R1997 dst

21 PZD B SPA-4 40,468 R1997 dst

22 ST Zyrardow OSAH2 43,2 R1995 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) POD — posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.11 Linia nr 2 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km

. T obiektu Rok

L Rodzaj Nazwa posterunku ruchu, P budowy Stan .

p- . . . urzadzen lub , Uwagi

obiektu | szlaku lub kategoria przejazdu 2 lub urzadzen
srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Centralna WDC PB 0,46 B1975 dst
Warszawa Centralna -

2 SBL Warszawa Wschodnia Eac 3,307 R1990 dst

3 ST Warszawa Wschodnia WSD PB 4,585 R1993 dst

4 POD Podskarbinska Pd PB 5,995 B1971 dst

5 SBL Podskarbinska - Antoninow E 0,664 B1972 dst

6 POD Antonindéw An E 7,711 B1972 dst

7 | SBL Antoninow - Warszawa Eac 1,703 | B2000 db

Rembertéw

8 PZD A PE/SPR-2 9,587 B2000 db

9 ST Warszawa Rembertéw Rm EBI 11,6 B2000 db

10 PZD A PE/SPR-2 11,621 B2000 db

11 | SBL Warszawa Rembertow - Eac 7294 | B1989 dst

Mitosna

12 PZD B/Rm SPA-4 16,247 B2000 db

13 PZD E/Rm SPA-4 18,078 B2001 db

14 PZD B/Rm SPA-4 19,376 B2001 db

15 PZD A PE/SPR-2 21,048 B2000 db

16 ST Mitosna ML EBI 21,567 B2000 db

17 | SBL Milosna M1 - Minsk Eac 15897 | B1988 dst

18 PZD B/MMz SPA-4 24,224 B2001 db

19 PZD B/MMz SPA-4 25,661 B2001 db

20 PZD B/MMz SPA-4 28,788 B2001 db

21 PZD E/MMz SPA-4 31,315 B2005 db

22 PZD B/MMz SPA-4 32,658 B2001 db

23 PZD B/MMz SPA-4 34,999 B2001 db

24 PZD E/MMz SPA-4 35,763 B2001 db

25 ST Minsk Mazowiecki MMz EBI 39,844 B2000 db LCS
26 | spr | MiskMazowieck MMz- gy 15 y5450 | B2004 db

Mrozy Mz

27 PZD A PE/SPR-2 41,823 B2000 db

28 PZD B/MMz SPA-4 43,087 B2004 db

29 PZD B/MMz SPA-4 46,143 B2004 db

30 PZD B/MMz SPA-4 49,003 B2004 db

31 PZD B/MMz SPA-4 50,403 B2004 db

32 PZD B/MMz SPA-4 52,159 B2004 db

33 PZD B/MMz SPA-4 53,784 B2004 db

34 PZD B/MMz SPA-4 56,129 B2004 db

35 PZD A PE/SPR-2 58,869 B2003 db

36 ST Mrozy Mz EBI 58,885 B2003 db

ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrbdto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.12 Linia nr 3 — wyposazenie w urzadzenia srk

Rok
. Nazwa posterunku ruchu, T Km obiektu
Lp. quzaj szlaklzl lub kategoria urzq):il;el'l lub dlugosé¢ budowy Stan , | Uwagi
obiektu . lub urzadzen
przejazdu srk szlaku
remontu
1 ST Warszawa Zachodnia WZD PB 3,082 B1976 dst
2 SBL W-wa Zach. — W-wa Wlochy Eac 2,462 R1992 dst
3 POD Warszawa Wiochy Wito E 6,85 R1966 dst
Warszawa Wtochy Wio - tor 1 1,815
4 | SBL Golabki Glb Eac tor22325 | 1990B dst
5 POD Gotabki Glb EBI 11,04 1999B db
6 PZD A PE 11,092 1980B dst
7 SBL Gotabki Glb - Ozaréw Ozw Eac 2,754 1990B dst
8 PZD B/Ozw SPA-4 12,592 2000B db
9 PZD A PE/SPM-1 14,428 1994B dst
10 ST Ozaréow Ozw EBI 15,577 1994B db
11 PZD A PE/SPM-1 15,625 1994B dst
S . . t.1-12,078
12 SBL Ozaréw Ozw - Blonie Ble Eac £2-11.736 1990B dst
13 PZD B/Ozw SPA-4 17,211 1999B db
14 PZD B/Ozw SPA-4 18,88 1999B db
15 ST Plochocin Pln EBI 1998B dst
16 PZD B/Ozw SPA-4 22,266 1998B db
17 PZD B/Ble SPA-4 26,34 1999B db
18 PZD B/Ble SPA-4 27,556 1999B db
19 PZD A PE/SPR-2 28,451 2001B db
20 ST Btonie Ble EBI 28,864 1998B db LCS
21 SBL Blonie Ble - Szymanow Szw Eac 11,136 1990B dst
22 PZD A PE/SPR-2 31.020 2000B db
23 PZD B/Ble SPA-4 31,664 2000B db
24 PZD B/Ble SPA-4 34,296 1999B db
25 PZD B/Ble SPA-4 35,797 1999B db
26 PZD B/Ble SPA-4 36,758 1999B db
27 PZD B/Szw SPA-4 38,406 2000B db
28 PZD B/Szw SPA-4 39,327 1999B db
29 PZD A PE/SPM-2 41,740 1996B db
30 ST Szymanow Szw EBI 41,752 1996B dst
31 SBL Szymandéw Szw — Soch. Sow Eac 10,115 1990B dst
32 PZD B/Szw SPA-4 44,127 2000B db
33 PZD B/Szw SPA-4 46,986 1998B db
34 PZD B/Sow SPA-4 49,295 1998B db
35 PZD B/Sow SPA-4 51,333 2000B db
36 PZD E/Sow SPA-4 53,048 2003 db
37 PZD A PE/SPR-2 54,920 2000B db
38 ST Sochaczew Sow EBI 54,926 2000B db
39 SBL | Sochaczew Sow — Bednary Bed Eac 15,304 1993B dst
40 PZD B/Sow SPA-4 56,041 1985B db
41 PZD B/Sow SPA-4 56,808 2000B db
42 PZD B/Sow SPA-4 58,712 1998B db
43 PZD B/Bed SPA-4 60,667 2000B dst
ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny
SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
Zrbdto: dane Zamawiajacego
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Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet

w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.13 Linia nr 4 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ) obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 ST Grodzisk Mazowiecki Gr 1ZH111 29,7 B1981 dst
2 SBL Grodz. Maz. Gr — Korytow Kr Eac 12,234 B1985 dst
3 PZD A PE 3,407 R1987 dst
4 PZD A PE 4,385 R1987 dst
5 PZD A PE 5,501 R1987 dst
6 PZD A PE/SPA-1 6,095 R1993 nz
7 ST Korytow Kr EBI 14,550 B2006 db

ST — posterunek ruchu (stacja)

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.14 Linia nr 6 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu budowy Stan
Lp. . szlaku lub kategoria . lub . Uwagi
obiektu . urzadzen srk i lub urzadzen
przejazdu dhugosé remontu
szlaku
1 ST Zielonka Z1 E 14,358 B1969 dst
2 PZD A PE/JEGDS 14,394 B1985 dst
3 SBL Zielonka Z1 - Wotomin W1 Ea 5,3 B1983 dst
4 PZD B/Z1 SPA-1 17,566 B1985 dst
5 PZD B/Wt SPA-1 19,471 B1984 dst
6 PZD A PE/JEGDS 20,953 B1990 dst
7 ST Wotomin Wi E 22,026 B1978 dst
8 SBL Wotomin Wt - Thuszcz Tt Ea 14,5 B1981 dst
9 PZD B/Wt SPA-1 23,072 B1985 dst
10 PZD C/Wt COB-63A 25,005 B1979 db
11 PZD A PE/JEGDS5 27,713 B1966 dst
12 PZD C/Tt COB-63A 31,028 B1979 dst
13 PZD C/Tt SPA-1 34,803 B1983 dst
14 PZD A PE 37,172 B1960 dst
15 ST Thuszez Tt B MS 37,537 B1970 dst
16 ST Thuszez T A MS 38,325 B1970 dst
17 ST Thuszez Tt 2 MS 38,735 B1970 dst
18 PZD C/Tt SPA-1 39,453 B1987 dst
19 PBL Thuszcz Tt - Szewnica Sz BM-BP 8,358 dst
20 POS Szewnica Sz E 47,600 B1991 dst
21 PBL Szewnica Sz - Lochéw Lch BP-BP 9,863 dst
22 PZD A PE 57,915 B1995 dst
23 ST Lochéw Ech 1 MS 57,933 R1987 dst
24 PZD E PE 58,651 B2004 db
25 ST Lochéw Ech MS 58,683 R1987 dst
26 PZD A PE 59,639 R1993 dst
27 ST Lochéw Lch 2 MS 59,667 R1987 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

POD — posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa
PBL — pdlsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.15 Linia nr 7 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km

Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ) obiektu blﬁlt())livy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘7 lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wschodnia WSP PB 4,585 B1973 dst
) SBL Warszawa Wschodnia WSP - E 4213 B1963 dst
Wawer Wr
3 PZD A PE/JEGD 5,187 B1979 dst
4 PZD A PE/JEGD 8,452 B1979 dst
5 ST Warszawa Wawer Wr OSAH2 12,4 B1996 db
6 | SBL Warszawa Wawer Wr - Eac 8307 | B1994 db
Warszawa Falenica F1
7 PZD A PE/RHR 14,981 B1994 dst
8 PZD A PE/JEGD 17,728 B1985 dst
9 PZD B/Fl SPA-2 19,458 B1988 db
10 ST Warszawa Falenica FI E 20,707 B1950 nz
11 PZD A PE/JEGD 20,741 B1985 dst
12 SBL Falenica FL - Otwock Ot Eac 6,448 B1995 db
13 PZD B/F1 SPA-2A 22,258 B1992 db
14 PZD A PE/JEGD 23,769 B1985 dst
15 PZD A PE/JEGD 26,129 B1990 dst
16 ST Otwock Ot SUP-3 27,155 B1997 db
17 PZD E RHR95 27,204 B1997 dst
18 PZD A PE/JEGD 28,408 B1985 dst
19 SBL Otwock Ot - Celestynéw Cl E 11,667 B1961 dst
20 PZD C/Ot COB-58 28,726 B1961 dst
21 PZD B/Ot SPA-1 29,943 B1989 dst
22 PZD C/Cl COB-58 34,95 B1961 dst
23 PZD C/Cl COB-58 37,491 B1961 dst
24 PZD A PE/JEG10 38,364 B1972 nz
25 ST Celestynow Cl E 38,822 B1961 nz
26 SBL Celestynéow Cl - Zabiezki Zb E 8,058 B1961 dst
27 PZD C/Zb COB-58 46,25 B1961 dst
28 ST Zabiezki Zb E 46,88 B1961 dst
29 PZD C/Zb COB-58 47,29 B1961 dst
30 SBL Zabiezki Zb - Pilawa Eac 95 6,952 B1998 db
31 PZD C/Zb COB-58 50,445 B1961 dst
32 PZD D 52,950
33 SBL Zabiezki - Pilawa Eac 1,484 B1998 dst
34 ST Pilawa P1A MS 53,750 B1958 dst
35 PZD A PE 53,808 dst
36 ST Pilawa PIB MS 54,960 B1958 dst
37 PBL Pilawa PL — Garwolin Gr BM-BP 10,323 B 1996 dst
38 ST Garwolin Gr E 61,099 B 1966 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny
SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
PBL — potsamoczynna blokada liniowa
Zrbdto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.16 Linia nr 8 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km
. Typ obiektu Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ruchu, budowy Stan .
Lp. . . . urzadze lub . Uwagi
obiektu | szlaku lub kategoria przejazdu , ‘7 lub urzadzen
n srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Zachodnia WZD PB 3,082 B1976 dst
Warszawa Zachodnia WZD -
2 SBL Aleje Jerozolimskie Al. Eac 1,231 R1992 dst
3 POD Aleje Jerozolimskie Al. E 6,15 B1964 dst
Aleje Jerozolimskie Al -

4 PBL Warszawa Okecie Ok1 BM 2,325 dst

5 ST Warszawa Okecie Ok1 KS 11,896 1992 dst

6 ST Warszawa Okecie Post. 11 KS 12,744 1945 dst

Warszawa Okecie Ok1 -

7 PBL Warszawa Okecie Ok BM 3,53 dst

8 ST Warszawa Okecie Ok KS 15,182 92/-01 dst

9 PZD A PE 15,322 1962 dst

10 PZD B/Ok SPA-1 16,625 nz

11 PBL Warszawa Okecie Ok - Jeziorki | BM/BP 2,935 dst

12 PZD A PE 18,535 1963 dst

13 POS Jeziorki E 18,538 1968 dst

14 PBL Jeziorki - Piaseczno Ps BP 2,965 dst

15 PZD B/Ps SPA-1 20,785 nz

16 PZD A PM 21,7 nz

17 ST Piaseczno Ps E 22,84 1989 dst

18 PBL Piaseczno Ps - Czachowek CzP BP 10,07 dst

19 PZD A PE 22,86 1989 dst

20 PZD C/Ps SPA-2A | 26,086 1983 dst

21 PZD A PE 28,479 1964 dst

22 PZD C/CzP SPA-1 32,8 1986 dst

23 ST Czachéwek CZP E 36,07 1964 dst

24 PBL Czachéwek CZP - Chynow BP 4,621 B 1971 dst

25 PZD A PM 36,061 1964 dst

26 PZD A PE 37,411 1998 dst

27 PZD A PE 40,255 R1996 dst

28 PZD A PE 42,649 R1996 dst

29 ST Chynéw Chn E 42,918 B1972 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
PBL — potsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.17 Linia nr 9 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, obiektu
Lp. Ro.dzaj szlaku lub kategoria Typ, lub budowy Stan . Uwagi
obiektu . urzadzen srk ‘7 lub urzadzen
przejazdu dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wschopdnia WSD PB 4,585 R1993 dst
> | ppL | Warszawa Wschopdnia WSD - E 6500 | B1993 dst
Michatow
3 POD Michatéw E 7,094 B1960 dst
4 PBL Michalow -Targdéwek BM 1,6 B1960 dst
5 POD Targoéwek MS 8,405 R2000 dst
Targdéwek —
6 PBL WarszawagPraga WPE 42 Eap 1,05 B2000 dst
7 ST Warszawa Praga WPE42 MS 9,55 B1950 dst
Warszawa Praga WPE 42 -
8 SBL Warszawa Praga WPD E 2,77 B1977 dst
9 ST Warszawa Praga WPD E 12,32 B1977 dst
Warszawa Praga WPD -
10 SBL Warszawa Praga WPC E 2,332 B1977 dst
11 ST Warszawa Praga WPC CBP 83 14,2 B1987 dst
12 | SBL Warszawa Praga WPC - Eac 7,589 | BI1988 db
Legionowo Lg
13 PZD A PE/JEGDS 16,984 B1989 dst
14 PZD A PE 18,672 R1999 dst
15 PZD A PE 24,469 R1994 dst
16 ST Legionowo Lg E 25,628 B1968 dst
17 | SBL Lceionowo Lg - Eac 2,606 | BI1989 db
18 PZD A PE 26,68 R1996 dst
19 PZD B/Cht SPA-1 29,17 R1999 dst
20 ST Chotomow Cht E 29,412 B1973 dst
21 | SBL %‘g‘;ﬁ;’&fﬂg Eac 8211 | BI1989 dst
22 PZD C/ND SPA-1 36,772 R1999 dst
23 PZD A PE 39,381 B1978 dst
24 ST Nowy Dwér ND E 39,41 B1978 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) SBL — samoczynna blokada liniowa
PZD - przejazd kolejowy w poziomie szyn
Zrbdto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.18 Linia nr 10 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Legionowo Lg E 0,582 B1968 dst
Legionowo Lg —

2 PBL Legionowo Piaski LgP BM 1,555 B1973 dst

3 PZD A SPR-2 1,268 B2001 db

4 ST Legionowo Piaski LgP E 1,978 B1973 dst

s | PBL Legionowo Piaski LgP - BM 2,422 B1980 db

Wieliszew W1

6 PZD B SPA-2 3,063 B199%4 dst

7 ST Wieliszew W1 E 4,4 B1980 dst

8 PZD A PE 4,532 B1980 dst

9 PBL Wieliszew W1 - Radzymin Rd BP-BP 12,997 B1973 dst

10 PZD B/Rd SPA-1 17,753 B1988 dst

11 ST Radzymin Rd E 18,300 B1973 dst

12 PBL | Radzymin Rd - Emilianéw Em | BP-BP 5,799 B1973 dst

13 ST Emilianow Em E 25,850 B1973 dst

14 PZD A PE 25,760 B1980 dst

15 PBL Emilianow Em - Krusze Kr BP-BP 3,586 B1973 dst

16 PZD A PE 30,894 R2005 db

17 ST Krusze Kr E 31,850 B1973 dst

18 PBL Krusze Kr - Tluszcz TiB BP-BM 3,284 B1973 dst

19 ST Thuszcz T B MS 37,157 B1970 dst

20 ST Thuszez TT A MS 38,325 B1970 dst

21 ST Thuszez Tt 2 MS 38,735 B1970 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa
Zrbdto: dane Zamawiajacego
Praca nr 4247/12 Lipiec 2007 Zat. 2 Strona 33

Raport I v.3




(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet

w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.19 Linia nr 12 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Skierniewice SkA KS -0,405 1956 B dst
Skierniewice Sk —

2 PBL Puszeza Mariafiska PM BM-BM 9,404 B1968 dst
3 ST Puszcza Marianska PM MS 13,737 B1968 dst
4 PBL Puszcza M. PM - Markow Mk | BM-BP 11,113 B1968 dst

5 PZD C/Ma SPA-2A 23,605 B1993 db

6 POD Markow Mk E 24,650 B1987 dst

7 PBL Markéw Mk - Mszczondéw Ms | BP-BM 0,524 B1987 dst

8 ST Mszczondow Ms MS 26,201 B1967 dst

9 ST Mszczonow Msl MS 27,151 B1967 dst
10 PBL Mszczondw Ms - Tarczyn Tr Eap 19,107 B2001

11 ST Tarczyn Tr 1 MS 46,998 B1968 dst
12 ST Tarczyn Tr MS 47,962 B1968 dst

Tarczyn Tr —
13| PBL | hodni Cp z | BM-BP | 15523 B1970 dst
14 POD Czachéwek Zachodni CZ E 64,340 B1970 dst
Czachowek Zachodni CZ -
15 PBL Crachéwek Wschodni CW BP-BM 1,204 B1968 dst
16 PZD A PE 64,466 B2006 db
17 ST Czachoéwek Wschodni Cw MS 66,519 B1968 dst
18 ST Czachdéwek Wschodni Cwl MS 67,666 B1968 dst
Czachowek Wschodni Cw -
19 PBL Gora Kalwaria Gk BM-BM 4,396 B1968 dst
20 PZD A PM 72,501 B1968 dst
21 ST Gora Kalwaria Gk1 MS 72,630 B1968 dst
22 ST Gora Kalwaria Gk MS 73,569 B1968 dst
Gora Kalwaria Gk —

23 PBL Kepa Gliniecka KG Eap 2,401 B1998

24 POD Kepa Gliniecka KG E 76,500 B1984 dst
25 | PBL Kepa Gliniecka KG = BP-BM | 11,809 | BI1984 dst

Osieck Os

26 PZD A PE 79,806 R1998 dst
27 ST Osieck Os KS 89,025 B1968 dst
28 ST Osieck Osl MS 89,976 B1968 dst
29 PBL Osieck Os - Jazwiny Jw. BM-BP 5,777 B1968 dst
30 PZD A PE 90,181 B1995 dst
31 POD Jazwiny Jw E 96,400 B1968 dst
32 PBL Jazwiny Jw - Pilawa Pl BP-BM 1,057 B1968 dst
33 PZD A PE 97,549 B1994 dst
34 ST Pilawa P11 MS 97,764 B1958 dst
35 ST Pilawa P1A MS 98,990 B1958 dst
36 ST Pilawa PIB MS 100,250 B1958 dst
37 PBL Pilawa PL - Paryséw Pa BM-BM 9,850 R1971 dst
38 PZD C/Pa SPA-2A 107,095 1993 dst
39 PZD A PE 109,318 R1994 dst
40 ST Paryséw Pa MS 110,662 R1971 dst
41 PBL Parysow Pa — Stoczek Luk. St | BM-BM 19,275 R1971 dst
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Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu

szlaku
42 PZD C/Pa SPA-2A 116,546 B1993 dst
43 PZD C/St SPA-1 124,222 B2002 db
44 ST Stoczek Lukowski St MS 130,100 R1971 dst
45 ST Stoczek Lukowski Stl MS 131,000 R1971 dst
46 PBL Stoczek Luk. St - Jedlanka Jed | BM-BM 11,260 R1971 dst
47 ST Jedlanka Jed MS 141,600 R1971 dst
48 PBL Jedlanka Jed - Krzna Krz BM-BP 12,619 R1971 dst
49 POS Krzna Krz E 153,700 B1980 dst
50 PBL Krzna Krz - Powaze LKB BP-BP 3,520 B1980 dst
51 PZD A PM 153,813 B1974 dst
52 POD Powaze LKB E 157,600 B1978 dst
53 PBL Powaze LKB - Lukéw LK BP-BP 1,600 B1978 dst
54 PZD A PE 157,714 R1988 dst
55 PZD A PE 158,985 R1993 dst
56 ST Fukow LK PB 161,073 B1980 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

POD - posterunek odgatezny
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.20 Linia nr 13 — wyposazenie w urzgdzenia srk

. Nazwa posterunku ruchu Typ .Km Rok
Rodzaj . , | obiektu/ budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen . x . Uwagi
obiektu . dlugos¢ lub urzadzen
przejazdu srk
szlaku remontu

1 ST Krusze Kr E 0,850 B1973 dst

2 PBL Krusze Kr - Pustelnik Pu BP-BP 19,768 R2002 dst

3 ST Pustelnik Pu E 19,768 B1972 dst

4 PBL Pustelnik Pu — Minsk M. MMz Eap 19,114 B2006 dst

5 PZD A PE 19,921 R1990 dst

6 ST Arynow Ar (zamknigta) E 29,504 B1972 dst

7 PZD A PE 29,570 B1972 dst

8 ST Minsk Mazowiecki MMz EBI 32,000 B2000 db

9 PBL Minsk MMz - Grzybowilk Gb Eap 4,641 R2004

10 ST Grzybowilk Gb E 38,879 R1982 dst

11 PBL Grzybowilk Gb - Sufczyn Su BP-BP 7,333 B1970 db

12 PZD A PE 38,921 R1993 dst

13 PZD C/Su SPA-2 43,933 B2006 db

14 ST Sufczyn Su E 47,612 B1990 dst

15 PBL Sufczyn Su - Jazwiny Jw. BP-BP 5,639 B1970 db

16 PZD A PE 47,823 R2003 db

17 POD Jazwiny Jw. E 53,741 B1968 dst

18 PBL Jazwiny Jw - Pilawa Pl 1 BP-BM 0,746 B1970 dst

19 ST Pilawa P11 MS 55,150 B1958 dst

20 ST Pilawa PIA MS 56,000 B1958 dst

21 ST Pilawa PIB MS B1958 dst

22 ST Pilawa PIB MS B1958 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) POD — posterunek odgatezny
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrodto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.21 Linia nr 19 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Gt. Tow. WOA CBP 83 1990 dst
2 ST Warszawa G1. Tow. WOA2 ASR 0,25 1990 dst
3 ST Warszawa Gt. Tow. WOB CBP 83 1,224 1990 dst
4 ST Warszawa Gt. Tow. WOC CBP 83 1,577 1990 dst
5 PBL Warszawa’ Gt. T?W. WOA - BP dst
Jozefindw
6 PZD A PE 11,092 1980B dst
7 PZD B SPA-1 4,697 R1987 dst
8 POD Jozefindw E 11,346 R1964 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

POD — posterunek odgatezny

PBL — pétsamoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.22 Linia nr 20 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku

1 ST Warszawa Gt. Tow. WOA CBP 83 1990 dst

2 ST Warszawa G1. Tow. WOA2 ASR 0,25 1990 dst

3 PZD A PE 0,25 1990 -

4 ST Warszawa Gt. Tow. WOB CBP 83 1,224 1990 dst

5 ST Warszawa Gt. Tow. WOC CBP 83 1,577 1990 dst

Warszawa Gt. Tow. WOB - B1990
6 PBL Warszawa Czyste WCZ-tor PB/BM 3,187 /B1946 dst
701 (WZS-tor 214)
7 ST Warszawa Czyste WCZ1 KK B1946 dst
8 ST Warszawa Czyste WCZ MS 4,411 B1946 dst
Warszawa Czyste WCZ -
9 PBL Warszawa Zacﬂodnia WZS BP 0.5 RISS0 dst
10 ST Warszawa Zachodnia WZS PB 3,082 R1990 dst
Warszawa Zachodnia WZS -

11 PBL Warszawa Gdafiska WG 1 BM 4,098 R1990 dst

12 ST Warszawa Gdanska WG1 MS 8,599 1954 dst

13 ST Warszawa Gdanska WG2 MS 8,952 1954 dst

14 ST Warszawa Gdanska WGA MS 10,057 1954 dst

15 ST Warszawa Gdanska WGB E 10,94 R1992 dst

16 | ppL | ‘VarszawaGdafiska WGB - BM 1,7 R1950 dst

Jagiellonka

17 POD Jagiellonka MS 12,599 R1950 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrbdto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.23 Linia nr 21 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. | Nazwa posterunku ruchu, obiektu
Rodzaj R Typ budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria . lub . Uwagi
obiektu . urzadzen srk . lub urzadzen
przejazdu dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wilenska WW EBI 950 0,196 B2001 db
2 PZD A PE/JEGDS 1,031 B1981 dst
3 PZD A PE/JEGDS 1,656 B1981 dst
Warszawa Wilefiska WW -
4 PBL Warszawa Marki WM BP/BM 1,4 R1980 dst
5 ST Warszawa Marki WM MS 1,773 R1980 dst
6 ST Warszawa Marki WM 1 KS 2,8 B1957 dst
7 | ppL | WarszawaMarki WMI - BM 77 B1969 dst
Zielonka Z1
8 PZD B/WM SPA-1 3,504 B1986 dst
9 PZD B/WM SPA-1 5,525 B1986 dst
10 PZD A PE/JEGDS 6,606 B1996 db
11 PZD B/Z1 SPA-1 8,716 B1986 db
ST — posterunek ruchu (stacja) PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.24 Linia nr 27 — wyposazenie w urzgdzenia srk
Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . i lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 PBL Nasielsk Ns - Ptonsk Pt BM 24,122 B1950 dst
2 PZD A PE/SPR 29,314 R1991 dst
3 ST Ptonsk Pt MK 29,425 B1950 dst
4 ST Plonsk Pl MK 30,046 B1950 dst
5 PBL Plonsk Pt - Racigz Rc BM 26,540 B1950 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) PZD - przejazd kolejowy w poziomie szyn
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa
Zrodto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.25 Linia nr 28 — wyposazenie w urzgdzenia srk
Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . i lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 ST Wieliszew W1 E 4,4 B1980 dst
2 PZD B SPA-2 2,131 B1981 nz
ST — posterunek ruchu (stacja) PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn
Zrodto: dane Zamawiajacego
Praca nr 4247/12 Lipiec 2007 Zat. 2 Strona 37

Raport I v.3




(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet

w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.26 Linia nr 29 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku

1 ST Thluszcz TI B MS -0,253 B1970 dst
2 ST Tluszez TT A MS 0,535 B1970 dst
3 ST Thluszez Tt 2 MS 0,945 B1970 dst
4 PBL Thuszcz Tt - Mostowka Mt BM-BM 8.766 B1967 dst
5 PZD A PE 10,028 R2004 db
6 ST Mostéwka Mt 1 KK 10,079 B1967 dst
7 PZD E 10,753 -

8 ST Mostowka Mt KK 10,950 B1967 dst
9 PBL Mostowka Mt - Wyszkéw Wz | BM-BM 8,681 B1967 dst
10 PZD B/Wz SPA-1 14,791 B1987 dst
11 PZD B/Wz SPA-1 17,949 B1987 dst
12 PZD B/Wz SPA-1 18,951 B1987 dst
13 PZD A PE 20,122 R1994 dst
14 ST Wyszkéw Wzl MS 20,330 R1994 dst
15 PZD A PE 21,083 R2003 db
16 ST Wyszkéw Wz MS 21,110 R1994 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

PZD - przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.27 Linia nr 45 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wschodnia WSD PB 4,585 R1993 dst
) SBL Warszawa Wschodma'WSD - E 1,01 B1970 dst
Warszawa Grochow

3 ST Warszawa Grochow Gr PB 7,5 B1972 dst

4 ST Warszawa Grochow Grl E 7,5 B1972 dst

5 ST Warszawa Grochow Gr2 E 4,269 B1974 dst

6 ST Warszawa Grochow GrC E 5,309 B1996 dst

7 ST Warszawa Grochoéw Gr5 E 4,163 B1974 dst

8 ST Warszawa Grochow Gr4 KS 4,406 R1983 dst

9 ST Warszawa Grochow Grl4 E 1,934 b.d. dst

10 ST Warszawa Grochow Gr23 E 6,54 b.d. dst

11 ST Warszawa Grochow Gr26 E 6,075 B1986 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) SBL — samoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.28 Linia nr 447 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Zachodnia WZP PB 3,082 B1967 dst
Warszawa Zachodnia WZP -
2 SBL Warszawa Wlochy W1 Eac 2,5 R1992 dst
3 PZD A PM 4,5 B1968 nz
4 POD Warszawa Wiochy Wto E 6,85 R1966 dst
5 | SBL Warszawa Wlochy Wi - Eac 95 7,781 B2000 dst
Pruszkow Pr
6 ST Pruszkéw PrD VES 16,55 B1936 dst
7 ST Pruszkow Prl E 17,165 B1964 dst
Pruszkéw Pr —
8 SBL Grodzisk Mazowiecki Gr Eac 95 10,506 B2000 dst
9 PZD A PE 17,313 R1984 dst
10 ST Grodzisk Mazowiecki Gr IZH111 29,7 B1981 dst
11 PZD A PE 30,449 R1982 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
SBL — samoczynna blokada liniowa

POD — posterunek odgatezny
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.29 Linia nr 448 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km

. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu Rok
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . i lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
Warszawa Zachodnia WZP -
! SBL Warszawa Wschodnia WSP Eac 3,277 B1993 db
2 ST Warszawa Wschodnia WSP PB 4,585 B1973 dst
Warszawa Wschodnia WSP -
3 SBL Podskarbifiska Pd E 1,41 B1973 dst
4 POD Podskarbinska Pd PB 5,995 B1971 dst
Podskarbinska Pd —

> SBL Warszawa Rembertéw Rm E 3,936 BI972 dst

6 PZD A PE/SPR-2 9,587 B2000 db

7 ST Warszawa Rembertow Rm EBI 11,6 B2000 db

8 PZD A PE/SPR-2 11,621 B2000 db
ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrédto: dane Zamawiajacego

Praca nr 4247/12 Lipiec 2007 Zat. 2 Strona 39

Raport I v.3




(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
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Tabela 1.30 Linia nr 449 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km

. Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ) obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘7 lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Rembertow Rm EBI 11,6 B2000 db
Warszawa Rembertéw Rm -
2 SBL Ziclonka ZI Ea 9 B1987 -
3 PZD C/Rm SPA-4 13,189 B2000 db
4 PZD C/Z1 COB-63A 16,114 B1975 dst
5 PZD C/Z1 COB-63A 17,18 B1975 dst
6 PZD B/Z1 SPA-1 20,004 B1986 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.31 Linia nr 452 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wschodnia WSP PB 4,585 B1973 dst
2 PZD A PE/JEGD 5,187 B1979 dst
3 SBL Warszawa Wschodm’a WSP — E 0.779 B1972 dst
Warszawa Grochow Gr
4 ST Warszawa Grochow Gr PB 7,5 B1972 dst
Warszawa Grochow Gr -
> SBL Warszawa Grochow GrC E 3,779 B1972 dst
6 PZD A PE/JEGD 8,452 B1979 dst
7 ST Warszawa Grochow GrC E 5,309 B1996 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.32 Linia nr 456 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Praga WPC CBP 83 14,2 B1987 dst
2 | SBL Warszawa Praga WPC - Eac 6,539 B1989 db
Legionowo Lg
3 PZD A PE/JEGDS 16,984 B1989 dst
4 PZD A PE 18,672 R1999 dst
5 PZD A PE 24,469 R1994 dst
6 ST Legionowo Lg E 25,628 B1968 dst

ST — posterunek ruchu (stacja) SBL — samoczynna blokada liniowa PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrédto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.33 Linia nr 501 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Jagielonka MS 12,599 B1950 dst
2 PBL Jagiellonka-Targdéwek Eap 1,812 B2000 dst
3 POD Targoéwek MS 8,405 R2000 dst

POD — posterunek odgalezny

PBL — pdétsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.34 Linia nr 502 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
Michatow - Warszawa
! PBL Wschodnia Towarowa WWT BM 1.8 BI1957 )
PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.35 Linia nr 503 — wyposazenie w urzadzenia srk
Nazwa posterunku ruchu T obli:ll(ltu Rok
Rodzaj P . P budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
Warszawa Marki- Warszawa
! PBL Wschodnia Towarowa WWT BM 2 BI957 )
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.36 Linia nr 506 — wyposazenie w urzadzenia srk
Nazwa posterunku ruchu T obli:ll(ltu Rok
Rodzaj P . P budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Warszawa Antonindw An E 7,711 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An -
2 PBL WarszawaWawer Wr E 4,36 B1972 dst
3 PZD C/An SPA-1 1,015 B1989 dst
4 ST Warszawa Wawer Wr OSAH2 12,4 B1996 db
ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn PBL — pdlsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.37 Linia nr 507 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km

. Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
szlaku remontu
1 ST Warszawa Gt. Tow. WOA CBP 83 1990 dst
2 PBL W. GL T. WOA - Gotabki Glb Eap 1,409 1999B dst
3 POD Gotabki Glb EBI 11,04 1999B dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

POD - posterunek odgatezny

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.38 Linia nr 509 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku

1 ST Warszawa Gt. Tow. WOA CBP 83 1990 dst

2 STG Warszawa G1. Tow. WOA2 ASR 0,25 1990 dst

3 ST Warszawa Gt. Tow. WOB CBP 83 1,224 1990 dst

4 ST Warszawa Gt. Tow. WOC CBP 83 1,577 1990 dst

5 PBL | W. Gt Tow. WOC - Jelonki JL | BP/BM 1,868 1990 dst

6 ST Jelonki JL MS 3,445 1976 dst

7 PZD A PE 3,485 R1993 dst

8 ST Jelonki JL1 MS 4,379 1976 dst

Jelonki L1 —

? PBL Warszawa Gdanska WG1 Eap 4,22 1994 dst

10 PZD B SPA-2A 5,843 1993 dst

11 ST Warszawa Gdanska WG1 MS 8,599 1954 dst

12 ST Warszawa Gdanska WG2 MS 8,952 1954 dst

13 ST Warszawa Gdanska WGA MS 10,057 1954 dst

14 ST Warszawa Gdanska WGB E 10,94 R1992 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) STG - stacja (goérka rozrzadowa)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn PBL — pdétsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.39 Linia nr 510 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Gt. Tow. WOA CBP 83 1990 dst
2 STG Warszawa G1. Tow. WOA2 ASR 0,25 1990 dst
3 ST Warszawa Gt. Tow. WOB CBP 83 1,224 1990 dst
4 ST Warszawa Gt. Tow. WOC CBP 83 1,577 1990 dst
5 PBL W. GLT. WOB - Al Jer. AL BP 1,238 1990 dst
6 PZD C SPA-1 1,826 R1993 dst
7 POD Aleje Jerozolimskie Al. E 6,15 B1964 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
STG - stacja (gorka rozrzadowa)
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

POD - posterunek odgatezny
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.40 Linia nr 511 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Chotomow Cht E 29,412 B1973 dst
Chotoméw Cht —
2 PBL Legionowo Piaski LgP BM 3,674 B1972 dst
3 ST Legionowo Piaski LgP E 1,978 B1973 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.41 Linia nr 513 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Krusze Kr E 0,000 B1973 dst
2 ST Thluszcz TI B MS 3,318 B1970 dst
ST — posterunek ruchu (stacja)
Zrédto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 1.42 Linia nr 521 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Minsk Mazowiecki MMz EBI 1,19 B2000 db
ST — posterunek ruchu (stacja)
Zrédto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.43 Linia nr 522 — wyposazenie w urzadzenia srk
Nazwa posterunku ruchu T 0b1i<elll(1tu Rok
Rodzaj P . P budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Minsk Mazowiecki MMz EBI 1,212 B2000 db
ST — posterunek ruchu (stacja)
Zrédto: dane Zamawiajacego
Tabela 1.44 Linia nr 525 — wyposazenie w urzadzenia srk
Nazwa posterunku ruchu T obli:ll(ltu Rok
Rodzaj P . P budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Czachowek Potudniowy CZP E 36,07 1964 dst
Czachowek Potudniowy Czp -
2 PBL Czachéwek Wschodni Cw 1w BP-BM 1,910 1964 dst
3 ST Czachoéwek Wschodni Cw MS 1,644 B1968 dst
4 ST Czachoéwek Wschodni Cwl MS 1,644 B1968 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

PBL — pétsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.45 Linia nr 526 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Czachowek Zachodni CZ E -0,017 B1970 dst
Czachoéwek Zachodni CZZ -
2 PBL Czachowek Potudniowy CZP BP 0,62 1964 dst
(CZP11)
Czachoéwek Zachodni CZ -
3 PBL Czachowek Poludniowy 37 BP-BP 0.481 B1970 db
POD - posterunek odgalezny PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.46 Linia nr 527 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
Czachowek Potudniowy CZP
1 PBL (CZP11) — Czachowek BP-BM 1,914 B1964 dst
Wschodni CZW 4w
2 ST Czachdéwek Wschodni CZW MS 1,805 B1968 dst
3 ST Czachéwek Wschodni CZW 1 MS 1,805 B1968 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.47 Linia nr 528 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Czachoéwek Zachodni CZ E 0,180 B1970 dst
Czachowek Zachodni CZ -
2 PBL Czchéwek Potudniowy CZP BP-BP 1,123 B1964 dst
3 ST Czachowek CZP E 36,07 1964 dst
ST — posterunek ruchu (stacja)
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

POD — posterunek odgatezny
Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.48 Linia nr 545 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Warszawa Michatow 7,094/0 B1960 dst
Warszawa Michatow -
2 PBL Warszawa Grochow Gr 2,291 B1992 dst
3 ST Warszawa Grochow Gr PB 7,5 B1972 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) POD - posterunek odgatezny
PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa
Zrodto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.49 Linia nr 546 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ) obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘7 lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wsch.Tow. WWT MS 6,167 B1957 dst
2 ST Warszawa Wsch.Tow. WWT3 KS 6,473 B1957 dst
3 ST Warszawa Wsch.Tow. WWT4 KS 6,489 B1957 dst
4 ST Warszawa Wsch.Tow. WWTS5 KS 7,282 B1957 dst
5 ST Warszawa Wsch.Tow. WWT6 KS 7,36 B1957 dst
6 PBL Warszawa Wsch.To'w.’ WWT — E 1,65 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An
7 POD Warszawa Antonindw An E 7,711 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An -
8 PBL Warszawa Rembertéw Rm Eap 1,453 B2000 db
9 PZD A PE/SPR-2 9,587 B2000 db
10 ST Warszawa Rembertow Rm EBI 11,6 B2000 db

ST — posterunek ruchu (stacja)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

POD — posterunek odgatezny
PBL — pdétsamoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.50 Linia nr 547 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru‘chu, Typ ) obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘i lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 POD Warszawa Podskarbinska Pd PB 5,995 B1971 dst
) SBL Warszawa Podskarl?m’ska Pd - 0.664 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An
3 POD Warszawa Antonindw An 7,711 B1972 dst

POD — posterunek odgalezny

SBL — samoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.51 Linia nr 833 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Praga WPE42 MS 9,55 B1950 dst
2 ST Warszawa Praga WPE MS 10,3 B1950 dst
3 ST Warszawa Praga WPE41 MS 11,73 B1950 dst
4 ST Warszawa Praga WPB CBP 83 14,2 B1987 dst
5 ST Warszawa Praga WPC CBP 83 15,234 B1987 dst
ST — posterunek ruchu (stacja)
Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.52 Linia nr 834 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. | Nazwa posterunku ruchu, obiektu
Rodzaj R Typ budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria . lub . Uwagi
obiektu . urzadzen srk ” lub urzadzen
przejazdu dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Praga WPE42 MS 9,55 B1950 dst
2 PZD A PE/JEGDS5 10,35 B1987 dst
3 ST Warszawa Praga WPAI CBP 83 10,35 B1987 dst
4 ST Warszawa Praga WPA CBP 83 11,5 B1987 dst
Warszawa Praga WPA -
5 SBL Warszawa Praga WPB E 1,3 B1987 dst
6 ST Warszawa Praga WPB CBP 83 14,2 B1987 dst
7 ST Warszawa Praga WPC CBP 83 14,2 B1987 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

SBL — samoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.53 Linia nr 835 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Praga WPE42 MS 9,55 B1950 dst
Warszawa Praga WPE42 -
2 PBL Warszawa Praga WPA BM 0.721 B1977 dst
3 ST Warszawa Praga WPA CBP 83 11,5 B1987 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

PBL — pétsamoczynna blokada liniowa

Zrodto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.54 Linia nr 838 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugosé
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Praga WPE41 MS 11,73 B1950 dst
Warszawa Praga WPD -
2 PBL Warszawa Praga WPE41 BM 0,993 B1977 dst
3 ST Warszawa Praga WPD E 12,32 B1977 dst
ST — posterunek ruchu (stacja) PBL — pétsamoczynna blokada liniowa
Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.55 Linia nr 901 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ) obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘7 lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
remontu
szlaku
Warszawa Wschodnia
1 ST Towarowa WWT MS 6,167 B1957 dst
Warszawa Wschodnia
2 PBL Towarowa WWT — E 4,585 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An
3 POD Warszawa Antonindw An E 7,711 B1972 dst
Warszawa Antoninéw An -
4 PBL Warszawa Rembertow Rm Eap 3,79 B2000 db
5 PZD A PE/SPR-2 9,587 B2000 db
6 ST Warszawa Rembertow Rm EBI 11,6 B2000 db

ST — posterunek ruchu (stacja)
PZD — przejazd kolejowy w poziomie szyn

POD - posterunek odgalezny

PBL — pdtsamoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.56 Linia nr 902 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 ST Warszawa Wschodnia WSD PB 4,585 R1993 dst
Warszawa Wschodnia WSD —
2 SBL Warszawa Podskarbinska Pd E 0.321 B1971 dst
3 POD Warszawa Podskarbinska Pd PB 5,995 B1971 dst
4 SBL Warszawa Podskarl?m’ska Pd - E 1,134 B1972 dst
Warszawa Antonindéw An
5 POD Warszawa Antonindéw An E 7,711 B1972 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

POD - posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego

Tabela 1.57 Linia nr 903 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
. Nazwa posterunku ruchu, Typ obiektu
Rodzaj . . budowy Stan .
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . . lub urzadzen
przejazdu srk dlugos¢
remontu
szlaku
1 POD Warszawa Podskarbinska Pd PB 5,995 B1971 dst
) SBL Warszawa Podskarblflska Pd - E 0.392 R1999 dst
Warszawa Grochow Gr
3 ST Warszawa Grochoéw Gr PB 7,5 B1972 dst

ST — posterunek ruchu (stacja)

POD - posterunek odgatezny

SBL — samoczynna blokada liniowa

Zrédto: dane Zamawiajacego
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Tabela 1.58 Linia nr 919 — wyposazenie w urzadzenia srk

Km Rok
Rodzaj Nazwa posterunku ru.chu, Typ ] obiektu budowy Stan )
Lp. . szlaku lub kategoria urzadzen lub . Uwagi
obiektu . ‘x lub urzadzen
przejazdu srk dhugosé
szlaku remontu
1 ST Warszawa Zachodnia WZP PB 3,082 B1967 dst
2 ST Warszawa Ochota Ochl PB 3,624 B1980 dst
ST — posterunek ruchu (stacja)
Zrédto: dane Zamawiajacego
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w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet

Tabela 3.1 Szczegolowe zestawienie wykorzystania przepustowosci poszczegdlnych

odcinkow (szlakow) linii kolejowych (dane za rok 2006)

Zdolnos¢ Zdolnoé.é .
Linia Odcinki linii kolejowych i czesci calkowita wykorzystania tras| % wykorzystania
odcinkéw [w tym pelnych]

np p np p np p
1 W-wa Centralna - W-wa Zachodnia 217 212 137 149 63 70
1 W-wa Zachodnia - W-wa Wlochy 202 172 85 59 42 34
1 W-wa Wtochy - Jozefinow 172 [115]| 172 85 [57] 59 49 34
1 Jozefindw - Pruszkow 167 174 89 97 53 56
1 Pruszkéw - Grodz Maz 159 156 83 92 52 59
2 W-wa Centralna - W-wa Wschodnia 214 212 150 137 70 65
2 W-wa Wschodnia - W-wa Podskarb >172 >170 29 26 17 15
2 W-wa Podskarb - W-wa Antoninéw 172 170 29 26 17 15
2 W-wa Antonindéw - W-wa Rembertéw 168 172 42 24 25 14
2 W-wa Rembertow - Sulejowek Milo. 183 179 101 102 55 57
2 Sulejowek Mito. - Minsk Maz. R4 137 133 62 63 45 47
2 Minsk Maz. R4 - Minsk Mazowiecki >118 >110 53 52 45 47
3 W-wa Zachodnia - W-wa Wtochy 172 28 16
3 W-wa Wlochy - W-wa Gotabki 214 [109]| 164 55 28] 55 26 34
3 W-wa Gotabki - Ozaréw Maz 162 184 64 65 40 35
3 Ozaroéw Maz - Blonie 174 163 64 65 37 40
3 Blonie - Teresin Niepokal 152 153 63 64 41 42
3 Teresin Niepokal - Sochaczew 165 174 63 64 38 37
4 Grodz Maz - Korytow 168 162 34 34 20 21
4 Korytow - Szeligi 171 166 34 34 20 20
4 Szeligi - Biata Rawska 162 158 35 35 22 22
4 Biala Rawska - Strzatki 164 159 35 35 21 22
4 Strzalki - Idzikowice 156 154 35 35 22 23
6 Zielonka - Wotomin 201 207 76 68 38 33
6 Wolomin - Thuszcz 151 184 76 68 50 37
7 W-wa Wschodnia - W-wa Wawer {217 [182]|1210 [187]| 49 [41] | 46 [41] 23 22
7 W-wa Wawer - W-wa Falenica 184 195 49 46 27 24
7 W-wa Falenica - Otwock 193 202 49 46 25 23
7 Otwock - Celestynéw 74 57 77
7 Celestynow - Zabiezki 105 57 54
7 Zabiezki - Pilawa 117 57 49
8 W-wa Zachodnia - W-wa Al Jer 241 171 30 30 12 18
8 W-wa Al Jer - W-wa Okecie 84 87 43 45 51 52
8 W-wa Okecie - W-wa Jeziorki >87 >85 31 30 36 35
8 W-wa Jeziorki - Piaseczno 87 85 31 30 36 35
8 Piaseczno - Czach Ptd Czpll >72 >71 31 30 43 42
8 Czach Pid Czp11 - Czach Pid 72 71 31 30 43 42
9 W-wa Wschodnia - Michatow 220 [74] | 159 [47]| 97 [34] | 89 [27] 44 56
9 Michatow - Targowek 121 109 74 77 61 71
9 Targowek - W-wa Praga WPE42 126 [67] | 130 [61] | 37[19] | 41[19] 29 32
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Zdolnos¢ Zdolnos¢
Lini Odcinki linii kolejowych i czesci calkowita wykorzystania tras| % wykorzystania
inia .
odcinkow [w tym pelnych]
np P np P np P

9 W-wa Praga WPE42 - W-wa Praga >148 >144 48 47 32 33
9 W-wa Praga - W-wa Praga WPD 148 144 48 47 32 33
9 W-wa Praga WPD - W-wa Praga WPC [181 [165]|172 [156]| 53 [48] | 52 [47] 29 30
9 W-wa Praga WPC - Legionowo 169 [145]|195 [170]| 56 [48] | 56 [49] 33 29
10 Legionowo - Legionowo Piaski 168 31 18

10 Legionowo Piaski - Wieliszew 113 23 20

10 Wieliszew - Radzymin 41 21 51

10 Radzymin - Emilianow 47 21 45

10 Emilian6w - Krusze 57 23 40

10 Krusze - Ttuszcz 67 23 34

12 Czach Zachodni - Czach Wsch 136 115 6 7 4 6
12 Czach Wsch - Gora Kalwaria 75 76 6 7 8 9
12 Gora Kalwaria - Kgpa Gliniecka 98 13 13

12 Kepa Gliniecka - Osieck 46 43 6 7 13 16
12 Osieck - Jazwiny 63 72 6 7 10 10
12 Jazwiny - Pilawa 141 [54] [ 154 [57]| 16[6] 19 [7] 11 12
13 Kedzierak - Grzebowilk 94 22 23

13 Grzebowilk - Sufczyn 85 22 26

13 Sufczyn - Zokierka 103 22 21

13 Zotnierka - Pilawa 92 22 24

19 W-wa Gl Tow Woa - Jozefinow 57 57 32 38 56 67
20 W-wa Gt Tow Woa - W-wa Gt Tow >134 >140 44 45 33 32
20 W-wa Gt Tow - W-wa Gt Tow Wob 134 140 44 45 33 32
20 |W Gt Tow Wob - W-wa Odolany Wgw| >128 >129 20 24 16 19
20 | W-wa Odolany Wgw - W Odolany Md| 128 129 20 24 16 19
20 W-wa Odolany Md - W-wa Czyste 135 135 21 25 16 19
20 W-wa Czyste - W-wa Zach Szczg$l 180 139 31 40 17 29
20 | W Zach Szczes$l - W-wa Gdanska Wga [>118[39]| >98 [44]| 89 [31] | 91 [40] 75 93
20 | W-wa Gdanska Wga - W Gdanska Os. 118 98 89 91 75 93
20 W-wa Gdanska Os. - Jagiellonka 126 121 98 100 78 83
20 Jagiellonka - W-wa Praga WPE42 131 143 [76] 62 63 [33] 47 44
21 W-wa Wileniska - W-wa Wil Marki 157 109 52 51 33 47
21 W-wa Wil Marki - Zielonka 77 96 52 50 68 52
447 W-wa Zachodnia - W-wa Wtochy 202 202 119 119 59 59
447 W-wa Wtochy - Pruszkow 193 [152]| 192 117 [91] 92 61 48
447 Pruszkow - Grodz Maz 200 202 56 56 28 28
448 W-wa Zachodnia - W-wa Wschodnia 202 202 182 184 90 91
448 W-wa Wschodnia - W-wa Podskarb 222 161 123 81 55 50
448 W-wa Podskarb - W-wa Rembertow 161 230 80 81 50 35
449 W-wa Rembertow - Zielonka 182 187 24 18 13 10
Zestawienie nie uwzglednia linii traktowanych wedtug dawnych przepisow i instrukeji jako tacznic 1 toréw

faczacych
Zrbdto: dane Zamawiajacego
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Tabela 3.2 Zestawienie liczby pociagow regionalnych/aglomeracyjnych dla godzin
szczytowych (oferta przewozowa)

Linia Odcinek 2010 2020 2030
447 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy 9 9 12
447 Warszawa Wilochy — Pruszkow 6 6 9
447 Pruszkow — Grodzisk Maz. 6 6 6
448 Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia 13 15 15
448 Warszawa Wschodnia — Warszawa Rembertéw 7 7 7

2 Warszawa Rembertéw — Sulejowek Mitosna 6 6 [9%] 6 [9%]
2 Sulejowek Mitosna — Minsk Mazowiecki 4 4 [6%*] | 4[6%*]
3 Warszawa Wlochy — Warszawa Gotabki 3 3 3

3 Warszawa Gotabki — Btonie 3 6 6

3 Btonie — Sochaczew 3 3 3
21 Warszawa Wilenska — Zielonka 6 8 12

6 Zielonka — Wotomin 7 9 13

6 Wotomin — Thuszcz 4 5 7

7 Warszawa Wschodnia — Otwock 3 [4%*%*] | 4 [6%**] | 5 [6%**]
7 Otwock — Pilawa 2 2 2

8 Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie 4 6 6

8 Warszawa Okecie — Czachoéwek Pid. 2 3 3

9 Warszawa Wschodnia — Targéwek 1 6 6

9 Targdwek — Warszawa Praga WPE42 1 3 3

9 Warszawa Praga WPE42 — Legionowo 5 7 7

9 Legionowo — Modlin 4 6 6

9 Modlin — Nasielsk 3 3 3
20 Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska 1 3 3
20 Warszawa Gdanska — Jagiellonka 4 7 7
20 Jagiellonka — Warszawa Praga WPE42 4 4 4
449 Warszawa Rembertéw — Zielonka 1 1 1
501 Jagiellonka — Targowek 0 3 3
502 Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Tow. 0 3 3
507 Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Golabki 0 3 3
509 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Gdanska 0 3 3
594(‘)61 Warszawa Wschodnia Tow. — Warszawa Rembertéw 0 3 3

* - liczba pociagéw uwzgledniajaca pociagi kursujace w relacji Sulejowek Mitosna — Blonie przez

linie obwodowa

** _ liczba pociagow uwzgledniajaca relacje wydtuzona do Minska Mazowieckiego po ew.

uruchomieniu lotniska

*** - z uwzglednieniem mozliwosci zwigkszenia liczby pociagdw do Otowcka w godzinach szczytu

w przypadku wolnych tras
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Tabela 3.3 Zestawienie liczby pociagow dalekobieznych w ciagu doby na glownych
liniach w obr¢bie WWK (oferta przewozowa)

.. o L re ee . . . .1 2010 2020 2030
Linia| Odcinki linii kolejowych i czesci odcinkow KW MR KW MR KW MR
1 W-wa Centralna — W-wa Zachodnia 63 86 103 90 114 100
1 W-wa Zachodnia — W-wa Wtochy 50 44 75 43 80 43
1 W-wa Wilochy — J6zefindbw 30 30 35 *20 40 *20
1 Jozefindw — Pruszkow 30 30 35 *20 40 *20
1 Pruszkéw — Grodzisk Maz. 30 30 35 *20 40 *20
2 W-wa Centralna — W-wa Wschodnia 63 86 103 90 114 100
2 W-wa Wschodnia — W-wa Podskarb 6 18 11 17 14 21
2 W-wa Podskarb — W-wa Antoninéw 6 18 11 17 14 21
2 W-wa Antoninéw — W-wa Rembertow 6 18 11 17 14 21
2 W-wa Rembertéw — Sulejowek Mitosna 4 8 4 9 4 11
2 Sulejowek Mitosna — Minsk Maz. R4 4 8 4 9 4 11
2 Minsk Maz. R4 — Minsk Mazowiecki 4 8 4 9 4 11
3 W-wa Zachodnia — W-wa Wtochy 50 44 75 63 80 43
3 W-wa Wiochy — W-wa Gotabki 20 14 40 23 40 23
3 W-wa Gotabki — Ozaréw Maz. 20 14 0 23 0 23
3 Ozaréw Maz — Blonie 20 14 0 23 0 23
3 Blonie — Teresin Niepokalandw 20 14 0 23 0 23
3 Teresin Niepokalanéw — Sochaczew 20 14 0 23 0 23
4 Grodzisk Maz. — Korytow 30 0 35 0 40 0
4 Korytow — Szeligi 30 0 35 0 40 0
4 Szeligi — Biata Rawska 30 0 35 0 40 0
4 Biata Rawska — Strzatki 30 0 35 0 40 0
4 Strzatki — Idzikowice 30 0 35 0 40 0
6 Zielonka — Wotomin 2 10 7 8 10 10
6 Wotomin — Ttuszcz 2 10 7 8 10 10
7 W-wa Wschodnia — W-wa Wawer 0 0 0 0 0 0
7 W-wa Wawer — W-wa Falenica 2 10 7 8 10 10
7 W-wa Falenica — Otwock 2 10 7 8 10 10
7 Otwock — Celestynow 2 10 7 8 10 10
7 Celestynow — Zabiezki 2 10 7 8 10 10
7 Zabiezki — Pilawa 2 10 7 8 10 10
8 W-wa Zachodnia — W-wa Al. Jer. 0 20 0 20 0 20
8 W-wa Al Jer. — W-wa Okecie 0 20 0 20 0 20
8 W-wa Okecie — W-wa Jeziorki 0 20 0 20 0 20
8 W-wa Jeziorki — Piaseczno 0 20 0 20 0 20
8 Piaseczno — Czach. Pid Czpl1 0 20 0 20 0 20
8 Czach. Ptd Czpl1 — Czachowek Pid. 0 20 0 20 0 20
9 W-wa Wschodnia — Michatéow 10 12 15 15 20 16
9 Michatéw — Targéwek 10 12 15 15 20 16
9 Targéwek — W-wa Praga WPE42 10 12 15 15 20 16
9 W-wa Praga WPE42 — W-wa Praga 10 12 15 15 20 16
9 W-wa Praga — W-wa Praga WPD 10 12 15 15 20 16
9 W-wa Praga WPD — W-wa Praga WPC 10 12 15 15 20 16
9 W-wa Praga WPC — Legionowo 10 12 15 15 20 16
9 Legionowo — Nowy Dwér Maz. 10 12 15 15 20 16
9 Nowy Dwor Maz. — Nasielsk 10 12 15 15 20 16
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.. e e . ., c 2010 2020 2030

Linia| Odcinki linii kolejowych i cze¢$ci odcinkow KW MR KW MR KW MR
20 Warszawa Zachodnia — Warszawa Gdanska 0 0 0 0 0 0
20 Warszawa Gdanska — Warszawa Jagiellonka 0 0 0 0 0 0
20 Warszawa Jagiellonka — Warszawa Praga 0 0 0 0 0 0
21 Warszawa Wilenska — Zielonka 0 0 0 0 0 0
447 Warszawa Zachodnia — Warszawa Wiochy 0 0 0 0 0 0
447 Warszawa Wtochy — Pruszkow 0 0 0 0 0 0
447 Pruszkéw — Grodzisk Maz. 0 0 0 0 0 0
448 | Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia 0 0 0 0 0 0
448 | W-wa Wschodnia — Warszawa Podskarbinska 0 0 0 0 0 0
448 | W-wa Podskarbinska — Warszawa Rembertow 0 0 0 0 0 0
449 Warszawa Rembertéw — Zielonka 2 10 7 8 10 10
501 | Warszawa Jagiellnonka — Warszawa Targowek 0 0 0 0 0 0
502 | Warszawa Michatow — Warszawa Wsch. Tow. 0 0 0 0 0 0
506 | W-wa Antoninow — W-wa Goclawek (Wawer) 2 10 7 8 10 10
507 | Warszawa Gloéwna Tow — Warszawa Golabki 0 0 0 0 0 0
509 | Warszawa Gtowna Tow. — Warszawa Jelonki 0 0 0 0 0 0
509 Warszawa Jelonki — Warszawa Gdanska 0 0 0 0 0 0
546 | W-wa Wsch. Tow. — W-wa Rembertow T6M 0 0 0 0 0 0
901 | W-wa Wsch. Tow. — W-wa Rembertow T5SM 0 0 0 0 0 0

KW — poc kwalifikowane

MR - poc migdzyregionalne

* zmniejszenie liczby kurséw do Lodzi (przejecie ruchu przez linie "Y")
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Tabela 3.4 Aktualna i prognozowana liczba pociagéw pasazerskich na odcinkach linii
w obrebie WWK (w parach pociagéw na dobe)

2006 2010 2020 2030

Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi
pasazerskie pasazerskie pasazerskie pasazerskie
llizlll;i Nazwa odcinka D[li(z:i]c' EC’E % = [EC, “E’ % = [EC, E % e [EC, E % =
EN|Z |E |5 [en| 2| E| S[en| 2| E| SleN,| 2| E| &
A A R ES R AR KA R AR A AR A

Ex| 8|2 % |ex| B 2| % ex| 8| 2| % [ex| 8| &
1| A ot | 3.427 |36 | 64|34 134/ 63| 86| 0 [149[103[90 | 0 [193[114]100| 0 [214
| e A ORI | 3,722 |28 |34 [ 14|76 |50(44| 0 |94 |75[43] 0 [118]80|43 | 0 [123
| AR e v e OPG-~ | 4834 |22(28] 1 |51[30(30] 0 [60[35]|20| 0 [55]40|20] 0 |60
1 JOZEFINOW PODG. - 17,910 |22 (28| 1 {51]30(30| 0 |60[35]20| 0 |55[40|20| 0 |60
2| e et i | 3,909 36|64 |34 (13463 86| 0 [149]103|90 | 0 [193[114{100| 0 [214
2 | e e s | 1734 | 1252551 | 6 [18] 0 |24]11|17| 0 [28[14]21] 0 |35
o [WARSZAWA PODSKARBINSKA-| ) 753 | 0 |23 |25[48] 6 |18 0 [24[11]17] 0 |28|14[21] 0 |35
o | WARSZAWAANTONINOW- |4 045 | 0 |21 |25[46] 6 |18 0 [24[11]17] 0 |28|14[21] 0 |35
o | WARSZAWAREMBERTOW- | g 777 | o |14 [40(54| 4 | 8 |72[84[ 4 | 9 {8093 |4 [11]80]95
o | WARSZAWAREMBERTOW- | yg 4es1 0 [13[36[49| 4 | 8 |64|76[ 4 | 9 {8093 |4 [11]80]9s
2 MK S el 1,580 | 0 | 7(36]43| 4|8 |64|76] 4|9 |64[77]4 |11|64]79
3| e o | 4280 | 5| 6| 7 |18[50(44] 0 |94]|75]|43 | 0 [118]80[43]| 0 [123
30| VA ARSzAWA GoLaBRL | 3915 [11]13]20|44[20] 14 |42|76|40 |23 |94[157| 40 | 23| 42 |105
3 WARSZEWA orABKL 161,608 [ 11]13 |22 [46(20| 14 [42[76] 0 [23[94[117] 0 [23|94[117
6 ™ 22,346 | 0 | 8 |45[53| 2 [10]96[108| 7 | 8 [120[135| 10| 10 [144|164
6 A ™ 1312 [0 | 8 [26]34| 2 |10[48|60| 7 | 8 [60|75[10]10[72]92
7 | A oA 6714 [0 | 0 |47|47| 0 [0 [50(50{ 0| 0 |56[56| 0|0 |62]62
7 | WARSEANAGHIAWER- 116,793 | 0 | 5 |44[49| 2 [10[50{62]| 7 | 8 |56|71[10|10]62 82
7 RO 25291 |0 |5 [20]25]| 2 [10]24]36| 7 | 8 |24|39[10{10]29 |49
7 Ok - 1,160 | 0 | 5]20]|25|2 |10]24 36| 7 | 8 [24[39]10|10[29]49
8 | WAneomwa oD 13,526 [0 ] 8 {21]29] 0 |20(67(87] 0 |20]106126] 0 |20 [106]126
8 | VAWArszawaoktere | 5931 | 0 [ 8]21|29) 0 {20(67(87| 0 |20 [106{126] 0 [20{106126
8 WARSZATA ™ | 11,689 0 | 8 [21]29| 0 [20]30|50| 0 |20|51|71| 0 |20]51|71
8 PN 15013 0 [ 8 |21]29| 0 [20]30|50| 0 |20|51|71] 0 |20]51|71
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2006 2010 2020 2030

Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi
pasazerskie pasazerskie pasazerskie pasazerskie
llizlll;i Nazwa odcinka D[li(:);i]c' EC’E % e [EC, E :i = [EC, E :i e [EC, E % =
EN|Z |E|S [eN)| 2| E| SleN,| 8| E| S|EN| S| E| 5
A A R K R AR A KA R AR R AR A

Ex| 8|2 % |ex| B 2| % ex| 8| 2| % |ex| 8| &
9 | o A7 2,687 | 9 [10] 2 |21 [10[12]17]39]15]15|52|82[20] 16|52 ]88
9 MICHALOW PODG. - 1311 | 9 [10] 2 |21 [10]12]17 |39 [ 15|15 [104{134]20 | 16 [104|140
9 WARARGOWEK - 1,695 | 9 [10] 8 |27[10]12]17|39[15|15 |52 (82|20 16|52 ]88
9 A oA~ 115,018 | 9 [10{23 |42 [10{12|74[96| 15|15 [109]139] 20 | 16 109|145
9 HEO OO 35,035 9 [ 10|22 (41| 10|12 (41|63 |15[15|76106[20| 16|76 [112
20 |wARSZASvA GDARSKA KM 8530 4180 | 0 [0 {20(20 0|0 [17]17] 0 |0 |52{52| 0 | 0|57 |57
20 |WVARSZAWA GDANSKAKM 3300 5 004 [ 0 | 0 [2121[ 0 [0 [17{17] 0 |0 [52]52] 0 | 0 |109]109
20 | WARSZAWAGDANSKAOS.- 1 5 565 10 | 0 [23|23| 0 [0 [57(57| 0 | 0 [109[109] 0 | 0 [109]109
20 | AR o 7 [ 1,083 [0 0 [23]23]| 0|0 [57(57| 0|0 |57|57|0]|0|57|57
a1 | WARSZAWAWILENSKA- 1 g g1 [0 | 0 38]38| 0 [0 [78]78] 0 |0 [102[102] 0 | 0 [126]126
AT | A e | 3,722 [ 0 | 0 {7070 0 | 0 [123]123] 0 | 0 [123[123| 0 | 0 |178[178
447 | e oy 24,185 [ 0 | 0 [52]52| 0 [0 [81]81] 0|0 |81|81|0 |0 |138]138
48 | e 1 6,650 [0 | 091|910 |0 [195]195] 0 | 0 [229]229] 0 | 0 [229]229
448 | e e | 1,742 [0 | 0 |39(39] 0| 0 [96]96]| 0 | 0 [96]|96| 0 | 0|96 |96
443 |WARSZAWA PODSKARBINSKA -1 ¢ 55 1 | 0 [32(32{ 0 | 0 [96[96] 0 | 0 |96[96| 0 | 0 [96{96
449 | WARSZAWAREMBERTOW- | g g9 | |8 |7 (15| 2 [10[18[30] 7|8 |18|33[10]10{18]38
501 | N A e | 1,656 [0 [0 ]o|o]o|o|17[17[0]0|52]52]0 |0 |52]52
502 |y VARSZAWAMICHALOW - | 1559 [ o [ofo]o]o|o[17[17[0]0|s2]s2[0 |0 |s52]52
506 | s oot aocaer | 4360 |0 [ s {2 7]2[10fo[12{ 78 |0 |1s{10]10]0 |20
507 | N Ao [ 1558 [0 [0 ofofofofofo]ofo|s2[s2[0]0 |s2]s2
509 | WARSZAWA GLOWNATOW. | 4250 1o [0 o |o|o|ofofo|o]|o]|s2]s2[0]0]s52]52
500 | Am A s | 4425 [ofo]o|o]o|olofofo]o]|s52]52]00|52]52
546 [ ansoma e ] 3917 [0 [ 1 1{2]0|ofofofo]o]|s52]52]0]0|52]52
901 [ rmtoma e ] 3923 [0 [0 ]o{o]o|ofofofo]o]|s52]52]0]0|52]52
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Tabela 3.5 Aktualna i prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéow towarowych
na odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030

Nr Nazwa odcinka DL ode. Rok
linii [km] 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
1 Warszawa Centr. - Warszawa Zach. 3,427 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1 Warszawa Zach. - Warszawa Wlochy podg.. 3,722 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00
1 | Warszawa Wiochy podg.. - Jozefindow podg.. | 4,834 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
1 Jozefindw podg. - Grodzisk Maz.. 17,910 | 26,39 | 26,92 | 27,46 | 28,01 | 28,57 | 31,42 | 34,56 | 36,29 | 38,11
2 Warszawa Centr. - Warszawa Wsch. 3,909 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 Warszawa Wsch. - Warszawa Podsk.. 1,734 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 Warszawa Podsk. - Warszawa Antonindw 1,723 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Warszawa Antonindbw- Warszawa Rembertow| 4,042 | 20,04 | 20,44 | 20,85 | 21,27 | 21,69 | 23,86 | 26,25 | 27,56 | 28,94
2 | Warszawa Rembertow - Sulejowek Mitosna 8,777 | 19,19 | 19,57 | 19,97 | 20,36 | 20,77 | 22,85 | 25,13 | 26,39 | 27,71
2 Sulejéwek Mitosna - Mifisk Maz. R4 18,485 | 18,51 | 18,88 | 19,26 | 19,64 | 20,04 | 22,04 | 24,24 | 25,46 | 26,73
2 Minsk Maz. R4 - Minsk Maz. 1,580 8,92 | 9,10 | 9,28 | 947 | 9,66 | 10,62 | 11,68 [ 12,27 | 12,88
3 Warszawa Zach. - Warszawa Wlochy podg.. 4,289 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 |Warszawa Wlocgy podg.. - Warszawa Gotabki| 3,915 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 0,00
3 Warszawa Gotabki - Sochaczew 61,608 | 14,66 | 14,95 | 15,25 | 15,56 | 15,87 | 17,46 | 19,20 | 20,16 | 21,17
6 Zielonka -Thuszcz 23,658 8,49 8,66 8,83 9,01 9,19 | 10,11 | 11,12 | 11,68 | 12,26
7 | Warszawa Wsch. Os. - Warszawa Goclawek 6,714 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
7 Warszawa Goclawek - Otwock 16,793 | 0,22 0,22 0,23 0,23 0,24 0,26 0,29 0,30 0,32
7 Otwock - Zabiezki 25291 | 0,14 | 0,14 | 0,15 0,15 0,15 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 0,20
7 Zabiezki - Pilawa 1,160 0,14 0,14 0,15 0,15 0,15 0,17 0,18 0,19 0,20
8 Warszawa Zach. - Warszawa Al. Jeroz. 3,526 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 Warszawa Al. Jeroz. - Warszawa Okecie 5,931 10,74 | 10,95 | 11,17 | 11,40 | 11,63 | 12,79 | 14,07 | 14,77 | 15,51
8 Warszawa Okecie - Piaseczno 11,689 | 2,43 2,48 2,53 2,58 | 2,63 2,89 3,18 3,34 | 3,51
8 Piaseczno - Czachowek Pid. 15,013 | 2,02 | 2,06 | 2,10 | 2,14 | 2,19 | 241 2,65 | 2,78 | 2,92
9 Warszawa Wsch. Os. - Michatéw podg. 2,687 419 | 427 | 436 | 445 4,54 | 4,99 5,49 5,76 6,05
9 Michatow podg. - Warszawa Targéwek 1,311 | 28,95 | 29,53 | 30,12 | 30,72 | 31,34 | 34,47 | 37,92 | 39,81 | 41,80
9 Warszawa Targowek - Warszawa Praga 1,695 | 13,29 | 13,56 | 13,83 | 14,10 | 14,39 | 15,82 | 17,41 | 18,28 | 19,19
9 Warszawa Praga - Legionowo 15,018 | 12,58 | 12,83 | 13,09 | 13,35 | 13,62 | 14,98 | 16,48 | 17,30 | 18,17
9 Legionowo - Nasielsk 35,035 | 16,11 | 16,43 | 16,76 | 17,10 | 17,44 | 19,18 | 21,10 | 22,15 | 23,26
10 Legionowo - Legionowo Piaski 2,026 | 10,24 | 10,44 | 10,65 | 10,87 | 11,08 | 12,19 [ 13,41 | 14,08 | 14,79
10 Legionowo - Radzymin 16,938 | 10,59 | 10,80 | 11,02 | 11,24 | 11,46 | 12,61 | 13,87 | 14,56 [ 15,29
10 Raadzymin Thuszcz 18,442 | 9,96 | 10,16 | 10,36 | 10,57 | 10,78 | 11,86 | 13,05 | 13,70 | 14,38
12 | Czachéwek Zach. podg. - Czachoéwek Wsch. | 2,782 8,39 | 8,56 | 8,73 8,90 | 9,08 | 9,99 [ 10,99 | 11,54 | 12,12
12 Czachowek Wsch. - Jazwiny podg. 29,278 | 9,37 | 9,56 | 9,75 9,94 | 10,14 | 11,16 | 12,27 | 12,89 | 13,53
12 Jazwiny podg. - Pilawa 2,885 | 18,06 | 1842 | 18,79 | 19,17 | 19,55 | 21,50 | 23,65 | 24,84 | 26,08
13 Krusze - Jasienica podg.. 3,303 0,85 | 0,87 | 0,88 | 0,90 [ 0,92 1,01 1,11 1,17 1,23
13 Jasienica podg.. - Kedzierak podg.. 29,528 | 2,76 2,82 2,87 2,93 2,99 3,29 3,61 3,80 3,99
13 Kedzierak podg. - Pilawa 23,773 | 14,76 | 15,06 | 15,36 | 15,66 | 1598 | 17,57 | 19,33 | 20,30 | 21,31
19 Warszawa Gt. - JozefinOw podg. 5,161 | 26,07 | 26,59 | 27,12 | 27,67 | 28,22 | 31,04 | 34,14 | 35,85 | 37,64
20 |Warszawa Gt Tow.- W-wa GL.Tow. Km 0,000| 1,094 | 25,64 | 26,15 | 26,68 | 27,21 | 27,75 | 30,53 | 33,58 | 35,26 | 37,02
20 | W-wa Gl. Tow.km 0,000 - Warszawa Czyste | 3,587 3,12 | 3,18 | 3,25 3,31 3,38 | 3,71 4,09 | 429 | 4,51
20 Warszawa Czyste - Warszawa Zach. 0,763 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20 | Warszawa Zach. - Warszawa Gd. km 8,530 4,180 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
20 | Warszawa Gd. km 8,530 - Warszawa Gd. Os. | 2,004 | 39,70 | 40,49 | 41,30 | 42,13 | 42,97 | 47,27 | 52,00 | 54,60 | 57,33
20 | Warszawa Gd. Os. - Warszawa Jagiellonka 2,065 | 40,14 | 40,94 | 41,76 | 42,60 | 43,45 | 47,79 | 52,57 | 55,20 | 57,96
20 Warszawa Jagielonka - Warszawa Praga 1,083 | 27,85 | 28,41 | 28,98 | 29,55 | 30,15 | 33,16 | 36,48 | 38,30 | 40,22
21 Warszawa Wil. - Zielonka 9,881 0,56 | 0,57 | 0,58 | 0,59 | 0,61 0,67 | 0,73 | 0,77 | 0,81
456 Warszawa Praga WPC - Legionowa T3 8,316 8,69 8,86 9,04 9,22 9,41 | 10,35 | 11,38 | 11,95 | 12,55
449 Warszawa Rembertow - Zielonka 8,819 7,95 8,11 8,27 8,44 8,61 9,47 | 10,41 | 10,93 | 11,48
501 | Warszawa Jagiellonka - Warszawa Targowek | 1,656 9,08 9,26 9,45 9,64 | 9,83 | 10,81 | 11,89 | 12,49 | 13,11
506 | W-wa Antonindw- W-wa Goclawek (Wawer) [ 4,360 0,32 0,33 0,33 0,34 0,35 0,38 0,42 0,44 0,46
507 Warszawa Gt. Tow. - Warszawa Gotabki 1,558 | 15,15 | 15,45 | 15,76 | 16,08 | 16,40 | 18,04 | 19,84 | 20,83 | 21,88
509 Warszawa Gt. Tow. - Warszawa Jelonki 4,750 | 39,63 | 40,42 | 41,23 | 42,06 | 42,90 | 47,19 | 51,91 | 54,50 | 57,23
509 Warszawa Jelonki - Warszawa Gd. 4,425 | 39,60 | 40,39 | 41,20 | 42,02 | 42,86 | 47,15 | 51,87 | 54,46 | 57,18
510 Warszawa GI. Tow - Warszawa Al. Jeroz 2,68 10,751 10,97 | 11,18 | 11,41 | 11,64 | 12,80 | 14,08 | 14,78 | 15,52
546 |Warszawa Wsch. Ow.- Warszawa Remb, T6OM| 3,917 15,47 | 15,78 | 16,09 | 16,42 | 16,75 | 18,42 | 20,26 | 21,27 | 22,34
901 |Warszawa Wsch. Ow.- Warszawa Remb, TSM| 3,923 0,16 0,16 0,17 0,17 0,17 0,19 0,21 0,22 0,23
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Tabela 3.6 Zestawienie zdolnos$ci przepustowych linii dla horyzontéw czasowych

Linia Odcinki linii kolejowych i czes$ci 2006 2010 2020 2030
odcinkow np p np p np p np p
1 W-wa Centralna - W-wa Zachodnia 217 212 217 212 248 265 248 265
1 W-wa Zachodnia - W-wa Wlochy 202 172 | 202 172 | 245 | 229 | 245 229
1 W-wa Wiochy - Jézefindw 172 172 172 172 172 172 172 172
1 Jozefindw - Pruszkow 167 174 167 174 167 174 167 174
1 Pruszkéw - Grodz Maz 159 156 159 156 159 156 159 156
2 W-wa Centralna - W-wa Wschodnia 214 212 214 212 250 247 250 247
2 W-wa Wschodnia - W-wa Podskarb 172 170 172 170 172 170 172 170
2 W-wa Podskarb - W-wa Antonindéw 172 170 172 170 194 191 | 215 213
2 W-wa Antonindéw - W-wa Rembertow 168 172 168 172 189 194 | 210 215
2 W-wa Rembertow - Sulejéwek Mito. 183 179 183 179 183 179 198 193
2 Sulejowek Mito. - Minsk Maz. R4 137 133 137 133 137 133 148 144
2 Minsk Maz. R4 - Minsk Mazowiecki 118 110 118 110 118 110 127 119
3 W-wa Zachodnia - W-wa Wlochy 172 172 209 209
3 W-wa Wiochy - W-wa Gotabki 214 164 | 214 164 | 245 205 | 245 205
3 W-wa Gotabki - Ozarow Maz 162 184 162 184 162 184 175 199
3 Ozaréw Maz - Blonie 174 163 174 163 174 163 188 176
3 Blonie - Teresin Niepokal 152 153 152 153 152 153 164 165
3 Teresin Niepokal - Sochaczew 165 174 165 174 165 174 178 188
6 Zielonka - Wolomin 201 207 | 201 207 | 268 | 207 | 302 228
6 Wolomin - Ttuszcz 151 184 151 184 151 184 166 202
7 W-wa Wschodnia - W-wa Wawer 217 | 210 | 253 210 | 253 210 | 253 210
7 W-wa Wawer - W-wa Falenica 184 195 184 195 207 219 221 234
7 W-wa Falenica - Otwock 193 [ 202 193 | 202 | 217 | 227 | 232 242
7 Otwock - Celestynow 74 74 206 | 209 | 222 226
7 Celestyndéw - Zabiezki 105 105 217 | 222 | 234 240
7 Zabiezki - Pilawa 117 117 230 | 230 | 248 248
8 W-wa Zachodnia - W-wa Al Jer 241 171 | 269 191 | 269 191 269 191
8 W-wa Al Jer - W-wa Okecie 84 87 242 | 237 | 242 | 237 | 247 242
8 W-wa Okecie - W-wa Jeziorki 87 85 246 242 246 242 293 288
8 W-wa Jeziorki - Piaseczno 87 85 246 242 246 242 293 288
8 Piaseczno - Czach Pid Czpl1 72 71 226 | 217 | 226 | 217 | 269 259
8 Czach Pid Czp11 - Czach Pid 72 71 226 | 217 | 226 | 217 | 269 259
9 W-wa Wschodnia - Michatéw 220 159 | 286 | 207 | 286 | 207 | 286 207
9 Michatéw - Targowek 121 109 | 230 | 207 | 230 | 207 | 230 207
9 Targéwek - W-wa Praga Wpe42 126 130 164 169 164 169 176 182
9 W-wa Praga Wpe42 - W-wa Praga 148 144 215 209 215 209 252 245
9 W-wa Praga - W-wa Praga Wpd 148 144 | 215 | 209 | 215 209 | 252 245
9 W-wa Praga Wpd - W-wa Praga Wpc 181 172 | 262 | 224 | 262 | 224 | 326 268
9 W-wa Praga Wpc - Legionowo 169 195 245 185 245 185 304 195
9 Legionowo - Nasielsk bd. bd. - - - - - -
20 [ W-wa Zach Szczg$l - W-wa Gdanska Wga | 118 98 177 147 177 147 | 216 180
20 | W-wa Gdanska Wga - W-wa Gdanska Os. | 118 98 177 147 177 147 | 216 180
20 W-wa Gdanska Os. - Jagiellonka 126 121 158 151 158 151 189 182
20 Jagiellonka - W-wa Praga Wpe42 131 143 164 179 164 179 197 215
21 W-wa Wilenska - W-wa Wil Marki 157 109 | 236 164 | 340 | 236 | 393 273
21 W-wa Wil Marki - Zielonka 77 96 103 128 | 256 | 260 | 346 352
447 W-wa Zachodnia - W-wa Wiochy 202 | 202 | 219 | 219 | 219 | 219 | 226 226
447 W-wa Wiochy - Pruszkow 193 192 193 192 193 192 | 220 219
447 Pruszkéw - Grodz Maz 200 | 202 | 200 | 202 | 200 | 202 | 228 230
448 W-wa Zachodnia - W-wa Wschodnia 202 202 202 202 202 202 202 202
448 W-wa Wschodnia - W-wa Podskarb 222 161 222 161 222 161 222 161
448 W-wa Podskarb - W-wa Rembertow 161 | 230 188 | 268 | 215 | 307 | 274 391
449 W-wa Rembertow - Zielonka 182 187 | 212 | 218 | 243 | 249 | 267 274
W tabeli nie uwzgledniono linii traktowanych wg dawnych przepisoéw i instrukcji jako tacznice i tory taczace
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(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 2 — tabele)

Tabela 4.1 Okreslenie docelowych funkcji stacji i przystankow osobowych

. . A Obslugiwane
Rodzaj posterunku Funkcja Wyposazenie polaczenia Przyklady
System elektronicznej
informacji pasazerskiej Warszawa
Obstuga polaczeh Centra obstugi k.henta, Centralna,
" kasy, automaty biletowe Warszawa
dalekobieznych . . ) .
i ) i punkty informacyjne Wschodnia,
Wezly integracyjne Integracj a.pf)%qczen kolei oraz komunikacji Wszystkie Warszawa
0 znaczeniu dalekf)blelznych miejskiej kategorie Zachodnia,
ponadregionalnym _ 2 Testonainymi Dogodne przesiadki do pociagow w przysziosci:
i aglomeracyjnymi, BTN
T komunikacji miejskiej, Warszawa
w tym komunikacja . . .
. postoje taksowek, Lotnisko
miejska . . .
wypozyczalnie Okecie
samochodow. (dalekobiezna),
Parkingi park&ride.
System elektronicznej
informacji pasazerskiej
Kasy, automaty biletowe
Obstuga potaczen P upkty 1nf0rma(.:yj ne
regionalnych oraz kolei oraz komunikacji Otwock
. AP miejskiej lub lokalne;j ; ’
. . miedzywojewodzkich. o . . Piaseczno,
Wezly integracyjne ; , Dogodne przesiadki do | Pociagi pospieszne S
: Integracja potaczen G e L ‘e ochaczew,
0 znaczeniu . komunikacji miejskiej lub oraz nizszych Legi
: regionalnych . . . e €g10nowo,
regionalnym T lokalnej (w wiekszosci kategorii Mifsk
z aglomeracyjnymi, crvpadkow dworce insk
w tym z komunikacja przyp . Mazowiecki itd
e , autobusowe), postoj
miejska badz lokalng taksowek
Parkingi park&ride
(jesli maja uzasadnienie)
1 bike&ride.
K]?sly i autorlilaty bi}le(:towe W-wa Gdanska,
olei oraz komunikacji
Obsluga potaczen lokalnei ! Warszawa
regionalnyeh okalnej. Wilenska,
gionalnych. o
) . Dogodne przesiadki do W-wa Ochota,
Integr'aCJa poiailc;en komunikacji miejskiej Pociasi regionalne W-wa Powisle,
Punkty przesiadkowe reglonalnyc ! i lokalnej (mozliwe petle | . agl reglon: Warszawa
aglomeracyjnych, autobusowe i aglomeracyjne Torunska
W tym z lfqn;(umkaqat i tramwajowe) Warszawa
mi€jskq . . Miedzylesi
. . Parkingi park&ride ledzylesie,
i aglomoeracyjna.
g YIna (jesli maja uzasadnienie) Warszawa
i bike&ride. Falenica itd
Warszawa
Pociagi Miedzeszyn,
, . aglomeracyjne W-wa Dawidy,
Pravstanki osobowe Obstuga potaczen Automaty biletowe Wyb Warszawa
y aglomeracyjnych Parkingi bike&ride ybrane Reduta Ordona
polaczenia WKD
regionalne Piasecznica,
Ustanowek itd.
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Zatacznik nr 2

Tabela 4.2

Wykaz punktéw przesiadkowych i podstawowych linii dowozowych lokalnego transportu zbiorowego
czestotliwos¢ kursowania liczba kursow
X
g relacje linii miejskich i podmiejskich o g i 5 9 g =
, N uruchamianych 58 2.2 ® S S .
nazwa stacj| . Zarzad Transportu Miejskiego ¢ 8828 H N S g
miejscowosc lub przystanku lokalizacja wezta przesiadkowego E przez a P Jskieg o c N @ N » 2 =
. = oraz podstawowych lokalnych linii B 2 =8 c x > 9
kolejowego s . 8% | 2NG © 3 2w
g autobusowych uruchamianych o~ 2o - T 8=
:';‘ przez PKS i przewoznikéw prywatnych 538 z° > %‘ c ;e
g 2 |2 €| 3 N E
- E = 7] B
< 2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
linia nr 1 Warszawa - Grodzisk
przystanki autobusowe ZTM
przy wyjsciu z tunelu prowadzgacego
na perony: na ulicy Swierszcza 106 MEOCINY UKSW - OKECIE 15 20 20
(PKP WLOCHY 04 - linie nr 127,149, 127 NOWE WLOCHY - BRODNO PODGR. 15 15 20
194 i 716 w kierunku Nowych Wioch, 129 REGULSKA - KOLO 25 30 30
Ursusa, Gotagbek i Piastowa) oraz na 149 URSUS NIEDZWIADEK - GROTY 20 30 30
ulicy Chrobrego (PKP WLOCHY 01 177 ODOLANY - URSUS RATUSZ 30 40 40
Warszawa Warszawa Wiochy| i PKP WLOCHY 02 - linie nr 106, 129, 178 PL. HALLERA - REGULSKA 25 30 30 X X
177, 178, 189, 191 i 405), przystanek 189 CMENTARZ WOLSKI - SADYBA 8 12 15
na ulicy ksiedza Chréscickiego 191 PL. NARUTOWICZA - URSUS N. 16 18 22
(PKP WELOCHY 05 - linie nr 127 i 149 194 CMENTARZ WOLSKI - GOLABKI 20 30 30
w kier. Brodna i Grot), przystanek na 405 OS. OSTROBR. - STARODEBY 15 X X
ulicy Globusowej (PKP WLOCHY 03 - 716 CMENTARZ WOLSKI - PIASTOW 20 40 30
linie nr 149, 194 i 716 w kierunku Grot
i Cm. Wolskiego)
przystanki autobusowe ZTM
przy wyjsciu z tunelu prowadzacego 149 URSUS NIEDZWIADEK - GROTY 20 30 30
Warszawa Warszawa Ursus na perony: na ulicy Traktorzystow 194 CMENTARZ WOLSKI - GOLABKI 20 30 30 X X
(PKP URSUS 01 i PKP URSUS 02 - 716 CM. WOLSKI - PIASTOW 20 40 30
linie nr 149, 194 i 716)
Gro PRUSZKOW dw. PKP - URSUS 14 5/-
Gro OZAROW M. - PRUSZKOW Os. Staszica 30 18
Gro PRUSZKOW PKP - NADARZYN (i dalej) 17 2
Pruszkéw Pruszkéw przystanki autobuséw PKS Gro PRUSZKQW PKP - STACHC’)W (i dalej) X x X 11 7
przed dworcem kolejowym Gro PRUSZKOW - STACHOW - JOZEFOW 9 5
Gro PRUSZKOW dw. PKP - BLONIE PKP 5 0
Gro PRUSZKOW Os. Staszica - PRUSZKOW 10 3/0
Gro PRUSZKOW Os. Staszica - KOMOROW 12 4/0
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 (Gro) WELADKOW - dw.PKP - TELIGI bd bd bd X X
2 (Gro) MAKOWKA - dw.PKP - MARYNIN bd bd bd X X
3 (Gro) ADAMOWIZNA - dw. PKP - KLUDNO bd bd bd X X
4 (Gro) ODRANO-WOLA - PKP - IZDEBNO bd bd bd X X
przystanki autobuséw komunikacji 5 (Gro) DWORZEC PKP - KOZERY S'!'ARE bd bd bd X X
miejskiej | podmiejskiej 6 (Gro) MARYNIN - dw. PKP - ZUKOW bd bd bd X X
g . . . 7 (Gro) SZPITAL - dw. PKP - TELIGI bd bd bd X X
Grodzisk Grodzisk “r.UCh"’Tm'EgeJ d”"’.‘ Zk'f\;:e“'e T“'ak?’ta A (Gro) DWORZEC PKP - SPORTOWA bd bd bd x x
Mazowiecki Mazowiecki ! %Ta'zy rzrostazfek kf‘:r?(‘;’g'zc ! Gro GRODZISK MAZ. d.a. - ZAREBY x X X 7 2
2utzbuséw PKS y Gro GRODZISK M. - JOZEFINA (i dalej) X X X 16 9
w sasiedztwie dworca kolejowego Gro GRODZISK MAZ. d.a. - MSZCZONOW X X X 17 8
Gro GRODZISK M. - GOLE (i dalej) X X X 8 0
Gro GRODZISK M. - BLONIE (i dalej) X X X 22 12
Gro GRODZISK - BLONIE - KAMPINOS X X X 8 7
Gro GRODZISK - BLONIE - ROZTOKA X X X 3 2
Gro GRODZISK - BLONIE - NOWY DWOR X X X 4 2
linia nr 2 Warszawa - Minsk Mazowiecki
przystanki autobusowe ZTM
przy wyjsciu z tunelu prowadzgcego
na perony na ulicy Cyrulikdw
(PKP REMBERTOW 04 - linia nr 196
w kierunku Rembertéw Kolonia),
przystanki na alei Chrusciela
i P“Qg”;eéiﬂézgﬁgvf’“gﬁ'%ﬂg\g’r . 153 REMBERTOW KOL. - MOKRY LUG 15 15 20
Warszawa Warszawa i 196 w kierunku Mokrego £ugu 183 WIATRACZNA - NOWY REMBERT. 15 30 30 X X
Rembertow i Rembertowa Kolonii), przystanek 196 MARYSIN - REMBERTOW KOLONIA 30 30 30
na al. Marsa (PKP REMBERTOW 01 - 514 DW. CENTR. - WOLA GRZYB. 15 30 30
linie nr 183 i 514 w kierunku
Wiatracznej i Dw. Centralnego),
przystanek na ulicy liskiego (PKP
REMBERTOW 02 - linie nr 183, 196
i 514 w kier. Nowego Rembertowa,
Marysina i Woli Grzybowskiej)
krancowy przystanek autobusowy
Warszawa  |Warszawa Wesota (PS “VAVE‘ZE')'EX g:o"‘l’;f:'ﬁ?? o8 198 PKP WESOLA - STARA MILOSNA 30 30 30 X X
do Starej Mitosnej)
Sulejowek Sulejéwek Mitosna przystanek autobuséw PKS Min MILOSNA p. k. - POSWIETNE X x x 4 1
w sgsiedztwie dworca kolejowego Min MILOSNA p. k. - MICHALOW (i dalej) 9 3
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Tabela 4.2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
krancowy przystanek autobusowy
ZTM na skrzyzowaniu ulic
Halinow Halinéw Hipolitowskiej i Warszawskiej 704 PKP HALINOW - WIATRACZNA 45 50 50 X X
(PKP HALINOW 01 - linia nr 704
do Wiatracznej)
Min MINSK MAZ d.a. - DEBE MALE 3 3
Min MINSK M. - DEBE M.- REDZYNSKIE 3 1
Min MINSK MAZ d.a. - LATOWICZ (i dalej) 25 13/10
Min MINSK MAZ d.a. - KOLBIEL 10 5/4
Min MINSK M - STANISLAWOW (i dalej) 29 11/12
dworzec autobusowy PKS Min MIN{SK M - PODSKWARNE (i dglej) 20 7/4
Minsk Mazowiecki| Minsk Mazowiecki w sgsiedztwie dworca kolejowego Min MINSK MAZ d.a. - CELESTYNOW X X X 11 3
Min MINSK MAZ - DOBRE (i dalej) 15 10/8
Min MINSK M d.a. - KALUSZYN (i dalej) 31 12/11
Min MINSK MAZ d.a. - GARCZYN MALY 7 5
Min MINSK MAZ d.a. - POREBY KOL. 13 1
Min MINSK MAZ d.a. - STAROGROD 11 7/6
Min MINSK MAZ d.a. - LUDWINOW 8 5/4
linia nr 3 Warszawa - Sochaczew
przystanki autobusowe ZTM
na ulicy Szamoty przy wyjsciu
Warszawa War;z’:;lwa Ursus z tunelu prowadzacego na perony 177 ODOLANY - URSUS RATUSZ 30 30 40 X X
ofnocny (PKP URSUS POLNOCNY 01 i PKP
URSUS POENOCNY 02 - linia nr 177)
Ozaréw Ozaréw przystanek krancowy ) ) .
s S autobuséw PKS Gro OZAROW M. - PRUSZKOW Os. Staszica X X X 30 18
Mazowiecki Mazowiecki . ) .
w sgsiedztwie dworca kolejowego
przystanek kraricowy Gro GRODZISK M. - BLONIE (i dalej) 21 12
Btonie Btonie autobuséw PKS Gro GRODZISK - BLONIE - KAMPINOS X X X 10 !
w sasiedztwie dworca kolejowego Gro GRODZISK M. - BLONIE - ROZTOKA 3 2
Gro GRODZISK - BLONIE - NOWY DWOR 4 2
Teresin Teresin przystanek krancowy . . . .
. |, . ' autobuséw PKS Zyr SZYMANOW PKP - ZYRARDOW X X X 9 715
Niepokalanow Niepokalanow . . .
w sgsiedztwie dworca kolejowego
2yr SOCHACZEW d.a. - WYSZOGROD 8 7
Zyr W-WA - LESZNO - WYSZOGROD 2 2
dworzec autobusowy PKS ) 2yr KAMPINOS - SOCHACZEW d.a. 2 0
Sochaczew Sochaczew . . . Zyr/Gro W-WA - LESZNO - SOCHACZEW X X X 3 3
w sgsiedztwie dworca kolejowego Gro LESZNO - SOCHACZEW d.a. 1 1
Zyr SOCHACZEW - TULOWICE (i dalej) 10 7
2yr SOCHACZEW d.a. - ZYRARDOW 12 11/9
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1 2 3 [ 4 | 5 6 7 8 9 10
linia nr 4 Warszawa - Czachoéwek
przystanki tramwajowe (linie nr 9, 15 9 GOCLAWEK - OKECIE 5 7,5 15
Warszawa i 25) i autobusowe (linie nr 128 i 154) 15 HUT_A - Mgrszatkowska - OKECIE 10 15 15
Warszawa Rakowiec ZTM w ciggu ulicy Grojeckiej na 25 ZI;RAN WSCH. - OKECIE ) 10 15 15 X X
wiadukcie nad linig kolejowa i na 128 GWIAZDZISTA - INSTALATOROW 20 30 -
ulicy Instalatoréw (linia nr 128) 154 0S. GORCZEWSKA - MDL CARGO 20 30 30
przystanki autobusowe ZTM 136 CH BLUE CITY - URSYNOW PtD. 15 20 20
Warszawa Warszawa (linie 136, 182, 186 i 189) 182 OKECIE - OS. OSTROBRAMSKA 15 20 20 x x
Stuzewiec w ciggu ulicy Sasanki 186 TARCHOMIN - DW. POLUDNIOWY 13 15 15
na wiadukcie nad linig kolejowg 189 CM. WOLSKI - SADYBA 8 12 15
przystanki autobusowe ZTM
Warszawa Warszawa Okecie linii 154 na ulicy Wirazowe;j 154 0S. GORCZEWSKA - MDL CARGO 20 30 30 X X
i na dawnej petli PKP OKECIE
krancowy przystanek autobusowy
ZTM na ulicy Karczunkowskiej
Warszawa Warszawa Jeziorki (PKP JEZIORKI 01 - linia nr 319 do 319 PKP JEZIORKI - DW. PQLUDNIOWY 32-38 X X X X
Dworca Potudniowego) i przelotowe 715 OKECIE - URSYNOW PLD. 46 60-75 70-80
przstanki autobusowe ZTM linii
nr 715 (na Okecie i Ursynow Ptd.)
709 DW. POLUDN. - PKP PIASECZNO 6 12 10-20 X X
krancowy przystanek autobusowy 727 DW. POLUDNIOWY - GLOSKOW 24 36 30 X X
ZTM na placu przed dworcem Pias PIASECZNO - WAGRODNO X X X 8 2
kolejowym (PKP PIASECZNO 01 - Pias PIASECZNO - PIECZYSKA X X X 1 0
linia nr 709 do Dw. Potudniowego); Pias PIASECZNO - PRAZMOW X X X 3 2
Piaseczno Piaseczno przelotowe przystanki autobusowe Pias PIASECZNO - GROJEC d.a. X X X 4 3
ZTM linii nr 727 (do Dworca Pias W-WA DW. PLD. - GROJEC d.a. X X X 11 8
Potudniowego i Gtoskowa), PKS Pias PIASECZNO - TARCZYN X X X 2 0
i Express Piaseczno na wiadukcie Pias W-WA DW. PtD. - TARCZYN X X X 1 0
kolejowym, na ktory jest dojscie Pias PIASECZNO - ZtOTOKLOS X X X 3 0
bezposrednio schodami z peronu Pias W-WA DW. PLD. - ZLtOTOKLOS X X X 13 8
Pias JULIANOW - BOBROWIEC X X X 22 8/5
rzystanki autobusowe PKS . A
Zalesie Gorne Zalesie Gérne i na ulicy Pionierow P!as PIASECZNO - PRAZMOW X X X 7 0
X . : Pias PIASECZNO - WAGRODNO 1 0
po pétnocnej stronie dworca
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1 2 3 [ 4 | 5 6 7 8 9 10
linia nr 6 Warszawa - Tluszcz
przystanek autobusowy
Osséw Osséw linii podmiejskiej okslnej nr 1 Wotomin OKOLNA brak | brak | brak X X
) . . danych | danych | danych
na ulicy Poniatowskiego
. . przystanek krancowy Mif WOLOMIN d.k. - TURZE (i dalej 16 8
Wotomin Wotomin .autobu.sow PKSi SKA SPKA WOLOMIN - RADZYI\§IIN ) X X X 27 10/9
w sgsiedztwie dworca kolejowego
. przystanek autobusowy
Wotomin Wotomin linii podmiejskiej okslnej nr 1 Wotomin OKOLNA brak | brak | brak X X
Stoneczna ; -, danych | danych | danych
na ulicy Waskiej
linia nr 7 Warszawa - Pilawa
krancowy przystanek autobusowy
Warszawa ZTM na ulicy Chtopickiego 102 OLSZYNKA - DW. CENTRALNY 15 20 20
Warszawa Olszynka (PKP OLSZYNKA - linie nr 102, 135 135 OLSZYNKA - PL. HALLERA 15 20 30 X X
Grochowska i 523), dojscie z przytsanku 523 OLSZYNKA - STARE BEMOWO 15 20 30
kolejowego - ktadka nad torami
Warszawa Warszawa Anin przystanki autobusowe ZTM linii 119 119 MIEDZYLESIE - DW. CENTRALNY 20 30 30 X X
przystanki autobusowe ZTM 115 ALEKSANDROW - WIATRACZNA 30 30 30
Warszawa Warszawa (PKP MIEDZYLESIE) linii 115, 119, 119 M'IEDZYLESI'E - DW. CENTRALNY 20 30 30 x x
Miedzylesie 147 i 305 w kierunku Zerzenia, 147 WISNIOWA GORA - DW. WSCHODNI 20 30 30
Miedzylesia, Wisniowej Gory i Anina 305 FALENICA - STRUSIA 45 45 X
przystanki autobusowe ZTM
Warszawa  |Warszawa Rados¢|  (LKP° RADOSC) linii 161 na ulicach 161 BLOTA - ZBOJNA GORA 38 38 38 x x
Izbickiej i Panny Wodnej w kierunku
Zbéjnej Gory i Zagdzdza
Warszawa Warszawa przystanki autobusowe ZTM 161 BLOTA - ZBOJNA GORA 38 38 38 X X
Miedzeszyn linii 161 w kierunku Zagézdza
przystanki autobusowe ZTM linii
1151 142 w kierunku Aleksandrowa
na ulicy Walcowniczej
(PKP FALENICA 04), a w kierunku
powrotnym na wschodniej jezdni
Warszawa ulicy Patriotow dla linii 115 115 WIATRACZNA - ALEKSANDR(?W 30 30 30
Warszawa Falenica (PKP FALENICA 03), przystanki 142 WIATRACZNA - ALEKSANDROW 30 30 30 X X
autobusowe linii nr 161 w kierunku 161 BLOTA - ZBOJNA GORA 38 38 38
Btot na ulicy Bystawskiej
(PKP FALENICA 01), a w kierunku
powrotnym na ulicy Patriotow
przed wejsciem do przejscia
podziemnego (PKP FALENICA 05)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
WA38 WIAZOWNA - Rudka - OTWOCK K. 19 13/-
WA38 RUDKA - OTWOCK Kupiecka 6 3/-
Pias OTWOCK d.a. - RZAKTA 11 5
przystanek autobuséw PKS Pias OTWOCK d.a. - DOBRZYNIEC 2 1
Otwock Otwock i prywatnych na ulicy Kupieckiej Pias OTWOCK Orla - KARCZEW X X X 19 4
w odlegtosci 200 metrow Pias OTWOCK d.a. - GORA KALWARIA 6 0
od dworca kolejowego Pias OTWOCK d.a. - OSIECK 7 5
Pias OTWOCK d.a. - MARIANSKIE PORZ. 10 7
Pias OTWOCK d.a. - WILGA 4 0/1
Pias OTWOCK d.a. - MACIEJOWICE 2 0
Celestynéw Celestynow przystanek autobuséw PKS Min CELESTYNC’)W - RADACHC’)WKA X X X 5 5
w sgsiedztwie dworca kolejowego Min MINSK MAZ d.a. - CELESTYNOW 11 3
Pilawa Pilawa przystanek autobuséw PKS Gar PILAWA d.k. - GARWOLIN d.q. X X X 37 16/15
w sgsiedztwie dworca kolejowego Gar PILAWA d.k. - GOCLAW WIES 5 3/2
linia nr 9 Warszawa - Nasielsk
104 ZERAN FSO - BRZEZINY 20 30 30
112 KAROLIN - CH MARKI 12 18 20
przystanki autobusowe ZTM 118 SPARTANSKA - BRODNO PODGR. 20 30 30
Warszawa (PKP TORUNSKA - linie 104, 112, 126 TARCHQMIN - CH MARKI 20 30 30
Warszawa Torunska 118, 126, 134, 145, 156, 345 i 356) 134 ~ ZERANFSO - OLESIE 42 42 84 X X
w ciggu ulicy Torunskiej 145 ZERAN FSO - WIATRACZNA 15 20 20
na wiadukcie nad linig kolejowg 156 HUTA - ZAJEZDNIA STALOWA 18 18 20
345 CM. WOLSKI - MARYSIN 15 X X
356 HUTA - BRODNO PODGRODZIE 14 X X
przystanki autobusowe ZTM 176 PL. HALLERA - CHOSZCZOWKA 16 20 25
Warszawa Warszawa Zeran linii 176, 326 i 705 w sasiedztwie 326 PL. HALLERA - NOWODWORY 20 30 X X X
przystanku kolejowego 705 ZERAN FSO - BIALOBRZEGI 17 45 55
przystanki autobusowe ZTM 152 ZERAN FSO - BIALOLEKA DWOR. 20 30 30
Warszawa Warszawa Piudy linii 1521176 w sagedztwne 176 PL. HALLERA - CHOSZCZOWKA 16 20 o5 X X
przystanku kolejowego
przystanki autobuséw komunikacji
_ _ uruchrgﬁjizkn'g atiic ND LEGIONOWO - Wieliszew - N. DWOR x x x 11 817
Legionowo Legionowo i gminy Legionowo oraz przystanek ND LEGIONOWO dw. PKP - DEBE X X X 13 3
i i ND LEGIONOWO - WODOCIAG PEN. X X X 12 8/7
krancowy autobuséw PKS
w sgsiedztwie dworca kolejowego
przystanek autobusow ZTM
Legionowo Legionowo linii nr 801 i autobuséw kominikaciji 801 ZERAN FSO - 0S. MLOQYCH ) 10 X X X X
Przystanek lokalnej linii nr 102 w sgsiedztwie 102 (ND) STAROSTWO POWIAT. - JOZEFOW bd bd bd
przystanku kolejowego




Zatacznik nr 2

Tabela 4.2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ND LEGIONOWO - Wieliszew - N. DWOR 11 8/7
ND NOWY DWOR MAZ. - DEBE 5 0
ND NOWY DWOR MAZ. - ORZECHOWO 1 0
ND NOWY DWOR MAZ. - SNIADOWO 5 2/3
Nowy Dwér Nowy Dwoér dworzec autobusowy PKS R
Mazgwiecki Mazc):wiecki wspolny z dworcem ko)llejowym ND NOWY DWO,R MAZ. - ZAREBY X X X S 4
ND NOWY DWOR MAZ. - GORKI 4 2
ND NOWY DWOR MAZ. - SOWIA WOLA 2 0
ND NOWY DWOR MAZ. - NOWINY 8 5/4
Gro GRODZISK - BLONIE - NOWY DWOR 4 2
. . przystanek krancowy . NASIELSK d.k. - PLONSK d.a. 11 8/7
Nasielsk Nasielsk . athbusow PKS . Ciech NASIELSK d k. - PUETUSK d.a. X X X 18 10/9
w sgsiedztwie dworca kolejowego
linia nr 10 Legionowo - Tluszcz
przystanek autobuséw kominikacji lokalnej
Legionowo Legionowo Piaski linii nr 103 w sgsiedztwie przystanku 103 (ND) OS.MLODYCH (OKOLNA) bd bd bd X X
kolejowego
rzystanki autobusowe ZTM : .
Nieporet Nieporet Iiniip70y5 w sgsiedztwie przystanku 705 ZI'ERAN FSO - BIALOBRZEGI 7 45 55 X X
} o ND WOLKA RADZ. - LEGIONOWO X X X 5 0
kolejowego przy zejsciu z peronu
linia nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska
przystanki autobusowe ZTM 127 NOWE WELOCHY - BRODNO PODG. 15 15 20
Warszawa Alsje _(WKD AL. JEROZ_OLIMSKI_E - 178 REGULSKA - PL. HALLERA 25 30 30
Warszawa Jerozolimskie linie 127, 187, 1911 717) w ciggu 187 URSUS NIEDZWIADEK - STEGNY 15 15 20 X X
Al. Jerozolimskich na wiadukcie 191 URSUS N. - PL. NARUTOWICZA 16 18 22
nad linig kolejowa 717 PIASTOW - DW. ZACHODNI 20 40 40
przystanki autobusowe ZTM 106 MEOCINY UKSW - OKECIE 15 20 20
Warszawa Warszawa Rakéw (linie 106, 177, 189 i 401) w ciagu 177 ODOLANY - URSUS RATUSZ 30 30 40 x x
ulicy topuszanskiej na wiadukcie 189 CMENTARZ WOLSKI - SADYBA 8 12 15
nad linig kolejowg 401 URSUS NIEDZW. - URSYNOW PEN. 12 X X
przystanki autobusowe ZTM
Opacz Opacz (WKD OPACZ) linii 177 w sasiedztwie 177 ODOLANY - URSUS RATUSZ 30 30 40 X X
przystanku kolejowego WKD
rzystanek autobuséw PKS . .
Pruszkéw Pruszkow WKD id w sgsiedztwie Gro PRUSZK. Os. Sta32|'c a- PRUSZKQW X X X 22 7/0
. Gro PRUSZK. Os. Staszica - KOMOROW 8 3/0
przystanku kolejowego WKD
przystanek autobusow PKS
Otrebusy Otrebusy w sgsiedztwie Gro PRUSZK. PKP - NADARZYN (i dalej) X X X 13 6
przystanku kolejowego WKD




Zatacznik nr 2

Tabela 4.2
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
przystanki autobuséw komunikacji
Grodaick Grodzisk uruchr:r?ij;? ch’z‘?;'::lsi‘;'?ﬂasta 2 (Gro) MAKOWKA - dw. PKP - MARYNIN bd bd bd x x
Mazowiooki Mazowiecki o G OJ ook Morowiook 6 (Gro) ZUKOW - dw. PKP - MARYNIN bd bd bd x x
Jordanowice gminy . . Gro GRODZISK M. - JOZEFINA (i dalej) X X X 16 9
w sgsiedztwie
przystanku kolejowego WKD
Grodzisk Grodzisk prZySt;’i’;'sii‘ngib“jé’r‘:‘]’iz.c’sr;i:f"kaCJ' A (Gro) DWORZEC PKP - SPORTOWA bd bd bd
Mosowiaoki Mazowiecki uruchamjiane! ns Zlece:] - n:] st 4 (Gro) IZDEBNO-dw. PKP-ODRANO-WOLA bd bd bd X X
Radonska weha I e mias 7 (Gro) | SZPITAL - Teligi - dw. PKP - SZPITAL bd bd bd
i gminy Grodzisk Mazowiecki

wykaz przewoznikow prywatnych i PKS obstugujacych linie dowozowe

pWA38 UT PO MIKROBUS sc:
SPKA Stowarzyszenie Prywatnej Komunikacji Autobusowej
Pias PKS Piaseczno
Min PKS Minsk Mazowiecki
Gro PKS Grodzisk Mazowiecki
ND PKS Nowy Dwoér Mazowiecki
Gar PKS Garwolin
Ciech PKS Ciechandw
Zyr PKS Zyrardow
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Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Spis fotografii:

Fot. 1.1 Zmodernizowane perony w Minsku MazowieCKim ...........ccceceerieeeiienienciienieeieenniens 3
Fot. 1.2 Idealne potozenie podtogi wagonu wzgledem nawierzchni peronu............ccceceevueennenee. 4
Fot. 1.3 Przys$cienny uko$ny podnos$nik platformowy dla os6b niepetnosprawnych................. 4
Fot. 4.1. Nowy punkt przesiadkowy na Dworcu Zachodnim............ccceeevveviieeniiieeniiieeiee e, 5
Fot. 4.2 Przystanek nowej linii dowozowej nr 196 na ulicy CyrulikOw ..........cccccvevevieeniennee. 5
Fot. 4.3 Warszawa Wesota. Najnowszy punkt przesiadkowy WWK ..........cccoevviviiiniinciienennn, 6
Fot. 4.4 Przystanek autobusowy przy ulicy Chrobrego ..........cccecvveeriieniieniienieeieeie e 6
Fot. 4.5 Przystanek osobowy Warszawa WIOChY ..........cccoocuiiiiiiiiiiiiiiiieice e 7
Fot. 4.6 Przystanek ZTM linii kursujacych w kierunku osiedla Niedzwiadek .......................... 7
Fot. 4.7 Przystanek przesiadkowy WKD Rakow na wiadukcie w ciagu ulicy Lopuszanskiej.. 8
Fot. 4.8 Pociag w kierunku Warszawy na przystanku WKD Warszaw Rakow..............c.......... 8
Fot. 4.9. Przystanek ZTM na wiadukcie nad p. 0. Warszawa StuZzewiec ..........cccceevvevuvenveennnns 9
Fot. 4.10 Przyktad zespolu magazynow ,,Metropol Park Blonie” ...........cccooeriiniineniincnncnnn. 9
Fot. 4.11 Centrum logistyczne ,,Parkidge Distribution Center Warsaw” ..........cccceevverueruennenne 10
Fot. 4.12 Zespot magazynow ,,Zerai Park™ .............cococoveveueeueeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeseeee e, 10
Fot. 4.13 Terminal kontenerowy Warszawa Gtowna TOWarowa............ccceeeeuveererieenreeennveeenne 11
Fot. 4.14 Terminal kontenerowy Warszawa Praga ..........cccceeciieeiiieeiiiecieecee e 11
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»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
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L

Fot. 1.1 Zmodernizowane perony w Minsku Mazowieckim
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w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Fot. 1.2 Idealne polozenie podlogi wagonu wzgledem nawierzchni peronu

Fot. 1.3 Przyscienny ukosny podnos$nik platformowy dla os6b niepelnosprawnych

Praca nr 4247/12 Kwiecien 2007 Zal. 3 Strona 4
Raport I1I



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)
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Fot. 4.1. Nowy punkt przesiadkowy na Dworcu Zachodnim.

Fot. 4.2 Przystanek nowej linii dowozowej nr 196 na ulicy Cyrulikéw
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»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— — Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Fot. 4.3 Warszawa Wesola. Najnowszy punkt przesiadkowy WWK

Fot. 4.4 Przystanek autobusowy przy ulicy Chrobrego
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— — Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Fot. 4.6 Przystanek ZTM linii kursujacych w Kierunku osiedla NiedZwiadek
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— Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Fot. 4.7 Przystanek przesiadkowy WKD Rakéw na wiadukcie w ciagu ulicy
Lopuszanskiej

¥ 1 .
bl | L

Fot. 4.8 Pociag w kierunku Warszawy na przystanku WKD Warszaw Rakow
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Fot. 4.10 Przyklad zespolu magazynow ,,Metropol Park Blonie”
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Fot. 4.12 Zespé6l magazynéw ,,Zeran Park”
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— Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 3 — fotografie)

Fot. 4.13 Terminal kontenerowy Warszawa Gléwna Towarowa

Fot. 4.14 Terminal kontenerowy Warszawa Praga
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(wersja 3)

Zalacznik nr 4 — koncepcja rozkladu jazdy pociggow
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CNTK

Kierunek Wschod-Zachéd

Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dalekobieznych dla linii $erdnicowej. Wariant 2.

6008 Ex Ex Ex Ex Ex Ex Ex
Lub  Gdynia Biat Lub Ter Gdynia Olszt Biat
Modlin Lotnisko 0 < < <
Ttuszcz 0 < | < < 6:59
Wotomin 0 < | < < 7:12
tukoéw o] < < 5:52 < < <
Siedlce 0 < < 6:18 < < <
Minsk Maz. 0 < < 6:45 < < <
Sulejéwek Mitosna 0 < < | | < < <
Deblin o| 5:14 < < 5:43 < < < <
Pilawa o| 5:149 < < | < < < <
Otwock ol 6:10 < < < < < < <
Warszawa Wschodnia p| 6:38 | 6:50 6:58 7:07 7:14 7:20 7:32 7:40
Warszawa Wschodnia o| 648 6:52 6:56 7:00 7:04 7:08 7:12 7:18 7:22 7:26 7:30 7:34 7:38 7:42
W-wa Centr p| 6:55 | 6:59 7:03 7:07 711 7:15 7:19 7:25 7:29 7:33 | 7:37 | 7:41 7:45 | 7:49
W-wa Centr o[ 7:00 7:04 7:08 7:12 7:16 7:20 7:24 7:30 7:34 7:38 7:42 7:46 7:50 7:54
Warszawa Zachodnia p| 7:05 | 7:09 | 7:13 | 7:17 | 7:21 7:25 7:29 7:35 7:39 7:43 7:47 7:51 7:55 7:59
Warszawa Zachodnia o| 7:06 7:10 7:14 7:18 7:22 7:26 7:30 7:36 7:39 7:43 7:48 7:52 7:56 8:00
Pruszkow o} < < < < < < < < < < < < < <
Grodzisk Maz. o) < < < < < < 7:46 < < < < < < 8:16
Zyrardow o] < CMK | CMK < < < 7:58 < CMK | CMK < < < 8:28
Skierniewice p < < < < 8:13 < < < < 8:43
Btonie o| 7:25 < 7:55 8:07 <
Sochaczew o| 7:43 < 8:13 8:25 <
towicz Gt. pl 7:59 < 8:29 8:41 <
Warszawa Stuzewiec o] 7:30 8:00
Warszawa Lotnisko p < <
Zalesie Gorne o] 7:48 8:18
Warka o] 8:22 8:52
Radom p 9:02 9:32
Bydg Krak Kat YWr Krak YPoz +tédz Bydg Krak Kat Poz Krak Y Poz Cz/Wr
Praca nr 4247/12
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CNTK Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii Srednicowej. Wariant 0.

Kierunek Wschéd-Zachéd przysp.

600 tuk Deb Remb MM Otw Sied Thu ModLot MM  Pilawa SM tuk Deb Remb

(D)
Modlin Lotnisko o 15:09
Nowy Dwoér Mazowiecki o 15:17
Legionowo o 15:27
Warszawa Praga o 15:40
Warszawa Stalowa 0 15:45
Ttuszcz o 14:53 <
Wotomin o 15:13 <
Zielonka 0 15:23 <
tukow o 13:05 < < 14:05
Siedlce o 13:39 14:24 < < 14:39
Minsk Maz. o 14:31 14:51 15:06 < < 15:11 15:31
Sulejéwek Mitosna o 14:52 15:12 15:21 < < 15:32 15:42 15:52
Warszawa Rembertow 0 15:04 15:14 15:24 15:30 15:34 < 15:44 15:54 16:04 16:14
Deblin o < 13:22 < < < < < < < < 14:22 <
Pilawa o < 14:11 < < < < < < 14:51 < < 15:11 <
Otwock o < 14:43 < < 15:03 < < < < 15:23 < < 15:43 <
Warszawa Falenica o < 14:53 < < 15:13 < < < < 15:33 < < 15:53 <
Warszawa Goctawek o < 15:07 < < 15:27 < < < < 15:47 < < 16:07 <
Warszawa Wschodnia p 15:13 15:16 15:23 15:33 15:36 15:39 15143 15149 1553 15:56 16:03 16:13 16:16 16:23
Warszawa Wschodnia [6] 15:14 1517 15:20 15:24 15:34 15:37 15:40 1544 1550 1554 1557 16:00 16:04 16:14 16:17 16:20 16:24
W-wa Sroédmiescie/Centr p 15:23 15:26  15:29 15:33 15:43 15:46 1549 15:53 15:59 16:03 16:06 16:09 16:13 16:23 16:26 16:29 16:33
W-wa Srédmiescie/Centr o] 15:24 15:27 15:30 15:34 15:44 15:47 1550 15:54 16:00 16:04 16:07 16:10 16:14 16:24 16:27 16:30 16:34
Warszawa Zachodnia p 15:29 15:32 15:35 15:39 15:49 15:52 1555 15:59 16:.05 16:09 16:12 16:15 16:19 16:29 16:32 16:35 16:39
Warszawa Zachodnia o] 15:30 15:33 15:36  15:40 15:50 15:53 15:56 16:00 16:06 16:10 16:13 16:16 16:20 16:30 16:33 16:36 16:40
Warszawa Wtochy o] 15:37 15:40 < 15:47 15:57 16:00 < 16:07 < 16:17 16:20 < 16:27 16:37 16:40 < 16:47
Pruszkéw o 15:47 < < 15:57 16:07 < < 16:17 < 16:27 < < 16:37 16:47 < < 16:57
Grodzisk Maz. o 16:01 < < 16:11 16:21 < < 16:31 < 16:41 < < 16:51 17:01 < < 17:11
Zyrardéw o) p < < p 16:34 < < p < p < < 17:04 p < < p
Skierniewice 19 < < 16:57 < < < < < 17:27 < <
Warszawa Gotabki o 15:47 < 16:07 < < 16:27 < 16:47 <
Bfonie o 16:03 < 16:23 < < 16:43 < 17:03 <
Sochaczew o 16:28 < 16:48 < < 17:08 < 17:28 <
towicz Gt. 19 16:55 < p < < p < 17:55 <
Warszawa Al. Jerozolimskie o 15:40 16:00 16:10 16:20 16:40
Warszawa Stuzewiec o 15:47 16:07 16:17 16:27 16:47
Warszawa Lotnisko 14 15:51 < 16:21 < 16:51
Zalesie Gorne o 16:27 16:47
Czachéwek Pid. o) | 16:58
Warka o 16:51 17:20
Radom P 17:24 18:03
Lot GM towicz ZalG GM Lot Skier Soch Radom GM Lot GM Soch Radom Skier Lot GM towicz ZalG GM
(D) (D) (D) (D) (D) (D)
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CNTK

Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii Srednicowej. Wariant 0.

Praca nr 4247/12
Raport 11l v3

(D)

(D)

(D)

Kierunek Wschéd-Zachéd przysp.
60 0 MM Otw Sied Tlu ModLot MM  Pilawa SM
(D)

Modlin Lotnisko 16:09
Nowy Dwoér Mazowiecki 16:17
Legionowo 16:27
Warszawa Praga 16:40
Warszawa Stalowa 16:45
Ttuszcz 15:53 <
Wotomin 16:13 <
Zielonka 16:23 <
tukow < <
Siedlce 15:24 < <
Minsk Maz. 15:51 16:06 < < 16:11
Sulejéwek Mitosna 16:12 16:21 < < 16:32 16:42
Warszawa Rembertow 16:24 16:30 16:34 < 16:44 16:54
Deblin < < < < < <
Pilawa < < < < < 15:51 <
Otwock < 16:03 < < < < 16:23 <
Warszawa Falenica < 16:13 < < < < 16:33 <
Warszawa Goctawek < 16:27 < < < < 16:47 <
Warszawa Wschodnia 16:33 16:36 16:39 16:43 16:49 16:53 16:56 17:03
Warszawa Wschodnia 16:34 16:37 16:40 16:44 16:50 16:54 16:57 17:00 17:04
W-wa Srédmiescie/Centr 16:43 16:46 16:49 16:53 16:59 17:.03 17:06 17:09 17:13
W-wa Srédmiescie/Centr 16:44 16:47 16:50 16:54 17:.00 17:04 17:07 17:10 17:14
Warszawa Zachodnia 16:49 16:52 16:55 16:59 17:05 17:.09 17:12 17:15 17:19
Warszawa Zachodnia 16:50 16:53 16:56 17:00 17:06 17:10 17:13 17:16 17:20
Warszawa Wtochy 16:57 17:00 < 17:07 < 17:17 17:20 < 17:27
Pruszkéw 17:07 < < 17:17 < 17:27 < < 17:37
Grodzisk Maz. 17:21 < < 17:31 < 17:41 < < 17:51
Zyrardéw 17:34 < < p < p < < 18:04
Skierniewice 17:57 < < < < < 18:27
Warszawa Gotabki 17:07 < < 17:27 <
Bfonie 17:23 < < 17:43 <
Sochaczew 17:48 < < 18:08 <
towicz Gt. p < < p <
Warszawa Al. Jerozolimskie 17:00 17:10 17:20
Warszawa Stuzewiec 17:07 17:17 17:27
Warszawa Lotnisko < 17:21 <
Zalesie Gorne 17:27 17:47
Czachéwek Pid. | 17:58
Warka 17:51 18:20
Radom 18:24 19:03

Lot Skier Soch Radom GM Lot GM Soch Radom Skier

(D)

Lipiec 2007
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CNTK

Koncepcja rozktadu jazdy dla pociagéw kursujacych przez linie $rednicowa (15 pociggéw na godzine). Wariant 2.

Kierunek Wschéd-Zachéd przysp. przysp. przysp. przysp.

600 ModLot  tuk Otw Deb SM ModLot MM Otw Sied Thu  ModLot MM Otw Pilawa SM ModLot tuk Otw Deb SM ModLot MM

SKM © (D) (D) SKM (D) SKM (D) (D) SKM © (D) (D) SKM
Modlin Lotnisko o | 14:29 14:49 15:09 15:29 15:49
Nowy Dwoér Mazowiecki o | 14:37 14:57 15:17 15:37 15:57
Legionowo o | 14:47 15:07 15:27 15:47 16:07
Warszawa Praga o | 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20
Warszawa Stalowa o | 15:05 15:25 15:45 16:05 16:25
Ttuszcz o < < 14:53 < < <
Wotomin o < < 15:13 < < <
Zielonka (o) < < 15:23 < < <
tukéw o < 13:05 < < < < 14:05 <
Siedlce o < 13:39 < 14:24 < < < 14:39 <
Mirsk Maz. o < 14:31 < 14:51 15:06 < < 15:11 < 15:31 < 15:51
Sulejéwek Mitosna o < 14:52 15:02 < 15:12 15:21 < < 15:32 15:42 < 15:52 16:02 < 16:12
Warszawa Rembertéw 0 < 15:04 15:14 < 15:24 15:30 15:34 < 15:44 15:54 < 16:04 16:14 < 16:24
Deblin o < < 13:22 13:32 < < < < < < < < < < 14:22 14:32 < < <
Pilawa o < < 14:11  14:21 < < < < < < < 15:01 < < < 15:11  15:21 < < <
Otwock o < < 14:43 || 14:53 < < < 15:03 < < < < 15:23 || 15:33 < < < 15:43 || 15:53 < < <
Warszawa Falenica o < < 14:53 || 15:00 < < < 15:13 < < < < 15:33 || 15:40 < < < 15:53 || 16:00 < < <
Warszawa Goctawek o < < 15:07 || 15:10 < < < 15:27 < < < < 15:47 || 15:50 < < < 16:07 || 16:10 < < <
Warszawa Wschodnia p | 15:09 15:113 15:16 15:19 15:23 15:29 15:33 15:36 15:39 1543 1549 1553 15:56 1559 16:03 16:09 16:13 16:16 16:19 16:23 16:29 16:33
Warszawa Wschodnia o | 15:10 15:14 15117 1520 15:24 15:30 15:34 15:37 1540 15144 1550 1554 1557 16:00 16:04 16:10 16:14 16:17 16:20 16:24 16:30 16:34
W-wa Srédmiescie/Centr p| 15119 15:23 15:26 15:29 15:33 15:39 1543 1546 1549 1553 1559 16:03 16:06 16:09 16:13 16:19 16:23 16:26 16:29 16:33 16:39 16:43
W-wa Srédmiescie/Centr o | 15:20 15:24 15:27 15:30 15:34 1540 1544 1547 1550 1554 16:00 16:04 16:07 16:10 16:14 16:20 16:24 16:27 16:30 16:34 16:40 16:44
Warszawa Zachodnia p | 15:25 15:29 15:32 15:35 15:39 1545 15149 1552 1555 1559 16:05 16:09 16:12 16:15 16:19 16:25 16:29 16:32 16:35 16:39 16:45 16:49
Warszawa Zachodnia o[ 15:26 1530 15:33 15:36 1540 1546 1550 15:53 1556 16:00 16:06 16:10 16:13 16:16 16:20 16:26 16:30 16:33 16:36 16:40 16:46 16:50
Warszawa Wiochy o < 15:37  15:40 < 15:47 < 15:57 16:00 < 16:07 < 16:17 16:20 < 16:27 < 16:37 16:40 < 16:47 < 16:57
Pruszkéw o < 15:47 < < 15:57 < 16:07 < < 16:17 < 16:27 < < 16:37 < 16:47 < < 16:57 < 17:07
Grodzisk Maz. o < 16:01 < < 16:11 < 16:21 < < 16:31 < 16:41 < < 16:51 < 17:01 < < 17:11 < 17:21
Zyrardéw o < p < < p < 16:34 < < p < P < < 17:04 < p < < p < 17:34
Skierniewice p < < < < 16:57 < < < < < 17:27 < < < < 17:57
Warszawa Gotabki o < 15:47 < < 16:07 < < 16:27 < < 16:47 < <
Btonie o < 16:03 < < 16:23 < < 16:43 < < 17:03 < <
Sochaczew o < 16:28 < < 16:48 < < 17:08 < < 17:28 < <
towicz Gt. p < 16:55 < < p < < p < < 17:55 < <
Warszawa Al. Jerozolimskie o | 15:30 15:40 15:50 16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50
Warszawa Stuzewiec o | 15:37 15:47 15:57 16:07 16:17 16:27 16:37 16:47 16:57
Warszawa Lotnisko p | 15:41 < 16:01 < 16:21 < 16:41 < 17:01
Zalesie Gérne o 16:07 16:27 16:47 17:07
Czachowek Ptd. o 16:18 | 16:58 17:18
Warka o p 16:51 17:20 p
Radom p 17:24 18:03
Lot GM towicz ZalG GM Lot Skier Soch Radom GM Lot GM Soch Radom Skier Lot GM towicz ZalG GM Lot Skier
(D) (D) (D) (D) (D) (D)
Praca nr 4247/12
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CNTK

Koncepcja rozktadu jazdy dla pociagéw kursujacych przez linie $rednicowa (15 pociggéw na godzine). Wariant 2.

Kierunek Wschéd-Zachéd przysp. przysp.

600 Otw Sied Thu  ModLot MM Otw Pilawa SM
(D) SKM (D) (D)

Modlin Lotnisko 16:09

Nowy Dwoér Mazowiecki 16:17

Legionowo 16:27

Warszawa Praga 16:40

Warszawa Stalowa 16:45

Ttuszcz 15:53 <

Wotomin 16:13 <

Zielonka 16:23 <

tukow < <

Siedlce 15:24 < <

Minsk Maz. 16:06 < < 16:11

Sulejéwek Mitosna 16:21 < < 16:32 16:42

Warszawa Rembertow 16:30 16:34 < 16:44 16:54

Deblin < < < < <

Pilawa < < < < 16:01 <

Otwock 16:03 < < < < 16:23 || 16:33 <

Warszawa Falenica 16:13 < < < < 16:33 || 16:40 <

Warszawa Goctawek 16:27 < < < < 16:47 || 16:50 <

Warszawa Wschodnia 16:36  16:39 16:43 16:49 16:53 16:56 16:59 17:03

Warszawa Wschodnia 16:37 16:40 16:44 16:50 16:54 16:57 17:00 17:04

W-wa Srodmiescie/Centr 16:46 16:49 16:53 16:59 17:03 17:06 17:09 17:13

W-wa Srédmiescie/Centr 16:47 16:50 16:54 17:00 17:04 17:07 17:10 17:14

Warszawa Zachodnia 16:52 16:55 16:59 17:05 17:09 17:12 17:15 17:19

Warszawa Zachodnia 16:53 16:56 17:00 17:06 17:10 17:13 17:16 17:20

Warszawa Wiochy 17:00 < 17:07 < 1717 17:20 < 17:27

Pruszkow < < 17:17 < 17:27 < < 17:37

Grodzisk Maz. < < 17:31 < 17:41 < < 17:51

Zyrardéw < < p < o < < 18:04

Skierniewice < < < < < 18:27

Warszawa Gotabki 17:07 < < 17:27 <

Bfonie 17:23 < < 17:43 <

Sochaczew 17:48 < < 18:08 <

towicz Gt. p < < p <

Warszawa Al. Jerozolimskie 17:00 17:10 17:20

Warszawa Stuzewiec 17:07 17:17 17:27

Warszawa Lotnisko < 17:21 <

Zalesie Goérne 17:27 17:47

Czachéwek Pd. | 17:58

Warka 17:51 18:20

Radom 18:24 19:03

Praca nr 4247/12
Raport Ill v3

Soch Radom GM Lot GM
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C NTK Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii kolei obwodowe;j. Wariant 0
Kierunek Wschéd-Zachod
608 _609 MM Otw  Ciech SM kuk Otw Zegrze Zegrze Ciech SM MM Otw  Dziatd Tiu  ModLot MM Otw Ciech
(D) (D) (D) © (D) (D) (D)
Warszawa Rembertéw |o
Dziatdowo o) 4:11
Ciechanéw o) 4:19 4:39 4:59 5:19
Modlin Lotnisko o < < < 6:09 <
Modlin o 5:16 5:36 5:56 | 6:16
Nowy Dwér Maz. o 5:22 5:42 6:02 6:17 6:22
Zegrze o < 5:34 544 < < < <
Legionowo o 5:37 547 = 557  5:57 6:17 6:27 6:37
Warszawa Torunska o) 5:52 6:02 6:12 6:12 6:32 6:37 6:52
Warszawa Praga o 5:55 6:05 @ 6:15 6:15 6:35 6:40 6:55
Warszawa Wschodnia Jp | 5:53 5:56 < 6:03 6:13 6:16 < < < 6:23 6:33 6:36 < 6:43 6:49 6:53 6:56 <
Warszawa Wschodnia Jo | 5:54 5:57 < 6:04 6:14 6:17 < < < 6:24 6:20 6:34 6:37 < 6:44 6:50 6:54 6:57 <
Warszawa Stalowa o < < < < < < < < < < < < < < < 6:45 < < <
Warszawa ZOO o < < 5:59 < < < 6:09 6:19 6:19 < < < < 6:39 < < < < 6:59
Warszawa Gdanska p < < 6:02 < < < 6:12 6:22 6:22 < < < < 6:42 < < < < 7:02
Warszawa Gdanska 0 < < < < < < < < < 6:43 < < < <
Warszawa Arkadia 0 < < < < < < < < < 6:45 < < < <
Warszawa Koto 0 < < < < < < < < < 6:50 < < < <
Warszawa Kasprzaka Jo < < < < < < < < < 6:52 < < < <
Warszawa Wola Park Jo < < < < < < < < < < < < < <
Warszawa Fort Wola 0 < < < < < < < < < < < < < <
Warszawa Zachodnia |p | 6:09 6:12 6:19 6:29 6:32 6:39 6:35 6:49 6:52 6:55 6:59 7:05 7:09 7:12
Warszawa Zachodnia 6:10 6:13 6:20 6:30 6:33 6:40 6:36 6:50 6:53 7:00 7:06 7:10 7:13
Warszawa Wtochy o| 6:17 6:20 6:27 6:37 6:40 6:47 < 6:57  7:00 7:07 < 717  T7:20
Pruszkow o| 6:27 < 6:37 6:47 < 6:57 < 7:07 < 717 < 7:27 <
Grodzisk Maz. o| 6:41 < 6:51 7:01 < 711 < 7:21 < 7:31 < 7:41 <
Zyrardéw o] p < 7:04 p < p < 7:34 < p < p <
Skierniewice p < 7:27 < < 7:57 < < <
Warszawa Gotgbki o 6:27 6:47 < 7:07 < 7:27
Btonie o) 6:43 7:03 < 7:23 < 7:43
Sochaczew o) 7:08 7:28 < 7:48 < 8:08
towicz Gt. p p 7:55 < p < p
Warszawa Stuzewiec |o 6:47 717
Warszawa Lotnisko p 6:51 7:21
GM Soch Skier GM towicz GM Lot Skier Soch GM Lot GM Soch
(D) (D) (D) (D) (D)
Praca nr 4247/12
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CNTK

Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii kolei obwodowe;j.

Kierunek Wschéd-Zachod

6 0 8 _6 0 9 SM tuk Otw Zegrze Zegrze Ciech SM MM Otw  Dziatd Tiu  ModLot|
(D) © (D) (D)
Warszawa Rembertow
Dziatdowo 5:11
Ciechanow 5:39 5:59
Modlin Lotnisko < < 7:09
Modlin 6:36 6:56 |
Nowy Dwér Maz. 6:42 7:02 717
Zegrze 6:34 | 6:44 < < <
Legionowo 6:47 = 6:57 6:57 717 7:27
Warszawa Torunska 7:02 712 712 7:32 7:37
Warszawa Praga 7.05 715 T7:15 7:35 7:40
Warszawa Wschodnia 7:03 7:13 7:16 < < < 7:23 7:33 7:36 < 7:43 7:49
Warszawa Wschodnia 7:04 714 717 < < < 7:24 7:20 7:34 7:37 < 744 7:50
Warszawa Stalowa < < < < < < < < < < < < 7:45
Warszawa ZOO < < < 7:09 7:19 7:19 < < < < 7:39 < <
Warszawa Gdanska < < < 712 7:22 7:22 < < < < 7:42 < <
Warszawa Gdanska < < < < < < < 7:43 < <
Warszawa Arkadia < < < < < < < 7:45 < <
Warszawa Koto < < < < < < < 7:50 < <
Warszawa Kasprzaka < < < < < < < 7:52 < <
Warszawa Wola Park < < < < < < < < < <
Warszawa Fort Wola < < < < < < < < < <
Warszawa Zachodnia 7:19 7:29 7:32 7:39 7:35 7:49 75 7:55 7:59 8:05
Warszawa Zachodnia 7:20 7:30 7:33 7:40 7:36 7:50 8:00 8:06
Warszawa Wtochy 7:27 7:37 740 T7:47 < 7:57 8:07 <
Pruszkow 7:37 747 < 7:57 < 8:07 8:17 <
Grodzisk Maz. 7:51 8:01 < 8:11 < 8:21 8:31 <
Zyrardéw 8:04 p < p < 8:34 p <
Skierniewice 8:27 < < 8:57 <
Warszawa Gotgbki 747 < <
Btonie 8:03 < <
Sochaczew 8:28 < <
towicz Gt. 8:55 < <
Warszawa Stuzewiec 747 8:17
Warszawa Lotnisko 7:51 8:21
Skier GM towicz GM Lot Skier GM Lot
(D) (D)

Praca nr 4247/12
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C NTK Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii kolei obwodowe;j. Wariant 2.
Kierunek Wschoéd-Zachod
608_609 MM Otw  Ciech Remb SM  ModLot tuk Otw Zegrze Zegrze Ciech Remb SM  ModLot MM Otw  Dziald Remb Thu  ModLot
(D) (D) SKM (D) © (D) (D) SKM SKM
Warszawa Rembertéw |o 5:51 6:11 6:31
Dziatdowo o < < 4:11 <
Ciechanéw o 4:19 < 4:39 < 4:59 <
Modlin Lotnisko o < < 5:29 < < 5:49 < < 6:09
Modlin o 5:16 < | 5:36 < | 5:56 < |
Nowy Dwér Maz. o] 5:22 < 5:37 5:42 < 5:57 6:02 < 6:17
Zegrze o] < < < 5:39 544 < < < < < <
Legionowo o] 5:37 < 5:47 5:52 = 5:57  5:57 < 6:07 6:17 < 6:27
Warszawa Torunska o 5:52 < 5:57 6:07 6:12 6:12 < 6:17 6:32 < 6:37
Warszawa Praga o] 5:55 < 6:00 6:10 = 6:15 6:15 < 6:20 6:35 < 6:40
Warszawa Wschodnia [p | 5:53 5:56 < < 6:03 6:09 6:13 6:16 < < < < 6:23 6:29 6:33 6:36 < < 6:43 6:49
Warszawa Wschodnia Jo | 5:54 5:57 < < 6:04 6:10 6:14 6:17 < < < < 6:24 6:30 6:34 6:37 < < 6:44 6:50
Warszawa Stalowa o] < < < 6:04 < 6:05 < < < < < 6:24 < 6:25 < < < 6:44 < 6:45
Warszawa ZOO o) < < 5:59 6:09 < < < < 6:14 6:19 6:19 6:29 < < < < 6:39 6:49 < <
Warszawa Gdanska p < < 6:02 6:12 < < < < 6:17 6:22 6:22 6:32 < < < < 6:42 6:52 < <
Warszawa Gdanska o] < < 6:03 6:13 < < < < 6:23 6:23 6:33 < < < < 6:43 6:53 < <
Warszawa Arkadia o] < < 6:05 6:15 < < < < 6:25 6:25 6:35 < < < < 6:45 6:55 < <
Warszawa Koto o] < < 6:10 < < < < < 6:30 6:30 < < < < < 6:50 < < <
Warszawa Kasprzaka o) < < 6:12 < < < < < 6:32 6:32 < < < < < 6:52 < < <
Warszawa Wola Park o] < < < 6:22 < < < < < < 6:42 < < < < < 7:02 < <
Warszawa Fort Wola o] < < < 6:26 < < < < < < 6:46 < < < < < 7:06 < <
Warszawa Zachodnia p| 6:09 6:12 6:15 < 6:19 6:25 6:29 6:32 6:35 6:35 < 6:39 6:45 6:49 6:52 6:55 < 6:59 7:05
Warszawa Zachodnia o| 6:10 6:13 6:16 < 6:20 6:26 6:30 6:33 6:36 6:36 < 6:40 6:46 6:50 6:53 6:56 < 7:00 7:06
Warszawa Wtochy o| 6:17 6:20 6:23 < 6:27 < 6:37 6:40 6:43 6:43 < 6:47 < 6:57 7:00 7:03 < 7:07 <
Pruszkéow o| 6:27 < 6:33 < 6:37 < 6:47 < 6:53 6:53 < 6:57 < 7.07 < 713 < 717 <
Grodzisk Maz. o| 6:41 < p < 6:51 < 7:01 < p p < 7:11 < 7:21 < p < 7:31 <
Zyrardéw o) p < < 7:04 < p < < p < 7:34 < < p <
Skierniewice 19 < < 7:27 < < < < 7:57 < < <
Warszawa Gotgbki 6:27 6:37 < 6:47 6:57 < 7:07 717 <
Bfonie 0] 6:43 6:53 < 7:03 7:12 < 7:23 7:32 <
Sochaczew o 7:08 p < 7:28 p < 7:48 p <
towicz Gt. P p < 7:55 < p <
Warszawa Stuzewiec 0] 6:37 6:57 717
Warszawa Lotnisko P 6:41 7:01 7:21
GM Soch  Prusz Blonie  Skier Lot GM towicz Prusz Prusz Blonie GM Lot Skier Soch  Prusz Btonie GM Lot
(D) (D) (D) © (D) (D) (D) (D)

Praca nr 4247/12

Raport Ill v3
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C NTK Koncepcja rozktadu jazdy pociggéw dla linii kolei obwodowe;j. Wariant 2.
Kierunek Wschéd-Zachod
608_609 MM Otw Ciech Remb SM  ModLot tuk Otw Zegrze Zegrze Ciech Remb SM  ModLot MM Otw  Dziald Remb Tiu  ModLot
(D) SKM (D) © (D) (D) SKM SKM
Warszawa Rembertow 6:51 711 7:31
Dziatdowo < < 5:11 <
Ciechanow 5:19 < 5:39 < 5:59 <
Modlin Lotnisko < < 6:29 < < 6:49 < < 7:09
Modlin 6:16 < | 6:36 < | 6:56 < |
Nowy Dwér Maz. 6:22 < 6:37 6:42 < 6:57 7:02 < 717
Zegrze < < < 6:39  6:44 < < < < < <
Legionowo 6:37 < 6:47 6:52 = 6:57 6:57 < 7:07 717 < 7:27
Warszawa Torunska 6:52 < 6:57 7:07 712 712 < 717 7:32 < 7:37
Warszawa Praga 6:55 < 7:00 710 715 715 < 7:20 7:35 < 7:40
Warszawa Wschodnia 6:53 6:56 < < 7:03 7:09 7:13 7:16 < < < < 7:23 7:29 7:33 7:36 < < 7:43 7:49
Warszawa Wschodnia 6:54 6:57 < < 7:04 7:10 7:14 717 < < < < 7:24 7:30 7:34 7:37 < < 7:44 7:50
Warszawa Stalowa < < < 7:04 < 7:05 < < < < < 7:24 < 7:25 < < < 7:44 < 7:45
Warszawa ZOO < < 6:59 7:09 < < < < 7:14 7:19 7:19 7:29 < < < < 7:39 7:49 < <
Warszawa Gdanska < < 7:02 7:12 < < < < 717 7:22 7:22 7:32 < < < < 7:42 7:52 < <
Warszawa Gdanska < < 7:03 7:13 < < < < 7:23 7:23 7:33 < < < < 7:43 7:53 < <
Warszawa Arkadia < < 7:05 7:15 < < < < 7:25 7:25 7:35 < < < < 7:45 7:55 < <
Warszawa Koto < < 7:10 < < < < < 7:30 7:30 < < < < < 7:50 < < <
Warszawa Kasprzaka < < 712 < < < < < 7:32 7:32 < < < < < 7:52 < < <
Warszawa Wola Park < < < 7:22 < < < < < < 7:42 < < < < < 8:02 < <
Warszawa Fort Wola < < < 7:26 < < < < < < 7:46 < < < < < 8:06 < <
Warszawa Zachodnia 7:09 712 7:15 < 7:19 7:25 7:29 7:32 7:35 7:35 < 7:39 7:45 7:49 7:52 7:55 < 7:59 8:05
Warszawa Zachodnia 7:10 7:13 7:16 < 7:20 7:26 7:30 7:33 7:36 7:36 < 7:40 7:46 7:50 7:56 < 8:00 8:06
Warszawa Wtochy 717 720 7:23 < 7:27 < 7:37 740 7:43 7:43 < 747 < 7:57 8:03 < 8:07 <
Pruszkow 7:27 < 7:33 < 7:37 < 747 < 7:53 7:53 < 7:57 < 8:07 8:13 < 8:17 <
Grodzisk Maz. 7:41 < p < 7:51 < 8:01 < p p < 8:11 < 8:21 p < 8:31 <
Zyrardéw p < < 8:04 < p < < p < 8:34 < p <
Skierniewice < < 8:27 < < < < 8:57 < <
Warszawa Gotgbki 7:27 7:37 < 747 7:57 < 8:17 <
Btonie 7:43 7:52 < 8:03 8:12 < 8:32 <
Sochaczew 8:08 p < 8:28 p < p <
towicz Gt. p < 8:55 < <
Warszawa Stuzewiec 7:37 7:57 8:17
Warszawa Lotnisko 7:41 8:01 8:21
GM Soch  Prusz Blonie  Skier Lot GM towicz Prusz Prusz Blonie GM Lot Skier Soch  Prusz Blonie GM Lot
(D) (D) © (D) (D)
Praca nr 4247/12
Raport Ill v3 Lipiec 2007 Zat. 4; Strona 10



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 11 — Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta (zalqcznik nr 5 — plan lokalizacji ,, waqskich gardet” WWK)

TYTUL PRACY

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
,»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego™

Etap 111
Identyfikacja istniejqcych i przewidywanych waskich gardet
w ramach wezta

Zalacznik nr 5 — plan lokalizacji ,,waskich gardel” WWK
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