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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

1. Opis planowanego przedsiewziecia

1.1. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja polegajgca na budowie obiektu dworcowego z funkcja ustugowo — biurowg
na stacji kolejowej Warszawa Gdanska zlokalizowana bedzie przy ul. Stominskiego
w Dzielnicy Srédmiescie w Warszawie. Planowana zabudowa zlokalizowana zostanie na
dziatkach ewidencyjnych o numerach: 13/3, 13/1, 12, 9 w obrebie 5-01-01 w Dzielnicy
Srédmiescie w Warszawie.

Obszar inwestycji i jego najblizsze sgsiedztwo stanowi wazny wezet komunikacyjny
stolicy, zlokalizowane sg tu przystanki autobusowe i tramwajowe, stacja metra Dworzec

Gdanski oraz stacja kolejowa ruchu podmiejskiego.

Rysunek 1. Lokalizacja inwestyciji.

1.2. Otoczenie inwestycji
Najblizsze otoczenie obszaru objetego inwestycjg stanowia;:

e 0d zachodu - teren niezabudowany, dla ktérego wydano warunki zabudowy na zabudowe
mieszkaniowg wielorodzinng (5-16 kondygnaciji), ogrodki dziatkowe, ul. Bforska i dalej
centrum handlowe ,Arkadia”;

e od potudnia — ogrodki dziatkowe oraz droga publiczna - ul. StomihAskiego, dalej
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (16-21 kondygnaciji);

e od wschodu — wiadukt ulicy Andersa, faczacy Srédmiescie z Zoliborzem, dalej czynny
uktad torowy linii podmiejskiej nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga;

e od poéinocy — obiekty administracyjne i oswiatowe (2-8 kondygnacji), stacja
elektroenergetyczna, ul. Rydygiera i dalej zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (4-5
kondygnacji).
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Rysunek 2. Otoczenie inwestycji.
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Oznaczenie obiektow na Rysunku 2.:
1. Wiadukt ul. Andersa/Mickiewicza.
. Perony stacji Warszawa Gdanska.
. Ulica Btonska.
. Wejscie do metra - stacja Dworzec Gdanski przed gtéwnym wejsciem na dworzec PKP.
. Ulica Stominskiego na wysokos$ci dworca kolejowego.
. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. Stominskiego.

. Ogrodki dziatkowe.

o N o a0~ WN

. Dz. ew. nr 13/14 obreb 5-01-01 (wydano warunki zabudowy - zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna wysoka).

9. Centrum handlowe ,Arkadia”.

10. Uktad torowy linii nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga, kierunek
Warszawa Gtéwna.

11. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. Rydygiera.

12. Budynek biurowy.

13. Komisariat Policji Warszawa Zoliborz.

14. Stacja elektroenergetyczna.

15. Budynek Izby Skarbowej w Warszawie.

16. Zespodt Szkot Elektronicznych i Licealnych w Warszawie.

1.3. Uklad komunikacyjny

Obstuge komunikacyjng inwestycji zapewni ul. Stominskiego, ktéra stanowi droge
wojewodzkg nr 637 klasy gtownej ruchu przyspieszonego i jest czesciag obwodnicy
srodmiejskiej Warszawy. Skrzyzowania, potozone w bliskiej odlegtosci od inwestyciji,
umozliwiajg potaczenie m.in. z trasg krajowg nr 7 (Gdansk - Chyzne). Duze znaczenie majg
réwniez pobliskie arterie miejskie, tj. Al. Jana Pawta Il, ul. Mickiewicza i ul. Andersa.

Po stronie potudniowej obszaru zlokalizowana jest stacja metra Dworzec Gdanski,
ktéra umozliwia szybki transport w kierunku pétnoc - potudnie. W ul. Stominskiego przebiega
réwniez linia tramwajowa, gdzie jest prowadzony ruch w kierunku centrum oraz na linii
wschéd — zachdd.

W celu umozZliwienia bezposredniej komunikacji pieszej pomiedzy Srédmiesciem
a Zoliborzem, budowane jest przejscie podziemne, ktére umozliwi bezkolizyjne dojscie do
stacji metra, przystankéw tramwajowych oraz peronéw kolejowych.

Linia kolejowa nr 20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga obecnie
obstuguje ruch podmiejski, a przewoznikiem Swiadczacym ustugi transportowe jest spotka
Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.. Obecnie trwa modernizacja linii, w zwigzku z przygotowaniem
infrastruktury kolejowej do Mistrzostw Europy w Pitce Noznej EURO 2012, a takze
koniecznoscig przejecia ruchu w czasie trwania remontu linii Srednicowej. Zgodnie

z opracowaniem dotyczacym modernizaciji linii nr 20, projektowany byt dodatkowy peron po
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potnocnej stronie dz. ew. nr 13/3 w obrebie 5-01-01. W obrebie stacji Warszawa Gdanska
rozwazane jest réwniez zlokalizowanie kolei duzych predkosci.

Wystepowanie przystankéw wielu srodkéw transportu w bliskim sasiedztwie w naturalny
sposOb  powoduje  wyksztatcenie wezlta przesiadkowego. Dzieki zintegrowaniu
poszczegodlnych srodkéw komunikacji, usprawnieniu mozliwosci przesiadki, bezkolizyjnemu
prowadzeniu potokéw pasazeréw podrozujgcych w roznych kierunkach, mozliwe jest
wytworzenie wezta komunikacyjnego o najwyzszym standardzie i duzym znaczeniu w skali

miasta.

1.4. Przeznaczenie terenu w dokumentach planistycznych

W  Studium uwarunkowan | kierunkow zagospodarowania przestrzennego
m. st. Warszawy przyjetym uchwatg nr LXXXIl/274G/OG Rady m.st. Warszawy, z dnia
10 pazdziernika 2006r., przedmiotowy obszar potozony jest w strefie $rédmiescia
funkcjonalnego. Obszar inwestycji zostat oznaczony jako (C).30 — tereny planowanego
rozwoju wielofunkcyjnego o $redniej wysokosci zabudowy 30 m n.p.t. i wskazniku
intensywnosci zabudowy brutto na poziomie 3,5 (Rysunek 3). Zalecany minimalny udziat
powierzchni biologicznie czynnej ksztattuje sie w granicach 25-40 %.

Rejon Dworca Gdanskiego zostat zakwalifikowany jako jeden z majgcych najwigkszy
wplyw na poprawe wizerunku i aktywizacji centrum miasta, poprawe struktury obszaru
metropolitalnego i traktowany jest jako obszar strategiczny w planach rozwoju miasta oraz
priorytetowy do realizacji.

Wg Studium: Rejon Dworca Gdanskiego to obszar potozony na pograniczu dwdoch
dzielnic — Srédmiescia i Zoliborza. Obejmuje tereny ograniczone ulicami: Stawki,
Z. Stominskiego, W. Andersa, Mickiewicza, Popietuszki. Przez $rodek obszaru przebiega
linia kolejowa. Po stronie $rodmiejskiej funkcjonuje dworzec kolejowy Warszawa Gdariska.
Po stronie zoliborskiej obszar sgsiaduje z zabudowg mieszkaniowg. Od strony zachodniej
teren graniczy z centrum handlowo-ustugowym ,Arkadia”. Z uwagi na fakt, ze obszar ten
stanowi wazny wezet transportowy (kolej, metro, tramwaj i autobusy) jest wskazany dla
funkcji centrotwérczych z bogatym programem ustugowym (hotel, handel, administracja,
finanse, kultura, turystyka) oraz dla zabudowy mieszkaniowe;.

Ze wzgledu na wprowadzenie bogatego programu ustugowego niezbedne jest
przeksztatcenie istniejgcego uktadu drogowego oraz wyksztatcenie wezta przesiadkowego,
w celu usprawnienia obstugi komunikacyjneyj.

Rejon Dworca Gdanskiego zostat objety uchwatg nr LXII/1778/2005 z dnia
24.11.2005r. Rady m. st. Warszawy o przystgpieniu do sporzadzenia Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Dworca Gdariskiego. Zgodnie z projektem planu (wersja
z sierpnia 2009r.) obszar objety inwestycja zlokalizowany jest w granicach terendow

zamknietych, nie wskazano dla niego przeznaczenia.
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Rysunek 3. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stotecznego Warszawy, fragment rysunku struktury
funkcjonalno — przestrzennej (zrédto: http:// um.warszawa.pl).
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

1.5. Aktualny sposo6b uzytkowania terenu

Obszar inwestycji zabudowany jest w czesci wschodniej oraz potudniowej. taczna
powierzchnia zabudowy obiektami kubaturowymi na dz. ew. nr 13/3 obreb 5-01-01 wynosi
ok. 2800 m=. Czes$¢ zachodnia i centralna obszaru pokryta jest rodlinnoscig ruderalna.

Dziatka ew. nr 13/3 obreb 5-01-01 jest zabudowana. W czesci wschodnigj
zlokalizowany jest budynek dyzurnego ruchu (pow. zabudowy 64 m?), dwa pawilony i kiosk
oraz budynek dworca kolejowego Warszawa Gdanska. Powierzchnia zabudowy wynosi
1823 m?, powierzchnia uzytkowa — 2 076 m? a kubatura — 10 151 m?3. Budynek jest
czedciowo podpiwniczony o $cianach z cegty, kryty papa. Strop i dach obiektu sag
ognioodporne. Budynek dworca wyposazony jest w instalacje elektryczng, wodno —
kanalizacyjng i centralne ogrzewanie. Nie jest dostosowany do obstugi oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Teren wokét budynku dworca jest utwardzony (nawierzchnia
z kostki) i wykorzystywany jako parking dla samochoddéw osobowych. W centralnej czesci
dzialki zlokalizowane sg nieuzytkowane budynki: techniczny o pow. zabudowy 345 m? oraz
magazyn paliw ptynnych o pow. zabudowy 47,09 m2. W czesci potudniowej, przy ul. Klopot,
znajduje sie budynek myjni samochodowej (pow. 590,80m?) z dojazdem od ul. Stominskiego.
W centralnej czesci nieruchomosci, pomiedzy zadrzewieniami a budynkiem dworca,
Zlokalizowany jest nieczynny peron (pow. 2016 m?) wraz z nieuzytkowanymi torami
kolejowymi (dlugos¢ ok. 35 mb). Ponadto na dzialce znajdujg sie trzy stacje
transformatorowe, urzadzenia oswietlenia zewnetrznego (nieczynne), sieci wodociggowe
i kanalizacyjne.

Na dziatce ew. nr 13/1 obreb 5-01-01 znajduje sie czynny ukfad torowy linii nr 20
Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga. Zlokalizowane sg tam trzy perony oraz
cztery tory, po ktérych poruszajg sie pociagi podmiejskie Kolei Mazowieckich Sp. z 0.0. oraz
pociagi towarowe.

Na dziatce ew. nr 9 obreb 5-01-01 zlokalizowany jest transformator miejskiej sieci
energetycznej.

Na dziatce ew. nr 12 obreb 5-01-01, w czesci bezposrednio sgsiadujgcej z dworcem,
zlokalizowane sg: parking dla samochodow osobowych, zatoka dla autobuséw, postdj dla
taksowek oraz wejscia do stacji metra Dworzec Gdanski. W dalszym fragmencie

nieruchomos¢ stanowi droge publiczng — ul. Stominskiego.
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Rysunek 4. Aktualny stan uzytkowania gruntu.

(zrédto: http://smapa.um.warszawa.pl, zmienione)

1. dworzec kolejowy Warszawa Gdanska 7. parking samochodowy

2. budynek dyzurnego ruchu 8. transformator

3. nieuzytkowany budynek techniczny 9. kiosk, pawilony

4. peron z nieczynnym uktadem torowym 10. transformator na dziatce obce;j
5. perony i czynna linia kolejowa 11. ogrédki dziatkowe

6. myjnia samochodowa 12. zadrzewienia i zakrzewienia



http://smapa.um.warszawa.pl/

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

1.6. Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest budowa obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo —
biurowa na stacji kolejowej Warszawa Gdanska przy ul. Stominskiego w Dzielnicy
Srédmiescie w Warszawie. Miejsce to stanowi wazny wezet komunikacyjny stolicy ze
wzgledu na dostepnosé réznych srodkéw transportu publicznego (kolej, metro, tramwaje,
autobusy).

Planowana zabudowa zlokalizowana bedzie na dziatkach ewidencyjnych o numerach:
13/3, 13/1, 12, 9 w obrebie 5-01-01 w Dzielnicy Srodmiescie w Warszawie. Zabudowa
sktadac sie bedzie z:

e budynku dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowa,

¢ infrastruktury podziemnej,

¢ infrastruktury komunikacyjnej (drogowej i piesze)),

e zieleni towarzyszacej i obiektéw matej architektury.

Charakterystyczne dane dotyczace planowanej inwestycji:

e powierzchnia obszaru objetego inwestycjg ok. 47 000 m?,

e powierzchnia zabudowy ok. 24 300 m? (w tym 1-kondygancyjne zadaszenie peronéw

o0 pow. ok. 17 350 m?),

e powierzchnia biologicznie czynna ok. 22 000 m?;

¢ liczba kondygnacji naziemnych od 1 do 16,

¢ liczba kondygnacji podziemnych - 1,

 catkowita powierzchnia parkingéw podziemnych ok. 10 000 m?,

« catkowita powierzchnia naziemna zabudowy ok. 87 600 m?,

e powierzchnia uzytkowa poszczegolnych funkcji:
obstuga podréznych, ok. 24 960 m?,

w tym powierzchnia uzytkowa ustug ok. 9 980 m?,

powierzchnia uzytkowa biur ok. 45 120 m?,

¢ liczba miejsc postojowych w garazu podziemnym ok. 500,

¢ liczba miejsc postojowych naziemnych ok. 15,

e liczba miejsc dla rowerdw ok. 75.

Wstepna koncepcja zabudowy zaktada lokalizacje nowego obiektu kubaturowego na
dziatkach ewidencyjnych o numerach: 13/3, 13/1 z obrebu 5-01-01. Zgodnie z zatozeniami,
projektowany obiekt ma petni¢ podwadjng funkcje:

e publiczng jako dworzec kolejowy, stanowigcy wazng czes¢ zintegrowanego wezia

komunikacyjnego miasta,
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e komercyjng jako budynek ustugowo - handlowo - biurowy zapewniajacych kompleksowg
obstuge podréznych i mieszkancow.

Dworzec kolejowy Warszawa Gdanska, jako wazny wezet przesiadkowy powstaty
w wyniku lokalizacji w bliskim sagsiedztwie przystankow réznych s$rodkow transportu,
powinien stac sie wizytdwka stolicy. W koncepcji zabudowy zaproponowano wprowadzenie
podziatu przestrzeni obiektu ze wzgledu na petnione funkcje - przestrzen dworcowa,
ustugowaq i biurowa, a takze zréznicowanie bryty pod wzgledem wysokosci - od 12 do 55 m.

Dwie najnizsze kondygnacje we wszystkich czesciach budynku przeznaczone zostang
na obstuge podréznych. Celem usprawnienia przeptywu pasazeréw, zaplanowano
wprowadzenie separacji ruchu podmiejskiego (gtéwnie poziom 0) i dalekobieznego
(wytacznie poziom +1 w czesci nadwieszonej nad peronami). W przestrzeni publicznej
znajdg sie m.in. kasy oraz hall i poczekalnia, a takze punkty handlowo — ustugowe
i gastronomiczne, oferujgce ustugi dla podréznych. Natomiast na dachu najnizszej czesci
budynku proponowana jest lokalizacja ogrodu. Kondygnacje te, jako cze$¢ wezla
przesiadkowego stanowi¢ bedg przestrzeh przemieszczania sie pasazerdw, konieczne jest
wiec zintegrowanie istniejgcych na tym obszarze srodkéw transportu (metro, kolej, autobusy,
tramwaje, transport indywidualny). Z tego tez powodu wewnetrzny system komunikacji na
dworcu zostanie potaczony z podziemnym przejsciem na Zoliborz, ktdre zapewni
bezposrednie dojscia z dworca do metra oraz przystankow tramwajowych. Dojscie na peron
1 zapewnione bedzie bezposrednio z poziomu 0, natomiast na perony 2, 3, 4, 5, a takze na
Zoliborz — dwoma wyréznionymi w przestrzeni przejéciami na poziomie +1. Komunikacja
piesza pomiedzy wszystkimi poziomami (+1, O oraz -1), uwzgledniajgca potrzeby oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢, odbywac sie bedzie windami, ruchomymi
schodami i pochylniami.

Na funkcje biurowo — ustugowe przeznaczone zostaty powierzchnie powyzej drugiej
kondygnaciji. W najnizszej czesci obiektu (12m), zlokalizowanej od strony potudniowej, od
ul. Stominskiego, zaprojektowano wejscie gtéwne do hallu dworcowego oraz wejscie do
czesci biurowo - ustugowej. Czes¢ najwyzsza (55m), stanowigca dominante wysokosciowg
i nawigzujgca do zabudowy sasiedniej, zaprojektowana zostata pomiedzy nadwieszeniem
nad peronami a czeScig najnizszg — wejsciowag. Natomiast czesci obiektu najbardziej
wysunietej na zachod nadano wysokos¢ posrednia — 30m. Zrdéznicowanie wysokosci
poszczegolnych czesci obiektu przyczyni sie do stworzenie ciekawego architektonicznie
i funkcjonalnego kompleksu dworcowego wzbogacajgcego linie¢ zabudowy ul. Stominskiego.

Na zewnatrz obiektu znajdowac sie bedg dojscia piesze tgczace wejscia do budynku
oraz metra, a takze przejscie pod wiaduktem ul. Andersa. Wzdiuz $ciezek zaprojektowano
zielen $rednig i niskg oraz elementy matej architektury. Sciezki dla pieszych zostang

odpowiednio przystosowane, m.in. z myslg o osobach o ograniczonych mozliwosciach
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poruszania sie. Zabezpieczone zostanie rowniez dojscie do przystankéw autobusowych,
Zlokalizowanych przed wejsciem gtéwnym, w sposéb pozwalajgcy odseparowaé ruch kotowy
i pieszy. W niewielkiej odlegtosci od gtéwnego wejscia do budynku dworcowego zostang
Zlokalizowane miejsca parkingowe dla o0s6b niepetnosprawnych. Przemieszczanie sie
pasazerow podrozujgcych w ruchu podmiejskim i dalekobieznym zostanie uproszczone
poprzez wydzielenie przejS¢ odpowiednio na parterze i pierwszym pietrze oraz
wykorzystanie systemu wind, schodéw i pochylni. Bezposrednie wejscie z hali dworca
i perondéw do przejécia podziemnego na Zoliborz oraz na stacje metra i przystanki
tramwajowe, usprawni ruch miejski umozliwiajac szybkg zmiane srodka transportu.

Kotowa obstuga komunikacyjna obszaru inwestycji zapewniona bedzie poprzez droge
publiczng - ul. StomihAskiego (dz. ew. nr 12 obreb 5-01-01) oraz projektowang wewnetrzng
jezdnie sktadajgca sie z dwoch paséw ruchu jednokierunkowego, z wjazdami na parkingi
podziemne, zatokami dla autobusow miejskich oraz miejscami postoju takséwek. Przed
budynkiem zaplanowano réwniez miejsca parkingowe na ok. 15 samochoddéw
indywidualnych, w tym dla osob niepetnosprawnych. Natomiast miejsca postojowe w liczbie
ok. 500 stanowisk, dla pasazeréw oraz pracownikow, wyznaczono w parkingach
podziemnych na poziomie -1.

Koncepcja zabudowy stanowigca zatgcznik do niniejszego raportu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, ztozona zostata wraz z Kartg informacyjng przedsiewziecia.

Inwestycja nie obejmuje przebudowy linii kolejowej (inwestor: PKP PLK S.A)), ani
tez budowy tunelu laczacego Zoliborz ze stacja metra Dworzec Gdanski, ktére

realizowane s3 jako oddzielne projekty.

1.7. Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen, wynikajace

z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

Zgodnie z art. 3 ust. 49 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska
(Dz. U. 01.62.627 ze zmianami) zanieczyszczenie to emisja, ktora moze byc¢ szkodliwa dla
zdrowia ludzi lub stanu Srodowiska, moze powodowac¢ szkode w dobrach materialnych,
moze pogarszac walory estetyczne Srodowiska lub moze kolidowac z innymi, uzasadnionymi
sposobami korzystania ze Srodowiska.

Planowana inwestycja bedzie zrédtem zanieczyszczen na etapie budowy, do ktorych
nalezg zanieczyszczenie powietrza oraz hatas i wibracje. Jednakze, ze wzgledu na
okresowe trwanie tych oddziatywan, nie spowodujg one trwatych negatywnych skutkéw dla
Srodowiska oraz cziowieka. Na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie powodowaé
ujemnych zmian w srodowisku.

W zwigzku z lokalizacjg nowego obiektu, wzrosnie zapotrzebowanie na media, ktére na
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podstawie uzgodnien z gestorami sieci doprowadzone zostang z istniejgcych sieci miejskich:
e dostawa wody i odbidr sciekdw — uzgodniono z Miejskim Przedsiebiorstwem Wodociggow
i Kanalizacji w m.st. Warszawie S.A. pismem znak: TW-TK-660-84-208182/5738/2009
z dnia 1.10.20009r.:
o dostawa wody na cele socjalno - bytowe (10 dm?3/s),
o odbior sciekdéw (9,7 dm3/s),
o odbior wod deszczowych przy zatozonym dla obszaru inwestycji wspotczynniku sptywu
W = 0,4, pozostata czes¢ wdd opadowych magazynowana w zbiorniku retencyjnym,
o woda na cele przeciwpozarowe (20 dm?/s);
e dostawa energii cieplnej — uzgodniono z Stotecznym Przedsiebiorstwem Energetyki
Cieplnej S.A. pismem znak H/HPW/MP/S(Z)-09-0063/inf/1211/1/09 z dnia 21.09.20009r.:
o pobdr energii cieplnej - 7 500 kW;
e dostawa energii elektrycznej — uzgodniono z PKP Energetyka S.A. pismem znak
EZ1-Ez10-571-35/09 z dnia 7.09.20009r.:
o moc przytgczeniowa — ok. 3 MW.
Ze wzgledu na funkcje obiektu i wzgledy bezpieczenstwa, nie bedzie on wyposazony
w instalacje gazowg. Odbidr odpaddéw prowadzony bedzie na podstawie umow z jednostkami
posiadajgcymi stosowne pozwolenia.
Na etapie realizacji inwestycji okresowo zwiekszone zostanie zapotrzebowanie na
paliwa ptynne, spowodowane dziataniem maszyn i urzgdzeh budowlanych, wzrosnie takze
zuzycie wody i energii elektrycznej. Na obecnym etapie nie mozna przewidzie¢ wielkoSci

potrzebnych surowcow.

2. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego

2.1. Budowa geologiczna

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w lewobrzeznej czesci Warszawy na pograniczu
dwéch dzielnic Srédmiescia i Zoliborza, w obszarze silnie zurbanizowanym
i przeksztatconym.

Warszawa potozona jest na obszarze makroregionu Nizina Srodkowomazowiecka,
w mezoregionie Rdéwnina Warszawska, w centralnej czesci tzw. niecki mazowieckie;.
Gtebokie podtoze zbudowane jest ze skat mezozoicznych okresu jury i kredy. Z utwordw
kredowych wystepujg margle i mutowce goérnego mastrychtu. Na nich zalegajg osady
trzeciorzedowe reprezentowane przez osady:

e oligocenu — gtéwnie piaski z glaukonitem, lokalnie z wktadkami zwiréw oraz mutki i ity;

w poziomie oligocenskim wystepuja cenne zasoby wod podziemnych;
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e miocenu - piaski, ity i mutki z przewarstwieniami wegla brunatnego;
e pliocenu - gtownie tzw. ity ,pstre” oraz muiki ilaste i piaszczyste, a takze piaski
wystepujace w formie soczew w osadach spoistych.

Kolejng warstwe tworzg utwory czwartorzedowe plejstocenu i holocenu. Wsréd osadow
preglacjatu wystepujg piaski, muiki i ity o charakterze jeziornym oraz piaski ze zwirami i zwiry
0 charakterze rzecznym. W rejonie inwestycji osady plejstocenskie to przede wszystkim
osady zastoiskowe, piaski wodnolodowcowe oraz gliny morenowe. Poszczegdlne serie utworéw
majg zmienng migzszosc, a ich spag i strop charakteryzujg sie duzg nieregularnoscig. Utwory
morenowe wystepujg pod zmiennej grubosci warstwg nasypdw antropogenicznych, do
gtebokosci ok. 5,2 — 10,2 m p.p.t (Rysunek 5). Sg wyksztatcone w postaci glin piaszczystych
i piaskow gliniastych ze zwirem i otoczakami. Ponizej wystepuje seria piaskow

wodnolodowcowych wyksztatconych w postaci piaskéw réznoziarnistych.

Rysunek 5. Budowa geologiczna — utwory powierzchniowe (ha podstawie Opracowania
ekofizjograficznego do  Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania

przestrzennego m. st. Warszawy).
Utwory antropogeniczne
Utwory rzeczne (korylowe)

- Utwory organiczne

Utwory rzeczne (Srednioziarniste)

- Utwory deluwialne

Osady eoliczne

Utwory rzeczne (gruboziarniste)

- Osady glin zwalowych
- Osady luwioglacjalne
- Osady zastoiskowe

Wady powierzchniowe

Ulice

Granice dzielnic

=== obszar inwestycii

e Granice miasta

Na obszarze objetym inwestycjg nie stwierdzono niekorzystnych warunkéw
budowlanych (Rysunek 6) oraz nie wskazano zagrozen geologicznych zwigzanych z ruchem
mas ziemnych. Grunty pod inwestycjg nie naleza do stabonos$nych, a wody gruntowe
potozone sg ponizej 2 m p.p.t..
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Rysunek 6. Rzezba terenu i warunki budowlane (na podstawie Studium uwarunkowan

i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).

"/ i A* »  ELEMENTY RZEZBY TERENU EKSPONOWANE
( W KRAJOBRAZIE MIASTA

I:| Skarpa Warszawska (wg opracowania
Instytutu Geologicznego - grudzien 2000)

|:| Wzgdrza i pagorki wydmowe

Dna dolin rzek oraz obnizen terenowych

\ - KrawedZ tarasu nadzalewowego Wisly
— \\aly przeciwpowodziowe

’ m Wzgdrza nasypowe (gruzowiska i skladowiska odpaddw)

N REJONY O NIEKORZYSTNYCH WARUNKACH
\ BUDOWLANYCH

M Rejony wystepowania gruntow nienosnych i stabonosnych

| === obszar inwestvcii B Eﬁd’gg}'ni sztr?_lpgv;a#iap{ytkichwédgruntmwch

2.2. Wody powierzchniowe i podziemne

Na obszarze inwestycji nie wystepuja wody powierzchniowe, brak jest ciekéw oraz
zbiornikbw wodnych (Rysunek 7). Najblizej potozonym ciekiem wodnym jest rzeka Wista
stanowigca gtéwny odbiornik dla wod opadowych oraz sciekdw z lewobrzeznej Warszawy.
Wista jest rowniez podstawowym zrodtem zaopatrzenia w wode pitng w stolicy. Ujecia wody
znajduja sie w gornym biegu rzeki, powyzej inwestycji (na potudnie od Mostu

tazienkowskiego).

Rysunek 7. Wody powierzchniowe (na podstawie Opracowania ekofizjograficznego do

Studium uwarunkowan i kierunkobw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).

VAR L=

=== obszar inwestvcii

- Wody powierzchniows Ulice

Granice dzielnic

Zlewnia Wisty
Granice miasta
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Obszar inwestycji zlokalizowany jest w zasiegu dwdéch gtéwnych zbiornikow wod
podziemnych: GZWP 215 A — Subniecka Warszawska w utworach oligocenu oraz GZWP222
— Dolina Srodkowej Wisty w utworach czwartorzedu. Wody z poziomu czwartorzedowego
stanowig gtéwny poziom uzytkowy wod, natomiast wody oligocenskie majg znaczenie
strategiczne dla miasta. Stanowig rezerwe w przypadku katastrof lub awarii, ktore
uniemozliwityby korzystanie z uje¢ na Wisle lub z wéd poziomu czwartorzedowego.

Na podstawie wierceh wykonanych na potrzeby metra oraz przebudowy wiaduktu
drogowego w ul. Mickiewicza, stwierdzono wystepowanie wody o zwierciadle swobodnym
i napietym w warstwie wodnolodowcowych piaskéw drobnych i $rednich, zalegajacych pod
warstwg utworow morenowych lub pod nasypami, na gtebokosci w przedziale 3 — 10 m p.p.t.
(Rysunek 8).

Rysunek 8. Mapa pierwszego zwierciadta wod podziemnych (na podstawie Opracowania
ekofizjograficznego do  Studium uwarunkowan i kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy).
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2.3. Gleby

Na obszarze inwestycji zalegajg gleby pochodzenia antropogenicznego, tzw.
urbanoziemy. Wyksztatcone zostaty w wyniku przemian w procesach mechanicznych
i fizycznych, poprzez przekrycie materiatem obcym, piaszczysto — gruzowym oraz poprzez
wymieszanie pokrywy glebowej podczas robét ziemnych. W glebach tych brak jest

naturalnych pozioméw genetycznych, a warstwa prochnicza uksztattowana zostata
sztucznie.
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Rysunek 9. Typy gleb (na podstawie Opracowania ekofizjograficznego do Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).
- Glakyy brunaine

Glaby plowes i baslicowes

- Czame ziems

B ey

B ety gejowe
Glaby murszowe

Bl o

'_".- .Y d Clabwy nlcjaine

S P L ] Glaby anlropogenicons

Tenarny zebudosans | wody Dowsizchniowe

ALY = Oobszar inwestycii

2.4. Powietrze atmosferyczne

Monitoring powietrza (badanie i ocena jakosci) prowadzony jest na podstawie Ustawy
Z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 01.62.628 ze zmianami) oraz
rozporzadzen Ministra Srodowiska dotyczacych stanu, jakosci i pozioméw substancii
w powietrzu. Pomiary, analizy przestrzenne oraz formuilowanie raportow to zadania
Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (WIOS). Dla przedmiotowej inwestycji
odpowiednig terytorialnie jednostka monitorujaca stan powietrza jest WIOS w Warszawie.
Badania stezen zanieczyszczen w powietrzu prowadzi sie dla nastepujacych substancji:
dwutlenek siarki, tlenek azotu (NO2z, NO, NOx), ozon, pyt PM10, tlenek wegla, benzen i ofow.

W rejonie projektowanej inwestycji nie ma stacji pomiarowej, dlatego tez do poréwnan
wybrano najbardziej analogiczny obszar, na ktéorym prowadzone sa pomiary - stacja
zlokalizowana przy Al. Niepodlegtoéci 227/233 (Dzielnica Srédmiescie). Dane pomiarowe
z tej stacji mogg zosta¢ wykorzystane jako punkt odniesienia, ze wzgledu na centralne
pofozenie w miescie, wysokg zabudowe w rejonie stacji i zréznicowang pod wzgledem
funkcji oraz bardzo duze natezenie ruchu przede wszystkim samochodowego. Dane
pomiarowe (zrodfo: www.wios.warszawa.pl) wskazujg, iz gldbwnym zrodtem zanieczyszczen
do powietrza jest ruch komunikacyjny. Nie zanotowano tu zanieczyszczen pochodzacych ze

zrédet stacjonarnych, w tym z budynkdéw znajdujacych sie w okolicy punktu pomiarowego.
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Rysunek 10. Lokalizacji stacji pomiarowej Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony

Srodowiska w Warszawie.

stacja
pomiarowa

Na podstawie obserwacji w punktach pomiarowych przygotowywane sg mapy rozktadu
stezen dla catego wojewddztwa, w tym takze dla Warszawy (m.st. Warszawa oznaczono
jako strefa Aglomeracji Warszawskiej) oraz coroczne raporty. W oparciu o dane pomiarowe
poziomow stezen zanieczyszczen, analizy rozmieszczenia i oddziatywania zrédet emisji oraz
wynikéw obliczenn z modelu matematycznego, przygotowany zostat przez WIOS raport
Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewddztwa mazowieckiego. Raport za rok 2009.
(zrodto: http://www.wios.warszawa.pl). Wedlug danych w ww. raporcie stezenia substanciji
w powietrzu dla Warszawy, z punktu widzenia ochrony zdrowia, ksztattujq sie nastepujaco:

o dwutlenek siarki — poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu
dopuszczalnego, klasa A (stezenia zanieczyszczeh na terenie strefy nie przekraczajg
pozioméw dopuszczalnych, poziomoéw docelowych, poziomow celdw diugoterminowych);

e dwutlenek azotu — przekroczenie dopuszczalnego poziomu na stacji pomiarowej przy
al. Niepodlegtosci, klasa C (stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg
poziomy dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines
tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe, poziomy celéow
diugoterminowych,); na terenie Warszawy przy drogach o bardzo duzym natezeniu ruchu
wystepuje problem wysokiego stezenia dwutlenku azotu;

o tlenek wegla - poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu
dopuszczalnego, klasa A,

e benzen - poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu dopuszczalnego,

klasa A;
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o pyt PM10 — przekroczenie dopuszczalnego poziomu dobowego stezenia dla Warszawy,
klasa C; przekroczenie $redniorocznego oraz dobowego poziomu stezenia pytlu PM10 na
stacji pomiarowej przy al. Niepodlegtosci;

e ofdw - poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu dopuszczalnego,
klasa A;

e arsen, nikiel, kadm - poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu
dopuszczalnego, klasa A;

e benzo/a/piren - najnizsze wartosci stezen wystgpity na terenie Aglomeracji Warszawskiej,
jednak ze wzgledu na bardzo wysoki poziom stezen caty obszar wojewddztwa zaliczono
do klasy C;

e 0zon - poziomy stezen zanieczyszczenia miescity sie ponizej poziomu docelowego,
jednak powyzej poziomu celu dtugoterminowego.

Dla poprawy jakosci powietrza wskazano obszary zakwalifikowane do obowigzkowego
opracowania Programu ochrony powietrza, wsrod ktérych wskazano m.in. Dzielnice
Srodmiescie (przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w pétnocnej czesci dzielnicy),
z powodu przekroczenia na jej terenie poziomu dopuszczalnego dla PM10 — 24h oraz celu
diugoterminowego Ozon — 8h. Jest to spowodowane przede wszystkim komunikacja,
aerozolami wtérnymi pochodzacymi od emisji pierwotnej zanieczyszczen gazowych, unosem
pytow, wtornym unosem pytow, naptywem zanieczyszczen spoza terenu wojewoddztwa, kraju,
naturalnymi zrédtami emisji lub zjawisk oraz warunkami meteo.

Na podstawie Rocznej oceny jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport
za rok 2009, mozna stwierdzi¢, iz projektowana inwestycja znajduje sie w strefie mniejszego
zanieczyszczenia powietrza (poza poziomem stezenia CO oraz B/a/P), niz stacja pomiarowa

przy al. Niepodlegtosci (Rysunki 11 - 16).

Rysunek 11. Rozkfad stezen SO: - 24h, dla obszaru Warszawy (zrédto: Roczna ocena

jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.)

- T SOz - 24h
(ng/m’)

10,8-12,0
12,1-13,0
13,1-14,0

I 14,1-150
15,1-16,0

Il 16,1-18,0

B 18.1-250

I 25.1-40,0

I 40,1 -80.0 ' lokalizacja inwestycii
80,1-100,0 v

I 100,1- 119,58

Poziom dopuszczalny - 125 (ug/m°)
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Rysunek 12. Rozkfad stezeh NO: - na rok, dla obszaru Warszawy (zrodto: Roczna ocena
Jjakosci powietrza w wojewobdztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.).

NO:2 - rok
(ug/m?) Poziom dopuszczalny - 40 (ug/mS)

Poziom dopuszczalny z marginesem tolerancji - 44 (ug/m?)
20-25

26-30

31-35
B 36-40
Bl 41-50
Blsi-75
Bl 76-12,0
I 12,1-20,0
I 20.1-280
Il 28.1-360

' lokalizacja inwestycji

Rysunek 13. Rozktad stezen PM10 - na rok, dla obszaru Warszawy (zrédto: Roczna ocena

Jjakosci powietrza w wojewobdztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.).

PM10 - rok
(ug/m’)

14,0-15,0
151-155
15,6 - 16,0
B 16,1-165
B 166-17,0
Il 17,1-180
I 18,1-20,0
I 20,1-30,0
I 30.1-40,0 ' lokalizacia inwestycii
Il 401-520 °
Poziom dopuszczalny - 40 (ug/m”)

Rysunek 14. Rozktad stezen CO - 8 h, dla obszaru Warszawy (zrodto: Roczna ocena

Jjakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.).

CO-8h
(ug/m’)

I 13- 100
Il 101 - 500
I 501- 1000
I 1001-2000
0 2 001-3 000
[0 3001-4000
I 4 001-5000
I 5001-6000

I 6 001-7000
B 7 001-839%6 Poziom dopuszczalny - 10000 (pg/m?)

' lokalizacia inwestycii

Rysunek 15. Rozkfad stezen B/a/P - rok, dla obszaru Warszawy (zroédto: Roczna ocena

Jjakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.).
IEGIONOWSKIP POWIATWI - .,

(ng/m’)

B 0.08-0,10
N 0,11-0,25
0,26 - 0,45
0,46 - 0,60
0,61-0,80
0,81-1,00
1,01-1,50
1,51-2,00
I 2,01-300 ' lokalizacia inwestycii
B 301-400 ¥

= ;:g: :g'gg Poziom docelowy - 1 (ng/m?)

~ pa
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Rysunek 16. Rozkfad stezen PB - rok, dla obszaru Warszawy (zrédto: Roczna ocena jakosci

powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2009.).

Ua'vl INTYY O™ yvvvvut AAA

Pb - rok

I:!
" (ng/m’)

I 0,00020 - 0,00050
I 0,00051 - 0,00075

% [ 0,00076 - 0,00100
I 0,00101 - 0,00125
I 0,00126 - 0,00150
0,00151 - 0,00250

0,00251 - 0,00500 L .
0,00501 - 0,00750 lokalizacia inwestycii

B 0,00751-0,01000 - . 3
B 001001-002751  Poziom dopuszczalny - 0.5 (ug/m’)

po'

2.5. Klimat akustyczny

Podobnie jak w przypadku catej Warszawy, hatas komunikacyjny jest gtéwnym
czynnikiem ksztattujgcym klimat akustyczny rejonu inwestycji, na co wplyw ma lokalizacja
pomiedzy ruchliwymi ciggami komunikacji samochodowej oraz czynng linig kolejowa.
Obecnie obszar inwestycji znajduje sie gtdwnie pod wptywem hatasu na poziomie ok.
65-75dB. Centralna czes¢ obszaru inwestycji narazona jest na hatas na poziomie do 60 dB
(Rysunek 17). Ponadto obszar wzdtuz ul. Mickiewicza w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy zakwalifikowany zostat jako szczegdlnie
zagrozony hatasem. Najwieksze zrédto hatasu stanowi jednak ul. Stominskiego, ktéra jako
droga wojewodzka ruchu przyspieszonego, jest czescig srodmiejskiej obwodnicy Warszawy.
W przysztosci, w ramach oddzielnego projektu, planowane jest cze$ciowe poprowadzenie

ul. Stominskiego w tunelu, co przyczyni sie do obnizenia poziomu emitowanego hatasu.

Rysunek 17. Plan akustyczny Warszawy dla pory dziennej (A) i pory nocnej (B) (na

podstawie Studium uwarunkowan | kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
‘\ I obszar inwestycii | \ >
4 ‘-Il. .‘

Powyzsze dane majg potwierdzenie rowniez na mapach akustycznych

m. st. Warszawy).

4550 \ 4550

50-55 ) 50-55

5580 \. 5580
o5 —'\‘ Bl s
B 550 N Bl s
o5 5 L Bl s
- : ! .

m. st. Warszawy (zrédto danych: http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl), na ktérych
odwzorowano graficznie dtugookresowy sredni poziom dzwieku A dla pory dzienno-
wieczorowo-nocnej za pomoca wskaznika Lown (oznacza diugookresowy $redni poziom

dzwieku A wyrazony w decybelach (dB)), wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku,
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z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6%° do godz. 18),

pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22°) oraz pory nocy

(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%°), stwierdzié mozna iz obszar

inwestycji znajduje sie pod wptywem dzwieku na poziomie:

e 60 — 70 dB, a miejscami 75 dB, powodowany hatasem drogowym na najblizszych ulicach
(Rysunek 18);

e 55 —70 dB, powodowany hatasem kolejowym na linii nr 20 (Rysunek 19);

¢ nie odczuwalny jest hatas lotniczy (zrodto hatasu stanowia: Lotnisko Okecie i lotnisko na
Bemowie) oraz hatas przemystowy (najblizsze zrodio hatasu stanowig: Cytadela oraz
Wytwornia Papierow Wartosciowych).

Na podstawie analizy terenéw pod wzgledem petnionych funkcji, na mapie wrazliwosci
hatasowej obszaréw (Rysunek 20), okreslono strefy o dopuszczalnych poziomach dzwieku.
Dla obszaru inwestycji oraz terenéw potozonych w kierunku potudniowym, okreslonych jako
tereny strefy S$rodmiejskiej, okreslono wskaznik Lown na poziomie 65 dB dla hatasu
drogowego i szynowego. Natomiast dla terendéw zlokalizowanych na pdéinoc od obszaru
inwestycji, oznaczonych jako tereny mieszkaniowo — ustugowe, tereny z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, wskaznik Lown na poziomie 60 dB

dla hatasu drogowego i szynowego.

Rysunek 18. Hatas drogowy, LDWN - dtugookresowy, Sredni poziom dzwieku A w dB (na

podstawie http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl).

-85 dB
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Rysunek 19. Hatas kolejowy, LDWN - dtugookresowy, sredni poziom dzwieku A w dB (na

podstawie http:

/Imapa

-

akustyczna.um.warszawa.pl).

-s0dB

-55dB

- G0 dB

-G53 dB

-70dE

-75dB

povayEe) TS dB

Rysunek 20. Mapa wrazliwosci hatasowej obszarow, tereny z uwzglednieniem ich funkgciji

oraz
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2.6. Szata roslinna i Swiat zwierzat

Zgodnie z analizg roslinnosci rzeczywistej, szata roslinna w rejonie inwestycji
sklasyfikowana zostata jako roslinnos¢ starszych zielencow miejskich, a wzdtuz uktadu
torowego, jako roslinno$¢ zbiorowisk ruderalnych niele$nych (Rysunek 21). Ze wzgledu na
intensywng dziatalnos¢ cztowieka, wyksztatcity sie zbiorowiska synantropijne ruderalne
i segetalne. Zbiorowiska te, w formie zadrzewien i zakrzewien, stanowig okoto potowy
powierzchni obszaru inwestycji, zajmujac jej centralng i zachodnig czesé. Wérod drzew,
pochodzacych z samosiejek i nie przedstawiajgcych duzej wartosci, wyréznié mozna
nastepujagce gatunki: klon jesionolistny, robinia akacjowa, jarzgb pospolity oraz pojedyncze
drzewa brzozy, dzikiej wisni i sumaka octowego w podtnocno-zachodniej czesci dziatki.
Roslinnos¢ krzewiasta i trawiasta to m.in. bez czarny, nostrzyk zotty, winobluszcz,
podagrycznik pospolity, pokrzywa zwyczajna, koniczyna biata i czerwona, cykoria podréznik,
wiechlina zwyczajna. Pokrycie roslinnoscig jest efektem zarastania obszaru, ktéry

w przesziosci wykorzystywany byt w transporcie kolejowym, a obecnie nie jest uzytkowany.

Rysunek 21. Roslinnos¢ rzeczywista Warszawy (na podstawie Opracowania

ekofizjograficznego do  Studium uwarunkowan i kierunkow  zagospodarowania

\

przestrzennego m. st. Warszawy).

=== obszar inwestycii

SEnCEs Starych parke ostalofciami natuainyd
. _ . . Zhiorowiska bk i pastwisk wiigotmych Radinnost staryoh parkdw 2 pazasteiesaiam natirainycn
Zoiorowiaka ledne | Zarodlows na siediakach Zyznego olsu y sweeh
Zhiorowiska lefne | zarodlowe na siedakach legu Zoicrowiska ziclorodlowe na siediskach wigotnyah | suchych Ro#linnos stamzych zislefiobw misiakich
D - WETEDOWEDD 2 )
X ) biorowiska I3k | pastwisk na siediskach Swistyeh A, .
-Z CiiEka ledne | Zarcdlows na siediskach legu RoglnnosE nowszych Zislefcow migsiich
WiSZOWD - eslonowego Zoiaromi sk |3k | musaw nadmecanych _—
. . Rodinnoéé zabudowy wielkomisjskie)
Zoiorowska ledne | zarcdlowe na sediEach graduniakisge Foorowisks paar| woacuEK
N N Powierzohnie pozbavwions ZaDuCowWY
Zioiorowiska ledne | zarodiowe na siediskach gradu typowsge Zhiorowiska muraw napiaskowych

Sportaniczne zhisrowiska s nisletne ice

Zrioroviska segetaing | rudersine towsrzyszace polom uprawmym Granice dzielnic

' & skediskach minerainych | organiznych

Zsorowiska etalne i r;
Roslnnod £ wid stojacych | woino phynacych, muraw zalewanych, przydomowym Typu wi
STUWETOW TECTOWYCH | MOEGOWYCH, WySOKCh Tuye . - -
torfowias prEsE o oeh Zoirouiska segetaine

g Drzydomaveym fypu m

sine towarzyszace ogrodom

Granice missta
TOWET TSR e ogrodom

Zricrovwiska segetsine | ruderaine towarzyszs os ogrodom
8 Com

dRaf oYM | 55,

Po potudniowo — zachodniej stronie inwestycji zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe.
Natomiast wzdtuz ulic oraz na obszarach zabudowy sgsiedniej znajdujg sie skwery
i zielence. Nasadzenia drzew i krzewow petnig funkcje zieleni towarzyszgcej zabudowie
osiedlowe] oraz izolacyjnej wzdtuz ciggow komunikacyjnych. Po stronie wschodniej, za

wiaduktem ul. Andersa, poza oddziatywaniem inwestycji, znajdujg sie parki miejskie
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oznaczone na Rysunku 22 jako:
o 46. Park Kusocinskiego,
e 52. Park Traugutta,
e 40. Park ,Fort Legionow”,
e 77.Park Fosa i Stoki Cytadeli.
Po stronie pofudniowej obszaru inwestycji, za ul. Stominskiego, wzdluz ul. Andersa,

Zlokalizowany jest niewielki Skwer Batalionu Czata (nr 18 na Rysunku 23).

Rysunek 22. Parki miejskie w Warszawie (na podstawie Opracowania ekofizjograficznego

do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).

;’31 m,{; 1

4 i

=== obszar inwestycii

L™

Rysunek 23. Skwery w Warszawie (nha podstawie Opracowania ekofizjograficznego do

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).

=== obszar inwestycii

Obszar inwestycji nie jest objety ochrong zwigzang z wystepowaniem szczegdlnych
gatunkéw zwierzat. Na terenie inwestycji moga zerowac nieliczne ptaki i drobne gryzonie.
Mata réznorodnos¢ biologiczna spowodowana moze by¢ gtéwnie wysokim poziomem hatasu
emitowanego m.in. przez transport kolejowy i samochodowy oraz brakiem wod
powierzchniowych. Planowana inwestycja nie spowoduje pogorszenia potencjalnych
warunkéw bytowania i przemieszczania sie zwierzat.

Obszarowi inwestycji, podobnie jak wszystkim terenom w Warszawie, przypisana
zostata rola w tworzeniu Systemu Przyrodniczego Warszawy. Obszar ten, jak i pozostate

tereny kolejowe, zakwalifikowany zostat jako korytarz napowietrzajacy i stanowi element
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miejskiego podsystemu klimatycznego. Bezposrednio na obszarze inwestycji nie wskazano
powigzan przyrodniczych (Rysunek 25).

Rysunek 24. System Przyrodniczy Warszawy (na podstawie Opracowania

ekofizjograficznego do  Studium uwarunkowan | kierunkbw  zagospodarowania

\ ¥

przestrzennego m. st. Warszawy).
Y
’ ‘
N g \
D ‘_;

= l ‘ = obszar inwestycii

- Tereny istotne dla funkcjonowania podsystemu biolegicznego, hydrolegicznege i klimatycznege Systemu Przyrodniczego Warszawy - zasieg minimalny

- Tereny niezbedne dla funkcjonowania dwach podsystemdw Systemu Przyrodniczego Warszawy
Tereny niezbedne dla funkcjonowania jednego podsystemu | wspomagajgce dwa podsystemy Systemu Przyrodniczego Warszawy
Tereny wspomagajgce System Przyrodniczy Warszawy - istotne tylko dla podsystemu klimatycznego
Tereny poza Systemem Przyrodniczym Warszawy

Tereny poza Systemem Przyrodniczym Warszawy - ucigZliwe dla jego funkcjenowania

I:l Tereny wyodrebnione na podstawie niepetnych materiatow wejsciowych - wymagajg weryfikacji
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Rysunek 25. Kierunki zagospodarowania przestrzennego dotyczgce Systemu Przyrodniczego Warszawy (na podstawie Studium uwarunkowarn

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).
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2.7. Obszary chronione

Na obszarze inwestycji nie wystepuja obszary objete ochrong prawng na podstawie
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 04.92.880 ze zmianami)
(Rysunek 26).

Najblizszym obszarem objetym ochrong jest zlokalizowany po wschodniej stronie
inwestycji (na wschod od ul. Zakroczymskiej), Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
(teren Skarpy Warszawskie), utworzony na podstawie Rozporzgdzenia Wojewody
Warszawskiego w sprawie utworzenia Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu na
terenie wojewodztwa warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. (Dz. U. Woj. Warsz. z 1999r.
nr 43, poz. 149 ze zmianami oraz zmienione Rozporzgdzeniem Nr 3 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. z dn. 14 lutego 2007 r. Nr 42 poz. 870)).

Obszar Wisty jest rowniez objety ochrong w ramach Natury 2000 jako obszar
specjalnej ochrony ptakéw — Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004). Caty obszar ma
powierzchnie ponad 30 tys. ha i obejmuje odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem.
Ponad 40 % obszaru PLB140004 stanowig wody stojgce, ponad 20 % siedliska rolnicze,

ok. 15 % siedliska takowe i zaroslowe i ok. 11 % lasy lisciaste.

Rysunek 26. Formy ochrony przyrody (na podstawie Opracowania ekofizjograficznego do

Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).
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3. Opis istniejacych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu

oddzialywania planowanego przedsiewziecia zabytkow

Na terenie inwestycji nie wystepuja obszary objete ochrong prawng na podstawie
Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkbw | opiece nad zabytkami
(Dz. U. 03.162.1568 ze zmianami).

Natomiast w sagsiedztwie inwestycji, po stronie wschodniej, za ul. Andersa,
zlokalizowane sg obiekty wpisane do rejestru badz do ewidencji zabytkow (Rysunek 27).
Ochrong objete sa: uktady i zespoty urbanistyczne, m.in. Park Traugutta z Fortem Legionéw
oraz Cytadela Warszawska, zabudowa mieszkaniowa na Zoliborzu, place i uktady ulic, m.in.
Plac Inwalidéw. Ochronie konserwatorskiej podlega Skarpa Warszawa, ktéra zostata uznana

za pomnik historii. Na zachéd od obszaru inwestycji ochrong objeto Cmentarz Powazkowski.

Rysunek 27. Dziedzictwo kulturowe (na podstawie Studium uwarunkowan i Kierunkow

zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy).
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4. Opis analizowanych wariantow

4.1. Wariant, 0"

Wariant ,0” zaktada brak podejmowania dziatan inwestycyjnych, czyli zachowany
zostanie stan istniejgcy zabudowy i zagospodarowania terenu. Zagospodarowanie terenu
przedstawiono na rysunku 4. W czesci wschodniej obszar inwestycyjny jest zabudowany
obiektami kubaturowymi oraz utwardzony. Cze$¢ zachodnia natomiast nie jest
zagospodarowania i w wiekszosci pokryta jest roslinnoscig ruderalng. Przy ul. Stominskiego
natomiast, w potudniowej czesci dz. ew. nr 13/3 obreb 5-01-01, funkcjonuje myjnia
samochodowa.

Budynek dworca kolejowego Warszawa Gdanska zostat odbudowany w drugiej
potowie lat 80-tych XX wieku po spaleniu w latach 70-tych. W zwigzku ze zmieniajacymi sie
wymogami technicznymi obiektéw publicznych oraz rosngcymi oczekiwaniami podroznych,
mozna stwierdzi¢, iz obecny dworzec Warszawa Gdanska nie spetnia standardéw obstugi
podréznych, brak jest bezpiecznych przejs¢ na perony (przejscie w poziomie szyn), stopnie
ograniczajg dostep do dworca dla osdb niepetnosprawnych. Utrudniona jest rowniez zmiana
Srodka transportu, spowodowana m.in. brakiem bezposredniego potaczenia pomiedzy

budynkiem dworca a stacjg metra.

4.2. Wariant inwestycyjny

Wariant inwestycyjny zaktada realizacje obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo —
biurowg oraz ciggami komunikacji pieszej i kotowej. Zgodnie ze wstepng koncepcjg
zabudowy, gtéwna czes¢ budynku zostanie zlokalizowana na dz. ew. nr 13/3 i dz. ew. nr 13/1
w obrebie 5-01-01 w formie bryty o zréznicowanej wysokosci, co wptynie na podwyzszenie
wartosci estetycznej obiektu. Perony zostang przekryte jednokondygnacyjng zabudowa,
gdzie zlokalizowane beda funkcje dworcowo — ustugowe, gtdéwnie dla pasazeréw komunikacji
dalekobieznej. Dostep do perondéw zapewniony bedzie poprzez sie¢ ruchomych schodow
oraz windy, ktdre umozliwig bezpieczne dojscie, bez koniecznosci przechodzenia w poziomie
szyn. Na kondygnacjach powyzej poziomu dworca powstang powierzchnie biurowe.

Zastosowanie najwyzszych standardow wykonawstwa oraz zagospodarowanie terenu
przyjazne i bezpieczne dla pasazerdw, przyczynia sie do wyksztatcenia wezta
komunikacyjnego na skale europejskg. Ponadto wariant inwestycyjny zaktada zastosowanie
rozwigzan techniczno — technologicznych i organizacyjnych, ktére gwarantujg zachowanie
waloréw architektonicznych i krajobrazowych miasta, a takze pozwolg na uwzglednienie
zasad zrownowazonego rozwoju.

Otoczenie nowego obiektu dworcowego zostanie uporzadkowane i zagospodarowane

m.in. poprzez budowe podjazdu do dworca, miejsc postojowych, w tym takze dla oséb
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niepetnosprawnych, poprowadzenie ciggdéw pieszych oraz zagospodarowanie zielenig
i elementami matej architektury. Wazny element stanowi¢ bedzie mozliwos¢ bezposredniego
potagczenia pomiedzy obecnie budowanym przejSciem podziemnym a projektowanym

dworcem.

4.3. Wybor najkorzystniejszego wariantu wraz z uzasadnieniem

Sposrod przedstawionych wariantéw korzystniejszy jest wariant inwestycyjny. Pod
wzgledem wymagan technicznych pozwoli on na budowe nowego obiektu spetniajgcego
wspélczesne wymogi dotyczace bezpieczenstwa, ochrony $rodowiska oraz estetyki
miejskiego krajobrazu. Poprzez udostepnienie nowych powierzchni handlowych oraz
biurowych mozliwe bedzie poszerzenie oferty ustugowej dla podréznych oraz mieszkancow,
a takze utworzenie nowych miejsc pracy w czasie budowy oraz eksploatacji obiektu
dworcowego.

Brak realizacji inwestycji - wariant ,0”, spowoduje pogiebianie sie dyskomfortu
podroznych, zwtaszcza osob o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, oraz niepetne
wykorzystanie dworca jako wezta przesiadkowego dla uzytkownikow publicznych
i prywatnych srodkéw transportu. Brak generalnego remontu, przestarzata technologia
i jako$¢ wykonania instalacji, moga stanowi¢ zagrozenie dla s$rodowiska poprzez

niekontrolowane wycieki i awarie zwigzane z dlugim czasem eksploatacji.

5. Okreslenie przewidywanego oddzialywania inwestycji na
srodowisko w przypadku wystagpienia powaznej awarii
przemystowej, a takze mozliwego transgranicznego oddzialywania

na srodowisko

5.1. Oddzialywanie inwestycji na srodowisko w przypadku wystapienia

powaznej awarii przemystowej

Zgodnie z art. 3 ust. 23 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska
(Dz. U. 01.62.627 ze zmianami) powazna awaria to zdarzenie, w szczegolnosci emisja,
pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem. Natomiast powazna awaria przemystowa
oznacza powazng awarie w zaktadzie (art. 3 ust. 24 ww. Ustawy), przy czym zaktad to jedna
lub kilka instalacji wraz z terenem, do ktdérego prowadzacy instalacje posiada tytut prawny,

oraz znajdujgcymi sie na nim urzgadzeniami (art. 3 ust. 48 w/w Ustawy). Instalacjg moze byé
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m.in. budowla niebedaca urzadzeniem technicznym ani ich zespotem, ktorych eksploatacja
moze powodowac¢ emisje (art. 3 ust. 6 lit. c), czyli wprowadzenie do powietrza, wody, gleby
lub ziemi substancji i energii: ciepta, hatasu, wibracji, fal elektroenergetycznych (art. 3 ust.4).

Projektowana inwestycja polegajgca na budowie obiektu dworcowego z funkcjg
ustugowo — biurowg nie spowoduje znaczacych zmian w srodowisku. Nowy obiekt bedzie
nowoczesnym budynkiem wykonanym we wspétczesnie dostepnych technologiach, przy
zachowaniu pozioméw emisji okreslonych w przepisach, w tym m.in. w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. 07.120.826). W obiekcie nie bedg prowadzone zadne procesy
przemystowe, ktére moglyby sta¢ sie zrédtami powaznych awarii przemystowych.
W przypadku zagrozenia wystgpieniem powaznej awarii przemystowej, urzadzenia na
terenie inwestycji zostang wytaczone, a w razie potrzeby obiekt zostanie czasowo zamkniety
(Zatacznik 1: Uzupetnienie Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko..., Ochrona powietrza
atmosferycznego, s. 28).

Powazne awarie mogq potencjalnie wystgpi¢ w granicach stacji PKP Warszawa
Gdanska - lezacej na linii kolejowej nr 20, w zwigzku z prowadzeniem transportu kolejowego,
co jest przedmiotem oddzielnej inwestycji PKP PLK S.A., obejmujacej przebudowe linii
kolejowej. Niniejsze opracowanie nie obejmuje przebudowy staciji.

5.2. Transgraniczne oddzialywanie inwestycji na sSrodowisko

Transgranicznie oddziatywata na Srodowisko, ze wzgledu na lokalizacje inwestycji

w centralnej czesci Polski, nie bedzie wystepowato.

6. Oddzialywanie na srodowisko w przypadku likwidacji inwestycji

Ze wzgledu na dtugi okres eksploatacji projektowanego obiektu dworcowego z funkcjg
ustugowo — biurowa, nie zaktada sie etapu likwidacji inwestycji. Przeprowadzane bedg
natomiast, w miare potrzeb, naprawy konserwacyjne i biezgce remonty, co pozwoli na
dodatkowe wydtuzenie czasu eksploatacji obiektu. Urzgdzenia techniczne zastosowane
w obiekcie bedg poddawane wymaganym kontrolom jakosci, zgodnie z okresem ich
eksploatacji i w uzasadnionych przypadkach wymieniane, co zniweluje mozliwosé

wystapienia awarii i zanieczyszczenia Srodowiska.
7. Wplyw planowanej inwestycji na sSrodowisko

7.1. Wplyw inwestycji na powierzchnie ziemi i krajobraz
Na etapie realizacji inwestycji konieczne bedzie wykonanie wykopow w celu
posadowienia projektowanego obiektu z uwzglednieniem jednopoziomowego podziemnego

parkingu dla samochodéw osobowych (gtebokosé min. 5 m p.p.t.). Dokfadna gitebokosc
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posadowienia fundamentow ustalona zostanie po zbadaniu nosnosci gruntéw. Obszar
inwestycji jest silnie przeksztatcony, a utwory powierzchniowe sg pochodzenia
antropogenicznego, co nie powoduje koniecznosci prowadzenia dodatkowej ochrony. Grunt
pozyskany z wykopu zostanie wykorzystany w trakcie urzgdzania terenu wokot obiektu
dworcowego, a nadmiar przekazany odpowiednim stuzbom na podstawie zawartych umow.
Powierzchnie nie objete zabudowg obiektem dworcowym oraz elementami komunikacji
kotowej i pieszej, zostang zagospodarowanie jako tereny zieleni urzadzonej. Wykorzystanie
i przeksztatcenie powierzchni ziemi oraz uksztattowanie terenu przeprowadzone zostang
wylgcznie w zakresie zwigzanym z realizacjg przedmiotowej inwestycji.

Projektowane prace przyczynig sie do poprawy jakosciowej krajobrazu w rejonie
obecnego dworca kolejowego Warszawa Gdanska. Budowa nowego obiektu bedzie
nawigzaniem do istniejgcej i planowanej zabudowy wysokiej przy ul. Stominskiego oraz
pozwoli na uporzadkowanie i estetyczne zagospodarowanie terenu. Wptynie to réwniez na

stopien bezpieczehstwa w tym rejonie, zwigzany z ruchem samochodowym i kolejowym.

7.2. Wplyw inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne

Ze wzgledu na brak na terenie inwestycji oraz w najblizszych sasiedztwie wod
powierzchniowych, inwestycja nie bedzie miata wptywu na wody powierzchniowe.

Na etapie realizacji inwestycji, podczas wykonywania fundamentéw oraz budowy
czesci podziemnej, konieczne bedzie zabezpieczenie budowanego obiektu przed wodami
gruntowymi. Zastosowanie odwodnienia spowoduje czasowe obnizenie poziomu wdd, ktére
sg zlokalizowane na gtebokosci ok. 3 - 10 m p.p.t.. Mozna sie spodziewaé, iz dotychczas
prowadzone prace budowlane w rejonie inwestycji, tj. przebudowa linii kolejowej na stacji
Warszawa Gdanska, budowa przej$cia podziemnego w kierunku Zoliborza, modernizacja
wiaduktu ul. Mickiewicza oraz budowa 16-kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych po
przeciwnej stronie ul. Stominskiego, wptynety na obnizenie zwierciadta wéd podziemnych.
W zwigzku z powyzszym wptyw przedmiotowej inwestycji na wody podziemne mozna
zakwalifikowaC jako czasowo negatywny na etapie realizacji oraz neutralny na etapie
eksploataciji.

Ochrona srodowiska gruntowo — wodnego stanowi czes¢ Uzupefnienia Raportu
0 oddziatywaniu na Srodowisko dla inwestycji polegajgcej na budowie obiektu dworcowego
z funkcjg ustugowo — biurowg na stacji kolejowej Warszawa Gdariska, bedacy zatgcznikiem
nr 1 do niniejszego opracowania. W Uzupetnieniu Raportu przedstawiono:

e przekroj geologiczno — inzynierski oraz hydrogeologiczny obszaru objetego planowang
inwestycja,
o dokumentacje geotechniczng dla projektowanego podziemnego przejscia dla pieszych

na stacji Warszawa Gdanska (inwestycja stanowi odrebny projekt, ale jest realizowana
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na obszarze, na ktorym ma zosta¢ zbudowany dworzec kolejowy),

e sposOb prowadzenia odwodnien budowlanych oraz sposob zagospodarowania wéd
pochodzacych z odwodnien w trakcie realizacji przedsiewziecia,

e przewidywana ilos¢ wod opadowych oraz Sciekow socjalno —  bytowych
i technologicznych wraz ze sposobem ich zagospodarowania powstajgcych w trakcie

budowy oraz eksploatacji przedsiewziecia.

7.3. Wplyw inwestycji na gleby

Gleba na terenie inwestycji, ze wzgledu na antropogeniczne pochodzenie, jest silnie
przeksztatconym elementem srodowiska przyrodniczego. Warstwa préchniczna, sztucznie
uksztattowana, powstata réwniez poprzez ingerencje cztowieka. Wobec stanu istniejacego,
uznac nalezy, iz inwestycja bedzie miata znikomy wptyw na glebe. Ponadto na fragmencie
dachu obiektu dworcowego przewidziano urzgdzenie ogrodu, co dodatkowo zwieksza pow.
biologicznie czynng. Tereny wolne od zabudowy zostang urzadzone poprzez
zagospodarowanie zielenig urzadzong, przy czym wykorzystana bedzie cze$¢ mas ziemnych
wydobytych podczas realizacji inwestycji. W projekcie zatozono, iz ponad 40 % obszaru
inwestycji stanowi¢ bedzie powierzchnia biologicznie czynna.

Wplyw inwestycji na srodowisko glebowe bedzie intensywny na etapie realizacji
inwestycji w wyniku prowadzenia prac budowlanych oraz pracy ciezkiego sprzetu, natomiast

na etapie eksploatacji, oddziatywanie bedzie miato charakter neutralny.

7.4. Wplyw inwestycji na jako$¢ powietrza atmosferycznego

Oddziatywanie inwestycji na $rodowisko atmosferyczne bedzie zréznicowane ze
wzgledu na etap realizacji przedsiewziecia. Na etapie budowy oddziatywanie bedzie miato
charakter okresowy, a na etapie eksploatacji — staly. Dopuszczalne zanieczyszczenie
powietrza okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie
dopuszczalnych poziombéw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomdéw
niektoérych substancji (Dz. U. 02.87.796).

Ochrona powietrza atmosferycznego w Uzupetnieniu Raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko dla inwestycji polegajgcej na budowie obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo —
biurowg na stacji kolejowej Warszawa Gdarnska, stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego
opracowania. W zatgczniku okreslono:

e przewidywane oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na srodowisko w zakresie
powietrza;
e proponowane procedury monitorowania procesow technologicznych w szczegdlnosci

pomiaru lub ewidencjonowania emisji,
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e przewidywane oddziatywanie na $rodowisko wraz z przedsiewzieciem w wypadku
wystgpienia powaznej awarii przemystowej oraz transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko w zakresie powietrza oraz okreslenie ww. oddziatywania dla wariantu

polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia.

7.5. Wplyw inwestycji na klimat akustyczny

Inwestycja jest zlokalizowana przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych ruchu kotowego
i szynowego, generujacych duzy hatas, w porze dziennej przekraczajacy 75 dB, w porze
nocnej - 65 dB. W rejonie inwestycji, ze wzgledu na rodzaj zabudowy, na mapie wrazliwosci
hatasowej (Rysunek 20), dopuszczalny poziom hatasu okreslono w przedziale 60 — 65 dB.

Projektowany obiekt dworcowy nie nalezy do inwestycji generujgcych hatas
przemystowy oraz hatas kolejowy (przebudowa stacji jest przedmiotem oddzielnego
projektu). Zrédlem hatasu emitowanego do otoczenia z terenu inwestycji beda natomiast:
praca urzadzen i maszyn budowlanych, ruch samochodéw na drodze stuzacej do obstugi
dworca oraz urzadzenia systemu wentylacyjnego w projektowanym obiekcie. Na obecnym
etapie projektowania nie jest mozliwe precyzyjne wskazanie rodzaju instalowanych
urzadzen. Z pewnoscig jednak poziomy mocy akustycznej tych urzadzen nie beda
przekraczaé 60 dB. W nocy urzadzenia wentylacyjne bedg pracowaty z mniejsza
wydajnoscig, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu. W razie potrzeby urzadzenia bedag
ostoniete ekranami akustycznymi lub wyposazone w ttumiki akustyczne o wysokiej
skuteczno$ci, co pozwoli na maksymalne obnizenie poziomu emitowanego dzwieku.

W stosunku do obecnie istniejacych zrodet emisji hatasu, nalezy stwierdzié, iz nowy
obiekt dworcowy, w dtugim okresie czasu, nie wplynie na pogorszenie klimatu akustycznego

obszaru inwestycji oraz terenéw sasiednich.

Emisja hatasu w fazie budowy

Na etapie budowy nastgpi wzrost emisji hatasu spowodowany pracg urzadzenh
budowlanych i wzmozonym ruchem kotowym. Oddziatywanie akustyczne moze by¢
odczuwalne na sasiednich nieruchomosciach (graniczacych z terenem inwestycji), jednak
oddzialywanie bedzie krotkookresowe i, ze wzgledu na sposob zagospodarowania
nieruchomosci sasiednich, ktére stanowig gtownie tereny komunikacji samochodowej
I kolejowej, nie spowoduje trwatych zmian w Srodowisku oraz nie bedzie ucigzliwe dla
srodowiska. Negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny do otoczenia bedzie miato
charakter czasowy i wystapi wytgcznie na etapie budowy.

W celu minimalizacji negatywnych oddziatywan zwigzanych z okresowym wzrostem
hatasu i wibracji, podczas prowadzenia prac budowlanych, podjete zostang dziatania

ograniczajgce ujemne skutki realizacji inwestyciji.
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Emisja hatasu w fazie eksploatacii

Gtownymi zZrodlami hatasu na terenie inwestycji bedg samochody oraz instalacja
wentylacyjna obiektu dworcowego oraz parkingu podziemnego. Mozna zatozyé, ze pojazdy
porusza¢ sie beda z predkoscia ok. 20 km/h dzieki wprowadzeniu strefy ruchu
uspokojonego, co obnizy poziom emitowanego przez nie dzwieku. Dodatkowo
zaprojektowane zostang pasy zieleni wzdtuz ciggow komunikacji kotowej. Instalacje
wentylacyjne natomiast sg pomijalnie matymi zrédtami hatasu, nie majacymi wptywu na
klimat akustyczny na obszarze inwestycji oraz na tereny sasiednie. Jesli zajdzie potrzeba
obnizenia poziomu hatasu, wentylatory moga zosta¢ wyposazone w ttumiki akustyczne.
Nowy obiekt dworcowy, poprzez swojg konstrukcje i lokalizacje, przyczyni sie dodatkowo do
obnizenia poziomu hatasu zwigzanego z ruchem kolejowym, dzieki przekryciu peronow

jednokondygnacyjnym nadwieszeniem oraz usytuowaniu budynku wzdtuz uktadu torowego.

Ochrona przed hatasem w Uzupetnieniu Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla
inwestycji polegajgcej na budowie obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowg na
stacji kolejowej Warszawa Gdariska, stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego opracowania.
W zataczniku okreslono:

e analize hatasu w trakcie eksploatacji inwestycji,
e analize hatasu w trakcie realizacji inwestyciji,

e obliczenia dotyczace poziomu hatasu w formie graficznej.

Na podstawie analizy stanu istniejgcego w zakresie klimatu akustycznego oraz zatozen
technicznych i norm prawnych zwigzanych z emisjg hatasu, ocenia sie, iz projektowany
obiekt dworcowy nie wptynie negatywnie na srodowisko w badanym zakresie. Oddziatywanie
negatywne moze wystgpi¢ na etapie realizacji inwestycji, jednak bedzie miato charakter
tymczasowy, a prace prowadzone beda w sposéb minimalizujacy emisje hatasu. Najbardziej
narazony na pogorszenie klimatu akustycznego na etapie budowy bedzie obszar w zasiegu
najblizszych ulic, ktore stanowig wieksze Zzrodto hatasu niz inwestycja. Na etapie eksploatacji
natomiast, hatas emitowany z systemu wentylacji oraz powodowany ruchem samochodowym
na drodze dojazdowej do dworca, ksztattowany bedzie w taki sposdb, aby nie przekroczyt
dopuszczalnego poziomu. Ocenia sie, iz emisja hatasu z uzytkowanego obiektu i zasieg
oddziatywania w stosunku do terendw sasiednich, bedzie wymagat standardowych
rozwigzan w odniesieniu do instalacji wentylacyjnych, ktére pozwolg utrzymaé hatas na
wymaganym poziomie. Dodatkowo przekrycie peronéw oraz wprowadzenie zabudowy
wysokiej wzdtuz toréw (projektowana wysokos¢ obiektu dworcowego to ok. 55 m), jako
bariery dla rozprzestrzeniania sie fal dzwiekowych, wptyng na zmniejszenie oddziatywania

hatasu ze Zroédet zewnetrznych na inwestycje oraz jej sasiedztwo.
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7.6. Wplyw inwestycji na szate roslinna i Swiat zwierzat

Na obszarze inwestycji wystepuje synantropijne ruderalne i segetalne zbiorowiska
roslinne. Realizacja inwestycji bedzie wymagata wyciecia drzew i krzewéw w miejscu
posadowienia obiektu dworcowego oraz w miejscu poprowadzenia chodnikéw i ulic. Na
terenie inwestycji nie wystepujg elementy przyrody objete ochrong. Przeprowadzenie
inwestycji bedzie miato mieszany wptyw na szate roslinng. Z jednej strony kolidujgce drzewa
i krzewy beda usuniete, z drugiej natomiast - teren zostanie uporzadkowany, roslinnos¢
nieposiadajgca wartosci przyrodniczej bedzie usunieta i wprowadzone zostang nowe
nasadzenia. Drzewa i krzewy, uznane za godne zachowania, zostang uwzglednione
w przygotowanym, na pozniejszym etapie inwestycji, projekcie zagospodarowania terenu
i wlgczone w projekt zieleni urzadzonej. Dzieki takiemu postepowaniu mozliwe bedzie
wyeksponowanie waloréw przyrodniczych i wizualnych zachowanej zieleni i zabezpieczenie
jej przed degradacja.

Zgodnie z art. 83 ust. 1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
(Dz. U. 04.92.880 ze zmianami), usuniecie drzew i krzewow z terenu inwestycji nastapi po
uzyskaniu zezwolenia od miejscowo wtasciwego organu. W zwigzku z trwajgcymi pracami
zwigzanymi z budowg tunelu pieszego oraz modernizacjg linii kolejowej, nastapig zmiany
w zagospodarowaniu terenu w rejonie Dworca Warszawa Gdanska. Bedg one dotyczy¢ m.in.
jakosciowego i ilosciowego stanu szaty roslinnej. Dlatego tez inwentaryzacja zieleni zostanie

opracowana na pozniejszym etapie przygotowania inwestycji.

Na obszarze inwestycji, po przeprowadzeniu Kkilkukrotnie wizji terenowej, nie
zaobserwowano wystepowania szczegodlnych gatunkéw zwierzat. Inwestycja na etapie
realizacji oraz eksploatacji nie bedzie miata zatem wptywu na swiat zwierzat. Ze wzgledu na
mozliwos¢ zerowania na tym terenie nielicznych ptakéw i drobnych gryzoni podjete zostang

jednak dziatania ograniczajgce bariery dla ich bytowania.

7.7. Wplyw inwestycji na obszary chronione

Na obszarze inwestycji nie wystepujg obszary objete jakakolwiek formg ochrony
przyrody, zatem nie wystagpi zaden wptyw na takie tereny. Najblizszy obszar prawnie
chroniony to Dolina Srodkowej Wisty stanowigca obszar Natura 2000. Ze wzgledu na
odlegtos¢ oraz rodzaj przedsiewziecia, inwestycja nie bedzie miata wptywu na obszar

chroniony.

7.8. Wplyw inwestycji na zabytki
Najblizej wystepujagcym zabytkiem objetym ochrong jest Park Traugutta z Fortem
Legionow zlokalizowany na potudniowy — wschéd od inwestycji. Nie przewiduje sie, aby

inwestycja na etapie realizacji oraz eksploatacji miata wptyw na Park Traugutta. Jest to
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spowodowane odlegtosdcig pomiedzy obiektami oraz oddzieleniem obu obiektow ciggami
komunikacyjnymi, ul. Andersa, ktorej bezposredni wptyw mozna szacowac jako znacznie
wiekszy niz wplyw obiektu dworcowego. Analogicznie mozna rozpatrywac zabytki
zlokalizowane w dalszej odlegtosci od inwestycji, co pozwala stwierdzi¢, iz planowane

przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na zabytki zlokalizowane w jego sasiedztwie.

7.9. Wplyw inwestycji na czlowieka

Oddziatywanie inwestycji na stan zdrowia ludzi zwigzane bedzie przede wszystkim
z emisjg hatasu i wibracji, zwlaszcza na etapie budowy. Projektowany obiekt spowoduje
rébwniez przeobrazenia w krajobrazie przestrzeni miejskiej, co zwigzane jest ze zmiang
sposobu dotychczasowego zagospodarowania oraz korzystania z obszaru inwestyciji.

Niekorzystne skutki hatasu dla zdrowia cztowieka mogg przejawia¢ sie m.in.
zmeczeniem, trudnoscig w skupieniu uwagi, drazliwoscig i wzrostem agresji, a przy bardzo
wysokim i dtugotrwatym poziomie dzwieku, takze uszkodzeniem narzadow stuchu.

Ze wzgledu na zrodlo hatasu wyréznia sie hatas przemystowy, komunikacyjny
(drogowy, kolejowy, lotniczy), komunalny (osiedlowy), mieszkaniowy (domowy). Na etapie
budowy inwestycja bedzie zrodtem hatasu komunikacyjnego i przemystowego,
spowodowanego transportem materiatbw oraz prowadzonymi robotami budowlanymi.
Okresowo wzrosnie poziom hatasu, co jest nieuniknione ze wzgledu na specyfike
prowadzonych prac. Ograniczenie emisji hatasu do minimum nastapi dzieki podjeciu dziatah
wskazanych w rozdziale 8.4.. Na etapie eksploatacji natomiast przedmiotowa inwestycja
moze by¢ zrodiem hatasu komunikacyjnego ze wzgledu na ruch samochoddéw na drodze
dojazdowej do obiektu dworcowego i parkingdbw oraz zrédtem hatasu komunalnego,
zwigzanego z wykorzystaniem obiektu na funkcje ustugowo — biurowe. Zastosowanie
elementow ograniczajagcych emisje hatasu komunikacyjnego tj. pasy zieleni oraz
wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego, ograniczg negatywne skutki hatasu
spowodowanego ruchem samochoddéw. Natomiast w przypadku hatasu komunalnego, nie
bedg przekroczone obowigzujgce normy i nie bedzie potrzeby stosowania dodatkowych
zabezpieczeh.

Realizacja inwestycji nie spowoduje ograniczenia dla osob trzecich w dostepie do drogi
publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze
srodkow tgcznosci, a budynek dworcowy nie wptynie na ograniczenie dostepu Swiatta
dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi. Ponadto do budowy
zastosowane zostang urzadzenia i materiaty budowlane posiadajgce stosowne atesty oraz
deklaracje zgodnosci.

Nowy obiekt dworcowy wptynie na zmiane w krajobrazie ze wzgledu na posadowienie

wysokiego obiektu kubaturowego. Przewiduje sie, iz nowoczesna forma budynku,
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zastosowanie estetycznych materiatbw oraz zagospodarowanie terenu zielenig, wptyng na
wzrost jakoSci przestrzeni miejskiej, w tym takze uporzadkowanie terenu przylegtego do
planowanego obiektu. Nowoczesny obiekt bedzie spetniat aktualnie obowigzujace normy
dotyczgce materiatdw, emisji a takze bezpieczenstwa, co z pewnoscig bedzie miato
korzystny wptyw na przysztych uzytkownikow budynku oraz mieszkancéw i uzytkownikdw

budynkéw zlokalizowanych w sgsiedztwie.

7.10. Wzajemne oddzialywanie miedzy poszczegdolnymi elementami

srodowiska

Przedstawione oddziatywanie projektowanego obiektu dworcowego na wskazane
w podrozdziatach 7.1. - 7.9. elementy srodowiska, bedzie wspodtbiezne. Jak wskazano
podczas analizy poszczegolnych skfadnikdéw $rodowiska, oddziatywanie inwestycji nie
wplynie zasadniczo na pogorszenie stanu $rodowiska, projekt nie bedzie wywierat
negatywnego wplywu na powierzchnie ziemi i krajobraz, wody, gleby, powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny, szate roslinng i swiat zwierzat, obszary chronione,
zabytki, a takze ludzi. Okresowe, krotkotrwate ucigzliwosci moga nastapi¢ na etapie budowy
w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz hatasu, jednak nie bedzie to miato
wplywu na oddziatywanie pozostatych elementéw Srodowiska. Na podstawie
przeprowadzonych obliczen w zakresie ochrony przed hatasem oraz ochrony powietrza
atmosferycznego, stwierdzi¢ mozna, iz nie nastgpi przekroczenie dopuszczalnych norm,
a ewentualne zanieczyszczenie srodowiska bedzie miato charakter krétkotrwaty, i moze
nastgpi¢ na etapie realizacji inwestycji.

Projektowany budynek dworcowy pozwoli na uporzadkowanie przestrzeni miejskiej, co
bedzie miato pozytywny wptyw na krajobraz, a to z kolei wzbudzi pozytywne emocje
estetyczne i podwyzszy poczucie bezpieczehstwa w przysztych uzytkownikach
i pracownikach obiektu. Stwierdzi¢ nalezy, iz inwestycja bedzie miata zatem korzystny wptyw
na ludzi w kontekscie aspektéw rozwojowych Warszawy.

W Rozdziale 9 wskazano dziatania ograniczajgce i zapobiegajgce wystgpieniu
potencjalnie negatywnych skutkéw wywotanych inwestycjg i powigzaniami komponentow

przyrody.
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8. Opis metod prognozowania oraz opis przewidywanych znaczacych
oddzialywan planowanego przedsiewziecia na Srodowisko,
obejmujacy bezposrednie, posrednie, skumulowane, wtdrne,
krotko- i dlugookresowe oraz stale i chwilowe oddzialywanie na

srodowisko

8.1. Opis metod prognozowania zastosowanych przy sporzadzaniu raportu

Szczegdtowe obliczenia przeprowadzone zostaly w ramach analizy oddziatywania
inwestycji na klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne oraz stosunki gruntowo — wodne.
W Uzupetnieniu Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko dla inwestycji polegajacej na
budowie obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowg na stacji kolejowej Warszawa
Gdariska (zatacznik nr 1) opisano sposéb przeprowadzenia prognoz i obliczen.

Dla pozostatych elementéw s$rodowiska analizy oddziatywah przeprowadzono nha
podstawie danych ze zrédet wskazanych w bibliografii, okreslajagc w sposéb jakosciowy
charakter zmian (podziat na oddziatywania pozytywne, negatywne oraz mieszane), jakie

moze wywotac realizacja inwestycji.

8.2. Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego
przedsiewziecia na sSrodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
skumulowane, wtorne, krotko- i dlugookresowe oraz state i chwilowe

oddzialywanie na Srodowisko

Adekwatnie do art. 3 pkt. 11a Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. 01.62.627 ze zmianami) przez oddziatywanie znaczace nalezy rozumie¢
podejmowane dziatania, ktére mogg w znaczgcy sposdb pogorszy¢ stan siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk roslin i zwierzat lub w inny sposéb wptyngé negatywnie na
gatunki (...), a takze, zgodnie z art. 3. ust. 49 ww ustawy, emisja, ktéra moze by¢ szkodliwa
dla zdrowia ludzi lub stanu srodowiska moze powodowaé szkode w dobrach materialnych,
moze pogarszac walory estetyczne srodowiska lub moze kolidowaé z innymi, uzasadnionymi
sposobami korzystania ze srodowiska.

Nie przewiduje sie dla planowanej inwestycji znaczacych oddziatywan na Srodowisko
w rozumieniu Ustawy Prawo ochrony Srodowiska, a wynikajacych z realizacji i eksploatacji
projektowanego obiektu dworcowego na stacji Warszawa Gdarnska. Inwestycja nie bedzie
wywotywata szkody dla Srodowiska przyrodniczego oraz antropogenicznego, zgodnie z
danymi wskazanymi w Rozdziale 7. Realizacja inwestycji nie spowoduje w otaczajgcym,
przeksztalconym w wyniku dziatalnosci cztowieka, srodowisku pogorszenia jego walorow

przyrodniczych i estetycznych. Zaplanowane nowoczesne rozwigzania techniczne
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i technologiczne beda przyjazne dla cziowieka, a funkcje petnione przez projektowany obiekt
pozwolg na realizacje kierunkéw rozwoju przestrzeni miejskiej zaplanowanych w stotecznych
dokumentach strategicznych.

Opisane w podrozdziatach 8.2.1. — 8.2.6 oddziatywania nie majg charakteru
znaczacego, tj. nie sg szkodliwe dla zdrowia ludzi lub stanu $rodowiska, jednak ze wzgledu
na lokalizacje przedmiotowej inwestycji w centrum miasta oraz istniejgce zainwestowanie

w najblizszym otoczeniu, ewentualne oddziatywania wyrdzniono ze wzgledu na czas trwania.

8.2.1. Oddzialywanie bezposrednie

Oddziatywania bezposrednie wynikajg z istnienia przedsiewziecia, czyli prowadzenia
prac budowlanych na poszczegdlnych etapach procesu inwestycyjnego, a ostatecznie na
posadowieniu nowego obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowa i jego eksploataciji.

Do oddziatywan bezposrednich przy realizacji przedmiotowej inwestycji naleza;

a) ze wzgledu na istnienie przedsiewziecia:

e zmiana zagospodarowania terenu na nieruchomosci, tj. rozbiorki istniejacych srodkow
trwatlych oraz niezbedne wycinki drzew i krzewdw, lokalizacja nowego obiektu wraz
z ciggami komunikacji samochodowej i pieszej oraz zieleni urzadzonej i elementéw matej
architektury;

e rozbudowa i budowa elementéw infrastruktury technicznej oraz podtaczenie do sieci
miejskich;

e obnizenie poziomu wod gruntowych;

e zmiana w krajobrazie poprzez posadowienie nowego, wysokiego budynku na
niezagospodarowanym terenie nieruchomosci objetych inwestycja;

e wzrost estetyki i uporzadkowanie przestrzeni miejskiej;

e dostosowanie przestrzeni do petnienia potrzeb publicznych, minimalizacja kolizyjnosci
W poruszaniu sie miedzy poszczegdlnymi srodkami transportu;

e dostosowanie obiektu dworcowego do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie;

e wzrost poczucia bezpieczenstwa dla pasazeréw oraz mieszkancéw (m.in. eliminacja
potencjalnie niebezpiecznych miejsc poprzez wycinke krzewow, uporzgdkowanie terenu
oraz odpowiednie oswietlenie);

b) ze wzgledu na wykorzystanie zasobdw srodowiska:

e wzrost zapotrzebowania na media na etapie budowy oraz podtgczenie do miejskich sieci
infrastruktury na etapie eksploatacji obiektu;

c) ze wzgledu na emisje:

e emisja hatasu i wibracji z maszyn i urzgdzeh budowlanych oraz transportu

samochodowego;
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e emisja zanieczyszczeh do powietrza ze spalania paliw w maszynach i urzgdzeniach
budowlanych oraz samochodach;

e emisja Sciekow przemystowych, komunalnych i opadowych na etapie budowy oraz
komunalnych i opadowych na etapie eksploataciji;

o wytwarzanie odpadéw na etapie rozbiérki (np. gruz), budowy (np. opakowania po
materiatach budowlanych) oraz na etapie eksploatacji (np. odpady komunalne,
wielkogabarytowe).

Oddziatywanie bezposrednie inwestycji niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki,
ktére sg nieodtagczne przy wprowadzaniu zmiany sposobu zagospodarowania przestrzeni
i korzystania ze s$rodowiska. Kumulacja pozytywnych oddziatywan jest zjawiskiem
pozadanym i poprzez kolejne dziatania moze zosta¢ dodatkowo wzmocniona. Oddziatywania
negatywne natomiast, poprzez wstepne rozpoznanie na etapie koncepcji, bedg mogty zostac

ograniczone badz zahamowane.

8.2.2. Oddzialywanie posrednie
Oddziatywania posrednie nie sg jednoznacznie zwigzane z inwestycjg i trudno jest je
przewidzie¢, a tym samym trudno jest im przeciwdziata¢. Oddziatywania posrednie mogg
wystapi¢ z opdznieniem lub w oddaleniu od zZrédta, co dodatkowo wplywa na trudnosé
w oszacowaniu oddziatywan. Do oddziatywan posrednich przy realizacji przedmiotowej
inwestycji potencjalnie naleze¢ moga;:
a) ze wzgledu na istnienie przedsiewziecia:
e wzrost natezenia ruchu w rejonie nowego obiektu dworcowego;
e zwiekszenie zapotrzebowania na ilos¢ i czestotliwos¢ kursowania srodkow transportu
publicznego;
e protesty mieszkancow z sasiednich budynkoéw;
b) ze wzgledu na wykorzystanie zasobow srodowiska:
e wieksze niz zaktadano w koncepcji zapotrzebowanie na media (moze wywotac
koniecznos¢ zmian w istniejgcych sieciach);
e obnizenie poziomu wéd gruntowych na terenach sasiednich;
e zabudowanie terenow dotychczas niezagospodarowanych;
o mozliwos¢ zasiedlenia obszaru przez nowe gatunki flory i fauny;
c) ze wzgledu na emisje:
e przewiewanie zanieczyszczen powietrza na tereny sasiednie;
e zanieczyszczenie wod substancjami ropopochodnymi.
Oddziatywania posrednie w niniejszym raporcie sa wytacznie oddziatywaniami
szacunkowymi, mogg ale nie muszg wystapi¢, a na obecnhym etapie nie jest mozliwa ocena

ich intensywnosci. Dziatania chronigce Srodowisko podjete na etapie budowy i eksploatacii
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obiektu bedg miaty na celu maksymalne ograniczenie wszelkich negatywnych skutkéw
inwestycji, co powinno przyczyni¢ sie takze do ograniczenia badz wyeliminowania

negatywnych oddziatywan posrednich.

8.2.3. Oddzialywanie skumulowane

Oddziatywania skumulowane moga by¢ spowodowane potgczeniem szeregu
oddziatlywah pochodzacych z pojedynczych projektéw realizowanych oraz istniejacych
w sgsiedztwie planowanego obiektu dworcowego. Najwiekszy wptyw na Srodowisko
w rejonie inwestycji wywiera ukfad komunikacyjny. Ulica Stominskiego jest czescig
obwodnicy s$rédmiejskiej, rozprowadza ruch w kierunku wschdéd — zachdd. Natomiast
ul. Andersa i ul. Mickiewicza sg jednymi z gtdwnych drég taczacych Zoliborz ze
Srédmiesciem. W sasiedztwie inwestycji przebiega takze podmiejska linia kolejowa nr 20
Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga, na ktérej odbywa sie ruch pasazerski
i towarowy. Wsréd istniejgcych obiektdow kubaturowych, najwiekszg antropopresjg
charakteryzuje sie Centrum Handlowe ,Arkadia”, ktére jest odwiedzane przez licznych
mieszkancow Warszawy i innych miast. Do oddziatywah skumulowanych przy realizacji
przedmiotowej inwestycji potencjalnie naleze¢ moga;
a) ze wzgledu na istnienie przedsiewziecia:
e wzrost poziomu hatasu i wibraciji;
e zwiekszenie ruchu samochodowego;
e Wzrost antropopresji;
o zwiekszenie bezpieczenstwa dla pasazeréw i pozostatych uzytkownikow obiektu

dworcowego;

b) ze wzgledu na wykorzystanie zasobow srodowiska:
e Wwzrost zapotrzebowania na media;
e zagospodarowanie terenow zielenig urzgdzong;
c) ze wzgledu na emisje:
e zwiekszenie emisji spalin do powietrza;
e wzrost poziomu hatasu i wibracji.

Kumulacja oddziatywan jest nieunikniona dla kazdego przedsiewziecia tworzonego
w przestrzeni miejskiej, ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie, ciggi komunikacyjne,
przemieszczanie sie ludzi. Dotychczasowe zagospodarowanie dworca i otoczenia nie jest
adekwatne do zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréow i wymagan wspotczesnej tkanki
miejskiej. Nowy obiekt dworcowy, dostosowany do obecnie obowigzujacych norm prawnych,
bedzie z pewnoscig mniej negatywnie oddziatywat na sgsiedztwo, niz wykonany w starej
technologii istniejacy budynek. Natomiast inwestycje prowadzone w sasiedztwie dworca

kolejowego, m.in. rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdanska (inwestor: PKP PLK S.A)),
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budowa tunelu dla pieszych pod uktadem torowym (inwestor: m. st. Warszawa) oraz
przebudowa ul. Stominskiego i czesciowe poprowadzenie jej w tunelu (inwestor:
m. st. Warszawa i GDDKIiA), przyczynig sie do ograniczenia oddziatywan pojedynczych

projektow, a tym samym zmniejszenia oddziatywarn skumulowanych.

8.2.4. Oddzialywanie wtérne
Oddziatywania wtérne, podobnie jak oddziatywania skumulowane, sg trudne do
przewidzenia, przede wszystkim ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia z opoznieniem oraz
w oddaleniu od zrédta emisji. Na obecnym etapie koncepciji planowanej zabudowy, wskazaé
mozna nastepujgce oddziatywania wtdérne spowodowane realizacjg przedsiewziecia:
a) ze wzgledu na istnienie przedsiewziecia:
e przeksztatcenie rzezby terenu;
e zmiana uksztattowania terenu pod wptywem osiadania zabudowy;
e mozliwos¢ wzrostu atrakcyjnosci terendéw sgsiednich;
e zmiana warunkow zycia dla mieszkancow i uzytkownikow sgsiednich obiektéw
b) ze wzgledu na wykorzystanie zasobdw srodowiska:
e obnizenie poziomu wod gruntowych;
e pojawienie sie nowych gatunkéw flory i fauny;
c) ze wzgledu na emisje:
e zwiekszenie zapotrzebowania na media;
e zwiekszenie ilosci sciekdw komunalnych i deszczowych (prowadzenie usystematyzowanej
gospodarki wodno — $ciekowe)j);
e zwiekszenie ilosci odpaddéw (prowadzenie usystematyzowanej gospodarki odpadami).
Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia oraz aktualny stopien
przeksztatcenia przestrzeni w rejonie inwestycji, szacuje sie iz oddziatywania wtérne,

w przypadku ich zaistnienia, nie wptyng znaczgco na srodowisko.

8.2.5. Oddzialywanie krotkookresowe i dlugookresowe

Ze wzgledu na czas trwania, oddziatywania mozna podzieli¢ na krotkoterminowe oraz
diugotrwate. W przypadku przedmiotowej inwestycji na oddziatywania krétkoterminowe
sktadajg sie emisje w trakcie etapu budowy, natomiast ditugookresowe — na etapie

eksploatacji (Tabela 1).
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Tabela 1. Faktyczne oraz potencjalne oddziatywania krotko- i dlugotrwate powstate

w wyniku realizacji inwestycji wynikajace z istnienia przedsiewziecia, wykorzystania zasobow

Srodowiska i emisji.

czas trwania
oddziatywan

Oddzialywanie inwestycji i emisja w podziale na elementy sSrodowiska

istnienie przedsiewziecia

emisja zanieczyszczen

oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

krotkotrwate
(9]

prowadzenie robot rozbidrkowych i budowlanych
lokalizacja zaplecza budowy i parku maszyn
gromadzenie materiatdw budowlanych

taka potrzeba)

zebranie wierzchniej warstwy gruntu (jesli bedzie | ®

e emisja zanieczyszczen z maszyn i urzadzen
emisja wibracji z maszyn i urzadzen
budowlanych oraz pojazdéw

emisja pytow z materiatéw budowlanych
gromadzenie odpaddw na wyznaczonych
miejscach

dtugotrwate
(d)

wywiezienie zbednych mas ziemi

lokalizacja obiektu dworcowego

lokalizacja infrastruktury technicznej

lokalizacja ciggdéw komunikacji samochodowe;j i
pieszej

e urzadzenie terendw zieleni

e emisja zanieczyszczen ze spalin
samochodowych

e prowadzenie skoordynowanej gospodarki
odpadami

e prowadzenie skoordynowanej gospodarki
wodno - sciekowej

oddziatywanie na krajobraz

¢ |okalizacja placu budowy i parku maszyn na

obszarze inwestyciji

=~ gromadzenie mas ziemi
gromadzenie materiatdw budowlanych
¢ lokalizacja obiektu dworcowego z infrastrukturg
techniczng i komunikacyjpg | -
= e wyciecie drzew i krzewow kolidujgcych z
planowang zabudowg
¢ lokalizacja terenéw zieleni, w tym m.in. nowych
nasadzen drzew i krzewdw
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
e obnizenie poziomu wod gruntowych e wzrost zapotrzebowania na wode na etapie
X budowy
e emisja zanieczyszczen z maszyn i urzadzen
e ustalenie statego poziomu dostaw wody z sieci e uzgodnienie zapotrzebowania na wode z
miejskiej gestorem sieci
e ustalenie statego poziomu odbioru $ciekdw odprowadzanie sciekdw do sieci miejskiej
- odprowadzanych do sieci miejskiej odprowadzenie wod deszczowych do sieci
e gromadzenie nadmiaru wod opadowych w miejskiej oraz gromadzenie nadmiaru w
odpowiednim zbiorniku odpowiednim zbiorniku
e wykorzystanie wod opadowych do nawadniania
terendéw zieleni
oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
e emisja pyldw
e e emisja spalin z maszyn i urzgdzen
budowlanych
T e wyrzut powietrza z systemu wentylacji e emisja spalin z samochodéw osobowych
oddziatywanie na klimat akustyczny
e prowadzenie robét budowlanych e wzrost poziomu hatasu na etapie budowy
x e praca maszyn i urzadzen
¢ transport materiatdw budowlanych
e ruch samochodéw osobowych na drodze
- dojazdowej do dworca i parkinggpw | e
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oddziatywanie na szate roslinng i Swiat zwierzat

¢ halas z placu budowy moze odstraszy¢
zwierzeta

¢ zmiana uksztattowania terenu
¢ ingerencja w profil glebowy (grunty pochodzenia

antropogenicznego)

niezbedna wycinka roslinnosci kolidujacej z
zabudowg

lokalizacja i zagospodarowanie terenow zieleni,
nowe nasadzenia drzew i krzewow

zmiana siedlisk dla dotychczas zerujacych
zwierzat

oddziatywanie na obszaru chronione

oddziatywanie na zabytki

oddzialywanie na czlowieka

e ucigzliwosci zwigzane z prowadzeniem budowy
e zmiana w organizacji ruchu
e obnizenie estetyki krajobrazu

e wzrost poziomu hatasu
o wzrost emisji zanieczyszczen, w tym pytéw, do
powietrza

lokalizacja nowej zabudowy w przestrzeni
miejskiej

wzrost poczucia bezpieczenstwa poprzez nowe
zagospodarowanie terenu

e stworzenie nowych miejsc pracy
¢ dostosowanie dworca kolejowego do aktualnie

obowigzujacych przepiséw prawa

bezposrednie przejscia pomiedzy nowym
obiektem dworcowym, stacjg metra, tunelem w
kierunku Zoliborza oraz przystankami
tramwajowymi i autobusowymi

dostosowanie obiektu dworcowego do potrzeb
0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
wzrost bezpieczenstwa w ruchu samochodowym

e zmiana w krajobrazie miejskim

e wzrost poczucia estetyki i harmonii w
strukturze zabudowy

e zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanej z
transportem kolejowym poprzez przekrycie
stacji Warszawa Gdanska jedng kondygnacjag

¢ emisja hatasu z systemu wentylac;ji

* emisja zanieczyszczen ze spalin
samochodowych

e emisja hatasu komunikacyjnego

8.2.6. Oddzialywanie chwilowe i state

Oddziatywania chwilowe to oddzialywanie trwajace bardzo krétki czas, ktérych

wystgpienie i skutki czesto trudno jest przewidzie¢. W przypadku przedmiotowej inwestycji

wsrod tego typu oddziatywan wskaza¢ mozna:

a) ze wzgledu na istnienie przedsiewziecia:

e awarie sprzetu lub maszyn budowlanych;

e awarie w obiekcie dworcowym;

e wybuch pozaru;

b) ze wzgledu na wykorzystanie zasobéw srodowiska:

e zapotrzebowanie na wode w przypadku pozaru;

c) ze wzgledu na emisje:

e emisja pytow w przypadku pozaru;

e emisja substancji ropopochodnych w przypadku awarii maszyn i urzgdzen na etapie

budowy.
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Oddziatywania state natomiast moga by¢ zwigzane przede wszystkim z emisjg statych
zanieczyszczen i oddziatywan, np. jednostajnego hatasu czy po6l magnetycznych.
Projektowany obiekt dworcowy moze by¢ zrédtem roznych, pozytywnych i negatywnych
oddziatywan o zréznicowanym czasie trwania, jednak nie bedg to oddziatywania

o charakterze statym.

8.3. Ocena skutkéw oddzialywan

Prognozowane oddziatywania (Tabela 2) na poszczegolne komponenty srodowiska
oraz cztowieka, w zwigzku z podejmowanymi dziataniami, podzieli¢ mozna ze wzgledu na
zasieg: na teren inwestycji (1) i teren sgsiedni (S) oraz, ze wzgledu na charakter wptywu:
pozytywny (+) — poprawa elementu $rodowiska, negatywny (-) — pogorszenie elementu
srodowiska, neutralny — nie powodujacy zmian w srodowisku oraz wptyw mieszany (+/-) —
zréznicowany w zaleznosci od etapu inwestycji lub negatywny, ale skompensowany poprzez
dodatkowe dziatania.

Analiza prognozowanych oddziatywan na srodowisko (Tabela 2) wskazuje, iz realizacja
inwestycji w przypadku podjecia wskazanych dziatan bedzie miata w przewadze wptyw
neutralny (ok. 50 % analizowanych dziatan) badz pozytywny (prawie 33 % analizowanych
dziatan). Wplyw negatywny (niecate 10 % analizowanych dziatan) wystapi wytacznie na
etapie budowy (roboty rozbidérkowe, ziemne, konstrukcyjne, budowa infrastruktury), zatem
bedzie to oddziatywanie krotkookresowe. Natomiast wplyw mieszany, w tym takze
negatywny, skompensowany poprzez dodatkowe dziatania, stanowi ok. 10 % analizowanych
dziatan. Przyktadami dziatan, ktére zaliczono do posiadajacych wptyw mieszany nalezg m.in.
wycinka drzew i krzewow kolidujacych z zabudowa, skompensowana poprzez lokalizacje
terenéw zieleni urzadzonej i nowe nasadzenia; zabudowa terenu obiektem dworcowym
skompensowana poprzez wprowadzenie terendw zieleni na czesci dachu (zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej - PBC); roboty rozbiérkowe, w trakcie ktérych odczuwalny
bedzie znaczny hatas, pozwolg na uporzadkowanie terenu oraz poprawe funkcjonowania
przestrzeni miejskiej; wskazanie ciggéw pieszych i jezdnych, pomimo ograniczenia PBC,
pozwoli na koncentracje ruchu wytagcznie we wskazanych miejscach oraz zwigkszenie

bezpieczenstwa uzytkownikow.
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Tabela 2. Ocena charakteru oddzialywan przedsiewziecia na srodowisko i cztowieka.

Ocena skutkéw oddziatywania realizacji przedsiewziecia na poszczegélne komponenty
srodowiska
. . . £._ £ 2 - . _ 2 o =
Podejmowane dziatania g g g 5 g 3 s E’E § 5 _g 5 f;’ £ %
gg T ;-;9% =) .gg gg © z9 g N
1% =~ 2 = N © K] o o
. . I S I S I S I S I S I S I S I S I S I S
| — teren inwestycji
S —tereny sasiednie
Roboty rozbiérkowe +- 10 + O|+- |0 |+ |0 | +- | +H |0 0 0 0 - - - - | - -
Roboty ziemne - O|+- |0 |+ |O| + |O |+ | +H |0 0 0 0 - - - - - -
Roboty konstrukcyjne 0 0 + 0 0 0 0 O | +-| +- |0 0 0 0 - - - - - -
Budowa i rozbudowa +- 10 0 0 + O| +- |0 | +- |+ 1|0 + 0 0 - - - - | - -
infrastruktury technicznej
Podtaczenie do miejskich sieci 0 0 0 0 + 0 + 0 0 0 0 + 0 0 0 0 + + + +
infrastruktury technicznej
Zmiana zagospodarowania terenu + 0 + 0 0 0 + 0 + + 0 0 0 + + + + + +
Lokalizacja nowego obiektu | +/- | O + + | - | 0|+ |0 + 0 0 0 0 0 +/- + +- | + + +
dworcowego
Urzadzenie dojazdow i ciggow +- 10 + O +- |0 | +- | 0| +- 0 0 0 0 0 + 0 0 0 + +
pieszych
Urzadzenie terendw zieleni + 0 + 0 + 0 + 0 + + 0 + 0 0 + + + + + +
Wprowadzenie strefy ruchu 0 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 + 0 0 + 0 + 0 + +
uspokojonego
Podniesienie stopnia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 + +
bezpieczehstwa w rejonie dworca
Dostosowanie terenu dla oséb o +- 10 + 0 0 0| +- |0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 + +
ograniczonych mozliwosciach
ruchowych
Zastosowanie zabezpieczen + + 0 0 0 0 + 0 + + 0 0 |0 + + + 0 0 + +
akustycznych przed hatasem i
wibracjami
Prowadzenie zorganizowanej + 0 + 0 + + + 0 + + 0 + 0 + 0 0 + 0 + +
gospodarki odpadami

Oznaczenie: (+) wptyw pozytywny (+/-) wptyw mieszany  (-) wptyw negatywny (0) wptyw neutralny
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9. Opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie,

ograniczanie lub Kkompensacje przyrodnicza negatywnych
oddzialywan na srodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot

ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru

Planowana inwestycja, ze wzgledu na znaczng odlegto$¢ od obszaru Natura 2000 -

Dolina Srodkowej Wisty, nie bedzie miata wplywu na ww. obszar oraz jego integralno$é.

Pozostate obszary chronione oraz zabytki, zlokalizowane sga w znacznych odlegtosciach, co

pozwala stwierdzi¢, iz negatywne skutki oddziatywania przedsiewziecia nie bedg miaty na nie

wplywu.

9.1. Ochrona wdd podziemnych i powierzchniowych

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

zwigzanego z realizacjg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujgce

dziatania:

uzyskanie wymaganych pozwolen wodnoprawnych przed rozpoczeciem inwestycji;
stosowanie odpowiednich systemow odwodnien na etapie realizacji inwestycji (np. opaski
odwadniajgce wokét budynku);

odpompowanie nadmiaru wody na etapie budowy, a po zakonczeniu realizacji
wprowadzenie z powrotem do gruntu bezposrednio w otoczeniu placu budowy lub
odprowadzenie do kanalizacji, po uprzednim zbadaniu probek;

zabezpieczenie przed wyciekiem paliw ptynnych z maszyn budowlanych i samochodow;
budowa nienasigkliwych powierzchni utwardzonych;

magazynowanie odpaddéw w miejscach do tego przeznaczonych i wyposazenie w podtoze
odporne na dziatanie chemiczne odpadow oraz sorbenty;

zaprojektowanie zbiornika retencyjnego do magazynowania nadmiaru wéd opadowych;
wykorzystanie zgromadzonych wod opadowych do nawadniania terenéw zielonych na
obszarze inwestycji lub odprowadzanie do miejskiej sieci w porze bezdeszczowej;
zapewnienie pracownikom na etapie realizacji inwestycji dostepu do urzadzen
sanitarnych, m.in. poprzez udostepnienie przenosnych toalet;

odprowadzanie sciekow socjalno — bytowych do sieci miejskiej;

zainstalowanie osadnika i separatora substancji ropopochodnych przed sptywem sciekow
pochodzacych z mycia garazy podziemnych do miejskiej kanalizaciji;

zainstalowanie ttuszczownikow przy sptywie Sciekdw z punktéw gastronomicznych

zlokalizowanych w projektowanym obiekcie.
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9.2. Ochrona gleby

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na gleby zwigzanego z realizacjg

i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujace dziatania:

zdjecie warstwy préchnicznej gleby na etapie realizacji inwestycji (jesli zajdzie taka
koniecznos¢) i powtdrne jej wykorzystanie na zaprojektowanych terenach zielonych;
zabezpieczenie przed wyciekiem paliw ptynnych z maszyn budowlanych i samochodéw;
odprowadzanie sciekdéw socjalno — bytowych do sieci miejskiej;

odprowadzenie wod pochodzacych z terendw komunikacji do miejskiej sieci
kanalizacyjnej, po uprzednim podczyszczaniu w separatorze substancji ropopochodnych;
prowadzenie selektywnej zbiorki odpaddw i stosowanie nieprzepuszczalnych podtozy

w miejscach lokalizacji zbiorczych pojemnikéw na odpady.

9.3. Ochrona powietrza

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na powietrze atmosferyczne

zwigzanego z realizacjg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujgce

dziatania:

doktadne zaplanowanie prac budowlanych;

stosowanie sprawnych techniczne maszyn i urzadzen budowlanych spetniajgcych normy
emisji zanieczyszczen do powietrza;

wyltgczanie silnikow pojazdéw w przypadku diuzszego postoju, zwtaszcza w czasie przerw
W pracy;

maksymalne skrdcenie czasu realizacji przedsiewziecia;

zastosowanie technologii powodujgcej minimalizacje rozprzestrzeniania sie pytdw
emitowanych na etapie budowy;

stosowanie urzadzen wentylacyjnych zgodnych z obowigzujgcymi przepisami prawa;
wykorzystanie kolei do transportu materiatéw budowlanych;

wprowadzenie pasow zieleni w sasiedztwie pieszych i kotowych ciggéw komunikacyjnych;
wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego na drodze dojazdowej do obiektu dworcowego;
wytyczenie najkrétszych tras dojazdowych do miejsc postojowych;

wprowadzenie zakazu dtuzszego przebywania pojazdu na terenie garazu;

zamontowanie filtréw wytapujgcych zanieczyszczenia;

korzystanie z miejskiej sieci cieplnej (brak indywidualnych zrédet ciepta),

prowadzenie monitoringu  polegajagcego na sprawdzaniu ilosci wjezdzajgcych
i wyjezdzajgcych pojazddw;

wylgczenie urzgdzen w przypadku awarii systemu technicznego zainstalowanego

w obiekcie.
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9.4. Ochrona przed hatasem i wibracjami

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na klimat akustyczny zwigzanego

z realizacjg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujace dziatania:

zaplanowanie wszelkich operacji z uzyciem ciezkiego sprzetu;

maksymalne ograniczenie czasu realizacji poszczegoélnych etapow budowy poprzez
odpowiednie zaplanowanie prac budowlanych;

stosowanie sprzetu w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymogami okreslonymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r., w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. nr 263 poz. 2202);

wykorzystanie komunikacji kolejowej do transportu materiatéw budowlanych oraz maszyn
i urzadzen;

zastosowanie ekranow akustycznych dla terenéw ogrédkéw dziatkowych oraz Zespotu
Szkot;

prowadzenie prac budowlanych z uzyciem ciezkiego sprzetu wytacznie w ciggu dnia;
przestrzeganie zasady wytgczania silnikéw w czasie przerw w pracy,

odsuniecie zabudowy od potencjalnie najwiekszego zrodta hatasu samochodowego tj.
ul. Stominskiego;

zastosowanie materiatbw o niskiej przepuszczalnosci hatasu (przy uwzglednieniu norm
przewidzianych dla obiektéw publicznych oraz biurowo - ustugowych);

zainstalowanie okien i drzwi o niskim poziomie przepuszczalnosci dzwiekowej;

wykonanie konstrukcji budynku - zwtaszcza nadwieszenia nad peronami, odpornej na
wibracje spowodowane ruchem kolejowym;

zastosowanie wiekszej ilosci wentylatoréw o mniejszych mocach;

wprowadzenie urzgdzen ttumigcych hatas z systemu wentylacji;

przeprowadzanie okresowych przeglagdéw technicznych i odpowiednie konserwowanie
urzadzen wentylacyjnych;

zastosowanie nawierzchni tumigcej hatas i wibracje zwigzane z ruchem komunikacyjnym;
wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego na drodze wewnetrznej obstugujgcej dworzec;
wprowadzenie terenéw zieleni wzdluz ciggéw komunikacyjnych jako naturalnej bariery

ttumigcej hatas.

9.5. Ochrona szaty roslinnej

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na szate roslinng zwigzanego

z realizacjqg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujace dziatania:
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opracowanie inwentaryzacji zieleni oraz projektu zagospodarowania terenu
z uwzglednieniem terendw przeznaczonych na lokalizacje zieleni urzadzonej;

uzyskanie odpowiedniego zezwolenia na wycinke drzew i krzewow Kkolidujgcych
z zabudowa;

wprowadzenie nowych nasadzeniem w wyznaczonych miejscach w ramach
rekompensaty za wyciete drzewa i krzewy;

wprowadzenie zieleni urzadzonej dopasowanej charakterem i jakoscig do funkcji miejsca
oraz zapewniajgcej poczucie bezpieczenstwa;

zabezpieczenie przed urazami mechanicznymi drzew i krzewow, ktore nie kolidujg
z projektowang zabudowa;

spulchnienie ziemi wokot drzew celem lepszego napowietrzenia systemu korzeniowego
oraz szybszej jego regeneraciji;

podczyszczanie wéd z powierzchni utwardzonych i odprowadzanie do sieci miejskiej;
zastosowanie technologii zwigzanej z tworzeniem wiszacych ogrodéw poprzez lokalizacje

ogrodu na dachu.

9.6. Ochrona zwierzat

W celu ograniczenia ucigzliwosci oddziatywania na $wiat zwierzat zwigzanego

z realizacjg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujace dziatania:

rezygnacja z budowy ogrodzen uniemozliwiajacych migracje drobnych ssakdéw;

ustawienie zamknietych obiektow do sktadowania odpaddéw, do ktérych zwierzeta nie
bedg miaty dostepu;

zmniejszenie poziomu hatasu poprzez przekrycie czesci uktadu torowego zabudowa;

wprowadzenie dodatkowego terenu zieleni ha dachu budynku.

9.7. Ochrona zdrowia i zycia cztlowieka

W celu ograniczenia ucigzliwo$ci oddziatywania na zdrowie i zycie cziowieka

zwigzanego z realizacjg i funkcjonowaniem inwestycji, podejmowane bedg nastepujgce

dziatania:

zastosowanie rozwigzan chronigcych interesy osoéb trzecich przez zachowanie:

o dostepu do drogi publicznej,

o mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej,

o dostepu Swiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi;
wykorzystanie urzadzen i materiatow budowlanych posiadajacych stosowne atesty oraz
deklaracje zgodnosci;

zastosowanie materiatéw budowlanych o podwyZzszonej izolacyjno$ci akustycznej;

wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego na obszarze inwestycji;
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zainstalowanie urzadzen do monitorowania tlenku wegla w garazach podziemnych.

9.8. Przeciwdzialanie sytuacjom awaryjnym

W celu przeciwdziatania sytuacjom awaryjnym mogacym pojawi¢ sie na etapie

realizacji i funkcjonowania inwestycji, podejmowane bedg nastepujace dziatania:

wyposazenie obiektu w sorbenty na wypadek niekontrolowanego wycieku substanciji
ropopochodnych w przypadku wystgpienia kolizji na terenie zainwestowania;

instalacja separatora substancji ropopochodnych z instalacja monitorujacg wypetnienie
komory separatora;

przestrzeganie zasady organizacji ruchu na terenie parkingow;

instalacje kanalizacyjne w obiekcie oraz odprowadzajgce wody z powierzchni
utwardzonych;

drogi dostepu dla ekip ratowniczych;

dostepne srodki techniczne dla prowadzenia akcji ratowniczych;

system alarmowania i powiadamiania.

9.9. Gospodarka odpadami

W celu ograniczenia emisji i przeciwdziatania sytuacjom awaryjnym, ktére ewentualnie

mogq pojawi¢ sie na etapie realizacji i funkcjonowania inwestycji, podejmowane bedg

nastepujace dziatania:

odbieranie odpadéw prowadzone bedzie przez uprawnione podmioty posiadajgce
aktualne decyzje na prowadzenie takiej dziatalnosci;

zbieranie odpadow bedzie sie odbywato w sposob selektywny, poprzez segregacje
kontenerowg;

do magazynowania odpaddow niebezpiecznych zostanie wydzielone pomieszczenie
magazynowe dla pojemnikow lub opakowan z odpadami, zgodnie z art. 63 Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. 01.62.628 ze zmianami);

odpady niebezpieczne beda odbierane, transportowane i unieszkodliwiane przez
podmioty majgce stosowne zezwolenia na prowadzenie tego typu dziatalnosci;

odpady bedg gromadzone w celu zebrania przed transportem partii wysytkowe;j
o odpowiedniej wielkosci, w odpowiednich opakowaniach, w warunkach
uniemozliwiajgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko;

teren gromadzenia odpaddéw wyposazony bedzie w sprzet umozliwiajacy szybka
likwidacje skutkéw awaryjnego wycieku wytworzonych odpadow;

teren gromadzenia odpadéw niebezpiecznych zabezpieczony bedzie przed dostepem
0s6b postronnych i zwierzat (zgodnie z art. 63 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.
0 odpadach (Dz. U. 01.62.628 ze zmianami));
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e masy ziemi przemieszczane w wyniku realizacji zabudowy wykorzystane zostang do
uksztattowania i zagospodarowania terenu inwestycji, m.in. urzagdzenia terenéw zielonych,
cze$¢ niewykorzystana zostanie odebrana przez jednostki uprawnione do tego typu
dziatalnosci;

e odpady z rozbiorek istniejagcej zabudowy bedg wykorzystanie do realizacji planowanej
inwestycji (Tabela 3), pozostate nie wykorzystane odpady zostang odebrane przez

uprawnione stuzby.

Tabela 3. Szacunkowe ilosci odpadéw mozliwe do wykorzystania w trakcie realizacji
inwestyciji.

Szacunkowa Wykorzystanie
Rodzaj odpadu Kod odpadu | ilosé odpadow y [o}/]
[Mg/rok] >
Odpady z remontdw i przebudowy powierzchni utwardzonych 170181 200 80
Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 170506 51800 50
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatow ceramicznych i elementdéw wyposazenia inne niz 170107 1800 50
wymienione w 17 01 06

Gospodarka odpadami w fazie budowy

Na etapie przygotowania terenu pod planowang inwestycje przeprowadzone zostang
prace rozbiérkowe istniejgcych obiektéw. Uzyskiwane odpady budowlane bedag podlegaty
segregacji z jednoczesnym okresleniem przydatnosci do ponownego wykorzystania
(reusingu) podczas budowy (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
21 marca 2006r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami,
Dz. U. 06.49.356).

Réwniez na etapie prowadzenia prac ziemnych uzyskany urobek bedzie odpowiednio
selekcjonowany i kwalifikowany do powtérnego wykorzystania na terenie budowy lub
przekazania, poprzez firme specjalistyczna, do zagospodarowania poza obszarem objetym
inwestycja.

Zaréwno odpady budowlane jak i urobek z prac ziemnych bedg skltadowane
w wyznaczonych do tego celu miejscach na terenie placu budowy do momentu ich
wykorzystania lub przekazania do zagospodarowania lub utylizacji poza terenem inwestyciji.
Na etapie wykonywania prac budowlanych zwigzanych z realizacjg inwestycji znaczng czesc¢
odpadow bedg stanowity opakowania dostarczanych na teren budowy materiatdw
i urzadzen. Odpady te beda takze podlegaty selektywnej zbiérce w wyznaczonych
miejscach, przy zastosowaniu pojemnikéw minimalizujgcych ich wptyw na Srodowisko.

Odpady socjalno - bytowe wytwarzane przez robotnikdw na kazdym z etapéw budowy,
bedg podlegaty selektywnej zbiérce z podziatem na surowce wtérne: papier, plastyk, szkio
oraz odpady zmieszane.

Wszystkie odpady, ktérych wykorzystanie podczas inwestycji nie jest mozliwe, po
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wczesdniejszej segregacji na terenie placu budowy, bedg przekazywane wyspecjalizowanym

firmom do dalszego zagospodarowania.

Tabela 4. Szacunkowe rodzaje i ilosci odpadéw wytwarzanych w fazie budowy obiektu.

Szacunkowa
. Kod ilos¢
Etap Rodzaj odpadu odpadu odpadéw
[Mg/rok]
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatdw ceramicznych i elementdéw wyposazenia inne niz 170107 1800
wymienione w 17 01 06
Odpady z remontéw i przebudowy drég 170181 200
170201
Rozbiorka ~ [OreWno 1
istniejqcych Szkio 170202 2
_ obiektow i | Tworzywa sztuczne 170203 1
infrastruktury | Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajace lub 22
g A - ; . 170204
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)
Odpadowa papa 170380 8
Zelazo i stal 170405 260
Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 170508 32
Roboty ziemne | Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 170506 51800
Opakowania z papieru i tektury 150101 7
Budowa Opakowania z tworzyw sztucznych 150102 3
obiektéw | Opakowania z drewna 150103 3
Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 170101 10
Odpady | Papier i tektura 200101 1
sogjalno ' 0 200102 05
bytowe
produkowane Tworzywa sztuczne 200139 0,3
przez Metale 200140 0,4
robotnikéw w | Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 0,5
fazie budowy
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Tabela 5. Gospodarka odpadami w fazie budowy obiektu.
faza ETAP PRAC ROZBIORKOWYCH ETAP PRAC ETAP PRAC
budowy ZIEMNYCH BUDOWLANYCH
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Gospodarka odpadam i na terenie
inwestycji

segregacja odpadow

segregacja odpadow

segregacja odpadow

transport odpadow do miejsca
magazynowania na terenie budowy

transport odpadow do
miejsca magazynowania
na terenie budowy

&

transport odpadow do
miejsca magazynowania na
terenie budowy

4

magazynowanie w pojemnikach lub
miejscach do tego przeznaczonych

magazynowanie w
pojemnikach lub
miejscach do tego
przeznaczonych

0

wykorzystanie odpadéw na terenie
przysztej inwestyciji

wykorzystanie odpadow
na terenie przysziej
inwestycji

g

magazynowanie w
pojemnikach lub miejscach
do tego przeznaczonych

4

Gospodarka
odpadami poza
terenem inwestycji

odbiér odpadoéw przez
wyspecjalizowane firmy

odbidér odpadéw przez
wyspecjalizowane firmy

odbidér odpadoéw przez
wyspecjalizowane firmy

transport odpadéw

transport odpadéw

transport odpadéw

4

recycling, utylizacja, sktadowanie

g

recycling, utylizacja,
sktadowanie

0

recycling, utylizacja,
sktadowanie
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Gospodarka odpadami w fazie eksploatacji

System gospodarki odpadami na obszarze planowanej zabudowy oparty zostanie
0 segregacje odpaddw wytwarzanych przez uzytkownikdw obiektu. Segregacja odbywac sie
bedzie poprzez system pojemnikow przeznaczonych do magazynowania szkla, plastyku,
papieru oraz odpadéw zmieszanych. Przewiduje sie takze zbiorke odpadéw
wielkogabarytowych oraz baterii i akumulatoréw. Odpady gromadzone bedg w specjalnie do
tego przeznaczonych pojemnikach w miejscach zabezpieczonych przed wptywem warunkéw
atmosferycznych oraz dostepem zwierzat tj. komorach $mietnikowych, komorach zsypowych
oraz altanach smietnikowych. Zgromadzone odpady beda nastepnie przekazywane do
dalszego zagospodarowania wyspecjalizowanym firmom posiadajgcym stosowne
pozwolenia na odbior odpadéw z czestotliwoscig pozwalajgca na zapewnienie higienicznych
warunkow miejsc ich gromadzenia.

System gospodarki odpadami zaktada takze zbiorke odpaddéw z miejsc uzytecznosci
publicznej tj. terendw zielonych i chodnikéw, poprzez system koszy na odpady zmieszane
oproznianych codziennie. Odpady pochodzace z pielegnacji zieleni beda odbierane przez
wyspecjalizowane firmy bezposrednio po wykonaniu pielegnacji. Odpady z utrzymania
czystosci powierzchni utwardzonych bedg usuwane przez wyspecjalizowane firmy po
wykonaniu ustug sprzatania. Na odbiér kazdego rodzaju odpadéw bedg podpisywane umowy

z firmami posiadajgcymi wtasciwe pozwolenia na odbiér odpaddw.

Tabela 6. Szacunkowe rodzaje i ilosci odpaddéw wytwarzanych w fazie eksploatacji obiektu.

Szacunkowa
. Kod ilosé
Etap Rodzaj odpadu odpadu odpadéw
[Mg/rok]
Thuszcze i mieszaniny olejow z separacji olej/woda inne niz 190810 0,03
wymienione w 19 08 09
Papier i tektura 200101 470
Eksploatacja | Szkio 200102 200
obiektéow, | Tworzywa sztuczne 200139 120
utrzymanie Metale 200140 920
czystosci,
drobne Baterie i akumulatory tgcznie z bateriami i akumulatorami
remonty, wymienionymi w 16 06 01, 16 06 02 lub 16 06 03 oraz niesortowane 200133 2,5
bytowanie baterie i akumulatory zawierajace te baterie
pracownikow | ogpady ulegajgce biodegradadji 200201 100
Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 100
Odpady z czyszczenia ulic i placow 200303 15
Odpady wielkogabarytowe 200307 5
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Odpady Odpady z Akumulatory Odpady Odpady Odpady z Odpady ze
socjalno — bytowe firm, sklepow baterie wielkogabarytowe zmieszane pielegnaciji sprzatania
itp. z koszy ulicznych zieleni ulic
A 4
- A4 - Zbiorka odpaddéw z koszy ulicznych oraz —
Indywidualna segregacja powstajacych ze sprzatania ulic i po pielegnacii zieleni 0
odpadéw przez firmy wykonujace dang ustuge L
=
=
2
Indywidualny transport odpadéw do Transport odpadéw do miejsc magazynowania na <
miejsc magazynowania na terenie osiedla terenie osiedla tj. zasieki, altany Smietnikowe przez &
tj. komor Smieciowych, altan firmy zajmujace sig utrzymaniem czystosci i zieleni
Magazynowanie w pojemnikach
lub miejscach do tego
przeznaczonych
Odbiér odpadéw przez wyspecjalizowang
firma o)
o
N
Y 5
: @
Transport odpadéw =
S
@
S
=
s
Recykling, utylizacja, sktadowanie 8
<
&,
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Inwestycja realizowana bedzie zgodnie z obowigzujgcymi normami zapewniajgcymi
ochrone $rodowiska. Okresowo, na etapie budowy, moze wzrosng¢ poziom hatasu oraz
emisji spalin wywotanych pracg urzadzen technicznych oraz samochodami transportujgcymi
materialy budowlane. Negatywne oddziatywanie nie powinno by¢ odczuwalne przez
mieszkahcow pobliskiej zabudowy, ze wzgledu na odseparowanie terenu inwestycji ciggami
komunikacji drogowej i kolejowej. Ze wzgledu na wzrost m.in. hatasu i emisji spalin wytacznie

na etapie budowy, negatywne oddziatywanie inwestycji bedzie miato charakter okresowy.

9.10. Obszar oddzialywania inwestycji

Faza budowy
Inwestycja bedzie zrodtem oddziatywan na otoczenie na etapie budowy. Potencjalny

zasieg tych oddziatywan ograniczony zostanie do kwartatu pomiedzy ulicami: Stominskiego
po stronie potudniowej, ulicami: Mickiewicza i Andersa po stronie wschodniej, ul. Rydygiera
po stronie potnocnej i ul. Blonskiej po stronie zachodniej (Rysunek 30).

Oddziatywanie w postaci wzrostu poziomu hatasu i wibracji oraz emisji spalin bedzie
odczuwalne okresowo, wytacznie na etapie budowy, w bezposrednim sasiedztwie, tj. na
nieruchomosciach graniczacych z obszarem inwestycji. Jedynie od podtnocy inwestycja
graniczy bezposrednio z zabudowa, pozostate dziatki sgsiednie nie sg zagospodarowane lub
znajduje sie na nich droga badz uktad torowy. Wiekszy zasieg negatywnego oddziatywania
beda stanowi¢ utrudnien w ruchu kotowym oraz pieszym. Na czas budowy konieczne bedzie
wprowadzenie zmian w organizacji ruchu kolejowego oraz kotowego, tacznie z miejskimi
srodkami transportu. Wptyw tych zmian odczuwalny bedzie na wiekszym obszarze, stad

granica oddziatywania inwestycji (Rysunek 28) wskazana zostata wzdtuz najblizszych ulic.

Faza eksploatacji

Po zakonczeniu inwestycji - wybudowaniu obiektu, nie beda wystepowaty
oddzialywania przekraczajace normy emisji okreslone przepisami szczegotowymi
i oddziatywanie ograniczone bedzie do granic obszaru inwestycji (Rysunek 30). Ze
wzgledu na szacowany wzrost liczby uzytkownikow, wzrosnie antropopresja na najblizsze
otoczenie, zwiekszone zostanie zapotrzebowanie przepustowosci drég oraz liczba miejsc
w $rodkach transportu publicznego. Jednak stworzenie zintegrowanego wezia
przesiadkowego, powinno przyczyni¢ sie do zwiekszenia wykorzystania kolei w sieci
transportu  miejskiego i podmiejskiego, a tym samym zmniejszenia transportu
indywidualnego. Dodatkowo, czeS¢ miejsc parkingowych w nowym obiekcie moze zostac
wykorzystana w systemie Parkuj i Jedz, co rowniez wptynie na zmniejszenie liczby

samochoddéw w miescie.
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=== granica obszaru inwestycji === granica oddziatywania inwestycji granica oddziatywania inwestyc;ji
na etapie budowy na etapie eksploatacji

10. Wskazanie koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego

uzytkowania wedlug przepisow Prawa ochrony srodowiska

Zgodnie z rozdziatem 6 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. 08.25.150 ze zmianami) inwestycja polegajaca na budowie obiektu dworcowego
z funkcjg biurowo — ustugowag nie jest przedsiewzieciem mogacym wymagaé ustanowienia

obszaru ograniczonego uzytkowania.

11. Analiza mozliwych Kkonfliktow spotecznych zwigzanych

z planowanym przedsiewzieciem

Nie przewiduje sie wystgpienia konfliktbw spotecznych dotyczacych budowy
i eksploatacji inwestycji, ze wzgledu na pozytywne skutki realizacji przedsiewzigcia

odczuwalne przez mieszkancow i przysztych uzytkownikéw obiektu.

12. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania

planowanego przedsiewziecia

Nie przewiduje sie stosowania monitoringu na etapie budowy i eksploatacji obiektu

poza zainstalowaniem systemdéw zgodnych z obowigzujacymi przepisami prawa.
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13. Podsumowanie

Inwestycja polegajgca na budowie obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowg
przy ul. Stominskiego w Dzielnicy Srédmiescie w Warszawie, spowoduje zmiany
w srodowisku dla przyrody i cztowieka. Oddziatywanie bedzie miato zréznicowany charakter:
e pozytywny, dotyczacy m.in.:

> wplywu na cziowieka poprzez podniesienie stopnia bezpieczenstwa, stworzenie
nowych miejsc pracy, usprawnienie przesiadek pomiedzy réznymi srodkami transportu;

» przeksztatcen w krajobrazie, poprzez lokalizacje nowego obiektu i zagospodarowanie
ternu wokot niego, a takze nawigzanie do istniejgcej wysokiej zabudowy wzdtuz
ul. Stominskiego;

» wptywu na srodowisko przyrodnicze poprzez prowadzenie zorganizowanej gospodarki
odpadami;

» wplywu na zasoby srodowiska poprzez podtgczenie obiektu do sieci infrastruktury
miejskiej, bez koniecznosci budowy wilasnych Zrodet wody czy ciepta oraz
zastosowanie technologii i materiatbw energooszczednych, przyjaznych dla
Srodowiska;

» wptywu na klimat akustyczny poprzez przekrycie stacji kolejowej 1l-kondygnacyjng
konstrukcjg i thumienie hatasu z ruchu kolejowego oraz poprzez nowy wysoki obiekt
dworcowy, ograniczenie kumulacji hatasu samochodowego gt. z ul. Stominskiego
i hatasu kolejowego;

e mieszany, dotyczacy m.in.:

> wplywu na szate roslinng poprzez dokonanie wycinki kolidujagcych z zabudowag
zadrzewien i zakrzewien i kompensacja poprzez wprowadzenie nowych nasadzen oraz
urzgdzenie skweru, a takze zastosowanie technologii ogrodéw na dachu;

» wplywu na $Swiat zwierzat poprzez wyptoszenie na etapie budowy Zzerujgcych na
obszarze inwestycji zwierzat i kompensacja poprzez ponowne zagospodarowanie
terenu zielenia, nowe nasadzenia i ograniczenie barier mogacych stanowié przeszkode
dla ich migraciji;

» wptywu na gleby i powierzchnie ziemi poprzez zabudowe terenu obiektem oraz
elementami infrastruktury komunikacyjnej i kompensacja poprzez lokalizacje ogrodu na
dachu;

» wptywu na wody podziemne poprzez ograniczenie naturalnego przesigkania wod
opadowych do gruntu (z terendw zabudowanych) i kompensacja poprzez system
kanalizacji deszczowej i wtorne wykorzystanie wody do nawadniania terenow
zielonych;

» wptywu na klimat akustyczny poprzez lokalizacje nowego obiektu co spowoduje

PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie Strona 62



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

zwiekszenie liczby uzytkownikdéw (pracownicy, klienci, pasazerowie) i minimalizowanie
emisji hatasu poprzez zastosowanie dzwiekoszczelnych materiatdéw, wprowadzeniu
strefy ruchu uspokojonego oraz zieleni izolacyjnej;

negatywny, dotyczacy m.in.:

» wptywu na klimat akustyczny, ktéry na etapie budowy zostanie pogorszony poprzez
hatas i wibracje emitowane przez maszyny i urzgdzenia budowlane oraz pojazdy
transportujgce materiaty budowlane;

» wplyw na powietrze atmosferyczne, ktére w czasie prowadzenia prac rozbiérkowych,
ziemnych i konstrukcyjnych moze by¢ narazone na ponadnormatywne emisje
zanieczyszczen;

» wplyw na gleby i powierzchnie ziemi poprzez posadowienie nowego obiektu i ciagow
komunikacji kotowej i pieszej oraz instalacji infrastruktury techniczne;.

neutralny, dotyczacy m.in.:

» wptywu na tereny objete ochrong pod wzgledem przyrodniczym, zwtaszcza Natura
2000, ktére zlokalizowane sg poza zasiegiem oddziatywania inwestycji;

» wptywu na zabytki, ktore ze wzgledu na odlegtos¢ od inwestycji sg poza zasiegiem
oddziatywania;

» wptywu na gleby, powierzchnie ziemi, krajobraz, wody powierzchniowe i podziemne na
terenach sasiednich, ktére ze wzgledu na odlegtos¢ sg poza zasiegiem oddziatywania
inwestyciji.

Inwestycja moze mie¢ negatywny wptyw na Srodowisko jedynie na etapie budowy,

kiedy prowadzone beda prace rozbiérkowe, ziemne i konstrukcyjne. Przewiduje sie, iz zasieg

tego oddziatywania maksymalnie siega¢ bedzie do najblizszych ulic, ze wzgledu na to, iz sg

one poprzez intensywny ruch samochodowy Zrodtem wiekszej emisji niz przedmiotowa

inwestycja. Ze wzgledu na zastosowane technologie i materiaty, rozwigzania konstrukcyjne

oraz systemy i urzadzenia eliminujgce negatywne emisje, na etapie eksploatacji nie

przewiduje sie negatywnych oddziatywan inwestycji. Planowane przedsiewziecie nie bedzie

zrédtem zanieczyszczen w rozumieniu art. 3 ust. 49 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo

ochrony $rodowiska (Dz. U. 01.62.627 ze zmianami), inwestycja nie wywota negatywnych

skutkow dla sSrodowiska i cztowieka.
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14. Nazwisko osoby sporzadzajacej raport

Raport przygotowany zostat przez mgr inz. Olge Prusinowska.

Uzupetnienie Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko dla inwestycji polegajacej na
budowie obiektu dworcowego z funkcjg ustugowo — biurowg na stacji kolejowej Warszawa
Gdanska w zakresie Ochrony powietrza atmosferycznego, Ochrony przed hatasem oraz
Ochrony srodowiska gruntowo — wodnego przygotowat zespot z sktadzie Artur Krysik, mgr
Przemystaw Mikos oraz mgr Tomasz Cyniak, Grupa BIZNESPARTNER Sp. z 0.0..
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nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga, Warszawa 2008.
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Srodowiska (Dz. U. 05.263.2202)).

11) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami (Dz. U. 06.49.356).

12) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 07.120.826).
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15) Studium  uwarunkowann i  kierunkéw  zagospodarowania  przestrzennego
m. st. Warszawy.

16) Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 03.80.717 ze zmianami).

17) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. 04.92.880 ze zmianami).

18) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. 01.62.627 ze
Zmianami).

19) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczernistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. 08. 199.1227 ze zmianami).

20) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. 01.62.628 ze zmianami).

21) Zienko .J, Programowanie i projektowanie inwestycji w aspekcie ochrony $rodowiska.

Strony internetowe:

1) www.eea.europa.eu
2) WWW.um.warszwa.pl
3) www.wios.warszawa.pl
4) www.ios.edu.pl

5) WWW.wios.warszawa.pl
6) WWW.gios.gov.pl

7) WWW.mos.gov.pl

8) WWW.ekoportal.eu

9) WWW.gus.gov.pl

10) WWW. lexisnexis.pl
11) WWW.sejm.gov.pl

12) WWW.wikipedia.pl

13) WWW.maps.google.pl
14) WWW.tangeo.pl

15) WWW.mapa.um.warszawa.pl
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http://www.gios.gov.pl/
http://www.mos.gov.pl/
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http://www.sejm.gov.pl/
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http://www.tangeo.pl/
http://www.mapa.um.warszawa.pl/

