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1. ANALIZY RUCHOWE W TRANSPORCIE PASAZERSKIM

1.1. Ruch pociagow pasazerskich w Warszawskim Wezle Kolejowym

Przewozy pasazerskie w centralnej czgsci WWK sa wykonywane w czterech gtéwnych
ciagach zorientowanych w kierunku wschod — zachéd, to jest:

e linia $rednicowa dalekobiezna, z dworcami Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna
i Warszawa Wschodnia, ktéra w chwili obecnej obstuguje caly ruch pociagdéw
dalekobieznych ze wszystkich kierunkow;

e linia $rednicowa podmiejska Warszawa Zachodnia — Warszawa Srodmieécie — Warszawa
Wschodnia, ktora obsluguje wigkszo$¢ ruchu regionalnego i aglomeracyjnego z kierunku
Radomia, Skierniewic, Lowicza, Siedlec, Pilawy oraz niektore pociagi z kierunku
Thuszcza;

e linia obwodowa Warszawa Wola — Warszawa Gdanska — Warszawa Praga, ktora
obsluguje wylacznie ruch regionalny i aglomeracyjny w kierunku Nasielska (lini¢ E65);

e linia 21 ze stacja czotowa Warszawa Wilenska obstuguje wytacznie ruch aglomeracyjny
do Ttuszcza oraz regionalny do Mafkini.

Na liniach kolejowych WWK, znajdujacych si¢ na obszarze miasta Warszawy,
wystepuje separacja ruchu pociagow towarowych 1 pasazerskich. Odcinki linii, ktére
obsluguja wylacznie ruch pasazerski to obie pary toréw linii $rednicowej na odcinku W-wa
Wtochy — W-wa Wschodnia, linia 447 do Grodziska Mazowieckiego oraz odcinek Warszawa
Wilenska — Warszawa Marki linii 21. Linie z przewaga ruchu pasazerskiego to przede
wszystkim linie E20, E65 oraz Warszawa — Radom.

1.2. Ruch pociagow pasazerskich w aspekcie projektow czastkowych
Wszystkie projekty czastkowe maja wplyw na ruch pociagow pasazerskich,

w szczegbdlnosci dotyczy to ruchu aglomeracyjnego i regionalnego, w nieco mniejszym

stopniu — ruchu pociagéw migdzyregionalnych i kwalifikowanych. Istotne znaczenie dla

przewozow pasazerskich maja nastgpujace projekty czastkowe:

¢ modernizacja linii $rednicowej,

e modernizacja linii Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki,

e zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk Mazowiecki ,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Thuszcz,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew,

e zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachowek.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 3
Raport IV C v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
C. Raport z analiz ruchowych

Zwigkszenie przepustowosci linii §rednicowej pozwoli na skrocenie czasu nastgpstwa
pomiedzy kolejnymi pociagami do 3-4 minut, co w potaczeniu ze zwigkszeniem liczby
przystankéw w obrgbie miasta oraz wspdlna taryfa z ZTM przyblizy odcinek Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia do pelnienia roli szybkiej kolei miejskiej,
wykorzystywanej rowniez w podroézach wewnatrzmiejskich. Wigksza przepustowo$¢ linii
srednicowej oraz modernizacja pozostatych linii (wraz z dobudowa dodatkowych torow
w najbardziej newralgicznych miejscach) umozliwia rowniez:

e zwigkszenie liczby, a co za tym idzie czgstotliwosci pociagow, taczacych bezposrednio
centrum miasta z dalszymi rejonami aglomeracji — nalezy przy tym podkresli¢, ze
warunkiem, ktéry musi by¢ spetniony, aby $rodek transportu byl uwzgledniany przy
planowaniu podrozy w komunikacji miejskiej jest minimalna czgstotliwo$¢ kursowania
rzedu 20 minut';

e skrocenie czasOw przejazdu,
e zastosowanie tatwego do zapamigtania, cyklicznego rozktadu jazdy.

W potaczeniu ze spojna taryfa ZTM oraz innymi dzialaniami z zakresu integracji
z komunikacja miejska, zalozone zmiany begda skutkowaly stworzeniem cato$ciowej,
atrakcyjnej oferty kolei aglomeracyjnej, bedacej szkieletem systemu transportu zbiorowego
w rozwijajacej si¢ metropolii. W ten sposob nie tylko zostanie przejety ruch obstugiwany
obecnie przez transport drogowy (zbiorowy miejski oraz prywatny, a takze indywidualny), ale
roOwniez zostanag wygenerowane zupeilnie nowe podrdze, zwiazane ze zrOwnowazonymi
procesami urbanizacji terenow podmiejskich.

Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej, w tym separacja ruchu pasazerskiego
1 towarowego w ukladzie torowym stacji Warszawa Gdanska rowniez na zachodniej glowicy
poprzez przebudoweg drog zwrotnicowych w celu catkowitego rozdzielenia linii 509 1 20,
umozliwi uzyskanie czasu nastgpstwa 10 minut pomigdzy kolejnymi pociagami pasazerskimi,
a wprowadzenie pociagoéw pasazerskich na zewngtrznag obwodnicg towarowa wraz z budowa
nowych przystankow zwigkszy obszar miasta obstugiwany przez transport kolejowy
1 poprawi jego dostgpnosc.

1.3. Prognozy pasazerskie w aspekcie projektow czastkowych

Prognozy pasazerskiec w odniesieniu do poszczegdlnych wariantdow stanowia
rozszerzenie prognoz wstepnych wykonanych w Etapie II. Zostaly one wykonane
w programie PTV Visum na modelu ruchu w komunikacji zbiorowej dla m.st. Warszawy
1 gmin o$ciennych, opracowanym przez Biuro Drogownictwa Urzedu M. St. Warszawy
w oparciu o wyniki Warszawskich Badan Ruchu z lat 1993 i 1998. Metodyka
przeprowadzenia prognoz oraz przyjete zatozenia globalne sa identyczne jak dla prognoz
poczatkowych i zostaly szczegétowo omdéwione w rozdziale 6 drugiego etapu opracowania
w tomie ,,Analizy marketingowe — podaz i popyt na ustugi transportowe”.

! Jan Podoski — ,,Transport w miastach” WKikL., Warszawa 1985
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Uszczegotowienie pasazerskich prognoz przewozowych w odniesieniu do wariantow
realizacji projektow czastkowych zostalo oparte na trzech wariantach realizacji inwestycji,
zdefiniowanych sumarycznie dla catego WWK:

e wariant 0 — wariant referencyjny — zachowanie infrastruktury w stanie istniejacym oraz
uwzglednienie inwestycji znajdujacych si¢ juz w realizacji,

e wariant 1 — wariant odtworzeniowy (modernizacja infrastruktury),

e wariant 2 — wariant maksymalny (modernizacja + dobudowa i rozbudowa infrastruktury,
w tym dobudowa dodatkowych torow szlakowych).

Ponizej szczegbtowo omoéwiono zatozenia do modelowania przyjete w poszczegdlnych
wariantach.

Wariant 0

e przyjeto czasy przejazdu pomigdzy przystankami odpowiadajace istniejacej sytuacji,
w tym ograniczeniom predkosci narzuconym przez zty stan infrastruktury, przy zatozeniu
prac konserwacyjnych, skutkujacych zatrzymaniem procesu degradacji infrastruktury;

e uwzgledniono wptyw inwestycji bedacych juz w realizacji, m.in. budowy linii na lotnisko
Okecie wraz z dobudowa przystankdéw oraz modernizacji linii nr 9 do Nasielska;

e uwzgledniono aktualna ofert¢ przewozowa, czyli zachowana zostala obecna liczba
pociagdw wraz z istniejaca cz¢stotliwoscia kursowania.

Wariant 1

e przyjgto czasy przejazdu pomigdzy przystankami odpowiadajace stanowi infrastruktury
po rewitalizacji (przywrocenie predkosci konstrukcyjnych na liniach gdzie wystgpuja
ograniczenia);

e oferta przewozowa zostala rozszerzona i lepiej dostosowana do potrzeb podroéznych,
dzigki zwigkszonym mozliwosciom technicznym i ruchowym po modernizacji;

e uwzgledniono nowe potaczenia — kolej obwodowa zewnetrzna oraz lini¢ na lotnisko
Modlin;

e uwzgledniono nowe stacje strefowe: Wotomin Stoneczna i Zalesie Gorne oraz pociagi
rozpoczynajace 1 konczace bieg na tych stacjach;

e uwzgledniono powstanie weztow przesiadkowych integrujacych kolej z miejska
komunikacja zbiorowa;

e uwzgledniono poprawe dostgpnosci przystanku Warszawa Wola 1 jego lepsze
skomunikowanie ze stacja Warszawa Zachodnia.

Wariant 2

e przyjeto skrocone czasy przejazdu pomigdzy przystankami odpowiadajace stanowi
infrastruktury po modernizacji (przywrocenie, a gdzie to mozliwe — zwigkszenie
predkosci szlakowych);

e oferta przewozowa zostala rozszerzona i lepiej dostosowana do potrzeb podréznych,
dzigki zwigkszonym mozliwo$ciom technicznym i1 ruchowym po modernizacji —
zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagdéw na linii §rednicowej do 3-4 minut oraz
na linii obwodowej do 10 minut;
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uwzgledniono nowe potaczenia:
- kolej obwodowa,

- zewngtrzna obwodnice towarowa dostosowana do ruchu pasazerskiego,

- dobudowg przejazdu z przystanku Warszawa Wola do linii 447, umozliwiajaca
uruchomienie pociagéw w relacji Pruszkéw — Warszawa Gdanska — Ciechanéw,

- lini¢ na lotnisko Modlin;
uwzgledniono nowe stacje strefowe: Wotomin Sloneczna i Zalesie Gérne oraz pociagi
rozpoczynajace i konczace bieg na tych stacjach;

uwzgledniono powstanie we¢zlow przesiadkowych integrujacych kolej z miejska
komunikacja zbiorowa;

uwzgledniono poprawe dostgpnosci przystanku Warszawa Wola 1 jego lepsze
skomunikowanie ze stacja Warszawa Zachodnia.

W kazdym z wariantéw przyjeto zalozenie ze do roku 2030 zostanie wycofany tabor

serii. EN57, a zatem zniesione zostanie taborowe ograniczenie predkosci pociagow
aglomeracyjnych do 100 km/h oraz poprawiony bgdzie parametr przyspieszenia rozruchu, co
pozwoli na skrécenie czaséw przejazdu w najkorzystniejszych przypadkach nawet do
10-15%.

W poszczegélnych wariantach uwzgledniono zréznicowana wielko§¢ dodatkowych

potokéw pasazerskich, wskutek wybudowania nowych przystankow. W tabeli nr 1 celowo
pominigto niektére przystanki traktowane jako rozwiazania opcjonalne, m.in. przystanek
Powazkowska, zamiast ktérego w prognozach uwzgledniono przystanek Arkadia generujacy
wigksze potoki pasazerskie.

Tabela 1 Nowe przystanki uwzgledniane w poszczegolnych wariantach prognoz

Linia Nazwa przystanku Warianty
447 Ursus Niedzwiadek 1,2
447 Parzniew (Pomigdzy Pruszkowem a Brwinowem) 2

8 Al. Jerozolimskie 0,1,2
8 Zwirki i Wigury 0,1,2
20 Arkadia (pod wiaduktem Al. Jana Pawtla II) 1,2
501 Rondo Zaba 1,2
9,21 Warszawa Stalowa 1,2
21 Zacisze 1,2
509 Fort Wola 1,2
509 Wola Park 1,2
509 Ksiecia Janusza 1,2
7 Wiatraczna 2
- Lotnisko Modlin 1,2
- Lotnisko Okecie 0,1,2

W modelu ruchu uwzgledniono rowniez potaczenia piesze pomiedzy nowobudowanymi

przystankami kolejowymi, a sieciag komunikacji zbiorowe;.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 6
Raport IV C v2



(NIK

Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
C. Raport z analiz ruchowych

1.3.1 Oferta przewozowa

Oferta przewozowa w ruchu aglomeracyjnym 1 regionalnym na linii $rednicowe;]
1 obwodowej zostala zaproponowana zgodnie z przyj¢tymi zatozeniami dla poszczegdlnych
wariantow. Liczba pociagbw w godzinie szczytu, minimalna 1 maksymalna czgstos¢
kursowania pociagdw wyjezdzajacych z Warszawy na poszczegolnych kierunkach
wylotowych zostala zebrana syntetycznie w ponizszych tabelach.

Tabela 2 Charakterystyka obslugi w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym na
poszczegolnych kierunkach w wariancie 0 — do 2010 roku.

Wyjazd z Warszawy | Liczba par poc. Czestos¢ kursowania Punkty strefowania
w kierunku w godz. szczytu minimalna | maksymalna
Legionowo 5 20 10-20 Legionowo, (Wieliszew),
(Ciechanow) Lotnisko Modlin
Thuszcz (Malkinia) 7 10-30 5-10 Thuszcz
W-wa Rembertow 7 20 10-20 Rembertow,
(Siedlce) Minsk Mazowiecki
Otwock (Pilawa) 3 20 20 Otwock
Piaseczno (Radom) 4 30 15 (Lotnisko Okgcie),
Czachowek,
Warka
Grodzisk Mazowiecki, 6 20 10 Pruszkéw,
(Skierniewice) Grodzisk Mazowiecki
Btonie (Lowicz) 3 20 —40 20 Btonie,
Sochaczew

Tabela 3 Charakterystyka obslugi w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym na
poszczegolnych kierunkach w wariancie 1 — w latach 2010 - 2020

Wyjazd z Warszawy | Liczba par poc. Czestos¢ kursowania Punkty strefowania
w kierunku w gOdZ. szczytu minimalna maksyma]na
Legionowo 7 10 5-10 Legionowo, (Wieliszew),
(Ciechanow) Lotnisko Modlin
Thiszcz (Malkinia) 9 10 —30 5-10 Thiszcz
W-wa Rembertow 9 20 5-10 Rembertow,
(Siedlce) Sulejowek Mitosna,
Minsk Mazowiecki
Otwock (Pilawa) 4 20 10 —20 Otwock
Piaseczno (Radom) 6 10-20 10 (Lotnisko Okecie),
Zalesie Gorne,
Warka
Grodzisk Mazowiecki, 6 20 10 Pruszkow,
(Skierniewice) Grodzisk Mazowiecki
Btonie (Lowicz) 6 10-20 10 Btonie,
Sochaczew
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Tabela 4 Charakterystyka obslugi w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym na
poszczegolnych kierunkach w wariancie 2 w latach 2020 - 2030

Wyjazd z Warszawy | Liczba par poc. Czestos¢ kursowania Punkty strefowania
w kierunku w godz. szczytu minimalna | maksymalna
Legionowo 7 10 5-10 Legionowo, (Wieliszew),
(Ciechanow) Lotnisko Modlin
Thuszcz (Malkinia) 12 10-20 5 Wotomin Stoneczna,
Thuszez
W-wa Rembertow 9 10-20 5-10 Rembertow,
(Siedlce) Sulejowek Mitosna,
Minsk Mazowiecki
Otwock (Pilawa) 5 20 10 Otwock
Piaseczno (Radom) 6 10-20 5-10 (Lotnisko Okgcie),
Zalesie Gorne,
Warka
Grodzisk Mazowiecki, 9 6-14 4-6 Pruszkow,
(Skierniewice) Grodzisk Mazowiecki
Btonie (Lowicz) 6 10-20 10 Btonie,
Sochaczew

1.3.2 Wykres ruchu

Na rysunku 1 przedstawiono przyktad wykresu maksymalnego ruchu dla linii
srednicowej podmiejskiej (linia 447/448) od stacji Warszawa Wschodnia do Grodziska
Mazowieckiego. Uwzgledniono wszystkie relacje pociagdéw obciazajacych lini¢ $rednicowa
w godzinach szczytu porannego, w tym pociagi zjezdzajace na lini¢ obwodowa przed stacja
Warszawa Zachodnia. Zaproponowany wykres ruchu charakteryzuje si¢ tym, ze jest
réwnolegly, cykliczny 1 symetryczny. Jest to efektem jednakowych predkosci pociagow
w ruchu aglomeracyjnym, co umozliwia skonstruowanie powtarzalnej oferty przewozowej —
cyklicznego rozktadu jazdy. Przyktadowe tabele rozktadu jazdy umieszczono w Zalaczniku 2.
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1.4. Prognozy przewozowe

Prognozy przewozowe zostaly wykonane w postaci graféw rozlozenia potokow
pasazerskich na sie¢. Wizualizacje efektoéw prognoz ruchu przeprowadzonych w systemie
Visum wykonano w konwencji narzuconej przez narzedzie — jako mapy obrazujace potoki
pasazerskie w postaci szeroko$ci linii. Liczby przy odcinkach oznaczaja potoki pasazerskie na
odcinkach migdzywezlowych® w godzinie szczytu porannego. Potoki sa przedstawione
osobno dla kazdego kierunku, zgodnie z zasada ruchu prawostronnego. Grubo$¢ linii obrazuje
wielko$¢ dobowego potoku pasazerskiego, ktorego wartosci liczbowe umieszczone sa nad
odcinkami. Wizualne przedstawienie prognozy przewozowej na poszczegolne lata 1 warianty
znajduje si¢ w zalaczniku nr 1, zgodnie z zestawieniem przedstawionym ponize;.

Tabela 5 Zestawienie wizualizacji prognoz pasazerskich

Wariant / rok 2015 2020 2025 2030
Wariant 0 Rys. 01 | Rys.04 | Rys. 07 | Rys. 10
Wariant 1 Rys. 02 | Rys.05 | Rys. 08 | Rys. 11
Wariant 2 Rys. 03 | Rys. 06 | Rys. 09 [ Rys. 12

Poréwnanie wariantu 11 0 - Rys. 13 - Rys. 16
Poréwnanie wariantu 2 i 0 - Rys. 14 - Rys. 17
Porownanie wariantu 2 i 1 - Rys. 15 - Rys. 18

Dla lat 2020 oraz 2030 sporzadzono rowniez wizualizacj¢ roznicy potokow
pasazerskich, ktora najbardziej przekonujaco pokazuje roznice potokow w zalezno$ci od
projektow czastkowych. Rysunki te sporzadzono poprzez odjgcie wartosci potokdw wariantu
nizszego od wariantu wyzszego. Na tych rysunkach kolor czerwony oznacza spadek potoku
pasazerskiego na danym odcinku, a kolor zielony jego wzrost. Wzrosty potokéw wynikaja
z poprawy oferty przewozowej w wariantach 1 i 2 w stosunku do wariantu bazowego,
udostgpnienia nowych relacji bezposrednich oraz uwzglednienia ruchu wzbudzonego
i przejetego. Spadki potokdéw wynikaja z przejgcia ruchu prze inne ciagi komunikacyjne.

Najbardziej charakterystyczne przypadki przejmowania potokow:

e Poprawa oferty przewozowej na linii Warszawa — Otwock powoduje spadek potoku
w autobusach na Wale Miedzeszynskim;

e Budowa wezla przesiadkowego Stalowa przenosi czes¢ potoku w kierunku dworca
Warszawa Wilenska na kolej obwodowa i1 inne srodki komunikacji miejskiej;

e Stworzenie w wariancie 2 polaczenia pomigdzy przystankiem Warszawa Wola a linig 447
powoduje zwigkszenie znaczenia kolei obwodowej i niewielki spadek potokéw na
odcinku Warszawa Gotabki — Warszawa Fort Wola oraz przejgcie potoku z linit WKD.

W tabeli nr 6 =zebrano =zestawienie potokéw pasazerskich dla najbardziej
charakterystycznych przekrojow dla WWK na terenie Warszawy w roku 2020 w podziale na
potoki w kierunku parzystym (P) i nieparzystym (N) w zestawieniu z okreslonym w rozdziale
6.5 II etapu opracowania minimalnym potokiem, ktérego przeniesienie musi umozliwié
realizacja inwestycji.

2 Weztem w rozumieniu grafu obrazujacego sie¢ komunikacyjna w systemie Visum nazywamy kazdy
wierzcholek grafu, czyli skrzyzowania, $lepe konce odcinkéw, a z punktu widzenia transportu kolejowego:
stacje, przystanki osobowe oraz posterunki odgatezne
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Tabela 6 Prognozowane potoki pasazerskie na charakterystycznych przekrojach
centralnego obszaru WWK

Minimum
Przekroj N/P p.rzepustowos Wariant 0 | Wariant1 | Wariant 2
ci wyznaczone
w etapie I1
W-wa Srodmiescie — W-wa Powisle N 9355 2566 2859 3258
P 3263 5120 5063
W-wa Zachodnia — W-wa Wtochy N 9368 1 605 1851 2416
P 8174 7 760 9 697
W-wa Wola — W-wa Kasprzaka N o/ 90 537 1930
P 149 239 951
Arkadia - W-wa Gdanska N / 460 1421 1935
P v 1336 1555 2045
W-wa Gdanska — W-wa Zoo N / 410 1145 1378
P vw 3 764 2946 3817
W-wa Praga — W-wa Torunska N 5716 659 1158 1179
P 5 866 6514 6 827
W-wa Stalowa - Rondo Zaba N o *) 251 1121 1691
P 827 3 281 3369
W-wa Wschodnia — W-wa Stalowa N o/ *) 251 2902 2616
P 827 675 831
W-wa Wola Park — W-wa Fort Wola N o/ **) - 437 387
P - 1 060 976
W-wa Fort Wola - W-wa Gotabki N o/ **) - 528 524
P - 1155 986
W-wa Wschodnia / W-wa Stalowa N 3721 779 957 1 046
— W-wa Rembertow P 3052 3132 3615
W-wa Rembertow — Wesota N o/ 732 687 828
P 2611 2434 2779
W-wa Rembertow — Zielonka N 1068 367 331 300
P 521 460 717
W-wa Wschodnia — W-wa Olszynka N / 712 2582 3026
Groch. P W 1879 772 1137
W-wa Migdzylesie — W-wa Rados¢ N 4381 680 636 843
P 2223 2 803 3049
W-wa Wilenska — W-wa Stalowa N / 1588 997 852
P vw 5357 4 460 4271
W-wa Stalowa — Zabki N 5370 1 588 1 848 1985
P 5357 5586 5391
Zielonka — Ossow N 4633 1401 1483 1541
P 4176 4214 4225
W-wa Al. Jerozolimskie — W-wa N / 413 737 1096
Rakowiec P v 749 940 1463
W-wa Shuzewiec — W-wa Okecie N o/ 306 291 537
P 1 860 1732 2 455
W-wa Stuzewiec — Lotnisko Okecie N o/ 231 276 301
P 107 128 135

*) tylko jeden pociag przyspieszony relacji Dziatldowo — Warszawa Zachodnia, zgodnie z obecna oferta
**) w wariancie 0 odcinek nieobstugiwany pociagami pasazerskimi

n/w) w kolumnie minimum przepustowosci oznacza, ze odcinek w II etapie opracowania nie zostal wskazany
jako miejsce, w ktorym prognozowany popyt zbliza si¢ do granicy rzeczywistej przepustowosci przewozowe;.
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Wyniki analizy powyzszych potokow pasazerskich wyszczegolniono ponizej:

Budowa dodatkowych przystankéw na linii 21 — Warszawa Stalowa oraz Warszawa
Zacisze — powoduje znaczace zwigkszenie wykorzystania tej linii, dzigki wiaczeniu jej
w system transportu miejskiego;

Umozliwienie przesiadki w wezle Warszawa Stalowa zmniejsza potok pasazerow
podazajacych do dworca Warszawa Wilenska, pozwalajac jednoczes$nie na szybsze
osiagnigcie celu podrozy. Nalezy tutaj podkresli¢, ze dotychczas podrdozni na tej linii nie
mieli zadnej alternatywy, oprocz pociagdéw relacji Thuszez — Grodzisk raz na godzing,
podczas gdy cele podrozy rozitozone sa niekorzystnie w stosunku do stacji Warszawa
Wilenska, co wydtluza efektywny czas podrézy. Dodatkowym atutem nowego przystanku
jest osiagnigcie krotszego czas przejazdu na dworzec Warszawa Gdanska oraz do
centrum, niz w przypadku podrdézy tramwajami i autobusami z Dworca Wilenskiego;

Bardzo duzy wzrost liczby podréznych na polaczeniu linii E65 z linia Srednicowa, co
wykazuje istotna potrzebg spoteczng istnienia takiej bezposredniej relacji;

Budowa przystanku Ursus Niedzwiadek pozwala kolei na przejecie potoku pasazerskiego
pomiedzy ta dzielnica i centrum miasta;

Budowa przystanku Zwirki i Wigury pozwala na atrakcyjna przesiadke z pociagéw do
linii autobusowych i umozliwia dojazd w kierunku Ochoty i1 Centrum;

Przejecie przez zmodernizowana lini¢ Warszawa — Grodzisk cze$ci ruchu z linii WKD,
ktora zyskuje bardziej lokalny charakter’;

Wprowadzenie ruchu pasazerskiego na obwodowa lini¢ zewngtrzna wraz z powiazaniem
kolei z systemem transportu zbiorowego na przystankach Wola Park 1 Fort Wola
umozliwia przejecie potokow pasazerskich kierujacych sie na Wole i Zoliborz
z autobusow w relacji Blonie — Warszawa, a takze odciaza lini¢ $srednicowa;

Wzrost wykorzystania linii obwodowej wewngtrznej osiagnigto w wariancie 1 za pomoca
zamodelowania budowy przejScia podziemnego laczacego peron Warszawa Wola
z peronami stacji Warszawa Zachodnia. Kilkukrotny wzrost potokéw na tej linii
wzgledem wariantu 0 dato dopiero wydluzenie relacji pociagow z Dworca Gdanskiego do
Pruszkowa, co wskazuje na potrzebg spoleczna istnienia takiego polaczenia. Dlatego
rekomendujemy rozwiazanie pozwalajace unikna¢ waskiego gardta w postaci wiaczenia
linii obwodowej do uktadu linii $rednicowej. Zniweluje to dotychczasowe niekorzystne
polozenie przystanku Warszawa Wola oraz umozliwi bezposredni dojazd z Wloch
i Ursusa na Zoliborz z pominigciem korkéw na ul. Dzwigowej i w Al. Jerozolimskich;

Budowa linii na lotnisko w Modlinie i obsluga Legionowa w takcie 10 minutowym
powoduje zwigkszenie znaczenia linii 9 1 456; dzigki atrakcyjnemu potaczeniu
kolejowemu bezposrednio do Centrum podrézni unikaja korkow na Modlinskiej, co przy
dobrze =zaprojektowanej ofercie przewozowej powoduje podwojenie oczekiwanych
potokdw;

3 7 uwagi na stopien ogoélnosci wykorzystywanego modelu, potoki na linii WKD bedace wynikiem

prognoz moga nie odpowiadaé potokom rzeczywistym. Jest to spowodowane uproszczong reprezentacja gmin
osciennych Warszawy w modelu jako pojedynczych stref generacji i celow ruchu, co w potaczeniu z duza liczba
przystankoéw na linii WKD na terenie gminy powoduje, ze obciazany ruchem w modelu jest tylko przystanek
bedacy najblizej srodka demograficznego gminy.
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e Integracja kolei z komunikacja miejska spowoduje zwigkszenie wykorzystania ogolu
transportu zbiorowego, w tym autobuséw na liniach nie pokrywajacych si¢ z koleja
w wariancie 2.

Roéznice potokow pasazerskich w poszczegdlnych wariantach przedstawiono na
rysunkach 13-18 w Zalaczniku 1.
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2. ANALIZY RUCHOWE W TRANSPORCIE TOWAROWYM

2.1. Ruch pociggow towarowych w Warszawskim Wezle Kolejowym

Przewozy towarow transportem kolejowym na obszarze WWK opieraja si¢ na stacji
rozrzadowej Warszawa Praga oraz stacjach manewrowych:

e Pruszkow,
e Warszawa Gléwna Towarowa,
e Warszawa Wschodnia Towarowa.

Na liniach kolejowych WWK, znajdujacych si¢ na obszarze miasta Warszawy,
wystepuje separacja ruchu pociagéw towarowych i1 pasazerskich. Linie z przewaga ruchu
towarowego to przede wszystkim linie taczace stacje rozrzadowa Warszawa Praga
z glownymi ciagami kolejowym odchodzacymi z WWK oraz stacjami manewrowymi
zlokalizowanymi na obszarze ciazenia.

Ruch pociagow towarowych z poszczegolnych kierunkow odbywa si¢ nastgpujacymi
liniami kolejowymi:

e Kierunek Gorny Slqsk, Dolny Slqsk, Loédz, Krakow (CMK) — Grodzisk Maz. — linia nr
1 — podg. Jozefindw — linia nr 19 - podg. Warszawa Gotabki — st. Warszawa Gl. Tow. —
Linia nr 509 — st. Warszawa Gdanska — linia nr 20 — podg. Warszawa Jagiellonka — st.
Warszawa Praga,;

e Kierunek Poznan, Szczecin — Sochaczew — linia nr 3 - podg. Warszawa Gotabki — st.
Warszawa Gt Tow. — Linia nr 509 — st. Warszawa Gdanska — linia nr 20 — podg.
Warszawa Jagiellonka — st. Warszawa Praga;

e Kierunek Gdansk — Nasielsk — linia nr 9 — st. Legionowo — linia nr 9 i 456 —
st. Warszawa Praga;

¢ Kierunek Bialystok — dwa warianty:
- Wariant [ — Ttuszcz — linia nr 6 — Zielonka — linia nr 449 — Warszawa Rembertow —

linie nr 2, 546, 901 — Warszawa Wsch. Tow. — linia nr 502 — podg. Warszawa
Michatow — linia nr 9 — podg. Warszawa Targoéwek — st. Warszawa Praga;

- Wariant II — Ttuszcz — linia nr 10 — Legionowo — linie nr 9 1 456 — st. W-wa Praga;

e Kierunek Siedlce, Malaszewicze — Minsk Maz. — linia nr 2 — Warszawa Rembertow —
linie nr 546, 901 — Warszawa Wsch. Tow. — linia nr 502 — podg. Warszawa Michatéw —
linia nr 9 — podg Warszawa Targowek — st. Warszawa Praga;

e Kierunek Lublin, Krakéw, Skarzysko Kamienna — dwa warianty

- Wariant I — Pilawa — linia nr 13 — podg. Minsk Maz. R 101 — linia nr 521- Minsk
Maz. R4 — linia nr 2 — Warszawa Rembertow — linie nr 546, 901 — Warszawa Wsch.
Tow. — linia nr 502 — podg. Warszawa Michatow — linia nr 9 — podg. Warszawa
Targowek — st. Warszawa Praga;

- Wariant II — Pilawa — linia nr 13 — podg. Krusze — linia nr 10 — Legionowo — linie
nr 91456 — st. Warszawa Praga.

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Strona 14
Raport IV C v2



Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— —4

Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
C. Raport z analiz ruchowych

Linia nr 12 na odcinku Pilawa — Czachowek — Skierniewice jest wykorzystywana do
przewozow tranzytowych wschod — zachod oraz przez pociagi jadace z Lublina w kierunku
Poznania, Szczecina oraz portoéw Trdjmiasta z pominigciem stacji rozrzadowej Warszawa
Praga.

Stacja obstugiwana Warszawa Okgcie oraz inne punkty zatadunku / wyladunku
towaroOw zlokalizowane na linii nr 8 na odcinku Czachéwek Pid. — podg. Warszawa Al.
Jerozolimskie sa obstugiwane pociagami ze stacji manewrowej Warszawa Gl Tow. (linia nr
510 Warszawa Gt. Tow. — Warszawa Al. Jerozolimskie).

Punkty tadunkowe i stacje obstugiwane zlokalizowane na linii nr 7 na odcinku podg.
Warszawa Goctawek — Pilawa sa obslugiwane pociagami ze stacji manewrowej Warszawa
Wsch. Tow.

Stacja obstugiwana Warszawa Marki, zlokalizowana na linii nr 21, oraz stacje
Zielonka i Wolomin (linia nr 6) sa obstugiwane pociagami zdawczymi ze stacji Thuszcz.

2.2. Ruch pociggow towarowych w aspekcie projektow czastkowych
Projekty czastkowe, zwigkszajace przepustowos¢ nastepujacych linii kolejowych,
moga mie¢ wplyw na ruch pociagéw towarowych i1 przewozy towardw na obszarze
Warszawskiego Wezta Kolejowego:
e linia Warszawa Wlochy — Grodzisk Maz.,
e linia obwodowa,
e linia Warszawa — Otwock — Pilawa,
e linia Warszawa — Minsk Mazowiecki ,
e linia Warszawa — Thuszcz,
e linia Warszawa — Nasielsk,
e linia Warszawa — Sochaczew,

e linia Warszawa — Czachowek.

Projekty czastkowe dotyczace linii $rednicowej oraz wprowadzenia linii duzych
predkosci do WWK, z uwagi na specjalizacje tych linii wylacznie do ruchu pociagdéw
pasazerskich, nie beda mialy bezposredniego wptywu na przewozy towarow w WWK.

Dla wszystkich wariantow, proponowanych do studium wykonalnosci, prognozowany
ruch pociagdéw towarowych dla rozpatrywanych linii kolejowych bedzie taki sam. Wynika to
z faktu, ze proponowane zakresy modernizacji w poszczegdlnych wariantach maja minimalny
wplyw na prognoze popytu w przewozach tadunkéw transportem kolejowym. Dlatego dla
wszystkich wariantow przyjeto prognoze przewozow towarowych z Etapu II niniejszego
studium, w rozbiciu na projekty czastkowe.
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2.2.1 Linia Warszawa Wlochy — Grodzisk Mazowiecki.

Projekt czastkowy ,,Modernizacja linii Warszawa Wilochy — Grodzisk Maz.” obejmuje
lini¢ nr 1. Na linii tej przewiduje si¢ ruch pociagéw towarowych laczacych stacj¢ rozrzadowa
Warszawa Praga i stacje manewrowa Warszawa Gtowna Towarowa z poludniowymi
1 zachodnimi regionami Polski.

Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towarow oraz ruch pociagéw
towarowych na wyzej wymienionych liniach do roku 2030.

Tabela 7 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia Warszawa Wlochy — Grodzisk Maz.

Rok

Nr Nazwa odcinka linii DL odc.

linii [km] | 2006 | 2007 [ 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

1 |Warszawa Wiochy podg. -

Jozefindw podg. 4,834 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 |Jozefinow podg. - Grodzisk Maz.. 17,910 | 6596 | 6671 | 6746 | 6823 | 6900 | 7300 [ 7600 | 7913 | 8237

Tabela 8 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa Wlochy —

Grodzisk Maz.
NF |Nazwa odcinka linii DL odc. Rok
tinii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

I |Warszawa Wiochy podg. - 4,834 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Jozefindw podg.

1 |Jozefindw podg. - Grodzisk Maz.. 17,910 | 26,92 | 27,46 | 28,01 | 28,57 | 31,42 | 34,56 | 36,29 | 38,11
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2.2.2 Linia obwodowa

Projekt czastkowy ,,Zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej bedzie dotyczyt linii
nr 9, 19, 20, 501, 507, 509. Na liniach tych przewiduje si¢ duzy ruch pociagdéw towarowych.
Linie te tacza stacje rozrzadowa Warszawa Praga i stacj¢ manewrowa Warszawa Gléwna
Towarowa z liniami odchodzacymi z WWK w kierunku zachodnim, potudniowym oraz
wschodnim.

Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towaréw oraz ruch pociagoéw
towarowych na wyzej wymienionych liniach do roku 2030.

Tabela 9 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia obwodowa

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DL odc.
linii [km] {2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
9 |Warszawa Wsch. Os. - Michatow 2,687 0 0 0 0 0 0 0 0 0
podg..
9 [Michalow podg. - Warszawa 1311 | 7626 | 7778 | 7934 | 8092 | 8254 | 9080 | 9988 |10487[11011
Targdwek
? g:;izawamgowek'Warszawa 1,695 | 3307|3374 | 3441 | 3510 | 3580 | 3938 | 4332 | 4548 | 4776
9 |Warszawa Praga - Legionowo 15,018 | 1396 | 1426 | 1453 | 1484 | 1520 | 1694 | 1995 | 2056 | 2117
9 [Legionowo - Nasielsk 35,035 | 1514 | 1557 | 1585 | 1617 | 1654 | 1822|2109 [ 2167 | 2224
19 |Warszawa Gt. - Jozefinow podg. 5,161 | 6524 | 6655 | 6788 | 6923 | 7062 | 7768 | 8545 | 8972 | 9421
20 |Warszawa GI Tow.- Warszawa
GL Tom T 0,000 1,094 | 6411|6539 | 6670 | 6803 | 6939 | 7633 | 8397 | 8816 | 9257
20 |Warszawa Gl. Tow km 0,000 — 3,587 | 864 | 881 | 899 | 917 | 935 [ 1029 | 1132 | 1188 | 1248
Warszawa Czyste
20 |Warszawa Czyste - Warszawa Zach. | 0,763 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 ;Vsagi)zawa Zach. - Warszawa Gd. km 4,180 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 ggrgzjwa Gd. km 8,530 - Warszawa| 04 110180(10383|10591|1080311019]12121]13333]14000[ 14700
20 |Warszawa Gd. Os. - Warszawa 2,065 [10234(10438|10647|10860|11077(12185|13404|14074|14777
Jagiellonka
20 g:;zawa]aglelonka‘Warszawa 1,083 | 6839 | 6976 | 7116 | 7258 | 7403 | 8143 | 8958 | 9405 | 9876
S01 | Warszawa Jagiellonka - Warszawa | ¢56 | 5648 [ 2701 [ 2755 | 2810 | 2867 | 3153 | 3469 | 3642 | 3824
Targdwek
>07 g;fggva(ﬂ' Tow. - Warszawa 1,558 | 3878 | 3955 | 4034 | 4115 | 4197 | 4617 | 5079 | 5332 | 5599
509 }’gf‘;ﬁﬁ‘wa(ﬂ' Tow. - Warszawa 4750 | 7777|7932 | 8091 | 8253 | 8418 | 9259 |10185]1069511229
509 |Warszawa Jelonki - Warszawa Gd. | 4,425 |10681[10895]11113]11335[11562[12718[13990]14689]15424
510 gf;;zawa& Tow - Warszawa Al | (o 15940 | 2999 | 3059 | 3120 | 3182 | 3500 | 3850 | 4043 | 4245
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Tabela 10 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia obwodowa

Rok

Nr Nazwa odcinka linii DL odc.

linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
? ;"gzrgszawaws"h' Os.-Michaldw | cos | 427 | 436 | 445 | 454 | 499 | 549 | 576 | 6,05
9 [Michalow podg. - Warszawa 1311 [29,53 30,12 30,72 | 31,34 | 34.47 | 37.92 | 39,81 | 41,80

Targdwek

? g:;izawamgowek'Warszawa 1,695 | 13,56 | 13.83 | 14,10 | 1439 | 15.82 | 17.41 | 18.28 | 19,19
9 |Warszawa Praga - Legionowo 15,018 | 12,83 [ 13,09 | 13,35 | 13,62 | 14,98 | 16,48 | 17,30 | 18,17
9 |Legionowo - Nasielsk 35035 | 16,43 | 16,76 | 17.10 | 17.44 | 19,18 | 21,10 | 22.15 | 23.26
19 [Warszawa Gt. - Jozefinow podg. 5.161 | 26,59 | 27.12 | 27.67 | 28.22 | 31,04 | 34,14 | 35.85 | 37.64

20 |Warszawa Gt Tow.- Warszawa

Gt.Tow. Km 0,000 1,094 | 26,15 26,68 | 27,21 | 27,75 | 30,53 | 33,58 | 35,26 | 37,02

20 |Warszawa Gl. Tow km 0,000 - 3,587 | 3.8 | 325 | 331 | 338 | 371 | 409 | 429 | 451
Warszawa Czyste

20 |Warszawa Czyste - Warszawa Zach. | 0,763 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

20 |Warszawa Zach. - Warszawa Gd. km\ 10| 00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

8,530

20 ggrgzjwa(}d'm8’530'warszawa 2,004 | 40,49 | 41,30 | 42,13 | 42,97 | 47,27 | 52,00 | 54,60 | 57,33

20 |Warszawa Gd. Os. - Warszawa 2,065 | 40,94 | 4176 | 42,60 | 43.45 | 47.79 | 52.57 | 55.20 | 57.96
Jagiellonka

20 g;‘f;awa]ag‘elonka'Warszawa 1,083 | 28,41 | 28,98 | 29,55 | 30,15 | 33,16 | 36,48 | 38,30 | 40,22

S01 |Warszawa Jagiellonka - Warszawa | | cs6 | 956 | 945 | 964 | 9.83 | 10.81 | 11,89 | 12.49 | 13.11
Targdwek

507 |Warszawa Gi. Tow. - Warszawa 1,558 | 15,45 | 15,76 | 16,08 | 16,40 | 18,04 | 19,84 | 20,83 | 21,88
Golabki

509 }Zf‘;ﬁi?wa(ﬂ' Tow. - Warszawa 4,750 | 40.42 | 41,23 | 42,06 | 42,90 | 47,19 | 51,91 | 5450 | 57.23

509 |Warszawa Jelonki - Warszawa Gd. 4,425 140,39 | 41,20 | 42,02 | 42,86 | 47,15 | 51,87 | 54,46 | 57,18

>10 fgfg;zawa(}l‘ Tow - Warszawa AL\ 5 ¢ | 1097 [ 1118 | 11.41 | 11.64 | 12,80 | 14,08 | 14,78 | 15,52
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2.2.3 Linia Warszawa — Otwock — Pilawa

Projekt czastkowy ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa”
obejmuje linii nr 7 1 506. Na tej linii na odcinku Warszawa Wsch. — Pilawa bedzie przewazat
ruch pociagéw pasazerskich. Pociagi towarowe (przede wszystkim pociagi zdawcze) beda
kursowaty na odcinku Warszawa Goctawek — Pilawa i1 beda obstugiwaty punkty tadunkowe
zlokalizowane na tej linii. Pociagi towarowe z kierunku Lublina i Skarzyska Kamiennej beda
kursowaty od stacji Pilawa linia nr 13 Krusze — Pilawa. Tabele ponizej przedstawiaja
prognozowane przewozy towarOw oraz ruch pociagéw towarowych na wyzej wymienionej
linii kolejowej do roku 2030.

Tabela 11 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia Warszawa — Otwock — Pilawa

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DI ode.
linii [km] | 2006|2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
7 |Warszawa Wsch. Os. - Warszawa 6.714 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Goclawek podg.
7 |Warszawa Goctawek podg. - Otwock| 16,793 | 25 26 26 27 27 30 33 35 36
7 |Otwock - Zabiezki 25,291 | 20 20 21 21 22 24 26 28 29
7 |Zabiezki - Pilawa 1,160 | 34 34 35 36 36 40 44 46 49
13 |Krusze - Jasienica podg. 3,303 | 273 | 279 | 284 | 290 | 296 | 325 | 358 | 376 | 394
13 |Jasienica podg. - Kedzierak podg.. 29,528 | 762 | 777 | 793 | 809 | 825 | 907 | 998 [ 1048 | 1100
13 |Kedzierak podg. - Pilawa 23,773 | 3792 | 3867 | 3945 | 4024 | 4104 | 4515 | 4966 | 5214 | 5475
506 |W-wa Antonindéw- W-wa Goclawek 4360 | 37 38 39 39 40 44 49 51 54
(Wawer)
Tabela 12 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Otwock —
Pilawa
Nr Nazwa odcinka linii DI ode. o
linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
7. |Warszawa Wsch. Os. - Warszawa | ¢ 514 | 00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Goclawek podg.
7 |Warszawa Goctawek podg. - Otwock| 16,793 | 0,22 | 0,23 | 0,23 | 0,24 | 0,26 | 0,29 | 0,30 | 0,32
7 |Otwock - Zabiezki 25291 0,14 | 0,15 | 0,15 | 0,15 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 0,20
7 |Zabiezki - Pilawa 1,160 | 0,14 | 0,15 | 0,15 | 0,15 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 0,20
13 |Krusze - Jasienica podg. 3,303 | 0,87 | 0,88 | 0,90 | 0,92 | 1,01 | 1,11 1,17 | 1,23
13 |Jasienica podg. - Kedzierak podg.. 29,528 | 2,82 | 2,87 | 2,93 | 2,99 | 3,29 | 3,61 | 3,80 | 3,99
13 |Kedzierak podg. - Pilawa 23,773 | 15,06 | 15,36 | 15,66 | 15,98 | 17,57 | 19,33 | 20,30 | 21,31
s06 |- Wa Antoninow- W-wa Goclawek | 346 | 33 | 033 | 034 | 035 | 038 | 042 | 044 | 046
(Wawer)
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2.2.4 Linia Warszawa — Minsk Mazowiecki

Projekt czastkowy obejmuje linie nr 2, 546 1 901. Na tej linii bedzie odbywat si¢ ruch
mieszany (pociagi towarowe z kierunku Siedlec i Malaszewicz oraz czg$ciowo z kierunku
Lublina). Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towarow oraz ruch pociagow
towarowych na wyzej wymienionej linii kolejowej do roku 2030.

Tabela 13 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK

do 2030 roku — linia Warszawa — Minsk Mazowiecki

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DL odc.
linii [km] | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
2 |Warszawa Centr. - Warszawa Wsch. | 3,909 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Warszawa Wsch. - Warszawa Podsk.| 1,734 0 0 0 0 0 0 0 0
2 Warsz.avsrza Podsk. - Warszawa 1,723 0 0 0 0 0 0 0 0
Antonindw
2 |Warszawa Antoninow- Warszawa | 4 47 | 5787|5393 | 5501 | 5611 | 5723 | 6295 | 6925 | 7271 | 7635
Rembertow
2 mf:;;v“{embemw's“lejowek 8,777 | 4765 | 4860 | 4957 | 5056 | 5157 | 5673 | 6240 | 6552 | 6880
2 [Sulejowek Milosna - Minsk Maz. R4 | 18,485 | 4562 | 4653 | 4746 | 4841 | 4938 | 5432 | 5975 | 6274 | 6587
2 [Minsk Maz. R4 - Mifisk Maz. 1,580 | 1879 | 1916 | 1955 [ 1994 | 2034 | 2237 | 2461 | 2584 | 2713
246 |Warszawa Wsch. Tow.- Warszawa | 3 g1 | 3566 | 3331 | 3398 | 3466 | 3535 | 3889 | 4278 | 4492 | 4716
Remb, T6M
901 |Warszawa Wsch. Tow.- Warszawa
Remb TSM 3923 | 3 3 3 4 4 4 5 5
Tabela 14 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Minsk
Mazowiecki
Nr Nazwa odcinka linii DL odc. e
linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
2 |Warszawa Centr. - Warszawa Wsch. | 3,909 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
2 |Warszawa Wsch. - Warszawa Podsk.| 1,734 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00
2 |Warszawa Podsk. - Warszawa 1,723 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Antonindw
2 |Warszawa Antoninow- Warszawa |4 45 | 90 44 | 20,85 | 21,27 | 21.69 | 23.86 | 26,25 | 27.56 | 28.94
Rembertow
2 ﬁﬁf:;;va}{embemw'S“Iejowek 8,777 119,57 | 19,97 | 20,36 | 20,77 | 22,85 | 25,13 | 26,39 | 27,71
2 [Sulejowek Milosna - Minsk Maz. R4 | 18,485 | 18,88 | 19,26 | 19,64 | 20,04 | 22,04 | 24,24 | 25,46 | 26,73
2 [Minsk Maz. R4 - Minsk Maz. 1,580 | 9,10 [ 928 | 9,47 | 9,66 [ 10,62 ] 11,68 | 12,27 [ 12,88
546 |Warszawa Wsch. Tow.- Warszawa | 3 g1 | 1578 | 16,09 | 16.42 | 16,75 | 18.42 | 20.26 | 21.27 | 22.34
Remb, T6M
901 |Warszawa Wsch. Tow.- Warszawa | 3 953 | 16 1 017 | 017 | 017 | 019 | 021 | 022 | 023
Remb, T5SM
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2.2.5 Linia Warszawa — Tluszcz

towarowych na wyzej wymienionych linii kolejowych do roku 2030.

Projekt czastkowy ,,Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Thuszcz” bedzie
obejmowat linie nr 6, 21 1 449. Linia nr 21 jest linia z przewaga ruchu pociagdéw pasazerskich.
Na tej linii pociagi towarowe kursuja tylko na odcinku Warszawa Marki — Zielonka (pociagi
zdawcze). Na linii nr 6 1 449 bedzie odbywat si¢ ruch mieszany (pociagi towarowe z kierunku
Biategostoku). Jednak czg$¢ pociagéw towarowych z tego kierunku od stacji Thuszcz bedzie
obciazata lini¢ nr 10.

Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towarow oraz ruch pociagéw

Tabela 15 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia Warszawa — Thuszcz

Rok

Nr Nazwa odcinka linii DI ode.

linii [km] (2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
6 |Zielonka -Ttuszcz 23,658 | 2470 | 2519 [ 2569 | 2621 | 2673 | 2941 | 3235 [ 3396 | 3566
10 |Legionowo - Legionowo Piaski 2,026 | 2401 | 2449 | 2498 | 2548 | 2599 | 2859 | 3145 | 3303 | 3468
10 |Legionowo - Radzymin 16,938 | 2885 [ 2943 | 3002 | 3062 | 3123 | 3435 [ 3779 | 3968 | 4166
10 |Radzymin Tluszcz 18,442 | 2597 [ 2649 | 2702 | 2756 | 2811 | 3092 | 3401 | 3572 | 3750
21 |Warszawa Wil. - Zielonka 9,881 53 54 55 56 57 63 69 73 76

449 |Warszawa Rembertow - Zielonka 8,819 [2415]2463 [ 2512|2562 | 2614 | 2875 [ 3162 | 3321 | 3487

Tabela 16 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Tluszcz

Nr Nazwa odcinka linii DI ode. aE

linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
6 |Zielonka -Ttuszcz 23,658 | 8,66 | 883 | 9,01 | 9,19 | 10,11 [ 11,12 [ 11,68 | 12,26
10 |Legionowo - Legionowo Piaski 2,026 | 10,44 | 10,65 | 10,87 | 11,08 | 12,19 | 13,41 | 14,08 | 14,79
10 |Legionowo - Radzymin 16,938 [ 10,80 | 11,02 | 11,24 | 11,46 | 12,61 | 13,87 | 14,56 | 15,29
10 |Radzymin Tluszcz 18,442 110,16 | 10,36 | 10,57 | 10,78 | 11,86 | 13,05 | 13,70 | 14,38
21 |Warszawa Wil. - Zielonka 9,881 | 0,57 | 0,58 | 0,59 | 0,61 | 0,67 | 0,73 | 0,77 | 0,81

449 |Warszawa Rembertow - Zielonka 8819 | 8,11 | 827 | 8,44 | 8,61 | 9,47 | 10,41 {1093 | 11,48
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2.2.6 Linia Warszawa — Nasielsk

Na linii nr 9 na odcinku Warszawa — Nasielsk przewiduje si¢ ruch mieszany. Linia ta
bedzie obciazona pociagami towarowymi z kierunku Gdanska i Olsztyna oraz czg$ciowo
z kierunku Biategostoku 1 Lublina (poprzez lini¢ nr 10 Thuszcz — Legionowo).

Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towaréw oraz ruch pociagoéw
towarowych na wyzej wymienionej linii do roku 2030.

Tabela 17 Prognozowana masa ladunkéw [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia Warszawa — Nasielsk

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DI ode.
linii [km] | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
9 [Warszawa Wsch. Os. - Michalow 2,687 0 0 0 0 0 0 0 0 0
podg..
9 |Michaléw podg. - Warszawa 1,311 | 7626 | 7778 | 7934 | 8092 | 8254 | 9080 | 9988 |10487|11011
Targdwek
? g:;izawamgowek'Warszawa 1,695 | 3307|3374 | 3441 | 3510 | 3580 | 3938 | 4332 | 4548 | 4776
9 |Warszawa Praga - Legionowo 15,018 | 1396 | 1426 | 1453 | 1484 | 1520 | 1694 | 1995 | 2056 | 2117
456 |W-wa Praga WPC - Legionowa T3 | 8,316 | 1912 | 1950 | 1989 | 2029 | 2069 | 2276 | 2504 | 2629 | 2761
9 [Legionowo - Nasielsk 35,035 | 1514 | 1557 | 1585 | 1617 | 1654 | 1822|2109 | 2167 | 2224
10 |Legionowo - Legionowo Piaski 2,026 | 2401 | 2449 [ 2498 | 2548 | 2599 | 2859 | 3145 | 3303 | 3468
10 |Legionowo - Radzymin 16,938 | 2885 | 2943 13002 { 3062 [ 3123 [ 3435 [ 3779 [ 3968 | 4166
10 |Radzymin Thuszcz 18,442 [ 2597 | 2649 [ 2702 [ 2756 [ 2811 [ 3092 | 3401 | 3572 ] 3750
Tabela 18 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Nasielsk
Nr Nazwa odcinka linii DI ode. o
linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
? er;zawawsm Os. - Michalow | 5 6o7 | 427 | 436 | 445 | 4,54 | 499 | 549 | 576 | 6,05
9 |Michalow podg. - Warszawa 1,311 [29,53 30,12 [ 30,72 | 31,34 | 34,47 | 37,92 | 39,81 | 41,80
Targowek
? gzgsazawaTargowek'Warszawa 1,695 | 13,56 | 13,83 | 14,10 | 14,39 | 15,82 | 17,41 | 18,28 | 19,19
9 [Warszawa Praga - Legionowo 15,018 [ 12,83 [ 13,09 | 13,35 13,62 | 14,98 | 16,48 | 17,30 | 18,17
456 |W-wa Praga WPC - Legionowa T3 8,316 | 8,86 | 9,04 | 9,22 | 941 | 10,35 | 11,38 | 12,52 | 13,77
9 [Legionowo - Nasielsk 35,035 | 16,43 [ 16,76 [ 17,10 [ 17,44 | 19,18 [ 21,10 | 22,15 [ 23,26
10 |Legionowo - Legionowo Piaski 2,026 10,44 |10,65110,87 | 11,08 [ 12,19 | 13,41 | 14,08 | 14,79
10 |Legionowo - Radzymin 16,938 | 10,80 | 11,02 | 11,24 | 11,46 | 12,61 | 13,87 | 14,56 | 15,29
10 |Radzymin Thuszez 18,442 [ 10,16 | 10,36 | 10,57 [ 10,78 [ 11,86 | 13,05 | 13,70 | 14,38
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2.2.7 Linia Warszawa — Sochaczew

Na linii nr 3 na odcinku Warszawa — Sochaczew przewiduje si¢ ruch mieszany. Linia
ta bedzie obcigzona pociagami towarowymi z kierunku Poznania i Szczecina.

Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towarow oraz ruch pociagéw
towarowych na wyzej wymienionej linii do roku 2030.

Tabela 19 Prognozowana masa ladunkow [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK
do 2030 roku — linia Warszawa — Sochaczew

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DI ode.
linii [km] |2006|2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
3 |Warszawa Zach. - Warszawa 4289 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wiochy podg.
3 |Warszawa Wiochy podg. -
Warszawa Gotabki 3,915 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3 |Warszawa Golabki - Sochaczew 61,608 | 4212 [ 4278 | 4345 | 4413 | 4481 | 4842 | 5217 | 5629 | 6041

Tabela 20 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Sochaczew

Rok
Nr Nazwa odcinka linii DL odc.
linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
b [ Wiochypoga e 4,289 | 0,00 { 0,00 | 0,00 [ 0,00 { 0,00 { 0,00 [ 0,00 [ 0,00
Wiochy podg.
i e A 3915 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Warszawa Gotabki

3 |Warszawa Gotabki - Sochaczew 61,608 | 14,95 | 15,25 | 15,56 | 15,87 | 17,46 | 19,20 | 20,16 | 21,17
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2.2.8 Linia Warszawa — Czachowek

Projekt czastkowy obejmuje lini¢ nr 8. Na tej linii na odcinku Warszawa Al.
Jerozolimskie — Warszawa Okgcie bgdzie ruch mieszany. Ruch pociagdéw towarowych na tym
odcinku bedzie zwiazany przede wszystkim z obsluga stacji Warszawa Okecie. Na odcinku
Warszawa Okgcie — Czachowek Pid. bedzie przewazat ruch pociagdéw pasazerskich. Pociagi
towarowe, jako przede wszystkim pociagi zdawcze, beda obslugiwaly punkty tadunkowe
zlokalizowane na tej linii. Pociagi towarowe z kierunku Skarzyska Kamiennej begda
kursowaty od stacji Radom linia nr 26 do stacji Dgblin 1 dalej linia nr 7 do stacji Pilawa.
Tabele ponizej przedstawiaja prognozowane przewozy towaréw oraz ruch pociagoéw
towarowych na liniach nr 8 1 510 do roku 2030.

Tabela 21 Prognozowana masa ladunkéw [w tys. ton] na liniach kolejowych WWK

do 2030 roku — linia Warszawa — Czachowek

Rok

Nr Nazwa odcinka linii DL odc.

linii [km] | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
& [Warszawa Zach. - Warszawa Al. 3.526 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Jeroz.
8 ‘(’)Vlf‘;izjwaAl' Jeroz. - Warszawa | 5 931 19936 | 2994 | 3054 | 3115 | 3178 | 3495 | 3845 | 4037 | 4239
8 |Warszawa Okecie - Piaseczno 11,689 | 622 | 635 | 647 | 660 | 674 | 741 | 815 | 856 | 899
8 |Piaseczno - Czachdéwek Pid. 15,013 | 529 | 539 | 550 | 561 | 572 | 630 | 693 | 727 | 764
>10 }Zrag;zawaGl. Tow - Warszawa Al | co 15940 | 2999 | 3059 | 3120 | 3182 | 3500 | 3850 | 4043 | 4245
Tabela 22 Prognozowana Sredniodobowa liczba pociagéw towarowych na
odcinkach linii kolejowych WWK do roku 2030 — linia Warszawa — Czachowek

Nr Nazwa odcinka linii DL odc. —

linii [km] | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
8 }Zf;;zawazac}l"wa“zawa Al 3526 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
8 glfézfjwa“]emz"Warszawa 5931 [ 10,95 | 11,17 | 11,40 | 11,63 | 12,79 | 14,07 | 14,77 | 15,51
8 |Warszawa Okecie - Piaseczno 11,689 | 248 | 2,53 | 2,58 | 2,63 | 2,89 | 3,18 | 3,34 | 3,51
8 [Piaseczno - Czachowek Pid. 15,013 | 2,06 | 2,10 | 2,14 | 2,19 | 2,41 | 2,65 | 2,78 | 2,92
>10 }ng;zawam' Tow - Warszawa AL | ce | 1097 [ 11,18 | 11.41 | 11.64 | 12,80 | 14,08 | 14,78 | 15,52
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3. PODSUMOWANIE

Prognozy dla ruchu aglomeracyjnego wykazuja, ze budowa nowych przystankoéw oraz
integracja kolei z komunikacja zbiorowa ZTM owocuje zwigkszeniem potokow pasazerskich
na rozpatrywanych liniach. Szczegdlnie widoczny jest takze wzrost obciazenia linii
obwodowej na odcinku Warszawa Wola — Warszawa Gdanska wynikajacy z udroznienia
polaczenia z linia 447 i uruchomienia bezposrednich pociagéw w relacji Pruszkow —
Warszawa Gdanska — Wieliszew/Ciechanow. Prognozy uzyskane z modelu ruchu wskazuja
jednoznacznie, ze ta inwestycja najbardziej poprawi wykorzystanie linii kolei obwodowe;.

Drugim istotnym projektem czastkowym z punktu widzenia ruchu aglomeracyjnego
jest modernizacja linii Warszawa — Tluszcz, ze szczegdlnym podkresleniem korzysci
ptynacych z budowy przystankéw na terenie Warszawy, przede wszystkim wezta
integracyjnego Warszawa Stalowa.

Zwigkszenie predkosci pociagdéw w wariancie 2 takze znaczaco wpltywa na wzrost
potokdéw pasazerskich wzgledem wariantu 1.

Jak wykazano w II etapie studium, w chwili obecnej znaczenie transportu kolejowego
jako $rodka miejskiego transportu zbiorowego jest marginalne. Od wielu lat utrzymuje sig
niekorzystna tendencja spadkowa przewozow pasazerskich, ktérej udana proba przelamania
jest wprowadzenie wspdlnego biletu z ZTM. Dalszym $rodkiem do zwigkszenia znaczenia
transportu kolejowego bedzie realizacja projektow czastkowych. Skrocenie czasow jazdy,
zwigkszenie czgstotliwosci kursowania oraz poprawa dostgpnosci spowoduja zwigkszenie
atrakcyjnosci transportu kolejowego, migdzy innymi poprzez peina integracj¢ systemu
kolejowego z systemem transportu zbiorowego. Wpisuje si¢ to w polityke transportowa
panstwa oraz strategi¢ rozwoju m.st. Warszawy i Wojewodztwa Mazowieckiego realizujac
zalozenia zrdwnowazonego rozwoju transportu.

Prognoza ruchu pociagéw towarowych zostata przyjeta w oparciu o II etap niniejszego
studium. Dla wszystkich wariantow modernizacyjnych przyjgto niezmieniona prognozg ruchu
pociagdw towarowych na obszarze WWK. Wynika to z faktu, ze zakresy modernizacji
w poszczegolnych wariantach projektow czastkowych w jednakowym stopniu wptywaja na
popyt na przewozy tadunkéw w transporcie kolejowym. Zwigkszenie przepustowosci linii
kolejowych oraz separacja ruchu kolejowego, ktore sa celami projektéw czastkowych, moga
wpltyna¢ na uatrakcyjnienie oferty przewozowej w transporcie towarow.
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Zatacznik 1.

Rysunki

Prognozy potokow pasazerskich
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Wariant 0 vs Wariant 2 - roznica potokéw.
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Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
»Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
— Etap 1V — Identyfikacja projektow czqstkowych i definicja wariantow
C. Raport z analiz ruchowych — Zatqcznik 2. Koncepcja rozktadu jazdy

Zatacznik 2.

Koncepcja rozktadu jazdy pociggow

Praca nr 4247/12 Wrzesien 2007 Zaltacznik 2
Raport IV C v2
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Cykliczny rozktad jazdy linii Srednicowej dla godziny szczytu popotudniowego w wariancie 0

()]

(@)

®)

Kierunek Wschéd-Zachéd przysp. przysp. przysp. przysp.
600 MM Otw Pilawa SM tuk Otw Deb SM MM Otw Sied Thu MM Otw Pilawa SM
(D) (B) © (D) (D) (D) (D) (D)

Modlin Lotnisko o]
Nowy Dwor Mazowiecki o}
Legionowo o]
Warszawa Praga o]
Warszawa Stalowa 0
Thuszcz o] 15:53
Wotomin o] 16:13
Zielonka o] 16:23
tukow o] 14:05 <
SiedlIce o] 14:39 15:24 <
Minsk Maz. o] 15:11 15:31 15:51 16:06 < 16:11
Sulejéwek Mitosna o] 15:32 15:42 15:52 16:02 16:12 16:21 < 16:32 16:42
Warszawa Rembertéw 0 15:44 15:54 16:04 16:14 16:24 16:30 16:34 16:44 16:54
Deblin o] < < < 14:22 14:32 < < < < < <
Pilawa o] < 15:01 < < 15:11 15:21 < < < < < 16:01 <
Otwock o] < 15:23 || 15:33 < < 15:43 || 15:53 < < 16:03 < < < 16:23 || 16:33 <
Warszawa Falenica o] < 15:33 || 15:40 < < 15:53 || 16:00 < < 16:13 < < < 16:33 || 16:40 <
Warszawa Goctawek o] < 15:47 || 15:50 < < 16:07 || 16:10 < < 16:27 < < < 16:47 || 16:50 <
Warszawa Wschodnia p 15:53 1556 15:59 16:03 16:13 16:16 16:19 16:23 16:33 16:36 16:39 16:43 16:53 16:56 16:59 17:03
Warszawa Wschodnia o | 15:50 15:54 1557 16:00 16:04 16:10 16:14 16:17 16:20 16:24 16:30 16:34 16:37 16:40 16:44 16:50 16:54 16:57 17:.00 17:04
W-wa Srédmiescie/Centr p| 1559 16:03 16:06 16:09 16:13 16:19 16:23 16:26 16:29 16:33 16:39 16:43 16:46 16:49 16:53 16:59 17:03 17:06 17:09 17:13
W-wa Srédmiescie/Centr o | 16:00 16:04 16:07 16:10 16:14 16:20 16:24 16:27 16:30 16:34 16:40 16:44 16:47 16:50 16:54 17:.00 17:04 17:.07 17:10 17:14
Warszawa Zachodnia p| 16:05 16:09 16:12 16:15 16:19 16:25 16:29 16:32 16:35 16:39 16:45 16:49 16:52 16:55 16:59 17:05 17:09 17:12 17:15 17:19
Warszawa Zachodnia o | 16:06 16:10 16:13 16:16 16:20 16:26 16:30 16:33 16:36 16:40 16:46 16:50 16:53 16:56 17:00 17:06 17:10 17:13 17:16 17:20
Warszawa Wiochy o] < 16:17 16:20 < 16:27 < 16:37 16:40 < 16:47 < 16:57 17:00 < 17:07 < 17:17 17:20 < 17:27
Pruszkow o] < 16:27 < < 16:37 < 16:47 < < 16:57 < 17:07 < < 17:17 < 17:27 < < 17:37
Grodzisk Maz. o] < 16:41 < < 16:51 < 17:01 < < 17:11 < 17:21 < < 17:31 < 17:41 < < 17:51
Zyrardow o] < p < < 17:04 < p < < p < 17:34 < < p < p < < 18:04
Skierniewice p < < < 17:27 < < < < 17:57 < < < < < 18:27
Warszawa Gotabki o] < 16:27 < < 16:47 < < 17:07 < < 17:27 <
Btonie o] < 16:43 < < 17:03 < < 17:23 < < 17:43 <
Sochaczew o] < 17:08 < < 17:28 < < 17:48 < < 18:08 <
towicz Gt p < p < < 17:55 < < p < < p <
Warszawa Al. Jerozolimskie o | 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20
Warszawa Stuzewiec o | 16:17 16:27 16:37 16:47 16:57 17:07 17:17 17:27
Warszawa Lotnisko p | 16:21 < 16:41 < 17:01 < 17:21 <
Zalesie Goérne o] 16:47 17:07 17:27 17:47
Czachéwek Pid. ) 16:58 p [ 17:58
Warka o] 17:20 17:51 18:20
Radom p 18:03 18:24 19:03

Lot GM Soch Radom Skier Lot GM towicz ZalG GM Lot Skier Soch Radom GM Lot GM Soch Radom Skier

@)




Kierunek Wschod-Zachod przysp. przysp. przysp. przysp.
600 Pilawa SM ModLot tuk Otw Deb SM  ModLot MM Otw  Sied Tiu ModLot MM Otw Pilawa SM
(D) (D) SKM © (D) (D) SKM (D) SKM (D) (D)

Modlin Lotnisko o] 15:29 15:49 16:09
Nowy Dwér Mazowiecki o] 15:37 15:57 16:17
Legionowo o] 15:47 16:07 16:27
Warszawa Praga o] 16:00 16:20 16:40
Warszawa Stalowa 0 16:05 16:25 16:45
Tluszcz o] < < 15:53 <
Wotomin 0 < < 16:13 <
Zielonka 0 < < 16:23 <
tukow o] < 14:05 < < <
Siedlce 0 < 14:39 < 15:24 < <
Minsk Maz. o] < 15:31 < 15:51 16:06 < < 16:11
Sulejéwek Mitosna o] 15:42 < 15:52 16:02 < 16:12 16:21 < < 16:32 16:42
Warszawa Rembertow o 15:54 < 16:04 16:14 < 16:24 16:30 16:34 < 16:44 16:54
Deblin o] < < < 14:22 14:32 < < < < < < < <
Pilawa o | 15:01 < < < 15:11 15:21 < < < < < < < 16:01 <
Otwock o || 15:33 < < < 15:43 || 15:53 < < < 16:03 < < < < 16:23 || 16:33 <
Warszawa Falenica o || 15:40 < < < 15:53 || 16:00 < < < 16:13 < < < < 16:33 || 16:40 <
Warszawa Goctawek o || 15:50 < < < 16:07 || 16:10 < < < 16:27 < < < < 16:47 || 16:50 <
Warszawa Wschodnia p | 15:59 16:03 16:09 16:13 16:16 16:19 16:23 16:29 16:33 16:36 16:39 16:43 16:49 16:53 16:56 16:59 17:03
Warszawa Wschodnia o] 16:00 16:04 16:10 16:14 16:17 16:20 16:24 16:30 16:34 16:37 16:40 16:44 16550 16:54 16:57 17:00 17:04
W-wa Sréddmiescie/Centr p | 16:09 16:13 16:19 16:23 16:26 16:29 16:33 16:39 16:43 1646 16149 16:53 1659 17:03 17:06 17:09 17:13
W-wa Srédmiescie/Centr o] 16:10 16:14 16:20 16:24 16:27 16:30 16:34 16:40 16:44 16:47 16550 16:54 17:.00 17:04 17:07 17:10 17:14
Warszawa Zachodnia p | 16:15 16:19 16:25 16:29 16:32 16:35 16:39 16145 16:49 1652 1655 16:59 17:.05 17:09 17:12 17:15 17:19
Warszawa Zachodnia o] 16:16 16:20 16:26 16:30 16:33 16:36 16:40 1646 16:50 16:53 16:56 17:00 17:06 17:10 17:13 17:16 17:20
Warszawa Wiochy o] < 16:27 < 16:37 16:40 < 16:47 < 16:57 17:00 < 17:07 < 17:17 17:20 < 17:27
Pruszkéw o] < 16:37 < 16:47 < < 16:57 < 17.07 < < 17:17 < 17:27 < < 17:37
Grodzisk Maz. o] < 16:51 < 17:01 < < 17:11 < 17:21 < < 17:31 < 17:41 < < 17:51
Zyrardow o] < 17:04 < p < < p < 17:34 < < p < p < < 18:04
Skierniewice p < 17:27 < < < < 17:57 < < < < < 18:27
Warszawa Gotabki 0 < < 16:47 < < 17:07 < < 17:27 <
Btonie 0 < < 17:03 < < 17:23 < < 17:43 <
Sochaczew o} < < 17:28 < < 17:48 < < 18:08 <
towicz Gt. p < < 17:55 < < p < < p <
Warszawa Al. Jerozolimskie o | 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20
Warszawa Stuzewiec o | 16:27 16:37 16:47 16:57 17.07 17:17 17:27
Warszawa Lotnisko p < 16:41 < 17:01 < 17:21 <
Zalesie Gorne o | 16:47 17:07 17:27 17:47
Czachéwek Pid. o| 16:58 p [ 17:58
Warka ol 17:20 17:51 18:20
Radom p | 18:03 18:24 19:03

Radom Skier Lot GM towicz ZalG GM Lot Skier Soch Radom GM Lot GM Soch Radom Skier

Cykliczny rozktad jazdy linii $rednicowej dla godziny szczytu popotudniowego w wariancie 2

(®)

(©)

(©)

(©)

(©)

(©)




Kierunek Wschéd-Zachod

6 O 8 _ 6 O 9 MM Otw  Dziald Thu MM Otw Ciech SM tuk Otw  Zegrze Zegrze Ciech SM MM Otw  Dziatd
(D) (D) (D) © (D) (D)

Dzialdowo o] 4:11 5:11
Ciechanow o] 4:59 5:19 5:39 5:59
Modlin Lotnisko o] < < < <
Modlin o] 5:56 6:16 6:36 6:56
Nowy Dwor Maz. o 6:02 6:22 6:42 7:02
Zegrze (o] < < 6:34 6:44 < <
Legionowo o] 6:17 6:37 6:47 6:57 6:57 717
Warszawa Torurska o] 6:32 6:52 7:02 7:12 7:12 7:32
Warszawa Praga (o] 6:35 6:55 7:05 7:15 7:15 7:35
Warszawa Wschodnia |p 6:33 6:36 < 6:43 6:53 6:56 < 7:03 7:13 7:16 < < < 7:23 7:33 7:36 <
Warszawa Wschodnia Jo | 6:30 6:34 6:37 < 6:44 6:50 6:54 6:57 < 7:04 7:10 7:14 717 < < < 7:24 7:30 7:34 737 <
Warszawa Stalowa o| 6:25 < < < < 6:45 < < < < 7:05 < < < < < < 7:25 < < <
Warszawa ZOO o] < < < 6:39 < < < < 6:59 < < < < 7:09 7:19 719 < < < < 7:39
Warszawa Gdanska p < < < 6:42 < < < < 7:02 < < < < 7:12 7:22 7:22 < < < < 7:42
Warszawa Gdanska o] < < < 6:43 < < < < 7:03 < < < < 7:23 7:23 < < < < 7:43
Warszawa Arkadia o] < < < 6:45 < < < < 7:05 < < < < 7:25 7:25 < < < < 7:45
Warszawa Koto o] < < < 6:50 < < < < 7:10 < < < < 7:30 7:30 < < < < 7:50
Warszawa Kasprzaka |o < < < 6:52 < < < < 7:12 < < < < 7:32 7:32 < < < < 7:52
Warszawa Wola Park |o < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <
Warszawa Fort Wola o < < < < < < < < < < < < < < < < < < < <
Warszawa Zachodnia |p | 6:45 6:49 6:52 6:55 6:59 7:05 7:09 7:12 7:15 7:19 7:25 7:29 7:32 7:35 7:35 7:39 7:45 7:49 75 7:55
Warszawa Zachodnia 6:46 6:50 6:53 7:00 7:06 7:10 7:13 7:20 7:26 7:30 7:33 7:40 7:46 7:50
Warszawa Wochy o] < 6:57 7:00 7:07 < 7:17 7:20 7:27 < 7:37 7:40 747 < 7:57
Pruszkéw o] < 7:07 < 7:17 < 7:27 < 7:37 < 7:47 < 7:57 < 8:07
Grodzisk Maz. o] < 7:21 < 7:31 < 7:41 < 7:51 < 8:01 < 8:11 < 8:21
Zyrardow o} < 7:34 < p < p < 8:04 < p < p < 8:34
Skierniewice p < 7:57 < < < 8:27 < < < 8:57
Warszawa Gotgbki o] < 7:07 < 7:27 < 7:47 <
Btonie o] < 7:23 < 7:43 < 8:03 <
Sochaczew o] < 7:48 < 8:08 < 8:28 <
towicz Gt. p < p < p < 8:55 <
Warszawa Stuzewiec Jo | 6:57 7:17 7:37 7:57
Warszawa Lotnisko p| 701 7:21 7:41 8:01

Lot Skier Soch GM Lot GM Soch Skier Lot GM towicz GM Lot Skier

(D) (D) (D) (D)

Cykliczny rozktad jazdy kolei obwodowej dla godziny szczytu porannego w wariancie 0



Kierunek Wschoéd-Zachod

Cykliczny rozktad jazdy kolei obwodowej dla godziny szczytu porannego w wariancie 2.

®)

()]

(@)

®)

()]

60 8 _ 60 9 MM Otw Ciech Wwsch SM ModLot  tuk Otw ModLot MM Otw  Dziald WWsch Tiu  ModLot MM Otw Ciech WWsch SM  ModLot
(D) (D) SKM SKM SKM (D) (D) SKM
Dziatdowo o] 4:11
Ciechanéw o] 4:19 4:59 5:19
Modlin Lotnisko o] < 5:29 5:49 < 6:09 < 6:29
Modlin o] 5:16 | | 5:56 | 6:16 |
Nowy Dwér Maz. o] 5:22 5:37 5:57 6:02 6:17 6:22 6:37
Zegrze o] < < < < < < <
Legionowo o] 5:37 5:47 6:07 6:17 6:27 6:37 6:47
Warszawa Toruriska o] 5:52 5:57 6:17 6:32 6:37 6:52 6:57
Warszawa Praga o] 5:55 6:00 6:20 6:35 6:40 6:55 7:00
Warszawa Wschodnia |p | 5:53 5:56 < 6:03 6:09 6:13 6:16 6:29 6:33 6:36 < 6:43 6:49 6:53 6:56 < 7:03 7:09
Warszawa Wschodnia Jo | 5:54 5:57 < 6:00 6:04 6:10 6:14 6:17 6:30 6:34 6:37 < 6:40 6:44 6:50 6:54 6:57 < 7:00 7:04 7:10
Warszawa Stalowa o] < < < 6:04 < 6:05 < < 6:25 < < < 6:44 < 6:45 < < < 7:04 < 7:05
Warszawa ZOO o] < < 5:59 6:09 < < < < < < < 6:39 6:49 < < < < 6:59 7:09 < <
Warszawa Gdanska p < < 6:02 6:12 < < < < < < < 6:42 6:52 < < < < 7:02 7:12 < <
Warszawa Gdanska o] < < 6:03 6:13 < < < < < < < 6:43 6:53 < < < < 7:03 7:13 < <
Warszawa Arkadia o] < < 6:05 6:15 < < < < < < < 6:45 6:55 < < < < 7:05 7:15 < <
Warszawa Koto o] < < 6:10 < < < < < < < < 6:50 < < < < < 7:10 < < <
Warszawa Kasprzaka |o < < 6:12 < < < < < < < < 6:52 < < < < < 7:12 < < <
Warszawa Wola Park o < < < 6:22 < < < < < < < < 7:02 < < < < < 7:22 < <
Warszawa Fort Wola |o < < < 6:26 < < < < < < < < 7:06 < < < < < 7:26 < <
Warszawa Zachodnia |p | 6:09 6:12 6:15 < 6:19 6:25 6:29 6:32 6:45 6:49 6:52 6:55 < 6:59 7:05 7:09 7:12 7:15 < 7:19 7:25
Warszawa Zachodnia Jo | 6:10 6:13 6:16 < 6:20 6:26 6:30 6:33 6:46 6:50 6:53 6:56 < 7:00 7:06 7:10 7:13 7:16 < 7:20 7:26
Warszawa Wochy o] 6:17 6:20 6:23 < 6:27 < 6:37  6:40 < 6:57 7:00 7:03 < 7:07 < 717 720 7:23 < 7:27 <
Pruszkéw o| 6:27 < 6:33 < 6:37 < 6:47 < < 7:07 < 7:13 < 7:17 < 7:27 < 7:33 < 7:37 <
Grodzisk Maz. o| 641 < p < 6:51 < 7:01 < < 7:21 < p < 7:31 < 7:41 < p < 7:51 <
Zyrardéw o] p < < 7:04 < p < < 7:34 < < p < p < < 8:04 <
Skierniewice p < < 7:27 < < < 7:57 < < < < < 8:27 <
Warszawa Gotgbki 6:27 6:37 < 6:47 < 7:07 7:17 < 7:27 7:37 <
Btonie o] 6:43 6:53 < 7:03 < 7:23 7:32 < 7:43 7:52 <
Sochaczew o] 7:08 p < 7:28 < 7:48 p < 8:08 p <
towicz Gt. p p < 7:55 < p < p <
Warszawa Stuzewiec |o 6:37 6:57 7:17 7:37
Warszawa Lotnisko p 6:41 7:01 7:21 7:41
GM Soch  Prusz  Blonie  Skier Lot GM Lowicz Lot Skier Soch  Prusz Blonie GM Lot GM Soch  Prusz  Blonie  Skier Lot

Zacieniowaniem oznaczono pociggi ktére na catej trasie lub na czesci trasy kursujg tylko w dni robocze (D), lub tylko w dni wolne od pracy ©. Poniewaz rozktad

jazdy jest symetryczny, dla kierunkdw przeciwnych uktad i kolejno$¢ tras jest identyczna.

Rozktad powtarza sie cyklicznie w kazdej godzinie. W godzinach pozaszczytowych nie kursujg pociggi oznaczone (D)
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