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Dotyczy: opinia w sprawie warunkow technicznych umozliwiajacych
dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na ulicach jednokierunkowych

W odpowiedzi na Pana pismo GDDKIiA/II/85/10/LO z dnia 16.09.2010 roku w
sprawie warunkow technicznych umozliwiajacych dopuszczenie ruchu rowerowego pod
prad na ulicach jednokierunkowych informujemy.

1. Przepisy Rozporzadzenia Ministra Transportu w sprawie znakéw i sygnatdw
drogowych (Dz. U. z 2002 r. nr 170 poz. 1393 z pdzniejszymi zmianami)
przewidujg specjalny znak drogowy stuzacy m. in. dopuszczeniu ruchu rowerow
pod prad. Jest to tabliczka T-22 (,nie dotyczy roweréw jednos$ladowych”)
umieszczana pod znakiem B-2 (,zakaz wjazdu”) i D-3 (,droga jednokierunkowa”
oraz pod powigzanymi z nimi znakami B-21 i B-22 (zakaz skrecania odpowiednio
w lewo i w prawo).

2. Przepisy przywotanego rozporzadzenia stwierdzajg, ze znak T-22 umieszczony pod
znakami B-2 i D-3 oznacza, ze znaki te ,nie dotyczg rowerdw jednosladowych
wjezdzajacych na wyznaczony na jezdni pas ruchu dla rowerdw”. Jednoczesnie ani
ustawa Prawo o Ruchu Drogowym ani zaden inny akt prawny nie definiuje pojecia
~pas ruchu dla rowerdw”, zas$ ta sama ustawa okresla w art. 2 pkt. 7 pas ruchu
jako ,kazdy z podtuznych pasow jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rzedu
pojazdéw wielos$ladowych, oznaczony Ilub nieoznaczony znakami drogowymi”.
Kluczowe jest tu stwierdzenie ,0znaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi”.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
nr nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) w Zalaczniku 2 w punkcie 1.2
moéwi, ze "oznakowaniu poziomemu podlegaja na catej dtugosci drogi krajowe i
wojewddzkie [...] o szerokoSci jezdni 6 m | wiekszej" oraz "Na drogach
powiatowych i gminnych zaleca sie stosowac¢ zasade oznakowania poziomego jak
na drogach krajowych i wojewddzkich. Zakres oznakowania moze by¢ ograniczony
przez organ zarzgdzajacy ruchem do miejsc niebezpiecznych". Dopuszcza tym
samym brak oznakowania poziomego, pozostawiajagc uznaniu Zarzadcy Drogi,
gdzie na drogach powiatowych i gminnych powinno sie ono znalez¢. Jednoczesnie
zaden przepis Rozporzadzenia z 3 lipca 2003 nie wymaga wprost stosowania
oznakowania poziomego w przypadku paséw rowerowych w jezdni - cho¢ taki
wymog jest wprost zapisany np. w przypadku paséw ruchu dla autobusow czy
przejazdéw rowerowych. Wymodg zastosowania oznakowania poziomego jest
zawarty w przepisach dotyczacych przejazddéw rowerowych oraz stosowania znaku
pionowego F-19, ktorego stosowanie nie jest obligatoryjne.



4. Zaden przepis ustawy Prawo o Ruchu Drogowym nie zawiera wprost wymagan
dotyczacych przekroju jezdni, dla ktérego dopuszcza sie wprowadzenie
dwukierunkowego ruchu rowerowego przy jednym kierunku ruchu ogdlnego.
Przepis punktu 7.11 Zatgcznika nr 2 Rozporzadzenia z 3 lipca 2003 roku médwiacy
0 dopuszczeniu dwukierunkowego pasa rowerowego w jezdni jednokierunkowej o
szerokosci co najmniej 8,50 m odnosi sie do sytuacji odmiennej, w ktorej po lewej
stronie jezdni jednokierunkowej wyznaczono dwukierunkowy pas rowerowy O
szerokosci co najmniej 2,50 m a nie pas ruchu rowerowego pod prad. (Nawiasem
mowiac, taka organizacja ruchu jest sprzeczna z ustawga Prawo o Ruchu
drogowym, gdyz na skrzyzowaniach niemozliwe jest ustalenie pierwszenstwa w
przypadku rowerzysty skrecajagcego z takiego pasa w prawo i pojazdu
samochodowego  skrecajagcego z pozostatej czesci jezdni w lewo).

5. Domniemanie minimalnej wymaganej szerokosci pasa ruchu wynika posrednio nie
z ustawy Prawo o Ruchu Drogowym i rozporzadzen wykonawczych do niej, lecz
przepisow wykonawczych do ustawy Prawo o Ruchu Drogowym - Rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku (Dz. U. z 1999 r.
Nr 43 poz. 430). Art. 15 ust. 1 stwierdza, ze minimalna szerokos¢ pasa ruchu w
przypadku drog klasy D w terenie zabudowy wynosi 2,25 m (dla drog
dwupasowych) a dla jednopasowych - 3,00 m. Szeroko$¢ pasa rowerowego
zgodnie z art. 46 ust. 3 tego samego rozporzadzenia powinna wynosi¢ 1,5 m.
Poniewaz ulica jednokierunkowa z dwukierunkowym ruchem rowerowym jest bez
watpienia dwupasowa, zatem na gruncie Prawa Budowlanego minimalna
szeroko$¢ jezdni jednokierunkowej na ktérej dopuszczalny jest dwukierunkowy
ruch rowerowy wynosi 3,75 m. Zaden przepis nie zabrania, aby na tym przekroju
dopuszczony byt postdj pojazdow.

6. Nalezy zwrdci¢ uwage na fundamentalny problem, wynikajacy z wadliwego zapisu
Rozporzadzenia z 3 lipca 2003 roku przed ktérym staje Zarzadca Drogi decydujacy
0 wyznaczeniu w jezdni pasow ruchu dla rowerdw. Przepis punktu 7.11 stwierdza,
ze "Na odcinku jezdni, na ktérym wyznaczony zostat pas dla rowerdw nalezy
wyeliminowaé zatrzymywanie pojazdow." Zgodnie z art. 2 ust. 29 ustawy Prawo
0 Ruchu Drogowym ‘"zatrzymanie pojazdu" to "unieruchomienie pojazdu
niewynikajgce z warunkdw lub przepiséw ruchu drogowego, trwajace nie dtuzej niz
1 minute, oraz kazde unieruchomienie wynikajgce z tych warunkow Ilub
przepisow”. Zarzadca drogi nie ma zadnej mozliwosci spetnienia wymogoéw punktu
7.11. Znaki B-35 lub B-36 dotycza wytacznie postoju (unieruchomienie pojazdu
powyzej 1 minuty) lub zatrzymania nie wynikajacego z warunkéw ruchu.
Tymczasem przepis rozporzgdzenia wymaga eliminacji zatrzymywania w ogdle - a
nie tylko zatrzymywania nie wynikajacego z warunkéw lub przepisow ruchu
drogowego. Stad jedynym mozliwym sposobem spetnienia wymogow
rozporzadzenia jest eliminacja ruchu wszystkich pojazdéw, w tym rowerdw - bo
rozporzadzenie nie wytacza w tej mierze rowerdw. A to jest mozliwe tylko znakiem
B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach", co stawia pod znakiem zapytania sens
wyznaczenia pasa ruchu dla roweréow. Znak B-1 powinien obejmowac¢ réwniez
rowerzystow, gdyz ich zatrzymywanie tez powinno zosta¢ zgodnie z zyczeniem
autorow rozporzadzenia wyeliminowane.

Reasumujac: na gruncie przepisow ustawy Prawo o Ruchu Drogowym i Prawo
Budowlane oraz rozporzadzen wykonawczych do nich dopuszczalne jest otwieranie ulic
jednokierunkowych dla ruchu rowerzystéw w obu kierunkach. Mozliwe jest to samym
oznakowaniem pionowym (tabliczki T-22 pod znakami B-2 i D-3). Minimalna szerokos$¢
jezdni powinna wynosi¢ co najmniej 3,75 m - przy czym w tym przekroju moze by¢
dopuszczony réwniez postdj pojazddw. Przepisy nie stawiajg zadnych innych warunkoéw.
Zarzadca drogi powinien w tej sytuacji positkowac¢ sie przyktadami Najlepszej Praktyki z
innych krajéw.




Generalne zasady sa nastepujace:

e W strefach zamieszkania i ulicach uspokojonego ruchu (do 30 km/godz
tzw.TEMPO 30) ruch rowerdw pod prad dopuszcza sie samym
oznakowaniem pionowym, ewentualne oznakowanie poziome spotyka sie
na wlotach skrzyzowan;

e W ulicach o wiekszych predkosciach dopuszczalnych Iub wiekszych
natezeniach ruchu stosuje sie oznakowanie poziome;

e W ulicach o wiekszych natezeniach ruchu i przebiegu esowanym lub na
skrzyzowaniach z duzymi natezeniami ruchu na relacjach skretnych
wskazane jest stosowanie wysp dzielgcych na skrzyzowaniach i tukach, aby
uniemozliwi¢ samochodom ich ,$cinanie” i zajezdzanie drogi rowerzystom;

W Polsce ruch rowerowy pod prad wprowadzito wielu zarzadcow drog. Pionierem
byt Poznan, gdzie powstat pierwszy kontrapas (ul. Wroniecka, 1994). Kolejnym miastem
byt Krakéw (ul. Stawkowska, bez oznakowania poziomego, 1995 oraz ul. Grodzka,
Kopernika, Reymana - 2z oznakowaniem poziomym, 2000-2002). Kolejne ulice
jednokierunkowe z dwukierunkowym ruchem rowerowym powstaty we Wroctawiu (bez
oznakowania poziomego) i Warszawie (Obozna, z oznakowaniem poziomym). W lipcu
2010 roku Gdansk wprowadzit ruch rowerowy pod prad na 30 ulicach Starego Miasta
(wytacznie oznakowaniem pionowym, bez oznakowania poziomego). Zarzadca drég w
Krakowie, stojac na stanowisku doktadnie odwrotnym do zarzadcy dréog w Gdarnsku
wprowadzit we wrzesniu 2010 ruch pod prad na 9 ulicach oznakowaniem poziomym,
popetniajgac przy tym zasadnicze btedy w organizacji ruchu na skrzyzowaniach - bledy
ktorych w wiekszosci mozna byto unikna¢ nie stosujac oznakowania poziomego (m.in.
btednie zastosowano strzatki kierunkowe P-8, brak przejazdow rowerowych przez
skrzyzowania, btedny przebieg paséw na wlotach). Jednoczesnie wbrew wiasnemu
stanowisku, na wielu ulicach jednokierunkowych Iub odcinkach jednokierunkowych
dopuszcza ruch rowerdow pod prad bez oznakowania poziomego (ul. Stawkowska,
Szewska, Karmelicka, Kanonicza, Maty Rynek).
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