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Warszawa, dnia %’Q%EOI lr

ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120
tel. 620 10 21 fax. 62091 71
00 — 801 Warszawa
e-mail: zdm@zdm. waw.pl
Stowarzyszenie Integracji Stolecznej
Komunikacji SISKOM
ul. Mroczna 5/23
01 — 456 Warszawa

ZDM-ZTSO-S-BSZ/RSK-5512-765 - § -11

W odpowiedzi na pismo z dnia 04.05.2011 1. (znak: TW/III/2/68/11/JA, nawiazujac do
pisma ZDM-ZTSQ-5-BSZ-5512-765-2-11, Zarzad Drég Miejskich informuje, jak ponizej.

Ad. 1. W tut. urzedzie opiniowany byl program sygnalizacji Swietlnej opracowany przez
Tramwaje Warszawskie, w ktérym wydluzony zostal sygnal zezwalajacy na przejazd
tramwaju przez skrzyzowanie Polczynska — Fort Wola, Ze wegledu na zmiang lokalizacji
detektordw tramwajowych, program zostanie wdroZzony po dostarczeniu przez Tramwaje
Warszawskie projektu wykonawczego i pokryciu kosztéw robét (ZDM zobowigzal sig do
przeprogramowania sterownika sygnalizacji swietlnej).

Ad 2. W maju 2011 r. ZDM wdrozyl programy sygnalizacji éwietlnej, w ktérych sygnat
zezwalajacy na jazde dla tramwajow zostal wydluzony do 14 sekund. Pozwala to na przejazd
2 sktadéw w cyklu, a przepustowosé dla tramwajéw wynosi obecnie 80 skladdéw na godzine.
Modernizacja urzadzer sygnalizacjii i dostosowanie do pracy w akomodacji oraz
umozliwienie nadawania priorytetow dla komunikacji szynowe] zostanie wprowadzone
w ramach budowy linii tramwajowej od skrzyzowania z ulica Gérezewska do petli
~Bemowo” (inwestor — Tramwaje Warszawskie).

Ad 3. Funkcjonujaca na skrzyzowaniu ulic Obozowsj i Deotymy sluza tramwajowa zostala
zatwierdzona do realizacji przez Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy i wybudowana przez
Zarzad Migjskich Inwestycji Drogowych w zwiazku z remontem ulicy Deotymy. ZDM
opininje pozytywnie jej uruchomienie. Naszym zdaniem poprawilo si¢ bezpieczenstwo
dojécia pieszych do tramwaju, co bylo podstawowym celem vruchomienia §luzy.

Ad 4 W ZDM zmodyfikowano programy bazowe oraz algorytm sterowania
akomodacyjnego, w ktérym zwiekszony zostat udzial sygnatu zezwalajacego na przejazd
tramwajn w cyklu sygnalizacji. Dlugoéé tego sygnabu pozwala teraz na przejazd dwéch lub 3
sktadéw (w zaleznodci od pory doby).

Ad 5 i 6. Podsystem uprzywilejowania komunikacji zbiorowej, a w szczegélnoéel zagadnienie
nadawania stosownych priorytetéw jest écisle powiazane z funkcjonowaniem podsystemu
sterowania ruchem przy wykorzystaniu sygnalizacji swietlnej. Glownym zadaniem stawianym
przed wiw podsystemem jest zapewnienie uprzywilejowania pojazdéw komunikacii zbiorowe;
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we wspéipracy z odpowiednimi zewngtrznymi systemami. Gléwnym czynnikiem
yvp%wajqcym na mozliwos¢ nadawania priorytetéw dla pojazdéw komunikacji tramwajowej,
Jest wielkos¢ potokn pojazdéw kotowych skrgeajacych w lewo na kierunku wspélbieznym z
ruchem pojazdu tramwajowego. W przypadku silnie obciazonych lewoskretow przez pojazdy
kolowe stopieri nadawania priorytetu jest ograniczony. Ponadto przy nadawaniu priorytetow
brane sq pod uwagg obciazenia wlotéw poprzecznych, gdzie réwniez wystepuia pojazdy
szynowe. Im wigksze jest obeiazenie wlotéw poprzecznych tym mniejsze istnieja mozliwosei
nadawania uprzywilejowan w ruchu pojazdéw szynowych.

Po zakonczeniu budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem w listopadzie
2008 roku zostaly wykonane pomiary wskazujace réznice przed i po wdroZeniu systemu.
Wyniki tych pomiaréw wskazuja na poprawe warunkéw dla komunikacji szymowej na
odeinku objetym priorytetem. Czas podrdzy ulegl zmniejszeniu, tylko w przypadku szezytu
porannego w kierunku zachodnim wynik ulegt niewielkiemu pogorszeniu. Zmniejszeniu ulegl
rowniez czas oczekiwania na odjazd z przystanku. Wyniki te odpowiadaly wskaznikom
rezultatu ustalonym dla prowadzonego projektu.

Na podstawie informacji przekazanych przez Tramwaje Warszawski czas przejazdu
tramwajow na omawianym odcinku objetym priorvietem w latach 2008-2011 nie uleg!
zmianie. Przy zwiekszonym o 5% ruchu tramwajowym w AL. Jerozolimskich oraz
zwiekszonym ruchu kolowym w Al. Jerozolimskich i na wlotach poprzecznych rowniez 2
relacjami tramwajowymi, uwazamy iz brak zmiany czasu przejazdu komunikacji
tramwajowej na odcinku objetym priorytetem jest doskonatym przykiadem na jego poprawne
dziatanie. Dodatkowo pragniemy zauwazyé, i% po remoncie torowiska w Al. Jerozolimskich
na czedci wiaduktu Mostu Ponjatowskiego | zwrotnicach oraz innych sekejach analizowanego
odcinka z uprzywilejowaniem wprowadzone zostaly ograniczenia predkosci tramwajow.
Wprowadza to dodatkowe straty czasu i tym samym zmniejsza srednia predkosé podrozy.

Po zakofczeniu budowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem w listopadzie
2008 roku zostaly wykonane pomiary wskazujace roznice przed i po wdrozeniu systemu.
Wyniki tych pomiaréw wskazuja na poprawe warunkéw dla komunikacji szynowej na
odeinku objetym priorytetem. Czas podréiy uleg! zmniejszeniu, tylko w przypadku szezytu
porannego w kierunku zachodnim wynik ulegl niewiclkiemu pogorszeniu. Zmniejszeniu ulegt
réwniez czas oczekiwania na odjazd z przystanku, Wyniki te odpowiadaly wskaznikom
rezultatu ustalonym dla prowadzonego projektu. Czas przejazdu tramwajem zostal skrocony o
okoto 1 min.

Zarzad Drog Miejskich prowadzi wspdlprace z Tramwajami Warszawskimi w zakresie
kontroli nad funkcjonowaniem priorytetu dla komunikacji szynowej w Al. Jerozolimskich
i wazelkie wystepujace sporadycznie nieprawidtowosei sg natychmiast usuwane.

Tramwaje Warszawskie od pazdziernika 2010 roku otrzymuja od ZDM comiesigczne
dane z systemu odnosnie priorytetn. W wyniku prowadzonych kontroli ujawnione zostalo
nszkodzenie jednego nadajnika powodujace jego bledne dzialanie (niekontakt przewoddw)
oraz uszkodzenie kilku nadajnikow ( przepalenie ). Od czasu ostatniej usterki nadajnika
Tramwaje Warszawskie nie zglaszaly probleméw z uprzywilejowaniem w Al. Jerozolimskich.

W przypadku ronda Waszyngtona przeprowadzane byly konirole w terenie i poprzez
Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem. Jezeli tramwaj wjezdza na skrzyzowanie na
swoim sygnale to nie zostaje na §wiattach przed przejéciem i bezpiccznie moze przejechad
przez skrzyzowanie. Warunkiem przejechania przez skrzyzowanie jest stosowanie si¢ do
wyéwietlanych sygnaléw bowiem. jezeli tramwaj ruszy na czerwonym ( 2-3 §) to mied
utrudniony przejazd przez skrzyZzowanie 1 zostaje w jego obszarze.

W ramach rozbudowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem proponuje sig
objecie priorytetem dla tramwajow wszystkich skrzyzowan z sygnalizacia przez ktore
przebiegaja linie tramwajowe. Wyjatkiem sa t 4 skrzyzowania na ul. Targowej (od ul.
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Zgbkowskiej do Al Zielenieckiej), na ktérych priorytety dla tramwajéw beda wdrozone w
ramach prguektu modernizacji tej trasy tramwajowe] realizowanego przez Tramwaje
Warszawskie. W obszarze analizy jest 65 skrzyzowati z sygnalizacja na trasach

tramwajowych,

Numer | Ciagg ulicy Od skrzyzowania Do skrzyZzowania Liczba

ciagu skrzyzowari
1 Grojecka Banacha Niemcewicza 5
2 Banacha Pawiriskiego - 1
3 Marszatkowska Litewska Zurawia 8
4 Marszatkowska Swietokrzyska Pl. Bankowy 3
5 Nowowiejska Waryiskiego - 1
6 Al, Solidarnosci Pl. Bankowy Bielariska 3
7 Andersa Anielewicza Muranowska 3
a Stominskiego Dw, Gdanski Migdzyparkowa 3
9 Al. Waszyngtona Saska Grenadieréw 5
10 Grochowska Lubelska Kalenska 7
11 | Grochowska Garwolinska Kwatery Gtownej 5
12 | Al. Solidarnosci Sierakowskiego Pl. Wileriski 3
13 11 Listopada Inzynierska Szwedzka 4
14 | Starzynskiego Namystowska - 1
15 | Jagiellonska Ratuszowa FSO 6
16 | Odrowaia Ronda Zaba Budowlana 4
17 Rembielifska Budowlana Bazylianska 3

Razem 65

Na skrzyzowaniu ulic Popieluszki i Krasinskiego zostal wdrozony program ze stalej
organizacji ruchu. Tramwaje maja w nim o kilka sekund krétsze zielone éwiatio w stosunku
do wspdlbieznie jadacych pojazdéw (wynika to z tzw. czasdw miedzyzielonych).
Zastosowane na tym skrzyzowaniu jest sterowanie cykliczne staloczasowe. Nie ma
mozliwoéci przydzielenia priorytetu dla tramwaju (brak wrzadzed detekcji, sterownik
staloczasowy S8U). Tramwaj ohstugiwany jestw tej same;j fazie co pojazdy jadace wzdhuz ul.
Popieluszki — w cyklu przejechaé moze wigeej niz 4 sklady.

Ponadto informujemy, co nastgpuje.

1. W zarzadzie ZDM znajduje si¢ obecnie 186 skrzyzowan z sygnalizacja swietlna,
na ktérych odbywa si¢ ruch tramwajéw. Ze wzgledu na inwestycje prowadzone m. in.
przez Tramwaje Warszawskie, Metro Warszawskie, etc. Liczba ta jest podana na
dzien opracowania niniejszego pisma, gdyz nadzdr nad sygnalizacjami w rejonie robo
w pasie drogi przekazywany jest wykonawcom. :

2. Pelen priorytet dla komunikacji tramwajowej w sterowaniu w pelni akomodacyjnym
realizowany jest na 16 skrzyzowaniach (na 9 pod kontrolg ZSZR i na 6 na ciagu
Powstanicow Slaskich od petli tramwajowej do skrzyzowania z ul. Broniewskiego).
Nie uwzgledniono tu skrzyzowan, na ktorych zastosowano drodki czg¢sciowego
uprzywilgjowania komunikacji tramwajowej typu dwukrotne przywolanie fazy
tramwajowej , skrécenie fazy poprzeczne] itp.

3. W biezacym roku przewidywano zmodernizowanie sygnalizacji swietlnych na
nastepujacych skrzyzowaniach z ruchem tramwajowym.
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- Kondratowicza — Rembielifiska,

- Slowackiego — Popichuszki,

- Powstancéw Slaskich — Borowej Géry,

- Powstancow Slaskich ~ Cztuchowska.

Projekty przewiduja nadawani¢ priorytetéw warankowych dla tramwajéw (wymagane
jest wyposazenie tramwajéw w stosowne urzadzenia — co jest poza zakresem
kompetencji ZDM). Ze wzgledu na ograniczony budzet 3 ostatnie skrzyzowania
zostang zmodemizowane w przypadku pozyskania dodatkowych drodkéw
finansowych w biezacym roku lub w nastgpnym, gdy zapewnione zostang
odpowiednie srodki finansowe na ten cel w budzecie miasta.

4. Sygnalizacje Swietlne kwalifikuje si¢ do remontu na podstawie ich stanu technicznego.
Nie jestesmy w stanie podaé ktére zostana wyremontowane w ciagu najblizszych 5 lat.
Jest to zalezne przede wszystkim od rezerwowanych na ten cel érodkdéw z budzetu
miasta na kolejny rok budzetowy. Obecnie oprocz powyzej wymienionych
skrzyzowai planowany jest remont sygnalizacji na skrzyzowaniu ul. Marymonckiej
1 Al Zjednoczenia (ogloszony zostal przetarg na realizacje dokumentacji technicznej).
Strategia sterowania sygnalizacja S$wietlna (w tym sposéb uprzywilejowania
tramwajow) zalezna jest od projektu organizacji ruchu zatwierdzonego przez Inzyniera
Ruchu m. st. Warszawy (zarzadey ruchu).

5. Informacje dot. uprzywilejowania tramwajéw w Al. Jerozolimskich zostaly zawarte
w punkcie 5 i 6 pierwszej czgsci ninigjszego pisma.

6. 101 skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna w =zarzadzie ZDM wymaga obecnie
dostosowania programéw do wspominanego przez Panstwa Rozporzadzenia.

Do wiadoposci:

Pani Hanna Gronkiewicz — Waltz
Prezydent m. st. Warszawy

Pan Wieslaw Witek
Pelmomocnik Prezydenta m. st. Warszawy.



