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1. WSTEP

1.1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Raport sporzadza sie na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, na
podstawie art. 88 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

Raport sporzgdza sie w zakresie okreslonym w art. 67 w/w ustawy.

W raporcie przedstawia sie wyniki analizy rodzajow oddziatywania, wielkosci i zasiegu
prognozowanego oddziatywania na s$rodowisko projektowanego odcinka autostrady A-2 o dtugosci
29,2 km (od km 365+261,42 do km 394+500). Omawiany odcinek autostrady jest czescig przedsiewziecia
polegajgcego na budowie autostrady A-2 na odcinku od wezta Strykéw | do wezta Konotopa (z weztem) od
km 365+261,42 do km 456+239,67 (tj. ok. 91 km).

Zakres budowy oraz zaprojektowane urzgdzenia dla analizowanego odcinka autostrady od km od km
365+261,42 do km 394+500 sg przedstawione w projekcie budowlanym wykonanym w kwietniu 2010 r.
przez firme AKA Sp. z 0.0. w Warszawie. Analizowany odcinek autostrady A-2 znajduje sie na terenie

wojewodztwa t6dzkiego w gm. Strykéw, Dmosin i Lyszkowice.

Zaktadanym efektem pracy jest okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony zdrowia ludzi, wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwo$ci dla terenéw sasiednich, a
takze ocena stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony srodowiska zawartych w:

e decyzji wydanej przez Wojewode todzkiego z dnia 5 sierpnia 2008 znak: SR.VI-G/6617-
2/d/762/2008 o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie autostrady A-2 na odcinku od wezia Strykéw-l (bez wezta) w km
365+261,42 do granicy wojewddztw t6dzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80.

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze wzgledu na

charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie nalezy ztozy¢ wraz z projektem budowlanym do Wojewody t.6dzkiego, ktory przekaze je
do uzgodnienia do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi wraz z:
e wnioskiem w sprawie wydania pozwolenia na budowe,

e decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi na wniosek organu wydajacego pozwolenie na

budowe (Wojewoda t6dzki ) uzgadnia warunki realizacji przedsiewziecia w formie postanowienia.

Przed wydaniem postanowienia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wystepuje do organu
wydajgcego pozwolenie na budowe o zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa oraz do wtasciwego

Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii.
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Organ wiasciwy do rozpatrzenia sprawy - Wojewoda todzki, po uzgodnieniu warunkéw realizacji

z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w t.odzi wydaje pozwolenie na budowe.

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 30.04.2010 r.

1.2. IDENTYFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Omawianym przedsiewzieciem jest budowa fragmentu autostrady A-2 o dlugosci 29,2 km tj. od km
365+261,42 do km 394+500. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewoddztwa tédzkiego w powiecie

zgierskim i towickim w gminach Strykéw, Dmosin i Lyszkowice.

Poczatek omawianego odcinka autostrady znajduje sie w km 365+261,42 na wschéd od planowanego
wezta Strykow |, w ktérym autostrada A-2 bedzie krzyzowacé sie z autostradg A—1. Odcinek autostrady A-
2 w obrebie gminy Strykéw, w powiecie zgierskim przebiega od km 365+261,42 — 366+668 na dtugosci
ok. 1,4 km, od Strykowa do wsi Nowostawy Gorne. Nastepnie autostrada wchodzi na teren gminy Dmosin
(powiat brzezinski) w km 366+668 i przebiega do km 379+546 (dt. 12,88 km). Na terenie gminy Dmosin
autostrada przebiega pomiedzy wsiami Nowostawy Dolne i Rozdzielna. W km 397+600 autostrada dotyka
granicy gminy Gtowno (powiat zgierski) na potudniowy wschod od wsi Wola Lubiankowska. Odcinek
w obrebie gminy tyszkowice w powiecie towickim przebiega od km 379+546 do konca projektowanego
odcinka tj. do km 394+500. Przebiega on pomiedzy miejscowosciami Kalenice Goérne, Czatolin,
tyszkowice, w km 388+500 przecina wie$ tagéw oraz w km 391+200 wie§ Seligéw. Ostatnia

miejscowosc¢ przez ktérg przebiega autostrada jest to pdtnocny koniec miejscowosci Polesie.

Zaprojektowany odcinek autostrady A-2 bedacy przedmiotem analizy stanowi cze$¢ (wyodrebniong na
potrzeby uzyskania pozwolenia na budowe) zamierzenia inwestycyjnego polegajgcego na budowie

autostrady A-2 o dtugosci ok. 91 km na odcinku od wezta Strykéw | do wezta Konotopa.

Cate zamierzenie budowlane zostato podzielone na 5 odcinkow:

e Odcinek A od km 365 + 261,42 do 394 + 500,00 — odcinek objety projektem
e Odcinek B od km 394 + 500,00 do 411 + 465,80

e Odcinek C od km 411 + 465,80 do 431 + 500,00

e Odcinek D od km 431 + 500,00 do 449 + 100,00

e Odcinek E od km 449 + 100,00 do 456 + 236,67

Dla przedmiotowego przedsiewziecia zostaly wydane przez Wojewode tdédzkiego 2 decyzje o

ustaleniu lokalizacji drogi krajowe;:

1) Nr 11/2005 z dnia 19 lipca 2005 r znak: RR.I-7045/2/7/DK/05 ustalajaca warunki lokalizaciji
autostrady ptatnej A-2 na odcinku Strykéw | - Lyszkowice (od km 365+261,42 do km 386+168,6)
oraz drogi dojazdowej przy drodze wojewodzkiej nr 708 (km364+500),

2) Nr 7/2005 z dnia 8 czerwca 2005 r. znak: RR.I-7045/2/9/KS/04/05 ustalajgca warunki lokalizacji
autostrady ptatnej A-2 na odcinku Lyszkowice - Nieboréw (od km 386+168,6 do km 398+362,3).
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W dniu 5 sierpnia 2008 roku na odcinek autostrady A-2 na odcinku od wezta Strykow-| (bez wezta) w
km 365+261,42 do granicy wojewodztw todzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80 zostata wydana

przez Wojewode Lédzkiego decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych (rozdz. 1.1).

W decyzjach zostaty okreslone warunki w zakresie ochrony srodowiska, ktére nalezy spetni¢ w fazie
budowy oraz uwzgledni¢ w projekcie budowlanym. W decyzjach tych zostaty natozone takze na Inwestora

dodatkowe obowiagzki — wykonanie analizy porealizacyjnej oraz monitoring srodowiska.

1.3. CEL REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa drogi krajowej o klasie technicznej —autostrada - pomiedzy
todzig i Warszawg na odcinku od km 365+261,42 do km 394+500. Powyzszy odcinek stanowi element
autostrady A-2 granica panstwa - Swiecko - Poznan -£6dz - Warszawa - Biata Podlaska - Kukuryki -
granica panstwa. Przebieg korytarzy autostrad i drég ekspresowych w Polsce okresla rozporzadzenie
Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz.
1334 z pbdzniejszymi zmianami). Autostrada A-2 jest wymieniona w punkcie 2 zatgcznika do

rozporzadzenia, ktory stanowi wykaz autostrad i drég ekspresowych w Polsce w ukfadzie docelowym.

Autostrada A-2 ma stanowi¢ najkrotsze i najprostsze potgczenie drogowe centralnej Polski (Lodzi i
Warszawy) z Niemcami i ich stolicg - Berlinem. Jest to zatem bardzo wazne potaczenie zaréwno dla
Polski i Niemiec, jak i dla pozostatych cztonkéw Unii oraz naszych sasiadéw na wschodzie: Biatorusi i
Federacji Rosyjskiej. Obecnie do ruchu oddany jest odcinek autostrady od rejonu Nowego Tomysla (okoto
90-100 km na zachdéd od Poznania) do Strykowa (woj. tédzkie). Odcinek ,Strykow" - ,Konotopa" ma
bardzo istotne znaczenie nie tylko dla sieci autostradowej w Polsce, lecz takze dla uporzadkowania sieci

drogowej, zwlaszcza na terenie potozonym na potudniowy - zachéd od Warszawy.

W trakcie opracowania zatozen generalnych docelowego przebiegu trasy autostrady Swiecko —
Terespol przeanalizowano szereg tras wariantowych w korytarzu wzdtuz drogi Nr 2 (wéwczas droga Nr 8).
Analizowano warianty modernizacji i rozbudowy istniejgcej drogi krajowej Nr 2 (wéwczas Nr 8) poprzez
dobudowe drugiej jezdni i wybudowanie obwodnic miast oraz budowy trasy autostrady nowym
korytarzem. W wyniku dokonanych uzgodnien z zainteresowanymi wtadzami terenowymi (wojewodami)
oraz przeprowadzonych konsultacji z zespotem specjalistéw, przebieg trasy ustalono jednoznacznie
w 1974 r. z wyjatkiem odcinka autostrady A2 Koto - towicz, ktéry byt dalej analizowany w dwoch

wariantach.

Projektowane przedsiewziecie stanowi czes¢ Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju ogtoszonej przez Prezesa Rady Ministréw w Monitorze Polskim nr 26 poz.432 z 2001r. Budowa
autostrady A2 jest inwestycjg o znaczeniu europejskim. Zgodnie z politykg przestrzennego
zagospodarowania kraju podstawowym zadaniem w dziedzinie infrastruktury technicznej jest
dostosowanie systemu transportowego i telekomunikacyjnego do standardéw europejskich. Wigczenie
Warszawy w europejski system transportowy wymaga m.in. usprawnienia potaczen komunikacyjnych
Warszawy z najwiekszymi osrodkami w Europie i w kraju, przede wszystkim przez budowe autostrady A-2
(Swiecko — Poznan— Warszawa — Terespol). Realizacja wezta autostradowego Europy Srodkowo-

Wschodniej, ktory tworzga autostrady A-1 i A-2 umozliwi podwyzszenie plynnosci, elastycznosci,

AKA Sp. z o.0. 6



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

efektywnosci funkcjonowania oraz zdolnosci przewozowych catego krajowego systemu transportowego
zarowno w skali europejskiej, jak i ogolnopolskiej:

o w skali europejskiej — umozliwia przewozy w relacji: kraje nadbattyckie — Polska — Europa
Zachodnia, Potudniowa i Srodkowo-Wschodnia — Turcja; Skandynawia — Polska — Europa
Potudniowa, Srodkowa i Potudniowo-Wschodnia — Turcja (kierunek TEM); kraje Europy
Zachodniej — Biatoru$ — Rosja — Ukraina,

e w skali ogdlnokrajowej — tworzy kregostup polskiej przestrzeni ekonomicznej, ktéra dzieki
przyspieszonym procesom transformacji panstwa i gospodarki odgrywa coraz aktywniejsza role w
strukturze ekonomicznej kraju, a w perspektywie europejskiej XXI wieku ma szanse na stopniowa

krystalizacji nowego bieguna wzrostu Europy Srodkowo-Wschodnie;.

Aktualizacja Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju opracowana przez Rzadowe
Centrum Studiéw Strategicznych w pazdzierniku 2005 r. przewiduje w latach 2007—-2013 zaawansowanie

budowy docelowe;j sieci autostrad przynajmniej w 80% w tym autostrady A-2.

Cele nadrzedne realizacji autostrady:

e realizacja programu budowy autostrad w Polsce w latach 2007 — 2013 wynikajaca z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przyjetego przez Rade Ministréw w dniu 29.08.2006 r.
Program zostat zaakceptowany przez Komisje Europejska w pazdzierniku 2007 r;

e realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potaczen miedzyregionalnych poprzez rozwdj sieci
drogowej;

e poprawa pilynnosci i bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i jakosci drég sieci TEN-T w ruchu

tranzytowym, potgczeniach miedzy duzymi miastami kraju oraz przejazdach przez miasta.

Program operacyjny "Infrastruktura i Srodowisko" jest elementem Narodowej Strategii Spéjnosci,
planowanej na lata 2007-2013. Gtéwnym zatozeniem programu jest zmniejszanie opdznien rozwojowych
w dziedzinie infrastruktury oraz poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej kraju. Program bedzie dotyczyt
takiego wykorzystywania zasobow istniejacych w przyrodzie, aby przy zachowaniu zasad

zrownowazonego rozwoju, zapewni¢ wsparcie dla rozwoju gospodarczego Polski.

.Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012” zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow
Nr 163/2007 z dnia 25.09.2007 r. Cele Programu Budowy Droég Krajowych na lata 2008-2012
sg uszczegdtowieniem celu nadrzednego, zawartego w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2007 —
2020. Do ,Programu...” jako dokumentu strategicznego zostata sporzadzona prognoza oddziatywania na

srodowisko.

Zasadniczym celem podejmowanych dziatan bedzie stworzenie sieci drogowej o znacznie wyzszych
niz obecnie parametrach uzytkowych, wtym stworzenie zasadniczego szkieletu drég o duzej
przepustowosci, stanowigcych sie¢ potgczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.

W rezultacie nastgpi redukcja zattoczenia motoryzacyjnego w rejonach wielkich miast oraz znaczace
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skrocenie czasu przejazdu pomiedzy poszczegolnymi miastami. Zapewniona zostanie tez ptynno$c
przebiegajacego przez Polske ruchu tranzytowego. Wskutek realizacji planu inwestycyjnego oraz dziatan
prewencyjnych w znacznym stopniu wzrosnie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do 2013 roku

liczba smiertelnych ofiar wypadkow drogowych powinna zmniejszyc¢ sie 0 50%.

Glownym celem wszystkich panstw czionkowskich Unii Europejskiej jest wzmocnienie spdéjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Z punktu widzenia transportu najistotniejsza jest spdéjnosé
terytorialna, oznaczajgca integracje systeméw transportowych panstw czionkowskich w system o zasiegu
europejskim. Stworzenie takiego systemu transportowego jest warunkiem petnego czerpania przez
obywateli i przedsiebiorstwa korzysci wynikajgcych z ustanowienia przestrzeni bez granic wewnetrznych.
Integracja systeméw transportowych panstw cztonkowskich realizowana jest poprzez rozwdj
transeuropejskich sieci TEN-T, utworzonych z najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych krajowych sieci

transportowych.

Program Budowy Drdg Krajowych realizowany bedzie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych

i Autostrad oraz drogowe spotki specjalnego przeznaczenia (autostrady ptatne).

Wedlug zatoZzen Programu w s$redniej perspektywie czasowej stworzony zostanie spdjny system
autostrad i drég ekspresowych obstugujacych gtéwne korytarze transportowe (w tym miedzynarodowe) i
zapewniajacy powigzania pomiedzy najwiekszymi miastami w Polsce. Docelowo (w perspektywie 15-20
lat) zapewnione zostang wysokie standardy dostepnosci transportowej dla ruchu zkrajow Unii
Europejskiej i krajéw sgsiadujacych do wszystkich aglomeraciji, miast srednich i komplekséw przemystowo

— portowych, centréw regionalnych oraz obszaréw koncentracji atrakciji turystycznych.

Obecnie w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad trwajg prace nad Programem Budowy
Dréog Krajowych na lata 2010 — 2015r. Program ten bedzie dokumentem wyznaczajgcym ramy
przedsiewzie¢ drogowych, ktére w ciggu najblizszych lat przygotowywac i realizowaé bedzie Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad. Pracom nad Programem towarzyszg dziatania zespotu specjalistéw
zajmujacych sie opracowaniem prognozy oddziatywania na Srodowisko dla Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2010-2015.

Budowa autostrady A-2 znajduje sie w obszarze priorytetowych inwestycji drogowych potaczenia
pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi na terenie kraju, generujgcymi najwieksze zapotrzebowanie
transportowe. W okresie do 2012 roku planuje sie stworzenie podstawowej sieci drog szybkiego ruchu
m.in. autostrady A-2 — gdzie planowane jest zakonczenie budowy na odcinku Swiecko - Poznan - £6dz —
Warszawa; odcinek Warszawa —Siedlce realizowany bedzie do roku 2014.

Do ,Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012" zostata opracowana ,Prognoza
oddziatywania na $rodowisko...”", ktéra jest oceng strategiczng opracowang na zamodwienie Ministra
Infrastruktury w celu wypetnienia obowigzku okreslonego ustawa. Ocena strategiczna dotyczy wszystkich

zadan objetych rzadowym programem budowy drég krajowych na lata 2008 — 2012, w tym autostrady A-2.

' PROEKO CDM Sp. z 0.0., EKOKONSULT BDP, EK-KOM Sp. z 0.0.
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,Prognoza...” przedstawia i omawia skutki dla Srodowiska budowy najwazniejszych drég objetych
Programem. Wskazuje rejony problemowe — w wyniku analizy potencjalnych kolizji drég zawartych w
Programie z obszarami Natura 2000 z korytarzami ekologicznymi oraz zidentyfikowane konflikty
spoteczne. Lacznie — na terenie catego kraju - zidentyfikowano 8 rejondéw problemowych, z ktérych ésmy
(Rejon Polski Centralnej w trojkacie £.6dz — Poznan - Wroctaw) jest zwigzany z planowanymi inwestycjami

drogowymi.

Ponizej zamieszczono mape przedstawiajacg obszary konfliktowe w Rejonie Polski Centralnej (wg
opracowania PROEKO CDM Sp. z 0.0., EKOKONSULT BDP, EK-KOM Sp. z 0.0.).

R
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\
-
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Rys. 1.3.1. Rejon Polski Centralnej w trojkacie £6dz — Poznan - Wroctaw— obszary konfliktowe

W rejonie tym zidentyfikowano problem przyrodniczy: jest to obszar o stabych powigzaniach
ekologicznych w wyniku silnych proceséw rozwoju spoteczno-gospodarczego (obszar potozony w
piecioboku rdzenia gospodarczego kraju) z tego wzgledu planowane drogi i autostrady bedg powodowaty
zwiekszenie zagrozenia przerwania powigzan przyrodniczych relacji potnoc-potudnie. Dodatkowo w
planach jest budowa kolei duzych predkosci, ktéra w ramach jednego z rozwazanych wariantéw bedzie

przebiegata w nawigzaniu do autostrady A2. Stworzy to skumulowang bariere migracyjng o skali
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dotychczas w kraju nie spotykanej. Nastgpi kumulacja oddziatywan: Autostrada A2 oraz droga S8 razem z
planowang budowg kolei duzych predkosci moga spowodowacé wielokrotnie spotegowany efekt bariery

przyrodniczej w relacjach pétnoc-potudnie.

Wsréd zadan tworzgcych problem wymieniono:

e autostrade A2: - zadania 5,6 oraz K4 (m.in. odcinek objety projektem budowlanym) — zagrozenie
istotnej kumulacji efektu barierowego

e droga S8 - zadania 56, 60, 59 — istotne zagrozenie kumulacji efektu barierowego, szczegdlnie w
rejonie tzw. hot spot czyli obszaru, gdzie stwierdzono zagrozenie dla zachowania powigzan

przyrodniczych (w rejonie Sycowa i Kepna)

W ,Prognozie zalecono konieczno$¢ zaplanowania dziatan na poziomie regionu w calu
zachowania i odtwarzania korytarzy ekologicznych oraz réwnolegte projektowanie mostéw dla zwierzat

obejmujacych catg wigzke infrastruktury komunikacyjnej

.Prognoza... zostata poddana konsultaciom spotecznym. Formalne konsultacje spoteczne
przeprowadzono w dniach 6-27 sierpnia 2008 r. — w formie cyklu spotkan przedstawicieli Ministerstwa,
GDDKIA, Konsultanta oraz administracji samorzadowej ze spotecznosciami lokalnymi, zwlaszcza z
instytucjami i organizacjami spotecznymi zajmujacymi sie szeroko pojetg tematykg ochrony srodowiska
oraz ocen oddziatywania na s$rodowisko gospodarczej dziatalnosci cziowieka, a takze rozwojem

infrastruktury drogowej w Polsce. Ponadto uruchomiono specjalny kontakt mailowy do zbierania uwag..

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSIEWZIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony $rodowiska istotna jest kwalifikacja formalna
przedsiewziecia ustalana na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko oraz
szczegofowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o

oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z p6zn. zmianami) — zwanego dalej RM.

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, wymienione w §
2 ust. 1 pkt 29 (tj. autostrady) zaliczane sg do przedsiewzie¢ (tzw. grupy 1), dla ktérych obowigzek

sporzgdzenia raportu 0 oddziatywaniu na srodowisko wynika z ustawy.

W zwigzku z budowg autostrady zajdzie koniecznos¢ przebudowy istniejacych obiektéw uzbrojenia
terenu: linii  elektroenergetycznych (NN, SN), rurociggu  paliwowego,  wodociggowych,
telekomunikacyjnych, teletechnicznych, melioracji szczegdtowych oraz istniejacych drég publicznych.
Przebudowa niektérych z tych obiektdow rowniez zaliczana jest do inwestycji mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (grupa Il). Sg to:

e drogi publiczne (przecinajace sie z trasg autostrady) - § 3 pkt 56,
e instalacje do przesytu ropy naftowej (§ 3 pkt 32 RM) — rurociag paliwowy.
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1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy zawartej pomiedzy Wykonawcg prac
budowlanych konsorcjum firm: China Overseas Engineering Co. Ltd, Shanghai Construction (Group)
General Co, China Railway Tunel Group Co. Ltd, DECOMA Sp. z 0.0. i biurem projektowym: AKA Sp. z o.0.

w Warszawie.

Przedmiotem umowy jest opracowanie projektu budowlanego autostrady A-2 Strykéw — Konotopa na

odcinku od km 365+261,48 do km 394+500 oraz raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Podstawag merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne planowanej autostrady zawarte w projekcie

budowlanym:
e Autostrada A-2 Strykéw — Konotopa na odcinku od km 365+261,48 do km 394+500.

Podstawg analiz ucigzliwosci autostrady jest prognoza ruchu — wg opracowania TRANSPORT Consult
we Wroctawiu ,Modelowanie ruchu dla autostrady A1 (Pyrzowice — Strykéw). Autostrady A2 (Strykéw —
Konotopa). Drogi ekspresowej S1 (Lotnisko — Pyrzowice)” — Wroctaw 2007 r. przyjety zgodnie z pismem
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z dnia 25.01.2010 r. znak: GDDKIA-O/t-
R1/AM/401.29.7.A-2/A/2010/62 w sprawie prognozy ruchu oraz podziat natezenia ruchu na pore dzienng i
nocng przyjety zgodnie z informacjami zawartymi w pismie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 22.03.2010 r. znak: GDDKIA-DS-WPR/4083/086/10 (zatacznik 3).

Zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko — zgodnie z art. 67 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

1.6. PRzYJETE METODY OCENY, WSKAZANE TRUDNOSCI

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na potrzeby oceny wptywu planowanego przedsiewziecia

na srodowisko wykorzystano materiaty zrodtowe wg wykazu (pkt 17).

Metodyke oceny w poszczegdlnych obszarach tematycznych oméwiono szczegdtowo w pkt

5 dotyczacych poszczegdlnych komponentéw srodowiska.

Podstawg oszacowania wielko$ci emisji i skali oddziatywania planowanej autostrady jest prognoza
ruchu. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu opracowang przez Transport Consult w 2007 r. dla lat 2012
i 2027.

Na btad prognozy oddziatywania planowanej drogi sktada sie btgd prognozy ruchu, btad okreslajacy
strukture ruchu i jego rozktad dobowy oraz btgd wynikajacy z horyzontu prognozy. Na wielko$¢ ruchu ma
wplyw wiele czynnikdw gospodarczych (cena paliw, zdolno$¢ nabywcza ludnosci, rozwoj i potencjat

gospodarczy firm), politycznych (porozumienia miedzynarodowe) etc.

Trudno oszacowac skale btedu prognozy ruchu, zwtaszcza na drodze planowanej, ktéra przejmie
cze$¢ ruchu z istniejgcych drég. Przy prognozowaniu ruchu na sieci drdg istniejacych przyktadowo dla
drogi krajowej nr 2 na odcinku Kutno - granica wojewddztwa tédzkie/mazowieckie doktadnosé prognoz
z lat: 2000 - 2005 wyniosta:
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Tabela 1.6.1 Doktadnosé prognoz ruchu dla drogi krajowej nr 2 na odcinku — Kutno — granica
wojewodztwa i drogi nr 14 na odcinku

N . Btad
r Numer punktu pomiarowego FEIIED T A ey oszacowania
drogi 2005 2005 wg pomiaru 2000
prognozy ruchu

91114 Kutno - Beldno 12 428 13 344 7.4

DK 2 91201 Bedino - towicz 12794 16 075 25,6
10901 towicz — granica wojew. 15789 15120 -4,2

91207 towicz - Jamno 9774 11 564 18,3

DK 14 | 91206 Jamno - Gtowno 8 845 10 024 13,3
91205 Gtowno - Strykéw 11 923 11187 6,2

W zakresie oddziatywania akustycznego na wynik oceny ma wptyw biad obliczeh akustycznych

(modelowania).

Dla otrzymanych wynikéw natezenia ruchu pojazdéw przyjmujac udziat pojazdow ciezkich srednio 22%
struktury ruchu otrzymane moce akustyczne odcinkéw drogi roznig sie maksymalnie 1dB. Przy réznicach
niedoszacowania prognozy ruchu o ok. 20% otrzymujemy btad obliczenn wynoszacy ok. 1dB. Obliczenia
wykonano, zgodnie z powyzszymi zatozeniami, za pomocg programu SoundPlan ver. 7.0 korzystajac,
zgodnie z wytycznymi ,Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku”, z francuskiej krajowej
metody obliczen dla hatasu z ruchu kotowego ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”. Jesli
chodzi o btad obliczen akustycznych zgodnie z kalkulacjg jest to btagd do max 1dB dla obliczen w punkcie.
Natomiast dla obliczeh mapy siatkowej hatasu btad zalezy od obszaru siatki (w tym przypadku jest to
10 m).

W zakresie oddziatywania na powietrze na wynik oceny wptyw ma réwniez btagd prognozy wartosci
wskaznikéw emisji ze spalania paliw. Przedstawione wielkosci emisji do powietrza, w tym emisji rocznej
ustalono na podstawie obecnie dostepnych prognoz wskaznikédw emisji z silnikbw samochodowych.
Okres, ktorego dotyczy ocena, jest dosy¢ odlegty (ponad 15 lat) i w tym czasie moga zaj$¢ znaczne
zmiany w motoryzacji. Wzrost cen paliw moze wptyng¢ na rewolucyjne zmiany w konstrukcji silnikéw
i rodzajach stosowanych paliw ukierunkowane na zastosowanie paliw alternatywnych. Juz dzisiaj niektore
firmy wprowadzajg na rynek samochody z silnikami z napedem hybrydowym (benzynowo - elektrycznym,
charakteryzujgcym sie niskg emisjg zanieczyszczen i matym zuzyciem paliwa). Z tych wzgledéw, przy
zatozonej prognozie ruchu, i wielkos¢ emisji i ustalenia dotyczace zasiegu oddziatywania sg prognozg
maksymalna.

Oszacowanie jakosci i ilosci wéd opadowych powstajacych w zwiazku z eksploatacjg projektowanej
inwestycji przeprowadzono zgodnie z zaleceniem GDDKIiA w oparciu o ,Podrecznik dobrych praktyk
wykonywania opracowan s$rodowiskowych dla drég krajowych” opracowanym przez Biuro Ekspertyz

i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie.
W obliczeniach postuzono sie normg PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”.

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z drogi wyprowadza sie z zaleznoSci

natezenia ruchu i liczby paséw ruchu. Réznica natezenia ruchu o 1 tys. pojazdéw na dobe w zakresie
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natezenia ruchu od 40 tys. do 80 tys. pojazdéw / dobe powoduje zmiane stezenia zanieczyszczen w
wodach sptywajacych z jezdni od 0,16% do 0,45%. Im mniejsze natezenie ruchu pojazdéw, tym wieksza

réznica w stezeniach zanieczyszczen w wodach, w przypadku zwiekszenia natezenia ruchu.

Podczas opracowywania Raportu w zakresie ochrony wéd powierzchniowych nie napotkano na

wieksze trudnosci.

Podczas opracowania Raportu w zakresie oddziatywania autostrady na $rodowisko przyrodnicze nie
napotkano na wieksze trudnosci. W raporcie wykorzystano inwentaryzacje ptazéw wzdluz pasa

projektowanego odcinka autostrady A-2. Prace terenowe prowadzono w okresie marzec — kwiecieh 2010.

W trakcie opracowywania oceny oddziatywania na srodowisko wykorzystano takze dane udostepnione

przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska.

Podczas opracowania Raportu w zakresie oddziatywania autostrady na s$rodowisko glebowe nie
napotkano na wieksze trudno$ci. Wykorzystano dane uzyskane z publikacji WIOS oraz pozyskane z
IUNG.

W sprawie stanowisk zabytkéw wystgpiono do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi
oraz do WUOZ delegatura w Skierniewicach. W pismach poproszono o udostepnienie danych
dotyczacych zabytkéw znajdujacych sie w rejonie projektowanego odcinka autostrady. Uzyskano takze
dane dotyczace przeprowadzonych badan wykopaliskowych z Generalne Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w Lodzi.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE BUDOWY |
EKSPLOATACJI

2.1. STAN ISTNIEJACY

Autostrada A-2 jest elementem europejskiej trasy E30 z Cork (Irlandia) do Omska (Rosja). Znajduje sie
w ciggu Il korytarza transeuropejskiego w ramach sieci TEN —T (The Trans-European Transport
Networks) obejmujgcego potaczenie na kierunku Berlin — Warszawa- Moskwa. W Polsce docelowo ma
przebiegaé na trasie Swiecko (granica z Republikg Niemiec) - Poznan - £6dz - Warszawa - Siedlce —

Kukuryki (granica z Republikg Biatorusi).

Na przejéciu granicznym w Swiecku bedzie faczy¢ sie z niemieckg autostradg A12. taczna dtugo$é
istniejacej obecnie autostrady A2 na terenie Polski wynosi okoto 254 km i obejmuje odcinek Nowy Tomysl
- Strykéw (wraz z obwodnicg Strykowa). Catkowita dtugo$¢ planowanej autostrady na terenie Polski

wynosi 651 kilometrow.
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Plany rzadu zaktadajg nastepujace okresy budowy autostrady A2:

Tabela 2.1.1 Poszczegdlne odcinki autostrady A-2 i zakladane lata ich realizacji

Autostrada A2

oddane do ruchu

odcinek w przedziatach dwuletnich

lata realizacji

Swiecko — Nowy Tomysl W realizaciji 2009-2011
Nowy Tomysl — Strykéw | Oddawane do ruchu etapami 1998-2008
Strykéw - Warszawa W realizacji 2010-2012

Ponizej przedstawiono mapke z zaznaczonym przebiegiem istniejacych i planowanych drog szybkiego

ruchu na terenie Polski.
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Rys. 2.1.1. Lokalizacja projektowanego docinka autostrady na tle istniejacych i planowanych drég

szybkiego ruchu

Autostrada A-2 na odcinku Swiecko — Nowy Tomys$l jest obecnie w realizacji. Harmonogram budowy

uzgodniony z rzadem zakfada oddanie autostrady do uzytku jeszcze przed mistrzostwami EURO 2012.

Odcinek autostrady A-2 od Nowego — Tomysla do Strykowa jest juz oddany do uzytku.

Obecnie trwajg prace projektowe na odcinkach autostrady A-2 pomiedzy Strykowem i Warszawg a po

uzyskaniu pozwolenia na budowe rozpoczng sie prace budowlane.
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2.2, STAN PROJEKTOWANY

Projekt budowlany bedacy podstawa do oceny przedsiewziecia na srodowisko obejmuje:

roboty drogowe w zakresie budowy:

autostrady A2 o dtugosci 29,2 km,
uktadu komunikacyjnego dla 2 grup miejsc obstugi podréznych (MOP ,Nowostawy”, MOP
.Niesutéw” , MOP ,Parma”, MOP ,Polesie”),
ukfadu komunikacyjnego wezta drogowego ,tyszkowice” — autostrada A2 i droga wojewddzka nr
704 Jamno-Brzeziny,
ukfadu komunikacyjnego placu poboru optat — PPO ,Rozdzielna” wraz z niezbednymi urzadzeniami,
sieciami i infrastrukturg techniczna,
uktadu komunikacyjnego stacji poboru optat — SPO ,tyszkowice” — przy wezle ,Lyszkowice” wraz z
niezbednymi urzgdzeniami, sieciami i infrastrukturg techniczna,
uktadu komunikacyjnego skrzyzowan projektowanej autostrady z ist. drogami publicznymi
(krzyzowanie sie drég na réznych poziomach, uniemozliwiajace wybor kierunku jazdy - przejazd
drogowy) w tym:

o 11 -—skrzyzowanh - przejazdy drogowe w ciggu drég gminnych,

0 7 -skrzyzowan — przejazdy drogowe w ciggu drég powiatowych,

0 1 —skrzyzowanie — przejazd drogowy w ciggu drogi wojewodzkiej,
77 drég serwisowych dla obstugi terenu przylegtego do autostrady o fgcznej dlugosci 45,8 km,
wjazdy awaryjne w ilosci 14 szt.,

przejazdy awaryjne w ilosci 8 szt.,

obiekty inzynierskie w tym:

nad autostradg 16 obiektow, w tym: 14 wiaduktéw drogowych, 1 ktadka dla pieszych, 1 przejscie
gorne dla zwierzat duzych,

w ciggu autostrady 22 obiekty, w tym: 5 wiaduktdéw nad drogami, 1 wiadukt nad przejsciem dla
zwierzat srednich, 6 mostéow nad ciekami i przejsciami dla zwierzat (w tym 3 dla zwierzat duzych i 3
dla zwierzat srednich), 1 most nad ciekiem i przejsciem dla zwierzat srednich oraz droga, 9 przejs¢
dla matych zwierzat zespolonych z ciekami,

réwnolegle do autostrady: 1 most nad ciekiem i przejsciem dla zwierzat duzych,

30 zelbetowych przepustow skrzynkowych pod autostradg o funkcji ekologicznej (w tym 14 jako
suche przejscia dla matych zwierzat i 16 jako suche przejscia dla ptazow),

12 zelbetowych przepustow skrzynkowych na ciekach (4 szt.) i rowach autostradowych (8 szt.) pod
autostrada,

4 zelbetowe przepusty skrzynkowe na rowach pod tgcznicami autostrady,

przepusty rurowe z blachy falistej pod dojazdami do obiektéw i drogami serwisowymi,

przepusty rurowe z PHED pod zjazdami,

konstrukcje budowlane — 4 budynki sanitariatow na MOP,

urzadzenia ochrony srodowiska:

ekrany akustyczne,

zespoly oczyszczajace i zbiorniki retencyjne,
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e urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
- tacznosé autostradowa z kolumnami alarmowymi,
- oswietlenie MOP i autostrady w tym rejonie,
- os$wietlenie PPO,
- oswietlenie wezia,
- o0znakowanie pionowe i poziome,
- telematyka (w tym: fundamenty pod bramownice pod znaki zmiennej tresci, stacje meteo),
- bariery ochronne,
- osfony energochtonne
- ogrodzenie autostrady,
- ostony przeciwolsnieniowe,
e przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:
- urzadzenia melioracyjne,
- linie elektroenergetyczne,
- linie teletechniczne,
- wodociagi,
- rurociag paliwowy,

¢ zasilanie projektowanych obiektéw (w tym: MOP, PPO i SPO ).

Przewiduje sie etapowanie budowy autostrady w zakresie przekroju poprzecznego. Autostrada bedzie
obecnie realizowana w zakresie dwéch dwupasowych jezdni umieszczonych na koronie o docelowej
szerokosci. W przysziosci zostanie do kazdej jezdni dobudowany trzeci pas ruchu od strony pasa

dzielgcego, ktory bedzie uwzgledniat odpowiednig rezerwe szerokosci.

2.21. LOKALIZACJA | CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW POWIAZANYCH Z DROGA

Obiekty powigzane z autostradg to: miejsca obstugi podréznych (MOP), punkt poboru optat (PPO) oraz
stacje poboru optat (SPO).

Na projektowanym odcinku (odcinek A) autostrady A-2 zlokalizowano 2 pary miejsc obstugi
podréznych (MOP). Sg to 3 MOP-y typu Il i jeden MOP typu Il
Tabela 2.2.1. Miejsca Obstugi Podréznych

Lp. Nazwa Kilometraz au?é?t?aa dy Typ
1 ~,Nowostawy” 368+550 lewa 1
2 ,Niesutkow” prawa 1]
3 ,Parma” 393+850 lewa I
4 ,Polesie” prawa 1

MOP-y |l kategorii — bedg petni¢ funkcje wypoczynkowg wraz z niezbednymi urzgdzeniami sanitarnymi
i stacjg paliw, MOP Il kategorii - bedzie petni¢ funkcje wypoczynkowo-ustugowag z wyposazeniem w

najszerszy asortyment ustug (WC, gastronomia, hotel, stacja benzynowa).

Kazdy z projektowanych MOP-6w bedzie posiadat nastepujace obiekty:

. uktad komunikacyjny,
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. stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych (w tym dla niepetnosprawnych i matek z
dzieckiem),

) stanowiska postojowe dla samochoddw cigzarowych,

° stanowiska postojowe dla autobuséw,

. stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne,

o stanowisko technicznej kontroli pojazdéw,

. stanowisko do zrzutu sciekdw z autokarow,

. matg oczyszczalnie sciekow,

. zadaszone miejsca piknikowe,

. miejsce zabaw dla dzieci,

o kabiny telefoniczne,

. budynek toalet,

. punkt czerpania wody pitnej,

. kabiny telefoniczne.

Dla kazdego MOP-u w projekcie przewidziano — w wariancie docelowym miejsca pod:
. budynek gastronomiczny,
. budynek stacji paliw,
. oczyszczalnia $ciekéw docelowa,
oraz dla MOP IIl miejsce pod:

. budynek hotelowy.

Ponizej przedstawiono ilos¢ miejsc parkingowych na poszczegdinych MOP.

Tabela 2.2.2. Liczba miejsc parkongowych na MOP-ach

Sam. osobowe w tym dla
niepetnosprawnych i matek| Sam. ciezarowe Autobusy Razem
MOP N
z dzieckiem (szt.) (szt.) (szt.)
(szt.)
MORP Il ,Nowostawy” 181 (176+3+2) 60 25 266
MORP Il ,Niesutkow” 133 (128+3+2) 45 15 193
MORP Il ,Parma” 133 (128+3+2) 45 15 193
MORP Il ,Polesie” 133 (128+3+2) 45 15 193

Oproécz powyzej wymienionych miejsc na kazdym MOP przewidziano po 2 stanowiska postojowe dla
pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne, po 3 stanowiska dla zrzutu $ciekéw z autokaréw oraz

po 1 stanowisku dla kontroli technicznej pojazdéw.

Na autostradzie na odcinku A w km 378+175 zostat zaprojektowany Plac Poboru Optat ,Rozdzielna”.

Projekt przewiduje budowe 11 wysp miedzy 12 pasami przejazdowymi szer.3m i 6 m, z ktérych
3 (max 5) beda pasami wjazdowymi, a 9 (min 7) wyjazdowymi (w tym skrajne pasy o szerokosci po 6m).
Dwa pasy sa przewidywane jako wyjazdowe z mozliwoscig zmiany na wjazdowe — staqd towarzyszace

wyspy docelowo beda wyspami dwusystemowymi.
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Zadaniem wysp jest :

rozdzielenie pasow przejazdowych,

zapewnienie miejsca dla urzadzen poboru optat (kioski i automaty biletowe),

zapewnienie miejsca dla urzadzen pomocniczych i przeprowadzenia zasilania zaprojektowanym
kanatem,

ochrona personelu i urzadzen przed pojazdami,

Na odcinku A zaprojektowano takze Stacje Poboru Opfat w wezle ,tyszkowice” na skrzyzowaniu z

droga nr 704.

Projekt budowlany przewiduje budowe 3 wysp miedzy 4 pasami przejazdowymi o szerokos$ciach 3 m i

6 m, z ktérych 2 sg pasami wjazdowymi, 2 wyjazdowymi (w tym skrajne pasy o szerokosci po 6m).

Zadania wysp na SPO sg takie same jak na placu poboru optat (SPO).

>

2.2.2. KOLIZJE Z SIECIA INFRASTRUKTURALNA

RUROCIAG PALIWOWY

W km 385+461 autostrada koliduje z istniejgcym rurociggiem paliwowym. Istniejacy rurociag paliwowy

w miejscu kolizji nie spetnia wymagan natozonych rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia

21.11.2005 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych,

rurociggi przesytowe dalekosiezne stuzgce do transportu ropy naftowej i produktow naftowych i ich

usytuowanie tzn.:

brak jest rury ochronnej pod autostradg, drogami zjazdowymi i technicznymi,

kat przejscia rurociggu z autostradg <60°.

Rurociag posiada nastepujgca charakterystyke:

rurociag stuzy do transportowania benzyny,
cisnienie pracy rurociggu wynosi Pr=6,3MPa,
rurocigg utozony jest pod terenem i przykryty warstwa ziemi grubosci ok. 1m,

rurociag chroniony jest antykorozyjnie poprzez izolacje (izolacja bitumiczna) i ochrone katodowa.

W zwigzku z budowg autostrady A-2 konieczne jest rozwigzanie kolizji. Projekt zaktada:

utozenie pod projektowang autostradg nowego rurociggu na odcinku 668,50m o S$rednicy
J406,4x8,8 i wpiecia w rurocigg tukami zimnogietymi. Przed wpieciem nowego odcinka,
istniejacy rurociag zostanie oprézniony z benzyny, przeciety, a koncéwki rur zabezpieczone
przed emisjg par weglowodoréw i przygotowane do wspawania nowego odcinka,

zabezpieczenie rurociggu pod autostradg i drogg techniczng rurg ostonowa o dtugosci 108m i
srednicy DN600,

zabezpieczenie rurociggu pod drogg zjazdowg i drogg techniczng rurg ostonowg o dtugosci 91m i
Srednicy DN60O,
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. zagtebienie rurociggu pod jezdnig autostrady, drogami zjazdowymi i drogami technicznymi
wynosi¢ bedzie min.1,5m od goérnej tworzacej rury ostonowej do nawierzchni, a odlegtos¢
pomiedzy gorng tworzaca rury ostonowej a dnem rowu rowu R-1 (rzekg Baranéwka) wynosi¢
bedzie min. 1m,

. wigczenie projektowanego odcinka rurociggu do istniejacego systemu ochrony katodowej,

. demontaz istniejgcego rurociggu DN400 o dtugosci 517,6m.

Istniejace kable s$wiattowodowe biegnace wzdtuz zdemontowanego odcinka rurociggu zostang
zdemontowane. W projekcie przewiduje sie ulozenie nowych odcinkéw kabli o parametrach
odpowiadajacych obecnie eksploatowanym.

Przebudowa odcinka rurociggu i kabla swiattowodowego wykracza poza linie rozgraniczajace pasa

drogowego autostrady.
»  LINIE ELEKTROENERGETYCZNE

Budowa projektowanego odcinka A autostrady wymaga przebudowy 19 napowietrznych linii niskiego
napiecia (NN) oraz 16 napowietrznych i 1 kablowej linii Sredniego napiecia (SN). Wszystkie linie
napowietrzne nN i SN kolidujgce z projektowang autostrada, zostang przebudowane na linie kablowe

zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi przebudowy sieci.

»  SIEC WODOCIAGOWA

Na projektowanym odcinku autostrady A2 znajduje sie tacznie 16 kolizji z sieciami wodociggowymi o
Srednicach D32-40-50-90-110-160 PE oznaczonych numerami od W1 do W16:

e W1 —wodocigg w km 367+136,

e W2 - wodocigg w km 373+166,13,

e W3 - wodocigg w km 373+668,21,

e W4 —wodocigg w km 374+075,

e W5 —wodocigg w km 375+260,

e W5a — wodocigg w km 375+700,

e W6 — wodocigg w km 378+634,

e W7 —wodocigg w km 382+167,

e W8 — wodocigg w km 383+561,

e W9 — wodocigg w km 384+580,

e W10 — wodocigg w km 384+876,

e W11 —wodocigg w km 385+808,

e W12 —wodocigg w km 386+117 i w km 386+160,

e W13 —wodocigg w km 386+973,

e W14 —wodocigg w km 388+440,

e W15 - wodocigg w km 391+270,

e W16 —wodocigg w km 394+230.

Projekt przewiduje budowe nowych odcinkéw sieci wodociggowej w granicach pasa drogowego
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» URZADZENIA TELEKOMUNIKACYJNE

W ciagu projektowanego odcinka autostrady A-2 wyodrebniono 24 kolizje z urzadzeniami
telekomunikacyjnych. Numeracja kolizji pochodzi z projektu wstepnego i jest zwigzana z wydanymi

warunkami technicznymi.

Kolizja w km 367+194, T3. Kolizja w km 383+600, T15.
Kolizja w km 372+190, T4. Kolizja w km 383+790, T16.
Kolizja w km 373+141, T5. Kolizja w km 384+543, T17.

Kolizja w km 372+141, T6.
Kolizja w km 374+172, T7.
Kolizja w km 375+285, T9.
Kolizja w km 375,700, T10.

Kolizja w km 378+618, T11.
Kolizja w km 379+008, T12.
Kolizja w km 382+000, T13.

Kolizja w km 384+948, T18.
Kolizja w km 385+539, T19.

Kolizja w km 385+915, T20 i 21.

Kolizja w km 386+102, T22.
Kolizja w km 387+015, T23.
Kolizja w km 388+483, T24.
Kolizja w km 391+223, T25.

Kolizja w km 382+225, T14. Kolizja w km 394+203, T26.

» URZADZENIA MELIORACYJNE

Teren objety inwestycjg - budowa autostrady A-2 Strykéw - Konotopa - odcinek A od km 365+261,42
do km 394+500, wykorzystywany dotychczas jako uzytki rolne, zostat zdrenowany na nastepujacych
odcinkach projektowane;j trasy:

e odcinek od km 371+375 do km 372+580 - melioracja uzytkéw rolnych - latach 1970-72 we wsi
Dmosin Wie$, gm. Dmosin, pow. brzezifAski - przebudowa na pow. 12,00 ha (przeprojektowaniem
objeto 132,36 ha),

e odcinek od km 375+650 do km 376+820 - melioracja uzytkdw rolnych - latach 1976-78 we wsiach
Wiesiotow, Zabki, Zawady, gm. Dmosin, pow. brzezinski - przebudowa na pow. 13,39 ha
(przeprojektowaniem objeto 51,20 ha),

e odcinek od km 376+820 do km 379+400 - melioracja uzytkdw rolnych - latach 1976-78 we wsiach
Wiesiotéw, Zawady, Rozdzielna, gm. Dmosin, pow. brzezinski - przebudowa na pow. 24,82 ha
(przeprojektowaniem objeto 145,98 ha),

e odcinek od km 382+200 do km 385+050 - melioracja uzytkéw rolnych - latach 1968-70 we wsiach
Kalenice i Czatolin, gm. tyszkowice, pow. towicki- przebudowa na pow. 30,64 ha
(przeprojektowaniem objeto 153,53 ha),

e odcinek od km 388+450 do km 389+680 - melioracja uzytkdw rolnych - latach 1980-82 we wsiach
tagéw i Seligow, gm. Lyszkowice, pow. fowicki - przebudowa na pow. 13,92 ha
(przeprojektowaniem objeto 123,43 ha),

e odcinek od km 374+000 do km 375+650 - melioracja uzytkow rolnych wykonana zostata przed
1939 r. we wsiach Kateczew i Grodzisk, gm. Dmosin, pow. brzezinski (brak dokumentacji
archiwalnej) - przebudowa na pow. 15,90 ha,

e odcinek od km 385+050 do km 385+815 - melioracja uzytkow rolnych wykonana zostata przed
1939 r. we wsi Czatolin, gm. tyszkowice, pow. towicki (brak dokumentacji archiwalnej) -
przebudowa na pow. 5,34 ha.
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Projektowane roboty drogowe wymuszajg likwidacje niektérych odcinkéw istniejacych ciekow i rowow

melioracyjnych i wykonanie nowych.

Projekt przewiduje nastepujacy zakres robot w catym pasie gruntu zajetego pod droge:

likwidacje rurociggéw drenarskich,

likwidacje odcinkbw rowdéw melioracyjnych przebiegajgcych ukosnie wzgledem trasy
projektowanej autostrady,

wykonanie nowych rurociggédw drenarskich wraz z niezbednymi budowlami, przejmujacych wody
drenarskie z poprzecinanych saczkéw i zbieraczy,

wykonanie nowych odcinkdéw rowéw (w miejsce zlikwidowanych), przebiegajacych w przyblizeniu
réwnolegle a nastepnie przecinajacych prostopadle trase projektowanej autostrady,

likwidacje odcinkéw rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie obecnie w catosci w pasie terenu

projektowanej drogi.

taczna dtugos¢ odcinkdw rowdw i ciekdw melioracyjnych przewidywanych do przebudowy na odcinku

A wynosi 5650 m, z czego 1173 m dotyczy koryt matych rzek, a 4477 m — rowdw i innych ciekéw

melioracyjnych.

taczna diugos¢ odcinkéw rowdw przewidzianych do konserwacji wynosi 7 969 m.

2.2.3. BUDOWLE INZYNIERSKIE

Na projektowanym odcinku autostrady zaprojektowano 39 obiektéw inzynierskich, w tym:

nad autostradg 16 obiektow, w tym: 14 wiaduktéw drogowych, 1 ktadka dla pieszych, 1 przejscie

gorne dla zwierzat duzych,

w ciggu autostrady 22 obiekty, w tym: 5 wiaduktéw nad drogami, 1 wiadukt nad przejsciem dla

zwierzat srednich, 6 mostow nad ciekami i przejsciami dla zwierzat (w tym 3 dla zwierzat duzych i 3

dla zwierzat srednich), 1 most nad ciekiem i przejsciem dla zwierzat srednich oraz droga, 9 przejs¢ dla

matych zwierzat zespolonych z ciekami,

réwnolegle do autostrady: 1 most nad ciekiem i przejsciem dla zwierzat duzych.

Tabela 2.2.3. Podstawowe dane obiektéw inzynierskich

:symbol lokalizacja / przekraczana szer.catk. / dlugos¢ ustr.
L.p. | i numer km autostrady . ]
. przeszkoda nosnego obiektu [m]
obiektu
1 WD-236 365+940,35 DG Nowostawy Goérne - Niesutkow 11,62 /56,50
2 | MA-237+Pzd | 366+666,94 2L (IR & Pl EEE Gl 18,45 ; 18,45/ 69,50
zwierzat duzych
3 WD-238 367+136,63 DP-1150E Dmosin - Niesutkow 12,12/ 84,915
4 KP-1 368+592,00 chodnik dla pieszych MOP Niesutkéw 3,58/191,00
5 | wp-239 369+300,13 DG Nowostawy Dolne - Kolonia 11,62 / 58,50
Lubowidza
6 WA-239A+PZs | 370+300,00 przejscie dla zwierzat srednich 18,45 ; 18,45/ 14,50
7 WA-240 370+754,39 DG Szczecin- Lubowidza 18,20 ; 18,20/ 14,50
8 WA-241 373+171,67 DP 5101E Gtowno - Kotacin 18,45 ; 18,45/ 13,50
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L fﬁ:‘:\:: km autostrad lokalizacja / przekraczana szer.catk. / dlugos¢ ustr.
P obiektu y przeszkoda nosnego obiektu [m]
9 | MA-242+PZd | 373+406,53 rdzl‘fik;d':’"oga RS i e 18,45 : 18,45 / 69,50
10 MD-242A+PZd 1+223,E_33 rze_ka Mroga + przejscie dla zwierzat 12,30 / 69,62
dr. powiat. duzych
11 | PZMz 7 373+605,53 row R-A2 + przejscie dia zwierzat 9,40 / 53,06
matych
12 | PzMz8 373+908,56 T e [PPEIAED ) ATz 18,45 : 18,45 / 10,00
matych
13 | WD-243 374+075,63 DG Wincentéw - Kolonia Grodzisk 11,62 / 59,40
14 | PZMz 9 375+664,14 UETSY [R572) 5 pIeE]ElD Gl itz 9,40 / 49,46
matych
15 | WA-244 375+702,88 DG Wiesiotow - Zabki 18,45 ; 18,20 / 16,00
16 | PZMz 10 376+660,90 G [RHER <P B2 G U 2 e ey 18,2 : 18,20 / 10,00
matych
17 | WD-245 376+878,92 DG Gozd - Zawady 11,62 / 60,51
18 | MA-245A+PZs | 377+363,68 row R-C (1z, Brzusnia) + przejscie dia 18,45 : 18,45 / 13,00
zwierzat srednich
19 WD-246 378+632,80 DG Wola Lubiankowska - Kuzmy 11,62 /67,934
20 | WA-246A | 379+450,18 %ﬁrxﬁ"'a Lubiankowska - Uchan 18,20 ; 18,20 / 14,50
21 PZd-246B 380+600,00 przejscie gorne dla zwierzat duzych 53,68 /76,70
22 | WD-247 381+535,67 DP 5126E Glowno - Baranéwka 12,12/ 65,60
23 WA-247A 382+167,01 DG Czatolin - Kalenice Gérne 18,45 ; 18,45/ 16,00
24 | PzMz 15 382+210,00 GO (R < TR e A 9,40 / 47,86
matych
25 | PzMz 16 383+185,04 ey K72 & [rCliele el Amia] 18,45 ; 18,45/ 10,00
matych
26 | WD-248 383+432,06 DG Srodkowa Wies - Podkalenice 11,62/ 62,51
27 | PzZMz 17 384+236,04 oy R s GlE Anses) 18,45 ; 18,20 / 14,00
matych
28 | WD-249 385+033,83 DP 2746E Chruslin - Lyszkowice 12,12 /71,50
29 WD-249A 385+263,64 tacznica wezia Lyszkowice 23,78 /66,10
30 WD-250 385+952,22 DW 704 Jamno - Brzeziny 13,33/95,80
31 | MA-251+PZs | 386+867,85 (0.5 [ElBlolen el » pizsieels ele 18,45 ; 18,45 / 33,70
zwierzat srednich
32 | WD-252 388+559,70 DP 2749E Grudze - Zakulin 12,12 /62,50
33 | PzMz 20 389+381,95 [0 R85 PIEliREls el niEe) 18,20 ; 18,20 / 14,00
matych
34 | MA-252A+PZs | 390+186,28 izl Ulnarlie = szl di 18,45 ; 18,45/ 29,7
zwierzat srednich
35 | WD-254 390+673,54 DG Bobiecko - Seligow 11,62 / 58,50
36 | WD-255 391+404,42 DP 2751E Seligdw - Lowicz 12,12 /63,50
37 | MA-255A+PZd | 392+438,66 ey B < aPAEEEt el arit] 18,45 ; 18,45/ 17,50

duzych
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symbol

L i numer km autostrad lokalizacja / przekraczana szer.catk. / dlugos¢ ustr.
-P- . y przeszkoda nosnego obiektu [m]
obiektu
38 | PZMz 23 393+464,53 47 0 (78 NIEZ e Pra e te 19,20 ; 19,20 / 18,00
zwierzat matych
rzeka Pisia-Zwierzyniec + przejscie
39 | MA-256+PZs | 394+340,53 dla zwierzat Srednich + DP 2752E 19,45 ; 19,45/ 76,20

towicz - Stachlew

| Obiekty zaprojektowane jako przejscia dla zwierzat

Na projektowanym odcinku sposréd 39 obiektéw inzynierskich 19 zostaty dostosowane do funkcji

przejscia dla zwierzat.

Przepusty

Na projektowanym odcinku autostrady zastosowano przepusty zelbetowe skrzynkowe jako:
przepusty ,mokre” prowadzace wody — konstrukcje zaprojektowane w celu przeprowadzenia z jednej
strony autostrady lub tacznicy na drugg ciekéw (funkcja hydrologiczna) oraz wod z rowdw drogowych
(funkcja odwodnieniowa autostrady) — sg to przepusty o symbolu PA i P/t
przepusty ,suche” (funkcja ekologiczna) jako przejscia dla matych zwierzat i przejscia dla ptazéw —
konstrukcje zaprojektowane w celu zapewnienia ciggtosci ekosystemow rozdzielonych przez
projektowang autostrade, umozliwiajace przejscie matym zwierzetom (przepusty o symbolu PZM)
oraz ptazom (przepusty o symbolu PP),
przyjeto kilka typéw przekroju poprzecznego tych przepustow:
- -bxh=1,2mx1,2m-dla przepustéw na rowach autostradowych i fgcznic,
- -bxh=15mx1,5m - dla przepustéw na ciekach,
— -bxh=3,0mx2,0m-dla przepustu na cieku,
— -bxh=5,0mx2,5m-dla przepustu na cieku,
- bxh=2,0mx1,7m (hs =1,5m) — dla przej$¢ dla matych zwierzat,
- bxh=15mx1,4m(hg=1,2m) - dla przejs¢ dla matych zwierzat,
- bxh=1,0mx1,4m(hs=1,2m)-dla przejs¢ dla ptazéw (typu PP),
gdzie: b — szerokosc¢ przepustu (Swiatto poziome)
h — wysokos¢ przepustu
hs — Swiatto pionowe przepustu (hg = h - 0,20m)
przepusty pod przebudowywanymi odcinkami drog publicznych oraz pod drogami serwisowymi dla
obstugi przylegtego terenu — sg to przepusty stalowe o ksztatcie i przekroju dopasowanym do

obliczonych przeptywdow wody
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Tabela 2.2.4. Zestawienie przepustéw zelbetowych pod autostradg i pod tacznicami.

wymiary przepustu

szer. s
L.p. pfzyenggglu autoksTl_'ady p;'z:x;?:: przv:;z-stu nag\]l:?et::(s:ﬁr_li ps'i:vriit:\?e dlugosé przepustu
(facznicy) poziome gruntowej

b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m] L [m]
1 PZM 1 366+200 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66
2 PZM 2 367+480 2,00 1,70 0,20 1,50 36,26
3 PA 1 368+240 1,20 1,20 - 1,20 48,5
4 PA 2 368+860,08 1,20 1,20 - 1,20 46,78
5 PZM 3 368+880 2,00 1,70 0,20 1,50 39,86
6 PZM 4 369+620 2,00 1,70 0,20 1,50 38,86
7 PA3 369+640 1,20 1,20 - 1,20 41,6
8 PA 4 370+130 1,20 1,20 - 1,20 47,88
9 PZM 5 371+100 1,50 1,40 0,20 1,20 37,26
10 PZM 6 372+850 1,50 1,40 0,20 1,20 41,86
11 PAS5 373+060 1,20 1,20 - 1,20 51,64
12 PA 6 378+800 1,20 1,20 - 1,20 43,56
13 PZM 11 378+820 2,00 1,70 0,20 1,50 41,66
14 PA7 379+351,97 1,20 1,20 - 1,20 54,26
15 PZM 12 379+420 2,00 1,70 0,20 1,50 48,46
16 PZM 13 379+930 2,00 1,70 0,20 1,50 39,56
17 PZM 14 381+240 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
18 PA8 385+860 1,20 1,20 - 1,20 38,54
19 PA9 386+771,26 1,50 1,50 - 1,50 47,46
20 PP 1.1 387+050 1,00 1,40 0,20 1,20 43,86
21 PP 1.2 387+100 1,00 1,40 0,20 1,20 42,46
22 PP 1.3 387+150 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66
23 PP 1.4 387+170 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66
24 PP 2.1 387+500 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
25 PP 2.2 387+550 1,00 1,40 0,20 1,20 37,26
26 PZM 18 387+770 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
27 PP 3.1 387+825 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
28 PP 3.2 387+875 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
29 PP 3.3 387+925 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
30 PP 3.4 387+975 1,00 1,40 0,20 1,20 40,26
31 PA 10 388+510,97 5,00 2,50 - 2,50 42,06
32 PZM 19 388+590 1,50 1,40 0,20 1,20 39,76
33 PP 4.1 390+015 1,00 1,40 0,20 1,20 40,66
34 PP 4.2 390+065 1,00 1,40 0,20 1,20 43,46
35 PP 5.1 390+220 1,00 1,40 0,20 1,20 48,46
36 PA 11 390+270,27 1,50 1,50 - 1,50 50,56
37 PP 5.2 390+325 1,00 1,40 0,20 1,20 44,01
38 PP 5.3 390+375 1,00 1,40 0,20 1,20 40,96
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wymiary przepustu
szer. >
L.p. pfzyen;g::u autoI;Tl:ady p:zéevr:iuazt: przv;:),lsj'stu na%:?e?':cs:ﬁr_li péi‘:)vri:)t:\?e dlugosé¢ przepustu
(facznicy) poziome gruntowej

b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m] L [m]
39 PP 5.4 390+425 1,00 1,40 0,20 1,20 39,16
40 PZM 21 391+200 1,50 1,40 0,20 1,20 39,86
41 PA 12 391+739,84 3,00 2,00 - 2,00 38,66
42 PZM 22 393+000 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66

tacznice wezta Lyszkowice

43 P1/t1 0+100,00 1,20 1,20 - 1,20 13,5
44 P1/t2 0+0,70,00 1,20 1,20 - 1,20 13,25
45 P1/t4 0+100,00 1,20 1,20 - 1,20 12,4
46 P1/t5 0+080,00 1,20 1,20 - 1,20 12,69

| Obiekty zaprojektowane jako przejscia dla zwierzat lub przejscia dla ptazéw

Sposrod 46 przepustéw 14 zaprojektowano jako przejscia dla matych zwierzat i 16 jako przejscia dla

ptazow.

2.24.

Autostrada A2 na odcinku A przecina nastepujace drogi publiczne:

>

drogi wojewddzkie:

0 droga wojewddzka nr 704 Jamno-Brzeziny,

drogi powiatowe:
0 powiat brzezinski:
nr 1150E Dmosin — Niesutkow,
nr 2937E Dmosin — Lubowidza,
nr 5101E Gtowno — Kofacin,
nr 2935E Dmosin — Trzcianka,
0 powiat fowicki:
nr 5126E Gtowno — Baranéwka,
nr 4746E Chruslin — Lyszkowice,
nr 2749E Grudze — Zakulin,
nr 2751E towicz — Seligdw,
nr 2752E towicz — Stachlew.
drogi gminne:
0 powiat zgierski, gmina Strykow:
droga Nowostawy Gorne — Niesutkow,

0 powiat brzezinski, gmina Dmosin:

droga Nowostawy Dolne — Kolonia Lubowidza,

droga Szczecin — Lubowidza,

POWIAZANIE ISTNIEJACEJ SIECI DROG Z PROJEKTOWANA
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droga Wincentéw — Kolonia Grodzisk,

droga Go6zd — Zawady,

droga Wola Lubiankowska — Kuzmy,

droga Wola Lubiankowska — Uchan Goérny,
0 powiat towicki, gmina Lyszkowice:

droga Srodkowa Wie$ — Podkalenice,

droga Bobiecko — Seligéw.

Autostrada A2 na odcinku A od km 365+261,42 do km 394+500 bedzie powigzana z istniejacq siecig
drogowsg, w wezle Lyszkowice z drogg nr 704 Jamno — Brzeziny.

Na przecieciach autostrady z istniejgcymi drogami przewiduje sie budowe dwupoziomowych
bezkolizyjnych przejazdéw bez dostepnosci do autostrady, poprzez wybudowanie obiektow nad / lub w
ciggu autostrady.

W celu zapewnienia obstugi przylegtego terenu przewidziano budowe sieci drég serwisowych,
z ktoérych przewidziano zjazdy na przylegte dziatki. W ten sposéb na catym projektowanym odcinku
autostrady wszystkie dziatki, ktére utracity dostep w zwigzku z lokalizacjg autostrady uzyskaja potgczenie

z drogami publicznymi.

2.3. PARAMETRY TECHNICZNE

Parametry techniczne autostrady

— klasa techniczna -A,

— predkos¢ projektowa - 120 km/h,

— predkos¢ miarodajna - 130 km/h,

— ilos¢ jezdni -2,

— ilos¢ pasow ruchu -4 (2x2),

— szeroko$¢ pasa ruchu -3,75 m,

— szerokos¢ pasa awaryjnego -3,00 m,

— szerokosc¢ pasa dzielgcego - 10 m (w tym rezerwa na 3-ci pas ruchu )
— szerokos¢ opasek wewnetrznych -0,50 m,

— szerokos¢ pobocza ziemnego -1,25m,

— szerokosc¢ korony - 34,50 m,

— pochylenie poprzeczne nawierzchni - 2,5%,

— skrajnia pionowa -min. 4,70 m,
— obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os,
— kategoria ruchu - KR6.

Droga wojewddzka 704 (dojazd do wezta ,tyszkowice”)

— klasa techniczna -G,
— predkosé projektowa - 70 km/h,
— kategoria ruchu - KRS
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szerokosc¢ jezdni
szerokos¢ pobocza ziemnego z barierg i latarnig
szerokos¢ chodnika jednostronnego

rodzaj przekroju poprzecznego

- 2x3,50 m,

-2,75m,

-2,32m,

- poétuliczny z przechytkg dwustronng 2%,

Drogi powiatowe (dojazdy do obiektéw nad autostrada)

Drogi gminne (dojazdy do obiektéw nad autostradq)

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

kategoria ruchu

szerokosc jezdni

szerokos¢ pobocza ziemnego z barierg
szerokos¢ chodnika jednostronnego

rodzaj przekroju poprzecznego

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

kategoria ruchu

szerokos¢ jezdni

szerokos¢ pobocza ziemnego z barierg
rodzaj przekroju poprzecznego

szerokos¢ chodnika jednostronnego

-Z
- 50-60 km/h,
- KR2

- 6,00 m,
-1,60 m,
-2,36 m,

- pétuliczny z przechyikg dwustronng 2%

-L,
- 50 km/h,

- KR2

-5,50 m,

-1,60 m,

- szlakowy/pétuliczny,
-2,36 m,

Drogi gminne (odcinek przetozenia drogi Lyszkowice - Wrzeczko)

klasa techniczna

predkos¢ projektowa
kategoria ruchu

szeroko$c¢ jezdni

szerokos¢ poboczy ziemnych

rodzaj przekroju poprzecznego

-L,
- 30 km/h,

- KR2

- 6,00 m,
-1,25m,

- pétuliczny 2%.

Drogi serwisowe (stuzgce rowniez jako dojazdowe do posesji, wjazdéw awaryjnych i pol)

klasa techniczna
predkos¢ projektowa
kategoria ruchu

szerokosc jezdni

szerokos¢ poboczy ziemnych

rodzaj przekroju poprzecznego

Drogi serwisowe wewnetrzne

-D,
- 30 km/h,

- KR1

- 3,50 (z mijankami szer. 5,50m)
- 5,50 m, (bez mijanek)
-0,75-1,25m,

- 1,60 m (bariera ochronna),

- szlakowy, jednostronny 2%.
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Drogi serwisowe wewnetrzne nie wymagajg stosowania parametréw jak dla drég publicznych. Z uwagi
jednak, Zze sg to drogi ogodlnodostepne zastosowano dla nich w miare mozliwosci uzaleznionych

warunkami lokalnymi najnizsze parametry dla drog publicznych tzn.:

— klasa techniczna - D,
— predkosé projektowa - 30 km/h,
— kategoria ruchu - KR1
— szerokosc¢ jezdni -3,50 m,
- 5,50 m (z mijankami),
— szerokosc¢ poboczy ziemnych -1,00 m,

- 1,60 m (bariera ochronna),

— rodzaj przekroju poprzecznego - szlakowy, z przechytkg jednostronng 2%.

Na wysokosci projektowanych przejs¢ dla zwierzat matych, srednich i duzych na odcinkach po 100 m
przed i za, zaprojektowano nawierzchnie zwirowg o nastepujacej konstrukgji :
— warstwa jezdna ze zwiru 0/20 mm, grubosci 8 cm,
— podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grubosci 20 cm (zgodnie z
D.04.04.02),

— grunty niespoiste o k>8 m/dobe — 50 cm.

24. PROGNOZOWANE NATEZENIE RUCHU

Prognoza natezenia ruchu przyjeta w niniejszym raporcie zostata wykonana przez Transport Consult
(dr inz. Maciej Kruszyna oraz dr inz. Krzysztof Gasza) ,Modelowanie ruchu dla autostrady A1 (Pyrzowice
— Strykéw), autostrady A-2 (Strykdéw — Konotopa) i drogi ekspresowej S1 (Lotnisko — Pyrzowice)”.
Prognozy te zostaly zaakceptowane przez Biuro Studiéw Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w Warszawie. Przyjecie wyzej wymienione prognozy do analiz zostato potwierdzone pismem Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w £odzi znak: GDDKIiA O/A-R1/AM/401.29.7.A-2/A/2010/62 z
dnia 25.01.2010 r.

Ponizej przedstawiono prognozowane natezenia ruchu przyjete do analiz oddziatywania projektowane;j
autostrady na srodowisko.

Tabela 2.4.1. Prognozowane natezenie ruchu w roku 2012 dla A-2

Lekkie

Ciezarowe z

. Osobowe s Ciezarowe Autobusy Suma
Odcinek ciezarowe przyczepa
SDR SDR SDR SDR SDR SDR
Strykéw - Lyszkowice 37234 6314 2408 13185 41 59 182
tyszkowice — Nieborow 31581 6979 2216 12232 36 53 044
Tabela 2.4.2. Prognozowane natezenie ruchu w roku 2027 dla A-2
Lekkie D Ciezarowe z
Odcinek Osobowe ciezarowe Ciezarowe przyczepa Autobusy Suma
SDR SDR SDR SDR SDR SDR
Strykéw - Lyszkowice 47890 5798 1964 16527 41 72 220
tyszkowice — Nieborow 42882 6808 1636 13908 36 65 270
AKA Sp. z o.0. 28




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

2.5. FAzA BUuDOWY

W fazie budowy przedsiewziecia — po przekazaniu placu budowy wykonawcy i geodezyjnym
wytyczeniu, rozpocznie sie etap prac przygotowawczych, po nim wykonane zostang roboty ziemne, a

nastepnie roboty budowlane korpusu drogi wraz z obiektami inzynierskimi.

Ponizsza tabela zestawia przyktadowe czynnosci i zastosowane urzadzenia i sprzet wykorzystany w

fazie budowy.

Tabela 2.5.1 Faza budowy korpusu drogi — przykladowe czynnosci, zastosowane urzadzenia,

sprzet
Etap budowy Urzadzenie Czynnosci

prace wyburzenia  obiektéw | pity, siekiery, spychacz, | prace wyburzeniowe

przygotowawcze budowlanych mioty pneumatyczne
ciggnik wywoézka drewna i odpadéw

roboty ziemne spychacz zdjecie humusu, réwnanie terenu
koparka usuniecie nadmiaru ziemi
samochdd ciezarowy wywoz nadmiaru ziemi
walec zageszczanie gruntu

budowa konstrukcji samochdd ciezarowy dowoz piasku odpowiednich frakcji

drogi spychacz réwnanie terenu
walec walowanie, zageszczanie terenu
samochdd ciezarowy dowoz stabilizowanego gruntu
spychacz roztozenie gruntu stabilizowanego
walec watowanie, zageszczenie
samochdd ciezarowy dowdz kruszywa
spychacz roztozenie kruszywa
walec watowanie i zraszanie

utozenie nawierzchni podbudowa samochaod ciezarowy dowdz betonu asfaltowego
spychacz roztozenie betonu asfaltowego
walec watowanie

warstwa wigzaca samochdd ciezarowy dowdz warstwy wigzacej
rozscietacz roztozenie warstwy wigzacej
walec watowanie
warstwa $cieralna samochdd ciezarowy dowdz warstwy Scieralnej

rozscietacz roztozenie warstwy Scieralnej
walec watowanie

humusowanie humusowanie samochdd ciezarowy dowoz ziemi
brona réwnanie terenu
ciggnik zasiew trawy

Przyktadowy wykaz czynnosci i najczesciej stosowanych maszyn przy budowie wiaduktéw, weztéw:

Tyczenie obiektu

Roboty ziemne:

- koparka, spychacz

Ewentualne fundamenty gtebokie:

e pale wbijane

o fundamenty szczelinowe

- mtot, wibromtot, kafar lub dZzwig

- barety, Sciany

4. Zwienczenie fundamentéw gtebokich lub fundamenty ptaskie, elementy monolityczne:

e prace zbrojarskie,

e szalunki,

e dowodz betonu, betonowanie

e pielegnacja (polewanie wodg)
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Konstrukcja podpor - rusztowania, dzwig

Konstrukcja przeset - rusztowania, montaz wpustow i sgczkow

e zespolone (beton-beton) - dzwig ciezki

e zespolone (beton-stal) - dzwig ciezki lub nasuwka

e monolityczne - wykorzystywane na rusztowaniach, nasuwane

7. Nawierzchnie, roboty ziemne:
o ksztaltowanie skarp i stozkéw,
e odwodnienie za przyczotkiem,
o odwodnienie pomostu,
e ulozenie kraweznikéw,
e Dbariery,
e balustrady,
e oznakowanie poziome,

e wykonanie kap

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

3.1. WARIANTY ROZPATRYWANE NA WCZESNIEJSZYCH ETAPACH PLANOWANA PRZEDSIEWZIECIA

W trakcie opracowania zatozen generalnych docelowego przebiegu trasy autostrady Swiecko —
Terespol przeanalizowano szereg tras wariantowych w korytarzu wzdtuz drogi Nr 2 (wéwczas droga Nr 8).
Analizowano warianty:

e modernizacji i rozbudowy istniejacej drogi krajowej Nr 2 (wéwczas Nr 8) poprzez dobudowe
drugiej jezdni i wybudowanie obwodnic miast,

e budowy trasy autostrady nowym korytarzem.

W wyniku dokonanych uzgodnieh z zainteresowanymi wtadzami terenowymi (wojewodami) oraz
przeprowadzonych konsultacji z zespotem specjalistow w tym z zespotem powotanym przez Urzad Miasta
todzi przebieg trasy ustalono jednoznacznie w 1974 r. z wyjatkiem odcinka Koto — towicz, ktéry byt dalej
analizowany w dwoéch wariantach. Wskazanie lokalizacyjne dla autostrady A-2 na odcinku Konin —
Strykéw zostato udzielone przez Ministra — Kierownika Centralnego Urzedu Planowania, decyzja znak:
PR/\//WG/558/94/95 z dnia 25.08.1995 r. Prace przygotowawcze dotyczace przebiegu autostrady w
kierunku wschodnim od todzi prowadzone byly w nastepnym okresie. Wskazanie lokalizacyjne (Nr 11/03)
na odcinek autostrady A-2 Strykéw — Brwindw Nr 13/03 zostato udzielone przez Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w dniu: 14.01.2003 r. (znak: AP/8621-6/44/2002/KW), natomiast na odcinek
Brwinow — Warszawa (Konotopa) w dniu 20.05.2003 r. (znak: AP/8621-6(12)/1/2002/KW). Lokalizacja
autostrady A-2 w fazie tych prac (etap wskazan lokalizacyjnych) byta uzgadniania na szczeblu rzgdowym
z ministrami wtasciwymi do spraw gospodarki, kultury i ochrony dziedzictwa narodowego, rolnictwa,

transportu, srodowiska oraz Ministrem Obrony Narodowej a takze z Gtdwnym Inspektorem Sanitarnym.
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Minister Srodowiska wyrazit opinie nt. lokalizacji autostrady A-2 na omawianym odcinku postanowieniem z
dnia 13.05.2003 r. znak: DIiRT-2269/2003.

W opracowanych w roku 1995 ,Materiatach Lokalizacyjnych dla Autostrady A-2 odc. Wrzesnia — £6dz
— Warszawa” na terenie wojewddztwa tédzkiego zaproponowano nastepujace wezly :
o, Strykéw I” km 363+568 — na skrzyzowaniu z Autostradg A-1,
e, Nieborow” km 398+370 — na skrzyzowaniu z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej Nr 70
towicz — Skierniewice,
o _Boliméw” km 406+075 — na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka Nr 705 Sochaczew —

Skierniewice,

W wyniku protestow zgtoszonych przez Srodowiska ekologiczne, w tym przede wszystkim przez
Dyrekcje Bolimowskiego Parku Krajobrazowego oraz opinie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw
Naturalnych i Le$nictwa, zrezygnowano z wezta ,Boliméw” oraz skorygowano potozenie wezta ,Nieborow”

przesuwajgc go o ok. 700 m na zachdd tj. poza granice Parku.

Wprowadzono tez nowy wezet ,tyszkowice” (km 385+260) na skrzyzowaniu z drogg wojew6dzkg Nr

704 Jamno — Brzeziny. Powyzsze zmiany sg zgodne z wydanymi Wskazaniami Lokalizacyjnymi nr 11/3.

W dokumentacji nie ujeto natomiast wezta ,Dmosin” proponowanego wstepnie w km 373+170 na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 5101E Gtowno — Kotacin. Lokalizacje wezta ,Dmosin” zapisano w
Planach Strategicznych wojewddztwa tédzkiego (oprac. Urzad Marszatkowski w todzi) i Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania gminy Dmosin. Potrzebe budowy wezta popieraty lokalne
samorzady, na czele ze Starostwem Powiatowym w Brzezinach. Jednak wezet ,Dmosin” nie zostat
zaakceptowany przez Inwestora autostrady ze wzgledu na brak uzasadnienia realizacji wezia

zapewniajgcego potaczenie autostrady z drogg powiatowa.

Ponadto, w wyniku postulatéw srodowisk ekologicznych zawartych we Wskazaniach Lokalizacyjnych
nr 11/03 na budowe autostrady pfatnej A-2 na odcinku Strykéw — Boliméw, wydanych przez Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji, w ktérych zapisano o potrzebie przetozenia drogi Nr 70 i wezta
.Nieborow” poza obszar Bolimowskiego Parku Krajobrazowego zdecydowano o przebudowie drogi

krajowej Nr 70 na odcinku o dtugosci ok. 4,4 km.

3.2, WARIANT POLEGAJACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSIEWZIECIA

Analiza wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia dotyczy sytuacji zaniechania

budowy omawianego odcinka autostrady A-2.

Obszar pomiedzy gming Strykow a Nieborow w kierunku Warszawy skomunikowany jest obecnie
siecig istniejgcych drég, z ktérych najistotniejsze znaczenie w rejonie projektowanej autostrady majg drogi
krajowe Nr 2, Nr 14, Nr 8.
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Rys. 3.2.1. Lokalizacja projektowanego odcinka autostrady A-2 na tle istniejacych drég krajowych
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Realizacja autostrady na odcinku od Strykowa do Warszawy wptynie na zmniejszenie strumienia
pojazdéw gtéwnie na drogach krajowych Nr 2 i Nr 14. Prognoza ruchu dla autostrady A1 i autostrady
A-2 uwzgledniajgca sie¢ istniejgcych i planowanych drég wykazuje zmiany obcigzenia ruchem drogi
potozonej w bezposrednim sasiedztwie autostrady A-2 - drogi krajowej Nr 14 (odcinek Strykow -
towicz) oraz drogi Nr 2. Ponizej przedstawiono prognozowane zmiany natezenia ruchu na istniejacych
drogach nr 14 i 2 w zwigzku z realizacjg autostrady A-2.

Tabela 3.2.1. Prognoza ruchu na istniejacych drogach DK 14 i DK 2 dla roku 2012

Po oddaniu autostrady A2 Przed oddaniem autostrady A2 Réinica_w
Nr . prognozie
. | Odcinek - - ruchu
drogi osobowe ciezkie Suma | osobowe ciezkie suma
poj./d | poj./d| % |Ppoj./d poj./d poj./d % poj./d %
DK 2 Lowicz - 15626 | 2460| 13,6 18086 25 286 8028 24,1| 33314 -45,7
Sochaczew
DK 2 [ Sochaczew Btonie 14754 2444 | 14,2 17 198 17 250 7614 30,6| 24864 -30,8
DK 2 [ Btonie - Ottarzew 28 596 812 2,8| 29408 25016 6256( 20,0 31272 -6,0
DK 14 |towicz - Glowno 24 413 | 2306 86| 26719 35782 2760 72| 38542 -30,7
DK 14 | Gtowno - Strykow 14 149 312 22| 14461 23144 3192 12,1| 26336 -45,1
Tabela 3.2.2. Prognoza ruchu na istniejacych drogach DK 14 i DK 2 dla roku 2027
Po oddaniu autostrady A2 Przed oddaniem autostrady A2 R()inica_w
Nr . prognozie
. | Odcinek — — ruchu
drogi osobowe ciezkie Suma |osobowe ciezkie suma
poj./d | poj/d | % |poj./d poj./d poj./d % poj./d %
pk 2 |Lowicz- 15994 | 4354| 21,4| 20348| 32084| 10374| 244 42458 -52,1
Sochaczew
DK 2 [ Sochaczew Btonie 23878 | 4288| 15,2 28166 24 552 9548 ( 28,0 34100 -17,4
DK 2 [ Btonie - Ottarzew 44970 1428 3,1| 46398 35652 6 901 16,2 | 42553 9,0
DK 14 | towicz - Glowno 32366 | 2548 7,3| 34914 38 562 5663| 12,8| 44225 -21,1
DK 14 | Gtowno - Strykow 19 808 480 24| 20288 32 550 5344 14,1| 37894 -46,5

Zaniechanie budowy omawianego odcinka autostrady spowoduje wzrost zatloczenia na sieci
istniejacych drég. Jak wynika z generalnego pomiaru2 ruchu prowadzonego na sieci drég krajowych —
wzrost ruchu w okresie piecioletnim (2000 — 2005) $rednio na drogach krajowych w Polsce wyniést
18%. Wzrost ruchu byt réwnomierny dla catej sieci drogowej, na drogach miedzynarodowych
wyniost on 18%, zas na pozostatych drogach krajowych - 17%.Najwiekszy wzrost ruchu, az o ok. 49%,
zanotowano dla samochodéw ciezarowych z przyczepami, majgcych decydujacy wpltyw na warunki
ruchu na drogach oraz proces niszczenia nawierzchni. Ruch samochodéw osobowych wzrést w latach
2000-2005 srednio o0 17%. W wojewddztwie tddzkim zanotowano wzrost ruchu o ok. 13% w 2005 r. w
stosunku do roku 2000. Srednie natezenie ruchu na drogach krajowych wojewddztwa tédzkiego
wynosi ponad 10 000 poj./dobe.

2 www.gddkia.gov.pl
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Nie wybudowanie omawianego odcinka autostrady w odniesieniu do funkcjonujacej autostrady na
zachod od Strykowa dodatkowo skumuluje ruch pojazdéw na wymienionych szlakach tj. DK-2 i DK-14
a w szczegolnosci w rejonie Strykowa na drodze krajowej Nr 14. Ze wzgledu na znaczy wzrost udziatu
pojazdéw ciezarowych w ruchu pod drogach krajowych nastapi pogorszenie stanu technicznego

istniejacych drég nie zawsze dostosowanych do przenoszenia takich obcigzen.

Nastapi wzrostu ucigzliwosci istniejacych drog dla mieszkancéw w miejscowosciach potozonych
wzdtuz nich. Obecnie drogi nie posiadajg koniecznych urzadzen ochrony srodowiska.

Pogtebig sie takze konflikty istniejacych drog ze szlakami migracji zwierzat — wzrost natezenia
ruchu na drogach istniejacych nie wyposazonych w obiekty umozliwiajagce zachowanie ciggtosci
korytarzy migracyjnych — wptynie na pogorszenie populacji niektérych gatunkéw (dziki, sarny, jelenie,
tosie).

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogi przedstawia sie ponizej w odniesieniu do

poszczegolnych elementéw srodowiska a nastepnie do srodowiska jako catosci.
» SPLYW WOD OPADOWYCH

Obliczenia stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych w przypadku niepodjecia inwestyciji

(wariant ,0”) oraz w przypadku budowy analizowanej autostrady przeprowadzono dla nastepujacych

drég:
— droga krajowa nr 2 - na odcinku towicz — Oftarzew,
— droga krajowa nr 14 - na odcinku towicz — Strykow.

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych w roku 2012 i w roku 2027 na
rozpatrywanych odcinkach drég, przewidywane (szacunkowe) stezenia zanieczyszczen wod

opadowych sptywajacych z jezdni przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3.2.3. Przewidywane (szacunkowe) stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych
sptywajacych z jezdni DK-2 i DK-14 w roku 2012 i 2027

Zawiesina ogdlna Zmniejszenie /
Numer F e & L
Wariant ,,0” . Warlant. [%]
inwestycyjny
rok 2012
DK-2 towicz — Sochaczew 404,7 339,8 -19,1
DK-2 Sochaczew — Btonie 375,3 3341 -12,3
DK-2 Btonie — Oltarzew 396,9 390,1 -1,7
DK-14 towicz — Gtowno 420,3 381,5 -10,2
DK-14 Gtowno - Strykéw 380,3 317,4 -19,8
rok 2027
DK-2 towicz — Sochaczew 428,9 353,7 -21,3
DK-2 Sochaczew — Btonie 407,7 386,1 -5,6
DK-2 Btonie — Ottarzew 4291 436,8 +1,8
DK-14 towicz — Glowno 432,5 410,9 -53
DK-14 Gtowno - Strykéw 418,6 353,4 -18,4
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Tabela 3.2.4. Przewidywane (szacunkowe) stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach

opadowych sptywajacych z jezdni DK-2 i DK-14 w roku 2012 i 2027

Zmniejszenie /
r\:;:?geir Odcinek W«gglowodc;r;/1 ;ﬁopochodne zwzl;si:zme
[%]
Wariant ,,0” invx::i’;tjny
rok 2012
DK-2 towicz — Sochaczew 25,90 21,74 -19,1
DK-2 Sochaczew — Btonie 24,02 21,38 -12,3
DK-2 Btonie — Ottarzew 25,40 24,97 -1,7
DK-14 towicz — Gtowno 26,90 24,42 -10,2
DK-14 Glowno - Strykow 24,34 20,31 -19,8
rok 2027
DK-2 towicz — Sochaczew 27,45 22,63 -21,3
DK-2 Sochaczew — Btonie 26,10 24,71 -5,6
DK-2 Btonie — Oltarzew 27,46 27,95 +1,8
DK-14 towicz — Glowno 27,68 26,30 -53
DK-14 Glowno - Strykow 26,79 22,62 -18,4
Whiosek:

Realizacja przedsiewziecia spowoduje w wiekszosci zmniejszenie stezenia zanieczyszczeh w
sptywach z istniejacych drég w wariancie, kiedy autostrada zostanie wybudowana w stosunku do
wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia.

Tabela 3.2.5. Zmiana stezen substancji w wodach opadowych

Numer drogi rok 2012 rok 2027
_ [) . [
o DK-2 1,7 =191 % (spadek) 21,3 % (spadek) + +1,8 %
zawiesina ogdlna (wzrost)

DK-14 -10,2 + -19,8 % (spadek) -5,3 +-18,4 % (spadek)
weglowodory DK-2 1,7 +-19,1 % (spadek) -21,3 % (?\’;\);?c?skt); +1,8 %
ropopochodne

DK-14 -10,2 +-19,8 % (spadek) -5,3 + -18,4 % (spadek)

Szacunkowe obliczenia dla roku 2012 wskazujg na spadek stezen zawiesiny ogolnej i
weglowodoréw ropopochodnych w sptywajacych wodach opadowych w przypadku realizacji
autostrady A-2. na drodze DK-2 od ok. 1,7 do ok. 19,1 %, natomiast na drodze DK-14 od ok. 10,2 do
ok. 19,8 %. W roku 2027 prognozowany jest spadek stezen zawiesiny ogodlnej i weglowodorow
ropopochodnych od ok. 5,3 do 18,4 %, natomiast na drodze DK-2 oszacowano na pewnych odcinkach
spadek stezenn maksymalnie o ok. 21,3 % na jednym (Btonie — Ottarzew) wzrost o ok. 1,8 % w

stosunku do stanu bez realizacji autostrady.
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» POWIETRZE

Na potrzeby analizy wptywu wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziecia (tzw.

wariantu ,0”) na stan powietrza przyjeto nastepujgce odcinki istniejgcych drég. Sg to drogi

alternatywne dla projektowanej autostrady.

Tabela 3.2.6. Dlugosci odcinkéw obliczeniowych istniejacych drég

Odcinek Dlugos¢ odcinka drogi [m]
DK 14 Strykéw - Gtowno 11 070
DK 14 Gtowno - Lowicz 23 815
DK 2 towicz - Sochaczew 26 570
DK 2 Sochaczew - Btonie 26 070
DK2 Btonie - Oftarzew 13425

Wskazniki emisji zastosowane do obliczen emisji z istniejgcych drog

Tabela 3.2.7. Wskazniki emisji dla roku 2012 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 80
km/h dla pojazdéw ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

jazdy pyt zaw.

(o) NOx UL BT T weglowodory z ukfadu benzen
aromatyczne alifatyczne .

spalania
osobowe 0,4824 0,1600 0,0059 0,0185 0,0036 0,0013
dostawcze 0,3316 0,5244 0,0066 0,0255 0,0340 0,0009
ciezarowe 0,5831 2,7176 0,0913 0,3652 0,0814 0,0087

Tabela 3.2.8. Wskazniki emisji dla roku 2027 dla predkosci 90 km/h dla pojazdow lekkich i 80
km/h dla pojazdéw ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
PR co | wox | weslowedory | wedlowodon | Nidads | bonzen
spalania
osobowe 0,4467 0,1099 0,0047 0,0161 0,0022 0,0011
dostawcze 0,2098 0,2872 0,0022 0,0166 0,0134 0,0005
ciezarowe 0,3329 0,9567 0,0345 0,3108 0,0203 0,0067

e Istniejace drogi w wariancie bezinwestycyjnym (,,0")

Tabela 3.2.9. Spodziewana emisja roczna w roku 2012 w Mg/rok dla istniejacych drég

w wariancie bezinwestycyinym tzw. ,wariant 0"

- podstawa prognoza ruchu

dla 2012 r.
DK 14 DK 14 DK 2 DK 2 DK2

Substancja Strykow - Glowno - towicz - Sochaczew - Btonie -

Gtowno towicz Sochaczew Btlonie Ohtarzew
CcO 51,077 158,860 159,616 118,699 74,970
NO; 21,503 50,969 104,256 91,893 43,133
NOx 53,758 127,423 260,640 229,732 107,832
weglowodory aromatyczne 1,738 4,055 8,578 7,599 3,534
weglowodory alifatyczne 6,512 14,756 33,159 29,622 13,558
pyt zawieszony 4,314 11,340 18,320 15,499 7,843
benzen 0,229 0,599 0,983 0,835 0,420
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Tabela 3.2.10. Spodziewana emisja roczna w roku 2027 w Mg/rok dla istniejacych dréq

w wariancie bezinwestycyjnym tzw. ,wariant 0" - podstawa prognoza ruchu
dla 2027 r.
DK 14 DK 14 DK 2 DK 2 DK2
Substancja Strykow - Glowno - towicz - Sochaczew - Btonie -
Gtowno towicz Sochaczew Btonie Oltarzew
CcO 62,514 157,393 164,380 128,521 84,746
NO, 15,070 36,187 54,605 46,860 21,983
NOx 37,676 90,468 136,513 117,151 54,957
weglowodory aromatyczne 1,331 3,192 4,859 4177 1,945
weglowodory alifatyczne 8,832 20,705 36,284 32,002 13,327
pyt zawieszony 4,828 11,736 16,276 13,721 6,916
benzen 0,275 0,664 0,981 0,839 0,400

e Istniejace drogi w wariancie inwestycyjnym

Tabela 3.2.11. Spodziewana emisja roczna w roku 2012 w Mg/rok dla istniejacych dréq

w wariancie inwestycyjnym tzw. ,wariant 0" podstawa prognoza ruchu
dla 2012 r.
DK 14 DK 14 DK 2 DK 2 DK2
Substancja Strykow - Glowno - towicz - Sochaczew - Btonie -
Gtowno towicz Sochaczew Btonie Oltarzew
CcO 27,363 110,529 84,495 78,951 67,586
NO, 5,945 38,771 38,060 36,515 15,538
NOx 14,863 96,928 95,151 91,287 38,846
weglowodory aromatyczne 0,458 3,102 3,087 2,965 1,203
weglowodory alifatyczne 1,562 11,410 11,633 11,199 4,154
pyt zawieszony 1,583 8,322 7,461 7,096 4,022
benzen 0,083 0,440 0,397 0,378 0,211

Tabela 3.2.12. Spodziewana emisja roczna w roku 2027 w Mg/rok dla istniejacych dréqg

w wariancie inwestycyjnym tzw. ,wariant 0" - podstawa prognoza ruchu
dla 2027 r.
DK 14 DK 14 DK 2 DK 2 DK2
Substancja Strykow - Glowno - towicz - Sochaczew - Btonie -
Gitowno towicz Sochaczew Btonie Ottarzew
CO 34,314 125,723 79,305 109,163 95,027
NO; 4,885 23,038 24,187 27,375 14,083
NOx 12,212 57,595 60,468 68,437 35,209
weglowodory aromatyczne 0,423 2,017 2,148 2,420 1,222
weglowodory alifatyczne 1,894 11,422 15,624 16,345 5,730
pyt zawieszony 1,840 7,972 7,336 8,684 5,230
benzen 0,093 0,429 0,436 0,499 0,267

Realizacja projektowanej autostrady A-2 spowoduje zmiany natezenia ruchu na niektérych
rozpatrywanych odcinkach istniejacej DK 14 i DK2. Ponizej w tabelach zestawiono zmiany
spodziewanych emisji rocznych z analizowanych odcinkéw istniejgcych drog.
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Tabela 3.2.13. Zmiany emisji dla catej rozpatrywanej trasy w roku 2012 - poréwnanie wariantu
»0" z inwestycyjnym [%]

Substancja Wielkosé enTisji przed |Wielkos¢ enTisji po Zr-nniej’sz.enie. .
wybudowaniem A-2 [Mg] |wybudowaniu A-2 [Mg] |wielko$ci emisji [%]
CO 563,22 368,92 34,50
NO- 311,75 134,83 56,75
NOx 779,38 337,07 56,75
weglowodory aromatyczne 25,50 10,82 57,59
weglowodory alifatyczne 97,61 39,96 59,06
pyt zawieszony 57,32 28,48 50,30
benzen 3,07 1,51 50,78

Wybudowanie autostrady A-2 spowoduje w 2012 r. zmniejszenie emisji wszystkich substancji do
powietrza z istniejacej DK14 i DK2 — najwieksza redukcja nastapi w przypadku weglowodoréw

alifatycznych — ok. 59%, najmniejsza w przypadku tlenku wegla — ok. 34%.

Tabela 3.2.14. Zmiany emisji dla catej rozpatrywanej trasy w roku 2027 - poréwnanie wariantu
,»0" Z inwestycyjnym [%)]

Substancja Wielkosé en!isji przed |Wielkos¢é en!isji po Zr_nniej’sz_enie_ 5
wybudowaniem A-2 [Mg] |wybudowaniu A-2 [Mg] |wielkosci emisji [%]
CO 597,55 443,53 25,78
NO2 174,71 93,57 46,44
NOx 436,77 233,92 46,44
weglowodory aromatyczne 15,50 8,23 46,91
weglowodory alifatyczne 111,15 51,01 54,10
pyt zawieszony 53,48 31,06 41,91
benzen 3,16 1,73 45,37

Wybudowanie autostrady A-2 spowoduje w 2027 r. zmniejszenie emisji wszystkich substancji do
powietrza z istniejgcej DK14 i DK2 — najwieksza redukcja, podobnie jak w przypadku roku 2012,
nastapi w przypadku weglowodordéw alifatycznych — ok. 54%, najmniejsza w przypadku tlenku wegla —
ok. 26%.

> Hatas

Obliczenia okreslajace negatywne oddzialtywanie akustyczne istniejacych drég krajowych nr 2 i 14
w przypadku niepodjecia inwestycji (wariant ,0”) oraz w przypadku budowy analizowanej autostrady
przeprowadzono na ponizej przedstawionych odcinkach:

e droga krajowa nr 2 towicz — Oltarzew,

e droga krajowa nr 14 Lowicz — Strykdw.

Obliczenia akustyczne uwzgledniaty dwie prognozy ruch na rok 2012 i 2027 zgodnie z tabelami:
Tabela 3.2.1 i Tabela 3.2.2. Dodatkowe parametry potrzebne do okreslenia ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego przedstawiono ponize;j:

o predkosc - pojazdy osobowe 90km/h,
o predkos¢ - pojazdy ciezarowe 80km/h,
e potok ruchu pojazdow — stabilny,

e stan nawierzchni — bez poprawek akustycznych.
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Otrzymane wartosci pozioméw mocy akustycznej oraz oszacowane zasiegi ponadnormatywnego

oddziatywania akustycznego dla pory nocnej tj. dla wartosci 50 dB przedstawiono w tabelach ponizej.:

Tabela 3.2.15. Wartosci poziomu mocy akustycznej oraz zasiegi ponadnormatywne dla pory
nocnej dla DK 2 i DK 14 dla prognozy ruchu na rok 2012

Po oddaniu autostrady

Przed oddaniem autostrady

. Pora dzienna Pora nocnha Pora dzienna Pora nocna
Odcinek
Poziom Poziom Zasieg Poziom Poziom Zasieg

mocy [dB] mocy [dB] [m] mocy [dB] mocy [dB] [m]
DK2 towicz - Sochaczew 88,3 83,1 125 92,2 86,9 180
DK2 Sochaczew Btonie 88,2 83,0 125 91,5 86,3 175
DK2 Btonie - Oltarzew 88,7 83,5 130 91,5 86,2 175
DK14 towicz - Gtowno 89,3 84,1 135 90,7 85,4 155
DK14 Gtowno - Strykow 85,5 80,3 100 89,8 84,5 140

Tabela 3.2.16. Wartosci poziomu mocy akustycznej oraz zasiegi ponadnormatywne dla pory
nocnej dla DK 2 i DK 14 dla prognozy ruchu na rok 2027

Po oddaniu autostrady

Przed oddaniem autostrady

Pora dzienna Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
Odcinek
Poziom Poziom Zasieg Poziom Poziom Zasieg
mocy [dB] mocy [dB] [m] mocy [dB] mocy [dB] [m]
DK2 towicz - Sochaczew 89,8 84,5 140 93,3 88,0 190
DK2 Sochaczew Btonie 90,5 85,2 150 92,7 87,4 185
DK2 Btonie - Ottarzew 90,7 85,5 155 92,4 87,1 180
DK14 towicz - Glowno 90,3 85,1 150 92,1 86,9 180
DK14 Gfowno - Strykow 87,0 81,8 110 91,6 86,4 175

Whiosek:

Realizacja planowanej autostrady spowoduje znaczny spadek niekorzystnego oddziatywania

akustycznego na istniejacej drodze krajowej nr 2 i 14. Autostrada A2 przejmie ruch samochodow
ciezarowych, ktéry stanowi o mocy akustycznej poszczegdlnych odcinkéw trasy. Dzieki przejeciu
ruchu i oddaleniu go o znaczng odlegtos¢ od zabudowy istniejgcej przy przebiegu DK 2 i 14 zmaleje
ilos¢ osob narazonych na ponadnormatywny hatas. Potwierdzajg to otrzymane wyniki zawarte w tabeli
powyzej. Wartosci poziomoéw mocy akustycznej malejg dla wariantu uwzgledniajgcego oddanie
autostrady do uzytkowania nawet o ponad 4dB dla prognozy ruchu na rok 2012 i nawet o ok. 4,5 dB
dla prognozy ruchu na rok 2027. Ma to swe odzwierciedlenie w zasiegach ponadnormatywnego
oddziatywania

akustycznego. Ponizej przedstawiono  réznice  otrzymanych  wartosci

ponadnormatywnego zasiegu akustycznego dla wariantu przed oddaniem i po oddaniu autostrady do

uzytkowania.

Tabela 3.2.17. Réznice otrzymanych wartosci ponadnormatywnego zasiegu akustycznego dla
wariantu przed oddaniem i po oddaniu autostrady do uzytkowania.

Odcinek Odlegtosé [m] Spadek zasiegu [%]
DK2 towicz - Sochaczew 55 31%
DK2 Sochaczew Btonie 50 29%
DK2 Btonie - Oltarzew 45 26%
DK14 t owicz - Glowno 20 13%
DK14 Gtowno - Strykow 40 29%
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4. OPIS OTOCZENIA W REJONIE LOKALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

41. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Projektowana autostrada A2 — odcinek A zaczyna sie w km 365+261,42 pomiedzy wsig
Nowostawy Gérne, a wsig Wiesiotkéw w obrebie gminy Dmosin, w powiecie brzezinskim. Dalej w km
ok. 366+600-366+700 trasa przecina wsrod pdl koryto rzeki Mrozycy. W kilometrze 373+200 trasa
zbliza sie do potudniowo — wschodniego kranca zabudowy zagrodowej wsi Dmosin oraz przecina bieg

rzeki Mrogi i luzng zabudowe zagrodowg pomiedzy wsiami Wincentéw i Grodzisk.

Dalej trasa przebiega ponownie przez obszar gruntéw rolnych i ornych na potudniowy wschéd od
rozproszonej zabudowy zagrodowej wsi Kateczew i Wiesiotéw. W kilometrze ok. 377+400 przekracza
niewielki ciek Brzusnia i biegnie wsrdd pol do wschodniego skraju zabudowy zagrodowej wsi
Rozdzielna. Pomiedzy kilometrami 379+500 — 381+300 autostrada przekracza potudniowg czesc
zalesionego grzbietu ,Wzgdrz Domaniewickich”. W tym obszarze (gmina Lyszkowice) trasa autostrady
przecina potudniowy kraniec udokumentowanego ztoza kruszywa naturalnego ,Kalenice”. Trasa
autostrady przebiega przez brzezny fragment obszaru gérniczego Kalenice IVA, w obrebie ponizej
wymienionych dziatek: 63/1, 108/1, 107/3, 106/3, 105/4, 105/7, 104/1, 103/1, 102/1. W rejonie km
380+700 do 380+800 i od 381+100 do 381+300 po stronie prawej, poza liniami rozgraniczajagcymi
autostrady, prowadzone jest wydobycie surowcéw — kruszywa naturalnego ze zt6z Kalenice Il i
Kalenice IV. Dla obszaru gérniczego Kalenice IV, decyzjg Marszatka Wojewddztwa tddzkiego RO.IV-
KK-75-13-5/07 z dnia 27-03-2007 wydano koncesje na eksploatacje kruszywa naturalnego — piaskow
budowlanych. Koncesja jest wazna do 31.12.2017 roku. Ztoze jest zagospodarowane i znajduje sie w
uzytkowaniu Wroctawskich Kopalh Surowcéw Mineralnych S.A.  Zgodnie z danymi ,Programu
Rozwoju Lokalnego gminy tyszkowice przyjetym uchwatg Rady Gminy, uchwata NR XII/ 59 /2007
Rady Gminy tyszkowice z dnia 26 wrzesnia 2007 r. planowany kierunek rekultywacji tych obszaréw

gorniczych — rekultywacja w kierunku lesnym.

Nastepnie autostrada A-2 przebiega posréd rozproszonej zabudowy zagrodowej potudniowo —
wschodniej czesci wsi Kalenice Gérne i Czatolin w kilometrze 384+200 przecina nurt rzeki Baranowki i
zbliza sie do wsi tyszkowice, ktdrg omija od podtnocy przebiegajac posréd podmokiych gruntéw

rolnych i uzytkéw zielonych rozpo$cierajacych sie pomiedzy tyszkowicami a wsig Wrzeczko.

W kilometrze 386+900 trasa przekracza zabagniong doline rzeki Bobréwki i poprzez rozproszong
zabudowe miejscowosci Pod Dankiem biegnie poprzez obszar gruntéw ornych ku potudniowemu
krancowi wsi Kuczkoéw przechodzacej w sposob ciagly w wies tagow, cechujacych sie zwartg
zabudowg zagrodowg w typie dwustronnej ulicéwki. Trasa zmierza dalej ku pétnocnemu wschodowi
przebiegajac przez obszary wykorzystywane rolniczo, do wsi Seligow. Przed tg wsig w kilometrze

390+200 przecina koryto rzeki Uchanki ok. 120 m na potudniowy-wschéd od zespotu stawdw rybnych.

Dalej trasa przebiega przez grunty orne ku zwartej zabudowie zagrodowej wsi Bobiecko,
stanowigcej typ dwustronnej ulicowki, ktérg przecina na kilometrze 391+200. Nastepnie autostrada

przebiega przez podmokte uzytki zielone przecinane przez liczne rowy melioracyjne w kierunku
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potnocnego kranca zabudowy wsi Polesie. przed wsig Polesie autostrada przekracza ciek Ruczaj w
kilometrze 393+470.

Po przekroczeniu ciggu zabudowy wsi Stachlew, Polesie, Parma trasa w kilometrze 394+300
przekracza ptaskg i zabagniong doling rzeki Pisia — Zwierzyniec. Po przekroczeniu rzeki projektowany
odcinek konczy sie w km 394+500 na granicy gmin tyszkowice i Niebordw.

Kolizja z lokalnymi kompleksami leSnymi wystepujacymi w rejonach:
e wkm373+375 Nadlesnictwo Brzeziny,
e wkm 379+600 +381+300 Nadlesnictwo Skierniewice,

e wkm 394 =396 Nadlesnictwo Skierniewice,

Projektowana autostrada A-2 przechodzi¢ bedzie mostami przez nastepujgace rzeki:
e rzeka Mrozyca
e rzeka Mroga
e rzeka Brzusnia
e rzeka Bobréwka
e rzeka Uchanka

e rzeka Pisia - Zwierzyniec

4.2 KLIMAT

Klimat obszaru wojewddztwa t6dzkiego cechuje sie niewielkim przestrzennym zréznicowaniem
wartosci elementdw meteorologicznych, natomiast znaczna jest zmiennos¢é elementéw

meteorologicznych w czasie.

Srednie roczne temperatury powietrza wynoszg od 7.6 do 8.5°C. Najbardziej zmienne pod
wzgledem termicznym sg okresy zimowe (od —8.1°C do +2.2°C). Najnizsze wartosci w zimie notowane
sq we wschodniej czesci wojewddztwa, nieco cieplej jest na krarncach zachodnich. Najzimniejszym
miesigcem jest styczen, ze $rednig temperaturg —3.3°C, natomiast najcieplejszy jest lipiec z

temperaturg 17.9°C. W lecie zréznicowanie przestrzenne temperatury powietrza jest pomijalnie mate.

Na obszarze wojewoddztwa tédzkiego w skali catego roku przewazajg wiatry zachodnie (prawie
wszedzie powyzej 20% czestosci) i potudniowo—zachodnie (10 — 12%). Wzglednie czesto powietrze
naptywa ze wschodu (ponad 10% czasu) oraz z potudniowego — wschodu. Na catym terenie
wojewodztwa wystepowanie silnych wiatrow jest raczej rzadkoscig. Predkosci wiatru powyzej 20 m/s
zdarzajg sie sporadycznie (predkos$¢ srednia w ciagu 10 minut). Znacznie cze$ciej wystepujg duze
predkosci wiatru w porywach, a wyjgtkowo zdarza¢ sie moga nawet lokalne tragby powietrzne,

zwigzane z chmurami burzowymi i obejmujgce bardzo ograniczone obszary.

W ciggu roku najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg do powierzchni ziemi w
czerwcu (ponad 19 MJ m™d™"), a najmniejsze w grudniu (niecate 2 MJ m™ d7'). Przebieg
zachmurzenia w ciagu roku ma wyraznie cykliczny charakter z maksimum w zimie (okoto 7.5 w skali

10-stopniowej), a minimum w ostatnich miesigcach lata (sierpien iwrzesien — 5.5 w skali 10-

AKA Sp. z o.o. 41



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

stopniowej). W lecie ustonecznienie wzgledne wynosi okoto 40 — 45%, a w miesigcach zimowych

zaledwie okoto 15%.

Najwieksze zroznicowanie przestrzenne wykazuje ilos¢ opaddéw atmosferycznych. W czesci
wojewodztwa potozonej na poétnoc od todzi (na terenie planowanej lokalizacji autostrady) roczna
suma opaddéw wynosi 500-550 mm. Opady powyzej 600 mm wystepujg w potudniowej czesci
wojewodztwa (rejon Garbu toédzkiego). Obszary te cechujg sie wyzszymi wysokosciami nad
poziomem morza, a jednoczesnie wiekszym stopniem zalesienia terenu. Réznica, zatem miedzy tymi
obszarami wynosi niemal 100 mm tj. okoto 20%. Lokalizacja strefy najwigkszych opadéw wynika z
uktadu hipsometrycznego oraz sasiedztwa todzi bedacej wydajnym Zrodtem jader kondensacji pary
wodnej. W wielu regionach wojewddztwa parowanie terenowe jest prawie tak duze jak opady roczne.
W okresie wegetacyjnym opady sg z reguty mniejsze od parowania, co prowadzi do suszy gruntowe;.
W wojewddztwie tédzkim jest przecietnie 156 dni z opadem, ale tylko w ciggu 100 dni suma dobowa
jest wyzsza od 1 mm (1 litr wody na 1 metr kwadratowy). Dni z dobowym opadem wiekszym niz 10
mm jest w roku zwykle okoto 12 i zdarzajg sie one zazwyczaj w lecie. Opad w postaci statej (Snieg)
pada przecietnie w ciggu 40—45 dni. Srednio w roku jest 20 dni z burza, grad pada 2-3 razy w roku,

szadz obserwuje sie 2—4 razy w ciggu zimy, a gotoledz w ciggu 1-2 dni w roku.

Pokrywa $niezna przecietnie utrzymuije sie wojewodztwie tédzkim przez 50 — 70 dni. Najistotniejszg
cechg wystepowania pokrywy $nieznej jest jej nietrwatos¢ okresie zimy oraz wielka zmiennos¢ z roku
na rok. Przecietna grubos¢ pokrywy snieznej wynosi od kilku do kilkunastu centymetrow. Zdarzaja sie

jednak zimy, w ktérych grubosé pokrywy $nieznej osigga w pewnych okresach 30—40 cm.

4.3. LUDNOSC, ZABUDOWA MIESZKALNA

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terendéw o niskim i srednim wskazniku gestosci zaludnienia.
Analizowana trasa przechodzi przez tereny rolne, tereny zabudowy jednorodzinnej zagrodowej oraz w

niewielkiej czesci przez tereny lesne.

Srednia gesto$é zaludnienia wynosi:

» w Polsce 122 os/km?
¢ w wojewddztwie tddzkim 140 os/km?

e W powiecie zgierskim 189 os/km?

e gmina Strykow 57 os/km?

e w powiecie brzezifiskim 85 os/km?

e gmina Dmosin 46 os/km?

e w powiecie fowickim 82 os/km?

e gmina tyszkowice 64 os/km?
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Liczba ludnosci w gminach na analizowanym terenie ksztattuje sie nastepujaco (stan 01.01.2010
rok):

e gmina Strykow 11.783 osd6b
e gmina Dmosin 4.731 0s6b
e gmina Lyszkowice 6.942 osob
RAZEM 23 456 osob

Liczba os6b zamieszkatych w odlegtosci do 500 m od planowanej autostrady wynosi:

pas od osi drogi rok 2010 rok 2012 (prognoza) | rok 2027 (prognoza)
0-100m 89 87 78
100 — 500 m 1102 1075 968

Wyzej wymienione wartoSci rzeczywistej liczby osob ustalono na podstawie liczby budynkéw
mieszkalnych potozonych w odlegtosci 0 - 500 m od trasy zinwentaryzowanych cyfrowo w postaci
mapy, $redniej wielkosci gospodarstwa domowego na terenie wiejskim:

— wojewodztwa tédzkiego w roku 2010 (2,776 osob) oraz prognoza 2012 r. (2,709 osob) i 2027 r.

(2,43 osob)
wg danych Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl).

5. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ DROGI

5.1. HALAS

5.1.1. METODYKA

Oddziatywanie hatasu na srodowisko budowanej drogi zostato okreslone zgodnie z wytycznymi
zawartymi w ,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku oraz ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27
kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6z. zmianami). Do obliczenia emitowanego hatasu
z ruchu kotowego postuzono sie francuskg metodg obliczeh ,NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)", na ktérg wskazuje w/w dyrektywa. Dopuszczalne poziomy hatasu zostaty przyjete na
podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.826).

Wskazniki rotwnowaznego poziomu dzwieku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laeqp i Laegns
majace podstawe prawng w w/w rozporzadzeniu zostaty wyznaczone w kolejnych krokach:
e zbudowano Numeryczny Model Terenu (NMT),
e naniesiono model tréjwymiarowy budowanej drogi,
e naniesiono dane z topograficznej bazy danych (TBD) — lokalizacja zabudowy i podziat na
zabudowe (mieszkaniowa, o0 przeznaczeniu innym niz zabudowa mieszkaniowa, zwigzang ze

statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy oraz szpitalng),
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e obliczono natezenie ruchu dla pory dziennej oraz nocnej w 2012 oraz 2027, nastepnie

wprowadzono te dane na trojwymiarowy model drogi,

e wykorzystujgc parametry wplywajace na propagacje dzwieku w $Srodowisku, w programie

SoundPLAN v.7.0 dokonano obliczern pozioméw dzwieku w siatce na wysokosci 4 m oraz

w wytypowanych punktach obliczeniowych.

e wykonano obliczenia bez zaprojektowanych ekrandéw akustycznych i nastepnie wykonano

obliczenia z zaprojektowanymi ekranami akustycznymi. Taki cykl obliczenn pozwoli na ocene

skutecznosci zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych.

Dane wejsciowe potrzebne do obliczenia propagaciji hatasu:

numeryczny model terenu,

e topograficzna baza danych TBD - zabudowa,

e pochylenie podiuzne niwelety drogi,

5.1.2.

e natezenie ruchu dla poszczegdlnych odcinkéw drogi dla roku 2012 oraz 2027,

e predkosc¢ pojazdéw,

e stopien ptynnosci ruchu,

e lokalizacje weztéw.

ZALOZENIA

Ponizsze tabele przedstawiajg wartosci wykorzystane przy obliczeniach akustycznych.

Tabela 5.1.1 Prognoza ruchu na analizowanym odcinku autostrady A 2 na lata 2012 oraz 2027

rok 2012 rok 2027
Odcinek poj. ogétem | poj. ciezkie | poj. ogétem | poj. ciezkie
[poj./dobe] [%] [poj./dobe] [%]
Strykéw — Lyszkowice 59182 26,4 72220 25,7
tyszkowice — Nieboréw 53044 27,3 65270 23,9

Tabela 5.1.2 Prognoza ruchu(pojazdy na godzine) na analizowanym odcinku autostrady A 2 na

lata 2012 oraz 202

7

Prognoza ruchu na rok 2012

Pora dzienna Pora nocna
Odcinek poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./godz.
sam. osobowe | sam. ciezarowe sam. osobowe | sam. ciezarowe
A2 Strykéw — Lyszkowice 2286 723 871 508
A2 tyszkowice — Nieboréw 2024 670 771 471
DW704 | Lyszkowice - Chruslin 961 220 366 155
Prognoza ruchu na rok 2027
Pora dzienna Pora nocna
Odcinek poj./godz. poj./godz. poj./godz. poj./godz.
sam. osobowe | sam. ciezarowe | sam. osobowe | sam. ciezarowe
A2 Strykéw — Lyszkowice 2819 857 1074 602
A2 tyszkowice — Nieboréw 2609 721 994 506
DW704 | Lyszkowice - Chruslin 1840 194 701 136

AKA Sp. z o.0.

44




Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Tabela 5.1.3 Parametry ruchu dla odcinkéw zaprojektowanej inwestycji

Predkosé¢ ruchu pojazdéw km/h

Stopien ptynnosci

(ClEias Sam. osobowe Sam. ciezarowe ruchu pojazdow
A2 Strykéw — kyszkowice 130 90 stabilny
A2 tyszkowice — Nieboréw 130 90 stabilny
DW704 |tyszkowice - Chruslin 60 50 stabilny

Obliczenia akustyczne uwzgledniaty rowniez hatas generowany przez Mopy. Zatozenia potrzebne do

obliczen ucigzliwosci akustycznej poszczegdinych Mopdw przedstawiono ponizej.

Tabela 5.1.4 Parametry przyjete do obliczen oddziatywania Mopu

Predkos¢ Struktura ruchu Liczba operacji na stanowisko
Typ i nazwa llo$¢ miejsc ruchu na godzine
Mopu postojowych polj(anz‘;jhow Sam. osobowe . S.am' Pora dzienna Pora nocna
ciezarowe
Il Nowostawy 269 15 20 15 1,5 0,5
Il Niesutkéw 196 15 20 15 1,5 0,5
Il Parma 196 15 20 15 1,5 0,5
Il Polesie 196 15 20 15 1,5 0,5

Wartosci ustawien SoundPlan ver.7.0 przyjetych do obliczen dla prognozy przedstawiono w tabeli

ponizej:

Tabela 5.1.5 Wartosci ustawien SoundPlan ver.7.0 w obliczeniach dla roku 2012 oraz 2027

Obliczenia w siatce

AKA Sp. z o.0.

Reflection order - 1
Max promien poszukiwan [m] 1000
Ustawienia Max reflection distance Rec [m] 200
Max reflection distance Src [m] 50
Dozwolony btad [dB] 0,001
Drogi NMPB-Routes-96
Standardy Emisja Guide du Bruit
Warunki oceny Oddziatywanie Leq 06-22|22-06|
Obszar siatki [m] 10
Wysokos¢ ponad terenem [m] 4
Mapa siatkowa Interpolacja siatki Min/Max: [dB] 10
Interpolacja siatki Ro6znica: [dB] 0,15
Interpolacja Rozmiar pola: - 9x9
Cisnienie powietrza: [mbar] 1013,25
5 Wzg. Wilgotnos¢: [%] 70
Srodowisko Temperatura: [°C] 10
Staty korzystny/jednorodny procentowo [%] Eggéz_ém;gg
Obliczenia w punktach
Reflection order - 3
Max promien poszukiwan [m] 1000
Ustawienia Max reflection distance Rec [m] 200
Max reflection distance Src [m] 50
Dozwolony btad [dB] 0,001
Drogi NMPB-Routes-96
Standardy Emisja Guide du Bruit
Warunki oceny Oddziatywanie Leq 06-22|22-06|
Typowe tablice wynikow Tak
Sps Twardy dysk Szczegotowa tablica Tak
wynikéw
Cisnienie powietrza: [mbar] 1013,25
i Wzg. Wilgotno$e¢: [%] 70
Srodowisko Temperatura: [°C] 10
Staty korzystny/jednorodny procentowo [%] Egg_zz_gm;gg
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Do obliczen akustycznych przyjeto nawierzchnig bitumiczng SMA (zgodnie z projektem budowlanym). Nie
wprowadzono wspotczynnika korekcyjnego zwiazanego ze stanem nawierzchni (nieréwna nawierzchnia), badz

zastosowaniem cichych nawierzchni bitumicznych.

5.1.3. STAN ISTNIEJACY

Ostatni pomiar ruchu w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu na istniejacej drodze DK-2 na oraz
DK-14 wykonano w 2005 roku. Sredni Ruch Dobowy (SDR) dla tych drég z podzialem na

poszczegodlne odcinki zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 5.1.6 Sredni Ruch Dobowy (SDR) wykonany w 2005 roku

Nr drogi Odcinek Pomiar ruchu 2005
Kutno - Beldno 12 428
DK 2 BedIno - Lowicz 12794
towicz — granica wojew. 15789
towicz - Jamno 9774
DK 14 Jamno - Glowno 8 845
Gtowno - Strykéw 11923

W 2005 roku wykonano pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku przy DK 2 oraz DK 8 w ramach
generalnego pomiaru hatasu. Na przetomie lat 2006/2007 Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa

Komunikacyjnego "EKKOM" przeprowadzito pomiary hatasu przy tych samych drogach.

Pomiar réwnowaznego poziomu dzwieku polegat na umieszczeniu miernikédw na wysokosci 4 m
nad poziomem terenu. Punkty referencyjne zlokalizowano w odlegto$ci 10 m oraz punkty dodatkowe w

odlegtosci 20 m od krawedzi jezdni.

Otrzymane wyniki pomiaréw przedstawiono w ponizszych tabelach. Dane te zostaty zaczerpniete z
Raportu ,Budowa autostrady A-2 na odcinku od wezta Strykéw | (bez wezta) w km 365+261,42 do
granicy wojewddztw tédzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80” opracowanego przez Biuro

Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego "EKKOM".

Tabela 5.1.7 Wyniki pomiarow hatasu w punktach w ciagu DK 2 wykonane w 2005 roku w
ramach Generalnego Pomiaru Hatasu

L
Kilometraz Rodzaj punktu Poziom hatasu ““ [dB]
Pora dzienna[dB] Pora nocna [dB]
referencyjny 74.6 724
0+620 (398+100)
dodatkowy 69.5 69.4

Tabela 5.1.8 Wyniki pomiaréw hatasu w punktach w ciagu DK 8 wykonane w 2005 roku w

ramach Generalnego Pomiaru Hatasu

L
Kilometraz Rodzaj punktu Poziom hatasu  ““¢ [dB]
Pora dnia [dB] Pora nocy [dB]
3504500 referencyjny 75.7 73.1
dodatkowy 73.1 70.8
referencyjny 73.9 70.1
364+500
dodatkowy 701 67.5
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L
Kilometraz Rodzaj punktu Poziom hatasu ¢/ [dB]
Pora dnia [dB] Pora nocy [dB]
referencyjny 71.6 68.0
383+700
dodatkowy 69.3 67.8

Tabela 5.1.9 Wyniki pomiaréw hatasu w punktach w ciagu DK 8 wykonane na przetomie

2006/2007 przez Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego

"EKKOM"
: : : . L,
Kilometraz Rodzaj punktu Poziom hatasu ““ [dB]
Pora dnia [dB] Pora nocy [dB]
referencyjny 74.7 72.7
407+760
dodatkowy 71.4 69.3
5.1.4. PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKOSCI

Zrédtem hatasu z budowanej drogi beda poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe: osobowe

i ciezarowe. Hatas drogowy powstaje na skutek potgczenia odgtoséw toczenia (interakcja opony

nawierzchni) oraz dzwiekdéw zwiazanych z poruszaniem pojazdu: systemu wydechowego,

napedowego. Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprocz czynnikédw zwigzanych z rodzajem

pojazdu, wplyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametrow drogi oraz jej

otoczenia. Najwazniejszymi czynnikami, niezaleznymi od rodzaju pojazdu, a wptywajacymi w istotny

sposob na klimat akustyczny w rejonie drogi sa;

natezenie ruchu oraz liczba samochoddéw ciezkich:

Poziom hatasu drogowego =zalezy logarytmicznie od liczby pojazdéw. Redukcja liczby
samochoddéw ciezkich z 50% do 0 skutkuje zmniejszeniem poziomu dzwieku o okoto 8dB,
natomiast ze 100% do 50 % o okoto 2 dB. Zmniejszenie liczby wszystkich pojazdéw o okoto 25%
moze wptyng¢ na poprawe klimatu akustycznego do okoto 1dB.

Srednia predko$¢ poruszajacego sie potoku pojazdow:

Poziom hatasu drogowego zalezy od logarytmu predkosci poruszajgcych sie pojazdow. Zbyt
niskie predkosci ruchu powodujg jazde na wysokich obrotach silnika co moze wplyngé na
pogorszenie sie warunkéw akustycznych. Oszacowano, ze dla duzych predkosci dla wiekszosci
samochoddw osobowych i ciezarowych kontakt opony z nawierzchnig jest gldwnym zrédiem
hatasu.

stopien ptynnosci ruchu:

Ptynna jazda np. w okolicach skrzyzowan moze skutkowaé poprawg hatasu o okoto 2-3 dB. Hatas
zalezny jest od ptynnosci ruchu w sposéb logarytmiczny.

rodzaj i stan nawierzchni drogi i ogumienia:

Ciche nawierzchnie drogowe moga wptyng¢ na obnizenie réwnowaznego poziomu dzwieku
o okoto 3-4 dB (dla duzych predkosci, wiekszych niz 60 km/h). Stosowanie tzw. cichych

nawierzchni ograniczone jest wzgledami eksploatacyjnymi (wysokie wymagania).
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° uksztattowanie terenu:

Droga moze przebiega¢ w wykopie, ktory bedzie wptywat na obnizenie hatasu (naturalna bariera),
natomiast nasyp bedzie powodowat emisje hatasu na wieksze odlegtosci przy takim samym
natezeniu ruchu.

° warunki meteorologiczne (gradient temperatury i wiatru):

Warunki pogodowe takie jak kierunek i predkosé wiatru oraz zmiany gradientu temperatury moga
wplynaé na zmniejszenie poziomu dzwieku, mogg takze spowodowac, ze nizsze ekrany bedag

mato skuteczne. Lokalnie, pogoda moze wptyna¢ na chwilowg poprawe warunkéw akustycznych.

Wartosci pozioméw mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan 7.0 od

budowanej drogi, przyjete do obliczen zasiegdw oddziatywania drogi, ksztattujg sie na poziomie:

Tabela 5.1.10 Wartosci poziomoéw mocy akustycznej dla odpowiednich odcinkéw drog.

Prognoza ruchu na rok 2012
i Wartos¢ poziomu mocy akustycznej [dB]
Odcinek
Pora dzienna Pora nocna
A2 Strykow — Lyszkowice 96,4 93,8
A2 Lyszkowice — Nieborow 95,9 93,4
DW704 Lyszkowice - Chruslin 87,7 85,5
Prognoza ruchu na rok 2027
. Wartosé poziomu mocy akustycznej [dB]
Odcinek
Pora dzienna Pora nocna
A2 Strykow — tyszkowice 97,2 94,6
A2 tyszkowice — Nieboréw 96,6 93,9
DW704 tyszkowice - Chruslin 88,4 85,8

Tabela 5.1.11 Wartosci pozioméw mocy akustycznej dla Mopow.

Wartos¢ poziomu mocy akustycznej [dB]
Typ i nazwa Mopu
Pora dzienna Pora nocna
Il Nowostawy 89,1 84,3
Il Niesutkow 87,7 82,9
Il Parma 87,7 82,9
Il Polesie 87,7 82,9

Poziom mocy akustycznej to dziesieciokrotny logarytm, przy podstawie 10, ze stosunku mocy
akustycznej promieniowanej przez 2zrédto hatasu do mocy akustycznej odniesienia wynoszacej
102 W, wyrazony w decybelach (wg PN-EN 1SO 3744).

5.1.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.1.5.1. FAZA BUDOWY

Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytgcznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtdwnie Zrodta hatasu

niskich czestotliwosci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o czestotliwosciach
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srodkowych 4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych z tymi zrodtami
dzwieku, wahajg sie w granicach od 80 dB do 120 dB. Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie

mie¢ wplyw gtéwnie jednoczesnosé pracy wielu maszyn i urzadzenh oraz czas procesu inwestycyjnego.

Charakterystyke zrodet dzwieku wystepujacych na placu budowy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.1.12 Poziomy mocy akustycznej maszyn drogowych

Rodzaj urzadzenia (zrodta hatasu) Poziom mocy akustycznej L,[dB]

samochody ciezarowe 88
maszyny budowlane 89 - 107
sprezarki 101 - 104
agregaty spawalnicze 100 - 101
zmechanizowane reczne kruszarki betonu i mioty o
masie: 108

e m<20Kkg 111

e 20<=m<35 kg
e m>35km

114

koparki, spycharki, tadowarki 106 - 110

Na podstawie powyzszych danych obliczono warto$¢ poziomu rownowaznego dzwieku A. Przyjeto
8-godzinny dzien pracy oraz sklasyfikowano maszyny budowlane w odpowiednie grupy
charakteryzujgce sie podobnym poziomem mocy akustycznej. Dla odpowiednich grup maszyn

okre$lono czas statej pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy akustycznej L,, [dB]:

e samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L, = 88 [dB]
e lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L, =98 [dB]
e ciezkie mitoty i kruszarki - 2 godziny pracy L,= 111 [dB]
e  koparki, spycharki - 4 godziny pracy L, =108 [dB]

Na podstawie powyzszych danych obliczono ekspozycyjny poziom dzwieku, ktéry postuzyt do

okreslenia rownowaznego poziomu dzwieku A dla normatywnego okresu T (pora dzienna 8 godzin).

Réwnowazny poziom dzwieku A obliczono z zastosowaniem ponizszego wzoru.

L, =10logl (3 10°)][aB]

i=1

gdzie:
Laeq - rbwnowazny poziom dzwieku,
T - czas, dla ktérego wyznaczana jest wartos¢ poziomu réwnowaznego dzwieku
(T=8godz.- pora dzienna),
Lag - ekspozycyjny poziom dzwieku.

Na podstawie obliczeh wyznaczono takze warto$¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu fazy
budowy. Zasieg ucigzliwosci akustycznej dla terenéw zabudowy wynosi ok. 230 m. Obnizenie hatasu
powstatego w fazie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke czestotliwosciowag
zrodet dzwieku. Fale infradzwiekowe generowane przez niektore maszyny budowlane posiadajg duzg

dtugosé (rzedu 20-170 m), dlatego ekrany akustyczne sg mato skuteczne. Najlepszym rozwigzaniem
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ograniczajacym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u Zrédfa przez stosowanie nowoczesnych
maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do $rodowiska. Nieznaczne
obnizenie hatasu, zwtaszcza jego ucigzliwosci na terenach przylegtych do placu budowy, mozna
uzyskac przez odpowiednie usytuowanie maszyn (w sposob taki, aby hatas poszczegdlnych maszyn
nie naktadaty sie na siebie), a takze przez grupowanie maszyn w jednym miejscu (pozwala to na

zmniejszenie obszaru narazonego na ponadnormatywny hatas).

Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej. W
celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
e wykonywaé prace budowlane w godzinach 6°°-22% w rejonie zabudowy mieszkaniowej,
o stosowaC nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje hatasu do

Srodowiska.

5.1.5.2. FAZA EKSPLOATACJI

W celu oszacowania wpltywu eksploatacji budowanej drogi ekspresowej autostrady A 2 na zmiane

klimatu akustycznego terendéw przylegtych do planowanej inwestycji wykonano obliczenia

réwnowaznego poziomu dzwieku LAeqskorygowanego wedtug krzywej A. Obliczenia zasiegu

wykonano dla prognozy ruchu na rok 2012 oraz 2027. Wyniki obliczeh przedstawiono w postaci map
zasiegu hatasu (odpowiednio rysunek nr 3 oraz nr 4). Obliczenia wykonano w dwéch wariantach
obliczeniowych: bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw akustycznych oraz z zaprojektowanymi

ekranami akustycznymi.

Na podstawie obliczen w punktach dla prognozy ruchu na rok 2012 oraz 2027 okazato sie, ze po
zastosowaniu ekrandw akustycznych wynikajagcych z zapisbw decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach SR.VII-G/6617-2/d/762/2008 wystapig przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.
W zwigzku z czym przeprowadzono analize akustyczng i zaprojektowano nowe ekrany akustyczne,

ktére zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

W zataczniku nr 4 zamieszczono szczegétowe wyniki obliczen poziomu dzwieku w wytypowanych
punktach obserwacji (uwzgledniono liczbe kondygnacji budynkéw) bez zaprojektowanych ekranow
akustycznych oraz z zaprojektowanymi ekranami akustycznymi. W zataczniku tym umieszczono
réwniez szczegotowe wyniki obliczeh w przypadku zastosowania ekrandéw dokfadnie wynikajacych z
zapiséw DSU (kolumny oznaczone kolorem niebieskim). We wszystkich tabelach z wynikami obliczen
kolorem czerwonym zaznaczono wartosci, ktére przekraczajg dopuszczalne normy hatasu:
odpowiednio 50 dB w porze nocnej oraz 60 dB w porze dziennej. Lokalizacja wytypowanych punktéw

obserwacji zostata przedstawiona na rysunkach nr 3 oraz nr 4.

W ponizszej tabeli zestawiono liczby punktéow, dla ktérych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw i po zastosowaniu
ekrandw okreslonych w decyzji Srodowiskowej oraz nowo zaprojektowanych w projekcie budowlanym.
Analizie poddano 491 odbiornikow, kiore w sumie dajg 732 mozliwosci obliczen (punktéw) po

uwzglednieniu liczby kondygnaciji poszczegdlinych budynkow.
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Tabela 5.1.13 Liczba punktéw z wartosciami L, powyzej dopuszczalnych norm hatasu dla

Aeq

pory dziennej (>60dB) oraz dla pory nocnej (>50dB)

B rok 2012 rok 2027

Bez ekranéw | Z ekranami DSU | Z ekranami PB | Bez ekranéw | Z ekranami DSU | Z ekranami PB
Dzien 183 6 3 207 11 4
Noc 448 255 170 470 287 198

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w roku 2012 pomimo zastosowania ekranéw akustycznych
przedstawionych w projekcie budowlanym w niektérych miejscach nie zostang wyeliminowane
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Wyniki wskazuja, ze w porze nocnej w 170
punktach obliczane wartosci nie utrzymajg sie ponizej 50 dB, natomiast w porze dziennej nie zostang
zachowane dopuszczalne normy pozioméw hatasu w 3 punktach obserwacji. W przypadku
zastosowania ekranéw akustycznych okreslonych w decyzji $rodowiskowej w 6 punktach w porze
dziennej nie zostatyby zachowane wartosci dopuszczalnych norm hatasu, w porze nocnej
przekroczenia obecne by byty w 255 punktach obliczeniowych. W przypadku nie zastosowania
ekrandw akustycznych przekroczenia norm hatasu w dzien obecne bedg w 183 punktach,

przekroczenia w nocy obecne bedg w 448 punktach.

W roku 2027 w porze nocnej z zaprojektowanymi zabezpieczeniami akustycznymi (projekt
budowlany) wartosci obliczonego poziomu dzwieku powyzej dopuszczalnych 50 dB obecne bedg w
198 punktach, dla pory dziennej hatas powyzej 60 dB bedzie obecny w 4 punktach. W przypadku
zastosowania ekranéw akustycznych wynikajacych z zapiséw decyzji srodowiskowej przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu wystapityby w 287 punktach w porze nocnej, w porze dziennej w 11
punktach. W przypadku nie zastosowania ekranéw akustycznych przekroczenia norm hatasu w dzieh

obecne beda w 207 punktach, przekroczenia w nocy obecne beda w 470 punktach.

Podsumowujac powyzsze tabele stwierdzono, ze ekrany akustyczne wynikajace z zapiséw decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie sg wystarczajgco skuteczne. Ekrany akustyczne
przedstawione w projekcie budowlanym zaprojektowano dla wartosci dopuszczalnych hatasu 50 dB
w porze nocnej oraz 60 dB w porze dziennej. Ze wzgledu na szkodliwy wptyw hatasu na zdrowie ludzi,
przeanalizowano dodatkowo punkty obliczeniowe na warto$ci 65dB w dzien oraz 55 dB w nocy.

W tabeli ponizej (5.1.14) mozna zauwazy¢ jak ekrany akustyczne wptywajg na obnizenie hatasu.

W tabeli tej zestawiono liczby punktéw, dla ktérych obliczono przekroczenia o warto$ci powyzej 5
dB od dopuszczalnego poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekrandéw i po
zastosowaniu ekranéw. Poziomy hatasu powyzej 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne
zaklécenia czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawéw
(szybkiego meczenia sie, béléw miesni i stawdw, kotatania serca, dusznosci i zawrotéw gtowy,

Luderzen” krwi do gtowy, bolow i tzawienia oczu, marznigcia konczyn, niskiej samooceny zdrowia).
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Tabela 5.1.14 Liczba punktéw z obliczonymi wielkosciami rownowaznego poziomu dzwieku

powyzej 65 dB w porze dziennej i powyzej 55 dB w porze nocnej

B rok 2012 rok 2027

Bez ekranéw | Z ekranami DSU | Z ekranami PB | Bez ekranéw | Z ekranami DSU | Z ekranami PB
Dzien 73 0 0 84 0 0
Noc 258 44 17 282 63 22

Dla roku 2012, po wybudowaniu ekranéw akustycznych zaprojektowanych w PB, w zadnym
punkcie nie prognozuje sie przekroczen wiekszych od 65 dB w dzien, natomiast w porze nocne;j
przekroczenia wieksze od 55 dB obecne bedg w 17 punktach obserwacji. W przypadku zastosowania
ekranéw wynikajacych z DSU przekroczenia powyzej 55 dB w porze nocnej obecne by byly w 44
punktach, natomiast przekroczenia powyzej 65 dB wystgpityby wcale. W przypadku nie zastosowania
ekrandw akustycznych przekroczenia norm hatasu powyzej 65 dB w dzien wystapig w 73 punktach,

przekroczenia w nocy powyzej 55 dB obecne beda w 258 punktach.

Dla roku 2027, po wybudowaniu ekranéw akustycznych zaprojektowanych w PB, w 22 punktach
réwnowazny poziom dzwieku dla pory nocnej bedzie powyzej poziomu 55 dB. W porze dziennej w
zadnym punkcie obserwacji nie przewiduje sie pozioméw powyzej 65 dB — co ilustruje powyzsza
tabela. W sytuacji gdyby wybudowano ekrany okreslone w decyzji srodowiskowej przekroczenia
powyzej 55 dB w nocy obecne by byly w 63 punktach, a powyzej 65 dB wcale. W przypadku nie
zastosowania ekranéw akustycznych przekroczenia norm hatasu powyzej 65 dB w dzien wystgpig w

84 punktach, natomiast przekroczenia w nocy powyzej 55 dB obecne bedg w 282 punktach.

Podsumowujac powyzsze stwierdzono, ze ekrany okreslone w decyzji srodowiskowej nie sg
wystarczajgco skuteczne. Na podstawie przeprowadzonej analizy akustycznej zaprojektowano

dodatkowe ekrany akustyczne w projekcie budowlanym.

W ramach prac nad raportem do projektu budowlanego sporzadzono nowy projekt akustyczny
inwestycji. Powodem tego byly znaczne réznice w parametrach przyjetych do akustycznego modelu
obliczeniowego sporzgdzonego na potrzeby raportu do decyzji Srodowiskowej. Ponizej przedstawiono

tabele obrazujgca te zmiany.

Tabela 5.1.15 Zmiany parametréw majacych wplyw na zasigeg oddziatywania inwestycji

Parametr Stopien zmiany parametru

Wzrost natezenia ruchu od ok. 150% do 280% w zaleznosci od rodzaju pojazdu i pory
dnia. Znaczacy wplyw na zasigg ucigzliwosci akustycznej autostrady ma tu zmiana
zwlaszcza w porze nocnej. Wystgpit tu wzrost potoku ruchu zaréwno pojazdow

L. osobowych jak

Natezenie ruchu o ) ] o
i ciezarowych nawet o 280%. Wprowadzenie optat za przejazd autostrada, oraz wartos¢
tych stawek, bedzie mie¢ wptyw na natezenie ruchu pojazdéw. Przyktadowo zmiana
stawek optat

z 10gr/km na 20gr/km moze spowodowacé spadek natezenia ruchu pojazdéw o ok. 12%.
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Parametr Stopien zmiany parametru

Wzrost predkos$ci poruszajacych sie pojazdéw:

. e pojazdy osobowe 110km/h - wzrost do 130km/h,
Predkosé ruchu
i ) e pojazdy ciezarowe 80 — wzrost do 90km/h.
pojazdéw
Wzrost otrzymanych warto$ci poziomow réwnowaznych dzwieku A w punktach

obliczeniowych o ok. 1,2dB.

Pochylenie
. . Zmiana przebiegu niwelety trasy powyzej 1m wystgpita na odcinku ok. 8400m, co
podiuzne niwelety
droai stanowi ok. 30% w stosunku do catego przebiegu trasy dla odcinka A.

rogi

PowyZzej przedstawione zmiany podstawowych parametrow wptywajgcych na zasieg ucigzliwosci
akustycznej trasy spowodowaly zmiany lokalizacji i zmiany parametréw technicznych ekranéw
akustycznych zaproponowanych w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na etapie uzyskania
decyzji srodowiskowej. Ponizej przedstawiono ekrany akustyczne przedstawione w projekcie

budowlanym dla parametréw wymienionych w rozdziale 5.1.2.

Ekrany akustyczne zostaly w przewazajgcej wiekszosci podwyzszone i wydiuzone. Sumaryczna
dlugos¢ ekrandéw akustycznych zostata zwiekszona. Powodem tego jest dodanie ekranow
akustycznych ponad wymogi zawarte w zapisie w decyzji Srodowiskowej. Dodane ekrany akustyczne
oznaczone sg numerami:E1,EA2,EA3,EA26,EA27,EA28 EA29,EA34,EA35. Ekrany te pozwolg

znacznie poprawic¢ klimat akustyczny w rejonie autostrady A2.

Ciag dodanych ekranow akustycznych nr EA1,EA2,EA3 o tacznej diugosci 1542m i polu
powierzchni 6939m?, chroni kilkanascie obiektow usytuowanych w lokalizacji 365+900 do 367+600 po
stronie lewej. Obiekty oddalone sg od krawedzi autostrady o ok. 430m. Doktadng lokalizacje

przedstawia rysunek ponize;.
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Rys. 5.1.1. Lokalizacja obiektow chronionych pod wzgledem akustycznym ekranami nr EA1,
EA2, EA3

Wykonane obliczenia w punktach usytuowanych na elewacji obiektéw nie wykazujg przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dla wariantu z ekranami akustycznych EA1,EA2,EA3. Ponizej
przedstawiono otrzymane wartosci poziomu rownowaznego dzwieku A dla wariantu z ekranami i bez

ekranow.

Tabela 5.1.16 Skutecznos$¢ ekranow akustycznych nr EA1,EA2,EA3

Bez ekranéw Z ekranami Roéznica
o dbi';:nika Kondygnacja | Dzien[dB] | Noc[dB] | Dzien[dB] | Noc[dB] ﬁ:%’;‘;ﬁ%g}

6 1. kondygnacja 53,2 50,5 46,7 441 6,4
6 2. kondygnacja 55,4 52,8 48,6 459 6,9
7 1. kondygnacja 56,9 54,3 47,7 451 9,2
8 1. kondygnacja 59,6 56,9 50,2 47,5 94
9 1. kondygnacja 58,4 55,8 491 46,5 9,3
9 2. kondygnacja 58,9 56,2 49,5 46,9 9,3
10 1. kondygnacja 57,6 55 48,3 45,7 9,3
10 2. kondygnacja 58,1 55,5 48,8 46,1 9,4
17 1. kondygnacja 52,7 50 49,6 47 3

17 2. kondygnacja 55,2 52,6 50,8 48,2 44
18 1. kondygnacja 52,5 49,9 49,1 46,4 3,5
18 2. kondygnacja 55,9 53,3 51,1 48,5 4,8
19 1. kondygnacja 53,2 50,6 49,7 47 1 3,5
19 2. kondygnacja 55,3 52,7 51,7 49 3,7
20 1. kondygnacja 51,8 49,2 50,2 47,6 1,6
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Powyzej przedstawione wyniki potwierdzajg fakt, ze ekrany EA1,EA2,EA3 usytuowano dla ochrony

wielu obiektéw przy ktérych, zlokalizowano punkty obliczeniowe od nr 6 do nr 10 oraz 17 do 20. Dzieki

zastosowaniu ciggu ekranu akustycznego o dlugosé¢ 1542m nie wystapig przekroczenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Cigg dodatkowych ekrandéw akustycznych EA26,EA27,EA28,EA29 o diugosci 1792m i polu

powierzchni 8064m?,chroni obiekty usytuowane w lokalizacji 367+800 do 368+400 po stronie prawej

autostrady. Obiekty te oddalone sg od krawedzi autostrady o ok. 460m. Dokitadna lokalizacje

przedstawia rysunek ponize;.

Rys. 5.1.2. Lokalizacja obiektéw chronionych pod wzgledem akustycznym ekranami nr
EA26,EA27,EA28,EA29

Wykonane obliczenia w punkcie usytuowanym na elewacji obiektéw nie wykazujg przekroczen

dopuszczalnych poziomoéw dla wariantu z ekranami. Ponizej przedstawiono otrzymane wartosci

poziomu réwnowaznego dzwieku A dla wariantu z ekranami i bez ekrandw.

Tabela 5.1.17 Skutecznos¢ ekranéw akustycznych nr EA26,EA27,EA28,EA29

Bez ekranéw Z ekranami
N Réznica
el Kondygnacja otrzymanych
odbiornika Dzien[dB] | Noc[dB] | Dzien[dB] | Noc[dB] ]
26 1. kondygnacja 49,3 46,6 48,2 45,6 1
27 1. kondygnacja 54,8 52,1 49,8 47,2 4,9
28 1. kondygnacja 56,3 53,7 50,8 48,2 55
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Ekran akustyczny EA29 o dtugosci 963m i polu powierzchni 4333,5m? chroni obiekty usytuowane
od km 369+300 do km 370+000 po stronie prawej autostrady. Obiekty te oddalone sg od krawedzi

autostrady o ok. 410m. Doktadng lokalizacje przedstawia rysunek ponizej.

Rys. 5.1.3. Lokalizacja obiektéw chronionych pod wzgledem akustycznym ekranami nr EA29

Wykonane obliczenia w punktach usytuowanych na elewacji obiektdw nie wskazujg przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dla wariantu z ekranami. Ponizej przedstawiono otrzymane wartosci

poziomu réwnowaznego dzwieku A dla wariantu z ekranami i bez ekranéw.

Tabela 5.1.18 Skutecznos$¢ ekranu akustycznego nr EA29

Bez ekranéw Z ekranami
Nr Roéznica otrzymanych
odbiornika | Kondygnacja Dzien[dB] |Noc[dB] Dzien[dB] |Noc[dB] wartosci

30 1. kondygnacja 52 49,4 50 47,4
31 1. kondygnacja 56,6 53,9 50,5 47,9
32 1. kondygnacja 57,5 54,9 50,6 48 6,9
33 1. kondygnacja 57,6 54,9 52,1 49,4 55
34 1. kondygnacja 56,8 54,2 52,4 49,8 4,4

Ekran akustyczny EA34 o diugosci 612m i polu powierzchni 2754m? chroni obiekty usytuowane od
km 375+200 do km 375+850 po stronie prawej autostrady. Obiekty te oddalone sg od krawedzi

autostrady o ok. 490m. Doktadng lokalizacje przedstawia rysunek ponizej.
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Rys. 5.1.4. Lokalizacja obiektéw chronionych pod wzgledem akustycznym ¢ ekranami nr EA34
Wykonane obliczenia w punktach usytuowanych na elewacji obiektéw nie wskazujg przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dla wariantu z ekranami. Ponizej przedstawiono otrzymane wartoSci

poziomu réwnowaznego dzwieku A dla wariantu z ekranami i bez ekrandw.

Tabela 5.1.19 Skutecznos$¢ ekranu akustycznego nr EA34

Bez ekranéw Z ekranami
Nr Kond ) Réznica .
odbiornika endygnacia Dzien[dB] | Noc[dB] | Dzien[dB] | Noc[dB] °tr;ﬂ§2éc
82 1. kondygnacja 54,4 51,8 49,1 46,5 53
83 1. kondygnacja 57,7 55,1 51,3 48,6 6,5
83 2. kondygnacja 59 56,4 52,3 49,7 6,7
84 1. kondygnacja 54 51,3 459 43,2 8,1
85 1. kondygnacja 56,7 541 50,2 47,5 6,6
88 1. kondygnacja 48,4 45,8 46,6 43,9 1,9
89 1. kondygnacja 51,4 48,8 50,3 47,7 1.1
90 1. kondygnacja 54,5 51,9 52,3 49,7 2,2
91 1. kondygnacja 51,1 48,5 49,6 47 1,5

Ekrany akustyczne EA35, EA36 o dtugosci 670m i polu powierzchni 3015m? chronig obiekty
usytuowane od km 377+000 do km 377+600 po stronie prawej autostrady. Obiekty te oddalone sg od

krawedzi autostrady o ok. 280m. Doktadng lokalizacje przedstawia rysunek ponizej.
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Rys. 5.1.5. Lokalizacja obiektéw chronionych pod wzgledem akustycznym ekranami nr EA35,
EA36

Wykonane obliczenia w punkcie usytuowanym na elewacji obiektéw nie wykazujg przekroczen
dopuszczalnych poziomow dla wariantu z ekranami, za wyjgtkiem jednego punktu, gdzie wartosci
osiggng poziom 50,6 dB w porze nocnej. Ponizej przedstawiono otrzymane wartosci poziomu

réwnowaznego dzwieku A dla wariantu z ekranami i bez ekranéw.

Tabela 5.1.20 Skutecznos$¢ ekranow akustycznych nr EA35, EA36

. . Bez ekranéw Z ekranami Roznica
odbiornika [ ondygnacia Dzie[dB] | Noc[dB] | DzieA[dB] | Noc[dB] °trvz:§2é‘:h
109 1. kondygnacja 49,5 46,9 47,4 44,8 2,1
110 1. kondygnacja 50,5 47,9 48,1 455 2,4
110 2. kondygnacja 57,8 55,1 53,2 50,6 4,5
111 1. kondygnacja 54,7 52 50,3 47,7 4,3
112 1. kondygnacja 53,1 50,5 48,4 45,7 4,8
113 1. kondygnacja 51,2 48,6 46,9 44,3 4,3
113 2. kondygnacja 55,1 52,5 49,1 46,5 6
114 1. kondygnacja 54,8 52,2 48,8 46,2 6

Wszystkie wyniki zaprezentowano dla prognozy ruchu w roku 2027.

Ponizej przedstawiono zasiegi izolinii dopuszczalnego poziomu dzwieku na odcinku autostrady A-2
(wezet Strykéw) faczacego sie z projektowanym odcinkiem od km 365+261,42 do km 394+500
(odc.A).
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izolinia 50 dB w porze nocnej w 2027 r.
bez ekrandw akustycznych dia Odcinka A

izolinia 60 dB w porze dziennej w 2027 r.
bez ekrandw akustycznych dla Odcinka A

izolinia 50 dB w porze nocnej w 2027 r.
z ekranami akustycznymi dla Odcinka A

izolinia 60 dB w porze dziennej w 2027 r.

z ekranami akustycznymi dla Odcinka A
izolinia 50 dB w porze nocnej w 2030 r.

bez ekrandw akustycznych dla Wezta Strykow

izolinia 60 dB w porze dziennej w 2030 r.
bez ekranow akustycznych dla Wezta Strykow

Rys. 5.1.6. Zasieg izolinii na styku wezta Strykdw i projektowanego odcinka autostrady
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5.1.6. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

Na potrzeby obliczen hatasu od planowanej autostrady A 2 przyjeto nastepujgce parametry
ekrandw akustycznych takie jak: izolacyjnosé wtasciwa wynoszgca minimum - 25 dB (klasa A3), oraz
pochtanialnos$¢ akustyczng wynoszaca minimum 8 dB. Ekrany odbijajace zakwalifikowano w klasie B3

okreslajacej izolacyjnos¢ wtasciwg wynoszaca w tym przypadku minimum 25 dB.

Ekrany oprocz parametrow akustycznych powinny mie¢ odpowiednie parametry geometryczne
jakimi jest dtugosé, wysokosci oraz odpowiednia lokalizacja. Od tych parametrow w duzej mierze

zalezy skutecznos¢ ekranowania.

Dla drogi na nasypie istotna jest lokalizacja ekranu wzgledem korony jezdni, wysoko$¢ ekranu
powinna by¢é mierzona od najwyzszej wspotrzednej drogi w przekroju poprzecznym (uwzglednienie
przechytki poprzecznej drogi). Dla drogi w wykopie istotna jest lokalizacja ekranu na krawedzi

wykopu, wysokos$¢ ekranu mierzona jest od krawedzi wykopu.
Lokalizacja zaprojektowanych ekrandw przedstawiona zostata na rysunkach nr 3 oraz nr 4.

Na omawianym odcinku autostrady A 2, po przeprowadzonej analizie akustycznej zaprojektowane
zostaly ekrany akustyczne o wysokosci 3 m — 7 m. taczna dlugosé ekrandw wynosi 29176 m.
Ponizsza tabela przedstawia sumaryczne zestawienie dtugosci zaprojektowanych ekranéw w

projekcie budowlanym.

Tabela 5.1.21 Sumarycznie zestawienie ekrandéw akustycznych w projekcie budowlanym

Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach Projekt budowlany
Wysokos$¢ [m] Dtugosé [m] Powierzchnia [m?] | Wysokos$¢ [m] | Dlugosé [m] | Powierzchnia [m?]
3 0 0 3 254 762
4 0 0 4 132 528
45 19238 86571 4,5 6971 31369,5
5 0 0 5 414 2070
6 4332 25992 6 16748 100488
7 0 0 7 4657 32599
Razem 23570 112563 Razem 29176 167816,5

Ponizej przedstawiono lokalizacje zaprojektowanych ekranéw akustycznych w poréwnaniu do

ekranow okreslonych w decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.
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Tabela 5.1.22 Lokalizacja ekranéw akustycznych w projekcie budowlanym w poréwnaniu do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

ROS-Projekt Budowlany

Strona | Numer ekranu | Orientacyjny Kilometraz [km] | Wysokos¢ [m] | Diugosé [m] | Powierzchnia [m?] | Strona Numer ekranu Kilometraz [km] Wysokos¢ [m] Dilugos¢ [m] Powierzchnia [m?]
L EA1 365+955 do 366+145 45 192 864
L EA2 366+130 do 366+870 45 743 33435
L EA3 366+858 do 367+460 45 607 27315
L 1a 372+750 6 180 1080
L 1 372+930 6 590 3540 L EA4 372+750 do 374+060 6 1313 7878
L 2 373+510 45 560 2520
L 3 374+380 45 821 3694,5 L EA5 374+095 do 375+115 6 1021 6126
L 4 375+205 45 1430 6435 L EA6 375+100 do 376+635 6 1534 9204
L EA7 378+040 do 378+390 6 350 2100
L 5 378+255 4,5 390 1755 L EA8 378+370 do 378 +630 6 259 1554
L EA9 378+630 do 378 +650 45 20 90
6 378+670 45 750 3375 L EA10 378+650 do 379+420 6 767 4602
7 381+590 6 860 5160 L EA11 381+720 do 381+970 6 251 1506
8 382+700 45 705 3172,5 L EA12 381+950 do 383+410 6 1458 8748
L EA13 383+410 do 383+440 45 30 135
L 9 383+430 45 1590 7155 L EA14 383+440 do 383+940 7 500 3500
L EA15 383+940 do 384+352 5 414 2070
L EA16 384 + 352 do 385+020 7 671 4697
L 10 385+050 45 245 1102,5 L EA17 385 +020 do 385+270 45 312 1404
L " 385+410 4.5 455 2047,5 L EA18 385+280 do 385+940 7 664 4648
L 12 385+860 6 77 462
L EA19 385+940 do 385+970 45 30 135
L 13 3854975 6 330 1980 L EA20 385+970 do 387+350 7 1383 9681
L 14 386+305 45 1045 4702,5
L 15 3874940 4.5 347 LR L EA21 387+940 do 388+540 6 600 3600
L 16 388+290 6 260 1560
L 7 388+565 6 60 360 L EA22 388+540 do 388+770 45 229 1030,5
L 18 388+620 45 260 1170
L 19 391+020 6 380 2280 EA23 391+020 do 391+400 7 382 2674
L 20 391+420 6 270 1620 EA24 391 +400 do 391 +690 45 291 1309,5
L 21a 393+935 4.5 145 652,5 L EA25 394+050 do 394+500 6 453 2718
L 21 394+010 do 394+500 45 490 2205
P EA26 367+910 do 368+090 45 181 814,5
P EA27 368+080 do 368+420 45 347 1561,5
P EA28 368+390 do 368+690 45 301 1354,5
P EA29 369+310 do 370+270 45 963 4333,5
P 33a 3724750 4.5 180 810 P EA30 372+750 do 374+065 6 1314 7884
P 33 372+930 45 1145 5152,5
P EA31 374+065 do 374+090 45 25 112,5
P 34 3744100 45 430 1935 P EA32 374+090 do 374+190 6 100 600
P EA33 374+170 do 375+220 6 1052 6312
P EA34 375+200 do 375+810 45 612 2754
P EA35 376+910 do 377+220 45 310 1395
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Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach ROS-Projekt Budowlany
Strona | Numer ekranu | Orientacyjny Kilometraz [km] | Wysokos¢ [m] | Diugosé [m] | Powierzchnia [m?] | Strona Numer ekranu Kilometraz [km] Wysokos¢ [m] Dilugos¢ [m] Powierzchnia [m?]
P EA36 377+210 do 377+570 45 360 1620
P 35 377+560 45 700 3150 P EA37 377+560 do 378 +160 45 607 27315
P 36 378+780 45 650 2925 P EA38 378+780 do 379+425 6 649 3894
P 37 3814730 45 650 2925 P EA39 381+730 do 381+965 6 237 1422
P EA40 381+950 do 382+380 6 431 2586
P 38 382+760 45 660 2970 P EA41 382+760 do 383+425 6 666 3996
P EA42 383+425 do 383+455 45 30 135
P 39 383+445 45 750 3375 P EA43 383+455 do 384+195 6 742 4452
P 40 384+490 4,5 530 2385 P EA44 384+490 do 385+020 7 529 3703
P 41 385+955 (wedtug A-2) 4,5 250 1125 P EA45 385+955 (wedtug A-2) 45 195 877,5
P 41a 385+955 (wediug A-2) 45 165 7425 P EA46 385+955 (wediug A-2) 45 202 909
P EA47 385+955 (wediug A-2) 3 254 762
P 42 385+955(wedtug A-2) 4,5 725 3262,5 P EA48 385+955 (wedtug A-2) 4 132 528
P EA49 385+955 (wediug A-2) 6 328 1968
P 43 385+955(wedtug A-2) 45 95 4275 P EA50 385+955(wedtug A-2) 45 102 459
P 43a 385+955 (wedtug A-2) 4,5 90 405 P EA51 385+955 (wedtug A-2) 45 82 369
P 44 385+975 6 330 1980 P EA52 385+975 do 387 +250 6 1277 7662
P 45 386+305 45 1050 4725
P 46 387+940 4.5 350 1575 P EA53 387+940 do 388+540 6 602 3612
P 47 388+290 6 260 1560
P 48 388+565 6 145 870 P EA54 388+540 do 388+610 45 70 315
P 49 388+620 45 260 1170 P 0
P 50 390+040 45 570 2565 P EA55 389+910 do 390+650 6 740 4440
P EA56 390+650 do 390+700 45 50 225
P 51 390+850 6 540 3240 P EA57 390+850 do 391+380 7 528 3696
P 52 391+410 6 50 300 P EA58 391+380 do 391+460 45 80 360
P £ 393+820 4.5 250 125 P EA59 393+944 do 394+500 6 604 3624
P 53 393+995 do 394+500 45 505 22725
23570 112563 29176 167816,5

Dtugo$é ekrandw akustycznych zawartych w DSU to réznica miedzy koricem a poczatkiem kilometrazu zainstalowania ekranu. W projekcie budowlanym dtugo$é ekranu to rzeczywista dtugo$¢ ekranu uwzgledniajaca np. krzywizny na

zakretach i inne rozwigzania techniczne, z tego powodu wystepujg réznice miedzy diugoscig obliczong na podstawie kilometrazu, a rzeczywistg dtugoscig w projekcie budowlanym.
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W sumie projekt budowlany przewiduje budowe o 5606 m wiecej ekranéw niz okresla to decyzja o
uwarunkowaniach srodowiskowych. Takie rozwigzanie wynika ze szczegodtowych wynikow obliczen

akustycznych w punktach oraz szczegétowych uwarunkowan technicznych projektu budowlanego.

51.7. ZALECENIA OCHRONNE MINIMALIZUJACE WPLYW DRGAN NA OBIEKTY BUDOWLANE

Zaréwno w decyzji Srodowiskowej, jak i w projekcie budowlanym nie przewidziano srodkéw dla
ochrony budynkéw przed wibracjami. W Polsce nie ma norm ktore by okreslaty poziomy wibraciji
majace wpltyw na budynki. Graniczne poziomy drgan majgce wpltyw na obiekty budowlane, podzielone
na trzy kategorie(obiekty przemystowe, budynki mieszkalne, szczegodlnie wrazliwe obiekty) zostaty

okre$lone w niemieckiej normie DIN 4150.

Przed rozpoczeciem prac drogowych Wykonawca prac budowlanych dokona inwentaryzacji stanu
technicznego wszystkich budynkéw znajdujacych sie w mozliwej strefie wptywéw dynamicznych (do
30 m od krawedzi jezdni gtéwnej lub drég dojazdowych). Budynki w odlegtosci do ok. 30 m od
krawedzi jezdni znajdujg sie w nastepujacych lokalizacjach: ok. km 367+100 do 367+200 z lewe;j
strony, ok. km 373+000 do 373+250 z lewej strony, ok. km 374+000 0O, ok. km 374+550 do 375+100 z
lewej strony, ok. km 378+550 do 378+800 z lewej strony, ok. km 382+000 lewej strony, ok. km
382+150 z lewej strony, ok. km 383+700 z lewej strony, ok. km 384+550 z lewej strony, ok. km
384+900 z lewej strony, ok. km 385+850 z lewej strony, ok. km 386+100 do 386+200 z lewej strony,
ok. km 387+000 z lewej strony, ok. km 388+400 do 388+500 z lewej strony, ok. km 391+280 do
391+350 z lewej strony, ok. km 394+200 do 394+300 z lewej strony, ok. km 373+000 do 373+250 z
prawej strony, ok. km 382+000, ok. km 383+700 do 383+800 z prawej strony, ok. km 386+000 do
386+100 z prawej strony, ok. km 388+400 do 388+500 z prawej strony, ok. km 394+100 do 394+200 z
prawej strony. Inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje fotograficzng wszystkich

istniejacych przed rozpoczeciem prac uszkodzen budynkow.

Ocena stanu technicznego budynkéw przed rozpoczeciem robot budowlanych pozwoli na ocene
stanu budynkéw w trakcie i po zakonczeniu budowy drogi. Ocene stanu technicznego budynkéw
powinien zrealizowaé wykonawca robot budowlanych. W ten sposéb mozliwe bedzie okreslenie

rzeczywistego oddziatywania.

Na etapie budowy Wykonawca prac budowlanych powinien zwraca¢ szczegélng uwage na prace
ziemne w rejonie bliskiej zabudowy mieszkaniowej. Przy wykryciu uszkodzenh spowodawnymi pracami
budowlanymi nalezy podejmowac na biezgco dziatania minimalizujgce wptyw tych prac na budynki. W
uzasadnionych przypadkach moze okaza¢ sie konieczne wykonanie niezbednych zabezpieczenh

budowli.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych drganiami,
w zwigzku z czym nie proponuje sie specjalnych $rodkéw zabezpieczajgcych. Budowana droga
posiada¢ bedzie nowg, rowng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujace sie réznymi
wiasno$ciami fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura), a mozliwos¢ przemieszczania sie drgan

bedzie niewielka.
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Do Srodkoéw zabezpieczajacych przed wibracjami zalicza sie takze wykonywane na biezaco

staranne konserwacje nawierzchni i bezzwitoczne dokonywanie napraw.

5.1.8. PODSUMOWANIE

Zrédtem hatasu z budowanej autostrady A 2 bedq poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe:
osobowe i ciezarowe. Analiza zasiegu wystepujgcych oddziatywan akustycznych od omawianej
autostrady A 2 wykazuje, ze w stanie projektowym, w przypadku gdyby nie zastosowano ekrandw
akustycznych, przekroczone bedg dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku zaréwno dla pory
nocnej jak i pory dziennej. Wskazujg na to obliczenia modelowe w siatce oraz w wytypowanych
punktach obserwacji (przypisanych do zabudowy chronionej akustycznie), wykonane dla natezenia
ruchu na rok 2012 r. Obliczenia wskazujg takze przekroczenia dla kolejnych lat tj. roku 2027, gdyby

nie zastosowano zabezpieczen akustycznych.

Dla ochrony zabudowy chronionej akustycznie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, w projekcie budowlanym zaprojektowano ekrany akustyczne.
taczna dtugos¢ zaprojektowanych ekranéw wynosi 29176 m o wysokosciach od 3 m do7 m. Dtugos¢
ekrandw przewidziana w projekcie jest o 5606 m wieksza niz wynika z ustalen decyzji o
uwarunkowaniach $rodowiskowych ze wzgledu na szczegétowe wyniki obliczeh akustycznych

przeprowadzone w analizowanych punktach oraz rozwigzania techniczne projektu budowlanego.

Po zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych mozna spodziewaé sie
zmniejszenia wartosci poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli — skutecznos$é
ekranowania zalezy od uktadu geometrycznego zrédto emisji — ekran — odbiornik. Im dalej odbiornik
znajduje sie od ekranu, tym skuteczno$é ekranowania mniejsza, w poréwnaniu do tego samego

okresu prognozowania bez zastosowania zabezpieczen akustycznych.

Dodatkowo przeanalizowano wyniki obliczen, w celu sprawdzenia w ilu punktach obliczony poziom
hatasu osigga wartosci powyzej 65 dB dla pory dziennej i 55 dB dla pory nocnej (wartosci o natezeniu
hatasu szkodliwego dla zdrowia). Wyniki zawarte sg w tabeli nr 5.1.14. Z analizy wynika, ze
w miejscach przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, w wiekszosci przypadkéw obliczone
wartosci wystapig ponizej wartosci 65 dB dla pory dziennej i 55 dB dla pory nocnej. Poziomy hatasu
o takich wartosciach nie sg zbyt duze i znaczaco nie wpltywajg na zdrowie ludzi. Udowodnione jest, ze

hatas powyzej tych poziomdéw zaczyna by¢ szkodliwy dla zdrowia.

Podsumowujac powyzsze analizy nie we wszystkich punktach obliczeniowych dla roku 2012 oraz
2027 zostaty zachowane dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826). Przeprowadzona analiza akustyczna wskazuje, ze ekrany zostaty
zaprojektowane poprawnie, poniewaz w duzym stopniu zmniejszg ucigzliwosé akustyczng. Catkowite
wyeliminowanie hatasu w przysztych latach nie jest mozliwe, gdyz hatas uzalezniony jest od natezenia

ruchu, ktére z czasem bedzie rosto.
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5.2. POWIETRZE

5.21. METODYKA

Ocene wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza wzdtuz projektowanej drogi wykonano w

oparciu o:

e wartosci dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 .
w sprawie poziomdéw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281) oraz
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87),

o referencyjng metodyke modelowania pozioméw substancji zawarta w zataczniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla

niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

W celu okreslenia wielkoSci emisji zanieczyszczeh podczas ruchu samochodéw jako
reprezentatywne dla poszczegdlnych kategorii samochoddw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
Sredniej predkosci pojazdow. Wskazniki te zostaty okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa
Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielkosci
charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych w celu
oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2012 i 2027”.

Przy szacowaniu wielkosci emisji w czasie eksploatacji projektowanej drogi przyjeto wielkosci
prognostyczne dotyczace prognozowanego ruchu pojazdéw w roku 2012 i 2027, ktére zostaty

przedstawione w rozdziale 5.2.4.

Emisje z projektowanej autostrady zostaty okre$lone dla sredniej predkosci ruchu:
— odcinki liniowe — 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich,
— wezly — 60 km/h dla pojazdow lekkich oraz 50 km/h dla pojazdéw ciezkich
— MOPy — 15 km/h dla wszystkich pojazdow.

Oszacowano réowniez spodziewane emisje pytu ze $cierania okfadzin ukladu hamulcowego, opon
oraz podioza na podstawie opracowania ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na
potrzeby ocen biezacych i programéw ochrony powietrza” wykonanego przez Krajowe Centrum
Inwentaryzacji Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM S.A., Warszawa, 2003.

Do szacowania wptywu inwestycji w okresie budowy przyjeto wskazniki okreslone za pomocg
metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3 — 22.10.2003

Jako kryterium oceny jako$ci powietrza przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 16, poz. 87), ze:

e warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny, okreslona w zatgczniku

do rozporzadzenia, jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez
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0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla
pozostatych substancj;
e stezenie roczne S, nie moze przekracza¢ wartosci D, — R, (R, — tlo zanieczyszczenia

powietrza).

Modelowanie pozioméw substancji (wielkosci stezeh) w powietrzu, wywotanych ruchem pojazdéw
po drodze, przeprowadzono programem obliczeniowym OPERAT FB opracowanym wedtug wyzej

cytowanego rozporzgdzenia.

Do obliczen przyjeto wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, = 0,5 charakteryzujacy

zabudowe wiejska, zabudowe niska, zagajniki.

5.2.2. ZALOZENIA

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano dla prognozy ruchu na rok 2012 i 2027,
przedstawionej w rozdziale 2.4. Analizowane odcinki miedzyweztowe trasy, poszczegoélne zjazdy i

wjazdy na wezet oraz drogi przejazdu samochodéw po MOP potraktowano jako zrodta liniowe.

Do obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatrow ze stacji meteorologicznej todz. Modyfikacja
rézy wiatrow polega na podzieleniu rocznej rézy wiatrow na dwie: dla pory nocnej i dziennej.
Standardowa réza wiatréow nie uwzglednia podzialu na obserwacje dzienne i nocne. Réwnowagi
chwiejne moga wystapi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rbwnowagi state w porze nocnej, przeliczono
umownie standardowg ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o réwnowadze
obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byly one réwnoliczne. Podziat danych
meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen
zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne emisje substancji wystepuja w dzien,
przy korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza (insolacja). Natomiast w godzinach nocnych,
gdy wystepujg niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdéw i zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie
mniejsze. W programie OPERAT réze te zostaty nazwane odpowiednio réza dzienna — réza letnia,
réza nocna — réza grzewcza. Zestawienie zmodyfikowanej rézy wiatrow zostato przedstawione

w zatgczniku 6.

Dla potwierdzenia zjawiska opisanego powyzej przedstawiono wykresy stanéw rownowagi
(chwiejnej, obojetnej, statej) wystepujacych w ciggu roku, w porze letniej i porze zimowej
w poszczegolnych godzinach doby. Dane te zostaty opracowane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej — Oddziat w Krakowie dla obserwacji wystepujacych na stacji Warszawa-Okecie
(Zatacznik 6).
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Z przedstawionych powyzej wykreséw wynika, ze czestos¢ wystepowania réwnowagi statej jest

zdecydowanie wieksza w porze nocne;j.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
e temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 303°C,
o wysokos¢ punktu emisji: 2,6 m dla drogi na poziomie terenu,
¢ wylot boczny — brak wyniesienia spalin — wspétczynnik wyniesienia K=0,
e wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,5 m,

o zmodyfikowana réza wiatréw ze stacji meteorologicznej w t.odzi.
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5.2.3. STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Ponizszy rozdziat zostat opracowany na podstawie ,Rocznej oceny jakosci powietrza w
wojewoddztwie tédzkim w 2008 r.” (WIOS t.édz, 2009 r.),

W roku 2008 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit roku ocene
jakosci powietrza w catym wojewddztwie tédzkim w strefach. Oceny rocznej jakosci powietrza za rok
2008 r. ze wzgledu na kryterium ochrony zdrowia dokonano:

e w 7 strefach dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NO,, PM10,
benzen, otéw i tlenek wegla. Strefa teczycko-zgierska i skierniewicko-towicka, przez ktore
przebiega analizowany fragment autostrady, zostaly zakwalifikowane do klasy A dla SO,, NO,,
Pb, benzenu i CO, natomiast do klasy C ze wzgledu na przekroczenie pozioméw dopuszczalnych
PM10.

o w 2 strefach dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy docelowe: O; Strefa todzka, przez
ktorg przebiega analizowany fragment autostrady, zostata zakwalifikowana do klasy C.

Oceny rocznej jakosci powietrza ze wzgledu na kryterium ochrony roslin dokonano:

e w 4 strefach dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NOy. Strefa
teczycko-zgierska i skierniewicko-towicka, przez ktére przebiega analizowany fragment
autostrady, zostaty zakwalifikowane do klasy A.

e w 1 strefie dla zanieczyszczeh majacych okreslone poziomy docelowe: Oz (AOT40). Strefa
tédzka, przez ktoérg przebiega analizowany fragment autostrady, zostata zakwalifikowana do klasy

C.

Pismem znak: M/Sk-6778-1/11/2010/265 dnia 02.03.2010 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w todzi Delegatura w Skierniewicach okreélit aktualny stan jakosci powietrza dla
analizowanego odcinka autostrady A-2. W tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne stezenia
zanieczyszczenh w powietrzu oraz tto zanieczyszczen powietrza w rejonie budowanej drogi jako

stezenia Srednioroczne (pismo okreslajace tto zanieczyszczen przedstawiono w zatgczniku 6).

Tabela 5.2.1 Dopuszczalne stezenia jednogodzinne oraz srednioroczne oraz aktualne tto w

rejonie planowanej inwestycji

. 1o a Tlo zanieczyszczen |Tto zanieczyszczen
zanieczyszczen R o o
Dopuszczalne Dopuszczalne (pow.zgierski R (pow. brzezinski, | R (pow. towicki,
. stezenia stezenia pow.zglersil, gm. Dmosin) gm. Lyszkowice)
s G jednogodzinne | sSrednioroczne i L) stezenia stezenia
3 3 stezenia . ! . X
D1 [pg/m’] D, [pg/m’] Srednioroczne srednloro3czne srednlorosczne
[ng/m’] [ug/m] [ug/m]
1 |benzen 30 5 1 1 1
2 |tlenki azotu - 30 3 3 3
3 E’)ll\jno zawieszony 280 40 16 16 16
4 |tlenek wegla 30000 - 350 350 350
5 |Veglowodory 3000 1000 100 100 100
alifatyczne
6 |weglowodory 1000 43 43 4,3 4,3
aromatyczne
7 |dwutlenek azotu 200 40 14 12 13
68
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W rejonie analizowanego odcinka autostrady A-2 poziom badanych stezen zanieczyszczen
powietrza utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajagc wartosci nizsze od
dopuszczalnych stezen sredniorocznych tj. na poziomie:

o 30% - 35% wartosci dopuszczalnych dla NO,,

e 40% wartosci dopuszczalnych dla PM10,

o 20% wartosci dopuszczalnych dla benzenu.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o zrédtach emisji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalno$ci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi

do wniosku, Zze stan powietrza generalnie jest dobry.

Dla substancji niewymienionych powyzej, a uwzglednionych w obliczeniach wplywu drogi na
Srodowisko przyjeto tlo zanieczyszczenia powietrza w wysokosci 10% stezenia dopuszczalnego
$redniorocznego, zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia

2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

5.2.4. PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKOSCI

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek
azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas wydalania
gazéw spalinowych z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjaja
powstawaniu dwutlenku azotu NO,. Silniki spalinowe, majace zastosowanie w pojazdach
samochodowych, wydalajg do powietrza, oprécz tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych
substancji, z ktérych normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny (czastki stale), rozpuszczalniki:
benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane w niektorych krajach pod wspodlng nazwg BTX), dwutlenek

siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Jednym z podstawowych produktéw spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktéry nie jest w Polsce
objety normami - ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gldwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt

cieplarniany".

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji w
powietrzu, wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw [g/km/pojazd],
dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne)
i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego (jednostki
energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze spos$rdod dostatecznie rozpoznanych
zwigzkéw chemicznych, substancjg decydujacg o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi,

strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO,) oraz benzen.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochoddw po budowie trasy
jako reprezentatywne dla poszczegodlnych kategorii samochodéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
sredniej predkosci pojazdéw. W tabelach ponizej zestawiono wskazniki przyjete do oszacowan

wielkosci emisji z omawianej drogi w trakcie jej eksploatacii.
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Wskazniki emisji wykorzystane do obliczen emisji z projektowanej drogi

Tabela 5.2.2 Wskazniki emisji dla roku 2012 dla predkosci 130 km/h dla pojazdéw lekkich i
90 km/h dla pojazdéw ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
co | Noo | Wesloweday | weslowedoy | Iliguds | bonsen
spalania
osobowe 1,7922 0,3222 0,0122 0,0382 0,0093 0,0028
dostawcze 1,5552 0,6377 0,0098 0,0379 0,0712 0,0025
ciezarowe 0,4151 2,4831 0,0475 0,1901 0,0592 0,0045

Tabela 5.2.3 Wskazniki emisji dla roku 2027 dla predkosci 130 km/h dla pojazdéw lekkich i
90 km/h dla pojazdéw ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

co NOx weglowodory weglowodory z uktadu benzen
aromatyczne alifatyczne "

spalania
osobowe 1,6721 0,2432 0,0097 0,0331 0,0055 0,0023
dostawcze 1,0902 0,3501 0,0033 0,0255 0,0281 0,0010
ciezarowe 0,2848 0,9878 0,0230 0,2071 0,0170 0,0035

Wskazniki emisji wykorzystane do obliczen emisji z obiektu typu MOP

Dodatkowo w analizie ucigzliwosci projektowanej trasy uwzgledniono emisje zanieczyszczen
generowanych przez pojazdy w Miejscach Obstugi Podréznych (tzw. MOPach) oraz w wezle
LYSZKOWICE.

Charakterystyka planowanych MOP-6w zostata przedstawiona w rozdziale 2.2.1. Do obliczeh
ucigzliwosci wzgledem powietrza atmosferycznego wybrano MOP NOWOSTAWY typu Il (z
oraz MOP
NIESULKOW typu Il znajdujacy sie naprzeciwko analizowanego MOP typu Ill. Pozwolito to na analize

najbardziej rozbudowang infrastrukturg), znajdujacy sie po lewej stronie drogi,

tacznego oddziatywania tych dwoch obiektéw na powietrze atmosferyczne.

Obliczenia ilosci pojazdow, ktorych pasazerowie korzystajg z MOPu, wykonano na podstawie
.Instrukcji Zagospodarowania Drog”, stanowigcej zatacznik do zarzadzenia nr 4/97 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 12 marca 1997 r. Wedlug ww. wytycznych maksymalnie ok. 20%
pojazdéw lekkich oraz ok. 15% pojazdéw ciezkich poruszajgcych sie po pasie drogowym

umozliwiajacym zjechanie na MOP, skorzysta z tej mozliwosci.

W ponizszych tabelach zestawiono wskazniki przyjete do oszacowan wielkosci emisji z

analizowanego MOPu w trakcie jego eksploataciji.
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Tabela 5.2.4. Wskazniki emisji dla roku 2012 dla predkosci 15 km/h dla pojazdéw lekkich oraz

ciezkich
Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

co Nox | Weglowodory | weglowodory | ;% aq, benzen
aromatyczne alifatyczne "

spalania
osobowe 2,1860 0,2357 0,0305 0,0954 0,0065 0,0067
dostawcze 0,9251 0,7710 0,0251 0,0974 0,0572 0,0035
cigzarowe 1,5220 5,1491 0,4122 1,6487 0,2325 0,0392

Tabela 5.2.5. Wskazniki emisji dla roku 2027 dla predkosci 15 km/h dla pojazdéw lekkich oraz

ciezkich
Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

co NOx weglowodory weglowodory z uktadu benzen
aromatyczne alifatyczne "

spalania
osobowe 1,6728 0,1365 0,0189 0,0640 0,0036 0,0042
dostawcze 0,5368 0,4214 0,0077 0,0595 0,0226 0,0018
ciezarowe 0,9360 2,2153 0,1637 1,4737 0,0604 0,0297

Wskazniki emisji wykorzystane do obliczen emisji z wezia

Na analizowanym odcinku trasy przewiduje sie réwniez budowe wezita LYSZKOWICE. Na
podstawie prognozy ruchu oszacowano emisje zanieczyszczen dla roku 2012 oraz 2027, a nastepnie

wykonano obliczenia stezen zanieczyszczen w siatce receptoréw.

W tabelach ponizej przedstawiono wskazniki emisji, zalezne od $redniej predkosci pojazdéw na

wezle — przyjeto 60 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 50 km/h dla pojazddw ciezkich.

Tabela 5.2.6. Wskazniki emisji dla roku 2012 dla predkosci 60 km/h dla pojazdéw lekkich oraz

50 km/h ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy pyt zaw.

Cco NOx DI G weglowodory z uktadu benzen
aromatyczne alifatyczne ;

spalania
osobowe 0,7236 0,1406 0,0102 0,0317 0,0048 0,0022
dostawcze 0,3464 0,4477 0,0090 0,0351 0,0390 0,0010
ciezarowe 0,6091 2,3081 0,1293 0,5173 0,0882 0,0123

Tabela 5.2.7. Wskazniki emisji dla roku 2027 dla predkosci 60 km/h dla pojazdéw lekkich oraz

50 km/h ciezkich

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Y| o | wox | westowedeny | wedowoton | Sidadu | e
spalania
osobowe 0,5616 0,0819 0,0066 0,0223 0,0027 0,0015
dostawcze 0,2002 0,2426 0,0029 0,0220 0,0154 0,0006
cigzarowe 0,3681 0,9662 0,0510 0,4592 0,0228 0,0093
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Wielkos¢ emisji pylu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano

przy pomocy ponizszych wskaznikow:

Tabela 5.2.8 Wskazniki emisji pytu zawieszonego ze $cierania hamulcéw, opon i drog

. Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
osobowe 0,0167
dostawcze 0,0215
ciezarowe 0,0777

Na podstawie dostepnych materiatéw zrodtowych przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych

tlenkbw azotu ulegnie konwersji do NO,. Takze badania przeprowadzone przez wIoS?

na komunikacyjnej stacji monitoringu powietrza wskazujg na takg zalezno$¢, co ilustruje ponizszy

wykres oraz zestawienie tabelaryczne.

- dobowy

I I~

50 e

—

1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

godzina

‘ ——NO NO2 NOX ‘

Rys. 5.2.1. Dobowy przebieg stezen NO,, NO i NOx na przykladowej stacji pomiarowej (emisja
ze zrédet komunikacyjnych w Warszawie)

Tabela 5.2.9 Udziat stezenia dwutlenku azotu w stezeniach tlenkéw azotu na stacji

komunikacyjnej monitoringu powietrza w Warszawie - przyktad

Godziny Pomierzone stezenia [pglm3] Obliczony udziat NO;
doby NO NO; NOx w NOx [%]
1 19,3 30,3 60,0 51
2 12,0 25,4 43,5 58
3 12,0 30,6 52,3 59
4 6,8 22,7 32,5 70
5 23,8 40,9 77,3 53
6 24,2 53,2 88,7 60
7 60,7 68.8 162,5 42
8 151,4 87,1 319,6 27
9 175,3 91,9 363,9 25
10 137,2 90,2 298,5 30
11 107,1 79,3 262,3 30
12 104,2 74,5 235,0 32

3 Raport o stanie srodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004, WIOS, Warszawa, 2005
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Godziny Pomierzone stezenia [ug/m’] Obliczony udziat NO;
doby NO NO; NOx w NOx [%]

13 86,0 73,7 2317 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 171,5 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 2242 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 204,7 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

Srednio 40

Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdow okreslono wg nastepujgcej zaleznosci:
E=1-k-W, [g/slub kg/dobe]

gdzie:
| - droga przejazdu pojazdu [km]
k - liczba pojazdéw [szt./h, szt./dobe]
Wy - wskaznik emisji [g/km/poj.]

Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposob:

dtugos¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem struktury

pojazdoéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emisji.

Ponizej przedstawiono wzory, na podstawie ktérych obliczono emisje maksymalne

w poszczegolnych porach doby, a nastepnie emisje roczna.

~ W.-L,+W,-L,+W,-L) D,
ma o p T . -3600 1000

pod

E 1000

gdzie:
Emax_i - emisja maksymalna w podokresie [mg/s],
Pooj - udziat pojazdow w poszczegolnych porach doby [-],

Do obliczeh przyjeto nastepujacy udziat réznych typéw pojazdéw w poszczegdlnych porach

doby :
Rodzaj pojazdow Dzien Noc
llos$¢ pojazddw lekkich[ %] 84 16
llos$¢ pojazddw ciezkich [%] 74 26

W, - wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegodlnych kategorii pojazdéw (W, - ciezarowe,
W, - dostawcze, W, - osobowe),

Ly - liczba pojazdéw (L. - ciezarowe, L4 - dostawcze, Ly — osobowe) [poj./dobe],

Doq - dlugos¢ odcinka obliczeniowego [m],

Tood - Czas trwania pory w ciggu doby [h].
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Tabela 5.2.10 Zestawienie emisji rocznej z analizowanego odcinka autostrady A-2 w roku 2012 i

2027
. . . . Zmiana emisji w 2027 r.
Substancja Emisja roczna w 2012 r. | Emisja roczna w 2027 r. w stosunku do 2012 r.
[Mg/rok] [Mg/rok] %]
co 853,948 951,020 11,37
NO2 228,380 131,425 -42,45
NOx 570,949 328,563 -42,45
weglowodory aromatyczne. 13,048 9,353 -28,32
weglowodory alifatyczne 48,057 56,908 18,42
pyt zawieszony 38,629 32,014 -17,13
benzen 1,937 1,828 -5,62
Wydruki z obliczeniami przedstawiono w zatgczniku 6.
5.2.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.2.5.1. FAZA BUDOWY

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci od

miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

Podczas prac zwigzanych z budowg drogi ma miejsce emisja zaréwno zorganizowana jak
i niezorganizowana wystepujaca na placu budowy drogi oraz w jego sasiedztwie: gazéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i $rodkéw transportu, pytu podczas prac ziemnych i w
wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie uktadania i
utwardzania nawierzchni bitumicznych. Posrednie emisje do $rodowiska pochodzace z obiektow
pracujacych na potrzeby budowy drogi: wytwérnie betonu, mas bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska
kruszywa beda Zrodtem lokalnej znacznej ucigzliwosci zwigzanej z niezorganizowang i zorganizowang

emisjg pylu oraz emisja fenolu, formaldehydu i naftalenu z produkcji masy bitumiczne;.

Ponizej okreslono przecietne wielkosci emisji powstajagce w fazie budowy drogi z maszyn

wykorzystywanych przy budowie.

Emisje pochodzacg z budowy analizowanego fragmentu autostrady A-2 okreslono za pomocg
metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3-22.10.2003. W celu oszacowania maksymalnego wptywu budowy
drogi przyjeto do analizy odcinek obliczeniowy drogi o dtugosci 2 km (fragment odcinka od poczatku
opracowania do wezia LYSZKOWICE). Zatozono réwniez, ze: taczna moc jednoczesnie
uzytkowanego sprzetu na terenie budowy 1 km drogi wyniesie okoto N = 1000 kW/km trasy; faczny

roczny czas pracy 500 godzin/km trasy; wspotczynnik jednoczesnosci 0,5.
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Tabela 5.2.11 Wskazniki emisji [g/kWh]

. suma
Cco NOx pyt zawieszony weglowodoréw
Urzadzenia o mocy > 450 kW 3,34 14,6 0,426 0,384

W czasie pracy urzadzeh emitowane beda tlenki azotu NOyx, wsréd ktérych najwiekszy udziat
posiada¢ bedzie tlenek azotu. Tlenek azotu pod wptywem warunkéw atmosferycznych ulega
czesciowej konwersji do dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, ze stopien konwersji jest
zalezny $cisle od tychze warunkéw oraz czasu emisji. W niniejszej pracy przyjeto, usredniony
wskaznik konwersji wynoszacy okoto 40%.

Stad oszacowana wielko$¢ emisji Sredniogodzinowej wyniesie:

. Ey =146-2.10007 .05 2km = 14,6k
KWh o

g kW
o E,,=584—2.1000—-0,5- 2km = 5,84k
vo2 KWk km &
e B =334—21000"".05.2%m = 3,34kg
kWh m
. Ep =0384—5.10007 .05 24m = 0,384kg
kWh e
e E,, =0426-5.1000"".05.2%m = 0.426kg
ot kWh Jem

Wielkos¢ emisji rocznej ze spalin urzadzen uzytych do budowy odcinka okoto 2 km drogi wyniesie:

e E, =146-5.1000" 500" 0,5 26m = 7300kg
kWh km km
. Ey, =584—210005" 50005 2m = 2920kg
kWh km km
e B, =334—5 10007 500" 0,5 206m = 1670kg
kWh m km
. B =0384—5.1000"" 500" 0,5 20m = 192kg
kWh km km
E,. =0426-2—.1000"" 500" .05 2km = 213kg
m kWh km " km

Dla podanych powyzej oszacowanych wielko$ci emisji z pracy sprzetu do budowy drogi wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Poniewaz droga jest inwestycjg liniowg i sprzet

bedzie pracowat na linii drogi, przyjeto, ze emisja bedzie roztozona wzdtuz jej dwukilometrowego
odcinka.

Wykonano obliczenia dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, pytu zawieszonego oraz weglowodoréw.
Poniewaz wskaznik emisji nie wyréznia weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, traktujac je jako

sume, wartosci otrzymane z obliczen poréwnywano z wartosciami dopuszczalnymi dla weglowodoréw
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alifatycznych i aromatycznych. Obliczenia wykonano dla fragmentu odcinka miedzyweztowego od
poczatku opracowania do wezta LYSZKOWICE. Na pozostatych odcinkach wptyw budowy drogi w

zakresie emisji substancji do powietrza z pojazdéw uzytych do budowy bedzie porownywalny.

Do obliczeh przyjeto nastepujgce zatozenia:

e wysokos¢ punktu emisji: 2,6 m,

o wylot boczny — brak wyniesienia spalin,

e wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,5m,

e standardowa réza wiatrow dla todzi.

Dane do obliczen oraz wyniki obliczen (maksymalne wartosci w siatce receptorow poza terenem
planowanym pod droge) zostaty przedstawione wraz z interpretacjg graficzng w zataczniku 6 do

niniejszego opracowania.
WNIOSEK:

W fazie budowy bedg wystepowac emisje bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych.
Intensywnosc¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z etapem prac: podczas roboét ziemnych — dominowac
bedzie niezorganizowana emisja pytdw, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkow
azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielkos¢ emisji z maszyn
roboczych moze spowodowaé przekroczenia dopuszczalnych stezen jednogodzinnych dwutlenku
azotu, jednakze czestosci przekroczeh stezen jednogodzinnych nie beda przekraczaé dopuszczalnych

wartosci (0,09% przy dopuszczalnym 0,2%) poza liniami rozgraniczajacymi drogi.

5.2.5.2. FAZA EKSPLOATACJI

W celu oszacowania wptywu eksploatacji projektowanej drogi na jakos¢ powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajgcych sie
projektowang droga. Obliczenia w siatce receptoréw wykonano dla roku 2012 i 2027 dla:

e odcinka miedzyweztowego od poczatku opracowania do wezta tykoszkowice tgcznie z

dwoma MOP-ami (Niesutkéw i Nowostawy);

e odcinka miedzyweziowego od wezia tyszkowice do konca opracowania tgcznie z weziem

tyszkowice.

Emisja w podziale na podokresy

W zalgczniku 6 przedstawiono wyniki obliczeh emisji dla odcinkéw obliczeniowych. Zostaly tez

przedstawione podstawowe informacje charakterystyczne dla danych odcinkow.

Wyniki w tabelach z Excela zaprezentowano juz w podziale na podokresy emisji, ktére sg
nastepujace:
e | - pora dzienna z rézg wiatréw dla pory dziennej — 12 godzin w ciggu doby — efektywny czas
emisji 4380 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,
e |l - pora dzienna z rézg wiatrow dla pory nocnej — 4 godziny w ciggu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,
e Il - pora nocna z r6zg wiatréw dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas

emisji 2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocne;.

AKA Sp. z o.o. 76



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Ponizej zamieszczono zrzut z tablic Excela, w ktérej obliczono emisje z catych odcinkéw

miedzyweztowych autostrady w roku 2012 i 2027:

Tabela 5.2.12 Obliczenia emisji dla roku 2012

2012
Emisjz maksymalna Emisja w podolresach
Odcinek podobres | podobres I podokres |11
{pora dzienna - {pora dzienna - | (pora nocna - Emisja hil
Zanieczyszozenie 12 gedzin) 4 godziny) 8 godzin) podobres | podolres || podokres 1] roczna |0,
[rmgis] [mg/s] [rngys) [Mgirok] [Mgirok) [Mgirok] [Mg/rok] [rn]
poczatek ) Co 2399392 23993,92 987708 378,34 128,11 101,73 808,17] poziom
opracowama- - |uno 585882 5358,82 251581 92,38 20,79 ages| 180.13] 19299
tyszhowice
NOng 1484705 14847,05 8782.03 230,95 78,98 92,39 400,33
weglowodory aromatyczne 341,58 341,58 191,85 539 1.80 201 9.18
weglowodory alifatyczne 1247 85 1247 85 721,04 19,68 8,58 758 33.81
gyt 1003,72 1003,72 559,38 15,83 5,28 588 28,98
benzen 5287 52,87 25,97 0,83 0,28 0.27 1,38
tyszhowioe - co 9803.21 9803,21 3964,22 154,58 51,53 41,87| 247.77| poziom
Wonise NO2 2498,01 2496,01 1500,22 29,28 13,12 1577  es.z25] ez40
opracowania
MNOng 240,04 §240,04 375082 98,39 32,80 39,43 170,62
weglowodory aromatyczne 142,20 142,20 80,73 2,28 0.75 .85 3,35
weglowodory alifatyczne 524,80 524,20 305,12 8,28 2,78 3,21 14,24
gyt 433,51 433,51 240,91 g.84 2,28 2,53 11,65
benzen 21,81 21,81 8.75 0,35 0,12 0,08 0.55
Tabela 5.2.13 Obliczenia emisji dla roku 2027
2027
Emisja maksymalna Emnisja w podokresach
Odcinek podokres | podokres I podokres 111
{pora dzienna - (pora dzienna - | (pora nocna - Emisja hil
Zanieczyszczenie 12 godzin) 4 godziny) 8 godzin) podokres | | podolres ||| podokres 111 roczna odcinks
[mg/s) [mg/s] [mg/s] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok) [Mgirok) [m]
poczatek Cco 28554 12 28554 12 10882,17 418,71 138,57 110,592 869 20| poziom
::;:f::i:'“ © Inoz 2478,72 2476,72 1828,50 5452 18,27 20,29 g2,25| 198980
MOk 889181 8891.81 482448 137.05 45,68 50,72 233,45
weglowodory aromatyczne 251,23 251,23 130,948 3,98 1,22 1,28 5,68
weglowodory alifatyczne 1491,19 148119 885,35 23.51 784 9,31 40,68
pyt 84535 845,35 487,13 13,33 4,44 4,91 2268
benzen 50,12 50,12 24,43 0.79 0,26 0.28| 1.31
tyszhowics - ] 11188,81 11188.81 443188 178,43 58,81 48,59 281,82]| poziom
Al NOZ 142129 1421,29 778,57 22,41 7.47 8,18 28,04| 9240
opracocwania
Doz 3583 22 3583,22 1241,43 58,03 18,68 20,41 95,11
weglowodory aromatyczne 101,89 101,89 52,51 1.81 054 0.55 289
weglowodory alifatyczne 597 53 597,53 350,87 9,42 3,14 3,89 16,25
pyt 349,13 349,13 189,38 5.51 184 1,99 9,33
benzen 20,54 20,54 8,18 0.32 0.1 0.09| 0.52

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla prognozy ruchu dla

roku 2012 i 2027 dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw

aromatycznych, benzenu oraz pylu zawieszonego, a takze dla tlenkédw azotu NOx ze wzgledu na

ochrone roslin z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej w

todzi.

Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrécone wyniki tych

obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptoréw) zostaly przedstawione w zatgczniku 6.
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Poniewaz substancjg decydujaca o zasiegu strefy oddziatywania drogi jest dwutlenek azotu (NO)

oraz benzen, rozktad stezen tych substancji w terenie przedstawiono réwniez w formie graficznej.

Nie stwierdzono przekroczeh dopuszczalnych stezen i wartosci odniesienia poza liniami

rozgraniczajgcymi drogi.

5.2.6. DzIALANIA MINIMALIZUJACE

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji nie
zawierajg szczegotowych zalecen dotyczacych ochrony powietrza atmosferycznego do uwzglednienia
w projekcie budowlanym. W zwigzku z tym, w celu minimalizacji oddziatywania drogi na powietrze

zarowno w fazie budowy jak i eksploataciji, proponuje sie ponizsze dziatania.

Faza budowy

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt
powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne, spaliny pochodzace z
silnikbw pracujgcych maszyn i srodkéw transportu oraz substancje odorotwércze, ktérych emisja
zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwo$ci o charakterze
niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorgc pod uwage przejSciowos¢ prac
budowlanych nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w Srodowisku

wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy:
e stosowaé do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwérniach, aby ograniczyé do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltow,
e drogi dojazdowe utrzymywaé w stanie ograniczajgcym  pylenie  (sprzatanie

zanieczyszczaonych powierzchni, mycie két pojazdéw wyjezdzajgcych z placu budowy).

Faza eksploatacji

Posrednio duzy wplyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan
projektowych drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie, aby emisja wtérna pytéw byta minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci innego
wplywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowaé oddziatywanie

drogi poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.

5.2.7. PODSUMOWANIE

W fazie budowy oddziatywanie spowodowane prowadzonymi pracami bedzie krétkotrwate

i zamknie sie w pasie robot drogowych. Nie przewiduje sie zatem ponadnormatywnego wptywu
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budowy drogi na zdrowie okolicznych mieszkancow. Zalecane jest jednakze podjecie dziatah,
wymienionych w rozdziale 5.2.6 mogacych spowodowaé dalsze ograniczenie emisji pytu,
zanieczyszczen gazowych powstajgcych podczas spalania paliw oraz odoréw. Zaproponowane
dziatania nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji przetargowej opisujacej przedmiot zamodwienia w

przetargu na wykonawstwo planowanej budowy drogi.

Analiza oddziatywania zanieczyszczen emitowanych z drogi na powietrze atmosferyczne w trakcie
jej eksploatacji nie wykazata przekroczen dopuszczalnych stezen poza pasem drogowym - nie ma
wiec koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie

zanieczyszczen.
5.3. WODY POWIERZCHNIOWE

5.3.1. METODYKA

Oszacowanie jakosci i ilosci wéd opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg projektowanej
autostrady A-2 na odcinku A, tj. od km 365+261,42 do km 394+500,00 przeprowadzono w oparciu o:

e prognozowany ruch na projektowanej autostradzie;

e norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”;

e .Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2004 r.;

e Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” —
Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o.0. w Krakowie,
Krakéw, 2007 r.

Obliczenia stezen zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych, do celéw projektowych,
dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drég”. Wyznaczenie stezenia
zawiesiny ogolnej dokonuje sie na podstawie ilosci paséw ruchu (n), prognozowanego natezenia
ruchu drogowego (SDR) oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany). Zastosowana

metoda obliczen uzaleznia stezenie weglowodoréw ropopochodnych od stezenia zawiesiny ogdlne;j.

> Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach opadowych odprowadzanych z projektowanej autostrady
okreslono:
o dla drogi 4-pasowej (2x2 pasy ruchu) wg ponizszej tabeli. Dla posrednich wartosci natezenia

ruchu zastosowano interpolacje liniowa.

Natezenie ruchu w obu kierunkach Zawiesiny ogolne w splywach z
[ tys.poj./dobe ] terenow niezabudowanych - S [ mg/l ]
10 185
15 200
40 265
60 290
80 300

e dla liczby pasoéw [n] w obu kierunkach > 4 zastosowano wspétczynnik poprawkowy o
wartosci 5,2 / n. Wtedy
S,=528/n [mg/l]
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> Stezenie substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym w wodach opadowych odprowadzanych
z drég okreslono za pomocg wzoru:
Sseen = 0,08 * S, [mg/l]

> Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z drég
okreslono jako 80% stezenia substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym, {j.:
Swr=0,8 * Sseen [mg/l]

5.3.2. ZALOZENIA

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,

warunkow klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Do obliczen stezeh zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych przyjeto prognoze ruchu

na analizowanym odcinku autostrady A-2 w roku oddania autostrady do eksploatacji oraz w roku 2025.

Tabela 5.3.1. Prognoza ruchu na projektowanym odcinku autostrady A-2 w roku oddania

autostrady d eksploatacji oraz w roku 2027

Prognoza ruchu [ poj./dobe ]
Odcinek trasy rok oddania trasy rok 2027
do eksploatacji
km 365+261,42 — wezel ,Lyszkowice” 59.182 72.220
wezet tyszkowice” — km 394+500,00 53.044 65.270

Do obliczeh stezen zanieczyszczeh w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z
projektowanej autostrady A-2 przyjeto:
e przekroj trasy 2x2 jezdnie w roku oddania trasy do eksploatacji,

o przekrdj trasy 2x3 jezdnie w roku 2027.

5.3.3. ISTNIEJACA SIEG HYDROLOGICZNA

Wody powierzchniowe w najblizszym otoczeniu planowanego odcinka autostrady A-2
reprezentowane sg przede wszystkim przez sie¢ naturalnych ciekdw powierzchniowych oraz
sztucznych — rowdéw melioracyjnych. Nalezg one do prawobrzeznej czesci zlewni Bzury — dorzecza
Wisty.

Gtéwnym ciekiem odwadniajgcym otoczenie planowanej autostrady A2 na odcinku A jest rzeka

Bzura.

Bzura jest rzekg Il rzedu, lewostronnym doptywem Wisty, ktérej catkowita dlugo$¢ wynosi 166 km,
a powierzchnia dorzecza 7788 km?. Dorzecze rzeki Bzury charakteryzuje sie zréznicowang rzezba
terenu. Na terenie zlewni wystepuja deniwelacje dochodzace do 80-100 m. Zrédta rzeki Bzury
znajdujg sie na wysokosci ok. 230 m n.p.m. na terenie todzi (Rogi), natomiast ujScie do Wisty na
wysokosci 63,3 m n.p.m. w okolicach m. Kamion Duzy pod Wyszogrodem. Dorzecze Bzury

charakteryzuje asymetria prawostronna.
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Poczatkowo Bzura ptynie w stabo zarysowanej dolinie wsrdd lesistych pagorkow. Ponizej Leczycy
wplywa do szerokiej Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej skrecajgc gwattownie na pétnocny—wschéd.

Dno pradoliny jest zmeliorowane, wystane torfami, zas rzeka uregulowana.

Jej wazniejsze doptywy: prawobrzezne — Moszczenica, Mroga z doptywem Mrozyca, Rawka,
Skierniewka, Pisia (Tuczna i Gagolina), Bobréwka, Uchanka, Zwierzyniec, oraz lewobrzezne —

Ochnia, Igla, Studwia (wraz z Przysowg i Nidg).

Sie¢ hydrograficzng obszaru przylegajacego do projektowanej autostrady A-2 tworzg niewielkie
rzeki o charakterze nizinnym i szerokosciach koryt wynoszacych kilka metréw oraz sie¢ kanatéw i
rowow melioracyjnych. Wszystkie cieki sa prawobrzeznymi doptywami Bzury, uchodzgacymi w rejonie
Lowicza. Ich doliny stanowig obszary w znacznej czesci zmeliorowane przy pomocy drenowania i sieci

rowow otwartych.

Najwazniejsze naturalne cieki nalezace do omawianego terenu to Mrozyca, Mroga, Bobréwka,

Uchanka i Pisia — Zwierzyniec.

Poza naturalnymi i sztucznymi ciekami powierzchniowymi wzdtuz i w sgsiedztwie drogi wystepujg

naturalne i sztuczne zbiorniki wod stojgcych, m.in. w rejonie km 390+000.

Charakterystyke rzek podaje sie za ,Wojewddzkim Programem Ochrony i Rozwoju Zasobdéw
Wodnych” dla wojewddztwa tédzkiego przyjetym uchwatg Nr LI/866/2006 Sejmiku Wojewodztwa
tédzkiego z dnia 31.01.2006 r.

Mroga jest prawobrzeznym doptywem Bzury, do ktérej uchodzi w km 75,9 jej biegu. Diugos¢ Mrogi
wynosi 60,9 km, a powierzchnia jej zlewni wynosi 531,7 km?. Wyptywa na wysokosci ok. 200 m n.p.m.
w okolicach miejscowosci Gatkowek. Gorny odcinek Mrogi ma charakter wyzynny, o do$¢ szybkim
pradzie wody z licznymi meandrami, zakolami, dotami, dno rzeki jest stabilne. W $rodkowym biegu
charakter rzeki staje sie bardziej nizinny, chociaz ciggle wystepujg na niej liczne meandry i zakola. W
dolnej, ujSciowej czesci ponownie rzeka nieco przyspiesza swoj bieg, chociaz cze$¢ ta jest praktycznie
odcieta od Bzury na skutek obecnosci bardzo gestej zabudowy hydrotechnicznej dla potrzeb

nawadniania i odwadniania stawéw w m. Psary, Janinéw i Walewice.

Ogolnie rzeka cechuje sie bardzo duzym zréznicowaniem siedlisk. Odcinki pradowe, z dnem litym
czy nawet wrecz kamienistym o gtebokosci 0,5 — 1,0 m przeplatajg sie z odcinkami gtebszymi (nawet
ponad 2 m). Teren zlewni pokryty jest przede wszystkim polami uprawnymi, tgkami oraz w znacznie
mniejszym stopniu lasami iglastymi i mieszanymi lub terenami nie uzytkowanymi. W dolinach jak i na
terenach ptaskich wzdtuz rzeki dominujg grunty orne i uzytki zielone. W tworzonych przez rzeke
zakolach i meandrach znajdujg sie piaszczyste tachy. Rzeka Mroga w stosunkowo niewielkim stopniu
poddana zostata zabiegom regulacyjnym, dzieki czemu zachowata duzg réznorodnos¢ siedliskowa.
Dotyczy to zwtaszcza gornego i Srodkowego odcinka Mrogi, w mniejszym stopniu odcinka dolnego. W
zlewni Mrogi zlokalizowane sa nastepujace zbiorniki wodne: Rochna, Lisowice, Stare Koluszki
(Bogdanka), Rogéw PGR, Jasien, Kotacin, Wierzbéwka, Mroga, Walewice, ,Huta J6ézeféw — Osiny”,

Mrozyczka w m. Gtowno.

Sredni spadek powierzchni zlewni wynosi blisko 4%, przy ich éredniej dtugosci stokéw wynoszacej

nieco ponad 3 km.
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Wedtug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzeh Wodnych w todzi, o$ autostrady A-
2 przecina rzeke w km 33+300.

Fot. 5.3.1. Rzeka Mroga w rejonie wsi Dmosin (widok z mostu na drodze powiatowej
na teren projektowanej autostrady A2)

Mrozyca jest najwazniejszym doptywem Mrogi. Jej zrédia znajdujg sie na potudniowo—zachodnich
obrzezach miejscowosci Brzeziny na wysokos$ci ok. 195 m n.p.m. Dtugos¢ Mrozycy wynosi 33,33 km,
z czego ok. 22 km wynosi odcinek od zrédet do miejsca jej przekroczenia autostradg A-2. Wedtug
danych Wojewoddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w todzi, o$ autostrady A-2 przecina
rzeke w km 12+377. Ujscie Mrozycy do Mrogi znajduje sie w miescie Gtowno na wysokosci ok. 130 m
n.p.m., ok. 300 m powyzej wodowskazu IMGW zlokalizowanego w pétnocnej czesci miasta. Gtownym
doptywem Mrozycy jest rzeka Grzmigca.

Mrozyca jest druga co do wielkosci rzekg w Parku Krajobrazowym Wzniesien tédzkich. Dolina
Mrozycy jest stosunkowo waska, wcieta a na jej dnie meandruje gtéwne koryto rzeki. Zbocza doliny z
deniwelacjami 50 - 60 m przecinajg suche parowy oraz niecki denudacyjne. Sredni spadek stokéw

zlewni wynosi blisko 3%, przy ich $redniej dtugosci wynoszacej nieco ponad 2 km.

Zréznicowanie glebowe terenu (od suchych zwirowo - piaszczystych wzgérz do zatorfionych
mokradet na dnie doliny rzeki) sprawia, ze takze pokrycie terenu zlewni jest silnie zréznicowane.
Charakterystyczna dla Mrozycy jest bogata dendroflora na ktérg sktada sie 36 gatunkow drzew i

krzewow.
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Fot. 5.3.2. Rzeka Mrozyca w rejonie wsi Nowostawy

Bobréwka jest prawym dopltywem Bzury o diugosci ok. 27 km. Jej zrédla znajdujg sie we wsi
Albinéwna wysokosci ok. 155 m n.p.m.. W gérnym biegu dolina rzeki jest rozgateziona, waska,
gteboka, wcieta w piaski i gliny zwatowe. Deniwelacje zlewni wynosza do 40 m. Srednie spadki zboczy
doliny przekraczajg 2%, zas spadek koryta wynosi ok. 7%.. W Srodkowym biegu Bobrowka kilkakrotnie
taczy sie z dorzeczem Uchanki. Nastepnie dolina rzeki zwieksza szerokos$¢ do ok. 1 km, gdzie jest
zmeliorowana i uregulowana. Zbocza doliny na ogét sg wyrazne o wysokosci do 10m. W dolinie
wystepujg dwa jeziora: Okret (powierzchnia ok. 1 km2) — naturalne oraz Rydwan (powierzchnia ok.
0,5 km®) — sztuczne. Bobréwka uchodzi do Bzury na przedmiesciach towicza. Wedtug danych
Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzeh Wodnych w todzi, o$ autostrady A-2 przecina rzeke w
km 28+978.

AKA Sp. z o.o. 83



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Fot. 5.3.3. Koryto rzeki Bobrowki ponizej tyszkowic

Uchanka jest prawym doptywem Bzury. Wypltywa na Wyzynie todzkiej na wysokosci okoto
160 m n.p.m. w dolinie wcietej okoto 20 m w piaski i gliny zwatowe oraz w piaski i zwiry moren
czotowych. Do doptywu z Pszczonowa Uchanka jest struga naturalng. Nastepnie Uchanka ptynie
wsrod piaskow i zwirow stozkéw naptywowych. Dolina jest stabo zarysowana a rzeka — uregulowana.
Czes¢ wdd Uchanki odprowadzana jest do Zwierzynca. Powierzchnia zlewni wynosi 119,5 km?.
Wedtug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w todzi, o$ autostrady A-2

przecina rzeke w km 13+539 liczonym od jej ujscia.

Fot. 5.3.4. Koryto rzeki Uchanki w rejonie wsi Seligéw

Pisia-Zwierzyniec jest prawym doptywem Bzury, w gérnym biegu nazywany jest Pisig. Wyptywa
on w Gaszczu, na wysokosci okoto 175 m n.p.m. Deniwelacje w zlewni wynoszg okoto 50 m. Zlewnia

zbudowana jest przewaznie z piaskéw i glin zwatowych. Od Dabrowic przewazajg piaski i zwiry
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stozkow naptywowych, stad charakterystyczny palczasty uktad sieci rzecznej. Powierzchnia zlewni

wynosi 152,9 km?.

Dolina rzeki staje sie stabo wyksztatcona z charakterystycznymi, szerokimi tarasami zalewowymi.

Stopniowo, w miare zblizania sie do ujscia, dolina rzeki tagodnie przechodzi w obszar réwniny

akumulacyjnej (stozkéw naptywowych).

Wedtug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji | Urzadzen Wodnych w todzi, 0o$ autostrady A-

2 przecina rzeke w km 9+722.

>

Fot. 5.3.5. Koryto rzeki Pisi - Zwierzynki w rejonie wsi Polesie

Ponadto analizowany odcinek autostrady A-2 przecinaé bedzie nastepujgce rowy melioracyjne:

réw R-A2

Réw R-A2 bierze swoj poczatek w okolicach wsi Grodzisk na wysokosci ok. 155 m n.p.m. Laczy
sie z rowem R-A bezposrednio przed ujsciem do Mrogi po stronie jej brzegu prawego. Diugosé
cieku wynosi ok. 2,5 km, powierzchnia zlewni wynosi ok. 3,5 km?. W goérnym biegu rowu
wystepujg dosé liczne stawy i oczka wodne. Sredni spadek zlewni wynosi ponad 2%, przy ich
dtugosci zboczy wynoszacej niespetna 0,5 km.

Wedtug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w todzi, réw przecina o$

autostrady A-2 w hm 1+45 (liczonym od miejsca potgczenia rowu R-A2 i rowem R-A).

réow R-A

Réw R-A jest prawobrzeznym doptywem Mrogi, do ktérej uchodzi bezposrednio za miejscem
przeciecia sie z autostradg A-2. Poczatek cieku znajduje sie w okolicach miejscowos$ci Kraszew
Wielki na wysokosci ok. 160 m n.p.m. Ujscie cieku znajduje sie na obszarze ptaskim,
zmeliorowanym gestg siecig rowéw, stanowiacym w wiekszosci teren pozostaty po dawnych
stawach hodowlanych.

Powierzchnia zlewni cieku, o srednim nachyleniu zboczy 1,5%, wynosi ok. 5 km®. Dtugos¢ koryta

cieku liczy blisko 3 km. Wedtug danych Wojewdédzkiego Zarzgdu Melioracji i Urzadzen Wodnych w
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todzi, o$ autostrady A-2 przecina row w hm 4+45 (liczonym od miejsca ujscia rowu od rzeki

Mrogi).

réw R-B

Réw R-B odprowadza wody z terenéw pol uprawnych i gk otaczajgcych wies Zabki do koryta rzeki
Brzusni. Wedilug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzernh Wodnych w todzi, o$
autostrady A-2 przecina row w hm 11426 (liczonym od ujscia) w okolicy wsi Wiesiotow.
Powierzchnia zlewni cieku odcieta linig autostrady A-2 wynosi ok. 2,5 km?. Przecietny spadek jej
powierzchni dochodzi do 2%. Do rowu wprowadzane sg réwniez okresowo wody poptuczne

pochodzace z oczyszczania filtrow ujecia wod podziemnych w maksymalnej ilosci 1,1 dem?s.

Fot. 5.3.6. Widok z drogi gminnej wzdtuz rowu R-B w

kierunku projektowanej autostrady A-2

réw R-B2
Ciek przebiega w okolicach wsi Zawady, bierze swoéj poczatek na wysokosci ok. 160 m n.p.m.

wyptywajac z dwdch niewielkich zbiornikéw wodnych. Jest prawostronnym doptywem rowu R-B.
Powierzchnia zlewni liczy ponad 6,5 km?, spadek stokéw - ok. 1,5%, za$ spadek cieku wynosi
nieco ponad 3 %o.. Jest to najmniejsza wartos¢ spadku sposrod analizowanych ciekow w obrebie
powiatu Brzeziny wynikajaca z najwyzszego potozenia koryta cieku w obrebie zlewni rzeki
Brzusni. Wedilug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzerh Wodnych w todzi, o$

autostrady A-2 przecina row w hm 8+73 (liczonym od uj$cia do rowu R-B),
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Fot. 5.3.7. Widok z drogi lokalnej we wsi Zawady wzdtuz rowu

R-B2 w kierunku projektowanej autostrady A-2

réw R-C (rzeka Brzusnia)

Ciek ten stanowi dos¢ znaczny, prawostronny doptyw rzeki Mrogi, odbierajgcy wody m. in. z
rowow R-B i R-B1 ponizej obszaru projektowania autostrady A-2. Dtugo$¢ Brzusni wynosi ok. 12
km, a jej zrédia znajduja sie w okolicach wsi Kuzmy i Trzcianka. Latem zdarza sie, ze wysycha.
Poczatek rowu R-C znajduje sie na wysokosci ok. 155 m n.p.m. Dolina cieku o do$¢ wyraznie
zaznaczonych zboczach wpisana jest pomiedzy tagodne wyniesienia przylegtych terendéw
pokrytych tgkami i polami uprawnymi. Koryto cieku na przewazajacej dtugosci obrosniete jest
drzewami, krzewami i roslinnoscig trawiastg. Doline cieku cechujg dosé¢ znaczne spadki podtuzne
dna koryta (bliskie 7 %o) i nachylenie stokéw o podobnej wielkosci jak zbocza zlewni Mrogi (ponad
2%). Widoczng w morfologii terenu skionnos¢ do erozji cieku ograniczajg liczne niskie stopnie i
progi przepustéw. Wedtug danych Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzgdzehh Wodnych w
todzi, 0o$ autostrady A-2 przecina réw w hm 11+22 liczonym od stawoéw rybnych w okolicy wsi

Rozdzielna.
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Fot. 5.3.8. Koryto rowu R-C (rzeki Brzusni) w rejonie wsi

Kuzmy
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réw R-5

Réw R-5 stanowi jeden z najwyzej potozonych elementéw sieci rowéw odwadniajgcych lokalng
zlewnie usytuowana pomiedzy wsiami Rozdzielna a Kolonia Lubiankéw. Wody zebrane przy
pomocy tego systemu sg wprowadzane do rowu R-C (rzeki Brzusni) w okolicach wsi Roézyce,
znacznie ponizej stawédw rybnych. Poczatkowy fragment rowu odbiera wody ze zlewni o
powierzchni ok. 20 ha, zlokalizowanej w poblizu wododziatu gtéwnych rzek tego obszaru - Mrogi i
Bobrowki. Jest to najmniejszy z ciekdw na analizowanym obszarze, ktérego $redni roczny

przeptyw oszacowano na zaledwie 2 I/s.

réw R-1

Réw R-1 jest poczatkowym odcinkiem przebudowanego, naturalnego cieku nazywanego rzekg
Baranoéwka. Jego zrodia znajdujg sie na wysokosci ok. 160 m n.p.m. w okolicach wsi Czatolin,
ponizej zalesionego wododziatu dzielgcego zlewnie Mrogi i Bobrowki. Réw przecina projektowang
autostrade dwukrotnie - pierwszy raz w odlegtosci ok. 0,5 km od zrédet, a nastepnie ok. 2,4 km
dalej. Sredni spadek koryta na tym odcinku przekracza 1%, nachylenia zboczy doliny przechodzg

stopniowo z ponad 2% do ok. 1%. Obszar zlewni stanowig taki i pola uprawne.

Fot. 5.3.9. Koryto rowu R-1 (rzeka Baranéwka) w  Fot. 5.3.10. Koryto rowu R-1 (rzeka Barandéwka) w
rejonie wsi Czatolin Gérny w kierunku rejonie wsi Czatolin - Podkalenice, ponizej potgczenia z
projektowanej autostrady A2 rowem R-2

réw R-2

Réw R-2 sgsiadujgcy z rowem R-1 ma zwoje Zrodta na wysokosci ok.150 m n.p.m. Przebiega on
rébwnolegle poczatkowego odcinka rowu R-1, przecinajgc projektowang autostrade A-2 w
odlegtosci ok. 1,1 km od zrédet, a nastepnie po ok. 0,7 km wpada do rowu R-1. Parametry zlewni
obu rowdéw odcietych osig projektowanej autostrady sg niemalze identyczne, co powoduje, ze
charakterystyczne przeptywy obliczeniowe od miejsca potaczenia obu ciekéw wzrastajg

dwukrotnie.
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Fot. 5.3.11. Koryto rowu R-2 w rejonie wsi Czatolin

réow Laktoza

Réw Laktoza jest rowem odwadniajgcym nalezgcym w przesziosci do systemu tzw. melioracji
potpodstawowych. Odwadnia on czes$¢ miasta Lyszkowice oraz odprowadza wody zrzutowe z
Zaktadow Farmaceutycznych Altana-Pharma i Byk-Pharma zlokalizowanych w miescie. taczna
ilos¢ wod zrzutowych wynosi srednio 3 I/s, maksymalnie ok. 31,5 I/s. Trasa rowu biegnie
rownolegle do rzeki Bobrowki w odlegtosci $rednio ok. 100 m od jej koryta. W rejonie Stawu Zabki
przechodzi on pod korytem Bobréwki syfonem na strone wschodnia.

Pomimo stosunkowo niewielkiej lecz w wiekszo$ci zurbanizowanej powierzchni zlewni (55 ha)
przeptywy w Rowie Laktoza mogg by¢ dos¢ znaczne.

Row Laktoza przecina projektowang autostrade A-2 w hm 3+68 liczonym od wlotu do syfonu przy

stawach.

Fot. 5.3.12. Koryto Rowu Laktoza w tyszkowicach

row R-A

Réw R-A jest dos¢ duzym ciekiem majgcym swoje zrédta na wysokosci 140 m n.p.m. w rejonie wsi

Branice k / Pszczonowa. Na dtugosci cieku znajdujg sie trzy sredniej wielkosci stawy rybne.

Powierzchnia zlewni rowu wynosi blisko 12 km?.
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Dolina cieku jest wyraznie zaznaczona morfologicznie w terenie, spadki zlewni do$¢ wyréwnane,

wynoszgce przecietnie ok. 8%. Z uwagi na znaczng powierzchnie zlewni i jej budowe

geologicznag, réw stale prowadzi stosunkowo znaczne ilosci wody.

Fot. 5.3.13. Koryto rowu R-A w rejonie wsi tagow w
miejscu przeciecia autostradg A2

réw R-B

Gtéwne koryto rowu R-B rozpoczyna swoj bieg w rejonie wsi Podtezce na wysokosci ponad 120 m
n.p.m. w poblizu granicy wododziatu Bobrowki i Uchanki. Laczna powierzchnia zlewni rowu wynosi
ok. 3,5 km% Dolina rowu wyraznie zaznaczona, przebiega tereny wykorzystywane wytacznie
rolniczo. Wystepuje znaczne podobienstwo warunkéw hydrograficznych do sasiedniej zlewni rowu
R-A.

=\ Fot. 5.3.14. Koryto rowu R-B wéréd pél w rejonie wsi

Kuczkow i Seligéw

réw R-17
Roéw R-17 wraz z zespotem rowdw bocznych stanowi poczatkowy fragment rzeki Zielkowki

oddzielonej od rzeki Uchanki waskim pasem terenu. Zaréwno granice jak i niewielkie spadki

zlewni tego cieku sa trudne do doktadnego okreslenia.
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» row R-A

Fot. 5.3.15. Koryto rowu R-A w rejonie wsi Seligéw

Ciek ten odwadnia rozlegte kompleksy fak i czesciowo takze laséw w rejonie na wschdod od wsi
Seligéw. W sktad systemu odwodnieniowego wchodzg dwa potgczone rowy melioracyjne R-A
oraz R-A1. Poczatek rowéw znajduje sie na wysokosci ok. 110 m n.p.m., powierzchnia zlewni
wynosi ok. 2 kmZ. Dolina rowu stabo wyksztatcona o zboczach nachylonych srednio 6%., spadki

podtuzne réwniez stosunkowo niewielkie, nie przekraczajace 4%o.

> row R-B1
Réw R-B1 jest ciekiem odwadniajacym rozlegte, niezagospodarowane kompleksy na ogoét lesne,
czedciowo sktadajace sie takze z podmoktych fgk. Poczatek rowu znajduje sie na wysokoSci
0ok.115 m n.p.m. powierzchnia zlewni wynosi ok. 7 km? Dolina cieku wyraznie wyksztatcona o
spadkach analogicznych jak sgsiedni row R-A. Uchodzi do rowu R-B (rzeka Ruczajka), a

nastepnie do rzeki Pisi - Zwierzyniec.

Fot. 5.3.16. Koryto rowu R-B1 na skraju kompleksu lesnego

> réw R-B (rzeka Ruczajka)
Ciek o bardzo wyraznie zaznaczonej, dtugiej dolinie biegnacej réwnolegle do doliny rzeki Pisi —

Zwierzyniec, posiadajacy zrédta w rejonie miejscowosci Makow na wysokosci ok. 150m n.p.m.
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Profil podtuzny rowu uktada sie ze zmiennym spadkiem - poczatkowo do$¢ znacznym, na
zabagnionych terenach przedgoérza - znacznie mniejszym, a nastepnie ponownie zwiekszonym az
do jego ujscia do rzeki Pisi — Zwierzyniec. Srednia jego warto$é do miejsca przeciecia z

projektowana autostrada A2 wynosi blisko 6%o, a powierzchnia zlewni przekracza 20 km?.

Fot. 5.3.17. Koryto rowu R-B wsréd tgk w rejonie wsi Polesie

Jakos¢ wéd powierzchniowych

Monitoring jakosci wod powierzchniowych w wojewodztwie {6dzkim prowadzi Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w t.odzi.

Na jakos¢ wéd powierzchniowych wptywajg gtownie zrodia powierzchniowe tj. sptywy z terendw
drenowanych. Zrédtem zanieczyszczenia moga byé niekontrolowane odprowadzenia $ciekéw
socjalno— bytowych z gospodarstw domowych. Innym zagrozeniem jakosci wéd mogg by¢ Scieki

opadowe z zaktaddéw przemystowych, znajdujgcych sie w zlewni.

Ponizej przedstawiono wykaz wskaznikow decydujacych o klasyfikacji jakosci w rzekach w rejonie

projektowanej autostrady w roku 2008.

Tabela 5.3.2. Jakos$¢ wod powierzchniowych w rejonie projektowanej autostrady w roku 2008

Wskaznik Stezenie Stwierdzona
Rzeka Nazwa ppk Nr ppk decydujacy o Jednostka $rednie klasa
klasie czystosci czystosci
BZTs mg Oa/l 4,43
Azot Kiejdahla mg N/I 3,36
Mrozyca Gtowno B20 Fosforany mg PO./| 0,52
Lb. b. coli fek. n/100 ml 4977
Og. Ib. b. coli n/100 ml 15917
BZTs mg Oa/l 5,58
Azot Kiejdahla mg N/I 2,82
Mroga Giowno B18 Chlorofil ,a" mg/I 115,7
Lb. b. coli fek. n/100 ml 695,8
Og. Ib. b. coli n/100 ml 9258
Barwa mg Pt/ 29
i . Tlen rozpuszcz. mg O/l 8,167
Bobrowka Otolice B25 Azotany mg NOg/ 17.04
Azot ogoliny mg N/I 5,228
Barwa mg Pt/I 25
. Azotany mg NOs/I 11,908
Uchanka towicz B26  I"[b.b. coli fek. n/100 ml 3015
Og. Ib. b. coli n/100 ml 21401,7
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Wskaznik Stezenie Stwierdzona
Rzeka Nazwa ppk Nr ppk decydujacy o Jednostka 2 . klasa
. - srednie 2
klasie czystosci czystosci
Barwa mg Pt/ 21
ChZT-Mn mg O,/| 14,9
Pisia- . Azot Kiejdahla mg N/I 1,22
Zwierzyniec | FOWICZ B27 Azotany mg NO/I 10,673
Lb. b. coli fek. n/100 ml 1732,5
Og. Ib. b. coli n/100 ml 8890,8

Jak wynika z powyzszego zestawienia, klasy czystosci rzek, ktére przecina projektowana
autostrada A2 zaliczajg sie do IV klasy.

Charakterystyka istniejacych urzadzen melioracyjnych

Teren objety inwestycja wykorzystywany dotychczas jako uzytki rolne, zostat zdrenowany na
nastepujacych odcinkach projektowanej trasy:
e odcinek od km 371+375 do km 372+580 w ramach zadania inwestycyjnego ,Dmosin” - melioracja
uzytkébw rolnych - latach 1970-1972 we wsi Dmosin Wie$ - przebudowa na pow. 12,00 ha

(przeprojektowaniem objeto 132,36 ha);

e odcinek od km 375+650 do km 376+820 w ramach zadania inwestycyjnego ,Borki - etap II”

melioracja uzytkow rolnych - latach 1976-1978 we wsiach Wiesiotéw, Zgbki, Zawady
przebudowa na pow. 13,39 ha (przeprojektowaniem objeto 51,20 ha);

e odcinek od km 376+820 do km 379+400 w ramach zadania inwestycyjnego ,Borki - etap I” -
melioracja uzytkéw rolnych - latach 1976-1978 we wsiach Wiesiotéw, Zawady, Rozdzielna

przebudowa na pow. 24,82 ha (przeprojektowaniem objeto 145,98 ha);

e odcinek od km 382+200 do km 385+050 w ramach zadania inwestycyjnego ,,Czatolin” - melioracja
uzytkéw rolnych - latach 1968-1970 we wsiach Kalenice i Czatolin - przebudowa na pow. 30,64 ha
(przeprojektowaniem objeto 153,53 ha);

e odcinek od km 388+450 do km 389+680 w ramach zadania inwestycyjnego ,tagéw-Zakulin” -
melioracja uzytkéw rolnych - latach 1980-1982 we wsiach tagéw i Seligéw - przebudowa na pow.
13,92 ha (przeprojektowaniem objeto 123,43 ha);

e odcinek od km 374+000 do km 375+650 - melioracja uzytkdw rolnych wykonana zostata przed
1939 r. we wsiach Kateczew i Grodzisk (brak dokumentacji archiwalnej) - przebudowa na pow.
15,90 ha;

e odcinek od km 385+050 do km 385+815 - melioracja uzytkdw rolnych wykonana zostata przed

1939 r. we wsi Czatolin (brak dokumentacji archiwalnej) - przebudowa na pow. 5,34 ha.

Wedtug informacji uzyskanych w Wojewddzkim Zarzadzie Melioracji i Urzadzen Wodnych w todzi -
Terenowe Inspektoraty w Rawie Mazowieckiej i w Kutnie - Filia w Lowiczu oraz w Gminnych Spétkach
Wodnych w Dmosinie i Lyszkowicach, sie¢ drenarska dziata sprawnie i wymaga jedynie biezgcej

konserwacji.

W latach, kiedy realizowano w/w inwestycje melioracyjne stosowano tradycyjne rurki drenarskie
ceramiczne & 5+20 cm, przy czym do wykonywania saczkow & 5 cm stosowano réwniez karbowane,
perforowane rurki drenarskie z nieplastyfikowanego PVC. Na obiektach objetych opracowaniem
mozna spodziewac sie wystepowania obu rodzajéw tych materiatéw. Rurociagi o $rednicach powyzej

20 cm wykonywano z rur betonowych. Saczki drenarskie & 5 cm, utozono $rednio na gtebokosci
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0,9 m, a zbieracze & 7,5+15 cm, na gtebokosci 1,0+1,6 m. Sie¢ drenarska uzbrojona byta w studzienki

kontrolne z kregéw betonowych oraz wyloty wykonywane monolitycznie lub w formie prefabrykatow.

Rurociggi drenarskie odprowadzajg nadmiar wod gruntowych infiltrujgcych w gtab  profilu
glebowego po wiosennych roztopach i intensywnych opadach atmosferycznych. Przesaczone przez
warstwy glebowe o migzszosci 80-90 cm wody drenazowe sg zaliczane do wdd ,czystych”. Po
przebudowie sieci drenarskiej ilosci odprowadzanej wody rurociggami do rowéw melioracyjnych z
uwagi na likwidacje sieci drenarskiej w pasie drogowym projektowanej autostrady (ogétem 116 ha)

ulegnie zmniejszeniu. Maksymalna norma odptywu wynosi 0,55 I/s/ha.

5.3.4. PRZEBUDOWA URZADZEN MELIORACYJNYCH

SIEC DRENARSKA

W celu zachowania dalszego prawidtowego funkcjonowania systemu odwodnieniowego drenazu,
co jest niezbedne dla utrzymania optymalnego uwilgotnienia gruntéw, konieczna jest przebudowa sieci

melioracyjnej w dostosowaniu do projektowanej trasy drogowe;j.

Przewiduje sie nastepujacy zakres rob6t w catym pasie gruntu zajetego pod droge:

e likwidacje rurociggéw drenarskich,

e likwidacje odcinkbw rowow melioracyjnych przebiegajacych ukosnie wzgledem trasy
projektowanej autostrady,

e wykonanie nowych rurociggdéw drenarskich wraz z niezbednymi budowlami, przejmujacych wody
drenarskie z poprzecinanych saczkow i zbieraczy,

¢ wykonanie nowych odcinkéw rowéw (w miejsce zlikwidowanych), przebiegajacych w przyblizeniu
réwnolegle a nastepnie przecinajgcych prostopadle trase projektowanej autostrady,

e likwidacje odcinkéw rowéw melioracyjnych znajdujacych sie obecnie w catosci w pasie terenu
projektowanej drogi.

Przebudowa drenowania

Celem przebudowy sieci drenarskiej jest zachowanie sprawnego dziatania drenowania na
terenach, ktore nadal beda uzytkowane rolniczo a jednoczesnie zabezpieczenie obiektéw autostrady
przed naptywem wod drenazowych z terendw przylegtych.

Likwidacja sieci drenarskiej obejmie rurociagi wraz z uzbrojeniem w wyloty i studzienki drenarskie
W ponizej podanym rozmiarze rzeczowym ogotem (w nawiasach podano szacunkowy rozmiar na
obszarze gdzie nie zachowata sie dokumentacja archiwalna).

e rurociagi drenarskie - & 5 cm - 56 937 m (11 000 m)
e rurociggi drenarskie - & 6,25 cm - 264 m

e rurociggi drenarskie - & 7,5 cm - 5 388 m (1 000 m)
e rurociagi drenarskie - & 10 cm - 1 376 m (300 m)

e rurociggi drenarskie - & 12,5 cm - 1 297 m (300 m)
e rurociggi drenarskie - & 15 cm - 400 m (150 m)

e rurociggi drenarskie - & 17,5 cm - 105 m (50 m)

e rurociggi drenarskie - & 30 cm - 107 m (20 m)
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e studzienki drenarskie typu S-1 & 1,0 m - 3 szt. (2 szt.)
e studzienki drenarskie typu S-2 & 1,0 m - 4 szt. (2 szt.)
e wyloty drenarskie typu W-3 - 7 szt. (2 szt.)

o wyloty drenarskie typu W-4 - 1 szt.

Wykonanie nowych rurociggdéw drenarskich przechwytujgcych istniejaca sie¢ drenarskg wraz z
uzbrojeniem w studzienki i wyloty drenarskie
e rur.dren. - J 50 mm - 533 m (90 m)w tym w rurze ostonowej & 90 mm - 240 m (90 m)
e rur.dren.- <80 mm-5 136 m (950 m) w tym w rurze ostonowej & 125 mm - 1 027 m (200 m)
e rur.dren.- <100 mm - 2 155 m (400 m) w tym w rurze ostonowej & 160 mm - 444 m (150 m)
e rur.dren. - 126 mm - 695 m (150 m) w tym w rurze ostonowej & 180 mm - 196 m (70 m)
e rur.dren. - 160 mm - 294 m (70 m) w tym w rurze ostonowej & 225 mm - 216 m (70 m)
e rur.dren. - 250 mm - 150 m (70 m) w tym w rurze ostonowej & 400 mm - 45 m (20 m)
e studzienki drenarskie typu S-1 & 1,0 m - 72 szt. (10 szt.)
e studzienki drenarskie typu S-2 & 1,0 m - 1 szt.

wyloty drenarskie typu W-3 - 24 szt. (4 szt.)

Likwidacja sieci drenarskiej w pasie drogowym projektowanej autostrady polega na odkopaniu
rurociggéw drenarskich z pozostawieniem 1,0 m koncéwek od granic rozgraniczenia, wydobyciu,
zatadunku na $rodki transportowe i wywiezieniu poza obreb robét materiatu uzyskanego z rozbiorki.
Pozostajgca koncéwka rurociagu zostanie zabezpieczona przed zamulaniem zaslepkg PVC-U
odpowiedniej $rednicy.

Rurociagi przechwytujace zostang wykonane z rur PVC karbowanych perforowanych, o $rednicach

odpowiadajgcym srednicom rurociggéw ceramicznych.

Na potaczeniach z istniejgcymi zbieraczami, w miejscach zmiany kierunku o kat mniejszy od 120°
oraz minimum, co 400 m, zostang wykonane powszechnie stosowane w budownictwie wodno-
melioracyjnym studzienki drenarskie, typu S-1 & 1,0 m i S-2 & 1,0 m z osadnikiem, o wysokosci
dostosowanej do gtebokosci rurociggéw nie mniejszej niz 20 cm. Jako obudowa zbieraczy do rowow

zostang zastosowane wyloty drenarskie typu W-3.

Przy przejsciach rurociggéw drenarskich w poprzek autostrady zostang zastosowane rurociagi
drenarskie PVC karbowane, nieperforowane, utozone w rurach ostonowych tréjwarstwowych TS SDR
11. Na koncach rurociggdéw ostonowych w odlegtosci 1,0 m od linii rozgraniczajgcej zostang wykonane
studzienki drenarskie typu S-1 & 1,0 m, umozliwiajace kontrole dziatania sieci drenarskiej oraz
usuwanie namutéw.

Na terenach gdzie nie zachowata sie dokumentacja archiwalna urzadzeh melioracyjnych,
przewiduje sie wykonanie przekopow kontrolnych wzdtuz linii rozgraniczajacych autostrady i
geodezyjng inwentaryzacje odkrytych rurociggéw, co umozliwi podjecie wtasciwych rozwigzan
projektowych na etapie nadzoru autorskiego.

Rurociggi drenarskie bedg uktadane na 20 cm warstwie wyréwnawczej z grubego 2zwiru
spetniajgcej jednoczesnie warstwe odsaczajaca.

Ogodtem likwidacji ulegnie sie¢ drenarska na powierzchni 116,01 ha.
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ROWY | RZEKI

Przebudowa

Projektuje sie przebudowe rowodw i rzek w granicach pasa drogowego i liniach czasowego zajecia,

polegajace gtéwnie na wprowadzeniu koryta cieku pod droge pod katem zblizonym do prostego.

Przekroje koryt dostosowano do przeptywow charakterystycznych jak i istniejacych parametréw na

odcinkach nie podlegajacych modernizacji. Przebudowane koryta ciekdw zostang umocnione.

taczna dilugosé odcinkéw rowéw i rzek do przebudowy wynosi 5 650 m. Projektowane

parametry koryt rowow i rzek przedstawiono w ponizszej tabeli.

Umocnienia przebudowywanych odcinkéw koryt rzek (Mrozycy, Mrogi, Bobréwki, Uchanki i Pisi-
Zwierzyniec) i rowéw melioracyjnych (R-C i R-B1) ograniczono do ubezpieczenia brzegdéw koryta
gtéwnego (wody Q50%) przewidzianego do wykonania przy uzyciu kiszek faszynowych oraz geokratg

w strefach skarp.

Umocnienie koryt pozostatych ciekow w strefie dna i skarp brzegdéw bedzie wykonane przy uzyciu
drobnego narzutu kamiennego ® = 32-64mm stabilizowanego w geokracie o grubosci 20 cm.

Konserwacja
Wydzielone odcinki rowéw melioracyjnych i rzek poza pasem drogowym zostang poddane
konserwacji. Zasieg konserwacji wyznaczono na podstawie uproszczonych formut hydrologicznych

okreslajacych zasieg cofki od spietrzenia wynoszacego 0,5 m.

Zakres konserwacji sprowadza sie do typowych robot przewidzianych tg czynnoscig. W ramach
robét konserwacyjnych przewiduje sie:
e wykarczowanie krzewow rosngcych w strefie koryta,
e wykoszenie skarp,
e usuniecie i rozplantowanie namutu wydobytego z dna rowu,
e usuniecie namutu z istniejgcych przepustow,

e wyprofilowanie zdeformowanych skarp brzegow,

uzupetnienie darniny ubezpieczajacej skarpy a zniszczonej przy odmulaniu.
taczna dtugos¢ odcinkdw rowdw przewidzianych do konserwacji wynosi 7 969 m.

Parametry techniczne konserwowanych odcinkow przystosowano do wymiaréw przyjetych w
projektach technicznych (wykonawczych) melioracji uzytkéw rolnych i przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Likwidacja
Projektowane roboty drogowe wymuszajg likwidacje niektérych odcinkéw istniejacych ciekdéw i

rowow melioracyjnych. Likwidacja rowdéw polegac bedzie na ich zasypaniu w czasie drogowych robét

ziemnych i wykorzystaniu terenu ich obecnego koryta na projektowane urzadzenia drogowe.
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Tabela 5.3.3. Projektowana przebudowa, konserwacja i likwidacja rowéw i rzek

Istniejacy kilometr (hektometr) Odcinki do jednorazowej Diugosé
Kilometr A2 cieku Dlugosé konserwacji odcinka do Diugosé
L.p. (ciek sprzed Nazwa cieku . odcinka . jednorazowej| odcinka do
przebudowy) Poczatek Koniec przebud. [m]| Poczatek |  Koniec |"konserwaciji |likwidaciji [m]
przebudowy przebudowy konserwacji| konserwaciji [m]

1 366+667 rz. Mrozyca 12+225 12+345 130 - - 120

2 373+440 rz. Mroga 33+160 33+440 205 - - 280

3 373+560 row R-A1 - - 130

4 373+650 row R-A2 0+85 2+40 154 0+00 0+85 85 155

5 373+805 row R-A3 - - 198

6 373+900 row R-A 2+95 5+34 283 0+70 2+95 225 239

7 375+644 row R-B 10+35 11+92 181 7+40 10+35 295 157

8 376+628 row R-B2 8+06 9+45 177 6+00 8+06 206 139

9 377+416 owRC 1+049 14213 213 0+750 1+049 299 164

(rz. Brzusnia)

10 - row R-5 0+42 1+12 84 -(1+40) 0+42 182 70

11 382+276 row R-1 3+20 6+12 355 -(3+30) 3+20 650 292

12 383+121 row R-2 5+83 7+47 218 0+00 5+83 583 164

13 384+267 row R-1 13+64 15+22 197 11+10 13+64 254 158

384+548 .
réw R-1
14 - (2. Baranowka) -(4+28) 11+05 1689 -(6+80) -(4+28) 252 1533
386+000 '
15 386+808 Roéw Laktoza 3+04 4+42 176 0+00 3+04 304 138
. 28+612 28+912

16 386+898 rz. Bobrowka 28+912 29+050 169 400 138
29+050 29+150

17 388+471 row R-A 4479 7+73 356 1+70 4+79 309 294

18 389+417 row R-B 1+40 3+00 207 -(1+60) 1+40 300 160
13+174 13+474

19 390+185 rz. Uchanka 13+474 13+604 129 400 130
13+604 13+704

20 390+206 row R-17/4 - - - - - - 75
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Istniejacy kilometr (hektometr) Odcinki do jednorazowej Dlugos¢
Kilometr A2 cieku Dlugosé konserwacji odcinka do Dilugosé
L.p. (ciek sprzed Nazwa cieku - odcinka . jednorazowej| odcinka do
przebudowy) Poczatek Koniec przebud. [m]| Poczatek |  Koniec |"konserwacji |likwidaciji [m]
przebudowy przebudowy konserwacji| konserwaciji [m]
21 390+253 row R-17/3 100
22 390+271 réow R-17 7+56 8+87 138 2+10 7+56 546 131
23 391+742 réw R-A 8+19 9+60 142 4+70 8+19 349 141
24 392+441 réw R-B1 9+61 11+20 161 5+30 9+61 430 159
25 393+474 rowR-B 8+90 10+00 120 -(6+10) 8+90 1500 110
(rz. Ruczajka)
rz. Pisia- 9+308 9+608
26 394+305 Zwi . 9+608 9+840 166 400 232
wierzyniec 9+840 9+940
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5.3.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.3.5.1. FAzA BUDOWY

Wplyw projektowanej inwestycji na wody powierzchniowe zwigzany z etapem budowy bedzie sie
przejawiat w nastepujacy sposob:

e budowie trzyprzestowego mostu MA-237+PZd na rzece Mrozyca wraz z wykonaniem przejscia dla
zwierzat duzych;

e budowie trzyprzestowego mostu MA-242+PZd na rzece Mroga wraz z wykonaniem przejscia dla
zwierzat duzych;

e budowie przepustu PZMz 7 na rowie R-A2 wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat matych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 8 na rowie R-A wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat
matych;

e budowie przepustu PZMz 9 na rowie R-B wraz z korytarzem przej$cia dla zwierzat matych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 10 na rowie R-B2 wraz z korytarzem przejscia dla
zwierzat matych;

e budowie jednoprzestowego mostu MA-245A+PZs na rowie R-C wraz z wykonaniem przejscia dla
zwierzat srednich;

e budowie przepustu PZMz 15 na rowie R-1 wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat matych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 16 na rowie R-2 wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat
matych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 17 na rowie R-1 wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat
matych;

e budowie jednoprzestowego mostu MA-251+PZs na rzece Bobroéwka wraz z wykonaniem przejscia
dla zwierzat $rednich;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 20 na rowie R-B wraz z korytarzem przejscia dla
zwierzat matych;

¢ budowie jednoprzestowego mostu MA-252A+PZs na rzece Uchanka wraz z wykonaniem przejscia
dla zwierzat $rednich;

e budowie jednoprzestowego mostu MA-255A+PZd na rowie RB-1 wraz z wykonaniem przejscia dla
zwierzat duzych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 23 na rowie R-B wraz z korytarzem przejScia dla
zwierzat matych;

e budowie czteroprzestowego mostu MA-256+PZs na rzece Zwierzyniec wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat srednich;

e umocnieniu kiszkg faszynowg oraz geokrata w strefach skarp koryt rzek Mrozycy, Mrogi,
Bobréwki, Uchanki i Pisi- Zwierzyniec, oraz rowéw melioracyjnych (R-C i R-B1) na catej dtugosci
przebudowy;

e umocnieniu pozostatych rowdéw melioracyjnych, na dlugosci przejscia pod PZMz, za pomoca
drobnego narzutu kamiennego stabilizowanego w geokracie;

e przebudowie koryt 5 rzek:
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- Mrozycy na odcinku km 12+225 — 12+345;

- Mrogi na odcinku km 33+160 — 33+440;

- Bobroéwki na odcinku km 28+912 — 29+050;

- Uchanki na odcinku km 13+474 — 13+604;

- Pisi-Zwierzyniec na odcinku km 9+608 — 9+840;
e przebudowie 17 rowéw melioracyjnych;

e budowie przepustéw na rowach melioracyjnych.

Decyzja Wojewody tédzkiego z dnia 5 sierpnia 2008 roku, znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/2008 o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia okresla nastepujace warunki
do spetnienia w fazie realizacji inwestycji w stosunku do ochrony wéd powierzchniowych na odcinku A:
e magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami ciekdw i systemow

melioracyjnych (pkt 2, ppkt 2.2.);

e magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzadzenia gospodarki
wodno-sciekowej, Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni, za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw (pkt 2, ppkt 2.4.);

e nie nalezy powodowaé¢ zmiany Ilub ograniczenia wielkosci przeplywéw w ciekach

powierzchniowych oraz zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow waéd (pkt 2, ppkt 2.11.).

Bezposrednie zanieczyszczenie woéd powierzchniowych w  zwigzku 2z  projektowanym
przedsiewzieciem wystapi¢ moze w czasie wykonywania prac budowlanych w sgsiedztwie koryt ww.
rzek oraz rowéw melioracyjnych. Zrédtem zanieczyszczen moga byé niesprawne technicznie maszyny

i Srodki transportu uzywane w trakcie budowy, jak rowniez btedy i nieuwaga ekip budowlanych.

Z powyzszego powodu do prac nalezy uzy¢ sprawnego technicznie sprzetu, prace wykonywac z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, substanciji chemicznych uzywac¢ zgodnie z przeznaczeniem i
przechowywaé je w specjalnie wydzielonych i zabezpieczonych miejscach (poza bezposrednim
sgsiedztwem koryta rzek), aby maksymalnie ograniczy¢é mozliwo$¢ wyciekéw paliwa, oleju czy innych

substancji bezposrednio do gruntu i wéd powierzchniowych.

Zanieczyszczong wode nalezy natychmiast oczysci¢ np. za pomocg lekkich sorbentow
hydrofobowych (np. w postaci waty polipropylenowej unoszacej sie na powierzchni wody lub pfacht
sorpcyjnych). Zebrany zanieczyszczony sorbent nalezy przekaza¢ specjalistycznej firmie w celu

unieszkodliwienia.

Zanieczyszczenie wdd powierzchniowych moze rowniez nastgpi¢ posrednio, poprzez sptyw
zanieczyszczonych wod podziemnych. W zwigzku tym w celu zminimalizowania zagrozen konieczne
operacje techniczne i technologiczne powinny by¢ wtasciwie zorganizowane. W szczegoélnosci nalezy

wyeliminowaé tankowanie paliw na placu budowy.

Zaplecze socjalne budowy wyposazone bedzie w przenosne toalety, ktére oprézniane bedg przez
wyspecjalizowane i uprawnione stuzby. W ten sposéb chronione bedzie $rodowisko przed

niekorzystnym wptywem $ciekoéw sanitarnych, w tym srodowisko wéd powierzchniowych.
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5.3.5.2. FAZA EKSPLOATACJI

Opis sposobu odwodnienia drogqi

Generalnie autostrada zostata odwodniona powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni
bezposrednio do rowdw lub z zastosowaniem (na nasypach o h>2,0 m) Sciekéw zewnetrznych
przykrawedziowych, studzienek $ciekowych, przykanalikdw z wylotami oraz $ciekami skarpowymi do

rowéw z odpowiednimi umocnieniami.

Ze wzgledu na ochrone wdéd podziemnych, na odcinku od km 389+600 do km 393+800,

odwodnienie drogi wykonano za pomocg rowéw szczelnych.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:

e w korpusie autostrady, z odptywami do rowéw autostradowych, zbiornikdw oraz do naturalnych
odbiornikéw;

e na wszystkich obiektach autostradowych;

e dla odprowadzenia wéd deszczowych z MOP-6w i PPO.

Wody opadowe pochodzace z jezdni odprowadzane rowami autostradowymi lub kanalizacjg
deszczowg przed wprowadzeniem do odbiornikbw zostang oczyszczone w zespotach
oczyszczajacych. W wiekszosci przypadkéw odprowadzenia te bedg sie odbywaty poprzez zbiorniki
retencyjne i retencyjno-infiltracyjne. Niektére ze zbiornikéw posiadajg powierzchnie o dodatkowym
zagtebieniu dzieki czemu petnig funkcje ppoz. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne pozwolg na
wydtuzenie czasu odptywu wod z rowdw przyczyniajgc sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekéw

bedacych odbiornikami.

W niektoérych miejscach dla odprowadzenia do odbiornika oczyszczonych wéd opadowych ze
zbiornikdéw, zaprojektowano przepompownie wod opadowych wraz z kanalizacjg ttoczng do

poprzedzajacych kolejne zbiorniki rowéw autostradowych

Dla oczyszczenia wod opadowych sptywajgacych z terenu MOP i PPO zaprojektowano dodatkowo

separatory.

Ponadto przewiduje sie odwodnienie korpusu autostradowego drenazem podtuznym. Drenaz taki
wystepuje na catej dtugosci autostrady w pasie dzielagcym i przeciwdziata wprowadzaniu wody z tego
pasa pod konstrukcje nawierzchni. Ma to szczegdlne znaczenie w pierwszym etapie tzn. przed
dobudowg trzeciego pasa ruchu, kiedy pas dzielacy bedzie znacznej szerokosci. Na odcinkach
wykopow z ptytkimi rowami (muldami) oraz z wysokim poziomem wdd gruntowych, drenaze
przewidziano takze w rejonie pasa technologicznego i krawedzi korony, co udaremni naptyw wody pod
konstrukcje nawierzchni od strony zewnetrznej, a jednoczesnie pozwoli na odebranie wody, ktéra

pojawita by sie w warstwie mrozoochronnej lub filtracyjne;.

Rzeki przecinane przez droge

Projektowany odcinek autostrady A-2 przecinaé bedzie nastepujace rzeki:

e Mrozyce (most MA-237+PZd)
e Mroge (most MA-242+PZd)
o Bobrowke (most MA-251+PZs)

AKA Sp. z o.o. 101



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

e Uchanke (most MA+252A+PZs)
o Pisie-Zwierzyniec (most (MA-256+PZs)

Oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe na etapie eksploataciji
sprowadzaé sie bedzie do odprowadzania wéd opadowych (emisji wod opadowych sptywajgcych

z nawierzchni drogi).

Odbiornikami wod opadowych z projektowanej autostrady beda;:
e ziemia (w przypadku zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych),
e rzeki: Mrozyca, Mroga, Bobréwka, Uchanka, Pisia-Zwierzyniec,

e rowy melioracyjne.

W pasie rozwazanego odcinka autostrady zastosowano przepusty ,mokre” prowadzace wody —
konstrukcje zaprojektowane w celu przeprowadzenia ciekdéw oraz wod z rowdw drogowych z jednej
strony autostrady lub tgcznicy na drugg (typ PA i P/L). Zaprojektowano je jako monolityczne zelbetowe
konstrukcje skrzynkowe.

Przepusty zapewniajg wodom ciekéw swobode przeptywu miarodajnego o prawdopodobienstwie
1,0%.

Zestawienie zaprojektowanych przepustéw ,mokrych” pod projektowang autostradg A-2 i
tacznicami przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.4. Zestawienie przepustow ,,mokrych” pod autostradg i pod tacznicami

Wymiary przepustu
Nr przepustu Reicnikllamete szerokos¢ wysokos¢é
autostrady
b [cm] h [em]
PA 1 368+240 1,20 1,20
PA 2 368+860,08 1,20 1,20
PA 3 369+640 1,20 1,20
PA 4 370+130 1,20 1,20
PA 5 373+060 1,20 1,20
PZMz 7 373+605,53 8,00 3,40
PZMz 9 375+664,14 8,00 3,40
PA 6 378+800 1,20 1,20
PA7 379+351,97 1,20 1,20
PZMz 15 382+210,00 8,00 3,40
PA 8 385+860 1,20 1,20
PA 9 386+771,26 1,50 1,50
PA 10 388+510,97 5,00 2,50
PA 11 390+270,27 1,50 1,50
PA 12 391+739,84 3,00 2,00
tacznice wezla Lyszkowice
P1/k1 0+100,00 1,20 1,20
P1/k2 0+0,70,00 1,20 1,20
P1/k4 0+100,00 1,20 1,20
P15 0+080,00 1,20 1,20
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Zestawienie obiektéw mostowych zaprojektowanych na ciekach kolidujacych z projektowang
autostradg A-2 przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 5.3.5. Zestawienie obiektow mostowych zaprojektowanych na ciekach kolidujacych z

projektowang autostradg A-2

Obiekt Km autostrady Nazwa przecietego cieku
MA-237+PZd 366+940,35 Mrozyca
MA-242+PZd 373+406,53 Mroga

PZMz 8 373+908,56 row R-A

PZMz 10 376+660,90 row R-B2

PZMz 16 383+185,04 row R-2

PZMz 17 384+236,04 row R-1
MA-251+PZs 386+867,85 Bobréwka

PZMz 20 389+381,95 réw R-B
MA-252A+PZs 390+186,28 Uchanka
MA-255A+PZd 392+438,66 row R-B1

PZMz 23 393+464,53 réw R-B
MA-256+PZs 394+340,53 Pisia-Zwierzyniec

Wplyw na jakosé wod w odbiornikach

Gtéwnym zanieczyszczeniem sptywajgcym do poszczegolnych odbiornikéw z powierzchni drogi

wraz z wodami opadowymi bedg zawiesiny ogolne oraz weglowodory ropopochodne.

Wody opadowe sptywajace z projektowanej autostrady wprowadzane do wéd lub do ziemi nie
moga zawiera¢ odpaddéw oraz zanieczyszczen ptywajacych oraz powodowac¢ w tych wodach zmian
w naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej metnosci, barwy, zapachu oraz

nie moga powodowac formowania sie osadow lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne).

Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkobw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pozn.
zmianami), stawiajg wymagania dla wéd opadowych i roztopowych tylko dla:

e zawiesiny ogodlne;j 100 mg/dm3,

e weglowodorow ropopochodnych 15 mg/dms.

Wymagania powyzsze dotycza wylgcznie wod ujetych w szczelne (zamkniete lub otwarte) systemy

kanalizacyjne (§ 19.1 rozporzadzenia).

Prognozowane wielkosci stezen zawiesin ogdéinych

Obliczenia stezer zawiesiny ogdlnej (przed oczyszczeniem) dokonano na podstawie Polskiej
Normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drég”. Wyznaczenie stezenia zawiesiny ogdlnej dokonuje sie na
podstawie ilosci paséw ruchu (n), prognozowanego natezenia ruchu drogowego (SDR) oraz od

rodzaju terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany).

AKA Sp. z o.o. 103



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Tabela 5.3.6. Stezenie zawiesiny ogélnej w wodach opadowych splywajacych z powierzchni jezdni oraz w wodach opadowych na wylotach réznego

rodzaju systeméw odwodnienia i oczyszczania

Stezenie zawiesiny ogolnej
Prognoza | Wody op_adowe
Droga Odcinek ruchu sp’(y\!vajqce z DR PR System odprowadzania wod i urzadzenia oczyszczajace
powierzchni oczyszczone
jezdni
[poj./d] [mgll] [mgll]
rok oddania trasy do eksploatacji
8,67 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
) 12,14 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. ret.-inf.
km 365+261,42 — wezet ,tyszkowice” 59.182 289,0 - - -
43,35 réw trawiasty + piaskownik
AD 60,69 kanalizacja deszczowa + piaskownik
8,44 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
. 11,81 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
wezet tyszkowice” — km 394+500,00 53.044 281,3 - - - -
42,20 row trawiasty + piaskownik
59,07 kanalizacja deszczowa + piaskownik
rok 2027
7,70 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
. 3 10,78 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
km 394+500 — wezet ,Nieboréw” 72.220 256,6
38,49 réw trawiasty + piaskownik
AD 53,89 kanalizacja deszczowa + piaskownik
7,61 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
) . 10,65 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
wezet ,Nieboréw” — km 411+465,80 65.270 253,6
38,04 réw trawiasty + piaskownik
53,26 kanalizacja deszczowa + osadnik

Do obliczenia stezen zawiesiny ogoélnej przyjeto nastepujace redukcje zanieczyszczen:

- row trawiasty
- kanalizacja deszczowa
- piaskownik (osadnik)

50%
30%
70%

- zbiornik retencyjny, retencyjno-infiltracyjny 80%
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Jak wynika z powyzszego zestawienia wody opadowe sptywajgce z projektowanej autostrady
spefniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkobw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu S$ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn.

zmianami) w stosunku do stezen zawiesiny ogolne;.

Prognozowane wielkosci stezen weglowodoréow ropopochodnych

Na podstawie PN-S-02204 ,Odwodnienie drég” obliczono stezenie substancji ekstrahujgcych sie
eterem naftowym. Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z

drog okreslono jako 80% stezenia substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym.

Stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym oraz stezenie weglowodoréow
ropopochodnych w wodach opadowych sptywajacych z powierzchni jezdni oraz w wodach opadowych

na wylotach ré6znego rodzaju systemdw odwodnienia i oczyszczania przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.3.7. Stezenie substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym oraz stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajacych z powierzchni jezdni oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju systeméw odwodnienia i oczyszczania

Stezenie weglowodoréow

Stezenie ropopochodnych
substancji
Prognoza | ekstrahuja wody
Droga Odcinek ruchu CYtCh si¢ s:’fyp:v:?a‘g:i 2 oxgigzve System odprowadzania wéd i urzadzenia oczyszczajace
eterem
naftowym | Powierzchni | oczyszczone
jezdni
[poj./d] [mgll] [mgll] [mgll]
rok oddania trasy do eksploatacji
0,78 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
1,11 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. ret.-inf.
km  365+261,42 - - - - :
wezet tyszkowice” 59.182 23,12 18,49 3,88 réw trawiasty + piaskownik
5,55 kanalizacja deszczowa + piaskownik
AD 0,22 kanalizacja deszczowa + piaskownik + separator + zbiornik ret. lub ret.-inf.
0,76 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
1,08 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
wezet tyszkowice” — X - - :
km 394+500,00 53.044 22,50 18,00 3,78 réw trawiasty + piaskownik
5,40 kanalizacja deszczowa + piaskownik
0,22 kanalizacja deszczowa + piaskownik + separator + zbiornik ret. lub ret.-inf.
rok 2027
0,69 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
0,99 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. ret.-inf.
km  365+261,42 - - - - :
wezet ,kyszkowice” 72.220 20,53 16,42 3,45 réw trawiasty + piaskownik
4,93 kanalizacja deszczowa + piaskownik
AD 0,20 kanalizacja deszczowa + piaskownik + separator + zbiornik ret. lub ret.-inf.
0,68 réw trawiasty + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
0,97 kanalizacja deszczowa + piaskownik + zbiornik ret. lub ret.-inf.
wezet tyszkowice” — N - - .
km 394+500,00 65.270 20,29 16,23 3,41 réw trawiasty + piaskownik
4,87 kanalizacja deszczowa + piaskownik
0,19 kanalizacja deszczowa + piaskownik + separator + zbiornik ret. lub ret.-inf.
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Do obliczenia stezen weglowodoréw ropopochodnych przyjeto nastepujace redukcje zanieczyszczen:

- réw trawiasty 30%,
- piaskownik (osadnik) 70%,
- separator lamelowy 80%,

- zbiornik retencyjny, retencyjno-infiltracyjny 80%.

Jak wynika z powyzszego zestawienia wody opadowe splywajgce z projektowanej autostrady
spetniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn.

zmianami) w stosunku do weglowodoréw ropopochodnych.

5.3.6. Scieki z MOP | PPO
Scieki sanitarne

Scieki sanitarne powstajace na terenie:

e MOP-u ,Nowostawy” oczyszczane bedg w mechaniczno-biologicznej oczyszczalni $ciekow a
dalej odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespdt oczyszczajacy z
separatorem odprowadzane bedg do zbiornika ZE-6ppoz i do rzeki Mrozycy;

e MOP-u ,Niesutkbw” oczyszczane beda w mechaniczno-biologicznej oczyszczalni sciekow a dalej
odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespét oczyszczajacy z separatorem
odprowadzane bedg do zbiornika ZE-5ppoz i do rzeki Mrozycy;

e MOP-u ,Polesie” oczyszczane bedg w mechaniczno-biologicznej oczyszczalni sciekow a dalej
odprowadzane bedq do kanalizacji deszczowej i poprzez zespét oczyszczajacy z separatorem
odprowadzane beda do zbiornika ZE-42ppoz i do rzeki Pisi-Zwierzyniec;

e MOP-u ,Parma” oczyszczane bedg w mechaniczno-biologicznej oczyszczalni $ciekdw a dalej
odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespét oczyszczajacy z separatorem
odprowadzane bedg do zbiornika ZE-40 i do rowu R-B;

e PPO ,Rozdzielna” oczyszczane beda w mechaniczno-biologicznej oczyszczalni sciekdow a dalej

odprowadzane bedg do rowu drogowego.

Do kanalizacji na MOP-ach zostanie rowniez wigczone miejsce zrzutéw $ciekéw sanitarnych z

autobusow.

Uktad technologiczny oczyszczalni Sciekdw socjalno-bytowych (sanitarnych) obejmuje:
e stopieh mechaniczny - osadnik wstepny,

e urzadzenia oczyszczania biologicznego.

W oczyszczalni sciekdw zastosowano metode zatopionych ztéz biologicznych przedmuchiwanych
sprezonym powietrzem. Technologia ta taczy zalety metody osadu czynnego oraz biologicznych zt6z
sptukiwanych: uzyskanie bardzo wysokich efektéw oczyszczania przy jednoczesnej odpornosci na
duze wahania obcigzenia hydraulicznego oraz obciazenia tadunkiem zanieczyszczen. Podstawg
oczyszczalni sg ztoza biologiczne, montowane na specjalnych rusztach w zbiornikach betonowych.

Ztoza sg catkowicie zatopione. W dennej czesci rusztu zamontowane sg dyfuzory zapewniajace
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przedmuchiwanie catego ztoza. Mikroorganizmy nie unoszg sie w $ciekach lecz porastajg ztoze, stad
ryzyko wyptukania z komory zt6z znaczniejszych ilosci czynnego biologicznie osadu w praktyce nie
wystepuje. Ciagta cyrkulacja powietrza jest zrodtem tlenu dla proceséw mikrobiologicznych oraz
zapewnia wyrownanie sktadu sciekow w reaktorze. Nadmiar biomasy jest odrywany od zt6z i odptywa
wraz ze $ciekami do filtra odptywowego umieszczonego wewnatrz reaktora. Filtr odptywowy zapewnia
koncowe rozdzielenie oczyszczonych $ciekdéw od nadmiernej biomasy. W cyklu kilkugodzinnym filtr
jest przedmuchiwany sprezonym powietrzem. Scieki oczyszczone odptywajg do wylotu, a wydzielony

osad biologiczny zawracany jest do osadnika wstepnego za pomocg podnosnika powietrznego.

Na w/w obiektach przewiduje sie powstanie nastepujgcych ilodci Sciekdw sanitarnych:

e MOP Ill ,Nowostawy” 33,3 m/d

e MOP Il ,Niesutkow” 18,1 m*/d

e MOP Il ,Parma” 18,1 m*/d

e MOP Il Polesie” 18,1 m*d

e PPO ,Rozdzielna” 2,85 m/d i 3,54 m*/d
e SPO ,tyszkowice” 3,0 m*d

Wody opadowe

Wody opadowe z terenu:

e MOP-u ,Nowostawy” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoty
oczyszczajgce z separatorami oraz zbiorniki ZE-4 i ZE-6ppoz odprowadzane beda do rzeki
Mrozycy;

¢ MOP-u ,Niesutkbw” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoty
oczyszczajace z separatorami oraz zbiorniki ZE-5ppoz i ZE-6ppoz odprowadzane beda do rzeki
Mrozycy;

e MOP-u ,Polesie” odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoty oczyszczajgce
z separatorami oraz zbiorniki ZE-41ppoz i ZE-42ppoz odprowadzane bedg do rowu R-B i rzeki
Pisi-Zwierzyniec;

e MOP-u ,Parma” odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoly oczyszczajace
z separatorami oraz zbiorniki ZE-40 i ZE-42ppoz odprowadzane bedg do rowu R-B i rzeki Pisi-
Zwierzyniec;

e PPO ,Rozdzielna” odprowadzane beda poprzez zespoty oczyszczajgce z separatorem do rowu

drogowego a dalej do rowy R-C.

Stezenie zawiesiny ogolnej oraz weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajacych z powierzchni MOP-6w i PPO oraz w wodach opadowych na wylotach réznego rodzaju

systemow odwodnienia i oczyszczania przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.3.8. Stezenie zawiesiny ogélnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w wodach
opadowych splywajacych z powierzchni MOP-6w i PPO oraz w wodach
opadowych na wylotach réznego rodzaju systeméw odwodnienia i

oczyszczania

Wielkos¢ stezenia wod
A opadowych [mg/l] : L .
Stezenie System odprowadzania wéd i urzadzenia
zanieczyszczen wody wody oczyszczajace

splywajace z odprowadzane

powierzchni do odbiornika
Zawiesina ogélna 300 12,6 kapah;aqa qeszczowa + piaskownik +

zbiornik ret.-inf. lub ret.

Weglowodory 20 0.24 kanalizacja deszczowe + piaskownik +
ropopochodne ’ separator + zbiornik ret.-inf. lub ret.

Jak wynika z powyzszego zestawienia wody opadowe sptywajgce z terenu MOP-6w, OUA i PPO
spetniaja wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn.

zmianami) w stosunku do weglowodoréw ropopochodnych.

Dodatkowo na MOP-ach projektuje sie stanowiska dla samochodéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny roztadunek

uszkodzonej cysterny zawierajgcej substancje niebezpieczne.

Stanowisko powyzsze bedzie sie sktadato z pieciu zbiornikéw podziemnych o pojemnosci 10 m®
kazdy wraz z utwardzonym (szczelnym) stanowiskiem spustowym oraz systemem kanalizacyjnym
wyposazonym w zawory odcinajgce. Stanowisko bedzie stanowito zabezpieczenie $rodowiska
gruntowo — wodnego (w tym i wod powierzchniowych) przed niekontrolowang emisjg substancji

niebezpiecznych, jakie mogg powsta¢ podczas awarii pojazdéw.

5.3.7. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
Projekt budowlany przewiduje budowe 131 szt. zespotéw oczyszczajgcych wody opadowe.

W sktad zespotu oczyszczajgcego wechodzi¢ bedg nastepujace gtdwne elementy:

e osadnikow wirowych, osadnikéw i separatoréw, potgczonych ze sobg w rézne sekwencje, o
przekroju kotowym, ktére beda petnity funkcje separatoréw zawiesin i ropopochodnych z
zasyfonowanym odptywem i zamknigeciem awaryjnym,

e studni rozdziatu (przeptywowych),

e rurociggéw zrzutowych (obejsciowych) ze studni rozdziatu, umozliwiajacych przepuszczenie wod
o przeptywie wigkszym niz 15 I/s/ha,

e studzienek osadnikowych o przekroju kotowym do zatrzymywania zawiesin tatwo opadajacych i
substancji Izejszych od wody, z zasyfonowanym odptywem (trojnik), krata na doptywie i

niejednokrotnie z klapa zwrotna.

Dodatkowo na obiektach typu MOP i PPO zaprojektowano separatory wyposazone we wkiady

lamelowe do zatrzymywania zanieczyszczen weglowodoréw ropopochodnych.
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Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne oraz zbiorniki retencyjne oprécz funkcji oczyszczania woéd

opadowych beda spetniaty rowniez funkcje retencji wod. Projektuje sie 43 zbiorniki, w tym 35 szt.

zbiornikéw retencyjno — infiltracyjnych, oraz 8 szt. zbiornikdw retencyjnych. Zestawienie zbiornikéw

retencyjnych i retencyjno — infiltracyjnych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.9. Zestawienie zbiornikdw retencyjnych i retencyjno - infiltracyjnych

S Lokalizacja s Pojemnos¢ Nazwa odbiornika
Numer zbiornika | P- strona prawa Rodzaj zbiornika czyr;na docelowego
L — strona lewa [m™]
ZE-1 366+335 L retencyjno-infiltracyjny 770 rzeka Mrozyca
ZE-2 366+322 P retencyjno-infiltracyjny 790 rzeka Mrozyca
ZE-3 p.poz 366+874 L retencyjno-infiltracyjny 2050 rzeka Mrozyca
ZE-4 368+191 L retencyjno-infiltracyjny 700 rzeka Mrozyca
ZE-5 p.poz 368+364 P retencyjno-infiltracyjny 690 rzeka Mrozyca
ZE-6 p.poz 368+795 L retencyjno-infiltracyjny 1110 rzeka Mrozyca
ZE-7 369+704 L retencyjno-infiltracyjny 430 rzeka Mrozyca
ZE-8 370+118 L retencyjno-infiltracyjny 1140 rzeka Mrozyca
ZE-9 p.poz 373+112 P retencyjno-infiltracyjny 1570 rzeka Mroga
ZE-10A p.poz. 374+035 P retencyjno-infiltracyjny 274 réw R-A
ZE-10B 374+197 P retencyjno-infiltracyjny 576 row R-A
ZE-11 375+770 L retencyjno-infiltracyjny 200 réw R-B
ZE-12 375+796 P retencyjno-infiltracyjny 190 réw R-B
ZE-13 377+270 L retencyjno-infiltracyjny 270 row R-C
ZE-14 377+274 P retencyjno-infiltracyjny 250 row R-C
ZE-15 377+486 L retencyjno-infiltracyjny 510 row R-C
ZE-16 377+530 P retencyjno-infiltracyjny 540 row R-C
ZE-17 379+323 L retencyjno-infiltracyjny 555 réw R-5
ZE-18 379+803 L retencyjno-infiltracyjny 265 row R-5
ZE-19 379+804 P retencyjno-infiltracyjny 282 réw R-5
ZE-20 382+087 L retencyjno-infiltracyjny 360 row R-1
ZE-21 382+090 P retencyjno-infiltracyjny 300 row R-1
ZE-22 382+961 L retencyjno-infiltracyjny 280 row R-2
ZE-23 383+089 P retencyjno-infiltracyjny 310 réw R-2
ZE-24 384+114 L retencyjno-infiltracyjny 420 réw R-1
ZE-25 384+144 P retencyjno-infiltracyjny 370 réw R-1
ZE-26 385+730 L retencyjno-infiltracyjny 550 row R-1
ZE-27 385+728 P retencyjno-infiltracyjny 700 réw R-1
ZE-28 386+704 L retencyjno-infiltracyjny 280 réw Laktoza
ZE-29 386+705 P retencyjno-infiltracyjny 370 réw Laktoza
ZE-30 388+197 L retencyjno-infiltracyjny 530 row R-A
ZE-31 p.poz 388+331 P retencyjno-infiltracyjny 530 réw R-A
ZE-32 389+292 L retencyjno-infiltracyjny 300 réw R-B
ZE-33 389+294 P retencyjno-infiltracyjny 300 réw R-B
ZE-34 p.poz 391+654 L retencyjny 600 réw R-A
ZE-35 p.poz 391+634 P retencyjny 770 row R-A
ZE-36 392+329 L retencyjny 260 réw R-B1
ZE-37 392+328 P retencyjny 250 réw R-B1
ZE-38 393+370 L retencyjny 340 réw R-B
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Lokalizacja Pojemnos¢ N dbiornik
Numer zbiornika | P- strona prawa Rodzaj zbiornika czynna azwa ogblornika
3 docelowego
L — strona lewa [m"]

ZE-39 393+374 P retencyjny 330 réw R-B

ZE-40 393+558 L retencyjny 560 réw R-B
ZE-41 p.poz 393+631 P retencyjny 570 réw R-B

ZE-42 394+065 L retencyjno-infiltracyjny 770 rzeka Pisia-Zwierzyniec

Stanowiska dla pojazdéw zawierajgcych ptynne tadunki niebezpieczne, jakie projektuje sie na

terenie MOP-6w (po 5 zbiornikdw podziemnych o tgcznej pojemnosci 50 m3) beda potaczone do sieci

kanalizacyjnej obiektu. Podtaczenie to umozliwi odprowadzenie woéd opadowych splywajacych po

powierzchni utwardzonej w czasie deszczu, wytgcznie w przypadku, gdy na stanowisku zlewowym nie

znajduje uszkodzony pojazd. W chwili, kiedy na stanowisko zostanie doprowadzony uszkodzony

pojazd, zostang zamkniete odpowiednie zasuwy zainstalowane na kanalizacji, przez co caty przeptyw

spuszczanej substancji zostanie skierowany do zbiornikéw podziemnych.

5.3.8. PODSUMOWANIE

1) Odbiornikami wéd opadowych z projektowanego odcinka autostrady beda:

a) ziemia (w przypadku zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych),

b) rzeki: Mrozyca, Mroga, Bobréwka, Uchanka, Pisia-Zwierzyniec,

c) rowy melioracyjne.

2) Woptyw projektowanej inwestycji na wody powierzchniowe zwigzany z etapem budowy bedzie sie

przejawiat w nastepujacy sposob:

budowie trzyprzestowego mostu MA-237+PZd na rzece Mrozyca wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat duzych;

budowie trzyprzestowego mostu MA-242+PZd na rzece Mroga wraz z wykonaniem przejscia
dla zwierzat duzych;

budowie przepustu PZMz 7 na rowie R-A2 wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat matych;
budowie jednoprzestowego mostu PZMz 8 na rowie R-A wraz z korytarzem przej$cia dla
zwierzat matych;

budowie przepustu PZMz 9 na rowie R-B wraz z korytarzem przejscia dla zwierzat matych;
budowie jednoprzestowego mostu PZMz 10 na rowie R-B2 wraz z korytarzem przej$cia dla
zwierzat matych;

budowie jednoprzestowego mostu MA-245A+PZs na rowie R-C wraz z wykonaniem przejscia
dla zwierzat srednich;

budowie przepustu PZMz 15 na rowie R-1 wraz z korytarzem przej$cia dla zwierzat matych;
budowie jednoprzestowego mostu PZMz 16 na rowie R-2 wraz z korytarzem przejscia dla
zwierzat matych;

budowie jednoprzestowego mostu PZMz 17 na rowie R-1 wraz z korytarzem przejscia dla

zwierzat matych;
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6)

e budowie jednoprzestowego mostu MA-251+PZs na rzece Bobrowka wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat Srednich;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 20 na rowie R-B wraz z korytarzem przejscia dla
zwierzat matych;

e budowie jednoprzestowego mostu MA-252A+PZs na rzece Uchanka wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat Srednich;

e budowie jednoprzestowego mostu MA-255A+PZd na rowie RB-1 wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat duzych;

e budowie jednoprzestowego mostu PZMz 23 na rowie R-B wraz z korytarzem przejscia dla
zwierzat matych;

e budowie czteroprzestowego mostu MA-256+PZs na rzece Zwierzyniec wraz z wykonaniem
przejscia dla zwierzat srednich;

e umocnieniu kiszkg faszynowa oraz geokratg w strefach skarp koryt rzek Mrozycy, Mrogi,
Bobrowki, Uchanki i Pisi- Zwierzyniec, oraz rowéw melioracyjnych (R-C i R-B1) na catej
dtugosci przebudowy

e umocnieniu pozostatych rowéw melioracyjnych, na dtugosci przejscia pod PZMz, za pomocg
drobnego narzutu kamiennego stabilizowanego w geokracie;

e przebudowie koryt 5 rzek:

- Mrozycy na odcinku km 12+225 — 12+345;

- Mrogi na odcinku km 33+160 — 33+440;

- Bobrowki na odcinku km 28+912 — 29+050;

- Uchanki na odcinku km 13+474 — 13+604;

- Zwierzyniec na odcinku km 9+608 — 9+840;
e przebudowie 17 rowéw melioracyjnych;

e budowie przepustéw na rowach melioracyjnych.

Trasa autostrady bedzie odwodniona powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni
bezposrednio do rowoéw lub z zastosowaniem (na nasypach o h>2,0 m) sciekdw zewnetrznych
przykrawedziowych, studzienek sciekowych, przykanalikéw z wylotami oraz $ciekami skarpowymi

do rowdéw z odpowiednimi umocnieniami.

Ze wzgledu na ochrone wdéd podziemnych, na odcinku od km 389+600 do km 393+800,

odwodnienie drogi wykonano za pomocg rowéw szczelnych.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:

e w korpusie autostrady, z odptywami do rowdw autostradowych, zbiornikéw oraz do
naturalnych odbiornikéw;

e na wszystkich obiektach autostradowych;

¢ dla odprowadzenia wéd deszczowych z MOP6w i PPO.

Ponadto zaprojektowano odwodnienie korpusu autostradowego drenazem podtuznym. Drenaz
taki wystepuje na catej dtugosci autostrady w pasie dzielacym i przeciwdziata wprowadzaniu
wody z tego pasa pod konstrukcje nawierzchni.
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7)

8)

9)

Wody opadowe pochodzace z jezdni odprowadzane rowami autostradowymi lub kanalizacjg

deszczowg przed wprowadzeniem do odbiornikbw zostang podczyszczone w zespotach

oczyszczajacych. Zaprojektowano 131 szt. zespotéw oczyszczajacych sktadajacych sie z:

e osadnikéw wirowych, osadnikéw i separatoréw, potgczonych ze sobg w rézne sekwencje, z
zasyfonowanym odptywem i zamknigciem awaryjnym,

e  studni rozdziatu (przeptywowych),

e rurociggow zrzutowych (obejsciowych) ze studni rozdziatu, umozliwiajacych przepuszczenie
waod o przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,

e studzienek osadnikowych o przekroju kotowym, z zasyfonowanym odptywem (tréjnik), kratg

na doptywie i niejednokrotnie z klapa zwrotna.

Dodatkowo dla oczyszczenia wdd opadowych sptywajacych z terenu MOP i PPO zaprojektowano

separatory.

W wiekszosci przypadkéw odprowadzenia wéd opadowych beda sie odbywaty poprzez zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne (35 szt.) oraz zbiorniki retencyjne (8 szt.). Niektére ze zbiornikéw (9 szt.)
posiadajg powierzchnie o dodatkowym zagtebieniu, dzieki czemu petnig funkcje ppoz. Zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne i retencyjne pozwolg na wydtuzenie czasu odptywu wod z projektowane;j

autostrady przyczyniajac sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekdw bedacych odbiornikami.

W niektérych miejscach dla odprowadzenia do odbiornika oczyszczonych wod opadowych ze
zbiornikéw, zaprojektowano przepompownie wod opadowych wraz z kanalizacjg ttoczng do

poprzedzajacych kolejne zbiorniki rowéw autostradowych.

10) Gléwnym zanieczyszczeniem splywajacym do poszczegodlnych odbiornikéw z powierzchni trasy

wraz z wodami opadowymi bedg zawiesiny ogodlne oraz weglowodory ropopochodne. Po
przeanalizowaniu zaprojektowanego systemu odprowadzania woéd opadowych oraz urzadzen do
ich oczyszczania stwierdza sie, ze wody opadowe sptywajace z projektowanej autostrady nie
beda przekraczaty dopuszczalnych wskaznikow okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie

szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pézn. zmianami).

11) Na terenie MOP-6w projektuje sie budowe stanowisk (po dwa stanowiska) dla pojazdéw

zawierajgcych tadunki niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska

awaryjny roztadunek uszkodzonej cysterny zawierajacej substancje niebezpieczne.

12) W fazie eksploatacji drogi nalezy:

a) prowadzi¢ kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, wylotéw do odbiornikéw,
przepustow, sieci kanalizacyjnej, urzadzen oczyszczajgcych i zbiornikow retencyjno-
infiltracyjnych, retencyjnych oraz infiltracyjnych;

b) usuwac¢ osady i substancje ropopochodne z urzadzeh oczyszczajacych wody opadowe

(studzienki, osadniki, separatory, etc.).

13) W decyzji Wojewody t-6dzkiego z dnia 5 sierpnia 2008 roku, znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/2008 o

srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zawarto szereg
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wymagan dotyczacych gospodarki wodno-$ciekowej, jakie powinny by¢ uwzglednione w projekcie

budowlanym. Sg one nastepujgce dla odcinka A autostrady, tj. od km 365+261,42 do km

394+500,00:

a) zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw zewnetrznych odwodnienia drogi
pozwalajagcego na ograniczenie do minimum mozliwo$s¢ zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych,

b) oparcie odwodnienia drogi na systemie rowéw trawiastych,

c) wody opadowe z pasa autostrady, poboczy gruntowych oraz obiektéw towarzyszacych
nalezy podda¢ wstepnemu oczyszczeniu np. za pomocg osadnika a na wylocie kazdego
osadnika (piaskownika) nalezy zastosowac zastawki, umozliwiajace odciecie odptywu w
przypadku rozlania sie substancji niebezpiecznych dla Srodowiska,

d) podczyszczone wody nalezy odprowadza¢ do zbiornikdw retencyjno-infiliracyjnych a
nastepnie do odbiornikow,

e) wykonanie szczelnego systemu odprowadzania wod, opadowych i roztopowych (rowy
drogowe o uszczelnionych poboczach oraz dnie) dla terendw o wysokiej lub podwyzszonej
wrazliwodci na zanieczyszczenie wod podziemnych, spowodowanych obecnoscig stabo
izolowanego gtdwnego uzytkowego poziomu wodonosnego na odcinku od km 389+600
do km 393+800,

f) na terenach Miejsc Obstugi Podroznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
(OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO) Scieki
zanieczyszczone ropopochodnymi z placu w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska
kontroli technicznej nalezy zbiera¢ po uprzednim podczyszczeniu w separatorach, scieki ze
stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne nalezy
odprowadzaé do szczelnego zbiornika, Scieki komunalne nalezy odprowadza¢ kanalizacjg

sanitarng do biologicznej oczyszczalni $ciekow,

14) ,,Projekt budowlany ...” rézni sie¢ w stosunku do zapiséw w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach iloscig zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych oraz tym, ze 8 zbiornikéw
zaprojektowano jako zbiorniki retencyjne. llos¢ zbiornikéw ulegta zwiekszeniu z 23 szt. do 43 szt.
Szczegotowe zestawienie zaprojektowanych zbiornikdw i zmian w stosunku do zapiséw decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach przedstawia ponizsza tabela:

. Lokalizacja
Lokalizacja .

S zbiornika .
zbiornika Proiek Uwagi
wg DOSU wg ,,Projektu

budowlanego ...”

366+290 L 366+335 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+290 P 366+322 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+880 L 366+874 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
367+510 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
368+190 L 368+191 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+380 P 368+364 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+800 L 368+795 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
369+580 L 369+704 L przesuniecie zbiornika 0 124 m
370+130 L 370+118 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
373+110 P 373+112 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
3744040 P 374+035 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
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L . Lokalizacja
okalizacja .
zbiornika Zblom.' g Uwagi
wg DOSU wg ,,Projektu )
budowlanego ...
3744197 P zaprojektowany nowy zbiornik
375+770 L zaprojektowany nowy zbiornik
375+796 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+270 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+274 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+486 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+530 P zaprojektowany nowy zbiornik
379+323 L zaprojektowany nowy zbiornik
379+803 L zaprojektowany nowy zbiornik
379+804 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+087 L zaprojektowany nowy zbiornik
382+090 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+961 L zaprojektowany nowy zbiornik
383+089 P zaprojektowany nowy zbiornik
384+114 L zaprojektowany nowy zbiornik
384+144 P zaprojektowany nowy zbiornik
385+730 L zaprojektowany nowy zbiornik
385+728 P zaprojektowany nowy zbiornik
386+704 L zaprojektowany nowy zbiornik
386+710 P 386+705 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
387+690 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
388+197 L zaprojektowany nowy zbiornik
388+380 P 388+331 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
389+400 L 389+292 L przesuniecie zbiornika 0 108 m
389+294 P zaprojektowany nowy zbiornik
390+140 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
391+700 L 391+654 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
391+700 P 391+634 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+400 L 392+329 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+328 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+400 L 393+370 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+374 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+560 L 393+558 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+631 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+960 L 394+065 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
394+020 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika

15) Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia dopuszcza

zmiane lokalizacji zbiornikéw o +/- 100 m oraz mozliwo$¢ rezygnacji z niektérych zbiornikow w

przypadku gdy szczegdétowe obliczenia hydrauliczne wykaza, ze nie ma uzasadnionej potrzeby

ich stosowania. W zwigzku z powyzszym lokalizacja 12 zbiornikdw jest zgodna z zapisami DOSU

a lokalizacja dwdch zbiornikow rézni sie od zaktadanej lokalizacji o >100 m (124 m i 108 m).

Przesuniecie tych zbiornikdw o wiecej niz 100 m wyniklo z przyjetej niwelety trasy na etapie

dalszych szczegotowych prac projektowych, ograniczeniem terenu inwestycji wyznaczonym przez

linie rozgraniczajgce oraz lokalizacjg zaprojektowanych przejs¢ dla matych zwierzat. Lokalizacja

w/w zbiornikéw zostata dostosowana do catego systemu odwodnienia w projekcie budowlanym.

Zmiana ich lokalizacji nie bedzie miata wptywu na wody powierzchniowe.
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16) Uszczelnienie zbiornikdw od km 391+654 do km 393+631, i wykonanie ich jako zbiornikow

retencyjnych, jest catkowicie zasadne i wynika z =zapiséw decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (pkt 3, ppkt 3.2.), ktéra nakazuje na
odcinku od km 389+600 do km 393+800 wykonanie szczelnego systemu odprowadzania wod

opadowych i roztopowych z uwagi na stabo izolowany gtéwny uzytkowy poziom wodonosny.

17) Budowa nowych 24 zbiornikbw wynika z przeprowadzonych szczegétowych obliczen

hydrologicznych, przyjeta ostateczng niweletg trasy oraz szczegétowym rozpoznaniem warunkéw
morfologicznych i sieci hydrologicznej. Zbiorniki retencyjne majg za zadanie, m.in. wydiuzenie
czasu odptywu wod z rowdw przyczyniajac sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekdéw
bedacych odbiornikami. Zatem wieksza ilos¢ zbiornikéw powinna przyczynic¢ sie do zwiekszenia
niezawodnosci dziatania prawidtowej retencji odprowadzanych wod opadowych. Zmiany

powyzsze nie beda mialy negatywnego wptywu na wody powierzchniowe.

18) Wszystkie pozostate wymagania wymienione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia dotyczace gospodarki wodami opadowymi emitowanymi z

projektowanej autostrady A-2 zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym.

19) Podczas prac nad niniejszym opracowaniem nie zidentyfikowano nowych wymagan

dotyczacych gospodarki wodami opadowymi, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w projekcie

budowlanym.

20) Zaprojektowane rozwigzania bedg wystarczajace z punktu widzenia ochrony srodowiska (wody

powierzchniowe) przed wodami opadowymi powstajagcymi podczas normalnej eksploatacji drogi,

a takze podczas wystgpienia sytuacji awaryjnych.
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5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

5.4.1. METODYKA | ZALOZENIA

Analizie wptywu na srodowisko gruntowo — wodne poddano pas terenu wzdtuz projektowanej trasy

o szerokosci ok. 4 km (po 2 km od osi drogi).

Analize budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu materiaty

zamieszczone w rozdziale Zrédta informacji.

Wrazliwos¢ srodowiska wéd podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata
oceniona w oparciu o klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczacych autostrad:

o | konflikty silne - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie trasy, gdzie:

brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych,

gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepujg bez izolacji lub pod izolacjg potowiczna,

projektowana trasa przecina obszary szczegdlnej ochrony wydzielone w ramach GZWP,

trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec,
¢ Il konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie trasy, gdzie:
— uzytkowe poziomy wodonosne majq izolacje potowiczna,
— projektowana trasa przecina obszary szczegodlnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i
wystepujace pod petng izolacja,
o |l konflikty niewielkie (praktycznie brak konfliktéw) - wystepujg tam, gdzie:
— pod izolacjg petng wystepujg gtéwne zbiorniki wod podziemnych GZWP,
— uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptywow z powierzchni terenu,

— trasa oddziatywuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

5.4.2. STAN ISTNIEJACY

5.4.21. MORFOLOGIA | HYDROGRAFIA

Zgodnie z podziatem J. Kondrackiego (2005) analizowany odcinek autostrady potozony jest na

Réwninie Lowiecko-Btonskiej.

Réwnina stanowi rozlegla, ptaska nizine potozong réwnoleznikowo na obszarze od teczycy do
Bfonia. Rzezba terenu ma charakter stosunkowo ptaskiej wysoczyzny morenowej, ktérej podstawe
budujg osady wodnolodowcowe i zwatowe zlodowacenia Warty i Odry. Ostatecznie zostata

uksztattowana podczas pézniejszego zlodowacenia Wisty oraz w wyniku proceséw wspotczesnych.

Powierzchnia réwniny opada w kierunku pdétnocnym do doliny Bzury. W potudniowej czesci

jednostki potozona jest na rzednych ok. 150 — 175 m n.p.m., a w pétnocnej na ok. 100 — 110 m n.p.m.
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przebieg projektowanego
odcinka autostrady A 2

Rys. 5.4.1. Przebieg projektowanego odcinka autostrady A-2 na tle jednostek fizyczno-

geograficznych.

Trasa projektowanego odcinka autostrady przebiega generalnie z potudniowego zachodu na
potnocny wschdd i rozpoczyna sie w rejonie potudniowej granicy jednostki w sasiedztwie Wzniesien
toédzkich. Powierzchnia terenu osigga tu poziom 150 — 175 m n.p.m. W rejonie km 382+000 —

383+000 opada do 140 m n.p.m. i ponizej.

Na odcinku km 379+500 — 382+000 autostrada przecina cigg wzgdrz o wysokosci przekraczajacej

170 m n.p.m. tzw. Wat Domaniewicki.

Dalej wzdtuz autostrady do okoto km 389+500 przebiega skton erozyjno denudacyjny wysoczyzny,
dodatkowo przykryty stosunkowo ptaskimi stozkami naptywowymi zbudowanymi z materiatu
wynoszonego z wysoczyzny przez rzeki sptywajace ku Pradolinie Warszawsko-Berlinskiej w okresie

peryglacjalnym. Powierzchnia terenu opada tagodnym stokiem do wysokosci 110 m n.p.m.
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Réwnina towicko-Btoriska poprzecinana jest dolinami meandrujacych rzek (doptywy Bzury i
Mrogi), ktérych doliny sg wyraznie zaakcentowane w terenie, ich deniwelacje w stosunku do
otaczajgcej powierzchni tarasu na ogét nie przekraczajg 10 m. Dna dolin potozone sg na rzednych od
ok. 137 do ok. 146 m n.p.m.

Doliny rzek wypetnione sg osadami akumulacji rzecznej budujacymi tarasy akumulacyjne o

zroznicowanej szerokosci, miejscami przykryte osadami organicznymi (namuty i torfy).

Caly analizowany odcinek autostrady potozony jest w prawobrzeznej czesci zlewni ll-rzedu Bzury
— dorzecza I|-rzedu Wisty. Trasa autostrady przecina liczne cieki bedace w zlewni Bzury.

Przedstawiono je w ponizszej tabeli:

Tabela 5.4.1.Doplywy rzeki Bzury

Nazwa cieku Kilometraz doliny Kilometraz koryta rzeki
Mrozyca 366+400 — 366+700 366+625
Mroga 373+050 — 374+000 373+400
Barandéwka (réow R-1) - 224211388
Bobrowka - 386+800
Uchanka - 390+175
Ruczajka (réw R-B) - 393+500
Pisia - Zwierzyniec - 394+300

W okolicy wsi Gozd trasa przecina liczne bezimienne cieki, ktére faczg sie w doptyw Mrogi —
Brzusnia. Na odcinku od 384+200 do 386+000 km, rzeka Barandwka (réw R-1) ptynie réwnolegle do
osi trasy, po jej lewej stronie, w odlegtosci 20-30 m. Lokalnie projektowana autostrada przebiega w
poblizu niewielkich zbiornikow wod stojgcych (dolina rzeki Bobrowki i Uchanki). Zbiorniki te petnig na

ogot funkcje rekreacyjne.

Wedtug badan wykonanych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w t.odzi, stan wéd
rzek: Mrogi, Mrozycy, Bobréwki, Uchanki i Pisi - Zwierzyniec, w 2008 roku oceniono jako zty. Jakos¢

wod w tych rzekach odpowiada klasie V.

5.4.2.2. BUDOWA GEOLOGICZNA

Projektowany odcinek autostrady A-2 (km 365+261,42 — 394+500) praktycznie w cato$ci potozony
jest na podtnocno-wschodnim skionie antyklinorium kujawskiego, a Scislej na wale kujawskim. W

rejonie km 390+400 trasa autostrady wkracza na obszar niecki warszawskie;.

W analizowanym rejonie, na obszarze watu kujawskiego pod trzeciorzedem wystepujg osady jury

gornej i kredy dolnej, natomiast w niecce warszawskiej kredy gorne;j.
Na pograniczu jednostek utwory mezozoiczne i trzeciorzedowe zapadajg na potnocny wschéd.

Obszar watu kujawskiego charakteryzuje sie budowg blokowo-fatdowa. Wystepuja tu rowy
tektoniczne o przebiegu zgodnym z osig antyklinorium NW-SE, a lokalnie dyslokacje prostopadte do

0Si.
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Przesuwajac sie od potudniowego zachodu w kierunku pétnocno-wschodnim, osady jury gérne;j
reprezentowane sg przez wapienie oksfordu, wapienie i margle kimerydy, itotupki i mutowce kimerydy
gornego i portlandu. Osady kredy dolnej reprezentowane sg przez itowce i mutowce i piaski. Osady

kredy gornej to margle i wapienie turonu.

Na utworach mezozoicznych wystepujg utwory trzeciorzedowe. Ich migzszo$¢ waha sie od kilku
do 60 m, wyksztatcone w postaci piaskow, mutkéw i itdw, nalezacych na obszarze watu kujawskiego

do miocenu, a w niecce warszawskiej do oligocenu i pliocenu.

Na obszarze watu kujawskiego osady pliocenu wystepujg ptatami. Rozprzestrzenienie,
wyksztatcenie i migzszos$¢ osaddéw trzeciorzedowych sg bardzo zréznicowane, poniewaz osadzaty sie

one na podtozu silnie dyslokowanym.

Opisane osady zwartg powtokg przykrywa czwartorzed, ktérego migzszosc jest zmienna i zalezy
od uksztattowania powierzchni podczwartorzedowej. W rejonie wypietrzen $srednio wynosi kilka do

kilkunastu metréw, a w rejonie obnizeh wzrasta do ponad 100 metréw.

W gtebokich obnizeniach powierzchni podczwartorzedowej (np. rejon Mszadta-Lipce-Drzewce)
wystepuja Srednioziarniste piaski rzeczne, zwigzane z interglacjatem kromerskim oraz do$c
powszechnie gliny zwatowe oraz piaski i zwiry zlodowacen potudniowopolskich, a lokalnie piaski,

mutki i ity jeziorne.

Powyzej na gtebokosci 30-70 m wystepujg osady piaszczyste interglacjatu wielkiego,

wyksztatcone w postaci piaskow srednio i drobnoziarnistych oraz mutkdéw o migzszosci od 30 do 40m.
Najbardziej rozpowszechnione w analizowanym rejonie sg osady zlodowacen srodkowopolskich.

Utwory stadiatu Odry reprezentowane sg przez dwa poziomy glin zwatowych, rozdzielonych

piaskami rzecznymi i wodnolodowcowymi o zréznicowanej migzszosci i lokalnie itami zastoiskowymi.

Powyzej wystepujg dwa poziomy piaskéw wodnolodowcowych dolnych i gérnych o migzszosci do
30 metréw, przykrytych kompleksem gliny zwatowej o migzszo$ci od kilku do kilkunastu metréw. Gliny

te zostaty wyerodowane w dolinie Mrogi i w rejonie krawedzi Wyzyny £6dzkiej.

Utwory interglacjatu eemskiego i zlodowacenia potnocnopolskiego wyksztatcone sg w postaci
piaskow i mutkow deluwialnych oraz piaskéw rzecznych wypetniajacych doliny wspétczesnych rzek
m.in. Mrogi. W czasie zlodowacenia Wisty uformowane zostaly takze stozki naptywowe rzeczek
ptynacych z Wysoczyzny todzkie;.

W mitodszym czwartorzedzie (holocen) w dolinach rzek powstawaty piaski, torfy i namuty o

migzszoéci od 1 do 10 m. Tworzg one tarasy zalewowe rzek.
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5.4.2.3. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Warunki hydrogeologiczne w analizowanym rejonie zostaly szczegétowo omowione w
,=Dokumentacji okre$lajgcej warunki hydrogeologiczne w zwigzku z budowg autostrady A-2 na odcinku
A od km 365+261,42 do km 394+500”, opracowanej w marcu 2010 r.

Zgodnie z podziatem kraju na JCWPd analizowany odcinek autostrady A-2 potozony jest w catosci
w nizinnym subregionie Srodkowej Wisty, nalezacym do regionu $rodkowej Wisty nizinny. Ww.
subregion charakteryzuje sie znaczng zmienno$cig warunkéw wystepowania woéd podziemnych oraz

zmiennoscig warunkow hydrodynamicznych.

Z analizy zebranych materiatdw wynika, ze na omawianym terenie wystepujg trzy pietra

wodono$ne o znaczeniu uzytkowym: jury gornej, kredy, trzeciorzedu i czwartorzedu.

Stopien rozpoznania poszczegoélnych pieter jest nierdwnomierny. Najlepiej rozpoznane sa warunki

hydrogeologiczne pietra czwartorzedowego.

Pietro wodono$ne w utworach czwartorzedowych

W obrebie wodonosnych osadéw pietra czwartorzedowego wystepuje praktycznie jeden gtéwny
uzytkowy poziom wodonosny o migzszosci strefy wodonosnej od 11 m do ponad 42 m. Poziom ten

lokalnie pozostaje w kontakcie hydraulicznym z wodami pietra trzeciorzedowego i jurajskiego.

Poziom zasilany jest przez infiltracje opadoéw atmosferycznych. Okresowe wahania zwierciadta

wody gruntowej mogg dochodzi¢ do 2m. Baze drenazu wdd podziemnych stanowig Bzura i Mroga.

Zwierciadto wody uktada sie wspodtksztattnie do powierzchni terenu. W miejscach, gdzie poziom
wodonos$ny wystepuje bez izolacji zwierciadto ma charakter swobodny, a tam gdzie osady
wodonos$ne wystepujg pod nadktadem utworéw stabo przepuszczalnych jest napiete. W dolinach

rzecznych woda wystepuje na gtebokosci ok. 1 m, a na wysoczyznie na gtebokosci 15-30 m.
Lokalnie utwory wodonosne rozdzielone sg warstwg glin zwatowych i itbw zastoiskowych.

Czwartorzedowe osady wodonosne reprezentowane sa przez piaski drobno-, $rednio- i
gruboziarniste, czesto z domieszka pylu. Przewodnos$¢ hydrauliczna najczesciej zawiera sie w

przedziale 100-120 m?/24h. Potencjalna wydajnos¢ studni wynosi na ogét ok. 70 m?/h.

Pietro wodonosne w utworach trzeciorzedowych

Trzeciorzedowe pietro wodonos$ne stanowig osady piaszczyste (piaski drobno i srednioziarniste

lokalnie z domieszkg pytu weglowego) nalezgce do miocenu.

Osady te tworzg uzytkowe poziomy wodonosne na nastepujgcych odcinkach autostrady:

e 374+100 - 3774600 km — gtébwny uzytkowy poziom wodono$ny tworzg potgczone piaski
miocenskie i wapienie goérnojurajskie wystepujace na gtebokosci 55-60 m. Migzszosé
kompleksu wynosi 20-30 m w trzeciorzedzie i 80 m w jurze. Wydajnosci potencjalne studni
mieszczg sie w granicach 50-70 m3/h, a sredni wspotczynnik filtracji 6,2 m/24h.Utwory
wodonos$ne sg izolowane warstwg glin zwatowych i itdw trzeciorzedowych o migzszosci ok.
20 m. Zwierciadlo ma charakter naporowy i stabilizuje sie na gilebokosci w strefie
3,5-9,4m p.p.t.
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e  390+400 - 393+ 800 km - podrzedny uzytkowy poziom wodonosny tworzg piaski miocenhskie
wystepujace na gtebokosci 70-100 m. Migzszosé osadéw wodonosnych osigga kilkanascie
metrow.

e 393+ 380 - 394+500 km - gtéwny uzytkowy poziom wodonosny tworzg potaczone piaski
miocenskie i czwartorzedowe wystepujgce na gtebokosci 54-74 m. Srednia migzszosé
kompleksu wynosi 15 m. Wydajnosci potencjalne studni mieszczg sie w granicach 30-50
m%h, a $redni wspotczynnik filtracji 12,0 m/24h.Utwory wodonosne sg izolowane warstwa_glin

zwatowych.

Poza wymienionymi odcinkami wodonosne utwory trzeciorzedowe majg niekorzystne parametry

hydrauliczne.

Pietro trzeciorzedowe wystepuje pod catkowita lub czesciowg izolacja utworéw
staboprzepuszczalnych (czwartorzedowe gliny zwatowe i ity pliocenskie). Do eksploatacji jest

ujmowane studniami w miejscowos$ciach Zabki, Kuzmy i Lyszkowice.

Wody z utworéw trzeciorzedowych charakteryzuja sie podwyzszong zawartoscig zelaza i

manganu, lokalnie podwyzszong barwg oraz zmienng suchg pozostatoscia.

Pietro wodonosne w utworach gornojurajskich

Wody podziemne wystepuja w spekanych i kawernistych utworach weglanowych
reprezentowanych przez wapienie i margle jury gornej (oksford gérny i kimerydy dolny). Pietro
najlepiej rozpoznane zostato w rejonie Niesutkowa, Lubowidzy i tyszkowic, gdzie wystepuje na

gtebokosci 58 - 90 m ppt.

Zwierciadlo wody ma charakter napiety i stabilizuje sie na gtebokosciach +1,2 - 11,0 m p.p.t.,
zblizonych do poziomu rzednych zwierciadta poziomu czwartorzedowego. Zasilanie wodonosca

odbywa sie poprzez przesigkanie wody z pietra czwartorzedowego i trzeciorzedowego.

Wodonosne osady goérnojurajskie wystepujg od 365+261,42 do 390+400 km analizowanego
odcinka autostrady. Na odcinku 374+100 - 377+600 km wspdlnie z trzeciorzedem tworzag gtéwny

uzytkowy poziom wodonosny.

Jak wynika z powyzszego opisu w rejonie projektowanego odcinka autostrady wystepuje duza
zmiennos¢ warunkow hydrogeologicznych. W zwigzku tym, w celu wskazania ich r6znorodnosci w
niniejszym opracowaniu odwotano sie do jednostek hydrogeologicznych wydzielonych na Mapie
Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000, charakteryzujacych sie w miare jednolitymi warunkami
wystepowania wod. Podziat przeprowadzono w oparciu o zasieg wystepowania poszczegdlnych
poziomoéw wodonosnych, ich zasobnos¢, stopien izolacji, udziat pozioméw wodonosnych w profilu
pionowym woéd podziemnych, przynaleznos¢ do duzych jednostek geologiczno-strukturalnych. W
sumie trasa projektowanej autostrady przecina 5 takich jednostek. Granice jednostek w Dokumentacji
okreSlajgcej warunki hydrogeologiczne w zwigzku z budowg autostrady A-2 na odcinku A od km
365+261,42 do km 394+500.
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Tabela 5.4.2. Jednostki hydrogeologiczne zgodne z MhP wystepujace wzdluz trasy
projektowanej autostrady A-2 na odcinku od 265+261,42 km do km 394+500
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5.4.2.4. WARUNKI WODNE W PODLOZU DROGI

Warunki wystepowania wdéd gruntowych zostaty szczegdétowo omoéwione w ,Dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
drogowych oraz obiektow inzynierskich projektowanej autostrady A-2 Strykdw-Konotopa, na odcinku
A, od km 365+261,42 do km 394+500”.

Analiza wynikéw wierceh geotechnicznych wykonanych w 2009 i 2010 roku dla potrzeb ww.
dokumentacji pozwolita na uscislenie informacji dotyczacych wyksztatcenia litologicznego osadéw

budujacych bezposrednie podtoze drogi oraz warunkéw wystepowania wod gruntowych.

Warunki gruntowe

W podtozu trasy projektowanej drogi stwierdzono wystepowanie osadoéw wieku czwartorzedowego
— plejstocenskich utworéw lodowcowych i wodnolodowcowych oraz holocenskich utworéw rzecznych i
bagiennych. Osiagajg one migzszo$¢ od nieco ponad 30 m do ponad 100 m i spoczywajg najczesciej
na pliocenskich itach pstrych (poznanskich) lub utworach gérnego miocenu ale tez i bezposrednio na
utworach skalistych kredy goérnej. Na catym odcinku utwory czwartorzedowe stanowig pakiet

naprzemianlegtych glin zwatowych i osadéw wodnolodowcowych.

Osady lodowcowe — zwatowe w wiekszosci wyksztatcone sg jako gliny piaszczyste i piaski
gliniaste, rzadziej pyty i gliny pylaste barwy od brazowej i szarej do szarobrazowej. Osady lodowcowe
wystepujg na wiekszosci obszaru w podtozu planowanej inwestycji. Migzszo$¢ waha sie od kilku do
kilkkunastu metrow. Gliny zwatowe zlodowacenia Warty podscielajg przypowierzchniowe osady

wodnolodowcowe lub odkrywajg sie na powierzchni terenu. Ponizej tych glin pojawiajg sie piaski i
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2zwiry wodnolodowcowe dolne zlodowacenia Warty lub od razu gliny zwatowe zlodowacenia Odry.
Gliny zwatowe wystepujg na ogét jednolitag warstwa, cho¢ lokalne przewarstwienia piaszczyste moga
powodowaé pojawienie sie nieciggtosci. Miejscami utwory spoiste wystepujg w postaci pytéw, pytéw
piaszczystych oraz glin pylastych. W opracowaniu archiwalnym wydzielone zostaty jako osady
zastoiskowe, ktére powstaty w obrebie zbiornikow wod stojacych. Moga wystepowaé od powierzchni
terenu (WD-238) lub jako przewarstwienia w obrebie utworéw wodnolodowcowych (dolina rzeki
Mrozyca i Mroga oraz odcinek trasy od km 391+200 do km 393+200). Migzszos¢ osadow
zastoiskowych waha sie w przedziale 1,5 - 3 m. Znaczne ilos¢ domieszek w postaci otoczakéw w

utworach lodowcowych nawiercono w rejonie obiektu WD-246.

Utwory wodnolodowcowe - wyksztatcone sg jako piaski od pylastych do grubych lokalnie z
przewarstwieniami pospétek. Mogg wystepowac jako utwory pokrywowe na utworach lodowcowych
lub jako migzsze warstwy nieprzewiercone miejscami do gtebokosci 15 - 17 m. Najwieksze
migzszosci osiggajg na poczatkowym i koncowym odcinku trasy oraz w rejonie Wzgoérz

Domaniewickich.

Utwory deluwialne — w niewielkich zagtebieniach terenu w stropie utworéw lodowcowych i
wodnolodowcowych wystepujg piaszczyste i gliniaste osady deluwialne ktérych migzszos¢ nie
przekracza 1,5 m. Wsréd tej serii mogag wystepowac cienkie wktadki osadéw organicznych.

Utwory aluwialne — stwierdzone zostaty w dolinach rzek Mrozyca i Mroga. Wyksztatcone sg jako
piaski od drobnych do grubych z domieszkg czesci organicznych. W spagowej czesci spotykane sg

osady pylaste o niewielkiej migzszosci.

Utwory bagienne - to torfy, najczesciej o srednim stopniu rozktadu oraz namuty organiczne i
niekiedy humus piaszczysty (zalega on lokalnie w stropie torféw jako efekt ich przemiany w mursze,
najczesciej wskutek obnizenia poziomu wody gruntowej). Bagienne grunty organiczne zalegajg w
dnach rynien rzecznych i lokalnych zagtebieniach terenu, ich migzszo$¢ waha sie od 0,5 do 2,9 m (w
dolinie rzeki Mrozyca). Miejscami moga by¢ przykryte piaskami pylastymi o niewielkiej migzszosci.

Utwory bagienne stwierdzone zostaty rowniez na gtebokos$ci okoto 6 m, rejon obiektu WD-255.

Na stropie gruntéw rodzimych rozwinat sie z reguty petny profil gleby, ktérej warstwa préchnicza —

najczesciej humus piaszczysty — posiada migzszosé do 0,3 m.

Osady antropogeniczne - wystepujg w miejscach gospodarczej dziatalnosci cztowieka zwigzanej

z eksploatacjg piaskéw i zwiréw, lub budowg drég.
Warunki wodne

Warunki wodne w podtozu drogi sg dos¢ jednolite. Pierwszy poziom wodonosny ma najczesciej
charakter tzw. ,wod zawieszonych” na stabo przepuszczalnej warstwie glin morenowych. Wystepuje
najczesciej w obnizeniach stropu glin, a jego szersze rozprzestrzenienie zwigzane jest z dolinami
ciekéw powierzchniowych. Zwierciadto wody ma najczesciej charakter swobodny i stabilizuje sie w
strefie glebokosci 1,0-3,0 m p.p.t, a w obnizeniach terenu nierzadko na gtebokosci mniejszej niz 1,0

m p.p.t. Jedynie na poczatkowym odcinku trasy swobodne zwierciadto wystepuje ponizej 15 m p.p.t.
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Najczesciej jednak tworzy saczenia w stropie lub w warstewkach piaszczystych posrdd glin

zwatowych w przedziale gtebokosciowym 1,5-2,5 m p.p.t. Nalezy przypuszczac, iz w okresach

nizéwki jesiennej tj. na przetomie wrzesnia i pazdziernika poziom ten moze redukowac sie do postaci

saczen. Jedynie w dolinach rzecznych tworzy on ciagtg warstwe wodonosng ptytko pod powierzchnia.

Zwierciadio wody na gtebokosci < 0.5 m p.p.t wystepuje gtéwnie w obrebie taraséw zalewowych rzek

Mrozyca, Mroga, Uchanka i niewielkich ciekdw bez nazwy oraz w lokalnych obnizeniach terenu.

Gtebokos¢ wystepowania wod gruntowych wzdtuz analizowanego odcinka drogi podano w tabeli

ponizej.

Tabela 5.4.3.Gtebokos$¢é wystepowania wod gruntowych

Glebokos¢ do
zwierciadta wod
gruntowych

[m p.p-t.]

Kilometraz

- km 366+550 + 366+670 — dolina rzeki Mrozyca,

- km 373+420 + 373+650 — dolina rzeki Mroga,

- km 373+770 + 373+820 — taras zalewowy rzeki Mroga,
<0,5 - km 377+350 + 377+500,

- km 386+600 = 387+000,

- km 390+190 + 390+350 — dolina rzeki Uchanka,

- km 392+000 + 393+500

- km 373+820 + 373+950 — taras zalewowy rzeki Mroga,
- km 378+100 + 378+200,
- km 384+200 + 384+500,
- km 384+850 + 385+100,
- km 385+450 + 385+700,
- km 385+900 + 386+150,
- km 386+430 + 386+600,
- km 387+600 + 388+050,
- km 389+500 + 389+700,
- km 390+000 + 390+190,
- km 391+300 + 392+000,

0,5do 1,0

- km 394+270 + 394+500 — dolina rzeki Pisia - Zwierzyniec, koniec odcinka A.

- km 372+550 + 372+950,
- km 374+570 + 374+700,
- km 374+960 + 375+200,
- km 375+620 + 375+800,
- km 377+700 + 378+100,
- km 378+200 + 378+550,
- km 378+800 + 379+050,
- km 383+200 + 384+230,
- km 386+150 + 386+430,
- km 387+000 + 387+200,
- km 388+050 + 388+600,
- km 389+300 + 389+500,
- km 389+700 + 390+000,
- km 390+350 + 391+300,
- km 393+500 + 393+650,
- km 394+200 + 394+270

1,0-20

- km 365+261 + 366+550 - poczatek odcinka A,
- km 366+670 + 372+550,
- km 372+950 = 373+420,
- km 373+650 + 373+770,
- km 373+950 + 374+570,
- km 374+720 + 374+960,
- km 375+200 + 375+620,
- km 375+800 + 377+350,

>2,0
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Gtebokos¢ do
zwierciadta wod
gruntowych

[m p.p.-t.]

Kilometraz

- km 377+500 + 377+700,
- km 378+550 + 378+800,
- km 379+050 + 383+200,
- km 384+500 + 384+850,
- km 385+100 + 385+450,
- km 385+700 + 385+900,
- km 387+200 + 387+600,
- km 388+600 + 389+300,
- km 393+650 + 394+200.

Poziom zasilany jest poprzez infiltracje wod opadowych i roztopowych. W zwigzku z tym okresowe
wahania zwierciadta wody gruntowej mogg dochodzi¢ do 2m. Regionalny kierunek odptywu wad

podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego skierowany jest ku pétnocy.

Ze wzgledu na stopien agresywnosci w stosunku do betonu i stali pierwszego poziomu

wodono$nego trase omawianego odcinka mozna podzieli¢ na trzy czesci:

e km 365+261 — km 371+750 — staba agresywnos¢ weglanowa,
e km 371+750 — km 384+400 — brak agresywno$ci,
e km 384+400 — km 394+500 — staba agresywnos¢ siarczanowa.

5.4.2.5. GLOWNE ZBIORNIKI WOD PODZIEMNYCH

Analizowany odcinek A-2 zlokalizowany jest w obszarze wystepowania nastepujacych Gtéwnych
Zbiornikéw Waéd Podziemnych (GPZW):

o GZWP Nr 402, zbiornik szczelinowo-krasowy ,Strykéw” w utworach jury gérnej. Szacunkowe
zasoby 90 tys. m®/d, $rednia gtebokos¢ uje¢ 200 m.

o GZWP Nr 403, basenu miedzymorenowego ,Brzeziny — Lipce Reymontowskie”. Zbiornik ten
obejmuje 1l poziom wodonos$ny czwartorzedu o szacunkowych zasobach dyspozycyjnych -
220 tys.m3/d i sredniej gtebokosci uje¢ 40-100 m p.p.t. Wystepuje on w czwartorzedowych,
miedzymorenowych utworach w osrodku porowym i zawiera wody klasy czystosci Ib - Ic tzn.

wody czyste i nieznacznie zanieczyszczone.

o GZWP Nr 404 - basen ,Koluszki - Tomaszow” w utworach gornej jury o szacunkowych
zasobach dyspozycyjnych — 350 tys. m 3/d i sredniej glebokosci uje¢ — 200 m p.p.t. Zawiera
wody klasy czystosci Ib - Ic tzn. wody czyste i nieznacznie zanieczyszczone.

o GZWP Nr 215 A, zbiornik porowy w utworach trzeciorzedowych ,Subniecka Warszawska

czes¢ centralna”. Szacunkowe zasoby 145 tys. m®/d, $rednia gtebokos¢ uje¢ 160 m.
Do 2009 roku granice ww. zbiornikdw nie zostaty zweryfikowane.

Na rysunku ponizej przedstawiono przebieg trasy projektowanej autostrady na tle Giéwnych

Zbiornikéw Wod Podziemnych.
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Rys. 5.4.2. Trasa projektowanego odcinka autostrady A-2 na tle GZWP.

5.4.2.6. UZYTKOWANIE WOD PODZIEMNYCH

Na analizowanym obszarze gtéwnym zrédlem zaopatrzenia w wode do picia i na potrzeby
gospodarcze oraz przemystowe sg wody podziemne. Ich wykorzystanie jest nieréwnomierne.
Stanowig one podstawe zaopatrzenia w wode odbiorcéw indywidualnych i zbiorowych we wszystkich

miejscowosciach i wsiach zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanej autostrady.
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Wody podziemne ujmowane sg za pomocg studni wierconych oraz studni kopanych i wierconych
typu abisynka. W rejonie analizowanego odcinka zlokalizowane sg komunalne ujecia gminne,
wiejskie i zaktadowe oraz studnie indywidualnych rolnikow. Przewazajg ujecia dziatajace w oparciu o

jedng studnie lub sktadajace sie z dwdch studni.

Wiekszos¢ miejscowosci  zlokalizowanych wzdluz planowanej trasy autostrady jest

zwodociggowana. Nie wszystkie jednak gospodarstwa podtagczone sg do sieci.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 czerwca 2005 r. w sprawie
rozporzgdzania prawem do informacji geologicznej (Dz.U. nr 116, poz 982) - prawo do informacji o

niektorych z wymienionych w zatgczniku 1 studniach majg ich wiadciciele.

Wykaz studni wierconych, zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej autostrady w odlegtosci

2000 m od osi autostrady przedstawiono w tabeli ponizej.

Przy ocenie stopnia konfliktowosci studni z drogg brano pod uwage: potozenie otworu w stosunku
do kierunku sptywu wod podziemnych z jezdni, odlegtosé ujecia oraz gtebokos¢ wystepowania
poziomu wodonosnego i litologie osaddéw wystepujacych w nadktadzie.
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Tabela 5.4.4. Zestawienie uje¢ woéd podziemnych zlokalizowanych w rejonie projektowanej autostrady A-2 w odlegtosci do 2000 m

Glebokos¢
Nr Gt wystepowania KXy patkowy,
i ‘oz Nazwa Obiektu Data ) odlegtosé¢ od . Potozenie w stosunku do stopien
w Banku Miejscowosé : Bt . calk. poziomu .
Numer studni na ujeciu wykonania autostrady ; autostrady konflikto-
Hydro (m) wodonosnego/ .
WOSCI
nadkitad
, . 20,5 réwnolegle do kierunku
5560015 | Betchow Huta Szkta Feniks 3 08-1969 35.00 2000 . . . brak
glina, piasek sptywu z drogi
5560020 | Belchow Huta Szkla Feniks ~ 1a 12-1973 82.50 2000 68,9 rownolegle do kierunku brak
pyt piaszczysty sptywu z drogi
5560039 | Betchow Wodociag Wiejski 1 02-1986 88.00 1700 74,5 rownolegle do kierunku brak
it pstry sptywu z drogi
5560054 | Betchow Studnia Prywatna 1 12-1992 26.90 1000 230 rownolegle do kierunku brak
piasek, glina sptywu z drogi
5560078 | Betchow Wodociag Wiejski 2 08-1997 83.50 1100 bd rownolegle do kierunku brak
sptywu z drogi
5920106 | Czatolin Zaklad Eksploatacji Kruszywa 1 | 08-2001 103.70 700 bd rownolegle do kierunku brak
sptywu z drogi
5920013 | Dmosin Wodociag Wiejski 1 10-1967 59.00 200 39,0 na kierunku sptywu z niski
glina autostrady
5920031 | Dmosin Wodociag Wiejski 2 12-1976 68.00 200 39,0 na kierunku sptywu z niski
glina autostrady
5920107 | Dmosin Deszczownia S1 09-2007 38.00 1100 bd rownolegle do kierunku brak
sptywu z drogi
5920065 | Dmosin Drugi Ekobud Spotka 1 04-1991 54.00 1900 46,0 na kierunku sptywu z brak
glina, pyt autostrady
5560010 | Dzierzgowek Szkota Podstawowa 1 01-1967 80.00 500 64,0 rownolegle do kierunku brak
it pstry sptywu z drogi
5920010 | Kalenice Osrodek Spol-Gospodarczy 1 12-1965 40.00 1700 33,0 rownolegle do kierunku brak
piasek sptywu z drogi
5920041 | Kol. Lyszkowice | Wodociag Wiejski 1 07-1981 60.00 2300 29,7 na kierunku przeciwnymdo |\
glina kierunku sptywu z autostrady
5920050 | Kol. Lyszkowice | Wodociag Wiejski 2 08-1984 45.00 2300 18,0 na kierunku przeciwnymdo |\
glina, pyt kierunku sptywu z autostrady
5920051 | Kol. Lyszkowice | Wodociag Wiejski 3 10-1984 45.00 2300 30,0 na kierunku przeciwnymdo |\
glina, pyt kierunku sptywu z autostrady
5920069 | Kuzmy Punkt Czerpalny 1 08-1991 66.00 1200 520 na kierunku przeciwnymdo |\
glina, piasek kierunku sptywu z autostrady
5910089 | Lubowidza Gospodarstwo Rolne 1 06-2006 95.00 1200 bd na kierunku przeciwnymdo |\
kierunku sptywu z autostrady
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Glebokos¢
Nr Gt wystepowania BTEC LTy
i ‘oz Nazwa Obiektu Data ) odlegtosé¢ od . Potozenie w stosunku do stopien
w Banku Miejscowosé : Bt . calk. poziomu .
Numer studni na ujeciu wykonania autostrady ; autostrady konflikto-
Hydro (m) wodonosnego/ .
wosci
nadkiad
5910161 | Lubowidza Zlewnia Mieka 1 06-1984 81.00 1200 74.0 na kierunku przeciwnym do |
glina zwatowa kierunku sptywu z autostrady
5910321 | Lubowidza Firma PPH EWARS ~ S1 15-01-2008 | 98.00 800 bd na kierunku przeciwnym do |
kierunku sptywu z autostrady
5910345 | Lubowidza Firma Phu Ewars ~ S2 05-2009 77.00 800 bd na kierunku przeciwnym do |
kierunku sptywu z autostrady
5920015 | Lyszkowice Studnia Prywatna . 05-1970 36.00 900 21,5 rownolegle do kierunku brak
dawniej Sadowniczy Z-d Dosw. 1 glina zwatowa sptywu z drogi
5920024 | Lyszkowice Wodociag Wiejski 1 04-1975 184.00 500 174,7 rownolegle do kierunku brak
glina, margle sptywu z drogi
5920053 | Lyszkowice Panstw.Gospodarstwo Rybne 1 | 09-1985 30.20 1700 259 na kierunku przeciwnymdo |\
glina, piasek kierunku sptywu z autostrady
5920097 | Lyszkowice Nycoma 3 02-1996 330.00 1000 bd rownolegle do kierunku brak
sptywu z drogi
5920012 | Nagawki Osrodek Zdrowia 1 04-1967 30.00 2000 24,7 na kierunku przeciwnymdo |\
glina zwatowa kierunku sptywu z autostrady
5910051 | Niesutkow Ujecie Dla Wi 1 06-1966 36.00 1100 30,0 rownolegle do kierunku brak
piasek sptywu z drogi
5910113 | Niesutkow Wodociag Wiejski 1 04-1979 54.00 1500 45,0 na kierunku przeciwnymdo |\
glina kierunku sptywu z autostrady
5910172 | Niesutkow Wodociag Wiejski 2 04-1986 54.00 1800 44,1 na kierunku przeciwnymdo |\
glina zwatowa kierunku sptywu z autostrady
5910287 | Niesutkéw Studnia Pryw. Jedrzejak 1 02-1995 40.00 500 bd na kierunku przeciwnymdo |\
kierunku sptywu z autostrady
5910008 | Niesutkéw-Kolonia | Studnia Prywatna 1 09-2001 34.00 600 bd na kierunku przeciwnymdo |\
kierunku sptywu z autostrady
5910114 | Niesutkéw-Kolonia | Zlewnia Mieka 1 04-1979 27.00 1700 20,5 na kierunku przeciwnym do |
piasek, glina kierunku sptywu z autostrady
5910268 | Niesutkow-Kolonia | Studnia Gosp. Studzian 1 07-1993 40.00 500 37,0 na kierunku przeciwnymdo |\
glina zwatowa kierunku sptywu z autostrady
5910118 | Nowostawy Dolne | Przeds.Pozagr Lutecja 1 12-1979 27.00 800 2.3’0 . na kierunku sptywu z niski
piasek, glina autostrady
5910122 | Nowostawy Dolne | RSP 1 03-1980 51.00 1000 21,0 na kierunku sptywu z niski
piasek autostrady
5910123 | Nowostawy Dolne | RSP 2 03-1980 51.00 1000 31,3 na kierunku sptywu z brak
piasek autostrady
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Glebokos¢
Nr Gt wystepowania BTEC LTy
i ‘oz Nazwa Obiektu Data ) odlegtosé¢ od . Potozenie w stosunku do stopien
w Banku Miejscowosé : Bt . calk. poziomu .
Numer studni na ujeciu wykonania autostrady ; autostrady konflikto-
Hydro (m) wodonosnego/ wosci
nadkiad
5910156 | Nowostawy Dolne | Punkt Skupu Mieka 1 12-1983 17.60 300 141 na kierunku sptywu z niski
mutki autostrady
5910331 | Nowostawy Dolne | Studnia Prywatna 1 07-2001 33.00 500 bd na kierunku przeciwnymdo |\
kierunku sptywu z autostrady
5910256 | Nowostawy Gérne | Studnia Gosp. Pietrasiak 1 04-1993 39.00 600 355 rownolegle do kierunku brak
piasek pylasty sptywu z drogi
5920029 | Rézany Stacja Doswiadczalna 1 06-1976 18.50 2000 13,5 na kierunku sptywu z brak
glina zwatowa autostrady
5910137 | Strykow Baza Rejonu Drég 1 04-1981 33.00 1200 232 rownolegle do kierunku brak
zwir, mutki sptywu z drogi
5910138 | Strykow Baza Rejonu Drég 2 05-1981 33.00 1200 235 rownolegle do kierunku brak
zwir, mutki sptywu z drogi
5920074 | Trzcianka Wodociag Wiejski 1 12-1991 64.50 2100 54,6 na kierunku przeciwnymdo |\
glina kierunku sptywu z autostrady
5920036 | VO!2 Zlewnia Mieka 1 10-1978 28.50 900 25,0 na kierunku sptywu z brak
Lubiankowska glina autostrady
5920067 | Zabki Wodociag Wiejski 1 06-1991 64.50 600 52,5 na kierunku przeciwnymdo |\
it, glina kierunku sptywu z autostrady
* - stopien konfliktowosci: duzy — odlegtos¢ uje¢ od trasy 0-50 m, sredni —odlegtos¢ ujeé od trasy51-200m, niski — odlegtos¢ uje¢ od trasy 201-1000m
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5.4.2.7. JAKOSC WOD PODZIEMNYCH

Wyniki badan wiasnych oraz analiza danych literaturowych wykazaty, ze w analizowanym rejonie

wody gtéwnych pozioméw wodonos$nych charakteryzujg sie jakoscig odpowiadajgca nastepujagcym

klasom:

(0}

pietro czwartorzedowe — zgodnie z klasyfikacja monitoringowg wody tego pietra naleza do
klasy Il i IV. Na obnizenie jakosci wéd majg przede wszystkim takie wskazniki jak - zelazo,
cynk, azotany i wapn. Obecnos$¢ w wodzie azotanoéw i wapnia wskazuje na wptyw czynnikéw
antropogenicznych na jakos¢ wod. Sg to wody zwykle, najczesciej typu wodoroweglanowo-
wapniowego, stabo zmineralizowane. Na duzg zmiennos¢ cech fizykochemicznych, wptyw
majg drogi krazenia wod infiltracyjnych, lokalne wiezi hydrauliczne z innymi poziomami
wodono$nymi, sposdb zagospodarowania i uzytkowania terenu.

pietro jurajskie — wody tego pietra kwalifikowane sg do Il i IV klasy monitoringowej.
O Kklasie jakosci decydujg podwyzszone wartosci takich skladnikow jak: fluorki, wapn,
wodoroweglany, zelazo.

pietro gornokredowe — analiza prébki pobranej z jedynego otworu eksploatujgcego to pietro
wodonosne wykazata przynaleznos¢ przebadanej wody do Il klasy jakosci. Na obnizenie

jakosci wody wptyw miaty : zelazo oraz cynk.

Charakter chemiczny wod podziemnych na omawianym terenie ksztattowany jest nadal, gtéwnie

przez

czynniki naturalne. Ewentualne =zanieczyszczenia wod podziemnych o charakterze

antropogenicznym majg zasieg lokalny i zwigzane sg przede wszystkim ze sposobem

zagospodarowania terenu.

5.4.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.4.3.1. FAZA BUDOWY

Roboty zwigzane z budowg drogi moga spowodowac:

(o}

naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie
drogi i konstrukcji np.: estakad, mostéw itp. Podczas prowadzenia robét ziemnych powstang

szkody w miejscach wykopéw i odktaddw.

w zwigzku z wystepowaniem wzdiuz trasy obszaréw o niekorzystnych warunkach gruntowo —
wodnych, tj. z jednoczesnym wystepowaniem stabonosnego podtoza oraz wysokiego poziomu
wody gruntowej — w wyznaczonych lokalizacjach konieczna jest wymiana gruntéw lub inne
zabiegi uzdatniajgce podtoze. Poza wymienionymi w tabeli odcinkami drogi, wymiana gruntéw
lub ich wzmocnienie bedzie konieczne jedynie lokalnie lub w przypadku przekroczenia

dopuszczalnych osiadan.
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Tabela 5.4.5. Geotechniczna charakterystyka warunkéw geotechnicznych podtoza projektowanych droég.

Odcinek drogi

Przebieg niwelety drogi, obiekt
inzynierski

Whioski i zalecenia

366+100 - 366+700
Dolina rzeki Mrozyca, rzedne 144 + 147 m n.p.m.

Droga przebiega na nasypie
o wysokoéci do 10,5m

Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw organicznych oraz
luznych piaskéw konieczne jest wzmochienie podtoza

373+200 - 374+000
Dolina rzeki Mroga o rzednych 136 + 140 m n.p.m.

Droga przebiega na nasypie
o wysokosci do 11,5m

Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw organicznych,
luznych piaskéw oraz gruntéw spoistych w stanie
miekkoplastycznym konieczne jest wzmocnienie podtoza

377+200 - 377+600
dolina rzeki Brzusnia o rzednych 148 +150 m n.p.m.

Droga przebiega na nasypie
o wysokosci do 6.0m

384+100 - 384+500
Dolina rzeki Baranéwka o rzednych 126 + 127m n.p.m.

Droga przebiega na nasypie
0 wysokosci do 4.0m

386+300 - 387+000

pd powierzchni terenu nawiercono $rednio zageszczone i
rzageszczone piaski od drobnych do grubych, czesto ze Zzwirem
zalegajace do gtebokosci ponad 7,5 m. W ich obrebie wystepuja
przewarstwienia pytéw i namutéw gliniastych w stanie plastycznym i
twardoplastycznym.

Droga przebiega na nasypie
o wysokosci do 5.0m

Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw organicznych,
konieczne jest wzmocnienie podtoza.

390+150 - 390+400 dolina rzeki Uchanka o rzednych 108 + 109 m
n.p.m.

Droga przebiega na nasypie
0 wysokos$ci do 6m

Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw organicznych oraz
gruntéw spoistych w stanie migkkoplastycznym konieczne
jest wzmocnienie podtoza.
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0 budowa korpusu drogi oraz konstrukcji obiektéw inzynierskich wymaga¢ bedzie prowadzenia
odwodnienn budowlanych, ktére wywotajg krétkotrwate zmiany rezimu wdd gruntowych
wystepujacych plytko pod powierzchnig ziemi. llos¢ wody, kitérg trzeba bedzie odprowadzi¢ z
wykopow oraz zasieg odwodnienia zostang okreslone po wyborze sposobu odwodnienia
(igtofiltry, igto studnie lub studnie) w operatach wodno-prawnych na obnizenie zwierciadta wody w
warstwie wodonosnej i ewentualnie w dokumentacji hydrogeologicznej okreslajgcej warunki
hydrogeologiczne w zwigzku projektowaniem odwodnierh budowlanych otworami wiertniczymi.

0 ewentualne odwodnienia powinny by¢ prowadzone sprawnie i tylko wtedy, gdy sa konieczne.
Powinny by¢ wykonywane krétkimi odcinkami, najlepiej przy zastosowaniu metod ograniczajgcych
ilos¢ odpompowywanej wody.

0 ewentualne zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego np. rozlanymi paliwami.

Wptyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie krotkotrwaty i przemijajacy.
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchni¢ ziemi i glebe bedzie lokalne
i ograniczy sie praktycznie do pasa o wielkosci do 40 metréw od osi w obie strony, do placéw na ktérych

zorganizowane zostanie zaplecze budowy oraz drég dojazdowych do budowy.

Przy przyjetych rozwigzaniach technicznych i technologicznych, planowane prace, nie wptyng negatywnie

na $rodowisko gruntowo-wodne.

5.4.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Eksploatacja drogi moze wywotaé niekorzystne zmiany w $rodowisku wéd podziemnych. Zrédtami
zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploatacji drég sa:

e niezorganizowane sptywy deszczowe i roztopowe z drég (substancje rozmrazajgce, produkty
Scierania nawierzchni i opon),

e Zle funkcjonujagca kanalizacja odwadniajgca droge,

e substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotanych katastrofami pojazdéw moga
zanieczy$ci¢ warstwe wodonosna, awarie instalacji paliwowych na stacjach paliw,

e emisja toksycznych substancji m.in. weglowodoréw, metali ciezkich, CO, tlenkéw azotu i siarki,

e  Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz utrzymania drog, itp.,

e odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Biorgc pod uwage sposdb zagospodarowania terenu i uzytkowania woéd podziemnych w sasiedztwie
autostrady oraz obecny stopien rozpoznania budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych, a
przede wszystkim stopien izolacji uzytkowego poziomu wodono$nego i kierunki sptywu wdd podziemnych
— stwierdzono ze wzdluz analizowanego odcinka autostrady stopien konfliktéw drogi ze

srodowiskiem woéd podziemnych jest zréznicowany.
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Tabela 5.4.6. Stopien konfliktéw autostrady A-2 ze Srodowiskiem wod podziemnych na odcinku od

km 265+261,42 do km 394+500

KILOMETR
TRASY

GLEBOKOSC
WYSTEPOWANIA

GLOWNEGO
POZIOMU
WODONOSNEGO

IZOLACJA
GLOWNEGO
POZIOMU
WODONOSNEGO

KONFLIKT Drogi A-2 ZE SRODOWISKIEM WOD
PODZIEMNYCH

zgodna z klasyfikacjg stosowang w opracowaniach
dotyczgcych autostrad

365+261 — 366+600

<15

brak izolacji

366+600 — 367+900

<15

brak izolacji

367+900 — 371+400

15-50

izolacja czesciowa

371+400 — 374+100

<15

brak izolacji

Il konflikty staby
o uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonosny
wystepuje bez izolacji lub pod izolacjg czesciowa,
ale na znacznej gtebokosci
o gtdwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP)
wystepujg pod izolacjg peina,
o brak konfliktu z ujeciami wod

374+100 — 377+600

50-100

izolacja petna

Il konflikty niewielki

e uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonosny
wystepuje pod izolacjg petng,

e gtéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP)
wystepujg pod izolacjg petna,

e  brak konfliktu z duzymi ujeciami wéd

e trasa oddziatywuje jedynie na ptytkie wody
gruntowe

377+600 — 379+700

<15

brak izolacji

379+700 — 381+400

15-50

izolacja cze$ciowa

381+400 — 385+800

<15

brak izolacji

385+800 — 389+600

15-50

izolacja czesciowa

Il konflikty staby
o uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonos$ny
wystepuje bez izolacji lub pod izolacjg czesciowa,
ale na znacznej gtebokosci
o gtdwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP)
wystepujg pod izolacjg petna,
¢ brak konfliktu z ujeciami wod

389+600 — 390+400

<5

brak izolacji

390+400 — 392+800

<5

brak izolacji

| konflikty silne

o uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonosny
wystepuje ptytko i bez izolac;ji

¢  gtdwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP)
wystepujg pod petng izolacja,

e brak konfliktu z duzymi ujeciami

392+800 — 393+800

15-50

izolacja czesciowa

Il konflikty staby
e uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonosny
wystepuje bez izolacji lub pod izolacjg czesciowa,
ale na znacznej gtebokosci
¢ gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP)
wystepujg pod izolacjg petna,
o brak konfliktu z ujeciami wod

393+800 — 394+500

50-100

izolacja petna

lll konflikty niewielki

o uzytkowy czwartorzedowy poziom wodonos$ny
wystepuje pod izolacjg petng

e gléwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP)
wystepujg pod izolacjg petna,

e  brak konfliktu z duzymi ujeciami wéd

e trasa oddziatywuje jedynie na ptytkie wody
gruntowe

W odlegtosci do 200 m od osi projektowanej autostrady zlokalizowane sg tylko dwie studnie dla ktérych

stopien konfliktowosci z drogg okreslono jako niski.

S3 to studnie ujecia wiejskiego w Dmosinie zlokalizowane na kierunku sptywu z autostrady. Poniewaz
ujmujg one do eksploatacji warstwe piaskéw wystepujacych na gtebokosci 39 m, pod nadkladem glin
zwatowych, w zwigzku tym w przypadku zaistnienia powaznej awarii, zanieczyszczenia sptywajgce z drogi

nie beda stanowity zagrozenia dla ujecia.
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Analizowany odcinek autostrady zlokalizowany jest w obszarze wystepowania nastepujacych
Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (GPZW): GZWP Nr 402 ,Strykow”, GZWP Nr 403 ,Brzeziny —
Lipce Reymontowskie”, GZWP Nr 404 ,Koluszki - Tomaszéw”, GZWP Nr 215 A ,Subniecka Warszawska
cze$¢ centralna”. Srednia gtebokosé ujeé w zbiornikach waha sie od 40 do 200 m. Wody podziemne

wystepujg pod migzszym nadktadem osadow stabo przepuszczalnych i sg dobrze izolowane.

Analizowany odcinek autostrady potozony jest poza strefami ochronnymi uje¢ wod podziemnych.

5.4.4. DzIALANIA MINIMALIZUJACE UWZGLEDNIONE W PROJEKCIE BUDOWLANYM

5.4.4.1. FAZA BUDOWY

Dla omawianego odcinka autostrady A-2 Wojewoda t6dzki wydat decyzje z dnia 5 sierpnia 2008 r. o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja zawiera wymagania
dotyczace ochrony srodowiska, ktére powinny by¢ zastosowane na etapie budowy autostrady. Czes¢ z
nich zostata uwzgledniona w projekcie budowlanym, a pozostate uwzglednione zostang w projektach

wykonawczych i towarzyszacych im opracowaniach

W decyzji zostaty m.in. okreslone nastepujace wymagania dotyczace fazy budowy i zwigzane ze

Srodowiskiem gruntowo — wodnym:

2.1. magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami:
- chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,
- wystepowania wéd gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory piaszczyste,
zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu ciekdw i systemdw melioracyjnych,

- w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,

2.3. miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng, terenowe stacje
obstugi samochodéw i maszyn roboczych w obrebie bazy nalezy okresowo (do czasu zakohczenia

etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,

2.4. magazyny, skfady i bazy transportowe nalezy wyposazyé w sprawne urzgadzenia gospodarki
wodno-sciekowej, Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzac¢ do szczelnych
zbiornikdw bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni, za posrednictwem

uprawnionych podmiotéw,

2.5. powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i skladowaé w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢
od odpaddéw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw

zajmujacych sie utylizacja,

2.8. konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie moze
zakiécaé stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowa¢ zmiany lub ograniczenia wielkosSci
przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow i

predkosci przeptywéw wod,
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Poza powyzej wymienionymi zaleceniami z decyzji, celu ograniczenia wptywu budowy drogi na

Srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji inwestycji, nalezy:

- zorganizowac zaplecze budowy zgodnie z wymogami Srodowiska, a w szczegdlnosci nalezy:
= zadaszy¢ i uszczelni¢ powierzchnie, na ktérych sktadowane beda materiaty budowlane i odpady

niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty,

- ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg ewentualnej wymiany gruntéw, w uzasadnionych
przypadkach stosowac inne zabiegi uzdatniajgce podtoze,

- w maksymalny sposob ograniczyé czas prowadzonych odwodnien budowlanych i stosowaé
metody ograniczajgce ilo§¢ odpompowywanej wody, co ograniczy zasieg oddziatywania

- na odcinkach, gdzie poziom wéd gruntowych wystepuje powyzej projektowanej niwelety drogi,
dla stabilizacji skarp wykopow nalezy stosowaé rozwigzania, ktdére nie spowodujg zmiany
stosunkéw wodnych.

- stosowac sprawny technicznie sprzet.

5.4.4.2. FAZA EKSPLOATACJI

1. Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni sptywaé beda do przyautostradowych rowdw
trawiastych i kanalizacji deszczowej i po podczyszczeniu w zespotach oczyszczajgcych
odprowadzane beda do zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych i retencyjnych i dalej do odbiornikéw:

rowow oraz do rzek: Mrozycy, Mrogi, Pisi-Zwierzyniec.

2. Kanalizacje deszczowg zaprojektowano na nasypach o h>2,0 m i obiektach inzynierskich, z ktérych
wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg sciekami zewnetrznymi przykrawedziowymi, poprzez
studzienki Sciekowe, przykanaliki z wylotami i Sciekami skarpowymi, do rowéw z odpowiednimi
umocnieniami. Ponadto przewiduje sie odwodnienie korpusu autostradowego drenazem podtuznym.
Drenaz taki wystepuje na catej dtugo$ci autostrady w pasie dzielgcym i przeciwdziata wprowadzaniu
wody z tego pasa pod konstrukcje nawierzchni. Ma to szczegdlne znaczenie w pierwszym etapie tzn.

przed dobudowag trzeciego pasa ruchu, kiedy pas dzielgcy bedzie znacznej szerokosci.

3. Na odcinku drogi od km 389+600 do km 393+800, wymienionym w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia jako tereny o wysokiej lub podwyzszonej
wrazliwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych wymagajacy szczegodlnej ochrony — odwodnienie
drogi zaprojektowano odwodnienie drogi za pomoca rowéw szczelnych. Urzadzenia oczyszczajace
wody opadowe zostaty zlokalizowane po za tg strefa.

4. Wszystkie projektowane: zbiorniki, zespoly oczyszczajgce oraz kanalizacja deszczowa znajdujg sie

w liniach rozgraniczajacych ustalonymi decyzjami lokalizacyjnymi.

5. Zgodnie z rozwigzaniami projektowymi w celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego wzdtuz
analizowanego odcinka drogi zastosowano:
4 rowy obsiane zostang gesta, wysoko koszong trawg na warstwie 20cm humusu, co pozwoli na
redukcje stezenia zawiesin ogdlnych i substancji ropopochodnych.
v Na terenie MOP Il ,Nowostawy”, MOP II Niesutkow” MOP Il ,Parma” MOP Il ,Polesie”, PPO

.Rozdzielna” i SPO ,tyszkowice” zaprojektowano kanalizacje sanitarng. Kanalizacja sanitarna
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6.

7.

10.

odprowadza $cieki socjalno-bytowe z budynkéw WC, hoteli, restauracji budynkéw obstugi do
mechaniczno-biologicznej oczyszczalni sciekdéw i dalej do odbiornikéw. Na terenie SPO
,Lyszkowice” zaprojektowano kanalizacje sanitarng Scieki beda odprowadzane beda do

pompowni i dalej w kierunku miejscowosci Lyszkowice.

W celu ochrony wéd podziemnych przed zanieczyszczeniem zaprojektowano nastepujace urzgdzenia
oczyszczajace:

v' zespoly oczyszczajgce (OS) wyposazone w:

- osadniki, osadniki i separatory, potgczone ze sobg w rézne sekwencje,

- studnie rozdziatu (przeptywowe),

- rurociggi zrzutowe (obejsciowe) ze studni rozdziatu, umozliwiajgce przepuszczenie wod o
przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,

- studzienki osadnikowe 2z zasyfonowanym odptywem (trojnik), kratg na doplywie i

niejednokrotnie z klapa zwrotna.

W wiekszosci przypadkéw odprowadzenia wod opadowych bedg sie odbywaty poprzez zbiorniki

retencyjno-infiltracyjne (35 szt.) oraz zbiorniki retencyjne (8 szt.).

Zaktada sie, ze w zaprojektowanych urzadzeniach oczyszczajacych nastapi redukcja:

weglowodoréw ropopochodnych o:

v 30% w rowie trawiastym,

v 70% w piaskowniku (osadniku),

v 80% w separatorze,

v 80% w zbiorniku retencyjnym, retencyjno-infiltracyjnym, infiltracyjnym,

zawiesin ogolnych o:

v 50% w rowie trawiastym,

v 30% w kanalizacji deszczowej,
v 70% w piaskowniku (osadniku),
v

80% w zbiorniku retencyjnym, retencyjno-infiltracyjnym, infiltracyjnym.

Ww. urzadzenia zapewnig oczyszczenie wod opadowych i roztopowych do wartosci okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych

dla $rodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz.984 z pézn. zmianami).

Przewidziane w ,Projekcie budowlanym...” rozwigzania minimalizujagce negatywne
oddziatywanie autostrady na srodowisko gruntowo-wodne s3a zgodne z zaleceniami z
wymaganiami okreslonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia.
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5.4.5. PODSUMOWANIE
» Charakterystyka srodowiska gruntowo-wodnego

Analizowany odcinek autostrady A-2 (km 365+261,42 — 394+500) potozony jest na Rowninie
towiecko-Btonskiej, ktéra usytuowana jest na pétnocno-wschodnim sktonie antyklinorium kujawskiego, a
Scislej na wale kujawskim. W rejonie km 390+400 trasa autostrady wkracza na obszar niecki

warszawskiej.

Na obszarze watu kujawskiego pod trzeciorzedem wystepujg osady jury gérnej i kredy dolnej,
natomiast w niecce warszawskiej kredy gornej. Osady te zwartg powtokg przykrywa czwartorzed, ktérego
migzszos¢ jest zmienna od kilku do ponad 100 metréw. Osady czwartorzedowe reprezentowane sa przez:
gliny zwatowe, ity, mulki, piaski ilaste i mutkowate, piaski réznoziarniste, zwiry, torfy i osady

antropogeniczne.

Wody podziemne wystepujg w osadach czwartorzedowych, trzeciorzedowych i gérnojurajskich. W

rejonie inwestycji uzytkowe poziomy wodonosne wystepujg w osadach czwartorzedowych.

Trasa analizowanego odcinka autostrady potozona jest w obszarze wystepowania nastepujacych
Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych (GPZW): GZWP Nr 402 ,Strykow”, GZWP Nr 403 ,Brzeziny —
Lipce Reymontowskie”, GZWP Nr 404 ,Koluszki - Tomaszéw”, GZWP Nr 215 A ,Subniecka Warszawska
cze$¢ centralna”. Wody podziemne w zbiornikach wystepujg pod migzszym nadktadem osaddw stabo

przepuszczalnych i sg dobrze izolowane.

W rejonie drogi zlokalizowanych jest kilkadziesigt ujeé wod podziemnych. Zadne z ujeé nie ma

ustanowionej strefy ochrony posrednie;j.
» Prognozowane oddziafywania

Na etapie budowy drogi roboty zwigzane z budowg drogi spowoduja:
o wytworzenie odpadow i Sciekdw na zapleczu budowy,
e naruszenie powierzchni ziemi,
e ewentualna wymiane gruntéw lub inne zabiegi uzdatniajgce podtoze,

o krotkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta wod podziemnych.

Wykonana analiza oddziatywania drogi na srodowisko gruntowo-wodne na etapie eksploatacji pozwolita

na sformutowanie nastepujgcych wnioskow:

e wzdluz analizowanego odcinka autostrady silne konflikty ze $rodowiskiem wdéd podziemnych
wystepujg od 389+700 do 392+800 km, gdzie uzytkowy poziom wodonosny wystepuje bez izolacji na
gtebokosci <6 m.

e stopien konfliktowosci uje¢ z droga jest niski i bardzo niski. Analizowany odcinek autostrady potozony
jest poza strefami ochronnymi ujeé wod podziemnych. Zadne ujecie zlokalizowane w rozpatrywanym

pasie terenu nie ma wyznaczonej strefy ochrony posredniej.
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» Dziatania minimalizujace uwzglednione w projekcie budowlanym

Faza budowy: Wymagania dotyczgace ochrony srodowiska gruntowo-wodnego na etapie budowy drogi
okreSlone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,

uwzglednia¢ bedg projekty wykonawcze i towarzyszgce im opracowania (np. operaty wodno prawne).

Faza eksploatacji: Przewidziane w ,Projekcie budowlanym...” rozwigzania minimalizujagce negatywne

oddziatywanie autostrady na S$rodowisko gruntowo-wodne sg zgodne z wymaganiami okreslonymi w

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
5.5. GLEBY

5.5.1. METODYKA | ZALOZENIA

Przy analizie oddziatywania omawianej inwestycji na gleby wykorzystano informacje zawarte w
Raporcie o stanie srodowiska w Wojewddztwie todzkim w 2008 roku sporzadzonym przez Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Ponadto korzystano z zaleceh znajdujacych sie w ,Podreczniku dobrych praktyk wykonywania

opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” oraz z badan z istniejgcych drog.

Przy ocenie oddziatywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres robo6t budowlanych, a
w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe dotyczace wynikéw

pomiaréw zanieczyszczen w glebach, spowodowanych zrédtami komunikacyjnymi.

5.5.2. STAN ISTNIEJACY

Skatami macierzystymi gleb wojewddztwa tédzkiego sa gtdwnie utwory czwartorzedowe: piaski i gliny
zwatowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe, zwiry i piaski rzeczne, piaski i pyty eoliczne oraz muiki i ity
zastoiskowe. W efekcie gleby regionu sg mato zréznicowane z wybitng dominacja gleb bielicowych (85%
powierzchni wojewddztwa). Reszta to gleby bagienne i torfowe, gleby brunatne, czarne ziemie, redziny i
mady. Gleby dobre i bardzo dobre zajmujg ok. 9% wojewddztwa. Okoto 4000 ha zajmujg grunty
zdegradowane i zdewastowane przez goérnictwo, budownictwo, komunikacje drogowg oraz przez

zaniedbania w gospodarce odpadami i Sciekami.

Wojewddztwo tdédzkie cechuje sie gorszymi od przecietnych w Polsce warunkami produkcji rolniczej.
Mimo to uzytki rolne stanowig 61% powierzchni regionu. Wiekszos¢ gleb wykorzystywanych rolniczo
charakteryzuje sie niskg i $rednig klasg bonitacyjng. Wystepujg tu gtdwnie gleby brunatne, bielicowe i

pseudobielicowe zaliczane do IV i V klasy.

Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit w 2008 roku badania stanu
zanieczyszczenia gleb w rejonie istniejacych i planowanych autostrad, w celu okreslenia punktu wyjscia
do przysziej oceny ich wptywu na srodowisko glebowe. Analizowano prébki gleb pod katem wystepowania
metali ciezkich i wielopierécieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA). Podstawg oceny jakosci
badanych gleb byto rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9.09.2002 r. w sprawie standardéw jakosci

gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. Nr 165, poz. 1359). Wedlug powyzszego rozporzadzenia
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okreslone zostaty trzy grupy gruntéw, dla ktérych obowigzujga rézne wartodci dopuszczalne

zanieczyszczen:

— grunty grupy A — obszary poddane ochronie na podstawie przepisow Prawa wodnego i o ochronie
przyrody;

— grunty grupy B — uzytki rolne z wytaczeniem gruntdw pod stawami i pod rowami, grunty lesne oraz
zadrzewione i zakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane z wyfgczeniem
terendw przemystowych, komunikacyjnych i uzytkow kopalnych;

— grunty grupy C — tereny przemystowe, uzytki kopalne, tereny komunikacyjne.

Najostrzejsze normy obowigzujg na gruntach grupy A (tereny ochrony na podstawie Prawa wodnego
lub ustawy o ochronie przyrody), nieco fagodniejsze dla terenédw grupy B (uzytki rolne, grunty zabudowane
i zurbanizowane) najtagodniejsze na gruntach grupy C (tereny przemystowe, uzytki kopalne, tereny

komunikacyjne).

Badania przeprowadzono wzdiuz planowanej autostrady A-1 (2 punkty pomiarowe) i A-2 (38 punktow
pomiarowych, w tym 30 punktéw na czesci przekazanej do uzytku i 8 na planowanej). Stwierdzone
stezenia metali ciezkich w pobranych prébach gleb we wszystkich punktach byly nizsze od wartosci
dopuszczalnych dla gruntéw z grupy B. Poziom stezenia WWA w pojedynczej prébie gleby odpowiadat
wartosciom dla gruntéw typu C. W pozostatych punktach badawczych stezenie WWA nie przekraczato

wartodci normy dla gruntéw grupy B.

Wyniki analizy porealizacyjnej wykonanej na autostradzie A-2 na odcinku Emilia — Strykow Il pozwalajg
stwierdzi¢ brak negatywnego wptywu drogi na gleby potozone w jej bliskim sasiedztwie. Wtasciwosci gleby
nie wptywajg w sposob istotny na zwiekszenie jej podatnosci na zanieczyszczenia komunikacyjne.
Przeprowadzone w ramach analizy pomiary stezenia metali ciezkich w prébach glebowych pobranych na
polach uprawnych w sgsiedztwie autostrady A-2 na odcinku Emilia - Strykéw Il nie wykazaty przekroczen
stezen dopuszczalnych. Otrzymane wyniki wskazaly sladowe stezenia metali ciezkich w analizowanych

prébach gleby, w czym stezenie rteci byto ponizej granicy oznaczalnosci.

Wyniki przeprowadzonych przez Okregowg Stacje Chemiczno-Rolniczg w todzi masowych badan gleb
w wojewddztwie tddzkim wskazujg na znaczny udziat gleb zdegradowanych z powodu nadmiernego
zakwaszenia oraz zubozenia w podstawowe skfadniki pokarmowe roslin: fosfor, potas, magnez. Za
zdegradowane uwazane sa miedzy innymi gleby posiadajace odczyn bardzo kwasny (pH 4,5 i nizsze)
oraz gleby o bardzo niskiej zawartosci podstawowych sktadnikow. Gleby bardzo kwasne stanowig w
wojewodztwie t6dzkim 36%. Okoto 55% gleb wojewodztwa tédzkiego wykazuje znaczng potrzebe
wapnowania. Wskazniki te sg jednymi z najgorszych na terenie catego kraju. Inne wskazniki stanu
agrochemicznego gleb sg takze niekorzystne. Udziat gleb o bardzo niskiej zawartosci fosforu — 11%,
potasu — 25%, magnezu — 19% powierzchni uzytkéw rolnych. Stan taki jest niekorzystny dla rolnictwa i dla
Srodowiska. Z gleb nadmiernie zakwaszonych i zubozonych w skfadniki pokarmowe nastepuje wieksze
wyptukiwanie do wod, powodujac ich zanieczyszczenie i eutrofizacje. W glebach zakwaszonych wzrasta
migracja i przyswajalnos¢ wiekszosci metali ciezkich przez rosliny. Procesy zakwaszenia gleb postepujg
ciggle. Obok proceséw naturalnych powodujacych ubytki wapna z gleb, udziat w tym ma przemyst i

motoryzacja, ktére emitujg dwutlenek siarki i tlenki azotu. Zmniejszenie udzialu gleb nadmiernie
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zakwaszonych winno by¢ przedmiotem staran zaréwno rolnikéw, jak i wszystkich, ktérym zalezy na

ochronie srodowiska.

W rejonie planowanej trasy wystepuja gtéwnie grunty Sredniej jakosci, stabe ibardzo stabe. Na
obszarze gminy Strykéw najwiekszy udziat majg grunty klasy V oraz IV b. Na terenie gminy Dmosin
dominujg gtéwnie uzytki rolne klasy IV (a i b) oraz klasy V. Na terenie gminy tyszkowice najwiekszy

powierzchniowy udziat stanowig grunty rolne klasy V oraz IV.

5.5.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

Drogi majg rézny wptyw na stan gleb:
e sg zrédiem zanieczyszczen metalami ciezkimi i substancjami ropopochodnymi;
e zakwaszajg gleby zwigzkami siarki i azotu;
e 53 zrédtem chlorkéw pochodzgcych z zimowego utrzymania drég;
e przyczyniajg sie do zmiany stosunkéw wodnych;
e niszczg strukture gleby.
Najwieksze zagrozenie (waga 3 w skali 1-3) stanowi zmiana stosunkéw wodnych, kolejno kumulacja
zwigzkéw metali ciezkich - szczegolnie kadmu (waga 2). Za stosunkowo najmniejsze zagrozenie (waga 1)

uznaje sie zasolenie oraz niszczenie struktury i porowatosci gleby. Zajecie gleby pod budowe drogi

powoduje wytgczenie jej z produkcji rolnej.

Pozytywnym oddziatlywaniem budowy nowych drég jest odciazenie drég istniejgcych. Samochody
emitujg najmniej zanieczyszczen przy predkosciach 60-80 km/h, zatem zwiekszenie ptynnosci ruchu

wykazuje wymierne korzysci w tym zakresie.

Zanieczyszczenia mogg dociera¢ do gleb wraz ze sptywem powierzchniowym lub poprzez osiadanie

zanieczyszczen rozprzestrzeniajacych sie w powietrzu.
W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutkow.

Tabela 5.5.1. Klasyfikacja zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutki

Etap Rodzaj dziatania Skutki dla gleb
Roboty ziemne:, zdjecie humusu, wykopy i Bezposrednie, diugotrwate
nasypy, przewdéz ziemi na odktad, stabilizacja nieodwracalné ’
gruntu

Budowa Roboty nawierzchniowe: podbudowa, utozenie, | Bezposrednie, krétkotrwate,

praca wytworni

odwracalne

Roboty wykohAczeniowe: humusowanie skarp,
plantowanie, rekultywacja

Brak

Eksploatacja

Ruch pojazdow

Bezposrednie, dtugotrwate,
nieodwracalne

Utrzymanie zimowe: mechaniczne, sypanie soli

Posrednie, dlugotrwate, odwracalne

Remonty nawierzchni

Bezposrednie, krétkotrwate,
odwracalne
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5.5.3.1. FAZA BUDOWY

Realizacja inwestycji spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne powierzchni terenu obecnie
uzytkowanego najczesciej w sposob rolniczy. W liniach rozgraniczajgcych znajdujg sie gleby klas Il

(aib), IV (aib), ViVI, zczego przewazajg gleby klas IV i V.

W wyniku budowy projektowanej autostrady zostanie zajeta powierzchnia okoto 456 ha terenu
(powierzchnia w liniach rozgraniczajacych). Zajecie gleb poszczegodlnych klas bonitacyjnych jest

nastepujace:

Tabela 5.5.2. Zajecie gleb wg klas bonitacyjnych w zasiegu linii rozgraniczajacych

Klasy bonitacyjne gleb
1] \% \'/ V'

Zajecie w liniach

S 73,5 129,86 127,37 49,78
rozgraniczajgcych [ha]

Zajecie w liniach

S o 16,12% 28,48% 27,93% 10,92%
rozgraniczajacych [%]

Jak wida¢ najwieksze jest zajecie gleb klasy IV (a i b)- w sumie 28,5 %, nastepnie klasy V- 28%.

Gleby klasy lll (gleby orne dobre i srednio dobre) majg wyraznie gorsze witasciwosci fizyczne i
chemiczne niz gleby klasy Il. Wystepuja w mniej korzystnych warunkach fizjograficznych i
hydrograficznych, przez co moga by¢ narazone na erozje, okresowo za suche lub za mokre. Na glebach

tej klasy mozna zaobserwowac procesy ich degradac;ji.

Gleby klasy IV (gleby orne $redniej jakosci) potozone sg na wiekszych spadkach przez co narazone sg
na erozje. Plony na tych glebach zalezg od warunkéw atmosferycznych i sg znacznie nizsze niz na

glebach klas wyzszych. Gleby ciezkie tej klasy sg mato przewiewne i trudne w uprawie.

Gleby klasy V (gleby orne stabe) sg ubogie w substancje organiczne i zawodnione. Nalezg tu gleby
zbyt lekkie i za suche, ptytkie i kamieniste oraz gleby zbyt mokre. Do tej klasy zalicza sie réwniez gleby

orne stabe pofozone na terenach niezmeliorowanych albo nie nadajacych sie do melioraciji.

Gleby klasy VI (gleby orne najstabsze) w praktyce nadajg sie tylko do zalesienia, bowiem posiadajg
bardzo niski poziom préchnicy i préba uprawy roslin niesie za sobg duze ryzyko uzyskania bardzo niskich
plonéw lub koniecznos¢ nawozenia. Nalezg do tej klasy gleby za suche i luzne, ptytkie silnie kamieniste

lub za mokre o stale za wysokim poziomie wody gruntowe;.

Roboty zwigzane z budowg autostrady spowoduja:

usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i
konstrukcji np.: nasypoéw, wykopow, wiaduktéw;

e ewentualne, krotkotrwate i przemijajace obnizenia zwierciadta wéd podziemnych powstate na skutek
koniecznoéci wykonania niezbednych odwodnien budowlanych w przypadku wystapienia saczen
wody,

o wytworzenie odpaddw i Sciekdw.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu pod droge i obiekty inzynierskie). Bezposrednie oddziatywanie w czasie

budowy autostrady na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie
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budowy wystapi w nowo zajetych pod autostrade miejscach, w szerszym zakresie w rejonie weztéw oraz
powierzchniach zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi. W efekcie prac budowlanych nieznacznie
zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych. Podczas prowadzenia robdot ziemnych gleba zostanie

zniszczona w miejscach wykopow i odkladéw w obrebie pasa drogowego.

Przewidywany zakres robét ziemnych dla drogi gtéwnej ksztaltuje sie nastepujaco:
e wykopy 1 498 000 m®
e nasypy 1997 000 m®
e zdjecie humusu 643200 m®

Na miejscu mozna wykorzystaé materiat o odpowiednich parametrach z wykopu. Aby byt on zdatny do
wykorzystania, nalezy podda¢ go ulepszeniu. Na potrzeby budowy nasypow konieczne bedzie réwniez
dostarczenie mas ziemnych spoza terenu budowy, gdyz materiat pozyskany nie bedzie wystarczajgcy.
Wykonanie wykopéw projektuje sie na odcinkach: 365+261,42 - 366+100; 366+800 - 368+000; 373+960 -
375+000; 376+750 - 377+200; 377+630 - 378+400; 380+170 - 381+930 .

Wsréd gruntéw do pozyskania z wykopu sa:
1. piaski drobne, srednie, grube i pylaste,

2. gliny, gliny piaszczyste, gliny zwiezte i pylaste pochodzenia lodowcowego.

Z pierwszej grupy gruntdéw przydatnymi do wbudowania w dolne warstwy nasypow sg piaski drobne i
piaski srednie. Piaski pylaste sg przydatne do budowy dolnych warstw nasypow w przypadku ich
wbudowywania w miejsca suche lub zabezpieczone od wdd gruntowych i powierzchniowych. W
przypadku gérnych warstw nasypow w strefie przemarzania, mozna wykorzysta¢ piaski drobne o
wskazniku nosnosci w,.s=10 oraz piaski pylaste, pod warunkiem ulepszenia tych gruntéw spoiwami, takimi

jak: cement, wapno, aktywne popioty itp.

Grunty z grupy drugiej sg gtéwnie gruntami mato spoistymi oraz $rednio spoistymi (gliny, gliny
piaszczyste). Wykorzystanie ich (w stanie przesuszonym) powinno ogranicza¢ sie jedynie do
makroniwelacji terenu, oraz konstrukcji ziemnych niezwigzanych bezposrednio =z obiektami
komunikacyjnymi obcigzonymi ruchem samochodowym, Ilub dolnych partii nasypéw drogowych.

Zastosowanie stabilizacji chemicznej tych gruntéw moze zwiekszy¢ ich przydatno$c.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny by¢é zdejmowane i gromadzone selektywnie w
wyznaczonym miejscu na placu budowy. Jak najwiekszg ich czes¢ nalezy wykorzystaé na terenie
prowadzonej inwestycji, na przyktad do niwelacji terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne
nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z przepisami ochrony srodowiska. W przypadku niewykorzystania catego

humusu nalezy przekaza¢ go np. do rekultywacji lub do uzyznienia gleb zdegradowanych.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu skladowym i

nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie

realizacji autostrady nalezy wiasciwie przygotowac i zorganizowaé roboty oraz zaplecze. Zta organizacja
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robét i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia gleb paliwami i lepiszczami, zasmiecania
Srodowiska wokot terenu budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia istniejgcej
infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktére posrednio ma wplyw na stan Srodowiska w

okresie eksploataciji.

W zwigzku z tym nalezy zobowigza¢ wykonawcéw robot do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdd, obszarédw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilo$¢

powstajgcych odpadow.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacjg. Do budowy drogi powinien
by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu a ich eksploatacja powinna byc¢
zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny byé dostosowane do wielkosci zadania.
Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami i normami.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska glebowego Sciekami i odpadami
powstajacymi na etapie realizacji inwestyciji, nalezy zorganizowac¢ zaplecze budowy, w tym:
e place postojowe dla maszyn i S$rodkéw transportu w sposdb zabezpieczajacy gleby przed
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi;
e pomieszczenia socjalno-bytowe i parking dla samochoddéw pracownikéw;
e skiad materiatéw budowlanych;

e przenos$ne toalety dla pracownikow.

Generalnie, gtéwny wptyw na gleby w fazie budowy majg prace ziemne (wykopy i wypetnienia). Nie
oczekuje sie jakiegokolwiek znaczacego wptywu na stan gleby, o ile sg zastosowane odpowiednie srodki
ochronne. Odpowiednie srodki ostroznosci powinny byé zachowane, aby uniknaé zanieczyszczenia gleby

i woéd gruntowych poprzez wyciek substancji szkodliwych.

Zalecane jest ponowne wykorzystanie warstwy uprawnej gleby w tak duzym stopniu, jak tylko jest to

dopuszczalne technologicznie.

5.5.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji negatywnym oddziatywaniom komunikacyjnym podlega przylegajacy do jezdni pas
gleby. Do gleby przedostajg sie substancje powstajgce w czasie ruchu pojazdéw oraz srodki zwalczania
sliskosci. Zanieczyszczenia trafiajg do gleby jako depozycja sucha, opad mokry oraz w postaci sptywéw
powierzchniowych. Podstawowe zanieczyszczenia, ktére dostajg sie do gleby w fazie eksploatacji drogi
to:

e metale ciezkie: Pb, Cd, Cu, Ni,

o  WWA, wtym benzo-a-piren,

e czern weglowa (pochodzgca ze scieru opon),
e zakwaszajgce zwigzki siarki, azotu i wegla,

e zwigzki ropopochodne,

srodki zwalczania sliskosci: NaCl, CaCl,, MgCl,.
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Wiekszos¢ skutkéw oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie bedzie
dopiero po kilku latach eksploatacji drogi, na skutek ich akumulacji. Ponizej przedstawiono
charakterystyke zanieczyszczen gleb oraz mechanizmy przedostawania sie ich do gleb i wptywu na

dalsze procesy zachodzace w glebie.

Metale ciezkie

Metale ciezkie stanowig najwazniejszy czynnik zanieczyszczajacy gleby wzdluz drég. Sg to
zanieczyszczenia trudno-usuwalne, pozostajagce w glebie na state, ktérych koncentracja wzrasta wraz z
uptywem czasu. Metale ciezkie charakterystyczne dla zanieczyszczen transportowych to przede

wszystkim otéw i kadm.

Naturalna zawarto$¢ kadmu w glebie jest nizsza od setnych czesSci ppm i wzrasta wraz ziloScig
drobnej frakcji granulometrycznej. Zwigzki kadmu pochodzg ze Scierania opon, klockéw hamulcowych i

tarcz hamulcowych. W poblizu drég o duzym natezeniu ruchu moze nastepowac¢ kumulacja Cd.

W przypadku otowiu mimo powszechnego stosowania benzyn bezotowiowych i katalizatoréw spalin,
nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie jego zwigzkéw, jednak emisja Pb znaczaco zmalata w
ostatnich latach. Dostepne dane literaturowe z badan przeprowadzonych wzdtuz drég wskazujag, ze zasieg

pionowy zanieczyszczenh gleb zwigzkami otowiu praktycznie zanika juz na gtebokosci 20—40 cm.

Oba metale sg szczegolnie niebezpieczne w glebach kwasnych. W warunkach niskiego pH tworza sie

ich ruchliwe formy, ktére sg fatwo wymywane do wdd podziemnych i pobierane przez rosliny.

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne powstajg w wyniku procesu niepetnego spalania paliw
samochodowych. Sg to zwigzki organiczne, w wielu przypadkach o wiasciwosciach kancerogennych i o
stosunkowo dlugim czasie rozktadu. WWA po przedostaniu sie do gleby akumulujg sie w warstwie
powierzchniowej ze wzgledu na powinowactwo do substancji humusowej. Substancjg traktowang jako
wskaznikowa dla catej grupy jest benzo-a-piren. Zanieczyszczenie Srodowiska benzo-a-pirenem jest
bardzo niebezpieczne dla zdrowia, moze on powodowaé¢ choroby nowotworowe u mieszkancéw terenéw
sasiadujacych z drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego. Dopuszczalne zawartosci benzo-a-

pirenu dla gleb terenéw komunikacyjnych wynoszg 50 mg-kg‘1 suchej masy.

Z przeprowadzonych badahn wynika, ze zawartos¢ tego weglowodoru w glebie ulega szybkiemu
zmniejszaniu w miare oddalania sie od jezdni ruchliwych drég, ale jednoczesnie mozna spodziewac sie

przekroczenia wartosci dopuszczalnych w bliskim sasiedztwie drogi.
Zakwaszenie

Emitowane w gazach spalinowych zwiazki NO,, SO, i CO, taczg sie z wodg opadowg w atmosferze

tworzac kwasy, jakkolwiek ich udziat w zakwaszeniu gleb jest zaniedbywany.
Zasolenie

Istotnym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie bedace skutkiem ubocznym zimowego
zwalczania sliskosci. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypéw oraz na

skarpach i dnie rowéw odwadniajacych. Ogoélny odptyw wéd, wynoszacy srednio dla terendw Polski okoto
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20% ilosci opadow atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkow
rozpuszczalnych, eliminujagc mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz rowniez w plytko

zalegajacych wodach gruntowych.

Obecny w sktadzie soli kamiennej séd dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawartos¢ préchnicy, zmniejsza przepuszczalnosé¢ i podsigkliwosé, a przede wszystkim zmniejsza

dostepnos¢ wody, a wraz z nig sktadnikéw pokarmowych dla roslin.

Jony chlorkowe migrujg do wod podziemnych nie wptywajac na gleby, ale przy duzej koncentraciji
kadmu tworza bardzo mobilne kompleksy CdCI".

Zasolenie gleb powoduje réwniez alkalizacje srodowiska, co czyni z kolei mniej mobilnym otéw.

Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek s$rodkow chemicznych i od przepuszczalnosci podtoza.
Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drég zwiazki

chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

Zwiazki ropopochodne

Z uwagi na odprowadzenie wéd opadowych do przydroznych rowéw trawiastych istnieje potencjalna
mozliwos¢ zanieczyszczenia gleby zwigzkami ropopochodnymi. Zagrozenie to jest jednak znikome, ze
wzgledu na potencjat samooczyszczajacy gleb. Dodatkowo rozbudowany wigzkowy system korzeniowy
traw, bedzie stymulowat bioremediacje weglowodorow ropopochodnych poprzez zapewnienie

odpowiednich warunkéw rozwoju mikroorganizmom w ryzosferze.

Wiekszos¢ skutkéw oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie bedzie
dopiero po kilku latach eksploatacji drogi, na skutek ich akumulacji. Pomimo akumulacji zanieczyszczen w
glebie nie przewiduje sie przekroczenia ich wartosci dopuszczalnych poza liniami rozgraniczajgcymi
planowanej drogi. Ma to zwigzek z profilem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh komunikacyjnych —
niewielkg ich depozycja w odlegtosci powyzej 50 metréw od drogi oraz naturalng zdolnoscig
niezdegradowanych gleb do samooczyszczania. Potwierdzeniem prognozy sa wyniki badan
zanieczyszczenia gleb w trzech kolejnych latach zamieszczone ponizej. Nie wynika z nich pogorszenie
stanu Srodowiska glebowego w bliskim sasiedztwie uzytkowanych drog. Gleby nie wykazaty oznak
przyspieszonej degradacji i nie zwiekszyta sie ich podatnosé na zanieczyszczenia komunikacyjne.

Ponizej przedstawino wyniki badan stanu zanieczyszczenia gleb w rejonie istniejgcych i planowanych

autostrad wykonanych przez Wojewd6dzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi. Punkty badawcze w

rejonie badanych odcinkéw autostrad zlokalizowane byty w bliskiej odlegto$ci od trasy, w poblizu
istniejacych i planowanych ciggdw komunikacyjnych. W raporcie przedstawiono wyniki badah przy
istniejacych autostardach. Przy ocenie stopnia zanieczyszczenia gleb zastosowane zostato
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi. W powyzszym rozporzadzeniu okreslone zostaty trzy grupy gruntéw, dla
ktérych obowigzujg rozne wartosci dopuszczalne zanieczyszczen:

e grunty grupy A — obszary poddane ochronie na podstawie przepiséw Prawa Wodnego i o

ochronie przyrody;
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e grunty grupy B — uzytki rolne z wytaczeniem gruntéw pod stawami i pod rowami, grunty lesne
oraz zadrzewione i zakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane z wytgczeniem terenéw
przemystowych , komunikacyjnych i uzytkéw kopalnych;

e grunty grupy C — tereny przemystowe, uzytki kopalne, tereny komunikacyjne.

Najostrzejsze normy obowigzujg na gruntach grupy A, najtagodniejsze na gruntach grupy C. Préby

gleb byty pobiernae z interwatu gtebokosci 0 — 0,30 cm, zgodnie z Instrukcjg Pomiarowo — Prébobiorcza.

W roku 2006 WIOS badat gleby w rejonie istniejacego odcinka autostrady A1 w trzech punktach:
e w poblizu potudniowo - zachodniej granicy miasta Piotrkowa Tryb. — na terenie miedzy ulicami
Spacerowg a Komunalng;
e w poblizu pétnocno - zachodniej granicy miasta Piotrkowa Tryb. — w rejonie wiaduktu przy
wylocie ul. Wojska Polskiego;
e w miejscowos$ci Brzoza gm. Grabica.
Badania nie wykazaty zanieczyszczenia powierzchniowych warstw gleb w ww. punktach. Ich odczyn
byt lekko kwasny lub kwasny, a zawartos¢ metali i WWA niska — zdecydowanie ponizej norm
obowigzujacych dla terenéw komunikacyjnych (grupa C), a takze ponizej norm dla terenéw uprawianych

rolniczo (grupa B).

W prébkach gleb, pobranych przy istniejacej autostradzie A-2 w miejscowosciach
Wiktoréw/Kowalewice i Sweddw poziom stezen oznaczanych metali nie przekraczat wartosci
dopuszczalnych dla gruntéw grupy B. Wartos¢ WWA przekraczata stezenie nominalne dla gruntéw grupy
B. Réwniez w Ignacewie i Emilii (rejon istniejgcej autostrady A-2) oznaczone stezenia badanych metali
ksztattowaty sie ponizej obowigzujgcych norm dla gruntéw grupy B. Jednak w tym przypadku wartosc

WWA byta wyZzsza od stezenie nominalnego dla gruntéw grupy C.

W 2007 roku WIOS wykonat w rejonie oddanego do uzytku odcinka autostrady A-2 badania probek
gleb w przekrach w miejscowosciach Szczawin, Parzeczew, Zawady i Petczyska, w trzech odlegtosciach od
krawedzi jezdni - w 24 punktach. Punkty pomiarowo-kontrolne zostalty wytypowane na terenach
zaliczanych do grupy C. Zakres analizowanych wskaznikéw obejmowat: odczyn, chrom ogdlny, cynk,

kadm, mangan, miedz, nikiel, rte¢, otéw, zelazo i WWA.

Na podstawie przeprowadzonych badan WIOS stwierdzit, ze w pobranych prébkach gleb wartosci
stezen metali ciezkich nie przekraczajg dopuszczalnych pozioméw nawet dla grupy A. W miejscowosci
Zawady poziom stezenia WWA w prébce gleby pobranej po stronie potudniowej, w odlegtosci 90 m od
drogi, odpowiadat warto$ciom dla gruntéw grupy C. W pozostatych punktach badawczych stezenie WWA

nie przekraczato wartosci normy dla gruntéw grupy A.

5.5.4. DzIALANIA MINIMALIZUJACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znalazly sie zapisy dotyczace zabezpieczenia gleb
przed zanieczyszczeniami. Ponizej omoéwione zostaty zalecenia ochronne dla fazy budowy i eksploataciji

wynikajace z tych zapiséw oraz z dobrych praktyk.
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5.5.4.1. FAZA BUDOWY

W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach natozono na wykonawce prac szereg obowigzkow,
ktére majg m.in. przyczyni¢ sie do zachowania gleby w jak najlepszym stanie. Sg to nastepujace
zalecenia (numeracja wg decyzji):

2.1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowa¢ w sposdb zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztaicenie,

2.2. magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami:

- chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

- wystepowania wéd gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory piaszczyste,
zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu ciekow i systemdw melioracyjnych,

- w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,

- obszarami zabudowy mieszkaniowej,

2.3. miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, terenowe stacje
obstugi samochoddéw i maszyn roboczych w obrebie bazy nalezy okresowo (do czasu zakonczenia
etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,

2.4. magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzadzenia gospodarki
wodno-Sciekowej, $cieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzac¢ do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni, za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw,

2.5. uporzadkowac¢ teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykona¢ prace porzadkowe,

2.6. powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac i
oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja,

2.9. straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan  siedliskowych, architektury  krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogow
bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych,

2.10. warstwe gleby zdjetq z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac¢ i po zakorczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywaciji terenu,

2.11. konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie moze
zakiéca¢ stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowa¢ zmiany lub ograniczenia wielkosSci
przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow i

predkosci przeptywéw wod,

Wypetnienie wymogdéw okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przyczyni sie do

minimalizacji strat w srodowisku zwigzanych z budowg autostrady.

Ponizej przedstawiono kilka dodatkowych zalecen, ktére pozwalana minimalizacje oddziatywania
przedsiewziecia w fazie budowy.
o stosowac sprawny sprzet i Srodki transportu;

e zapewni¢ prawidiowg eksploatacje i konserwacje maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu;
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e sprawowac staty nadzér nad wykonawcami roboét i ich pracownikami w odniesieniu do przestrzegania

zasad ochrony srodowiska.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekéw paliwa),
ktére po zakohczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajgce
ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.
W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy oczysci¢ za pomocg sorbentéw substancji

ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy nalezy zwrdcié uwage na wiasciwy transport materiatow

i odpowiednie ich magazynowanie.

W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy postepowac¢ $cisle zgodnie z

odpowiednimi zarzgdzeniami i instrukcjami.

W trakcie prac budowlanych nalezy pamieta¢ o ochronie warstw gleby i podtoza budowlanego,
narazonego na degradacje wskutek pracy ciezkiego sprzetu budowlanego. Generalng zasadg powinno
by¢ minimalizowanie powierzchni dla niezbednych prac przygotowawczych oraz prowadzenie ich w
warunkach pogodowych nieprzyspieszajacych degradacji warstw przypowierzchniowych. Po zakohczeniu
prac budowlanych zalecane jest przeprowadzenie rekultywacji biezgcej zdegradowanych terenéw oraz

uruchomienie szybkich proceséw zycia biologicznego na terenach o naruszonej strukturze.

5.5.4.2. FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji — ochrona gleb polegaé bedzie na utrzymaniu w sprawnosci technicznej urzadzen
do oczyszczania sciekdw, usuwania odpadow, usuwania ewentualnych skutkéw awarii. Szczegding
uwage nalezy zwréci¢é na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw, czy
olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu sktadowym i

nastepnie wywieziony do unieszkodliwiania przez uprawnione do tego firmy

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znalazly sie zapisy o koniecznosci wykonania
nasadzen zieleni drogowej. Ma ona korzystny wplyw na ograniczenie poziomu zanieczyszczen gleb przy

drogach.

5.5.5. PODSUMOWANIE

W granicach linii rozgraniczajgcych projektowanej drogi znajduje sie ok. 456 ha terenu, z czego do Il

klasy bonitacyjnej gleb nalezy 16% tego terenu (tacznie 73,5 ha).

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z drogi - jako osrodek przemieszczania sie
zanieczyszczen do gleb - nie bedzie powodowac przekroczenia stezen dopuszczalnych. Mozna wiec
przewidywaé, ze wptyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wpltywat w sposob istotny na

pogorszenie ich stanu.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujagcymi normami i przy poszanowaniu zasad

ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
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niezbednego minimum, witasciwa organizacja prac oraz uzycie odpowiednich zabezpieczeh) powinno

zminimalizowaé negatywny wptyw inwestycji na srodowisko glebowe.

Wedtug postanowien decyzji Srodowiskowej warstwe gleby zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio

zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu (pkt 2.10).

W decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych nakazano wykonanie nasadzen zieleni ochronnej, co

wplynie na ograniczenie rozprzestrzeniania sie substancji emitowanych z drogi na dalsze odlegtosci.
5.6. KRAJOBRAZ

5.6.1. METODYKA | ZALOZENIA

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz
na podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy
teren o szerokosci ok. 1 km w kazda strone od osi autostrady. Scharakteryzowano krajobraz w podziale

na typy wykazujace podobne cechy.

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajacego na ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wptywu omawianego obiektu na otaczajgce srodowisko kulturowe

i dobra kultury, z uwzglednieniem jego potozenia w terenie.

5.6.2. STAN OBECNY

Na terenie objetym analizg (pas o szerokosci ok. 2 km wzdluz trasy drogi) wyrdézniono cztery
podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy przyjeto stopien lub
jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zalezno$ci od stopnia znieksztatcenia stosunkéw naturalnych
w srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cziowieka. Wyrézniono
nastepujace typy krajobrazu:

1) krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie:
— krajobraz lesny,
— krajobraz srdédlesnych gk i polan, dolin rzek
2) krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:
— krajobraz zarastajacych tak,
— krajobraz rolniczo-le$ny — niewielkie powierzchnie lesne wsrod tak i pdl,
— krajobraz rolniczy — taki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrodki dziatkowe, sady,
3) krajobraz kulturowy
— osadnictwa wiejskiego,
— osadnictwa podmiejskiego,
4) krajobraz kulturowy-zdegradowany - do ktérego zalicza sie krajobraz:
— linii energetycznych,
— linii kolejowych,

— drog.
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Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
zblizonego do naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego oraz kulturowego i
zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny pol i gk z grupami naturalnych zadrzewien
poprzecinane rowami melioracyjnymi, tereny poél z niewielkimi powierzchniami lesnymi i pojedyncza

zabudowg zagrodowa oraz tereny lesne.

Ponizej przedstawiono zdjecia charakteryzujace poszczegodlne typy krajobrazu w okolicy przebiegu

planowanej drogi.

Teren w rejonie projektowanej autostrady km 367+100 w oddali miejscowo$¢ Nowostawy Dolne —
krajobraz kulturowo - naturalny

iR
H

Teren w rejonie projektowanej autostrady km 373+150 linia energetyczna, zabudowania m. Dmosin i
tereny lesne — krajobraz kulturowo — naturalny i zdegradowany
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Rzeka Mroga

-

T EE -0 oAt oAl = E S
Gmina Dmosin — krajobraz naturalno - kulturowy
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Pola uprawne z grupami zadrzewien w rejonie km 376+800 autostrady — krajobraz naturalno - kulturowy

Pola uprawne w oddali zabudowania wsi Rozdzielna — krajobraz naturalno — kulturowy i kulturowy

W oddali kopalnia piasku i pola uprawne w km 381+500 autostrady — krajobraz zdegradowany i
kulturowy
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Rzeka Bobréwka w okolicy pola uprawne — rejon km 385+800 autostrady — krajobraz naturalno -
kulturowy

Seligéw w rejonie przeciecia z projektowang autostradq — krajobraz kulturowy

5.6.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.6.3.1. FAzA BUDOWY

Wptlyw na krajobraz

Woptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krotkoterminowy i zwigzany bedzie z:
e budowg autostrady po nowym $ladzie na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu (pole
uprawne, zabudowa, lasy),
e usunieciem fragmentoéw powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdw wpisanych w krajobraz
otoczenia,
e czasowym zajeciem sgsiadujgcych terenéw pod drogi dojazdowe i place budow,

e wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.
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zasoby internetowe
e AL

fot. ARCADIS Sp. z o.0. ' zasoy internetowe o zasoby internetowe
Faza realizacji inwestycji.

Projektowana autostrada A2 odc. A poprowadzona bedzie w znacznej czesci po ptaskim terenie. Na
samym poczatku odcinka tj. od km 365+261,42 do km 366+100 przebiega w niewielkim wykopie o
gtebokosci od ok. 2m do 5m. W dalszej czesci od km 366+110 do km 366+840 — autostrada
poprowadzona jest na nasypie, gdzie najwyzszy punkt nasypu bedzie posiadat wysokos¢ 14,2m. Na tym
odcinku zaprojektowano most nad rzeka Mrozycg MA-237+PZd w km 366+669,82. Na dalszym odcinku
autostrada przebiega w wykopie o gtebokosci od ok. 0,6m do ok. 6m. Od km 367+130 do km 369+800 —
autostrada prowadzona jest czesciowo na niewielkim nasypie (Srednio okoto 2m) czesciowo w niewielkim
wykopie ($rednio okoto 2m). Od km 369+800 do km 372+550 — autostrada bedzie prowadzona na nasypie
o $redniej wysokosci od okoto 1,5m do 6,7m, co bedzie powodowaé, ze droga bedzie widoczna w
krajobrazie. W dalszej czesci autostrada A2 od km 372+600 do ok. km 373+970 idzie po nasypie o
wysokosci od 1 do 11,3m. Na tym odcinku zaprojektowano most MA -242+PZd w km 373+406.53, ktéry
przechodzi¢ bedzie nad rzekg Mrogg. Na odcinku od km 373+970 do km 375+080 trasa przebiega w
wykopie o zmiennej wysokos$ci od ok. 0,5m do ok. 1,5m. Na dalszym odcinku autostrada od km 375+100
do km 377+650 przebiega na nasypie o wysokosci $rednio od 0,25 m do 6m. Na odcinku od km 377+700
do km 380+180 autostrada przebiega na nasypie o $redniej wysokosci okoto 2 - 6,5 m, a maksymalng
wysokosé 6,5m posiada w km 379+430. Natomiast od km 380+180 do km 381+100 odcinka autostrada
przechodzi w wykopie o $redniej gtebokosci od 2 do 14m. Od km 381+100 do kohca opracowania tj. do
km 394+500 odcinka A, autostrada przebiega na nasypie, srednia wysokos$¢ nasypu wacha sie od 1,5 do

6 m.
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Poprowadzenie drogi na znacznym wyniesieniu ponad istniejgcy teren bedzie mocno widoczne
w krajobrazie. Na terenach ptaskich i otwartych przebieg autostrady nawet na nasypie o wysokosci 2 m
bedzie powodowat zmiane w krajobrazie. Bedzie elementem wywyzszajagcym autostrade ponad teren i co
spowoduje silne zaznaczenie autostrady w krajobrazie. Natomiast prowadzenie drogi w wykopie

powoduje, ze jest ona niewidoczna z poziomu terenu i nie wptywa znaczgco na krajobraz w tym rejonie.

5.6.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Wptyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie dtugotrwaty i bezposredni.

Analizowana autostrada zostata wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego bedzie stanowié
catkiem nowy element przestrzenny w okolicach. Najwieksza ekspozycja wystapi w rejonie planowanych
obiektow zwigzanych z obstugg autostrady: MOP, OUA, PPO/SPO i wezta Lyszkowice.

Odbidr autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru

istniejacego oraz projektowanego zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej inwestycji.

Wptyw planowanej drogi na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli jak bedzie ona
postrzegana z wiekszej odlegtosci - w kontek$cie okreslonego typu krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym,

czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia - w kontekscie lokalnych wnetrz krajobrazowych.

Ocene wptywu planowanej inwestycji (w tym ekrandéw akustycznych) na krajobraz wykonano w oparciu
0 analize zrealizowanych juz obiektéw budowlanych w otoczeniu terenéw o podobnym charakterze

zagospodarowania.

Uznano, ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowac w otoczenie, majg znikomy wptyw na

krajobraz.

W przypadku prowadzenia drogi na wysokim nasypie (tereny podmokte), jesli dopusci sie
wprowadzenie krzewdéw na zbocza skarp i zastosuje sie nasadzenia u jej podnéza, droga juz po kilku

latach wtopi sie w krajobraz.

Przyktad odbioru drogi poprowadzonej na nasypie ok. 6 m u podndza rosng krzewy i drzewa.
Krajobraz rolniczy ma charakter otwarty, zatrzymania widokowe opierajg sie o zadrzewienia

Srddpolne i zielen towarzyszacq zabudowie.
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Droga poprowadzona w poziomie terenu jest dobrze wkomponowana w krajobraz rolniczy. Najbardziej
widocznym elementem drogi w takim przypadku beda obiekty mostowe i wiadukty z dojazdami do nich.

Wkomponowanie tych obiektow w krajobraz w duzym stopniu zalezy od ich kolorystyki.

fot. Hubert Baranski
Droga poprowadzona w wykopie jest niewidoczna z terendw sgsiadujgcych z nig. Takie rozwigzanie
pozwala tez znacznie obnizy¢ nasypy dojazdu do przejazdu nad droga.

Ze wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego omawiana autostrada zaznaczy w nim swojg
obecno$¢ na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na nasypach lub gdzie drogi przecinajace

planowang droge bedg poprowadzone na wiaduktach nad projektowana trasa.

Krajobraz osadnictwa wiejskiego i podmiejskiego tworzg zabudowania parterowe lub
dwukondygnacyjne.

Zielenh towarzyszaca tej zabudowie w znacznym stopniu wtapia ja w otoczenie i jednocze$nie odgradza
widokowo od terendéw sgsiadujgcych. Otwarcia widokowe wystepujg najczesciej wzdtuz osi istniejacych

drog oraz w niezabudowanych przerwach pomiedzy zabudowa.
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W terenach zabudowanych najistotniejsze jest ochronienie ludzi przed negatywnym wptywem drogi na
warunki zdrowia i zycia cztowieka. W wyniku zastosowania rozwigzanh ochronnych, planowana autostrada

bedzie odgrodzona widokowo od terenéw zabudowanych za pomocg ekranéw akustycznych.

Przyjete rozwigzania projektowanej drogi raczej spowodujg podziat obszaréw osadniczych.
Komunikacja pomiedzy rozdzielonymi drogq terenami odbywacé sie bedzie gérg nad planowang autostradg

jednak odlegtos¢ pomiedzy tymi obiektami bedzie wymuszaé pokonanie dtuzszej trasy niz dotychczas.

Przyktad widoku wezta z ekranami akustycznymi w krajobrazie podmiejskim

Wptlyw ekranéw przeciwdzwiekowych na krajobraz

W sasiedztwie planowanej autostrady wystepujg tereny wymagajace ochrony akustycznej. W celu
ochrony tych terendw zostaty zaprojektowane ekrany akustyczne. Ponizej przedstawiono wyniki analizy

wptywu projektowanych ekrandw na poszczegolne typy krajobrazu.

M " 3 Rl :'. PR ":.:.-.;

Przyktad widoczno$ci ekrandw przeciwdzwiekowych poro$nigetych pngczami i ostonietych drzewami.
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Przyktad odbioru drogi z ekranem przeciwdzwiekowym wysoko$ci 4m na nasypie ok. 2m - Krajobraz —
le$ny naturalno-kulturowy.

ke«
Przyktad odbioru drogi z ekranem przeciwdzwiekowym wysoko$ci 4m na nasypie ok. 2m - Krajobraz
zarastajgcych tak

W krajobrazie rolniczym i kulturowym petne ekrany akustyczne mogg by¢ elementem wywyzszajgcym

droge ponad teren.

Przyktad ekranu przezroczystego wysokoS$ci 4m na nasypie wysokosci ok. 6m- Krajobraz rolniczy
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Przyktad ekranu typu ,Zielona Sciana”

; i WS NG i il
0 wysokosci 4 m - krajobraz osadnictwa podmiejskiego i
wiejskiego

5.6.4. SPOSOB MINIMALIZOWANIA ODDZIALYWAN

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje autostrady A-2 na odcinku od

wezta Strykow-l (bez wezta) w km 365+261,42 do granicy wojewodztwa t6dzkiego/mazowieckiego w km

411+465,80 nie ma zalecen bezposrednio dotyczacych ochrony waloréw krajobrazowych.

W decyzji znajdujg sie zobowigzania dotyczace warunkéw wykorzystania terenu w fazie budowy, ktére

mogg mie¢ posredni wptyw na krajobraz w rejonie projektowanego odcinka autostrady. Sg ponizej

przedstawione wymagania:

place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé w sposdb zapewniajacy
oszczedne korzysta¢ korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztaicenie,

magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami:

—  chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

—  w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,

—  obszarami zabudowy mieszkaniowej,

uporzadkowac teren budowy po zakohczeniu etapu realizacji oraz wykonac¢ prace porzadkowe,
powstajagce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i skladowaé w wydzielonym
miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac i
oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja,

nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi,

straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan siedliskowych, architektury  krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogdéw

bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych,
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e warstwe gleby zdjetgq z pasa robé6t nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu,

e konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie moze
zakiécaé stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci
przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow i

predkosci przeptywow wéd.

Ponadto nalezy wytyczy¢ drogi dojazdowe do obstugi placu budowy w oparciu o istniejace szlaki

komunikacyjne, aby uniknaé¢ dodatkowej ingerencji w krajobraz.

Wytyczne te sg skierowane do wykonawcéw prac budowlanych. Wszystkie zalecenia mozliwe do
zrealizowania na etapie projektu budowlanego zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

5.6.5. PODSUMOWANIE
Nie przewiduje sie dodatkowych zalecen do projektu budowlanego w zakresie ochrony krajobrazu.

Zaprojektowana autostrada A2 przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ
krajobrazu zblizonego do naturalnego i krajobrazu naturalno - kulturowego. Planowana inwestycja

przebiega tez w okolicy terenéw osadnictwa wiejskiego i podmiejskiego.

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkotrwaty. Wplyw na walory krajobrazowe

i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie dlugotrwaty i bezposredni.

Odbior autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru

zagospodarowania bezposredniego istniejgcego i projektowanego otoczenia projektowanej inwestyciji.

Na terenach ptaskich i otwartych przebieg autostrady nawet na nasypie o wysokosci 2 m bedzie
powodowat zmiane w krajobrazie. Bedzie elementem wywyzszajacym autostrade ponad teren i co

spowoduje silne zaznaczenie autostrady w krajobrazie.

Uznano, Zze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowa¢ w otoczenie, majg znikomy wptyw

na krajobraz.

Przyjete rozwigzania spowodujg podziat obszaréw osadniczych. Wiekszos¢ drog lokalnych

przebiegajacych prostopadle do projektowanej autostrady, zostanie zamknieta widokowo.

W krajobrazie rolniczym i kulturowym petne ekrany akustyczne mogg by¢ elementem wywyzszajgcym

droge ponad teren.

Wkomponowanie ekranéw akustycznych w krajobraz bedzie uzyskana poprzez wykonanie ich w
naturalnych barwach tzn. stosownych odcieniach zieleni, brazu, szarosci itp. W projekcie budowlanym

uwzgledniono elementy zapewniajace wkomponowane autostrady A2 w krajobraz.

Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie zaleca sie innych dodatkowych wymagan, niz te, ktére

zostaty wymienione powyzej.
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5.7. ODPADY

5.71. METODYKA | ZALOZENIA

W fazie budowy oraz eksploatacji projektowanej autostrady beda powstawaly rézne odpady w
zalezno$ci czasu, kiedy beda powstawaty. Dominujacg, pod wzgledem ilosci powstatych odpadéw —

bedzie faza budowy.

Powstajace w tej fazie odpady zaliczane sg wedtug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw) do grupy 17 - odpady z budowy,
remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z

terenéw zanieczyszczonych).

W projekcie budowlanym przedstawione zostaty obiekty budowlane kolidujace z nowo planowang

inwestycja, ktére wyznaczono do rozbidrki.

llos¢ odpadow powstajacych w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji zostata ustalona szacunkowo na

podstawie dostepnych danych.
5.7.2. PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE ODPADOW

5.7.21. FAZA BUDOWY

Projektowana autostrada A-2 na odc. A zostata wyznaczona nowym korytarzem. Inwestycja przebiega
przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, tgki i pola z rozproszong zabudowa mieszkaniowo — zagrodowg

i przewaznie omija tereny z silnie zageszczong zabudowa mieszkaniowa.

Podstawowym zrédtem odpadow beda:

e wycinka drzew i krzewdw kolidujgcych z czasowym zajeciem terenu,

e prace rozbiorkowe: rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektow budowlanych (budynkow
mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkéw) — znajdujacych sie w granicach linii
rozgraniczajgcych projektowanej autostrady A-2,

e odpady przebudowy istniejacych drég w zakresie kolizji z autostradg A-2 (zrywanie nawierzchni
betonowej i asfaltowej z istniejgcych jezdni),

e roboty ziemne,

e roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,

e odpady z przebudowy kolidujacych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i nadziemnej
(urzadzenia teletechniczne, energetyczne, sieci wodne, rurociag naftowy, urzadzenia
melioracyjne),

e ufozenie nawierzchni drég.

Powstawanie odpadéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
e eksploatacjg maszyn i urzadzenh drogowych i budowlanych,

e pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne).
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Uwzgledniajgc obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia prac
zwigzanych z budowg beda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadow (gwiazdkg oznaczone odpady
niebezpieczne):

1) glebai ziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne niz wymienione w 17 05 03*,

2) odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéow (17 01 01) pochodzacy z rozbiérek
budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych obiektéw budowlanych,

3) gruz ceglany (17 01 02) — pochodzacy z rozbiérek obiektow budowlanych, (np. budynkéw
mieszkalnych),

4) odpady z remontéw i przebudowy droég (17 01 81) pochodzacy z rozbiorki istniejacej podbudowy
drogi (drég przebudowywanych),

5) inne nie wymienione odpady (17 01 82) — czes$ci podziemne usuwanych drzew i krzewow (karpy),

6) drewno (17 02 01) - elementy drewniane likwidowanych budynkéw oraz naziemnych czesci drzew
i krzewbw, gatezie konary itp. -odpadowa masa roslinna z czasowego zajecia terenu

7) szkto (17 02 02) — szkto,

8) asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* (17 03 02) pochodzacy z rozbiérki nawierzchni
likwidowanych fragmentéw drég oraz z frezowania nawierzchni na odcinkach drég istniejgacych
na styku z projektowanym,

9) odpadowa papa (17 03 80) — pochodzaca z rozbiérki budynkéw w przypadku stosowania tego
materiatu do pokrycia dachowego,

10) zelazo i stal (17 04 05) — ztom stalowy pochodzacy z rozbiérek budynku,

11) materialy konstrukcyjne zawierajace azbest (17 06 05*) - odpady pokry¢ dachowych,

12) niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikéw wykonawcy
robot,

13) odpady spawalnicze (12 01 13),

14) mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace zwigzkéw chlorowcoorganicznych (13 01 10%),

15) mineralne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe nie =zawierajace zwigzkow
chlorowcoorganicznych (13 02 05%),

16) opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
(15 01 10%),

17) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne (15 02 02*),

18) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne inne niz 15 02 02* (15
02 03).

Rozbiorki

Realizacja inwestycji spowoduje koniecznos¢ dokonania wyburzen istniejgcych obiektéw budowlanych.
W ramach realizacji inwestycji obiekty kolidujace z drogg podlegaé beda catkowitej rozbiérce. Obiekty,
ktére kolidujg z przebiegiem projektowanej drogi mozna zaliczyé jako budynki kubaturowe (mieszkalne i
gospodarcze). Wykaz obiektéw budowlanych przeznaczonych do rozbidrki zostat przedstawiony w tabeli

w zatgczniku nr 5.
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Likwidacja systemu drenarskieqo
Na odcinku A od km 365+261,42 do km 394+500,00 przewiduje sie przebudowe sieci drenarskiej w

pasie projektowanej autostrady. Celem przebudowy jest zapewnienie sprawnego dziatania drenazu na
terenach, kitére nadal pozostang w uzytkowaniu rolniczym. Ze wzgledu na przebudowe, przewiduje sie
likwidacje sieci drenarskiej na powierzchni 116,01 ha w tym; - 65 874 m rurociggdw drenarskich o
Srednicy 5+30 cm, - 7 studzienek drenarskich i - 8 wylotdw drenarskich oraz wykonanie - 8 963 m nowych
rurociggéw przechwytujgcych o srednicy 50+250 mm w tym 2 168 w rurach ostonowych o srednicy 90+

400 mm oraz - 74 studzienki drenarskie i - 24 wyloty drenarskie.

Likwidacja sieci drenarskiej w pasie drogowym projektowanej autostrady polega na odkopaniu
rurociaggdéw drenarskich z pozostawieniem 1,0 m koncéwek od granic rozgraniczenia, wydobyciu,
zatadunku na s$rodki transportowe i wywiezieniu poza obreb robét materiatu uzyskanego z rozbidrki.
Pozostajgca koncéwka rurociggu zostanie zabezpieczona przed zamulanie zaslepkg PVC-U odpowiedniej

Srednicy.

Ponizej przedstawiano przyblizong lokalizacje, gdzie wykonywane bedg rozbiorki obiektow
budowlanych — budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. Punkt na rysunku odpowiada kolumnie nr
nieruchomosci w tabeli zamieszczonej w zataczniku. Szczegdtowag lokalizacje obiektow przeznaczonych

do rozbidrki zamieszczono na rysunku nr 3 i 4.

Rys. 5.7.1. Plan orientacyjny planowanych rozbiérek (nr 1-5)
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Rys. 5.7.2. Plan orlentacyjny planowanych rozbiérek (nr 6-7)
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Rys. 5.7.3. Plan orientacyjny planowanych rozbiérek (nr 8-20)
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Rys. 5.7.5. Plan orientacyjny planowanych rozbiérek (nr 27 - 34)
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Rys. 5.7.6. Plan orientacyjny planowanych rozbiérek (nr 35-38)

Jak wynika z zestawienia tabelarycznego przed nr 5, w sumie w pasie autostrady A-2 na odcinku A

znajduje sie 114 obiektéw budowlanych przewidzianych do rozbiérki, w tym 34 budynki mieszkalne, 72

budynki gospodarcze i 8 budynkéw o innym przeznaczeniu.

Na terenie gminy Dmosin przewiduje sie rozbiorke: 17 obiektéw budowlanych w tym 4 budynki

mieszkalne, 11 budynkéw gospodarczych oraz 2 budynki o innym przeznaczeniu.

Na terenie gminy Lyszkowice przewiduje sie rozbiorke: 97 obiektow budowlanych w tym 30 budynkow

mieszkalnych, 61 budynkéw gospodarczych oraz 6 budynkéw o innym przeznaczeniu.

W zatgczniku nr 5 (do raportu), przedstawiano szczegotowe zestawienie obiektéw przeznaczonych do

rozbidrki z ktérego wynika, ktére z obiektéw pokryte sg eternitem.

Zakres robot rozbiorkowych oraz kolejnos¢ realizacji przedstawiono ponizej:

przed przystgpieniem do robdt rozbidrkowych na terenie danej nieruchomosci w porozumieniu z
odpowiednimi gestorami zostang odciete wszystkie media,

demontaz urzadzen i instalacji,

demontaz stolarki otworowej i innych elementéw stolarskich,

demontaz $lusarki otworowej i innych elementéw kowalsko-$lusarskich,

rozebranie pokrycia dachu budynkéw wraz z obrébkami,

rozebranie pokrycia dachu budynkéw z piyt azbestowych i przekazanie ich do utylizacji
(rozbiorke wykona¢ winna firma posiadajgca koncesje na ww. roboty),

rozebranie konstrukcji wiezby dachowej budynkow,

rozebranie stropodachéw i stropow,

rozebranie Scianek, scian i komindw,

rozbiérka podtozy i fundamentow, w niezbednym zakresie,
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- zasypanie istniejgcych studni i zbiornikéw podziemnych,

- uporzadkowanie terenu po robotach rozbiérkowych.

Rozbiorki nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajacy segregacje poszczegdlnych rodzajéw materiatow
rozbiérkowych, z zapewnieniem ich wtasciwej utylizacji; palenie drewna w miejscu rozbiorki jest
zabronione; do transportu materiatéw rozbiérkowych stosowa¢ samochody zabezpieczone plandekami

przed pyleniem podczas jazdy badz siatkg przed odrywaniem sie drobnych czesci lotnych.

Zielen

Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania, zakwalifikowano drzewa kolidujgce z projektowanymi
powierzchniami przeznaczonymi do ruchu pojazdéw samochodowych (jezdnie, skrzyzowania),
poboczami, rowami, MOP-ami, zbiornikami, skarpami nasypéw i wykopoéw oraz z uzbrojeniem terenu

(kanalizacja, wodociagi, gazociagi, linie telefoniczne i energetyczne).

Wycinke drzew wykonano zgodnie z przeprowadzong inwentaryzacjg zieleni (plan wyrebu) —
opracowanie ,Wycinka drzew i krzewdw w zwigzku z budowg autostrady A-2 od wezta Strykéw km
365+261,4 do granicy woj. mazowieckiego km 411+365,8”. Inwentaryzacja ta zostata wykonana przez

firme: ekoART Adam Zawadzki w sierpniu 2008 r.

Na catej dlugosci analizowanego odcinka usunieto tylko te drzewa ktére kolidowaty z projektowang
autostradg. Drzewa te miaty rézng srednice oraz o roézny stan zdrowotny. Wybudowanie autostrady

wigzato sie rowniez z wycinkg krzewdw, podrostu roslinnego oraz zagajnikéw i mtodnikow.

Odpadowa masa roslinna moze powstawaé¢ w fazie budowy w wyniku potrzeby wyciecia drzew lub

krzewow pod czasowe zajecia terenu.

Bilans mas ziemnych
Wykopy: ok. 1 498 000 m®
Nasypy: ok. 1 997 000 m*
Humus do zdjecia: ok. 643 200 m®

Na analizowanym terenie wystgpi niedob6r mas ziemnych. Masy ziemne potrzebne na wykonanie
nasypow beda musiaty zosta¢ dowiezione na teren budowy. Ze wzgledu na jako$c¢ gleb, nie cata ziemia z
wykopow bedzie zuzyta na nasypy. Zaktada sie, ze tylko czes¢ ziemi z wykopu zostanie wykorzystana na
nasypy. Reszta ziemi z wykopu zostanie przeznaczona na odktad. Powstajacy humus (wierzchnia

warstwa ziemi), w miare mozliwosci zostanie wykorzystany na miejscu do rekultywaciji terenu itp.

Rozbidrka istniejacych obiektéw mostowych

- rozbiérki mostu drogowego w ciggu drogi powiatowej 2935E Dmosin — Trzcianka nad rzekg
Mroga

- rozbioérki mostu drogowego w ciggu drogi powiatowej 2749E Grudze — Zakulin nad rowem R-A.
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Most nad rzeka Mroga

Istniejgcy most drogowy w ciggu drogi powiatowej 2935E Dmosin Trzcianka nad rzekg Mroga potozony
jest w terenie niezabudowanym, poro$nietym krzewami i nielicznymi drzewami. Droga w rejonie mostu

biegnie na nasypie, przecinajgc doline rzeki, rzeka ptynie w naturalnym korycie o licznych zakolach.

Jest to obiekt jednoprzestowy, wolnopodparty ustréj niosgcy mostu, zbudowany z prefabrykowanych
belek Zzelbetowych, oparty jest na masywnych, zelbetowych przyczétkach, posadowionych
prawdopodobnie na palach. Na moscie utozono nawierzchnie asfaltowa, na krawedziach zastosowano

stalowe porecze, spawane z ceownikéw i rur.

Istniejgcy most koliduje z projektowanym zagospodarowaniem terenu w rejonie przejScia autostrady

nad korytem rzeki i drogg dojazdowa.

Przewiduje sie rozebranie w catosci ustroju niosgcego oraz $cian przednich i bocznych przyczétkow do

poziomu fundamentéw. Nie przewiduje sie rozbidrki fundamentéw przyczotkow.

Rys. 5.7.7. Widok mostu od strony dolnej wody

Most nad rowem R-A

Istniejacy most drogowy w ciggu drogi powiatowej 2749E Grudze - Zakulin nad rowem R-A potozony
jest w terenie o rozproszonej zabudowie wiejskiej. Droga w rejonie mostu biegnie po terenie, przecinajgc

uregulowany réow, ktérym ptynie ciek bez nazwy.

Jednoprzestowy, wolnopodparty ustréj niosacy mostu w formie zelbetowej ptyty oparty jest na
masywnych, zelbetowych przyczétkach, posadowionych prawdopodobnie bezposrednio.

Istniejacy most koliduje z projektowanym zagospodarowaniem terenu w rejonie przejscia autostrady
nad rowem i drogi powiatowej nad autostrada.
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Przewiduje sie rozebranie w catosci ustroju niosgcego oraz przyczétkdw do poziomu spodu

fundamentoéw.

Rys. 5.7.8. Widok mostu od strony goérnej wody
llo$¢ odpaddw powstajgcych w fazie budowy z analizowanej drogi przedstawiono w tabeli ponize;.

Tabela 5.7.1. llo$¢ odpadow powstajaca w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢ Sposob postepowania
1. 12 01 13 | odpady spawalnicze ~ 0,9 Mg/rok Unieszkodliwianie
« | mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace - . Lo

2. 130110 2wiazkéw chlorowcoorganicznych 0,3 Mg/rok Unieszkodliwianie
mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i

3. 13 02 05* | smarowe nie zawierajace zwigzkow ~ 0,09 Mg/rok Unieszkodliwianie
chlorowcoorganicznych

« | opakowania zawierajace pozostatosci substancji ~ . s

4. 150110 niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone 0.1 Mg/rok Unieszkodliwianie

5. | 150202* jv‘;rcblg’r‘;ﬁlgmjéf;'sg gggﬁgﬁ:(‘: tkaniny do ~ 0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do - . .

6. 150203 wycierania, ubrania ochronne inne niz 15 02 02* 0,1 Mg/rok Unieszkodliwianie
odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i

7 170101 remontow ~ 14 400 Mg/rok Odzysk

8. 17 01 02 | gruz ceglany Odzysk

9. 17 01 81 | odpady z remontow i przebudowy drog b. d. Odzysk
drewno, Odzysk

10. 17 02 01 | naziemnych czesci drzew i krzewdw, gatezie, ~ 4500 Mg/rok Odzvsk
konary itp. (odpadowa masa roslinna) Y

11. 17 02 02 | szkio 4 Mg/rok Odzysk

. asfalt inny niz wymieniony w .d. zysk/unieszkodliwianie

12 17 03 02 falt i iZ ieni 17 03 01* b.d Odzysk/unieszkodliwiani

13. 17 03 80 | odpadowa papa ~ 5 Mg/rok Unieszkodliwianie

14. | 17 06 01+ | materialy izolacyjne zawierajace azbest - ~ 50 Mg/rok Unieszkodliwianie
odpady pokry¢ dachowych
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Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢ Sposob postepowania

15. 17 04 05 | zelazo i stal ~ 10 Mg /rok Odzysk

16. 17 05 04 | gleba i ziemia, w tym kamienie ~26 000Mg/rok Odzysk

17. | 170182 |nne nie wymienione odpady - czesci podziemne b.d Odzysk /unieszkodliwianie
usuwanych drzew i krzewow (karpy)

18. 20 03 01 | niesegregowane odpady komunalne ~ 1,5 Mg/rok Unieszkodliwianie

Materiaty uzyskane z rozbiorki moga by¢ wykorzystywane w robotach prowadzonych na miejscu (do
niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np. ztom metalowy). Odpady nieprzydatne do wykorzystania
bedg wymagaty deponowania na sktadowisku, sprzedazy (surowce wtdrne), unieszkodliwiania w

specjalnych instalacjach (np. odpady niebezpieczne).

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2001 r., nr 62 poz. 628) art. 2 —
przepisy ustawy stosuje sie do postepowania z masami ziemnymi lub skalnymi, jezeli sg usuwane albo

przemieszczane w zwigzku z realizacjg inwestycji lub prowadzeniem eksploatacji kopalin.

Przepiséw ustawy dotyczacych zagospodarowania mas ziemnych nie stosuje sie w stosunku do mas
ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji, jezeli miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja
0 pozwoleniu na budowe Ilub zgtoszenie robdét budowlanych okreslajg warunki i sposéb ich

zagospodarowania.

Odpadowa masa zielona powstata przy czasowym zajeciu terenu (np. przebudowy linii
energoelektrycznych lub ciekéw), taka jak: gatezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania, stanowic
bedzie odpad wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem wytwércy tych odpadow,
czyli jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Mozliwe jest przekazanie tego typu odpadu

osobom fizycznym.

Ponadto w fazie budowy bedg powstawa¢ odpady komunalne: 20 03 01 — niesegregowane odpady

komunalne.
SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJACYCH W FAZIE BUDOWY

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy drogi powinny byé wstepnie segregowane
i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazane do wtdérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom
zajmujgcym sie unieszkodliwianiem odpadow. Odpady powinny byé magazynowane w wyznaczonym
miejscu. Miejsce magazynowania odpaddw niebezpiecznych powinno by¢ izolowane od srodowiska (np.
poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikéw). Na terenie czasowego magazynowania odpadoéw
nalezy zachowaé¢ bezpieczenstwo i higiene, oraz zabezpieczy¢ przed wstepem dla oséb

nieupowaznionych.

W przypadku odpady z rozbiérki mostéw nalezy postepowac jak ponizej:

- asfaltowe elementy nawierzchni jezdni i chodnikéw oraz izolacji odstawi¢ do zaktadu utylizacji
odpadow bitumicznych.

- ztom stalowy (balustrady, elementy stalowe tozysk, prety zbrojeniowe itp.) odstawi¢ na

skfadowisko ztomu.
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- gruz betonowy wywiez¢ na sktadowisko odpaddw lub wykorzysta¢ na miejscu np. do likwidaciji

koryta rzeki na odcinku przewidzianym do przetozenia lub wbudowania w nasypy drogowe.

Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne i

obojetne.

W fazie budowy powstawaé bedg réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu budowlanego
i funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw. Powstajgce odpady powinny by¢é w miare

mozliwosci wtornie wykorzystywane, badZz usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Na terenie budowy moga powstawacC nastepujgce typy odpaddw: ziom stalowy, resztki uzytych
materiatow budowlanych (zwir, drewno), zuzyte oleje z konserwacji maszyn, zuzyte czysciwo i ubrania
ochronne, opakowania zawierajgce pozostatosci olejéw lub nimi zanieczyszczone. Jezeli w fazie budowy
powstanie nadmiar ziemi urodzajnej (humusu) to czes¢ tego humusu powinna zosta¢ wykorzystana na

miejscu (do zagospodarowania terenu po placach postoju maszyn itp.).

Wytwérca odpaddéw jest obowigzany do stosowania takich sposobdw produkcji lub form ustug oraz
surowcow i materiatéw, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg utrzymac¢ na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na $rodowisko lub

zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Do obowigzkow wytwoércy odpadow bedzie nalezec:

e przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach zagospodarowania
wytworzonych odpadéw do wiasciwego organu ochrony srodowiska lub uzyskanie zezwolenia na
wytwarzanie tych odpadow, jezeli ich wytworzona masa bedzie powyzej 5000 Mg dla odpaddéw
innych niz niebezpieczne lub powyzej 1 Mg dla odpadéw niebezpiecznych,

e przeprowadzenie rozbiorek,

e czasowe gromadzenie w sposob selektywny powstajacych odpaddéw,

e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w fazie budowy:

zapewnienie wilasciwego postepowania w czasie rozbiérki z odpadami niebezpiecznymi

(np. odpadowy eternit) i zgromadzenie ich w sposéb nie zagrazajacy srodowisku,

przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalnoSci

w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpadéw niebezpiecznych.

Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpaddéw powinien odbywac sie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy

transporcie towaréw niebezpiecznych.

Wytwérca odpaddéw — wykonawca prac budowlanych bedzie mégt zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadéw. Czes¢ odpaddéw (odpady z remontéw i
przebudowy drog - 17 01 81) bedg mogty by¢ zagospodarowane na miejscu w zwigzku z realizacjg

Zjazdow i drég obstugujacych ruch lokalny.

Specjalne wymagania dotycza postepowania z odpadowym eternitem (17 06 01* - materiaty izolacyjne

zawierajgce azbest). Szczegotowe wymagania zawiera rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i
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Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobdéw i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i

usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U. Nr 71, poz. 649).

Prace polegajgce na usuwaniu lub naprawie wyrobdw zawierajgcych azbest mogg by¢ wykonywane
wytagcznie przez wykonawcow posiadajgcych odpowiednie wyposazenie techniczne do prowadzenia
takich prac oraz zatrudniajacych pracownikéw przeszkolonych w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy

przy usuwaniu i wymianie materiatow zawierajgcych azbest.

Wykonawcy prac powinni posiada¢ zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci, w wyniku ktérej powstajg
odpady niebezpieczne. Prace majgce na celu jego usuniecie z obiektu lub urzadzenia budowlanego
powinny by¢ poprzedzone zgtoszeniem tego faktu wlasciwemu terenowemu organowi nadzoru

budowlanego oraz wtasciwemu okregowemu inspektorowi pracy.

Wykonawca prac, polegajacych na naprawie lub usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest z obiektow
i urzadzen budowlanych, zobowigzany jest do:
e izolowania od otoczenia obszaru prac przez stosowanie odpowiednich oston,
e grodzenia terenu prac z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci od traktow komunikacyjnych dla
0sbb pieszych, nie mniejszej niz 1 m przy stosowaniu oston,
e umieszczeniu tablic ostrzegawczych o tresci: "Uwaga! Zagrozenie azbestem", "Osobom nie
upowaznionym wstep wzbroniony",

e zastosowania odpowiednich srodkéw technicznych celem zmniejszenia emisji widkien azbestu.

Do transportu wyrobow i odpaddw zawierajgcych azbest stosuje sie odpowiednio przepisy o przewozie

towardéw niebezpiecznych.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekazaé okreslone rodzaje
odpadow w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi
przedsigbiorcami, na ich wiasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006
roku w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktére posiadacz odpaddw moze przekazywac osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym nie bedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz. U. Nr 75, poz. 527 — z p6z. zm.).

Tabela 5.7.2. Lista odpadéw, ktére mozna przekazaé osobom fizycznym

Mozliwos¢
Lp. Kod ROdzajv:?apz?:?)v: dr:)c;\;vystaja_ce pr:g(l;?)iz:zla Dopuszczalne metody odzysku odp;;gﬁlsﬂ)
fizycznym
Do utwardzenia powierzchni R 14
odpady betonu oraz gruz budowy fundamentow,
1. 170101 betonowy z rozbiérek i tak wykorzystania jako podsypki pod
remontéw posadzki na gruncie po
rozkruszeniu
2. | 170504 | glebaiziemia, wtym kamienie tak l%(;kmu;;v:r:ﬁjzema PO [0 R14
Do utwardzenia powierzchni, R 14
budowy fundamentow,
3.| 170102 | gruz ceglany tak wykorzystania jako podsypki pod
posadzki na  gruncie po
rozkruszeniu
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Mozliwosé
Lp. Kod ROdzaJv:gapz?:%‘:: d‘:)msquce pr::lc()iiar::la Dopuszczalne metody odzysku o:;;:ﬁzn
fizycznym
Do wykorzystania, jako paliwo, o | R1 lub R14
ile nie jest =zanieczyszczone
drewno, usuniete naziemne impregnatami i powtokami
4. | 170201 czedci drzew, gatezie, krzewy, tak ochronnymi lub do wykonywania
konary drobnych napraw i konserwacji,
lub do wykorzystania jako
materiat budowlany
5| 170405 | zelazoi stal tak i uplemmEns o efesngn | R
napraw i konserwagciji
17 03 80 | odpadowa papa tak ¢e W.ykonywania" drobnych R
napraw i konserwagciji
120113 | odpady spawalnicze nie - -
mineralne oleje hydrauliczne nie
8. | 1301 10* | zawierajace zwiazkéw nie - -
chlorowcoorganicznych
mineralne oleje silnikowe,
« | przektadniowe i smarowe nie .
9. | 130205 zawierajace zwigzkow nie ) )
chlorowcoorganicznych
opakowania zawierajagce
10.] 1501 10* ppzostafoéci substancjj . nie ) )
niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone
sorbenty i materiaty filtracyjne,
11.| 1502 02* | tkaniny do wycierania, ubrania nie - -
ochronne
sorbenty i materiaty filtracyjne,
12.| 150203 | tkaniny do wycierania, ubrania nie - -
ochronne inne niz 15 02 02*
13.] 1701 81 odpady z remontéw i nie ) )
) przebudowy drég
14.| 170202 szkto nie - -
151 17 0302 asfalt inny niz wymieniony w 17 nie )
03 01
inne nie wymienione odpady -
16.| 17 01 82 czesci podziemne usuwanych nie - -
drzew i krzewdw (karpy)
17.| 17 06 01+ | Materialy izolacyjne nie . -
zawierajgce azbest
niesegregowane odpady .
18.| 2003 01 komunalne nie - -
7 Zgodnie z zatacznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)
R1 — wykorzystanie jako paliwa lub innego Srodka wytwarzania energii,
R 14 — inne dziatania prowadzgce do wykorzystania odpadow w cafoSci lub czesci lub do odzyskania z odpaddw substancji lub

materiatéw, tgcznie z ich wykorzystaniem, nie wymienione w punktach od R1 do R13.
Przekazanie odpaddéw innym posiadaczom nalezy dokumentowa¢ za pomoca obowigzujgcego

formularza.

Podsumowanie:

e dopuszczalne jest przekazanie niektérych odpaddéw osobom fizycznym,

e transport mas ziemnych nalezy prowadzi¢ w godzinach dziennych (600—2200) W rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej,

e nie nalezy dopuszczac¢ do pylenia podczas transportu materiatow i odpadow,

e niezbedne jest prowadzenie ewidencji przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym.
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5.7.2.2. FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow odpadow. Bedg
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektow i urzadzeh zapewniajgcych sprawne

funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajace).

W fazie eksploatacji drogi wystepowac¢ beda nastepujgce rodzaje odpadéw:
— typowe odpady komunalne,

— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym),

odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajacego - usuwanie osadéw i substancji olejowych

ze studzienek $ciekowych:

Typowe odpady komunalne to:
e makulatura,
e szkio,
¢ tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
e metale (puszki po napojach) powstajace w wyniku uzytkowania drogi — MOP oraz wyrzucania $mieci

z jadacych samochodéw.

Zaprojektowano urzadzenia do oczyszczania wod opadowych: osadniki i separatory. Ze wzgledu na to
powstawac¢ beda odpady o kodach: 13 08 99 - inne niewymienione odpady (osady i substancje olejowe
usuwane ze studzienek kanalizacyjnych oraz osadnikéw), 13 05 08 - mieszanina odpadow
z piaskownikéw i z odwadniania olejéow w separatorach oraz odpady 13 05 02" - szlamy z odwadniania

olejow w separatorach.

Ze wzgledu na wiasciwosci tych odpadow a takze na powodowane przez nie zagrozenie sanitarne,
odpady te wymagajg usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajaca uprawnienia
do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowa¢ za pomoca

Jkarty przekazania odpadu”?

W fazie eksploatacji drogi zrédtem odpaddéw bedg takze zuzyte zrédta Swiatta zawierajace rte¢ (16 02
13*) oraz oprawy o$wietleniowe (16 02 16). Sredni okres eksploatacji oprawy wynosi 5 lat, $redni okres
eksploatacji Zrodta Swiatta — 4 lata. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane firmom
zajmujgcym sie unieszkodliwianiem tego typu odpadéw — w szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy

odpadoéw niebezpiecznych (zawierajacych rtec).

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciggu roku powstawac¢ beda zestawione

ponizej rodzaje odpadow.

2 rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentow stosowanych na potrzeby ewidend;i
odpaddéw
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Tabela 5.7.3 llosci powstajacych odpadéw w fazie eksploatacji (rocznie)

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé/rok Sposéb postepowania
1 130899 | inne niewymienione odpady ~ 1 Mg/rok Unieszkodliwianie
+ | mieszanina odpadow z piaskownikow i z | _ . L
2 13 0508 odwadniania olejéw w separatorach 1,5 Mg/rok Unieszkodliwianie
3 13 0502 szlamy z odwadniania olejow w separatorach ~ 1 Mg/rok Unieszkodliwianie

zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne
4 | 16 0213* | elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do | ~ 0,03 Mg/rok | Odzysk /Unieszkodliwianie
16 02 12

elementy usuniete z zuzytych urzadzen

5 16 02 16 (oprawy oéwietleniowe) ~ 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
6 | 16 81 01* | odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne - Unieszkodliwianie
7 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* - Unieszkodliwianie
8 20 03 01 | niesegregowane odpady komunalne ~ 0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie

Szczegolng grupe odpaddw, kidrych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do grupy
16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzeh losowych, w tym: 16 81 01* - odpady wykazujace
wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W wyniku awarii,
ktérych zrédtem mogg byé katastrofy drogowe, moze dojsé do rozszczelnienia zbiornikéw i instalacji
samochodowych, z ktérych mogg zosta¢ uwolnione i trafi¢ do s$rodowiska: paliwo (benzyna, olej
napedowy), ptyny. Oprocz tego — jezeli w wypadku uczestniczyé bedg pojazdy przewozace towary
niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku tych zdarzer moze ulec
zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami substancji niebezpiecznej
stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje ratowniczg przeprowadzajg
jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich jednak nalezy obowigzek

zapewnienia unieszkodliwienia powstajgcych odpaddéw czy rekultywacji zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania iloSci zanieczyszczeh powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowacé bedzie:
— skala awarii i rodzaj uwolnionej substanciji,
— czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

— wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzgtane regularnie, moga by¢ zrédiem
dodatkowego zanieczyszczenia:
e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,
e wod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikaliw przeciwoblodzeniowych,

zwigzkdéw ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w $rodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia
13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Zgodnie z art. 7 w/w ustawy, organem ochrony $rodowiska wilasciwym w sprawach zapobiegania
i naprawy szkod w srodowisku jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 9 w/w ustawy

W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia szkodg w $rodowisku podmiot korzystajacy ze
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Srodowiska jest obowigzany niezwiocznie podjaé dziatania zapobiegawcze. Koszty przeprowadzenia

dziatan zapobiegawczych lub naprawczych ponosi podmiot korzystajacy ze Srodowiska.

5.7.3. DZIALANIA MINIMALIZUJACE

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (wydana przez Wojewode t.6dzkiego w dniu 5.08.2008 r.
znak SR.VII- G/6617-2/d/762/2008) zgody na realizacje przedsiewziecia zawiera wymagania dotyczace
wykorzystania terenu miedzy innymi w fazie realizacji inwestycji. W decyzji tej nie zawarto szczegdtowych

zalecen dot. gospodarki odpadami do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

W decyzji okreslone zostaty ponizsze warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji
e powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, w
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac ioddzielaé od odpadow
obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie

utylizacja.

Powyzsze warunki muszg zosta¢ spetnione na etapie realizacji planowanej inwestycji. Za realizacje

powyzszych zalecen odpowiedzialno$é ponosi wykonawca.

W fazie eksploatacji drogi powstawaé¢ bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem drogi. Usuwanie tych

odpadoéw powinno odbywac sie na biezaco przez wynajete do tych czynnosci firmy.

Oprocz wymagan zawartych w decyzji zaleca sie, dodatkowo w fazie realizacji inwestycji, aby masy
ziemne powstajagce w czasie budowy, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na terenie
inwestycji. Proponuje sie réwniez inny sposdb zagospodarowania mas ziemnych przy uwzglednieniu
nastepujacych warunkow:

— mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terendéw zieleni miejskiej,
do rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywac;ji sktadowisk odpadéw,

— dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby.

Nie proponuje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych gospodarke odpadami koniecznych do

wprowadzenia do projektu budowlanego do fazy eksploataciji.

Wedtug ustawy o odpadach wytwdrca odpadow jest zobowigzany do:
e uzyskania decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli wytwarza
odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg/rok;
e przediozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi
odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg/rok albo powyzej 5 Mg/rok odpadow

innych niz niebezpieczne.

Program gospodarki odpadami niebezpiecznymi jest zatwierdzany w drodze decyzji przez wiasciwy

organ, ktérym w tym przypadku jest Wojewoda t.6dzki.

Informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami

przedktada sie wtasciwemu organowi w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej

powstawanie odpaddéw lub zmiang dziatalnosci wptywajacej na ilos¢ lub rodzaj wytwarzanych odpadow
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lub sposobu gospodarowania nimi. Organem jest wiasciwy miejscowo starosta. Wiasciwos¢ miejscowg

ustala sie wedtug miejsca wytwarzania odpaddw.

Wytwérca odpadéw moze zleci¢é wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu

posiadaczowi odpadow.

5.7.4. PODSUMOWANIE

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (wydana przez Wojewode t.6dzkiego w dniu 5.08.2008 r.
znak SR.VII- G/6617 — 2/d/762/2008) zgody na realizacje przedsiewziecia zawiera wymagania dotyczace
wykorzystania terenu w fazie realizacji inwestycji w odniesieniu do gospodarki odpadami. W w/w decyzji

nie ma zapiséw dotyczacych fazy eksploatacji inwestycji w odniesieniu do gospodarki odpadami.

W decyzji okreslone zostaly ponizsze warunki wykorzystania terenu w fazie realizac;ji
e powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, w
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac ioddzielaé od odpadow
obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie

utylizacja.

Zgodnie z wymaganiem okreslonym w decyzji odpady majg byé gromadzone w wyznaczonych
miejscach w sposéb selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub

wykorzystania.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpaddéw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru

wszystkich powstajgcych odpaddéw, w tym réwniez odpaddéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.

Oprécz wymagan zawartych w decyzji zaleca sie, dodatkowo do w fazie realizacji inwestycji, aby masy
ziemne powstajgce w czasie budowy, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na terenie
inwestycji. Proponuje sie réwniez inny sposob zagospodarowania mas ziemnych przy uwzglednieniu
nastepujacych warunkéw:

— mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej, do rekultywac;ji
terenéw zdegradowanych, do rekultywacji skladowisk odpadoéw,

— dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby.

Nie proponuje sie dodatkowych dziatarn minimalizujgcych gospodarke odpadami koniecznych do

wprowadzenia do projektu budowlanego do fazy eksploataciji.
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5.8. ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

5.8.1. METODYKA | ZALOZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajagcego na ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wptywu omawianego obiektu na otaczajgce Srodowisko kulturowe
i dobra kultury, z uwzglednieniem jego potozenia w terenie. Projektowany odcinek autostrady A-2
przechodzi przez powiat zgierski (gmina Strykéw), powiat brzezinski (gmina Dmosin), powiat towicki

(gmina Lyszkowice).

Analizujgc oddziatywania na:

—  zabytki wzieto pod uwage teren o szerokosci 2 km, czyli po 1000 m w kazda strone od osi drogi,

— stanowiska archeologiczne, wzieto pod uwage teren o szerokosci 1 km, czyli po 500 m w kazda
strone od osi drogi.

Lokalizacje stanowisk archeologicznych oraz zabytkéw pokazano na rysunku nr 2.

Informacje na temat dziedzictwa architektonicznego oraz stanowisk archeologicznych w rejonie
planowanej inwestycji uzyskano z:

—  Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w todzi Delegatura w Skierniewicach (pismo z dnia
22.02.2010 r. znak WUOZ/Sk 632/5/10),

—  Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi (pismo z dnia 16 luty 2010 r., znak: WUOZ-
631/215/A2/2010),

— Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw w todzi (pismo z dnia 14 kwietnia 2010 r., znak:
WUOZ-640/ 122/ 10)

— pisma Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oddziat w todzi znak GDDKIA o/t-
R1/AM/401.29.7.A-2/AB/2010/76 z dnia 15.02.2010

— opracowania wykonanego przez Fundacje Badan Archeologicznych im. Prof. Konrada
Jazdzewskiego pt. Wyniki badan weryfikacyjnych w pasie drogowym autostrady A-2, w
wojewodztwie tédzkim, na odcinku od km 361+500 do km 409+125. — Lodz 2003 r.,

— danych znajdujacych sie na stronie Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw,

— danych zawartych w planach zagospodarowania przestrzennego gmin a w przypadku gdy gmina
nie posiadata aktualnego planu wykorzystano dane ze studium uwarunkowanh i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego gminy.

— danych znajdujgcych sie na stronie internetowej Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
todzi.

5.8.2. STAN ISTNIEJACY
ZABYTKI

Wojewoddztwo tédzkie utworzone zostato z historycznych ziem: sieradzkiej i piotrkowskiej, rawskiej,
wielunskiej, opoczyhskiej oraz terendw Ksiestwa towickiego. Powstato jako wynik decyzji
administracyjnych i jest niejednorodne pod wzgledem kultury, tradycji, obyczajow, ksztattowania
przestrzeni. Istniejace na jego obszarze regionalne wiezi ksztattowaty sie w ramach ziem historycznych

tworzacych obecnie na mapie wojewddztwa swoiste podregiony. Zréznicowanie ziem centralnej Polski,
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znajduje swoje odzwierciedlenie w réznorodnosci zachowanych obiektoéw historycznej architektury,

budownictwa.

Usytuowanie historyczne wspoétczesnego wojewodztwa tdédzkiego spowodowato ciekawe potaczenie
kulturowe i gospodarcze ziem, kiére sktadajg sie na region t6dzki. Lokalizacja waloréw antropogenicznych
regionu charakteryzuje sie tym, ze najstarsze zachowane obiekty wystepujg na jego obrzezach, czesto w
dolinach duzych rzek, a najmtodsze, zwtaszcza dziewigtnastowieczne, zwigzane z rozwojem przemystu, w

jego centrum, na obszarach wyzynnych i wododziatowych.

W niniejszym rozdziale przedstawiono obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, umieszczone w
wojewodzkiej ewidencji zabytkow oraz ustalenia ochrony w obowigzujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego lub studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania

przestrzennego gmin, przez ktére przebiega autostrada.

Pas terenu przeznaczony na lokalizacje autostrady A-2 na odcinku od km 365+261,42 do km 394+500

jest wolny od obiektow architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkow.

Ze wzgledu na to, ze planowana autostrada nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa
wpisanymi do rejestru zabytkéw, zaden z obiektéw zabytkowych nie bedzie zniszczony lub narazony na
uszkodzenia powodowane przez budowe drogi. Nie przewiduje sie réwniez negatywnego oddziatywania w

fazie eksploatacji autostrady.

Ponizej przedstawiono obiekty wpisane do rejestru zabytkbw i wojewoddzkiej ewidencji
zabytkoéwzlokalizowane w sgsiedztwie projektowanego odcinka autostrady w odlegtosci do 1,2 km w

kazda strone od osi autostrady.

Lokalizacje poszczegdlnych obiektéw ilustruje rysunek 2.
> POWIAT ZGIERSKI

e gm. Strykéw

Zabytki wpisane do rejestru zabytkow:

Niesutkow
e  kosciot p.w. $w. Wojciecha, drewniany, z konca. XVII, nr rej.: 415-1-20 z 28.10.1947 (rozbudowany w
1903 r. restaurowany w 1934 i 1948) oraz A/336 z 30.05.1967 — (oznaczenie na mapie nr | — odlegtosé
od inwestycji okoto 1300 m)

Zabytki znajdujgce sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw (wg Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego gminy Strykéw)

Tabela 5.8.1 Zestawienie obiektéw zabytkowych wpisanych do ewidencji zabytkéw znajdujace sie
w rejonie planowanej autostrady A—2 — na terenie gm. Strykéw

miejscowosé oznaczenie opis odlegtos¢ od inwestycji -
ha mapie os autostrady
Niesutkow 1 cmentarz parafialny , rzymsko-katolicki z 1800 r | okoto 1200 m
Niesutkow 2 cmentarz starokatolicki Mariawitow, z 1907 r. okoto 1300 m
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> POWIAT BRZEZINY
* gm. Dmosin

Zabytki wpisane do rejestru zabytkow:

Dmosin
o  kosciot par. p.w. $w. Andrzeja, 1728, 1927, nr rej.. 375 z 29.05.1967 (oznaczenie na mapie nr Il —
odlegtos¢ od inwestycji okoto 1170 m

e dzwonnica, nrrej.: 376 z 29.05.1967 (oznaczenie na mapie nr Il — odlegtos¢ od inwestycji okoto 1170 m)

e cmentarz przykoscielny, nr rej.: 942 z 19.11.1993 (oznaczenie na mapie nr Il — odlegtos¢ od inwestycji
okoto 1200 m)
e cmentarz rzym.-kat. (czes$¢€), nr rej.: 843 z 19.12.1992 (oznaczenie na mapie nr lll — odlegtos¢ od

inwestycji okofo 1200 m)

Zabytki znajdujgce sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkow - gmina Dmosin

Na terenie gminy w rejonie projektowanej autostrady nie ma aktualnego planu zagospodarowania
przestrzennego gminy. Przy sporzadzaniu wykazu obiektow wpisanych do ewidencji zabytkow
wykorzystano uzyskane materiaty z gminy.

Tabela 5.8.2 Zestawienie obiektéw zabytkowych wpisanych do ewidencji zabytkéw znajdujacych
sie w rejonie (w pasie ok. 2 km) planowanej autostrady A-2 — na terenie gm. Dmosin

. Odlegtosc
miejscowosé | °Znaczenie opis od inwestyciji
na mapie —0$
autostrady
Dmosin 3 Kapliczka w zagrodzie nr 58, mur. poczatek XX w 1200 m
Dmosin Zespot kosciota parafialnego pw. $w. Andrzeja Apostota i | 1200 m
Matgorzaty:
4 plebania
brama gtéwna zespotu koscielnego
brama cmentarna
cmentarz parafialny
Kateczew 5 Kapliczka naprzeciw zagrody nr 12, murowana ok. 280 m
Rozdzielna 6 Kapliczka mur. ok., 1925r ok. 250 m
Kuzmy 7 Zbiorowa mogita z okresu Il wojny Swiatowej ok. 300 m

W pasie autostrady nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru oraz do ewidenc;ji zabytkéw.

Wedtug pisma Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w todzi, (pismo z dnia 14 kwietnia 2010 r.,
znak: WUOZ-640 / 122 /10) - w rejonie lokalizacji projektowanej autostrady zlokalizowane sg budynki o

wartosciach zabytkowych wskazane przez WKZ do ujecia w gminnej ewidencji zabytkéw:

Nowostawy Dolne, gm. Dmosin,

remiza strazacka, drewn. 1932

zagroda nr 15a

— dom, drewn. 1918

— obora, mur., 1933

— spichlerz, drewn.-mur., 1915
dom nr 7, drewn., ok. 1915
dom nr 30, drewn., ok. 1915
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e domnr 37, drewn., |. 20 XX w.
e domnrd44, mur., .20 XX w.
e dom nr 45, drewn., ok. 1917
e domnr 54, drewn., |. 20. XX w.

Dmosin, gm. Dmosin,

kapliczka w zagrodzie nr 58, mur., pocz. XX w.

dom nr 39, mur., pocz. XX w.
dom nr 45, drewn., I. 20. XX w.

Zaden z w/w obiektoéw nie bedzie kolidowat z planowanag inwestycja.

Ponizej przedstawiono zdjecia w/w obiektdow zabytkowych znajdujgcych sie w rejonie projektowanej

autostrady.

Fot. 1. kosciot par. p.w. Sw. Andrzeja,
nrrej.: 375 z 29.05.1967*

Fot. 2. dzwonnica, nrrej.: 376 z 29.05.1967

Fot. 3. Kateczew Kapliczka naprzeciw zagrody nr 12,
murowana

Fot. 4. Rozdzielna - Kapliczka mur. ok., 1925r

4 Wykorzystano zdjecia zamieszczone na stronie internetowej gminy Dmosin - http://www.dmosin.com.pl
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> POWIAT Lowickil
* gm. kyszkowice

Zabytki wpisane do rejestru zabytkow:

tyszkowice
e dawna gorzelnia, ob. dom mieszkalny, ul. Ksiestwa towickiego 21, 1 pot. XIX, 1903, nr rej.: 612/180 z
24.08.1967 — odlegtos¢ ok. 1,3 km — oznaczenie na mapie nrV
e dawna cukrownia, ob. domy mieszkalne, ul. Wolnosci 1, 1830-XX, nr rej.: 1007-A z 01.10.1998:-
odlegtos¢ ok. 1,0 km - oznaczenie na mapie nr 4
- budynek ,Podkowa”
- budynek ,Mydlarnia”

Zabytki znajdujgce sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw

Na terenie gminy tyszkowice nie ma obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego gminy.
Ze wzgledu na to zabytki zlokalizowane na terenie gminy wpisane do ewidencji zabytkow aktualnie nie
podlegajg ochronie. Gmina posiada obowigzujace Studium Kierunkéw i Zagospodarowania Gminy

sporzgdzone w sierpniu 2009 r. W studium znajduje sie wykaz zabytkéw ujetych w ewidencji zabytkow.

Obiekty przedstawione ponizej (wg Studium) wskazane sg do ochrony lub odtworzenia w celu
zachowania waloréw krajobrazowych a w szczegdlnosci formy i skali zabudowy wiejskiej. W wielu
przypadkach ochrona zwigzana bedzie z catkowitym odtworzeniem obiektéw i zagospodarowaniem ich
otoczenia.

Tabela 5.8.3 Zestawienie obiektow zabytkowych wpisanych do ewidencji zabytkéw znajdujacych

sie w rejonie (w pasie 2 km) planowanej autostrady A-2 — na terenie gm. Lyszkowice

- .. | oznaczenie . Odlegtos¢ od inwestyciji —
miejscowosé . opis B
na mapie os autostrady
Kalenice 8 dom nr 130, drewn., 1939 r 930 m
Kalenice 8 dom nr 184, drewn. 1920 r 950 m
tyszkowice 9 Zespot kosciota par. NMP. Krolowej Polski (kosciét | 700 m
1927-1930, plebania1927 — 1930,)
tyszkowice 9 cmentarz grzebalny Parafii pw. NMP Krélowej 700 m
Polski w tyszkowicach,
tyszkowice 9 Kapliczka przy ul. Koscielnej mur., ok. 1930 r. 700 m
tyszkowice 10 Domy Nr 2i 9 przy ul. Wolnosci, ok 1 km
Wrzeczko 11 dom Nr 13, drewn. — mur. ok. 1900 r. ok. 130 m
tagow 12 dom Nr 1, ok. 720m
tagow obora w zagrodzie Nr 13 w odlegtosci ok. 450m,
13 odlegtos¢ od obiektu WD 252
—ok. 15 m
tagow 14 dom nr 19 ok. 400m
tagow 15 dom nr 48 ok. 80 m
tagéw 16 dom nr 56 ok. 180 m
tagow 16 dom 75 ok. 900m
Kuczkéw 17 dom nr 1 mur 1925 r,, ok. 780 m
Seligéw dom nr 64 drewniany 1910 r 0k.130 m (10 m od linii rozgr.
18 przy zjezdzie z obiektu WD
255)
Seligéw 19 zagroda nr 58 (dom, stodota) ok. 220 m
Seligéw 20 dom nr 25 drewniany 1932 r. ok. 250 m,
Bobiecko domnr43z1920r. ok. 250 m (5 m od linii rozgr.
21 przy zjezdzie z obiektu WD
255)
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miejscowosé oznaczenie opis Odlegio§c od inwestycji —
na mapie os autostrady

Bobiecko 22 domnr6z1932r. ok. 1 km

Bobiecko 22 domnr13 z1920r. ok. 1 km

Polesie 23 domnr802z 1920 r. 320 m

Polesie 23 dom Nr 72 z 1920r 320 m

Polesie 24 domnr 142z 1930 . okoto 250m)

Polesie 24 obora w zagrodzie Nr 144 z 1920 r., okoto 250 m

Zakulin 25 dom Nr 2 — w odlegtosci okoto ok. 1 km

W pasie autostrady nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru oraz do ewidencji zabytkdw.

Fot. 7. Lyszkowice - Zespot kosciota par. NMP. Krélowej Fot. 8. kagw, dom nr 48 (fot %asna)

Polski (fot. wlasna)

> POWIAT LOWICKI

* gm. Nieborow
Na terenie gminy Nieboréw w analizowanej odlegtosci okoto 1 km nie stwierdzono zabytkéw wpisanych

do rejestru zabytkdw, ani znajdujacych sie w ewidencji zabytkow.
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STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi (powiat zgierski i brzezinski) w
pasie autostrady znajduje sie 8 stanowisk archeologicznych wyznaczonych do tzw. $cistego nadzoru
archeologicznego (przy statej obecnosci archeologa) w trakcie prac budowlanych. Stanowiska
przeznaczone do nadzoru $cistego przedstawiono w tabeli ponizej. Lokalizacje stanowisk przedstawiono
na rysunku nr 2.

Tabela 5.8.4. Zestawienie stanowisk archeologicznych przewidzianych do statego nadzoru
archeologicznego

oznaczenie miejscowos¢ AZP opis kilometraz
na mapie
63-53/5 Niesutkow 63-53 $lad osadnictwa, Sredniowiecze 365+520
63-53/6 Nowostawy Gorne 63-53 Slad osadniczy, $redniowiecze 366+500
63-54/8 Kolonia Lubowidz | 63-54 epoka kamienia, kultura fuzycka, slad | 564,750
osadniczy
63-54/9 Lubowidz 63-54 Slad osadnictwa, kultura trzciniecka 371+000
63-54/10 Dmosin 63-54 kultura pézne $redniowiecze 372+520
63-54/11 Kolonia Grodzisk 63-54 kultura tuzycka, osada - obozowisko 374+200
63-55/12 Kaleczew 63-55 kultura pozne sredniowiecze, 375+100
nowozytno$¢, osada
kultura: wczesna epoka brazu,
63-55/14 Zawady 63-55 wczesne sredniowiecze, pézne 376+750
Sredniowiecze, nowozytnosc

Zgodnie z pismem WUOZ z dnia 16 lutego 2010 r. - w rejonie planowanej autostrady (w strefie analizy
po 500 m w kazdg strone) znajdujg nadal istniejgce stanowiska archeologiczne — nie kolidujgce z
inwestycjg. Lokalizacje stanowisk przedstawiono na rysunku nr 2. Wykaz stanowisk w rejonie autostrady
przedstawiono ponizej:

Tabela 5.8.5. Zestawienie stanowisk archeologicznych (istniejacych) w rejonie autostrady w pasie

1km po 500 m w kazda strone

oznaczenie

na maple miejscowos¢é AZP opis kilometraz
stanowisko wielokulturowe obejmujace osade
Kolonia kultury trzcinieckiej z Il i lll okresu epoki brazu,
63-54/1 Grodzisk AZP 63-54 | osade kultury tuzyckiej z IV i V okresu brazu oraz 373+750
osade $redniowieczng datowang na XII — X1l w. i
kontynuowang w XIV — XVIII w.
Kolonia stan 2 bedace osadg z XIV — XVI w., ktore jest
63-54/9 Grodzisk AZP 63-54 | najprawdopodobniej powigzane ze stanowiskiem 373+700
AZP 63-54 stan. 1
Kolonia Stanowisko bedace osadg kultury tuzyckiej z

63-54/10 ) AZP 63-54 | przetomu epoki brazu i okresu halsztackiego oraz 374+350
Grodzisk
osadg z XV — XVI w.

Stan. 1, stanowiace osade z dworem datowane na
przetom XV i XVI do XVIl w. Osade z okresu
wczesnego $redniowiecza datowang na XlI- X1 w.
oraz osade V- VI w.

64-55/2 Zawady AZP 64-55 377+800

stan. 1 bedace stanowiskiem wielokulturowym, w
ktérego sktad wchodzi osada z okresu
halsztackiego, osada kultury przeworskiej z okresu
63-55/3 Zajrzew AZP 63-55 | wplywdw rzymskich, slad osadnictwa z okresu 377+550
pdznosredniowiecznego oraz osada nowozytna
datowana na XVII — koniec XIX w. (stanowisko to
zostato czesciowo przebadane)
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Projektowana autostrada przecina takze rzeke Mrozyce oraz rzeke Mroge, ktérych brzegi byty terenami
atrakcyjnymi dla osadnictwa zaréwno pradziejowego jak i historycznego. Dlatego tez, mozna sie

spodziewaé, ze w poblizu rzeki znajdowac sie mogag nieznane stanowiska archeologiczne.

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi Delegatura w Skierniewicach
(obejmuje powiat towicki, gmina tyszkowice) z dnia 22.02.2010 r. w rejonie autostrady wystepujg 22
stanowiska archeologiczne.

Wedtug w/w pisma, na stanowiskach kolidujgcych z budowang autostradg zostaty juz wykonane
ratownicze badania wykopaliskowe. Jednakze przebadano tylko te fragmenty stanowisk, ktére kolidujg z
pasem drogowym.

Stanowisko nr na mapie 61-56/10, w m. Wrzeczko nr w miejscowosci 1 bylo przebadane w ramach
wyprzedzajacych badan wykopaliskowych. Z uwagi na kolidujacy z pasem drogowym kraniec osady
(rozrzedzenie obiektow z duzg zawartoscig zabytkdéw ruchomych) istnieje prawdopodobienstwo, ze w
trakcie Scistego nadzoru wystgpig kolejne obiekty.

Ze znanych stanowisk z badan powierzchniowych i sondazowych pozostawiono w pasie autostrady do
Scistego nadzoru nr 61-56/9 (tabela ponizej) w m. Wrzeczko st. 2- 2a.

Tabela 5.8.6 Zestawienie stanowisk archeologicznych w rejonie autostrady na terenie gminy

Lyszkowice
nrw
nr na mapie miejscowos¢ AZP miejsco- funkcja/ kultura/ chronologia
wosci

62-55/1 cS:rZ:(;Egr\:va Wies " | 62-55 1 $lad osadnictwa: kultura pomorska, kultura

62-55/2 Czatolin 62-55 4 obozowisko, kultura pomorska nowozytnosé

62-55/3 Czatolin 62-55 1.3 osada, kultura pomorska, kultura tuzycka, kultura
przeworska

62-56/4 tyszkowice 62-56 8 slad osadniczy, kultura tuzycka

62-56/5 tyszkowice 62-56 10 $lad osadniczy, kultura trzciniecka?

62-56/6 tyszkowice 62-56 3 Osada sredniowiecza, nowozytno$¢

61-56/7 tyszkowice 61-56 9 Osada: kultura tuzycka

61-56/8 tyszkowice 61-56 9a $lad osadnictwa: kultura tuzycka
osada - obozowisko, epoka kamienia, kultura

61-56/9 Wrzeczko 61-56 2-2a trzciniecka ? , kultura tuzycka?, kultura przeworska?,
Sredniowiecze

61-56/10 Wrzeczko 61-56 1 osada kultura pomorska, kultura tuzycka

61-56/11 tagow 61-56 1 Slad osadniczy, nowozytnosc¢

61-56/12 tagéw 61-56 2 $lad osadniczy, pézne Sredniowiecze

61-56/13 Seligéw 61-56 7 osada: kultura ’ruzycka’(Ha),_ kul_tura pomorska, kultura
przeworska, wczesne sredniowiecze

61-56/14 Seligdw 61-56 13 obozowisko?, kultura trzciniecka

61-56/15 Seligow 61-56 2 osada: kultura tuzycka

61-56/16 Seligéw 61-56 14 Slad osadniczy: kultura tuzycka

61-56/17-18 | Seligdw 61-56 15 osada: neolit, kultura tuzycka

61-56/19 Gzinka 61-56 3 kultura tuzycka EB
osada: kultura mierzanowicka, kultura ceramiki
sznurowej, kultura pucharéw lejkowatych, Kkultura

61-57/20 Polesie 61-57 1 trzciniecka, kultura pomorska, kultura tuzycka, kultura
przeworska, Sredniowiecze, nowozytnosg;
cmentarzysko kultura trzciniecka/ kultura tuzycka

61-57/21 Seligow 61-57 12 znalezisko jednostkowe: neolit

Zgodnie z informacjami otrzymanymi od GDDKIiA oddziat w todzi (pismo znak GDDKIA O/t-
R1/AM/401.29.7.A-2/AB/2010/76 z dnia 15.02.2010 r.) na terenie projektowanej autostrady A- 2 na odc. A
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.. od km 365+261,42 do km 394+500, w zakresie wskazanym przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow zostaty przeprowadzone ratownicze badania wykopaliskowe. Badania te zakornczono w 2008 r.
W trakcie prac budowlanych (prace ziemne, odhumusowanie) na catej dlugosci autostrady nalezy
sprawowac scisty nadzér archeologiczny.
Nadzor scisty — polega na ciggtej obecnosci archeologa przy pracujgcych maszynach podczas
odhumusowania terenu. Obejmuje tez podczyszczanie powierzchni, na ktérej wystepuje ruchomy teren

zabytkowy i eksploracje pojedynczych obiektow.

5.8.3. ANALIZA MOZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA CHRONIONYCH ZABYTKOW

5.8.3.1. FAZA BUDOWY

Pas terenu przeznaczony na lokalizacje analizowanej autostrady A-2 jest wolny od obiektéw
architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkéw oraz znajdujacych sie w ewidencji zabytkéw.
Ze wzgledu na to, ze planowana droga nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa wpisanymi
do rejestru zabytkoéw, zaden z obiektéw zabytkowych nie bedzie narazony na uszkodzenia powodowane
przez budowe drogi.
Jednakze w fazie budowy zaleca sie zwrdci¢ szczegdlng uwage na obiekty wpisane do ewidenciji
zabytkdw wystepujace w rejonie inwestycji, w nizej wymienionych miejscowosciach:
—  Wrzeczko - dom nr 13 — w odlegtosci okoto 130 m od osi autostrady,
— tkagéw - dom nr 48 — w odlegtosci okoto 80 m od osi autostrady,
— tagdéw — zagroda nr 13 - w odlegtosci ok. 450m, odlegto$¢ od obiektu WD 252 — ok. 15 m,
— tkagdéw — dom nr 56 - w odlegtosci okoto 180 m od osi autostrady,
—  Seligdw — dom nr 64 - w odlegtosci okoto 130 m (10 m od linii rozgr. przy zjezdzie z obiektu WD 255),
— Bobiecko — dom nr 43 - w odlegtosci okoto 250 m (5 m od linii rozgr. przy zjezdzie z obiektu WD 255).

Zagrozenia dla w/w obiektéw mogace wystapi¢ w fazie budowy to:
— pylenie z placu budowy (zabrudzenia obiektéw),

— wibracje przy dowozeniu materiatéw na plac budowy przez samochody ciezarowe.

W rejonie w/w obiektow zabytkowych, zaleca sie nie lokalizowac¢ baz materiatowych ani placu postoju

maszyn budowlanych.

W przypadku wyznaczenia przy obiekcie wpisanym do ewidencji lub rejestru zabytkow drog
przeznaczonych na dowdz materiatdw budowlanych na teren budowy, zaleca sie wykonanie

inwentaryzacji obiektu wraz z dokumentacjg fotograficzng przed rozpoczeciem budowy autostrady.

Wzmozony ruch samochodoéw ciezarowych i innego ciezkiego sprzetu moze powodowaé wzrost drgan.

Drgania powstajg w miejscu kontaktu maszyny lub pojazdu z podtozem, ktére propaguje je do otoczenia.

Wzmozone drgania mogg doprowadzi¢ do pekania $cian lub fundamentéw obiektow zabytkowych. Po

zakonczeniu fazy budowy potencjalne oddziatywanie drgan na budynki nie bedzie miato miejsca.
Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig wytacznie prace ziemne zwigzane z budowg
autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub

wspolczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajac na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Ze wzgledu
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na to niezbedny jest staty (ciagty) nadzoér archeologiczny w trakcie odhumusowywania terenu oraz

podczas budowy dla catego odcinka autostrady A-2.

W sytuacji ujawnienia wczesniej nierozpoznanego, nowego materiatu zabytkowego nalezy podjaé

prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajace.

5.8.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Ze wzgledu na to, iz projektowana autostrada nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa
wpisanych do rejestru zabytkdw i objetych ochrong konserwatorska nie przewiduje sie aby w fazie

eksploatacji wystapito negatywne oddziatywanie na obiekty zabytkowe.

W fazie eksploatacji autostrady nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na stanowiska

archeologiczne.

5.8.4. DZIALANIA MINIMALIZUJACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla omawianego odcinka projektowanej autostrady A-2
nie zostaty zapisane wymagania konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym dotyczace ochrony
zabytkdéw oraz stanowisk archeologicznych. Jednakze, w fazie budowy autostrady, w celu ochrony
stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzen wykonawca powinien
zastosowac sie do nastepujgcych zalecen:

1. na catej dtugosci budowanej autostrady roboty ziemne musza byé prowadzone pod nadzorem
specjalisty archeologa;

2. w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego na wykonawcy cigzy
obowigzek wstrzymania roboét i powiadomienia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub
wiasciwego wojta gminy stosownie do wymaganh ustawy o ochronie zabytkéw,

3. wznowienie wstrzymanych robo6t — na podstawie zezwolenia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W trakcie zdejmowania humusu podczas budowy planowanej autostrady A-2 wymagany jest dla
catego odcinka staty nadzér archeologiczny.

W przypadku wyznaczenia przy obiekcie wpisanym do ewidencji lub rejestru zabytkéw drog
przeznaczonych na dowdz materiatbw budowlanych na teren budowy, zaleca sie wykonanie

inwentaryzacji obiektu wraz z dokumentacjg fotograficzng przed rozpoczeciem budowy autostrady.

Wzmozony ruch samochoddw ciezarowych i innego ciezkiego sprzetu moze powodowac¢ wzrost drgan.

Drgania powstajg w miejscu kontaktu maszyny lub pojazdu z podtozem, ktére propaguje je do otoczenia.

Wzmozone drgania mogg doprowadzi¢ do pekania scian lub fundamentéw obiektéw zabytkowych. Po

zakonczeniu fazy budowy potencjalne oddziatywanie drgan na budynki nie bedzie miato miejsca.

Ze wzgledu na to iz nie przewiduje sie oddziatywania na obiekty zabytkowe w fazie eksploataciji

autostrady, nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujgcych oddziatywania dla tej fazy.
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5.8.5. PODSUMOWANIE

Na analizowanym terenie zostato zachowane wiele historycznych pamiatek, miedzy innymi koscioty,
domy, kapliczki. Trasa projektowanej autostrady A-2 nie koliduje z zadnym zabytkiem architektonicznym

wpisanym do rejestru zabytkdéw i objetymi ochrong konserwatorska.

W pasie drogowym przeznaczonym pod autostrade zostaty wykonane (zakonczone) wyprzedzajace

badania ratownicze na wytypowanych stanowiskach w pasie drogowym autostrady.

Jednakze w pasie autostrady wg danych z WUOZ w todzi oraz WOUZ delegatura w Skierniewicach —
zidentyfikowano stanowiska archeologiczne, dla ktérych w czasie budowy konieczny jest staty nadzér

archeologiczny.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig wytgcznie prace ziemne zwigzane z budowg
autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub
wspotczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajgc na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Ze wzgledu

na to niezbedny jest staly (ciagty) nadzér archeologiczny w trakcie odhumusowywania terenu oraz

podczas budowy dla catego odcinka autostrady A-2.

W przypadku odkrycia obiektow lub przedmiotéw mogacych by¢ zabytkami poinformowaé
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw i postepowac jak w przypadku odkrycia zabytkéw w ramach

statej obecnosci archeologa
6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

6.1. FAzA BuDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robot ziemnych i robét budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na
zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancéw terenéw sasiadujgcych z placem budowy.
Analiza ta nie dotyczy pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych lub oséb
postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy
wynika¢ bedzie ze skutkdow zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z
harmonogramem postepu robét budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie przez hatas i
pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu

budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie robot nawierzchniowych (ukfadarki, walce) powodowaé bedzie emisje hatasu o poziomie
natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze)
wytwarza¢ bedg hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania robét nawierzchniowych wystepujg
zrodfa hatasu zmieniajace swoje pofozenie wraz z postepem robo6t. Na dziatanie hatasu narazeni beda
mieszkancy terendéw sagsiednich. Sposéb oddziatywania akustycznego w fazie budowy omdwiono
w rozdziale 5.1.5

Zaktada sie, ze faza budowy bedzie trwa¢ okoto 2 lat. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu na

zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robdt bedzie prowadzony odcinkami).
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W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja pytu
z prac przygotowawczych pod budowe drogi. Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie w pasie
robot drogowych i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancow nie bedzie przekraczaé dopuszczalnych

norm.

Wibracja ciata ludzkiego jest spowodowana przez cisnienie powietrza dziatajgcego na calg
powierzchnie ciata. Rezonans czesci ciata moze by¢é wywotany przy pewnych czestotliwosciach, gdy
poziom ciSnienia dzwieku jest wystarczajgco wysoki. Odczuwanie wibracji czesto ma charakter
subiektywny i zwigzane jest przede wszystkim z rozpoznaniem w mézgu ludzkim sktadnikéw dzwiekéw, z
ktorymi kojarza sie zrodta powstawania. Czesto dokuczliwo$¢ wibracji przypisuje sie czynnikom

wytwarzajgcym dzwieki.

Niepokojenie wibracjg nie powstaje wylgcznie przez percepcje drgan budowli lecz potaczone jest z
wptywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajacym na cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej jako

drzenie ciata.

Ponizszy wykres zamieszczony w artykule pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa M.
Kossakowskiego (Drogownictwo nr 8 z 2006 r.), przedstawia wptyw wibracji na organizm ludzki w fazie
realizacji inwestyciji.

wplyw drgan na organizm cztowieka
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Wplyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki
i uszkodzenia budynkdw, w zaleznosci od predkosci czgstek o ‘edlegfo-
Sci od Zrodla drgan

Badania wykazaly, ze wplyw wibracji przy odlegtosciach do 10 m od jezdni drogi moze przekraczac
dopuszczalny dla cztowieka prég percepcji. W miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko zanika. Przy
odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie odczuwa wibracji pochodzacych od

transportu drogowego.

6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Whplyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:

e bezposredniego oddziatywania na mieszkancow terenéw sgsiadujacych z droga,

AKA Sp. z o.0. 191



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

e posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny.
Realizacja planowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.

6.2.1. HAtAs

Faza eksploatacji obiektu stanowi zrédto zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza gtéwnie

mieszkancow terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Gtéwnym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancow bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw po
drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
ochrony srodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujace negatywne oddziatywanie drogi.
taczna dlugosé ekrandéw na omawianym odcinku autostrady A 2 — 29176m. Przeprowadzone obliczenia
zasiegu ucigzliwosci akustycznej od omawianej drogi z uwzglednieniem ekranoéw akustycznych wykazuja,
ze zastosowane zabezpieczenia skutecznie zmniejszg poziom hatasu na terenach przylegtych, chociaz

nie wyeliminujg go na niektdrych terenach ponizej dopuszczalnych norm.

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujacq subiektywng skale

oceny ucigzliwosci:

1. mata ucigzliwosc <50dB
2 Srednia ucigzliwosé 50-60dB
3. duza ucigzliwos¢ 60 -70dB
4 bardzo duza ucigzliwos¢ > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie powinien

przekraczac 45 dB.

Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczajace 65 dB powodujq statystycznie zauwazalne zakitdcenia
czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawdw (szybkiego meczenia sie,
boléw miesni i stawdw, kofatania serca, dusznosci i zawrotéw gtowy, ,uderzen” krwi do gtowy, bolow i
tzawienia oczu, marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia). Powoduje to stany dekoncentracji, matej

efektywnosci pracy, wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkow przy pracy oraz wypadkéw drogowych.

Hatas o poziomach rownowaznych przekraczajacych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj. na
terenach chronionych akustycznie w mysl obowigzujgcych przepiséw prawa w tym zakresie
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120 z dnia 5 lipca 2007 r., poz. 826).

Przeprowadzone obliczenia wartosci prognozowanego poziomu dzwieku kwalifikujg analizowany
obiekt jako dos¢ ucigzliwy.

Ponizej przedstawiono liczbe budynkéw oraz srednig liczbe oséb zamieszkatych w tych budynkach
narazonych na oddziatywanie drogi (w zasiegu izolinii 50 dB z zabezpieczeniami akustycznymi)

dla prognozy ruchu na rok 2012 oraz 2027.

Liczbe mieszkancow narazonych na ponad normatywne oddziatywanie drogi, obliczono na podstawie

danych uzyskanych ze strony internetowej Gtéwnego Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl).
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Wedtug danych statystycznych w roku 2012 liczba os6b w gospodarstwie w woj. tédzkim wynosié

bedzie Srednio 2,70; a w roku 2027 liczba os6b w gospodarstwie wyniesie 2,43.

Tabela 6.2.1 Liczba oséb narazona na oddziatywanie drogi autostrady A 2 (bez zabezpieczen
akustycznych) w roku 2012 i 2027

n =g budynkovy Szacunkowa liczba mieszkancow
Rok mieszkalnych w zasiegu w zasiegu izolinii 50 dB
izolinii 50 dB
2012 517 1396
2027 547 1329

Tabela 6.2.2 Liczba oséb narazona na oddziatlywanie drogi autostrady A 2 (z zabezpieczeniami

akustycznymi) w roku 2012 i 2027

Liczba budynkéw - n . .
. ; T Szacunkowa liczba mieszkancow w
Rok mieszkalnych w zasiegu izolinii . L
zasiegu izolinii 50 dB
50 dB
2012 247 667
2027 280 680

Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze po wybudowaniu drogi autostrady A 2 poprawe warunkow
akustycznych w odniesieniu do stanu bez ekrandow akustycznych odczuje blisko 730 w 2012 roku,

natomiast w 2027 poprawe odczuje okoto 649 osob.

6.2.2. DRGANIA

W fazie eksploatacji odlegtosci odczuwalnego wptywu drgan na organizm ludzki bedg mniejsze niz w
fazie budowy, gdyz po budowanej drodze nie bedg poruszaty sie maszyny budowlane, a wiekszos¢

pojazdéw bedg stanowié pojazdy osobowe.

6.2.3. POWIETRZE

Eksploatacja drogi bedzie zrédtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim produktow
spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie spalania paliw wydzielajg do powietrza
produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory, benzen, tlenek
wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem powstajacym posrednio

jest ozon.
Ponizej scharakteryzowano poszczegdélne substancje i ich oddziatywanie na cztowieka.
Tlenki azotu NOx

Tlenki azotu zaliczane sg do szczegdlnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z uktadéw wydechowych samochodow
wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek stezen
NO do NO, zmienia sie wraz z oddalaniem od zrddta emisji. Badania prowadzone przez Europejskg
Agencje Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiardw zanieczyszczen
komunikacyjnych wykazujg (w warunkach miejskich), ze stosunek stezert NO, do NO waha sie od 0,18 do

0,45, a w warunkach pozamiejskich od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze konwersja NO do
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NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to réwnoczesnie z reguty znacznie lepsze sa warunki
rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu stacjach pomiarowych zlokalizowanych na
terenach zurbanizowanych poziom stezen NO, w ciagu catego roku jest podobny, podczas gdy stezenia

NO i NO, zimg sa kilkukrotnie wyzsze niz latem.

Tlenek azotu wchtoniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajac swoje wiasciwosci toksyczne. Zatrucie

tlenkiem azotu objawia sie ogélnym ostabieniem, zawrotami gtowy i odretwieniem dolnych kohAczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje, jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkéw azotu — nitrogendw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkow towarzyszacych. W matych stezeniach wywotuje podraznienie drég oddechowych
i oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie miesnia sercowego i dziatanie narkotyczne na uktad
nerwowy. Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO, o stezeniu 190 — 290 mg/m3 w

ciggu 0,5 do 1 godziny.
Dwutlenek wegla

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju napedowego i
mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktéry nie jest traktowany jako
zanieczyszczenie ale to wiasnie tej substancji przypisuje sie gtéwna odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt
cieplarniany”. Tlenek wegla dziata toksycznie na cztowieka co wynika z jego wysokiego powinowactwa do
hemoglobiny, z ktéra wigze sie od okoto 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen, tworzac
karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do
tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm?
wystepuje juz bdl czofa i skroni (uczucie sciskania obrecza), szum i dzwonienie w uszach, migotanie w
oczach i zawroty gtowy. Wrazliwo$¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej temperaturze i

wilgotnos$ci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekte zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadza do zmian w uktadzie nerwowym i czynnosciach

serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiehcowa.

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i fatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach. W
wyniku tych proceséw powstajg lub sg uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej
draznigcymi sktadnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3;CO3NO,). Czes¢ weglowodorow ma

wiasno$ci narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen C¢H; i jego pochodne toluen (metylobenzen)
CsHsCHj3 i ksylen (dimetylobenzen) CgH4(CHs3), maja silne dziatanie toksyczne. Benzen jest bardzo lotng,
tatwopalna, bezbarwng cieczg o aromatycznym zapachu. Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe,

o skondensowanych uktadach pierscieni, sg uwazane za rakotworcze (benzo/o/piren).

Benzen jest gtdbwnie wykorzystywany w produkcji innych zwigzkow organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochodéw stanowig gtéwne zrédto benzenu w srodowisku. Benzen moze znalez¢
sie w wodzie wraz ze $ciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi. Stezenia benzenu

w wodzie do picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie stezenia benzenu wplywa
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gtdwnie na centralny uktad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest toksyczny dla systemu
krwiotworczego, powodujac wiele zmian hematologicznych, facznie z biataczka. Benzen zostat
zakwalifikowany przez IARC do Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla ludzi. Zaburzenia
hematologiczne podobne do obserwowanych u ludzi wystepujg rowniez u zwierzat poddanych dziataniu

benzenu.

Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji droga oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszace 10 pg/litr

zwigzane bylo z dodatkowym ryzykiem wystgpienia nowotworu w ciggu catego zycia.

Tlenki siarki SO, i SO; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym.
Tylko znikoma czes$¢ ogdlnej emisji pochodzi z samochodéw i maszyn roboczych. Substancjg normowang
jest dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie drazniacy - rozpuszcza sie w wydzielinie bton
Sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg ostre zapalenia

oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia $wiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrace dziatanie na wszystkie tkanki; silniejsze
niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, strgcenie biatka i

odszczepienie zasad.

Przyjeto, ze negatywny wptyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza, moze
wystgpi¢c w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Przeprowadzone
obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczernn w wyniku emisji substancji do powietrza wykazaty, ze nie
bedzie wystepowac ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza. W zwigzku z tym
eksploatacja drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do

powietrza atmosferycznego.

6.2.4. WoDY POWIERZCHNIOWE

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w splywach z drég wskazujg
na zachowanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem powaznego

zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Gospodarka sciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie ludzi.
Wymagania przedstawione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz propozycje dziatan do
uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji zdecydowanie powodujg zmniejszenie mozliwosci

negatywnego oddziatywania inwestycji na zdrowie ludzi.

6.2.5. WoDY PODZIEMNE

Analizowany odcinek autostrady zostat zaprojektowany zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, w zwigzku tym nie

projektowana droga nie bedzie oddziatywaé negatywnie na zdrowie ludzi.

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
Srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co bytoby mozliwe w przypadku

powaznej awarii.
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6.2.6. ODPADY

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze sie
z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposob zgodny
Zz wymaganiami prawa, w tym w szczegdlnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrédta swiatta zawierajace
rte¢). Nie zachodzi koniecznos$¢ planowania i podejmowania srodkéw technicznych minimalizujacych
oddziatywanie gospodarki odpadami na stan srodowiska i zdrowia ludzi poza realizacjg obowigzujacych

przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom).

7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.11. METODYKA

Do analizy warunkéw przyrodniczych w rejonie lokalizacji autostrady (chronione typy siedlisk, roslin i
zwierzat) przyjeto pas terenu o szerokosci ok. 1000 m (po 500 m po obu stronach osi projektowane;j
drogi). Wystepowanie obszaréw podlegajacych ochronie przyrodniczej rozpatrywano w pasie terenu o

szerokosci ok. 6 km (po ok. 3 km w kazdg strone).

Przy opisie srodowiska w rejonie inwestycji wykorzystano:

— inwentaryzacje przyrodnicza wykonana przez firme ,EKKOM Biuro Ekspertyz i Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego” ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw na potrzeby sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko autostrady A-2 na odcinku od km 365+261,42 do km
411+465,8.

— badania dodatkowe - inwentaryzacje herpetologiczng wykonang przez zespét specjalistéw (dr
Dominik Kope¢, dr Mariusz Glubowski, dr Zbigniew Kaczkowski, w okresie kwiecieh 2010 r. — w

pasie okoto 250 m w kazdg strone od osi.

Na terenie wojewddztwa t6dzkiego pierwotna szata roslinna ulegta znacznemu przeksztatceniu w
wyniku rozwoju rolnictwa. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne zachowaty sie w lasach. Siedliska le$ne

zajmuja 29,3% wojewddztwa.

Faune wojewoddztwa reprezentujg gatunki, z ktérych wiekszo$¢é spotykana jest w pozostatych
czesciach kraju. Poszczegolne gatunki zwierzat zwigzane sg z okreslonymi krajobrazami (np. krajobrazem
wiejsko-rolniczym) i ekosystemami: tereny lesne, doliny rzeczne, tereny otwarte pdl i tak.

7.2, CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO, OBSZARY CHRONIONE

Ponizej przedstawiono waloryzacje przyrodniczg otoczenia projektowanej autostrady A-2 — odcinek A

Odcinek: od km 365+261,42 do km 379+000

Na analizowanym odcinku najwiekszg powierzchnig terenu planowanego do zajecia pod projektowang

autostrade zajmujg grunty orne. Tworzy je duza mozaika waskich pél uprawnych.
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Tereny zielone, faki (rolniczo wykorzystywane), wystepujg gtdwnie w dolinie rzeki Mrogi i jej doptywdw.

W dolinie cieku stwierdzono réwniez szuwary turzycy zaostrzonej Caricetum gracilis i szuwary trzcinowe

Phragmitetum australis.

Niewielkie tereny lesne stwierdzono tylko w rejonie doliny rzeki Mrozycy i Mrogi. Obszary dolin rzeki

Mrogi i Mrozycy posiadajg wysokie walory krajobrazowe. Dolina Mrozycy jest miejscem wystepowania np.

chronionego gatunku ssaka owadozernego — rzesorka rzeczka (Neomys fodiens) — nie stwierdzonego w

pasie autostrady. W rejonie doliny Mrogi zachowane sg ptaty gradéw z duzg liczbg charakterystycznych

gatunkéw roslin.

Rosliny chronione

w rejonie km 366+450 w odlegtosci okoto 210 metréw na potudnie od osi autostrady, stwierdzono
stanowisko bobrka tréjlistkowego Menyanthes trifoliata — (gatunek prawnie chroniony). Stanowisko to
nie zostanie zniszczone podczas etapu budowy. Nie przewiduje sie réwniez negatywnego
oddziatywania na ten gatunek w fazie eksploatacji autostrady.

w dolinie Mrogi istniejg obecnie dwa stawy z roslinnoscig wodna z klasy Lementea i Potametea (km
373+650). Na jednym ze stawow stwierdzono wystepowanie grazela zoéttego Nuphar luteum —
gatunku prawem chronionego. Stanowisko to znajduje sie w odlegtosci okoto 280 metréw od linii
rozgraniczajacej i nie zostanie zniszczone podczas realizacji inwestycji ani na etapie jej

funkcjonowania.

Siedliska

wzdtuz cieku Mrozyca (na terenie obszaru chronionego krajobrazu) od km 366+530 do km 366+680
rozwija sie teg olszowo—jesionowy Fraxino—Alnetum. Zespo6t ten zaliczany jest do chronionych typow
siedlisk przyrodniczych o znaczeniu priorytetowym (kod 91E0-3). Powierzchnia zajecia siedliska pod
projektowang autostrade w liniach rozgraniczajacych wynosi okoto 2,2 ha.

w rejonie km 366+680 autostrady, wystepuje kolizia z fragmentarycznym ptatem gradu
subkontynentalnego Tilio—Carpinetum (kod 9170-2). Powierzchnia zajecia tego siedliska pod
autostrade wynosi okoto 0,08 ha.

w dolinie rzeki Mrogi i na terenach bezposrednio do niej przylegajacych, stwierdzono siedlisko tegu
Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3). W wyniku kolizji autostrady z siedliskiem (od km 373+330 do km
373+505) zajete zostato okoto 2,8 ha powierzchni tego siedliska.

w rejonie km 373+500 w odlegtosci okoto 370 m od osi autostrady stwierdzono réwniez dwa pfaty
siedliska - tegu Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3).

miejsca wilgotniejsze w rejonie autostrady porastajg fitocenozy gradu Tilio—Carpinetum (kod 9170-2).
Siedlisko to potozone jest w odlegtosci okoto 380 m od osi autostrady w rejonie km 373+550,

w rejonie km 377+400 - dolina cieku ,Brzusni®, stwierdzono zbiorowiska tegu olszowo—jesionowego
(kod: 91E0-3). W wyniku kolizji autostrady z siedliskiem zajete zostato okofo 1,1 ha powierzchni tego
siedliska,

w rejonie km 377+700 i 378+200 stwierdzono jeszcze dwa ptaty siedliska 91E0-3 — w odlegtosciach

ok. 220 m i 330 m od inwestyciji.

Plazy
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— stawy w dolinie rzeki Mrogi sg miejscem rozrodu wielu gatunkéw ptazéw, w tym traszek Triturus sp.,
kumaka nizinnego Bombina bombina, ropuchy szarej Bufo bufo, zab brunatnych i zielonych,
grzebiuszki ziemnej Pelobetes fuscus i rzekotki drzewnej Hyla arboreta. Miejsca wystepowania
ptazoéw (stawy) znajdujg sie w odlegtosciach okoto 100—200 m od pasa drogowego autostrady. Stawy
te nie zostang naruszone ani zasypane,

— $rodlesne rozlewisko w dolinie rzeki Mrozycy — (km 366+550 strona prawa) miejsca bytowania (zaba
moczarowa, zaba trawna). Miejsca wystepowania zlokalizowane sg w odlegtosci okoto 65 m od osi.

— rejon rzeka Mrozyca — potencjalne siedlisko ropuchy szarej — kolizja z autostrada, rejon km 366+650 —
przejscie przez koryto obiektem MA 237+ PZd (o funkcji przejscia dla zwierzat)

— réw w rejonie rzeki Mrozycy (km 336+750 strona lewa) — zaba moczarowa, grzebiuszka ziemna,
rzekotka drzewna — odlegtos¢ okoto 110 m od osi autostrady. Miejsce nie zostanie naruszone.

— dwa stawy po lewej stronie autostrady w rejonie km 373+500 — zaba trawna i zaba moczarowa — w
odlegtosci okoto 100 m od osi autostrady.

— dwa stawy po lewej stronie autostrady w rejonie km 374+600 — ropucha szara oraz potencjalne
miejsce bytowania ropuchy zielonej i paskowki — stawy potozone sg w odlegtosci okoto 90 m i 140 m
od osi autostrady.

— staw (oczko wodne) przy zagrodzie po lewej stronie autostrady w rejonie km 375+710 — zaba trawna,
zaba jeziorkowa — staw potozony jest w odlegtosci okoto 190 m od osi autostrady.

— row z wodg (Réw R-B2) - kolizja — w rejonie km 376+650, potencjalne siedlisko rzekotki drzewnej i
zaby jeziorkowej, przejscie przez réw za pomocg obiektu PZMz 10 (obiekt o funkcji przejscia dla
zwierzat).

— rozlewisko trwate — strona prawa w rejonie km 377+460 — grzebiuszka ziemna, zaba trawna, zaba

moczarowa, rzekotka drzewna — rozlewisko potozone jest w odlegtosci okoto 65 m od osi autostrady.

Ptaki, ssaki

— ze wzgledu na zréznicowanie krajobrazu rolniczego, w rejonie inwestycji stwierdzono: gasiorka
(Lanius collurio) z Zat. | do Dyrektywy Rady 79/409/EWG oraz gatunki ptakow zwigzane z obszarami
rolno — takowymi np skowronek, bazant,

— rejon rzeki Mrogi (km 373+400) jak i lasy na stokach doliny stanowig miejsce legéw oraz obszar
wystepowania dzieciota czarnego (Dryocopus martius). Miejsce wystepowania i zerowania dzieciota
czarnego stwierdzono w odlegto$ci okoto 360 m od linii rozgraniczajacych autostrady. Gatunek ten
wymieniony jest w Zat. | do Dyrektywy Rady 79/409/EWG.

— wzdtuz rzeki Mrogi znajdujg sie czatownie (s to gatezie drzew zwieszajgce sie nad wode lub zwalone
drzewa) zimorodka (Alcedo atthis). Miejsca zerowania stwierdzono w odlegtosci okoto 200 m i 230 m
od pasa autostrady. Gatunek ten wymieniony jest w Zataczniku | do Dyrektywy Rady 79/409/EWG.
Lokalizacje miejsc bytowania lub wystepowania ptazéw oraz ptakéw, jak rowniez siedliska

przedstawiono na zatgczniku graficznym - rysunek nr 2.

Pomniki przyrody

W rejonie km 366+500 stwierdzono pomnik przyrody - jest to wigz szyputkowy Ulmus laevis o
obwodzie 356 cm, powotany 25.09.2002 na mocy Uchwaty Rady Miejskiej w Strykowie Nr XLII1/333/2002.
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Zlokalizowany jest on w odlegtosci okoto 520 metréow na pétnoc od linii rozgraniczajacej. Zarowno faza

budowy jak i faza eksploatacji autostrady nie bedg miaty negatywnego wptywu na pomnik przyrody.

Odcinek: 379+000 — 382+000

Na tym odcinku dominujgcym typem zagospodarowania terenu sg lasy (bory). Autostrada przecina tu
zwarty kompleks boréw sosnowych od km 379+560 do km 381+300. Ro$nie tu sosna pospolita w réznych
klasach wieku. Miodsze drzewostany, gdzie nie wyksztalcito sie jeszcze typowe dla boréw runo
zaklasyfikowano jako monokultury sosnowe, a drzewostany starsze do borow. W wyksztatconych tu
zespotach lesnych duzy udziat ma czeremcha amerykanska Padus serotina — obcy gatunek inwazyjny.

Las ten poddany jest silnej presji antropogenicznej i intensywnej gospodarce lesnej.

Grunty orne rozmieszczone sg nierownomiernie i skupiajg sie w okolicach wsi Czatolin Gérny. Wsrod
upraw dominujg zboza. Stwierdzone taki, w rejonie wsi Czatolin Gérny, zajmujg niewielkg powierzchnie i

nie przedstawiajg one wiekszych wartosci przyrodniczych.

Ptazy

— dwa niewielkie oczka wodne, w rejonie km 381+300 autostrady. Oczka te powstaty na dnie wyrobisk
po eksploatacji kruszywa. Oczka wodne stanowig cenne miejsce rozrodu ptazéw w tym: traszki
grzebieniastej Triturus cristatus i grzebiuszki ziemnej Pelobetes fuscus. Miejsca rozrodu ptazéw
stwierdzono w odlegtosci okoto 160 m od pasa autostrady. Z racji oddalenia (160—-250 m) miejsc
bytowania ptazéw od autostrady w fazie budowy nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania,

— oczka wodne (dwa) na terenie Zzwirowni — strona prawa w rejonie km 380+800 — paskéwka — oczka
potozone w odlegtosci okoto 210 m i 180 m od osi autostrady. Miejsce nie zostanie naruszone,

— staw, strona lewa w rejonie km 381+800 — zaba trawna, ropucha szara, grzebiuszka ziemna — staw
potozony jest w odlegtosci okoto 200 m od osi autostrady,

— plytkie rozlewisko w rejonie cieku (row R -1) — strona lewa rejon km 381+900 — Zaba trawna —

rozlewisko potozone jest w odlegtosci okoto 210 m od osi autostrady,

Ptaki, ssaki

Obszar lesny w rejonie opisywanego odcinka zamieszkujg pospolite ssaki takie jak: zajac szarak i lis, a
z cenniejszych przedstawicieli fauny mozna wymieni¢ lerke Lullula arborea z Zat. | Dyrektywy Rady
79/409/EWG. Miejsce bytowania lerki zostato stwierdzone w rejonie km 380+400 w odlegtosci okoto 150

m od pasa drogowego autostrady.

W rejonie km 382+100 wsréd zadrzewien stwierdzono miejsca bytowania i zerowania ortolana
Emberiza hortulana, - gatunek z Zat. | Dyrektywy Rady 79/409/EWG, w odlegtosci okoto 140 m od pasa
drogowego autostrady,

Lokalizacje miejsc bytowania Ilub wystepowania inwentaryzowanych ptazéw oraz ptakow

przedstawiono na zataczniku graficznym - Rysunek nr 2.

Odcinek: 382+000- 394+500
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Odcinek ten przebiega przez obszar typowo rolniczy. Pola uprawne réwnomiernie pokrywajg

opisywany obszar. W$r6d upraw dominujg zboza.

Na obszarze wystepuje duza sie¢ drobnych ciekow bez nazw oraz dwoch niewielkich ciekow —

Bobréwka i Uchanka, co wptywa na stosunkowo duzy udziat uzytkédw zielonych.

Najcenniejsze fitocenozy, o bogatym sktadzie gatunkowym towarzysza niewielkim dolinom rzecznym.
Mimo to, brak jest tam gatunkéw chronionych czy rzadkich. W dolinach rzeki Bobréwki i Uchanki
wytworzyly sie zadrzewienia przykorytowe olszy czarnej Alnus glutinosa. Czesto na ich skraju wystepujg
niewielkie ptaty zbiorowisk welonowych z kielisznikiem zaro$lowym Calystegia sepium i chmielem

zwyczajnym Humulus lupulus. Dolina rzeki Uchanki stanowi korytarz ekologiczny dla wielu zwierzat.

Wsrdd pdl i zarastajgcych nieuzytkdw wystepujg skupiska zadrzewien. Wystepuje tu przewaznie sosna
zwyczajna Pinus sylvestris i brzoza brodawkowata Betula pendula,. Na analizowanym odcinku brak jest

wiekszych kompleksow lesnych.

Siedliska

— w rejonie rzeki Bobrowki od km 386+300 do km 386+800, stwierdzono wystepowanie ptatéw tegéw
olszowo—jesionowych Fraxino—Alnetum (kod 91E07*). Siedlisko to znajduje sie w minimalnej odlegtosci
okoto 210 m od linii rozgraniczajacych. W runie wystepuje szereg gatunkoéw charakterystycznych dla
tegdbw tj. gwiazdnica gajowa Stellaria nemorum, $ledziennica skretolistna Chrysosplenium
alternifolium. Siedlisko nie zostanie zniszczone w trakcie prac budowlanych.

Ptazy

ciek wodny (réw R-1) w rejonie km od 381+800 do km 382+400 (kolizja w km 382+270) — potencjalne

zimowisko Zaby trawnej. Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe obiektu

PZMz 15 (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— zmeliorowany strumien, strona prawa w rejonie km 384+100 — potencjalne stanowisko traszki
zwyczajnej. Miejsce wystepowania traszki potozone jest w odlegtosci okoto 130 m od osi autostrady.

— teren podmokly, strona prawa w rejonie km 384+280 - stanowisko Zaby moczarowej i rzekotki
drzewnej. Miejsce wystepowania ptazéw potozone jest w odlegtosci okoto 55 m od osi autostrady.

— rozlewisko rzeki Baranéwki — strona lewa w rejonie km 384+330 — czesciowa kolizja z potencjalnym
stanowiskiem zaby moczarowej, rzekotki drzewnej, zaby trawnej. Ciek Baranéwka — bedzie
przebudowywany. Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe obiektu PZMz 17
(obiekt o funkciji przejscia dla zwierzat).

— staw przyzagrodowy — strona lewa w rejonie km 384+500 stanowisko ropuchy szarej i grzebiuszki
ziemnej. Miejsce wystepowania ptazéw potozone jest w odlegtosci okoto 70 m od osi autostrady.

— zastoisko rzeki Baranowki — strona lewa w rejonie km 386+100 — stanowisko zaby trawnej. Miejsce
wystepowania ptazow potozone jest w odlegtosci okoto 130 m od osi autostrady.

— treny zalewowe rzeki Bobrowki — rejon km 386+900 — potencjalne stanowisko grzebiuszki ziemnej,
kumaka nizinnego, rzekotki drzewnej, traszki zwyczajnej. Ciek Bobréwka — bedzie przebudowywany.
Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe obiektu MA-251+PZs (obiekt o

funkcji przejscia dla zwierzat).
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staw, strona lewa w rejonie km 387+200 — stanowiska: kumaka nizinnego, grzebiuszki ziemnej, zaby
moczarowej, zaby trawnej, rzekotki drzewnej, ropuchy szarej, traszki zwyczajnej, ropuchy zielonej.
Miejsce wystepowania ptazéw potozone jest w odlegtosci okoto 250 m od osi autostrady.

rozlewisko $rédpolne w rejonie km 387+800 — stanowiska: kumaka nizinnego, grzebiuszki ziemnej,
Miejsce wystepowania ptazéw potozone jest w odlegtosci okoto 65 m od osi autostrady.

teren podmokty okolica rowu (row R-B) w rejonie km 389+420 — potencjalne stanowisko bytowania:
zaby jeziorkowej, paskowki, traszki zwyczajnej, ropuchy zielonej. Réw bedzie przebudowywany.
Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe obiektu PZMz 20 (obiekt o funkcji
przejscia dla zwierzat).

teren podmokty dolina rzeki Uchanki, strona prawa w rejonie km 390+180 — potencjalne siedlisko
grzebiuszki ziemnej, zaby moczarowej, zaby jeziorkowej. Ciek bedzie przebudowywany. Przejscie
przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe obiektu MA-252A+PZs (obiekt o funkc;ji
przejscia dla zwierzat).

teren podmokty, row melioracyjny, strona prawa w rejonie km 390+300 — potencjalne siedlisko
kumaka nizinnego, zaby trawnej, zaby jeziorkowej, traszki zwyczajnej. Miejsce wystepowania ptazow
potozone jest w odlegtosci okoto 80 m od osi autostrady

stawy hodowlane strona lewa autostrady w km 390+200 -390+300. Potozone w odlegtosci okoto
150 m od inwestycji. Na terenie stawow stwierdzono stanowiska: grzebiuszki ziemnej, ropuchy
zielonej, zaby moczarowej, kumaka nizinnego, rzekotki drzewnej, ropuchy szarej.

staw w rejonie km 391+550 po stronie lewej autostrady — siedlisko grzebiuszki ziemnej, zaby trawnej,
zaby moczarowej, kumaka nizinnego. Staw pofozony jest w odlegto$ci okoto 100 m od osi autostrady.
teren podmokty, row (Réw RB1) w rejonie km 392+440. Potencjalne siedlisko zaby trawnej, zaby
moczarowej, rzekotki drzewnej. Przez row bedzie poprowadzony obiekt MA-255A+PZd (obiekt o
funkgji przejscia dla zwierzat). Réw bedzie przebudowywany.

row z wodg (rzeka Ruczajka) w rejonie km 393+460. Potencjalne siedlisko zaby trawnej, traszki
zwyczajnej, rzekotki drzewnej. Przez row (rzeke Ruczajke) bedzie poprowadzony obiekt PZMz 23
(obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat). Row (rzeka) bedzie przebudowywany.

dolina rzeki Pisia - Zwierzyniec w rejonie km 394+340. Potencjalne siedlisko kumaka nizinnego, zaby
trawnej, zaby moczarowej, traszki zwyczajnej, rzekotki drzewnej, ropuchy szarej. Przez doline rzeki
Pisia — Zwierzyniec bedzie poprowadzony obiekt MA-256+PZs (obiekt o funkcji przejscia dla

zwierzat). Rzeka bedzie przebudowywana.

Ptaki

Na tgkach okalajgcych stawy hodowlane (w dolinie rzeki Uchanki) zaobserwowano zerujgcego
zurawia (rejon km 390+200 km). Miejsce zerowania zlokalizowane jest w odlegtosci okoto 70 m od
pasa drogowego autostrady.

Lokalizacje miejsc bytowania lub wystepowania inwentaryzowanych ptazéw oraz ptakow

przedstawiono na zataczniku graficznym - Rysunek nr 2.

Na analizowanym terenie wedtug danych z nadle$ctwa Brzeziny i Trzebiez wystepujg ponizsze

gatunki zwierzat.
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Na terenie nadlesnictwa Brzeziny (pismo z dnia 30.12.2009 r.) wystepuja:

- sarny - 213 szt, dziki — 48 szt, lisy — 36 szt, jenoty — 2 szt, borsuki — 6 szt, zajace — 400 szt, kuny
— 18 szt, tchorze — 13 szt, bazanty — 575 szt, kuropatwy — 210 szt.

Na terenie nadlesnictwa Skierniewice (pismo z dnia 28.12.2009r) wystepuja:

- w obwodzi nr 21: 89 saren, dziki — kilkanascie sztuk, 40 — liséw, 181 zajecy, 180 — bazantéw, 160
— kuropatw,

- w obwodzie nr 22: 11 danieli, 148 saren, 24 dziki, 40 lisdw, 380 zajecy, 30 dzikich krolikow, 320
bazantoéw, 150 kuropatw,

- w obwodzie nr 29 i 39 (gtowny kompleks lesny) — 12 tosi, 111 danieli, 180 saren, 120 dzikow, 67
lisdbw, 400 zajecy, 100 bazantéw, 90 kuropatw.

- w obwodzie nr 30: 87 saren, dziki — kilkanascie sztuk, 55 liséw, 170 zajecy, 45 dzikich krolikow,

400 bazantéw, 370 kuropatw.

7.21. OBSZARY CHRONIONE
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Rys. 7.2.1 Lokalizacja autostrady (odcinek A) na tle obszaréw chronionych

Rezerwat Parowy Janinowskie

Rezerwat zostat utworzony w 2000 r., ma powierzchnie 41,66 ha. Zlokalizowany jest w odlegtosci okoto
3,5 km od projektowanego odcinka autostrady Jest to rezerwat lesny potozony na terenie Parku

Krajobrazowego Whniesien £odzkich i Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy Spalsko — Rogowskie”, o

AKA Sp. z o.0. 202



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

kilkaset metrow na potudniowy wschdd od wsi Anielin. Ochrong objeto tu fragment lasu liSciastego i
mieszanego naturalnego pochodzenia w obrebie najwiekszego w Polsce Srodkowej kompleksu laséw
bukowych. W obrebie rezerwatu wyrdzniono cztery zespoty lesne. Najwiekszg powierzchnie zajmuje
kwasna buczyna nizowa z dominacjg dorodnego buka oraz domieszka debu i sosny. Podszyt rozwiniety

jest tu bardzo stabo.
Park Krajobrazowy Wzniesien Lédzkich

Park Krajobrazowy Wzniesien todzkich potozony jest na pétnocny wschod od todzi, pomiedzy todzia,
Brzezinami i Strykowem. Utworzony zostat rozporzadzeniem Wojewody tdédzkiego i Wojewody
Skierniewickiego z dnia 31 grudnia 1996 r. w sprawie utworzenia Parku Krajobrazowego Wzniesien
tédzkich.

Na odcinku od km 367+200 do km 370+200 (dtugos¢ 3 km) projektowana autostrada A-2 przebiega w

odlegtosci okoto od 270 do 900 m od Parku Krajobrazowego Wzniesien t.6dzkich.

Pod wzgledem administracyjnym Park znajduje sie na terenie 2 miast - £6dz i Brzeziny oraz 5 gmin:
Nowosolna, Strykéw, Brzeziny, Dmosin i Zgierz. Powierzchnia Parku wynosi 10 747 ha, a powierzchnia
otuliny 3020 ha.

Flora Parku jest bogata i zréznicowana. Stwierdzono tu wystepowanie 735 gatunkow roslin
naczyniowych ({j. tacznie paprotnikéw i roslin kwiatowych). Wystepuje tu 71 gatunkow, ktore zaliczone
zostaty do listy zagrozonych w skali regionu oraz kilka znajdujacych sie w ,Polskiej czerwonej ksiedze
roslin” (m.in. rzadki gatunek storczyka - ztobik koralowy Corallorhiza trifida). Stwierdzono tu obecnos¢ 39
gatunkéw roslin prawnie chronionych, w tym 24 podlegajgcych ochronie $cistej oraz 15 chronionych

czesciowo.

Najwieksze bogactwo i zréznicowanie fauny PKWL zwigzane jest z kompleksami leSnymi, zwtaszcza z
fragmentami najmniej przeksztatlconymi przez cziowieka. Do ciekawostek nalezy liczna grupa
wystepujacych tu rzadkich bezkregowcdw typowych dla pogérza, a nawet goér. W Lesie tagiewnickim ma
stanowisko trzmiel tajgowy — relikt borealny, umieszczony w ,Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat’. Do
najcenniejszych elementéw fauny Polski Srodkowej mozna =zaliczyé: sposrod ptazéw traszke
grzebieniasta i kumaka nizinnego, a z ptakéw muchotéwke mata, jarzebatke, pdjdzke, trzmielojada,
siniaka i zniczka. Na uwage zastuguje wystepowanie 13 gatunkéw nietoperzy, w tym jednego z

najrzadszych w Polsce — borowiaczka.
Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi — Mrozycy

Projektowana autostrada (na analizowanym odcinku) przecina istniejacy obszar chronionego
krajobrazu Mrogi — Mrozycy oraz teren proponowany do objecia ochrong na odcinkach:
1. od km 365+261,42 do km 367+120 (dt. kolizji ok. 1,9 km) — planowany obszar chronionego
krajobrazu,
od km 366+520 do km 367+120 — (df kolizji ok. 600 m) - istniejacy obszar chronionego krajobrazu,
od km 372+390 do km 374+100 (dt. kolizji ok. 1,7 km) — istniejacy i planowany obszar chronionego

krajobrazu.
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Obszar utworzony zostat na podstawie rozporzadzenia Nr 36 Wojewody Skierniewickiego z dnia
28.07.1997 (Dz. Urz. Woj. Skiern. Nr 18 poz. 113 z dnia 20.08.1997 r.). Obszar obejmuje tereny chronione
ze wzgledu na wysokie walory przyrodnicze. Zajmuje powierzchnie 16 660 ha. PotoZzony jest na terenie
gmin: Aleksandréw t.édzki, Dalikow, Lutomiersk, Parzeczew, Poddebice, Zgierz oraz miast: Konstantynéw
Loédzki, Zgierz. Na Obszarze wprowadza sie ustalenia dotyczace czynnej ochrony ekosystemoéw, w celu
zachowania ich trwatosci oraz zwigkszenia réznorodnosci biologicznej. Jest to obszar z korytem rzeki z

unikatowym uksztattowaniem zboczy, zrédtami, zabagnieniami i gtazami narzutowymi

Powigkszenie obszaru chronionego krajobrazu Mrogi — Mrozycy zwigzane jest z ochrong mato
przeksztatconej doliny rzeki Mrogi i Mrozycy oraz terenéw sasiadujgcych charakteryzujacych sie wysokimi

walorami krajobrazu
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OZNACZENIA

PARKI KRAJOBRAZOWE

- REZERWATY PRZYRODY ISTNIEJACE

OBSZARY O SZCZEGOLNYCH WALORACH PRZYRODNICZYCH
KWALIFIKUJACE SIE DO OBJECIA OCHRONA

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU POSIADAJACE

STATUS PRAWNY JUSTANOWIONE/

OBSZARY CHRONIONEGQ KRAJOBRAZU PROPONOWANE WG PROJEKTU
AKTUALIZACJI PLANU ZAGOSPODARPWNIA PRZESTRZENNEGO WO.J.
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU DOCELOWE WG PROJEKTU
AKTUALIZACJI PLANU ZAGOSPODARPWNIA PRZESTRZENNEGO WOJ.

OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY PTAKOW /0S0/
NATURA 2000

SPECJALNE OBSZARY OCHRONY SIEDLISK /S00/
NATURA 2000

i_' : e :_'} GLOWNE KRAJOWE KORYTARZE MIGRACYJNE ZWIERZAT
—a i

KORYTARZE EKOLOGICZNE DOLIN RZECZNYCH

Rys. 7.2.2 Lokalizacja autostrady (odcinek A) na tle obszaru chronionego Krajobrazu Mrogi -

Mrozycy

Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe

Trasa projektowanej autostrady A-2 od km 366+500 do km 366+900 (dtugos¢ kolizji 400 m), koliduje z

Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Dolina Dolnej Mrozycy. Zespot obejmuje doline rzeki Mrozycy.
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Obszary Natura 2000

Najblizsze obszary nalezace do sieci Natura 2000, znajdujg sie w odlegtosci okoto 3,2 km od
projektowanego odcinka autostrady. Obszary te to: PLH 100017 Buczyna Janinowska oraz PLH 100034 —

Wola Cyrusowa.

l‘*‘:‘ | i el
BrzeZ

Rys. 7.2.3 Lokalizacja autostrady (odcinek A) na tle obszaréw Natura 2000

PLH 100017 Buczyna Janinowska (data aktualizacji SDF — marzec 2009)

Powierzchnia obszaru wynosi 529 ha. Obszar nalezy do regionu biogeograficznego Kontynentalnego.
Siedliska, jakie zostaly stwierdzone na obszarze, to:
* 9110 kwasne buczyny — procent pokrycia — 60 (stopien reprezentatywnosci — B),
* 9170 grad srodkowoeuropejski - procent pokrycia — 5 (stopien reprezentatywnosci — C),
e 91EO0 lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe - procent pokrycia — 0,90 (stopien

reprezentatywnosci — brak danych).
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Gatunki zwierzat wystepujace na analizowanym terenie, wymienione w standardowym formularzu
danych:
*  Ssaki: mopek (Barbastella barbastellus), nocek duzy (Myotis myotis),

e Plazy: traszka grzebieniasta (Triturus cristatus).

Stopien reprezentatywnosci dla w/w gatunkéw zostat okreslony jako D - to znaczy nie stanowig one

przedmiotéw ochrony tego obszaru.

Na obszarze stwierdzono réwniez wystepowanie 7 gatunkow ptakéw (nie sg przedmiotem ochrony
obszaru) z zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. Stopien reprezentatywnosci dla wystepujacych na

obszarze ptakéw zostat okreslony jako D.

Obszar obejmuje najwiekszy kompleks bukowy w wojewodziwie todzkim i na terenie RDLP todz.
Gtéwnym przedmiotem ochrony sg kwasne buczyny, zajmujgce ok. 60% powierzchni obszaru. Istotne jest
znaczenie biogeograficzne stanowiska bukéw wyznaczajgcego naturalng granice zasiegu tego gatunku.
Stare drzewostany bukowe sg wazng ostojg faunistyczng dla gatunkéw wymagajacych obecnosci
wiekowych drzew. We florze naczyniowej na szczegdlng uwage zastuguje obecnos¢ 2. gatunkéw

gorskich: widtaka wronca i kokoryczki okétkowe;.

Obszar obejmuje kompleks ledny Janindw, jeden z najcenniejszych naturalnych stanowisk buka przy
lokalnie potnocnej granicy geograficznego zasiegu w centralnej Polsce. Kwasne buczyny w uroczysku
Janinéw sa dobrze wyksztatcone, na znacznej powierzchni wykazujgce cechy naturalnosci. Czesciowo sg
to jednogatunkowe, dojrzate drzewostany z bukiem w wieku do 190 lat (bukowy drzewostan nasienny).
Przy pétnocno-wschodniej granicy kompleksu oraz potudniowo-wschodnim skraju uroczyska
zlokalizowane sg, cenne pod wzgledem przyrodniczym, zrédliska - stanowigce miejsce wystepowania
wielu interesujacych gatunkow roslin i zwierzat. W pétnocnej czesci uroczyska znajduje sie, utworzony w
2000 roku, rezerwat przyrody Parowy Janinowskie. Na powierzchni 41,66 ha ochronie podlegajg
oryginalne parowy poerozyjne o sumarycznej dtugosci ponad 2,5 km i gtebokosci do ok. 8 m. Jest to
cenny obiekt zaréwno pod wzgledem geomorfologicznym, geobotanicznym jak i krajoznawczym. Buczyna
Janinowska ze wzgledu na szczegdlne walory przyrodnicze i krajobrazowe jest waznym obiektem
dydaktycznym dla studentéw biologii, ochrony $rodowiska oraz lesnictwa, a takze czesto odwiedzanym
kompleksem przez krajoznawcow i turystdw. Jest takze jednym z waznych elementéw systemu

przyrodniczego wokot duzej aglomeraciji miejskiej.

Zagrozenia

Zagrozenia dla trwatosci najwazniejszego chronionego typu siedliska - kwasnej buczyny nizowej
mogtaby stanowi¢ niewlasciwa gospodarka lesna, polegajgca na ograniczaniu roli buka w sktadach
drzewostandw na rzecz innych gatunkéw zwilaszcza debu i sosny. Inne siedliska chronione - grad
subkontynentalny oraz teg jesionowo-olszowy sg aktualnie w fazie regeneracji i obecna gospodarka lesna
sprzyja temu procesowi. Wskazane (wg SDF) zagrozenia nie sg zwigzane z budowg i eksploatacjg

autostrady.
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PLH 100034 — Wola Cyrusowa (data aktualizacji SDF — kwiecien 2009)

Powierzchnia obszaru wynosi 92,3 ha. Siedliska, jakie zostaty stwierdzone na obszarze, to:

- 91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion) - procent pokrycia 1,00 stopien reprezentatywnosci — D — (nie jest przedmiotem ochrony)

— 91DO0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum,

Pino) - procent pokrycia — 2,00 stopienh reprezentatywnosci — D — (nie jest przedmiotem ochrony)

. Gatunki zwierzat wystepujace na analizowanym terenie, wymienione w standardowym formularzu
danych:
- Ssaki: mopek (Barbastella barbastellus), nocek duzy (Myotis myotis), - stopieh

reprezentatywnos$ci — D — (nie jest przedmiotem ochrony)
- Ptazy: traszka grzebieniasta (Triturus cristatus),kumak nizinny (Bombina bombina). stopien
reprezentatywnosci — C — (przedmiot ochrony obszaru)
Na obszarze stwierdzono réwniez wystepowanie 6 gatunkéw ptakéw (nie sg celem ochrony obszaru)
z zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. Stopien reprezentatywnosci dla wystepujacych na obszarze
ptakéw zostat okredlony jako D (nie stanowig przedmiotu ochrony).

Obszar obejmuje kompleks naturalnych, niewielkich oczek wodnych. 5 zbiornikéw potozonych jest w
krajobrazie typowo rolniczym — otoczone sg uprawami i tgkami (dwa z nich leza w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowan wiejskich), a jeden zbiornik znajduje sie w lesie (uroczysko Pocéwiardéwka)
o charakterze rozlewiska /olsu. Wszystkie zbiorniki sg zasilane wodg opadowg oraz sptywami
powierzchniowymi. Wiekszos$¢ z nich ma charakter periodyczny.

Jest to bardzo cenne miejsce wystepowania 11 gatunkoéw ptazéw. Ze wzgledu na odmienne stosunki
hydrologiczne i terminy deficytu wody w poszczegdlnych zbiornikach stanowig one kompleks
uzupetniajacych sie Srodowisk rozmnazania, zerowania oraz hibernacji ptazéw. Wazne stanowisko
kumaka nizinnego — jedyne w catym PKWL wraz z otuling. Jedno z najcenniejszych stanowisk traszki
grzebieniastej w Polsce Srodkowej pod wzgledem liczebnosci — stwierdzono ponad 500 osobnikéw, ale
ich faktyczna liczba najprawdopodobniej znacznie przekracza 1000. Teren ten stanowi rowniez zerowisko

dla kilku rzadkich gatunkéw ptakéw, m.in. zurawia i bociana czarnego.

Gléwne zagrozenia to: melioracje, naturalne obnizanie poziomu wodd gruntowych, stosowanie
nawozéw sztucznych i srodkéw ochrony roslin, intensyfikacja upraw, zmiana sposobu zagospodarowania

terenu. Autostrada nie bedzie powodowa¢ zmiany stosunkéw wodnych na terenie Obszaru.
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7.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

7.3.1. FAzA BUDOWY

7.31.1. ODDZIALYWANIE NA ROSLINY

Na analizowanym terenie wystepujg gtdwnie gatunki krajowe oraz introdukowane. Ogdlny stan
zdrowotny okresla sie jako dobry. Gatunki drzew wyciete pod inwestycje to przewaznie: kruszyna
pospolita, olsza czarna, bez czarny, brzoza brodawkowata, sumak octowiec, $wierk pospolity, réza,

zywotnik zachodni, robinia biata, wigz szyputkowy.

W zwiazku z budowg autostrady A-2 zaszia potrzeba zajecia nowego terenu i zmiany jego funkciji.
Zajecie terenu spowoduje degradacje powierzchni biologicznie czynnej, zniszczenie istniejgcej szaty
roslinnej oraz waloréw przyrodniczych. Nowo zajete tereny, na przedmiotowym odcinku, pod budowe
autostrady, bedq stanowi¢ przewaznie obszary rolnicze, pola, tgki, obszary zadrzewieh Srédpolnych oraz

czesciowo tereny le$ne.

Autostrada przetnie obszary lesny oraz tereny zadrzewione na odcinkach:
1. od km 366+530 do km 366+670 (dtugos¢ — 140 m )- dolina rzeki Mrozycy,
2. od km 373+900 do km 374+100 — dolina rzeki Mrogi (dtugos¢ kolizji — 200 m),
3. od km 379+550 do km 381+300 — obszar le$ny (dtugos¢ 1,75 km).

Na odcinku (3) od km 379+550 do km 381+300 ro$nie sosna pospolita w réznych klasach wieku. W
wyksztatconych tu zespotach lesnych duzy udziat ma czeremcha amerykanska Padus serotina — obcy
gatunek inwazyjny. Las ten poddany jest silnej presji antropogenicznej i intensywnej gospodarce lesnej.
Usuniecie drzew z terenu pasa drogowego zostato zrealizowane przez Inwestora (GDDKIA O/‘to6dz).
Wycinke drzew znajdujacych sie w pasie projektowanej inwestycji przeprowadzono w okresie poza
legowym ptakéw tj. poza okresem od marca do sierpnia. Zgodnie z wytycznymi zawartymi w decyzji
wycinke drzew, krzewow ograniczono do niezbednego minimum. Drzewa znajdujace sie w strefie
bezposrednio przylegajacej do autostrady bedg bardziej narazone na oddziatywanie wiatréw. Usuniecie
drzew na trasie przebiegu autostrady zmieni réwniez dotychczasowe warunki dostepu Swiatta
stonecznego. Wieksze nastonecznienie terendéw objetych budowg spowoduje zmiany w skitadzie
gatunkowym podszytu i runa, poniewaz znikng rosliny cieniolubne, a pojawig sie samosiewki gatunkéw
Swiattolubnych tj. brzoza, jesion, klon. Odstonieta warstwa gleby na terenie budowy (nasypy i pobocza)
jest miejscem, na ktére w szybkim tempie wkracza roslinnos¢ synantropijna (zwigzana z dziatalnoscig
cztowieka), charakteryzujgca sie niewielkimi wymaganiami siedliskowymi. Zniszczone i usuniete
zbiorowiska roslinne oraz odstonieta gleba w obrebie pasa budowy i na terenach przylegtych, stwarzajg
dogodne warunki dla ekspansji gatunkéw obcych i synantropijnych. W celu zabezpieczenia istniejacych
drzew oraz wkomponowaniu autostrady w krajobraz projekt przewiduje nasadzenia nowej zieleni przy
autostradzie. Opis projektu zieleni przedstawiono w rozdziale dotyczacym fazy eksploatacji (rozdziat
7.3.2).

Siedliska

W granicach potencjalnego oddziatywania autostrady A-2 odcinek A (Strykbw — granica woj.

tédzkiego) stwierdzono wystepowanie licznych ptatéw tegu olszowo—jesionowego Fraxino—Alnetum
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(91E0-3). Jego ptaty rozwijaja sie wzdtuz licznych ciekdéw, ktére bedzie przecinata autostrada: Mrozyca,
Mroga, Brzusnia. Siedlisko (97E0-3) charakteryzujg sie dobrym lub srednim wyksztatceniem wszystkich
warstw lesnych. Pfaty tegéw olszowo—jesionowych, nie odbiegajg swojg budowa, sktadem gatunkowym
oraz stopniem zachowania od innych komplekséw lesnych wystepujacych w Polsce Srodkowej i

wystepujg pospolicie w Centralnej Polsce.

Zagrozenia dla tegu olszowo— jesionowego na etapie budowy:
— zmiana stosunkéw wodnych w otoczeniu budowy w wyniku prac ciezkim sprzetem budowlanym,
— mozliwo$¢ zanieczyszczenia gleby i wody w wyniku nieprzewidzianej awarii sprzetu budowlanego,
— zniszczenie pokrywy roslinnej w otoczeniu inwestycji i w jej granicach, moze spowodowaé wzmozong

migracje w ten teren obcych gatunkéw inwazyjnych.

Projektowana Autostrada A-2 bedzie kolidowata z nizej wymienionymi typami siedlisk przyrodniczych,

ktore nie podlegajg ochronie ze wzgledu na ich potozenie poza obszarami Natura 2000:

— wzdtuz cieku Mrozyca (na terenie obszaru chronionego krajobrazu) od km 366+530 do km 366+680
(dt. 150 m) rozwija sie teg olszowo—jesionowy Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3). Powierzchnia zajecia
siedliska pod projektowang autostrade wynosi okoto 2,2 ha,

— w rejonie km 366+680, wystepuje fragmentaryczny ptat gradu subkontynentalnego Tilio-Carpinetum
(kod 9170-2). Powierzchnia zajecia siedliska pod autostrade wynosi okoto 0,08 ha,

— wrejonie od km 373+330 do km 373+505 (dt. 175 m), w dolinie rzeki Mrogi stwierdzono siedlisko tegu
Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3). Powierzchnia zajecia siedliska pod autostrade wynosi okoto 2,8 ha,

— w rejonie km 377+400 - dolina cieku Brzuéni, stwierdzono zbiorowiska fegu olszowo—jesionowego

(kod: 91E0-3). Powierzchnia zajecia siedliska pod autostrade wynosi okoto 1,1 ha,

Suma powierzchni siedlisk (potozone poza obszarem Natura 2000) jakie zostang zniszczone w
wyniku budowy autostrady wynosi:
— okoto 6,1 ha - feg olszowo—jesionowy Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3),

— okoto 0,08 ha - grad subkontynentalny Tilio—Carpinetum (kod 9170-2).

Na analizowanym terenie lasy tegowe sa pospolitym siedliskiem. Nie przewiduje sie, aby realizacja

inwestycji wptyneta negatywnie na reprezentatywnosc tego siedliska.

W celu zminimalizowania oddzialtywania zaleca sie, aby place postoju maszyn oraz zaplecza budowy
byly lokalizowane poza siedliskami chronionymi z zajeciem minimalnej powierzchni terenu. Wazne jest

réwniez aby sprzet budowlany byt sprawny, bez wyciekow np. oleju.

Wptyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie krotkotrwaty i przemijajacy, co nie
powinno przyczyni¢ sie do trwatej zmiany stosunkédw wodnych w rejonie autostrady. Bezposrednie
oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne iograniczy sie
praktycznie do pasa o wielkosci do 40 metréw od osi w obie strony, do placow na ktérych zorganizowane
zostanie zaplecze budowy oraz drég dojazdowych do budowy. W zwigzku z krétkotrwatym
oddziatywaniem odwodnien nie przewiduje sie znaczacego zniszczenia szaty roslinnej poza pasem

drogowym autostrady.
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W pasie drogowym autostrady nie stwierdzono wystepowania gatunkéw roslin chronionych prawem
krajowym oraz gatunkéw z zatgcznika IV Dyrektyw Siedliskowej, tak wiec nie przewiduje sie niszczenia
gatunkéw roslin chronionych w tym gatunkéw z zatacznika IV Dyrektywy Siedliskowej. Nie zachodzi kolizja

z pomnikami przyrody, najblizszy pomnik przyrody stwierdzono w odlegtosci okoto 520 m od inwestycji.

Gatunki roslin chronionych stwierdzone w rejonie autostrady — poza pasem terenu przeznaczonym do
zajecia pod autostrade:
e wrejonie km 366+450 — w dolinie rzeki Mrozycy — stwierdzono bobrka tréjlistkowego Menyanthes
trifoliata (gatunek chroniony) — w odlegto$ci okoto 210 m od trasy,
* w rejonie km 373+650 w dolinie Mrogi — stwierdzono stanowisko grazela zéttego Nuphar luteum

(gatunek chroniony) - w odlegtosci okoto 280 metrow od trasy.

Oprocz terendw zajetych bezposrednio pod budowe autostrady, zniszczona zostanie réwniez
roslinnos¢ w miejscach zajetych pod miejsca postojowe maszyn, place magazynowe, zaplecze budowy
itp.

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode t.édzkiego z dnia 5 sierpnia
2008r zawarto ponizsze wymagania, realizacja ktdérych w znaczny sposéb zmniejszy oddziatywanie na
obszary cenne przyrodniczo:

e place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé w sposob zapewniajacy

oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie,

*  magazyny, sklady i bazy transportowe nalezy lokalizowa¢ poza:

—  obszarami chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

— wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory piaszczyste,
zwirowe, sandry itp.),

— w poblizu ciekéw i systeméw melioracyjnych, w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami

powierzchniowymi.

Minimalizacja zajecia terenu oraz nie lokalizowanie magazynéw, skladoéw itp. na obszarach
chronionych i cennych przyrodniczo, przyczyni sie do zmniejszenia strat w terenie oraz nie umniejszy

bioréznorodnosci.

Zaleca sie aby po zakohczeniu robdt budowlanych i prac wykonczeniowych uporzadkowac teren w

liniach rozgraniczajgcych i poza nimi (zaplecza budowy place sktadowe i magazynowe).

7.3.1.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZETA

Budowa autostrady spowoduje trwate oraz czasowe zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej.
Oddziatywanie zwigzane z fazg budowy zwigzane jest réwniez z czasowym zajeciem terenu niezbednym

do lokalizacji baz magazynowych, zaplecza placu budowy itp.

W trakcie budowy autostrady przewiduje sie wystepowanie negatywnego oddziatywania na pewne
gatunki zwierzat bytujgce w bezposrednio w pasie drogowym przewidzianym pod budowe autostrady.
Dotyczy to przede wszystkim bezkregowcédw oraz drobnych kregowcdw, np. drobnych gryzoni bytujacych

w pasie drogowym przewidzianym pod budowe autostrady, dréog dojazdowych, MOP-6w. Oddziatywania
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na siedliska matych zwierzat oraz bezkregowcow znajdujacych sie na projektowanym przebiegu

autostrady beda nieodwracalne.

Plazy

Wedtug z danych z inwentaryzacji w rejonie planowanej inwestycji stwierdzono wiele stanowisk oraz
potencjalnych miejsc bytowania ptazéw (siedlisk). Gatunki ptazéw zidentyfikowane w rejonie inwestyc;ji to
przewaznie ropucha szara, zaba trawna, zaba moczarowa, rzekotka drzewna, kumak nizinny, zaba

jeziorkowa, traszka zwyczajna itd.

Gtéwne miejsca wystepowania ptazéw to doliny rzek i ciekéw wodnych, rejony podmokte, zastoiska

wodne stawy, oczka wodne itp.

W rejonie inwestycji (w pasie inwentaryzacji po 250 m w kazda strone) stwierdzono 29 dogodnych
terenéw do bytowania ptazoéw: stanowisk oraz potencjalnych miejsc bytowania ptazéw. Jak wynika z
danych z inwentaryzacji, autostrada A-2 nie koliduje ze stwierdzonymi miejscami bytowania ptazéw, a
jedynie z miejscami dogodnymi to bytowania ptazéw lub potencjalnymi siedliskami. Zinwentaryzowane
miejsca potozone sg poza pasem drogowym autostrady w odlegtosci okoto od 55 do 260m. Miejsca
bytowania ptazéw nie zostang naruszone ani zasypane w fazie budowy. Nie przewiduje sie, aby na etapie

realizacji inwestycji mogto wystapi¢ znaczace negatywne oddziatywanie na miejsca bytowania ptazéw.

Planowana inwestycja koliduje z potencjalnymi miejscami do bytowania ptazéw, miejscami

potencjalnego wystepowania ptazéw tj:

— rejon km 366+650 - przeciecie rzeki Mrozycy — obiekt nad rzekg — MA 237+PZs — petniacy funkcje
przejscia dla zwierzat,

— rejon km 376+650 kolizja z rowem (RB1 ) — obiekt nad ciekiem PZMz 10 (obiekt o funkcji przejscia dla
zwierzat),

— rejon km 382+270 — kolizja z rowem (R-1). Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez
budowe obiektu PZMz 15 (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 384+330 — dolina rzeki Baranowki - Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez
budowe obiektu PZMz 17 (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 386+900 - dolina rzeki Bobrowki - Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez
budowe obiektu MA 251 +PZs (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 389+420 - row (R-B). Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez budowe
obiektu PZMz 20 (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 390+180 - dolina rzeki Uchanki. Przejscie przez ciek wodny zapewnione bedzie poprzez
budowe obiektu MA 252 A +PZs(obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 392+440 — row RB1. Przez réow bedzie poprowadzony obiekt MA-255A +PZd (obiekt o
funkciji przejscia dla zwierzat). Réw bedzie przebudowywany

— rejon km 393+460 — row/ rzeka Ruczajka. Przez réw (rzeke Ruczajke) bedzie poprowadzony obiekt
PZMz 23 (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat).

— rejon km 394+3400 - dolina rzeki Pisia - Zwierzyniec. Przez doline rzeki Pisia — Zwierzyniec bedzie
poprowadzony obiekt MA-256+PZs (obiekt o funkcji przejscia dla zwierzat). Rzeka bedzie

przebudowywana.
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W fazie prowadzenia prac budowlanych zwigzanych ze zdjeciem wierzchniej warstwy ziemi (humusu)
w okresie wzmozonej migracji ptazéw (okres godowy), przypadajacej na czas marzec — maj, nalezy przed
przystgpieniem do prac przeprowadzi¢ wizje terenowg przez specjaliste herpetologa w zakresie

mozliwosci wystgpienia ptazéw.

W celu unikniecia wptywu realizacji inwestycji na ptazy wazne jest to, aby miejsca postojowe maszyn
uzywanych do budowy oraz place magazynowe nie byly lokalizowane w rejonach stwierdzonych miejsc
bytowania ptazéw oraz obszaréw dolin rzecznych. W fazie budowy nalezy ograniczy¢ zasieg i zakres
zmian w uksztattowaniu terenu do niezbednego minimum. Nalezy przestrzegaé tego aby plac budowy nie
rozprzestrzeniat sie poza linie rozgraniczajgce zwtaszcza w rejonie, gdzie stwierdzono miejsca bytowania

ptazow.

Jak zaobserwowano przy budowie innych drég, ptazy (zwtaszcza kumaki) bardzo chetnie kolonizujg
nowe dla nich srodowiska, tj. zbiorniki retencyjne pracujace w system odwodnienia drég i rozwijajg w ten

sposob swoje populacje.

Rys. 7.3.1 Kijanki w wykopie powstaltym w fazie budowy.

Nie przewiduje sie, aby na etapie realizacji inwestycji mogto wystapi¢ znaczace negatywne
oddziatywanie na miejsca bytowania ptazéw. W trakcie budowy zniszczone zostang potencjalne miejsca
bytowania ptazéw natomiast miejsca, gdzie zinwentaryzowano ptazy znajdujg sie poza granicg pasa
drogowego. Przed przedostaniem sie ptazéw na plac budowy proponuje sie zastosowanie szczelnego
ogrodzenia w rejonie wystepowania ptazéw zgodnie z kilometrazem podanym ponizej. Proponuje sie

takze prowadzenie nadzoru herpetologicznego.

W celu zminimalizowana oddziatywania fazy budowy na ptazy, zaleca sie, aby w czasie budowy

zastosowaé ogrodzenie ochronne, ktére zostang usuniete po zakohnczeniu robét budowlanych. Celem
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takiego ogrodzenia jest uniemozliwienie wejscia ptazom na plac budowy — co ograniczy $miertelnosé
ptazow w tej fazie. Teren zabezpieczy¢ mozna np. poprzez ogrodzenie terenu folig lub siatkg o wysokosci
ok. 40 cm nad terenem (w przypadku stosowania siatki — jej oczka powinny by¢ nie wieksze niz 0,5 mm.
Siatka powinna by¢ czesciowo wkopana pod ziemie. Odcinki do zabezpieczenia przedstawiono ponizej:

— 366+450-366+750 — ogrodzenie obustronne

— 373+300 — 373+550 - ogrodzenie obustronne

— 376+450 — 376+750 - ogrodzenie obustronne

— 377+300 — 377+500 - ogrodzenie obustronne

— 381+900 — 382+450 - strona lewa

— 382+200 — 382+450 — strona prawa

— 384+200 — 384+550 - strona lewa

— 384+200 — 384+400 - strona prawa

— 386+800 — 387+000 - ogrodzenie obustronne

— 387+700 - 387+900 - strona prawa

— 389+300 — 389+500 - ogrodzenie obustronne

— 390+100 — 390+350 - ogrodzenie obustronne

— 392+350 — 392+550 - ogrodzenie obustronne

— 393+350 — 393+550 - ogrodzenie obustronne

— 394+200 — 394+400 - ogrodzenie obustronne

W miejscach masowej migracji ptazéw na etapie prowadzenia rob6t budowlanych konieczny bedzie
nadzor herpetologiczny. Nadzér powinien by¢ prowadzony na catym projektownym odcinku autostrady
przy czym w szczegdlnosci powinien obejmowaé w/w odcinki poniewaz pomimo ogrodzenia moze dojs¢

do niekontrolowanego przedostania sie ptazéw na plac budowy.

Ze wzgledu na generowane drgania i wibracje ptazy prawdopodobnie bedg unikaé placu budowy,
jednakze nie mozna wykluczyé, ze na placu budowy moze dojs¢ do przypadkowego zabijania ptazéw.
Ptazy najczesciej zwiekszajg swojg aktywnos¢ (przemieszczajq sie) o zmierzchu, przez co czesto sg
niewidoczne, gdy wejdg na plac budowy. Przypadkowe incydenty nie powinny mie¢ znaczgcego

negatywnego oddziatywania na populacje ptazéw.

W fazie budowy nie nalezy dopuszczaé do wpadaniem ptazéw do otworéw powstatych w trakcie
budowy. Ptazy nie majg najczesciej mozliwosci wydostania sie z nich. Ograniczenie $miertelnosci ptazéow
polega na przykrywaniu wszelkich studzienek (wpustow), tak aby (zwlaszcza w sezonie migracji
godowych ptazéw) uniemozliwi¢ zwierzetom wpadanie do nich. W zwigzku z tym wykonawca robét
powinien dopilnowaé, aby wszelkie studzienki kanalizacyjne lub inne otwory, w ktére mogty wpasc¢ ptazy,
byly szczelnie zamkniete, lub zabezpieczone. Przyktadowe zabezpieczenia studzienek przedstawiono na

zdjeciach ponizej.
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ys. 7.3.2 Prkadzabezieczenia stuien w fazie budowy

Przed likwidacjg i zasypaniem wykopéw z wodg (mozliwosé zagniezdzenia sie w nim ptazéw —
zwtaszcza kumaka nizinnego), wykonawca powinien sprawdzi¢ dno i $ciany pod katem obecnosci w nich
zwierzat (ptazéw, kijanek lub skrzeku). W przypadku stwierdzenia zwierzat, nalezy wyjac i przeniesé
zwierzeta w inne bezpieczne miejsce z dala od placu budowy. Dziatanie takie przyczyni sie do
zmniejszenia przypadkowego zabijania ptazéw w czasie budowy. Dziatania takie powinny by¢

wykonywane przez osoby prowadzace nadzér herpetologiczny.

Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza w fazie budowy, nie wskazujg
wystgpienia ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen poza liniami rozgraniczajgcymi drogi, ktére

mogtyby by¢ posrednio zrodtem negatywnego oddziatywania na ptazy.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym. Nadzér herpetologiczny
powinien obejmowac:
— obecnos¢ herpetologa na placu budowy,
— przenoszenie ptazéw z placu budowy,
— dopilnowania odpowiednich zabezpieczen studzienek,

— dopilnowanie odpowieniego wykonania ogrodzen ochronnych w fazie budowy,

Innym zagrozeniem, jakie moze wystapi¢ w fazie budowy dla zwierzat wodno-lgdowych (ptazéw), jest
wystagpienie powaznych awarii — np. wycieki paliwa, inne nieprzewidziane wycieki z maszyn budowlanych
itp.

Ryby

Na analizowanym terenie nie stwierdzono wystepowania ryb chronionych. Planowana inwestycja
przecina nizej wymienione rzeki/ cieki :
— Mrozyca,
—  Mroga,
— Brzusnia - row R-C,
— Baranéwka - row R-1,
— Row Laktoza,

— Bobrowka,
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— Uchanka,
— Ruczajka - réw R-B,

— Pisia- Zwierzyniec.

Na odcinku od km 384+200 do km 386+000, rzeka Baranowka ptynie rownolegle do osi trasy, po jej
lewej stronie, w odlegtosci 20-30 m. Projektowana autostrada przebiega w poblizu niewielkich zbiornikow

waod stojacych (dolina rzeki Bobrowki i Uchanki). Zbiorniki te petnig na ogét funkcje rekreacyjne.

Wedtug badan wykonanych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi, stan wéd
rzek: Mrogi, Mrozycy, Bobréwki, Uchanki i Pisi — Zwierzyniec, w 2008 roku oceniono jako zty. Jakosé¢ waod

w tych rzekach odpowiada klasie IV.

Gatunki ryb wystepujace w wodach i starorzeczach rzeki Mrogi i Mrozycy to; jaz, jelec, karas, klen, pto¢

i okon. Nie sg to gatunki ryb prawnie chronione.

W fazie budowy wptyw na ryby moze by¢ szczegdlnie widoczny w okresie bagrowania, przebudowy

brzegdéw ciekow w zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych, badz przektadania ciekow.

Projekt przewiduje miedzy innymi przebudowe rzek Mroga i Mrozyca. Obie rzeki zostang umocnione w
sposob naturalny za pomoca kiszki faszynowej (od strony brzegu) a dalej za pomocg geokraty. Przy takim
umocnieniu mozliwe jest wejscie na umocnienie naturalnej roslinnosci brzegowej, ktéra spowoduje, w

podobne do naturalnego zachowanie brzegéw ciekéw.

Prace zwigzane z ingerencjg w koryto rzeczne powodujg uniesienie osadéw dennych i okresowe
zmetnienie wody. Okresowe zamulenie rzeki moze wptyna¢ niekorzystnie na ryby. Jednakze faza budowy
jest okresem krotkotrwatym i przemijajacym. Prowadzenie prac budowlanych w okresie tarta (kwiecien -
czerwiec) w obrebie koryta rzeki — przebudowa cieku doprowadzi do okresowego pogorszenia warunkow
tarta, odrostu narybku i utrudnienia migracji w rejonie lokalizacji inwestycji. Nie utrudni natomiast rozrodu

w gorze rzeki i w dalszej odlegtosci w dole rzeki.

Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania fazy budowy na populacje ryb bytujacych

w w/w ciekach.
Ptaki

Obszar, na ktérym planuje sie budowe autostrady, ze wzgledu na réznorodno$é srodowisk, jest
miejscem potencjalnego bytowania, zerowania lub tez miejscem schronienia dla wielu gatunkoéw ptakéw

(nie tylko chronionych prawem).

Gatunki ptakdw wystepujgce w sgsiedztwie autostrady to:

— gasiorek (Lanius collurio) - w rejonie od km 365+261,42 do km 373+000, analizowany teren posiada
znaczne zrdéznicowanie krajobrazu rolniczego, co sprzyja wystepowaniu tego gatunku,

— dzieciot czarny (Dryocopus Martusi) - w rejonie km 373+400 — stwierdzono wystepowanie i miejsca
zerowania w sgsiedztwie doliny rzeki Mrogi jak i lasach na stokach w odlegtosci okoto 360 m od linii
rozgraniczajgcych,

— zimorodek (Alcedo atthis) — w rejonie km 373+400 — dolina rzeki Mrogi, stwierdzono miejsca

zerowania i bytowania zimorodkéw, w odlegtosci okoto 200 m i 230 m od pasa autostrady
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— lerka (Lullula arboreta) - w rejonie km 380+400 - obszar lesny — miejsce bytowania lerki zostato
stwierdzone w odlegtosci okoto 150 m od pasa drogowego autostrady,
— ortolan (Emberiza hortulana) - w rejonie km 382+100 - ws$rdd zadrzewien stwierdzono miejsca

bytowania i zerowania ortolana w odlegto$ci okoto 140 m od pasa drogowego autostrady.
Ortolan

Prowadzi dzienny tryb zycia, jest ptakiem terytorialnym. Gniazduje terytorialnie, chociaz w dogodnych
siedliskach odlegtos¢ miedzy poszczegdlnymi parami jest niewielka. Zaraz po przylocie, na przetomie
kwietnia — maja, pary przystepujg do legéw. Gniazdo umieszcza na ziemi we wgtebieniu, wsrod

niewysokiej i luznej roslinnosci, najczesciej w zbozach, na miedzy lub skarpie rowu.

W Polsce ortolan zamieszkuje otwarty krajobraz rolniczy, gtéwnie z tanami zb6z, gdzie zasiedla aleje
przydrozne, zadrzewienia nad drobnymi ciekami i oczkami $rédpolnymi, sady, srédpolne zadrzewienia i
niewielkie laski. Licznie zasiedla tez brzegi laséw sosnowych i mieszanych, graniczace z uprawami

rolnymi i przesuszonymi tgkami. Unika duzych, zwartych komplekséw lesnych.

Giéwne zagrozenia:

Utrata siedlisk w wyniku zmian zachodzgcych w krajobrazie rolniczym, polegajacych na zmniejszeniu
jego roznorodnosci poprzez scalanie pol i zwiekszanie ich powierzchni kosztem likwidacji miedz,

srédpolnych oczek wodnych, zadrzewien srédpolnych, fragmentow fak i ugorow.

Oddziatywanie w fazie budowy

W fazie budowy ze wzgledu na generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane — moze zaj$¢
sytuacja iz gatunek opusci swoje dotychczasowe miejsce bytowania. Zajecie terenu pod inwestycje
przyczyni sie do mato istotnego zmniejszenia sie terendw dogodnych do bytowania dla gatunku. Faza

budowy jest okresem krétkotrwatym i przemijajgcym.
Zimorodek

Zimorodek wystepuje na catym obszarze Polski. Gatunek dzienny, samotniczy. W okresie legowym
sasiednie stanowiska par znajdujg sie najblizej w odlegtosci ok. 150 m. Zasiedlanie stanowisk legowych
nastepuje na przetomie marca i kwietnia. Gniazduje w norach drgzonych w podtozu skarp, burt

brzegowych nad roznego typu wodami, zasadniczo w bezposrednim sasiedztwie wody.

Zimorodek jest Scisle zwigzany z wodg. Zasiedla gtéwnie zadrzewione odcinki linii brzegowej czystych
rzek, strumieni, jezior i stawow rybnych obfitujacych w niewielkich rozmiaréw ryby. Do budowy gniazd
wymaga urwistych brzegéw, o podtozu piaskowym lub piaskowo-gliniastym. Zimg gatunek przebywa

réwniez na miejskich odcinkach rzek i stawach.

Giéwne zagrozenia:

— utrata siedlisk legowych w wyniku zmian rezimu hydrologicznego rzek,

— utrata siedlisk legowych w wyniku odlesiania brzegéw rzek;

— wysoka $miertelno$¢ osobnikéw dorostych powodowana przez diugie okresy niskich temperatur zima
(krytyczne moga by¢ nawet temperatury ponizej —5°C trwajgce kilka dni). W czasie szczegdlnie

srogich zim regres liczebnosci moze siegna¢ 90% liczebnosci populacii,
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— straty w legach powodowane przez obfite deszcze w sezonie legowym, woda zatapiajaca nory lub
przesaczajaca sie przez piaskowe podtoze,

— straty w legach powodowane erozjg skarp i brzegéw wskutek ich oberwania sie, przesuszania sie
podfoza lub penetracji ludzkiej;

— straty w legach w wyniku drapieznictwa, powodowane gtoéwnie przez lisa, jenota i tasice — majg
charakter incydentalny;

— straty w legach powodowane bezposrednio przez ludzi w wyniku prowadzonych prac, diuzszego

przebywania w poblizu nory lub celowego niszczenia gniazda.

Oddziatywanie w fazie budowy

W fazie budowy nie wystapi zmiana rezimu hydrologicznego rzek. W fazie budowy ze wzgledu na
generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane — moze doj$¢ do sytuacji ze zimorodek opusci
aktualne swoje miejsce bytowania w rejonie planowanej inwestycji. Zajecie terenu pod autostrade
przyczyni sie do mato istotnego zmniejszenia terenéw dogodnych do bytowania dla gatunku. Faza

budowy jest okresem krotkotrwatym i przemijajgcym.
Lerka

Gatunek terytorialny. W odpowiednich siedliskach wystepujg skupienia kilku par legowych obok siebie.
Jest to gatunek o dziennym trybie Zycia. Gniazdo jest budowane najczesciej w ostonietym trawg dotku w
ziemi. Miejsce budowy gniazda lokalizowane jest na $rédlesnej polanie czy zrebie, o powierzchni

przekraczajgcej zwykle 3 ha lub w zbozu, kilka lub kilkanascie metréw od sciany lasu.

Lerka zasiedla obszar niemal catego kraju, ale nie wszedzie wystepuje réwnomierne. Zwigzana jest

przede wszystkim z wiekszymi kompleksami lesnymi, zwtaszcza suchymi borami sosnowymi.

Giéwne zagrozenia:

— utrata siedlisk gniazdowych w wyniku zalesiania piaszczystych obszaréw sasiadujgcych z lasami;

— utrata siedlisk gniazdowych w wyniku zajmowania piaszczystych obszarow sasiadujgcych z lasami
pod budownictwo rekreacyjne;

— niski sukces legowy w wyniku drapieznictwa ze strony drapieznikbw czworonoznych, a przede

wszystkim lisa.

Oddziatywanie w fazie budowy

W fazie budowy ze wzgledu na generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane — moze doj$é
do sytuacji iz gatunek opusci aktualne swoje miejsce bytowania. Zajecie terenu pod autostrade przyczyni
sie do mato istotnego zmniejszenia terendw dogodnych do bytowania dla gatunku. Faza budowy jest

okresem krotkotrwatym i przemijajgcym.

Gasiorek

Prowadzi dzienny tryb zycia. Zyje samotnie, czesto w izolowanych parach. Gasiorki zimujg poza
obszarami Polski w tropikalnej Afryce. Zaraz po powrocie na legowiska samiec zajmuje terytorium
gniazdowe i wykonuje loty tokowe w celu przywabienia samicy. Gniazdo jest ono umieszczone wewnatrz

gestego, kolczastego krzewu, na wysoko$ci do 2 m nad ziemia.
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Gasiorek zasiedla szeroki wachlarz siedlisk. Gniezdzi sie przede wszystkim w otwartym krajobrazie
rolniczym o zrdéznicowanej strukturze. Zasiedla pola z rozrzuconymi kepami drzew i krzewdow na
miedzach, nad rowami i wzdtuz drdg, zakrzaczone taki i pastwiska, zadrzewienia $rdédpolne, ugory i

nieuzytki, sady i duze ogrody otoczone zywoptotami.

Na terenach lesnych zasiedla przede wszystkim zarastajgce zreby i pozarzyska, uprawy i mtodniki,
gtébwnie na siedliskach gragdowych i borowych. Chetnie gniazduje na obrzezach laséw, wyjatkowo

natomiast wewnatrz zwartych, duzych komplekséw lesnych. W miastach w zasadzie nie wystepuje.

Gléwne zagrozenia:

— utrata siedlisk w wyniku kurczenia sie terenéw legowych wskutek urbanizacii;

— utrata siedlisk w wyniku intensyfikacji rolnictwa — scalania pdl potaczonego z likwidacjg miedz,
zadrzewien $rodpolnych i srodpolnych zbiornikéw wodnych (oczek) oraz intensywnym stosowaniem
chemicznych srodkdéw ochrony roslin. Z jednej strony likwiduje to miejsca gniazdowania, a z drugiej

powoduje zanik populacji duzych chrzaszczy i prostoskrzydtych, stanowigcych gtéwny skfadnik diety.

Oddziatywanie w fazie budowy

W fazie budowy ze wzgledu na generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane — moze dojs¢
do sytuacji, ze gatunek opusci aktualne swoje miejsce bytowania w bezposredniej bliskosci inwestyciji.
Zajecie terenu pod autostrade przyczyni sie do mato istotnego zmniejszenia terenéw dogodnych do

bytowania dla gatunku. Faza budowy jest okresem krotkotrwatym i przemijajacym.

Dzieciot czarny

Gatunek osiadly, zajmuje terytoria, przewaznie o powierzchni kilkudziesieciu lub kilkuset ha, ktérych
aktywnie broni. Gniazdo umieszcza w obszernych, gtebokich na co najmniej 0,5 m, samodzielnie
wykutych dziuplach, zlokalizowanych przewaznie na wysokosci 6-20 m w roznych gatunkach drzew, w

drzewach zaréwno zdrowych, jak i ostabionych, przewaznie o srednicy nie mniejszej niz 30 cm.

Gatunek osiadty, nie podejmuje dalszych wedréwek, cho¢ w okresie pozalegowym, szczegdlnie po

legach, koczujace osobniki spotka¢ mozna w znacznej odlegtosci od najblizszych legowisk.

Zimuje najczesciej w obrebie lub bezposrednim sasiedztwie terytorium legowego. Zywi sie larwami
owadow, gtownie chrzaszczy kézkowatych, oraz mrowkami wydobywanymi z drewna lub spod kory drzew,

wyjatkowo zjada nasiona drzew.

Zasiedla wszystkie wieksze kompleksy laséw w starszych klasach wieku, od wszelkiego typu borow,
poprzez buczyny, dabrowy i grady, az po lasy tegowe. Wystepuje takze w starych, rozlegtych parkach na
obrzezach miast. Unika niewielkich zadrzewien i drzewostandw w miodszych klasach wieku. W obrebie
trwale zajmowanego terytorium konieczna jest obecnosé przynajmniej kilkuhektarowych fragmentéw

starodrzewi w wieku co najmniej 100 lat.

Gléwne zagrozenia:

— utrata siedlisk w wyniku nadmiernej eksploatacji starszych drzewostanéw i ograniczania powierzchni
starodrzewu;

— utrata siedlisk wynikajgca z eliminacji z lasu martwych i obumierajacych drzew.
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Oddziatywanie w fazie budowy

Ze wzgledu na generowany hatas i drgania przez maszyny budowlane — moze doj$¢ do sytuacji, ze
gatunek opusci aktualne swoje miejsce bytowania. Faza budowy jest okresem krétkotrwatym i

przemijajacym.

W celu zapewnienia spokoju w okresie legowym ptakébw w decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych zawarto wymaganie aby wycinke drzew i krzewéw prowadzi¢ poza sezonem legowym

ptakow tj. poza okresem od marca do sierpnia wtgcznie.

Wycinka drzew na analizowanym odcinku projektowanej autostrady zostata wykonana zgodnie z

decyzjg poza okresem legowym ptakow.
Ssaki

Projektowana autostrada przebiega przewaznie przez obszary pdl, tak, obszar doliny rzeki Mrogi i
Mrozycy oraz w niewielkiej czesci przez tereny lesne, ktére stanowig miejsce bytowania oraz zerowania
niektérych gatunkéw ssakow.

W analizowanym terenie nie stwierdzono ssakéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG. W strefie oddziatywania planowanej inwestycji nie stwierdzono réwniez miejsc wystepowania

nietoperzy.

Wedtug danych z nadlesnictw (Brzeziny, Skierniewice) w rejonie autostrady wystepujg takie gatunki
zwierzat jak: sarna, zajgc szarak (Lepus europaeus), jez, dzik, kuna lesna, bazant, daniel, krolik,
kuropatwa, jenot, borsuk, tchoérz, lis, kret (Talpa europaea), ryjowka aksamitna (Sorex araneus) itp.
Zadrzewiania i zakrzewienia s$rodpolne sg schronieniem dla drobnych ssakéw. Przewiduje sie, iz
projektowana inwestycja, w fazie budowy, moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia atrakcyjnosci terenu pod

wzgledem bytowania i miejsc zdobywania pokarmu.

Plac budowy bedzie generowat hatas, wibracje oraz wzmozone pylenie. Zwiekszona obecnos¢ ludzi
czesto dodatkowe oswietlenie itp., bedzie réwniez czynnikiem powodujgcym, iz zwierzeta bedq unikaty
sgsiedztwa placu budowy. Wzrost hatasu w poblizu miejsca budowy bedzie powodowat ptoszenie
zwierzat, ktére na ten okres prawdopodobnie przeniosa sie na dalsze tereny. Gatunki zwierzat o duzym
dystansie ucieczki zazwyczaj unikajg terenu budowy (zwlaszcza w okresie prowadzenia robot
budowlanych posadowienia obiektéw), natomiast dla gatunkéw bytujgcych blisko zabudowan ludzkich,
prowadzenie prac budowlanych moze stanowi¢ mniejszg ucigzliwos¢. Hatas powodowany przez pracujace
maszyny i srodki transportu nie powinien byc¢ istotnym czynnikiem wptywajagcym negatywnie na zwierzeta,
gdyz wiekszos¢ gatunkéw szybko przyzwyczaja sie do hatasu i nie reaguje na ten czynnik. Dziatania

zwigzane z realizacjg inwestycji sg krotko trwajace i przemijajace

Sam teren przewidziany pod inwestycje, zostanie jednak bezpowrotnie zniszczony, w wyniku czego
zmniejszy sie ilos¢ terenu biologicznie czynnego. Bedzie to zapewne negatywnie oddziatywato na miejsca
bytowania drobnych zwierzat (gryzoni) lub zwierzat ziemnych obecnie bytujacych w pasie drogowym
projektowanego odcinka autostrady.

Szczegolnie waznym elementem wptywajgcym na zwierzeta juz w fazie budowy jest fragmentacja

terenu oraz czesciowa utrata bazy pokarmowej, ktérej skutki bedg bardziej nasilone w fazie eksploataciji.
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7.3.1.3. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE,

Sposrad wielkoprzestrzennych obiektéw chronionych utworzonych na terenie wojewddztwa todzkiego,
autostrada A-2 na odcinku A przetnie ponizej wymienione obszary chronione:
— Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi — Mrozycy:
1. od km 365+261,42 do km 367+120 (dt.kolizji ok. 1,9 km) — teren planowany do objecia
obszarem chronionego krajobrazu,
2. od km 366+520 do km 367+120 — (dt kolizji ok. 600 m) istniejacy obszar chronionego
krajobrazu,
3. od km 372+390 do km 374+100 (dt. kolizji ok. 1,7 km) — istniejacy i planowany obszar
chronionego krajobrazu
— Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Dolina Dolnej Mrozycy - na odcinku od km 366+530 do km
366+900 (dtugos¢ kolizji 370 m)

Miejsca przejscia autostrady przez obszary chronione sg to przewaznie tereny otwarte; tereny upraw
rolniczych, taki, pastwiska. Wedtug obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w fazie budowy nie
przewiduje sie wystgpienia przekroczen zanieczyszczen w fazie budowy. Nalezy sie jednak liczy¢
ze zwiekszonym pyleniem z placu budowy. Te oddziatywanie bedzie lokalne i przemijajace oraz krotko
trwate.

W wyniku realizacji inwestycji nastapi zajecie terenu, usunieta zostanie warstwa gleby, oraz zostanie
zniszczona pokrywa ro$linna w pasie przeznaczonym pod autostrade. Faza budowy stanowi¢ bedzie

szpecacy element krajobrazu.

Projektowana autostrada A2 odc. A poprowadzona bedzie w znacznej czesci po ptaskim terenie. Na
samym poczatku odcinka tj. od km 365+261,42 do km 366+100 przebiega w niewielkim wykopie o
gtebokosci od ok. 2m do 5m. W dalszej czesci od km 366+110 do km 366+840 — autostrada
poprowadzona jest na nasypie, gdzie najwyzszy punkt nasypu bedzie posiadat wysokos¢ 14,2m. Na tym
odcinku zaprojektowano most nad rzekg Mrozycag MA-237+PZd w km 366+669,82. Na dalszym odcinku
autostrada przebiega w wykopie o gtebokosci od ok. 0,6m do ok. 6m, przez co autostrada nie bedzie

widoczna w krajobrazie.

Na odcinku od km 372+600 do ok. km 373+970 idzie po nasypie o wysokosci od 1 do 11,3m. Na tym
odcinku zaprojektowano most MA -242 +PZd w km 373+406.53, kt6ry przechodzi¢ bedzie nad rzeka
Mroga. Na odcinku od km 373+970 do km 375+080 trasa przebiega w wykopie o zmiennej wysokosci od
ok. 0,5m do ok. 1,5m.

Poprowadzenie drogi na znacznym wyniesieniu ponad istniejacy teren bedzie mocno widoczne
w krajobrazie. Na terenach ptaskich i otwartych przebieg autostrady nawet na nasypie o wysokosci 2 m
bedzie powodowat zmiane w krajobrazie. Bedzie elementem wywyzszajgcym autostrade ponad teren i co
spowoduje silne zaznaczenie autostrady w krajobrazie. Natomiast prowadzenie drogi w wykopie

powoduje, ze jest ona niewidoczna z poziomu terenu i nie wptywa znaczaco na krajobraz w tym rejonie.

Obszary Chronione zlokalizowane w rejonie inwestycji — nie narazone na kolizje z autostrada;
— Park Krajobrazowy Wzniesien todzkich - na odcinku od km 367+200 do km 370+200 projektowana
autostrada A-2 przebiega w odlegtosci okoto od 270 do 900 m od obszaru,
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— Obszary Natura 2000:
1. PLH 100017 Buczyna Janinowska — obszar potozony w odlegtosci okoto 3,2 km od inwestyciji,
2.  PLH 100034 — Wola Cyrusowa - obszar potozony w odlegtosci okoto 3,2 km od inwestycji,

— rezerwat Parowy Janinowskie potozony jest w odlegtosci ok. 3,5 km od projektowanej autostrady

Sposrdod w/w obszaréw chronionych (3) nie narazonych na kolizje z autostrada, jedynie w odniesieniu
do Parku Krajobrazowego, ktory znajduje sie w nablizszej odlegto$ci mozliwe jest oddziatywanie
autostrady poprzez: wptyw na krajobraz (minimalne oddziatywanie — potozenie niwelety autostrady —
srednio ok. .2 m powyzej istniejgcego terenu). Pozostale obszary nie beda narazone na takie

oddziatywania.

W celu zmniejszenia oddziatywania inwestycji na tereny chronione, projekt budowlany (projekt zieleni)
przewiduje nasadzenia roslin odpornych na zanieczyszczenia powietrza i spetniajace istniejgce warunki
siedliskowe. Projekt budowlany przewiduje odwodnienie autostrady w sposéb zapewniajgcy ochrone
gleby, wdd powierzchniowych i podziemnych oraz ochrone obecnych reziméw wodnych panujgcych w

rzekach (budowa zbiornikéw o funkcjach retencyjnych).

Wedtug zobowigzan zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach — zaplecza budowy
nalezy lokalizowa¢ poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 —
o ochronie przyrody. Zalecenie takie powoduje, ze zniszczeniu nie ulegng tereny obszaréw chronionych
poza liniami rozgraniczajacymi autostrady, a co za tym idzie zniszczenie ni ulegnie szata roslinna oraz
zminimalizowana zostanie mozliwos¢ zanieczyszczenia w wyniku powstatej awarii poza pasem

drogowym, np. wycieki z maszyn budowlanych itp.

W fazie budowy nie przewiduje zmiany stosunkéw wodnych w sgsiedztwie projektowanej autostrady.
7.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

7.3.21. ODDZIALYWANIE NA ROSLINY

Projektowana autostrada bedzie nowym elementem w krajobrazie, powodujac zmiany zaréwno
w zakresie warunkéw fizycznych, jak i chemicznych srodowiska. Budowa autostrady wptynie lokalnie na

temperature, glebe, oswietlenie i warunki hydrologiczne na terenach przylegajacych do drogi.

Projekt autostrady przewiduje usuwanie wody opadowej z pasa drogowego do srodowiska za
posrednictwem systemu odwodnienia skfadajgcego sie z rowdw trawiastych, kanalizacji deszczowej,
zbiornikdéw retencyjnych oraz tam gdzie to konieczne urzadzen oczyszczajacych (separatoréw) do
usuwania weglowodoréw ropopochodnych. Ciggtosé ciekéw naturalnych i melioracyjnych zapewnig
przepusty lub mosty w ciggu autostrady. Rozwigzania te majg na celu ochrone istniejacych stosunkow
wodnych i w ten sposéb przyczynig sie do ograniczenia oddziatywania na rosliny, gleby i zwigzane z nimi

siedliska przyrodnicze.

Autostrada a dokfadniej ruch samochodéw bedzie nowym zrédiem emisji zanieczyszczen, ktére bedg
oddziatywac¢ na rosliny. Jednakze emisja zanieczyszczeh do powietrza — zgodnie z wynikami obliczen —
nie bedzie powodowaé przekroczen wartosci dopuszczalnych zatem ustalenie skali tego oddziatywania
nie jest mozliwe metodami obliczeniowymi. Oddziatywanie te bedzie zresztg ograniczane poprzez nowe

nasadzenia. Zagrozenia w fazie eksploatacji bedg dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sasiedztwa
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drogi (hatas, emisja spalin, metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych
(wycieki paliwa, innych substancji chemicznych). Rosliny potozone w odlegtosci kilkudziesieciu i wiecej
metrow od skraju drogi beda narazone w niewielkim stopniu na wptyw zanieczyszczen. Tak wiec
narazone na oddziatywanie fazy eksploatacji moga by¢é w miejscach przeciecia z obszarami lesnymi oraz
terenami zadrzewionymi na odcinkach w rejonie:

1. od km 366+530 do km 366+670 — dolina rzeki Mrozycy,

2. od km 373+900 do km 374+100 — dolina rzeki Mrogi,

3. od km 379+550 do km 381+300 — obszar lesny.

Projekt zieleni przewiduje wykonanie nasadzeh uzupetniajacych, paséw zieleni ochronnej oraz nowe
nasadzenia zieleni krajobrazowej. Nowe nasadzenia zostatly dostosowane do funkcji, jakg majg speiac,
do charakteru istniejgcej zieleni w terenie oraz do warunkéw i mozliwosci zagospodarowania

projektowanego pasa drogowego.

Opis projektowanej zieleni oraz dobdr gatunkéw znajduje sie w opracowaniu ,Projekt architektoniczno
— budowlany Zagospodarowanie Zielenig” — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z o.0. Projekt
zaktada, ze zaprojektowana zielen bedzie spetniaé jednoczesnie funkcje: ochronne, krajobrazowe,
biocenotyczne i estetyczne. Dobdr gatunkow drzew i krzewdw dostosowano do miejscowych warunkow
siedliskowych na podstawie wystepujacych w danym terenie gatunkéw roslin i zwierzat. Zastosowano w
projekcie gtownie gatunki krajowe i charakterystyczne dla miejscowych warunkow siedliskowych o
odpowiednim ulistnieniu, wysokosci i pokroju oraz trwate i odporne na miejscowe zanieczyszczenia
srodowiska oraz warunki gruntowo — wodne. Dobdr gatunkéw drzew dostosowano do funkcji jaka
proponowana zielen bedzie spetniaé.

Ponizej przedstawiono gatunki planowane do nasadzen .

Tabela 7.3.1. Projektowana zielen drogowa - krajobrazowa - drzewa lisciaste i iglaste

DRZEWA LISCIASTE
Acer campestre - klon polny (f. krzewiasta)
Acer platanoides - klon pospolity
Acer pseudoplatanus - klon jawor
Acer pseudoplatanus var. "Atropurpureum” - klon jawor odm. purpurowa
Alnus glutinosa - olsza czarna
Betula pendula - brzoza brodawkowata
Carpinus betulus - grab pospolity
Eleagnus angustifolia - oliwnik waskolistny
Fraxinus excelsior - jesion wyniosty
Fagus sylvatica - buk pospolity
Populus x canescens - topola szara
Quercus robur - dab szyputkowy
Salix alba - wierzba biata
Sorbus auccuparia - jarzab pospolity
Sorbus intermedia - jarzab szwedzki (f. krzewiasta)
Tilia cordata var. “Greenspire” - lipa drobnolistna odm. Greenspire
Tilia platyphyllos - lipa szerokolistna
DRZEWA IGLASTE
Larix decidua ssp. polonica - modrzew europejski podgat. polski
Picea abies - Swierk pospolity
Pinus sylvestris - sosna pospolita

» Gatunki pogrubione sg gatunkami obcymi
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Tabela 7.3.2. Projektowana zielen drogowa - krajobrazowa - krzewy lisciaste

KRZEWY LISCIASTE

Caragana arborescens

- karagana syberyjska

Cornus alba var. ”’Sibirica”

- deren bialy odm. czerwonokora

Cornus sanguinea

- deren Swidwa

Cornus stolonifera var. "Flaviremea”

- deren roztogowy odm. ztotokora

Corylus maxima "Purpurea”

- leszczyna potudniowa odm. purpurowa

Cotoneaster bullatus

- irga pomarszczona

Crataegus monogyna

- gtodg jednoszyjkowy

EUOI’lmeS europaeus

- trzmielina pospolita

EUOI'ImeS verrucosus

- trzmielina brodawkowata

Forsythia intermedia var. "Goldzauber”

- forsycja posrednia odm. Goldzauber

Hippophae rhamnoides

- rokitnik pospolity

Lonicera tatarica var. ”Arnold Red”

- suchodrzew tatarski odm. Arnold Red

Lonicera xylosteum

- suchodrzew pospolity

Prunus padus ,,Coloratus”

- czeremcha wczesna odm. Coloratus

Prunus spinosa

- $liwa tatarnia (tarnina)

Philadelphus coronarius

- jasminowiec wonny

Ribes alpinum var. ”Schmidt”

- porzeczka alpejska odm. Schmidt

Rosa rubiginosa

- roza rdzawa

Salix purpurea var. ‘Nana’

- wierzba purpurowa odm. Nana

Salix cinerea

- wierzba szara

Salix pentandra

- wierzba laurowa

Spiraea x vanhouttei

— tawula Vanhoutte’a

Syringa vulgaris

- lilak pospolity

Sambucus nigra

- bez czarny

Viburnum opulus

- kalina koralowa

» Gatunki pogrubione sg gatunkami obcymi

Tabela 7.3.3. Projektowana zielen izolacyjno — ostonowa — drzewa i krzewy

DRZEWA LISCIASTE
Acer campestre - klon polny (f. krzewiasta)
Acer platanoides - klon pospolity
Acer pseudoplatanus - klon jawor

Alnus glutinosa

- olsza czarna

Betula pendula

- brzoza brodawkowata

Carpinus betulus

- grab pospolity (f. naturalna)

Eleagnus angustifolia

- oliwnik waskolistny

Fraxinus excelsior

- jesion wyniosty

Fagus sylvatica

- buk pospolity

Populus x canescens

- topola szara

Quercus robur

- dab szyputkowy

Sorbus aucuparia

- jarzgb pospolity

Sorbus intermedia

- jarzab szwedzki (f. krzewiasta)

Tilia cordata var. “Greenspire”

- lipa drobnolistna odm. Greenspire

DRZEWA IGLASTE

Larix decidua ssp. polonica

- modrzew europejski podgat. polski

Picea abies

- Swierk pospolity

Pinus sylvestris

- sosna pospolita

KRZEWY LISCIASTE

Caragana arborescens

- karagana syberyjska

Cornus alba var. ”’Sibirica”

- deren bialy odm. czerwonokora

Cornus sanguinea

- deren Swidwa

Cornus stolonifera var. "Flaviremea”

- deren roztogowy odm. ztotokora

Corylus avellana

- leszczyna pospolita

Cotoneaster bullatus

- irga pomarszczona

Crataegus monogyna

- gtodg jednoszyjkowy

Euonymus europaeus

- trzmielina pospolita

Lonicera tatarica var. "Arnold Red”

- suchodrzew tatarski odm. Arnold Red

Lonicera xylosteum

- suchodrzew pospolity
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Prunus spinosa - Sliwa tatarnia (tarnina)

Rosa rubiginosa - roza rdzawa

Salix purpurea var. ‘Nana’ - wierzba purpurowa odm. nana
Salix cinerea - wierzba szara

Salix pentandra - wierzba laurowa

Spiraea x vanhouttei - tawuta van Houtte’a
Sambucus nigra - bez czarny

Viburnum opulus - kalina koralowa

» Gatunki pogrubione sa gatunkami obcymi.

Jak wynika z powyzszych tabel, zaprojektowano przede wszystkim rodzime gatunki drzew i krzewoéw
co zapewni zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci. Wymagania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia stanowia, aby od strony drogi sadzi¢ roslinnosé
odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drég, w tym na zasolenie W zwigzku z powyzszym, istnieje
czes¢ gatunkow drzew i krzewow obcego pochodzenia, ktdre w najwiekszym stopniu znosza negatywny
wplyw emitowanych zanieczyszczen (gatunki takie jak: jarzab szwedzki, karagana syberyjska,
suchodrzew tatarski). Generalnie w przypadku oddziatywania zanieczyszczen na roslinnosé nie nalezy
postugiwa¢ sie okresleniem:,,gatunki odporne na zanieczyszczenia”, lecz nalezy okre$la¢ ,,dtuzej
znoszace negatywny wplyw zanieczyszczen”. Z rodzimych gatunkéw charakteryzujacych sie wiekszag
znosnoscig na zanieczyszczenia to: modrzew, klon polny, leszczyna, topola. Z kolei sosna pospolita jest
gatunkiem pionierskim, ktéra moze egzystowaC na najstabszych glebach oraz zmienionych
antropogenicznie, a topola ze wzgledu na rozbudowany system korzeniowy przyczynia sie do rekultywacji
gleb. Klon pospolity w miare dobrze znosi zanieczyszczenie jednak jest wrazliwy jest na zasolenie. Swierk
jest z kolei gatunkiem wrazliwym na zanieczyszczenia. Wymienione gatunki obce nie nalezg do gatunkéw
inwazyjnych, oraz nie ma ich na li$cie gatunkéw obcych w projekcie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie listy roslin, zwierzat i grzybow gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do srodowiska
przyrodniczego mogg zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym. Sg to gatunki dtuzej

znoszace negatywny wptyw zanieczyszczen.

Przy przejsciach dla zwierzat, zaprojektowano strefy roslinnosci naprowadzajacej, w celu
doprowadzenia zwierzyny do przejscia (przejscie dolne lub gdrne). Zieleh ta sktada sie gatunkéw
wystepujacych w danym siedlisku roslinnym, poszerzonych o gatunki majace funkcje wabigca zwierzeta

oraz ostonowe i naprowadzajgce na teren przejscia.

Zagospodarowanie zielenig przejs¢ dolnych dla $rednich i duzych zwierzat oraz przej$cia gérnego

zostato ujete w projekcie budowlanym (tom X/1 — zielen).

Wykaz materiatu roslinneqo do nasadzen na przejsSciu gérnym dla zwierzat typu ,zielony most”

Do nasadzen grupowych i ostonowych przewidziano gtéwnie forme naturalng i krzewiastg drzew

uzupetniajgc formg pienng na terenie ptaskim w rejonie przejscia.
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Tabela 7.3.4. Zielen ostonowa i naprowadzajaca

Na::tﬂzr:::: :?(srzh:vyi:gts:a(::‘tge;?::?z?;s’t:igku Nasadzenia uzupetniajace -forma pienna (w
2 rejonie podejscia)

goérnego)

deren swidwa modrzew europejski buk pospolity

leszczyna pospolita $liwa tarnina brzoza brodawkowata

gioég jednoszyjkowy grusza polna lipa drobnolistna

trzmielina pospolita rokitnik pospolity dab szyputkowy

grab pospolity bez koralowy klon pospolity

wisnia ptasia kruszyna pospolita

jabton dzika tawuta wierzbolistna

réza dzika sosna pospolita

bez czarny jarzab pospolity

czeremcha pospolita

kalina koralowa

Ponizej przedstawiono zagospodarowanie zielenig przejscia gérnego dla duzych zwierzat oraz rejonu

przejscia zwierzat.

Rys. 7.3.3. Zagospodarowanie zielenia przejscia gérnego dla duzych zwierzat — PZd-246B

Projekt przewiduje rowniez (wezty i MOP'y) - zielen ozdobng niskg o duzych walorach estetyczno —
wizualnych poprzez zastosowanie gatunkéw ozdobnych z formy i pokroju oraz barwy lisci i kwiatow.

Zielen ta przewidziano gtdwnie przy placach wypoczynkowych oraz ciggach dla pieszych (MOP).

Dobér gatunkéw zieleni funkcjonalno ozdobnej przedstawiono w opracowaniu — Projekt
architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie Zielenig — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z

0.0.
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7.3.2.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZETA

Najistotniejsze oddziatywanie drogi na zwierzeta (ptazy, ssaki, ptaki) zwigzane jest z fazg eksploatacji
autostrady. Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dlugotrwate, a jego nasilenie
bedzie rézne dla poszczegolnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznego
wyposazenia trasy w urzadzenia chronigce srodowisko, jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych,
np. okresu rozrodu (np. ptazéw - od marca do maja, ptakéw — od marca do sierpnia), wedréwki ptakow,
itp.

Negatywne oddziatywanie w fazie eksploatacji projektowanych drég na dziko zyjace zwierzeta mozna
podzieli¢ na:

1. bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
o calkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi;
o Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;
2. posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
e przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);
e zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejgcej infrastruktury oraz w

strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdéw.

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczanie swobodnego
przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery ekologicznej. Bariera ekologiczna bedzie
oddziatywac¢ w postaci:

a) bariery fizycznej, w wyniku:

e sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi na nasypach i w wykopach;
e budowy ogrodzen ochronnych;

b) bariery psychofizycznej, w wyniku:

e obecnosci obiektdow infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty i urzadzenia

sterowania ruchem, urzgdzenia podnoszace bezpieczenstwo ruchu);

e emisji hatasu, emisji swietlnych, emisji chemicznych zwigzanych z ruchem pojazdéw.

Ptazy

Droga stanowi bariere dla ptazéw w szczegdlnoéci gdy jest potozona na nasypach o wysokosci
powyzej 2 m. Barierowe oddziatywanie zwieksza smiertelnos¢ i powoduje fragmentacje i izolacje populaciji
i uniemozliwia lub utrudnia migracje osobnikéw. Dla ptazéw istnienie bariery ekologicznej moze takze
spowodowacé odciecie od siebie terenéw bytowania, miejsc zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze
skutkowaé zmniejszeniem, a nawet wyginieciem populacji w danym rejonie. Ptazy w okresie rozrodczym
migrujg z miejsc bytowania (teren suchy) do miejsc rozrodu (teren podmokty), w ktdrych przyszty na swiat.
Drgania podtoza i wibracje generowane przez ruch na drodze mogg zaburzyé migracje. Zahamowanie
migracji moze z kolei powodowa¢ masowg smiertelno$¢ migrujacych osobnikow w wyniku wydtuzonej
ekspozycji na srodki chemiczne stosowane do utrzymania drogi lub w wyniku przedtuzenia przebywania w
strefie nastonecznionej. Pltazy sg gatunkami o wrazliwej skorze, przez co sa bardziej narazone na

negatywne oddziatywania np. zanieczyszczenh.

AKA Sp. z o.0. 227



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

W rejonie inwestycji (w pasie inwentaryzacji po 250 m w kazda strone) stwierdzono 29 dogodnych
terenéw do bytowania ptazow: stanowisk oraz potencjalnych miejsc bytowania ptazéw. Jak wynika z
danych z inwentaryzacji, autostrada A-2 nie koliduje ze stwierdzonymi miejscami bytowania ptazéw, a

jedynie z miejscami dogodnymi to bytowania ptazéw lub potencjalnymi siedliskami.

Analizujgc wyniki inwentaryzacji oraz obszary dogodne do bytowania ptazéw wyznaczono potencjalne
miejsca migracji ptazéw. Potencjalne $Sciezki migracji ptazéw zostaty umieszczone na rys 2 -

Uwarunkowania srodowiskowe.

Po przeanalizowaniu potencjalnych szlakéw migracji ptazow, stwierdzono, iz w miejscach gdzie zajdzie
kolizja trasy migracji ptazow z autostradg zaprojektowano przejScia dla zwierzat. Ze wzgledu na to nie
przewiduje sie, aby planowana inwestycja wptynefa na pogorszenie szlakdw migracji ptazéw w rejonie

inwestyciji.

W miejscach kolizji z potencjalnymi miejscami wystepowania ptazéw (przewaznie rowy i cieki wodne)
zaprojektowano obiekty mosty (MA 237+PZd, MA 252A+PZs, MA 251+PZs, MA 255 A+PZd, MA

256+PZs)- petnigce funkcije przejs¢ dla zwierzat oraz dolne przejscia dla zwierzat srednich.

Ponadto — zgodnie z decyzjg s$rodowiskowg zaprojektowano przepusty dla ptazéw (P.P -suche
przepusty) w ilosci 16 sztuk oraz przejscia dla matych zwierzat (23 szt.) - w tym 9 obiektéw (PZMz)

potaczonych z ciekami z terenem suchym po obu stronach cieku oraz 14 obiektow suchych (PZM).

Ryby

Planowana inwestycja nie wptynie na pogorszenie sie stanu wéd w rzekach, gdyz wody opadowe
z planowanej inwestycji beda odprowadzane poprzez systemy oczyszczajace. W ciekach/ rzekach z
ktorymi bedzie kolidowac¢ planowana inwestycja nie stwierdzono chronionych gatunkéw ryb. Wszystkie
cieki / rzeki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje przejs¢ dla srednich i duzych zwierzat beda
umocnione naturalnie za pomoca kiszki faszynowej (od strony brzegu) a dalej za pomocg geokraty.

Cieki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje przejscia dla matych zwierzat - PZMz umocnione
zostang za pomocg drobnego narzutu kamiennego w geokratcie. W taki sposéb umocnione zostanie dno

cieku oraz skarpy cieku.

Tabela 7.3.5. Zestawienie ciekéw przewidzianych do umocnienia pod obiektami pelnigcymi funkcje

przejsé dla zwierzat duzych i Srednich

Km Dlugos¢ odcinka
Lp. | Nazwa cieku przeciecia przebudowy obiekt Rodzaj umocnienia
autostrady [m]
1 Mrozyca 366+667,82 116,29 MA 237+PZd kiszka faszynowa + geokrata
2 Mroga 373+406,53 204,71 MA 242 +PZd kiszka faszynowa + geokrata
3 Eﬁrvz\/“;[‘g T 377+416 213 MA 245A+PZs kiszka faszynowa + geokrata
4 Bobréwka 386+867,25 161,80 MA 251 +PZS kiszka faszynowa + geokrata
5 Uchanka 390+185 129 MA 252 A+PZs kiszka faszynowa + geokrata
6 ;'S.'a' . 394+340,53 170,81 MA 256 +PZs kiszka faszynowa + geokrata
wierzyniec
7 row RB1 392+438,66 157,4 MA 255A+PZd kiszka faszynowa + geokrata
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Istnieje niewielkie ryzyko wplywu inwestycji zwigzane z zanieczyszczeniami wéd powierzchniowych,
mogacymi powsta¢ na skutek, katastrof drogowych. Takie oddziatywanie zanieczyszczen na ryby bedzie

miato charakter posredni z uwagi na rozcienczenie tych zanieczyszczen w wodzie.

Ssaki i ptaki

Oddziatywanie hatasu komunikacyjnego i drgania spowodowane przez pojazdy mogg spowodowaé
wycofanie sie niektoérych zwierzat z dotychczas zajmowanych miejsc bytowania i zerowania. Hatas
komunikacyjny moze stanowi¢ takze swoistg bariere dla wedrujgcych zwierzat oraz zwierzat osiadtych.

Taka sytuacje moze przyczynic sie do zmiany ich rewiréw zerowania i bytowania.

Wptyw natezenia ruchu drogowego na skutecznos$¢ préb przekraczania drég przez zwierzeta oraz

na $miertelno$é zwierzat na drogach ilustruje wykres®.

Calkowita
Maty Majwieksza bariera
wptyw smiertelnosc ekologiczna
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Rys. 7.3.4. Wplyw natezenia ruchu na skutecznos$¢ préb przekraczania drég przez zwierzeta
Tabela 7.3.6. Prognoza ruchu na projektowanym odcinku autostrady A-2 w roku oddania

autostrady eksploatacji oraz w roku 2027

Prognoza ruchu [ poj./dobe ]
Odcinek tras i
\ rok oddania trasy rok 2027
do eksploatacji
km 365+261,42 — wezet ,tyszkowice” 59.182 72.220
wezet tyszkowice” — km 394+500,00 53.044 65.270

Z prognozy ruchu na analizowanym odcinku (odcinek A) autostrady A-2 wynika, ze projektowana

autostrada bedzie uniemozliwia¢ swobodne przemieszczanie sie zwierzat. Aby zminimalizowa¢ ten rodzaj

® Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wplywu drég na populacje dzikich zwierzat’ wydanie II- W. Jedrzejewski,
S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, B. zawadzka Zaktad Badania Ssakéw PAN — Biatowieza 2006r.
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oddziatywania, projekt autostrady przewiduje budowe przej$¢ dla zwierzat w tym przepustéw dla ptazoéw a
takze wspomagajace ogrodzenia naprowadzajace, kierunkujgce zwierzeta w strone przejsc. Projektowana
autostrada bedzie ogrodzona obustronnie na catej dtugo$ci siatkg ze zmniejszajaca sie wielkoscig oczek
ku dotowi. Ogrodzenie drogi bedzie stanowi¢ ochrone dla zwierzat przed ich niekontrolowanym

wtargnieciem na autostrade oraz bedzie naprowadzac¢ w kierunku przejsc.

Podobnie — ze wzgledu na ptaki — autostrada bedzie powodowac rezygnacje ptakéw z dotychczas
zajmowanych siedlisk na odlegtosci ok. 1 km. Literatura zagraniczna podaje zaleznosci dotyczace
oddziatywania drég na ptaki. Drogi — wg badan prowadzonych w Holandii - o nateZzeniu ruchu powyzej
10.000 pojazdow w ciggu doby i predkosci 120 km/h przecinajace tereny pokryte w ok. 70% lasami mogq
znaczaco oddziatywaé w sposob negatywny na populacje ptakow w odlegtosci od 40 do ok. 1500 m.
Poziom hatasu w przedziale 40 — 50 dB powoduje, ze stan populacji ptakéw (gestos¢) spada bardzo
znaczaco. Wrazliwos¢ na hatas jest r6zna dla poszczegdélnych gatunkéw oraz dla ptakow zyjacych w
lasach i otwartych przestrzeniach. Ponizszy rysunek ilustruje zalezno$¢ wzglednej gestosci wystepowania

ptakéw od poziomu hatasu.

zageszczenie wzgledne zageszczenie wzgledne
wszystkie gatunki ptakéw zyjace w lasach wszystkie gatunki ptakow zyjace na terenach otwartych
1.0 1.0
0.5 0.5
a) T T T T - b) T i | 1 >
20 40 60 20 40 60
Poziom hatasu (dBA) Poziom hatasu (dBA)

Rys. 7.3.5. Wptyw poziomu hatasu na zageszczenie wzgledne gatunkéw ptakow lesnych i terenow
otwartych

Jak wynika z rysunku, przy poziomie hatasu do ok. 50 dB stan populacji ptakéw terenéw otwartych jest
stabilny w zakresie zageszczenia 70-80%. Natomiast wzrost hatasu powyzej 50 dB do ok. 60 dB

powoduje spadek zageszczenia do ok. 30% stanu poprzedniego.

Jednoczesénie autostrada przycigga¢ moze gatunki zywigce sie padling bowiem nie mozna wykluczyé

zderzen ptakoéw z pojazdami lub nieudanych préb przejscia np. gryzoni przez autostrade.

Nietoperze

W strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono miejsc wystepowania nietoperzy. W rejonie
inwestycji nie stwierdzono réwniez potencjalnych dogodnych miejsc do bytowania nietoperzy. Rejon
projektowanej inwestycji moze byc¢ jedynie miejscem potencjalnego zalatywania lub zerowania nietoperzy.
W celu przemieszczania nietoperze wykorzystujg przewaznie ciggi zadrzewieh lub tez cieki wodne.

Zwiazane to jest najczesciej ze zdobywaniem pokarmu.

Wedtug Planu Ochrony Parku Krajobraz tédzkich Wzniesien na terenie Parku stwierdzono ponizsze

gatunki nietoperzy:
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1. nocek duzy Myotis myotis - nielicznie w kompleksach lesnych tagiewnik, Janinowa i Poéwiardowki;

2. nocek Natterera Myotis nattereri - pojedyncze osobniki stwierdzone w okolicy Tadzina, Niesutkowa, a
takze w lesie Janinowskim i tagiewnickim;

3. nocek wasatek Myotis mystacinus - gatunek rzadki, stwierdzony na zaro$nietych stawach w
Borchéwce, w Dabréowce Matej i w lesie Janinowskimi Lagiewnickim;

4. nocek Brandta Myotis brandtii - gatunek rzadki, wykazany z 3 komplekséw lesnych: Poéwiardéwka,
Dobieszkéw i Janinow;

5. nocek rudy Myotis daubentonii - liczny zwlaszcza nad wodami, stwierdzony na kilkunastu
stanowiskach, w tym najliczniej na stawach w Niesutkowie, Dobieszkowie i Lagiewnikach;
gacek brunatny Plecotus auritus - licznie stwierdzany gatunek lesny i synantropijny;
gacek szary Plecotus austriacus — niezbyt liczny stwierdzony na 5 stanowiskach;

8. mopek Barbastella barbastellus — nieliczny, stwierdzony w lesie Janindéw i sporadycznie w innych
miejscach w Tadzinie, Po¢wiardéwce, tagiewnikach;

9. mroczek pézny Eptesicus serotinus - liczniejszy gatunek nietoperza (okoto 20 stanowisk);

10. karlik wiekszy Pipistrellus nathusii — jedynie w tagiewnikach;

11. karlik malutki Pipistrellus pipistrellus - wykazany z Arturéwka i stawéw w tagiewnikach;

12. borowiec wielki Nyctalus noctula - nielicznie wystepuje w uroczyskach: tagiewniki, Janinéw, Tadzin;

13. borowiaczek Nyctalus leisleri - gatunek rzadki, wystepuje w uroczysku Janinéw, w tagiewnikach i

okolicach Tadzina;

Najblizsze miejsca wystepowania nietoperzy zlokalizowane na terenie Parku Krajobrazowego
Krajobraz todzkich Wzniesien wystepujg w okolicy m m. Pocéwiardéwka — potozonej w odlegtosci okoto
3,7 km od inwestycji oraz okolica miejscowosci Niesutkdw - potozonej w odlegtosci okoto 2,5 m od

inwestycji. Pozostate miejsca potoZzone sg w odlegtosci ponad 7,5 km.

W SDF dla obszaréw Natura 2000 - PLH 100017 Buczyna Janinowska (potozona w odlegtosci okoto
3,2 km) oraz PLH 100034 — Wola Cyrusowa (potozona w odlegtosci okolo 3,2 km od inwestyciji)
wymienione jest wystepowanie nietoperzy takich jak mopek (Barbastella barbastellus), nocek duzy (Myotis
myotis), - w obu obszarach stopien reprezentatywnosci — D — (czyli nie sa przedmiotem ochrony

obszarow)

Jednym z gtéwnych zagrozen dla nietoperzy oprocz inwestycji liniowych jest nadmierne uzywanie w

rolnictwie i lesnictwie bardzo szkodliwych pestycyddw.

Nietoperze sg zwierzetami nocnymi poruszajacymi sie w tréjwymiarowej przestrzeni chwytajagcymi

bardzo mate ofiar (np. owady). Nietoperze zywig sie gldwnie muchéwkami , nocnymi motylami.

Nietoperze najchetniej zasiedlajg tereny obfitujace w réznego rodzaju typu kryjowki i miejsca
zerowania. W naszych warunkach optymalnymi biotopami dla nietoperzy sg np. obszary krasowe
(jaskinie) oraz wieksze obszary lesne zréznicowane wiekowo i strukturalnie. Duze znaczenie dla
nietoperzy w sposobie przemieszczania sie ma obecno$¢ liniowych elementéw takich jak: cieki wodne,
przecinki i drogi. Doliny rzeczne stanowig wazna role w zyciu nietoperzy. Nietoperze latajg nad rzekami

korzystajac z nich jako miejsc wodopoju oraz miejsc zerowania na owady.
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W badaniach analizujgcych miejsca zerowania nietoperzy w mozaice srodowisk wykazano, iz pola
otwarte i taki charakteryzujg sie niewielkim zageszczeniem nietoperzy. Tereny otwarte nie sprzyjaja
nietoperzom z powodu zubozonej bazy pokarmowej i braku potencjalnych schronien. Nie bez znaczenia
jest tez obawa przed drapieznikami, zwtaszcza sowami polujgcymi na terenach otwartych, dla ktérych
nietoperze sg tam stosunkowo tatwym tupem. Z zwigzku z powyzszym wiekszo$¢ naszych nietoperzy

omija tereny otwarte.

Odcinek przez ktoéry przebiega planowana inwestycja — to przewaznie tereny otwarte (pola i taki), ktére
wg powyzszych danych nie stanowig atrakcyjnego terenu do Zzerowania nietoperzy. Jednym z terendw,

ktére moze mie¢ wptyw na migracje nietoperzy w rejon autostrady to rzeka Mroga i Mrozyca.

Przypuszcza sie, iz nietoperze w wiekszosci bedg sie przemieszczaty pomiedzy obydwoma obszarami

Natura 2000 oraz na terenie Parku Krajobrazowego tédzkich Wzniesien.

Nad obydwoma ciekami (potencjalnym terenem przemieszczania sie nietoperzy) zostaly
zaprojektowane mosty: nad rzekg Mrozyca zaprojektowano most o wysokosci 8,5 m, a nad rzekg Mroga o

wysokosci okoto 9,5 m.

Wysokos¢ tych obiektow nie bedzie stanowi¢ bariery w przemieszczaniu sie nietoperzy, gdyz te latajac

nad ciekami, dosc¢ nisko (w celu schwytania pokarmu - owadow)

Nietoperze sg zwierzetami nocnymi o bardzo stabym wzroku. Do przemieszczania sie uzywajg
echolokaciji. Nietoperze emitujg bardzo wysokie dzwieki, dzwieki te odbijajg sie od przeszkod i ofiar, a
nastepnie wracajg jako echo do uszu nietoperza. Na ich podstawie nietoperz potrafi rozpoznac¢ odlegtos¢,
ksztatt, wielko$¢ a niekiedy nawet fakture obiektu nawet w catkowitej ciemnosci. W zwigzku z powyzszym
nie przewiduje sie aby nietoperze szukajac pokarmu rozbijaty sie o obiekty badz inne elementy powigzane

z infrastrukturg drogowa.

Na drogach ging tylko nietoperze fatajgce nisko nad ziemig o stabym sonarze i nalezg do nich gatunki

takie jak: nocek wasatek, nocek Brandta, nocek rudy, gacek brunatny.

Nietoperze, zlokalizowane w najblizszej inwestycji (ok 3 km od inwestycji), wystepuja na terenie Parku
Krajobrazowego tdédzkich Wzniesieh oraz obszaréw Natura 2000- gatunki te to: nocek duzy, nocek

Nettrera, nocek Brandta, nocek rudy, mopek, mroczek pdézny, gacek szary, gacek brunatny.

Tabela 7.3.7. Zestawienie gatunkow nietoperzy wystepujacych najblizej inwestycji (ponad 3 km

od autostrady)

nigeattoupneerta opis gatunku uwagi
nocek lata dos$¢ wolno i nisko nad ziemig(max do 10m) rejon projektowanej autostrady nie jest
duzy nocki wykorzystujg zerowiska odlegte o 1,5- 25 km od | miejsce korzystnym dla Zerowania nocka
swych kryjéwek dziennych duzego. Wysokos$¢ zaprojektowanych
nocek duzy zeruje gtéwnie w lasach i na ich obrzezach obiektow na ciekach  (potencjalnych
Wiekszos¢ ofiar chwyta na powierzchni ziemi, | kierunkdw zerowania), wys. 8,5 m oraz wys.
okazjonalnie moze tapac¢ ofiary w powietrzu zywi nie | 9,5 m — nie powinna stwarza¢ problemu w
gtéwnie wiekszymi chrzgszczami przemieszczaniu sie nocka
nocek lata do$¢ wolno i nisko nad ziemig (max do 10m) rejon projektowanej autostrady nie jest
Nettrera rzadko odlatuje dalej niz 5 m od roslinnosci, unika | miejsce korzystnym dla Zerowania nocka
terendw otwartych, Nettrera . Wysoko$¢ zaprojektowanych
nocek duzy zeruje gtdwnie w lasach obiektow na ciekach  (potencjalnych
kierunkéw zerowania), wys. 8,5 m oraz wys.
9,5 m — nie powinna stwarza¢ problemu w
przemieszczaniu sie nocka
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nigeat:)upneer:a opis gatunku uwagi
nocek nocek Brandta lata do$¢ szybko (4-5 m/s) i do$¢ nisko (2- | rejon projektowanej autostrady nie jest
Brandta 10 m) nad ziemig, miejsce korzystnym dla Zzerowania nocka
zeruje gtéwnie wewnatrz laséw w lukach drzewostandw, | Brandta. Wysokos¢  zaprojektowanych
przy skraju lasow. obiektbw na  ciekach  (potencjalnych
gtdbwnym pokarmem sg muchowki, znaczng czes¢ | kierunkéw zerowania), wys. 8,5 m oraz wys.
stanowig rowniez komary, pajeczaki. 9,5 m — nie powinna stwarzaé problemu w
przemieszczaniu sie nocka
nocek Nocek rudy preferuje tereny obfitujgce w réznego typu | rejon projektowanej autostrady nie jest
rudy wody powierzchniowe — pojezierza, doliny rzeczne | miejsce korzystnym dla zerowania rudego
kompleksy stawdw rybnych. Mozna go spotka¢ zaréwno
w lasach jak i na terenach zabudowanych.
zeruje gtéwnie przede wszystkim nad wodami.
mopek mopek wystepuje gtdbwnie w okolicach lesistych, jego | rejon projektowanej autostrady nie jest
naturalnymi kryjéwkami sg szczeliny pod odstajacg korg | miejsce korzystnym dla zerowania mopka.
oraz w pniach drzew. Wysokos¢ zaprojektowanych obiektow na
Mopek lata na niskiej i $redniej wysokosci (4-10 m na | ciekach (potencjalnych kierunkéw
ziemig), najczesciej blisko roslinnosci, wéréd drzew lub | zerowania), wys. 8,5 m oraz wys. 9,5 m —
tuz nad ich konarami. Mopek zeruje w lasach i na ich | nie powinna stwarzaé problemu w
obrzezach, na terenach zakrzewionych i nad wodami | przemieszczaniu w przemieszczaniu sie
(zwtaszcza ciekami). Zdecydowana wiekszos$¢ pokarmu | mopka nad ciekiem
stanowig motyle nocne. Zjada réwniez muchowki, drobne
owady i pajeczaki.
mroczek jest to gatunek, ktéry zasiedla gtéwnie $rodowiska | rejon projektowanej autostrady nie jest
poziny antropogeniczne. Najczesciej wystepuje we wsiach, | miejsce korzystnym dla mroczka péznego
osadach, pojedynczych budynkach stojgcych w lasach.
lata do$¢ nisko i na $redniej wysokosci nad ziemig (2 -
10m),
zeruje gtdéwnie wewnatrz laséw w lukach drzewostanow,
przy skraju laséw, czesto rowniez w poblizu budynkow i
drzew.
Pokarmem sa gtéwnie wieksze chrabgszcze, i inne
zukowate i kd6Zkowate, a takze motyle nocne.
gacek jest to gatunek, ktory zasiedla gtéwnie Srodowiska | rejon projektowanej autostrady nie jest
szary antropogeniczne. Najcze$ciej wystepuje we wsiach, | miejsce  szczegdlnie  korzystnym  dla
osadach, pojedynczych budynkach. Preferuje siedliska | zerowania gacka szarego. Wysokos¢
bedace mozaikg terenéw zabudowanych, rolniczych i | zaprojektowanych obiektdbw na ciekach
le$nych. (potencjalnych kierunkéw zerowania), wys.
lata do$¢ wolno i dosc¢ nisko nad ziemig (do 10m). Poluje | 8,5 m oraz wys. 95 m — nie powinna
na terenach otwartych (luki w drzewostanach i taki) oraz | stwarza¢ problemu w przemieszczaniu sie
wsérdd drzew i lisci. Gtéwne miejsce zerowania znajduje | gacka
sie wewnatrz laséw. Pokarm to gtéwnie motyle nocne,
lesne muchowki i chrzgszcze.
gacek gacek brunatny zwigzany jest z lasami zaréwno na nizu, | rejon projektowanej autostrady nie jest
brunatny | jak i w gorach. unika terendw zabudowanych, zwtaszcza | miejsce korzystnym dla gacka brunatnego

wigkszych miast. Jego kryjowkami, w tym Kkolonii
rozrodczych sg przewaznie strychy budynkow, skrzynki
dla ptakéw i nietoperzy oraz dziuple drzew.

gacek lata dos¢ nisko (do 10 m) nad ziemia, przewaznie
w bliskosci roslin i posréd nich.

Nie przewiduje sie aby budowa autostrady wptyneta negatywnie na miejsca bytowania, Zzerowania lub

potencjalne szlaki migracji nietoperzy (zwtaszcza wzdtuz dwoéch ciekow — Mroga i Mrozyca).

Potencjalne sciezki migracji nietoperzy zostaty umieszczone na rys 2 - Uwarunkowania srodowiskowe.

7.3.2.3.

ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE

W fazie eksploatacji autostrady jej oddziatywanie na Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi i Mrozycy

bedzie polegac¢ na:

e podwyzszeniu poziomu hatasu w srodowisku - wedtug obliczen propagacji hatasu powierzchnia

zajecia terenu w izoliniach 50 dB (w roku 2027) wynosi¢ bedzie okoto 240ha, a maksymalny
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zasieg hatasu w rejonie rzeki Mrozycy (w kierunku m. Niesutkéw) wyniesie na tym terenie okoto
700 m.

e jakos¢ wodd rzeki Mrogi i Mrozycy — mozna prognozowaé podwyzszenie zawartosci chlorkow w
okresie roztopow wczesnowiosennych, ktére niestety nie beda usuwane z odptywdw z drogi (nie
sg one rowniez limitowane ze wzgledéw formalnych). Z uwagi na zastosowane zabezpieczenia
(np.: zbiorniki retencyjne i osadniki) nie przewiduje sie, aby faza eksploatacji wplyneta na
pogorszenie warunkéw wodnych w rejonie autostrady tak pod wzgledem rezimu hydrologicznego
jak i jakosci wod.

Na odcinku przeciecia terenu objetego i proponowanego do objecia Obszarem Chronionego

Krajobrazu Mrogi — Mrozycy przez autostrade nie prognozuje sie przekroczen dopuszczalnych stezen
jednogodzinnych i sredniorocznych dla zadnego z rozpatrywanych zanieczyszczen. W zwigzku z czym nie

przewiduje sie negatywnego oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na roslinno$¢ Obszaru.

Autostrada nie powinna wptyngé na funkcjonalnos¢ korytarzy ekologicznych zwigzanych z dolinami
rzek: Mroga i Mrozyca. W celu zachowania ciggtosci korytarzy migracyjnych i zapewnienia swobodnej
migracji zwierzat na terenie obszaru zaprojektowano przejscia dla zwierzat: PZM 1 w km 366+200,00, MA
237+PZd w km 366+666,94 (rzeka Mrozyca), PZM 6 w km 372+850,00, MA 242+PZd w km 373+406,53
(rzeka Mroga), MD 242A+PZd w km drogi powiatowej 1+223,63, PZMz 7 w km 373+605,53, PZMz 8 w km
373+908,56.

Przy normalnej eksploatacji, autostrada nie bedzie mie¢ negatywnego oddziatywania na obszary
chronione. Oddziatywanie moze wystgpi¢ jedynie w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych powaznych

awarii. Nie prognozuje sie wptywu autostrady na obszary chronione zlokalizowane w rejonie inwestyciji.

7.3.2.4. KORYTARZE MIGRACYJNE

Sie¢ korytarzy ekologicznych, bardzo istotna z punktu widzenia funkcjonowania s$rodowiska
przyrodniczego, pozostaje generalnie w przestrzennym konflikcie z rozwojem sieci infrastruktury
transportowej bardzo istotnym z punktu widzenia rozwoju gospodarczego kraju. Dlatego bardzo wazne
jest poszukiwanie rozwigzan optymalnych dla ochrony $rodowiska i rozwigzywania konfliktéw na
przecieciach sieci korytarzy z siecig liniowych obiektow infrastruktury (np. poprzez budowe przejs¢ dla
zwierzat). Podstawowym dokumentem dotyczacym ukfadu sieci korytarzy ekologicznych w kraju
(postulowanej) jest opracowanie ,Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000
w Polsce” zespotu Panstwowej Akademii Nauk pod kierownictwem prof. dr hab. Witodzimierza

Jedrzejewskiego

Autostrada A 2 na odcinku A, objetym obecnym opracowaniem przecina w wiekszosci tereny o
umiarkowanych, raczej niskich walorach przyrodniczych. Teren $rodkowej Polski, a wojewodztwa
tédzkiego w szczegolnosci charakteryzuje sie niskim wskaznikiem lesistosci czemu towarzyszy mate
nasycenie waznych korytarzy migracyjnych, istotnych w skali kraju. Projektowana inwestycja wyznaczona
zostata gtdwnie na gruntach rolniczych, polach tgkach. Rejon lokalizacji drogi znajduje sie praktycznie
poza siecig korytarzy ekologicznych o duzym znaczeniu. Jedynie fragment wschodni autostrady znajduje
sie w obrebie korytarza KPnC- 8B. Jest on odnogg Korytarza Pétnocno - Centralnego. Korytarz Pétnocno-

Centralny (KPnC) rozpoczyna sie w Puszczy Biatowieskiej i przechodzi przez Lasy Mielnickie, doline
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Bugu, Puszcze Biata, gdzie rozdziela sie na dwa gtéwne odgatezienia. Jedno z odgatezien prowadzi do
Laséw Wioctawskich poprzez Puszcze Kurpiowska i Gérzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie
dochodzi do Lasow Wioctawskich poprzez Puszcze Kampinoskg i doline Wisty, skad przez Puszcze
Bydgoska, Lasy Sarbskie, Puszcze Noteckg i Lasy Lubuskie idzie do Parku Narodowego Ujscie Warty.

Projektowany odcinek autostrady koliduje z korytarzem ekologicznym na diugosci okoto 7,4 km.

Potozenie najwazniejszych korytarzy ekologicznych w rejonie lokalizacji autostrady A-2 na omawianym
odcinku (odc. A) ilustruje rysunek ponizej. Poza korytarzem KPnC-8B, autostrada przetnie szereg ciggow
naturalnych, stanowigcych korytarze o znaczeniu lokalnym, miejscowym. Dla zachowania ich ciggtosci

zaprojektowano przejscia.
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Rys. 7.3.6. Lokalizacja autostrady A2 wzgledem korytarzy migracyjnych
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Korytarz migracyjny GKPn -8C poprzecinany jest licznymi drogami krajowymi (nr 8, nr 70, nr 2).

Drogi te, nie posiadajg zadnych urzadzen ochrony $rodowiska oraz przecinajg korytarz poprzecznie,

CO W z znacznym stopniu uniemozliwia przemieszczanie sie zwierzat. Ruch na drogach nr 2 i 8 wg

pomiaréw ruchu GPR 2005 — znacznie przekracza 10.000 poj./dobe. Zaprojektowana autostrada

przejmie czes¢ ruchu z tych drég, co spowoduje zmniejszenie sie natezenia ruchu na istniejgcych

drogach krajowych i zmniejszy ich presje na S$rodowisko — przynajmniej w pierwszym okresie

eksploatacji autostrady.

W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego odcinka autostrady A-2 zawarto

m.in. obowigzek zaprojektowania przejs¢ dla zwierzat. W projekcie budowlanym autostrady A-2 dla

odcinka A, zaprojektowano 49 obiektow petnigcych funkcje przejsc dla zwierzat, w tym:

* 5 obiektow petnigcych funkcje przejsc dla duzych zwierzat:

MA 237+PZd - zlokalizowany w km 366+666,94 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzekg Mrozyca,

MA 242+PZd - zlokalizowany w km 373+406,53 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzekg Mroga,

MD 242 A + PZd - zlokalizowany w km 1+223,63 drogi powiatowe] przejscie dolne dla duzych
zwierzat — most nad rzekg Mrogg — obiekt zaprojektowany poza wymogami zawartymi w
decyzji

PZd 246 B zlokalizowany w km 380+600,00 - przejscie gérne dla duzych zwierzat,

MA 255 A+PZd - zlokalizowany w km 392+438,66 przejscie dolne dla duzych zwierzat

zespolone z ciekiem (réw RB1).

* 5 obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla srednich zwierzat

WA 239 A+PZs - zlokalizowany w km 370+300,00 wiadukt autostradowy petnigcy funkcje
przejécia dla zwierzat,

MA 245 A +PZs - zlokalizowany w km 377+363,68 obiekt nad rowem R-C (rz. Brzusnia) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

MA 251 +PZs - zlokalizowany w km 386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz. Bobrowka) z funkcjg
przejscia dla zwierzat,

MA 252 A +PZs zlokalizowany w km 390+186,28 obiekt nad ciekiem (rz. Uchanka) z funkcjg
przejscia dla zwierzat,

MA 256+PZs - zlokalizowany w km 394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz. Pisia - Zwierzyniec) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

* 23 przepusty dla matych zwierzat — w tym 9 obiektéw (PZMz) potaczonych z ciekiem i 14

obiektow (PZM) tzw. suchych pokrytych warstwg gruntu o grubosci 0,2 m,

e 16 przepustow dla ptazéw (PP). Przepusty dla ptazéw sa przepustami suchymi pokrytymi

warstwag gruntu o grubosci 0,2 m.

Szczegotowy opis obiektow zawarty jest w rozdziale: 7.4 Dziatania minimalizujace
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Liczba, lokalizacja i rozmiary zaprojektowanych przejS¢ dla zwierzat zapewni mozliwos¢

swobodnego przemieszczania sie zwierzat.

7.4. DZIALANIA MINIMALIZUJACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydanej przez
Wojewode tédzkiego w dnia 5 sierpnia 2008r, znak: SR. VII-G/6617-2/d/762/2008 zostaty zawarte
warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji dotyczgace ochrony srodowiska konieczne

do uwzglednienia w projekcie budowlanym oraz w fazie budowy.
Wymagania wraz ze sposobem ich uwzglednienia w projekcie budowlanym opracowanym dla
analizowanego odcinka (od km 365+261,42 do km 394+500) autostrady A-2 przedstawiono ponize;j.

Do fazy budowy dedykowane sg nastepujagce wymagania okreslone w decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych (pkt. 2 decyzji):

place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowa¢ w Sposob zapewniajgcy

oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie

magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowac poza obszarami:

1. chronionymi w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 ,Dolina Rawki"
PLH 100015 oraz poza pozostatymi obszarami chronionymi na postawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

2. wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory
piaszczyste, zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu ciekéw i systeméw
melioracyjnych,

3. w poblizu migjsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,

4. obszarami zabudowy mieszkaniowej

e nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewodw, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed

uszkodzeniami mechanicznymi

e wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem

od marca do sierpnia wigcznie),

e straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan  siedliskowych, architektury  krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogéw

bezpieczenstwa oraz warunkoéw technicznych

Omowienie sposobu realizacji postanowien decyzji

1. Wycinke drzew ograniczono do minimum. W pasie terenu przeznaczonym pod autostrade
zostaty wyciete tylko te drzewa, ktdre kolidowaty z inwestycjg. Usuniecie drzew z terenu pasa
drogowego zostato zrealizowane przez Inwestora (GDDKIA O/L6dz).

2.  Wycinke drzew znajdujacych sie w pasie projektowanej inwestycji przeprowadzono w okresie

poza legowym ptakow tj. poza okresem od marca do sierpnia.
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3. Straty w zieleni zostang uzupetnione poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy
uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkow,
wymogow bezpieczenstwa oraz warunkoéw technicznych. Dokfadny opis projektu zieleni oraz
dobdr gatunkéw znajduje sie w opracowaniu ,Projekt architektoniczno — budowlany

Zagospodarowanie Zielenig”— Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z o.0..

Warunki decyzji dotyczace projektu zieleni — pkt. 3.3 decyzji (str. 8 — 10):

e nalezy wykonac nasadzenia zieleni izolacyjno ostonowej

e dobdr gatunkow powinien zapewniaC zwartg | wielopietrowg strukture roslinnoSci z
podsadzeniami krzewdw 6d strony drogi,

e do nasadzenn nalezy uzywa¢ gatunkéw rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie
projektowanej autostrady, takich jak: dab szyputkowy, czeremcha zwyczajna, $liwa tarnina, jarzgb
pospolity, bez czarny, trzmielina zwyczajna, brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita,

Zarnowiec miotlasty,

e od strony drogi nalezy sadzic ro$linno$¢ odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drog, w tym

zasolenie.

Omodwienie sposobu realizacji postanowien decyzji

Powyzsze warunki zostaty uwzglednione w projekcie zieleni. W projekcie nasadzen, uwzgledniono
takie gatunki jak np: dab szyputkowy, sliwa tarnina, jarzgb pospolity, bez czarny, brzoza
brodawkowata. Wymagania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia stanowig, aby od strony drogi sadzi¢ roslinnos¢ odporng na zanieczyszczenia
pochodzgce z drég, w tym na zasolenie. W zwigzku z powyzszym, zaprojektowano do nasadzen
czes¢ gatunkéw drzew i krzewdw obcego pochodzenia, ktére w najwiekszym stopniu znoszg
negatywny wptyw emitowanych zanieczyszczen (gatunki takie jak: jarzab szwedzki, karagana

syberyjska, suchodrzew tatarski).

Zaprojketowane do nasadzen gatunki obce nie nalezg do gatunkéw inwazyjnych, nie ma ich na
liscie gatunkéw obcych w projekcie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie listy roélin,
zwierzagt i grzybow gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do srodowiska przyrodniczego

mogq zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym.
Zieleni izolacyjno — ostonowej stuzy:

1. oslonie sasiednich terendw przed ucigzliwosciami komunikacyjnymi (np. zabudowan
mieszkalnych),
2.  wkomponowaniu nowej inwestycji w krajobraz,

3. ochronie przed podmuchami wiatru oraz wigze przyrodniczo rézne siedliska.

Z analizy projektu wynika, ze wiekszo$¢ zalecanych nasadzen zostanie wykonana zgodnie
decyzja. Na kilku odcinkach wskazanych w decyzji do nasadzen zieleni izolacyjno — ostonowej nie jest

to mozliwe ze wzgledu na kolizje z innymi obiektami lub urzadzeniami.
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Po stronie lewej autostrady decyzja przewiduje 78 odcinkow przeznaczonych do nasadzen zieleni
izolacyjno ostonowej, a tylko na 6 z nich nie mozliwe byto zaprojektowanie zieleni zgodnie z decyzjg.
Odcinki te przestawiono ponizej:

1. km 366+580 do km 366+630 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem

technologicznym,

km 369+670 do km 369+740 — kolizja z projektowanym zbiornikiem,

km 373+350 do km 373+390 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

4. km 374+000 do km 374+090 — kolizja z drogg dojazdowa i drogg poprzeczna,

5. km 385+915 do km 385+978 — kolizja z kolizja z drogq dojazdowgq i drogg poprzeczna,

6. km 386+600 do km 386+720 — kolizja z projektowanym zbiornikiem.

Po stronie prawej autostrady, decyzja przewiduje, 70 odcinkéw przeznaczonych do nasadzen
zieleni izolacyjno ostonowej. Na rozpatrywanym odcinku A tylko na 4 odcinkach nie mozliwe byto

zaprojektowanie zieleni zgodnie z decyzjg. Odcinki te przestawiono ponizej:

1. km 366+620 do km 366+630 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

2. km 366+680 do km 366+700 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

3. km 373+460 do km 373+550 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i drogg
dojazdowa,

4. km 391+545 do km 391+670 — kolizja z projektowanym zbiornikiem.

Braki w nasadzeniach w stosunku do jej orientacyjnej lokalizacji wskazanej w decyzji
Srodowiskowej sg znikome. Zielen petni¢ bedzie gitéwnie funkcje wspomagajace (poprawiajaca
estetyke drogi) — nie przewiduje sie przekroczen wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w
powietrzu a funkcje ostonowe przed hatasem bedg spetnialy zaprojektowane ekrany akustyczne.
Z tego powodu incydentalny brak zieleni nie bedzie mie¢ istotnego znaczenia dla oddziatywania drogi.
Dobdr gatunkéw drzew i krzewdw dostosowany zostat do miejscowych warunkéw siedliskowych na
podstawie wystepujacych w danym terenie gatunkéw roslin i zwierzat, w sposéb zgodny z decyzjg

Srodowiskowg (wykaz gatunkow przedstawiono w rozdziale.7.3.2.1 - Oddziatywanie na rosliny).

Braki w nasadzeniach zaprojektowanej zieleni ochronno — izolacyjnej zostaty zrekompensowane w
postaci nasadzen zielni krajobrazowo — drogowej. Oprocz wskazanego w decyzji kilometraza

nasadzen wykorzystano wszystkie mozliwe wolne miejsca nadajace sie do tego typu dziatan.
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Wymagania DSU dotyczace przej$é dla zwierzat duzych i $rednich:

7.4.1. DUZE PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT

Tabela 7.4.1 Zestawienie zgodnosci zaprojektowanych przej$é dla duzych zwierzat z wymaganiami okreslonymi w DSU

obiekty wg decyzji

Zaprojektowane obiekty — przejscia dla duzych zwierzat - Projekt TOM Il

Nr obiektu
Nr Lokalizacja| Typ obiektu Wymiary #;geg:)ziaeﬁﬁ inne / uwagi
Wymiary obiektu
Obiekt zgodny z decyzja
rzeka Mrozyca bedzie przebudowywana. Ciek wodny zlokalizowany jest w srodkowej
czesci obiektu. Koryto rzeki umacniane bedzie za pomoca kiszki faszynowej i geokraty,
Zaprojektowano ostony antyol$nieniowe o konstrukcji drewnianej na dtugosci po 50 m od
osi przejscia,
Stozki nasypu bedg umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem
trawg. Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomoca hydrofobizacji,
o . pozostajg w naturalnym kolorze betonu.
ggﬁjes cle Ililrlf t?}ektg “’;Ig%ezfgggpgid Na skarpach (na czterech skarpach) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe
oxallzacja - ; . dla obstugi, wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schodow jest konieczna ze
zespolone dla Typ - przejscie dolne dla duzych :
PZDzd 1| km 366+657 | duzych h-8,5 M | ierzat— most nad rzeka wzgledu na obsiuge obiektu.
2wierzat - d=66,9m Mrozve Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wplywu na wykorzystanie przejscia.
most nad W m?lara obiektu - wvs. 8.5 m. d= Obsianie stozkdw nasypu trawg przyczynic sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy
Mrozyca, 66y9 m y ys- e.om, co wptynie na korzystny odbiér przejscia. Dodatkowo u podnéza skarp zaprojektowano

dodatkowe nasadzenia zieleni.

Zielen

Po stronie lewej autostrady zielen zostata doprowadzona do linii lasu. Po prawej stronie
autostrady od strony zachodniej zielen zostata doprowadzona do linii lasu, a od strony
zachodniej zaprojektowano pas zieleni 150 m od przejscia

W rejonie obiektu, nie ma drég dojazdowych

Najblizszy zbiornik (ZE - 3) potozony jest w odlegtosci od przyczotku okoto 130 m

Na obiekcie i najblizszym otoczeniu nie zaprojektowano o$wietlenia
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obiekty wg decyzji

Zaprojektowane obiekty — przejscia dla duzych zwierzat - Projekt TOM Il

Nr obiektu
Nr Lokalizacja| Typ obiektu Wymiary #;:illlazi:ﬁjtz inne / uwagi
Wymiary obiektu
Obiekt zgodny z decyzja
Rzeka Mrogi pod obiektem bedzie przebudowywana. Ciek wodny zlokalizowany jest w
srodkowej czesci obiektu. Koryto rzeki umacniane bedzie za pomoca kiszki faszynowej i
geokraty,
Stozki nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem
trawa.
Na skarpach (na czterech skarpach) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe
dla obstugi, wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schoddw jest konieczna ze
wzgledu na obstuge obiektu. Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na
wykorzystanie przejscia. Obsianie stozkéw nasypu trawa przyczynic sie do wejscia
Nr obiektu - MA 242+PZd naturgl_nej rosllnnosc[ na skarpy co wptynie na korzyst.ny _odbpr przejscia. Dodatkowo u
o podndza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni.
grzlelsc'e Lokalizacja - 373+406,53 Zielen
olne . . . ) T e
- . . Po prawej stronie prawej autostrady na wschéd od przejscia nie byto mozliwosci
PZDzd 2| km 373+422 ;\i?:rozlore dia 2 =69659mm Typ -prztejsme ?Olng dlakduf/lych zaprojektowania zieleni na odcinku 150 m, ze wzgledu na planowang droge dojazdowa
duzycr?- most ’ zwierzgt — most nad rzekg viroga (droga umocniona bedzie kruszywem naturalnym). Na zachéd od przejscia
nad Mroga Wymiary obiektu - wys. 9,5 m, d = zaprojektowano zielen naprowadzajgcg na odcinku co najmniej 150 m od przejscia.

66,9 m

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen w rejonie
przejscia, do linii lasu. Na wschod od przejscia zaprojektowano roslinnosc¢ tylko na
odcinku okoto 60 m od krawedzi przejscia, ze wzgledu na brak miejsca (droga dojazdowa)
w liniach rozgraniczajacych. W rejonie projektowanego przejscia teren jest silnie
zadrzewiony.

Na obiekcie zaprojektowana ekrany akustyczne (w dolnej czesci ekarny bedag
nieprzezroczyste), ktére bedg petnity funkcje oston antyol$nioniowych na dtugosci po 50
m od osi przejscia,

Najblizszy zbiornik (ZE-9) potozony jest w odlegtosci od przyczétku okoto 240 m.

W rejonie przejscia drogi dojazdowe majg nawierzchnie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie.

Na obiekcie i najblizszym otoczeniu nie zaprojektowano oswietlenia
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obiekty wg decyzji

Zaprojektowane obiekty — przejscia dla duzych zwierzat - Projekt TOM Il

Nr obiektu
Nr Lokalizacja| Typ obiektu Wymiary #;:illlazi:ﬁjtz inne / uwagi
Wymiary obiektu
Obiekt zgodny z decyzja
obiekt dodatkowy — nie ujety w decyzji, zaprojektowany w celu zachiwania ciggtosci
przejécia (obiekt wg DSU — PZDzd 2).
Po obu stronach, most wyposazony jest w ostony przeciwolsnieniowe o wysokosci 2,50
m, umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukciji
Stozki nasypu beda umocnianematami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem
Nr obiektu - MD 242 A +PZd trawa. Na skarpach (na czterech skarpach) zaprojektowano prefabrykowane schody
. skarpowe dla obstugi, wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schodow jest
Lokalizacja - 1+223,63 droga konieczna ze wzgledu na obstuge obiektu.
powiatowa Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia.
Obsianie stozkdw nasypu trawg przyczyni¢ sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy
Typ - przejscie dolne dla duzych co wptynie na korzystny odbiér przejécia. Dodatkowo u podnéza skarp zaprojektowano
zwierzat — most nad rzekg Mroga | dodatkowe nasadzenia zieleni.
Wymiary obiektu - wys. 9,5 m, d= | Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomoca hydrofobizacji, pozostajg w
67,02m naturalnym kolorze betonu.
Zielen
W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.
Po prawej stronie drogi ha wschdd od przejscia zaprojektowano zieler na odcinku 50 m
od przejscia, dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na brak terenu.
Na zachéd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 100 m od przejscia
doprowadzajac zielen do granicy zadrzewien.
PZDg 1 | km 380+600 | przejscie d=50,0m Nr obiektu - PZb 246 B Obiekt zgodny z decyzja
gorne dla Lokalizacja - 380+600,00 wszelkie obiekty zwigzane z infrastrukturg drogowa zlokalizowane sa w odlegtosci
duzych T e ’ . powyzej 50 m., w rejonie przejscia nie ma drég dojazdowych, na powierzchni przejscia
) yp - przejscie gorne dla duzych . ARV .
zwierzat 2wierzat zapr(_)Jek.towano ostony .a’n’Fonsnler?lowe drewnllane: O Wys. 24 m. o
Wymiary obiektu - pas dostepny é;(:zdej strony od przej$cia zaprojektowano zielen, ktéra faczy sie z istniejaca Sciang
dla zwierzat o szerokosci 50,m Najblizszy zbiornik (ZE-17) potozony jest w odlegtosci okoto 1200 m. od obiektu
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obiekty wg decyzji

Zaprojektowane obiekty — przejscia dla duzych zwierzat - Projekt TOM Il

Nr obiektu
Nr Lokalizacja| Typ obiektu Wymiary #;:illlazi:ﬁjtz inne / uwagi
Wymiary obiektu
Obiekt zgodny z decyzja
szerokos¢ terenu do swobodnej migracji po ok. 6,9 m po kazdej stronie cieku. Ciek wodny
zlokalizowany jest w srodkowej czesci obiektu. Skarpy rowu RB1 umacniane bedzie za
pomocg kiszki faszynowej i geokraty,
obiekt zostat wyposazony w ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,50 m
umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukcji.
Stozki nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem
trawa.
. Na skarpach (czterech ) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi,
przejscie Nr Ob.'ektl.J -MA 255 A+P2d wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schoddéw jest konieczna ze wzgledu na
Lokalizacja -392+438,66 .
dolne dia h240m | Typ- przejscie doine dia duzych | 20SIU9€ obiektu.
PZDzd 3| Kkm 392+440 duzych d S 1’2 om zv)\//iF:arzpt Z(Jas olone 7 ciekiemy(rc')w Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia.
zwierzat c>_1 5 RB1) 4 P Obsianie stozkéw nasypu trawg przyczynic sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy
zespolone z - Wymi biekty - in4 co wptynie na korzystny odbiér przejscia. U podnéza skarp zaprojektowano dodatkowe
ciekiem ymiary oblekiu - wys. min & m, nasadzenia zieleni. Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomocg

szer. 15,3 m

hydrofobizaciji, pozostaja w naturalnym kolorze betonu.

Zielen

Po kazdej stronie przejscia zaprojektowano zieler na odcinku po 150 m od przejscia.

W rejonie przejscia drogi dojazdowe majg nawierzchnie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie.

Wszelkie obiekty zwigzane z infrastrukturg drogowg zlokalizowane sg w odlegtosci
powyzej 50 m Najblizsze zbiorniki (ZE-36 i ZE -37) zaprojektowano w odlegtosci okoto 60
m od przyczoétku obiektu zaprojektowano zielen naprowadzajgca na przejscie.

Na obiekcie i najblizszym otoczeniu nie zaprojektowano oswietlenia

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 4 przejscia dla duzych zwierzat oraz dodatkowy obiekt MD 242 A +PZd — wszystkie obiekty spetniajg wymagania

decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Na etapie realizacji projektu wystgpita koniecznos¢ przebudowy ciekéw / rzek — co wygenerowato nieistotne zmiany lokalizacji (2) przej$¢ powigzanych z

tymi ciekami w stosunku do lokalizacji okreslonych w DSU.
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W projekcie budowlanym przewidziano 4 obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat

zespolonych z ciekiem. W tabeli ponizej przedstawiano analize dotyczaca zalecenia — dostepnej

powierzchni dla zwierzat

Tabela 7.4.2 Zestawienie obiektéw potaczonych z ciekami pelnigcymi funkcje przejsé dla

duzych zwierzat

obiekt Szi?:::f:sc wysokos¢é paszwteir;::tdla wspotczynnik ciasnoty *)
MA 237 +PZd zlokalizowany w | rzeka 8,5m teren pod podporami | dla szer. przejscia 19m —
km 366+666,94 przejscie dolne | Mrozyca — 1-2 szer. —ok. 19 m wsp. ciasnoty wynosi 4,36
dla duzych zwierzat — mostnad | 7,2m teren pod podporami | dla szer. przejscia 14,25 m
rzeka Mrozyca, 2-3 szer. 14,25 mii +5,75 m — wp. ciasnoty
575m wynosi 4,5
teren pod podporami | dla szer. przejscia 18,7 m —
3-4 szer. ok. 18,7 m wsp. ciasnoty wynosi 4,29
MA 242 +PZd zlokalizowany w | rzeka Mroga 9,5m teren pod podporami | dla szer. przejscia 19m —
km 373+406,53 przejscie dolne | —9,2m 1-2 szer. — ok. 19,5 wsp. ciasnoty wynosi 5,0
dla duzych zwierzat — most nad m dla szer. przejscia 2x 9m —
rzeka Mroga, teren pod podporami | wsp. ciasnoty wynosi 4,6
2-3 szer.2x9m dla szer. przejscia 19,5 m —
teren pod wynosi 5,0
podporami 3-4 szer.
ok. 19,5 m
MD 242 A+PZd zlokalizowany rzeka Mroga 9,5m teren pod podporami | dla szer. przejscia 18,8m —
w km 1+223,63 drogi -92m 1-2 szer. — ok. 18,8 wsp. ciasnoty wynosi 14,0
powiatowej przejscie dolne dla m dla szer. przejscia 8,81m i
duzych zwierzat — most nad teren pod podporami | 8,80 m — wsp. ciasnoty
rzeka Mroga — obiekt 2-3 szer. 8,81mi wynosi 13,1
zaprojektowany poza 8,80 m dla szer. przejscia 18,3 m —
wymogami zawartymi w decyzji teren pod podporami | wsp. ciasnoty wynosi 13,6
3-4 szer. ok. 18,3 m
MA 255 A+PZd zlokalizowany Réw RB1 — min. 4 m | szer. 2x 6,9 dla szer. przejscia 2x6,9 m —
w km 392+438,66 przejscie 1,5m wsp. ciasnoty wynosi 1,5
dolne dla duzych zwierzat
zespolone z ciekiem (row RB1).

*) wspofczynnik ciasnoty dla przejsc¢ dolnych dla duzych zwierzat wg. wytycznych wynosi >1,5

Zaprojektowane przejscia dla duzych zwierzat zapewnig swobodng migracje. Wspoiczynnik

ciasnoty dla wszystkich obiektow jest wiekszy niz zalecany tj >1,5. Wszystkie obiekty maja

zapewniony teren do przejscia dla zwierzat o szerokosci co najmniej potrojnej szerokosci cieku.

Ponizej przedstawiono opis przejs¢ dla duzych zwierzat.

Obiekt MA 237 +PZd

Projektowany obiekt usytuowany jest w km 366+666,94 autostrady A2. Obiekt ma na celu

przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu autostrady A2 nad rzekg Mrozyca i

korytarzem

przemieszczania sie zwierzat duzych, dziko zyjacych. Ustréj nosny mostu stanowig dwie niezalezne
konstrukcje przewidziane pod kazdg z jezdni autostrady. Na szerokos¢ uzytkowag pojedynczej
konstrukcji mostu skfadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w docelowym rozwigzaniu
dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m oraz chodnik dla obstugi o
szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni autostrady). Obie jezdnie autostrady wyposazone sg
w ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,560 m umiejscowione na zewnetrznych krawedziach
konstrukcji. Istniejgce koryto rzeki zostanie przetozone w ten sposob, ze znajdzie sie ono pomiedzy

podporami posrednimi mostu. Szerokos¢ koryta rzeki wyniesie okoto 7,20 m.
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Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Obiekt MA 242 +PZd
Mostu MA-242+PZd w ciggu autostrady A2 w km 373+406,53 nad rzekg Mroga. Obiekt ma na celu

przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu autostrady A2 nad rzekg Mrogg i korytarzem

przemieszczania sie zwierzat duzych dziko zyjacych. Ustrdj nosny mostu stanowig dwie niezalezne
konstrukcje przewidziane pod kazdg z jezdni autostrady. Na szeroko$¢ uzytkowg pojedynczej
konstrukcji mostu skfadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w docelowym rozwigzaniu
dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m oraz chodnik dla obstugi o
szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni autostrady). Obie jezdnie autostrady wyposazone sg
ekrany akustyczne (w dolnej czesci ekrany beda nieprzezroczyste) umiejscowione na zewnetrznych

krawedziach konstrukcji. Ekrany bedg petnity funkcje oston antyol$nieniowych.

Istniejgce koryto rzeki zostanie przetozone w ten sposdb, ze znajdzie sie ono pomiedzy podporami

posrednimi mostu. Szeroko$¢ koryta rzeki wyniesie okoto 9,20 m.

Obiekt MD 242 A +PZd
Most MD-242A +PZd w ciggu drogi powiatowej nr 2935E (klasy Z) relacji Lubowidza — Trzcianka w

km 1+223,63 nad rzekg Mrogq i korytarzem przemieszczania sie zwierzat duzych dziko zyjacych.

Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego w drogi powiatowej 2935E nad rzekg Mrogq i
korytarzem przemieszczania sie zwierzat duzych dziko zyjgcych. Na szerokosé uzytkowg mostu
sktadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,00 m, oraz chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50 m (po
zewnetrznej stronie tuku poziomego). Po obu stronach, most wyposazony jest w ostony
przeciwolsnieniowe o wysokosci 2,50 m, umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukcji.

Szerokos¢ koryta rzeki wyniesie okoto 9,20 m.

Obiekt PZd 246 B

Obiekt PZd 246 B — przejscie gorne dla duzych zwierzat nad autostradg w km 380+600.

Obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie przejscia dla duzych zwierzat nad autostradg A2.
Na szerokos¢ uzytkowg obiektu sktada sie pas wedréwki zwierzat o szerokosci 50,0 m i obustronne

chodniki dla obstugi o szerokosci 0,96 m.

parametry uzytkowe przejscia

— Szerokos$¢ pasa wedréwki zwierzat: 50,00 m
— Szerokos¢ chodnikéw dla obstugi na obiekcie: 2x0,96m
— Spadek poprzeczny chodnikéw dla obstugi i= 4 %
— Spadek podtuzny przejscia dla zwierzat i= 5,0 %
Przewiduje sie zamontowanie po obu stronach pasa wedrowki dla zwierzat ekranéw
przeciwolsnieniowych wykonanych w konstrukcji drewnianej ze stalowymi stupkami maskowanymi

elementami drewnianymi o wysokosci 2,4 m. Stupki ekranu rozmieszczono co 2,0 m.
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Obiekt MA 255 A +PZd

Most MA 255A+PZd w ciggu autostrady A2 w km 392+438,66 nad rowem R-B1. Obiekt ma na celu
przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu autostrady A2 nad rowem R-B1 i korytarzem
przemieszczania sie zwierzgt duzych, dziko zyjacych. Ustréj nosny mostu stanowig dwie niezalezne
konstrukcje przewidziane pod kazda z jezdni autostrady. Na szerokos¢ uzytkowag pojedynczej
konstrukcji wiaduktu sktadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w docelowym rozwigzaniu
dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m oraz chodnik dla obstugi o
szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni autostrady). Obie jezdnie autostrady wyposazone sg
w ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,50 m umiejscowione na zewnetrznych krawedziach

konstrukcji. Szerokos¢ koryta rzeki wyniesie okoto 1,50 m.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

7.4.2. SREDNIE PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT

Tabela 7.4.3 Proponowana lokalizacja i parametry proponowanych przejsé dla srednich zwierzat — wg DUS

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
PZSzd1 | Km 370+300 przejscie dla srednich zwierzat zespolone z ciekiem h24,5m d=120mc20,7
PZSzd 2 | km 377+390 przejscie dla Srednich zwierzat zespolone z ciekiem h=3,5m d=10,0mc=0,7
PZSzd 3 | km 386+881 przejscie zespolone dla $rednich zwierzat - most nad Bobréowka h=30m d=100mc=0,7
PZSzd 4 | km 390+183 przejscie zespolone dla srednich zwierzat - most nad Uchankg h>3,0m d=10,0mc=0,7
PZSzd 5 | km 394+340 przejscie zespolone dla srednich zwierzat - most nad Zwierzynka, h=>3,5 m d=3xszer.ciekuc>0,7

Tabela 7.4.4 Rozwigzania techniczne wg projektu budowlanego - przejscia dla zwierzat srednich

nr wg

nrwg

decyzji projektu Lokalizacja | Typ obiektu Wymiary inne / uwagi
obiekt zgodny z decyzja
obiekt nie zespolony z ciekiem
W odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia nie ma urzadzen zwigzanych z infrastrukturg
drogowa.
Najblizszy zbiornik (ZE - 8) retencyjny zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 150 m
Obie jezdnie autostrady wyposazone sg w ostony przeciwol$nieniowe
o wysokosci 2,50 m umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukcji po 50 m od osi w
kazdg strone
Projekt zieleni przewiduje zielen naprowadzajaca
wiadukt Wg. projektu obiekt nie bedzie oswietlony
autostradowy Stozki nasypu bedg umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem trawa.
P7Szd 1 WA petnigcy h —ok. 5,5 m | Na dwoch skarpach (po kazdej stronie obiektu) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe
239A+PZs funkcje d=12,3m dla obstugi, wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schodéw jest konieczna ze wzgledu
przejscia dla na obstuge obiektu.
zwierzat Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia. Obsianie stozkéw

nasypu trawg przyczyni¢ sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy co wptynie na korzystny
odbidr przejscia. Dodatkowo u podndza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni.
Zielen

Po prawej stronie prawej autostrady na wschéd i na zachdd od przejscia bezposrednio przy
ogrodzeniu zaprojektowano zielen na odcinku ponad 150 m od przej$cia.

Po lewej stronie autostrady na wschéd i na zachdd od przejscia zaprojektowano tylko waskie pasy
zieleni po co najmniej 150 m w kazda strone od przejscia. Szerokos¢ pasu zieleni uzalezniona jest
od braku wolnego miejsca w granicach linii rozgraniczajacych.

Wspétczynnik ciasnoty 1,7

AKA Sp. z o.0.

252



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

nr wg
decyzji

nr wg
projektu

Lokalizacja

Typ obiektu

Wymiary

inne / uwagi

PZSzd 2

MA 245 A
+PZs

377+363,68

obiekt nad
rowem R-C
(rz. Brzusnia)
z funkcjg
przejscia dla
zwierzat

h-4 m
d=11m
szerokos$é
terenu po
kazdej
stronie cieku
ok. 4,125m

obiekt zgodny z decyzja

Ciek wodny zlokalizowany jest w srodkowej czesci obiektu

szeroko$¢ cieku pod obiektem 2,75 m

szerokos¢ terenu do swobodnej migracji po. 4,125 m po kazdej stronie cieku (czyli 2x 4,125m)
Projekt przewiduje umacniane koryta rowu R-B1 za pomocg kiszki faszynowej i geokraty.

Wg. projektu obiekt nie bedzie oswietlony

W odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia nie ma urzadzen zwigzanych z infrastrukturg
drogowa.

Najblizszy zbiornik retencyjny (Ze-13) zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 65 m od przejscia
Stozki nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem trawa. Na
skarpach (cztery skarpy) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi,
wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schodéw jest konieczna ze wzgledu na obstuge
obiektu.

Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia. Obsianie stozkow
nasypu trawg przyczynic sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy co wptynie na korzystny
odbidr przejscia. Dodatkowo u podnéza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni.
Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomocg hydrofobizacji, pozostajg w naturalnym
kolorze betonu.

Zielen

W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 60 m.
Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny
ZE-14 oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace). Na wschod od przejscia zaprojektowano
zielen na odcinku okoto 110 m od przejscia. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-16 oraz ograniczenia terenowe (linie
rozgraniczajace).

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano okoto 60 m zieleni
doprowadzajac do zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-13 oraz ograniczenia terenowe (linie
rozgraniczajace).

Na wschod od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 55 m zieleni doprowadzajgc do
zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na
zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-15 oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace).
Obie jezdnie autostrady wyposazone sg w ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,50 m
umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukcji po 50 m od osi w kazdg strone

Projekt zieleni przewiduje zielen naprowadzajaca

AKA Sp. z o.0.

253



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

nr wg
decyzji

nr wg
projektu

Lokalizacja

Typ obiektu

Wymiary

inne / uwagi

PZSzd 3

MA 251
+PZs

386+867,85

obiekt nad
ciekiem (rz.
Bobrowka) z
funkcja,
przejscia dla
zwierzat

h—-3m
d-31,3m
szerokos¢
terenu po
kazdej
stronie cieku
—0k.13,225
m

obiekt zgodny z decyzja

Ciek wodny zlokalizowany jest w srodkowej czesci obiektu

szeroko$¢ cieku pod obiektem ok. 4,85 m

szeroko$c¢ terenu do swobodnej migracji po 13,225 m po kazdej stronie cieku

Projekt przewiduje umacniane koryta rzeki Bobrowki za pomoca kiszki faszynowej i geokraty

Wg. projektu obiekt nie bedzie oswietlony

W odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia nie ma urzadzen zwigzanych z infrastrukturg
drogowa.

Najblizszy zbiornik retencyjny (ZE -28) zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 100 m od przejscia
Stozki nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem trawag. Na
skarpach (cztery skarpy) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi,
wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schodéw jest konieczna ze wzgledu na obstuge
obiektu.

Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia. Obsianie stozkow
nasypu trawg przyczynic sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy co wpltynie na korzystny
odbidr przejscia. U podndza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni.

Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomocg hydrofobizacji, pozostajg

w naturalnym kolorze betonu.

Zielen

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen wytgcznie w rejonie
przejscia (max 25 m od przejscia). Niemozliwos¢ doprojektowania zieleni wynika z poprowadzone;j
w rejonie przejscia drogi dojazdowej (umacnianej kruszywem naturalnym). Na wschdéd od przejscia
zaprojektowano zielen wylacznie w rejonie przejscia (max 30 m od przejscia). Niemozliwo$¢
doprojektowania zieleni wynika z poprowadzonej w rejonie przejscia drogi dojazdowej (umacniane;j
kruszywem naturalnym).

Po lewej stronie autostrady na zachod od przejscia zaprojektowano okoto 100 m zieleni. Dalsze
zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-28
oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace). Na wschod od przejscia zaprojektowano zielen
na odcinku ponad 150 m od przejscia.

W rejonie przejscia drogi dojazdowe majg nawierzchnie z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie

Obie jezdnie autostrady wyposazone sg w ekrany akustyczne umiejscowione na zewnetrznych
krawedziach konstrukcji. Ekrany akustyczne w dolnej czesci bedg nieprzezroczysty i beda petnié
funkcje ostony antyol$nieniowej
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

dr:arcv;fji p:‘gj:’ﬂu Lokalizacja | Typ obiektu Wymiary inne / uwagi
obiekt zgodny z decyzja
Ciek wodny zlokalizowany jest w srodkowej czesci obiektu
szeroko$¢ cieku pod obiektem ok. 4,40 m
szeroko$c¢ terenu do swobodnej migracji po. 11,45 m po kazdej stronie cieku
Projekt przewiduje umacniane koryta rzeki Uchanka za pomocg kiszki faszynowej i geokraty
obiekt nie bedzie oswietlony
W odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia nie ma urzadzen zwigzanych z infrastrukturg
drogowa. W znaczniej odlegtosci od przejscia nie ma zbiornikdw retencyjnych
Stozki nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem trawa. Na
skarpach (cztery skarpy) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi,
obiekt nad h—3m wyposazone w jednostronng balustrade. Budowa schoddéw jest konieczna ze wzgledu na obstuge
ciekiem (rz. d-—27,3m obiektu. Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia. Obsianie
MA 252A Uchanka) z szerokos$c¢ stozkéw nasypu trawg przyczynic¢ sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy co wptynie na
PZSzd 4 +PZs 390+186,28 | funkcjg terenu po korzystny odbidr przejscia. U podndza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni.
przejscia dla kazdej Widoczne powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomocg hydrofobizacji, pozostajg w naturalnym
zwierzat stronie cieku | kolorze betonu.
—-11,45m Zielen

Po prawe;j stronie autostrady na zachod od przejscia zaprojektowano pas ponad 150 m zieleni. Na
wschéd od przejscia zaprojektowano zieleh tylko na odcinku okoto 60 m, ze wzgledu na ciek
wodny. Za ciekiem projekt przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku ponad 150 m
od przejscia. Na wschod od przejscia zaprojektowano zielen tylko na odcinku okoto 60 m, ze
wzgledu na ciek wodny. Za ciekiem projekt przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.

W rejonie przejscia drogi dojazdowe maja nawierzchnie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie obiekt zostat wyposazony w ostony przeciwol$nieniowe o wys 2,5
m (po 50 m od osi) — lewa strona jezdni. Po prawej stronie zaprojektowano ekran akustyczny (w
dolnej czesci ekran bedzie nieprzezroczysty), ktéry bedzie petni¢ funkcje ostony antyol$nieniowej
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

dr:arcv;fji p:‘gj:’ﬂu Lokalizacja | Typ obiektu Wymiary inne / uwagi
obiekt zgodny z decyzja
Ciek wodny zlokalizowany jest w srodkowej czesci obiektu
szeroko$¢ cieku pod obiektem ok. 8,0 m
szeroko$¢ terenu do swobodnej migracji: 15m, 6,5m, 7,5m, 19 m
Projekt przewiduje umacniane koryta rzeki Pisia - Zwierzyniec za pomocg kiszki faszynowej i
geokraty
Ze wzgledu na znaczne blisko$¢ Mopow Parma i Polesie obiekt bedzie oswietlony
W odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia nie ma urzadzen zwigzanych z infrastrukturg
drogowa. Najblizszy zbiornik retencyjny (ZE - 42) zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 220 m od
obiektu,
obiekt nad Stozki i skarpy nasypu beda umocniane matami polimerowymi, z humusowaniem i obsianiem trawa.
ciekiem (rz. h-3,5m Na skarpach (cztery ) zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe dla obstugi, wyposazone w
Pisia - szeroko$¢ jednostronng balustrade. Budowa schodéw jest konieczna ze wzgledu na obstuge obiektu.
PZSzd 5 MA 256 394+340 53 Zwierzyniec) z | terenu do Takie elementy jak schody nie powinny mie¢ wptywu na wykorzystanie przejscia. Obsianie stozkow
+PZs ’ funkcja, migracji: 19 nasypu trawg przyczyni¢ sie do wejscia naturalnej roslinnosci na skarpy co wptynie na korzystny
przejscia dla m, 6,25 m, odbidr przejscia. U podndza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni. Widoczne
zwierzat 6,0m, 15m powierzchnie betonu, zabezpieczone za pomoca hydrofobizacji, pozostajg w naturalnym kolorze

betonu.

Zieleh

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku ok. 150 m
od przejscia. Na wschdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 150 m od przejscia.
Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen gtéwnie w rejonie
przejscia oraz w odlegtosci okoto 70 m od przejscia. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe
ze wzgledu na zaprojektowany zjazd na MOP ,Parma”. Na wschdd zaprojektowano zielen na
odcinku okoto 110 m od przejscia.

W rejonie przejscia nie projekt nie przewiduje drég dojazdowych.

Na obiekcie projekt przewiduje po obu stronach ekrany akustyczne. Ekrany te w dolnej czesci beda,
nieprzezroczyste i beda petni¢ funkcje oston antyol$nieniowych.

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 5 przejs¢ dla srednich zwierzat — wszystkie obiekty spetniajg wytyczne zawarte w decyzji o uwarunkowaniach

Srodowiskowych. Szczegotowg lokalizacje obiektow przedstawiono na rysunku nr 5.

Na etapie realizacji projektu wystapita konieczno$¢ przebudowy ciekéw / rzek — co wygenerowato nieistotng zmiane lokalizacji przej$¢ powigzanych z tymi

ciekami w stosunku do lokalizacji okre$lonych w DSU.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

W tabeli ponizej przedstawiano analize dostepnej powierzchni dla migracji zwierzat przy

przejsciach srednich.

Tabela 7.4.5 Zestawienie obiektéw potaczonych z ciekami petnigcymi funkcje przejsé dla

srednich zwierzat

obiekt szel_'okosc wysokosé pas te_renu dla wspotczynflk
cieku zwierzat ciasnoty®)
MA 245 A +PZs zlokalizowany w km
377+363,68 obiekt nad rowem R-C (rz. 2,75 m 4m 2x4,125 m 0,89
Brzusnia) z funkcjg przejscia dla zwierzat
MA 251+PZs zlokalizowany w km
386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz.
Bobréwka) z funkcja przejscia dla 4.85m 3m 2x13,225m 214
zwierzat
MA 252 A +PZs zlokalizowany w km
390+186,28 obiekt nad ciekiem (rz. 44m 3m 2x11,45 m 1,8
Uchanka) z funkcjg przejscia dla zwierzat
MA 256 +PZs zlokalizowany w km teren pod dla szer.
394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz. Pisia podporami 2-3  przejscia 19 m —
szer.—ok. 19 m wynosi 1,7
- Zwierzyniec) z funkcjg przejscia dla teren pod dla szer.
. podporami 3-4 przejscia 6,25 i
zwierzat 8m 35m szer.6,25mi 6,0 6,0 m —wynosi
m 1,0
teren pod dla szer.
podporami 4-5 przejscia 15 m —
szer. ok. 15m wynosi 1,3

*) wspotczynnik ciasnoty dla dolnych przej$¢ dla zwierzat srednich wynosi > 0,7

Zaprojektowane przejscia dla Srednich zwierzat zapewnig swobodng migracje. Wspoétczynnik
ciasnoty dla wszystkich obiektow jest wiekszy niz zalecany tj >0,7. Wszystkie obiekty maja
zapewniony teren do przejscia dla zwierzat o szeroko$ci co najmniej potrojnej szerokosci cieku. W
przypadku obiektu MA 265 +PZs funkcje takiego terenu bedzie petni¢ teren miedzy podporami 2-3 — o

szerokosci terenu 19 m oraz teren miedzy podporami 4 - 5 — o szerokosci terenu 15m.

Ponizej przedstawiono opis obiektow petnigcych funkcje Srednich przejs¢ dla zwierzat.

OBIEKT WA 239 A +PZs

Wiaduktu WA-239A +PZs w ciggu autostrady A2 w km 370+300,00 petnigcy funkcje przejscia dla
zwierzat. Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu autostrady A2 nad korytarzem
przemieszczania sie zwierzat $rednich. Ustréj nosny mostu stanowig dwie niezalezne konstrukcje
przewidziane pod kazda z jezdni autostrady. Na szerokos¢ uzytkowg pojedynczej konstrukcji mostu
skfadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w docelowym rozwigzaniu dodatkowy pas o tej
samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m oraz chodnik dla obstugi o szerokosci 0,90 m (po
zewnetrznej stronie jezdni

autostrady). Obie jezdnie autostrady wyposazone sa w ostony

przeciwolsnieniowe o wysokosci 2,50 m umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukgciji
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Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

OBIEKT MA 245 A +PZs
Mostu - MA-245A+PZs w ciggu autostrady A2 w km 377+363,68 nad rowem R-C (rz. Brzusnia)

petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat Srednich. Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego
w ciggu autostrady A2 nad rowem R-C (rz. Brzusnia) i korytarzem przemieszczania sie zwierzat
Srednich. Ustréj nosny mostu stanowig dwie niezalezne konstrukcje przewidziane pod kazdg z jezdni
autostrady. Na szerokos¢ uzytkowg pojedynczej konstrukcji mostu sktadajg sie 2 pasy ruchu o
szerokosci 3,50 m, a w docelowym rozwigzaniu dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o
szerokosci 3,00 m oraz chodnik dla obstugi o szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni
autostrady). Obie jezdnie autostrady wyposazone sg w ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci 2,50 m
umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukcji po 50 m od osi w kazda strone. Pod

obiektem przebiega réw R-C (rz. Brzusnia). Szerokos¢ cieku wynosi 2,75 m.

OBIEKT MA 251 +PZs

Most MA-251 +PZs w ciggu autostrady A2 w km 386+867,85 nad rzeka Bobrowkg petnigcy funkcje
przejscia dla zwierzat srednich. Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu
autostrady A2 nad rzeka Bobrowka i korytarzem przemieszczania sie zwierzat srednich. Ustréj nosny
mostu stanowig dwie niezalezne konstrukcje przewidziane pod kazda z jezdni autostrady. Na
szerokos¢ uzytkowg pojedynczej konstrukcji mostu sktadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w
docelowym rozwigzaniu dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m
oraz chodnik dla obstugi o szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni autostrady). Obie jezdnie
autostrady wyposazone sg w ekrany akustyczne umiejscowione na zewnetrznych krawedziach
konstrukcji. Ekrany akustyczne w dolnej czesci beda nieprzezroczysty i bedg petni¢ funkcje ostony

antyolsnieniowej. Szerokos¢ koryta rzeki wyniesie okoto 4,85 m

OBIEKT MA 252 A +PZs
Most MA-252A +PZs w ciggu autostrady A2 w km 390+186,28 nad rzekg Uchanka petnigcy funkcje

przejscia dla zwierzat srednich. Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego w ciggu
autostrady A2 nad rzekg Uchanka i korytarzem przemieszczania sie zwierzat srednich. Ustroj nosny
mostu stanowig dwie niezalezne konstrukcje przewidziane pod kazda z jezdni autostrady. Na
szerokos¢ uzytkowg pojedynczej konstrukcji mostu sktadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,50 m, a w
docelowym rozwigzaniu dodatkowy pas o tej samej szerokosci, pas awaryjny o szerokosci 3,00 m
oraz chodnik dla obstugi o szerokosci 0,90 m (po zewnetrznej stronie jezdni autostrady). Jezdnia lewa
autostrady wyposazone jest w ostone przeciwol$nieniowg o wysokosci 2,50 m, z kolei jezdnia prawa w
ekran akustyczny. Ostona przeciwol$nieniowa jak i ekran akustyczny umiejscowione sg na
zewnetrznych krawedziach konstrukcji. Ekran akustyczny w dolnej czesci bedzie nieprzezroczysty i
bedzie petni¢ funkcje ostony antyolsnieniowe;.

Przebieg istniejacego koryta rzeki zostanie nieznacznie zmieniony w ten sposob, ze przebiegac
bedzie ono posrodku pomiedzy przyczétkami mostu i przecina¢ autostrade pod katem 90.00 stopni.

Szerokos¢ koryta rzeki wyniesie okoto 4,40 m.
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OBIEKT MA 256 +PZs
Most MA-256 +PZs w ciggu autostrady A2 w km 394+340,53 nad rzekg Pisia - Zwierzyniec

petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat srednich. Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu kotowego
w ciggu autostrady A2 nad rzeka Pisia - Zwierzyniec, drogg powiatowg nr 2752E oraz korytarzem
przemieszczania sie zwierzat Srednich. Ustrdj nosny mostu stanowig dwie niezalezne konstrukcje
przewidziane pod kazdg z jezdni autostrady. Na szerokos$¢ uzytkowg pojedynczej konstrukcji mostu
sktadajg sie 2 pasy ruchu o szerokosci 3,75 m, i 1 pas szerokosci 3,50 m. W docelowym rozwigzaniu
na obiekcie znajdg sie 4 pasy ruchu szerokos¢ 3,50 m kazdy. Na moscie po zewnetrznej stronie jezdni
autostrady usytuowany jest tez chodnik dla obstugi o szerokosci 0,90 m. Obie jezdnie autostrady
wyposazone sg w ekrany akustyczne umiejscowione na zewnetrznych krawedziach konstrukciji.
Ekrany akustyczne w dolnej czesci beda nieprzezroczysty i bedg pemni¢ funkcje ostony
antyolsnieniowej. Istniejace koryto rzeki Pisia - Zwierzyniec zostanie przetozone w ten sposéb, ze

znajdzie sie ono pomiedzy podporami posrednimi mostu. Szerokosc¢ koryta rzeki w dnie wyniesie 8 m.
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OBIEKT WA 239A +PZs - PRZEJSCIE DOLNE DLA SREDNICH ZWIERZAT

PRZEKROJ PODEUZNY

1100

:
:

jt;i B WARSZAWA L)
ﬁiEl me 2000 45 ol —
4 o O [ +wd |
__________ __ EEW ﬁﬂ/ﬂf& #”WM %ﬁmmm 5 t
_____ wﬂmﬁ‘hﬂ'ﬂ“ﬁ““‘_ %‘;E"l . Tl R I o _— :'l;:ﬁ “‘ﬁ'\‘h‘%ﬁ
Iﬂl_\:‘\.h‘;‘%“ @_9 7] {?g _5 &l Q{m ,"'-"i};";! AT -
1/25 | isimn h‘@:\ %‘/{ /j 7] /—@'ﬁ ASTP  pieraa
= — - ﬁg ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ﬁ T LAl 0L
TN [l /,/ // / T lﬁ/ // //7 .

SR B PP b ) B | S g PR

.....................

Rys. 7.4.11. Przekroj podluzny obiektu WA 239 A +PZs pelnigcego funkcje przejscia dla zwierzat

WIDOK 7 BOKU

1:100

(:]POZNAFI

: N

N R N N N s N AN A N AN N A s A N N N N A AN

Rys. 7.4.12. Widok z boku - obiekt WA- 239A +PZs

il _]__]m

AN

WARSZAWA |:>

O NAS SAS A NES AN RN AN

AKA Sp. z o.0.

260



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko

Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

OBIEKT MA - 245A +PZs - PRZEJSCIE DOLNE DLA $REDNICH ZWIERZAT
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

OBIEKT MA - 251 +PZs - PRZEJSCIE DOLNE DLA SREDNICH ZWIERZAT (RZEKA BOBROWKA)

PRZEKROJ PODFUZNY
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Rys. 7.4.15. Przekroj podtuzny mostu MA 251 +PZs -petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat
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Rys. 7.4.19. Przekroj podiuzny mostu MA 256 +PZs petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat
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Rys. 7.4.20. Przekroj podluzny mostu MA 256 +PZs petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat (zblizenie — teren do przejscia po stronie lewej od

cieku)
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Rys. 7.4.21. Przekroj podiuzny mostu MA 256 +PZs petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat (zblizenie — teren do przejscia dla zwierzat od strony
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7.4.3.

PRZEJSCIA DLA MALYCH ZWIERZAT

Wymagania wg decyzji dotyczace przejsé/ przepustow dla zwierzat matych (PZM) oraz przepustéow
dla ptazoéw (PP):

Tabela 7.4.6 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przej$¢ (przepustow) dla

malych zwierzat (PZM)- Wg decyzji

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
PZM 1 km 366+200 przejscie dla matych zwierzat h=1,0md21,5m
PZM2 km 367+480 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h=21,5md=220m
PZM 3 km 368+880 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h=15md=20m
PZM 4 km 369+620 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem | h= 1,5 m d=2,0m

- . h=1,0m
PZM 5 km 371+100 przejécie dla matych zwierzat d=15m
o . h=1,0m
PZM 6 km 372+850 przejscie dla matych zwierzat d=15m
PZM 7 km 373+612 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem | h= 1,5 m d=2,0m
PZM 8 km 373+903 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem | h=21,5md=20m
PZM 9 km 375+703 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem 22>12,50Tn
PZM 10 km 376+607 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem z i ;g 2
PZM 11 km 378+820 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem |h=15md=20m
PZM 12 [ km 379+420 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem 2;1 ,05mm
PZM 13 [km 379+930 przejécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem |h=1,5md=20m
PZM 14 |km 381+240 przejscie dla matych zwierzat h21,5md=220m
przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem hz15md=220m
PZM 15 | km 382+210 . w czesci dostepne;j dla
(potok Baranowka) ;
zwierzat
PZM 16 km 383+ 186 przejécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h=15md=20m
rzejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h215m,d220m
PZM 17 | km 384+236 pre] Y at zesp w czesci dostepnej dla
(potok Baranowka) .
zwierzat
PZM 18 km 387+770 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h21,5md=20m
PZM 19 km 388+590 przejscie dla matych zwierzat 2 Z 12 :
PZM 20 kin 389+445 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h=1,5md=20m
PZM 21 km 391+200 przejscie dla matych zwierzat h21,0md=21,5m
PZM 22 km 393+000 przejscie dla matych zwierzat zi 12 m
PZM 23 | km 393+482 przejscie dla matych zwierzat zgspolone z ciekiem h=1,5 m
(potok Ruczaj) d=3x szer. cieku

Tabela 7.4.7 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé (przepustéw) dla

ptazéw (PP)- Wg decyzji

Nr lokalizacja

typ obiektu

wymiary

PP 1 Km 387+125

przejscie dla ptazéw - 4 przepusty w lokalizacjach (km

387+050, 387+100, 387+150, 387+170)

hz 0,75md= 1,0m

PP2 Km 387+525

przejscie dla ptazéw - 2 przepusty w odlegtosci 50 m

h= 0,75md= 1,0m

PP3 km 387+900

przejscie dla ptazéw - 4 przepusty w odlegtosci 50 m

h= 0,75md= 1,0m

PP4 km 3 90+040

przejscie dla ptazéw - 2 przepusty w odlegtosci 50 m

h=20,75md= 10m

PP5 Km 390+350

przejscie dla ptazéw - 4 przepusty w odlegtosci 50 m

h=0,76m,d=1,0m

*) PP - przejscie (grupa przepustéw) dla ptazow h - wysokos$c¢ (Swiatto pionowe) d - szeroko$¢ (Swiatto poziome)
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ZAPROJEKTOWANE PRZEPUSTY:
e przepusty pod autostradg zaprojektowano w formie monolitycznych Zzelbetowych konstrukgcji
skrzynkowych jako:

— przepusty ,suche” (funkcja ekologiczna) jako przejscia dla matych zwierzat i przejscia dla
ptazéw - konstrukcje zaprojektowane w celu zapewnienia ciggtosci ekosystemow
rozdzielonych przez projektowang autostrade, umozliwiajace przejscie matym zwierzetom
(przepusty o symbolu PZM) oraz ptazom (przepusty o symbolu PP),

— przyjeto kilka typow przekroju poprzecznego tych przepustow:

- bxh=20mx1,7m (hs=1,5m)—dla przej$¢ dla matych zwierzat,
- bxh=15mx1,4m(hs=1,2m)—dla przejs¢ dla matych zwierzat,
- bxh=1,0mx1,4m(hs=1,2m)—dla przejs¢ dla ptazéw (typu PP),

gdzie: b — szeroko$c¢ przepustu ($wiatto poziome)
h — wysokosc¢ przepustu
hs — $wiatfo pionowe przepustu (hs = h - 0,20m)

Przepusty ,suche” jako przejscia dla matych zwierzat (PZM) i przejscia dla ptazéw (PP)
zaprojektowano w celu zapewnienia ciggtosci ekosystemdéw rozdzielonych przez projektowang
autostrade A2, umozliwiajgce przejScie maltym zwierzetom oraz ptazom. Forma architektoniczna
projektowanych przepustow jest Scisle powigzana z petniona przez nie funkcjg. Potaczenie z nasypem
drogowym autostrady A2 i jej fgcznic jest realizowane przez rozchylone pod katem 45° skrzydta
skarpowe, ktére zapewniajg szerokie wejscie do wnetrza przepustu o ksztatcie skrzynki. W przypadku

przejs¢ ekologicznych skrzydta stanowig elementy naprowadzajace dla zwierzat.

Wewnatrz przepustow nie potaczonych z ciekiem tzw. ,suchych” petnigcych role przejsé

ekologicznych przewidziano, zgodnie z decyzja, nawierzchnie gruntowg o grubosci 0,20 m.

W rejonie przejs¢ ekologicznych, na obszarze dojs¢ oraz w ich sasiedztwie, przewidziano zielen
naprowadzajaca. Skarpy w rejonie przejs¢ (przepustow PP i PZM) beda porosniete trawa. Wybrano
spokojng kolorystyke przepustéw, pozostawiajac konstrukcje nosng w naturalnym kolorze betonu.

Zaprojektowane przejscia dla matych zwierzat — PZM

Tabela 7.4.8 Zestawienie przepustow zelbetowych dla matych zwierzat PZM — przepusty suche

wymiary przepustu
Szer. rubosé
symbol km przepustu |  wys. grt | $wiatto | diugosé : zgodnosé
P nawierzchni . inne .
przepustu | autostrady | = $wiatlto | przepustu p pionowe | przepustu z decyzja
. gruntowej
poziome
b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m] L [m]
PZM 1 366+200 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66 przepust suchy TAK
PZM 2 367+480 2,00 1,70 0,20 1,50 36,26 przepust suchy TAK
PZM 3 368+880 2,00 1,70 0,20 1,50 39,86 przepust suchy TAK
PZM 4 369+620 2,00 1,70 0,20 1,50 38,86 przepust suchy TAK
PZM 5 371+100 1,50 1,40 0,20 1,20 37,26 przepust suchy TAK
PZM 6 372+850 1,50 1,40 0,20 1,20 41,86 przepust suchy TAK
PZM 11 378+820 2,00 1,70 0,20 1,50 41,66 przepust suchy TAK
PZM 12 379+420 2,00 1,70 0,20 1,50 48,46 przepust suchy TAK
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wymiary przepustu
SZer. rubos¢
symbol km przepustu wys. gn .| Swiatto diugos¢ n zgodnos¢
. nawierzchni . inne .
przepustu | autostrady | = $wiatto | przepustu . pionowe | przepustu z decyzja
. gruntowej
poziome
b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m] L [m]
PZM 13 379+930 2,00 1,70 0,20 1,50 39,56 przepust suchy TAK
PZM 14 381+240 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26 przepust suchy TAK
PZM 18 387+770 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26 przepust suchy TAK
PZM 19 388+590 1,50 1,40 0,20 1,20 39,76 przepust suchy TAK
PzZM 21 391+200 1,50 1,40 0,20 1,20 39,86 przepust suchy TAK
PZM 22 393+000 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66 przepust suchy TAK

Tabela 7.4.9 Zestawienie przepustow zelbetowych dla malych zwierzat PZMz - polaczone z

ciekiem
symbol / nr km relEEe) n zgodnos¢ z
. przekraczana wymiary .
obiektu autostrady decyzja
przeszkoda
PZMz 7 373+605,53 |row R-A2 + przejscie wys pod obiektem h= 2,6m
dla zwierzat matych Swiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m TAK
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 8 373+908,56 [row R-A + przejécie dla | wys pod obiektem h= 4,3 m
zwierzat matych Swiatto poziome projektu —8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m TAK
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 9 375+664,14 |réw R-B + przejscie dla | wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych Swiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m TAK
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 10 376+660,90 |row R-B2 +przejscie dla| wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych $wiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m TAK
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,9 m
PZMz 15 382+210,00 [réw R-1 + przejscie dla | wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m TAK
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 16 383+185,04 |réw R-2 + przejscie dla | wys pod obiektem h=2,5m
zwierzat matych Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m TAK
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 17 384+236,04 |row R-1 + przejscie dla | wys pod obiektem h=2,3 m
zwierzat matych Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m TAK
szer. cieku —3 m
szer. dna cieku — 1,5 m
PZMz 20 389+381,95 |row R-B + przejécie dla| wys pod obiektem h=2,35 m
zwierzat matych Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m TAK
szer. cieku—3 m
szer. dna cieku—1,5m
PZMz 23 393+464,53 |[row R-B (rz. Ruczajka) | wys pod obiektem h=1,9 m
+ przejscie dla zwierzat | sSwiatto poziome— 16,0m TAK
matych teren dla zwierzat — 2x 6m
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lokalizacja /
przekraczana wymiary
przeszkoda

symbol / nr km
obiektu autostrady

zgodnos¢ z
decyzja

szer. cieku —4 m
szer. dna cieku —2,5m

Zgodnie z decyzjq zaprojektowano 23 obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla matych zwierzat (w tym
9 obiektow potgczonych z ciekiem i 14 obiektow tzw. suchych pokrytych warstwag gruntu o grubosci
0,2 m) — wszystkie obiekty spetniajg wymagania zawarte w decyzji. Szczegbtowa lokalizacje obiektow

przedstawiono na rysunku nr 5 (dotyczacym urzgdzen ochrony srodowiska).

Profil podtuzny przejs¢ dla zwierzat PZM1, PZM2, PZM3, PZM4, PZM5, PZM6, PZM11, PZM12,
PZM13, PZM14, PZM18, PZM19, PZM 21, PZM 22 jest prosty bez zatamanh. Przejscia te bedg
wypetnione do wysokosci 0,2 m gruntem. Teren w rejonie przejs¢ dla zwierzat jest terenem
nieutwardzonym. Wzdtuz autostrady zaprojektowane zostaty rowy przydrogowe, ktore zbiera¢ bedg
wody opadowe. Jedynie na szerokosci przejscia rowy te zostaty skanalizowane (przepust) tak aby

umozliwi¢ przejscie zwierzetom po suchym terenie.

Obiekt PZM 14 znajduje sie w km 381+240, pomiedzy przejsciem duzym (PZd 246B) i wiaduktem
(WD 247). Autostrada na odcinku od km 380+600 (PZd 246 B lokalizacja goérnego przejscia dla
zwierzat) do km 381+500 - rejon wiaduktu drogowego (WD 247) przebiega w znacznym wykopie. Ze
wzgledu na to, przy obiekcie PZM 14 wystepuja skarpy o nachyleniu okoto 15%. Na niniejszym
odcinku nie ma mozliwosci zaprojektowania przejécia dla matych zwierzat,, tak aby nie wystepowato
na najsciu na przejscie wyniesienia terenu. Przejscie PZM 14 ze wzgledu na swojg funkcje ma by¢
wykorzystywane przez takie zwierzeta jak: borsuki, zajgce, drobne ssaki (gryzonie, owadozerne,
tasicowate). Dla tych zwierzat nachylenie skarpy okoto 15 % nie powinno stwarzaé¢ trudnosci w

przemieszczaniu sig.

Przejscie PZM 6 (w km 372+850) znajduje sie w sasiedztwie réownolegle prowadzonej drogi
powiatowej, w jej nowym przebiegu, w zwigzku z przebudowg. W rejonie przejscia PZM 6, droga ta
prowadzona jest na niewielkim nasypie. Odlegtos¢ przejscia od podstawy nasypu wynosi ok. 15 m, a
ogrodzenia ukierunkujg zwierzeta poza strefe przejscia. Przejscie PZM 6 ze wzgledu na swojg funkcje
ma by¢ wykorzystywane przez takie zwierzeta jak: borsuki, zajace, drobne ssaki (gryzonie,
owadozerne, fasicowate). Dla tych zwierzat nasyp nowoprowadzonej drogi powiatowej nie powinnien

stwarzac trudnosci w przemieszczaniu sie

W projekcie budowlanym przewidziano 9 obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla matych zwierzat
potaczonych z ciekiem, gdzie ciek znajduje sie w Srodkowej czesci obiektu. W tabeli ponizej
przedstawiano analize dostepnej powierzchni dla migracji zwierzat

Tabela 7.4.10 Zestawienie obiektow potaczonych z ciekami petnigcymi funkcje przejs¢ dla

matych zwierzat — spetnigjce wymagania z decyz;ji

obiekt km szerokos¢ cieku wysokos¢é pas terenu dla zwierzat
PZMz 7 - przejscie dla 373+605,53 |row R-A2 -2 m 2%x3m
zwierzat matych 2,6m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 8 przejscie dla 373+908,56 [row R-A—2m 2x3m
zwierzat matych 4,3m

nawierzchnia gruntowa
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obiekt km szerokos¢ cieku wysokos¢ pas terenu dla zwierzat
PZMz 9 przejscie dla 375+664,14 rowWR-B -2 m 2x3m
zwierzat matych 2,6m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 10 przejscie dla 376+660,90 [row R-B2 -2 m 2%x3m
zwierzat matych 26m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 15 przejscie dla 382+210,00 [rowR-1-2m 2x3m
zwierzat matych 26m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 16 przejscie dla 383+185,04 rOWR-2-2m 2x3m
zwierzat matych 2,5m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 17 przejscie dla 384+236,04 row R-1 -3 m 2%x45m
zwierzat matych 2,3m ’
nawierzchnia gruntowa
PZMz 20 przejscie dla 389+381,95 [rowR-B -3 m
. 2x45m
zwierzat matych 235m
nawierzchnia gruntowa
PZMz 23 przejscie dla 393+464,53 |row R-B (rz.
. h 2x6m
zwierzat matych Ruczajka) —4 m 1,9m

nawierzchnia gruntowa

Funkcjg obiektéw PZMz jest umozliwienie swobodnego przejscia takim zwierzetom jak: borsuk,

wydra, bébr, kuna, gronostaj, zajac, drobne ssaki (gryzonie, tasicowate, owadozerne).

Opracowanie pt. Zwierzeta a drogi — W. Jedrzejewski i inni (Biatowieza 2006 r) — zawiera zalecenia
dot. wymiaréw matych przej$¢ dla zwierzat. Zgodnie z tymi zaleceniami przej$cia/ przepusty dla
matych zwierzat potaczone z ciekami powinny posiada¢ wymiary: szerokos¢ terenu dostepnego dla

zwierzat powyzej 2 m a wysoko$¢ powyzej 1,5 m.

Z analizy wymiaréw zaprojektowanych obiektéw (PZMz) petnigcych funkcje przejs¢ dla matych
zwierzat potaczonych z ciekiem wynika, ze obiekty te spetniaja wymagania okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dotyczace pozostawienia powierzchni terenu dostepnej dla

zwierzat rownej trzykrotnej szerokosci cieku.

Na etapie realizacji projektu wystgpita koniecznos¢ przetozenia rowoéw melioracyjnych — co
wygenerowato nieistotng zmiane lokalizacji przepustéw powigzanych z tymi ciekami w stosunku do

lokalizaciji okreslonych w DSU.

Ponizej przedstawiono przyktadowe rysunki przepustéw dla matych zwierzat nie potaczonych z

ciekiem (PZM) oraz potaczonych z ciekiem (PZMz):
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PZM 1
Przekrdj poprzeczny

1:50

4000

1900

4000

Rys. 7.4.23. Przyktadowy przekréj poprzeczny obiektu PZM (h=1,2 m, d=1,5 m) - suchego

PZM 2
Przekrdj poprzeczny

1:50

200 2000 200

Rys. 7.4.24. Przyktadowy przekroj poprzeczny obiektu PZM (h= 1,5 m d= 2 m) - suchego
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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Rys. 7.4.28. Przekroj poprzeczny obiektu PZMz 9 potaczonego z ciekiem

PRZEKROJ PODLUZNY A—A
1:100

=
~-2

N
2l S 2
! [=3 !
o byl =
& & 5
o (=]
= = e 5l
[+ 4
¢l g ¢
1 0o 1
<_—| Poznar B ‘
—>
5500 25 10000 125 5500 |
3000
b0 2250 + 4000 + 1750 B
TR 17
15318 0.3% ‘? 5315w | 57 m—\+
el 7] I F152. 1443
UHH ] o
: - aol 0 % V+1 51.89
3000 (=1,58) , B=7poo , 3000 (=1,58)
A L=
=
) Zar=4149.29%(Q3) . NP
+149.55*_2x¢149_4?t V 1dg. a7+ mt 49.53* \, L

N
\\\ A -
B P o — - - .
< = % »‘ &-sm?m‘ o) p— S
| = - —— [N
AR ) . b
v T - 2 \R 3
~. — / | s
AR | = +149.10% AT R T T o -
Ny M | R N RO T ’
N O o rh e W ST oo O oy = s
R IENNNN f 900 S AT gD 2
> AN B Ay A A AN ’

“
SR S . AN

Rys. 7.4.29. Przekréj poprzeczny obiektu PZMz 10 potaczonego z ciekiem

AKA Sp. z o.o. 273



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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PRZEKROJ PODLUZNY A—A

1:100

1.

|/ 1 |/—2“\.|
. . ‘xr
ndawienio)
= =+ =+
0 S wy
2! Sl 2!
+ g +
3 B = el
IPOZNAR g 17 E! E
. o R .
6000 WS 10000 25y 6000
9000
1, 4000 400 2730 1., ' 5000 L 2250 ,‘AC'{] 4000
57 +138.32 1%, +138.27 g +;|5i98 S 128123 52 T
’mo;\—"—’_’_’”"‘i R
—R5 %UI‘-"' IEEHJJ_M"

3000 (>1,58) 4B=7000 3000 ( >1,58)

i Im=13543y0% E
'/ /‘(\/’ "‘_‘34@_%2_ & TG VT
- A EE AYOu . Sr=1413%. S 134 69%
e Rl %J;/E_ ?i,ifqﬁs:&“ & \%1 34.51;1%+ 34‘r:9 /
— _,__7/ / : e Ny ) n, E e
A D

= oy ¢ n -
N ] AT 5423 | 777 7
o .C-,"f - ,'/-’ A A ,'// s L 80“ ,’/4 # ,’/’ ,/,’ A ,’/’ - ,/,f -
L O i sie it 2t A\ 33N D AL iasled o H" ittt e e YN ANt o

Rys. 7.4.31. Przekroj poprzeczny obiektu PZMz 16 potaczonego z ciekiem
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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Rys. 7.4.33. Przekréj poprzeczny obiektu PZMz 20 potaczonego z ciekiem
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500
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Rys. 7.4.34. Przekroj poprzeczny obiektu PZMz 23 potaczonego z ciekiem

7.4.4.

PRZEPUSTY DLA PLAZOW

Wszystkie zaprojektowane przepusty dla ptazéw — to przepusty suche. Wewnatrz przepustow

petnigcych role przejs¢ dla ptazéw (PP) przewidziano nawierzchnie gruntowa o grubosci 0,20 m.

Tabela 7.4.11 Zestawienie przepustow zelbetowych dla ptazéw zwierzat PP

wymiary przepustu
SYVT;OI symbol autolg:‘ra dy prz’seZ;l:-stu wys. na%:?ebr(z)cs;ﬁni é_wiatlo diugosé zgodno§'é
decyzji przepustu (tacznicy) : ::i’:)al::: przepustu gruntowej pionowe | przepustu | z decyzja
b=d[m] | hm] z[m] | he=h-z[m]| L[m]

PP 1.1 387+050 1,00 1,40 0,20 1,20 43,86 TAK

b1 PP 1.2 387+100 1,00 1,40 0,20 1,20 42,46 TAK

PP 1.3 387+150 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66 TAK

PP 1.4 387+170 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66 TAK

b2 PP 2.1 387+500 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66 TAK

PP 2.2 387+550 1,00 1,40 0,20 1,20 37,26 TAK

P3 PP 3.1 387+825 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66 TAK

PP 3.2 387+875 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66 TAK

PP 3.3 387+925 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66 TAK
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

wymiary przepustu
SYVT;OI symbol autoksnt1ra dy prz,sez;:stu wys. nagv\l;?el:fz)iﬁni s'_wiatlo diugosé zgodno§'é
decyzii przepustu (tacznicy) ; ::;::Z przepustu gruntowej pionowe | przepustu | z decyzja
b=d[m] | hm] z[m] | he=h-z[m]| L[m]

PP 3.4 387+975 1,00 1,40 0,20 1,20 40,26 TAK

b4 PP 4.1 390+015 1,00 1,40 0,20 1,20 40,66 TAK

PP 4.2 390+065 1,00 1,40 0,20 1,20 43,46 TAK

PP 5.1 390+220 1,00 1,40 0,20 1,20 48,46 TAK

b5 PP 5.2 390+325 1,00 1,40 0,20 1,20 44,01 TAK

PP 5.3 390+375 1,00 1,40 0,20 1,20 40,96 TAK

PP 5.4 390+425 1,00 1,40 0,20 1,20 39,16 TAK

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano osobno 16 przepustéw dla ptazéw — wszystkie obiekty spetniajg

wymagania zawarte w decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych. Szczegdétowa lokalizacje

obiektéw przedstawiono na rysunku nr 5.

Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych odlegtosci

pomierzy przepustami dla zwierzat powinny wynosi¢ 50 m. Wszystkie grupy przepustow za wyjatkiem

przepustu PP5.1 i PP5.2. zostaty zaprojektowane zgodnie z tym zaleceniem.

W km 390+270 autostrade przecina istniejacy ciek wody w zwigzku, z tym dla przeprowadzenia

wody zaprojektowano przepust PA11. Zaprojektowanie obiektu PA11 uniemozliwito zaprojektowanie

przepustu PP5.1. dla ptazéw w odlegtosci 50 m od przepustu PP 5.2.

Przepustu PP 5.1 (w km 390+220) zostat zaprojektowany w odlegtosci 105 m od przepustu PP 5.2

(w km 390+325) a pomiedzy nimi znajduje sie przepust dla wody PA11. Wieksza odlegto$¢ pomiedzy

przepustami dla ptazéw nie ograniczy migracji ptazéw w tym rejonie tym bardziej, ze ptazy chetnie

wykorzystujg rowniez jako przejscia przepusty przeprowadzajgce wode.

Ponizej przedstawiono przyktadowe rysunki przepustéw dla ptazéw (PP)
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Rys. 7.4.35. Przyktadowy przekréj poprzeczny przepustu dla ptazéw PP (h=1,2 m d=1m)
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Rys. 7.4.36. Przyktadowy rzut obiektu - przepust dla ptazéw PP
7.4.5. UMOCNIENIE RZEK/ CIEKOW

Wszystkie cieki / rzeki potozone pod obiektami petnigcymi funkcje przejs¢ dla srednich i duzych

zwierzat beda umocnione naturalnie za pomocg kiszki faszynowej oraz za pomocg geokraty w
strefach skarp.

Natomiast w rejonie przejs¢ dla matych zwierzat PZMz - cieki - umocnione zostang za pomocag

drobnego narzutu kamiennego stabilizowannego w geokracie. W taki sposéb umocnione zostanie dno
cieku oraz skarpy cieku.
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Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Tabela 7.4.12. Zestawienie ciekéw przewidzianych do umocnienia pod obiektami pelnigcymi

funkcje przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich

K Dlugos¢ Rodzaj umocnienia
m :
. . odcinka .
Lp. | Nazwa cieku przeciecia obiekt
przebudowy
autostrady [m]

1 Mrozyca 366+667,82 116,29 MA 237 +PZd kiszka faszynowa + geokrata
2 Mroga 373+406,53 204,71 MA 242 +PZd kiszka faszynowa + geokrata
3 Brzusnia - 377+416 213 MA 245A +PZs kiszka faszynowa + geokrata

réow R-C
4 Bobrowka 386+867,25 161,80 MA 251+PZs kiszka faszynowa + geokrata
5 Uchanka 390+185 129 MA 252 A+PZs kiszka faszynowa + geokrata
6 Pisia- 394+340,53 170,81 MA-256 +PZs kiszka faszynowa + geokrata

Zwierzyniec
7 row RB1 392+438,66 157.,4 MA 255A kiszka faszynowa + geokrata

+PZd

Przyktadowe umocnienie brzegu rzeki przedstawiono na rysunku ponizej:

Qn p=0,3%
\(’\A T / \ , NV
7 V' Y v 4
fl (2]
% S ~ a
4 4 4 = . W 4
@ A ] 2 - 4
=
< B I e
e i A w )
4 A A / o
PriZ .
7 300

DNO naturaine bez umocnhien - piasek gruby+zwir

1 2 x kiszka faszynowa @ 20

2 geokrata h=20 wypetniona wirem
32 + 64 przesypany iwirem 2+ 8 mm.
na geowldkninie fub narzut kamienny w
plotkach faszynowych na geowlokninie

Rys. 7.4.37. Przyktadowe umocnienie ciekow pod przejsciami dla

srednich.

zwierzat duzych i
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

7.4.6. OGRODZENIE AUTOSTRADY

Caty projektowany odcinek autostrady przewidziany zostat do ogrodzenia. Ogrodzenie ochronne
wykonane bedzie z siatki metalowej na metalowych stupkach. Siatka bedzie posiada¢ zmienng
wielkos¢ oczek zmniejszajacy sie ku dotowi. Wysokosé minimalna ogrodzenia wyniesie 250 cm dla
obszaréw lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych obszaréw. Siatka bedzie zakopana

pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ 30 cm.

Siatka bedzie posiada zmienna wielko$¢ oczek zmniejszajgcq sie ku dotowi: do 40 cm nad gruntem

2x2 cm, do 80 cm — 5x10 cm, do 1,5 m — 10x15 cm, powyzej 1.5 m — 15x20 cm.

Ogrodzenie bedzie zawiera dodatkowe elementy, takie jak:
— bramy,
—  furtki,

— zabezpieczenia przejs¢ nad ciekami i rowami

Szczegotowa lokalizacje ogrodzenia przedstawiono na rysunku nr 5.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano
ogrodzenia naprowadzajacych dla ptazéow i matych zwierzat. Oprocz odcinkéw wyznaczonych w

decyzji zaprojektowano dodatkowe ogrodzenia naprowadzajgce. Zestawienie ogrodzen podano

ponizej.

Tabela 7.4.13. Lokalizacja ogrodzen naprowadzajacych

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 375+570-375+950 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazédw i matych zwierzat h>0,5m
km 376+457-376+757 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 377+240-377+490 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 379+560-581+320 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 382+175 — 382+385 strona prawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i h>0,5m
mafych zwierzat

km 382+180 — 382+315 strona /ewg - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i h>0,5m
maftych zwierzat

km 383+980 — 384+215 strona prawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i h>0,5m
matych zwierzat

km 384+255 — 384+535 strona Iewg - ogrodzenie naprowadzajgce dla pfazow i h>0,5m
matych zwierzat

km 384+255 — 384+445 strona prawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i h>0,5m
matych zwierzat

km 386+560-388+400 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéow h>0,5m

km 389+220 — 389+365 obustronnl_e - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazow i h>0,5m
matych zwierzat

389+400 — 389+540 obustronn/'e - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i h>0,5m
maftych zwierzat

km 389+840-390+550 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéow h>0,5m

km 391+700-393+530 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazow h>0,5m

km 394+240-394+764 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéow h>0,5m

Dodatkowo zaprojektowane ogrodzenia (poza wymaganiami z decyzji) zaznaczono w tabeli

kursywa.
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LI

Rys. 7.4.38. Przyktadowe zastosowanie ogrodzen naprowadzajacych (fot. wtasna)

Na odcinkach zaprojektowanych ogrodzen ochronnych dla ptazéw i matych zwierzat, projekt
przewiduje bramy wjazdowe. Zaprojektowanie takich bram (na odcinku ogrodzen ochronnych) moze
przyczyni¢ sie do powstania przerw pomiedzy stupami lub pomiedzy bramag / furtkg a gruntem.

W celu zabezpieczenia takiej bramy zaproponowano dodatkowo gumowe uszczelnienia

przytwierdzone do elementéw bramy lub stupow siatki.

Przyktadowy projekt takiej bramy przedstawiono na rysunku ponize;j.
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Rys. 7.4.39. Przykltadowy projket bramy i furtki z gumowym usczelnieniem
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7.4.7. OSWIETLENIE

Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych nie zawiera ograniczen dotyczacych oswietlenia.
Projekt nie przewiduje oswietlenia autostrady w rejonie przejs¢ dla duzych zwierzat: MA 237+PZd, MA
242+PZd , MA 242A+PZd, PZd-246B, MA 255A+PZd, oraz w rejonie przejs¢ dla srednich zwierzat:
WA 239A+PZs, MA 245A+PZs, MA 251+PZs, MA 252A+PZs. Ze wzgledu na to iz obiekt MA 256+PZs
zlokalizowany jest w bliskiej odlegtosci (220 m) od MOP 6w: Parma i Polesie - obiekt znajduje sie na
odcinku drogi przewidzianym do oswietlenia i nie jest mozliwa rezygnacja z tego o$wietlenia.
Oswietlenie (1 rzad) bedzie usytuowane w pasie dzielacym autostrady. Na obiekcie zostang
wybudowane ekrany akustyczne petnigce funkcje ostony antyol$nieniowe, ktére skutecznie zmniejsza
poswiate. Jak wynika z dostepnych informacji zasieg pos$wiaty odpowiadajacy jasnosci ksiezyca (5 —
10 Ix) bedzie wynosi¢ ok. 20 m od obiektu. Zatem zaprojektowane oswietlenie nie powinno mieé

wptywu na funkcjonalnos$¢ przejscia.

7.4.8. PODSUMOWANIE:

Wszystkie wymagania wymienione w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Po szczegotowej analizie projektu budowlanego, proponuje sie dodatkowo do uwzglednienia w

projekcie organizacji placu budowy (sporzadzanym przez wykonawce) nastepujacych zalecen:

1. Na analizowanym odcinku zaleca sie prowadzenie prac pod nadzorem herpetologicznym

2. Osoba zajmujgca sie nadzorem powinna dopilnowac, aby wszelkie studzienki kanalizacyjne lub

inne otwory w ktére mogty wpasé ptazy, byty szczelnie zamkniete, lub zabezpieczone.

3. Przed likwidacjg i zasypaniem wykopow z wodg (mozliwos¢ zagniezdzenia sie w nim ptazéw —
zwlaszcza kumaka nizinnego), osoba zajmujgca sie nadzorem herpetologicznym powinna
sprawdzi¢ dno i sciany pod katem obecnosci w nich zwierzat (ptazow, kijanek lub skrzeku). W
przypadku stwierdzenia zwierzat, nalezy wyjac i przenies¢ zwierzeta w inne bezpieczne miejsce
z dala od placu budowy. Dziatanie takie przyczyni sie do zmniejszenia przypadkowego

zabijania ptazéw w czasie budowy,

4. W celu zminimalizowana oddziatywania fazy budowy na pfazy, zaleca sie, aby w czasie budowy
zastosowac ogrodzenie ochronne, ktére zostang usuniete po zakonczeniu robét budowlanych.
Celem takiego ogrodzenia jest uniemozliwienie wejscia ptazom na plac budowy — co ograniczy
Smiertelno$¢ ptazéw w tej fazie. Teren zabezpieczyé mozna np. poprzez ogrodzenie terenu
folig lub siatkg o wysokos$ci ok. 40 cm nad terenem (w przypadku stosowania siatki — jej oczka
powinny by¢ nie wieksze niz 0,5 mm. Siatka powinna by¢ czesciowo wkopana pod ziemie.
Odcinki do zabezpieczenia przedstawiono ponizej:

= 366+450-366+750 — ogrodzenie obustronne

= 373+300 — 373+550 - ogrodzenie obustronne
= 376+450 — 376+750 - ogrodzenie obustronne
= 377+300 — 3774500 - ogrodzenie obustronne
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= 381+900 — 382+450 - strona lewa

= 382+200 — 382+450 — strona prawa

= 384+200 — 384+550 - strona lewa

= 384+200 — 384+400 - strona prawa

= 386+800 — 387+000 - ogrodzenie obustronne
= 387+700 — 387+900 - strona prawa

= 389+300 — 389+500 - ogrodzenie obustronne
= 390+100 — 390+350 - ogrodzenie obustronne
= 392+350 — 392+550 - ogrodzenie obustronne
= 393+350 — 393+550 - ogrodzenie obustronne
= 394+200 — 394+400 - ogrodzenie obustronne

7.5. PODSUMOWANIE

Projektowany odcinek autostrady wyznaczony zostat gtdwnie na gruntach rolniczych, polach
takach. Nowo projektowana autostrada bedzie stanowi¢ przeszkode w przemieszczaniu sie
zwierzat (ssaki, ptazy).
Wedtug opracowanej koncepcji korytarzy migracyjnych zwierzat, autostrada w czesci
wschodniej przecina korytarz KPnC-8B bedacy odnogg Korytarza Pdétnocno - Centralnego.
Projektowany odcinek autostrady koliduje z korytarzem ekologicznym na diugosci okoto 7,4 km.
Autostrada nie koliduje z Zzadnym rezerwatem, obszarem Natura 2000 oraz parkiem
krajobrazowym.
Najblizszy Park Krajobrazowy Wzniesieh todzkich znajduje sie w odlegtosci okoto od 270 do
900 m (na odcinku od km 367+200 do km 370+200) od projektowanej autostrady A-2.
Najblizsze obszary nalezace do sieci Natura 2000, zlokalizowane sg w odlegtosci okoto 3,2 km
od planowanej inwestycji. Obszary te to: PLH 100017 Buczyna Janinowska oraz PLH 100034 —
Wola Cyrusowa. Obszary te nie bedg narazone na negatywne oddziatywania autostrady.
Projektowana autostrada (na analizowanym odcinku) przecina istniejacy Obszar Chronionego
Krajobrazu Mrogi — Mrozycy oraz teren proponowany do objecia w/w Obszarem na odcinkach:
= od km 365+261,42 do km 367+120 (dt. kolizji ok. 1,9 km) — planowany obszar
chronionego krajobrazu,
= od km 366+520 do km 367+120 (dt kolizji ok. 600 m) — istniejacy obszar chronionego
krajobrazu,
= od km 372+390 do km 374+100 (dt kolizji ok. 1,7 km) — istniejacy i planowany obszar
chronionego krajobrazu.
Trasa projektowanej autostrady A-2 od km 366+530 do km 366+900 (dtugos¢ kolizji 370 m)
koliduje z Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Dolina Dolnej Mrozycy.
Zaréwno w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji nie przewiduje sie znaczacego negatywnego
oddziatywania na obszary chronione.

Nie zachodzi kolizja z pomnikami przyrody oraz z chronionymi gatunkami roslin.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

W trakcie realizacji autostrady zostang zniszczone siedliska przyrodnicze nie objete ochrong
(znajdujace sie poza obszarami Natura 2000). Powierzchnia zniszczonych siedlisk wyniesie:

= okoto 6,1 ha - fegu olszowo—jesionowego Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3),

= okoto 0,08 ha - gradu subkontynentalnego Tilio—Carpinetum (kod 9170-2).

W zwigzku z planowang budowg odcinka autostrady zaszta konieczno$¢ usuniecia czesci
drzew, krzewow, fragmentéw laséw kolidujgcych z pasem autostrady. Przedsiewziecie to nie
jest objete projektem budowlanym.

Projekt zieleni przewiduje wykonanie nasadzenh uzupetniajgcych, paséw zieleni ochronnej oraz
nowe nasadzenia zieleni krajobrazowej. Nowe nasadzenia zostaty dostosowane do funkcji, jakg
majg spetnia¢, do charakteru istniejgcej zieleni w terenie oraz do warunkéw i mozliwosci
zagospodarowania projektowanego pasa drogowego.

Projekt przewiduje, ze zaprojektowana zielen bedzie spetnia¢ jednoczesnie funkcje: ochronne,
krajobrazowe, biocenotyczne i estetyczne. Dobdr gatunkéw drzew i krzewoéw dostosowano do
miejscowych warunkéw siedliskowych na podstawie wystepujgcych w danym terenie gatunkéw
roslin i zwierzat. W projekcie przewidziano gtéwnie gatunki krajowe i charakterystyczne dla
miejscowych warunkoéw siedliskowych. Dobér gatunkéw drzew dostosowano do funkcji jakg
proponowana zielen bedzie spetnia¢. Szczegdtowy opis projektowanej zieleni oraz dobér
gatunkéw znajduje sie w opracowaniu ,Projekt architektoniczno - budowlany
Zagospodarowanie Zielenig” — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z 0.0..

. Wedtug danych z nadlesnictw (Brzeziny, Skierniewice) w rejonie autostrady wystepujq takie
gatunki zwierzat jak: sarna, to$, daniele, zajac szarak (Lepus europaeus), jez, dzik, kuna lesna,
bazant, daniel, krélik, kuropatwa, jenot, borsuk, tchérz, lis, kret (Talpa europaea), ryjowka
aksamitna (Sorex araneus) itp.

W analizowanym rejonie projektowanej autostrady nie stwierdzono wystepowania gatunkéw
zwierzat wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Gatunki ptakéw wystepujace w sasiedztwie autostrady to: gasiorek (Lanius collurio), dzieciot
czarny (Dryocopus Martusi), zimorodek (Alcedo atthis), lerka (Lullula arboreta), ortolan
(Emberiza hortulana),

Najwazniejsze gatunki ptazéw wystepujace w sasiedztwie inwestycji to: traszka grzebieniasta
(Triturus cristatus), grzebiuszka ziemna (Pelobetes fuscus), kumak nizinny (Bombina bombina),
rzekotka drzewna (Hyla arborea), ropucha szara (Bufo bufo), zaba moczarowa (Rana arvalis),
zaba jeziorkowa (Rana lessonae (syn. Pelophylax lessonae)).

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego odcinka autostrady A-2
(odcinek A) zawarto m.in. obowigzek zaprojektowania przejs¢ dla zwierzat. W projekcie
budowlanym autostrady A-2 dla odcinka A, zaprojektowano 49 obiektéw petnigcych funkcje

przejs¢ dla zwierzat, w tym:

* 5 obiektéw pelnigcych funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat:

- MA 237 +PZd zlokalizowany w km 366+666,94 przejscie dolne dla duzych zwierzat —
most nad rzeka Mrozyca,
—  MA 242+PZd zlokalizowany w km 373+406,53 przejscie dolne dla duzych zwierzat —

most nad rzekg Mroga,

AKA Sp. z o.o. 286



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

19.
20.

21.

22.

— MD 242 A+PZd zlokalizowany w km 1+223,63 drogi powiatowej przejscie dolne dla
duzych zwierzat — most nad rzekg Mroga — obiekt zaprojektowany poza wymogami
zawartymi w decyzji,

— PZd 246 B zlokalizowany w km 380+600,00 - przejscie gérne dla duzych zwierzat,

— MA 255 A+PZd zlokalizowany w km 392+438,66 przejscie dolne dla duzych zwierzat
zespolone z ciekiem (réw RB1).

5 obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla srednich zwierzat:

- WA 239 A+PZs zlokalizowany w km 370+300,00 wiadukt autostradowy petnigcy
funkcje przejscia dla zwierzat,

— MA 245 A+PZs zlokalizowany w km 377+363,68 obiekt nad rowem R-C (rz. Brzusnia) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

— MA 251+PZs zlokalizowany w km 386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz. Bobrowka) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

— MA 252 A+PZs zlokalizowany w km 390+186,28 obiekt nad ciekiem (rz. Uchanka) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

- MA 256 +PZs zlokalizowany w km 394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz. Pisia -
Zwierzyniec) z funkcjg przejscia dla zwierzat,

23 przepusty dla matych zwierzat — w tym 9 obiektow potgczonych z ciekiem (PZMz) i 14
obiektow (PZM) tzw. suchych pokrytych warstwa gruntu o grubosci 0,2 m,
16 przepustow dla ptazow (PP). Przepusty dla ptazéw sa przepustami suchymi pokrytymi
warstwag gruntu o grubosci 0,2 m.
Liczba projektowanych przejs¢ dla zwierzat pozwoli na swobodng migracje zwierzat.
Wszystkie cieki / rzeki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje przejsé dla Srednich i
duzych zwierzat bedg umocnione naturalnie za pomocg kiszki faszynowej (od strony brzegu)
oraz geokratg w strefach skarp.
Cieki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje przejscia dla matych zwierzat - PZMz
umocnione zostang za pomoca drobnego narzutu kamiennego stabilizowanego w geokracie. W
taki sposéb umocnione zostanie dno cieku oraz skarpy cieku.
Wszystkie wymagania zawarte w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.
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8. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Wptyw na Srodowisko zwigzany z realizacjg i eksploatacjg inwestycji jest efektem nie tylko jej
bezposrednich oddziatywan, ale wigze sie rowniez z kumulacjg réznego typu oddziatywan na ten sam
element srodowiska, naktadaniem sie oddziatywan odrebnych przedsiewzie¢, posrednim wptywem na
elementy srodowiska oddalone od zrodia zanieczyszczenia, czy wzajemng interakcjg emisji nasilajgca

ich negatywne skutki.

8.1. ZASTOSOWANA METODYKA

Ocene oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywan planowanej inwestycji
wykonano w nastepujacych krokach:
1. Ocena stanu srodowiska przyjmujacego oddziatywania,
2. ldentyfikacja oddziatywan mogacych wystgpi¢ w srodowisku, ktére mogg przyczyni¢ sie do
kumulacji oddziatywan:
a. bezposrednie oddziatywania projektowanej drogi,
b. wtdrne skutki dla srodowiska srodkéw minimalizujgcych,
c. oddziatywania pochodzgce od innych obiektéw,
3. Wyodrebnienie rodzajow kumulacji oddziatywah w $rodowisku (oddziatywania posrednie,
interakcje oddziatywan, oddziatywania skumulowane),
Zakres przestrzenny oddziatywan skumulowanych,
Ocena wielkosci oddziatywan posrednich, skumulowanych i interakcji oddziatywarn za pomocg

matryc.

8.2. DIAGNOZA OBECNEGO STANU SRODOWISKA

Teren, planowany do zajecia na cele budowy autostrady obecnie stanowig grunty rolne, tgki oraz
lasy, a w niewielkiej czesci sg to tereny zabudowane - gtdbwnie zabudowa zagrodowa z duzym
udziatem powierzchni biologicznie czynnej. Charakterystyczna jest tu dominacja terenéw ptaskich z
niewielkimi urozmaiceniami w postaci dolin rzek, terenéw lesnych czy grup naturalnych zadrzewien.
Przewazajg krajobrazy typu naturalnego i naturalno — kulturowego. W rejonie planowanej trasy
wystepujg gtéwnie grunty Sredniej jakosci, Sredniej jakosci gorsze i stabe, nalezgce do klas IVa i b

oraz klasy V.

Ogolnie stan s$rodowiska w rejonie lokalizacji przedsiewziecia jest dobry. Badania stanu
zanieczyszczenia gleb w rejonie planowanej autostrady A—2 w wojewddztwie t6dzkim wykazaty, ze
poziom stezen metali ciezkich w punktach pomiarowo—kontrolnych nie przekraczat wartosci
dopuszczalnych dla gruntéw uzytkowanych rolniczo, klasyfikowanych jako grunty grupy B w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardoéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 nr 165 poz. 1359) w analizowanych punktach

przekroczone zostato jedynie stezenie nominalne WWA dla gruntéw grupy B).

Jakos¢ wdd podziemnych w utworach czwartorzedu jest zrdéznicowana. Pierwszy poziom

wodonosny jest w wielu miejscach, zwlaszcza w rejonie zwartych zabudowan wsi, zanieczyszczony.
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Glebszy czwartorzedowy poziom wodonosny charakteryzuje sie na ogot dobrg jakoscig. Poziom ten,
ujety studniami gtebinowymi wrejonie omawianego odcinka autostrady nie wykazuje
zanieczyszczenia antropogenicznego. Jakos¢ ujmowanej wody jest dobra, stosunkowo czesto

pojawiajg sie podwyzszone zawartosci zelaza i manganu pochodzenia naturalnego.

Wedtug badan monitoringowych prowadzonych przez WIOS w 2005 roku wiekszo$é ciekéw

prowadzita wody w |V klasie czystosci.

Jakos¢ powietrza w analizowanej inwestycji jest dobra o czym $wiadczy poziom tta

zanieczyszczenia okreslony przez WIOS.

Gtéwnym zrédtem hatasu w rejonie planowanej inwestycji sg istniejace drogi krajowe i

wojewodzkie, charakteryzujgce sie duzym natezeniem pojazdow.

8.3. CHARAKTERYSTYKA ODDZIALYWAN WYSTEPUJACYCH W SRODOWISKU

Na kumulacje oddziatywan w srodowisku skladajg sie oddziatywania bezposrednie pochodzace od

istniejacej inwestycji, wtérne skutki podjetych $Srodkéw minimalizujacych oraz oddziatywania

pochodzace od innych obiektdw, w tym obiektdw istniejacych, historycznych i planowanych.

8.3.1. ODDZIALYWANIE BEZPOSREDNIE

Oddziatywania bezposrednie planowanej drogi zostaty scharakteryzowane w poprzednich

rozdziatach. Ponizsza tabela zawiera ich podsumowanie.

Tabela 8.3.1. Oddziatywania bezposrednie

Element
srodowiska
odbierajacy
zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Hatas

Realizacja A2 zmieni klimat akustyczny w pasie o szerokosci od 500 m do 1600 m (wartosci
wyzsze dotyczg terendw otwartych bez zabezpieczen akustycznych, niepodlegajacych
ochronie akustycznej). Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢ w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, co bedzie wymagato
zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych np. w formie ekranéw akustycznych.

Powietrze

Nie przewiduje sie ponadnormatywnych oddziatywan poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

Wody
powierzchniowe

Uszczelnienie znacznej powierzchni terenu spowoduje wzrost sptywu wod opadowych do
rzek i matych ciekédw w poréwnaniu ze stanem obecnym. Wody deszczowe zwtaszcza w
pierwszej fazie deszczu mogg by¢ zanieczyszczone. Dlatego zaprojektowano odpowiednie
urzadzenia oczyszczajgce.

Korekta koryt rzek przecinanych przez autostrade spowoduje przejsciowe zaburzenia,
a zwlaszcza pod wzgledem zawartosci zawiesiny oraz spowoduje usuniecie naturalnej
roslinnosci.

Wody podziemne

Poziom uzytkowy wdd podziemnych jest w naturalny sposéb dobrze izolowany i dodatkowo
zabezpieczany przez urzadzenia oczyszczajace przed zanieczyszczeniami
z rozchlapywania, sptywéw deszczowych iroztopowych z nawierzchni drogi. Ewentualne
zagrozenia dla wod podziemnych moga wystapic przy spltywie z drég substancji
niebezpiecznych w przypadku powaznej awarii. Jeden odcinek autostrady od km 389+600 do
km 393+800 przebiega przez tereny o wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie wod
podziemnych, co spowodowane jest obecnoscig w tym rejonie stabo izolowanego gtéwnego
uzytkowego poziomu wodonosnego
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Element
srodowiska
odbierajacy
zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Gleba

Nastagpi trwata utrata gleb rolniczych i lesnych pod infrastrukture drogowg oraz kumulacja w
pasie gleb przylegtych do projektowanej drogi zanieczyszczen komunikacyjnych takich jak
metale ciezkie i WWA. Mozna spodziewac sie réwniez stopniowego zakwaszanie gleb oraz
zasolenia.

Odpady Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady nie bedg wywieraty
negatywnego wptywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z
wymaganiami ochrony srodowiska.

Siedliska Planowana inwestycja spowoduje utrate siedlisk, ich fragmentyzacje oraz czesciowe

przyrodnicze

przeksztatcenie dotychczasowych warunkéw bytowych roélin i zwierzat.

Na etapie realizacji zniszczone i usuniete zbiorowiska rodlinne oraz odstonieta gleba w
obrebie pasa budowy i na terenach przylegtych stwarzajg dogodne warunki dla ekspansiji
gatunkow obcych i synantropijnych.

Istnieje réwniez mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod rzeki lub zniszczenie jej brzegéw w fazie
budowy.

Prace prowadzone na terenach torfowisk i terendw zabagnionych dolin rzecznych oraz
niezmeliorowanych fgk zniszczg strukture zbiorowisk, jak réwniez znacznie ograniczg
aktywnos$¢ zyciowg fauny.

Na etapie eksploatacji autostrada bedzie powazng barierg ekologiczng rozdzielajacq
przecinane ekosystemy. Rozciete ekosystemy moga ulega¢ ubozeniu pod wzgledem
zasobnosci w gatunki. W pasie drogowym autostrady zaprojektowano nasadzenia roslinnosci
izolacyjno — ostonowej, sktadajacej sie gtowne z gatunkéw rodzimych oraz gatunkow
znoszacych diuzszy wplyw zanieczyszczen. Ze wzgledu na podwyzszony poziom substancji
zanieczyszczajacych moze nasili¢ sie proces synantropizacji flory.

W przypadku przecinania kompleksu lesnego przez droge, mogg wystgpi¢ zmiany
mikroklimatu w zwigzku ze zwiekszonym przewietrzaniem wnetrza lasu i jego o$wietleniem,
co skutkuje obnizeniem wilgotnoéci i podniesieniem temperatury. Reagowac na zmiany beda
w pierwszym rzedzie mchy i porosty.

Zmiany rozmieszczenia zwierzat w srodowisku lesSnym sg obserwowane na ogét w pasie o
szeroko$ci kilkudziesieciu (przynajmniej ok. 30) metréw a w odniesieniu do ptakéw — jeszcze
wiekszego. Niektére gatunki ptakow moga utraci¢ baze zerowisk i w ten sposéb wycofa¢ sie
z sgsiedztwa autostrady.

Mozliwe sg zmiany warunkéw wodnych niektoérych siedlisk.

Flora

Dotychczas zostata usunieta zielen wysoka znajdujgca sie w pasie terenu przeznaczonym
pod droge. Na najdtuzszych odcinakach kolidujg z drogg pospolite zbiorowiska polne, fgkowe
i ruderalne.

W miejscach, gdzie autostrada przebiegac bedzie przez doliny rzeczne zniszczeniu ulegnie
flora nadrzeczna.
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Element
srodowiska
odbierajacy
zanieczyszczenie

Charakterystyka oddziatywania

Fauna

Generalnie przeciecie szlakéw migracji powoduje catkowite zahamowanie lub utrudnienie
przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi, a takze wzrost Smiertelnos¢ zwierzat w
wyniku kolizji z pojazdami.

Analizowany odcinek autostrady koliduje z korytarzem migracyjnym fauny o znaczeniu
krajowym — wschodnia granica opracowania — korytarz pétnoco-centralny, odcinek Puszcza
Bolimowska — Dolina  Ponadto autostrada koliduje w 3 obszarach z korytarzami
migracyjnymi o znaczeniu regionalnym i w 3 o znaczeniu lokalnym. Korytarze regionalne
i lokalne zwigzane sg z dolinami rzecznymi.

Wygrodzenie autostrady na catej dtugosci uniemozliwi przemieszczanie sie duzych
oraz $rednich ssakdéw, co przyczyni sie do efektu izolacji poszczegdinych populacii
ale jednoczesnie ograniczy ich smiertelnos¢. Ogrodzenie zostato zaprojektowane w
sposodb mozliwie maksymalnie ograniczajacy mozliwo$¢ przedostawania sie
zwierzat na teren autostrady. Siatka ogrodzeniowa posiada zmienng wielko$¢
oczek zmniejszajgca sie ku dotowi, minimalne wymiary oczek siatki:

a) w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem: 2x2 cm,

b) w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem: 5x10 cm,

¢) w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: 10x15 cm

d) w strefie powyzej 1,5 m ponad gruntem: 15x20 cm
Efekt barierowy bedzie minimalizowany poprzez budowe przej$s¢ dla zwierzat duzych,
Srednich i matych.
Autostrada na catej dlugosci stworzy zagrozenia dla ptazéw. Szczegdlnie wazne sa miejsca,
gdzie autostrada przebiega¢ bedzie przez doliny rzek, rowy melioracyjne i strumienie oraz
miejsca podmokie. Negatywne skutki beda tagodzone podejmowaniem odpowiednich
srodkow minimalizujgcych — wygrodzenia miejsc migracji ptazéw w okresie budowy i budowa
przejs¢ dla matych zwierzat i ptazow, z ktérych beda mogty korzysta¢ na etapie eksploataciji
autostardy.

Krajobraz

W wyniku realizacji inwestycji nastapig lokalne zmiany konfiguracji terenu. Trwate zmiany w
krajobrazie zwigzane beda z budowg wezta i mostow oraz nowag zabudowg terendow
potozonych w sasiedztwie weztéw autostradowych i miejsc obstugi podréznych. Ze wzgledu
na otwarty charakter krajobrazu rolniczego autostrada zaznaczy w nim swojg obecnos¢ na
odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na wysokich nasypach. Na zmiany w krajobrazie
wptynie rowniez budowa zbiornikdw retencyjnych oraz zmiana konfiguracji przecinanych
rzek.

Rzezba terenu

Brak wptywu na rzezbe terenu

Cziowiek

Mieszkancy terenu sasiedniego, odczuwaé bedg skutki ruchu pojazdéw samochodowych.
Podstawowe emisje do srodowiska to: emisja hatasu, odprowadzane wody opadowe z jezdni
i emisja zanieczyszczen do powietrza. Droga spowoduje przeciecie terenu a w zwigzku z tym
i lokalnie utrudniony dostep do terenéw potozonych po obu jej stronach. Spowoduje to
wydtuzenie dojazdu.

8.3.2. WTORNE SKUTKI DLA SRODOWISKA SRODKOW MINIMALIZUJACYCH

Srodki podjete w celu minimalizacji oddziatywan bezpo$rednich czesto posiadajg wtérne skutki dla

Srodowiska, zwykle o charakterze negatywnym. Zalecone srodki minimalizujgce wraz z ich wtérnymi

skutkami dla $rodowiska przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 8.3.2.Wtérne skutki dla sSrodowisk zastosowanych srodkéw minimalizujacych

Srodki minimalizujace Wtorne skutki dla Srodowiska srodkow

minimalizujgcych

Ekrany akustyczne

Potencjalnie niekorzystne oddziatywanie na krajobraz. W celu
lepszego wkomponowania w krajobraz ekrany zaprojektowano
w w naturalnych barwach.
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Srodki minimalizujace

Wtoérne skutki dla Srodowiska srodkéw
minimalizujgcych

Budowa zbiornikow ekologicznych, retencyjno-
oczyszczajacych

Skarpy zbiornikéw zaprojektowane zostaly generalnie w
nacyleniu 1:2. Szczegdlne warunki w niektérych przypadkach
wymogty wieksze nachylenie skarp. Brzegi zbiornikow powyzej
wlotu do zbiornika bedg obsiane trawa, a ponizej wytozone
ptytami azurowymi na podsypce zwirowej. Przy wiasciwej
eksploatacji zbiorniki i sukcesji naturalnej roslinnosci bedg
stanowity element wzbogacajacy krajobraz.

Zbiorniki takie mogg sta¢ sie miejscem legowym dla wielu
gatunkow ptazdéw.

Nasadzenia roslin odpornych na dziatanie
zanieczyszczen komunikacyjnych
(mrozoodpornych, nieinwazyjnych), ktore bedg
stanowity zieler ostonowg utrudniajacq
przemieszczanie sie zanieczyszczeh na tereny
sgsiednie.

Ograniczenie nasadzen roslin do miejsc w ktérych nie wptywajg
one negatywnie na bezpieczenstwo ruchu. Pozytywny wptyw
nasadzenh na krajobraz.

Wygrodzenie autostrady. Ograniczenie wjazdu
na autostrade do weztéw w celu zapobiezeniu
wtargniecia zwierzat na jezdnie.

Bariera dla przemieszczajacych sie zwierzat, ale z drugiej
strony ochrona przed $miertelno$cig zwierzat poprawa
bezpieczenstwa ruchu na autostradzie.

Przejscia dla zwierzat duzych i Srednich

Nowy element krajobrazu. Po pewnym okresie eksploatacji
nastapi wzrost nasadzonej roslinno$ci, co z kolei spowoduje
mozliwie duze wkomponowanie obietkéw w krajobraz.

8.3.3. OBIEKTY ISTNIEJACE | PLANOWANE

Obiekty, ktorych dziatalnos¢ moze powodowa¢ kumulacje oddzialywan na skutek przeciecia,

réwnolegtego przebiegu czy sasiedztwa z

przypadku planowanej autostrady sg to obi

planowang drogg przedstawia ponizsza tabela. W

ekty istniejace jak i planowane, ktérych dziatalnos¢

mogtaby powodowac kumulacje negatywnych skutkdéw w srodowisku z nowg inwestycja.

Tabela 8.3.3. Obiekty mogace przyczyni¢ sie do kumulacji oddziatywan w zwiazku z realizacjq i

eksploatacja inwestycji

Obiekty istniejace

Rodzaj oddzialywania na srodowisko

Drogi dochodzace do planowanej autostrady i drogi
réwnolegte:

® droga Nr 708 Ozorkéw — Strykéw — Brzeziny
przeciecie

przeciecie

® droga Nr 704 Jamno — tyszkowice — Brzeziny -

® Przeciecie siedlisk i korytarzy ekologicznych
" Hatas

® Zanieczyszczenie powietrza

® Wzmocnienie efektu bariery

Przeciecie z linig elektroenergetyczna napowietrzn
wysokiego napiecia 220 kV w kilometrze 399+800

a ® Hatas zwigzany z emisjg pola elektromagnetycznego,
" Zakiécenia radioelektryczne

" Niekorzystny element krajobrazu

Obiekty planowane

Wroctaw/Poznah o przebiegu
stosunku do planowanej autostrady

réwnolegtym

Linia kolejowa duzych predkosci Warszawa-t.6dz- (m

Wzmocnienie efektu barierowego dla migrujacych zwierzat,

w —
® Nasilenie hatasu

Przebudowa elementéw systemu melioracyjnego
kolidujacych z planowang autostradg

Zakidcenie szlakow migracji drobnych i matych zwierzat

Projektowany wezet ,tyszkowice” km 385+260 — na

® Kumulacja hatasu

skrzyzowaniu autostrady z drogg wojewddzka Nr 704
Jamno — Brzeziny, ktéra poprowadzona bedzie gérg
nad A-2. Wezet typu ,trgbka” ze stacjg poboru optat
(SPO),

® Kumulacja zanieczyszczen powietrza,

® Efekt przeciecia - niedogodnosci dla spotecznosci lokalnej
® Niekorzystne oddziatywania na krajobraz

® Rozwdj obiektéw handlowych i ustugowych
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8.4. WYODREBNIONE RODZAJE KUMULACJI ODDZIALYWAN W SRODOWISKU

Wedlug wytycznych Komisji Europejskiej ,Guidelines for the Assesssment of Indirect and
Cumulative Impacts as well as Impact Interactions”z 1999 r. mozna wyrdznic trzy rodzaje oddziatywan

powodujacych kumulacje negatywnych skutkdw w srodowisku:

. Oddziatywanie posrednie — oddziatywanie na srodowisko nie bedgce bezposrednim rezultatem
realizacji lub eksploatacji inwestycji, czesto wystepujace w znacznej odlegtosci od Zrddia.
Bezposrednie oddziatywanie na jeden z elementéw $Srodowiska moze mie¢ posredni wptyw na

jego inny element.

\ 4

Oddziatywanie B

Przedsiewziecie Oddziatywanie A

o Oddziatywanie skumulowane - nasilenie zmian w Srodowisku spowodowane poprzez
natozenie tego samego rodzaju oddziatywanh planowanej inwestycji z oddziatywaniami innych

przedsiewziec¢, rowniez tych dziatajacych w przesztodci jak i planowanych.

Przedsiewziecie

\ Oddziatywanie A
Oddziatywanie A
/ OddZia*yWanie A
Przedsiewziecie |
. Interakcje oddzialywan — reakcje pomiedzy roznymi rodzajami oddziatywan pochodzacymi z tej

samej lub réznych inwestycji, prowadzace do powstania nowego rodzaju negatywnego

oddziatywania na srodowisko.

Interakcja

A 4

Przedsiewziecie Oddziatywanie A

Oddziatywanie C

Przedsiewziecie Oddziatywanie B

W zwigzku z realizacjg i eksploatacja planowanej drogi, moggq wystapi¢ nastepujace rodzaje

oddziatywan powodujacych kumulacje negatywnych skutkow w srodowisku.

Tabela 8.4.1.Rodzaje kumulacji oddzialywan w srodowisku w zwiazku z realizacja i eksploatacjg

inwestycji

Rodzaj oddziatywania Uwagi

Oddzialywania skumulowane

Oddziatywanie skumulowane hatasu w punktach

kolizji z drogami i liniami kolejowymi Zwiekszenie oddziatywania hatasu, poniewaz do istniejgcych

zrédet emisji dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej
drogi. Kumulacja hatasu moze sie przyczyni¢ do usuniecia sie
z siedlisk niektérych gatunkow zwierzat wystepujacych w
poblizu planowanej trasy, np. ptakéw, ptazoéw, niektérych
ssakow. Efekt ten moze by¢ jedynie czasowy, gdyz jak wynika

AKA Sp. z o.o. 293



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Rodzaj oddziatywania

Uwagi
z obserwacji i danych literaturowych, zwierzeta posiadaja
zdolnosci adaptacji do nowych warunkéw (w tym
akustycznych)

Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczen
powietrza w punktach kolizji z drogami

Zwigkszenie sie stezen substancji zanieczyszczajacych w
powietrzu w rejonie autostardy, poniewaz do istniejgcych
zrédet emisji dodana zostanie emisja z nowoprojektowane;j
drogi. Przy czym wykonane obliczenia wykazaty, ze emisja
pojazdow poruszajacych sie autostradag nie powinna
powodowac przekroczen stezen dopuszczalnych
pomniejszonych o tto zanieczyszczenia powietrza.

Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczen
powietrza w punktach kolizji z drogami

Zwiegkszenie sie zanieczyszczenia powietrza, poniewaz do
istniejacych Zrddet emisji dodana zostanie emisja
z nowoprojektowanej drogi

Oddzialywania posrednie

Posredni wptyw projektowanej autostrady na
poprawe klimatu akustycznego na terenach
zabudowy wystepujacej wzdtuz drogi Nr 14 i drogi
krajowej nr 2

W wyniku realizacja autostrady A—-2 nastapi przejecie czesci
potoku pojazdow z istniejgcych drég, co wptynie na poprawe
stanu klimatu akustycznego w ich sasiedztwie.

Posredni wptyw realizacji autostrady na poprawe
jakos¢ powietrza na terenach zabudowy
wystepujacej wzdtuz drogi Nr 14 i drogi krajowej Nr
2

W wyniku realizacja autostrady A—2 nastgpi przejecie czesci
potoku pojazdow z istniejgcych drdg, co spowoduje poprawe
stanu powietrza wzdtuz tych ciggéw komunikacyjnych

Posredni wptyw barier dzwigkowych na krajobraz i
drobng faune

Oddziatywanie negatywne na krajobraz

Posredni wptyw zieleni wprowadzonej w celu
ograniczenie rozprzestrzeniani zanieczyszczenh
powietrza na krajobraz

Oddziatywanie pozytywne zieleni ochronnej na krajobraz

Posredni wptyw autostrady A2 na wzrost natezenia
hatasu i stezenia substancji szkodliwych na drodze
wojewodzkiej Nr 704

Na drodze Nr 704 oraz w rejonie wezta Lyszkowice mozna
przewidywac wzrost ruchu samochodowego w zwigzku z
komunikacjg z autostrada

Posredni wptyw realizacji inwestycji na wzrost
zanieczyszczenia przecinanych ciekdw wodnych

W miejscach, gdzie autostrada przebiega¢ bedzie przez doliny
rzeczne, zniszczeniu ulegnie flora nadrzeczna poprzez
wyciecie drzew, krzewdw oraz pozostatej roslinnosci
wystepujacej na brzegach rzek. Roslinnos¢ ta stabilizuje brzegi
rzek petnigc rowniez role filtra biologicznego, dlatego jej
zniszczenie moze mie¢ wptyw na wzrost zanieczyszczenia.

Posredni wptyw realizacji i eksploatacji autostrady
A2 na rozwdj na przecinanych terenach lesnych
takich zjawisk jak: wiatrotomy, rozprzestrzenianie
sie inwazyjnych gatunkéw roslin, wzmozenie
ekspansiji zwierzat gatunkéw zsynantropizowanych
(np. ptaki krukowate, lis, kuna domowa), ostabienie
populacji mchoéw i porostéw

Na odcinkach kolizji z kompleksami lesnymi w wyniku
odstoniecia drzewostanu nastapi wprowadzenie
zanieczyszczen powierza bezposrednio w wysoki drzewostan,
co prowadzi¢ bedzie do ostabienia gatunkéw mniej odpornych.
Drzewa znajdujgce sie bezposrednio w sgsiedztwie drogi sg
bardziej narazone na dziatanie wiatrow. Zwiekszone
przewietrzanie i wzrost natezenia oswietlania zmieniajg,
mikroklimat i warunki siedliskowe, na co w pierwszej kolejnosci
reaguja mchy i porosty

Interakcje oddziatywan

Interakcja oddziatywan kadmu i jondw chlorkowych
prowadzgca do zwiekszenia mobilnos¢ Cd w
srodowisku w postaci CdCl+. Kadm pochodzi ze
Scieru opon, klockéw hamulcowych i tarcz, a
zrédtem jondw chlorkowych jest sél stuzgca do
zimowego utrzymania drog.

Srodkiem minimalizujacy jest wtasciwa gospodarka wodami
opadowymi.

8.5.

ZAKRES PRZESTRZENNY ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Zasieg oddziatywan skumulowanych pochodzacych od drog zalezy od charakteru Srodowiska.

Zadne z oddziatywan $rodowiskowych nie powinno by¢ rozwazane w odizolowaniu. Geograficzne

zasieg oddzialywan skumulowanych przyjeto w oparciu o natozenie zasiegdw poszczegdlnych

oddziatywan. Przyjmuje sie, ze zasieg oddziatywan skumulowanych jest wiekszy od oddziatywan

bezposrednich, a przy ich wytyczeniu uwzgledniono naturalne granice terenu.
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Zgodnie z obliczeniami wykonanymi dla skumulowanych zanieczyszczenh powietrza na przecieciu
planowanej autostrady i drogi Nr 704 - Wezet Lyszkowice nie wystgpia oddziatywania

ponadnormatywne (rozdziat 5.2.). Graficzng ilustruje przedstawiono w zataczniku 6.

Podobne obliczenia wykonano dla skumulowanego oddziatywania akustyczengo na Wezle
tyszkowice. Obliczenia te wskazujg wystgpienie ponadnormatywnych oddziatywan. W celu
ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaprojektowano w tej lokalizacji szereg ekranéw zgodnie z
tabelg 5.1.16. Ze wzgledow technicznych nie ma jednak mozliwosci dotrzymania warto$ci
normatywnych, powodem tego sg m.in liczne bezposrednie zjazdy z drogi nr 704 do posesji. W celu
monitorowania ewentualnych przekroczen, w rejonie Wezeta tyszkowice zaproponowano 5 punktdéw

dla analizy porealizacyjne;.

Analiza graficzna drég i korytarzy ekologicznych w rozdziale 7.3.2.4 wskazuje, ze zaprojektowana
autostrada moze dtugoterminowo korzystnie wptyng¢ na warunki migracji zwierzat. W aktualnej
sytuacji korytarz migracyjny KPN-8C jest poprzecinany licznymi drogami krajowymi, ktére nie
posiadajg przepustow dla zwierzat. Odcigzenie tych drég zwigzane z eksploatacjg projektowanego
odcinka A2 utatwi przemieszczanie zwierzat, a jednoczesnie urzadzenia ochrony srodowiska w ktore

wyposazona jest A2 w zapewnig ciggtos¢ korytarzy ekologicznych.

8.6. WPLYW ODDZIALYWAN POSREDNICH, SKUMULOWANYCH | INTERAKCJI
ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH NA PARAMETRY | ZASOBY SRODOWISKA

Do oceny oddziatywan skumulowanych na parametry i zasoby srodowiska wykorzystano matryce
pozwalajgca na ocene wplywu wszystkich oddziatywan zwigzanych z realizacjq i eksploatacjg drogi na
poszczegolne elementy srodowiska. Zastosowano uproszczony system klasyfikacji oddziatywan,
przyjmujac dwie kategorie: oddziatywania znaczace i mniej istotne. Oddziatywanie skumulowane na

parametry i zasoby $rodowiska przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 8.6.1. Ocena wplywu kumulacji oddzialywan na poszczegélne parametry i zasoby

srodowiska

Faza budowy

Roboty ziemne

Grunt do zagospodarowania

Zajecie terenu pod inwestycje

Trwata utrata gleby

Zaktécenia przeptywu wody podziemnej

Wptyw na wody powierzchniowe

Fragmentacja siedlisk

Zmiany uksztaitowania powierzchni

Oddziatywanie na walory krajobrazowe

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia

Hatas

Utrzymanie

Ryzyko awarii

Wody opadowe

Wibracje

Efekt barierowy

Receptory Wrazliwe Srodowiskowo
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Kategorie receptoréw

Czlowiek

Zwierzeta / Rosliny

Gleba

Woda

Powietrze

Krajobraz

Krajobraz kulturowy

- Znaczace oddziatywanie

Mniej istotne oddziatywanie

Graficzna analiza matrycy pozwolita na ustalenie, ze receptorami najwrazliwszymi na negatywne

oddziatywania planowanej inwestycji bedg systemy ekologiczne, siedliska (zwierzeta i rosliny) oraz
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krajobraz zwigzany ze srodowiskami wodnymi. Negatywne oddziatywani na te receptory ujawniac sie

bedzie zaréwno na etapie eksploatacji jak i realizacji planowanej inwestyciji.

Oddziatywania, ktére mogg wptywac niekorzystnie na najwiekszg licze elementéw srodowiska to

wiekszos¢ prac fazy konstrukcyjnej, a w fazie eksploatacji hatas oraz efekt barierowy.

8.7. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE NA ROZNYCH ETAPACH PROJEKTU

W przypadku przedmiotowej inwestycji nieistotna jest kumulacja jej oddziatywah ze skutkami
oddziatywan inwestycji dziatajacych w przeszitosci, poniewaz tereny pod planowang autostrade nie byt

uzytkowane przemystowo.

Mozna natomiast oczekiwaé, Zze nastgpi kumulacja oddziatywan z planowanymi inwestycjami,
przede wszystkim z projektem budowy linii kolejowej duzych predkosci Warszawa-todz-
Wroctaw/Poznan, ktéry wg Narodowej Strategii Spoéjnosci zostanie zrealizowany w okresie
programowania 2014-2020. Kolej bedzie przebiegta rownolegle do planowanej trasy przyczyniajac sie
do kumulacji oddziatywan w zakresie wzmocnienia efektu barierowego dla migrujacych zwierzat,
nasilenia hatasu oraz wprowadzenie do krajobrazu naturalno-kulturowego kolejnego niekorzystnego
elementu. Szczegdlnie istotny bedzie tu efekt bariery dla przemieszczajgcych sie zwierzat, dlatego
bardzo wazng role bedg odgrywaty srodki minimalizujgce negatywne oddzialywania dla przysziej
inwestycji kolejowe;j.

Tabela 8.7.1. Oddziatywania skumulowane na réznych etapach projektu

Elementy Oddzialywanie planowanej inwestycji Oddziatywania innych Kumulacja
srodowiska inwestyciji oddzialywan
narazone na Fazy Fazy Srodkéw Wspétczesne | Przyszie
potencjalne budowy | eksploatacji | minimalizujace

oddzialywanie negatywne
inwestycji oddzialywania
Krajobraz Jedkede % *k * *kk Fkk

Funkcje ekologiczne

i > *% d*dkk * *kk k%%
$rodowiska +

Jakos¢ wody % * + * * *
Wykorzystanie terenu i % *% ok
Dziedzictwo * * + *
kulturowe

+ pozytywne oddziatywanie
* nieznaczny niekorzystny efekt oddziatywania
** Sredni niekorzystny efekt oddziatywania

*** bardzo niekorzystny efekt oddziatywania

8.8. PODSUMOWANIE

Skumulowane oddziatywania planowanej autostrady nie powinny powodowaé znaczacych
niekorzystnych oddziatywan w srodowisku. Giéwne niekorzystne oddziatywanie skumulowane bedzie

zwigzane ze wzmocnieniem efektu barierowego dla przemieszczajacych sie zwierzat zmianami w
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krajobrazie spowodowane wprowadzeniem nowego antropogenicznego elementu oraz kumulacjg
hatasu i zanieczyszczenia powietrza na przecieciu z innymi szlakami komunikacyjnymi.

Nasilenie kumulacji niekorzystnych oddzialywan mozna spodziewaé sie po zrealizowaniu
planowanych nowych inwestycji, przede wszystkim linii kolejowej duzych predkosci relacji Warszawa-
t6dz-Wroctaw/Poznan. Kumulacja oddziatywan w $rodowisku zwigzana bedzie przede wszystkim ze

wzmochieniem efektu bariery.

Obok niekorzystnych oddziatywan skumulowanych mozna spodziewac sie réwniez posrednich
oddziatywan korzystnych realizacji autostrady. Przejecie czesci potoku pojazdéw z istniejacych drog
spowoduje zmniejszenie ekspozycji/izagrozenia hatasem oraz zmniejszenia zanieczyszczenia

powietrza na terenach zamieszkatych potozonych gtéwnie wzdtuz drég Nr 2 i Nr 8.

9. POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493 z
pézn. zmianami). Organem ochrony Srodowiska wtasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy

szkdd w érodowisku na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w t.odzi.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktérego moze doj$¢ w przypadku wystgpienia awarii w
zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:
e intensywno$¢ ruchu,
e struktura ruchu, udziat pojazdéw ciezkich,
e skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substancii,
e miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
e warunki srodowiska (wystepowanie ciekow, przepuszczalnos¢ gleby),
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Zgodnie z literaturg tematu, ocene stopnia zapewnienia bezpieczenstwa mozna dokonaé na
podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka
natomiast w ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalno$ci ryzyka.
Dopiero takie porownanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczehstwa lub o
efektywnosci zastosowanego systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie wiasciwego

wyboru kryteriow akceptowalnosci ryzyka.

Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym
zwigzanymi z transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sa

omdwienia metod stosowanych za granica.
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W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych i
kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzadzenie w sprawie
ochrony przed powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A-2
opracowanej przez Instytut Ochrony Srodowiska w cze$ci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr
Mieczystawa Borysewicza i mgr Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczegotowo w
pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i $rodowiska od szlakéw transportu

niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla srodowiska

i ludzi przebiegu projektowanej autostrady A-2.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotac jeden
z nastepujacych skutkow:

1. utrate zycia co najmniej 10 osob, lub

2. zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15g/cm® w przypadku ropopochodnych i
>5g/cm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakos¢ wdd) na odlegtosci co
najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1km? w przypadku
jezior i zbiornikéw wodnych,

3. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie
wod w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez wspétczynniki przepuszczalnosci gleby i

gtebokos¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych

z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

w przypadku wéd powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobiehstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych i

innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmienic jakosé tych wod.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznych awarii ze skutkami:

dla ludnosci,

dla $rodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujgcego
algorytmu (A):

Hs =TIMx 365 x ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS -x RFZ x ASS,
gdzie:
Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach, [(km-rok)];
TIJM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos$¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,

[pojazd/rok];
ASV - udziat przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];
UR - czesto$¢ wypadkow w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich, [-];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy, [-];
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RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji a przypadku pozardw i
wybuchoéw prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapig powazne skutki, [];

Ogdlny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o

powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapéw:

wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

podziat drogi na odcinki,

wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drég,

podziat gestosci zaludnienia na grupy,

opis otoczenia szlakéw drogowych,

podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

wyznaczenie czestos¢ wypadkow z udziatem niebezpiecznych materiatdw w poszczegdinych
grupach,

obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegdinych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substanc;ji

niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku autostrady A-2 zastosowano

nastepujace podejscie:

1.

podzielono trase drogi na charakterystyczne odcinki (uwzgledniono: natezenie ruchu, sposéb

uzytkowania terenu, gestos¢ zaludnienia);

kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich i poziomu

bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochoddw ciezarowych

przewozacych materialy niebezpieczne do ogdlnej ilosci samochoddéw ciezarowych oraz

wskaznika okreslajgcego czestosci wypadkéw w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd

skorzystano z danych szwaijcarskich;

dla trasy A-2 rozpatrzono oddzielnie 8, reprezentatywnych scenariuszy zagrozen, obejmujacych

pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych (weglowodory) i

innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajacych istotnie jakosci wod, z uwzglednieniem

wynikbéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i 1:25.000), map hydrogeologicznych i

geologicznych, zdje¢ lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentacji hydrogeologicznych w strefie

blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m), ktére zamieszczono w tabelach roboczych; z

uwzglednieniem:

— 2 grup charakteryzujgcych gestos¢ zaludnienia (<2000 osob/km? i => 2000 oséb/kmz) w
strefie blizszej i dalszej;

— 3 grupy gtebokosci do gtéwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);

—  3grupy przepuszczalnosci gruntu (mata [k<107°], $rednia [10°<k<107%], duza [k>107)),

— 3 grupy wad ptyngcych w zaleznosci od natezenia przeptywu (10 — 75 m¥s, 75 - 125 m%/s,
>125 m’/s), na podstawie danych publikowanych i dostepnych dokumentacii;

korzystajac z algorytmu (A) obliczono prawdopodobiefnstwo wystgpienia powaznej katastrofy
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transportowej dla kazdego odcinka projektowanej drogi korzystajac z odpowiednich zestawow
tabel oraz wspoiczynnikébw, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatéw
niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji
niebezpiecznych, udziat procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR,
prawdopodobienstwo warunkowe uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zajscia
wypadku w przewozie substancji z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i
uwolnienia toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia
powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego scenariusza awaryjnego wedtug zalecen
szwaijcarskich.

Tabela 9.1. Przykiad tabeli obliczeniowej:

Dane dodatkowe
llogé samochoddw TM 53044
udziat pojazddw cigzkich AZY 0,273
czestodé wypadkiw UR 4 5E-07
udziat sam. z mat.niebezpiecznymi AGS 0,08
wielkoge przephywu wody
dtugose odeinka 924
Scenariusze zagroZen
zagrozenia dla ludzi wody podziemne wody powierzchniowe
pozar eksplozja  |bliskie dalekie waglowodor|tetrachloroet{weglowodory|rzeki
klasa SOR 3 2 2 2 3 g 3 g
udziat reprezentatywnego scenariusza Ak 07 0,07 0,07 0,07 07 0,07 07 0,07
udziat reprezentatywnej substanci ARS 04 0258 0,15 0,15 1 02 1 02
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02
udziat powaznych skutkdw w wypadku ASS 03 08 0F 0ka u] u] 05 05
Prawdopodobienstwo zagroienia 3,20E-05| 5,328E-06| 1,199E-06| 1,30E-06| OO00E+00] 0O00EHIO 2 BEE-04 2 BEE-05
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 4,31E06
prawdopodob.zagrozenia wod podziem 0,00E+00

prawdopodob. zagrozenia wad plynacy: 3TEDS

Dane dodatkowe

llogc samochoddw T 65 270

udziat pojazdéw ciezkich ASY 0239

czestose wypadkdw UR 4 5E-07

udziat sam. z mat.niebezpiecznymi AGS 0,08

wielkosd przephywy wody

dtugose odeinka 4 2|odcinek uszczelniony

Scenariusze zagrozen

zagrozenia dla ludzi wody podziernne wody powierzchniowe

pozar eksplozja  [bliskie dalekie weglowodorjtetrachloroetjweglowodory| rzeki zh.wodne
klasa SDR 5 2 2 2 5 5] 5 ] B
udziat reprezentatywnego scenariusza ALK 07 007 0,07 0,07 07 007 07 007 007
udziat reprezentatywnej substancii ARS 04 025 015 015 1 02 1 0.2 02
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02 0,02
udziat powaznych skutkdw wowypadku ASS a a a a 02 0,8 1] 0 0
Prawdopodobienstwo zagroZenia 0 00E-+HOD u] 0] 000E+00 1,15E-04 4 B9E-05] 000EHID|  000E-+00 0
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopedob.zagrozenia ludnosci 0,00E+00
prawdopodob.zagrozenia wod podziem 3,83E05

prawdopodob. zagrozenia wod plynacy: 0.00E+00

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

e przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobienstwo
nie wieksze niz 10

o akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem s$rodowiska - prawdopodobienstwo nie

wieksze niz 4 x 10°
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Tabela 9.2. Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem ludnosci

musza by¢ podjete dziatania celu ograniczenia

q q -3
Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka

akceptacja tylko w przypadku gdy zostaty podjete
wszystkie racjonalne, praktyczne srodki
ograniczenia ryzyka

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

Tabela 9.3. Obszary ryzyka zwigzane 2z zagrozeniem wod podziemnych i wéd

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) -
pomiedzy 10° i 107

powierzchniowych

muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 4,010

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW

Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla poszczegdlnych odcinkéw projektowanej

autostrady A-2, ksztaltuje sie nastepujgco:

Tabela 9.4. Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia dla ludnosci i wéd powierzchniowych

Zagrozenie
Odcinek ludnosci wod powierzchniowych
rok oddania rok oddania
do eksploatacji e A do eksploataciji e A

km 365+261,42 —
wezet tyszkowice”

wezet Lyszkowice”
— km 394+500

Tabela 9.5. Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia wod podziemnych

Zagrozenie wéd podziemnych
Odcinek Odcinek strefy OWO rok oddania
do eksploatacji

rok 2027

dolina Mrozycy
km 365+261,42 — wezet

Lyszkowice”

dolina Mrogi

wezet tyszkowice” — km

394+500 389+600 — 393+800

Jak wynika z powyzszego zagrozenie ludnosci ksztattuje sie zaréwno w roku oddania trasy do
eksploatacji, jak i w roku 2027 w obszarze Ill, tj. akceptacji ryzyka (lll). Na kwalifikacje drogi do
obszaru Ill ma wptyw przede wszystkim dlugo$é odcinkéw obliczeniowego oraz zagospodarowanie
terenu (gtéwnie grunty orne, w mniejszym stopniu zabudowa zagrodowa oddalona od projektowanej

autostrady).

Zagrozenie dla wod powierzchniowych analizowano dla rzek: Mrozycy, Mrogi, Baranowki,
Bobréwki, Uchanki, Zielkéwki, Ruczaj i Pisi-Zwierzyniec. Zagrozenie powaznymi awariami dla waéd
powierzchniowych kwalifikuje sie zaréwno w roku oddania trasy do eksploataciji, jak i w roku 2027 do

obszaru Il czyli akceptacji ryzyka. Dla ochrony wéd powierzchniowych przed skutkami powaznych
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awarii zaprojektowano (osadniki, zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne). Ponadto na wylotach
do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajacych) zaprojektowano zamkniecia odptywu (zasuwy),

ktére stanowi¢ beda zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagrozenie wod podziemnych analizowano na terenach, gdzie uzytkowy poziom wodonosny jest
stabo izolowany. Zagrozenie powaznymi awariami dla wéd podziemnych ksztattuje sie w obszarze I
(akceptacja ryzyka). Na wynik kwalifikacji ma wptyw znaczna gtebokosé wystepowania waod
podziemnych. Dla zabezpieczenia wod podziemnych na odcinku od km 389+600 do km 393+800
.Projekt budowlany ...” przewiduje wykonanie szczelnego systemu odprowadzenia wod opadowych i

roztopowych.

10. MOZLIWE ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Rejon inwestyciji lezy w Polsce Centralnej, w odlegtosci kilkuset km od kazdej z granic kraju.

W roku 2012 zasieg ponadnormatywnego hatasu wyniesie okoto 430 m z zaprojektowanymi
ekranami, natomiast bez zastosowania ekrandéw akustycznych wynosit on okoto 1300 m. Zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego w roku 2027 wynosit bedzie do okoto 500 m od

drogi z zaprojektowanymi ekranami. Bez ekranow zasieg ten wynosit ok. 1600 m.
Nie stwierdzono ponadnormatywnych stezen zanieczyszczeh w powietrzu wokét drogi.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej autostrady odprowadzane bedg do rzeki Mrozycy,
Mrogi, Bobrowki, Uchanki, Pisi-Zwierzyniec, rowéw melioracyjnych oraz do ziemi. Przewidywane
oddziatywanie projektowanej autostrady na wody powierzchniowe i podziemne uwaza sie za
niewielkie. Rozwigzania techniczne zaproponowane w projekcie budowlanym zapewnig dotrzymanie
stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych zgodnych z przepisami prawa. Zlewnia
oraz gtéwne zbiorniki wéd podziemnych, w granicach ktérych potozony jest projektowany odcinek
autostrady nie ma bezposredniego wptywu na wody powierzchniowe i wody podziemne poza
granicami Polski. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego na

wody powierzchniowe i podziemne w przypadku budowy i eksploatacji projektowanej autostrady.

Przewidywany zasieg oddziatywania drogi bedzie niewielki w poréwnaniu do odlegtosci do granicy
panstwa. Nie przewiduje sie zatem transgranicznego oddziatywania planowanej inwestycji na

Srodowisko.

11. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko dla drég krajowych nie przedstawia sie granic obszaru ograniczonego

uzytkowania (art. 66 ustawy).

Zgodnie z art. 93 w/w ustawy organ wydajacy pozwolenie na budowe (Wojewoda t6dzki) moze
natozy¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej oraz stwierdzi¢ konieczno$¢ utworzenia

obszaru ograniczonego uzytkowania, jezeli ze sporzadzonej analizy porealizacyjnej wyniknie, ze
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pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych nie moga by¢ dotrzymane standardy

jakosci $rodowiska (art. 135 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska).

Uwzgledniajgc powyzsze obecnie nie proponuje sie powotywania obszaru ograniczonego
uzytkowania, a wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji o pozwoleniu na budowe o obowigzku
sporzadzenia analizy porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty przekazania

do uzytkowania autostrady A2 na odcinku Strykéw-Konotopa.

Wymog wykonania analizy porealizacyjnej zostat zapisany w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode tddzkiego dla odcinka autostrady A-2 od Strykowa do

granicy wojewodztwa tddzkiego i mazowieckiego w tym odcinka ocenianego.

Wojewoda tédzki nakazat sporzgdzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej
przed hatasem. W decyzji nakazat wykonanie pomiarow hatasu w wytypowanych punktach a w
przypadku przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu nakazat zastosowanie
odpowiednich srodkéw ochrony. W sytuacji, w ktérej standardy jakosci srodowiska nie beda mogty byé
dotrzymane, nakazat podjecie dziatan majgcych na celu utworzenie obszaru ograniczonego

uzytkowania.

12. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu Srodowiska oraz zmian tego stanu,
zachodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktorych zrodtem bedzie budowa drogi, a nastepnie
jej eksploatacja. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposob danych i informacji mozliwe jest
planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych

negatywne oddziatywanie.

12.1. FAzA BuDOWY

Budowa drogi powodowaé bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrodtem
bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb
zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony

Srodowiska.

> HALAS
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu hatasu w srodowisku.

> POWIETRZE

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu emisji substancji do powietrza, jak i jakosci

powietrza.
> ODPADY

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktdre moga wystgpi¢ w
trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposoéb glebe

nalezy usuwac. Koszty usuniecia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca robé6t budowlanych.
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» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wéd opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
» WODY PODZIEMNE

W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych.
» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W miejscach masowej migracji ptazéw na etapie prowadzenia robot budowlanych konieczny
bedzie nadzoér herpetologiczny. Nadzér powinien by¢é prowadzony na catym projektownym odcinku
autostrady przy czym w szczegdlnosci powinien obejmowaé nizej wymienione odcinki autostardy
gdzie w rejonie zostaty stwierdzone miejsca bytowania ptazéw (zalecno na tych odcinkach
wygrodzenia na czas budowy):

- 366+450-366+750

— 373+300 — 373+550
— 376+450 — 376+750
— 377+300 - 377+500
— 381+900 — 382+450
— 382+200 — 382+450
— 384+200 — 384+550
— 384+200 — 384+400
- 386+800 — 387+000
— 387+700 — 387+900
- 389+300 — 389+500
— 390+100 — 390+350
- 392+350 — 392+550
— 393+350 — 393+550
— 394+200 — 394+400

Nadzér herpetologiczny powinien obejmowac:
— obecnosé herpetologa na placu budowy,
— przenoszenie ptazoéw z placu budowy,
— dopilnowania odpowiednich zabezpieczeh studzienek,

— dopilnowanie odpowieniego wykonania ogrodzen ochronnych w fazie budowy,
> DOBRA KULTURY, STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem archeologicznym.

12.2. FAZA EKSPLOATACJI

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji dla poszczegdlnych komponentéw sSrodowiska

wynikajg z zapiséw zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla autostrady A2.
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> HaAtas

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagari w
zakresie prowadzenia pomiaréow poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgadzajgcego

droga, linig kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zarzadzajacy droga jest obowigzany do okresowych pomiaréow poziomoéw hatasu w $rodowisku
wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja:
e autostrad, drog ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w okresie

wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Decyzja z dnia 5 sierpnia 2008 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie naktada na

Zarzgdzajgcego drogg obowigzku prowadzenia monitoringu hatasu.
Nie proponuje sie prowadzenia monitoringu hatasu w dodatkowych punktach.
» POWIETRZE

Prognozowane stezenie zanieczyszczen nie bedzie przekraczaé wartosci dopuszczalnych i dlatego

nie proponuje sie pomiaréw w ramach monitoringu powietrza.
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
> SCIEKI SANITARNE Z MOP

Po zakonhczeniu robdt budowlanych, przekazaniu obiektu do uzytkowania i rozpoczeciu
eksploatacji projektowanej autostrady A2 wraz ze wszystkimi urzgdzeniami towarzyszacymi nalezy
przeprowadzi¢ — zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony Srodowiska — wstepne pomiary.
Wstepne pomiary dotyczg instalacji wymagajacych pozwolenia na emisje do Srodowiska (w tym
przypadku z oczyszczalni Sciekdw). Proponuje sie przeprowadzi¢ badania jakosci sciekow
odprowadzanych do s$rodowiska z oczyszczalni $ciekow sanitarnych (MOP) dla nastepujacych
wskaznikéw zanieczyszczenia: BZTs, ChZT., , zawiesina ogdlna, azot ogdlny, fosfor ogdlny. Nalezy
bada¢ 4 prébki w pierwszym roku obowigzywania pozwolenia wodnoprawnego i po 2 prébki
w nastepnych latach, jezeli zostanie wykazane, ze Scieki spetniajg wymagane warunki. Jezeli jedna
prébka z dwdch nie spetni tego warunku, w nastepnym roku pobiera sie ponownie 4 probki. Zgodnie
z art. 147a Prawa ochrony $rodowiska wykonywanie pomiaréow wielkosci emisji moze prowadzié¢
akredytowane laboratorium w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 roku o systemie oceny
zgodnosci (Dz. U. z 2004 r., Nr 204, poz. 2087 z p6zn. zmianami). Metodyki referencyjne analizy
prébek $ciekéw powinny byé zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006
roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z

pbézn. zminami).
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Wyloty z oczyszczalni Sciekdw proponuje sie jako miejsce poboru prob $ciekéw do badan

jakosciowych.
» WoDY PODZIEMNE
W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.
» GLEBY
Na odcinku autostrady A-2 objetym opracowaniem nie proponuje sie monitoringu gleby.
> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Zgodnie z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode
tédzkiego w ramach badan monitoringowych nalezy zbadac stopien wykorzystania przejs¢ dla
zwierzat zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego. Wymaganie to dotyczy
odcinka sagsiedniego autostrady przebiegajacego przez teren parku krajobrazowego znajdujgcego sie

poza odcinkiem objetym obecnym opracowaniem.

Proponuje sie rozwazenie uwzglednienia w monitoringu badania wykorzystania przej$cia gérnego
(obiekt PZd 246 B) zlokalizowanego w km380+600 — okres monitoringu przez 3 lata po oddaniu

inwestycji do eksploatac;i.

Monitoring wykorzystania przejscia prowadzi¢ zgodnie z metodykg wg opracowania , Analiza
mozliwosci wdrozenia systemu monitoringu przej$¢ dla zwierzat w Polsce” (Pieruzek-Nowak i in.
2007). Proponuje sie prowadzi¢ tropienia zimowe — 4 razy w ciggu zimy. W czasie pierwszej wizyty
rozpoznawane sg gatunki i liczone tropy zwierzat, a nastepnie piasek jest zagrabiany lub zamieciony
miotta. Druga wizyta odbywa sie po 2 dniach — ponownie liczone sg wszystkie tropy zwierzat

przechodzacych przez rynne z piaskiem/kreda, z uwzglednieniem gatunkéw zwierzat.

W pierwszym roku eksploatacji kontrole wykorzystania przejscia nalezy prowadzi¢ 1 raz w

miesigcu w okresie bez$nieznym.

W celu umozliwienia obserwacji letnich na przejsciu géornym nalezy utworzy¢ pas kontrolny. W
srodkowej czesci przejscia nalezy zainstalowac ptytka rynne (betonowg lub wytozong folig) wypetniong
drobnoziarnistym piaskiem o szer. 2 m i dilugosci rownej szerokosci przejscia. Wykonanie pasa
kontrolnego — w przypadku wprowadzenia takiego obowigzku jest mozliwe do wykonania w fazie
budowy tego obiektu.

12.3. PODSUMOWANIE

1. W czasie budowy nalezy roboty ziemne prowadzi¢ pod $cistym nadzorem archeologicznym.

2. Odpady powstajagce w fazie budowy nalezy przekazywa¢ do odbiorcéow, a fakt przekazania
dokumentowaé w postaci karty przekazania odpadu.

3. W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu poziomow substancji lub energii w
Srodowisku.

4. Dla rozpatrywanego odcinka autostrady decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nie okresla

wymagan dotyczacych monitoringu srodowiska w fazie eksploatacji.
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5. W fazie eksploatacji proponuje sie rozwazenie uwzglednienia dodatkowo monitoring przejscia

goérnego dla zwierzat - obiekt PZd 246 B, w rejonie km 380+600,00 — okres monitoringu przez 3

lata po oddaniu inwestycji.

13. ANALIZA POREALIZACYJNA

Analiza porealizacyjna jest wykonywana w terminie i w zakresie okreslonym przez organ. Celem
analizy porealizacyjnej jest porownanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegolnosci ustalen dotyczacych
przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz
planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddzialywaniem przedsiewziecia na

Srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, iz dla przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania, do analizy powinna by¢ zatagczona poswiadczona przez wtasciwy organ
kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zakres analizy porealizacyjnej dotyczacej analizowanej drogi zostat okreslony:
. w decyzji z dnia 5 sierpnia 2008r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wydanej przez Wojewode t.odzkiego (znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/2008)
i obejmuje przeprowadzenie analizy w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan

majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem.

Analize nalezy wykonac¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania drogi do uzytkowania na catym odcinku
Strykéw - Konotopa, a jej wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania drogi do

uzytkowania.
» HAtAs

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zawiera liste punktéw w ktérych nalezy wykonac
pomiary hatasu.

Tabela 13.1. Proponowane w DSU punkty pomiaru hatasu

L.p. Nr punktu Orientacyjny kilometraz Strona drogi
1 PDH-I 366+300 Lewa
2 PDH-II 369+700 Lewa
3 PDH-II 383+750 Lewa
4 PDH-IV 384+800 Prawa
5 PDH-V 386+050 Prawa
6 PDH-VI 386+100 Lewa
7 PDH-VII 388+450 Prawa
8 PDH-VIII 391+100 Prawa
9 PDH-IX 391+300 Lewa

W zwigzku z wysokimi poziomami dzwieku w $rodowisku zaproponowano dodatkowe punkty
pomiaru hatasu do analizy porealizacyjnej.

Tabela 13.2. Zaproponowane punkty pomiaru hatasu
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Lp Lokail(lizacja k?lg;r:eatrvavfu ogdklffvt;sdczi Wyrgg%ane Oszacov;%rzr; wartos¢ przelérBoczer’I dla
[km] A2 A2 [m] pora nocna [dB]

1 368+200 = 500 dodatkowy brak przekrogzgh punkt do sprawdzenia
skutecznosci ekranu akustycznego

2 369+700 = 400 dodatkowy brak przekroc’:zgr'l punkt do sprawdzenia
skutecznosci ekranu akustycznego

3 377+900 P 90 dodatkowy 5

4 378+200 P 160 dodatkowy 2

5 383+050 P 130 dodatkowy 5

6 383+700 P 90 dodatkowy 6

7 384+800 P 100 tak 5

8 386+050 P 50 tak 10

9 388+450 P 40 dodatkowy 7,5

10 391+100 P 50 tak 7

11 394+150 P 50 dodatkowy 6

12 366+300 L 450 tak brak przekrogz_eh punkt do sprawdzenia
skutecznosci ekranu akustycznego

13 369+700 L 300 tak 55

14 373+250 L 60 dodatkowy 3

15 374+900 L 60 dodatkowy 8,5

16 378+550 L 110 dodatkowy 4

17 382+000 L 60 dodatkowy 5

18 383+750 L 70 tak 5

19 385+550 L 80 dodatkowy 5

20 385+800 L 140 dodatkowy 3

21 386+100 L 40 tak 6

22 387+000 L 30 dodatkowy 6

23 388+450 L 40 tak 7

24 391+300 L 40 tak 7

25 394+250 L 60 dodatkowy 3

Pomiary hatasu nalezy wykonywaé¢ zgodnie z metodyka zawartg w rozporzadzeniu Ministra

Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgqdzajgcego droga, linig kolejowsg, linig
tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392). Ocena skutecznosci ekranéw powinna
by¢ wykonana zgodnie z normg PN-ISO 10847:2002 Akustyka. Wyznaczanie "in situ" skutecznosci

zewnetrznych ekrandéw akustycznych wszystkich rodzajow.
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

Wojewoda tédzki
przedsiewziecia z dnia 5 sierpnia 2008 roku, znak: SR. YII-G/6617-2/d/762/200S nie zobowigzat

Inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie zanieczyszczenia wod opadowych i

w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

roztopowych wprowadzanych do odbiornikow. W zwigzku z powyzszym nie proponuje sie
wykonywania badan ilosci i jakosci wéd opadowych i roztopowych odprowadzanych do $rodowiska z

projektowanej trasy.
» ZWIERZETA

Zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej Wojewode t6dzkiego w
ramach badan monitoringowych nalezy zbada¢ stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat
zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku Krajobrazowego. Wymaganie to dotyczy odcinka

sgsiedniego autostrady przebiegajgcego przez teren parku krajobrazowego.
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Niemniej dla omawianego odcinka proponuje sie wykonanie badania oceny wykorzystania
przejscia gornego (obiekt PZd 246 B) zlokalizowanego w km 380+600,00 — (okres monitoringu przez 3

lata po oddaniu inwestycji do eksploatacii).

Ponadto na catym analizowanym odcinku autostrady nalezy przeprowadzi¢ kontrole szczelnosci
ogrodzen ochronnych oraz prawidlowosci wykonania ogrodzen naprowadzajgcych. Wyniki kontroli
prawidtowosdci wykonania ogrodzeh oraz wykorzystania przejS¢ nalezy zawrze¢ w analizie

porealizacyjnej.
» Woby PODZIEMNE

Dla potrzeb ,,Dokumentacji okreslajgcej warunki hydrogeologiczne w zwigzku z budowg autostrady
A-2 na odcinku od km 365+261,42 do km 394+500", pobrano prébki wod podziemnych ze studni
zlokalizowanych w sasiedztwie drogi, do analiz fizyczno chemicznych. Wykonane badania pozwolity
na okreslenie aktualnej jakosci wod podziemnych w rejonie inwestycji. W zwigzku z tym, nie proponuje

sie badania jakosci wéd podziemnych do analizy porealizacyjne;.

13.1. PODSUMOWANIE

Decyzja srodowiskowa narzuca obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skuteczno$ci zastosowanych rozwigzah majagcych na celu zapewnienie ochrony terendéw
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem. W raporcie przytoczono punkty w ktérych decyzja wymaga
sporzadzenia pomiaréow hatasu. Zaproponowano takze lokalizacje dodatkowych 16 punktow dla

omawianego odcinka ponad wymagania okreslone w decyzji Srodowikowe;.

Ponadto proponuje sie przeprowadzenie kontroli szczelnosci ogrodzen ochronnych oraz
prawidtowosci wykonania ogrodzen naprowadzajacych na catym analizowanym odcinku autostrady.
Nalezy takze przeprowadzi¢ kontrole wykorzystania przejécia gornego (obiekt PZd 246 B)

Zlokalizowanego w km 380+600.

14. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W trakcie postepowania o wydanie decyzji lokalizacyjnych oraz decyzji o uwarunkowaniach
Srodowiskowych ujawnity sie grupy oséb zainteresowanych przebiegiem jak i rozwigzaniami
technicznymi  autostrady. Pierwszg grupg stanowili wilasciciele dziatek objetych liniami
rozgraniczajgcymi drogi. Do drugiej grupy zalicza sie mieszkancéw terenéw przylegtych do terenu
inwestycji. Ich warunki zycia moga ulec pogorszeniu ze wzgledu na hatas, drgania i zanieczyszczenia
emitowane przez droge, ale rowniez przez utrudnienia komunikacyjne wywotane przez obiekt drogowy
w miejscach nieprzystosowanych do jego przekraczania (bez bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdéw). Do
trzeciej grupy =zaliczy¢ nalezy organy administracji publicznej oraz organizacje pozarzadowe
wypowiadajgce sie w sprawach zwigzanych tematycznie z dziedzing w jakiej dziataja, np. srodowiska
przyrodniczego. Aby uwzgledni¢ stanowiska grup zainteresowanych planowang autostradg
przeprowadzone zostaly uzgodnienia i Kkonsultacji spoteczne na etapie wydawania decyzji

lokalizacyjnych i decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad ztozyt wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji autostrady ptatnej A2 na odcinku Strykéw — Brwindw w dniu 30 grudnia 2004 roku. Oparty
byt on na wskazaniach lokalizacyjnych wydanych przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administrac;ji
nr 11/03 z dnia 14 stycznia 2003r.

Planowany przebieg autostrady zostat uwzgledniony w opracowaniach planistycznych (plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa t6dzkiego) i znany byt takze w gminach, przez ktére

trasa ta miata przebiegac.

O wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji lokalizacyjnych zawiadomiono
spoteczenstwo poprzez obwieszczenie Wojewody tddzkiego umieszczone na tablicach ogtoszeh w
siedzibach wtasciwych gmin oraz organu prowadzacego postepowanie w terminach od 18 kwietnia do
2 maja 2005 r.. obwieszczenie to zostato takze zamieszczone w prasie lokalnej w ,Dzienniku £.édzkim”
w dniu 15 kwietnia 2005 r. oraz na stronie internetowej Urzedu Wojewddzkiego w todzi. W
obwieszczeniach tych zawiadamiano o dostepie do danych o przedmiotowym wniosku. W odpowiedzi
na w/w obwieszczenia wptynety 2 wnioski wtascicieli gruntu o zmiane linii rozgraniczajacych w rejonie
wezta tyszkowice tak aby obja¢ pdzniejszym wykupem enklawy utworzone tgcznicami wezta i droga

wojewodzkg nr 704.

W w/w obwieszczeniach zawiadomiono o terminie rozprawy administracyjnej otwartej dla
spoteczenstwa. Odbyta sie ona w dniu 10 maja 2005 r. W rozprawie wzieli udziat przedstawiciele
wnioskodawcy, projektanta autostrady, samorzadéw lokalnych oraz mieszkancy miejscowosci
znajdujacych sie w rejonie lokalizacji autostrady. Na rozprawie przestawiono przebieg autostrady oraz

omdwiono najistotniejsze aspekty jej lokalizacji.

W trakcie rozprawy zgtaszano wnioski indywidualne dotyczace gtéwnie przesuniecia granic

lokalizacji autostrady i objecie wykupem czesci siedliskowej niektérych dziatek (obr. Lyszkowice).

Ponadto pytania w trakcie rozprawy dotyczyly gtéwnie:
. ceny i termindéw wykonywania wycen,
. wykupdw nieruchomosci,
. terminu opuszczenia wykupionych nieruchomosci,
° mozliwosci wykupu tzw. ,resztowek”,

. mozliwosci dokonania wycen wstepnych.

Podczas rozprawy zaprezentowano takze zagadnienia dotyczgce ochrony $Srodowiska, w tym
planowanych rozwigzan stuzgcych minimalizowaniu negatywnego oddziatywania drogi - ekrany
akustyczne, wygrodzenia, przejscia dla zwierzat, sie¢ monitoringu obszaréw sasiadujacych w trakcie

eksploatacji inwestycji.

Whioski z rozprawy administracyjnej zostaty przekazane GDDKIA i po przeanalizowaniu zostaty
one uwzglednione w dokumentacji tzn. nieruchomos$ci potozone w sasiedztwie wezta tyszkowice

zostaty objete liniami rozgraniczajacymi autostradami.

Po wystapieniu o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej w dniu 31 grudnia 2004 r. wszczeto zostato takze

przez Ministra Kultury postepowanie w sprawie wykreslenia z rejestru zabytkéw parku podworskiego w
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Grodzisku (Gm. Dmosin). Postepowanie to zakonczyto sie decyzjg znak: DOZ-AD[83]500/124/05
uchylajacg ze wzgledu na wazny interes Panstwa ostateczng decyzje Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw w todzi z 1 czerwca 1984 r. wpisujgca do rejestru zabytkédw pod numerem 717/A park

podworski w Grodzisku Gm. Dmosin.

W dniu 20 grudnia 2007roku GDDKIiA zobowigzata sie na bezptatne przekazanie wykupionego
obiektu Stowarzyszeniu Przyjaciét Ziemi Dmosinskiej. Stowarzyszenie natomiast miato zabezpieczyé

obiekt i przenies¢ go na wiasny koszt w inng lokalizacje.

Trasa autostrady na omawianym odcinku tj. od km 365+261,42 do km 394+500 zostata
jednoznacznie ustalona decyzjg Nr 11/2005 z dnia 19 lipca 2005 r. o ustaleniu lokalizacji autostrady
ptatnej A-2 na odcinku Strykéw | - tyszkowice (od km 365+261,42 do km 386+168,6) oraz drogi
dojazdowej przy drodze wojewoddzkiej nr 708 (km364+500) oraz decyzjg Nr 7/2005 z dnia 8 czerwca
2005 r. znak: RR.I-7045/2/9/KS/04/05 ustalajgca warunki lokalizacji autostrady ptatnej A-2 na odcinku
tyszkowice - Nieboréw (od km 386+168,6 do km 398+362,3).

Po uzyskaniu decyzji lokalizacyjnych wszczeto prace nad projektem wstepnym autostrady A-2. W

trakcie tych prac dokonywane byly uzgodnienia i opiniowane byly rozwigzania projektowe.

W powiatach przez, ktére przebiega projektowany odcinek autostrady tj. powiat zgierski, brzezinski
i fowicki nie stwierdzono kolizji z ujeciami wody. Opinie w tej sprawie zostaly uzyskane ze Starostwa

Powiatowego w Zgierzu, w Brzezinach, towiczu.

W dniu 06 czerwca 2007roku Nadlesnictwo Brzeziny przestato informacje, ze na przecieciu
autostrady z rzekami i strugami nalezy zabezpieczy¢ przejscia dla ptazéw i gadéw oraz miedzy
miejscowosciami Grodzisk i Kateczew wykonac¢ przejscie dla zwierzat dziko zyjacych, ze szczegdinym

uwzglednieniem gadow, ptazoéw i zwierzyny towne;j.

W dniu 17 oraz 28 wrzesnia 2007 odbyty sie spotkania Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad oddziat w todzi z konserwatorami zabytkow: przedstawiciele WUOZ w todzi i WUOZ —
delegatura w Piotrkowie Trybunalskim oraz Fundacji Badan Archeologicznych im. Prof. Konrada
Jazdzewskiego. Celem spotkan bylo omdéwienie obowigzkdéw w zakresie ochrony débr kultury i
uzyskania wytycznych konserwatorskich dla autostrady A2 (i A1) na terenie wojewddztwa tédzkiego.
Uzgodniono wowczas, ze do grudnia 2008 r. wg zatozeh majg trwaé intensywne ratownicze badania
wykopaliskowe a prace ziemne podczas budowy drogi majg by¢ prowadzone pod nadzorem

archeologicznym.

W dniu 31 stycznia 2008 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi
pismem znak GDDKIiA-OL/P-4/btk-602/613/109/5/07/08 ztozyta wniosek o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie autostrady A-2
na odcinku od wezla Strykéw-I (bez wezta) w km 365+261,42 do granicy wojewodztw

tédzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80,

W dniach od 27 marca do 16 kwietnia 2008r. na podstawie art. 32 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony $rodowiska podane zostaty do publicznej wiadomosci informacje w sprawie

postepowania w zakresie oceny o oddziatywaniu na srodowisko dla projektowanego zamierzenia
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inwestycyjnego. Informacje zostaty wywieszone na tablicach ogloszen w toédzkiego Urzedu
Wojewddzkiego, tablicy ogtoszen w GDDKIA oraz wszystkich gminach, przez teren ktérych przebiega
planowania inwestycja. Informacja nt. prowadzonego postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko autostrady A-2 zostata zamieszczona takze na stronie internetowej tUW. W terminie
21 dni, spoteczenstwo mogto zapoznaé sie ze sporzgdzonym raportem o oddziatywaniu na

Srodowisko. W tym czasie do Wojewody t6dzkiego nie wptynety Zadne uwagi i wnioski.

Wojewoda t6dzki pismem z dnia 20 marca 2008r. znak SR.VII-G/6617-2/150/2008 w trybie art. 48
ust.2 pkt 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r, Prawo ochrony srodowiska zwrdcit sie do Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego oraz Ministra Srodowiska o uzgodnienie warunkéw realizacii

przedmiotowego przedsiewziecia.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny postanowieniem z dnia 9 czerwca 2008r. znak
PWIS/NS/OZNS-476/44/08 uzgodnit warunki realizacji, przedsiewziecia.

Minister Srodowiska postanowieniem z dnia 3 lipca 2008r. znak DOOS-188D/2033/2008/EB

uzgodnit warunki realizacji przedsiewziecia.

Obydwa postanowienia zostaly umieszczone na strome internetowej Urzedu Wojewddzkiego w

todzi oraz tablicach ogtoszen.

W dniu 15 kwietnia 2008r. odbyta sie rozprawa administracyjna z udziatem spoteczenstwa. W

trakcie rozprawy nie wniesiono zadnych uwag lub wnioskow.

Na podstawie dotychczasowych prac projektowych, prowadzonych uzgodnieh ikonsultacji,
przebiegu rozpraw i niewielkiego zaangazowania ludzi w skfadanie uwag i wnioskéw oraz na
podstawie wynikow oceny oddziatywania na srodowisko odcinka A planowanej od wielu lat autostrady
A-2 na odcinku ,Strykdow” — granica wojewddztw tddzkie/mazowieckie mozna wnioskowac, ze
kluczowe zagadnienia dotyczace ochrony Srodowiska zostaty przeanalizowane co pozwala sadzié, ze
na omawianym odcinku autostrady nie powinny zaistnieC na obecnym etapie znaczace konflikty

spoteczne.

15. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY
SRODOWISKA W PROJEKCIE BUDOWLANYM

Dla analizowanej inwestycji zostata wydana decyzja Srodowiskowa :

e decyzja z dnia 5 sierpnia 2008r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wydana przez Wojewode todzkiego (znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/2008)
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie autostrady A-2 na odcinku od wezia
Strykow-I (bez wezta) w km 365+261,42 do granicy wojewodztw tédzkiego/mazowieckiego
w km 411-+465,80;

W w/w decyzjach zawarte zostaly wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska, ktére nalezy

uwzgledni¢ podczas realizacji i eksploatacji inwestycji oraz w projekcie budowlanym. Wymagania wraz
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ze sposobem ich uwzglednienia w projekcie budowlanym opracowanym dla analizowanego odcinka

autostrady A-2 przedstawiono w ponizszych punktach.

Decyzja o uwarunkowaniach sSrodowiskowych

Numeracja punktdéw zgodna z numeracja z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji:

2.1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowac¢ w sposob
zapewniajqcy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztaicenie,

Do realizacji na etapie budowy.

2.2. magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza obszarami:

- chronionymi w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 ,, Dolina
Rawki" PLH 100015 oraz poza pozostatymi obszarami chronionymi na
postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,

- wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach
(utwory piaszczyste, zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu ciekow i systemow
melioracyjnych,

- w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,
- obszarami zabudowy mieszkaniowej,

Do realizacji na etapie budowy.

2.3. miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje
wodnq, terenowe stacje obstugi samochodow i maszyn roboczych w obrebie
bazy nalezy okresowo (do czasu zakonczenia etapu budowy) wytozyé
materiatami izolacyjnymi,

Do realizacji na etapie budowy.

2.4. magazyny, skiady i bazy transportowe nalezy wyposazyé w sprawne
urzqdzenia gospodarki wodno-sciekowej, Scieki socjalno-bytowe z zaplecza
budowy nalezy odprowadzac do szczelnych zbiornikow bezodptywowych i
wywozié je do najblizszej oczyszczalni, za poSrednictwem uprawnionych
podmiotow,

Do realizacji na etapie budowy.

2.5. uporzqdkowad teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykonad
prace porzqdkowe,

Do realizacji na etapie budowy.

2.6. powstajqce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowad i sktadowacd w
wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajqc ich regularny odbior
przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogq sie pojawié w
ramach robot budowlanych nalezy segregowac i oddzielaé¢ od odpadow
obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujqcych sie utylizacjaq,

Do realizacji na etapie budowy.
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2.7. nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow,
natomiast drzewa znajdujqce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone
do wycinki zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,

Usuniecie drzew z terenu pasa drogowego wykonano na zlecenie GDDKIA. Zabezpieczenie
pozostawionych drzew nieprzeznaczonych do wycinki do zrealizowania na etapie budowy. Wycinke
drzew ograniczono do minimum. W pasie terenu przeznaczonym pod autostrade zostaty wyciete tylko
te drzewa ktore kolidowaty z inwestycja.

2.8. wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzié poza sezonem legowym
ptakow (poza okresem od marca do sierpnia wlqgcznie),

Wycinka drzew byta prowadzona poza okresem legowym.

2.9. straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy
uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony
zabytkow, wymogow bezpieczenstwa oraz warunkow technicznych,

W projekcie budowlanym przewidziano nowe nasadzenia roslinnosci ozdobnej i ostonowej. Straty w
zieleni zostaty uzupetnione poprzez nowe nasadzenia roslin. Przy projektowaniu nowych nasadzen
uwzgledniono uwarunkowania siedliskowe, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogow
bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych. Doktadny opis dotyczacy projektu zieleni oraz dobér
gatunkéw znajduje sie w opracowaniu ,Projekt architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie
Zielenig” — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z 0.0.

2.10. warstwe gleby zdjetq z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i po
zakonczeniu prac ponownie wykorzystaé¢ do rekultywacji terenu,

Do realizacji na etapie budowy.

2.11. konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwiqzane z wykonywaniem
wykopow nie moze zaktocaé stosunkow wodnych, nie nalezy powodowadé
zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywow w ciekach powierzchniowych i
wodach podziemnych oraz zmiany kierunkow i predkosci przeptywow waod,

Do realizacji na etapie budowy.

2.12. w celu ograniczenia uciqzliwosci hatasowej prace budowlane w sqsiedztwie
terenow objetych ochronq przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytlqcznie w porze
dziennej (w godz. 6.°°- 22.7%),

Do realizacji na etapie budowy.

2.13.w trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy podjqc¢ dzialania eliminujqce i
ograniczajqce mozliwosé wystqpienia negatywnych oddzialywan na obszar
Natura 2000 ,,Dolina Rawki" polegajqce na zakazie odprowadzania
nieczyszczonych wod z drogi do rzeki Rawki oraz poprzez zapewnienie
bezkolizyjnej technologii robot przy wykonywaniu estakady, tak, aby zapobiec
okresowemu zamulaniu rzeki, co mogtoby mieé negatywny wpiyw na ryby i
minogi wystepujqce w rzece.

Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie kolizja z

obszarami Natura 2000 - ,Dolina Rawki”.
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3. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w

projekcie budowlanym:

3.1. emisja hatasu do srodowiska:

w projekcie budowlanym nalezy uwzglednié budowe ekranow akustycznych

zgodnie z tabelq 1:

Tabela 1 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja zalecanych ekranéw

akustycznych
x ,, Orientacyjny Lokaliza’cj “
Dlugosé Wysokosé kilometras ekranow
Lp. Numer ekranu ekranu* ekranu Rodzaj ekranu oczathu zgodna z
[m] [m] I; kra‘r{m * rosnqcym
kilometrazem
1 |Ekran akustyczny nr la 180 6,0 Pochlaniajqcy * 372+750 strona lewa
2 |Ekran akustyczny nr 1 590 6,0 Pochlaniajqcy * 3724930 strona lewa
3 |Ekran akustyczny nr 2 560 4,5 Pochianiajgcy * 373+510 strona lewa
4 |Ekran akustyczny nr 3 821 4,5 Pochianiajgcy * 374+380 strona lewa
5 |Ekran akustyczny nr 4 1430 4,5 Pochianiajgcy * 375+205 strona lewa
6 |Ekran akustyczny nr 5 390 4,5 Pochianiajgcy * 378+255 strona lewa
7 |Ekran akustyczny nr 6 750 4,5 Pochtaniajqcy * 378+670 strona lewa
8 |Ekran akustyczny nr 7 860 6,0 Pochtaniajqcy * 381+590 strona lewa
9 |Ekran akustyczny nr 8 705 45 Pochtaniajqcy * 382+700 strona lewa
10 |Ekran akustyczny nr 9 1590 4,5 Pochlaniajqcy * 383+430 strona lewa
11 |Ekran akustyczny nr 10 245 4,5 Pochitaniajqcy * 385+050 strona lewa
12 |Ekran akustyczny nr 1 1 455 4,5 Pochitaniajqcy * 385+410 strona lewa
13 |Ekran akustyczny nr 12 77 6,0 Pochlaniajqcy * 385+860 strona lewa
14 |Ekran akustyczny nr 13 330 6,0 Pochianiajqcy * 385+975 strona lewa
15 |Ekran akustyczny nr 14 1045 45 - Pochianiajqcy * 386+305 strona lewa
16 |Ekran akustyczny nr 15 347 45 Pochianiajqcy * 387+940 strona lewa
17 |Ekran akustyczny nr 16 260 6,0 Pochianiajqcy * 388+290 strona lewa
18 |Ekran akustyczny nr 17 60 6,0 Pochianiajqcy * 388+565 strona lewa
19 |Ekran akustyczny nr 18 260 45 Pochianiajqcy * 388+620 strona lewa
20 |Ekran akustyczny nr 19 380 6,0 Pochianiajqcy * 391+020 strona lewa
21 |Ekran akustyczny nr 20 270 6,0 Pochianiajqcy * 391+420 strona lewa
22 |Ekran akustyczny nr 21 a 145 45 Pochlaniajqcy * 393+935 strona lewa
23 |Ekran akustyczny nr 21 1100 45 Pochianiajqcy * 394+010 strona lewa
(wedlug A-2)
24 |Ekran akustyczny nr 22 700 4,5 Pochianiajqcy * 395+700 strona lewa
25 |Ekran akustyczny nr 23 460 6,0 Pochianiajqcy * 396+405 strona lewa
26 |Ekran akustyczny nr 24 130 4,5 Pochianiajqcy * 396+865 strona lewa
27 |Ekran akustyczny nr 25 550 4,5 Pochianiajqcy * 398+255 strona lewa
28 |Ekran akustyczny nr 26 1140 4,5 Pochianiajqcy * 399+895 strona lewa
29 |Ekran akustyczny nr 26a 200 4,5 Pochtaniajqcy * 401+025 strona lewa
30 |Ekran akustyczny nr 27 500 4,5 Pochtaniajqcy * 401+230 strona lewa
31 |Ekran akustyczny nr 28 970 4,5 Pochtaniajqcy * 403+740 strona lewa
32 |Ekran akustyczny nr 29 550 4,5 Pochtaniajqcy * 404+735 strona lewa
33 |Ekran akustyczny nr 30 520 3,0 Pochtaniajqcy * 406+090 strona lewa
34 |Ekran akustyczny nr 31 470 4,5 Pochtaniajqcy * 407+555 strona lewa
35 |Ekran akustyczny nr 31 a 45 4,5 Pochitaniajqcy * 408+050 strona lewa
36 |Ekran akustyczny nr 31b 160 4,5 Pochlaniajqcy* 408+080 strona lewa
37 |Ekran akustyczny nr 32 515 4,5 Pochlaniajqcy * 410+385 strona lewa
38 |Ekran akustyczny nr 32a 175 4,5 Pochlaniajqcy * 410+725 strona lewa
39 |Ekran akustyczny nr 33a 180 4,5 Pochilaniajqcy * 372+750 strona prawa
40 |Ekran akustyczny nr 33 1145 4,5 Pochianiajqcy * 3724930 strona prawa
41 |Ekran akustyczny nr 34 430 4,5 Pochlaniajqcy * 374+100 strona prawa
42 |Ekran akustyczny nr 35 700 4,5 Pochianiajqcy * 377+560 strona prawa
316
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Dlugosé Wysokosé OI: {lel::;a?j Ui ny Lgllc‘ftflnzz ft{ ‘
Lp. Numer ekranu ekranu* ekranu Rodzaj ekranu 1;0067,: t kZz zgodna z
[m] [m] ekranu* . ';'oancym
ilometraZem
43 |Ekran akustyczny nr 36 650 4,5 Pochianiajqcy * 378+780 strona prawa
44 | Ekran akustyczny nr 37 650 4,5 Pochianiajqcy * 381+730 strona prawa
45 |Ekran akustyczny nr 38 660 4,5 Pochianiajqcy * 382+760 strona prawa
46 | Ekran akustyczny nr 39 750 4,5 Pochianiajqcy * 383+445 strona prawa
47 | Ekran akustyczny nr 40 530 4,5 Pochianiajqcy * 384+490 strona prawa
+
48 |Ekran akustyczny nr 41 250 4,5 Pochianiajqcy * (vje(i;luggfi 2 strona prawa
+
49 |Ekran akustyczny nr 41 a 165 4,5 Pochianiajqcy * (wii’iuggfi 2) strona prawa
+
50 |Ekran akustyczny nr 42 725 4,5 Pochianiajqcy * (w3€8a’5lug9552 ) strona prawa
+
51 |Ekran akustyczny nr 43 95 4,5 Pochianiajqcy * (w-gefz’iuggji ) strona prawa
+
52 |Ekran akustyczny nr 43a 90 4,5 Pochianiajqcy * (vfe(iiiu;ji 2) strona prawa
53 |Ekran akustyczny nr 44 330 6,0 Pochianiajqcy * 385+975 Strona prawa
54 |Ekran akustyczny nr 45 1050 45 Pochlaniajqcy * 386+305 Strona prawa
55  |Ekran akustyczny nr 46 350 45 Pochianiajqcy * 387+940 Strona prawa
56 |Ekran akustyczny nr 47 260 6,0 Pochlaniajqcy * 388+290 Strona prawa
57 |Ekran akustyczny nr 48 145 6,0 Pochianiajqcy * 388+565 Strona prawa
58 |Ekran akustyczny nr 49 260 45 Pochlaniajqcy * 388+620 strona prawa
59 |Ekran akustyczny nr 50 570 45 Pochianiajqcy * 390+040 strona prawa
60 |Ekran akustyczny nr 51 540 6,0 Pochianiajqcy * 390+850 strona prawa
61 |Ekran akustyczny nr 52 50 6,0 Pochianiajqcy * 391+410 strona prawa
62  |Ekran akustyczny nr 53a 250 4,5 Pochianiajqcy * 393+820 strona prawa
63  |Ekran akustyczny nr 53 2420 4,5 Pochianiajqcy * {vjega’i;ggjf 2) strona prawa
64 |Ekran akustyczny nr 54 460 6,0 Pochianiajacy * 396+405 strona prawa
65 |Ekran akustyczny nr 55 125 4,5 Pochtaniajqcy * 396+865 strona prawa
66 |Ekran akustyczny nr 56 171 4,5 Pochianiajacy * 004+140 strona prawa
67 |Ekran akustyczny nr 57 375 4,0 Pochianiajqcy * 399+040 strona prawa
68 |Ekran akustyczny nr 58 400 45 Pochlaniajgcy * 400+810 strona prawa
69 |Ekran akustyczny nr 59 200 45 Pochianiajqcy * 401+230 strona prawa
70 | Ekran akustyczny nr 59a 530 45 Pochianiajqcy * 401+430 strona prawa
71 |Ekran akustyczny nr 60 975 45 Pochianiajqcy * 403+740 strona prawa
72 |Ekran akustyczny nr 61 720 6,0 Pochianiajqcy * 404+740 strona prawa
73 |Ekran akustyczny nr 62 840 45 Pochlaniajqcy * 406+200 strona prawa
74  |Ekran akustyczny nr 63 380 45 Pochianiajqcy * 407+655 strona prawa
75 |Ekran akustyczny nr 64 455 45 Pochianiajqcy * 408+060 Strona prawa
76  |Ekran akustyczny nr 66 280 45 Pochianiajqcy * 410+725 Strona prawa
+
77 |Ekran akustyczny nr 66a 105 45 Pochianiajqcy * (vje]d(;u;ji ) strona prawa
78  |Ekran akustyczny nr 67 370 4,5 Pochianiajqcy * 411+090 strona prawa

*) Zaleca sie, aby ekran akustyczny na tym fragmencie, ktory jest zlokalizowany na wiadukcie byt
przezroczysty. Dopuszcza sie rowniez zmiane rodzaju wypetnienia (na przezroczyste) pod warunkiem, ze
zapewniony bedzie wlasciwy stan klimatu akustycznego. Przy ekranach w miejscach, gdzie wystepujq wjazdy
dla pojazdow stuzbowych zaleca sie wykonanie ekranéw akustycznych w postaci bram.

W projekcie budowlanym przewidziano budowe ekranéw akustycznych. Ekrany na

omawianym odcinku dotyczg ekranéw o numeracji od 1 do 21 po stronie lewej oraz 33a do 53. Ponizej

znajduje sie tabela poréwnujgca ekrany akustyczne wymagane zapisami decyzji srodowiskowej a

ekranami zaprojektowanymi w projektem budowlanym.
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Tabela 2 Zgodnos$¢ parametrow ekrandw akustycznych zaprojektowanych w projekcie budowlanym z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach ROS-Projekt Budowlany

Strona| Numer | Orientacyjny Kilometraz [km] | Wysokos¢ [m] | Dlugosé [m] Strona Kilometraz [km] Wysokos¢ [m] | Diugosé [m]
ekranu
dodatkowy L 365+955 do 366+145 45 192 Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
’ hatasu.
dodatkowy L 366+130 do 366+870 45 743 Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
’ hatasu.
Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy L 366+858 do 367+460 4,5 607 hatasu.
L 1a 372+750 6 180 tak
L 1 372+930 6 590 tak L 372+750 do 374+060 6 1313 Ekran 1a, 1 oraz 2 zostat potgczony w jeden ekran. Zlikwidowano zjazd miedzy tymi ekranami.
L 2 373+510 4,5 560 tak
L 3 374+380 4,5 821 tak L 374+095 do 375+115 6 1021 Ekran wydtuzony o ok. 300m.
L 4 375+205 4,5 1430 tak L 375+100 do 376+635 6 1534 Ekran wydtuzony o ok. 100m.
L 378+040 do 378+390 6 350 Ekran zostat zaprojektoany jako trzy czesci. Ze wzgledu na obiekt WD-246 ekran obnizono do
L 5 378+255 4,5 390 tak L 378+370 do 378 +630 6 259 wysokosci 4,5m. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran
L | 378+630 do 378 +650 45 20 podwyzszono do 6m.
6 378+670 4,5 750 tak L 378+650 do 379+420 6 767
7 381+590 6 860 tak L 381+720 do 381+970 6 251 Ekran skrécono o ok. 440m. Ten ekran i nastepny tworzg jeden cigg ekranu.
Ekran wydtuzono o ok. 745 m. Ten ekran i poprzedni tworza jeden ciag ekranu. Ze wzgledu na
L 8 382+700 45 705 tak L 381+950 do 383+410 6 1458 przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podniesiono do wysokos$ci 6m.
L 383+410 do 383+440 4,5 30
L 9 383+430 45 1590 tak L 383+440 do 383+940 7 500 Ze wzgledu na obiekt WD-248 ekran zostat obnizony do 4,5m.Ze wzgledu na przekroczenia
' L 383+940 do 384+352 5 414 dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do Sm i 7m.
L 384 + 352 do 385+020 7 671
10 385+050 4,5 245 tak L 385 +020 do 385+270 4,5 312
11 385+410 4,5 455 tak L 385+280 do 385+940 7 664 Ekran 11, 12 zostat potgczony w jeden ekran. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych
L 12 385+860 6 77 norm hatasu ekran podwyzszono do 7m.
dodatkowy L 385+940 do 385+970 4,5 30 Zakonczenie ekranu nr 12.
L 13 385+975 6 330 Ekran 13, 14 zostat potaczony w jeden ekran. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych
L 14 386+305 45 1045 tak L 385+970 do 387+350 / 1383 norm hatasu ekran podwyzszono do 7m.
L 15 387+940 4,5 347 Ekran 15, 16 zostat potaczony w jeden ekran. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych
L 16 388+290 6 260 tak L 387+940 do 388+540 6 600 norm hatasu ekran nr15 podwyzszono do 6m.
L 17 388+565 6 60 Ekran 17, 18 zostat potaczony w jeden ekran. Ze wzgledu na obliczenia akustyczne wysokosc
L 18 388+620 45 260 tak L 388+540 do 388+770 4.5 229 ekranu wynosi 4,5m. Ekran skrécono o okoto 100m.
L 19 391+020 6 380 tak L 391+020 do 391+400 7 382 Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do 7m.
L 20 391+420 6 270 tak L 391 +400 do 391 +690 4.5 291 Ze wzgledu na obliczenia akustyczne wysokosc ekranu wynosi 4,5m.
L 21a 393+935 4,5 145 Ekran 21, 21a zostat potaczony w jeden ekran. Zlikwidowano zjazd miedzy tymi ekranami.Ze
tak L 394+050 do 394+500 6 453 wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do 6m.
L 21 394+010 do 394+500 4.5 490 Skrococno go ok. 90m.
Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy P 367+910 do 368+090 4,5 181 hatasu.
Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy P 368+080 do 368+420 4,5 347 hatasu.
dodatkowy = 368+390 do 368+690 45 301 Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
’ hatasu.
Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy P 369+310 do 370+270 4.5 963 hatasu.
P 33a 372+750 4,5 180 tak P 3724750 do 3744065 6 1314 Ekran 21, 21a zostat potaczony w jeden ekran. Zlikwidowano zjazd miedzy tymi ekranami.Ze
P 33 372+930 45 1145 wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do 6m.
Zaprojektowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
P 374+065 do 374+090 4,5 25 hatasu.
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Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

ROS-Projekt Budowlany

Strona NI:Jmer Orientacyjny Kilometraz [km] | Wysokos¢ [m] | Diugosé [m] Strona Kilometraz [km] Wysokos¢ [m] | Dlugosé [m]
ekranu
P 374+090 do 374+190 6 100 Ekran zostat zaprojektoany jako dwie czesci.

P 34 374+100 4,5 430 tak p 3744170 do 375+220 6 1052 Eg:;nhza?:;a: Zifargjil:;oezwzjg:g SV;LG_ gf)%i? Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych
dodatkowy = 375+200 do 375+810 45 612 ﬁ:}p;z)fktowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy = 376+910 do 377+220 45 310 ﬁ:ip;rscijfktowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom
dodatkowy = 377+210 do 377+570 45 360 ﬁ:{p;rscﬂ(.aktowano doadtkowy ekran ze wzgledu na wysokie przekroczenia dopuszczalnych nrom

P 35 377+560 4.5 700 tak P 377+560 do 378 +160 4.5 607 Ekran zostat skrécony o ok. 90m.

P 36 378+780 4,5 650 tak P 378+780 do 379+425 6 649 Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do 6m.

P 37 3814730 45 650 tak E z::;gg jg z:;:z:z Z ‘212: Elg:;nhzc;:tsaj ziE)argjgl;?:/;%/g;\ggodév;eeﬁééci. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych

P 38 382+760 4,5 660 tak P 382+760 do 383+425 6 666
dodatkowy P 383+425 do 383+455 4,5 30 Zakonczenie ekranu nr 38.

P 39 383+445 4,5 750 tak P 383+455 do 384+195 6 742 Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ekran podwyzszono do 6m. Ekrany

P 40 384+490 45 530 tak =] 384+490 do 385+020 7 529 39 oraz 40 zostaty potaczone w catosci skrécone.

P 41 385+955 (wediug A-2) 4,5 250 tak P 385+955 (wedtug A-2) 4,5 195 Zmiana parametrow ekranéw akustycznych na podstawie opracowania akustycznego.

P 41a 385+955 (wedtug A-2) 4,5 165 tak P 385+955 (wedtug A-2) 4.5 202 Zmiana parametrow ekranéw akustycznych na podstawie opracowania akustycznego.

P 385+955 (wedtug A-2) 3 254 Na podstawie obliczen akustycznych zaprojektowano ekran o wysokosci 3m.

P 42 385+955(wedtug A-2) 4,5 725 tak P 385+955 (wedtug A-2) 4 132 Na podstawie obliczen akustycznych zaprojektowano ekran o wysokosci 4m.

P 385+955 (wedtug A-2) 6 328 Na podstawie obliczen akustycznych zaprojektowano ekran o wysokosci 6m.

P 43 385+955(wedtug A-2) 4,5 95 tak P 385+955(wedtug A-2) 4,5 102 Zmiana parametrow ekranéw akustycznych na podstawie opracowania akustycznego.

P 43a 385+955 (wediug A-2) 4,5 90 tak P 385+955 (wediug A-2) 4,5 82 Zmiana parametrow ekranéw akustycznych na podstawie opracowania akustycznego.

P 44 385+975 6 330 tak P 385+975 do 387 +250 6 1277 Na podstawie obliczen akustycznych nie zaprojektowano ekranu nr 44.

P 45 386+305 4,5 1050 nie Na podstawie obliczen akustycznych nie zaprojektowano ekranu nr 45.

P 46 387+940 4,5 350 tak ) L.

P 387+940 do 388+540 6 602 Ekran 45, 46 zostat potaczony w jeden ekran o wysokosci 6m.

P 47 388+290 6 260 tak

P 48 388+565 6 145 tak P 388+540 do 388+610 4,5 70 Ekran zostat skrécony o ok. 70m wzgledu na obiekt WD-252.

P 49 388+620 4,5 260 nie Na podstawie obliczen akustycznych nie zaprojektowano ekranu nr 49.

P 50 390+040 45 570 tak P 389+910 do 390+650 6 740 Ekran wydtuzony o ok. 170m.

P 390+650 do 390+700 4.5 50 Ekran obnizony ze wzgledu na przejscie dla zwierzat.
= 51 390+850 6 540 tak = 390+850 do 391+380 7 528 Elglr'rinhzac::tsa: Zifggjﬁl;tg@;;sj;ggodév;e7ﬁeéci. Ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnych
P 52 391+410 6 50 tak P 391+380 do 391+460 4,5 80 Ekran 52 i 53a zostat potgczony w jeden ekran o wysokosci 6m.
53a 393+820 4,5 250 nie Na podstawie obliczen akustycznych nie zaprojektowane ekranu nr 53a.
53 393+995 do 394+500 4,5 505 tak P 393+944 do 394+500 6 604 Na podstawie obliczerr akustycznych nie zaprojektowane ekranu nr 53.

Diugo$é ekranéw akustycznych zawartych w DSU to réznica miedzy korcem a poczatkiem kilometrazu zainstalowania ekranu. W projekcie budowlanym diugo$é ekranu to rzeczywista diugo$é ekranu uwzgledniajaca np. krzywizny na zakretach i inne

rozwigzania techniczne, z tego powodu wystepujg réznice miedzy diugoscig obliczong na podstawie kilometrazu, a rzeczywistg dtugoscig w projekcie budowlanym.
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- dopuszczalne jest przerywanie zaproponowanych ekranow akustycznych w
miejscach zjazdow na drogi serwisowe oraz lokalne, z ktorych wymagane
jest zapewnienie zjazdow na posesje, przy jednoczesnym wyposazeniu
ekranow w bramy zjazdowe,

Projekt przewiduje bramy w ekranach akustycznych w miejscach zjadoéw na drogi serwisowe
oraz lokalne.

- ekrany nalezy wykonywacé w naturalnych barwach tzn. stosownych
odcieniach zieleni, brqzu, szarosci itp.,

W projekcie budowlanym przewidziano budowe ekranéw akustycznych o opisanych
parametrach.

- dopuszczalny jest wykup budynkow potozonych w bliskiej odlegtosci od
autostrady w celu zapewnienia wiasciwej ochrony akustycznej, w
przypadku:

a) pojedynczej zabudowy (zamiast budowy ekranu o znacznej dlugosci),

b) obiektow mieszkalnych, dla ktorych niemozliwe jest dotrzymanie
poziomow dopuszczalnych, pomimo zastosowania zabezpieczen
(ekranow).
Projekt przewiduje ewentualny wykup budynkéw narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne. Proponuje si¢ wykonanie pomiaru hatasu po oddaniu trasy do
eksploatacji (w ramach analizy porealizacyjnej) i na tej podstawie powinna zostaé podjeta

decyzja o wykupie nieruchomosci i zmianie jej przeznaczenia. Lokalizacje terenéw narazonych

gdzie spodziewane sa znaczne przekroczenia nhorm akustycznych przedstawiono w tabeli 13.2.

3.2. gospodarka wodno-scieckowa:

- zaprojektowanie i dostosowanie do warunkow zewnetrznych odwodnienia
drogi pozwalajqcego na ograniczenie do minimum mozliwos¢é
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych,

Wymaganie zostalo spelnione. Projekt przewiduje oczyszczanie wod opadowych do wymogdw

okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw,
Jjakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z p6zn. zmianami).

- oparcie odwodnienia drogi na systemie rowow trawiastych,

Wymaganie zostalo spetnione. Generalnie autostrada bedzie odwodniona powierzchniowo z

odprowadzeniem wody z jezdni bezposrednio do rowdéw lub z zastosowaniem (na nasypach o
h>2,0 m) $ciekow zewnetrznych przykrawedziowych, studzienek $ciekowych, przykanalikow
z wylotami oraz $ciekami skarpowymi do rowow z odpowiednimi umocnieniami. W nielicznych
przypadkach, gdzie wody z jezdni nie mozna byto prowadzi¢ rowem zastosowano odwodnienie przy

uzyciu kanalizacji deszczowej w pasie dzielagcym.

AKA Sp. z o.o. 320



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

- wody opadowe z pasa autostrady, poboczy gruntowych oraz obiektow
towarzyszqcych nalezy poddacé wstepnemu oczyszczeniu np. za pomocq
osadnika a na wylocie kazdego osadnika (piaskownika) nalezy zastosowa’é
zastawki, umozliwiajqce odciecie odplywu w przypadku rozlania sie
substancji niebezpiecznych dla srodowiska,

Wymaganie zostato spetnione. Wody opadowe splywajagce z jezdni odprowadzane rowami

autostradowymi i kanalizacjg deszczowg przed wprowadzeniem do odbiornikéw zostang oczyszczone
w zespotach oczyszczajacych. Zaprojektowano 131 szt. zespotdéw oczyszczajgcych skiadajgcych sie
z:

e osadnikow wirowych, osadnikéw i separatoréw, potaczonych ze sobg w rézne sekwencje, z
zasyfonowanym odptywem i zamknieciem awaryjnym,

e  studni rozdziatu (przeptywowych),

e rurociggéw zrzutowych (obejsciowych) ze studni rozdziatu, umozliwiajgcych przepuszczenie
waod o przeptywie wigkszym niz 15 I/s/ha,

e studzienek osadnikowych o przekroju kotowym, z zasyfonowanym odptywem (tréjnik), kratg na
doptywie i niejednokrotnie z klapa zwrotna.

Dodatkowo dla oczyszczenia wéd opadowych sptywajacych z terenu MOP i PPO zaprojektowano

separatory.

- podczyszczone wody nalezy odprowadzaé do zbiornikow retencyjno-
infiltracyjnych a nastepnie do odbiornikow, orientacyjnq lokalizacje
zbiornikow przedstawia Tabela 2,

Tabela 2 Orientacyjna lokalizacja projektowanych  zbiornikéw  retencyjno-

infiltracyjnych®
Strona lewa Strona prawa

Kilometraz autostrady
366+290 394+560 403+400 366+290
366+880 395+010 404+320 368+380
367+510 395+530 404+670 373+110
368+190 396+520 404+980 374+040
368+800 397+370 405+250 386+710
369+580 397+700 405+750 387+690
370+130 399+200 406+330 388+380
389+400 399+490 407+710 391+700
390+140 399+550 408+230 394+020
391+700 399+900 408+670 395+990
392+400 400+980 409+510 397+750
393+400 401+100 410+500 411+020

393+560 401+850 411+020

393+960 402+080 4114290

411+350

S dopuszcza sie zmiane lokalizacji zbiornikéw o +/- 100 m oraz mozliwosé¢ rezygnacji z niektérych zbiornikéw w
przypadku gdy szczegotowe obliczenia hydrologiczne wykazq, ze nie ma uzasadnionej potrzeby ich stosowania
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»Projekt budowlany ...” rézni sie w stosunku do zapisow w decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach iloscig zbiornikbw retencyjno-infiltracyjnych oraz tym, ze 8 zbiornikdw

zaprojektowano jako zbiorniki retencyjne. llos¢ zbiornikdw ulegta zwiekszeniu z 23 szt. do 43 szt.
Szczegotowe zestawienie zaprojektowanych zbiornikédw i zmian w stosunku do zapiséw decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach przedstawia ponizsza tabela:

L . Lokalizacja
okalizacja .
zbiornika zblorn!ka Uwagi
wg DOSU wg ,,Projektu .,
budowlanego ...
366+290 L 366+335 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+290 P 366+322 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+880 L 366+874 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
367+510 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
368+190 L 368+191 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+380 P 368+364 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+800 L 368+795 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
369+580 L 369+704 L przesuniecie zbiornika 0 124 m
370+130 L 370+118 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
373+110 P 373+112 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
374+040 P 374+035 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
374+197 P zaprojektowany nowy zbiornik
375+770 L zaprojektowany nowy zbiornik
375+796 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+270 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+274 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+486 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+530 P zaprojektowany nowy zbiornik
379+323 L zaprojektowany nowy zbiornik
3794803 L zaprojektowany nowy zbiornik
379+804 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+087 L zaprojektowany nowy zbiornik
382+090 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+961 L zaprojektowany nowy zbiornik
383+089 P zaprojektowany nowy zbiornik
384+114 L zaprojektowany nowy zbiornik
384+144 P zaprojektowany nowy zbiornik
385+730 L zaprojektowany nowy zbiornik
385+728 P zaprojektowany nowy zbiornik
386+704 L zaprojektowany nowy zbiornik
386+710 P 386+705 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
387+690 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
388+197 L zaprojektowany nowy zbiornik
388+380 P 388+331 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
389+400 L 389+292 L przesuniecie zbiornika 0 108 m
389+294 P zaprojektowany nowy zbiornik
390+140 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
391+700 L 391+654 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
391+700 P 391+634 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+400 L 392+329 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+328 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+400 L 393+370 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+374 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+560 L 393+558 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+631 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
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Lokalizacja L:;(iil:rz]?kc ;a
zbiornika . Uwagi
wa DOSU wg ,,Projektu
9 budowlanego ...”
393+960 L 394+065 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
394+020 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dopuszcza zmiane
lokalizacji zbiornikéw o +/- 100 m oraz mozliwos$¢ rezygnaciji z niektérych zbiornikow w przypadku gdy
szczego6towe obliczenia hydrauliczne wykaza, ze nie ma uzasadnionej potrzeby ich stosowania. W
zwiazku z powyzszym lokalizacja 12 zbiornikdw jest zgodna z zapisami DOSU a lokalizacja dwéch
zbiornikéw rézni sie od zaktadanej lokalizacji 0 >100 m (124 m i 108 m). Przesunigcie tych zbiornikéw
o wiecej niz 100 m wyniklo z przyjetej niwelety trasy na etapie dalszych szczegdtowych prac
projektowych, ograniczeniem terenu inwestycji wyznaczonym przez linie rozgraniczajgce oraz
lokalizacjg zaprojektowanych przejs¢ dla matych zwierzat. Lokalizacja w/w zbiornikéw zostata
dostosowana do catego systemu odwodnienia w projekcie budowlanym. Zmiana ich lokalizacji nie
bedzie miata wptywu na wody powierzchniowe.

Uszczelnienie zbiornikbw od km 391+654 do km 393+631, i wykonanie ich jako zbiornikdw
retencyjnych, jest catkowicie zasadne i wynika z zapiséw decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia (pkt 3, ppkt 3.2.), ktéra nakazuje na odcinku od km 389+600 do
km 393+800 wykonanie szczelnego systemu odprowadzania wod opadowych i roztopowych z uwagi
na stabo izolowany gtéwny uzytkowy poziom wodonos$ny.

Budowa nowych 24 zbiornikéw wynika z przeprowadzonych szczegétowych obliczen hydrologicznych,
przyjeta ostateczng niweletg trasy oraz szczegétowym rozpoznaniem warunkéw morfologicznych i
sieci hydrologicznej. Zbiorniki retencyjne majg za zadanie, m.in. wydtuzenie czasu odptywu wéd z
rowow przyczyniajac sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekdw bedacych odbiornikami. Zatem
wieksza ilos¢ zbiornikdw powinna przyczynic sie do zwigkszenia niezawodno$ci dziatania prawidtowej

retencji odprowadzanych wéd opadowych. Zmiany powyzsze nie beda miaty negatywnego wptywu

na wody powierzchniowe.

- wykonanie szczelnego systemu odprowadzania wod, opadowych i
roztopowych (rowy drogowe o uszczelnionych poboczach oraz dnie) dla
terenow o wysokiej lub podwyzszonej wrazliwosSci na zanieczyszczenie wod
podziemnych, spowodowanych obecnosciq stabo izolowanego giownego
uzytkowego poziomu wodonosnego na odcinku od km 389+600 do km
393+800,

Wymaganie zostato spelnione. Na odcinku od km 389+600 do km 393+800 odwodnienie drogi

zaprojektowano za pomoca rowow szczelnych.

- na terenach Miejsc Obstugi Podroznych (MOP), Obwodzie Utrzymania
Autostrady (OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru
Optat (PPO) scieki zanieczyszczone ropopochodnymi z placu w rejonie
stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej nalezy zbierac po
uprzednim podczyszczeniu w separatorach, Scieki ze stanowiska
postojowego dla pojazdow przewozqcych materialy niebezpieczne nalezy
odprowadzaé do szczelnego zbiornika, scieki komunalne nalezy
odprowadzaé kanalizacjq sanitarnq do biologicznej oczyszczalni sciekow,

Wymaganie zostato spetnione. Wody opadowe z terenu MOP-6w, SPO i PPO odprowadzane bedg
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do kanalizacji deszczowej i poprzez zespoly oczyszczajgce z separatorami oraz zbiorniki
odprowadzane bedg do rzeki Mrozycy, Pisi-Zwierzyniec oraz rowu R-C.
Scieki sanitarne powstajace na terenie MOP-6w i PPO oczyszczane beda w mechaniczno-biologicznej
oczyszczalni Sciekdw a dalej odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez zespdt
oczyszczajacy z separatorem i zbiorniki retencyjno-infiltracyjne i retencyjne odprowadzane bedg do
rzeki Mrozycy, Pisi_Zwierzyniec, rowu drogowego i rowu R-B.
Uktad technologiczny oczyszczalni $ciekéw socjalno-bytowych (sanitarnych) obejmuje:

e stopien mechaniczny - osadnik wstepny,

e urzadzenia oczyszczania biologicznego.
Dodatkowo na MOP-ach projektuje sie stanowiska dla samochoddéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla srodowiska awaryjny roztadunek
uszkodzonej cysterny zawierajacej substancje niebezpieczne.
Stanowisko powyzsze bedzie sie sktadato z pieciu zbiornikéw podziemnych o pojemnosci 10 m® kazdy
wraz z utwardzonym (szczelnym) stanowiskiem spustowym oraz systemem kanalizacyjnym
wyposazonym w zawory odcinajgce. Stanowisko bedzie stanowito zabezpieczenie $Srodowiska
gruntowo — wodnego (w tym i wdd powierzchniowych) przed niekontrolowang emisjg substanciji

niebezpiecznych, jakie moga powsta¢ podczas awarii pojazdéw.

- na catym przebiegu przez obszar sieci Natura 2000 ,,Dolina Rawki" od km
ok. 406+750 do km ok. 407+300 autostrada musi posiadaé szczelny system
odprowadzania wod opadowych i roztopowych.

Punkt ten dotyczy odcinka B autostrady A2.

- przed odprowadzaniem sciekow do wod odbiornika - rzeki Rawki nalezy

podczyscié¢ je w osadniku, osadnik nalezy zlokalizowaé poza obszarem sieci
Natura 2000,

Punkt ten dotyczy odcinka B autostrady A2.

3.3. ochrona przyrody:

- przejscie przez obszar sieci Natura 2000 ,, Dolina Rawki" PLH 100015 od
km 406+750 do km 407+300 nalezy zaprojektowac na estakadzie, estakada
nad doling rzeki Rawki powinna przechodzié¢ nad cata doling, ktora jest
objeta ochronq w ramach obszaru Natura 2000, pale estakady nalezy
posadowié nie blizej niz 20 m od brzegu rzeki, tak aby uniknqc¢ negatywnego
oddzialywania w trakcie wykonywania robot budowlanych na chronione
gatunki ryb i minogow zamieszkujqcych rzeke Rawke,

Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie koliduje z
obszarami Natura 2000.

zewnetrzne filary estakady nalezy obsadzié krzewami, nasadzenia nalezy
wykonaé w zgodzie z warunkami technicznymi dla tego typu obiektow,

Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie koliduje z

obszarami Natura 2000.

- nie nalezy malowacé elementow estakady na jaskrawe kolory,
Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie koliduje z
obszarami Natura 2000.
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- niedopuszczalne jest zastosowanie oswietlenia na estakadzie nad Doling
Rawki, zaleca sie zamontowanie oston antyolsnieniowych, ktore dodatkowo
ograniczaé bedq hatas, preferowane sq ostony drewniane o wysokosci
minimum 2 metrow.

Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie koliduje z
obszarami Natura 2000.
- drogi serwisowe projektowane na terenie obszaru sieci Natura 2000 w celu

obstuzenia terenow wzdtuz autostrady na odcinku przejscia przez ten
obszar, nalezy utwardzi¢ w sposob naturalny (np. kruszywem),

Zapis nie dotyczy analizowanego odcinka A. Analizowany autostrada - odcinek A nie koliduje z
obszarami Natura 2000.

- nalezy wykonaé¢ nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej na odcinkach
okreslonych w Tabeli 3:

Tabela 3 Orientacyjna lokalizacja proponowanych nasadzen zieleni wysoki ej i Sredniej
Lewa strona Prawa strona

Kilometraz autostrady Kilometraz autostrady

365+260-366+200

388+570-388+580

365+260- 365+950

393+480-393+580

366+400-366+530

388+620-389+330

366+020-366+210

393+610-394+270

366+580-366+630

389+450-390+070

366+370-366+470

394+300-394+310

366+680- 366+700

390+310-390+650

366+620-366+630

394+360-394+620

366+950-367+080

390+700-391+190

366+680-366+700

394+630-394+680

367+180-367+450

391+420-391+670

366+730-367+080

394+790-395+090

367+220-367+450

391+750-393+350

367+190-368+330

395+710-395+910

367+550-368+110

393+420-393+520

368+390-369+270

396+020-396+150

368+360-368+840

393+610-394+090

369+320-370+300

396+210-396+250

368+890-369+290

394+100-394+300

370+310-370+740

396+280-396+500

369+320-369+530

394+310-394+320

370+770-372+340

396+650-396+950

369+630-370+090

394+360-394+450

372+930-373+060

397+030-397+110

370+210-370+290

394+800-394+980

373+350-373+390

397+230-397+400

370+310-370+740

395+710-395+870

373+460-373+550

397+430-398+100

370+770-372+920

396+120-396+160

373+640-373+710

401+210-401+290

372+930-373+040

396+210-396+490

374+110-375+620

403+450-403+470

373+350-373+390

396+550-396+620

375+730-376+590

403+490-403+520

373+430-373+450

396+650-396+950

376+660-376+900

404+030-404+340

373+460-373+500

396+980-397+320

376+940-377+380

404+770-404+870

374+000-374+090

397+500-397+630

377+410-377+470

404+980-405+200

374+540-375-170

397+730-398+010

377+480-378+170

405+220-405+600

375+290-375+640

400+030-400+940

378+460-378+600

406+100-405+550

375+720-376+890

401+450-401+800

378+660-379+410

407+620-407+980

376+910-377+350

401+890-402+020

379+440-379+460

408+300-408+620
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Lewa strona

Prawa strona

Kilometraz autostrady

Kilometraz autostrady

377+410-378+620

402+110-402+360

380+880-381+000

408+650-408+820

378+700-379+440

403+430-403+460

381+590-382+130

408+830-409+110

379+470-379+590

403+470-403+480

382+170-383+160

410+600-410+730

381+410-381+490

403+490-403+520

383+180-383+410

410+790-410+970

381+560-382+140

404+000-404+280

383+470-384+160

411+020-411+060

382+220-383+010

404+710-404+940

384+240-385+020

411+090-411+300

383+180-383+390

405+020-405+200

385+030-386+100

411+330-411+450

383+400-383+650

406+040-406+100

386+150-386+670

383+660-384+220

406+110-406+260

387+060-387+640

384+320-385+040

406+350-406+460

388+300-388+560

385+110-385+290

407+750-407+970

388+620-389+380

385+340-385+790

410+570-410+700

389+470-390+160

385+860-386+100

410+780-410+990

390+310-390+630

386+200-386+820

411+070-411+250

390+700-391+380

386+930-388+370

411+400-411+460

391+470-391+670

388+470-388+530

391+750-393+430

Projekt zgodny z decyzjg — Projekt zieleni znajduje sie w Tomie X/1 Projektu budowlanego

Powyzsza tabela z zielenig dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie
analizowany jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Zieleni izolacyjno — ostonowej stuzy:

= ostonie sgsiednich terenéw przed ucigzliwosciami komunikacyjnymi (np. zabudowan
mieszkalnych),
= wkomponowaniu nowej inwestycji w krajobraz,

= ochronie przed podmuchami wiatru oraz wigze przyrodniczo rézne siedliska.

Z analizy projektu wynika, ze wiekszo$¢ zalecanych nasadzen zostanie wykonana zgodnie decyzja.
Na kilku odcinkach wskazanych w decyzji do nasadzeh zieleni izolacyjno — ostonowej nie jest to
mozliwe ze wzgledu na kolizje z innymi obiektami lub urzadzeniami powigzanymi z projektowang

autostrada.

Po stronie lewej autostrady decyzja przewiduje 78 odcinkdw przeznaczonych do nasadzen zieleni
izolacyjno ostonowej, a tylko na 6 z nich nie mozliwe byto zaprojektowanie zieleni zgodnie z decyzja.
Odcinki te przestawiono ponizej:
1. km 366+580 do km 366+630 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,
2. km 369+670 do km 369+740 — kolizja z projektowanym zbiornikiem,
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3. km 373+350 do km 373+390 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

4. km 374+000 do km 374+090 — kolizja z drogg dojazdowaq i drogg poprzeczna,

5. km 385+915 do km 385+978 — kolizja z kolizja z drogq dojazdowg i drogq poprzeczna,

6. km 386+600 do km 386+720 — kolizja z projektowanym zbiornikiem.

Po stronie prawej autostrady, decyzja przewiduje, 70 odcinkdw przeznaczonych do nasadzen zieleni
izolacyjno ostonowej. Na rozpatrywanym odcinku A tylko na 4 odcinkach nie mozliwe byto

zaprojektowanie zieleni zgodnie z decyzjg. Odcinki te przestawiono ponizej:

1. km 366+620 do km 366+630 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

2. km 366+680 do km 366+700 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i pasem
technologicznym,

3. km 373+460 do km 373+550 — kolizja z projektowanym nasypem drogowym i drogg
dojazdowa,

4. km 391+545 do km 391+670 — kolizja z projektowanym zbiornikiem.

Braki w nasadzeniach w stosunku do jej orientacyjnej lokalizacji wskazanej w decyzji srodowiskowe;j
sg znikome. Zielen bedzie peti¢ gtdwnie funkcje wspomagajace (poprawiajgca estetyke drogi) — nie
przewiduje sie przekroczen wartosci dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu a funkcje
ostonowe przed hatasem bedg spetnialy zaprojektowane ekrany akustyczne. Z tego powodu
incydentalny brak zieleni nie bedzie mie¢ istotnego znaczenia dla oddziatywania drogi. Dobdr
gatunkéow drzew i krzewdéw dostosowany zostat do miejscowych warunkéw siedliskowych na
podstawie wystepujacych w danym terenie gatunkéw roslin i zwierzat, w sposéb zgodny z decyzjg
srodowiskowg

Braki w nasadzeniach zaprojektowanej zieleni ochronno — izolacyjnej zostaly zrekompensowane w
postaci nasadzen zielni krajobrazowo — drogowej. Oprocz wskazanego w decyzji kilometraza
nasadzen wykorzystano wszystkie mozliwe wolne miejsca nadajace sie do tego typu dziatan.

- dobor gatunkow powinien zapewniac zwartq i wielopietrowq strukture
roslinnosci z podsadzeniami krzewow od strony drogi,

Projekt zgodny z decyzjg — Projekt zieleni znajduje sie w Tomie X/1. Projekt zieleni przewiduje

zwartg i wielopietrowa strukture roslinnosci.

- do nasadzen nalezy uzywaé gatunkow rodzimych, naturalnie wystepujqcych
w rejonie projektowanej autostrady, takich jak: dab szyputkowy, czeremcha
zwyczajna, sliwa tarnina, jarzqb pospolity, bez czarny, trzmielina
zwyczajna, brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita, zarnowiec miotlasty,

Projekt zgodny z decyzja — Projekt zieleni znajduje sie w Tomie X/1.

Powyzsze warunki zostaty uwzglednione w projekcie zieleni. W projekcie nasadzen, uwzgledniono
takie gatunki jak np: dab szyputkowy, $liwa tarnina, jarzab pospolity, bez czarny, brzoza
brodawkowata. Wymagania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia stanowig, aby od strony drogi sadzi¢ roslinnos¢ odporng na zanieczyszczenia

pochodzgce z drég, w tym na zasolenie W zwigzku z powyzszym, istnieje czes¢ gatunkéw drzew i
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krzewdw obcego pochodzenia, ktére w najwiekszym stopniu znoszg negatywny wptyw emitowanych

zanieczyszczen (gatunki takie jak: jarzab szwedzki, karagana syberyjska, suchodrzew tatarski).

Zaprojektowane do nasadzen gatunki obce nie nalezg do gatunkéw inwazyjnych, oraz nie ma ich
na liécie gatunkéw obcych w projekcie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie listy roslin,
zwierzat i grzybow gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do $rodowiska przyrodniczego

moga zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym.

Doktadne zestawienie gatunkéw przewidzianych do nasadzen znajduje sie w tomie X/1 - Projekt
architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie Zielenig” —wykonanym przez firme AKA sp. z o0.0.
- od strony drogi nalezy sadzic¢ roslinnos¢ odporng na zanieczyszczenia
pochodzqce z drog, w tym zasolenie,

Projekt zqodny z decyzja — Projekt zieleni znajduje sie w Tomie X. Projekt przewiduje od strony

drogi roslinno$¢ odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drég.

- nalezy zaprojektowac przejscia dla duzych zwierzqt zgodnie z Tabelq 4:

Tabela 4 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé dla duiych zwierzqt

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary’
przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat h -8,5 m
PZDzd 1 km 366+657 - most nad Mrozyca. d=66,9m
PZDzd 2 km 3734422 przejscie dolne zespolone dla zwierzat duzych - h=95m
most nad Mroga d =66,9 m
PZDg 1 km 380+600 przejscie gorne dla duzych zwierzat d>50,0m
i . . h>4,0m
P7Dzd 3 km 3924440 przejscie dolne dla dqzyt?h zwierzat zespolone z d>12.0m
ciekiem
c>1,5
PZDg 2 km 398+605 przejscie gorne dla duzych zwierzat d>40,0m
h=4,0 m
PZDd 1 km 399+270 przejscie dolne dla duzych zwierzat d>18,0m
c>1,5

PZDg 3 km 402+670 przejscie gorne dla duzych zwierzat d>50,0m
PZDzd 4 km 403+475 przejscie dolne dla duzych zwierzat zespolone z h=48m

droga lesna d=2x17,5m

przejscie dolne dla duzych zwierzat zespolone z h =4,5-7,0 m

PZDzd 5 km 406984 ciekiem - most nad Rawka d=550,0 m

PZDg4 km 409+640 przejicie gore dla duzych zwierzat d>50,0m

Powyzsza tabela 4, dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie
analizowany jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Projekt zqodny z decyzja.

Tw przypadku przej$¢ dolnych zaleca sig¢ stosowanie do$wietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie okien lub
szczelin doswietleniowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady-jesli pozwalaja na to cechy konstrukcyjne obiektu.
PZDg - przejscie gorne dla duzych zwierzat

PZDd - przejécie dolne dla duzych zwierzat

PZDzd - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat

h- wysokos$¢ (swiatto pionowe)

d - szeroko$¢ (Swiatlo poziome)

¢ - wspotczynnik wzglednej ciasnoty
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W projekcie zaprojektowano obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat zgodnie z decyzjg. W

tabeli ponizej przedstawiono zaprojektowane obiekty — TOM lII

. o . . szerokos¢ pas terenu dla wspotczynnik
nr obiektu| Lokalizacja | Typ obiektu | Wymiary cieku 2wierzat ciasnoty *)
MA 237 | 366+666,94 | przejScie wys. 8,6 m | rzeka Mrozyca | teren pod podporami 1- | dla szer. przejScia
+PZd dolne dla d-66,9m -72m 2szer.—ok.19m 19m — wsp.
duzych teren pod podporami 2- | ciasnoty wynosi
zwierzat — 3szer.14,25mi 5,75 4,36
most nad m dla szer. przejscia
rzekg teren pod podporami 3- | 14,25 m +5,75 m
Mrozycg 4 szer. ok. 18,7 m — wp. ciasnoty
wynosi 4,5
dla szer. przejscia
18,7 m — wsp.
ciasnoty  wynosi
4,29
MA 242 373+406,53 | przejscie wys. 9,5 m | rzeka Mroga — teren pod podporami 1- | dla szer. przejscia
+PZd dolne dla d=66,9m | 9.2m 2 szer.—ok. 19,5 m 19m — wsp.
duzych teren pod podporami 2- | ciasnoty wynosi
zwierzat — 3szer.2x9m 5,0
most nad teren pod podporami dla szer. przejscia
rzeka Mroga 3-4 szer. ok. 19,5 m 2x 9m — wsp.
ciasnoty wynosi
4,6
dla szer. przejscia
19,5 m — wynosi
5,0
MD 242 A 1+223,63 przejécie wys. 9,6 m | rzeka Mroga — | teren pod podporami 1- | dla szer. przejScia
+PZd droga dolne dla d-67,02m | 9.2 m 2 szer.—ok. 18,8 m 18,8m — wsp.
powiatowa | duzych teren pod podporami 2- | ciasnoty wynosi
zwierzat — 3 szer.8,81mi 8,80 m 14,0
most nad teren pod podporami 3- | dla szer. przejscia
rzekg Mroga 4 szer. ok. 18,3 m 8,81mi8,80m-—
wsp. ciasnoty
wynosi 13,1
dla szer. przejscia
183 m — wsp.
ciasnoty  wynosi
13,6
PZd 246 B 380+600 przejscie pas - szerokos$¢ 50 m -
+Pzd gorne dla wedréwki
duzych zwierzat o
zwierzat szerokos$ci
50,0 m
MA 255 A| 392+438,66 | przejscie wys. 4,0m | Row RB1 — 1,5 | szer. 2x 6,9 dla szer. przejscia
+Pzd dolne dla szer. 153 | m 2x6,9 m — wsp.
duzych m ciasnoty  wynosi
zwierzat 1,5
zespolone z
ciekiem (réw
RB1)

*) wspotczynnik ciasnoty dla przejs¢ dolnych dla duzych zwierzat wg. wytycznych wynosi >1,5

Zaprojektowane przejscia dla duzych zwierzat zapewnig swobodng migracje. Wspotczynnik

ciasnoty dla wszystkich obiektéw jest wiekszy niz zalecany tj >1,5. Wszystkie obiekty majq

zapewniony teren do przejscia dla zwierzat o szeroko$ci co najmniej potrojnej szerokosci cieku.
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- - nalezy zaprojektowac przejscia dla srednich zwierzqt zgodnie z Tabelq 5:

Tabela 5 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé dla srednich zwierzqt

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary’®
h>4,5 m
PZSzd1 | Km370+300 przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem d>12,0m
c>0,7
h>3,5m
PZSzd2 | km377+390 przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem d>10,0m
c>0,7
. , . . h>3,0m
P7Szd3 | km386+881 przejscie zespolone dla srefimch zwierzat - most nad d>100m
Bobrowka
c>0,7
o , . . h>3 0m
P7Szd4 | km390+183 przejscie zespolone dla $rednich zwierzat - most nad d>100m
Uchanka
c>0,7
przejscie zespolone dla $rednich zwierzat - most nad h>>3,5 m
PZ8zd5 | km 394+340 Zwierzynka d >3 xszer. cieckuc>0,7
h>3,5 m
PZSd 1 | km395+320 przejscie dolne dla $rednich zwierzat d>10,0m
c>0,7
przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem - h>3.,5 m
PZSzd46 | km396+184 most nad Skierniewka d >3 x szer. ciekuc>0,7
h>3,5 m
PZSzd7 | km396+400 przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem d>12,0m
c=>0,7
. , . . h>3,5 m
PZSzd8 | Km 3994867 przejscie dolne dlzzirs;edmchi nz;vwrza‘t zespolone z d>8.0m
R 0,7
. , . . h>3,5 m
PZSzd9 | km405+100 przejscie dolne dla srgdmph zwierzat zespolone z d>8.0m
ciekiem
c>0,7
PZSzd H>3,5m
10 km 408+635 przejscie dla $rednich zwierzat zespolone z ciekiem d>8,0m
c>0,7
. , . . .y h>3,5m
PZSzd k4114315 przejscie dla srednich zwierzat zespolone z ciekiem - d>8.0m
1 most nad Chetmna c>0.7

Powyzsza tabela 5, dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie
analizowany jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Projekt zqodny z decyzja.

¥ Uwaga ogolna: zaleca si¢ stosowanie doéwietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie okien lub szczelin

do$wietleniowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady-jesli pozwalaja na to cechy konstrukcyjne obiektu.
PZSg - przejsécie gorne dla srednich zwierzat

PZSd- przejscie dolne dla srednich zwierzat

PZSzd - przejscie dolne zespolone dla $rednich zwierzat

h - wysokos¢ ($wiatto pionowe)

d- szerokosc¢ ($wiatlo poziome)

c- wspotczynnik wzglednej ciasnoty
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W projekcie zaprojektowano obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat zgodnie z decyzjg. W

tabeli ponizej przedstawiono zaprojektowane obiekty — TOM lII

nr .. . . szer. pas terenu wsp.
obiektu e el D G WL TR cieku Wys. dla zwierzat | ciasnoty*)
wiadukt h—ok. 5,5m
autostradowy d=123m
\iv;\zzs39 A 370+300,00 | petnigcy funkcje - 55m 12,3 m 1,7
przejscia dla
zwierzat
obiekt nad rowem R- | h-4 m
MA 245 A C (rz. Brzusnia) z | d=11m
+PZs 377+363,68 | funkcjg przejscia dla | szerokos¢ terenu 2,75m [ 4m 2x4,125m 0,89
zwierzat po kazdej stronie
cieku — 4,125 m
obiekt nad ciekiem | h—3m
MA 251 (rz. Bobrowka) z | d-31,3m
+PZs 386+867,85 | funkcjg przejscia dla | szerokos¢ terenu 485m | 3m 2x13,225m | 2,14
zwierzat po kazdej stronie
cieku —13,225 m
obiekt nad ciekiem | h—3,m
MA 252 A (rz. Uchanka) =z |d-27,3m
+PZs 390+186,28 | funkcjg przejscia dla | szerokos¢ terenu 44m 3m 2x 11,45 m 1,8
zwierzat po kazdej stronie
cieku—11,45m
obiekt nad ciekiem | h —min. 3,5m teren pod dla szer.
(rz. Pisia - | szerokos¢ terenu od or;ami 2. przejscia
Zwierzyniec) z | do migracji: 19m, g SZ%I’ — ok 19m-
funkcjg przejscia dla | 6,25m, 6,0m, 15m 19m ' * | wynosi 1,7
zwierzat dla szer.
MA 256 Legﬁgoﬁgﬁqi 3. | Przejscia
+PZs 394+340,53 8m 3,5m 4 szer. 6,25 22_5 i6,0
mig,0m wynosi 1,0
teren pod . dla szer.
podporami 4- przejécia
5 szer. ok. 15 m —
15m wynosi 1,3

*) wspotczynnik ciasnoty dla dolnych przej$¢ dla zwierzat srednich wynosi > 0,7

Zaprojektowane przejscia dla Srednich zwierzat zapewnig swobodng migracje. Wspotczynnik

ciasnoty dla wszystkich obiektow jest wiekszy niz zalecany tj >0,7. Wszystkie obiekty maja

zapewniony teren do przejscia dla zwierzat o szerokosci co najmniej potrojnej szerokosci cieku. W

przypadku obiektu MA 265 funkcje takiego terenu bedzie petni¢ teren miedzy podporami 2-3 — o

szerokosci terenu 19 m oraz teren miedzy podporami 4-5 — o szerokosci terenu 15m.

w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac konstrukcje obiektow,

by powierzchnie betonowe przyczotkéow byly w najwyzszym stopniu ostoniete
warstwq ziemi i gleby (docelowo roslinnosciq ostonowq); nalezy w
maksymalnym stopniu ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych,
schodow, kiadek, balustrad etc. potozonych przy wylotach przejsc¢ dla
zwierzqt, skarpy oporowe i nasypy przy przyczotkach powinny tqczyé sie

plynnie z krawedziami betonowej konstrukcji przyczotkow, maksymalnie je

ostaniajqc,

Projekt zgodny z decyzja. Wszystkie obiekty petnigce funkcje przejs¢ dolnych dla zwierzat (duzych i

srednich) beda posiadaty stozki nasypu zabezpieczone przez umocnienie matami polimerowymi, z

humusowaniem i obsianiem trawg. U podndéza skarp zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni

ostajajac przez to nienaturalne elementy przejsé..

W  maksymalnym stopniu ograniczono

projektowanie przejs¢ technicznych, schoddw, ktadek, balustrad etc. potozonych przy wylotach przejs¢
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dla zwierzat.

- umacnianie koryt wszelkich ciekow wodnych pod powierzchniq przejsé
dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzié tylko w
sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw - nie
nalezy stosowacé¢ materiatow betonowych

Projekt zgodny z decyzja — TOM Xl. Wszystkie cieki / rzeki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi

funkcje przejs¢ dla srednich i duzych zwierzat beda umocnione naturalnie za pomocg kiszki

faszynowej (od strony brzegu ) oraz geokratg w strefach skarp. Cieki zlokalizowane pod obiektami

petnigcymi funkcje przejscia dla matych zwierzat — PZMz umocnione zostang za pomocg drobnego

narzutu kamiennego stabilizowanego w geokracie.

Zestawienie ciekéw przewidzianych do umocnienia pod obiektami petnigcymi funkcje przejsc¢ dla

zwierzat duzych i srednich przedstawia ponizsza tabela.

Zestawienie ciekéw przewidzanych do umocnienia pod przejsciami dla zwierzat duzych i

srednich

Km przeciecia

Dlugos¢ odcinka

Nazwa cieku przebudowy obiekt Rodzaj umocnienia
autostrady [m]
Mrozyca 366+667,82 116,29 MA 237+PZd kiszka faszynowa + geokrata
Mroga 373+406,53 204,71 Mf};%?jZ kiszka faszynowa + geokrata
Brzusnia - réw MA 245A kiszka faszynowa + geokrata
R-C 377+416 213 +PZs
Bobréwka 386+867,25 161,80 MA 251+PZs kiszka faszynowa + geokrata
Uchanka 390+185 129 M/—J\rggg A kiszka faszynowa + geokrata
isia- kiszka faszynowa + geokrata
Pisia- 394+340,53 170,81 MA 256 Y g
Zwierzyniec +PZs
row RB1 392+438,66 157 4 Mﬁ\PZZSfA kiszka faszynowa + geokrata

- wszelkie naziemne obiekty zwigzane z sieciq odwodnien i inng
infrastrukturq powinny by¢é potozone w odlegtosci co najmniej 50 m od
krawedzi przejsé dolnych i gornych; zbiorniki ekologiczne powinny by¢
lokalizowane w miare mozliwosci nie blizej niz 75 m od zewnetrznych
krawedzi przejs¢, w przypadkach szczegolnych, mozliwe jest przesuniecie
zbiornika do 50 m od przejscia dla zwierzqt przy zachowaniu zasady, ze
zatamania poszczegolnych prostych odcinkow plotu nie mogq bycé wigksze

niz 15°,

Projekt zgodny z decyzja.

Wszystkie obiekty zwigzane z siecig odwodnien oraz inng infrastrukturg potozone sg w odlegtosci co

najmniej 50 m od krawedzi przej$¢ dolnych i gérnych dla zwierzat (srednich, duzych i matych).
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W tabeli ponizej przedstawiono zestawianie odlegtosci zbiornikdw retencyjnych od przej$¢ dla duzych i

srednich zwierzat (od przyczoétkow)

rodzaj przejscia obiekty Odfg:::'tz =) nr zbiornika
przejscia dla duzych | MA 237+PZd 130 m ZE-3
zwierzat MA 242+PZd 240m ZE-9
PZd 246B 1200 m ZE - 17
MA 255 A +PZd 60 m ZE -36iZE 37
przejscia dla srednich | WA 239 A +PZs 150 m ZE-8
zwierzat MA 245 A+PZs 65 m ZE - 13
MA 251+PZs 100 m ZE - 28
MA 252 A +PZs 850 m ZE -32
MA 256 +PZs 220 m ZE -42

Réwniez w przypadku obiektow PZM i PZMz — przepustéw dla matych zwierzat, wszystkie zbiorniki

retencyjne potozone sg w odlegtosci co najmniej 50 m od przejscia,

- drogi serwisowe prowadzone w sqsiedztwie przejs¢ gornych i dolnych muszq
posiadacé¢ nawierzchnie gruntowq lub utwardzonq drobnoziarnistymi
kruszywami naturalnymi na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu, w
kazdym kierunku,

Projekt zqodny z decyzja. Wszystkie drogi serwisowe prowadzone w rejonie przejs¢ gérnych lub

dolnych posiadajg powierzchnie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, na odcinku

co najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku.

- nalezy na powierzchniach przejsc¢ gornych oraz powyzej wlotow przejsé
dolnych dla duzych i srednich zwierzqt wybudowac ostony
przeciwolsnieniowe, ostony powinny by¢ budowane zamiast ogrodzen
ochronnych na powierzchni przejs¢ gornych (na calej diugosci) i nastepnie
tqczyé sie plynnie z liniq ogrodzenia wzdiuz autostrady, powinny by¢
budowane na dtugosc¢: 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach, ostony
nalezy wybudowacé powyzej wlotow przejs¢ dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) na diugosci 50 m od osi przejscia, w obydwu kierunkach,
zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnianych o wysokosci zgodnej z
wysokosciq ogrodzen ochronnych ok. 220-250 cm,

Projekt zgodny z decyzja. Wszystkie obiekty — przejscia dolne i gérne dla zwierzat duzych i srednich

beda wyposazone w ostony antyolsnieniowe na dtugosci po 50 m w kazdg strone od osi przejscia. W

nielicznych przypadkach dodatkowo na obiektach zaprojektowano ekrany akustyczne.

- nalezy wprowadzic¢ przy przejsciach dla zwierzqt nasadzenia rzedowe, co
najmniej dwa rzedy krzewow Srednio i wysokopiennych, w wiezbie
nieregularnej, zwartej; roslinnos¢ nalezy wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen
ochronnych na dtugosci co najmniej 150 m od przyczotkow przejs¢ dolnych
i krawedzi zewnetrznych przejs¢ gornych,

Projekt zgodny z decyzja.

Przy przejsciach dla zwierzat projekt zieleni przewiduje nasadzenia zieleni w miare mozliwosci po co
najmniej 150 m, we wszystkich miejscach gdzie pozwalato na to miejsce w terenie (linie
rozgraniczajgce). Przy przejsciach dolnych dla duzych i $rednich zwierzat u podstawy skarp
zaprojektowano réwniez zielen ostaniajaca skarpy. Zieleni j nie zaprojektowano tylko w przypadku gdy

wystepowata kolizja z drogami technologicznymi lub innymi obiektami infrastruktury drogowe;.

W tabeli ponizej zestawiono zaprojketowang zielen w rejonie przejs¢ dla zwierzat duzych i Srednich
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Zestawienie zaprojektowanej zieleni w rejonie przejscia

obiekt

Zielen

MA 237+PZd zlokalizowany w km
366+666,94 przejscie dolne dla
duzych zwierzat — most nad rzekg

Po stronie lewej autostrady zielernh zostata doprowadzona do linii lasu. Po
prawej stronie autostrady od strony zachodniej zieleh zostata doprowadzona
do linii lasu, a od strony zachodniej zaprojektowano pas zieleni 150 m od

Mrozyca, przejscia

WA 239 A +PZs zlokalizowany w | Po prawej stronie prawej autostrady na wschdd i na zachdd od przejscia
km 370+300,00 - wiadukt | bezposrednio przy ogrodzeniu zaprojektowano zieler na odcinku ponad 150
autostradowy  petnigcy  funkcje | m od przejscia.

przejscia dla zwierzat srednich

Po lewej stronie autostrady na wschéd i na zachdéd od przejscia
zaprojektowano tylko waskie pasy zieleni po co najmniej 150 m w kazdag
strone od przejscia. Szeroko$¢ pasu zieleni uzalezniona jest od braku
wolnego miejsca w granicach linii rozgraniczajgcych.

MA 242+PZd zlokalizowany w km
373+406,53 przejScie dolne dla
duzych zwierzat — most nad rzekg
Mroga,

Po prawej stronie prawej autostrady na wschod od przejscia nie byto
mozliwosci zaprojektowania zieleni na odcinku 150 m, ze wzgledu na
planowang droge dojazdowag (droga umocniona bedzie kruszywem
naturalnym). Na zachéd od przejscia zaprojektowano zielen naprowadzajaca
na odcinku co najmniej 150 m od przejscia.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen w
rejonie przejscia, do linii lasu. Na wschod od przejScia zaprojektowano
roslinnos¢ tylko na odcinku okoto 60 m od krawedzi przejscia, ze wzgledu na
brak miejsca (droga dojazdowa) w liniach rozgraniczajgcych. W rejonie
projektowanego przejscia teren jest silnie zadrzewiony.

MD 242 A +PZd zlokalizowany w
km 1+223,63 drogi powiatowej
przejscie dolne dla duzych zwierzat
— most nad rzeka Mrogg — obiekt
zaprojektowany poza wymogami
zawartymi w decyzji

W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.

Po prawej stronie drogi na wschod od przejscia zaprojektowano zielen na
odcinku 50 m od przejscia, dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na brak terenu.

Na zachdd od przejscia zaprojektowano zielern na odcinku okoto 100 m od
przejscia doprowadzajgc zielen do granicy zadrzewien.

MA 245 A +PZs zlokalizowany w
km 377+363,68 obiekt nad rowem
R-C (rz. Brzusnia) z funkcjg
przejscia dla zwierzat srednich

W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.

Po prawej stronie autostrady na zachéd od przejscia zaprojektowano zielen
na odcinku okoto 60 m. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-14 oraz ograniczenia
terenowe (linie rozgraniczajgce). Na wschod od przejscia zaprojektowano
zielen na odcinku okoto 110 m od przejscia. Dalsze zaprojektowanie zieleni
byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-16
oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace).

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano okoto 60
m zieleni doprowadzajgc do zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie
zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny
ZE-13 oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace).

Na wschdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 55 m zieleni
doprowadzajac do zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie zieleni
byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-15
oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace).

PZd 246 B - przejscie gorne dla
duzych zwierzatw km 380+600,00

Z kazdej strony od przejScia zaprojektowano zielen, ktéra tgczy sie z
istniejaca Sciang lasu.

MA 251+PZs zlokalizowany w km
386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz.
Bobrowka) z funkcja przejscia dla
zwierzat Srednich

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
wylacznie w rejonie przejScia (max 25 m od przejscia). Niemozliwos¢
doprojektowania zieleni wynika z poprowadzonej w rejonie przejscia drogi
dojazdowej (umacnianej kruszywem naturalnym). Na wschéd od przejscia
zaprojektowano zielen wylgcznie w rejonie przejscia (max 30 m od przejscia).
Niemozliwo$¢ doprojektowania zieleni wynika z poprowadzonej w rejonie
przejscia drogi dojazdowej (umacnianej kruszywem naturalnym).

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano okoto
100 m zieleni. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na
zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-28 oraz ograniczenia terenowe (linie
rozgraniczajace). Na wschéd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku
ponad 150 m od przejscia.

MA 252 A +PZs zlokalizowany w
km 390+186,28 obiekt nad ciekiem
(rz. Uchanka) z funkcja przejscia dla
zwierzat

Po prawej stronie autostrady na zachdéd od przejscia zaprojektowano pas
ponad 150 m zieleni. Na wschdd od przejScia zaprojektowano zielen tylko na
odcinku okoto 60 m, ze wzgledu na ciek wodny. Za ciekiem projekt
przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zieleh na
odcinku ponad 150 m od przejscia. Na wschod od przejscia zaprojektowano
zielen tylko na odcinku okoto 60 m, ze wzgledu na ciek wodny. Za ciekiem
projekt przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.
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obiekt

Zielen

MA 255 A +PZd zlokalizowany w
km 392+438,66 przejscie dolne dla
duzych zwierzat zespolone z
ciekiem (réw RB1).

Po kazdej stronie przejscia zaprojektowano zielen na odcinku po 150 m od
przejscia

MA 256 +PZs zlokalizowany w km
394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz.
Pisia - Zwierzyniec) z funkcjg
przejscia dla zwierzat

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
na odcinku ok. 150 m od przejscia. Na wschéd od przej$cia zaprojektowano
zielen na odcinku okoto 150 m od przejscia.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
gtdwnie w rejonie przejscia oraz w odlegtosci okoto 70 m od przejscia. Dalsze
zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zjazd
na MOP ,Parma”.

Na wschod zaprojektowano zielen na odcinku okoto 110 m od przejscia.

- nalezy zaprojektowac przejscia dla matych zwierzqt zgodnie z Tabelq 6:

Tabela 6 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé (przepustow) dla malych

Zwierzqt
Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*’
PZM 1 km 366+200 przejécie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM?2 km 367+480 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 3 km 368+880 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 4 | km 369+620 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5 m d>2,0m
- . h>1,0m
PZM 5 km 371+100 przejsécie dla matych zwierzat d>1.5m
PZM 6 | km 372+850 rzejscie dla matych zwierzat b2 1.0 m
prze] Y 4 d>15m
PZM 7 | km 373+612 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5 m d>2,0m
PZM 8 | km 373+903 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 9 | km 375+703 przejsécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem gilz’sorﬁl
- . . h>15m
PZM 10 | km 376+607 przejsécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem 4>20m
PZM 11 | km 3784820 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 12 | km 379+420 przejsécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem gizl bSmm
PZM 13 |km 379+930 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 14 |km 3814240 przejscie dla matych zwierzat h>1,5md>2,0m

PZM 15 km 382+210

h>1,5md>2,0m

przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (potok w czesei dostepnej dla

Baranowka) .
zwierzat
PZM 16 | km 383+ 186 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
h>1,5m
P7M 17 | km 3844236 przejscie dla matych zw1erza(t’ zespolone z ciekiem (potok 'd'z 2,0 m '
Baranowka) w czesci dostepnej dla
zwierzat
PZM 18 | km 387+770 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
- . h>1,0m
PZM 19 | km 388+590 przejscie dla matych zwierzat d>15m
PZM 20 | kin 389+445 przejsécie dla malych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>20m
PZM 21 | km 391+200 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
o . h>1,0 m
PZM 22 | km 393+000 przejscie dla matych zwierzat d>1.5m
PZM 23 | km 393+482 przejécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (potok h>1,5m

? Nalezy przyja¢ ogolna zasade, ze

szerokos¢ przejs¢ (przepustow) zespolonych z ciekami wodnymi powinna by¢>

potrojnej szerokosci cieku wodnego jednak nie mniejsza niz 2,0 m.
PZM - przejscie dolne (przepust) dla matych zwierzat

h —wysokos¢ ($wiatto pionowe)
d-szerokos$¢ ($wiatlo poziome)
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Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary”
Ruczaj) d>3x szer. cieku
PZM 24 | km 395+042 przejsécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem 32> 12’?) Irrrll
o . L h>1,5m
PZM 25 | km 396+965 przejsécie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem d>2.0m
PZM 26 |km 398+320 przejécie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 27 | km 398+935 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 28 |km 399+520 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 29 | km 400+650 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 30 |km 401+052 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5m,d>2,0m
PZM 31 |km 401+885 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>2,0m
PZM 32  |km 402+057 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5m,d>2,0m
PZM 33 | km 402+380 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 34 | km 403+135 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 35 | km 403+761 przejscie dla matych zwierzat h>1,5md>2,0m
PZM 36 | km 404+000 przejscie dla matych zwierzat h>1,5m,d>2,0m
PZM 37 | km 404+358 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 38 | km 404+957 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 39 | km 405+779 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>20m
PZM 40 [ km 406+400 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 41 | km 408+212 przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem h>1,5md>20m
PZM 42 | km 409+118 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 43 | km 410+030 przejscie dla matych zwierzat h>1,0md>1,5m
PZM 44 | km 410+475 przejscie dla matych zwierzat h>1,5md>25m

Powyzsza tabela, dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie analizowany
jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Projekt zgodny z decyzja — TOM Il

Zestawienie przepustéw zelbetowych dla matych zwierzat PZM — przepusty suche — TOM lll

wymiary przepustu
szer. z
symbol km prz'ep.ustu wys. nag\’l:lijel:'cz’Zﬁni s’_wiatIo diugos¢é
przepustu | autostrady = sv_watlo przepustu gruntowej pionowe przepustu

poziome

b =d [m] h [m] z [m] hg=h-z[m] L [m]
PZM 1 366+200 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66
PZM 2 367+480 2,00 1,70 0,20 1,50 36,26
PZM 3 368+880 2,00 1,70 0,20 1,50 39,86
PZM 4 369+620 2,00 1,70 0,20 1,50 38,86
PZM 5 371+100 1,50 1,40 0,20 1,20 37,26
PZM 6 372+850 1,50 1,40 0,20 1,20 41,86
PZM 11 378+820 2,00 1,70 0,20 1,50 41,66
PZM 12 379+420 2,00 1,70 0,20 1,50 48,46
PZM 13 379+930 2,00 1,70 0,20 1,50 39,56
PZM 14 381+240 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
PZM 18 387+770 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
PZM 19 388+590 1,50 1,40 0,20 1,20 39,76
PZM 21 391+200 1,50 1,40 0,20 1,20 39,86
PZM 22 393+000 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66
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Zestawienie przepustéw zelbetowych dla matych zwierzat PZMz — polaczone z ciekiem —

TOM I
lokalizacja /
Sl L przekraczana konstrukcja wymia
obiektu autostrady ] ymiary
przeszkoda
PzZMz 7 373+605,53 |row R-A2 + przejscie dla | zelbetowa rama wys pod obiektem h=2,6m
zwierzat matych zamknieta $wiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 8 373+908,56 [row R-A + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=4,3 m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome projektu —8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 9 375+664,14 |r6bw R-B + przejscie dla zelbetowa rama wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych zamknieta Swiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 10 376+660,90 |row R-B2 +przejscie dla | zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych 1 przesto $wiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,9 m
PZMz 15 382+210,00 |row R-1 + przejscie dla zelbetowa rama wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych zamknieta Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 16 383+185,04 |r6w R-2 + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,5m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 17 384+236,04 |réow R-1 + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,3 m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m
szer. cieku —3 m
szer. dna cieku — 1,5 m
PZMz 20 389+381,95 |row R-B + przejscie dla | zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,35m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m
szer. cieku —3 m
szer. dna cieku — 1,5 m
PZMz 23 393+464,53 [row R-B (rz. Ruczajka) + | zelbetowa, belkowa, | wys pod obiektem h=1,9 m
przejscie dla zwierzat 1 przesto Swiatto poziome— 16,0m
matych teren dla zwierzat — 2x 6m
szer. cieku —4 m
szer. dna cieku —2,5m

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 23 obiekty petnigce funkcje przepustéw dla matych zwierzat (w

tym 9 obiektéw potgczonych z ciekiem i 14 obiektéw tzw. suchych pokrytych warstwg gruntu o

grubosci 0,2 m) — wszystkie obiekty spetniajg wytyczne zawarte w decyzji.
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Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

- nalezy zaprojektowac przepusty dla plazow zgodnie z Tabelq 7:

Tabela 7 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé (przepustow) dla ptazow

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary "
przejscie dla ptazow - 4 przepusty w lokalizacjach (km 387+050,

PP 1 |Km387+125 3874100, 387150, 387+170) h> 0,75md>1,0m
PP2 | Km 387+525 przejscie dla ptazow - 2 przepusty w odleglosci 50 m h> 0,75md> 1,0m
PP3 | km 387+900 przejscie dla ptazow - 4 przepusty w odleglosci 50 m h> 0,75md> 1,0m
PP4 | km 3 90+040 przejscie dla ptazoéw - 2 przepusty w odlegloéci 50 m g> 1 g m 0,75 m
PP5 | Km390+350 |przejscie dla ptazoéw - 4 przepusty w odlegloéci 50 m h>0,75md>1,0m
PP6 leni 407+456 |przejscie dla ptazoéw - 4 przepusty w odleglosci 50 m h>0,75m,d>1,0m

Powyzsza tabela 7, dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie
analizowany jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Projekt zgodny z decyzja — TOM Ill/40

Wszystkie zaprojektowane przepusty dla ptazéw — to przepusty suche. Wewnatrz przepustéw

petnigcych role przejs¢ dla ptazéw (PP) przewidziano nawierzchnie gruntowg o grubosci 0,20 m.

Zestawienie przepustow zelbetowych dla ptazéw zwierzat PP - lokalizacja i parametry

wymiary przepustu
szer. . ‘x
ot | omol | utgemaay | PrESpusy |20 | | Swiate | e
decyzji przep (facznicy) ;:zvivc;?n: u gruntowej pionowe
b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m]
PP 1.1 387+050 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
b1 PP 1.2 387+100 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 1.3 387+150 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 1.4 387+170 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
pa PP 2.1 387+500 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 2.2 387+550 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 3.1 387+825 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
b3 PP 3.2 387+875 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 3.3 387+925 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 3.4 387+975 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
P4 PP 4.1 390+015 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 4.2 390+065 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 5.1 390+220 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
. PP 5.2 390+325 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 5.3 390+375 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK
PP 5.4 390+425 1,00 1,40 0,20 1,20 TAK

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 16 przepustow dla ptazéw — wszystkie obiekty spetniajg

wytyczne zawarte w decyzji.

0 PP - przejscie (grupa przepustow) dla plazéw h - wysoko$é (Swiatlo pionowe) d - szerokosé (swiatlo poziome)
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- dno przejscia przepustow suchych powinno by¢ pokryte warstwq ziemi
mineralnej, a w czesci przeznaczonej dla zwierzqt powinno posiadacd
wyrownanq powierzchnie,

Projekt zgodny z decyzja — TOM Iil/40

Wewnatrz przepustow petnigcych role przejs¢ ekologicznych (przepusty suche PZM, PP)

przewidziano nawierzchnie gruntowg o grubosci 0,20 m.

- w przypadku przejs¢ polqczonych z ciekami wodnymi, koryta ciekow po
winny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci powierzchni przejscia,
natomiast po obu stronach powinny znajdowaé si¢ pasy suchego terenu,
potozone poza zasiegiem zalewow, o szerokosci lqcznej, rownej potrojnej
szerokosci koryta, jednak nie mniejszej niz 2,0 m,

Projekt zgodny z decyzjg — TOM Il

W przypadku przejs$¢é potaczonych z ciekami — koryta ciekéw zlokalizowane sg w centralnej czesci

obiektu tak, ze po obu stronach cieku znajdujg sie pasy terenu suchego o szerokosci tacznej, rownej

potréjnej szerokosci koryta, jednak nie mniejszej niz 2,0 m,

- budowa przejs¢ nie moze powodowac zwezenia szerokosci koryt ciekow,

Projekt zgodny z decyzja — TOM Ill i TOM XI. Budowa przej$¢ nie bedzie powodowaé zwezenia sie

szerokosci koryt ciekow.

- nalezy wykonaé¢ odcinki ogrodzenia naprowadzajqce dla matych zwierzqt,
zgodnie z Tabelqg §:

Tabela 8 Proponowana lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajgcych dla_malych

Zwierzqt

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 375+570-375+950 ogrodzenie naprowadzajace dla plazoéw i matych ssakow h>0,5m
km 376+457-376+757 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazow i matych ssakow h>0,5m
km 377+240-377+490 ogrodzenie naprowadzajace dla plazow i matych ssakow h>0,5m
km 379+560-581+320 ogrodzenie naprowadzajace dla plazoéw i matych ssakow h>0,5m
km 386+560-388+400 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéw h>0,5m
km 389+840-390+550 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw h>0,5m
km 391+700-393+530 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw h>0,5m
km 394+240-394+764 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw h>0,5m
ton 394+870-395+679 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw h>0,5 m
km 396+015-396+450 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw i matych ssakow h>0,5m
km 398+095-400+610 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéw i matych ssakow h>0,5m
km 401+330-4 04+010 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw i matych ssakow h>0,5m
ki 404+950-406+074 ;);g;li)gfvenie naprowadzajace dla ptazow 1 matych h>0.5 m
km 406+3 00-407+800 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéw i matych ssakow h>0,5 m

Powyzsza tabela 8, dotyczy catego odcinka autostrady — natomiast w niniejszym raporcie

analizowany jest tylko odcinek autostrady (odc. A) od km 365+261,42 do km 394+500.

Projekt zgodny z decyzjg — TOM |
Zgodnie z wytycznymi zawartymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano

ogrodzenia naprowadzajgcych dla ptazéw i matych zwierzat. Oprécz odcinkéw wyznaczonych w

decyzji zaprojektowano dodatkowe ogrodzenia naprowadzajgce. Zestawienie ogrodzen podano

ponizej.
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Lokalizacja ogrodzen naprowadzajacych

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 375+570-375+950 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 376+457-376+757 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 377+240-377+490 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 379+560-581+320 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 382+175 — 382+385 ;l;l\;?en; a;?trawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla pfazéw i matych h>0,5m
km 382+180 — 382+315 :\tlcci):é aIL(;)Wa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazoéw i matych h>0,5m
km 383+980 — 384+215 2&?:; a,Lx)trawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 384+255 — 384+535 gzc?:rz; f;;awa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 384+255 — 384+445 ::‘Ar/(i)en; a,z;rawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 386+560-388+400 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m
km 389+220 — 389+365 g\ll)v?l:rz;;?n/e - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
389+400 — 389+540 g\[z/ti,/esgg?n/e - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 389+840-390+550 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m
km 391+700-393+530 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m
km 394+240-394+764 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazow h>0,5m

Dodatkowo zaprojektowane ogrodzenia (poza wymaganiami z decyzji) zaznaczono w tabeli

kursywa.

- nalezy wykonaé na calej dtugosci autostrady ogrodzenie ochronne z
siatki metalowej z metalowymi stupami, wysokos¢ minimalna ogrodzenia
powinna wynosi¢ 250 ¢cm dla obszarow lesnych oraz obszarow polno-
lesnych i 220 cm dla pozostalych obszarow, siatka musi by¢é zakopana
pod powierzchnie ziemi na glebokos¢ co najmniej 30 cm, siatka musi tez
posiadac¢ zmienng wielkos¢ oczek zmniejszajqcq sie ku dotowi, minimalne
wymiary oczek siatki:

e) w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem: 2x2 cm,
f) wstrefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem: 5x10 cm,

g) w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: 10x15 cm

h) w strefie powyzej 1,5 m ponad gruntem.: 15x20 cm

Projekt zgodny z decyzja — TOM I/ 1

Caly projektowany odcinek autostrady przewidziany zostat do ogrodzenia. Ogrodzenie ochronne

wykonane bedzie z siatki metalowej na metalowych stupkach. Siatka bedzie posiada¢ zmienng

wielkos¢ oczek zmniejszajaca sie ku dotowi. Wysokos¢ minimalna ogrodzenia wznosie 250 cm dla

obszaréw lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych obszaréw. Siatka bedzie zakopana

pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ 30 cm.

Siatka bedzie posiada zmienna wielko$¢ oczek zmniejszajaca sie ku dotowi: do 40 cm nad gruntem

2x2 cm, do 80 cm — 5x10 cm, do 1,5 m — 10x15 cm, powyzej 1.5 m — 15x20 cm.

Ogrodzenie bedzie zawiera dodatkowe elementy, takie jak:

- bramy,
- furtki,

- zabezpieczenia przejs¢ nad ciekami i rowami
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- ogrodzenia ochronne muszq tqczyc¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych
przejsé dla zwierzqt a w miejscach lokalizacji przepustow dla matych
zwierzqt, plazow i ciekow wodnych, ogrodzenia muszq tqczyé sie¢ w sposob
szczelny z czotem przepustu lub przechodzié bezposrednio ponad wlotem
przepustu.

Projekt zgodny z decyzja.

Waq projektu:

- odgrodzenie ochronne taczy sie szczelnie z czotem dolnych przejsé dla zwierzat
- ogrodzenie ochronne w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzat, ptazéw
Zlokalizowane jest ponad wlotem obiektu (przepusty dla ptazéw i dla matych zwierzat)

4. Nalezy wykona¢ badania monitoringowe, w ramach ktorych trzeba zbadad
stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzqt zlokalizowanych na terenie
Bolimowskiego Parku Krajobrazowego.

4. 1. Monitoring uzytkowania przejs¢ dla zwierzqt powinien:

- dostarczy¢ informacji na temat czy i w jakim stopniu przejscie jest
wykorzystywane przez zwierzeta, dla ktorych zostato ono wybudowane -
wykorzystywanie potwierdza prawidtowos¢ wyznaczenia lokalizacji oraz
wyboru konstrukcji i wymiarow obiektu;

- dostarczy¢ informacji wskazujgcych, ktore przejscia, o jakich
parametrach, jakiej konstrukcji i zagospodarowaniu, sq najchetniej
(najczesciej) uzytkowane przez poszczegolne grupy zwierzqt - pozwala to
zweryfikowaé wiedze na temat przydatnosci poszczegolnych rozwiqzan
konstrukcyjnych dla konkretnych grup zwierzqt,

- dostarczaé danych o uzytkowaniu pozwalajqcych na wprowadzenie zmian
konstrukcyjnych lub zmian zagospodarowania na istniejgcych
przejsciach oraz w ich otoczeniu - co daje szanse lepszego ich
wykorzystania przez zwierzeta i zmniejszenia barierowego wpiywu
inwestycji na faune

Powyzsze zalecenie dotyczy sasiedniego odcinka autostrady. Do realizacji po wykonaniu

autostrady A-2.

4.2. Monitoring powinien trwac¢ co najmniej 3 lata od momentu oddania odcinka
autostrady do eksploatacji i sktadac sie z dwoch giownych etapow:

- etap I - kontrola wstepna - bezposrednio po oddaniu obiektow do
eksploatacji (nie pozZniej niz 6 miesiecy) - wstepne potwierdzenie
trafnosci lokalizacji obiektow na podstawie stwierdzonych odwiedzin
przejscia i jego bezposredniego otoczenia,

- etap Il - wlasciwa ocena skutecznosci przejscia - rozpoczeta nie
wczesniej niz [ rok po oddaniu do eksploatacji i prowadzona
systematycznie do konca okresu monitoringu.

Powyzsze zalecenie dotyczy sasiedniego odcinka autostrady. Do realizacji po wykonaniu

autostrady A-2.
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5. Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwiqzan majqcych na celu zapewnienie ochrony
terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem.

5.1. Analize nalezy wykonac¢ w terminie po uptywie | roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania i przedstawié w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu

do uzytkowania.

Do realizacji po wykonaniu autostrady A-2

5.2. Na etapie analizy porealizacyjnej nalezy wykonaé¢ pomiary hatasu w punktach
pomiarowych okreslonych w tabeli 9.

Tabela 9 Zestawienie punktow pomiaru hatlasu, do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej

Nr punktu Orientacyjny kilometraz Strona drogi

PDH-I 366+300 Lewa
PDH-II 369+700 Lewa
PDH-IlI 383+750 Lewa
PDH-1V 384+800 Prawa
PDH-V 386+050 Prawa
PDH-VI 386+100 Lewa

PDH-VII 388+450 Prawa

PDH-VIII 391+100 Prawa

PDH-IX 391+300 Lewa

PDH-X 395+800 Prawa

PDH-XI 401+300 Lewa
PDH-XII 404+850 Prawa
PDH-XIII 406+400 Lewa

Punkty PDH-X, PDH-XI, PDH-XII, PDH-XIII dotycza odcinka B autostrady A2.

W ramach pomiaru hatasu podczas wykonywania analizy porealizacyjnej zaproponowano wszystkie

punkty wymagane zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do realizacji po wykonaniu autostrady A-2 zaproponowano pomiar hatasu w ramach analizy

porealizacyjnej wg nastepujacej tabeli:

. Strona wi Wymagane
Lp el kiIometraigu stg
[km] A2
1 368+200 P dodatkowy
2 369+700 P dodatkowy
3 377+900 P dodatkowy
4 378+200 P dodatkowy
5 383+050 P dodatkowy
6 383+700 P dodatkowy
7 384+800 P PDH-1V
8 386+050 P PDH-V
9 388+450 P dodatkowy
10 391+100 P PDH-VIII
11 394+150 P dodatkowy
12 366+300 L PDH-I
13 369+700 L PDH-II
14 373+250 L dodatkowy
15 374+900 L dodatkowy
16 378+550 L dodatkowy
17 382+000 L dodatkowy
18 383+750 L PDH-llI
19 385+550 L dodatkowy
20 385+800 L dodatkowy
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. Strona wi Wymagane

Lp el kiIometraigu yDS?J
[km] A2

21 386+100 L PDH-VI
22 387+000 L dodatkowy
23 388+450 L PDH-VII
24 391+300 L PDH-IX
25 394+250 L dodatkowy

5.3. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu
hatasu nalezy zastosowaé odpowiednie srodki ochrony.

Do realizacji po wykonaniu autostrady A-2.

5.4. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie bedq mogty by¢
dotrzymane, nalezy podjqé dzialania majgce na celu utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Do realizacji po wykonaniu autostrady A-2.

15.1. PODSUMOWANIE

Po przeprowadzonej analizie mozna wnioskowac, Zze projekt budowlany spetnia wymagania
zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie autostrady A-2 na odcinku od wezta Strykéw-l (bez wezia) w km

365+261,42 do granicy wojewodztw tédzkiego/mazowieckiego w km 411-+465,80.

16. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

16.1. OCHRONA PRZED HALASEM

Na omawianym odcinku autostrady A 2 zaprojektowane zostaty zabezpieczenia akustyczne w
postaci ekranéw akustycznych o wysokosci 3 m — 7 m. taczna dtugos¢ zaprojektowanych ekranéw
wynosi 29176 m. Ponizsza tabela przedstawia sumaryczne zestawienie dtugosci zaprojektowanych

ekranow.

Tabela 16.1.1. Sumarycznie zestawienie ekranéw akustycznych w projekcie budowlanym

Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach Projekt budowlany
Wysokos¢ [m] | Dtugosc [m] Powierzchnia [m?] | Wysokos$¢ [m] | Dlugosé [m] | Powierzchnia [m?]
3 0 0 3 254 762
4 0 0 4 132 528
4,5 19238 86571 4.5 6971 31369,5
5 0 0 5 414 2070
6 4332 25992 6 16748 100488
7 0 0 7 4657 32599
Razem 23570 112563 Razem 29176 167816,5
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Ponizej przedstawiono lokalizacje zaprojektowanych ekranéw akustycznych przedstawionych w

projekcie budowlanym.

Tabela 16.1.2. Lokalizacja ekranow akustycznych na odcinku autostrady A 2

Strona | Numer ekranu Kilometraz [km] Wysokos¢ [m] | Dlugosé [m]
L EA1 365+955 do 366+145 4,5 192
L EA2 366+130 do 366+870 4,5 743
L EA3 366+858 do 367+460 45 607
L EA4 372+750 do 374+060 6 1313
L EA5 374+095 do 375+115 6 1021
L EA6 375+100 do 376+635 6 1534
L EA7 378+040 do 378+390 6 350
L EA8 378+370 do 378 +630 6 259
L EA9 378+630 do 378 +650 45 20
L EA10 378+650 do 379+420 6 767
L EA11 381+720 do 381+970 6 251
L EA12 381+950 do 383+410 6 1458
L EA13 383+410 do 383+440 45 30
L EA14 383+440 do 383+940 7 500
L EA15 383+940 do 384+352 5 414
L EA16 384 + 352 do 385+020 7 671
L EA17 385 +020 do 385+270 4,5 312
L EA18 385+280 do 385+940 7 664
L EA19 385+940 do 385+970 45 30
L EA20 385+970 do 387+350 7 1383
L EA21 387+940 do 388+540 6 600
L EA22 388+540 do 388+770 4,5 229
L EA23 391+020 do 391+400 7 382
L EA24 391 +400 do 391 +690 45 291
L EA25 394+050 do 394+500 6 453
P EA26 367+910 do 368+090 4,5 181
P EA27 368+080 do 368+420 4,5 347
P EA28 368+390 do 368+690 45 301
P EA29 369+310 do 370+270 45 963
P EA30 372+750 do 374+065 6 1314
P EA31 374+065 do 374+090 4,5 25
P EA32 374+090 do 374+190 6 100
P EA33 374+170 do 375+220 6 1052
P EA34 375+200 do 375+810 45 612
P EA35 376+910 do 377+220 4,5 310
P EA36 377+210 do 377+570 4,5 360
P EA37 377+560 do 378 +160 4,5 607
P EA38 378+780 do 379+425 6 649
P EA39 381+730 do 381+965 6 237
P EA40 381+950 do 382+380 6 431
P EA41 382+760 do 383+425 6 666
P EA42 383+425 do 383+455 45 30
P EA43 383+455 do 384+195 6 742
P EA44 384+490 do 385+020 7 529
P EA45 385+955 (wedtug A-2) 4,5 195
P EA46 385+955 (wedtug A-2) 4,5 202
P EA47 385+955 (wedtug A-2) 3 254
P EA48 385+955 (wedtug A-2) 4 132
P EA49 385+955 (wedtug A-2) 6 328
P EA50 385+955(wediug A-2) 4,5 102
P EA51 385+955 (wedtug A-2) 4,5 82
P EA52 385+975 do 387+250 6 1277
P EA53 387+940 do 388+540 6 602
P EA54 388+540 do 388+610 4,5 70
P EA55 389+910 do 390+650 6 740
P EA56 390+650 do 390+700 4,5 50
P EA57 390+850 do 391+380 7 528
P EA58 391+380 do 391+460 45 80
P EA59 393+944 do 394+500 6 604
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16.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH
Projekt budowlany przewiduje budowe 131 szt. zespotéw oczyszczajacych wody opadowe.

W sktad zespotu oczyszczajgcego wehodzi¢ beda nastepujace gtéwne elementy:

osadnikéw wirowych, osadnikdéw i separatoréw, potgczonych ze sobg w rézne sekwencje, z

zasyfonowanym odptywem i zamknigciem awaryjnym,

e  studni rozdziatu (przeptywowych),

e rurociggow zrzutowych (obejsciowych) ze studni rozdziatu, umozliwiajacych przepuszczenie
wod o przeptywie wigkszym niz 15 I/s/ha,

e studzienek osadnikowych o przekroju kotowym, z zasyfonowanym odptywem (tréjnik), kratg na

doptywie i niejednokrotnie z klapa zwrotna.

Dodatkowo dla oczyszczenia wéd opadowych sptywajacych z terenu MOP i PPO zaprojektowano
separatory.

Zaprojektowano takze zbiorniki ekologiczne (retencyjno-infiltracyjne — 35 szt., retencyjne — 8 szt.),
ktére oprocz funkcji oczyszczania wdd opadowych bedg spetniaty réwniez funkcje retencji wod.

Zestawienie zbiornikdw retencyjnych i retencyjno — infiltracyjnych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 16.2.1. Zestawienie zbiornikéw retencyjnych i retencyjno - infiltracyjnych

L Lokalizacja A Pojemnos¢ Nazwa odbiornika
Numer zbiornika | P- strona prawa Rodzaj zbiornika czynsna docelowego
L - strona lewa [m”]
ZE-1 366+335 L retencyjno-infiltracyjny 770 rzeka Mrozyca
ZE-2 366+322 P retencyjno-infiltracyjny 790 rzeka Mrozyca
ZE-3 p.poz 366+874 L retencyjno-infiltracyjny 2050 rzeka Mrozyca
ZE-4 368+191 L retencyjno-infiltracyjny 700 rzeka Mrozyca
ZE-5 p.poz 368+364 P retencyjno-infiltracyjny 690 rzeka Mrozyca
ZE-6 p.poz 368+795 L retencyjno-infiltracyjny 1110 rzeka Mrozyca
ZE-7 369+704 L retencyjno-infiltracyjny 430 rzeka Mrozyca
ZE-8 370+118 L retencyjno-infiltracyjny 1140 rzeka Mrozyca
ZE-9 p.poz 373+112 P retencyjno-infiltracyjny 1570 rzeka Mroga
ZE-10A p.poz. 374+035 P retencyjno-infiltracyjny 274 réw R-A
ZE-10B 374+197 P retencyjno-infiltracyjny 576 row R-A
ZE-11 375+770 L retencyjno-infiltracyjny 200 réw R-B
ZE-12 375+796 P retencyjno-infiltracyjny 190 réw R-B
ZE-13 377+270 L retencyjno-infiltracyjny 270 réw R-C
ZE-14 377+274 P retencyjno-infiltracyjny 250 réw R-C
ZE-15 377+486 L retencyjno-infiltracyjny 510 row R-C
ZE-16 377+530 P retencyjno-infiltracyjny 540 réw R-C
ZE-17 379+323 L retencyjno-infiltracyjny 555 row R-5
ZE-18 379+803 L retencyjno-infiltracyjny 265 row R-5
ZE-19 379+804 P retencyjno-infiltracyjny 282 réw R-5
ZE-20 382+087 L retencyjno-infiltracyjny 360 row R-1
ZE-21 382+090 P retencyjno-infiltracyjny 300 réw R-1
ZE-22 382+961 L retencyjno-infiltracyjny 280 réw R-2
ZE-23 383+089 P retencyjno-infiltracyjny 310 réw R-2
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_ Lokalizacja o Pojemnosé¢ Nazwa odbiornika
Numer zbiornika | P- strona prawa Rodzaj zbiornika czy|13na docelowego
L — strona lewa [m”]
ZE-24 384+114 L retencyjno-infiltracyjny 420 row R-1
ZE-25 384+144 P retencyjno-infiltracyjny 370 row R-1
ZE-26 385+730 L retencyjno-infiltracyjny 550 row R-1
ZE-27 385+728 P retencyjno-infiltracyjny 700 réw R-1
ZE-28 386+704 L retencyjno-infiltracyjny 280 réw Laktoza
ZE-29 386+705 P retencyjno-infiltracyjny 370 row Laktoza
ZE-30 388+197 L retencyjno-infiltracyjny 530 réow R-A
ZE-31 p.poz 388+331 P retencyjno-infiltracyjny 530 row R-A
ZE-32 389+292 L retencyjno-infiltracyjny 300 réw R-B
ZE-33 389+294 P retencyjno-infiltracyjny 300 réw R-B
ZE-34 p.poz 391+654 L retencyjny 600 réow R-A
ZE-35 p.poz 391+634 P retencyjny 770 réw R-A
ZE-36 392+329 L retencyjny 260 réw R-B1
ZE-37 392+328 P retencyjny 250 row R-B1
ZE-38 393+370 L retencyjny 340 réw R-B
ZE-39 393+374 P retencyjny 330 réw R-B
ZE-40 393+558 L retencyjny 560 réw R-B
ZE-41 p.poz 393+631 P retencyjny 570 réw R-B
ZE-42 394+065 L retencyjno-infiltracyjny 770 rzeka Pisia-Zwierzyniec

Scieki sanitarne powstajace na terenie MOP-6w i PPO oczyszczane bedg w mechaniczno-
biologicznej oczyszczalni sciekow a dalej odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej i poprzez
zespot oczyszczajacy z separatorem i zbiorniki retencyjno-infiltracyjne i retencyjne odprowadzane

beda do rzeki Mrozycy, Pisi_Zwierzyniec, rowu drogowego i rowu R-B.

Uktad technologiczny oczyszczalni $ciekéw socjalno-bytowych (sanitarnych) obejmuje:
o stopiefh mechaniczny - osadnik wstepny,

e urzadzenia oczyszczania biologicznego.

Dodatkowo na MOP-ach projektuje sie stanowiska dla samochoddéw przewozacych materiaty
niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla Srodowiska awaryjny roztadunek

uszkodzonej cysterny zawierajgcej substancje niebezpieczne.

Stanowisko powyzsze bedzie sie sktadato z pieciu zbiornikéw podziemnych o pojemnosci 10 m®
kazdy wraz z utwardzonym (szczelnym) stanowiskiem spustowym oraz systemem kanalizacyjnym
wyposazonym w zawory odcinajace. Stanowisko bedzie stanowito zabezpieczenie $rodowiska
gruntowo — wodnego (w tym i wdd powierzchniowych) przed niekontrolowang emisjg substanc;ji

niebezpiecznych, jakie moga powsta¢ podczas awarii pojazdéw.

16.3. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydanej przez
Wojewode todzkiego z dnia 5 sierpnia 2008r, znak: SR. VII-G/6617-2/d/762/2008 zostaty zawarte
warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji dotyczace ochrony srodowiska konieczne

do uwzglednienia w projekcie budowlanym oraz w fazie budowy.
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W projekcie budowlanym przewidziano 5 obiektéw petnigce funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat w

tym 4 obiekty potgczone z ciekami oraz 1 przejscie gorne.

Tabela 16.3.1. Zestawienie obiektéw potaczonych petniagcymi funkcje przejs¢ dla duzych
zwierzat — TOM Il

obiekt szel_'okosc wysokosé pas te_renu el wspotczynnik ciasnoty *)
cieku zwierzat
MA 237 +PZd zlokalizowany w | rzeka Mrozyca 8,5m teren pod dla szer. przejscia 19m —

km 366+666,94 przejscie dolne
dla duzych zwierzat — most nad
rzeka Mrozyca,

-72m

podporami 1-2
szer.—ok. 19 m
teren pod
podporami 2-3
szer. 14,25 mii
5,75 m

teren pod
podporami 3-4
szer.ok. 18,7 m

wsp. ciasnoty wynosi 4,36
dla szer. przejscia 14,25 m
+5,75 m — wp. ciasnoty
wynosi 4,5

dla szer. przejscia 18,7 m —
wsp. ciasnoty wynosi 4,29

MA 242+PZd zlokalizowany w rzeka Mroga — 95m teren pod dla szer. przejscia 19m —
km 373+406,53 przejscie dolne 9.2m podporami 1-2 wsp. ciasnoty wynosi 5,0
dla duzych zwierzat — most nad szer. —ok. 19,5 m | dla szer. przejscia 2x 9m —
rzeka Mroga, teren pod wsp. ciasnoty wynosi 4,6
podporami 2-3 dla szer. przejscia 19,5 m —
szer.2x 9 m wynosi 5,0
teren pod
podporami 3-4
szer.ok. 19,5 m
MD 242 A+PZd zlokalizowany rzeka Mroga — 9,5m teren pod dla szer. przejscia 18,8m —
w km 1+223,63 drogi 9,2m podporami 1-2 wsp. ciasnoty wynosi 14,0
powiatowej przejscie dolne dla szer. —ok. 18,8 m | dla szer. przej$cia 8,81m i
duzych zwierzat — most nad teren pod 8,80 m — wsp. ciasnoty
rzeka Mrogg — obiekt podporami 2-3 wynosi 13,1
zaprojektowany poza szer. 8,81mi 8,80 | dla szer. przej$cia 18,3 m —
wymogami zawartymi w decyz,ji m wsp. ciasnoty wynosi 13,6
teren pod
podporami 3-4
szer.ok. 18,3 m
PZp 246 B zlokalizowany w km | - - pas wedrowki -
380+600,00 przejscie gorne dla zwierzat o
duzych zwierzat szerokosci 50,0 m
MA 255 A+PZd zlokalizowany Réw RB1 -1,5 min. 4 m szer. 2x 6,9 dla szer. przejscia 2x6,9 m —
w km 392+438,66 przejscie m wsp. ciasnoty wynosi 1,5

dolne dla duzych zwierzat
zespolone z ciekiem (row RB1).

*) wspotczynnik ciasnoty dla przejs¢ dolnych dla duzych zwierzat wg. wytycznych wynosi >1,5

Zaprojektowane przejScia dla duzych zwierzat zapewnig swobodng migracje. Wspotczynnik

ciasnoty dla wszystkich obiektow jest wiekszy niz zalecany tj >1,5. Wszystkie obiekty potgczone z

ciekami maja zapewniony teren do przejscia dla zwierzat o szerokosci co najmniej potréjnej

szerokosci cieku.

Tabela 16.3.2. Zestawienie zaprojektowanych obiektéw — przejsé dla zwierzat srednich — TOM llI

nr .. . . szer. pas terenu wsp.
obiektu e el D G WL TR cieku Wys. dla zwierzat | ciasnoty*)

wiadukt h —ok. 5,5m
autostradowy d=12,3m

\_{_Vézzsg A 370+300,00 | petnigcy funkcje - 55m 12,3 m 1,7
przejscia dla
zwierzat
obiekt nad rowem R- | h-4 m

MA 245 A C (rz. Brzusnia) z | d=11m

+PZs 377+363,68 | funkcjg przejscia dla | szerokos¢ terenu 2,75m [ 4m 2x4,125m 0,89
zwierzat po kazdej stronie

cieku — 4,125 m
347
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nr . . . szer. pas terenu wsp.
obiektu sl D ol LI TR cieku wys. dla zwierzat | ciasnoty*)
obiekt nad ciekiem | h—3m
MA 251 (rz. Bobrowka) z | d-31,3m
+PZs 386+867,85 | funkcjg przejscia dla | szerokos$é terenu 485m | 3m 2x13,225m | 2,14
zwierzat po kazdej stronie
cieku —13,225 m
obiekt nad ciekiem | h—3,m
MA 252 A (rz. Uchanka) =z |d-27,3m
+PZs 390+186,28 | funkcjg przejscia dla | szerokos¢ terenu 44m 3m 2x 11,45 m 1,8
zwierzat po kazdej stronie
cieku—11,45m
obiekt nad ciekiem | h —min. 3,5m teren pod dla szer.
(rz. Pisia - | szeroko$¢ terenu odporami 2- przejscia
Zwierzyniec) z | do migracji: 19m, g szr:er — ok 19 m-
funkcjg przejscia dla | 6,25m, 6,0m, 15m 19m ’ ’ wynosi 1,7
zwierzat teren pod dla szer.
MA 256 odporami 3- | Przeiscia
+P7s 394+340,53 8m 35m | HORY 505 | 6:2516,0
mi6,0m m=
teren pod wynosi 1,0
podporami 4- dia szer.
5 szer. ok. przejscia
15m 15m-
wynosi 1,3

*) wspotczynnik ciasnoty dla dolnych przej$¢ dla zwierzat srednich wynosi > 0,7

Zaprojektowane przejscia dla srednich zwierzat zapewnig swobodna migracje. Wspotczynnik ciasnoty

dla wszystkich obiektéw jest wiekszy niz zalecany tj >0,7. Wszystkie obiekty maja zapewniony teren

do przejscia dla zwierzat o szerokosci co najmniej potréjnej szerokosci cieku. W przypadku obiektu

MA 265 funkcje takiego terenu bedzie petni¢ teren miedzy podporami 2-3 — o szeroko$ci terenu 19 m

oraz teren miedzy podporami 4-5 — o szerokosci terenu 15m.

Tabela 16.3.3 Zestawienie przepustéow zelbetowych dla malych zwierzat PZM - przepusty suche

-TOM Il
wymiary przepustu
szer. rubosé
symbol km przepustu wys. nagwierzchni swiatto diugosé
przepustu | autostrady = swiatlo | przepustu t . pionowe przepustu

poziome gruntowej

b =d [m] h [m] z [m] hs=h-z[m] L [m]
PZM 1 366+200 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66
PZM 2 367+480 2,00 1,70 0,20 1,50 36,26
PZM 3 368+880 2,00 1,70 0,20 1,50 39,86
PZM 4 369+620 2,00 1,70 0,20 1,50 38,86
PZM 5 371+100 1,50 1,40 0,20 1,20 37,26
PZM 6 372+850 1,50 1,40 0,20 1,20 41,86
PZM 11 378+820 2,00 1,70 0,20 1,50 41,66
PZM 12 379+420 2,00 1,70 0,20 1,50 48,46
PZM 13 379+930 2,00 1,70 0,20 1,50 39,56
PZM 14 381+240 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
PZM 18 387+770 2,00 1,70 0,20 1,50 37,26
PZM 19 388+590 1,50 1,40 0,20 1,20 39,76
PZM 21 391+200 1,50 1,40 0,20 1,20 39,86
PZM 22 393+000 1,50 1,40 0,20 1,20 37,66

AKA Sp. z o.0.

348




Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A2 odc. A od km 365+261,42 do km 394+500

Tabela 16.3.4 Zestawienie przepustow zelbetowych dla matych zwierzat PZMz - potaczone z

ciekiem — TOM Il
lokalizacja /
symbol / nr km . .
. przekraczana konstrukcja wymiary
obiektu autostrady
przeszkoda
PZMz 7 373+605,53 |row R-A2 + przejscie dla | zelbetowa rama wys pod obiektem h= 2,6m
zwierzat matych zamknieta $wiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 8 373+908,56 [row R-A + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=4,3 m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome projektu —8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 9 375+664,14 |robw R-B + przejscie dla zelbetowa rama wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych zamknieta Swiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 10 376+660,90 |row R-B2 +przejscie dla | zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych 1 przesto $wiatto poziome— 8 m
teren dla zwierzat — 2x 3m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,9 m
PZMz 15 382+210,00 ([réw R-1 + przejscie dla zelbetowa rama wys pod obiektem h=2,6 m
zwierzat matych zamknigta Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m
szer. cieku—2m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 16 383+185,04 |réw R-2 + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,5m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 8,0m
teren dla zwierzat — 2x 3 m
szer. cieku —2 m
szer. dna cieku — 0,8 m
PZMz 17 384+236,04 |row R-1 + przejscie dla zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,3 m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m
szer. cieku —3 m
szer. dna cieku — 1,5 m
PZMz 20 389+381,95 |row R-B + przejscie dla | zelbetowa, ptytowa, | wys pod obiektem h=2,35m
zwierzat matych 1 przesto Swiatto poziome— 12,0m
teren dla zwierzat — 2x 4,5m
szer. cieku —3 m
szer. dna cieku —1,5m
PZMz 23 393+464,53 [row R-B (rz. Ruczajka) + | zelbetowa, belkowa, | wys pod obiektem h=1,9 m

przejscie dla zwierzat
matych

1 przesto

Swiatto poziome— 16,0m
teren dla zwierzat — 2x 6m
szer. cieku —4 m

szer. dna cieku — 2,5 m

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 23 obiekty petnigce funkcje przepustéw dla matych zwierzat (w

tym 9 obiektéw potgczonych z ciekiem i 14 obiektéw tzw. suchych pokrytych warstwg gruntu o

grubosci 0,2 m) — wszystkie obiekty spetniajg wytyczne zawarte w decyzji.
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Tabela 16.3.5 Zestawienie przepustéw zelbetowych dla ptazéw zwierzat PP — TOM Il /40

wymiary przepustu
szer. >
poimbel, | atosiady | PSP | s | navioson | Swiel | dugedt
(facznicy) poziome gruntowej

b=d[m] h [m] z[m] hs=h-z[m] L [m]
PP 1.1 387+050 1,00 1,40 0,20 1,20 43,86
PP 1.2 387+100 1,00 1,40 0,20 1,20 42,46
PP 1.3 387+150 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66
PP 1.4 387+170 1,00 1,40 0,20 1,20 41,66
PP 2.1 387+500 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
PP 2.2 387+550 1,00 1,40 0,20 1,20 37,26
PP 3.1 387+825 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
PP 3.2 387+875 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
PP 3.3 387+925 1,00 1,40 0,20 1,20 37,66
PP 3.4 387+975 1,00 1,40 0,20 1,20 40,26
PP 4.1 390+015 1,00 1,40 0,20 1,20 40,66
PP 4.2 390+065 1,00 1,40 0,20 1,20 43,46
PP 5.1 390+220 1,00 1,40 0,20 1,20 48,46
PP 5.2 390+325 1,00 1,40 0,20 1,20 44,01
PP 5.3 390+375 1,00 1,40 0,20 1,20 40,96
PP 5.4 390+425 1,00 1,40 0,20 1,20 39,16

Wszystkie zaprojektowane

przepusty dla ptazéw — to przepusty suche. Wewnatrz przepustéw

petnigcych role przej$¢ dla ptazéw (PP) przewidziano nawierzchnie gruntowg o grubosci 0,20 m.

Zgodnie z decyzjg zaprojektowano 16 przepustow dla ptazéw.

Reasumujac powyzsze tabele, w projekcie budowlanym autostrady A-2 dla odcinka A,

zaprojektowano 49 obiektéw petnigcych funkcje przejscia dla zwierzat, w tym:

* 5 obiektéw petnigcych funkcje przejscia dla duzych zwierzat:

— MA 237 +PZd zlokalizowany w km 366+666,94 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzekg Mrozyca,

— MA 242+PZd zlokalizowany w km 373+406,53 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzekg Mroga,

— MD 242 A+PZd zlokalizowany w km 1+223,63 drogi powiatowe] przejscie dolne dla duzych
zwierzat — most nad rzekg Mroga — obiekt zaprojektowany poza wymogami zawartymi w
decyzji, ale niezbedny aby obiekt MA 242 mdgt spetniac funkcje przejscia dla zwierzat,

— PZd 246 B+PZd zlokalizowany w km 380+600,00 - przejscie gérne dla duzych zwierzat,

— MA 255 A+PZd zlokalizowany w km 392+438,66 przejscie dolne dla duzych zwierzat

zespolone z ciekiem (réw RB1),

* 5 obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla srednich zwierzat
— WA 239 A+PZs zlokalizowany w km 370+300,00 wiadukt autostradowy petnigcy funkcje

przejscia dla zwierzat,
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— MA 245 A+PZs zlokalizowany w km 377+363,68 obiekt nad rowem R-C (rz. Brzusnia) z
funkcjg przejscia dla zwierzat,

— MA 251+PZs zlokalizowany w km 386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz. Bobréwka) z funkcjg
przejscia dla zwierzat,

— MA 252 A+PZs zlokalizowany w km 390+186,28 obiekt nad ciekiem (rz. Uchanka) z funkcjg
przejscia dla zwierzat,

— MA 256+PZs zlokalizowany w km 394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz. Pisia - Zwierzyniec) z

funkcjg przejscia dla zwierzat,

e 23 przepusty dla matych zwierzat — w tym 9 obiektéw (PZMz) potaczonych z ciekiem i 14
obiektow (PZM) tzw. suchych pokrytych warstwa gruntu o grubosci 0,2 m,

* 16 przepustow dla ptazéw (PP). Przepusty dla ptazéw sg przepustami suchymi pokrytymi

warstwg gruntu o grubosci 0,2 m.

W przypadku przejs¢ potaczonych z ciekami — koryta ciekow zlokalizowane sg w centralnej czesci
obiektu tak, Ze po obu stronach cieku znajdujg sie pasy terenu suchego o szeroko$ci tacznej, rownej
potréjnej szerokosci koryta, jednak nie mniejszej niz 2,0 m.

Wewnatrz przepustéow petnigcych role przej$é ekologicznych (przepusty suche PZM, PP)

przewidziano nawierzchnie gruntowg o grubosci 0,20 m.

Wszystkie drogi serwisowe prowadzone w rejonie przejs¢ goérnych lub dolnych posiadajg
powierzchnie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, na odcinku co najmniej 100 m

od osi obiektu, w kazdym kierunku.

Wszystkie obiekty — przejscia dolne i gorne dla zwierzat duzych i $rednich bedg wyposazone w
ostony antyol$nieniowe na dtugosci po 50 m w kazdg strone od osi przejscia. W nielicznych

przypadkach dodatkowo na obiektach zaprojektowano ekrany akustyczne.

Przy przejsciach dla zwierzat projekt zieleni przewiduje nasadzenia zieleni w miare mozliwosci po
co najmniej 150 m, we wszystkich miejscach gdzie pozwalato na to miejsce w terenie (linie
rozgraniczajgce). Przy przejsciach dolnych dla duzych i $rednich zwierzat u podstawy skarp
zaprojektowano réwniez zielen ostaniajaca skarpy. Zieleni j nie zaprojektowano tylko w przypadku gdy

wystepowata kolizja z drogami technologicznymi lub innymi obiektami infrastruktury drogowe;.

W tabeli ponizej zestawiono zaprojketowang zielen w rejonie przejs¢ dla zwierzat duzych i

$rednich

Tabela 16.3.6 Zestawienie zaprojektowanej zieleni w rejonie przejscia

obiekt zielen

MA 237+PZd zlokalizowany w km Po stronie lewej autostrady zielern zostata doprowadzona do linii lasu. Po
366+666,94 przejscie dolne dla prawej stronie autostrady od strony zachodniej zieleh zostata doprowadzona
duzych zwierzat — most nad rzeka do linii lasu, a od strony zachodniej zaprojektowano pas zieleni 150 m od
Mrozyca, przejscia

WA 239 A +PZs zlokalizowany w Po prawej stronie prawej autostrady na wschod i na zachdéd od przejscia
km 370+300,00 - wiadukt bezposrednio przy ogrodzeniu zaprojektowano zielen na odcinku ponad 150
autostradowy petnigcy funkcje m od przejscia.

przejscia dla zwierzat Srednich Po lewej stronie autostrady na wschéd i na zachdéd od przejscia

wolnego miejsca w granicach linii rozgraniczajgcych.
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obiekt

Zielen

MA 242+PZd zlokalizowany w km
373+406,53 przejscie dolne dla
duzych zwierzat — most nad rzekag
Mroga,

Po prawej stronie prawej autostrady na wschod od przejscia nie byto
mozliwosci zaprojektowania zieleni na odcinku 150 m, ze wzgledu na
planowang droge dojazdowa (droga umochiona bedzie kruszywem
naturalnym). Na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen naprowadzajaca
na odcinku co najmniej 150 m od przejscia.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen w
rejonie przejscia, do linii lasu. Na wschéd od przejscia zaprojektowano
roslinnosc¢ tylko na odcinku okoto 60 m od krawedzi przej$cia, ze wzgledu na
brak miejsca (droga dojazdowa) w liniach rozgraniczajacych. W rejonie
projektowanego przejscia teren jest silnie zadrzewiony.

MD 242 A+PZd zlokalizowany w km
1+223,63 drogi powiatowe;j
przejscie dolne dla duzych zwierzat
— most nad rzekg Mrogg — obiekt
zaprojektowany poza wymogami
zawartymi w decyzji

W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.

Po prawej stronie drogi na wschod od przejscia zaprojektowano zielen na
odcinku 50 m od przejscia, dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na brak terenu.

Na zachdd od przejécia zaprojektowano zielerh na odcinku okoto 100 m od
przejscia doprowadzajac zielen do granicy zadrzewien.

MA 245 A +PZs zlokalizowany w
km 377+363,68 obiekt nad rowem
R-C (rz. Brzus$nia) z funkcjg
przejscia dla zwierzat Srednich

W rejonie przejscia zaprojektowano nowe nasadzenia zieleni.

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
na odcinku okoto 60 m. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze
wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-14 oraz ograniczenia
terenowe (linie rozgraniczajace). Na wschdéd od przejscia zaprojektowano
zielen na odcinku okoto 110 m od przejscia. Dalsze zaprojektowanie zieleni
byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-16
oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajgce).

Po lewej stronie autostrady na zachod od przejscia zaprojektowano okoto 60
m zieleni doprowadzajgc do zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie
zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny
ZE-13 oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajace).

Na wschdd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku okoto 55 m zieleni
doprowadzajgc do zadrzewionego terenu. Dalsze zaprojektowanie zieleni
bylo niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-15
oraz ograniczenia terenowe (linie rozgraniczajgce).

PZd 246 B — przejscie gorne dla
duzych zwierzatw km 380+600,00

Z kazdej strony od przejScia zaprojektowano zielen, ktéra tgczy sie z
istniejaca Sciang lasu.

MA 251 +PZs zlokalizowany w km
386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz.
Bobréwka) z funkcja przejscia dla
zwierzat $rednich

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
wylacznie w rejonie przejscia (max 25 m od przejscia). Niemozliwosé
doprojektowania zieleni wynika z poprowadzonej w rejonie przejscia drogi
dojazdowej (umacnianej kruszywem naturalnym). Na wschéd od przejscia
zaprojektowano zielen wytacznie w rejonie przejscia (max 30 m od przejscia).
Niemozliwosé doprojektowania zieleni wynika z poprowadzonej w rejonie
przejscia drogi dojazdowej (umacnianej kruszywem naturalnym).

Po lewej stronie autostrady na zachéd od przejscia zaprojektowano okoto
100 m zieleni. Dalsze zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na
zaprojektowany zbiornik retencyjny ZE-28 oraz ograniczenia terenowe (linie
rozgraniczajace). Na wschéd od przejscia zaprojektowano zielen na odcinku
ponad 150 m od przejscia.

MA 252 A +PZs zlokalizowany w
km 390+186,28 obiekt nad ciekiem
(rz. Uchanka) z funkcjg przejscia dla
zwierzat

Po prawej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano pas
ponad 150 m zieleni. Na wschdd od przejscia zaprojektowano zielen tylko na
odcinku okoto 60 m, ze wzgledu na ciek wodny. Za ciekiem projekt
przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zieleh na
odcinku ponad 150 m od przejscia. Na wschod od przejscia zaprojektowano
zielen tylko na odcinku okoto 60 m, ze wzgledu na ciek wodny. Za ciekiem
projekt przewiduje kontynuacje nasadzenia zieleni.

MA 255 A +PZd zlokalizowany w
km 392+438,66 przejscie dolne dla
duzych zwierzat zespolone z
ciekiem (réw RB1).

Po kazdej stronie przejscia zaprojektowano zielen na odcinku po 150 m od
przejscia

MA 256 +PZs zlokalizowany w km
394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz.
Pisia - Zwierzyniec) z funkcjg
przejscia dla zwierzat

Po prawej stronie autostrady na zachéd od przejscia zaprojektowano zielen
na odcinku ok. 150 m od przej$cia. Na wschdd od przejscia zaprojektowano
zielen na odcinku okoto 150 m od przejscia.

Po lewej stronie autostrady na zachdd od przejscia zaprojektowano zielen
gtéwnie w rejonie przejscia oraz w odlegtosci okoto 70 m od przejscia. Dalsze
zaprojektowanie zieleni byto niemozliwe ze wzgledu na zaprojektowany zjazd
na MOP ,Parma”.

Na wschod zaprojektowano zielen na odcinku okoto 110 m od przejscia.
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Wszystkie obiekty zwigzane z siecig odwodnien oraz inng infrastrukturg potozone sg w odlegtosci

co najmniej 50 m od krawedzi przej$¢ dolnych i gérnych dla zwierzat (Srednich, duzych i matych).

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe zestawienie odlegtosci zbiornikéw retencyjnych od

przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat.

Tabela 16.3.7 Zestawienie odlegtosci zbiornikéw retencyjnych od przejsé dla duzych i srednich

zwierzat (od przyczoétkow)

. . . odlegtosé od S
rodzaj przejscia obiekty zbiornika nr zbiornika

MA 237 +PZd 130 m ZE-3
MA 242 240 m ZE-9

przejscia dla duzych | pzd 246B

Zwierzat +PZd 1200 m ZE - 17
MA 255 A .
+P7d 60 m ZE - 36iZE 37
WA 239
A+PZs 150 m ZE-8
MA 245 A

przejscia dla +PZs 65m ZE-13

Srednich zwierzat MA 251 +PZs | 100 m ZE—28
MA 252 A
+P7s 850 m ZE - 32
MA-256+PZs 220 m ZE - 42

Caty projektowany odcinek autostrady przewidziany zostat do ogrodzenia. Ogrodzenie ochronne
wykonane bedzie z siatki metalowej na metalowych stupkach. Siatka bedzie posiada¢ zmienng
wielkos¢ oczek zmniejszajaca sie ku dotowi. Wysokos¢ minimalna ogrodzenia wznosie 250 cm dla
obszardéw lesnych oraz polno-le$nych i 220 cm dla pozostatych obszaréw. Siatka bedzie zakopana

pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ 30 cm.

Siatka bedzie posiada zmienna wielko$¢ oczek zmniejszajacy sie ku dofowi: do 40 cm nad gruntem

2x2 cm, do 80 cm — 5x10 cm, do 1,5 m — 10x15 cm, powyzej 1.5 m — 15x20 cm.

Ogrodzenie bedzie zawiera dodatkowe elementy, takie jak:
— bramy,
- furtki,
— zabezpieczenia przejs¢ nad ciekami i rowami.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano
ogrodzenia naprowadzajacych dla ptazéw i matych zwierzat. Oprocz odcinkéw wyznaczonych w
decyzji zaprojektowano dodatkowe ogrodzenia naprowadzajace. Zestawienie ogrodzen podano
ponizej.

Tabela 16.3.8. Lokalizacja ogrodzen naprowadzajacych

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 375+570-375+950 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 376+457-376+757 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 377+240-377+490 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 379+560-581+320 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych zwierzat h>0,5m
km 382+175 — 382+385 ;\tl\r/?:; a,Lh)trawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla pfazéw i matych h>0,5m
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strona lewa - ogrodzenie naprowadzajgqce dla ptazow i matych

km 382+180 — 382+315 - h>0,5m
zwierzat
km 383+980 — 384+215 \Zs\tlcci):rz; a,tL)trawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla pfazéw i matych h>0,5m
km 384+255 — 384+535 ;\t/\r/?:ri 2;Lctawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 384+255 — 384+445 ;I;C?en; a;?trawa - ogrodzenie naprowadzajgce dla pfazéw i matych h>0,5m
km 386+560-388+400 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m
km 389+220 — 389+365 g\l:::g;?n/e - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
389+400 — 389+540 g\f)vtilésrtzr;/tvnie - ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw i matych h>0,5m
km 389+840-390+550 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m
km 391+700-393+530 ogrodzenie naprowadzajace dla ptazéow h>0,5m
km 394+240-394+764 ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw h>0,5m

Dodatkowo zaprojektowane ogrodzenia (poza wymaganiami z decyzji) zaznaczono w tabeli

kursywa.

Na odcinkach zaprojektowanych ogrodzen ochronnych dla ptazéw i matych zwierzat, projekt

przewiduje bramy wjazdowe. Zaprojektowanie takich bram (na odcinku ogrodzen ochronnych) moze

przyczynic¢ sie do powstania przerw pomiedzy stupami lub pomiedzy brama / furtkg a gruntem.

W celu zabezpieczenia takiej

przytwierdzone do elementéw bramy lub stupdw siatki.

Przyktadowy projekt takiej bramy przedstawiono na rysunku ponize;.

bramy zaproponowano dodatkowo gumowe uszczelnienia
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Rys. 16.3.1. Przykltadowy projket bramy i furtki z gumowym usczelnieniem
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Oswietlenie

Decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych nie zawiera ograniczeh dotyczgcych oswietlenia. Projekt
nie przewiduje o$wietlenia autostrady w rejonie przej$¢ dla duzych zwierzat: MA 237+PZd, MA 242+PZd,
MA 242A+PZd, PZd 246B, MA 255A+PZd, oraz w rejonie przejs¢ dla srednich zwierzat: WA 239A+PZs,
MA 245A+PZs, MA 251+PZs, MA 252A+PZs. Ze wzgledu na to iz obiekt MA 256+PZs zlokalizowany jest
w Dbliskiej odlegto$ci (220 m) od MOP éw: Parma i Polesie - obiekt znajduje sie na odcinku drogi
przewidzianym do oswietlenia i nie jest mozliwa rezygnacja z tego oswietlenia. Oswietlenie (1 rzad)
bedzie usytuowane w pasie dzielacym autostrady. Na obiekcie zostang wybudowane ekrany akustyczne
petnigce funkcje ostony antyol$nieniowe, ktére skutecznie zmniejszg poswiate. Jak wynika z dostepnych
informacji zasieg poswiaty odpowiadajacy jasnosci ksiezyca (5 — 10 Ix) bedzie wynosi¢ ok. 20 m od
obiektu. Zatem zaprojektowane oswietlenie nie powinno mie¢ wptywu na funkcjonalnosé przejscia.

Zielen

Projekt zieleni przewiduje wykonanie nasadzenh uzupetniajgcych, paséw zieleni ochronnej oraz nowe
nasadzenia zieleni krajobrazowej. Nowe nasadzenia zostatly dostosowane do funkcji, jakg majg spefniac,
do charakteru istniejgcej zieleni w terenie oraz do warunkéw i mozliwosci zagospodarowania

projektowanego pasa drogowego.

Opis projektowanej zieleni oraz dobdr gatunkéw znajduje sie w opracowaniu ,Projekt architektoniczno
— budowlany Zagospodarowanie Zielenig” — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z o.o0. Projekt
zaktada, ze zaprojektowana zielen bedzie spetniaé jednoczesnie funkcje: ochronne, krajobrazowe,
biocenotyczne i estetyczne. Dobér gatunkéw drzew i krzewdéw dostosowano do miejscowych warunkow
siedliskowych na podstawie wystepujacych w danym terenie gatunkéw roslin i zwierzat. Zastosowano w
projekcie gtéwnie gatunki krajowe i charakterystyczne dla miejscowych warunkow siedliskowych o
odpowiednim ulistnieniu, wysokosci i pokroju oraz trwate i odporne na miejscowe zanieczyszczenia
srodowiska oraz warunki gruntowo — wodne. Dobdr gatunkéw drzew dostosowano do funkcji jaka
proponowana zielen bedzie spetniaé.

Ponizej przedstawiono gatunki planowane do nasadzen .

Tabela 16.3.9. Projektowana zielen drogowa - krajobrazowa - drzewa lisciaste i iglaste

DRZEWA LISCIASTE
Acer campestre - klon polny (f. krzewiasta)
Acer platanoides - klon pospolity
Acer pseudoplatanus - klon jawor
Acer pseudoplatanus var. "Atropurpureum” - klon jawor odm. purpurowa
Alnus glutinosa - olsza czarna
Betula pendula - brzoza brodawkowata
Carpinus betulus - grab pospolity
Eleagnus angustifolia - oliwnik waskolistny
Fraxinus excelsior - jesion wyniosty
Fagus sylvatica - buk pospolity
Populus x canescens - topola szara
Quercus robur - dab szyputkowy
Salix alba - wierzba biata
Sorbus auccuparia - jarzab pospolity
Sorbus intermedia - jarzab szwedzki (f. krzewiasta)
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Tilia cordata var. “Greenspire”

- lipa drobnolistna odm. Greenspire

Tilia platyphyllos

- lipa szerokolistna

DRZEWA IGLASTE

Larix decidua ssp. polonica

- modrzew europejski podgat. polski

Picea abies

- Swierk pospolity

Pinus sylvestris

- sosna pospolita

» Gatunki pogrubione sg gatunkami obcymi

Tabela 16.3.10. Projektowana zielerh drogowa - krajobrazowa - krzewy lisciaste

KRZEWY LISCIASTE

Caragana arborescens

- karagana syberyjska

Cornus alba var. ”’Sibirica”

- deren bialy odm. czerwonokora

Cornus sanguinea

- deren Swidwa

Cornus stolonifera var. "Flaviremea”

- deren roztogowy odm. ztotokora

Corylus maxima "Purpurea”

- leszczyna potudniowa odm. purpurowa

Cotoneaster bullatus

- irga pomarszczona

Crataegus monogyna

- gtodg jednoszyjkowy

EUOI’lmeS europaeus

- trzmielina pospolita

EUOI'ImeS verrucosus

- trzmielina brodawkowata

Forsythia intermedia var. "Goldzauber”

- forsycja posrednia odm. Goldzauber

Hippophae rhamnoides

- rokitnik pospolity

Lonicera tatarica var. ”Arnold Red”

- suchodrzew tatarski odm. Arnold Red

Lonicera xylosteum

- suchodrzew pospolity

Prunus padus ,Coloratus”

- czeremcha wczesna odm. Coloratus

Prunus spinosa

- Sliwa tatarnia (tarnina)

Philadelphus coronarius

- jasminowiec wonny

Ribes alpinum var. ”Schmidt”

- porzeczka alpejska odm. Schmidt

Rosa rubiginosa

- roza rdzawa

Salix purpurea var. ‘Nana’

- wierzba purpurowa odm. Nana

Salix cinerea

- wierzba szara

Salix pentandra

- wierzba laurowa

Spiraea x vanhouttei

— tawula Vanhoutte’a

Syringa vulgaris

- lilak pospolity

Sambucus nigra

- bez czarny

Viburnum opulus

- kalina koralowa

» Gatunki pogrubione sa gatunkami obcymi

Tabela 16.3.11. Projektowana zielen izolacyjno — ostonowa — drzewa i krzewy

DRZEWA LISCIASTE
Acer campestre - klon polny (f. krzewiasta)
Acer platanoides - klon pospolity
Acer pseudoplatanus - klon jawor

Alnus glutinosa

- olsza czarna

Betula pendula

- brzoza brodawkowata

Carpinus betulus

- grab pospolity (f. naturalna)

Eleagnus angustifolia

- oliwnik waskolistny

Fraxinus excelsior

- jesion wyniosty

Fagus sylvatica

- buk pospolity

Populus x canescens

- topola szara

Quercus robur

- dab szyputkowy

Sorbus aucuparia

- jarzab pospolity

Sorbus intermedia

- jarzab szwedzki (f. krzewiasta)

”

Tilia cordata var. “Greenspire

- lipa drobnolistna odm. Greenspire

DRZEWA IGLASTE

Larix decidua ssp. polonica

- modrzew europejski podgat. polski

Picea abies

- Swierk pospolity

Pinus sylvestris

- sosha pospolita

KRZEWY LISCIASTE
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Caragana arborescens

- karagana syberyjska

Cornus alba var. ”’Sibirica”

- deren biatly odm. czerwonokora

Cornus sanguinea

- deren Swidwa

Cornus stolonifera var. "Flaviremea”

- deren roztlogowy odm. ztotokora

Corylus avellana

- leszczyna pospolita

Cotoneaster bullatus

- irga pomarszczona

Crataegus monogyna

- gtdg jednoszyjkowy

Euonymus europaeus

- trzmielina pospolita

Lonicera tatarica var. "’Arnold Red”

- suchodrzew tatarski odm. Arnold Red

Lonicera xylosteum

- suchodrzew pospolity

Prunus spinosa

- Sliwa tatarnia (tarnina)

Rosa rubiginosa

- r6za rdzawa

Salix purpurea var. ‘Nana’

- wierzba purpurowa odm. nana

Salix cinerea

- wierzba szara

Salix pentandra

- wierzba laurowa

Spiraea x vanhouttei

- tawuta van Houtte’a

Sambucus nigra

- bez czarny

Viburnum opulus

- kalina koralowa

» Gatunki pogrubione sg gatunkami obcymi.

Jak wynika z powyzszych tabel, zaprojektowano przede wszystkim rodzime gatunki drzew i krzewow
co zapewni zwartg i wielopietrowg strukture roslinno$ci. Wymagania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia stanowia, aby od strony drogi sadzi¢ roslinnosé
odporng na zanieczyszczenia pochodzace z drég, w tym na zasolenie W zwigzku z powyzszym, istnieje
czes¢ gatunkow drzew i krzewow obcego pochodzenia, ktdre w najwiekszym stopniu znosza negatywny
wplyw emitowanych zanieczyszczeh (gatunki takie jak: jarzab szwedzki, karagana syberyjska,
suchodrzew tatarski). Generalnie w przypadku oddziatywania zanieczyszczen na roslinnos¢ nie nalezy
postugiwa¢ sie okresleniem:,,gatunki odporne na zanieczyszczenia”, lecz nalezy okresla¢ ,,dtuzej
znoszace negatywny wplyw zanieczyszczen”. Z rodzimych gatunkéw charakteryzujacych sie wiekszag
znosnoscig na zanieczyszczenia to: modrzew, klon polny, leszczyna, topola. Z kolei sosna pospolita jest
gatunkiem pionierskim, ktéra moze egzystowaC na najstabszych glebach oraz zmienionych
antropogenicznie, a topola ze wzgledu na rozbudowany system korzeniowy przyczynia sie do rekultywacji
gleb. Klon pospolity w miare dobrze znosi zanieczyszczenie jednak jest wrazliwy jest na zasolenie. Swierk
jest z kolei gatunkiem wrazliwym na zanieczyszczenia. Wymienione gatunki obce nie nalezg do gatunkéw
inwazyjnych, oraz nie ma ich na liécie gatunkéw obcych w projekcie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
w sprawie listy roslin, zwierzat i grzybow gatunkéw obcych, ktére w przypadku uwolnienia do srodowiska
przyrodniczego mogg zagrozi¢ gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym. Sg to gatunki dtuzej

znoszace negatywny wptyw zanieczyszczen.

Przy przejsciach dla zwierzat, zaprojektowano strefy roslinnosci naprowadzajacej, w celu
doprowadzenia zwierzyny do przejscia (przejscie dolne lub gbrne). Zieleh ta sktada sie gatunkéw
wystepujacych w danym siedlisku roslinnym, poszerzonych o gatunki majace funkcje wabigca zwierzeta

oraz ostonowe i naprowadzajgce na teren przejscia.

Zagospodarowanie zielenig przejs¢ dolnych dla $rednich i duzych zwierzat oraz przejscia gornego

zostato ujete w projekcie budowlanym (tom X/1 — zielen).
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Wykaz materiatu roslinneqgo do nasadzen na przejsciu goérnym dla zwierzat typu ,zielony most”

Do nasadzen grupowych i ostonowych przewidziano gtéwnie forme naturalng i krzewiastg drzew

uzupetniajgc forma pienng na terenie ptaskim w rejonie przejscia.

Tabela 16.3.12. Zielen ostonowa i naprowadzajaca

Nasadzenia roslin podstawowe -forma gatunku Nasadzenia uzupefniajace -forma pienna (w

naturalna i krzewiasta (na terenie przejscia rejonie podejscia)
goérnego) ) podel

deren $widwa modrzew europejski buk pospolity

leszczyna pospolita sliwa tarnina brzoza brodawkowata

gtég jednoszyjkowy grusza polna lipa drobnolistna

trzmielina pospolita rokitnik pospolity dab szyputkowy

grab pospolity bez koralowy klon pospolity

wisnia ptasia kruszyna pospolita

jabton dzika tawuta wierzbolistna

réza dzika sosha pospolita

bez czarny jarzab pospolity

czeremcha pospolita

kalina koralowa

Ponizej przedstawiono zagospodarowanie zielenig przejscia gornego dla duzych zwierzat oraz rejonu

przejscia zwierzat

Rys. 16.3.2. Zagospodarowanie zielenig przejscia gornego dla duzych zwierzat
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Projekt przewiduje rowniez (wezly i MOP'y) - zielen ozdobng niskg o duzych walorach estetyczno —
wizualnych poprzez zastosowanie gatunkéw ozdobnych z formy i pokroju oraz barwy lisci i kwiatow.

Zielen tg przewidziano gtéwnie przy placach wypoczynkowych oraz ciggach dla pieszych (MOP).

Dobér gatunkéw zieleni funkcjonalno ozdobnej przedstawiono w opracowaniu — Projekt
architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie Zielenig — Tom X/1 wykonanym przez firme AKA sp. z

0.0.

17. ZRODLA INFORMACJI

—_

Projekt budowlany — ,Projekt i budowa autostrady A-2 Strykéw — Konotopa, Odcinek A — od km

365+261,42 do km 394+500,00”, wykonany przez firme AKA Sp z o0.0. Warszawa 2010 r.,

2. Dokumentacja okre$lajaca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z budowg autostrady A-2 na odcinku
od km 365+261,42 do km 394+500, AKA Sp z 0.0. Warszawa 2010 r.,

3. Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow drogowych oraz obiektdw inzynierskich projektowanej autostrady A-2 Strykéw-Konotopa, na
odcinku B, od km 365+261,42 do km 394+500, AKA Sp z 0.0. Warszawa 2010 r.,

4. Projekt prac geologicznych dla ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich posadowienia obiektéw
drogowych oraz obiektow inzynierskich projektowanej autostrady A-2 Strykéw-Konotopa na odcinku B
od km 365+261,42 do km 394+500, AKA Sp z 0.0. Warszawa 2009 r.

5. Raport o oddziatywaniu na srodowisko ,Budowa autostrady A-2 na odcinku od wezta Strykéw | (bez
wezta) w km 365+261,42 do granicy wojewddztw todzkiego / mazowieckiego w km 411+465,80” —
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2007 r.,
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wojewodztwie t6dzkim w roku 2005 ,WIOS t6dz

12. ,Raport o stanie $rodowiska w wojewoddztwie t6dzkim w 2008 roku” WIOS w todzi, 2009 r.;

13. Raport o stanie $srodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004”, WIOS, Warszawa, 2005

14. Z. Chiopek - ,Ekspertyza naukowa — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielkosci
charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikdw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu
oceny oddziatywania na Srodowisko w latach 2012 i 2027”

15. National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for Combustion Engines Version
2.3-22.10.2003

16. ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych i programéw
ochrony powietrza”, Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i
ATMOTERM S.A., Warszawa, 2003.
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Dyrektora Drog Publicznych z dnia 12 marca 1997 r.

18. Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtéwny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r_;
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20. Podziat Hydrograficzny Polski, Cze$¢ | — Zestawienia liczbowo-opisowe, Instytut Meteorologii i
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21. Ograniczenie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég — H. Sawicka-Siarkiewicz, 10S,
2004 r.

22. Materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej — Ochrona wdd powierzchniowych,

podziemnych oraz gleb wzdtuz drog i autostrad, KrzyZzowa, 2004 r.
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Rezerwaty przyrody w Polsce Srodkowej”, G. Rakowski, M. Walczak, M. Smogorzewska, 108,
Warszawa, 2006 r.

Walczak M., Radziejowski J., Smogorzewska M., Sienkiewicz J., Gacka-Grzesikiewicz E., Pisarski Z.
2001. Obszary chronione w Polsce. 108, 1lI wyd., Warszawa.
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wykonane dla Ministerstwa Srodowiska w ramach realizacji programu Phare PL0105.02 ,Wdrazanie
Europejskiej Sieci Ekologicznej na terenie Polski - Zaktad Badania Ssakow Polska Akademia Nauk
Biatowieza 2005 r

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego — 2002 r.,

Wycinka drzew i krzewéw w zwigzku z budowg autostrady A-2 od wezta Strykéw km 365+261,4 do
granicy woj. mazowieckiego km 411+365,8 Specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robét,
Inwentaryzacja zieleni / plan wyrebu,

Standardowy Formularz Danych — PLH 100017 Buczyna Janinowska,

Standardowy Formularz Danych — PLH 100034 — Wola Cyrusowa.

Niezbednik le$nika - Wydawnictwo Klubu Przyrodnikéw ze Swiebodzina 2009 r.,

Opracowania wykonanego przez Fundacje Badan Archeologicznych im. Prof. Konrada
Jazdzewskiego pt. Wyniki badan weryfikacyjnych w pasie drogowym autostrady A-2, w wojewddztwie
tédzkim, na odcinku od km 361+500 do km 409+125. — Lodz 2003r

.Prognoza gospodarstw domowych na lata 2009-2030” - Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie.
Wizja w terenie.
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18. PODSUMOWANIE

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest fragment autostrady A-2 (od km
365+261,42 do km 394+500), bedacy czescig zamierzenia inwestycyjnego: autostrada A-2 na

odcinku od wezta Strykéw do wezta Konotopa.

Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi,
ul. Roosevelta 9, 90-056 t.odz.

Wykonawca odcinka autostrady bedacego przedmiotem projektu budowlanego jest konsorcjum:
China Overseas Engineering Co. Ltd, Shanghai Construction (Group) General Co, China Railway Tunel
Group Co. Ltd, DECOMA Sp. z 0.0.

Dla opisywanego odcinka autostrady zostaty wydane przez Wojewode tdodzkiego dwie decyzje

lokalizacyjne oraz jedna decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia:

e decyzja Nr 11/2005 z dnia 19 lipca 2005 r. znak: RR.I-7045/2/7/DK/0S ustalajagca warunki
lokalizacji autostrady ptatnej A-2 na odcinku od Strykéw I - tyszkowice (od km 365+261,42 do km
386+168,6) oraz drogi dojazdowej przy drodze wojewddzkiej nr 708 (km364+500,

e decyzja Nr 7/2005 o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej Nr 1/98 z dnia 8 czerwca 2005 r. znak:
RR.1-7045/2/9/KS/04/05 dla autostrady ptatnej A-2 na odcinku tyszkowice — Nieboréw (od km
386+168,6 do km 398+362,3);

e decyzja z dnia 5 sierpnia 2008r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wydana przez Wojewode todzkiego (znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/2008) dla
przedsiewziecia polegajacego na budowie autostrady A-2 na odcinku od wezia Strykéw-I (bez

wezta) w km 365+261,42 do granicy wojewodztw t6dzkiego/mazowieckiego w km 411-+465,80;

Droga ta zostata przewidziana w dokumentach strategicznych i planistycznych na szczeblu krajowym,

wojewddzkim i lokalnym. Jej budowa wynika tez z ustalen i zobowigzah miedzynarodowych Polski.

Jako nowy obiekt liniowy wprowadzi znaczne zmiany w istniejgcym $rodowisku. Utrudnienia i
ucigzliwosci towarzyszace fazie budowy beda relatywnie krétkie (ok. 2 lat — na catym odcinku).

Natomiast faza eksploatacji spowoduje oddzialywania state w czasie.

W decyzji o uwarunkowanich srodowiskowych nie zostat natozony obowigzek sporzadzenia raportu o

oddziatywaniu na srodowisko. Obecny raport jest opracowany na zyczenie Inwestora.

Realizacja autostrady A2 pomiedzy todzig i Warszawg, w tym analizowanego odcinka, spowoduje
znaczny spadek niekorzystnego oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 14 i 2. Nowo
projektowana droga przejmie ruch samochodéw ciezarowych, ktéry decyduje o mocy akustyczne;j
poszczegdlnych odcinkdw trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu go o znaczng odlegtos¢ od geste;j
zabudowy miast Gtowno, towicz, Sochaczew, Bfonie zmaleje liczba os6b narazonych na

ponadnormatywny hatas.
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9)

10)

>

11)

12)

13)

14)

>

15)

16)

17)

Trasa autostrady przebiega przez brzezny fragment obszaru gdérniczego Kalenice IVA, w obrebie
ponizej wymienionych dziatek: 63/1, 108/1, 107/3, 106/3, 105/4, 105/7, 104/1, 103/1, 102/1. W rejonie
km 380+700 do 380+800 i od 381+100 do 381+300 po stronie prawej, poza liniami rozgraniczajgcymi
autostrady, prowadzone jest wydobycie surowcow — kruszywa naturalnego ze ztdéz Kalenice Il i
Kalenice IV. Dla obszaru goérniczego Kalenice |V, decyzjg Marszatka Wojewoddztwa t.édzkiego RO.IV-
KK-75-13-5/07 z dnia 27-03-2007 wydano koncesje na eksploatacje kruszywa naturalnego — piaskéow
budowlanych. Koncesja jest wazna do 31.12.2017 roku. Ztoze jest zagospodarowane i znajduje sie w
uzytkowaniu Wroctawskich Kopaln Surowcéw Mineralnych S.A.  Zgodnie z danymi ,Programu
Rozwoju Lokalnego gminy tyszkowice przyjetym uchwatg Rady Gminy, uchwata NR XlI/ 59 /2007
Rady Gminy Lyszkowice z dnia 26 wrzesnia 2007 r. planowany kierunek rekultywacji tych obszarow

goérniczych — rekultywacja w kierunku lesnym.

Analize skali i zasiegu oddziatywania autostrady prowadzono dla prognozy ruchu na rok 2012 i 2027.

HALAS

Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla ochrony
zabudowy chronionej akustycznie, w projekcie budowlanym zaprojektowano ekrany akustyczne.
taczna diugos¢ zaprojektowanych ekrandw wynosi 29176 m, o wysokosciach od 3 do 7 m. Projekt
budowlany przewiduje budowe 5606m ekrandéw wiecej niz wymagane jest zapisami decyzji o

Srodowiskowych uwarunkwaniach

Po zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych mozna spodziewaé sie zmniejszenia
wartosci poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli — skuteczno$¢ ekranowania zalezy
od uktadu geometrycznego zrédto emisji — ekran — odbiornik.

Ekrany zostaty zaprojektowane poprawnie, poniewaz w duzym stopniu zmniejszg ucigzliwosé
akustyczng. Catkowite wyeliminowanie hatasu w przysziych latach nie jest mozliwe, gdyz hatas

uzalezniony jest od natezenia ruchu, ktére to z czasem bedzie rosto.

W ramach analizy porealizacyjnej proponuje sie wykonanie pomiarow hatasu w 25 punktach.

POWIETRZE

Budowa analizowanego fragmentu autostrady wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego. W trakcie budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny -
zmienia sie w zaleznosci od miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakohczeniem budowy

okreslonego odcinka drogi.

Emisje z projektowanej autostrady zostaty okreslone dla sredniej predkosci ruchu:
— odcinki liniowe — 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich,
— wezly — 60 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 50 km/h dla pojazdéw ciezkich.,
—  MOPy — 15 km/h dla wszystkich pojazdow.

Do obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatrow ze stacji meteorologicznej £6dz. Modyfikacja rézy

wiatréw polega na podzieleniu rocznej rozy wiatréw na dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa
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18)

19)

20)

21)

réza wiatrébw nie uwzglednia podziatu na obserwacje dzienne i nocne. Réwnowagi chwiejne mogq
wystapi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rownowagi state w porze nocnej, przeliczono umownie
standardowa ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o réwnowadze
obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byly one réwnoliczne. Podziat danych
meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen

zanieczyszczen.

Teren, przez ktory przebiega¢ bedzie omawiany fragment autostrady, zostat zakwalifikowany do
strefy C ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego PM10 oraz poziomu docelowego Os.
Klasa C oznacza, ze na tym terenie zanotowane stezenia wymienionych substancji przekraczaty
dopuszczalne stezenia okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w

sprawie poziomow niektoérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).

W fazie budowy bedag wystepowaé emisje bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych.
Intensywnos¢ i rodzaje emisji sa zwigzane z etapem prac: podczas robot ziemnych — dominowac
bedzie niezorganizowana emisja pytdw, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw
azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielko$é emisji z maszyn
roboczych moze spowodowaé przekroczenia dopuszczalnych stezen jednogodzinnych dwutlenku
azotu, jednakze czestosci przekroczen stezeh jednogodzinnych nie beda przekraczac

dopuszczalnych wartosci (0,09% przy dopuszczalnym 0,2%) poza liniami rozgraniczajacymi drogi.

W fazie eksploatacji - dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych

stezen i wartosci odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobdw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie aby emisja wtérna pytéw byta minimalna. Zarzadzajgcy drogg nie ma mozliwosci innego
wplywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowa¢ oddziatywanie

drogi poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czysto$ci.

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

22)

23)

W projektach odwodnienn budowlanych stosowana powinna by¢ zasada ograniczania do minimum
czasu i zasiegu odwodnienia. Nalezy stosowa¢ metody ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody.
Operaty wodnoprawne na obnizenie zwierciadta wody w wykopach budowlanych lub obnizenie
zwierciadta wody w zwigzku z wymiang gruntéw powinny zawiera¢ projekty obserwacji poziomu
zwierciadta wody przez okres wykonywania prac. Prowadzenie obserwacji pozwoli na okreslenie
rzeczywistego wptywu odwodnienia na poziom wdéd gruntowych i podjecie stosownych srodkdw

zapobiegawczych.

Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni bedg odprowadzane trawiastymi rowami
przyautostradowymi, petnigcymi funkcje retencyjno — oczyszczajaca. Wody opadowe bedg sptywaty
do rowéw przydroznych poprzez studzienki sciekowe z osadnikami. Przed doptywem do odbiornikéw
wody z kanatéw zostang oczyszczone w zespotach oczyszczajgcych obejmujgcych: piaskowniki

(osadniki piasku), studnie rozdzielcze (rozdziat przeptywu na piaskownik i by-pass) i zbiorniki
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24)

25)

26)

27)

ekologiczne (retencyjno-infiltracyjne). Przy MOPach i PPO gdzie przewazac beda parkingi powyzej
0,1ha oraz magazynowane bedg paliwa ptynne, zastosowane zostang réwniez separatory substancji
ropopochodnych. Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata: dla odprowadzenia wdéd
opadowych z rowéw autostradowych do lub ze zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych oraz do
naturalnych odbiornikéw, dla odprowadzenia woéd deszczowych z MOPéw i PPO, na wszystkich

obiektach autostradowych,

Odbiornikami oczyszczonych wéd opadowych bedg istniejgce rowy melioracji szczegdtowych i
podstawowych (rzeki). Przy wylotach z osadnikéw oraz ze zbiornikdw ekologicznych (retencyjno-
infiltracyjnych) do odbiornikéw zaprojektowano zamkniecia awaryjne, pozwalajgce na zamkniecie

odptywu w przypadku awarii i grozby zanieczyszczenia odbiornika substancjami niebezpiecznymi.

Ww. urzadzenia zapewnig oczyszczenie wod opadowych i roztopowych do wartosci okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych

dla $rodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, poz.984).

Ze wzgledu na ochrone wod podziemnych na odcinku od km 389+600 do km 393+800

zaprojektowano odprowadzanie wéd opadowych do rowdéw szczelnych.

Zastosowane w projekcie budowlanym rozwigzania uwzgledniajg zapisy decyzji Wojewody t.6dzkiego
z dnia 5 sierpnia 2008r.0 Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia -

dotyczacymi ochrony wéd podziemnych i ziemi.

» WODY POWIERZCHNIOWE

28)

Odbiornikami wéd opadowych z projektowanego odcinka autostrady beda:
a) ziemia (w przypadku zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych),
b) rzeki: Mrozyca, Mroga, Bobréwka, Uchanka, Pisia-Zwierzyniec,

c) rowy melioracyjne.

29) Wplyw projektowanej inwestycji na wody powierzchniowe zwigzany z etapem budowy bedzie sie

przejawiat w nastepujacy sposob:

e budowie 16 obiektow inzynierskich na ciekach przekraczanych przez autostrade,

e umocnieniu kiszkg faszynowag oraz geokratqg w strefach skarp koryt rzek Mrozycy, Mrogi,
Bobrowki, Uchanki i Pisi- Zwierzyniec, oraz rowéw melioracyjnych (R-C i R-B1) na catej dugosci
przebudowy

e umocnieniu pozostatych rowéw melioracyjnych, na dtugosci przejscia pod PZMz, za pomocg
drobnego narzutu kamiennego stabilizowanego w geokracie;

e przebudowie koryt 5 rzek:

- Mrozycy na odcinku km 12+225 — 12+345;
- Mrogi na odcinku km 33+160 — 33+440;

- Bobrowki na odcinku km 28+912 — 29+050;
- Uchanki na odcinku km 13+474 — 13+604;
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- Zwierzynca na odcinku km 9+608 — 9+840;
e przebudowie 17 rowéw melioracyjnych;

e budowie przepustéw na rowach melioracyjnych.

30) Trasa autostrady bedzie odwodniona powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni bezposrednio
do rowow lub z zastosowaniem (na nasypach o h>2,0 m) sciekéw zewnetrznych przykrawedziowych,
studzienek $ciekowych, przykanalikéw z wylotami oraz $ciekami skarpowymi do rowdw z

odpowiednimi umochieniami.

31) Ze wzgledu na ochrone wod podziemnych, na odcinku od km 389+600 do km 393+800, odwodnienie

drogi wykonano za pomoca rowow szczelnych.

32) Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:
0 w korpusie autostrady, z odptywami do rowéw autostradowych, zbiornikéw oraz do naturalnych
odbiornikéw;
0 na wszystkich obiektach autostradowych;

o0 dla odprowadzenia wod deszczowych z MOPo6w i PPO.

33) Ponadto zaprojektowano odwodnienie korpusu autostradowego drenazem podtuznym. Drenaz taki
wystepuje na catej dlugosci autostrady w pasie dzielacym i przeciwdziata wprowadzaniu wody z tego
pasa pod konstrukcje nawierzchni.

34) Wody opadowe pochodzace z jezdni odprowadzane rowami autostradowymi lub kanalizacjg
deszczowg przed wprowadzeniem do odbiornikébw zostang oczyszczone w zespotach
oczyszczajacych. Zaprojektowano 131 szt. zespotdw oczyszczajacych sktadajacych sie z:

e osadnikéw wirowych, osadnikéw i separatorow, potagczonych ze sobg w rézne sekwencje, z
zasyfonowanym odptywem i zamknieciem awaryjnym,

e studni rozdziatu (przeptywowych),

e rurociggéw zrzutowych (obej$ciowych) ze studni rozdziatu, umozliwiajacych przepuszczenie wod
0 przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,

e studzienek osadnikowych o przekroju kotowym, z zasyfonowanym odptywem (tréjnik), kratg na
doptywie i niejednokrotnie z klapa zwrotna.

Dodatkowo dla oczyszczenia wéd opadowych sptywajacych z terenu MOP i PPO zaprojektowano
separatory.

35) W wiekszosci przypadkéw odprowadzenia wod opadowych beda sie odbywaty poprzez zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne (35 szt.) oraz zbiorniki retencyjne (8 szt.). Niektére ze zbiornikdw (9 szt.)
posiadajg powierzchnie o dodatkowym zagitebieniu, dzieki czemu petnig funkcje ppoz. Zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne i retencyjne pozwolg na wydtuzenie czasu odptywu woéd z projektowane;j

autostrady przyczyniajac sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekdw bedacych odbiornikami.

36) W niektérych miejscach dla odprowadzenia do odbiornika oczyszczonych wéd opadowych ze
zbiornikéw, zaprojektowano przepompownie wdd opadowych wraz z kanalizacjg ttoczng do

poprzedzajacych kolejne zbiorniki rowéw autostradowych.
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37)

38)

39)

40)

Gtéwnym zanieczyszczeniem sptywajacym do poszczegdlnych odbiornikéw z powierzchni trasy wraz
z wodami opadowymi bedg zawiesiny ogolne oraz weglowodory ropopochodne. Po przeanalizowaniu
zaprojektowanego systemu odprowadzania wéd opadowych oraz urzadzen do ich oczyszczania
stwierdza sie, ze wody opadowe sptywajace z projektowanej autostrady nie bedq przekraczaty
dopuszczalnych wskaznikow okreslonych w rozporzadzeniu Ministra rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska

wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z p6zn. zmianami).

Na terenie MOP-6w projektuje sie budowe stanowisk (po dwa stanowiska) dla pojazdéw
zawierajgcych tadunki niebezpieczne. W miejscu tym bedzie mozliwy bezpieczny dla $srodowiska

awaryjny roztadunek uszkodzonej cysterny zawierajgcej substancje niebezpieczne.

W fazie eksploatacji drogi nalezy:

a) prowadzi¢ kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajacych, wylotéw do odbiornikow,
przepustow, sieci kanalizacyjnej, urzadzen oczyszczajagcych i zbiornikbw retencyjno-
infiltracyjnych, retencyjnych oraz infiltracyjnych;

b) usuwa¢ osady i substancje ropopochodne z urzadzen oczyszczajacych wody opadowe

(studzienki, osadniki, separatory, etc.).

.Projekt budowlany rézni sie w stosunku do zapisow w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach iloscig zbiornikbw retencyjno-infiltracyjnych oraz tym, ze 8 zbiornikéw
zaprojektowano jako zbiorniki retencyjne. llos¢ zbiornikow ulegta zwiekszeniu z 23 szt. do 43 szt.
Szczegotowe zestawienie zaprojektowanych zbiornikéw i zmian w stosunku do zapiséw decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach przedstawia ponizsza tabela:

L L Lokalizacja
okalizacja .
zbiornika zblorn!ka Uwagi
wg DOSU wg ,,Projektu )
budowlanego ...
366+290 L 366+335 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+290 P 366+322 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
366+880 L 366+874 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
367+510 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
368+190 L 368+191 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+380 P 368+364 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
368+800 L 368+795 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
369+580 L 369+704 L przesuniecie zbiornika 0 124 m
370+130 L 370+118 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
373+110 P 373+112 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
374+040 P 374+035 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
374+197 P zaprojektowany nowy zbiornik
375+770 L zaprojektowany nowy zbiornik
375+796 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+270 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+274 P zaprojektowany nowy zbiornik
377+486 L zaprojektowany nowy zbiornik
377+530 P zaprojektowany nowy zbiornik
379+323 L zaprojektowany nowy zbiornik
379+803 L zaprojektowany nowy zbiornik
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L L Lokalizacja
okalizacja .
zbiornika zblorn_lka Uwagi
wg DOSU . wg ,,Projektu )
udowlanego ...
379+804 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+087 L zaprojektowany nowy zbiornik
382+090 P zaprojektowany nowy zbiornik
382+961 L zaprojektowany nowy zbiornik
383+089 P zaprojektowany nowy zbiornik
384+114 L zaprojektowany nowy zbiornik
384+144 P zaprojektowany nowy zbiornik
385+730 L zaprojektowany nowy zbiornik
385+728 P zaprojektowany nowy zbiornik
386+704 L zaprojektowany nowy zbiornik
386+710 P 386+705 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
387+690 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
388+197 L zaprojektowany nowy zbiornik
388+380 P 388+331 P zbiornik zgodny z zapisami DOSU
389+400 L 389+292 L przesuniecie zbiornika 0 108 m
389+294 P zaprojektowany nowy zbiornik
390+140 L rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika
391+700 L 391+654 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
391+700 P 391+634 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+400 L 392+329 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
392+328 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+400 L 393+370 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+374 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+560 L 393+558 L zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+631 P zbiornik retencyjny (uszczelniony)
393+960 L 394+065 L zbiornik zgodny z zapisami DOSU
394+020 P rezygnacja ze zbiornika. DOSU dopuszcza rezygnacje ze zbiornika

41)

42)

43)

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dopuszcza zmiane
lokalizacji zbiornikow o +/- 100 m oraz mozliwos¢ rezygnaciji z niektérych zbiornikéw w przypadku gdy
szczegbtowe obliczenia hydrauliczne wykaza, ze nie ma uzasadnionej potrzeby ich stosowania. W
zwigzku z powyzszym lokalizacja 12 zbiornikéw jest zgodna z zapisami DOSU a lokalizacja dwdch
zbiornikow rézni sie od zaktadanej lokalizacji o >100 m (124 m i 108 m). Przesuniecie tych zbiornikdw
o wiecej niz 100 m wyniklo z przyjetej niwelety trasy na etapie dalszych szczegdtowych prac
projektowych, ograniczeniem terenu inwestycji wyznaczonym przez linie rozgraniczajgce oraz
lokalizacjg zaprojektowanych przejs¢ dla matych zwierzat. Lokalizacja w/w zbiornikéw zostata
dostosowana do catego systemu odwodnienia w projekcie budowlanym. Zmiana ich lokalizacji nie

bedzie miata wptywu na wody powierzchniowe.

Uszczelnienie zbiornikow od km 3914654 do km 393+631, i wykonanie ich jako zbiornikéw
retencyjnych, jest calkowicie zasadne i wynika z =zapiséw decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (pkt 3, ppkt 3.2.), ktéra nakazuje na odcinku
od km 389+600 do km 393+800 wykonanie szczelnego systemu odprowadzania wod opadowych i

roztopowych z uwagi na stabo izolowany gtéwny uzytkowy poziom wodonosny.

Budowa dodatkowych 20 zbiornikébw wynika z przeprowadzonych szczegdtowych obliczen

hydrologicznych, przyjeta ostateczng niweletg trasy oraz szczegétowym rozpoznaniem warunkow
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morfologicznych i sieci hydrologicznej. Zbiorniki retencyjne majg za zadanie, m.in. wydtuzenie czasu
odptywu wéd z rowdw przyczyniajgc sie do zmniejszenia ryzyka zniszczenia ciekdw bedacych
odbiornikami. Zatem wieksza ilos¢ zbiornikédw powinna przyczynic¢ sie do zwiekszenia niezawodno$ci
dziatania prawidlowej retencji odprowadzanych wéd opadowych. Dodatkowe zbiorniki spowoduja
korzystniejszy stan niz w przypadku ich braku, przyczynia sie do ochrony rzek przed

rozmyciem ich koryt w czasie gwaltownych sptywoéw z drogi.

44) Wszystkie pozostate wymagania wymienione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia dotyczace gospodarki wodami opadowymi odprowadzanymi z

projektowanej autostrady A-2 zostaly uwzglednione w projekcie budowlanym.

45) Podczas prac nad niniejszym opracowaniem nie zidentyfikowano nowych wymagan dotyczacych

gospodarki wodami opadowymi, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w projekcie budowlanym.

46) Zaprojektowane rozwigzania bedg wystarczajace z punktu widzenia ochrony s$rodowiska (wody
powierzchniowe) przed wodami opadowymi powstajagcymi podczas normalnej eksploatacji drogi, a

takze podczas wystapienia sytuacji awaryjnych.

» ODPADY

47) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworca odpaddw.

48) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej inwestycji odpady, nie bedg wywieraty
negatywnego wpltywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z

wymaganiami ochrony srodowiska.

49) Faza eksploatacji autostrady A-2 nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpaddw.
Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzgdzanie drogg winny zapewni¢ mozliwos¢
odbioru wszystkich powstajgcych odpadow, w tym réowniez odpadoéw powstatych w wyniku zdarzen

losowych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

50) Projektowany odcinek autostrady wyznaczony zostat gtéwnie na gruntach rolniczych, polach tgkach.
Nowo projektowana autostrada bedzie stanowi¢ przeszkode w przemieszczaniu sie zwierzat (ssaki,
ptazy).

51) Wedtug opracowanej koncepcji korytarzy migracyjnych zwierzat, autostrada w czesci wschodniej
przecina korytarz KPnC-8B bedacy odnoga Korytarza Péinocno - Centralnego. Projektowany odcinek
autostrady koliduje z korytarzem ekologicznym na dtugosci okoto 7,4 km, tj. na okoto 25% dtugosci
odcinka objetego projektem. W obrebie tego korytarza projekt przewiduje przejscia dla zwierzat. W
pozostatej czesci autostrada nie koliduje z gtéwnymi korytarzami ekologicznymi, przecinajac inne o

znaczeniu lokalnym.

52) Autostrada nie koliduje z zadnym rezerwatem, obszarem Natura 2000 oraz parkiem krajobrazowym.
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53) Najblizszy Park Krajobrazowy Wzniesierh Lodzkich znajduje sie w odlegtosci okoto od 270 do 900 m
(na odcinku od km 367+200 do km 370+200) od projektowanej autostrady A-2.

54) Najblizsze obszary nalezace do sieci Natura 2000, zlokalizowane sg w odlegtosci okoto 3,2 km od
planowanej inwestycji. Obszary te to: PLH 100017 Buczyna Janinowska oraz PLH 100034 — Wola
Cyrusowa. Obszary te nie bedg narazone na negatywne oddziatywania autostrady.

55) Projektowana autostrada (na analizowanym odcinku) przecina istniejgcy Obszar Chronionego
Krajobrazu Mrogi — Mrozycy oraz teren proponowany do objecia w/w Obszarem na odcinkach:

e od km 365+261,42 do km 367+120 (dt.kolizji ok. 1,9 km) — planowany obszar chronionego
krajobrazu,

e od km 366+520 do km 367+120 (dt kolizji ok. 600 m) — istniejacy obszar chronionego
krajobrazu,

e od km 372+390 do km 374+100 (df kolizji ok. 1,7 km) — istniejacy i planowany obszar
chronionego krajobrazu.

56) Trasa projektowanej autostrady A-2 od km 366+530 do km 366+900 (dtugo$¢ kolizji 370 m) koliduje z
Zespotem Przyrodniczo-Krajobrazowym Dolina Dolnej Mrozycy.

57) Zaréwno w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji nie przewiduje sie znaczacego negatywnego

oddziatywania na obszary chronione.
58) Nie zachodzi kolizja z pomnikami przyrody oraz z chronionymi gatunkami roslin.

59) W trakcie realizacji autostrady zostang zniszczone siedliska przyrodnicze nie objete ochrong

(znajdujace sie poza obszarami Natura 2000). Powierzchnia zniszczonych siedlisk wyniesie:
e okoto 6,1 ha - fegu olszowo—jesionowego Fraxino—Alnetum (kod 91E0-3),
e okoto 0,08 ha - gradu subkontynentalnego Tilio—Carpinetum (kod 9170-2).

60) W zwigzku z planowang budowg odcinka autostrady zaszta konieczno$¢ usuniecia czesci drzew,
krzewow, fragmentéw lasow kolidujgcych z pasem autostrady. Zadanie to nie jest objete projektem

budowlanym.

61

~

Projekt zieleni przewiduje wykonanie nasadzen uzupetniajgcych, pasow zieleni ochronnej oraz nowe
nasadzenia zieleni krajobrazowej. Nowe nasadzenia zostaly dostosowane do funkcji, jakg majg
spetnia¢, do charakteru istniejgcej zieleni w terenie oraz do warunkédw i mozliwosci

zagospodarowania projektowanego pasa drogowego.

62

~

Projekt przewiduje, ze zaprojektowana zielen bedzie spetnia¢ jednoczesnie funkcje: ochronne,
krajobrazowe, biocenotyczne i estetyczne. Dobdr gatunkéw drzew i krzewdw dostosowano do
miejscowych warunkow siedliskowych na podstawie wystepujacych w danym terenie gatunkéw roslin
i zwierzat. W projekcie przewidziano gtdwnie gatunki krajowe i charakterystyczne dla miejscowych
warunkow siedliskowych. Dobdr gatunkéw drzew dostosowano do funkcji jaka proponowana zielen
bedzie spetniaé. Szczegdtowy opis projektowanej zieleni oraz dobér gatunkéw znajduje sie w
opracowaniu ,Projekt architektoniczno — budowlany Zagospodarowanie Zielenia” — Tom X/1

wykonanym przez firme AKA sp. z 0.0..
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63) Wedtug danych z nadlesnictw (Brzeziny, Skierniewice) w rejonie autostrady wystepujg takie gatunki
zwierzat jak: sarna, tos, daniele, zajac szarak, jez, dzik, kuna lesna, bazant, daniel, krélik, kuropatwa,

jenot, borsuk, tchorz, lis, kret, ryjowka aksamitna itp.

64) W analizowanym rejonie projektowanej autostrady nie stwierdzono wystepowania gatunkéw zwierzat
wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

65) Gatunki ptakdéw wystepujace w sasiedztwie autostrady to: gasiorek (Lanius collurio), dzieciot czarny
(Dryocopus Martusi), zimorodek (Alcedo atthis), lerka (Lullula arboreta), ortolan (Emberiza hortulana)

66) Najwazniejsze gatunki ptazéw wystepujace w sasiedztwie inwestycji to: traszka grzebieniasta
(Triturus cristatus), grzebiuszka ziemna (Pelobetes fuscus), kumak nizinny (Bombina bombina),
rzekotka drzewna (Hyla arborea), ropucha szara (Bufo bufo), zaba moczarowa (Rana arvalis), zaba
jeziorkowa (Rana lessonae (syn. Pelophylax lessonae)).

67) W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla analizowanego odcinka autostrady A-2 (odcinek
A) zawarto m.in. obowigzek zaprojektowania przejs¢ dla zwierzat. W projekcie budowlanym
autostrady A-2 dla odcinka A, zaprojektowano 49 obiektow petnigcych funkcje przej$c¢ dla zwierzat, w
tym:

* 5 obiektéw petnigcych funkcje przejsé dla duzych zwierzat:

— MA 237+PZd zlokalizowany w km 366+666,94 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzekg Mrozyca,

— MA 242+PZd zlokalizowany w km 373+406,53 przejscie dolne dla duzych zwierzat — most
nad rzeka Mroga,

— MD 242 A+PZd zlokalizowany w km 1+223,63 drogi powiatowej przejscie dolne dla duzych
zwierzat — most nad rzekg Mroga — obiekt zaprojektowany poza wymogami zawartymi w
decyzji,

— PZd 246 B zlokalizowany w km 380+600,00 - przejscie gérne dla duzych zwierzat,

— MA 255 A+PZd zlokalizowany w km 392+438,66 przejScie dolne dla duzych zwierzat

zespolone z ciekiem (réow RB1).

* 5 obiektéw pelnigcych funkcje przejs¢ dla srednich zwierzat:

— WA 239 A+PZs zlokalizowany w km 370+300,00 wiadukt autostradowy petnigcy funkcje
przejscia dla zwierzat,

— MA 245 A+PZs zlokalizowany w km 377+363,68 obiekt nad rowem R-C (rz. Brzusnia) z
funkcja przejscia dla zwierzat,

— MA 251+PZs zlokalizowany w km 386+867,85 obiekt nad ciekiem (rz. Bobréwka) z funkcjg
przejscia dla zwierzat,

— MA 252 A+PZs zlokalizowany w km 390+186,28 obiekt nad ciekiem (rz. Uchanka) z
funkcja przejscia dla zwierzat,

— MA 256 +PZs zlokalizowany w km 394+340,53 obiekt nad ciekiem (rz. Pisia - Zwierzyniec)
z funkcjg przejscia dla zwierzat,
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* 23 przepusty dla matych zwierzat — w tym 9 obiektéw (PZMz) potaczonych z ciekiem i 14
obiektow (PZM) tzw. suchych pokrytych warstwg gruntu o grubosci 0,2 m,

* 16 przepustéow dla ptazéw (PP). Przepusty dla ptazéw sg przepustami suchymi pokrytymi

warstwa gruntu o grubosci 0,2 m.
68) Liczba projektowanych przejs¢ dla zwierzat pozwoli na swobodng migracje zwierzat.
69) Wszystkie rzeki oraz rowy melioracyjne (R-C i R-B1) zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje

przejs¢ dla srednich i duzych zwierzat bedg umocnione naturalnie za pomoca kiszki faszynowej (od

strony brzegu) oraz geokratg w strefie skarp.

70) Pozostate rowy melioracyjne i cieki zlokalizowane pod obiektami petnigcymi funkcje przejscia dla
matych zwierzat - PZMz umocnione zostang drobnym narzutem kamiennym stabilizowanym w

geokracie. W taki sposdb umocnione zostanie dno cieku oraz skarpy cieku.

71) Wszystkie wymagania zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

» KRAJOBRAZ
72) Analizowana inwestycja zostata wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie
stanowi¢ catkiem nowy element przestrzenny.

73) Odbior autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zaréwno istniejacego jak i

projektowanego.

74) Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede wszystkim tereny

rolne, pdl i fak z grupami naturalnych zadrzewien oraz zabudowa zagrodowa rozproszona i zwarta.

» ZABYTKI
75) Planowana droga nie koliduje z zabytkami wpisanymi do rejestru zabytkéw.
76) W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem archeologicznym.

77) W pasie drogowym przeznaczonym pod autostrade zostaty wykonane (zakonczone) wyprzedzajace

badania ratownicze na wytypowanych stanowiskach w pasie drogowym autostrady.

78) Wedtug danych z WUOZ w todzi w pasie autostrady zidentyfikowano 8 stanowisk archeologicznych,
dla ktérych w czasie budowy konieczny jest $cisty nadzoér archeologiczny. Stanowiska te

przedstawiono w tabeli Tabela 5.8.4.

79) Wedlug danych z WOUZ delegatura w Skierniewicach w pasie autostrady =zidentyfikowano
stanowiska archeologiczne, dla ktérych w czasie budowy konieczny jest Scisty nadzér archeologiczny.

S3 to dwa stanowiska w m. Wrzeczko stanowisko nr 1i 2 -2a.

80) W przypadku odkrycia w czasie budowy wczesniej nierozpoznanego stanowiska archeologicznego,

nalezy podjaé prace dokumentacyjne i zabezpieczajace.
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19. WNIOSKI | ZALECENIA

Po analizie przeprowadzonej w niniejszym raporcie mozna wnioskowac, ze projekt budowlany spetnia
wymagania zawarte w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajagcego na budowie odcinka autostrady A2 od km 365+261+42 do km 394+500 odcinek A.

(gm. Strykéw, Dmosin i Lyszkowice).

Ponizej przedstawiono zalecenia, ktére nalezy spetni€¢ podczas realizacji inwestycji (oznaczenia wg

decyzji).

> ZALECENIA DECYZJI Z DNIA 5 SIERPNIA 2008R. O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA
REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA WYDANEJ PRZEZ WOJEWODE LODZKIEGO (zZNAK: SR.VII-G/6617-
2/p/762/2008) DLA PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE AUTOSTRADY A-2 NA ODCINKU OD
WEZtA  STRYKOW-l (BEZ WEztA) W KM  365+261,42 DO GRANICY WOJEWODZTW
LODZKIEGO/MAZOWIECKIEGO W KM 411-+465,80;

2.1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé w sposdb zapewniajacy

oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie,
2.2.  magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowa¢ poza obszarami:
- obszarami chronionymi na postawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody,
- wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach (utwory piaszczyste,
zwirowe, sandry itp.) oraz w poblizu ciekow i systemdw melioracyjnych,
- w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi,
- obszarami zabudowy mieszkaniowej,

2.3. miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodna, terenowe stacje
obstugi samochodéw i maszyn roboczych w obrebie bazy nalezy okresowo (do czasu zakonczenia

etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,

2.4. magazyny, sklady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzadzenia gospodarki
wodno-sciekowej, $cieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych
zbiornikow bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni, za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw,

2.5. uporzadkowac¢ teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykona¢ prace porzadkowe,

2.6. powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac i
oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja,

2.7. nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdéw, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed

uszkodzeniami mechanicznymi,
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

wycinke drzew i krzewéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem od

marca do sierpnia wtacznie),

straty w zieleni uzupeti¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan  siedliskowych, architektury  krajobrazu, ochrony zabytkow, wymogdéw

bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych,

warstwe gleby zdjetq z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac¢ i po zakoriczeniu prac

ponownie wykorzysta¢ do rekultywaciji terenu,

konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie moze
zakiécaé stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci
przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i
predkosci przeptywéw waod,

w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w sasiedztwie terendw objetych

ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz. 6%- 2200),

> INNE PROPONOWANE ZALECENIA DO UWZGLEDNIENIA W FAZIE BUDOWY DROGI

Po szczegdtowej analizie projektu budowlanego, proponuje sie dodatkowo do uwzglednienia w

projekcie organizaciji placu budowy (sporzadzanym przez wykonawce) nastepujacych zalecen:

» ZABYTKI

1)

2)

W fazie budowy (zwlaszcza przy transporcie) zaleca sie zwroci¢ szczegdlng uwage na obiekty

wpisane do ewidencji zabytkbw wystepujace w rejonie inwestycji, w nizej wymienionych

miejscowosciach:

— Wrzeczko - dom nr 13 — w odlegtosci okoto 130 m od osi autostrady,

— tagoéw - dom nr 48 — w odlegtosci okoto 80 m od osi autostrady,

— tagoéw — zagroda nr 13 - w odlegtosci ok. 450m, odlegtos¢ od obiektu WD 252 — ok. 15 m

— tagéw — dom nr 56 - w odlegtosci okoto 180 m od osi autostrady,

— Seligow — dom nr 64 - w odlegtosci okoto 130 m (10 m od linii rozgr. przy zjezdzie z obiektu WD
255),

— Bobiecko — dom nr 43 - w odlegtosci okoto 250 m (5 m od linii rozgr. przy zjezdzie z obiektu WD
255).

W przypadku wyznaczenia przy obiekcie wpisanym do ewidencji lub rejestru zabytkéw drog

przeznaczonych na dowéz materiatdw budowlanych na teren budowy, zaleca sie wykonanie

inwentaryzaciji obiektu wraz z dokumentacjg fotograficzng przed rozpoczeciem budowy autostrady.

> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

3)

Na analizowanym odcinku zaleca sie prowadzenie prac pod nadzorem herpetologicznym. Nadzoér

herpetologiczny powinien obejmowac:

— obecnos¢ herpetologa na placu budowy,
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5)

6)

— ewentualnie przenoszenie ptazéw z placu budowy poza teren budowy,
— dopilnowania odpowiednich zabezpieczen studzienek,

— dopilnowanie odpowieniego wykonania ogrodzen ochronny w fazie budowy.
Osoba zajmujgca sie nadzorem powinna dopilnowa¢, aby wszelkie studzienki kanalizacyjne lub inne

otwory w ktdre mogty wpas¢ ptazy, byly szczelnie zamkniete, lub zabezpieczone.

Przed likwidacjg i zasypaniem wykopow z wodag (mozliwos¢ zagniezdzenia sie w nim ptazow —
zwlaszcza kumaka nizinnego), osoba zajmujgca sie nadzorem herpetologicznym powinna
sprawdzi¢ dno i Sciany pod katem obecnosci w nich zwierzat (ptazéw, kijanek lub skrzeku). W
przypadku stwierdzenia zwierzat, nalezy wyjac i przenies¢ zwierzeta w inne bezpieczne miejsce z
dala od placu budowy. Dziatanie takie przyczyni sie¢ do zmniejszenia przypadkowego zabijania

ptazéw w czasie budowy,

W celu zminimalizowana oddziatywania fazy budowy na ptazy, zaleca sie, aby w czasie budowy
zastosowa¢ ogrodzenie ochronne, ktére zostang usuniete po zakonczeniu robét budowlanych.
Celem takiego ogrodzenia jest uniemozliwienie wejscia ptazom na plac budowy — co ograniczy
Smiertelnos¢ ptazoéw w tej fazie. Teren zabezpieczy¢ mozna np. poprzez ogrodzenie terenu folig lub
siatkg o wysokosci ok. 40 cm nad terenem (w przypadku stosowania siatki — jej oczka powinny byé
nie wieksze niz 0,5 mm. Siatka powinna by¢ czesciowo wkopana pod ziemie. Odcinki do
zabezpieczenia przedstawiono ponizej:

= 366+450-366+750 — ogrodzenie obustronne

= 373+300 — 373+550 - ogrodzenie obustronne

= 376+450 — 376+750 - ogrodzenie obustronne

= 377+300 — 377+500 - ogrodzenie obustronne

= 3814900 — 382+450 - strona lewa

= 382+200 — 382+450 — strona prawa

= 384+200 — 384+550 - strona lewa

= 384+200 — 384+400 - strona prawa

= 386+800 — 387+000 - ogrodzenie obustronne

= 387+700 — 387+900 - strona prawa

= 389+300 — 389+500 - ogrodzenie obustronne

= 390+100 — 390+350 - ogrodzenie obustronne

= 392+350 — 392+550 - ogrodzenie obustronne

= 393+350 — 393+550 - ogrodzenie obustronne

= 394+200 — 394+400 - ogrodzenie obustronne
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