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.  WSTEP
.1 TEMAT OPRACOWANIA

Autostrada A2 przebiega rownatekowo przez centrum Polski. k¢ ona w cagu
drogi mikdzynarodowej E30 (z Cork w Irlandii do Omska w Rpspalezacej do II-go
transeuropejskiego korytarza transportowego (TENsT@@nowicego jeden z 15 priorytetow
Programu Operacyjnego InfrastrukturaSiodowisko na lata 2007 - 201®OliS) w ramach
VI osi priorytetowej (drogowa i lotnicza i EN-T).

Autostrada A2 docelowochizie przebiegaod przejcia granicznego Wwiecku przez
Pozna, Lodz, Warszaw i Siedlce do przégia granicznego z Biatorusiw Kukurykach.
W ten sposob dmzie ona 4czy¢ Eurom Srodkows i Wschodni, tworzac sprawny cig
komunikacyjny Berlin - Warszawa - Moskwa.

W rejonie m. Strykow (pod todzi zaplanowano przegiie Autostrady A2
z Autostrad Al. Budowa Autostrady A2 zostata wpisanaStoategii Rozwoju Wojewodztwa
Mazowieckiegaichwalonej w 2001 roku (zaktualizowanej w 2006 r.)

Inwestycja ta stanowi rownigeden z priorytetowych elementdrogramu Budowy
Drog Krajowych na lata 2008 - 2012pisupcego s¢ w Polityke Transportow Paistwa na
lata 2007 - 2020

Istniejacy i eksploatowany odcinek Autostrady A2 ma ok. 288 i przebiega od
Nowego Tomyla do Strykowa.

Odcinek Autostrady A2 od Strykowa do Konotopy, rezpyna st w km 365+261,42
na wezle ,Strykow I" (wezet nie jest olajty inwestyc) i biegnie do wzta ,Konotopa” w km
ok. 456+239 (wzet jest objty inwestycp). Odcinek ten przebiega przez teren dwdch
wojewodztw - todzkiego i Mazowieckiego. W zawku z tym dla opisywanego
przeds¢wzigcia wydano dwie decyzje drodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestycji:

» Decyzf o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwziccia z dnia
5 sierpnia 2008 r., znak: SR.VII-G/6617-2/d/762/200Wydary przez Wojewod
tédzkiego, dla odcinka od aemta Strykoéw-1 (bez wzta) w km 365+261,42 do granicy
wojewddztwa t6dzkiego/mazowieckiego w km 411+465,80

» Decyzg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigamzedstwziecia z dn.
14 listopada 2008 r., znak: $R.I.BP.6613/15/08 wydana przez Wojewod
Mazowieckiego dla odcinka od granicy wojewodztwdziiego/mazowieckiego w km
411+465,80 do wrta Konotopa (z wztem) w km 456+239,67.

Jak wynika z zapiséw decyzjisrpdowiskowej” dla przebiegu autostrady A2 na
odcinku od Strykowa do Konotopy o didgook. 91 km zaplanowano m.in. budeweztow
drogowych - 6 szt., Stacji Poboru Optat (SPO) z#, #lacow Poboru Optat (PPO) - 2 szt.,
Obwodow Utrzymania Ruchu - 2 szt., Miejsc Obstugdiznych (MOP) - 10 szt.

W celu minimalizacji oddziatlywania opisywanego oda& autostrady A2 na
srodowisko, w tekcie powyszych Decyzji zapisano szereg koniecznych do wyhkiana
obiektow i dziata, w tym m.in.: budow przeg¢ dla zwierat duzych, srednich i matych -
odpowiednio 12 szt., 19 szt., 81 szt., ps&djprzepustow) dla ptazéow - 21 szt., ekranéw
i watdbw akustycznych o sumarycznej didgo odpowiednio ok. 89,937 km i 7,240 km,
wykonania ptotkbw naprowadzajych dla matych zwierg, nasadze zieleni o funkcji
izolacyjno-ostonowej.

Budowa autostrady A2 na odcinku Strykow — Konot@gsd realizowana w systemie
"Projektuj i Buduj" w oparciu o ustawz dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdélnych
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zasadach przygotowania i realizacji inwestycji vikreaie drog publicznych (Dz.U. 2003 nr
80 poz. 721 - tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 193 .pt294 - z péniejszymi zmianami).
System ten ma na celu skrocenie czasu realizaggstycji. Zaklada on zagiienie dwoch
odrebnych przetargdbw na projektowanie i realizagjwestycji jednym przetargiem - na
projekt i wykonaniedcznie. W celu usprawnienia prac przeudsiiccie zostato podzielone na
5 odcinkéw, realizowanych w ramach gadinych kontraktéw:

Odcinek A — od km 365+261,42 do km 394+500 (adte ,Strykow |” bez wezia),
Odcinek B — od km 394+500 do km 411+465,

Odcinek C — od km 411+465 do km 431+500,

Odcinek D — od km 431+500 do km 449+100

Odcinek E — od km 449+100 do km 456+239,67 (datvKonotopa wdczapc wezet).

YV V VYV

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a ts@mym skrocenia okresu
realizacji przedswzigcia, odcinek D autostrady A2 realizowany przez [&tcpS.A. zostat
podzielony na dwa odcinki:

» odcinek D1 od km 431+500,00 do km 441+143,53, gaici 9643,53 m,

» odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100,00, gaici 7956,47 m.

Przedmiotem raportu jest przeprowadzenie powtéroegny oddzialywania na
srodowisko inwestycji polegage na budowie autostrady A2 na odcinku od km 443531
do km 449+100. Dlug@ analizowanego w niniejszym raporcie odcinka audolst wynosi
7 956,47 m.

Niniejszy Raport o oddzialywaniu nasrodowisko dotyczy odcinka D2 — od km
441+143,53 do km 449+100.

.2 SKLAD ZESPOtU OPRACOWUJACEGO RAPORT

Kierownik Zespotu
Qchrony mgr Marcin Nowak
Srodowiska

Ekspert Polskiej 1zby
Ekologii nr 116

mgr Paulina Bronisz
mgr inz. Anna Jagoda
mgr Katarzyna Jarosz
mgr inz. Wiktor Kolesniak

Opracowat mgr inz. Marcin Pakuta
mgr Karol Pawelczyk SITO NOT nr 274/2009
mgr inz. Ewa Pawlak
Maciej Zottowski
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powtdrnej oceny oddziatywania sisodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku
od km 441+143,53 — km 449+100”

.3 PODSTAWA MERYTORYCZNA REALIZACJI PRACY

Przy pracach nad raportem korzystano z wymieniomnygliRaporcie” nasfpujacych
dokumentow, aktow prawnych irédet:. dyrektyw Wspaolnot Europejskich i konwencji,
obowigzujacych aktow prawnych, dokumentow planistycznych, emriatdbw projektowych,
opracowa brarrowych, opublikowanych wytycznych metodycznych, ratery fachowej,
decyzji administracyjnych, uzgodie opinii.

l.4 CEL | ZAKRES RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA  SRODOWISKO

Gtownym celem raportu jest przeprowadzenie powjoowny oddziatywania na
srodowisko inwestycji polegage na budowie autostrady A2 na odcinku od km 443531
do km 449+100. Ponadto raport oceni zgadnprojektu z wymaganiami dotygzymi
ochronysrodowiska zawartymi w:

a) Decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggegedsiwziecia
wydanej dnia 14 listopada 2008 r. przez Wojegvddazowieckiego (znak
WSR.I.BP.6613/17/08).

b) Decyzja Generalnego Dyrektora Ochra$ipdowiska z dnia 19 czerwca 2009 r.
(znak DOGidk-452/167/442/09) zmienigja Decyzg o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzedstwziecia wydanej dnia 14 listopada
2008 r. przez WojewadMazowieckiego.

Ponadto, celem Raportu jest uwgajlienie zmian dokonanych w projekcie
budowlanym w stosunku do zaksh stanowacych podstaw do wydania ww. decyzji.
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powtdrnej oceny oddziatywania sisodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku
od km 441+143,53 — km 449+100”

LOKALIZACJA PRZEDSI EWZI ECIA, ISTNIEJ ACE
ZAGOSPODAROWANIE TERENOW ORAZ WARIANTY
ROZWIAZA N PROJEKTOWYCH

1.1 NAZWA PRZEDSI EWZI ECIA

W celu usprawnienia prac przegsziccie zostatlo podzielone na 5 odcinkow,
realizowanych w ramach agmych kontraktow:
» Odcinek A —od km 365 + 261,42 do km 394+500 (edtav,Strykéw I’ bez wezta),

» 0Odcinek B — od km 394+500 do km 411+465,

» Odcinek C — od km 411+465 do km 431 +500,

» Odcinek D — od km 431+500 do km 449+100

» Odcinek E — od km 449 +100 do km 456 + 239,67 (dptavKonotopa wdczapc wezet).

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a ts@mym skrocenia okresu
realizacji przedswziccia, odcinek D autostrady A2 realizowany przez I&tpS.A. zostat
podzielony na dwa odcinki:

» odcinek D1 od km 431+500,00 do km 441+143,53, gaici 9643,53 m,
» odcinek D2 od km 441+143,53 do km 449+100,00, gaici 7956,47 m.

Omawiane w ramach niniejszego raportu prasdsdiecie polega na budowie odcinka
autostrady A2 o diudai 7 956,47 m od km 441+143,53 do km 449+100 .

1.2 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ODCINKA AUTOSTRADY A2 STRYKO W —
KONOTOPA

Planowany odcinek autostrady jest zlokalizowany eyemddztwie mazowieckim, na
kierunku z zachodu na wschoéd z przebiegiem przen tgmin: Wiskitki (powzyrardowski),
Baranéw, Jaktorow, Grodzisk Mazowiecki, MilanowekowWiat grodziski), Brwinow,
Pruszkéw, Piastow (powiat pruszkowski),z&ddbw Mazowiecki (powiat warszawski
zachodni).

Zakres inwestycji obejmuje:
*  budow autostrady o diudgmi 44,774 km

e budowe czterech wztow autostradowych: ,Wiskitki” (km 420+710), ,Thes’ (km
439+230), ,Pruszkéw” (km 451+460,75), ,Konotopair(ld56+239.67),

e  budowe systemu poboru optat (PPO ,Pruszkéw”, SPO ,WiskitRPO , Ttuste”),

* budowe systemu odwodnienia autostrady (rowy drogowe, kzaga deszczowa,
osadniki, piaskowniki, oczyszczalnie, zbiornikieetyjno-infiltracyjne),

e budowe miejsc obstugi podinych (MOP Il ,Baranéw”, MOP Il ,Baranéw”, MOP I
~Brwinow”, MOP Il ,Brwinéw”),

*  budowe obwodu utrzymania autostrady (OUA ,Pruszkow”),

* budowe obiektow irrynierskich w cagu autostrady i w ggu drég krzyujacych sg z
autostrad,

* budowe urzadzen bezpieczastwa ruchu (oznakowanie poziome, oznakowanie pi@yow
bariery ochronne, ogrodzenia, stacje meteorologiczaradzenia monitoringu i
zarzdzania ruchem),
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 budowe urzdzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, waly ziemne, Ziele
ostonowa, urgdzenia oczyszczagge),

* budowe sieci drég obstugagych tereny odete przez autostrad

e przebudow urzadzen infrastruktury technicznej kolidagej z autostrag

e budowe infrastruktury technicznej zaopatgogj w media MOP-y, OUA, PPO, SPO,
zapewniagjcej lacznas¢ autostradow oraz dwietlenie na wztach,

* przebudow drég wojewodzkich, powiatowych i gminnych kézyacych se z autostrag,
* przebudow istniepcej sieci rowéw i uradzer melioracyjnych kolidujcych z autostrad

1.3 LOKALIZACJA PRZEDSI EWZI ECIA OBJETEGO NINIEJSZYM RO §

Projektowany odcinek autostrady przebiega przezwdjiztwo Mazowieckie, powiat
grodziski — gmina Grodzisk Mazowiecki, m. MilanowWekpowiat pruszkowski - gmina
Brwinéw. Projektowana droga zlokalizowanaedbie w gsiedztwie nagpujacych
miejscowdci i miast: Milanéwek, Brwindw i Pruszkow.

1.4 OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENOW WOKOL INWESTYCJI
[1.4.1 Opis stanu istniepcego

W przewaajacej wickszaci przebiega przez plaskie tereny charaktencaijse
dominacj gruntow ornych i niewielkim udziatemk i pastwisk oraz licznymi rozproszonymi
zabudowaniami mieszkalnymi. Analizowany odcinek oatrady przecina wiele ciekow
powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieke tmap lokalne znaczenie dla
odwodnienia terenu.

11.4.2 Zagospodarowanie terenow wedtug dokumentéw planistgnych

> Proqrgm Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013
(POIIS)
Drogowa si¢ TEN-T jest jednym z (15) priorytetéw POliw ramach VI osi

priorytetowej. Budowa m.in. odcinkéw autostrady Ae&t zawarta w opisie dziatabjetych
ta osh.

» Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012

Zgodnie z ustaleniami ,Programu...” w latach 2008-20ha lkcie priorytetow
inwestycyjnych do 2012 roku dwie pierwsze pozyGgmja:

* Autostrada A-1 — budowa na catej didgo(Gdaisk — Toruh — Lodz —
Piotrkéw Trybunalski — Ggtochowa — Gliwice — Gorzyczki)

« Autostrada A-2 — zakmzenie budowy na odcinkiwiecko — Pozna— L6dz —
Warszawa; odcinek Warszawa —SiedIce realizowadyib do roku 2014.

Program realizowanygdzie przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Astitad
oraz drogowe spotki specjalnego przeznaczenia. &adad tymi instytucjami sprawowany
bedzie przez Ministerstwo Infrastruktury.

W okresie ohjtym programowaniem realizowaneeda projekty autostradowe
w systemie koncesyjnym (umowy o budpw eksploatacje autostrad ptatnych).sndd
projektéw realizowanych w systemie koncesyjnych ogfam...” wymienia odcinek
autostrady A—2 Strykow — Konotopa (dt. 95,2 km)ngleany do realizacji w latach 2008—
2010.
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» Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

W zakresie transportu planujec gpodejmowanie szeregu dziatav celu usunjcia
niedraznosci oraz niskiej przepustowoi i jakosci istniepcej sieci drogowej, modernizacji
sieci kolejowej oraz rozwoju transportu lotniczegmprzez podnoszenie standardow
technicznych pakczern obwodowych w regionie, w tym:

* Budow autostrady A-2 oraz rozbudewlrog krajowych (w celu zwkszenia
ich przepustowsri) do parametréw drog ekspresowych (S-7, S—-8, SS10
12, S-17, S-19);

* Przebudow pozostatych drég krajowych (w tym: Nr 2, Nr 9, 6lt, Nr 62).
* Budow obwodnic miast (m.in. w gsgu A—2 — Miaska Mazowieckiego:

0 S-7 — Plaska, Grojca, Radomia; Nr — 92yt i Skaryszewa; Nr 12 —
Radomia i Zwolenia;

o Nr 50 — Zyrardowa, Mszczonowa, Kotbieli; Nr 60 — Raa,
Ciechanowa.

o Nr 61 — Jabtonny, Serocka i Puttuska; Nr 79 i 8Béry Kalwarii).

* Usprawnianie i uzupetnianie sieci drog wojewddzkiol szczegolngxi
w pasmach o najwkszym na¢zeniu ruchu drogowego.

> Wojewodzki Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Plan przewiduje,ze zgodnie z zaleniami polityki transportowe] matwa, na
obszarze wojewddztwa mazowieckiego nglelostosowa drogi potaone w europejskich
korytarzach transportowych do standardow europdjskiZgodnie z ustaleniami planu
zaktada si: budowe okoto 500 km drég krajowych, w tym autosttaé2 na odcinku
Strykéw — Warszawa, odcinki drog ekspresowych $8, S—17, obwodnice (9 obiektéw),
wzmochienia istniecych nawierzchni do naciskow 115 kNl ciagach drog Nr 50, Nr 7,
Nr 19, Nr 2.

» Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Planowana inwestycja — autostrada A2 w granicacjewadztwa mazowieckiego na
odcinku od km 441+143,53 do km 449+100 przecinantgmin:
* powiat grodziski — Grodzisk Mazowiecki,
* powiat pruszkowski — miasto i gmina Brwinow,

Przebieg autostrady pokrywa ¢si z istniepcymi  miejscowymi  planami
zagospodarowania

1.5 ANALIZA WARIANTOW ROZWI AZAN PROJEKTOWYCH
[1.5.1 Wstep

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy z dnia 27.04.2061Prawo ochronyrodowiska dla
przedsgwzieé¢ polegajcych na budowie drogi, dla ktorej zostata wydaneyd@ o ustaleniu
lokalizacji — nie obowjzuje wymdg przedstawiania analizowanych wariantow
lokalizacyjnych.
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[1.5.2 Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejmowania przedsewzigcia
Opis Wariantu

Analiza wariantu polegagego na niepodejmowaniu przeggziccia dotyczy sytuacji
zaniechania budowy omawianego odcinka autostrady.

Zaniechanie budowy tego odcinka drogizma rozpatrywa jako zrodto:

* wzrostu zattoczenia na sieci istnigych drog. Jak wynika z wynikdw generalnego
pomiaru ruchu prowadzonego na sieci drog krajowsclvzrost ruchu w okresie
piecioletnim (2000 — 2005§rednio na drogach krajowych w Polsce wyniost 18%,
w woj. mazowieckim — 15%;

* przyspieszonej dekapitalizacji, pogorszenia stanu texzmago istniejcych drog,

e wzrostu ucizliwosci drog dla mieszkecOw w miejscowéciach potaonych wzdhi
drog, trudnéci w komunikacji lokalnej,

e pogorszeniu bezpiecastwa drogowego zwlaszcza w ebie terenéw zabudowanych
przecetych istniepcymi drogami,

» obecnie istnigjce drogi nie posiadajkoniecznych urgdzer ochrony srodowiska,
w tym w szczegOlnei obiektéw zmniejszagych efekt przeegcia, co spowoduje
pogkbienie konfliktow zeswiatem zwierat — wzrost ruchu na dotychczasowych
drogach nie posiadgjych wyposaenia w obiekty umdiwiajace zachowanie
ciagtosci korytarzy migracyjnych— wptynie na pogorszeniepplacji niektérych
gatunkéw (dziki, sarny, jelenie, tosie).

Skutki braku realizacji planowanego odcinka drogizeglstawia si poniej
w odniesieniu dérodowiska jako cakxi.

Realizacja autostrady (pod warunkiem jednoczesmefykuacji od wzta Konotopa w
kierunku wschodnim) przyniesie bardzozdukorzyci w postaci zmniejszenia ruchu na
wiekszasci odcinkow istniejcych drdg Nr 8 i Nr 2, w szczegdléw ruchu pojazddéw eizkich
(ciezarowe, ctzarowe z przyczepami i autobusy), czyli pojazdévbagjziej ucizliwych dla
srodowiska.

Podsumowanie

Wariant polegajcy na niepodejmowaniu przeesiziecia to rozwazanie w ktorym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjenobecny uktad drogowy, a nakfady
finansowe sprowadzgj sie jedynie do bigagcego utrzymania drog, bezrodkéw
przeznaczonych na podniesienie parametréw techygbzn

Niepodgcie inwestycji w pierwszej kolejdoi wplynie na degradagjistniepcego
uktadu drogowego. Pogorszeniu ulegnie stan techyigzarstwyscieralnej jezdni. Wptynie
on na obnienie

Wzrost nagzen ruchu przyczyni si do pogorszenia stanu powietrza oraz do wzrostu
poziomu hatasu. Wzrost zanieczyszczenia i emigfodiawych substancji do powietrza
bedzie efektem wydiajacych st kolejek pojazdow oraz ograniczonej w wyniku wztost
nakzen predkosci. Ponadto, din uciazliwoscia dla mieszkacow tedzie wzrost hatasu
generowanego przez pojazdy (gtdwnigzkie) przy braku zabezpieazg€ekrany akustyczne).

Biorac pod uwag sytuacg, w ktérej nie podejmuje sirealizacji inwestycji, naley
zwrocikk uwag na kolizg istniepcego uktadu drogowego zagami migracji zwierat.
Niekorzystna sytuacja dotyczy obydwu stron: zaréveatowieka, jak izwiergt. Obecny
ukitad drogowy stanowi dla zwierzyny istatbarier i utrudnia jej przemieszczaniesi
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Brak sprawnego systemu odprowadzania i podczysiczamdd opadowych
sptywapcych z istniejcych drég krajowych powodujeze zwkkszapce s¢ Skzenia
zanieczyszcze bez odpowiedniego oczyszczenia przedastag do gruntow, wod
powierzchniowych oraz podziemnych, brak jest zalseza przed skaeniem, jakie mie
powst& w wyniku wystpienia powanej awarii.

Waznym skutkiem zaniechania realizacji inwestycji bpgykoszty zarowno ruchu, jak
i spoteczne. Wzrost kosztowedizie bowiem skutkiem wkszej liczby zdarae drogowych
oraz zattoczenia drég (wraz ze zmniejszeniem plirrachu régnie zwycie paliwa).

[1.5.3 Wybrany wariant inwestycyjny

Dla omawianej inwestycji dnia 26.10.2005 wydanataiesDecyzja lokalizacyjna Nr
2163/05, znak WRR.II-7047-D/157/05ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A-2 dla
odcinka Il — od wzla ,Thuste” (m. Grodzisk Mazowiecki) do emta ,Pruszkow”
(m. Pruszkow) — od km 439+230,00 do km 451+460,75

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy z dnia 27.04.2061Prawo ochron§rodowiska dla
przedsgwzieé polegagcych na budowie drogi, dla ktorej zostata wydaneyd@ o ustaleniu
lokalizacji — nie obowjzuje wymdg przedstawiania analizowanych wariantow
lokalizacyjnych.

Na etapie przygotowywania materiatbw do Decyzji &odowiskowych
uwarunkowaniach ... nie rozwano innego od wskazanego w w/w Decyzji lokalizaeyjn
wariantu realizacji inwestycji. Wariant ten wybramgstat do realizacji i dla tego wariantu
opracowana zostata tzw. Podstawowa Dokumentacjehnie@ma — Projekt Wepny —
autostrada ptatna A2 odcinek granica woj. tédzkieg@/arszawa (Konotopa) oraz Projekt
Budowlany oceniany w ramach niniejszego raportu.
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od km 441+143,53 — km 449+100”

OPIS PRZEDSIEWZ| ECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI

1.1 ZAKRES PRAC BUDOWLANYCH

Pocatek projektu zlokalizowano w km 441+143.53, na atyk odcinkiem ,D1”
objetym oddzielnym opracowaniem. Koniec projektu zla@vano w km 449+100, na styku
z odcinkiem ,E” obgtym oddzielnym opracowaniem.

Na rysunku planu sytuacyjnego w skali 1:1 000 podam.in.: kilometra trasy
(kilometry i hektometry), lokalizagj i parametry tukéw poziomych, parametry tukow
I krzywych przejciowych.

Projektowany odcinek autostrady w zakresie byatrogowej obejmuije:

budowe dwdch jezdni autostrady (docelowo 2 jezdnie p@a8ypruchu),

budowe miejsca obstugi podemych MOP | ,Brwinéw” (docelowo MOP II) —
po péinocnej stronie autostrady A2 peddy km 443+100 a km 443+360 m,—
wg odrbnego opracowania,

budowe miejsca obstugi podemych MOP | ,,Brwinéw” (docelowo MOP lll) —
po potudniowej stronie autostrady A2 peddy km 443+100 a km 443+600
— wg odebnego opracowania,

budowe placu poboru optat PPO ,Pruszkéw” w km 446+500 g-adrebnego
opracowania,

rozbidrke i budowe drogi wojewodzkiej nr 720,
rozbidrke i budowe drog powiatowych nr 4108W, 1511W i 3111W,
budowe drog dojazdowych z mijankami i bez mijanek,

budowa zjazdéw awaryjnych.

Zasadnicze rozwrania projektowe w planiezgodne z decyzjami lokalizacyjnymi.

1.2 PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY
[11.2.1 Podstawowe parametry techniczne Autostrady A2

klasa techniczna - A (autostrada)
predkos¢ projektowa - Vp — 120 km/h
kategoria ruchu - K&(ruch bardzo eizki)
obciazenie - 115 kN/©
skrajnia pionowa - 4,7
szerokadc¢ korony - 34,5m
jezdni - 2 jezdnie, kala po 2 pasy ruchu
(docelowo 2 x 3pasy ruchu)
szerokac¢ jezdni - 7,5m (docelowo 3 x 3,5m =10,5m)
pas ruchu - 3,75 m (docelowo 3,5 m)
pas awaryjny - 3,00 m
14
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pobocze gruntowe - 1,25m

pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%

pas dzielcy wraz z opaskami

(z rezerw pod trzeci pas) - 10,00+2x0,50=11,00 m
obciazenie : dla obiektow - klasa A +Stanag 2021

[11.2.2 Drogi poprzeczne i wspOtpracujce z autostrady A2
Drogi poprzeczne

Istniejace drogi poprzeczne, ktére zgodnie z decyzja lakaljm powinny zachowa
ciagto$¢ na przegjciu z autostragl zostal rozwiazane przy wykorzystaniu projektowanych
obiektéw irzynierskich. Zakres rozbiorki i budowy drég rte sie w liniach
rozgraniczajcych autostrady.

Drogi dojazdowe

Poza powyej wymienionymi drogami autostradprzecinay inne drogi polne
I pozostate niesklasyfikowane. Wadym przypadku zachowana jesagios¢ ruchu zgodnie
Z ustaleniami Projektu Wginego tzn. poprzez budewodcinkéw drog dojazdowych lub
wykorzystanie istnigjcej sieci drog jako objazdéw. Proponowdokalizacg zjazdow na pola
i do gospodarstw pokazano na planie sytuacyjnymwi®achnia i parametry zjazdow
zostan okreslone w projekcie wykonawczym. Konstrukcja nawiemzictirog dojazdowych —
przyjeto zgodnie z PFU.

[11.2.3 Powigzanie autostrady z istniejica sieci drog
Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmye sk z nas¢gpujacymi drogami:
e wojewOdzk nr 720 Btonie-Brwindw,
* powiatowymi:
o nr 4108W Btonie-Brwindw,

o nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojazeé dirogi
powiatowej nr 4108W),

o nr3111W Brwinéw — Domaniew.

Drogi przecinajce autostrag projektowane g w postaci dwupoziomowych
skrzyzowan bez maliwosci zjazdu na autostradNa odcinku bdacym przedmiotem raportu
nie przewidziano wztow i zjazdow z autostrady.

[11.2.4 Obiekty towarzyszace autostradzie

Na omawianym odcinku zostaly zaprojektowane trzyiektly towarzyszce
autostradzie,asto MOP Il i MOP Ill Brwinbw w km 443+100 oraz PPRruszkéw w km
446+500.

MOP 1l ,Brwinow" o powierzchni ok. 4,5 ha zlokalizowany na teregmainy
Brwinow, po potudniowej stronie autostrady A-2 peday km 443+100 a km 443+600.
MOP 1l ,Brwindw" o powierzchni 2,98 ha zlokalizowany na terenie rgmi

Brwinow, po pétnocnej stronie autostrady A2 pedzy km 443+100 a km 443+360.

PPO ,Pruszkow” potazony przed wztem ,Pruszkow” w lokalizacji od km 446+000
do 447+000. Powierzchnia terenu wynosi ok. 12 ha.
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11.2.5 Przejazdy awaryjne

Dla potrzeb stab ratowniczych hdz na czas remontu i zamkuia jednej z jezdni,
przewidziano w pasie dziglym autostrady przejazdy awaryjne.

1.3 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW IN ZYNIERSKICH

Zestawienie danych dla mostow drogowych i autostrgdh i dla ktadek dla
pieszych przedstawiono w paskej tabeli.

Tabela. 1. Podstawowe parametry obiektéw idynierskich

& Szer. Dlug.
llosé
) Droga " Ukos , .
L.p. Obiekt Typ . Przeszkoda Klasa obc. | Przese ustroju ustroju
W Clagu schemat (] [m] [m]
1
1. MA-298A MA A2 ciek RS 11 A 85 2+17,44 22
belka
_ _ 1
2. MD-298B MD dojazd. ciek RS 11] B 85 8.90 22
belka
. . 1
3. MD-298C MD dojazd. ciek RS 11 B 85 8,90 22
belka
powiat 4
4. WD-299 WD ' A2 B belka 75 10,85 84,80
nr 01430 ciagla
2
5. KP-3 KP | chodnik A2 - belka 90 3.50* 69.74
ciagta
wojew 4
6. WD-300 WD ' A2 A belka | 82 11.85 87,80
nr 720 ciagla
A
Rzeka 1
7. MA-301+PZs| MA A2 ) Stanag 2021 90 2x17.50*% 21,20
Zimna woda belka
klasal50
MD- wojew. Rzeka 1
8. MD A 88.00 11.85 45
301A+PZs nr720 | Zimna woda belka
9 MD- MD | dojazd Reeka B ! 80 8,90 45
. ojazd. ,
301B+PZs : Rokitnica belka
) 4
i powiat.
10. WD-302 WD | 01433 A2 B belka 66 10.85 125
ciagta

1.4 WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU — BILANS TERENU

Powierzchnia catkowita w liniach rozgranicagjch autostrady A2 wynosi :1 102 874,m
tym:

- nawierzchnie autostrady i innych proj. drég — 326 nf,
- projektowane pobocza i pasy dam — 111 543 fi
- zbiorniki retencyjne — 49 0409n
- skarpy, rowy i tereny zielone =715 79%.m
16
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1.5 WYBURZENIA OBIEKTOW KUBATUROWYCH

Na analizowanym odcinku drogi zaistnieje koniedgZnowvyburzeér obiektéw
kubaturowych.

Obiekty kubaturowe zostanrozebrane metodami tradycyjnymi w kolejob
odwrotnej do ich wbudowania przyyciu narzdzi recznych lub mechanicznych.

Przed przysipieniem do prac rozbiorkowych odte zostan wszystkie przycza
mediow i zostamzabezpieczone przed uszkodzeniem w trakcie raabior

Rozbidrke nalezy prowadzé w nastpujacej kolejngci:

- demonta instalacji wewstrznych i armatury
- usungcie stolarki drzwiowej i okiennej,
- demonta oktadzinscian i posadzek oraz sufitow,
- rozbiérka pokrycia dachowego,
- demonta konstrukcji stalowej
- rozbidérka konstrukcji dachu,
- rozbidérkascian ngnych lub ostonowych i usztywngs$cianek dziatowych)
- rozbiorka fundamentéw
Inwestor zobowizany zostat przy prowadzeniu robot rozbiorkowycly abchowa
szczeglla ostrznos¢ na styku z gsiednimi nieruchomiiami, roboty nie powinny
spowodowa ich uszkodzenia.

Roboty prowadzone przy granicach zsiednimi nieruchomiciami wymagaj
w przypadku konieczrigi skorzystania z ich terenu lub ograniczeniu iclikevzystania
w okresie rozbiorki uzyskania od ich \étacieli zgody oraz uzgodnienia terminu W@a.

Teren budowy zostanie ogrodzony i oznakowany w wady sposob. Wysoko
ogrodzenia powinna wyndsi co najmniej 1,5 m. Drogi i #9i piesze na placu budowy
powinny by utrzymane we wikgiwym stanie technicznym. Nie wolno na nich sktaddw
materiatéw, sprau lub innych przedmiotow. Drogi komunikacyjne eazkéw i taczek oraz
pochylnie, po ktérych dokonuje e¢sirecznego przenoszeniaeggarOw nie powinny mie
spadkow wikszych ni 10%. Przejcia i strefy niebezpieczne powinny odpowiednio
oznakowane.

1.6  GOSPODARKA ISTNIEJ ACA ZIELENI A

Wycinka drzew i krzewdw zostatazrzeprowadzona w liniach rozgranicgajch
inwestycji.

1.7 PROGNOZA | STRUKTURA RUCHU
[11.7.1 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Ciagle rosmce nagzenie ruchu, petna daginc¢ brak w petni bezkolizyjnych
skrzyzowan oraz obecn& pieszych powodujeze na obu e@igach dochodzi w ggu roku do
znacznej iléci wypadkow. Zgodnie z danymi Komendy WojewddzkieRadomiu w okresie
od stycznia 2002 do kea 2006 roku na odcinku DK Nr 2 od Sochaczewa dosYéavy
wydarzyto s¢ 97 wypadkow oraz 1073 kolizje, w wyniku ktérychirego 29 oséb, a 123
zostaty ranne. Na fragmencie DK Nr 8 od MszczonawaVarszawy w tym samym okresie
wydarzytlo s¢ 97 wypadkéw oraz 801 kolizji, w ktérych zglo 21 osob, a 79 zostato
rannych.
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Na podstawie danych otrzymanych z Wydzialu Ruchwgbwego Komendy
Stotecznej Policji w Warszawie (pismo w agateniu) na terenie podleglym KPP
w Pruszkowie — gm. Brwinéw) na drogach nr 720, A¥08111W w rejonie planowanej do
realizacji inwestycji zanotowano Hoi zdarzé drogowych, ktora zestawiona zostata
w ponizszej tabeli.

Tabela. 2. Zestawienie ildci zdarzen drogowych i ich skutkéw na drogach: nr 720, 4108W,

3111W
Nr Wypadki Zabici Ranni Kolizje
drogi ["2007] 2008] 2009| 2007 | 2008] 2009| 2007] 2008] 2009 | 2007 | 2008 2009
720 2 1 1 0 0 0 2 1 1 6 10 16
4108W| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 6
3111W| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9] O

Natomiast zgodnie z pismem Komendy WojewodzkiejsBaowe| Stray Pazarnej

w Warszawie (w zatzeniu raportu), zageenie w komunikacji drogowej w powiecie
pruszkowskim w latach 2007 — 2009 ksztattugevsisposob naspujacy:

Tabela. 3. Zagrozenie w komunikacji drogowej w powiecie pruszkowskimw latach 2007 —

2009
Gmina 2007 2008 2009
Brwindw 37 21 23
Michatowice 33 21 23
Nadarzyn 53 27 44
Raszyn o7 46 44
m. Piastow 23 10 15
m. Pruszkow 71 39 33
Ogotem: 274 164 182

Jak wynika z powjszej tabeli w rejonie omawianej inwestycji z roka ok wzrasta
liczba kolizji (droga 720 i 4108W). Gidwnymi przyerami wypadkow byta nadmierna
predkos¢, wymuszenie pierwshastwa oraz poficenie pieszego. Z uwagi na tranzytowy
charakter obu dr6ég znacznag®z kierowcoOw podrauje na znaczne odlegid i w celu
zaoszczdzenia czasu nie przestrzega ograniqaedkosci w rejonie terendéw zabudowanych,
skrzyzowan oraz przej¢ dla pieszych. Znacznagqukos¢ w miejscach wdczania s¢ pojazdow
do ruchu oraz przekraczania jezdni przez pieszyaWwopuje, ze czas reakcji kierowcy
w przypadku wtargrcia nowego uczestnika ruchu jest niewielki i brastj maliwosci
zahamowania lub #eucieczki.

W przypadku braku zrealizowania autostrady, halsic spodziewd, ze nadal
utrzymywa& si¢ bedzie tendencja wzrostowa, sfje chodzi o pogarszanie ¢sistanu
bezpieczastwa i spodziewasic mozna wzrostu iléci wypadkow. Dodatkowo przewidywany
wzrost natzenia ruchu wptynie negatywnie na zdrowie ludzi gegrzwekszenie poziomu
hatasu oraz ilg emitowanych spalin, co wykazaly przeprowadzoneimefszym raporcie
analizy.

Podsumowujc mazna stwierdz, iz jednym z wgkszych problemoéw as wypadki
spowodowane nieosttng jazch kierowcow, ktorzy nie dostosowpredkosci do panujcych
warunkéw ruchu, wymuszaj pierwszéstwo przejazdu i nie zachowujbezpiecznej
odlegtaci pomidzy pojazdami. Spowodowane jest to bardzgsttz odcinkami, gdzie nie ma
moazliwosci wyprzedzania. Dodatkowo przyczynia dio tego brak segregacji poszczegoélnych
uczestnikdw ruchu w celu zapewnienia bezpieczneyaszania si wzdtuz analizowanych
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drég krajowych. Natomiast przyczymwypadkow z pieszymi jest mata §lowyznaczonych
przeg¢ dla pieszych, co powodujez iniechronieni uczestnicy ruchu mamazliwosé
przekraczania jezdni w dowolnym miejscu.

[11.7.2 Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu drogowego

Z uwagi na fakt,4 zgodnie z informacjami zawartymi w zekniku do Zarzdzenia
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Xif z dnia 11.05.2009 r. cyt.:
Zaznaczajc oddzialywanie przedsivziecia naley przypé najbardziej niekorzystne
oddziatywanie jakie dmlzie maito miejsce przy planowanej drodze (wkezaci przypadkow
bedzie to hatas). Na mapach ewidencyjnych halaznaczyje dla horyzontu czasowego 10
— 15 lat po oddaniu drogi dozutkowania, uwzglniajgc proponowane do zastosowania
ostony akustyczne”mapc na uwadze tase planowany termin oddania inwestycji diytku
to rok 2012, najszerszy horyzont czasowy jaki halezway¢ w ramach niniejszego raportu
to rok 2027. Zgodnie z pismem Pana Marka Rolli Riwea Departamentu Studiow GDDKIA
cyt.. w zwikzku z sytuacja gospodargz spowodowasq ogolno swiatowym kryzysem
gospodarczym wyniki prognozy ruchu z 2010 roku zZwalprzyp¢ dla roku 2012 i
odpowiednio z roku 2025 dla roku 202Zatazono, ze na potrzeby analiz wykonanych w
ramach niniejszego raportu wykorzystane zastiane ruchowe na horyzont czasowy 2010 i
2025 przekazane przez GDDKIA pismem GDDKIA-DS-WRF3/082/10 z dnia
15.01.2010r. Rozktad procentowy pojazdéw lekkidiezkich w dobie wykonany zostat na
podstawie informacji zawartych w aakniku 1 do pisma Pana Marka Rolli Dyrektora
Departamentu Studiéw GDDKIA GDDKIA-DS-WPR/4083/086/z dnia 22.03.2010r.

Dane ruchowe wykorzystane w analizach wykonanyctiniejszym raporcie dla odcinka D1
autostrady A2 zestawiono w paszej tabeli.

Tabela. 4. Dane ruchowe wykorzystane do analiz wykonanych w raach niniejszego raportu
na rok 2012 (2010) i 2027 (2025)
dzien (6% — 229 noc (22°- 69
' Odcinek . RN I o Liczba Liczba
Nr drogi (miedzy weztami) | Liczba pojazdow Liczba pojazdow pojazdow pojazdow
lekkich w porze | ciezkich w porze . s Suma
. ; lekkich w porzg  cigzkich w
dnia dnia
nocy porze nocy
Rok 2012 (2010)
A-2 Tluste — Pruszkdw 51161 11 602 5685 3084 71532
Rok 2027 (2025)
A-2 Thuste — Pruszkow 78 107 16 206 8679 4308 | 107 300
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1.8 BUDOWA | PRZEBUDOWA URZ ADZEN INFRASTRUKTURY
[11.8.1 Sieci elektroenergetyczne
Przebudowy linii SN-15kV oraz nn-0,4kV

Projektowana autostrada A2 na odcinku D2 441+148l63&km 449+100 koliduje
z szécioma liniami SN-15kV oraz dziegiioma liniami nn-0,4kV. Wigcicielem wszystkich
linii SN jest PGE Dystrybucja Warszawa-Teren. Wieielem 8 linii nN jest PGE
Dystrybucja Warszawa - Teren. \Wcielem 1 linii nN jest ULMA Construccion Polska/S
(km 447+031), 1 linii nN jest UG Brwinow ( km 44709).

[11.8.2 Sieci gazowe
Zakres rozbiorki i budowy

Opracowanie rozbiorki i budowy sieci gazowej kojghych z projektowanym
odcinkiem autostrady i obiektami towarzysymi zostato wykonane w oparciu o plany
sytuacyjne, warunki techniczne wydane przeztkownika sieci MSG oraz zgodnie
Z wymaganiami normy PN-91/M-34501.

Istniefacy gazocig s/c o srednicy @100 stal kolidagy z projektowaa autostrad
nalezy przebudowé na gazoeig 9180 PE100 SDR17,6.W ramach przebudowy odcinka
nalezy takze dokona likwidacji istniegcych odcinkéw gazoggu @100 staltgczcy pkt. A-

B o tacznej dtugéci L=516,0m.

Zaprojektowano odcinek gazagu s/c z rur @180 PE100 SDR17,6 g¢nej diugaci
L=530,50m.

Skrzyzowanie sieci gazowej z autostgadzeka ,Zimna Woda” zabezpieczono rurami
ochronnymi PE 250x14,2mm z rur PE100 SDR 17,6.

Tabela. 5. Zestawienie projektowanej sieci gazowej

Dlugosé proj. rur

o ) ) o | Dlugosé proj. sieci ochronnych na
Km kolizji Opis projektowanej sieci gazowej - gazociagu
m
[m]

Budowa sieci gazowsjc Dla autostrady L.=70m

447+22 z rur PE 180 w rurze ostonowej PE 530,50m dla rzeki Zimna woda
250x14,2mm L=14m

[11.8.3 Sieci wodocagowe i sanitarne
Kolizje wodociagowe

Projektowana autostrada A2 na rozpatrywanym odciDkypomedzy km 441+143,53
a km 449+100 koliduje z istniga siech wodochgowa, ktOrej wiacicielem jest gmina
Brwindéw, Zaktad Wodocigow i Kanalizacji w Pruszkowie i firma ULMA Consticion
Polska S.A. z Warszawy.

Przebudow istniepcej sieci wodocigowej oraz budow perspektywicznych rur
ochronnych dla planowanych sieci wodmowych opracowano zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez w/w gestorow sieci.

Kolizje z powy:szymi obiektami zostanusunéte. Szczegdtowy opis usugia kolizji
znajduje st w Projekcie Budowlanym.
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Kolizje z istniejacymi i projektowanymi urz adzeniami kanalizacji sanitarnej

Na trasie projektowanego odcinka autostrady pdmy km 441+143,53 a km
449+100 wysipuja kolizje z nastpujacymi istniepcymi i projektowanymi urgzdzeniami
kanalizacji sanitarnej.

* Przebudowa kolizji Ks-1 w km 447+933,50
* Przebudowa kolizji Ks-2 w km 448+282,35

Ponadto na trasie wygtuja nieliczne lokalne zbiorniki bezodptywowe oraz gezyga
przewidywane do likwidacji, ktorych lokalizacy ilos¢ przedstawiono ponej. S to:
* w km 442+280 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerze @ 100 L

4,5m,

* w km 443+020 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerza @ 150 L =
32,0 m,

* w km 443+980 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerza @ 150 L =
11,5 m,

e w km 444+180 dwa lokalne zbiorniki bezodptywowe rprzyhcza
@150 L =12,00 m,

* w km 448+815 lokalny zbiornik bezodptywowy oraz yerza @ 160 L =
9,0 m,

W rejonie przewidywanych do rozbidrki budynkéw orazn mog wyskpowa
dodatkowe zbiorniki oraz przytza kanalizacji sanitarnej obecnie nie widoczniaiedjo nie
zinwentaryzowane.

[11.8.4 Kanalizacja deszczowa

Na trasie projektowanego odcinka autostrady A2 pdmy km 441+143,53 a km
449+100 wysipuje jedna kolizja z istniggym kolektorem kanalizacji deszczowe] w km
448+282,60. Jest to kolektorsoednicy 2 x 1400 mm, z ktorych eksploatowana jesha
nitka, natomiast druga jest nieczynnaslggiona)

W/W kolizj¢ przewiduje si przebudowé& Przebudowa polega bedzie na
wybudowaniu nowych komor na istraeym kolektorze deszczowym 2 x @1400 mm po obu
stronach autostrady, poza pasem autostradowymbidiaz kolidujcej istnieacej komory.
Sprawdzenie stanu technicznego i wytrzyndeitdstniejacych kolektorow mge spowodowa
koniecznd¢ dodatkowego ich wzmocnienia.

[11.8.5 Sieci telekomunikacyjne
Lokalizacja kolizji i technologia

Na odcinku projektowanej autostrady A-2 odc. D migékowano 9 kolizji, ktore
przedstawiono w powszej tabeli. Zamieszczono w tej tabeli rOwnigposoby usurcia
kolizji i niezbedny do wykonania zakres prac.

Przebudow kabli naley wykona& w sposob bezprzerwowy, aslenie bedzie to
mozliwe w sposob minimalizary przerwy w ruchu telekomunikacyjnym. W przypaddalli
miedzianych zicza kaicowe przebudowy natg wykona jako rownolegte i po przgtzeniu
transmisji — likwidowany kabel wyat ze zhcza. W przypadku kabl$wiattowodowych
wykorzystane bda istniepce zhcza oraz cgciowo istniejce rurocagi (rury rezerwowe).
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Zakres prac

Zakresem prac oo dziewkc kolizji.

Dtugos¢ kanalizacji kablowej 1596 m
Dlugas¢ odcinkéw kablowych 3274 m
(w tym zabezpieczenia kabli - 199 m)

Catkowita dlugosé prac ziemnych wyniesie: 4870 m

Szczegodtowe zakresy prac dla poszczeg6lnych kdigih opracowane na etapie
projektu wykonawczego.

1.9 BUDOWA URZ ADZEN CHRONIACYCH SRODOWISKO

Szczegdly dotycce ochronysrodowiska i zwazanych z tym urmlzen zostaly
omowione w dalszej e#ci opracowania. W tym rozdziale zawarto opis techmy,
parametry i lokalizagj najistotniejszych uemlzen ochrony srodowiska tj.: ekrandw
akustycznych, prz&§ i przepustéw dla zwiest, rowow melioracyjnych i zbiornikdw
retencyjno — sedymentacyjnych

Ekrany akustyczne

Zestawienie ekranow akustycznych projektowanych omawianym odcinku
autostrady A2 zamieszczono w piste] tabeli.

Tabela. 6. Lokalizacja oraz parametry ekrandw akustycznych wetug PB

. Wysokai¢ ekranu Dlugosé . Wymagania
L.p E/W od ok. km=+do ok. km Hb ekranu Lb Uwagi materiatowe
Strona pétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany na
L El 441+800+443+162 6m 2064 koronie autostrady B3/A4
2. E2 443+144-443+766 7m 622 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
3. | E3 444+156+444+933 5m 777 | Ekranzlokalizowanyna| — gan,
koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany na
4. E4 447+200+448+200 7m 1408 koronie autostrady B3/A4
5. | E5 448+700+449+100 45m 398 Ekran na koronie
autostrady
Strona potudniowa
441+143,53+441+850 6m
441+850+442+812 8m Ekran zlokalizowany na
6. E6 442+812+442+842 6m 2044 koronie autostra dy B3/A4
442+842+442+970 8m y
442+970+443+165 6 m
7. | E7 443+142+443+532 45m 390 | Ekranzlokalizowanyna| g4 ),
koronie autostrady
444+100+448+816 75m Ekran zlokalizowany na
8. E8 444+816+442+850 6m 1474 koronie autostra dy B3/A4
442+850+445+547 75m Y
9. E9 447+176+448+300 8m 1127 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady

Wysokaci ekrandw i watéw wyznaczone w odniesieniu do méteautostrady.

o E -ekran akustyczny
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Przejscia dla zwierzt

Odcinek autostrady przebiega w caloprzez tereny rolnicze. Zgodnie z ,decyzj
o srodowiskowych uwarunkowaniach...” przewidziano rpsface przejcia dla zwierzt
I przepusty dla ptazow.

Tabela. 7. Przejscia dla zwierzt srednich

Oznaczenie obiektu km
MA 301 444+831.32 autostrady
MA 301A 0+435.26 drogi wojewodzkiej nr 720
MA 301B 1+638.18 dogi dojazdowej nr 442L
Tabela. 8. Przepusty dla ptazéw
min. skrajnia wg
km L HxB [m] decyzji uwagi
srodowiskowej [m]
443+850 39.0 1.0x1.5 0.75x1.0
443+900 38.6 1.0x1.5 0.75x1.0
444+180 37.0 1.0x1.5 0.75x1.0
444+230 37.2 1.0x1.5 0.75x1.0
444+280 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+330 37.4 1.0x1.5 0.75x1.0
444+375 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+425 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+475 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
444+525 37.5 1.0x1.5 0.75x1.0
445+320 38.8 1.0x1.5 0.75x1.0
445+370 37.4 1.0x1.5 0.75x1.0
445+420 37.2 1.0x1.5 0.75x1.0
445+470 37.3 1.0x1.5 0.75x1.0
445+560 37.5 1.0x1.5 0.75x1.0
445+610 37.6 1.0x1.5 0.75x1.0
445+660 37.7 1.0x1.5 0.75x1.0
445+710 37.8 1.0x1.5 0.75x1.0
446+017 39.0 1.0x1.5 0.75x1.0
446+067 39.5 1.0x1.5 0.75x1.0
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Tabela. 9. Przejscia dla zwierzmt matych

HxB min. skrajnia wg decyzji .
km L , . . uwagi
[m] srodowiskowej [m]
441+224.40 | 37.0 2x2 1.5x1 P26D - zespolone z
ciekiem
441+781 38.5 2x2 1.5x1 P27 - zespolone z ciekigm
442+826,58 | 36.02x10.66 2x1,5 Obiekt MA 298A —
zespolone z ciekiem
1+366,03 w cigu Obiekt MD-298B w cigu
drogi dojazdowej nf 8.9 | 2.5x7.89 Brak zalecé drogi dojazdowej na 441
441L na cieku RS 11
0+282,10 w cigu Obiekt MD-298C w cigu
drogi powiatowej na 8.9 | 1.7x7.89 Brak zalecé drogi powiatowej na
1511w 1511W na cieku RS 11|
443+971 40.0 2x2 2x1.5 P29 - zespolone z ciekigm
446+138 40.0 2x2 2x1.5 P30

447+706 39.5 2x2 2x1.5 P31 - zespolone z ciekigm

448+091 59.0 2x2 2x1.5 P32 - zespolone z ciekigm

Rowy melioracyjne

Wielkos¢ przewidywanego doptywusciekow deszczowych do poszczegdlnych

odbiornikbw oraz niezdting objetos¢ zbiornikédw lub przegrdd przedstawiono w pze]
tabeli.
Tabela. 10. Wielkos¢ przewidywanego doptywu sciekébw deszczowych do poszczegdinych
odbiornikéw oraz niezbedna objetosé zbiornikdéw lub przegréd
Srednia roczna _— o
Km autostrady Dlugosé Pow Splyw Pqtrzebr}g objetosé Orlzenmls e
zreduk. pojemnas¢é . oczyszczonych do
L - str. lewa rowu | Qmax sptywu wod . o
zlewni rowu lub wod odbiornika
P - str. prawa [m] I/sek I deszcz.
w ha zbiornika [m¥rok] deszczowych [km]

1 2 3 4 5 6 7 8
L-441+143,53-441+224,40 80,87 | 0,115| 25,07 90,25 599,25 ROw Rs-24 0+05}7
P-441+143,53-441+224,4080,87 | 0,115 | 25,07 90,25 599,25 0+080
L-441+224,40-441+402,70178,30 | 0,254 | 55,27 198,97 1321,20 0+057%
P-441+224,40-441+320,0095,60 | 0,136 | 29,64 106,70 708,40 0+080
L-441+402,70-441+781,00378,30 | 0,54 | 117,27 422,17 2803,20 ROw Rs-18 0+095
P-441+320,00-441+781,00461,00 | 0,657 | 142,91 557,35 3416,01 0+142
L-441+781,00-442+640,00859,00 | 1,224 | 266,29 958,64 6365,19 0+095
P-441+781,00-442+640,00859,00 | 1,224 | 266,29 958,64 6365,19 . 0+142
L-442+640,00-442+826,80186,60 | 0,27 | 57,85 208,26 1390,95 Row RS-11 0+632
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™~

maosragy | Dugic | £0% | s FOUIEOR | i | ST Ve
P -str..prawa (] zlewni | /smeali rowu lub spg/evgé/;?d waod odbiornika
w ha zbiornika [m¥rok] deszczowych [km]

1 2 3 4 5 6 7 8
P-442+640,00-442+826,60186,60 0,27 57,8% 208,26 1390,95 " 0+694
L-442+826,60-443+220,00393,40 0,564 | 121,95 439,02 2932,48 i 0+632

WD 299 723,00/ 0,308 66,00 237,60 3158,06 ” 0+63
P-442+826,60-443+220,00393,40 | 0,564 | 121,95 439,02 2932,48 » 0+692
MOP Il Brwinéw - 2,59 | 252,72 909,79 13468,00 » 0+632
MOP Il Brwinow - 3,03 | 295,42 1063,51 15756,00 " 0+692
L-443+220,00-443+971,00751,00 1,07 | 232,81 838,12 5564,91 Row ZW-7/1 0+181
P-443+220,00-443+971,00751,00 1,07 | 232,81 838,12 5564,91 i 0+230
L-443+971,00-444+180,00209,00 0,30 64,79 233,24 1557,93 " 0+181
P-443+971,00-444+180,00209,00 0,30 | 64,79 233,24 1557,93 » 0+23(
L-444+180,00-444+562,00382,00 0,55 | 118,42 426,31 2847,50 Réw bez nazyy 0+069
P-444+180,00-444+562,00382,00 0,55 | 118,42 426,31 2847,50 R 0+114
L-444+562,00-444+830,00268,00 | 0,384 | 83,08 299,09 1997,72 ” 0+064
P-444+562,00-444+830,00268,00 0,384 | 83,08 299,09 1997,72 " 0+114
L-444+830,00-446+500,000670,00f 2,39 | 517,70 1863,72 12448,51 Zimna Woda 2+411
WD 300 728,30 0,61 79,38 285,77 3181,21 " 2+25
PPO strona lewa - 1,20 194,40 699,84 6240,00 " 2+411
P-444+830,00-446+500,0@670,00f 2,39 | 517,70 1863,72 12448,51 " 2+460
PPO strona prawa - 1,81 293|221055,59 9412,00 " 2+460
L-446+500,00-447+706,001206,00| 1,729 | 373,86 1345,90 8989,76 Row U-2/14 1+717
P-446+500,00-447+706,0.206,00, 1,729 | 373,86 1345,90 8989,76 » 1+770
WD 302 879,00 0,74 95,81 344,92 3839,47 R 1+77
L-447+706,00-448+990,000284,00{ 1,84 | 398,04 143294 9571,19 " 1+717
P-447+706,00-448+990,0284,00 1,84 | 398,04 143294 9571,19 " 1+770
L-448+990,00-449+100,00110,00 0,158 | 34,10 122,76 819,96 - odcinek
P-448+990,00-449+100,00110,00 0,158 | 34,10 122,76 819,96 - "
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Tabela. 11. Wykaz zbiornikéw retencyjno-sedymentacyjnych (ZRS)

L o Odlegtas¢ od . . . . Rzedna Pojemndéé
.| SRR | poponowana | prieiiada | PONEnA | R | Pouend | pacmana | uione |t | racnawiou |
[km A2] lokalizacja [km AZ2] zwierzt zbiornika [n?] [m n.p.m] [m?] zwierciadta wody zblorn|I3<a V; [m n.p.m.] [mn.p.m.]
[m] - [mn.p.m.] [m?]
STRONA POLNOCNA
1 441+780 441+750 29,60 1030 89,05-89,1B 839 89,65 500 89,18 89,05 ZRS-1
2 442+825 441+820 36,60 1530 89,17 1253 90,19 850 0,519 89,17 ZRS-3
3 442+825 442+800 15,60 690 90,00 656 90,70 200 7090, 90,00 ZRS-5
4 443+970 442+870 31,80 2100 90,03 1994 91,08 1700 90,19 90,03 ZRS-7
5 443+970 443+850 125,00 2300 90,50 2096 91,00 830 90,70 90,50 ZRS-9
6 444+800 444+000 27,40 790 90,27 511 91,19 240 3190, 90,27 ZRS-11
7 444+800 444+550 - 1670 90,90 1129 91,50 420 91,45 90,90 ZRS-13
8 446+140 4444575 - 950 90,90 714 91,41 330 91,064 0,909 ZRS-15
9 446+140 444+940 94,14 5080 91,40 3252 92,56 3100 91,68 91,40 ZRS-17
10 447+720 447+660 44,70 4500 92,33 3884 93,45 2500 93,18 92,33 ZRS-19
11 447+720 447+715 8,00 5350 92,20 3443 92,75 450 2,419 92,20 ZRS-21
STRONA POLUDNIOWA
1 441+780 441+750 29,30 1360 89,03 1054 89,65 600 9,208 89,03 ZRS-2
2 442+825 441+820 35,70 1530 89,17 1253 90,19 850 0,519 89,17 ZRS-4
3 442+825 442+800 15,60 690 90,00 621 90,70 210 7090, 90,00 ZRS-6
4 443+970 442+870 31,80 1950 90,26 1569 91,35 1500 90,32 90,26 ZRS-8
5 443+970 443+842 128,00 2600 90,50 2000 91,00 700 90,70 90,50 ZRS-10
6 444+800 444+000 27,40 720 90,27 494 91,19 240 3190, 90,27 ZRS-12
7 444+800 444+550 - 1670 90,90 1115 91,50 420 91,45 90,90 ZRS-14
8 446+140 444+575 - 1050 90,90 750 91,41 370 91,06 90,90 ZRS-16
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9 446+140 444+940 94,14 5100 91,40 3953 92,20 2800 91,50 91,40 ZRS-18

10 447+720 447+695 9,60 4700 92,26 3317 93,21 2050 93,12 92,26 ZRS-20

11 447+720 447+715 8,00 5350 92,20 3410 92,75 450 2,419 92,20 ZRS-22
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA
W WARIANCIE WSKAZANYM DO REALIZACJI

IV.1 GEOMORFOLOGIA | RZE ZBA TERENU

Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej (Koncka 2000), analizowany obszar
znajduje st w nasgpujacych jednostkach:
megaregion: Europa Zachodnia: Pozaalpejska Ehautkowa (3)
prowincja: N Srodkowoeuropejski (31)
podprowincja: Ni Srodkowopolski (318)
makroregion: Nizin&rodkowomazowiecka (318.7)
mezoregiony: Réwnina Lowicko — Biska (318.72)

Nizina srodkowo mazowiecka natg do terendw najiej potazonych w obgbie nizin
mazowiecko - podlaskich, zbiega; 4u wiele dolin rzecznych dorzeczaodkowej Wisty.
W krajobrazie dominaj rowniny denudacyjne i terasy rzeczne urozmaicopsipyowaniem
wydm. Analizowany odcinek projektowanej autostray?2 biegnie w obgbie mezoregionu
zwanego Rownign Lowicko—Btoaska. ROwnina ta charakteryzujegsimato zr@nicowanym
uksztattowaniem powierzchni, lokalnie przechodziréwniny wodnolodowcowe. Wzdiu
analizowanej trasy autostrady dominujsrod form geomorfologicznych, formy pochodzenia
lodowcowego i denudacyjnego.

o & p —_—
| l | WYS0CZYZILa Inorenowa plaska terasy akumulacyjne nadzalewowe

Ryc. 1 Orientacyjna lokalizacja inwestycji na tle jednostd geomorfologicznych
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IV.2 BUDOWA GEOLOGICZNA

Wzdlwz omawianej trasy autostrady, w pozlio wysepuja: gliny morenowe
zlodowacenia Warty (kacowy odcinek trasy), piaskiwiry wodnolodowcowe oraz piaski
teraséw zalewowych egciowo ztazone na glinach stadiatu mazowiecko — podlaskiega or
ity i mutki ztozone na itach plioaeskich,

W dolinach rzek wyspuja piaski rzeczne przykryte piaskami humusowymi lub
namutami. Mazszaci tych osadow oraz ich zagi poziomy § ograniczone z uwagi na
stosunkowo niewielkie szerokm dolin rzecznych wygpujacych na omawianym terenie;

Miazszas¢ osadow czwartorkdowych wzdhd omawianej trasy autostrady wykazuje
duza zmiennd¢, waha s od kilkudzies¢ciu do kilku metréw, miejscami spod osadow
czwartorzdowych odstaniaj si¢ ilaste utwory neogenu (plioagkie). Tak daa zmienné¢ w
miazszasci osadow czwartoerlowych jest wynikiem silnych zabunzeglacitektonicznych
poditaza.

IV.3 SUROWCE MINERALNE

Teren gminy w olgbie ktérego znajduje sianalizowana inwestycja nie najedo
obszaréw zasobnych w surowce mineralne. Lokalngpleltowane piaski wykorzystywane
sa w celach budownictwa oraz drogownictwa. W okolicywvestycji znajduje si jedno
udokumentowane zie surowcow ilastych w Domanowie (2 — 3 km na péhooc kaica
projektowanego odcinka). Zasoby tego zaooszacowano na 9 44FmZioze nie jest
eksploatowane.

IV.4 POKRYWA GLEBOWA

Na analizowanym terenie w rejonie planowane] avddst najwekszy udziat ma
grunty orne prawie 70% analizowanego obszartythki zielone zajmuj ponad 20% obszaru.
Pozostate tereny zge 1 pod zabudow i ciagi komunikacyjne, a tale niewytki rolnicze,
lasy, sady i zbiorniki wodne.

W zachodniej cgci analizowanej autostrady przexag gleby zaliczane dérednich
lub stabszych klas bonitacyjnych (IV=VI). Miejscamystpuja gleby Il klasy bonitacyjnej.
W rejoniesrodkowej i wschodniej e&ci analizowanej autostrady wypuja duze zastgi gleb
bonitacyjnych I-I11.

IV.5 WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Pierwsze, na ogot swobodne zwierciadtio wod podziemmwystpuje na gibokasci
do 3m od powierzchni terenu. SzczegOlnie korzysimarunki dla tak plytkiego
wystepowania wod wyspuja na potnoc od Brwinowa i Milandwka, w strefie krgdziowej
pomigdzy piaskami izwirami wodnolodowcowymi gérnymi stadiatu Warty i irghmi
zwatowymi tego samego stadiatu. Plytkie wgpsiwanie zwierciadla wod gruntowych
charakterystyczne jest zwtaszcza dla dolin rzedznyc

Zgodnie z informacjami zawartymi w dokumentacji hygkologicznej rgdne
pierwszego zwierciadta wéd podziemnych na poszdmgglh odcinkach trasy mieszcaic
w przedziatach:

e 441+143,53 — 442+825 - 89,5 -90,5 m. n.p.m.

o 442+825 — 445+065 — 90,5 - 91,5 m. n.p.m.

e 445+065 — 445+375; 447+735 — 449+100 — 91,5 —®2,B.p.m.
e 445+375—-447+735-92,5-93,5m. n.p.m.
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Wody podziemne w utworach pale@gko - neogaskich (trzeciorgdowych)

W rejonie omawianego odcinka autostrady wody podeie w utworach paleogenu—
neogenu wyspuja w osadach miocenu ioligocenu. Nie przewiduje jsikiegokolwiek
potencjalnego wptywu autostrady na ten poziom wogayn

Wody podziemne w utworach czwartegdpwych

Projektowany odcinek autostrady nie przeciadnego czwartoezlowego Gtownego
Zbiornika Wod Podziemnych.

W bezpdrednim gsiedztwie planowanej autostrady zlokalizowane ugcia wod
podziemnych, w ktérych nmme wystpowa potencjalne zagémne jakdci wdéd w wyniku
oddziatywania autostrady — migracja zanieczyszcggywapcych z drogi i obiektow z ni
zwiazanych, infiltrupcych do wod podziemnych. Dlagdjtych nie wyznaczono stref ochrony
posredniej, kolidujcych z projektowanym przebiegiem trasy. Jednak zgledu na budow
geologiczm i warunki hydrogeologiczne, ¢gia te mog by¢ w réGznym stopniu, w diugim
okresie czasu, potencjalnie zagyne oddziatywaniem autostrady. W niektorych przyaath
zalecane jest stosowanie zabezpigéqaeed maliwym przenikaniem zanieczyszazedo wod
podziemnych w celu diugotrwatej ochrony jakmwej tych ugc.

Generalnie z uwagi na staby stapizolacji oraz ptytko wysipujacy poziom waod
gruntowych, kdacy w kontakcie hydraulicznym z gdszymi poziomami czwartogdowymi
wydzielono odcinki (Dokumentacja hydrogeologiczB804), w ktérych stopie zagraenia
woOd zanieczyszczeniami jest wysokite:

* 441+143,53 — 442+125 — dolina rzeki Rokitnica
e 443+100 — 449+100 — Kotowice — dorka odcinka.

Ujecia wod podziemnych

Najblizej inwestycji znajdy si¢ ujecie wod podziemnych  zlokalizowane
w Brwinowie przy ulicy 11 listopada (okoto 2 km dalwestycji). Ugcie korzysta z dwoch
studni. Drugie ujcie zlokalizowane w odlegioi 2 km od inwestycji znajduje i
w Parzniewie. Ponadto na terenie miejscaavaBrwindw znajduje s studni publiczna
giebinowa korzystajca z wod poziomu oligoéskiego. Analizowana inwestycja nie wptynie
negatywnie na jaké wod powyszych ugc.

V.6 WARUNKI HYDROGRAFICZNE

Analizowana inwestycja znajdujecsdbrebie prawobrzenej cz:sci zlewni 1l — rzdu
Bzury — dorzecza | — edu Wisty.

Gtéwnymi ciekami odwadniagymi analizowany odcinek as rzeka Rokitnica
(biegraca rownolegle do planowanego odcinka) oraz ZimnalyV&tore kieruy sie do rzeki
Utraty i dalej do Bzury. Przeptyw wody w rzekactbgda se w kierunku pétnocnym.

IV.7 WARUNKI KLIMATYCZNE

Analizowany odcinek autostrady znajduje sv strefie klimatycznej wielkich dolin
(wg. Romera). Klimat wojewddztwa mazowieckiego jpstestrzennie zémicowany i ma
charakter przégiowy miedzy morskim i kontynentalnym.
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W przypadku uwarunkowiamikroklimatycznych mena wydzielé na analizowanym
obszarze nagpujace tereny: pola uprawnegki i pastwiska, miedze, nieytki w réznym
stadium sukcesji, zadrzewienia i zakrzewiediadpolne, doliny rzeczne, kanaty irowy
melioracyjne, tereny zabudowane, sady, stawy, Kazdy ztych obszaréw dozie sé
charakteryzowat wtasnymi warunkami mikroklimatycemy

V.8 FORMY OCHRONY PRZYRODY ZINWENTARYZOWANE NA TERENIE
WOKOL PROJEKTOWANEGO ZAINWESTOWANIA

Na trasie projektowanego odcinka D2 Strykéw - Kopat autostrady A2 oraz w jego
bezpdrednim gsiedztwie znajduje sitylko jeden Obszar Chronionego Krajobrazu oraz
jeden pomnik przyrody.

Tabela. 12. Formy ochrony przyrody w okolicy projektowanego odinka autostrady A2

Obszar Odlegta¢ od autostrady Rodzaj kolizji
Warszawski Obszar w km 441+100+441+880 przectcie na odcinku
Chronionego Krajobrazu, w km 444+700 — 446+160 2,24 km
Rezerwat przyrody oddalony o 2,6 km, na wysosm km brak kolizji
Wolica 445+000
Obszar Natura 2000 w odlegtaci ok.18 km na potudniowy — brak kolizji
Dabrowa Radziejowskal zachod od poecitku odcinka
Psimn&fkgﬁygggréi oddalony jest 0 425 m na p6tnoc od os brak kolizji
P Yl autostrady w km 444+500
robur o obwodzie 413 cm

IV.8.1 Obszary Chronionego Krajobrazu

Planowana autostrada na odcinku Strykéw Konotop@gma Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu, w dolinie Rokitnicy przemy w km 441+100+441+880 oraz
w 444+700 — 446+160.

IV.8.2 Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody Wolica utworzony w 1984 roku,nzaje powierzchri 50,39 ha.
Znajduje st na potudnie od projektowanej autostrady ( na wgsakkm 145+000), jest
oddalony o 2,6 km. Ze wzglu na odlegte¢ brak jest oddziatywania autostrady na ten
obszar.

I\V.8.3 Obszary sieci Natura 2000

Na rozpatrywanym odcinku D2 autostrada A2 nie griecani nie graniczy zadnym
obszarem sieci Natura 2000 zaréwno istiwgn, jak i proponowanym.
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IV.8.4 Pomniki przyrody

Na odcinku D2 Strykbw — Konotopa znajduje $eden pomnik przyrody - ath
szyputkowyQuercus roburo obwodzie 413 cm w Biskupicach na terenie dawrreG&-u—
dawny PGR. Oddalony jest 0 425 m na p6inoc od ogistrady w km 444+500, a okoto
100 m od najbfiszej linii rozgraniczajcej. Obiekt ley poza stref oddziatywania autostrady.

IV.8.5 Inne cenne przyrodniczo obszary
Gniazda bociana biatego

W sssiedztwie projektowanego odcinka autostrady znajaigy 4 gniazda bociana
biatego:

» zasiedlone — na drzewie przy zabudowaniach — Ka@@tare (km 442+200) —
400 m na potudnie od linii rozgraniczegj autostragt
* niezasiedlona platforma, na stupie na terenie zabatl PGR Koszajec — (km
447+350) ok. 50 m na péinoc od linii rozgraniazaj autostragl
» zasiedlone, na stupie przy zabudowaniach we wsiz&es (km 447+800) ok.
150 m na potudnie od linii rozgraniczegj autostragl
Na wniosek firmy STRABAG z dnia 11 lutego 2010 rolpoparty analiz
ornitologiczry, Regionalna Dyrekcja Ochror§rodowiska w Warszawie w ghie z dnia 19
lutego 2010 roku wyrazita zgeda przeniesienie trzech z ww. gniazd w celu mitiraaji
negatywnego wptywu inwestycji f@odowisko. Prace te zostaty wykonane

IV.8.6 Korytarze migracyjne zwierzat

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje ze kahlai migracji ssakow
0 znaczeniu krajowym i lokalnym.

V.9 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Planowana inwestycja przebiega w przeaygcym stopniu przez tereny stanaoe
typ krajobrazu zb#ionego do naturalnego i krajobraz naturalno — kaltyr Powierzchniowo
najwickszy obszar zajmuje krajobraz kulturowy w sktadr&tp wchodz: grunty orne, dki,
sady, pojedyncza zabudowa zagrodowa oraz terenyzytik®w z grupami naturalnych
zadrzewi@.

Funkcg rekreacyja na badanym obszarze peini przede wszystkim Wasddaw
Obszar Chronionego Krajobrazu. Tereny chronionezgledu na wyréniajacy sk krajobraz
o zr&nicowanych ekosystemach stangwduza wartgs¢ ze wzgédu na maliwosé
zaspokajania potrzeb zagianych z turystyki wypoczynkiem.

IV.10SIEDLISKA PRZYRODNICZE ORAZ FLORA | FAUNA

Inwentaryzagj botaniczna (zbiorowisk gbnnych) obgta pas 500 m po obu stronach
od osi autostrady. Opieranc; sia wynikach badaprzeprowadzonych na etapie raportu do
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigapyzedstwzigcia oraz
potwierdzono je podczas wlasnej wizji terenowejeprbwadzonej w marcu oraz kwietniu
2010. Projektowana autostrada A2 w granicach wojiwvéa mazowieckiego na odcinku
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Strykow — Konotopa (km 441+143,53 do km 449+10Q@epma gtownie tereny intensywnie
uzytkowane rolniczo w wgkszasci jako grunty orne iaki. Odcinek autostrady wkracza w
obszary silniej zurbanizowane, gdzie znaczny proggontow zajty jest pod zabudoyv
miejska i przemystows. W tej czsci odnotowa mazna due powierzchnie niewytkOw
stanowicych najczsciej porzucone grunty orne lubaki oraz tereny zdewastowane.
Powierzchnie tego typu znajdugie w réznych stadiach sukces;i.

Intensywna, towarowa gospodarka sadownicza, prowedzna wiksz skak,
praktycznie nie istnieje. W otoczeniu autostradynigavielkich powierzchniach uprawiang s
gtéwnie jabtonie, winie i porzeczki (przede wszystkim w patk odcinka D2). Na uwag
zastuguj typowe dla terenéw rolniczych tradycyjne, niewielk przydomowe sady,
w ktorych spotyka girosrace jabtoniegliwy, rzadziej grusze.

Istotnym elementem krajobrazu Mazowszar&nego typu zadrzewienia, na ktére
sktadaj sic grupy drzew, szpalery i aleje, warym wieku i o ranym sktadzie gatunkowym,
najczsciej towarzyszce ciekom, zagrodom gospodarczym oraga@m komunikacyjnym.
Zadrzewienia takie wysgpuja nierownomiernie na catej diugm opisywanego odcinka
autostrady.

Odcinek o niewielkiej dominacji gruntow ornych, ppecinanych dkami
usytuowanymi najegciej w dolinach ciekdw oraz nieytkami w postaci porzuconychk
w roznych stadiach zarastania. Teren silne zurbanizowBawynowa i Pruszkowa (zabudowa
wiejska, miejska zabudowa przemystowa, magazyntraasportowa). Na potudnie i pdinoc
od osi autostrady (miejscow®d Brwindw) dwe kompleksy stawéwrodpolnych, rybnych
oraz sztuczne zbiorniki przemystowe w Pruszkowie.

IV.110BIEKTY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO
IvV.11.1 State obiekty dziedzictwa kulturowego

W rejonie planowanej autostrady A2 zlokalizowanst jeesp6t dworsko — parkowy,
potazony jest wZukéwku. Ponadto w obbie analizowanego odcinka wyptija kapliczki i
krzyz przydrazny, mapce wartdci krajobrazowe. Przy czym kapliczka Matki Boskze] 955
roku znajduje siw pasie drogowym.

IvV.11.2 Ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane welmbr analizowanego odcinka
autostrady A-2 wyspuja w rozproszeniu. Najwczriejsze slady obecnéci cztowieka
w rejonie analizowanego odcinka autostrady A2 pdehpoz wczesnych okreséw
prehistorycznych (od paleolitu po wczesitedniowiecze). Na podstawie opracowania pn.
~Wyniki badax weryfikacyjno—rozpoznawczych na trasie autostragdy®, w wojewddztwie
mazowieckim na odcinku miedzy km 410+125 — 454+8§Ronanego przez Stowarzyszenie
Naukowe Archeologoéw Polskich Oddziat w Warszawigiestdzono,ze w pasie ok. 500 m po
kazdej stronie analizowanego odcinka autostrady znaglgl 14 stanowiska archeologiczne.

V.12 WARUNKI AEROSANITARNE TERENU INWESTYCJI

’ Ocena jakéci powietrza przeprowadzana jest w ramacliskeowego Monitoringu
Srodowiska przez Wojewédzkie Inspektoraty Ochrémgdowiska (zgodnie z art. 25 ust. 2
ustawy Prawo Ochronyrodowiska).
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Zgodnie z informacjami zawartymi w w/wgpiie, wielka¢ tla zanieczyszcze
podawana przez WI® zostala okrdona na podstawie #0ych dostpnych metod
tj. pomiarow, modelowania, szacowania i poréwnywaani

IV.13 STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO
IV.13.1 Okreslony na podstawie danych WIGS

W ramach monitoringu akustycznego wykonanego preéi©OS w roku 2007
przeprowadzone zostaty pomiary akustyczne ohmuyicego wskanika oceny hatasu dla
pory dnia i nocylLaeq ov DO realizacji zadania wytypowano jeden punkty poowsy
zlokalizowany w Pruszkowie przy ul. Wojska Polskie§6. Pomiary przeprowadzono
w dwoch sesjach w dniach 01.10.2007 oraz 11.06.2007

W wyniku przeprowadzanych pomiaréw podczas obu pespiarowych stwierdzono
przekroczenia wartgi normatywnych wskaika oceny hatasu. Notowane przekroczenia
siegnety ponad 15dB dla pory dnia i 18 — 20dB dla porgyo

IV.13.2 Okreslony na podstawie danych GDDKIA

W ramach generalnego pomiaru hatasu, ktéry odbytwsiroku 2005, wykonano
pomiary réwnowanego poziomu #wvicku w sisiedztwie istnigjicych drog krajowych,
wojewodzkich, ekspresowych oraz autostrad, w tynim.nprzy drodze krajowej Nr 2 i Nr 8.
Dodatkowo w roku 2006/2007 BEIPBK "EKKOM" wykonajfmomiary w gsiedztwie w/w
drég krajowych.

Wystepuje znaczne przekroczenia poziomow dopuszczalnychakresie hatasu
wzdtuz przedmiotowych drog. Prognozy ruchu wskazug dalszy wzrost ngtenia potokow
pojazdow co spowoduje pogorszenie itak lpardzo niekorzystnego klimatu akustycznego.
W niekorzystnym zasgu znajdzie & wtedy wkksza czs¢ populacji. W przypadku osob
ktére juz w chwili obecnej znajdgj sic w strefie ponadnormatywnego oddziatywania,
niekorzystny wptyw ulegnie zwkszeniu.

Stan klimatu akustycznego w otoczeniu drég krajdwgtanowacych obecnie sie
komunikacyja w rejonie omawianej inwestycji tj. w rejonie drégajowych nr 8 i 2 byt
badany 5 lat temu w ramach GPR 2005. W zwitku z yasaym, dane pomiarowe jakie
uzyskano w tamtym okresie nie myogtanowé wiarygodnegozrodta informacji na temat
stanu klimatu akustycznego w chwili obecne;.

IvV.13.3 Okreslony na podstawie innych danych

W celu okrglenia zmian klimatu akustycznego w sytuacji nie gjotbwania realizacji
inwestycji, w niniejszym rozdziale raportu pashmo s¢ wynikam i analiz wykonanych przez
frme¢ EKKOM na etapie Raportu OO wykonanego celem uzyskania Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach tego rapevykonano prognozy hatasu
obejmupce swym zakresem teremysgadupce z istniejca droga krajowa Nr 2, na odcinku od
Ottarzewa do Warszawy.

Na potrzeby analiz wykonano prognozy oddziatywakiemnatu akustycznego dla
nastpujacych horyzontéw czasowych:

2012 - stan istniegy,

2027 - 15 lat po oddaniu autostrady dgtliowania,

2027 - brak autostrady.
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Analizujac wyniki prognoz wykonanych w ramach niniejszegaragpwania dla
odcinkéw istniejcej drogi krajowych Nr 2 mima jednoznacznie stwierdzize budowa
autostrady A-2 wplynie na popravetanu klimatu akustycznego wsgedztwie tej drogi, na
odcinkach midzy todzh a Warszaw. Autostrada przejmie znaczmzes¢ natzenia ruchu
pojazdow poruszagych se w chwili obecnej po tych drogach. Przgjosie to bezpérednio
na spadek poziomuzdicku na terenach z nimasiadupcych. Analizupc odlegt@gci izofon
poziomu hatasu o wartciach dopuszczalnych moa stwierdzi, ze spadek natenia ruchu,
po oddaniu projektowanej autostrady doythu, spowoduje zmniejszeniegsich zastgu,
a w roku 2027 rénica ta mae wynie¢ okoto 27-42% (DK Nr 2). Naley jednak zaznaczy
ze budowa autostrady pogorszy Kklimat akustyczny rexenaich zamieszkatych
zlokalizowanych w jej sgsiedztwie. Zabudowa mieszkaniowa iaost znale¢ w strefie
oddzialywania hatasu o poziomie przekragegin wart@dci dopuszczalne co ¢Hzie
wymagato zastosowania zabezpigcz@rzeciwdwickowych np. w formie ekranow
akustycznych.

IV.13.4 Whioski

Na terenie miast i miejscoét przez ktére przebiega obecnie ruch pojazdowmw ty
ruch tranzytowy z zachodu na wschod Polski panujgcz dramatyczne warunki klimatu
akustycznego. Notowane sam klikunastodecybelowe przekroczeni wéctanormatywnej
wskaznika oceny hatasu_feq o)n=60/500B) zaréwno dla dziennej jak i nocnej poryroce
Realizacja omawianej inwestycji pozwoli na pezgg czsci ruchu (w tym prawie cahoi
ruchu tranzytowego) z istnigjej sieci drég krajowych w rejonie inwestycji (DK2)
co spowoduje znacznpopravwe warunkow akustycznych na terenach zlokalizowanych
wzdtuz tych drég krajowych.

IV.14WYNIKI BADA N PODSTAWOWYCH WSKA ZNIKOW ZANIECZYSZCZE N
wOD OPADOWYCH

Analiza wod nie wykazata przekrogzdosci weglowodoréw ropopochodnych. Hé
ich jestsladowa lub por¥iej granicy oznaczalioi. llos¢ zawiesiny ogolnej w zbadanych
wodach nie przekroczyta 10 mg/dmorma 100 mg/dr).
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V. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOW E WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

V.1 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Inwentaryzacja przyrodnicza @b pas 500 m po obu stronach od osi autostrady.
Opierano si na wynikach bada przeprowadzonych na etapie raportu do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggergedstwziecia oraz potwierdzono
je podczas whasnej wizji terenowej przeprowadzenajarcu oraz kwietniu 2010.

Niedoskonatéci i braki przygtej metodologii badawczej.

Najwicksze niedoskonasai dotycz metody badawczej zastosowanej w przypadku
ornitofauny i herpetofauny. Obserwacje ornitologezdajce petna wiedze o bytgych
i gniazdugcych gatunkach powinny zostaprzeprowadzone w terminie od 15 marca
do 15 sierpnia. W tym okresie 4de z miejsc powinno gy obserwowane wielokrotnie
w réznych porach, tak aby uzyskanazliwie duzo danych. W przypadku ptazéw obserwacje
powinny objé caty okres ich aktywri@i ze szczegolnym uwzglnieniem okresu
rozrodczego.

V.2 PROGNOZOWANIE DROGOWYCH ZRODEL ZANIECZYSZCZENIA WOD

Zanieczyszczenia sptywow opadowych z drog zaled wielu czynnikow. % to
miedzy innymi zanieczyszczenie powietrza,eaahie i rodzaj pojazdéw, rodzaj nawierzchni
drogi, zagospodarowanie drogiytkowanie terenow przylegtych, pora roku, charajtgrka
ilosciowa i jakgciowa opadéw atmosferycznych.

Prognozowane @&tenia zawiesin (3, gtdbwnego wskanika zanieczyszcze
drogowych, dla prognozy ruchu na rok 2027 oszacowanoparciu o PN ,Odwodnienie
drég” (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku). Zastosowametoda uwzgidnia zaleénosci
pomigdzy stzeniem zanieczyszcaev sciekach opadowych a raeniem ruchu, szerokoia
korony drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkdimatycznymi.

V.3 MODELOWANIE POZIOMOW SUBSTANCJI W POWIETRZU

Ocena wplywu emisji pochodeej z transportu drogowego spotyka i wieloma
problemami, ze wzgtu na specyfik zrodta oraz rozprzestrzenianiag Stanieczyszcze
Obecnie stosowane metody modelowania dyspersji ezayszczé w powietrzu
atmosferycznym odnoszsie gtownie do stacjonarnyclirodet punktowych, ddz zrédet
powierzchniowych i liniowych o ustalonej zorganizovej emisji, ktbre mmma z pewnym
przyblizeniem zasipi¢ zbiorem emitorow punktowych.

Wielkos¢ emisji ze spalania paliw zostata obliczona przyciu modutu ,Samochody
v. Corinair”, zgodnie z metodyk EMEP/Corinair. Prognozy statystyk udziatéw
poszczegdlnych grup pojazdéw pochgdz opracowania ,Metoda prognozowania emis;ji
zanieczyszczepowietrza od pojazdoéw” autorstwa Biura Ekspertizojektéw Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM?” (zadcznik nr 4 Raportu).

Emisja zanieczyszcaedla poszczegolnych odcinkow drogowych obliczare jea
podstawie:
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e prognozowanego godzinowego ¢yagnia ruchu [ilé¢ poj./h],

» skiadu rodzajowego potoku ruchu,

e emisji jednostkowej zanieczyszézedla poszczegoélnych rodzajow
pojazdow w zalenosci od pedkaosci.

V.4 METODA PROGNOZOWANIA HALASU DROGOWEGO

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego iyRadlnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszca s¢ do oceny i zarglzania poziomem hatasusnodowisku w zatczniku Il Metody
oceny wskanikow hatasu poleca metedobliczania dla hatasu z ruchu kotowego opart
o francusk krajowa metod; obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”,
okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des irdaictures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej naemXPS 31-133".

Waznym elementem analizy rozktadu przestrzennego hdgas informacja dotyeza
uksztaltowania terenu, przeszkod wystiacych na drodze propagacjizwlicku oraz
wiasciwosciach pochtaniacych przestrzeni i gruntu. Wszystkie te dane zgstalzgkdnione
w przygotowanym modelu matematycznym, a ich szdpegi¢ jest zgodna z posiadanymi
podktadami mapowymi.
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ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI

VI.1 WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE
VI.1.1 Wplyw na obszary chronione

Na rozpatrywanym odcinku D2 autostrada A2 nie greg@ni nie graniczy zadnym
obszarem sieci Natura 2000 zarowno istugn, jak i proponowanym. Projektowany
odcinek Strykdéw - Konotopa nie przebiega réwniebezpdrednim gsiedztwie powyszych
obszarow. Najb#iej potazony obszar sieci Natura 2000 w granicach wojewodztw
mazowieckiego — Bbrowa Radziejowska (PLH 140003) znajduje wiodlegtdci ok.18 km
na potudniowy - zachod. Stwierdza sirak negatywnego oddziatywania inwestycji na ten
obszar.

VI.1.2 Wptyw na szag roslinna
Oddziatywanie na flog w fazie realizacji inwestycji

Na odcinku projektowanej autostrady A2 StrykOw —nktopa, nie mazadnych
siedlisk, ani gatunkéw chronionych prawem polskimazo unijnym, ktére wymagatyby
przeniesienia w inne miejsce poza pasem autostrady.

Oddziatywanie na flog w fazie eksploatacji autostrady

Inwestycja spowoduje zniszczenie siedlisk oraz psxgmie warunkowzycia dla
wystepujacych na tym obszarze gatunkowslo (zmniejszenie areatdw, zniszczenie gleby,
zmiany stosunkow wodnych). Wykopy pod obiektami miptyna znacaco na siedliska
przyrodnicze.

VI.1.3 Wptyw na faune

Jest to odcinek charakteryzay sk dominacy gatunkéw synantropijnych
tolerujpcych obecn& cztowieka, lub te scisle z nim zwazanych. Teren odznacza sluza
mozaikowatécia, wyskpuja tu tereny ruderalne, pola uprawne, tereny zurloavene, cieki i
niewielkie zbiorniki wodne. Nie wyspuja tutaj gatunki wymagage szczegolnej troski.

Ornitofauna

Zdecydowanym dominatem pod wegdém zagszczenia populacji na badanym
obszarze jest bBant. Bardzo liczna jest ta& populacja skowronka. Zeggczenie populacji
innych gatunkéw jest zdecydowanie mniejsze. Inwgatyniszczy wyicznie siedliska
pospolitych gatunkéw charakterystycznych dla okeledzib ludzkich. Gatunki wymagage
szczegolnej ochrony gniazdujw siedliskach oddalonych o 350 — 500 m od linii
rozgraniczajcych inwestycji i mog by¢ objete oddziatywaniem poednim.

Teriofauna

Z ssakéw chronionych zaobserwowano kretaajéNa w okolicy zabudowiai miejsc
gniazdowania bantéw polug lisy. Zaobserwowano tak, mysz pola, szczura wdrownego,
zajace oraz sarny. Te ostanie, wykagsik niewielka antropofolal
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Herpetofauna

Na opisywanym Tereni nie zaobserwowano masowydow ptazow. Aktywneéc
ptazow koncentruje siw okolicy niewielkich ciekow i oczek wodnych. W¥e sk to
z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom przégie po suchym
podiazu pod droga po obu stronach ciekOw przeairygh autostrag Miejsca rozrodu
ptazéw znajdyj sic w odlegtdci wickszej ni 350 m i mog by¢ poddane oddziatywaniu
pasredniemu.

Bezkrgowce
Wzdtuz tego odcinka nie zinwentaryzowana chronionych mjadw bezkegowcow.

VI.1.4 Wptyw na walory krajobrazu i rekreacji
Faza realizacji

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacjidzie krotkoterminowy i zwazany
bedzie z budow nowej drogi na terenach o innym dotychczagtkowaniu, usuniciem
drzew i krzewow wpisanych w krajobraz otoczenia ji@o nasgpito), czasowym zagiem
sasiadupcych terenow pod drogi dojazdowe i place budow, ezmym ruchem pojazdow i
ciezkiego sprztu budowlanego.

Faza eksploatacji

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w faglesploatacji bdzie dtugotrwaty
i bezpdredni.

Analizowany odcinek D2 autostrady zostat wyznaczowyym korytarzem drogi,
dlatego jest funkcjonowaniegthizie stanowd catkiem nowy element przestrzenny otoczenia.
Najwigksza ekspozycja wygti w rejonie planowanych obiektéw zygianych z obstug
autostrady takich jak MOP Brwinéw Il i lll oraz PAuszkow.

Odbiér drogi w krajobrazie dolzie zalee¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz
od rozwhzan technicznych autostrady, niwelety drogi wg#m istniejcego terenu i
charakteru zagospodarowania bezpdniego otoczenia planowanej drogi np. przez iele
Autostrada na omawianym odcinku biegnie wkszaci po nasypie, w terenie otwartym, a
wiec sztuczny twor jakim jest nieapliwie autostrada dmlzie odznaczat siznacznie. W
takich miejscach autostradadzie stanowd przececie osi widokowych. Ponadto na odcinku
D2 znajduj sic takie obiekty najbardziej widoczne, jak mosty attadowe, mosty drogowe
oraz wiadukty drogowe wraz z dojazdami do nich. Wikonowanie obiektow mostowych
w krajobraz w digym stopniu zaley od ich kolorystyki.

Krajobrazie w terenéw zabudowanych najistotniejgeat ochrona ludzi przed
negatywnym wptywem drogi na warunki zdrowiaycia cztowieka. W wyniku zastosowania
rozwigzax ochronnych, planowana autostradeddie odgrodzona widokowo od terendw
zabudowanych, za pompekranow dwigkoizolacyjnych, czy watéw ziemnych oraz zieleni
izolacyjnej.

Zrekompensowanie strat krajobrazowych w krajobr&rikurowym zostanie poprzez
powstanie atrakcyjnych terendw zieleni krajobrazowe

Tereny zieleni urmzonej lkda budowane przez zigleizolacyjm, zielex na watach
ziemnych, zielé naprowadzagca na przejcia dla zwierat oraz zielé ozdobm na
w okolicach wiaduktow, to znacznie ztagodzi efekiucznego tworu jakim jest autostrada.
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VI.2 WPLYW NA GRUNTY | POKRYW E GLEBOW A
Etap budowy

Na etapie budowy autostrady wysits nastpujace oddziatywania na gleby:

e usungcie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

* naruszenie powierzchni ziemi zwane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy
budowie drogi oraz obiektow towarzysych;

* ewentualne, krotkotrwate i przemiap obnkenia zwierciadta wdd podziemnych
powstale na skutek konieczop wykonania nieztédnych odwodnig
w przypadkach koniecz&o wymiany gruntow nienamych;

* wytworzenie odpaddéw oraziekow.

Etap eksploatacji

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtownieikigm osiadania na powierzchni
ziemi casteczek zawieragych substancje, ktore trafity do powietrza z ruydechowych
pojazdow samochodowych porusgdjch seé po drodze. Oraz substancji powstgch ze
scierania opon samochodowych, oktadzin hamulcowyelz aawierzchni.

W zwiazku z coraz lepszym stanem technicznym pojazddwsibsvaniem benzyny
bezotowiowej, a take wprowadzania coraz oszdniejszych silnikbw, ilé¢ zanieczyszcze
dostajcych s¢ do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje spadkd®veponowane systemy
odprowadzania i oczyszczania wody z powierzchnigdimda skutkow& ograniczeniem
negatywnego wptywu drogi na powierzcti@iemi i gleby.

VI.3 WPLYW NA DZIEDZICTWO KULTURY
VI.3.1 State obiekty dziedzictwa kulturowego

W pasie terenu o szerdlam po 500 m z kadej strony autostrady w cdlrie
planowanego odcinka autostrady wymino 3 obiektéw kdacych obiektami kulturowymi.

Najcenniejszym z nich jest patac pamy jest wZukéwku. Jest to dwoér drewniano —
murowany utrzymany w stylu klasycystycznym, otogzgrarkiem z bogat roslinnoscia.
Powstat w latach dziewddziesiatych XIX wieku i jest wpisany do rejestru zabytko@biekt
ten ma istotne znaczenie w ksztattowaniu krajobkadturowego, a ponadto posiada wacio
przyrodnicze, kulturowe i krajobrazowe. Pozostakadvymienione obiekty to wspoétczesny
krzyz przydraony i powstata w 1955 roku kapliczka przydna w Kotowicach. Tylko na
ostatni z wymienionych obiektow ma wplyw opina isyeEja. Szczegotowy opis
koniecznychsrodkow jakie naley przeds¢wzia¢ w celu ochrony obiektu opisano w rozdziale
11.

VI.3.2 Ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego

Stanowiska archeologiczne zinwentaryzowane welmbr analizowanego odcinka
autostrady A2 wyspuja W rozproszeniu. Wszystkie zinwentaryzowane staskavizostaty
oczyszczone z substancji zabytkowej poprzez przegmtwenie wykopaliskowych baila
archeologicznych.

VI.4 WPLYW NA SRODOWISKO GRUNTOWO — WODNE

Na poszczegélnych etapach prac (budowy i eksplpatanalizowana inwestycja
bedzie wywierata negatywny wptyw na otacaag srodowisko.
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Na etapie budowypowstawd beda scieki bytowo-gospodarczé&rodia tychsciekdw
wystapia okresowo. Ponadto podczas wykonywania prac ziemmaley spodziewa sig
okresowego zwkszenia dostawy zawiesin doodowiska gruntowo-wodnego. Dodatkowo
nalezy liczy¢ sig rébwniez z wyciekami substancji (paliw i smaréw) z wszefkimaszyn
i pojazdéw znajdujcych s¢ na budowie. Na powgzym etapie praz nalg rowniez liczy¢
z koniecznécia, przynajmniej okresowego krotkotrwatego odwadraamykopow np. przy
posadawianiu obiektéw mostowych.

Na etapie eksploatacji nalezy liczy¢ sie z doptywemsciekow (wdéd opadowych
i roztopowych) sptywaicych z trasy zawieragych podwyszone ildci zawiesiny ogolnej
i weglowodoréw  ropopochodnych. Prognozowane $dio zawiesiny o0goOlnej oraz
weglowodoréw ropopochodnych znajdigic ponizej.

Dodatkowym zagrezeniem dlasrodowiska gruntowo wodnega swarie pojazdow
przewaacych substancje niebezpieczne. Skutki deodowiska gruntowo-wodnego
wypadkéw drogowych, w ktorych uczestniézpeda pojazdy przewmce niebezpieczne
substancje,sstrudne do oceny zaroéwno jadabowej jak i ilosciowej. Skutki te zatea bowiem
od rodzaju i ildci substancji, jej toksyczdoi oraz od warunkéw gruntowo-wodnych
w miejscu awarii. Taka ik& zmiennych uniemdiwia prognozowanie.

Celem zabezpieczenia i ograniczenia negatywneggwupinwestycji nasrodowisko
zarOwno na etapie budowy jak i eksploatacji przeyeicse zastosowa szereg zabezpieaze
i zalec& omdwionych w rozdziale ,,Ochrorfaodowiska wodnego”.

Prognozowane stenia zanieczyszcaen nieoczyszczonych sptywach z autostrady:

Gospodarkasciekowa, w przypadku projektowanego odcinka dregirowadza i
do prawidtowej organizacji odwodnienia terenu dromiaz zabezpieczenidrodowiska
w sytuacjach awaryjnych - mlwos¢ wystapienia powanej awarii.

Zawiesiny w docelowym 2027roku prognozy na odcifkuste - Pruszkow wynosi
199,5 mg/dm Przy dopuszczalnym eeniu zawiesin (przed odbiornikiem 100 mgRim
oczekiwana redukcja powinna wyktes0%. Zastosowane metody ujmowania, oczyszczania i
odprowadzania wod opadowych sptym@jch z jezdni zapewnia taki stopiavymaganej
redukciji.

VI.5 WPLYW NA STAN AEROSANITARNY TERENU
VI.5.1 Wplyw na jakosé powietrza podczas etapu realizacji

Prace budowlane podczas realizacji inwestyegjlabmiaty znikomy wptyw na jak&
powietrza. Oddzialywanie emitowanych zanieczysacpgtowo-gazowych &dzie miato
charakter krétkookresowy i powinno ograniéag jedynie do terenu budowy.

VI.5.2 Wplyw na jakosé powietrza podczas etapu eksploatacji

Wyniki obliczen dyspersji zanieczyszazewykazaty, ze w latach 2012 i 2027 nie
dojdzie do przekrocze dopuszczalnych wardoi sikzen ditlenku siarki (SQ), pytu
zawieszonego (PM10), benzenulg) oraz otowiu (Pb).

Dla zat@onych warunkéw — mie dogé do przekroczé dopuszczalnych wardoi
stezen ditlenku azotu w obu analizowanych horyzontactsorg/ch.
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Zaskqi przekroczé dopuszczalnych wartoi sktzen sa nieznaczne (w roku 2012: do
ok. 21 m od osi autostrady — przekroczenie dopuaegwartdci godzinowej dla N@oraz
ok. 26 m od osi autostrady dlaca sredniorocznych; w roku 2027: do ok. 12 m od osi
autostrady — warté godzinowa, ok. 17 m od osi — wadtosrednioroczna) | mieszgzsie
w liniach rozgraniczagych inwestycji — generalnie ograniczapgk do jezdni autostrady i jej
bezpdredniego gsiedztwa.

Model matematyczny dyspersji zanieczyszcze powietrzu nie uwzgdnia m.in.
SOrpcji zanieczyszcaeani ograniczania sirozprzestrzeniania przezshmnos¢ znajduaca Sie
w otoczeniu inwestycji, co pozwala stwierglzize rzeczywiste oddziatywanie inwestycji
na powietrze prawdopodobnie dka skt mniejsze ni wyznaczone przy ayciu metod
obliczeniowych. Potwierdzeniem tego, o by na przyklad brak przekrocze
dopuszczalnych warfoi skzen zanieczyszcze powietrza wykazywany przez wyniki
pomiarow monitoringowych, wykonywanych od 2002 rakistniegcym odcinku autostrady
A2.

Obszary, na ktorych zlokalizowana jest inwestycga, terenami @aytkowanymi
rolniczo, bez zwartej zabudowy mieszkalnej. Wazaku z powyszym, a take ze wzgtdu na
prognozowany brak przekroagzdopuszczalnych wartoi skzen zanieczyszczepoza liniami
rozgraniczaicymi inwestycji, nie przewiduje &i negatywnego wptywu inwestycji na
srodowisko powietrzne, a co za tym idzie —yaie i zdrowie ludzi.

VI.6 WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY TERENU
VI1.6.1 Podstawa, cel i zakres opracowania

Celem tej cgsci projektu jest okrdenie ucazliwosci akustycznej dlasrodowiska
nowoprojektowanej autostrady A2 na odcinku D2 od #A1+143,53 do km 449+100.
Ta czs¢ Raportu ma dodatkowo na celu ogemgodndc¢ Projektu Budowlanego (PB)
z wymaganiami dotyexymi ochronysrodowiska w zakresie oddziatywania akustycznego
planowanej inwestycji zawartymi w Decyzjisoodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedsiwzigcia (DS) wydary dnia 14.11.2008 przez Wojewpdlazowieckiego
(znak WSR.1.BP.6613/15/08).

VI.6.2 Charakterystyka zrodta hatasu
W obliczeniach akustycznych oparte sa nasfpujacych danych i zateeniach:

° Przestrzé pomidzy zrédiem hatlasu S a obserwatorem O, to przestrze
otwarta i zabudowana.

° Podziat pojazddéw na dwie kategorie pojazdy lekkiezkie.

° Uwzgledniono r&na predkos¢ ruchu pojazdow zaliczanych do wymienionych

kategorii: pedkos¢ pojazdow lekkich — 130 km/h, gikich — 80 km/h
(dopuszczalna pdkos¢ danej kategorii pojazdow na autostradzie).

° Dwa pasy ruchu (po dwa pasy ruchu o szefok8,75m w kadym kierunku
ruchu, pas rozdziatu oraz pobocze).

° Nawierzchnia bitumiczna.

° Wzigto pod uwag ksztailt terenu, po ktérym biegnie autostrada.

° Na podstawie informacji zawartych na mapach zasagch ustalone zostaty

dane dotyczce pokrycia terenu (a w konsekwencji danych detygzh
pochfaniania gwickOw przez grunt): trawa.
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° Przygotowanie cyfrowego modelu terenu na podstawidgormacii
hipsometrycznych zawartych na mapach zasadniczych.

° Przygotowanie danych dotygzch lokalizacji obiektow budowlanych na
podstawie informacji zawartych na mapach zasadofczyaz dokumentaciji
fotograficznej.

° Przygotowanie danych dotygzch klasyfikacji terenéw chronionych, na
podstawie wizji lokalnej oraz informacji zawartyoh mapach.

. Obliczenia wykonano dla obserwatora zlokalizowanega wysokéci

4 metréw (B=4.0 metry).

VI.6.3 Tereny wymagapce ochrony akustycznej

Tereny, przez ktére przebiega projektowana autdastf? charakteryzgjsie roznym
stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. Gtowni® tereny rolnicze oraz nieyki.
W przypadku terendw wymagajych ochrony akustycznej wokot planowanej trasy thone
zabudowa zagrodowa, wypuje take zabudowa mieszkaniowo — ustugowa i zamieszkania
zbiorowego. Istniejca zabudow stanows budynki jedno- i dwu- oraz miejscami
trzykondygnacyjne. Na podstawie podktadow mapowyarfofotomapy oraz ze§
z motolotni oraz wizji w terenie zostata zinwentwwana zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana w bezpgoednim gsiedztwie omawianego odcinka autostrady.

VI1.6.4 Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu smodowisku

W mysl ustawy Prawo ochrongrodowiska potrzeby ochrongrodowiska, w tym
rowniez problemy ochrony przed hatasem i wibracjami, wirbhg¢ uzgodnione na etapie
ustalania plandéw zagospodarowania przestrzennegodrie z cytowas ustava nalery
w pierwszej kolejnéci dazy¢ do zmniejszenia ugtliwosci zrodet hatasu. Przy braku takich
mozliwosci konieczne jest poggie dziatéh o charakterze technicznym i organizacyjnym,
ograniczajcych hatas lub zapobiegajych jego przenikaniu dérodowiska. Po wyczerpaniu
wymienionych maliwosci poprawy klimatu akustycznego, w razie potrzeblety izolowa
zrodio hatasu poprzez wyznaczenie obszaréw ogranegm uytkowania. Dopuszczalne
wartgsci rownowanego poziomu zvieku A w srodowisku okréla wspomniane RIS z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poammdatasu wsrodowisku
(Dz.U.04.178.1841), ktére przedstawiono w psmej tabeli. W tabeli zaczerpie
Z cytowanego rozpogdzenia okrglono dopuszczalne wado réwnowanego poziomu
dzwieku A dla poszczegélnych klas terenu, wyrnych ze wzgldu na sposéb
zagospodarowania i petnione funkcje. W przypadkdzadywania komunikacyjnyclirédet
hatasu, mog one wynosi od 50 do 65 dB w porze dziennej i odpowiednio 6ddé 55 dB
W porze nocnej.
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Tabela. 13. Dopuszczalne poziomy hatasu vérodowisku powodowanego przez poszczegOlne
grupy zrédet hatasu, z wyhczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroemggtyczne oraz
starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych

Dopuszczalny poziom hatasu wyrzony réwnowaznym poziomem
dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Instalacje i pozostate obiekty i grupy
zrddel hatasu
D
. LieqT LN LAeqT LN
Lp. Przeznaczenie terenu dni AeqT pora dnia - przedzia AeqT
p;rrzae dgilg{- pora nocy - czasu odni_esie_ni_a pora nocy Jp_rze_dzi_a
czasu przedglaf czasl réwny 8 najmniej | czasu odnlf.e3|e.n|.a
odniesienia odniesienia kor;ystnym. réwny 1 najmniej
réwny 16 rc')wr)y 8 god.zmom dnlg korzystnej godzinig
godzinom godzinom kolejno po sobie nocy
nastpujacym
a)Obszary A ochrony
o uzdrowiskowej 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne
b) Tereny zabudowy zwzanej
o ze statym lub wielogodzinnyn 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodzigy
c¢) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
I b) Tereny zabudowy zqgrodo e 60 50 55 45
c)Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefigrodmiejskiej
o miast powyej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkacow

W mysl cytowanego wyej rozporadzenia M5, ww. tereny naley zakwalifikowa: do
kategorii 3a, 3b i 3d.

Dla terenow nabkecych do kategorii 3 dopuszczalne wadopoziomu dwicku
Wynosz;:

. L aeqp = 60 dB — w porze dziennej,
. L aeqn = 50 dB — W porze nocnej.

Odlegta¢ od zrodla hatasu, w ktorej poziomzaicku jest rowny ww. wartaciom
wyznacza zasg hatasu [m].

Jeli poziom diwicku w  érodowisku zewstrznym nie przekracza wasc
dopuszczalnych, wtedy zapewniones géwniez, w zamkngtych pomieszczeniach
mieszkalnych, przeznaczonych na staty pobyt luadgposaonych w okna o standardowe;j
izolacyjnaici akustycznej, komfort akustyczny wymagany na pede przepisow polskiej
normy PN-87/B-02151/02.
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VI1.6.5 Metoda oceny hatasu

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego iyRadinia 25 czerwca 2002 r.
odnoszca s¢ do oceny i zarglzania poziomem hatasusnodowisku w zatczniku Il Metody
oceny wskanikow hatasu poleca metedobliczania dla hatasu z ruchu kotowego opart
o francusk krajowa metod; obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”,
okreslona w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des irdaictures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej naemXPS 31-133". Metoda ta opisuje sposob
propagaciji dwigku, ktéregozrodtem jest ruch samochodowy,svodowisku. Nie opisuje ona
jednak sposobu wyznaczania mocy akustyczrigita hatasu, jakim jest droga. W tym celu
odsyla do metody szacowania mocy akustycznej drégide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonof@ETUR 1980”. Metoda opisana
w powyzszym dokumencie wymaga przygotowania danychsei@jych, obejmujcych
struktug ruchu, z podziatem na pojazdy lekkie ¢akie, oraz jej dobowy rozkitad, oddzielnie
dla pory dnia i nocy, jak rowrieinformacje o projektowanej galkosci ruchu pojazdéw oraz
niwelecie trasy. Wanym elementem analizy rozktadu przestrzennego hgkst informacja
dotyczica uksztaltowania terenu, przeszkdd wpsjacych na drodze propagaciiwlieku
oraz widciwosciach pochtaniacych przestrzeni i gruntu. Wszystkie te dane zgstat
uwzgkdnione w przygotowanym modelu matematycznym, asintzegotowét jest zgodna
z posiadanymi podktadami mapowymi. Podstaso wykonania oblicae byt numeryczny
model terenu ddacy punktow reprezentagf wysokaci topograficznej terenu
z uwzgkdnieniem korpuséw projektowanych drég oraz skagsypow i watéw. Na model
ten zostaly naniesione wspdadne istniejcej zabudowy. Nagpnie wprowadzono parametry
techniczne analizowanej drogi, takie jak: liczbazeroké¢ pasow ruchu, szerok®€ pasu
awaryjnego i rozdziatu. Ponadto wprowadzono dangoimve takie jak: prdkosci pojazdéw
oraz natzenie i struktura ruchu dla roku 2027 z podzialenpam dnia (6:00-22:00) i nocy
(22:00-6:00). Obliczenia parametréw zabezpiécaeustycznych wykonano dla obserwatora
zlokalizowanego 2 metry ogtiany zewrtrznej budynku dla wysokeoi obserwatorads 4 m.
Izolinie obrazujce prognozowany zagj oddziatywania akustycznego drogi wykonano
rowniez dla obserwatora zlokalizowanego na wysakdo,= 4 m. Obliczenia wykonano przy
pomocy programu komputerowego SoundPlan ver. 7.0.

VI1.6.6 Wyniki obliczen emisji hatasu dosrodowiska — bez zabezpieczeakustycznych

Na podstawie danych dotygzch rozktadu natenia ruchu pojazdow, przy
uwzgkdnieniu przebiegu niwelety drogi, obliczono przynpy programu komputerowego
SoundPlan ver. 7.0 wa&dn wskanika oceny hatasu w wyznaczonych punktach
obliczeniowych zlokalizowanych w #dej odlegidci od omawianej inwestycji oraz na
rownej wysokéci. Punkty obliczeniowe w postaci receptorow umigene zostaly na
fasadach budynkéw mieszkaniowych zlokalizowanychdhaz projektowanej autostrady.
Obliczenia wykonano dla obserwatora zlokalizowan&yanetry odsciany zewrtrznej
budynku dla wysokii obserwatora ¢x 4m. Otrzymane warfoi rOwnowanego poziomu
dzwicku dla pory dziennej i nocnej, dla przekrojéw zliikawvanych w najmniej korzystnych
lokalizacjach, tj. na pierwszej linii zabudowy orgeanicy terendw podleggjej ochronie
akustycznej przedstawiono w pasizej tabeli.
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Tabela. 14. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwieku Ly dla rok prognozy
2012 - stan bez zabezpieca@kustycznych

Prognozowane
o Prognozowany poziom przekroczenie
LP | Nrreceptora Lokallzoell(qa S dzwieku poziomu dzwieku
AI—Aea [dB]
L aeqpldBA] | Laeqn[dBA] Dzieh | Noc
Strona pétnocna
1 P1 441+231 62,8 58,1 2,8 8,1
2 P2 441+520 62 57,3 2 7,3
3. P3 4424200 58,3 53,6 - 3,6
4. P4 442+854 62,2 57,5 2,2 7,5
5 P5 443+146 63,6 58,9 3,6 8,9
6 P6 443+422 65,7 61 57 11
7. P7 444+458 57 52,3 -- 2,3
9. P8 444+634 53 48,3 - -
10. P9 446+838 54,8 50,1 - 0,1
11. P10 447+026 55,8 51,1 - 1,1
12. P11 447+791 68 63,3 8 13,3
13. P12 449+065 56,8 52,2 - 2,2
Strona potudniowa

14. P13 441+451 62,8 58,1 2,8 8,1
15. P14 442+313 70,4 65,7 10,4 15,7
16. P15 442+373 68,5 63,8 8,5 13,8
17. P16 442+808 64,2 59,6 4,2 9,6
18. P17 443+125 60,8 56,1 0,8 6,1
19. P18 444+744 66,9 62,3 6,9 12,3
20 P19 444+800 68,6 63,9 8,6 13,9
21. P20 444+856 66,9 62,2 6,9 12,2
22. P21 444+920 64,1 59,5 4,1 9,5
23. P22 445+410 57,6 52,9 - 2,9
24. P23 447+600 70,8 66,1 10,8 16,1
25. P24 447+657 72,6 67,4 12,6 17,4
26. P25 447+763 68,2 63,5 8,2 13,5

Tabela. 15. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwigku Ly dla rok prognozy
2027 - stan bez zabezpiecaakustycznych

Prognozowane
o Prognozowany poziom rzekroczenie
LP | Nrreceptora Lokallzoell(qa S0 ’ dz’wigkz P pc?ziomu dzwieku
AL peq [dB]
L aeqpldBA] | Laeqn[dBA] Dzieh | Noc
Strona pétnocna
1 P1 441+231 66,5 61,5 6,5 11,5
2 P2 441+520 65,9 60,9 59 10,9
3. P3 442+200 68,1 63,1 8,1 13,1
4. P4 442+854 66,1 61,1 6,1 11,1
5 P5 443+146 67,1 62,1 7,1 12,1
6 P6 443+422 69,2 64,2 9,2 14,2
7. P7 444+458 60,9 55,9 0,9 5,9
9. P8 444+634 62,5 57,4 2,5 7,4
10. P9 446+838 58,8 53,7 - 3,7
11. P10 447+026 59,7 54,7 - 4,7
12. P11 447+791 71,5 66,5 11,5 16,5
13. P12 449+065 62,4 57,4 2,4 7,4
Strona potudniowa
14. P13 441+451 66,6 61,5 6,6 115
15. P14 442+313 74 69 14 19
16. P15 442+373 71,9 66,9 11,9 16,9
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17. P16 442+808 67,7 62,7 7,7 12,7
18. P17 443+125 64,6 59,5 4,6 9,5
19. P18 444+744 70,6 65,6 10,6 15,6
20 P19 444+800 72,2 67,2 12,2 17,2
21. P20 444+856 70,6 65,6 10,6 15,6
22. P21 444+920 67,9 62,8 7,9 12,8
23. P22 445+410 61,4 56,4 1,4 6,4
24. P23 447+600 74,3 69,3 14,3 19,3
25. P24 447+657 75,4 70,4 15,4 20,4
26. P25 447+763 71,7 66,7 11,7 16,7

Z przedstawionych oblicide wynika, ze w roku 2012 przy braku odpowiednich
dziatan, bedzie dochod# do przekroczenia wardoi normatywnych wskaika oceny hatasu.
Jak wynika z tabeli powygej maksymalne warkgi poziomu dwigku na elewacji budynkéw
mieszkalnych wyniags w porze dziennej i nocnej doadqon= 75,4 dB, a maksymalne
przekroczenia dopuszczalnych wadigpoziomu dwicku wynioss odpowiednio:

* Alaeqp= 15,4 dB w porze dziennej,
* Alaeqgn= 20,4 dB w porze nocnej.

Maksymalny zasig oddziatywania akustycznego od krglmi autostrady odniesiony
do obowjzujacej wartdci normatywnej wskanika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory
oceny, w przypadku gdy autostrada poprowadzona bhgtaasypie i dla prognozy na rok
2027 wyniost:

* L(Laeqp=60 dB) = 420 metrow,
e L(Laeqgn=50 dB) = 560 metrow.

Minimalny zas¢g oddziatywania akustycznego od osi autostrady kaays
w przypadku gdy autostrada poprowadzona byta wagoo terenu i dla prognozy na rok
2027 wyniost on odpowiednio:
* L(Laeqp=60 dB) = 250 metrow,
e L(Laeqgn=50 dB) = 410 metry.

Wyniki obliczen emisji hatasu w postaci izolinii obraagych zasig hatasu
odniesiony do obowrujacej na tych terenach wastw dopuszczalnych (deqr o/n=60/50 dB).

VI.6.7 Dobor ekrandw akustycznych

Projektowanie ekranu akustycznego polega na wyamiczego geometrii (dtugo
i wysokas¢) oraz usytuowaniu wzegllem zrédta. Przy czym decydagym Kkryterium jest
wymagana skutecz&d akustyczna, na poziomie nie mniejszymz nstwierdzone
przekroczenie dopuszczalnej wadopoziomu dwigku.

Parametry geometryczne ekranu mu$x¢ dobrane tak, by w miarmozliwosci
zapewnity warunki komfortu akustycznego dla mniejZystnej pory doby, tj. pory nocnej
i dla najmniej korzystnego patenia obserwatora.

Ekran powinien b§ zlokalizowany jak najbkiej zrédta hatasu. Gsto usytuowanie
ekranu jest narzucone warunkami terenowymi, czy skwewlasndgci gruntow. Wtedy
obliczenia sprowadzajsic do okrdlenia wysokdéci ekranu, spetniagej wymaog zadanej
skutecznéci ekranu.

Dobor ekrandéw na projektowanym odcinku autostraggrtm na zapisach Decyzji
o srodowiskowych  uwarunkowaniach  realizacji przedmistgo  przedsiwziecia
(znakWSR.1.BP.6613/15/08) okékjacej w punkcie Il wymagania dotygze ochrony
srodowiska konieczne do uwzglnienia w projekcie budowlanym. Podaje przy tym ich
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lokalizacg oraz parametry geometryczne. Na etapie Projektio®lanego przeprowadzono
ponownie analig akustycznej, w przeprowadzonej analizie uwdglono ostateczny ksztatt
niwelety drogi. Przeprowadzone analizy wykazaky powyej pewnej wysokeri granicznej,
skuteczné¢ ekranu akustycznego wzrasta bardzo wolno wraz zestem jego wysokai,
CO owocuje znacznymi parametrami geometrycznymezpieczenia. Otrzymano sytuagcj
w ktorej w celu zapewnienia wakm wskanika oceny hatasu parmgj wartgci
dopuszczalnych (leq n=500B dla nocnej pory oceny) koniecznym byto zagktgwanie
ekranu akustycznego o znacznych parametrach gemmeych (diugéc i wysokasc). W
ramach omawianego projektu zdecydowaronrs zaprojektowanie ekranow akustycznych,
gdzie w niektérych sytuacjach w obranej lokalizgajinktu obliczeniowego nitiwe jest
przekroczenie warkgi normatywnej wskanika oceny halasu w granicach e¢db
obliczeniowego tj. ok. +3dB.

Zgodnie z zaleceniem Zamawjeggo ekrany zostaly zaprojektowane na rok 2027jegdz
obserwator zlokalizowany zostat na wysétéidio=4,0 metry.

W tabeli poniej przedstawiono parametry proponowanych do regiiz&kranow
akustycznych.

Tabela. 16. Zestawienia parametrow projektowanych ekranow akusgcznych

. Wysokai¢ ekranu Dlugosé . Wymagania
L.p E/W od ok. km=+do ok. km Hb ekranu Lb Uwagi materialowe
Strona poétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany na
L El 441+800+443+162 6m 2064 koronie autostrady B3/A4
2. E2 443+144-443+766 7m 622 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
3. | E3 444+156+444+933 5m 777 | Ekranzlokalizowanyna| g 0,
koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany na
4 E4 447+200+448+200 7m 1408 koronie autostrady B3/A4
5. | E5 448+700+449+100 45m 398 Ekran na koronie
autostrady
Strona potudniowa
441+143,53+441+850 6m
441+850+442+812 8m Ekran zlokalizowany na
6. E6 442+812+442+842 6m 2044 Koronie autostrac}/ B3/A4
442+842+442+970 8m y
442+970+443+165 6 m
7. E7 443+142+443+532 45m 390 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady
444+100+448+816 75m Ekran zlokalizowany na
8. E8 444+816+442+850 6m 1474 Koronie autostrac}/ B3/A4
442+850+445+547 7,5m y
9. E9 447+176+448+300 8m 1127 | Ekran zlokalizowany na B3/A4
koronie autostrady

¢ Wysokaci ekranow i watdw wyznaczone w odniesieniu do métyeautostrady.
e E-ekran,

Ekran E1 stanowi przedtanie ekranu znajdagego s¢ na odcinku wczaiejszym D1.
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VI1.6.8 Wyniki obliczen emisji hatasu z zabezpieczeniami akustycznym i pgmozowana
skutecznaé¢ zabezpiecza

Ponizej w tabeli przedstawiono wyniki przeprowadzonygmalacji po zastosowaniu
zabezpiecze akustycznych jakie zostaty pokazane w projekcidoanym. W ostatniej
kolumnie przedstawiono skuteczadakustyczn zaproponowanych rozwaan.

Tabela. 17. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwigku L ey dla rok prognozy

2012 — stan z zabezpieczeniami akustycznymi.

Lokalizacja km | Prognozowany poziom dwigku .

LP | Nrreceptora ok L pec norred0BA] | L pea nocldBA] Skuteczngé
Strona pétnocna
1 P1 441+231 58,1 48,9 9,2
2 P2 441+520 57,3 49,8 7,5
3. P3 442+200 53,6 48,8 4,8
4. P4 442+854 57,5 47,2 8,7
5 P5 443+146 58,9 48,8 10,1
6 P6 443+422 61 48,9 12,1
7. P7 444+458 52,3 45,6 6,7
9. P8 444+634 48,3 46 2
10. P9 446+838 50,1 48,4 1,7
11. P10 447+026 51,1 47,4 3,7
12. P11 447+791 63,3 50,1 13,2
13. P12 449+065 52,2 48,7 3,5
Strona potudniowa

14. P13 441+451 58,1 48,7 9,4
15. P14 442+313 65,7 51,2 14,5
16. P15 442+373 63,8 49,6 14,2
17. P16 442+808 59,6 47,6 12
18. P17 443+125 56,1 47,5 8,6
19. P18 444+744 62,3 49,3 13
20 P19 444+800 63,9 50,4 13,5
21. P20 444+856 62,2 48,4 13,8
22. P21 444+920 59,5 47,2 12,3
23. P22 445+410 52,9 48,4 4,5
24. P23 447+600 66,1 51,4 14,7
25. P24 447+657 67,4 51,8 15,6
26. P25 447+763 63,5 49,7 13,8

Tabela. 18. Prognozowane wartdci rownowaznego poziomu dwigku Ly dla rok prognozy
2027 — stan z zabezpieczeniami akustycznymi.

Lokalizacja km | Prognozowany poziom dwigku .

LP | Nrreceptora o L nea norsed ABA] | L rcanao[dBA] Skuteczngé
Strona pétnocna
1 P1 441+231 61,5 51,2 10,3
2 P2 441+520 60,9 51,4 9,5
3. P3 442+200 63,1 49,5 13,6
4. P4 442+854 61,1 48,8 12,3
5 P5 443+146 62,1 50,4 11,7
6 P6 443+422 64,2 50,5 13,7
7. P7 444+458 55,9 48 7,9
9. P8 444+634 57,4 49,3 8,1
10. P9 446+838 53,7 50,1 3,6
11. P10 447+026 54,7 49 5,7
12. P11 447+791 66,5 51,7 14,8
13. P12 449+065 57,4 50,3 7,1
Strona potudniowa

14. P13 441+451 61,5 50,5 11
15. P14 442+313 69 52,9 16,1
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16. P15 442+373 66,9 51,2 15,7
17. P16 442+808 62,7 49,5 13,2
18. P17 443+125 59,5 49,5 10

19. P18 444+744 65,6 51 14,6
20 P19 444+800 67,2 52,1 15,1
21. P20 444+856 65,6 50,1 15,5
22. P21 444+920 62,8 49,1 13,7
23. P22 445+410 56,4 50 6,4

24. P23 447+600 69,3 53,0 16,3
25. P24 447+657 70,4 53,0 17,4
26. P25 447+763 66,7 51,3 15,4

Z powyzszej tabeli wynikaze w wyniku realizacji zaprojektowanych zabezpiécze
na terenach wymagagych ochrony akustycznej, dla ktérych przewidziesalizacg ekranow
akustycznych nagpi poprawa warunkow klimatu akustycznego. Dla Kifkunktéw, ju dla
roku prognozy 2012, prognozowang grzekroczenia warfgi wskanikédw oceny hatasu
rzedu maksymalnie 1,8 dB. Dla roku prognozy 2027 praekenia wartéci normatywnych
wskaznika oceny hatasu aja 3dB. Prognozowane przekroczenia miegziz w granicach
zalazonego bt¢du obliczeniowego tj. ok. +3dB. W zwzku z powyszym zaleca si
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w punktaskazanych w rozdziale VI1.13.

Do niniejszego opracowania zostaty gidlone mapy, na ktorych naniesiono zgsi
hatasu samochodowego z uwgitieniem zabezpiec#eakustycznych w postaci ekranéw na
rok prognozy 2012 oraz 2027.

VI1.6.9 Wymagania materialowe dobranych ekranow akustycznytc

W celu zapewnienia wymaganej skutecmmomusz zost& spetnione naspujace
wymagania dotycxe materiatdw, z ktorych zostanwykonane zaprojektowane ekrany
akustyczne.

VI.6.9.1. Wytyczne dotyczce wiaciwosci akustycznych w zakresie izolacyjnéci od
dzwigkow powietrznych

Miara izolacyjnaci ekranu akustycznego jestdtoenergii akustycznej, ktdra przenika
bezpdrednio przez ekran w odniesieniu do energii faldgggce]. Pomiary izolacyjnii
akustycznej elementéw budowlanych wykonuje¢ siv warunkach laboratoryjnych
z wykorzystaniem kabin pogtosowych zgodnie z rpRN-EN 20140-3. Jako wynik, zgodnie
z normy PN-EN ISO 717 -1, uzyskujegswvartas¢ jednoliczbowegownskanika waonego
izolacyjngci akustycznej whkxiwej, R, ktory jest miag izolacyjnGci elementow
budowlanych oraz dodatkowo - jednoliczbowe wskia: Ra; = Ry + C - wskanik oceny
izolacyjnaci akustycznej wigciwej, oraz R, = Ry + G, - wskanik oceny izolacyjnéci
akustycznej wisciwej, gdzie C i G s widmowymi wskanikami adaptacyjnymi.
W przypadku ekrandéw akustycznych stosugejailnoliczbowy wskanik oceny izolacyjnéci
od dzwiekdw powietrznychDLg zgodnie z norm PN-EN 1793-2:2001 ,,Drogowe wdzenia
przeciwhatasowe. Metoda badania w celu wyznaczetasciwosci akustycznych. G&¢ 2:
Wiasciwa charakterystyka izolacyjsa od drwickOw powietrznych”, ktory uwzgdnia
charakterysty& czstotliwosciowa hatasu komunikacyjnego. Zigkoizolacyjngé ekranu
akustycznego zaty przede wszystkim od jego masy przypadej na metr kwadratowy
powierzchni. W praktyce niemiliwe jest osignigcie nieskaczenie duej izolacyjndci
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ekranu. Dlatego istotnym problemem jest d&lamie izolacyjnéci wystarczajcej.
Dla ekran6w akustycznych, dla ktorych maksymalnazliwa wartg¢ skutecznéci
akustycznej wynosi 15 — 20 dB, za minimalmolacyjnag¢ akustyczig przyjmuje s¢ wartasé
DLg = 20 dB. Jest to warunek fatwy do aggiiccia, jesli potaczenia elementow konstrukcji s
szczelne, tzn. nieprzezroczyste dla fali akustycz8kuteczné¢ ekranowania nie ulegnie
pogorszeniu o wcej niz 1 dB, jezeli izolacyjnagé ekranu przewsszy jego skuteczré dla
fal ugictych przynajmniej o 6 dB. Portdzy izolacyjndcia akustycza ekranu, ALj.

a skuteczngria akustyczn ekranu AL g, powinna by zachowana wic zalenosc:

ALz - ILA > 6 dB.

Wymagania dotycce izolacyjnéci akustycznej materiatdw zaproponowanych do
wykonania ekranow odnoszsig do: podwaliny betonowej oraz modutdw ekranu, cegliej
konstrukcji przegrod. Wane jest, aby gotowa bariera akustyczna odznackatadpowiedn
wartcscia parametru izolacyjriei akustycznej. Jak wykazupadania, zdarzaesiiz pomimo
odpowiednich wartéci izolacyjnaci (AL,;), jaka odznaczaj sie poszczegdlne sktadowe
ekranu akustycznego, izolacyjtoekranu mierzona w warunkach rzeczywistychzenby¢
niewystarczajca dla zapewnienia wymaganej skutecgznoprzegrody (lla). Przerwy
pomiedzy elementami konstrukcyjnymi ekranu lub pedziy powierzchry ziemi a ekranem
Sa miejscami, ktore stanowiwtérnezrodta fal akustycznych wnikggych do obszaru cienia
akustycznego. Wptywa to na obanie wartéci podstawowego parametru cecfuggo ekran
akustyczny, czyli na war§é jego skutecznaxi akustycznej. W celu sprawdzenia, czy dany
ekran akustyczny w warunkach rzeczywistych cechsife odpowiednimi wartéciami
izolacyjnaici akustycznej istnieje niiwos¢ wyznaczenia izolacyjrigi ekranu akustycznego
warunkachin situe.W zwiazku powy:szym naley wykona& pomiary izolacyjnéci ekranow
in situezgodnie z NPR-CEN/TS 1793-5(en):2003.

W przypadku ekranow jakie mgpost& zrealizowane na omawianym odcinku D2
autostrady A2 proponuje ¢sinastpujace typy materiatdw, z ktérych nale wykona
omawiane bariery akustyczne. Ekrany wykonane z @rowanych materiatbw musz
charakteryzow& sie¢ nastpujacymi minimalnych wartéciach jednoliczbowego wskaika
oceny izolacyjnéci od dzwickOw powietrznyctDLg (zgodnie z normaPN-EN 1793-2:2001):

a) ekrany z pilyt betonowych sponych: DLg>24 dB - klasa izolacyjndsci _od
dzwiekow powietrznych B3,

b) ekrany wykonane z kaset metalowych wypetniondernrsdem pochtaniagym:
DLr>24 dB —klasa izolacyjnagsci od dzwiekow powietrznych B3,

VI1.6.9.2. Wytyczne dotyczice wiaciwosci akustycznych w zakresie pochtaniania

dzwieku

Dla proponowanych do realizacji ekrandw akustychnytosunek ich projektowanej
wysokaci H, [m] do odlegtdci pod licami ekrandwD [m] (D/Hg>20) gwarantuje brak
wystapienia odbicia dwicku od ekrandw réwnolegtych do siebie, co zapewniakb
degradacji skuteczdoi ekrandéw na skutek odbi Ekrany wykonane z proponowanych
materiatbw musgz charakteryzowd sie nasgpujacymi minimalnych wartéciach
jednoliczbowego wskanika wiasciwosci pochtaniania od avickOw powietrznych DL,
(zgodnie z norra PN-EN 1793-1:2001):
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a) ekrany z ptyt betonowych sgonych: DL,>4 dB —klasa wiadciwosci pochianiania
A2,

b) ekrany wykonane z kaset metalowych wypetnioneterrdem pochtaniagym:
DL,>8 dB —klasa wiasciwosci pochtaniania A3,

VI1.6.10 Podsumowanie i wnioski

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego rozdziBaportu pozwalaj na
sformutowanie nagpujacych wnioskow:

1. Analizowany odcinek autostrady przebiega przez ngerav r@nym stopniem
zurbanizowania i zagospodarowania.

2. W przypadku terendw wymagajych ochrony akustycznej wokoét planowanej trasy
dominuje zabudowa zagrodowa, wysije take zabudowa mieszkaniowo — ustugowa
I zamieszkania zbiorowego.

3. Hatas generowany przez ruch samochodowy powodupekprczenie wartei
dopuszczalnych na granicy terenow zabudowy miesakesp zarOwno podczas
dziennej jak i nocnej pory oceny (rozdziat VI.6.6.)

4. Przy obranych zaleniach (dane ruchowe, lokalizacja punktow obsenvacidkosci
ruchu pojazdéw, niwelety autostrady), proponoware rdalizacji w PB ekrany
akustyczne przyczyaisie do poprawy warunkow klimatu akustycznego na omawia
obszarze.

VI.7 WPLYW NA ZYCIE | ZDROWIE LUDZI

Oddziatywanie na zdrowie ludzi w przypadku realjzptanowanej inwestycji &dzie
oddziatlywaniem pozytywnym. Prognozowane kéczyzdecydowanie poprawia komfort
zycia i zredukw negatywne oddziatywanie na zdrowie miesmd@v. Osobami ktore
najbardziej skorzystajbeda mieszkacy okolic istniegcych drég krajowych ja réwnieosoby
podr&ujace na trasie £Gd— Warszawa. Nagbi poprawa klimatu akustycznego, j&kd
powietrza i bezpieczstwa zwihzana ze spadkiem liczby wypadkéw. Nieznaczne pagois
komfortu zycia odczuy mieszkacy obszaréw przylegaych do projektowanej autostrady.
Jednake dzkki zastosowanynsrodkom minimalizugcym nazadnym odcinku nie wyspi
przekraczajce dopuszczalne normy negatywne oddziatywanie.

V1.8 RODZAJ | CHARAKTERYSTYKA ODPADOW

Ustawa o odpadach naktada na podmioty gospodargiaearnzapce odpady nadzy
innymi obowhzek uzyskania decyzji zatwierdzegj program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi, jeeli wytwarza odpady niebezpieczne wsdopowyzej 0,1 Mg rocznie.

llos¢ odpadow, ktéra powstanie w fazie budowy i eks@loatzostata oszacowana
w oparciu o aktualnie dagine dane. Na obecnym etapie prac projektanci nspahuj
projektem wykonawczym, brakujeztev tej materii opracowanych normatywéwadsipodane
w tabelach liczby nalg traktowa jako orientacyjne, wynikage z déwiadczenia autorow.
Zarzadcy drég dadd nie mag doktadnych danych, bowiem powierzagalizacg inwestycji
firmom specjalistycznym, te zanie % sklonne udzielaszczegotowych informacji.
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VI.9 ZAGROZENIE POWAZNA AWARI A
Srodowisko gruntowo — wodne

Wystapienie powanych awarii spowodowanych wypadkami drogowymi orelz
skutkéw jest trudne do oszacowania. Ze wdgl na maliwos¢ wystpienia skaenia
chemicznego terenu w wypadku takiej awarii, malerzeds¢wzia¢ wszystkie maliwe
dziatania prowadge do zapobieenia katastrofie ekologicznej. System odwodnieniagd
przez krotki okres czaswthzie retencjonow@ciekte materiaty niebezpieczne, ktore rmog
rozlat sic w wyniku wypadku drogowego. Spowoduje tze tadunek niebezpiecznych
zanieczyszczezatrzymany zostanie w tych zbiornikach i utiwi ich oczyszczenie.

W przypadku powznych awarii mogcych wysapi¢c na analizowanym odcinku
autostrady A2 zastosowano dodatkowedki ochrony. Odwodnienie autostrady na tym
obszarze poza standardowym sposobem ujmowaniarowedgzania wod (rowy trapezowe,
rowy optywowe) skitada siz kilku dodatkowych elementéw. Wody z rowéw nayoat
odcinku autostrady kierowanea glo zbiornika ekologicznego (22 zbiorniki reten@yjn
sedymentacyjne)Scieki w zbiornikach bda przetrzymywane przez okres okoto 1h.
Gtobwnym celem przetrzymania tych substancji jestpsiowe osiadanie szkodliwych
zawiesin i ich zatrzymanie w warstwie filtracyjmeg dnie zbiornikow. Warstwy filtracyjne
podczas swojej eksploatacji ulegagakolmatowaniu i okresowo nale je czycic
i odpowiednio konserwowa aby osigna¢ wymagana skuteczig prowadzenie takich
dziataa wymagane jest zwlaszcza po wyseniu powanych awarii. Po podczyszczeniu
wody ze zbiornikow zostanskierowane do ostatecznego przy czy na rggoecivylotowym
do odbiornika zostan zamontowane studzienki osadnikowe z przegradpewniajca
mozliwos¢ nie dopuszczenia spltywu zanieczyszczeopopochodnych w  wypadkach
awaryjnych. Dztki powyzszemu rozwjzaniu zabezpieczanmyodowisko gruntowo — wodne
przed katastrofami blokag wyptyw szkodliwych substancji oraz dodatkowo d@mzrzamy
scieki przed zrzutem do odbiornika. Przeprowadzaosdahia na catym odcinku wykazahg
wystepuja tu odcinki o wysokiej wraiwosci na zanieczyszczenie wod podziemnych, co jest
spowodowane obeckda w tym rejonie stabo izolowanego gtbwnego poziomytkowego.
Na odcinkach tych zaprojektowano uszczelnienie mve@d pomog geomembrany deki
czemu zanieczyszczenia z rowdw nigld przenikaty dosrodowiska gruntowo — wodnego.
Na pozostalym odcinku zastosowano geowiokniktora w swej warstwie filtracyjnej
zatrzymuje zanieczyszczenia. Dodatkowo maleaznaczy, ze zaprojektowane zbiorniki
retencyjno sedymentacyjne i osadniki dapazliwos¢ szybkiego zamkicia odptywu do
chwili przybycia wyspecjalizowanych jednostek pitmgowanych do eliminowania tego typu
zagraen.

VI.100CENA PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIALYWA N
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJ ACE
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-,
SREDNIO- I DLUGOTERMINOWE, STALE I CHWILOWE
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opis przewidywanych znagzych oddziatywa planowanego przedsiziecia na
srodowisko, obejmujcy bezpdrednie, pérednie, wtorne, krotko<$rednio- i dtugoterminowe,
state i chwilowe oddziatywania ri@odowisko zostaly opisane w poszczegélnych rozderat
niniejszej dokumentacji.
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Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmje sk z nas¢gpujacymi drogami:
* wojewOdzk nr 720 Btonie-Brwindw,
* powiatowymi:
o nr 4108W Btonie-Brwinow,

o nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojaza dirogi
powiatowej nr 4108W),

o nr3111W Brwinéw — Domaniew,

Nomenklatura oddziatywa - bezpdrednie i pdrednie okresla rodzaj wptywu
inwestycji w aspekcie niiwosci zmian wsrodowisku zachodeych wprost (oddziatywania
bezpdrednie, np. zarie terenu, zmiana krajobrazu) na skutek realizacyestycji lub
poprzez przeniesienie oddziatyivpoprzez czynnik pwednicacy (oddziatywania poednie,
np. parednie oddzialywanie drogi na faurpoprzez zanieczyszczenia powietrza, wod
opadowych i gleb).

Oddziatywania powstale w napstwie oddziatywa bezpdrednich i pdrednich na
wybrany elemenérodowiska okréla sk terminem oddziatywawtornych Przyktadem takich
oddziatywa mog by¢ wtdrne zanieczyszczenia powietrza substancjamilriaveymi z
zanieczyszczonych waéd lub gleb lub emisjamiszanymi z utylizacj powstatych odpaddw.
Réwniez w przypadku wysipienia powanych awarii, oprocz bezprednich i pérednich
oddziatywa na poszczegolne komponentsodowiska, maee dochodzi do oddziatywa
wtérnych podczas usuwania skutkéw awarii.

Inny podziat mowi o wptywachstatych i chwilowych Oddziatywania zwizane z
pracami budowlanymi (podwgzone poziomy hatasu i zanieczyszZczmwietrza) mana
okresli¢ jako okresowe - krotkoterminowe i chwilowe. Oddyeania zwhzane z etapem
eksploatacji drogi to oddziatywania state i diugotemowe

Ponizej w tabeli przedstawiono syntetyeznanaliz typoéw oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na elementyodowiska na dwoch etapach — etapie budowy i
eksploatacji. Szczegoétowy opis oddziatywarzedstawiono w kolejnych podrozdziatach
odpowiadajcych poszczegdlnym komponenténadowiska.

Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddziatywanibarierowego

Nie wskazuje si na zajcie oddziatywania skumulowanego w zakresie odduiafya
barierowego zwizanego z realizagjomawianej inwestyciji.
Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddziatywaniakustycznego

Omawiany odcinek autostrady przecinaedaly innymi: drog wojewddzk 720 oraz
dwie drogi powiatowe 331W i 4108W.

W przypadku ww. drég, ze wzaglu na naizenia ruchu tylko droga wojewddzka nr
720 mae stanowé pewien wkiad w oddziatywaniu skumulowanym tej dro@mawianej
inwestycji. W celu zobrazowania jak wygdk oddziatywanie skumulowane obu omawianych
inwestycji przeprowadzono analizy oddziatywania stkoznego w oparciu 0 pomj
zamieszczone dane ruchowe.

Na poniszych wykresach przedstawiono skumulowane oddzadysv akustyczne
w rozpatrywanego odcinka autostrady A2 i drogi wddzkiej DW 720 dla dziennej i nocnej
pory oceny.
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Poziom hatasu

LrN
w dB(A)

25<
30<
35<

40< <=45
45< <=50
50<
55<
60<
65<
70<
75<
80<
85<

Ryc. 2 Oddziatywanie skumulowane A2 i DW 720 dla pory nocy

Poziom hatasu
LD
w dB(A)

<=25
25< <=30
30< <=35
35< <=40

40< <=45

45< <=50
50< <=55
55< <=60
60< <=65
65< <=70
70< <=75
75< <=80
80< <=85

85<

Ryc. 3 Oddziatywanie skumulowane A2 i DW 720 dla pory dnia
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W celu zobrazowania na jakie odlegid bedzie ponadnormatywnie akustycznie
oddziatyw& omawiany odcinek DW 720, wyznaczono zgshatasu komunikacyjnego jaki
bedzie generowany przez pojazdy samochodowe poucgzage na tym odcinku drogi
w odniesieniu do wartei dopuszczalnych obowdujacego wskanika oceny hatasudeqt o/n
= 50/60dB. Obliczenia wykonano dla horyzontu czasgovna rok 2027. Dla dziennej pory
oceny (6:00 - 22:00),’1:;eq b= 60 dB — obliczony zagy wynosi okoto20 mdla nocnej pory
oceny (22:00 - 6:00), *lAqu= 50 dB — obliczony zagy wynosi okoto70 m. Maksymalny
zastg oddziatywania akustycznego od osi autostrady Albiesiony do obovdzujacej
wartasci normatywnej wskanika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory ocengrzypadku
gdy autostrada poprowadzona byta na nasypie irdignozy na rok 2027 wynidst:

*  L(Laeqp=60dB)~ 420 m

*  L(Laegn=50dB)~ 560 m
Z powyzszego wid4, ze to autostrada A2 jest gtdwnym elementem ksztajup warunki
klimatu akustycznego, a oddzialywanie akustycznegidwojewddzkie]j pozostaje w tle
oddziatywania akustycznego autostrady A2.

W przypadku pozostatych drég powiatowych zemy mi€ do czynienia
z skumulowanym oddziatywaniem z zakresu oddzialyaaakustycznego, wpltywu na
zanieczyszczenie powietrza i zanieczyszczenia zawar sptywach z drogi. Wkiad
poszczegolnych drég iszej klasy (KR2), na catkowite oddziatywanie inwegtpolegajcej
na budowie omawianego odcinka autostrady wraz nbaighrzejazddéw nad i pod autostsad
w ciagu w/w drog zalgy od obcazenia ruchem tych drdg.

Jak wynika z informacji dostarczonych przez zdeapcych niniejszymi drogami
powiatowymi, ruch na tych drogach jest wegznie ruchem lokalnym (brak szczegétowych
danych ruchowych na tych drogach). W gzkiu z powyszym oparto si o dane ruchowe
uzyskane na podstawie przeprowadzonych pomiaréw @PRKku 2005 w bezpoednim
sasiedztwie aglomeracji Poznania tj. dla drogi poesatj nr 2421P na odcinku Kiekrz —
Sady o catkowitym dobowym ngteniu ruchu 1626 pojazdétv Zatazono, ze:

» z racji petnionych funkcji (w wikszasci drogi gruntowe) oraz patzen z sieciy drog
lokalnych maksymalny ruch na w/w drogach powiatowygminnych, w prognozie
na rok 2025 nie dlzie wikszy niz potowa natzenia ruchu jaki odnotowano na
drodze powiatowej nr 2421P na odcinku Kiekrz — Sadwpku 2005.

e 20% ruchu SDR przypada na nagor oceny (22:00 — 6:00),

» udziat pojazdéw eizkich wynosi dla nocnej (22:00 — 6:00) i dziennej0®- 22:00)
pory oceny jest rowny i wynosi 15%.

Przy w/w zalgeniach catkowite natenie ruchu jakie przgjo do dalszych analiz na
omawianych drogach wynosi: 813 pojazdéw, w tym wzpmocnej porusZasic bedzie 163
pojazdy. Przy obranym udziale procentowym podczas:

a) 16 godzin dnia poruszabedzie st odpowiednio: 530 pojazdéw lekkich oraz 120
pojazdy cgzkie,

b) 8 godzin nocy odpowiednio: 140 pojazdow lekkiclBipbjazdy aizkie.

Przy powyszych danych ruchowych maksymalny zgseddziatywania akustycznego
w/w drég wniesie odpowiednio odniesiony do obgEmjacej wart@dci normatywnej
wskaznika oceny hatasu dla dziennej i nocnej pory ocenyiost okoto:

*  L(Laeq o=60dB) - migci si¢ w szerokéci pasa drogowego,
*  L(L peqn=50dB) = 20 metrow.

! Plan Rozwoju Lokalnego powiatu pozisiiego w latach 2007 -2013, kwieti2007 r.
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Oddziatywanie skumulowane w zakresie oddzialywaniana srodowisko gruntowo —
wodne

Istniejace drogi przecinage analizowasm inwestycje to gtdwnie drogi lokalne
o niewielkim nag¢zeniu ruchu. W zwizku z czym obliczenia gtenia zawiesin wykonujemy
wg wzoru zawartego w Zagdzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 30 gdziernika 2006 r.:

S,0=0,718*F>*

S0 — stzenie zawiesiny ogolnej wciekach z drog krajowych [mg/l],

Q — dobowe natenie ruchu [poj/dod.

Przy zataeniu,ze ruch ten bdzie wynosit nawet 1000 poj/delsikzenie zawiesin nie
przekroczy normy, &zie wynost zaledwie 28 [mg/dfi} (dopuszczalne 100 mg/l).

Droga przecinajca autostrad o najwikszym nagzeniu ruchu jest droga wojewddzka.
Natezeniu ruchu na tym odcinku w 2027 roku przewidugers¢du 5466 poj./dolh Wéwczas
zgodnie z powsszym wzorem ilé¢ zawiesiny ogéinej &zie wynost 68 [mg/dni].

Dodatkowo wody opadowe z tych drog (poprzecznyctprowadzane dula do
projektowanych rowéw przydeémych. Na niektérych projektuje esiprzegrody poprzeczne
bedace dodatkowym zabezpieczenienScieki w rowach zostan podczyszczone
i odprowadzone do odbiornika (ciekdw powierzchniotwyub bezpérednio do gruntu). llg
zawiesin sptywajcych z drég poprzecznychl wicc tak mateze nie wptyr w zaden sposob
negatywnie na otaczgje srodowisko. Jak& srodowiska gruntowo — wodnegogdrie
catkowicie ksztattowana przez sptywy z analizowanedcinka autostrady.

VI.110DDZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Nie przewiduje si oddziatywania transgranicznego autostrady A—2 mawianym
odcinku.

VI.12ZWPLYW PRZEBUDOWY INFRASTRUKTURY

Ewentualne zagé®nia tak dlgrodowiska jak i dla zdrowia ludzi magvystpic¢ tylko
i wytacznie w wyniku raacego naruszenia przepisow dotycych tego typu robaot, lub nie
stosowania gi do projektu budowlanego. Skutki tego typu zaniédka niemaliwe do
oszacowania Wptyw przebudowy infrastruktury &@dowisko w przypadku tego typu
inwestycji jest znikomy. Analiza tego oddziatywarsawiera s§ w analizie wptywu calej
inwestycji na poszczegolne komponefitydowiska.

VI.13FAZA LIKWIDACJI INWESTYCJI

W opracowaniu przeanalizowano §aludowy i eksploatacji. Nie analizowano fazy
likwidacji ze wzgkdu na charakter planowanego przedgiccia (nie planuje silikwidacji
autostrady).
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DOBOR | OCENA DZIALA N, SRODKOW | URZ ADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

VIl.1 ZACHOWANIE | OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH

Podczas realizacji inwestycji nale ograniczéd przestrzenne zagospodarowanie
i przeksztatceniérodowiska przyrodniczego do niezinego minimum.

Zrekompensowanie strat w szaciélirinej zostanie poprzez powstanie atrakcyjnych
terendbw zieleni urmzonej. Tereny zieleni usdzonej kda budowane przez ziale
izolacyjma, zielea na watach ziemnych, ziglemaprowadzajca na przejcia dla zwierzat oraz
zieleh ozdobna, w okolicach wiaduktow, to znacznie ztagodzi kéfeztucznego tworu jakim
jest autostrada.

VII.2 Minimalizacja wptywu na obszary chronione

Jedynym obszarem chronionym w otoczeniu inwestjest Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu przecinany w km 441+100+88D+oraz w 444+700 — 446+160.
Jednak na przecinanych odcinkach nie wysj tereny cenne przyrodnicze, pma wkcC
stwierdzt brak negatywnego oddziatywania na ten obszar. jMeewiduje s zadnych
dziatah minimalizugcych.

Zabiegdbw minimalizyjcych na omawianym odcinku wymagaly 3 gniazda bacian
biatego znajdujce st w sasiedztwie projektowanej drogi. Zostaty one wykonar@emocy
zezwolenia wydanego przez RBQv Warszawie przy zachowaniu wszystkich koniecznych
procedur. Zostalty zamontowane 4 platformy gniazdemaogodnych ekosystemach.

Vil.2.1 Wygrodzenie pasa drogowego

Zaprojektowano ogrodzenie z siatki wg wymagazawartych w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigg@cgedstwzigcia.

W celu zwekszenia bezpiecastwa i ograniczenia dagingsci osob i zwierat do
drogi ogrodzenia zaprojektowano na catej diegoautostrady po obu stronach pasa
drogowego. Jego wysokbbedzie wynosita wysok&ri 2,2m. Oczka siatki posiadazmienry
wielkos¢ oczek zmniejszaga sie ku dotowi. Ma to uniemdiwié¢ wtargniecie ranej
wielkosci zwierzit na teren autostrady. Na catej diégoogrodzenie &dzie zakopane pod
powierzchna ziemi na gtbokas¢ 30 cm, aby uniemiiwié zwierztom podkopywanie
i unikna¢ tworzenia si szczelin mgdzy ogrodzeniem, a powierzchrerenu.

Ogrodzenie prowadzonecgdizie przy podstawach nasypow i skarp oporowych
i W sposOb szczelnwézye sie z czotem przég dolnych, przepustow dla matych zwietz
ptazéw i ciekédw wodnych lub przechodziad wlotem przepustu

W ogrodzeniu przewidziano nieane furtki i bramy. W miejscach wygtowania:
* wjazdow awaryjnych dla s#b ratunkowych na autostrad
* wjazddéw pojazdow obstugi na pas technologiczny,
» dojazdu do obstugi ugglzen infrastruktury autostrady,
» dojazdow zewetrznych do MOP i PPO
zlokalizowano zamykane bramy wjazdowe.

W projekcie zaprojektowano ogrodzenie naprowagzaflla ptazéw i matych ssakéw
zgodnie z zapisami £ Zestawienie w pownszej tabeli.
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Tabela. 19. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla matych zwierzt

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

ogrodzenie naprowadzag dla

km 443+500-447+180 .
ptazow

h>05m

ogrodzenie naprowadzag dla

km 447+566—-448+185 .
ptazow

h>05m

VIl.2.2 Przejscia dla zwierzt — ssaki

Jednym z zabiegobw minimalizigych jest wykonanie prz&j dla zwierat. Powtérna
ocena przeprowadzona w terenie wykazada lokalizacja przéf wskazana w raporcie
EKKOM-u i w decyzji srodowiskowej nie budzi zastrzen tak odnénie wymiarow jak
i lokalizacji. Realizacja ponszych przej¢ umazliwi swobodna sezonogvmigracje ptazéw,
dobowy ruch ssakow nzerowiska, jak roOwnie zapobiegnie negatywnym skutkom izolacji
populacji takim jak ograniczenie puli genowej W zmkiu z powyszym zostaty
zaprojektowane nagiujace przejcia dla zwierzt, Lokalizacja i parametry projektowanych
przeg¢ dlasrednich ssakow.

Tabela. 20. Lokalizacja i parametry projektowanych przej$é¢ dla zwierzat srednich

Obiekt Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*

L h>3,0m
przefcie zespolone _
MA 301 km 444+831 dla zwierat $rednich d> 3 x szer. cieku

— most na Zimnej Wodzie; | ¢> 0,7

h>3,0m
km 0+435.26 drog przegcie zespolone d > 3 x szer. cieku =
MD 301A |  wojewddzkiej dla zwierat érednich | 0.5 m '
nr 720 — most na Zimnej Wodzie;
c>0,7
h>3,0m
km 1+638.18 dogi przefcie zespolone d > 3 x szer. cieku =
MD 301B dojazdowe; dla zwierat srednich 20.39 m '
nr 4421 — most na Zimnej Wodzie;
c>0,7

W przypadku przéfia w km 444+831 zgodnie z postanowienier® Zastosowano
doswietlenie przejcia w pasie rozdziatu jezdni autostrady. Warto gddmadmierd, ze w
kontekscie najnowszych (jeszcze niepublikowanych) nie jenak za obligatoryjne
stosowania davietlenia powierzchni przégia przez stosowanie okien lub szczelin
doswietleniowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady.przypadku omawianego przeja
zmiana jego lokalizacji z km 444+793 wediud @ 38 metrow nie wptywa na jego
funkcjonalndc¢ (wykorzystanie przégia przez zwierga).

PZSzd - przéfie dolne zespolone déaednich zwierzt

h — wysoka¢ (swiatto pionowe)

d — szerokét ($wiatto poziome)

¢ — wspoélczynnik wzgldnej ciasnoty
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Tabela. 21. Lokalizacja i parametry projektowanych przejs$¢ (przepustow) dla matych zwierat

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary*
p26b | KM kcie dla matych zwi h=20m
441422440 przegcie dla matych zwiers 4=20m
. , h=20m
P 27 km 441+781 przajie dla matych zwiert
d=20m
MA km przefcie dla matych zwiert | N =2,0m
289A | 442+826,58 | zespolone z ciekiem d=10,66m
1+366,03 w
MD- ciagu drogi| przegcie dla matych zwiekrg h=25
298B dojazdowej nr zespolone z ciekiem d=7.88
441L
0+282,10 w|
MD- ciagu  drogi| przefcie dla matych zwiee | N =1.7
298C | powiatowej na zespolone z ciekiem d=7,88
1511w

przejcie dla malych zwieet | N =2,0m

P29 km 443+971 AL
zespolone z ciekiem d=20m

przefcie dla matych zwieet | N =2,0m

P 30 km 446+138 AL
zespolone z ciekiem d=20m

przejcie dla matych zwieet | N =2,0m

P31 km 447+706 AL
zespolone z ciekiem d=20m

przejcie dla matych zwieet | N =2,0m

P 32 km 448+091 Al
zespolone z ciekiem d=20m

*Szeroka¢ przepé (przepustdéw) zespolonych z ciekami wodnymi powiring
> potrojnej szerokii cieku wodnego jednak nie mniejsza 8j0 m.

PZM — przejcie dolne (przepust) dla matych zwigtrz

h — wysokd¢ (Swiatto pionowe)

d — szerok&t ($wiatto poziome)
VII.2.3 Przejscia i przepusty dla zwierzt — ptazy

Pojcia przepust dla ptazow i prZeje dla matych zwier nie g tozsame. Nalgy
jednak zwréai uwag; na fakt,ze przejcia dla matych zwiert zespolone z ciekiemeta
wykorzystywane rownie przez ptazy podczas sezonowych migracji. Ogokwestia §
specjalistyczne przepusty dla ptazéw nie zespatotiekiem i dostosowane do specyficznych
wymogow tych gatunkéw. Przepusty dla ptazéw jak i przegcia dla matych zwierg
zostaty wymienione pongj.
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Odcinek km 441+143,53 — km 442+500 (Dolina Rokitnyg

Populacja ptazéw jest liczna ddsyzréznicowana. Sprzyja temu siekanatow
melioracyjnych i terenow podmoktych. Konieczne mastvaniesrodkOw minimalizugcych
w postaci odznaczajych sg¢ odpowiednimi parametrami przepustéw dla ptazéw zwra
z ogrodzeniami naprowadzaymi. Ponksza tabela przedstawia lokalizacj wymiary
obiektow, ktore umdiwia bytujpcym wzdhle opisywanego odcinka ptazom swobadn
migracje.

Tabela. 22. Opis zaprojektowanych obiektéw petnjacych funkcje przejsé dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary
Funkcja / Przeszkoda [km] [m]

przegcie dla matych zwiert
dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw (zespolone
ciekiem) 441+224,40 2,0x2,0

przegcie dla matych zwierg
dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw (zespolone
ciekiem RS18) 441+781,00 2,0x2,0

<t

<t

Odcinek km 442+500 — km 443+900 (Okolice Kotowic)

Jest to jeden z mnigj istotnych dla ptazow obszamdvamach opisywanego odcinka.
Aktywnos¢ ptazow koncentruje siw okolicy km 442+810, gdzie planowana droga pm&ci
ciek wodny. Wize sk to z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom
przegcie po suchym podim pod droga po obu stronach cieku. Repa tabela przedstawia
lokalizacg i wymiary obiektéw, ktore umdiwia bytujpcym wzdh# opisywanego odcinka
ptazom swobodnmigracje.

Tabela. 23. Opis zaprojektowanych obiektow petniacych funkcje przejs¢ dla ptazéw
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary
Funkcja [km] [m]

przegcie dla matych zwierg
dostosowane do potrzeb migraf;ji
ptazow zespolone z ciekiem | 442+826,58, h=2,0md=10,66m

1+366,03 w
przegcie dla matych zwienrst dg!zglcjigvrv%glnr h=25;d=7.88
dostosowane do potrzeb migraf;ji J 4411 J
ptazéw zespolone z ciekiem
0+282,10 w
przegcie dla matych zwiert g\llng/%:o?/\r/gglna h=17,d=7,88
dostosowane do potrzeb migrach 1511WJ
ptazéw zespolone z ciekiem
przepustelbetowy dla ptazéw 443+850,00 1,0x1,5
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Odcinek km 443+900 — km 444+900 (Okolice Brwinowa stawy hodowlane)

Obszar stawéw hodowlanych jest istotnym w skalalokj miejscem rozrodu ptazow.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych zaby trawne. kgi innych ptazow
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmreejsali zbiornikbw w zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
réownoleglym do stawéw odcinku autostrady sieci pze przepustow umdiwiajacych
ptazom bytucym na terenach patonych na pétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje nadgowiska. Ponisza tabela przedstawia lokaliza¢jwymiary obiektow, ktére
umazliwi a bytujacym wzdtz opisywanego odcinka ptazom swobadnigracje.

Tabela. 24. Opis zaprojektowanych obiektéw petnjacych funkcje przejsé dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary
Funkcja [km] [m]
przegcie dla matych zwierg
dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw (zespolone 7
ciekiem ZW 7/1) 443+971,00 2,0x2,0
przepustelbetowy dla ptazow 444+180,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 444+230,00 1,0x1,5
przepustzelbetowy dla ptazéw 444+280,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 444+330,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 444+375,00 1,0x1,5
przepustzelbetowy dla ptazéw 444+425,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 444+475,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 444+525,00 1,0x1,5

Odcinek km 444+900 — km 446+500 (Okolice Brwinowa stawusrédpolne)

Obszar stawow hodowlanych jest istotnym w skalalokj miejscem rozrodu ptazow.
Masowe legi odbywajtam ptazy z grupyab zielonych izaby trawne. kgi innych ptazéw
maja mniej masowy charakter, co jednak nie zmraéejsdi zbiornikbw w zachowaniu
stabilngci lokalnej populacji. W zwizku z powyszym konieczna jest budowa na
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rownoleglym do stawdw odcinku autostrady sieci jgze przepustow umdiwiajacych
ptazom bytujcym na terenach patonych na pétnoc od planowanej inwestycji swobodna
migracje nadgowiska. Porisza tabela przedstawia lokalizacjwymiary obiektow, ktore
umazliwi a bytujacym wzdhez opisywanego odcinka ptazom swobadnigracje.

Tabela. 25. Opis zaprojektowanych obiektéw petnjacych funkcje przejsé dla ptazow
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary

Funkcja [km] [m]
przepustelbetowy dla ptazow 445+320,00 1,0x1,5
przepustzelbetowy dla ptazéw 445+370,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazéw 445+420,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 445+470,00 1,0x1,5
przepustzelbetowy dla ptazéw 445+560,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazéw 445+610,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 445+660,00 1,0x1,5
przepustzelbetowy dla ptazéw 445+710,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazéw 446+017,00 1,0x1,5
przepustelbetowy dla ptazow 446+067,00 2,0x2,0
przegcie dla matych zwierg

dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw zespolone Z
ciekiem 446+138,00 2,0x2,0
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Odcinek km 446+500 — km 449+100 (Okolice wsi Koszj)

Na opisywanym Tereni nie zaobserwowano masowyggbw ptazow . Aktywnéc
ptazow koncentruje siw okolicy niewielkich ciekow i oczek wodnych. W¥e sk to
z koniecznécia budowy przejcia dolnego umdiwiajacego ptazom przégie po suchym
podiazu pod droga po obu stronach ciekdéw przeayah autostrag Ponisza tabela
przedstawia lokalizagj i wymiary obiektéw, ktére umdiwia bytujcym wzdhg
opisywanego odcinka ptazom swobadnigracje.

Tabela. 26. Opis zaprojektowanych obiektow petniacych funkcje przejs¢ dla ptazéw
zlokalizowanych na opisanym odcinku autostrady

Lokalizacja Wymiary

Funkcja [km] [m]
przegcie dla matych zwiert
dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw (zespolone z
ciekiem U 2/14) 447+706,00 2,0x2,0

przegcie dla matych zwiert

dostosowane do potrzeb
migracji ptazéw (zespolone z
ciekiem U 2) 448+091,00 2,0x2,0

System prz&g dolnych i przepustow dla ptazéw nie meowitasciwie funkcjonowa
jesli cata siec nie jest spojona odpowiednio wykonarech ogrodzé naprowadzagcych.
Zaprojektowano wic ogrodzenia naprowadaag kierujce ruch zwiergt do przej¢ dolnych
i przepustéw. Opisywany system jest nigditny z punktu widzenia ochrony ptazéw. Jedieak
przyczynia s one rownie do lepszej ochrony matych ssakéw.

Tabela. 27. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla ptazéw i matych zwierat

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
km 443+500-447+180 ogrodzenie  naprowadzge  dla)p . 5,
ptazow
km 447+566-448+185 ogrodzenie  naprowadzae  dlal | (5,
ptazow
VIl.2.4 Monitoring przej §¢ dla ssakow

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w decysjodowiskowej. Monitoring przé¢ dla
zwierzt jest zalecany na obszarach chronionych (Parkokragowy). Opisywany odcinek
nie przebiega przez tereny parkéw krajobrazowych immych wyzszych form ochrony
przyrody, jak réwnie nie koliduje z przebiegiem szlakow migracji ssakéwznaczeniu
krajowym i lokalnym. W zwizku z powyszym nie zaleca sie monitoringu p&ejdla
zwierzt.
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VII.2.5 Monitoring faunistyczny

Zaleca si 3 letni monitoring lokalnej populacji ptazéw w zakie wykorzystania
przeg¢ dla ptazéw i funkcjonowania miejsc rozrodu.

Monitoring powinien by przeprowadzony przez osoby dyspaweej odpowiedri
wiedz i doswiadczeniem terenowym. W przypadku wyboru metodyawaczej wymagage]
specjalnej zgody, osoba przeprowadeajmonitoring jest zobowzana tak zgod: uzyska&
przed rozpoaxiem prac terenowych.

Wartas¢ faunistyczna obszaréw przez ktére przebiega projedna inwestycja
liniowa nie wymusza konieczici prowadzenia monitoringu innych gatunkéw zwigrz

VII.2.6 Nasadzenia zieleni

Nasadzenia zieleni wysokiej dredniej zostasm wprowadzone prawie na catym
omawianym odcinku D2 autostrady A2. Drzewa | krzexeyrzymuj Czes¢é zanieczyszcze
komunikacyjnych, zmniejszgg tym samych ich kumulagha polach uprawnych, zgkiszap
wilgotnos¢ powietrza, a zimpzmniejszaji nawiewaniesniegu z gsiadupcych terendw.

Zielen dla autostrady projektowana jest w formie

» pasow zieleni izolacyjnej

» krzewdw na watach ziemnych

» waskich, pasowych uktadéw krajobrazowych drzew i Wwae wzdhw
autostrady,

* nieregularnych uktadéw drzew i krzewow przy prog@kénych wiaduktach i
mostach,

* praczy petnace funkcg antyoknieniowa przy przejciach dla zwierat na
ogrodzeniu (siatka ogrodzenia zostanie wzmochiorszczegoty w braty
drogowej),

e drzew oraz krzewOw w otoczeniu pr&ejdla zwierat oraz przepustow dla
ptazow

o trawnikéw.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie:
* drzewa liciaste , due” (o koronach dorastgych do 8 mérednicy) — 614 szt;
* drzewa l§ciaste grednie” (o koronach dorast@ych do 6 msrednicy) — 865

* drzewa liciaste ,mate” (o0 koronach dorastaych do 4 mérednicy) 1691 szt.;
« krzewy lisciaste 137 grup, 67 202°m

e pmacza 6 570 szt.;

» trawniki.

Na dobdr gatunkéw projektowanejstimnosci miaty wptyw niekorzystne warunki
srodowiska takie jak: die zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie¢tzbwniez pod
uwag; warunki glebowe oraz kierowanogsivalorami estetycznymi. Zastosowane gatunki
drzew i krzewow cechajsi¢c: matymi wymaganiami, co do gleby, wyspkolerancy na
susz, odporndcia na zanieczyszczenia i mrOz oraz stosunkowo szybkimnostem.
W sktadzie gatunkowym przewidzianym do zagospodaroa terendéw zieleni w otoczeniu
autostrady, znalazly gigatunki léciaste drzew i krzewow odpowiednie dla ydiavego
regionu klimatycznego, nie mage negatywnego wptywu rsaodowisko przyrodnicze.
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VII.2.7 Nadzor przyrodniczy

Ze wzgkdu na brak obszarow szczegdlnie cennych przyrodmcz wzgtdem flory
nie przewiduje si nadzoru botanicznego podczas realizacji inwestyciji

Natomiast pod wzgtem fauny, jeeli inwestycja kdzie realizowana w okresie
wiosennych migracji ptazéw nalg zapewnt na terenie budowy nadzor herpetologiczny.
Nalezy umazliwi ¢ ptazom swobodna gdréwke wzdhuz ciekow, jak réwnie zabezpieczy
teren budowy przed wtargmiem zwierat (gtownie ptazéw bezogonowych).

VII.3 OCHRONA KRAJOBRAZU

Projektowana inwestycja przebiega w terenie chargktipcym sk niewielkimi
deniwelacjami terenu. W przewsgacej czsci inwestycja przebiegaiedzie na nasypie lub w
poziomie terenu. Teren wokét jest otwarty paoviety sporadycznie zadrzewieniami
srodpolnymi. Autostrada w takim tereniecdzie widoczna z diej odlegiéci dlatego
projektowane gnasadzenia zieleni, ktére zmnigjsegatywny wptyw na krajobraz.

Na obszarach patonych w krajobrazie rolniczym zaleca gezeli bedzie to maliwe
wykonczenia obiektow w naturalnych kolorach (np. szprgskowy, jasnobzowy).

Elementem, ktory istotnie wptynie na charakter &bapzu § ciagi ekranow
akustycznych. Dlatego #e nalezy zadb&, aby zostaty one nitiwie harmonijnie
wkomponowane w otaczgy je teren.

VIl.4 OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB
Etap realizacji

Sposdb magazynowania odpadowdiie zaleny od ich rodzaju oraz potencjalnego
zagraenia, ktére stwarzajdla srodowiska. Substancje niebezpieczrgaboddzielone od
obogtnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane w odpowiednich do tego celu
szczelnych pojemnikach, z kolei na przyklad masnmaie magazynowanexdy w postaci
hatd.

W celu ograniczenia nibiwosci zanieczyszczenidrodowiska glebowegdciekami

i odpadami powstagymi na etapie realizacji inwestycji, zaplecze hugo zostanie
zorganizowane:

» place postojowe dla maszyrrodkow transportu w sposéb zabezpiegazgajgleby

przed zanieczyszczeniamegglowodorami ropopochodnymi;

* pomieszczenia socjalno—bytowe dla pracownikéw;

» skiad materiatéw budowlanych i parking dla pracd<om;

* przendne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestydggieki i odpady kda usuwane z terenu budowy
zgodnie z obowdzujacymi przepisami i normami.

Etap eksploataciji
Minimalizacja negatywnego wptywu drogi na powiemghziemi oraz gleby wize
si¢ przede wszystkim z ograniczeniem rozprzestrzeaiapizanieczyszcze gtdwnie metal
ciezkich i weglowodoréw ropopochodnych. Zmniejszenie zagroa gleb zwjizanego
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ze sptywami zanieczyszaze (w szczegOIlngci substancji  ropopochodnych) zapewvni
proponowane systemy odprowadzania i oczyszczaniy wpadowej z powierzchni drogi.

W projekcie budowlanym zaprojektowano nasadzenidlinrmsci przydronej.
Nasadzenia te wptynkorzystnie na ochrengleb. Zielé& zmniejsza oddziatywanie drogi na
gleby poprzez ograniczenie wtornego pylenia z pa@jtohamuje rozprzestrzeniania
zanieczyszczeoraz zapobiega procesom erozji

VII.5 OCHRONA OBIEKTOW DZIEDZICTWA KULTUROWEGO
VIIL5.1 Ochrona statych obiektow dziedzictwa kulturowego

Z przedmiotowy inwestych nie kolidup kapliczki i krzyz przydrazny, ktore zostatyby
zniszczone w zwizku z realizacja inwestycji (nieasone zlokalizowane w liniach
rozgraniczajcych inwestycji). W bezpoednim gsiedztwie z omawianinwestycp znajdup
si¢ jednak dwie kapliczki przydéme, ktore zostan zabezpieczone przed ewentualnymi
negatywnymi skutkami zwrzanymi z wykorzystaniem drog przy ktorych zostaty
zlokalizowane jako drog po ktorych prowadzorygdhie transport materiatow budowlanych.
Pierwsza z nich zlokalizowana jest w ok. km 443+0@0drodze na drodze powiatowej
4108W ok. 200 metrow od osi autostrady,. Drugaikakh przydrana zlokalizowana jest w
km 447+400 przy drodze powiatowej 3111W w odlégt@k. 150 metréw od osi autostrady.

Wspomniane kapliczki zlokalizowane sv rejonie gdzie przewiduje iz budove
drég dojazdowych i magone ulec uszkodzeniu podczas prowadzenia pracwadgch. W
zwiazku z powyszym konieczna jest szczegOlna ost@w¢ podczas realizacji prac
budowlanych w rejonie tych obiektow kultu religige

VIIL5.2 Ochrona ruchomych obiektéw dziedzictwa kulturowego

Na terenach, na ktoérych znajdupic wyzej opisane stanowiska archeologiczne
zakwalifikowane do ratowniczych badaykopaliskowe badania archeologiczne zakayty
sie lub tez jeszcze trwaj. Wykonawcy robdt drogowych zostanie przekazangrtevolny od
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych. Puwaie istnieje maliwos¢ odkrycia
nowych stanowisk w czasie prowadzenia prac budowlankonieczny jest staty nadzo6r
archeologiczny nad terenem budowy W przypadku zydigowania podczas nadzoru
nowych znalezisk archeologicznych, wymst konieczné¢ przeprowadzenia ratowniczych
bada wykopaliskowych.

V1.6 OCHRONA SRODOWISKA WODNEGO

Drogi s obiektami ucizliwymi ze wzgkdu na maliwos¢ zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo-wodnego substancjami  ropopocimmin zanieczyszczeniami
mineralnymi (typu piaski, ity itp.) oraz wszelkinsubstancjami wielorakiego pochodzenia,
np.: gazy spalinowe, produkggierania opon i ziycia elementéw pojazddéw, niewtawym
transportem materiatow sypkich i ptynnych, opadewtupz powietrza, chemikaliami
uzywanymi do przeciwdziataniasliskosci, substancjami wymywanymi z materiatdw
stosowanych do budowy drég itp.

Przewiduje s taki sposéb zbierania i odprowadzania wod deszgzbw
pochodacych z drogi, aby ich niekorzystny wpltyw na wodywperzchniowe zostat
ograniczony do minimumalz catkowicie wyeliminowany.
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VIl.6.1 Podsumowanie uwarunkowa srodowiskowych wraz z syntetyczg
identyfikacj a zagrazen

Z punktu widzenia inwestycji drogowej przy projekfmniu niniejszej drogi wzio
pod uwag nastpujace uwarunkowanigrodowiskowe:

* plytkie wystpowanie wod gruntowych w utworach dobrze przepusngzh
na odcinkach, gdzie brak grubej warstwy izolacyjonej mae powodowa
zanieczyszczenie wod gtébwnego pozionmytkiowego (poziom gruntowy jest
w kontakcie hydraulicznym z g@bszymi poziomami iytkowymi), zgodnie
z zapisami B s3 to odcinki 441+143,53 — 442+000 oraz 443+050 —+449,

» lokalnie brak warstwy izoldgej,

* wystepowanie na catej dlugoi odcinka GZWP (oligoaeski) — gruba warstwa
izolacyjna itéw pliocéskich powodujeze zbiornik jest doskonale chroniony,
inwestycja nie bdzie wywierata na niego negatywnego wptywu,

* wysfkpowanie w otoczeniu inwestycji licznych ciekdéw pewichniowych
(rowy melioracji szczegoétowej oraz rzeka Zimna Wpda

* brak w bezpérednim otoczeniu inwestycji ¢4 wod podziemnych, te ktére
znajdup sie w odlegiéci 2 — 3 km posiadaj gtdwnie tereny ochrony
bezpdredniej (Brwindw — teren ochrony fredniej o promieniu 35 m),

* brak terenow olgfych formalno — prawgiochromy przyrodnica,

Powyzszymi uwarunkowaniami gémdowiskowymi kierowali si projektanci
tworzac Projekt Budowlany. Zaproponowane przez projektansposoby zabezpieczenia
srodowiska gruntowo — wodnego spowaguie negatywny wptyw inwestycji n@odowisko
zostanie ograniczony do minimum, przy odpowiedmik$ploatacji i konserwacji systemu
oczyszczania wod opadowych sptya@jch z drogi.

VII.6.2 Etap budowy — zabezpieczenig&rodowiska gruntowo — wodnego

Na etapie budowy powstawaeda scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaddia tych
sciekbw wystpia okresowo, dla minimalizacji zagrenia zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i plytkich wéd gruntowych na plababudowy zainstalowanecdy
przendne sanitariaty. Dodatkowo miejsca te wypas®e keda w sprawne urgzenia
gospodarki wodno —$ciekowej. Dodatkowo zgodnie z zapisamiS Dvszelkie spraty
znajdupce st na budow beda w jak najlepszym stanie technicznym, ich prawicdow
eksploatacja i konserwacja zabezpiedegdowisko gruntowo — wodne przed wyciekami
(paliwa, smary) z powsszych uradzen.

VII.6.3 Etap eksploatacji — opis rozwiazan projektowych odwodnienia,
podczyszczania sptywow i ich odprowadzania — liniogvodcinki drogi

VIl.6.3.1. Odwodnienie

Charakterystyka odwodnienia analizowanego odcinkatata przeprowadzona na
podstawie otrzymanego operatu wodno — prawnegooastpwie ktdreqo zostanie uzyskane
pozwolenie wodno prawne.

Wody z nawierzchni odprowadzanedh rowami przyautostradowymi pehuymi
funkcje infiltracyjno — oczyszczaga.
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Przed doptywem do odbiornikbw wody opadowe zastatrzyszczone przy pomocy
zaprojektowanego systemu odwodnienia.

Zaprojektowane rozwrania techniczne odwadniag i oczyszczage sptywy z drég
uwarunkowanessnastpujacymi czynnikami:

- niwelet projektowanej drogi,

- przekrojem poprzecznym autostrady,

- istniepcymi uwarunkowaniamirodowiskowymi,

- mazliwoscia odprowadzeniasciekbw do znajdujcych sé w najblizszym
otoczeniu odbiornikdw wod sptywgjych z autostrady (zbiorniki retencyjno —
sedymentacyjne, oraz rowy melioracji szczegotovedgki podstawowe).

Generalnie analizowany odcinek autostrady odwagniaguzie systemem rowow,
przy czym leda to rowy trapezowe, rowy optywowe. Wody opadoweatopowe sptywa
beda rowami do zbiornikdw retencyjno — sedymentacyjnygtoprzez studnie osadnikowe
odptywa: do wéd powierzchniowych lub do gruntu.

VII.6.3.2. Urzadzenia do podczyszczaniéciekdw opadowych

Zastosowane ugglzenia oczyszczgge zapewni wymagam jakos¢ sciekow
deszczowych odprowadzanych do wéd lub do ziemidagoz Rozpormzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 13.07.2006r. Wskéki zanieczyszcze nie zostam przekroczone
(zawiesina < 100 mg/l, gglowodory ropopochodne < 15 mg/l), rowhidzicki przewidzianej
retencji wielkaéci odptywow nie spowoddgjnegatywnego wptywu na odbiorniki.

Rowy trawiaste

Przydrazne rowy trawiaste stanowi standardowe rozwtania odwodnienia
powierzchniowego drég, w szczegdobna obszarach nie zurbanizowanych. W przypadku
niniejszej inwestycji zaprojektowano rowy o ksztaltrapezowym oraz optywowym (muldy).

Zgodnie z informacjami zawartymi w Projekcie Budamym na przekroju
normalnym autostrady projektowane rowy ma@stpujace parametry:

* Rowy trapezowe
* - minimalna gtbokas¢ 0,5 m,
* - nachylenie skarp 1:1,5,
- szeroké¢ dna 0,6 mi 1,5 m.

Podczas przetrzymanigiekow deszczowych w zbiornikach zawiesina osadza
bedzie na dnie, w warstwie filtracyjne;j.

* Rowy optywowe:
e - dno o promieniu 2,0 m o przybtinej szerokéci dna 0,8 m,
* - nachylenie skarp 1:2i 1:3 m,
* - min. gkbokas¢ 0,4 m,
Zbiorniki retencyjno — sedymentacyjne

Zanim woda trafi do ostatecznego odbiornika (cigdawierzchniowego) zostaje
podczyszczona w projektowanych zbiornikach. Zbiartakie zaprojektowano przed #gym
wylotem do ostatecznego odbiornika. Glownym celemmwyiszych zbiornikéw jest
retencjonowanie woéd oraz ich podczyszczanie poprzedymentagj osadow na dnie
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zbiornika a nagpnie bezpieczne odprowadzenie tych wod do odbiarroktatecznego.
Zbiorniki umazliwiaja przetrzymanigéciekow przez okres okoto 1h.

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano 2#omtiki, z czego 18 przewiduje
si¢ uszczelni geomembrana a 4 geowtdknina. Dno oraz skarpy ziiaw (do wysokéci
15 cm powyej maksymalnej wysokai pictrzenia wody) zostan umocnione ptytami
azurowymi. Ponkej wylotu do rowdw zaprojektowano umocnienie za poambetonowych
ptyt azurowych. Dodatkowo na rura@u wylotowym do odbiornika przewiduje ¢si
studzienki osadnikowe z przegedzapewniagca maliwos¢ nie dopuszczenia sptywu
zanieczyszczeropopochodnych w wypadkach awaryjnych.

Kolektory, wpusty deszczowecieki skarpowe

Wody opadowe ujmowanetla za pomos sciekéw jednoskrzydtowych (trégnych)
i odprowadzane do wpustow ulicznych. Wpusty prajgkse w:
* pasie rozdziatu w rejonie mostow i wiaduktow orazegal przejazdami awaryjnymi,
* w poboczach autostrady w miejscach, gdzie brak vopiazydraznych.

Na odcinkach, gdzie autostrada biegnie w nasypkigitych wysoké¢ jest ponad
2,0 m projektuje si ujecie wdéd opadowychsciekami betonowymi jednoskrzydtowymi
i odprowadzenie do rowow przydmychsciekami skarpowymi.

Drena; wgiebny

Pas dziejcy autostrady projektuje siodwodné drenaem, ktorego trasa przebigga
bedzie rownolegle do jezdni, po jednej stronie bariddrena przewiduje si z rur PVC-U
perforowanych osrednicy 113 i 145 mm. Spadki podhe sczkéw od 0,3 do 0,5%. Na
potaczeniach projektuje sitypowe studzienki drenarskie z osadnikami orazakaacyjne
PVC osrednicy 425 mm. kczna diugé¢ saczkow drenarskich 6 704 m.

Projektowany drena ma za zadanie przechwgcii odprowadzt sptywapce
z autostrady wody powierzchniowe oraz praegace w ghb nasypu do warstwy
odsiczapce).

Dodatkowo w najmiszych miejscach (na wierzchotkach tukow pionowych,
wklestych), przed wiaduktami, mostami i przejazdami agveymi (od strony naptywu)
stosujc wpusty deszczowgednicy 500 mm z osadnikami.

Wody opadowe z wpustéw oraz z dremgprzewiduje & odprowadzé do rowdw
wzglednie zbiornikdbw po potnocnej wzglnie potudniowej stronie autostrady.

Odprowadzenia projektuje ¢siz rur kanalizacyjnych PVC darednicy 200 mm
i spadkach podiinych w granicach 2%.

Odwodnienie drog poprzecznych i wegtrznych oraz wiaduktow i mostéw

Wody opadowe z drég poprzecznych przewidugeugi¢ poprzez wpusty deszczowe
wzglednie scieki skarpowe i odprowadzido projektowanych rowow przydioych. Na
rowach przewiduje siprzegrody filtracyjne, ktorych celenmdizie wstrzymanie odptywu
celem umaliwienia sedymentacji zanieczyszéze Nie przewiduje s wykonywania
szczelnych rowow wzdiudrog poprzecznych i wewtrznych rowy te bda petnity funkcg
retencyjno — filtracyja (infiltracyjna), wody te leda wsiakaty bezpérednio do gruntu lub
zostam przekierowane do projektowanych rowow autostraddwye wzgtdu na bardzo
niskie nat¢zenie ruchu na tych drogach wody z tych drég (poszezona) nie wptyn na
pogorszenie jakwi srodowiska gruntowo-wodnego.
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Projektowane rowy posiadahgdls nastpujace parametry:
e spadek podiny dna 0,1 — 0,5%,
* szerokac¢ dna 0,5 m,
* nachylenie skarp 1:1,5.

taczna dhugé¢ rowow wzdhe drég poprzecznych wynosi 2 818 m.

Wody opadowe z mostéw przewiduje sidwadnig poprzez wpusty i podwieszone
kolektory deszczowe, ktore odprowadzbeda scieki do studni zlokalizowanych poza
budowh. Wody z tych studni odprowadzanedh do rowow przydrénych.

Odprowadzanie wéd z MOP-6w i PPO
Na analizowanym odcinku przewiduje $iliejsca Obstugi podenych:
e Brwinéw Il w km 443+300 (strona potnocna),
e Brwinéw Il w km 443+300 (strona potudniowa).

Wody opadowe z powierzchni umocnionych, drog dojaagch i parkingéw
odptywa beda poprzez wpustyciekowe typu ulicznego (studziengi500 mm z osadnikami)
do rurocagdéw zbiorczych z rur PC\ 315 - 500 mm.

Scieki deszczowe po oczyszczeniu w osadnikach iragmach odprowadzanedy
do zbiornikbw retencyjno-sedymentacyjnych ZRS-11 ZRS-12 i dalej do rowu
melioracyjnego ZW-7/1.

Separatory posiadabeda automatyczne zamlguie odptywu umaliwiajacych
odciccie odptywu w przypadku wypetnienia zbiornika zakami ropopochodnymi.

Na terenie MOP-6w przewidujegsrowniez zabezpieczenie zatok dla samochoddw
cigzarowych przewmcych materiaty niebezpieczne.

Scieki sanitarne z terenéw MOP-6w odphyimveda kolektorami osrednicy @160 —
200 mm do biologicznej oczyszczaléciekow znajdujcej sk na terenie MOP-6w (ha
kazdym z obiektéw bdzie oczyszczalnia). Wody oczyszczone w oczyszczadtfia do
zbiornikdéw retencyjno — sedymentacyjnych i dalejodiiornika ostatecznego (Rs-11).

Dodatkowo na obu MOP-ach przewidziano zbiorniki deggywowe do zrzutu
sciekébw sanitarnych z autobuséw i wozow campingowystieki te trafia do gminnej
oczyszczalni.

Dodatkowo w km 446+500 przewidziano Punkt Poboruda©OpDla oczyszczenia
sciekébw deszczowych sptywagych z terenu PPO Pruszkéw przewiduje zstosowanie
separatorow koalescencyjnych substancji ropopogfadmwraz z osadnikami. Separatory
zaopatrzony d&dzie w automatyczne zamkwgie umaliwiajace odcgcie odptywu
w przypadku wypetnienia zbiornika zazkami ropopochodnymi.

Odbiorniki wod podczyszczonych

Odbiornikami dlasciekow s rowy melioracyjne, rzeka Zimna Woda oraz grunt.
Stosunkowo mata iké odprowadzanychiciekdw, ktére po oczyszczeniu niosiewielky
ilos¢ zanieczyszcze bedzie miata niewielki wptyw na wzrost zanieczysatae wodach
poszczegolnych ciekdw. Periodyczny odptywiciekbw oraz niewielkie tadunki
zanieczyszcze wprowadzane do wod oraz do gruntu powaduge ulegm one szybko
naturalnym procesom biologicznej degradacji.
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Do odbiornikéw tj. rowdéw melioracyjnych oraz rzekzpwiduje s¢ odprowadzéa
oczyszczondcieki opadowe poprzez wyloty bezpednie rowdw przydriych oraz poprzez
zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne rurggami i rowami. Projektuje siumocnienie koryt
rowow melioracyjnych oraz przydioych na wlotach.

VI1.6.3.3. Przebudowa urzdzen melioracyjnych

Na trasie analizowanego odcinak weymsija kolizje z wieloma ciekami
melioracyjnymi

Ponadto, jak wykazaly warunki wydane przez WojewkddZarzad Melioraciji
i Urzadzen Wodnych, Inspektorat w Grodzisku Mazowieckim nazpatrywanej trasie
autostrady A2 wyspuja liczne uradzenia drenarskie.

W miejscach przeeé ciekdw powierzchniowych z autostegdirogami poprzecznymi
i wewrgtrznymi przewidziano przepusty.

Koryta wszystkich ciekdw przewidujegsilo regulacji w rejonie mostow i przepustow.
Parce te zostarwykonane tylko w zakresie koniecznym celem dost@soa rowow i ciekoOw
do projektowanych obiektow ignierskich. Przebudowy ciekow polegaja ich delikatnym
przesungciu na niewielkie odlegkei w stosunku do starego koryta (stare koryto zueta
zlikwidowane). tacznie do likwidacji zostanie przeznaczone 1 652smiepcych koryt
rowow, ciekéw i starorzeczy.

Projektowane umocnienia

Wszystkie cieki melioracyjne przewiduje ¢siumocné poniej i powyzej
projektowanych przepustow. Dno przewiduje smocné 30 cm warstw narzutu kamienia
tamanego i narzutem z kamienia tamanego w ptotadbaici 30 cm na 15 cm podsypce
z pospoiki. Umocnienia zostamamkngete palisad kotow osrednicy @ 9 — 10 cm o diugoi
1,2 m. Pozostate odcinki koryt zosgammocnione: stopy skarp kisgkaszynovwa natomiast
skarpy pasem darniny z przybiciem kotkami. A paejyobsiew mieszanktraw na 10 cm
warstwie humusu z navieniem NPK.

Wszystkie wyloty rowdw przewiduje sumocné w dnie narzutem kamiennym oraz
na skarpach narzutem z kamienia famanego w ptotkach

Prace konserwacyjne

Na wszystkich ciekach melioracyjnych konieczne m@zteprowadzenie nieztinych
prac konserwacyjnych polegaych na usurciu rcslinnosci, zakrzacze i zadrzewié oraz
odmuleniu dna i przewodow przepustow.

Przewiduje si wykoszenie porostow, usuniecie zakrzacze skarp i poboczy oraz
odmulenie dna warstwo grubdgci 20 — 40 cm, naatznej dtugéci ca 7 km.

VII.6.3.4. Zapewnienie efektywndci dziatania projektowanych urzadzen

Wiasciwa eksploatacja, stata kontrola, Xiee czyszczenie i konserwacja oraz
ewentualne naprawy wdzen podczyszczagych (rowdw, zbiornikéw itp.) — pozwslna
zapewnienie zaktadanej efektywicostosowanych uezlzen.
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VIl.6.4 Ocena skutecznéci oczyszczanigciekow

Przeprowadzone analizy wykazalyz ipoprzez zastosowanie proponowanych
systeméw odwodnienia projektowanego odcinka awtdgtmptatnej A2, wody opadowe z
terenu drogi oraz obiektow towarzysych odprowadzane do ziemi lub do wdd
powierzchniowych &da spetnid wymagania okrdone przepisami.

VIl.6.4.1. Maksymalna wielkosé odptywu

Przeprowadzone analizy wykazaky,wielkos¢ miarodajnego jednostkowego doptywu
sciekéw deszczowych w I/s/mb z autostrady do odlkdsrm wynosi: 0,31 I/s/mb

VI.6.4.2. Obliczenie miarodajnej sredniorocznej wielkosci odptywu
Obliczenia wykazatyze roczna olgtos¢ sciekow z kadego 1 km diuggei drogi przy
rocznej wysokéci opadéw na poziomie (H) 600 mm jest réwna 9 632ak/1 km

VII.6.4.3. tadunki zanieczyszczé& w $ciekach surowych i oczyszczonych
odprowadzanych do odbiornika

Roczny fadunek zawiesiny w nieoczyszczonych sphiwad km drogi przy przggiu
stezenia zawiesin na poziomie (2027) 199,5 Yimynosi 1,9 Mg/rok/1 km drogi

’ Po oczyszczeniu sptywow tylko do poziomu ckseego w rozporgdzeniu Ministra
Srodowiska (Dz.U.Nr 168/2004, poz. 1763) tadunekudzgzalny wyniesie 0,9 Mg/rok/1 km
autostrady.

VII.7 OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
Etap realizacji inwestycji

Aby ograniczy uciazliwosci zwiazane z oddzialywaniem na powietrze na etapie
budowy, naley np. zabezpiecZzamateriaty sypkie przed wygiieniem pylenia podczas ich
transportu oraz sktadowania, w miamazliwosci ograniczéa odkryte wykopy, aywany
sprzt powinien by sprawny, zorganizowaplace budowy w taki sposéb aby nie generwa
niepotrzebnego ruchu pojazdow oraz maszyn budowlgngelowe wydaje si takze
utwardzenie gruntowych drog dojazdowych do placdoowy.

Etap eksploatacji inwestycji

Zgodnie z zapisami decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach, projektowana jest
roslinnos¢ izolacyjna w otoczeniu projektowanego odcinka surgmly A2. Projekt zieleni
stanowi czs¢ Projektu Budowlanego.

VII.8 ZABEZPIECZENIA PRZECIWHALASOWE

W zwiazku z prognozowanymi przekroczeniami wadanormatywnych wskanikow
oceny hatasu w bezpednim gsiedztwie nowoprojektowanej autostrady A2 zostaty
zaprojektowane ekrany akustyczne (rozdziat VI1.6.7.)
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VII.9 GOSPODARKA ODPADAMI

Podczas realizacji inwestycji, prace budowlane ibotg ziemne zostan
zorganizowane w taki sposob, aby ogranécaips¢ powstagcych odpadow (np. gleb
I ziemig, w miak mazliwosci, planuje st wykorzystg na miejscu — m.in. w celu umocnienia
skarp, itp.). Planuje siselektywn zbiorke odpadow powstagych na terenie inwestycji.
Przewiduje si selektywne magazynowanie odpadow, ktére nie zestaykorzystane
podczas prac budowlanych, a rasiie ich odbiér przez uprawnione do tego podmiatgle]
poddanie recyklingowi (ngelazo, stal, mieszaniny metali) lub unieszkodliviian
(np. baterie, akumulatory, opakowania zawigajpozostakei substancji niebezpiecznych).
SposOdb magazynowania odpadéwdiie zaleny od ich rodzaju oraz potencjalnego
zagraenia, ktére stwarzajdla srodowiska. Substancje niebezpieczrgaboddzielone od
obogtnych i nieszkodliwych, a naginie przechowywane w odpowiednich do tego celu
szczelnych pojemnikach, z kolei na przyklad masnmaie magazynowanexdy w postaci
hatd. Miejsca zbiérki i magazynowania odpadéw zwstazaplanowane tak, aby
zminimalizowa& niebezpieczgstwo zanieczyszczenigrodowiska gruntowo-wodnego — na
twardym (utwardzonym) podiko o maliwie matej przepuszczaldoi oraz dodatkowo
wyscielone materiatami izolacyjnymi, ktore unieshwia przedostawanie sido srodowiska
substancji podatnych na migracyvodm. Nie zaleca si lokalizacji miejsc sktadowania
odpaddéw ani baz budowy w miejscach, gdzie zwietciaddd gruntowych polzone jest
wyzej niz 1 m pod powierzchaiterenu. W celu ograniczenia §to powstajcych odpadow
niebezpiecznych proponuje ¢sizastosowaniezrodet swiatta o wydlzonym okresie
uzytkowania, takich jak lampy sodowe wysoka@pre o czasie aytkowania do 10 000 h.
Lampy takie g obecnie najlepszym rozgzaniem dla éwietlenia drogowegoatza w sobie
znaczm trwatos¢ oraz niskie z#ycie energii elektrycznej. Zastosowanie bardziejatych
zrodet $wiatta spowoduje znaczne zmniejszenie sdlo powstagcych odpadow
niebezpiecznych, jakimaszuwzyte lampy wysokopzne.

Istotnym jest, by decyzje administracyjne przypomiraty i zobowiazywaty
zarbwno prowadzcego budow jak i eksploatacje do uregulowania problematyki

gospodarki odpadami w sposéb zgodny z przepisami tasvy 0 odpadach oraz ustaw
zwigzanych.

VIIL9.1 Zalecenia gospodarki odpadami zawarte w projekcie tddowlanym

W tomie XIl — Roboty rozbiérkowe zawierajacym projekt rozbiérki mostu nad rzeka
Zimna Woda zawarte @ nastepujace zalecenia w kwestii gospodarki odpadami:

Wykonawca zobowzany jest do:

—  Przyjcia i zagospodarowania terenu rozbiorki: organizagaplecza, wyznaczenie
drég transportu
—  Wyznaczenie miejsc sktadowania materiatdw porokbigych
- Zgromadzenie i przygotowanie sirodkéw do wykonania robot
Prace naleéy prowadzf magc na uwadze statselektywn gospodark materiatami
porozbiérkowymi - odpadowymi. Odkryte w wyniku kemsa betonu zbrojenie zostanie
odciete i usungte z placu rozbiorki.

Powstaly gruz oraz inne materialy porozbiorkowe wesne lgdg systematycznie
z placu rozbiorki. Materialy izolacyjne, stal zbeojowa i poeczy przekazane zostamo
uprawnionych sktadowisk.
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Zbrojenie naley systematycznieqi palnikami gazowymi lub ggcami mechanicznymi lub
innymi elektronarzdziami i usuwéa z terenu robo6t w kontenerach. W celu uni&ia
nadmiernego zapylenia przewiduje prowadzenie robot z okilenym nagzeniem przy
zastosowaniu przerw w pracy.

Ochronasrodowiska na czas prowadzenia robot

Przy wykonywaniu prac rozbidrkowo — wyburzeniowyaewidujemy:

wykonanie oston bezgrednich wychwytuicych odtamki lub-zapewnienie

odpowiedniej wielkéci placu zapewniajcego bezpieczstwo o0sOb nie biatcych

udziatu w robotach.

- Wyw0Oz gruzu na tymczasowe sktadowiska, jego prasdmie i powtorne
wykorzystanie jako kruszywa budowlanego

- Wywoz asfaltu na tymczasowe skladowiska, jego qugadnie i powtdrne
wykorzystanie

— Stosowanie spetu 0 dopuszczalnych parametrach pracyradowisku

— Prowadzenie stalego monitoringu pracy gpuzw celu ograniczenia skutkéw
ewentualnych uszkodzewyciekoéw ptyndw eksploatacyjnych

— Prowadzenie selektywnej zbiorki materiatow porodtmavych

— Wyznaczenie i oznakowanie miejsc zbiorki selekfyodpadow takich jak papier

tworzywa sztuczne, odpady komunalne

Utylizacja materiatéw porozbiérkowych

Wszystkie materiaty porozbiérkowedh systematycznie usuwane z terenu budowy

— Gruz betonowy na plac gdzie poddany zostanie rimgydivi i przekazany odbiorcy
— Stal przekazana zostanie do punktoéw skupu ztomu
— Papa izolacyjna na sktadowisko uprawnionego odljiorc
— Materiaty do powtérnego zagospodarowania zogtanzetransportowane w miejsce
uzgodnione ze Zleceniodawicprotokélarnie przekazane dla odbiorcy.
Pracownicy powinni zostaprzeszkoleni z zakresu ochrafmpdowiska i utylizacji odpadow
powstagcych przy realizacji.
W_tomie XXIV_— Rozbiorki budynkéw zawarte sa nastgpujace zalecenia dotycrce
gospodarki odpadami:
Wszystkie powstate w wyniku rozbiorki materialy zorh zagospodarowanie
podlegaj ustawie o odpadach w zatesci od ich stopnia szkodliwoi dla srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiorki natg przeprowadZiich segregaej pape, tworzywa sztuczne
np. wyktadziny PCV, elementy zawieg azbest itp. natg przekazéa do utylizacji przez
wyspecjalizowane jednostki. Rozbiérka elementéwerajycych azbest wymaga dodatkowo
poinformowania Powiatowego Inspektora Nadzoru Budoego i meée by prowadzona
jedynie przez jednostki posiade¢ konceg na pozyskiwanie, transport i skiadowanie.
Ponadto zabrania siwtornego pozyskiwania drewna zaatakowanymi preamy.

Materialy rozbiorkowe naly zutylizowa (wywo6z na wysypisko, przekazanie do firm
likwidujgcych materialy szkodliwe di@odowiska, przekazania na ztom itp.)

Pracownicy powinni zostaprzeszkoleni z zakresu ochrafmipdowiska i utylizacji odpadow
powstajgcych przy realizacji.

75
ORTOTRANS S.A.



Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanidrodowisko w ramach
powtdrnej oceny oddziatywania sieodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku
od km 441+143,53 — km 449+100”

VII.10 PRZECIWDZIALANIE ORAZ OCHRONA NA WYPADEK ZAISTNIENI A
POWAZNEJ AWARII

Zagadnienia odpowiedzialb za szkody wsrodowisku oraz ich naprawy reguluje
ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 a. zapobieganiu szkodom swodowisku iich naprawie
(Dz. U. Nr 75, poz. 493). Organem ochramgdowiska wtaciwym w sprawach zapobiegania
i naprawy szkdd wrodowisku jest wojewoda.

O skali zagreenia dla ludzi krodowiska w zwizku z transportem drogowynedizie

decydowa:

* nakzenie ruchu,

* udzial pojazdow eizkich,

» skala awarii i rodzaj i il&¢ uwolnionej substanciji,

* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zavyy

« warunkisrodowiska (wystpowanie ciekdw, przepuszczastaruntu),

* czas podjcia akcji ratowniczej przez specjalistycznezbly

* wyposaenie stib wsrodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Na etapie raportu do wniosku o0 wydanie decyzji soodowiskowych
uwarunkowaniach przeprowadzona zostat analizaimosci wystipienia powanych awarii.

Zastosowana zostata metoda wyznaczenia prawdopsdblva wysipienia powanej
katastrofy transportowej, zastosowano metedggisan szczegétowo w pracy ,Praktyczne
algorytmy ocen ryzyka dla cztowiekasiodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych
substancji — M. Borysiewicz, S. Potempski, Instyaergii Atomowej , 2001 r.”.

Przez powana katastrof rozumie st zdarzenie, ktore me wywold jeden
z nastpujacych skutkow:

e utrak zycia co najmniej 10 0sob, lub

« zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek >g/d® w przypadku
ropopochodnych i >5g/cmw przypadku substancji magych zmient istotnie
jakos¢ wod) na odlegtéci co najmniej 10 km, w przypadku wod gaeych lub na
obszarze co najmniej 1w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych, lub

» zagraenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczysna ugcia/
gromadzenia si wod w obszarach chronionych — wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczaléd gleby i gebokas¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobigstwo wystpienia wypadku transportowego o pangich skutkach jest:

e w przypadku ludngci, sumy prawdopodobigstw scenariuszy 0 powvmych
skutkach, zwjzanych z pgarem, wybuchem iuwolnieniem substancji
toksycznych;

 w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, supmawdopodobigstw
obliczonych dla scenariuszy o pawgch skutkach, zwzanych z uwolnieniem
zwiazkéw weglowodorowych i innych ciekltych zwitkédw chemicznych magych
znacznie zmiegijakos¢ tych waod.

Oddzielnie obliczono prawdopodohgwo wysgpienia powanych awarii ze skutkami:

* dlaludngci,

» dlasrodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.
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Zatozone poziomy akceptacji ryzyka:
- przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka (obszar:lll)
* zZwigzany z zagrzeniemsrodowiska — prawdopodohistwo nie weksze nk 4 x 10
®(w przeliczeniu na 1 km na rok)
« zwiazany z zagrzeniem ludzi — prawdopodoliistwo nie wiksze ni 107
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
przyjmowany nie akceptowalny poziom ryzyka (obdzar
« zwiazany z zagrzeniemsérodowiska — prawdopodobistwo wiksze ni 4 x 10°
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
« zwiazany z zagrzeniem ludzi — prawdopodohlistwo wiksze ni 107
(w przeliczeniu na 1 km na rok)
warunkowa akceptacja ryzyka zwanego z zagéeniem ludzi — prawdopodoliistwo
pomicdzy 10°i 1072 (w przeliczeniu na 1 km na rok)

Obliczenia wykazatyze zagraenie ludnéci ksztattuje sj w obszarze I1i 1ll. W roku
2012 analizowany odcinek autostrady kwalifikuje @o obszaru Il tj. akceptacji ryzyka (l11)
— lokalnie wys¢puja obszary warunkowej akceptacji ryzyka (II). Natostiev roku 2027 cata
trasa kwalifikuje si do obszaru Il (warunkowej akceptacji ryzyka). Neakfikacje drogi do
obszaru Il ma wplyw przede wszystkim ¢@nie ruchu oraz udziat w nim pojazdow
cigzkich.

Zagrazenie powanymi awariami dla rzek kwalifikuje sizarowno w roku 2012, jak
iw 2027 do obszaru Il, czyli do warunkowej akceptayzyka (ll), dla ktérego mugzbyc
podgte dziatania w celu ograniczenia poziomu ryzyka. Wik kwalifikacji ma wptyw
przede wszystkim liczba samochoddéw porugaajh sé analizowan tras, w tym
samochodéw e¢izarowych oraz maly potencjat tego ekosystemu wodnedo
samooczyszczania.

Zagrazenie wod podziemnych ksztattuje; s obszarze 11l (akceptacja ryzyka). Na
wynik kwalifikacji ma wptyw korzystny przekréj gemgiiczny oraz gibokas¢ wyskpowania
wod podziemnych.

VII.11 PRZEBUDOWA URZ ADZEN INFRASTRUKTURY

Budowa autostrady A2 na opisywanym odcinku powodkgizje z istniejca
infrastruktup technicza. Niezalenie od rodzaju sieci technicznej korekta przebiegu
zazwyczaj waze sk z wykonaniem rob6t ziemnych (przebudowa ruggéiv, posadowienie
nowego stupa). 3& przebudowa zostanie wykonana z rigte starannécia, respektowaniem
przepisow dotycxych tego typu prac i w zgodzie z projektem budowta, to nie
przewiduje si negatywnego wptywu przebudowy seodowisko tak na etapie realizacji
inwestycji, jak i na etapie eksploatacji.

VIl.12 OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA
VIl.12.1 Ochrona gleb i rcslin

Przeprowadzone  rozprzestrzeniania ¢ sSizanieczyszcze wskazujca  to,
ze zanieczyszczenia pochade ze spalania paliw ¢bda miecic sie w liniach
rozgraniczajcych inwestycji w zwizku powyszym nie przewiduje &i konieczndci
tworzenia obszaru ograniczoneggtkowania z uwagi na ten czynnik.
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VINI.12.2 Stosunki wodne

Realizacja analizowanego odcinka nie przewidujeczmego oddziatywania na
srodowisko gruntowo — wodne (zmiastosunkow wodnych — poziom). Wszelkie konieczne
prace np. odwodnienie przy posadowieniu obiektiynrerskiego (most, wiadukt) obejmie
swym zasigiem stre¢ najblizsza wykopowi nie wychodzc poza linie rozgraniczage
projektowanej autostrady.

VII.12.3 Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych symulacji rozprzestrzergasiy zanieczyszczewskazuj
na to,ze w zwizku z realizagj przedmiotowej inwestycji ponadnormatywne oddziaywe
planowanej inwestycji drogowej na powietrze atmopgfene wysipi tylko w bezpdérednim
sasiedztwie autostrady.

Ewentualna konieczsé utworzenia obszaru ograniczonegaytkowania mae
nastpi¢ w przypadku gdy analiza porealizacyjna wiéatz standardy jakai powietrza nie
sa dochowane.

Vil.12.4 Klimat akustyczny

Wyniki przeprowadzonych symulacji akustycznych wska na to,ze w zwazku
z realizacp przedmiotowej inwestycji nie wygti konieczné¢ utworzenia obszaru
ograniczonegoaytkowania.

VI1.13 ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING STANU  SRODOWISKA
VI.13.1 Monitoring stanu srodowiska

W zakresie zbiorowisk szatydlomanej nie przewiduje gimonitoringu przyrodniczego.
Monitoring srodowiska gruntowo — wodnego

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania tej inwestna srodowisko gruntowo-
wodne i oceny efektywrdoi podgtych dziat& ochronnych wskazuje eina potrzeb
przeprowadzenia monitoringu tego przedaiccia drogowego zgodnie z odpowiednimi
przepisami.

Nie widzi sk potrzeby przeprowadzenia w stosunku @odowiska gruntowo —
wodnego monitoringu w petnym zakresie, to znaczywsaystkich maliwych wylotach do
odbiornikéw.

Natomiast jako uzasadnienie kontroli j&kb sciekdbw oczyszczonych tylko w
wyznaczonych punktach monitoringowych podaje¢ spowtarzalné¢ rozwiazan
projektowych, a wic takze powtarzaln& uzyskanych efektow podczyszczania. Oznacza to,
ze punktowe pomiarydala reprezentatywne dla catlego odcinka autostrady.

Monitoring naley prowadz¢ w zakresie:

- ilosci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych datexsznego

odbiornika,

- dla sciekbw oczyszczonych zaleca ¢ simonitorowanie zawiesiny o0golnej

I weglowodoréw ropopochodnych,
- monitoring naley wykonywa 2 razy w roku wiosai jesiena.

Monitoring naley prowadz¢ na naspujacych wylotach:
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Tabela. 28. Miejsca prowadzenia monitoringu.

Odbiornik Przyblzona lokalizacja Lokalizacja wylotu
cieku wzgédem km cieku
autostrady
Row Rs-11 km 442+827 0+630
Row Rs-11 km 442+827 0+630
Row bez nazwy km 444+562 0+114
Réw bez nazwy km 444+562 0+120
Réw U-2/14 km 447+706 1+719
Row U-2/14 km 447+706 1+721

Wszelki monitoring i analiza porealizacyjna konieezlo realizacji lea po stronie GDDKIA.

VII.13.2 Analiza porealizacyjna

Zgodnie z zapisami decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
przedsgwziccia (znak WSR.1.BP.6613/15/08) po zrealizowaniu inwestycji malacej na
budowie autostrady A2 Strykdw-Konotopa zalecag sprzeprowadzenie analizy
porealizacyjnej, zgodnie z Rozpadzeniem Ministra&srodowiska z dnia 2 gaziernika 2007
r. w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiaréw poziomowradowisku substancji
lub energii przez zasglzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajowy, lotniskiem, portem
(Dz. U. Nr 192 poz. 1392 z dnia 197paiernika 2007 r.).

W zwiazku z tym zaleca siwykonanie pomiarow hatasu w ngstijacych punktach
W rejonie omawianej inwestycji:

- punkt monitoringu P1, km ok. 441+231- po stroméinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P2, km ok. 441+520- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P3, km ok. 443+146- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P4, km ok. 443+422- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P5, km ok. 441+938- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P6, km ok. 447+791- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P7, km ok. 449+065- po stromiéinocnej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P8, km ok. 441+451- po strop@udniowe] - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P9, km ok. 442+312- po strop@udniowe] - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P10, km ok. 442+373- po stropmudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,

- punkt monitoringu P11, km ok. 444+744- po stropmudniowej - za ekranem

akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy,
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- punkt monitoringu P12, km ok. 444+800- po stropmudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P13, km ok. 447+600- po stropmudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P14, km ok. 447+657- po stropmudniowej - za ekranem
akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy

- punkt monitoringu P15, km ok. 447+763- po stropmudniowej - za ekranem

akustycznym, na wysokoi pierwszej linii zabudowy.
Podczas prowadzenia monitoringu szczegolnie istotj@st wyeliminowanie wptywu
niepazadanychzrodet hatasu. Pomiary powinny dotyézjedynie hatasu samochodowego,
ktéregozrodiem jest nowoprojektowany odcinek autostrady.

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniaciWWSR.I.BP.6613/15/08) naktada na
Inwestora obowizek wykonania analizy porealizacyjnej z zakresu zamgwania na
powietrze. Zgodnie z zapisami decyzji nglevykona serie pomiarowe &ten dwutlenku
azotu, dwutlenku siarki oraz benzenu.

Zaleca s wykonanie pomiaréw w okolicach punktu P14 (wska&gndla analizy
porealizacyjnej z zakresu akustyki), ze verigl na toze istniegca w tym miejscu zabudowa
(ok. km 447+657) jest na tym odcinku pzbog najblizej autostrady zabudawnieszkala.

Zgodnie z zapisami Decyzjsrodowiskowej celem oceny skutecZob dziatania
(redukcji zanieczyszcag zaproponowanych ugdzenr podczyszczagych wody opadowe i
roztopowe naley wykona& analizz porealizacyja w wyznaczonych punktach
monitoringowych przedstawionych powej ,Monitoring srodowiska gruntowo — wodnego”.
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OCENA  WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZI ECIA
W ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGA N ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Postpowanie w sprawie oceny oddziatywania fs@dowisko dla przedsivziec
mogcych zawsze znagezo oddziatywd na srodowisko (tzw. | grupa) oraz magych
potencjalnie znagzo oddziatywa nasrodowisko (tzw. Il grupa) przeprowadza 8 ramach
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach.

Powtorny ocery oddziatywania przedsivziccia na srodowisko przeprowadza ¢si
w ramach pogpowania w sprawie wydania pozwolenia na bugl¢®nB) oraz nowej decyzji
0 zezwoleniu na realizacjnwestycji drogowej (ZRID).

Raport sporgdzany w posfpowaniu 0 wydanie pozwolenia na budowowinien
zawier& wymagane informacje ze szczegoideia i doktadndcia odpowiednio do
posiadanych danych wynikaych z Projektu Budowlanego i innych informacji akgnych
po wydaniu wczéniejszych decyzji inwestycyjnych, 7eli byly one dla danego
przedsg¢wziecia wydane, oraz okéka¢ stopier i sposob uwzgdnienia wymaga dotyczcych
ochronysrodowiska, zawartych w tych decyzjach.

VIIL.1 ZAPISY | WYMAGANIA ZAWARTE W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ E PRZEDSIEWZIECIA
WRAZ Z OCEN A WARUNKOW JEGO REALIZACJI

Jak jwz wspominano dla przedmiotowej inwestycji zostahydaye:

» Decyzja Wojewody Mazowieckiego w Warszawie z drdalistopada 2008 r.
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigaprzedsiwziccia
(znak WSR.1.BP.6613/15/08)

« Decyzja Generalnego Dyrektora Ochror§rodowiska nr DOOGidk-
452/167/442/09 z dnia 19 czerwca 2009 r. zmigo@jDecyzja Wojewody
Mazowieckiego w Warszawie z dnia 14 listopada 2008 srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizapyzedstwziccia.

Ponizej zamieszczono poréwnanie zapiséw zawartych w  wflecyzjach
administracyjnych z warunkami technicznymi zamiesnymi w Projekcie Budowlanym
omawianej inwestycji drogowe.

Ad. I. Rodzaj i miejsce przedsiziecia

Zaréwno rodzaj jak i miejsce realizacji przed#ziccia nie ulegto zmianie od chwili
wydania w/w ¥ i jej sprostowa. Przedmiotem inwestycji jest odcinek autostrady me2
odcinku od todzi do Warszawy wraz z agizeniami i obiektami towarzyseymi (miejsca
obstugi podranych, obwdéd utrzymania autostrady, miejsca pobgtatp od km 441+143,53
do km 449+100. Dlug@ analizowanego w niniejszym raporcie odcinka awudaist wynosi
7 956,47 m.
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Projektowany odcinek autostrady przebiega przeewodgztwo Mazowieckie, powiat
grodziski — gmina Grodzisk Mazowiecki, m. Milan6Wgekpowiat pruszkowski - gmina
Brwinow.

W przewaajace] wickszaci przez ptaskie tereny charakterymg s¢ dominacy
gruntow ornych i niewielkim udziatemak i pastwisk oraz licznymi rozproszonymi
zabudowaniami mieszkalnymi. Analizowany odcinek oatrady przecina wiele ciekow
powierzchniowych o niewielkich przeptywach. Cieke tmap lokalne znaczenie dla
odwodnienia terenu. Projektowana autostrada praeuoim.:

- rzeke Zimna Woda,

- rowy melioracyjne Rs-24, Rs-18, Rs-11, ZW 7/1{142 U2/15,

Przedmiotowy odcinek autostrady A2 kzmje sk z nas¢gpujacymi drogami:

e wojewddzlky nr 720 Btonie-Brwindw,
* powiatowymi:

- nr 4108W Btonie-Brwinow,

- nr 1511W Milanéwek-Kotowice (droga stanowi dojadd drogi powiatowej nr

4108W),

- nr 3111W Brwindéw — Domaniew.

Warunek spetniony.

Ad. Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji iksploatacji, ze
szczegOlnym  uwzgdinieniem  koniecznéci  ochrony cennych  wart€xi
przyrodniczych, zasobOw naturalnych i zabytkéw ooaganiczenia uagzliwosci dla
terendw gsiednich

1. Czas realizacji przedgivziecia ograniczy do niezlgdnego minimum.

Z uwagi na odpowiednio zaplanowany plan realizaojvestycji oraz przyjte
w Projekcie Budowlanym rozwzania techniczne i technolegiwykonywania prac,
czas realizacji przedsizigcia zostanie ograniczony do niegdnego minimum.
Warunek spetniony.

2. Zorganizowa& place budowy i ich zaplecza oraz prowadairogi techniczne
zapewniagc oszcgdne korzystanie z terenu i minimalne przeksztateenego
powierzchni, a po zakiczeniu prac teren upokdkowa?. Organizowa roboty w taki
Sposob, by minimalizowailosé powstagcych odpadow budowlanych
Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczmeidczne do realizacji w ramach
przedmiotowej inwestycji zostarwykonane w taki sposob, aby w sposob oszicy
korzyst& z terenu i minimalnie przeksztaicjego powierzchri. Po zakéczeniu
realizacji inwestycji teren zostanie przywrécony goprzedniego stanu. Roboty
zostam zorganizowane w taki sposéb, by minimalizévlas¢ powstagcych odpadow
budowlanych.

Warunek spetniony.

3. Zaplecze budowy natg zlokalizow#& poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.(DzNr 92, poz.880 ze zm.)
Miejsca przeznaczone pod zaplecza budowy zestéokalizowane poza obszarami
chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwie20@4 rokuo ochronie przyrody
(Dz. U. Nr92, poz.880 ze zm.).
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Warunek spetniony.

4. Przy wyznaczaniu terenéw pod okresptyaz materiatowo — sprgowg dla budowy
projektowanej drogi nalgy wykluczy jej lokalizacg w miejscach wygpowania wod
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach §.masgpujgcych odcinkach ...
od km 430+150 do km 432+200, od km 440+100 do kw880, od km 443+050 do
km 449+100 ... oraz w poldli ciekdw i systemdéw melioracyjnych. Nie naje
lokalizowa’ jej rowniez w poblgu miejsc skrzyowarn z ciekami powierzchniowymi.
Wszelkie miejsca wyznaczone do skiadowania subgtgradatnych na migrag
wodry, jak rownie; terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn ropdtma
bazie powinny b§ okresowo (do czasu zakozenia budowy) odpowiednio
zabezpieczone. Baza zorganizowana na potrzeby bydibagi musi by wyposdona
w sprawne urgdzenia gospodarki wodno seiekowe;j.

Miejsca wyznaczone pod okrespWwaz materiatowo — spkzowa dla budowy zostan
zlokalizowane poza miejscami wygpbwania woéd gruntowych w dobrze
przepuszczalnych utworach tj. poza gpajacymi odcinkami: od km 430+150 do km
432+200, od km 440+100 do km 442+000, od km 443+ib&m 449+100. Ponadto
bazy materiatowo — spgtowe nie leda lokalizowane w pobku ciekdw, systemow
melioracyjnych, skrzsowan z ciekami powierzchniowymi. Wszystkie miejsca g@ki
przeznaczone zostardo skladania substancji podatnych na migragpdm, jak
rowniez terenowe stacje obstugi samochoddw i maszyn rotbczostan do czasu
zakaczenia budowy odpowiednio zabezpieczone. Baza nmga&ana na potrzeby
budowy zostanie wypogana w sprawnie funkcjonage urzdzenia gospodarki
wodno —$ciekowej.

Warunek spetniony.

5. Prowadzone prace poza miejscami gdzie konieczgdzie korekta cieku nie mag
wplywa’ na naturalny charakter ciekéw wodnych, nale zagwarantowé ochrong
przed ich zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

Cieki przecinane w ohbie analizowanego odcinka przeznaczandasregulacji tylko
w rejonie wykonywanych mostow i przepustéw (w zakeekoniecznym). Prace te nie
wptyna na zaburzenie ich naturalnego charakteru.

Warunek spetniony.

6. Na etapie realizacji inwestycji naig korzyst#& z terenu w sposob zapewnjay
ochroneg srodowiska gruntowo — wodnego, w szczegdbioprzed wyciekami
substancji ropopochodnych (np. zabezpieczenie phlacpostojowych maszyn
budowlanych); wszelkie prace winny &yprowadzone przy 3yciu sprawnego
technicznie sprgu, eksploatowanego i konserwowanego w sSposob ptmiy.

Na etapie realizacji omawiana inwestycja realizoavdmdzie w taki sposéb, aby
zapewnt odpowiedm ochrore srodowiska gruntowo — wodnegd.okalizacja baz
materialowo-sprgowych zostanie tak umiejscowiona, aby wyklucZgj powstanie
na obszarach wygtowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnyetorgach
piaszczystoawirowych wytypowanych na podstawie przeprowadzonybhda
geologicznych, sandréw itp. oraz w pabli miejsc skrzyowan z ciekami
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powierzchniowymi. Miejsca sktadowania substancplgmych na migragjwodm jak
réwniez terenowe stacji obstugi samochodéw i maszyn rojitzna bazie zostan
zlokalizowane jak wyej, a ponadto wicielone materiatami izolacyjnymi
i wyposaone w odpowiednie ugglzenia gospodarki wodriwiekowej. Wszystkie
prace realizowane ¢da przy wykorzystaniu spezu sprawnego technicznie,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtow

Warunek spetniony.

7. Odpady segregowa i sktadowa& w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniagc ich regularny odbiér przez upowniony podmiot. Odpady
niebezpieczne, jakie maqgsie pojawik w ramach robét budowlanych nadg
segregowé i oddziela& od odpadow obefnych i nieszkodliwych celem wywozu do
specjalistycznych przeddiiorstw zajmugcych sg utylizack. Zaplecza budowy
naley wyposg@aé a sanitariaty, ktorych zawar¥# Dbedzie usuwana przez
uprawnione podmioty.

Gospodarka odpadamiedizie odbywa sic w sposOb zgodny z oboaziujacymi
przepisami. Ponadto odpady niebezpieczneda b oddzielane od obejnych

i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznymtzedstbiorstw zajmujcych
si¢ ich utylizach. Zaplecze sanitarne budowy zostanie wyposa w przentne
toalety, ktére bda opr&niane i czyszczone przez uprawnione do tego pogmiot
Scieki bytowe powstage w trakcie budowy damla gromadzone w szczelnych
zbiornikach bezodptywowych i¢bla opr&niane i czyszczone przez uprawnione do
tego podmioty.

Warunek spetniony.

8. Nalegy ograniczy do niezlgdnego minimum wycink drzew i krzewow.

Z wizji terenowej przeprowadzonej w marcu 2010 wgniz wszystkie drzewa
i krzewy w liniach rozgraniczagych autostrady na odcinku D2 zostaly jusuntte.
W zwiazku z wyckciem drzew i krzewow w liniach rozgraniczeych wytyczne
Decyzji Srodowiskowej nie majwiec zastosowania.

Warunek spetniony.

9. Drzewa znajdugce s¢ w obrbie placow budowy, nie przeznaczone do wycinki,
nalezy zabezpieczy przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia ykor
uszkodzenia systemu korzeniowego. Konieczne jestbgzawanie specjalnych oston
dla poszczegdblnych drzew.

Jak wspomniano wagj w zwigzku z wyceciem drzew i krzewow w liniach
rozgraniczajcych wytyczne Decyzjsrodowiskowej nie majwicc zastosowania.
Warunek spetniony.

10.W celu zachowania prawidiowego funkcjonowania drzeiv krzewow naléy
pozostawd misy ziemne o wymiarach min. 2x2m wokot drzew veypadku zmiany
nawierzchni naturalnej na sztuczna lub utwardzangguntu w okolicy ww. r@lin.

Jak wspomniano wagj w zwigzku z wyceciem drzew i krzewow w liniach
rozgraniczajcych wytyczne Decyzjsrodowiskowej nie majwiec zastosowania
Warunek spetniony.
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11.Wycinke drzew i krzewbw przeprowadzipoza sezonemedowym ptakow (poza
okresem od marca do sierpniagdznie).
Z wizji terenowej przeprowadzonej w marcu 2010 Wiz wszystkie drzewa
i krzewy w liniach rozgraniczagych autostrady na odcinku D2 zostaly jusuntte.
Wycinka zostata przeprowadzona w okresie zimowyn®928010, a wic poza
sezonemggowym ptakow.
Warunek spetniony.

12. Straty w zieleni uzupetdipoprzez wprowadzenie nowych nasatlzeslinnosci wzdty drogi
. W doborze gatunkéw twogeych ziel@ nalely kierowa® sie odpornaicig gatunku na
zanieczyszczenia powietrza, susze, zasolenie ghalbséy wziyé pod uwag uwarunkowania
siedliskowe, techniczne wskazania geane z architektuy krajobrazu i ochrory zabytkow,
jak rowniez wymogi bezpieczistwa. Naléy w miae mcliwosci unika¢ sadzenia drzew,
ktérych owoce g chetnie spdywane przez ptaki.
Straty w zieleni zostanuzupetlnione poprzez wprowadzenie nowych nasadirzew |,
krzewow i praczy wzdiw drogi. Tereny zieleni usrlzonej leda budowane przez ziale
izolacyjma, zielew na watach ziemnych, ziglenaprowadzaica na przejcia dla zwierat,
Zielen krajobrazowy oraz zielé w okolicach wiaduktéw.
Na dobor gatunkéw projektowanejshonosci miaty wptyw niekorzystne warunki
srodowiska takie jak: die zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie¢i/rdwniez
pod uwag warunki glebowe oraz kierowana;sivalorami estetycznymi. Zastosowane
gatunki drzew i krzewéw cechyjsie: matymi wymaganiami, co do gleby, wysok
tolerancy na susg, odporndcia na zanieczyszczenia i mrdéz oraz stosunkowo szybkim
wzrostem. W skiadzie gatunkowym przewidzianym dgospodarowania terenow
zieleni w otoczeniu autostrady, znalazhe gjatunki lgciaste drzew i krzewow
odpowiednie dla wkxiwego regionu klimatycznego. dd doboru rélin brak jest
gatunkéw owocujcych w okresiedgowym ptakow.
Warunek spetniony.

13.Prace w bliskim gsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i was winny
by¢ prowadzone ¢cznie tak, aby nie uszkodziich pni, koron oraz systemu
korzeniowego. Miejsca skladowania materiatbw budamgych zlokalizowd w
odlegtaici zapewniagcej ochroreg drzew.
Jak wspomniano wej w zwiazku z wyckciem drzew i krzewéw w liniach
rozgraniczajcych nie przewiduje si adaptowania zieleni istnigjej. Powysze
wytyczne DecyzjiSrodowiskowej nie maj wiec zastosowania. Nie mniej jednak
autorzy raportu w rozdziale VIl raportu zwracajwag; na te kwestie,Podczas
realizacji  inwestycji nalgy ograniczgé przestrzenne zagospodarowanie
i przeksztatcenigrodowiska przyrodniczego do niedimego minimum. Dotyczy to
przede wszystkim rozmieszczenia organizowanych zas cealizacji inwestycji
skladowisk odpadow, miejsc stacjonowania pojazdowowadzicych prace
budowlane, niezunej infrastruktury dla pracownikéw budowlanych. itptotna jest
rowniez optymalizacja lokalizacji tras dojazdowych do medgj budowy inwestycji.
Tereny tymczasowo wykorzystywane w okresie reflimaeestycji mog zajmowa
znaczne powierzchnie, ingegajtym samym w otaczae srodowisko przyrodnicze.
Dlatego naléy w trakcie budowy mbwie maksymalnie zawi¢ pas budowy, co

85

ORTOTRANS S.A.



Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanidrodowisko w ramach
powtdrnej oceny oddziatywania sieodowisko przedsivziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku
od km 441+143,53 — km 449+100”

pozwoli ogranicz§ bezpdrednie zniszczenie flin. Nalety take pilnowa’, aby nie
wykracza ciezkim sprztem oraz skladami materiatébw budowlanych poza aostal
pas budowy”.
Warunek spetniony.

14.Prace budowlane w rejonie terendw e@bjch ochromy przed halasem naly
prowadzé w porze dziennej tj. porailzy: 6:00 a 22:00.
Prace budowlane w rejonie terenéwebpgh ochrom przed hatasem prowadzongdl
w porze dziennej tj. porgilzy: 6:00 a 22:00.
Warunek spetniony.

15.Warstwe gleby zdgtq z pasa rob6t nay odpowiednio zdeponowa po zakaiczeniu
prac ponownie wykorzysta do rekultywacji terenu. Zakazuj gi poboru mas
ziemnych i kruszyw budowlanych na potrzeby przedowej inwestycji z terendw
chronionych na podstawie ustawy z dnia 16.04.200d ochronie przyrody.
Warstwa gleby zdfa z pasa robot zostanie zdeponowana (Spryzmowana)
i wykorzystana powtdrnie na etapie realizacji intyeg. Przy poborze kruszywa
budowlanego na potrzeby realizacji omawianej inw@stdrogowej przestrzegane
beda zakazy wprowadzone ustaw dnia 16 kwietnia 2004 o. ochronie przyrody.
Warunek spetniony.

16.Kolidujgce z inwestyq kapliczki i krzy¢e przydrgne, ktore zostatyby zniszczone w
zwigzku z realizag} inwestycji przenig¢ w bezpieczne miejsce.
Z przedmiotow inwestyci nie kolidup kapliczki i krzyze przydrane, ktére zostatyby
zniszczone w zwizku z realizacja inwestycji (nieasone zlokalizowane w liniach
rozgraniczajcych inwestycji). W bezpwoednim gsiedztwie z omawianinwestyci
znajdup si¢ jednak dwie kapliczki przydéme, ktdre zostanzabezpieczone przed
ewentualnymi negatywnymi skutkami zwanymi z wykorzystaniem drég przy
ktorych zostaly zlokalizowane jako drog po ktéryptowadzony bdzie transport
materiatbw budowlanych. Pierwsza z nich zlokalizoagest w ok. km 443+000 na
drodze na drodze powiatowej 4108W ok. 200 metréwosd autostrady,. Druga
kapliczka przydrena zlokalizowana jest w km 447+400 przy drodze pbovie]
3111W w odlegtéci ok. 150 metrow od osi autostrady.
Warunek spetniony.

17.Na etapie realizacji przedaiziecia zapewnd nadzoérsrodowiskowo przyrodniczy w
tym herpetologiczny i ornitologiczny
Na etapie realizacji przedsiziccia zapewniony zostanie nadzérodowiskowo
przyrodniczy w tym herpetologiczny. Ponadto w celeryfikacji skuteczngci
zastosowanych zabiegdw minimalizeych zaleca si 3 letni  monitoring
herpetologiczny w zakresie funkcjonowania miejserodu ptazow i wykorzystani
przepustéw dla ptazow.
Prace terenowe przeprowadzone wips@010 wykazaly brak konieczém
prowadzenia nadzoru ornitologicznego. Siedlisk&dtachronionych na mocy prawa
europejskiego i rzadkich gatunkéw chronionych zopjdic w znacznej odlegkei od
projektowanej drogi.
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Warunek spetniony.

18.Po zakaeiczeniu prac teren inwestycji oy infrastrukturgq drogowg i obiektami

Ad.

towarzysgcymi naley uprzgtngé 1 przywrocé do stanu funkcjonalngci
przyrodniczej.

Po zakaczeniu prac budowlanych teren inwestycji niecopjnfrastruktus drogows i
obiektami towarzysgymi zostanie upegnicty i przywrocony do stanu
funkcjonalndci przyrodnicze;.

Warunek spetniony.

19.Likwidacje gniazda bociana bialego przeprowaélzipoza okresem ebjowym

(trwajgcym od marca do lipca wkznie) przed rozpoeziem prac budowlanych.
Przed rozpogiem likwidacji gniazda zainstalowa po konsultacji z ornitologiem
zasgpcze platformy gniazdowe dla bociandéw w liczbiesz@uk.

Firma realizujca omawiany odcinek autostrady pismem z dnia 1¥ R@10r.
wyshpita do RDG w Warszawie z pia 0 zgo& na przeniesienie trzech gniazd
bocian biatlego. Z uwagi na znaczna odlégigniazda od inwestycji jedno gniazdo
pozostawiono w istniegej lokalizacji. RD® wyrazit zgo& na w/w dziatanie. Po
wczeniejszych uzgodnieniach z shami ochrony przyrody danych gmin, pod
kontrol wykwalifikowanego ornitologa przeprowadzone zasta#zeniesienie gniazd
0 czym $wiadczy protokét powykonawczy, ktory zostat przekay do RDG w
Warszawie.

Pozostate gniazda winny zo&tarzeniesione w ramach prac na pozostatych oddnkac
A2. Szczegobty w zakznikach do niniejszego raportu.

Warunek spetniony.

20.Nie dotyczy analizowanego odcinka A2.

lll. Wymagania dotyege ochrony srodowiska konieczne do uwzglnienia w

projekcie budowlanym.

1. Budowa ekrandéw akustycznych w miejscach, ktore podlg ochronie na

nastepujgcych odcinkach:...

W ramach prac nad Projektem Budowlanym (PB) dlaegmaotowego odcinka
autostrady A2, przeprowadzono ponawanaliz akustycza. W wyniku prac

projektowych wyznaczono ostateczne parametry zabezgp akustycznych
zapewniajce odpowiednie warunki tzw. komfortu akustycznegta derenow

wymagaacych ochrony, a znajdagych sg¢ w strefie ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego omawianej inwestycji. staeienie ekranow
akustycznych i watéw ziemnych wedlug Decyzrodowiskowej (I3) wraz

z komentarzem wskazigym na konieczrig modyfikacji tych propozycji oraz
ostateczne zestawienie ekrandw wedlug (PB) przetdsta w ponizszych

zestawieniach tabelarycznych.
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Calkowita zabezpieche akustycznych po obu stronach przedmiotowego odcink
autostrady wyznaczona na etapi& Byyniosta: 32 106m°. Z uwagi na zmiany w
zatazeniach do analiz akustycznych w stosunku do analifkonanych na etapie
raportu do [3 tj.: zmian danych ruchowych, zmian udziatu proogrego pojazdow,
zmian lokalizacji wysokgci punktu obserwacji (ho=4.0 mety), powierzchniaagdw
akustycznych proponowana w PB do realizacji jaszmacznie wiksza (ponad
dwukrotnie wiksza) i wynosi: ok67 000m?.

Proponowany w ramach PB uklad zabezpiéadaistycznych zapewnia w &liszGci
przypadkéw warunki tzw. komfortu akustycznego dl@gmozy na rok 2012 i w
znacacy sposdb poprawia warunki akustyczne przy zakladamgnozie ruchu na
rok 2027.
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Tabela. 29.  Wykaz ekranéw akustyczny i watéw ziemnych wedtug Deyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (D8) oraz Projektu Budowlanego (PB)
wraz ze zmianami.
DecyzjaSrodowiskowa Projekt Budowlany Zmiany
L.p E/W | od ok. km+do ok. km Hb [m] Lb [m] L.p. E/W od ok. km+do ok. km Hb [m] Lb [m]
Strona pétnocna Strona poétnocna
. Ekran znacznie wydhkony w
1 E1 442+005+442+735 4,5 730 1 El s e > 2061 | Stosunku do B o ok. 1330
) ’ ' ) 441+800+443+162 6 metry przy zmianie jegq
wysokaici 0 1.5 — 2 metra.
Ze wzgkdu na wartéci
2. E2 442+708443+040 6 340 2. w1 4414+981+442+562 4 580.83| przekroczé nie  petnicy
"7 funkciji akustycznej.
Ekran wydhzony w stosunku
do DS o ok. 185 metry przy
3. E3 443+105443+540 4,5 435 3. E2 443+144+443+766 7 620 | zmianie jego wysokai © 2.5
metra.
Ze wzgkdu na wartéci
W2 443+103+443+203 4 116,16 Przekroczé nie  peinicy
funkcji akustycznej.
4, E4 443+495443+710 4,5 215 4. Ekran wydhzony w stosunku
do DS o ok. 560 metréw przy
E3 444+156+444+933 5 777 | niewielkiej zmianie  jego
wysokaici 0 0.5 metra.
] Ekran wydhzony w stosunku
5. | E5 | 447+305 448+235 45 930 446+620+447+200 5 do DS o ok. 475 metréw przy
! ! 5. E4 447+200+448+200 7 1405 niewielkiej zmianie jego
wysokaici 0 0.5 -2.5 metra.
Ze wzgkdu na wartéci
W3 449+599+449+100 4 500 | Przekroczé ~nie - petnacy
6. | W | 448+600449+405 4 805 6. funkeji akustyczne.
Ekran akustyczny zagtujacy
ES 448+700+449+100 4,5 400 | wat ziemny, ktory z uwagi n
przekroczenia nie me petné
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<

funkcji akustycznej.
Strona potudniowa Strona potudniowa Zmiany
Ekran znacznie zagiuje trzy
441+143,53+441+850 6 ekrany z B (E6 - E8)
199~ diuzony w stosunku do £
E6 441+180 - 442+180 45 1000 E6 441+850+442+970 8 2044 \(I)Vy ok, {40 metréw  przy
442+970+443+170 6 zmianie jego wysok@i 0
1.5 - 3.5 metra.
E7 442+180 - 442+555 6 375 R - . R -
ES8 442+555 - 443+085 4,5 530 - - - - -
Ekran zostat skrécony
E9 443+135 - 443+535 4,5 400 2. g7 443+142+443+532 4,5 3g7 | stosunku do zapiséw Do
0k.13 metrow.
Ekran znacznie zagiuje
cztery ekrany z B (E10 —
E13) wydhlgzony w stosunku
E10 | 444+355 - 444+580 4,5 225 ES 444+100+445+547 7,5 1465 | do DS o ok. 140 metréw prz)
zmianie jego Wysoki o]
3.0 metry.
El1 444+580 - 444+665 6 85 - - - - -
E12 444+695 - 445+005 6 310 -
E13 445+000 - 445+220 4,5 220 - - - - - -
Ekran wydhzony w stosunku
] do DS o ok. 180 metry przy
E1l4 447+305 - 448+275 4.5 970 3. E9 A447+176+448+300 8 1148 | smianie iego wysok@i 0 4.5
metra.

E — ekran, W — wat ziemny
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Tabela. 30.  Wykaz ekranéw akustyczny i watéw ziemnych wedtug Rijektu Budowlanego (PB)
. Wysokas¢ Diugosé . Wymagania
=2 | B €1 le =g e [ ekranu Hb ekranu Lb s materialowe
Strona pétnocna
441+143,53+441+800 55m Ekran zlokalizowany
L El 441+800+443+162 6m 2061 na koronie autostrady B3/A4
2. w1 441+981+442+562 4m 580,83 --
3. | E2 | 443+144+443+766 7m 620 | Ekranzlokalizowany | g )
na koronie autostrady
4. W2 443+103+443+203 4m 116,16 --
5. | E3 | 444+156+444+933 5m 777 | Ekranzlokalizowany | = g )
na koronie autostrady
446+820+447+200 5m Ekran zlokalizowany
6. E4 447+200+448+200 7m 1405 na koronie autostrady B3/A4
7. W3 449+599+449+100 4m 500 -
8. | E5 448+700+449+100 45m agp |  Ekranna koronie
autostrady
Strona potudniowa
441+143,53:441+850 6m Ekran zlokalizowan
9. E6 441+850+442+970 8m 2044 na koronie autostraél B3/A4
442+970+443+170 6m Y
10. | E7 | 443+142:443+532 45m 3g7 | Ekranzlokalizowany | g )
na koronie autostrady
11. | ES8 444+100+445+547 75m 1465| Ekranzlokalizowany | g4,
na koronie autostrady
12.| E9 | 447+176+448+300 8m 114g | Ekranziokalizowany | g 0,
na koronie autostrady

E — ekran, W — wat ziemny

2. Dopuszczalne

jest

przerywanie zaproponowanych e&van akustycznych w

miejscach zjazdéw na drogi serwisowe jak rownigch zlokalizowanych przy
drogach lokalnych, z ktorych wymagane jest zapewiee zjazdoOw na posesje.
Jednake aby zachow&ich skuteczn&é¢ konieczne bdzie wyposgnie ekranow w

bramy wjazdowe.
W przypadku omawianego PB Projektu ekrandw akustycz przewiduje si
realizacg bram w ekranach w miejscach zjazdow na drogi Sewe.
Warunek spetniony.

3. Ekrany poza miejscami gdzie konieczne jest zachaeawidoczndéci (np. na
weztach) winny by nieprzezroczyste, wykonane w naturalnych barwagh t
stonowanych odcieni zieleni, pru, szaréci nalety te; obsadzt je roslinnosciq.

Ekrany akustyczne przewidziane do realizacji w remaniniejszej inwestycji
wykonane kda z materiatdw nieprzgoczystych tj. kaset metalowych wypetnionych
materialem pochtaniagym oraz z betonu. Na obiektach mostowych peiah

funkcje przejc¢

dla zwierat ekrany petni beda funkcje antyddnieniowe.

Kolorystyka ekrandéw akustycznych zaproponowanaat@st barwach stonowanych
szarych i zielonych (RAL 1013, RAL 6021).
Warunek spetniony.

4. W przypadku zastosowania przezroczystych ekranoviefoid@ na nich nadruki w
postaci poprzecznych czarnych pasow w gosth co 10cm.
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Szczegotowa konstrukcja ekrandw akustycznych zagea wykaz materiatow
wykorzystanych do ich konstrukcji przedstawiona taoe w ramach Projektu
Wykonawczego omawianej inwestycji.

Warunek nie spetniony lecz uzasadniony.

5. Budowa watéw ziemnych w miejscach, ktore podlegaghronie przed hatasem na
nastpujgcych odcinkach...

6. Z uwagi na zapisy Raportu GQdo DSU oraz w punktach: lll. 1 i llI.5 Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach... @R.1.BP.6613/15/08), w pierwotnej wers;ji
projektu w celu ochrony akustycznej terendw wymagah zapewnienia
odpowiednich warunkow tzw. komfortu akustyczneg(z.U.04.178.1841),
zaproponowano realizacjzamiennego uktadu ekranow akustycznych jak i watow
ziemnych. Majc na uwadze faktzina etap Raportu w ramach tzw. powtérnej oceny,
do analiz akustycznych przgp inne (bardziej ,ostre”) zad@nia nz miato to miejsce
w Raporcie do BU gtéwnie w zakresie mdzy innymi: rozktadu godzinowego
pojazdow, wysokéri lokalizacji punktéw obserwaciji, waty ziemne jakivskazane
zostaly na wczmiejszych etapach analiz jako elementy minimalice;
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne cechowsiatgbyt mata skuteczioia
akustyczn, co prowadzito do znacznych przekrogzevartagici normatywnej
wskaznika oceny hatasu na terenach wymagggh ochrony akustycznej. Z uwagi na
powyzsze, w Projekcie Budowlanym wprowadzono zmiany wasstku do D,
polegajce na zagpieniu watdw (oddalonych od kradzi drogi) poprzez znacznie
bardziej skuteczne akustycznie ekrany (zlokalizawvara koronie drogi). Natg
réwniez podkréli¢, ze w obliczeniach akustycznych prowadych do okrélenia
optymalnych parametréw geometrycznych ekranow gkmeych wykonanych w
oparciu o oprogramowanie SoundPlan 7.0 wykorzystano cyfrowy model terenu,
uwzgkdniajacy fakt wystpowania watéw akustycznych wskazanych WD Zatem
w przypadku omawianego rozygania polegajcego na jednoczesnej (réwnolegtej)
realizacji zarbwno watdéw ziemnych jak i ekranow stiggznych mamy do czynienia z
sytuacy, gdzie ekrany akustyczne prowadio sytuacji zapewnienia tzw. komfortu
akustycznego, jednak waly ziemne petnia funkcje omspgagca (wptywaja na
poniesienie skutecz&a ekranu akustycznego). Dodatkowo waly ziemne
proponowane w BU poprzez przestoatie elementu sztucznego jakim jest ekran
akustyczny wprowadzaj element poprawiagy subiektywny odbiér ekranéw
akustycznych i mag przyczynt sie do minimalizacji zjawiska degradaciji
skutecznéci ekranu akustycznego w wyniku refrakcji
Warunek cegsciowo spetniony i uzasadniony.

5. (Uwaga — bid numeracji w 8)

Odwodnienie opierajce sg na systemie rowéw trawiastych. Wody opadowe z pasa
autostrady oraz poboczy gruntowych a takobiektow towarzygeych naley przed
odprowadzeniem do odbiornikéw podfi@mczyszczeniu za pomp®sadnikow lub
piaskownikow, na wylocie Kalego urzdzenia naldy zastosowé zastawki
umcgliwiajgce odcgcie w przypadku rozlania gisubstancji niebezpiecznych dla
srodowiska. Dalej podczyszczone wody ggledprowadzi do zbiornikdw retencyjno
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— infiltracyjnych i dalej do odbiornikéw. Odbiorniami woéd opadowych na
analizowanym odcinku gdg cieki przeptywajce w rejonie autostrady. Nadg
zapewné prawidiowg konserwacg i regularne czyszczenie wdzei
podczyszczagych w celu maksymalnej skuteczfud zatrzymywanych
zanieczyszcze
Przewidywany system odwodnienia w postaci rowoworziikow itp. w zupetnéci
wystarczy na dotrzymanie standardéw jakowych wod odprowadzanych do
srodowiska gruntowo — wodnego. Dodatkowo na wylotagiocagow ze zbiornikow
do odbiornika ostatecznego zamontowano studzierdadmikowe z przegrad
zapewniaggce maliwosé nie dopuszczenia sptywu zanieczyszceepopochodnych w
wypadkach awaryjnych jest to zabezpieczenie znackorzystniejsze nizasuwy
reczne, ktorych efektywrio jest zalena od szybkeci reakcji cztowieka znajdagego
sie w poblizu. Projektowane studzienki posiaglapiornik, w ktérym gromadzoney s
substancje ropopochodne, natomiast przegroda pazwel dalszy przeptyw
oczyszczonej wody a zatrzymuje substancje ropombuho utrzymujce sg na
powierzchni wody. Odpowiednio dobrana pojedihabiornika i przegroda daje
dodatkowy czas na reakajztowieka na wypadek sytuacji awaryjnej.
Warunek czéciowo spetniony i uzasadniony.

6. Na odcinkach od km 418+700 do km 418+900, od kmM+#0D0 do km 425+650, ...
440+100 do km 442+000 od km 443+050 do km 449+10@e wzgidu na przebieg
autostrady A-2 przez tereny o wysokiej w¥inaosci na zanieczyszczenia wod
podziemnych, spowodowanej obegoig w tym rejonie stabo izolowanego gtéwnego
uzytkowego poziomu wodospego, naléy wykona* szczelny system odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych przy pomocy: szczelnyolwdéw drogowych
(uszczelnione zbocza oraz dno), rowow trawiasty&zazelnionych geomembran
lub matg bentonitow lub szczelnej kanalizacji deszczowe.

Na odcinkach o szczegolnej wliavosci na zanieczyszczenia wod podziemnych
(staba izolacja) naly zastosowaszczelny system odwodnienia.

Zgodnie z powyszymi zapisami na odcinku 441+143,53 — 442+000 dv3+050 —
449+100 zastosowano uszczelnienie rowéw za pamgeomembrany, natomiast na
pozostatym odcinku przewidziano uszczelnienie rovgdvpomog geowtokniny.
Warunek spetniony.

7. Nalezy wykona* zbiorniki retencyjno — infiltracyjne

a) stronalewa w km...

b) strona prawa w km...

Niniejszy zapis decyzji mowi o zbiornikach retemayj—infiltracyjnych natomiast w
ramach analizowanego odcinka zaprojektowano wsieyztiorniki jako retencyjno
sedymentacyjne dodatkowo uszczelnione. Szczelntersy®dwodnienia wynika z
punktu 6 3. Zbiorniki zlokalizowano w potszych kilometrach autostardy:

Strona poéinocna — 441+750; 441+820; 442+800; 442+870; 443+850; 000+
444+550; 444+575; 444+940; 447+660; 447+715;

Strona potudniowa — 441+750; 441+820; 442+800; 442+870; 443+842;+000;

444+550; 444+575; 444+940; 447+695; 447+715.
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Warunek spetniony

8. Brzegi zbiornikbw naléy pozostawd nie utwardzone lub t& umocnié w sposob
naturalny oraz zapewrd tagodny spadek, dgki czemu obszar wokét zbiornika
bedzie mogt zost@zasiedlony przez sinnosé.

Przewiduje si tylko zabezpieczenie dna i skarp pitytamumwymi, brzegi zostan
pozostawione procesowi naturalnej sukcesji (zaméstacslinnoscia naturalma).
Projektowany spadek brzegu zbiornikbw wynosi 1:dzZ&ki czemu pozwoli to na
wydostanie s zwierat i ptazéw ze zbiornika.

Warunek spetniony.

9. Zbiorniki retencyjno infiltracyjne o nieutwardzonyt brzegach i tagodnym spadku
winny by zaprojektowane poza terenem grodzonym, wtedy aiatkidzielagca
zbiornik od jezdni winna mié srednice prz&witow uniemdliwiajgcqg migracje
drobnej fauny w jej kierunku; w przypadku umiejsc@amia zbiornikbw w pasie
nalezgcym do autostrady naly ogrodzé teren, tak aby wykluczy mcgiliwosé
przedostawania giptazéw i gadéw oraz drobnych ssakow w rejon zbikan
W ramach analizowanego odcinka wszystkie projektmwvabiornik retencyjno —
sedymentacyjne znajdugic w liniach rozgraniczagych autostrady.

Warunek spetniony.

10.Na terenach Miejsc Obstugi Podg¢dych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
(OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktachi®ou Optat (PPO) scieki
zanieczyszczone ropopochodnymi zbierane z placejonre stacji paliw, serwisu i
stanowiska kontroli technicznej natg podczyszcZaw separatorach.Scieki ze
stanowiska postojowego dla pojazdow przéyegch materiaty niebezpieczne, néje
odprowadzé do szczelnego zbiornikaScieki komunalne naléy odprowadzéa
kanalizacy sanitarng do biologicznej oczyszczalsgiekdw.
Scieki zbierane z placow np. parkingi, stanowiskatkali technicznej, stacje paliw
naley przed podczicic w separatorachScieki ze stanowisk postojowych dla
samochodéw przewacych materiaty niebezpieczne nale odprowadzi do
szczelnego zbiornik&cieki komunalne naley odprowadz do kanalizacji sanitarnej
(oczyszczalnidciekow).
Scieki opadowe terenu MOP Brwinéw oraz PPO z paxgeni twardych,
umocnionych, parkingéw itp. zostapodczyszczone w osadnikach i separatorach po
czym odprowadzone do zbiornikow ekologicznych efldb ostatecznego odbiornika.
Scieki sanitarne z MOP-6w odprowadzanedd kolektorami bezpgednio do
biologiczne] oczyszczalnkciekdw znajdujcej st na kadym z MOP-O0w . Po
oczyszczeniu tradione do zbiornikow ekologicznych i dalej do rowuRis
Warunek spetniony.

11.Nasadzenia zieleni izolacyjno — ostonowej na astigcych odcinkach:
a) po stronie lewej:

* o0d km 438+780 do km 443+050
e o0d km 443+100 do km 444+330
* o0d km 444+760 do km 446+630
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e od km 446+670 do km 447+270
e 0od km 447+310 do km 447+630
e o0d km 448+590 do km 449+400

b) po stronie prawe;j:

e 0dkm 441+100 do km 441+240
e od km 441+970 do km 443+060
e 0dkm 443+170 do km 443+540
e 0d km 443+570 do km 444+640
e 0d km 444+740 do km 446+950
e 0dkm 447+020 do km 447+250
e 0d km 447+290 do km 448+280
e 0d km 447+020 do km 447+250

Jak wynika z tabeli ponej nasadzenia zieleni izolacyjnej z projektu budowlgo nie
odzwierciedlag w peini zataonych lokalizacji tej zieleni w decyzfrodowiskowe;.
Wynika to z nieuwzgidnienia przy wskazaniu lokalizacji nasaflzeizolacyjno—
ostonowych lokalizacji przé¢ dla zwierat, lokalizacji watow ziemnych oraz ekrandw
dzwigkoizolacyjnych, lokalizacji innej infrastruktury tastradowej oraz braku
powierzchni w niektérych miejscach w liniach rozgzapcych. Luki w zieleni
izolacyjnej nie spowoduajzachwiania funkcji ochronyrodowiska jak maja spetnia
pasy zieleni izolacyjnej. W ramach rekompensatymoidiwosci posadzenia zieleni
izolacyjnej we wskazanych w Decyzprodowiskowej miejscach, zaprojektowano
zielen krajobrazow. Projektujc ziele izolacyjna oraz krajobrazawvzigto pod uwag
prognozowany maksymalny zegi wyshpienia przekrocze dopuszczalnej warfoi
rocznej NQ. W pasach zieleni izolacyjnej zostatla zachowangtai¢c pomkdzy
odcinkiem D1 oraz odcinkiem E. Odptono od zaprojektowania zieleni izolacyjno —
ostonowej na samych przejach dla zwierat, aby nie stworzy bariery dla zwierat (w
miejscach przéf dla zwierat zaprojektowano ziefe na nagciach). W przypadku
pokrycia s¢ w tej samej lokalizacji ekranuzdigkoizolacyjnego z zieleniizolacyjm
ograniczono sido nasadzewaskiego pasa zieleni od strony zabudowy mieszkarjiowe
aby unaturalrd krajobraz i uzyska efekt estetyczny. Natomiast waty ziemne zaostan
obsadzone krzewamgtiastymi.

Warunek cgsciowo spetniony i uzasadniony.

12.0boér gatunkéw zieleni powinien zapewwiazwarl i wielopietrowg strukture
roslinnosci z posadzeniami krzewdw od strony drogi. Ngleadz# gatunki rodzime,
wyskpujgce na danym terenie, od strony drogi n&esadzé roslinnosé bardziej
odporrg na zanieczyszczenia pochqde z drog, w tym zasolenie.
Dobér gatunkéw zieleni powinien zapewdhigwart i wielopigtrowa struktue
roslinnosci z podsadzeniami krzewdw od strony drogi. Mlsadzé gatunki rodzime,
wystepujace na danym terenie, od strony drogi pplesadzé roslinnos¢ bardziej
odporry na zanieczyszczenia pochade z drog, w tym zasolenie.
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Dobér gatunkéw na pas zieleni izolacyjnej zapewmarta i wielopictrowa struktue
roslinnosci, w ktorej krzewy khda nasadzone od strony drogi. Szergkgasow
izolacyjnych waha 8i migdzy 5 a 20m (w zammosci od maliwosci
powierzchniowych), w przypadku kiedy od strony drogrzewidziano ekran
akustyczny pas zieleni izolacyjnej zgsbno rzdowym nasadzeniem drzew.
W przypadku zaprojektowanego watu ziemnego, zastasadzone krzewy na wale.

Warunek spetniony.
13.Nalezy odpowiednio urgdzié strefy prze§¢é dla zwiergt oraz uksztattowa

konstrukcje naprowadzace zwiergta na przefcia (wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyaénieniowe, nasadzenia ostonowe).

Nalezy odpowiednio urzdzic strefy przej¢c dla zwierat oraz uksztattow@a
konstrukcg naprowadzagce zwierzta na przeicia (wkomponowanie w krajobraz,
ostony anty alnieniowe, nasadzenia ostonowe).

Najscia dla zwierat beda obsadzone zielemi petngca funkcje naprowadzajca i

antyoknieniowa, w tym celu projektowane asnasadzenia wielogdowe wzdid

ogrodzenia (ziele izolacyjna) oraz patza porastagpe wzmocnioa w tych miejscach
siatke. Otoczenie przepustow dla ptazéw zagospodarowandejsaymi grupami
drzew i krzewow.

Warunek spetniony.

14.Przegcia dla zwierat duzych na nasgpujgcych odcinkach:

Zgodnie z zapisami § na omawianym odcinku autostrady A2 brak jest j§ézela
zwierzat duzych.

15.Przegcia dla zwierat srednich na nasgpujgcych odcinkach:

Zgodnie z zapisami ) na omawianym odcinku autostrady A2 znajduje jedno
przegcie dla zwierzat srednich o wysokéci min. 3,0 metry szerokoi min. 3 x
szerok@¢ cieku i wspotczynniku ciasnoty min. 0,7 zlokalizame w km 44+793.
Przegcie jest zespolone z mostem na rzece Zimnej Wodzie.

WDOK 7 BOKU PRZEKRG. PODLUZNY .
-:‘; Skala 1100 Skala 1:100 (N

km 4444841,57

e S=b ke 444482107 N

Ryc. 4  Przekréj przez obiekt mostowy MA301 w km 444+831 naieku Zimna Woda
stanowigcy przejscie dolne dla zwierat srednich.
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W ramach obiektu zaprojektowano po stronie potudrjo ekran akustyczny
poprowadzony na obiekcie o wysdkoHy,=4,5 metra oraz ostony przeciwoieniowe
o wysokdci 2,5 metra co w dtym stopniu ograniczy hatas oraz zniwelufgvetlenie
przegcia w nocy, a tym samym zgkiszy jego funkcjonaln.

W stosunku do zapisow D lokalizacja omawianego obiektu mostowego ulegta
zmianie o 38 metrow, co waden sposéb nie wptynie negatywnie na jego funkcje
Zwigzane z zapewnieniem cdimosci szlaku migracji W ramach prac projektowych
zaproponowano do realizacji obiekt mostowy w pelspetniagcy wymogi
analizowanej . Obiekt zaprojektowano w taki sposob, ze jego \kgéojest wyzsza

od 3,0 metrow, a pod obiektem po obu jego stronaohostawiono pasy terenu
szerokd¢ rownej szerokéri cieku kady, stanowice przejcie o parametrach
przegcia dla zwierat srednich.

Na przedmiotowym odcinku przewidziano jeszcze daulab dwa obiekty mostowe
majce peiné funkcje przejcia dla zwierat srednich tj.: MD 301A zlokalizowany w
km 0+435.26 drogi wojewodzkiej nr 720 oraz MD 30XBkalizowany w km
1+638.18 dogi dojazdowej nr 442L. Oba obiekty sgdrparametry okrdone przez
DS dla przejé dla zwierat srednich tj.: MA 301A - h> 3,0 m, d> 3 x szer. cieku =
20.5 m, c> 0,7 oraz MA 301B - » 3,0 m, d> 3 x szer. cieku = 20.39 m,>0,7 i
zostaly zlokalizowane na cieku Zimna Woda w celuromdienia korytarza
ekologicznego.

16.W przypadku prz&f dolnych, naléy tak projektowd konstrukcje obiektéw, by
powierzchnie betonowe przyczotkdw byly w najsaym stopniu ostopte warstvg
ziemi i gleby, docelowo stinnoscig ostonowg. Naley w maksymalnym stopniu
ogranicza* projektowanie przay technicznych, schodow, ktadek, balustrad ect.
potozonych przy wylotach przéf dla zwiergt. Skarpy oporowe i nasypy przy
przyczotkach powinnygczy sie ptynnie z krawedziami betonowymi konstrukcji
przyczotkdw, maksymalnie je ostanig.

Przyczotki obiektu mostowego MA301 w km 444+831 roggktowano w postaci
monolitycznych masywnyclcian oraz réwnolegltych do autostragélyian bocznych
Z podwieszonymi do nich skrzydtami o dhigp8,0-8,75 metra, w zwzku z czym
nie ma maliwosci ostonkcia ich warstw gleby a docelowo &innoscia ostonowa.
W celu jak najwtkszego dostosowania obiektu do petnienia funkciepcia dla
zwierzat zdecydowano s8i na ograniczenie liczby schodéw, p&ejechnicznych
i balustrad lokalizujc je tylko po jednej stronie omawianego obiektu.

W celu uatrakcyjnienia otoczenia pra@f i zwikszenia jego funkcjonaldoi
zdecydowano sina obsadzenie optotowania autostrady po obur@path paczami:
winobluszczem i powojnikiem.

Warunek spetniony.

17.Umacnianie kory wszelkich ciekdw wodnych pod powimig przegé¢ dolnych oraz
w promieniu 50 m od przegia, nalely prowadz tylko w sytuacjach koniecznych i
tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie legy stosowd materiatow
betonowych.
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Przewiduje si umocnienia rzeki Zimna Woda naturalnymi kruszywagodnie z
uzgodnieniami zaggcy cieku.
Warunek spetniony.

18.Przy przejciach dla dygych isrednich zwierzt a pasie rozdziatu jezdni autostrady,
nalezy zastosowadaswietlania powierzchni przégia przez zastosowanie okien lub
szczelin éwietleniowych — jgli pozwalayg na to cechy konstrukcyjne obiektu.
Obiekty mostowe: MA301, w km 444+831 na cieku Zimwoda stanowicy
przegcie dolne dla zwiert s$rednich zostat zaprojektowany zgodnie z
postanowieniem B. Zastosowano dwietlenie przejcia w pasie rozdziatu jezdni
autostrady.
Warunek spetniony.

19.Wszelkie naziemne obiekty zwgane z sie@ odwodniei i inng infrastrukturg
lokalizowat w odlegt@é co najmniej 50 metrow od kragdzi prze§é¢ dolnych.
Przegcie dla zwierat srednich zlokalizowane jest w km 444+831,32 nagdy
zbiornik znajduje s w odlegtgci okoto 280 m co jest zgodne z zapisami Decyzji
Srodowiskowej. Dodatkowo w celu udnuienia korytarza migracyjnego w ramach
niniejszej inwestycji zdecydowanogsna budow tzw. przejé towarzysacych na
znajdupcych s¢ w poblizu drogach (wojewddzkiej nr 720 i dojazdowej nr 4421
Obiekty te § w odlegtaci mniejszej ni wymagane w B 75 m jednak z uwagi na
lokalizacg tych prze§¢ wzgledem autostrady i projektowanych zbiornikdw retenoy;j
— sedymentacyjnych oraz korytarza ekologicznego iwguc rzeki Zimna Woda
niezachowanie tej odlegdo nie spowoduje efektu niekorzystnego polegego na
ograniczeniu funkcjonaldci w/w przeg¢ a tym samym zamketia lokalnego
korytarza ekologicznego. W przypadku koniecgmmolokalizacji zbiornikéw w
wigkszej odlegtéci od wszystkich projektowanych przéjdla zwierat wiazatoby s¢
to ze znacznie wkszymi kosztami wykonania i eksploatacji systemwuvadnienia
(przepompownie itp.).
Warunek czsciowo spetniony.

20.Drogi serwisowe poprowadzone wsgedztwie przéf gornych i dolnych musg
posiada& nawierzchng gruntowg lub utwardzomg drobnoziarnistymi kruszywami
naturalnymi na odcinku co najmniej 100 m od osi @i, w kadym kierunku.
Drogi serwisowe prowadzone wgssedztwie przeg dolnych (gérnych brak jest na
przedmiotowym odcinku autostrady) zostaly zaprajekine w taki sposob aby
posiadé nawierzchnie utwardzarkruszywami maturalnymi na odcinku co najmniej
100 m od osi obiektu w kdym kierunku.
Warunek spetniony.

21.Powyej wylotow przej¢ dolnych dla ddych i srednich zwiergt, mcgliwie blisko
krawedzi jezdni autostrady wybudowaostony przeciwahieniowe, na ditugeci 50
metrow od osi przégia, w obu kierunkach. Zaleca gizastosowanie konstrukciji
drewnianych o wysokdei zgodnej z wysolgiq ogrodz& ochronnych czyli 220 cm
do 250 cm.
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Na analizowanym odcinku autostrady A2 wagti autostrady zlokalizowano tylko
jedno przejcie dla zwierzt srednich tj.: obiekt mostowy MA301 w km 444+831 na
cieku Zimna Woda. W ramach obiektu zaprojektowaaaiponie potudniowej ekran
akustyczny poprowadzony na obiekcie o wysokoH,=4,5 metra oraz ostony
przeciwoknieniowe o wysokéri 2,5 metra, na diugoi 50 metrow po obu stronach
przegcia. W przypadku obiektow MD301A i MD 301B z uwama ich lokalizagj w
ciagu drogi wojewoddzkiej nr 720 oraz dojazdowej nr B42stosunkowo niewielkim
ruchu nie przewidziano oston przecidmkeniowych. Teren wokét tych przgj
chroniony ledzie przez ostony obiektu MA 301.
Warunek cgéciowo spetniony i uzasadniony.
22.Nalezy wprowadzt przy przejciach dla zwiergt nasadzenia rgdowe, co najmniej 2
rzedy krzewdw srednio i wysokopiennych, w \afbie nieregularnej, zwartej.
Raslinnosé nalely wprowadzt wzdhg ogrodzé ochronnych na diugéci co
najmniej 150 m od przyczotkow prZéjdolnych i krawedzi prze§é gornych.
W projekcie zieleni omawianego odcinka D2 tak gdpmzwalaty na to warunki
terenowe i uwarunkowania techniczne zaproponowanmabsadzenia grup drzew i
krzewow przy przégiach dla zwiergt. Wzdtwz ogrodzé ochronnych na diugoi co
najmniej 150 metrow  zaproponowano nasadzenie acpn  Przykladowe
zagospodarowanie praeja dla zwierzt przedstawiono ponej. Na odcinku D2 nie
projektuje st przegé goérnych dla zwiers.
Warunek cgéciowo spetniony i uzasadniony.
23.Nalezy zaprojektowd nastgpujgce przefcia dla matych zwiergt: ...

Przepusty dla zwieat matych zaprojektowano zgodnie z zapisami w/w dpcy
przyjmujac wicksze od minimalnych parametry przepustow. Piszg wynikato
bezpdrednio z konsultacji wykonawcy raportu z przedsta@lami PNRW!I oraz ZBS
Pan z Biatowigy.

Tabela. 31. Lokalizacja i parametry projektowanych przejs$¢ (przepustoéw) dla matych zwierat
Decyzjas’roqowiskowa Projekt budowlany
Typ DS PB )
Nr obiektu Uwagi
Lokalizacja| Wymiary* | Lokalizacja| Wymiary*
Przefcie przesunite o 15,6 m z powoddw
technicznych - bez wptywu na
przejicie ‘ h>10m km h=20m | funkcionalna¢ przefcia. . Ponadto przgjie
P 26b | dla matych m - 441+224,4 ' zostato powgkszone w celu polepszenia
2wierzmt | 411240 0 funkcjonalndci, zachowania odpowiedniego
wspotczynnika wzgldnej ciasnoty.
d>15m d=20m
Przegcie zostato powekszone w celu
rzekcie _ polepszenia funkcjonalsoi i zachowania
P 27 drl)a mg}ych km h=1,0m km h=20m odpowiedniego wspotczynnika wzginej
. 441+781 441+781 ciasnot
zwierzt y.
d>15m d=20m
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MA
298A

przegcie
dla matych
zwierzt
zespolone z
ciekiem

km
442+823

h>1,5m
d>2,0m

km
442+826,5
8,

h=20m

3,0m

Przegcie w projekcie budowlanym jest
nazywane MA 198A. Prz&iie przesunite o
3,5 m wraz ze znacznym poszerzeniem
przejcia poprawiajce funkcjonalnéé
przegcia.

Jest to odgpstwo od zapiséw decyzji
srodowiskowej, wg ktorej przé&gie powinno
odznacza sig znacznie mniejszymi
wymiarami, jednake spetnia wymog, i
szerokd¢ przefcia powinna b§ rowna lub
wigksza, od trzykrotnej szeroka cieku.

Warunek ten nie zostat spetniony gdy
szerokd¢ koryta wynosi 4,70 m, podczas ggy
przestrzé dostpna dla zwiergt to 2 m
wysokaici X3 m szerokéci po kadej stronie

cieku. Po konsultacjach z organizacjami
pozaradowymi (wspomniane ju
Stowarzyszenie Pracownia na Rzecz
Wszystkich Istot) uznanoz zapis decyzji
~Srodowiskowej” zwizany z koniecznizia
zachowania trzykrotnej szeradad cieku
(punkt 111.25) w tym konkretnym przypadku
nie znajdujezadnego, zaréwno
merytorycznegosrodowiskowego jak i
ekonomicznego uzasadnienia. Wyjeenie
przedstawiono pong;.
W Decyzjisrodowiskowej zalecane wymiary
omawianego przé&giato h>1,5m, d>2,0 m
(w tym ciek, o szerokai do 0,66 m), co daj
przestrzé dostpna dla zwierat o wymiarach
h=15m,d= 0,66 m po kdej stronie
cieku. Rzeczone przgje dla zwierzt
zaprojektowano takie przestrzé dostpna
dla zwierat po kadej stronie cieku drizie
wynosit h =2,0 m, d = 3,0 m. Jest to znaczne
poprawienie funkcjonalrici obiektu. W
zZwiazku z powyszym mana stwierdat, ze
po obu stronach cieku funkcjoalujwa
autonomiczne prz&jia dla zwierzat matych,
Z ktérych kade spetnia minimalne wymiary
dotyczce wysokdci, szerokdci i
wspotczynnika wzgldnej ciasnoty zawarte
Decyzji srodowiskowej. Ponadto tego typu
rozwigzanie jest opisane w literaturze
fachowej (m.in. ,Zwierzta a drogi”
Jedrzejewski i in.) i polecane jako lepiej
spetniajice swoja funkcje, ktarjest
zachowania aigtosci migracji zwierat
matych, umaliwienie dyspersji i zachowani
dostpu dozerowisk po obu stronach
autostrady.
Z wyzej opisanym przégiem g powiazane
funkcjonalnie obiekty MD298B i MD298C
petniace rok przepé¢ dolnych dla matych
zwierzt. Obiekty te nie znajdujsie w ciagu
autostrady A2 i nie zostaty opisane w decyzji
srodowiskowej. W przypadktych
obiektéw nie zostatachowany wymdg, wg
ktérego szerokd pasa migracji po kalej
stronie cieku powinna lgyréwna szerokii
cieku. Jednate przestrze dostpna do
migracji po kadej stronie cieku spetnia
opisane w literaturze (m.in. ,Zwiegta a
drogi” Jdrzejewski i inni) parametry
dotyczce przej¢ dla matych zwiergt w

7%

<

4%

zakresie wysokixi szerokdci i
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wspotczynnika wzgldnej ciasnoty.
Powyzsze argumenty zdaniem autoréw
niniejszego R® wystarczajco uzasadniaj
przedstawione w Projekcie Budowlanym
parametry ww. obiektow i w ich ocenie, nig
ma podstavsrodowiskowych, a co za tym
idzie ekonomicznych dla realizacji obiektu,
ktéregoswiatto poziome musiatoby méeok.
30 m, w sytuacji kiedy obiekt ten ma pén
funkcje przegcia dla zwierat matych.
przegcie Przefcie zostato powkszone w celu
dla matych _ polepszenia funkcjonalsoi i zachowania
P 29 zwierzz{t km h=15m km h=20m odpowiedniego wspotczynnika wzglnej
| 443+971 443+971 ciasnot
zespolone z Y-
ciekiem
d>2,0m d=20m
Omawiane przégie dla zwierat nie mae
przefcie by¢ _zespplor:je z ciekierg:jtak jak wskaztg
dla matveh _ zapisy 0¥, gdyz ze wzgkdu na wysipienie
P 30 zwierzZt km h=15m km h=20m linii wododziatu pomimo istniecego
zespolone 7 446+138 446+138 zagkbienia wskazujcego na koryto cieku,
ciekiem ciek tamedy nie przeptywa.
d>2,0m d=20m
Przefcie przesunite o 65 m z powodow
przejcie ik _tecr}ni;:,znych_’- _bez Wp’r)(/j\;vu na@_
dla matveh _ unkcjonalng¢ przefcia, ponadto przégie
P31 zwierzz{t km hz1,5m km h=20m| = ostato powikszone w celu polepszenia
zespolone 7 447*771 447+706 funkcjonalndci i zachowania odpowiedniego
ciekiem wspotczynnika wzgldnej ciasnoty
d>2,0m d=20m
o Przejcie zostato przesuete o 2 m (bez
przepcie szkody dla funkcjonalrimi) i powigkszone w
dla matych| | h>15m Kkm h=20m celu polepszenia funkcjonaléw i
P32 | zwierat | 4,4 0gg 448+091 zachowania odpowiedniego wspoétczynnika
zespolone 7 wzglednej ciasnoty.
ciekiem
d>2,0m d=20m

PZM — przejcie dolne (przepust) dla matych zwigtrz
h — wysokd¢ (swiatto pionowe)
d — szerokét ($wiatto poziome)

Warunek spetniony.

24.Nalezy zaprojektowd nasipujgce przepusty dla ptazow:...

Przepusty dla ptazéw zaprojektowano zgodnie zszepi w/w decyzji, przyjmuag
wigksze od minimalnych parametry przepustow tj.. wiy.m i szerok& 1,5 metra
Powyzsze  wynikalo  bezpmednio z  konsultacji  wykonawcy  raportu
z przedstawicielami PNRW!I oraz ZBS Pan z Bialowidszczegoly w zakzeniu
raportu).

Zestawienie przepustow dla ptazéw zawiera psra tabela.
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Tabela. 32. Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ (przepustéw) dla ptazéw

Decyzjaérogiowiskowa Projekt budowlany
Nr Typ obiektu DS PB
Lokalizacja Wymiary Lokalizacja Wymiary
przegcie dla ptazéw h>0,75m _ h=1,0m
PP11| Aprzepustyw | km444+230| g=10m | <" 44§;|i3?$cf5%rﬁPUSty N
odlegtasici 50 m g d>15m
. . h=10m
przegcie dla ptazéw h>0,75m _ '
PP12| Aprzepustyw | km444+425| q=1om | <" 44§;ézfmcf5%rﬁfpusw N
odlegtasici 50 m g d>15m
. . h=10m
przekcie dla ptazdw - h>0,75m _ '
PP13|  4przepustyw | kmd4s+370| giigom | g0 @ Przepusty
odlegtaci 50 m g d>15m
przegcie dla ptazow - h>0,75m _ h=10m
PP14|  aprzepustyw | kmd45+610| giiom | o oqny 4 PrzepUS
odlegtasici 50 m g d>15m
przegcie dla ptazéw h>0,75m _ h=1,0m
PP15| 2przepustyw | km446+017| gs1om | KM 4461017 =2 przepustyy

PL odlegtaci 50 m
odlegitasci 50 m d>15m

25.

PP — przeicie (grupa przepustow) dla ptazéw
h — wysokd¢ (Swiatto pionowe)
d — szerok&t ($wiatto poziome)

Warunek spetniony.

Dno przepustéw suchych powinno &pokryte warstw ziemi mineralnej, a w g&ci
przeznaczonej dla zwiggz powinno posiadé wyrownamg powierzchng. Na dnie
nalezy utozyé luzno rozmieszczone kiody, karpy korzeniowe lulzksze kamienie,
dajgce cezsciowg ostorg i utrudniajgce dosgp ludzi. W przypadku przéf
polgczonych z ciekami, koryta ciekdw powinny doylokalizowane w centralnej
Czesci powierzchni przeicia, natomiast po obu stronach powinien znajdatvaie
pasy suchego terenu, paione poza zaggiem zalewOow 0 Szerokd rownej
szerokdci koryta. Budowa przedmiotowych prZéjnie mage powodowa zawzania
szerokdci koryta ciekow.

W przypadku przepustéw suchych dno przepustu zostaprojektowane w taki
sposOb,ze pokryto je warstw ziemi mineralnej i posiada wyrwarpowierzchng
(ponizszy rysunek). Zagospodarowanie pézel wykonane zostanie na etapie
Projektu Wykonawczego.
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Ryc.5 Typowy przekrdj przez przepust dla ptazéw.

W przypadku przeéf zespolonych z ciekami, zostaty one zaprojektowanéaki
sposob,ze koryta ciekdw zlokalizowano w centralnejg@@ przegcia, natomiast po
obu stronach cieku znajdujsic pasy suchego terenu pgéme poza zasgiem
zalewdw o szerokmi rownej szerokci koryta. Budowa przedmiotowych przé&jnie
spowodowata zagtenia szerokeci koryta ciekow (przyktad powrgj - mostowy
MA301 w km 444+831 na cieku Zimna Woda stargyiprzegcie dolne dla zwierg
srednich). Poprawiagce funkcjonalné przepcia odstpstwo od Decyzji
srodowiskowej w przypadku obiektu MA298A zostato sgne w odniesieniu do 23
punktu O8. Natomiast w przypadku obiektow MD298B i MD298@ minajdujcych
sie w ciagu autostrady A2 nie zostat zachowany wymdg, wgddo szerok& pasa
migracji po kadej stronie cieku powinna byréwna szerok&i cieku. Jednate
przestrzé dostpna do migracji po kalej stronie cieku spetnia opisane w literaturze
(m.in. ,Zwierzta a drogi” ddrzejewski i inni) parametry dotyaze przej¢ dla
matych zwierat w zakresie wysok@i szerokdci i wspoiczynnika wzgldnej
ciasnoty. Odsfpstwo wptynie korzystnie na funkcjonakigrzegcia.

Warunek spetniony.
26.Nalezy wykona' ogrodzenia naprowadzgge dla ptazow i matych ssakow o
wysoka@ci min. 0.5 m w km ...443+500 - 447+180, 447+566 8-4185.

W projekcie zaprojektowano ogrodzenie naprowagteaglla ptazow i matych ssakow
zgodnie z zapisami £ Zestawienie w ponszej tabeli.
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Tabela. 33. Lokalizacja i parametry ogrodzen naprowadzajacych dla matych zwierat

Lokalizacja Typ obiektu Wymiary

km 443+500-447+180 | °9rodzenie  naprowadzap  dla | 5,
ptazow

km 447+566-448+185 | °drodzenie  naprowadzap  dla | 5,

ptazoéw

Warunek spetniony.

27.Nalegy wykona na catej diugd@ci autostrady ogrodzenie ochronne z siatki
metalowej z metalowymi stupami. Wysa@ko minimalna ogrodzenia powinna
wynost 250 cm dla obszarow deych oraz polno — lénych i 220 cm dl pozostatych
obszardéw. Siatka ogrodzenia musidwkopana na gitbokasé 30 cm aby unikd
tworzenia s¢ szczelin mgdzy ogrodzeniem a powierzclanierenu ktorymi na drog
mogy przedostawésie zwierzta.

W analizowanym PB mima znale¢ informacje co do parametrow przewidzianego do
realizacji ogrodzenia autostradowego. Proponuje isiogrodzenie o wysokai
2,2 metra dla po obu stronach przedmiotowego odcimbktostrady ze wzglu na
wystepowanie tylko obszaréw polnych i brak obszarow polriesnych. Ogrodzenie
bedzie wkopanej na gbokas¢ 30 cm.
Warunek spetniony.

28.Siatka stanowgca ogrodzenie ochronne musi posiada zmigmmielkasé oczek...
Szczegoly dotyexce ogrodzenia zostazawarte w Projekcie Wykonawczym.
Warunek nie spetniony lecz uzasadniony.

29.Na odcinkach kolizji autostrady z korytarzami ekgicznymi, szlakami i miejscami
wysgpowania ptazow oraz na odcinkach 100 m od osi pfé¢ej przepustow dla
zwiergit (w kagdym kierunku), naléy zastosowé dodatkowe zabezpieczenia w
postaci siatek z tworzywa sztucznego o wiggk@czek<0.5 cm wysoksti min. 40
cm — trwale pajczonych z dolg czscig ogrodzé i zakopanych pod powierzchai
ziemi na gébokasé co najmniej 10 cm.
Zgodnie z ¥ zaprojektowano siatki z tworzywa sztucznego po sibanach przéf
i przepustow dla zwient na odcinku 100 metréw od osi pragp (przyktad takiej
siatki obrazuje pousze zdicie).
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\ \\\ =T " . \

Fot. 1. Siatka z tworzywa sztucznego w okolicy przepustu dl matych zwierat i ptazéw na
odcinku autostrady A4 (zrédto — materiat firma BETAFENCE).

30.0grodzenia ochronne mugzigczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych przej
dla zwiergzt a w miejscach lokalizacji przepustow dla matyciierzt i ptazow i
ciekow wodnych, ogrodzenia mugigczy sie w sposob szczelny z czotem przepustu
lub przechodazi bezpsrednio ponad wlotem przepustu.
Ogrodzenia zaprojektowano w tak, alyczyty s w sposéb szczelny z czotem
dolnych przej¢ dla zwierat (ponizszy rysunek)
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Ryc. 6  Pofaczenie ogrodzenia z przdgiem dla zwierzt srednich (obiekt mostowy MA301
w km 444+831 na cieku Zimna Woda).

Ad. IV Nalezy wykona* badania monitoringowe, w ramach ktérych ndle zbad# stopiei
wykorzystania przéy dla zwierzt zlokalizowanych na terenie Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego.

1.i2 Zgodnie z zaleceniami zawartymi w decyzjiodowiskowej. Monitoring
przeg¢ dla zwierat jest zalecany na obszarach chronionych (Parkolkragowy).
Opisywany odcinek nie przebiega przez tereny parkéayobrazowych ani innych
wyzszych form ochrony przyrody, jak rowaiaie koliduje z przebiegiem szlakow
migracji ssakéw o0 znaczeniu krajowym i lokalnym. XWiazku z powyszym nie
zaleca si monitoringu przei dla zwierat.

Ad. V. Przedsiwziecie wymaga wykonani analizy porealizacyjnej

Dla przedmiotowej inwestycji przewiduje ¢siwykonanie analizy porealizacyjnej
zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdziale VII.13r#niejszego Raportu.
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VIII.2 ANALIZA WNIOSKOW | UWAG ZGLOSZONYCH W POST EPOWANIU
OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Przedsiwziecie inwestycyjne typu liniowego, polegag na budowie drogi i obiektow
Z nig zwiazanych, niesie za salpozytywne i negatywne skutki. W perspektywie kvegp
iregionalnej § to z reguly skutki pozytywne, zwdane z rozbudoy szlakéw
komunikacyjnych. Realizacja przeesiic¢ tego typu skutkuje jednak, fragmentadgiatek,
przecinaniem terendw do tej pory nieaiaych procesem urbanizacyjnym oraz przecinaniem
obszarow cennych przyrodniczo. Te negatywne czynmierzadko powoddj sprzeciw
réznych grup spotecznych.

Pojawiapce st konflikty mog by¢ zwiazane z wyburzeniami budynkoéw, podziatem
dziatek, cen wykupu, kwestiami zabezpieazerzed wptywem drogi na zdrowieycie ludzi
oraz ochron $rodowiska, warunkami technicznymi zwanymi z realizagj inwestycji
drogowej oraz dogpem do terenu wiashai.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddlzv todzi, zwrocita si do
Wojewody Mazowieckiego pismem z dnia 31 styczni@®0, znak: GDDKIiA-OL/P-4/btk-
602/613/110/5/08, o wydanie decyzji @¢odowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacg przedmiotowego przedsiziecia.

Wojewoda Mazowiecki, na podstawie art. 53 Praworaai srodowiska, zapewnit
mozliwos¢ udziatu spoteczestwa w posgpowaniu, w ramach, ktérego spadzony byt raport
0 oddziatywaniu przedsizigcia nasrodowisko. Do publicznej wiadordoi (m.in. w BIP
Mazowieckiego Urgdu Wojewodzkiego, na stronie internetowej Wojewddyzowieckiego,
urzedach gminy zlokalizowanych w rejonie przegieticcia oraz siedzibie GDDKIA o/L&q
zostata podana informacja o publicznym udpsieniu RG oraz innych danych o wniosku o
wydanie DSU.

W dniu 19 czerwca 2008 r. odbylagsrozprawa administracyjna otwarta dla
spoteczéstwa. Uwagi i wnioski, zgodnie z obwieszczonyminmarami (tj. 7.08.2008 do
23.09.2008 oraz 30.09.2008 do 20.10.2008)y#011 podmiotow (Liga Ochrony Przyrody
Oddziat w Milanéwku, Pani Ewa Bogdaniuk, Pani PaaliKotodziejska, Stowarzyszenie
"Ekologiczny Ursynow", Burmistrz Miasta Milanéwka,Pan Andrzej Tomczak,
Stowarzyszenie "Zielone Mazowsze", Stowarzyszeng& Rzecz Miast - Ogroddw,
Stowarzyszenie Ekologiczne SWiatowid", Stowarzyszenie "Przyjazna Komunikacja",
Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow). Pozanteem uwagi i wnioski ziayt na
rozprawie administracyjnej wojt gminy Wiskitki orpan Aleksander m. Hoser.

W dniu 12 wrzénia 2008 r. odbylo si spotkanie przedstawicieli OTOP-u
z Inwestorem, projektantami i wykonawcami Raportodaziatywaniu narodowisko w celu
wyjasnienia zgtoszonych przez OTOP wuwag. Ustalenia zetkapia w formie
wypracowanego stanowiska odngszgo st do poszczegoélnych uwag zostaly podpisane
przez  wszystkich uczestnikbw  spotkania  (notatka kzna GDDKIA/DSR-
WMS/po/A2/026/520/08). W dniu 25 wrggia OTOP zmienit swoje stanowisko wycafuj
si¢ z wigkszaci uzgodnionych na spotkaniu ustale

Ponizej przedstawiono wnoszone przez podmioty uwagi spasob ich rozpatrzenia.
W pierwszej kolejnéci podano pojedyncze uwagi w sposob tekstowy, &epaie w sposob
tabelaryczny zestawiono wygienia z mnogcia uwag.

Burmistrz Miasta Milanéwekvnioskowat aby odcinek A2 odemta Ttuste do wzila
Pruszkow byt bezptatny.
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W odpowiedzi wskazanoze z uzyskanych informacji od Inwestora wynika,
ze bezptatny przejazd autostgad2 przewidziany jest na odcinku odemba Pruszkow do
wezta Konotopa. W taki te sposob ten odcinek zostat przeanalizowany w rag@adBes.
Decyzja o tym, czy dany odcinek machytatny lub bezptatny nie byta mlowa do podgcia
na etapie wykonywania raportu lulz teydawania DSU.

Pan Andrze] TomczaWnioskowat o zwikszenie diuggci ekranu akustycznego nr 69.
Na etapie wykonywania raportu @Qila planowanej inwestycji nie byto mwe
zaproponowanie wkszej dtugéci tego ekranu z uwagi na fakke znajduje s on w miejscu,
gdzie kaczy sk zakres opracowania zaziany z realizagj autostrady A-2. Zaproponowany
ekran akustyczny nr 69 w sposéb skuteczny chromiyfki mieszkalne znajdage seé
w zakresie opracowania.

Stowarzyszenie Ekologiczriaviatowid oraz Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursynow"
wniosty o anulowanie/zawieszenie pggiwania z uwagi ha to, ze nie jest zakmone
jeszcze pogpowanie uzgadniage z MinistrenSrodowiska.

Whniosku nie uwzgidniono. Z wnioskiem o zawieszenie pgmiwania mae zwroce
si¢ jedynie Strona, na wniosek ktorej pggiwanie zostato wszete - w tym przypadku
GDDKIA O/ w todzi.
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Whiesione uwagi

Odpowiedz na uwagi/ Sposob rozpatrzenia uwagi

Liga Ochrony Przyrody (LOP) o/w Milanéwku, P. Ewa Bogdaniuk,

P. Paulina Kotodziejska, StowarzyszenieEkologiczny Ursynéw"

1. Zorganizowanie otwartej debaty dla spoléshtea na temat przedmiotowego przedgiigcia (wniosek tylko LOP
o/w Milanéwku)

Rozprawa administracyjna otwarta dla spolésaea zostata przeprowadzona 19.06.2008 r. PrzetsthwOP o/w
Milanéwku uczestniczyt w tej rozprawie i nie wnidsl niejzadnych uwag.

2. Ustalenie jako bezptatnego odcinka autostradpd\2ezta Ttuste do wzta Konotopa

Z informaciji uzyskanej od Inwestoranikg, ze bezptatny przejazd autostsad-2 przewidziany jest na odcinku g
wezta Pruszkéw do wzta Konotopa. Ustalenie nieziew gestii Wojewody Mazowieckiego.

3. Zwiekszenie iléci przef¢ dla zwierat duzych, srednich i matych oraz dla ptazéw, w oparciu o odigoimia
ekspertyz

Z uwagi na przeprowadzerinwentaryzagj i analizy faunistyczne na etapie przygotowywardportu OG, organ
prowadzacy postpowanie uznat il& zaproponowanych przgjdla zwierat za wystarczaia.

4. Ustanowienie obowrku pomiardw stzen dwutlenku wegla, dwutlenku siarki i benzenu po realiza
przedsgwzigcia

ciWniosek zostat uwzgtiniony zaréwno w Raporcie 3Qak i w DASU

5. Uzupetnienie R® o informacije dotycze przesurkia koryta rzeki Rokitnicy

Raport OG zawiera szczegdlowe dane, z ktérych wynika komiegz przelaenia rzeki Rokitnicy. Maliwosé
szczeg6towej analizy zaproponowanych rezah i ponowne zgtaszanie wnioskéwdzie maliwe na etapie raporty
0OS do projektu budowlanego.

Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursynéow"

1. DASU nalezry wyda: dla calego przedsivzigcia w granicach wojewodztwa

Organ wydajcy decyzg nie popart tego wniosku. Jako podstawskazano wyrok Wojewo6dzkiego adu
Administracyjnego z dn. 5 lutego 200 8r. w spraskargi OTOP-u, w ktérym nie stwierdzono naruszeniaviazku z
podziatem przedswzigcia na odgbne zadania inwestycyjne.

2. Pomingcie tzw. wariantowania jest naruszeniem norm uielinywskazano na trud&d udowodnienia przez
decydentow,ze wariant wybrany przez GDDKIA jest najlepszy podgkydem srodowiskowym, w przypadku gd
innych wariantéw pod tym wzgliem nie oceniono

Wskazano na wydane wéréej decyzje lokalizacyjne dla przedmiotowej invyegit

W zwiazku z brakiem kolizji z obszarami Natura 2000, & samym nie stwierdzeniem znacego oddziatywania n
przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, zapisycé4t) Dyrektywy Siedliskowej - konieczéibwariantowania - nie
dotycz przedmiotowej inwestycji.

3. Koniecznéé wykonania strategicznej G wielowariantowego systemu rozaaa komunikacyjnych w granicach

wojewoddztwa mazowieckiego

Przeprowadzenie takiej oceny nie bai sig w ramach prowadzonego pgsbwania.

4. Brak przeprowadzenia GQvariantéw przebiegu autostrady A-2 przed wydaniteyzji lokalizacyjnej

Do wniosku o wydanie decypkalizacyjnej dla autostrady A2 dgkzane byly "Dokumentacje do wniosku o wyda
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi”, ktére weéei opisowej wskazywalyze uwzgkdniono w nich wczeniejsze
stadia projektowe autostrady A-2, m.in. Studium zaigwania autostrady A2 n&odowisko, dobra kultury obfe
ochrora, grunty l&ne i orne, zdrowie ludzi.

Czscia skladows ww. Dokumentacji byt raport O autostrady A2, w ktérym dokonano opisu wariant
przedsgwzigcia i oceny wpltywu realizacji autostrady sradowisko.

ne

OW

5. Zahczony do wniosku o D§U raport OG planowanej inwestycji, wykonany zostat wzgaierniku 2006 roku.

Raport GXplanowanego fragmentu autostrady A-2 wykonano resik listopad 2007 - styaz@008. Inwentaryzacjd
przyrodnicza dla przedmiotowego odcinka zostataomgina w okresie wiosenno/letnim w 2007 roku.

Zielone

Mazowsze

1. przedstawienie wszechstronnej i wyczegpej oceny oddziatywania planowanej autostrady A&2 n
a) obszary wpisane do sieci "Natura 2000" oraznujténe obszary sieci "Natura 2000"

b) obszary prawem chronione: szczegoélnie Bolimowkik Krajobrazowy i obszary chronionego krajobraraz
zabytkowy kompleks Ogrodéw Hosera

a) na rozpatrywanym odcinku w granicach wojewodztmazowieckiego autostrada nie przeci@anego obszary
nalezacego do sieci "Natura 2000", zar6éwno istmieigo, jak i planowanego.

b) wskazane w uwagach zagadnienia zostaly w spsgébegdlowy przeanalizowane w raporcie O@raz z
szeregiem rozvwzaa minimalizugcych oddziatywanie
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c) gatunki prawem chronione wyptijace w sladzie i otoczeniu trasy z obligatoryjnym uwaieniem kilku
wariantéw i wyborem wariantu najkorzystniejszeguunktu widzenia ochrony pourgzych obszaréw i gatunkéw.

c) W pasie 500 metréw (w kda ze stron) od osi autostrady wykonana zostalta gpbawa inwentaryzacjg
przyrodnicza. Zidentyfikowano gatunki i siedliskahranione. Ocenie poddano phive oddziatywania i
zaproponowano dziatania minimalizog.

2. Wprowadzenie do decyzji szczeg6towych zapisémodiie planowanej kompensacji przyrodniczej, ktora jpoa z
nawiazka rekompensowa straty poniesione w wyniku usugia zieleni oraz jednocgeie fagodzt skutki
oddziatywania trasy n@odowisko i zdrowie ludzi

W DoSU wprowadzono szczegGlowe zapisy offie planowanychsrodkéw minimalizujcych, ktére hda
rekompensowastraty poniesione w wyniku uswgia zieleni oraz jednocgeie ztagodz skutki oddziatywania trasy n
srodowisko i zdrowie ludzi.

3. Wszechstronne i kompleksowe przeanalizowanieiajavania planowanej autostrady A-2 na poloe wokot niej
siedliska ludzkie, wraz z obligatoryjnym uwgzdhieniem kulki wariantéw i wyborem wariantu najkgsiniejszego dla
srodowiska i zdrowia ludzi

Niniejszy wniosek uwzgtnia raport OQ. W ramach raportu wykonano szczegétowe analizyn.nw zakresie
negatywnego oddziatywania hatasu, zanieczyszcpewietrza, wplywu drga i zagr@enia powana awark.
Odpowied odnagnie wariantowania przedstawiono dla uwagi pierwszej

4. Rozwaenie wariantéw transportu "alternatywnego", proegaliznego - np. rozwdj transportu szynowego, prze
towarow koley i w zwiazku z tym: dokonanie analizy poréwnawczej kosztdatecznych wariantu z autostead
wariantu z transportem "alternatywnym" w rejonigevaddztwa mazowieckiego

v@nalizy transportu alternatywnego, ogetosztéw spotecznych wykonuje; sia etapie oceny strategiczne;.

5. Uwzgkdnienie w raporcie O® danych na temat aktualnego stanodowiska w otoczeniu planowanej drogi o]
specyfilke kolizji: autostradasrodowisko, ktére wyspuja na rozpatrywanym odcinku autostrady

aRaport OG uwzgkdnia aktualny stasrodowiska w otoczeniu planowanej autostrady. Uadiglono w nim réwnig
specyfikk oddzialywa zwiazanych z autostrad w szczegéinéci bardzo silny efekt bariery oraz negatyw|
oddziatywania.

6. Zawarcie w raporcie Qoceny wplywu ruchu samochodowego, ze szczegdinyaglidnieniem ruchu eizkiego,
na otaczajce srodowisko w zakresie skenia powietrza, gleb, wod, klimatu akustycznegaadli infradzwigkow -
dotyczy to take drég dojazdowych doamtéw planowanej autostrady.

Raport OG zawiera ocen wptywu ruchu samochodowego (z uwaitieniem ruchu gizkiego) na przylegape do
autostrady tereny.

Stowarzyszenie Na Rzecz Miast - Ogrodow

ne

1. Zorganizowanie otwartej dla miesakaw rozprawy administracyjnej/debaty

Odpowied jak dla LOP

2. Podanie informacji dotygzej szerokéci oddzialywania autostrady

Zaskg oddziatywania autostrady nie jest jednorodny nalizowanym odcinku zwrany jest w gtdwnej mierze
nakzeniem ruchu. W raporcie G0zaskg oddzialywania inwestyciji jest szczegdtowo d@loay na zatcznikach
graficznych.

3. Podanie wariantowania inwestycji

W raporcie OG zawarto rozdziat opisagy warianty rozpatrywane na wénéejszych etapach, w zgaku z wydaniem
decyzji lokalizacyjnej, na etapie wniosku o wydabesU byt rozpatrywany wariant proponowany przez Inwest

4. Uzupehienie Raportu o ocenvplywu oddziatywania przesugtia koryta rzeki Rokitnicy n@rodowisko oraz
opracowanie wariantu przewidgpego inne rozwizania nk przesunicie koryta ww. rzeki oraz o nie przesuwa
przebiegu koryta rzeki Rokitnicy

Odpowied jak dla LOP
ie

5. Odniesienie sido Rozporzdzenia o Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobraz

W raporcie wplyw autostrady na ww. obszar nigaqsoddany szczegotowej analizie z uwagi nazéoystawa z dnig
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody wyta stosowanie obostfzena obszarach chronionego krajobrazu
inwestycji celu publicznego, jakest autostrada.

a

6. Uaktualnienie raportu o istotne informacjmdowiskowe, zwlaszcza w zakresie vgpstwania chronionych
gatunkéw zwierat, ich tras migracyjnych i zagren, jakie niesie budowa autostrady i drogi towarzgsr w tym
rejonie

W ramach raportu Ofzostata wykonana przez specjalistow z Uniwersyteidzkiego szczegbtowa inwentaryzad
przyrodnicza w pasie 450-500 metréw padej stronie planowanej autostrady. Zespét Roztogiduje st w rejonie
km 433+000 w odlegkei ponad 500 metréw w kierunku potudniowym. Z uwaw znacza odlegid¢ oraz
zaproponowane dwa ekrany akustyczne oraz nasadzeteai, obszar ten znajduje; §90za zasigiem negatywnegd
oddziatywania autostrady.

ja

7. Odniesienie giw raporcie OQ w sposob wyczerpagy do faktu budowy wraz z autosteadrég rownolegtych
towarzyszacych autostradzie oraz o likwidacfirogi towarzysgzcej rownolegtej do autostrady (odcinek 431+700
433+500) po stronie pid. oraz obszaru inwestycjzmaczonego w rejonie autostrady wokot istgej juz drogi
gruntowej prowadzej na mapie na pitd. do autostrady w kierunku Ryimlo od punktu 432+800 (pomj lzdebna
Matego) oraz zmniejszenie pasa szetskobszaru inwestycji wokét autostrady na odcinié24100 do 433+500

W rejonie 431+700 do km 433+500 droga serwisowt kesieczna z uwagi na tée zapewnia dojazd do terend

dmlinych, jakie na tym obszarze;ginajdugj. W km 432+800 przewidziano budewiaduktu nad autostradna ktorym
poprowadzona dazie droga lokalna zapewnigap komunikagj pomigdzy m.in. Izdebnem Ksielnym a Grabkiem i
Jaktorowem. Szeroké pasa drogowego zostata ustalona decl#{alizacyjr, na podstawie ktérej pozyskuje $iiz
tereny pod inwestygj
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8. Uznanie tréci pism Stowarzyszenia wniesionych na etapiegpostania w sprawie wydania decyzji lokalizacyjn

jako wnioskéw i uwag do obecnie tacego st postpowania

ePisma Stowarzyszenia dotyczyly oceny oddziatywamitostrady oraz drég serwisowych na teren roziogéaz
wptyw na rzek Rokitnicz. Odpowiedzi na wkszagé¢ uwag zostaty udzielone we wéméejszych lub te dalszych
punktach uzasadnienia decyzji

9. Rzetela ekspertyz dotyczica miejsc wedrowek zwierat przecinajcych trag autostrady oraz o wyznaczen
dodatkowych przéf dla zwierat dwych, srednich i matych

ieOdpowied jak dla LOP

10. Weryfikacg wyznaczonych przé&f i zwigkszenie przéf na calej trasie autostrady

Nagiietwo Chojnéw w pimie z dnia 12.06.2007 r. wskazalo na konieéznioudowy 5 przég dla zwierat.
Uwzgledniono 4 propozycje. Jedno prieg proponowane w ok. km 433+450 uznano za bezmasad

11. Dokonanie analizy proponowanych typoéw pigejlla zwierat pod wzgékdem wymaga gatunkowych - nie
omowiono maliwosci budowy przej¢ naziemnych "gé" w formie szerokich obsadzonych zieleniiaduktow nad
autostrad oraz nie poddano analizie parametréw grzejodzajow rélinnosci towarzyszcej

Na analizowanym obszarze brak jest przecinanychpkeladw lénych, teren jest wybitnie nizinny, dlatego budo
tego typu obiektéw (zielonych mostéw) spowodujewagizenie s sztucznych wzniesienie majcych powizania z
analizowanym obszarem. Pr#ga dolne dla gatunkéw wysgiujacych na analizowanym obszarzeve pehni skuteczne
na co wskazujwyniki bada monitoringowych w Polsce i Europie Zachodniej.

12. lokalizacy wigkszej ilcsci przefé dla zwierat duzych, srednich i matych naakach w okolicy Kraniczej Woli i
Roztogébw na odcinku 440+100 do 442+000; lokalizamjzejcia dla zwierat duzych i malych oraz ptazéw n
poziomie granicy z Milanéwkiem, min. rejoiukow i Fakcin, Adaméw; lokalizag przef¢ dla zwierat przy
wszystkich ciekach wodnych, takmalych, nie tylko wybranych do tej pory

Whiosku nie uwzgldniono. Zarzut zbyt malej liczby prZéjdla sarny jest nieuzasadniony, liczba i ¢agzenie
f zostaly dobrane na podstawie wytycznych krajowyehrbpejskich. Praktycznie wszystkie mniejszegkaze cieki (a
takze rowy melioracyjne) zostaly zakwalifikowane jakdejaca migracji zwierg i zaproponowano tam przeja dla
zwierzt.

13. Umieszczenie w decyzji zapiséw, ktore zmusmvestora do przygia rozwizan technicznych, technologicznych
organizacyjnych, ktére zagwarantujotrzymanie standardéw jaad srodowiska take poza terenem inwestycji.

iWniosek uwzgidniono.

14. wprowadzenie zakazu wycinki drzew i krzew6w kwesie od 15 marca do 15 sierpnia, ze waglna pog legowa
ptakéw oraz ochranw tym okresie platéw laséw, zadrzewi@6dpolnych, stawéw, ciekéw wodnych i dolin rzeczmy,
przed pracami zayciem sprztu ciezkiego

Whiosek uwzgidniono. Analizowany odcinek nie koliduje z platalaséw. Z uwagi na wycinkdrzew i krzewow
C poza okresemefjowym, zakaz prac sptr cigzkiego w okresie dgowym jest bezprzedmiotowy z uwagi na te,
miejsca gniazdowania zostansungte.

15. Wpisanie obowizku zamontowania 500 skrzynelgbwych dla ptakéw w ramach kompensacji przyrodijqze
konsultacji z organizagjekologiczm lub ornitologiem, na terenach oddalonych w bezpgiegodlegtéci od autostrady

Whniosek uwzgidniono.

16. Podicie dziatsh zabezpieczagych istniejcy drzewostan oraz o zorganizowanie dojazdow takikyniszczy
koron drzew i nie uszkad&ory na pniach oragiotki lesnej

W tekicie DU zawarto zapis o zabezpieczeniu drzew przeznachomyp pozostawienia. Pewna étodrzew
zlokalizowanych wewstrz pasa drogowego, ktpuda s¢ zachowad w stanie naturalnymedzie podlegata ochronie.

17. Zapewnienie pozostawienia mis ziemnych o wyagrmin. 2x2 m wokoét drzew w razie zmiany nawierdc
naturalnej na sztuczrub utwardzania gruntu w okolicy drzew i krzewow

h Wniosek uwzgidniono w zapisach 3XiJ.

18. Wpisanie zakazu wycinki drzew i krzewow bezwsenia

Whiosku nie uwzgidniono. W przepisach oboaviujacych w Polsce, do ktérych przestrzegania zobliggwgst
Inwestor, istnigj zapisy zobowizujace do uzyskania decyzji zezwajegj na wycink drzew i krzewdw przed je|
wykonaniem.

19. Wprowadzenie zapisie wykonawca prac budowlanych ponosi petilpowiedzialnét za zachowanie w stani
nienaruszonym wszystkich zinwentaryzowanych drzelwzewéw nie podlegagych wycince - drzewa i krzewy
zniszczone wykonawca musi odtwofzy

e Wniosku nie uwzgidniono. Wykonawca prac zawsze ponosi petlpowiedzialné za wszelkie uszkodzenia
zniszczenia powstale w zygku z realizag inwestycji i zobowazany jest roéwnigz do ich naprawy lub fe
zadagc¢uczynienia.

20. Wpisanie zasady oszdnego korzystania z terenu, ochrony zadrzéwiédpolnych i rélinnosci nadwodnej

Whiosek uwzglniono w DSU w zakresie oszgzinego korzystania z terenu. Nie przewidujesiac poza obszaren
planowanej inwestycji

21. Wprowadzi zapis,ze prace ziemne odbywaie beda w sposéb nie oddziahgy na najblisze gsiedztwo rzek,
oczek, stawéw i ciekébw wodnych

W zwiazku ze skal inwestycji podczas prac w rejonie lubsiedztwie ciekéw, stawéw i oczek nie jest Ahwe
wykonanie jakichkolwiek prac ziemnych bez wywotarikresowych i lokalnych zmian stosunkéw wodnych.
raporcie OB zawarto zapisy zwzane z minimalizagjniekorzystnego oddziatywania.

w

22. Przeprowadzenie inwentaryzacji zieleni, zwlaazirzew i krzewéw, na trasie i wzditrasy przebiegu autostrady
drég towarzysgcych, przed rozpogeiem inwestycji

iWniosek uwzgidniono.
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23. Uzycie do nasadzekilkunastoletnich drzew w ramach kompensacji podyiczej

Whiosku nie uwzgtiniono. W uzasadnieniu wskazauie,u wielu gatunkéw osobniki o takim wieku maja lzardnate

Dodatkowo po zakiczeniu realizacji inwestycji natlg monitorowa& stan zdrowotny zastosowanych nasadaeaz
okresli¢ diugofalowe potrzeby pigynacii.

szanse na pragie sk. Do nasadze naley zastosow& wylacznie wysokiej klasy odpowiednio przygotowar

24. Wykonanie w terminie 24 miesy od uruchomienia przedsiziccia analizy porealizacyjnej obejnaggj
nastpujace elementy poza wymienionymi w raporcie

a) badanie gkenia dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzenzgppasem drogowym/ liniami rozgranicgjmi
autostrady

b) monitoring wdéd podziemnych i powierzchniowych pdcinku 443+050 do 449+100 (w zw@ku z rynn
brwinowslq) oraz 440+100 do 442+000 (stabo izolowane grunty)

c) monitoring wykorzystania wszystkich praejdla zwierat przez okres min. 4 lat po realizacji inwestycji
wykonywanie rocznych raportéw dephych dla spoteczstwa

Whiosku nie uwzgidniono z uwagi na to, ze w ocenie organu w rapoBed$ zaproponowano wystarczay zakres
monitoringu.

a) Wzdhy autostrady wyznaczono 26 punktow do pomiar@iestia dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzenu
b) Nie stwierdzono podstaw do wykonywania tegaitppda na etapie analizy porealizacyjnej

¢) Monitoring przej¢ dla zwierat bedzie obejmowat wszystkie obiekty iedivie prowadzony w zakresie oce
wstepnej (pomgdzy 6 a 12 miegtem oddania inwestycji do eksploatacji), $eiavej oceny skuteczioi -
najwczéniej w 3 roku po oddaniu obiektu do eksploatacii.

25. Coroczne sprawdzanie szczébisiatek ochronnych i ogrodzeiniemaliwiajacych wchodzenie zwiegz na teren
autostrady

Wopisanie wniosku do decyzji uznano za bezprzedmietoWyszukiwanie i naprawa uszkodzegrodzenia
ochronnegogstandardowymi czynrioiami.

26. Uszczegotowienie w raporcie opisu zbiornikétemneyjno-infiltracyjnych

W raporcie na etapie 3& nie bylo maliwe podanie szczegétowych parametrow. Uszczegd@oisi
zaproponowanych rozwian zostanie wykonane na etapie projektu budowlanegmoddane ponownej ocen
oddziatywania narodowisko.

0]

27. Wpisanie obowizku stosowania oston/ogrodzeprzengnych wokét placéw budowy tak, aby uniesiwié
rozszerzenie siprac i wjazdu sprgu cigzkiego, skladowania materiatbw poza wyznaczonylokiraby uchrord
zielone tereny przylegte

Nie jest maliwe wpisanie obowizku stosowania tego typu rozzan obowhzkowo we wszystkich miejscach, gdz|
wykonywane g prace z uwagi na tae nie wsgdzie s mazliwosci do ich stosowania.

ie

28. Wpisanie zakazu likwidacji gniazd bociana lgjatev okresie dgowym ptakéw - lokalizacja i budowa gniaz
zastpczych po konsultacji z ornitologiem

dUwagz uwzgkdniono w DSU

29. Przeniesienie w bezpieczne miejsca wszystkagiidzek i krzyy przydranych kxdacych w kolizji z autostrag

Uwag; uwzgkdniono w DSU

30. Watpliwosci Stowarzyszenia budzi zezwolenie rigaie na placu budowy odpaddw w postaci papy

Odpadyostaci papy powstawabeda w zwiazku z rozbiorlg kolidujacych z przebiegiem autostrady budynkd
ktére zostamrozebrane

31. Na str. 34 Raportu podano kroétki opis ciekd@eiek wodnych - pomigio zupetnie ich znaczenie przyrodnicze,
skutkuje w dalszej e#ci Raportu zubzenie we wnioskach i ocenach na temat wplywu awtdgtma wartéci
przyrodnicze a Raport nie zajmuje siinimalizacy szkdd i dziataniami kompensacyjnymi

c®@pisy i ocena wartei przyrodniczych ciekéw i oczek wodnych znajdujew szeregu rozdziatéw raportu. W rama
minimalizacji negatywnego oddzialywania zaproponowhudow szeregu zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

32. Stowarzyszenie nie zgadza gia zapisami na str. 88/89 Raportu @ot. opisu laséw, ktory w odczuci
Stowarzyszenia wydaje ¢sibledny we wnioskach, co do braku wplywu negatywnegtosttady na platy lasovy
potozone na skraju obszaru et#go opracowaniem - Raport nie dokonuje analizyywptinwestycji na istniece
elementysrodowiska w spos6b wystarcaey

U Najblizszy ptat lasu na skraju alym opracowaniem znajdujegsiv odlegtgci 400 metréw od planowanej autostrad
w zwiagzku z czym nie przewidujeghegatywnego oddziatywania na ten kompleks.

33. Stowarzyszenie uwa rozpoczty na str. 94. opis terenéw za niepelny - pogimiwspomniany wczmiej
niezwykle cenny przyrodniczo (o randzesdrynarodowej) teren Roztogéw i pobliskich stawowCEE&

Obszar Rozlogdw nie jest chroniozgdry forma ochrony powierzchniowej w skali kraju, wojewddztiué tez gminy.
Planowane jest tam utworzenie formy ochrony podguésuzytku ekologicznego.

34. Stowarzyszenie zgtasza uwagi do zapiséw na28f. - brak podania wymiaréw oczek w siatce, dowoin
interpretacyjna zapisu prowadznaze do stworzenia putapek dla zwigrzub ich swobodnego przZeja na tereny|
niebezpieczne, w zazku z czym wymagana jest ocena fachowca

Raport OG podaje parametry ogrodzenia ochronnego, zapisglgdiono w sentenciji decyzji.

35. Na stronie 313 podano zagwoe stanowiska &iin chronionych, nie zaproponowano dziatzaprawczych, w razig
niemaznosci podania wariantu alternatywnego przebiegu atadgt

Organ nie uwzgdnit wniosku, gdy zinwentaryzowane w pasie planowanej autostradyostska gatunkow idin
chronionych kocanki piaskowej orazzgiaika pysznego wygpuja w miar pospolicie i zniszczenie tych stanowisk 1)

spowoduje zatamania populacji w regionie inwestycji
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Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanigrodowisko w ramach powtornej oceny oddziatywanidgmdowisko
przeds¢wziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441368 — km 449+100”

Ogodlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow

1. Przeprowadzenie wielokryterialnej analizy wybowariantu lokalizacji autostrady i podanie wariantd";
wyjasnienie niejasnych zaten prognoz ruchu; poréwnanie Ratnia ruchu z j# istniegcymi fragmentami autostra
(np. A-2 Strykéw-Pozng

W raporcie wykonano anativielokryterialy w stosunku do wybranego wariantu realizacji inwegst W zwiazku z
fl brakiem kolizji z obszarami Natura 2000, a tym samjie stwierdzeniem znagzego oddzialywania na przedmio
ochrony obszaréw Natura 2000, zapisy art. 6(4) Ktymey Siedliskowej nie dotyezprzedmiotowej inwestycji.

2. Wprowadzenie warunku zachowania w trakcie budaweksploatacji autostrady dotychczasowych stoswn
wodnych na istniegych ciekach i zbiornikach wodnych, w szczegétmownyklucza st przelaenie koryta rzeki
Rokitnicy, planowane przy realizacji przegsrziecia

AONniosek zostat spelniony eiowo poprzez wprowadzenie zapiséw w Sbb odnosacych sé do warunkéw
prowadzenia prac, ktére nie mpgpltywac na naturalny charakter ciekdw wodnych oraz koemyist z terenu w spos0|
zapewniagcy ochror srodowiska gruntowo-wodnego.

3. Konieczné¢ wykonania wszystkich sgeiu przejé¢ dla duej zwierzyny na planowanym odcinku autostrady A

wskazanych w gimie Nadlénictwa Chojnéw. Okolice omawianego odcinka autabtrA-2 s3 odwiedzane tale przez
wedrujace tosie

F2Vniosku nie uwzgidniono. Nadlénictwo Chojnéw w pimie z dnia 12.06.2007 r. wskazato na konieézroudowy 5
przej¢ dla zwierat. Uwzgkdniono 4 propozycje. Jedno praeg proponowane w ok. km 433+450 uznano
bezzasadne.

4. Rozpatrzenie wariantu poprowadzenia autostra@yestakasa nad aktualnym korytem rzeki Rokitnicy (w aneks
do istniejcego raportu) - jeeli nie uzyska on akceptacji szczegoty dotypez przetaenia koryt Rokitnicy i Starej
Rokitnicy naley przedstawdi w trakcie konsultacji spotecznych nad kolejnym adem oddziatywania budowy

omawianego odcinka autostrady A-2énadowisko

iZmiana przebiegu autostrady w celu unikim przetaenia rzeki spowoduje znaczne kolizje z zabugow Henrykéw,
Natolin, Zukéw. Na etapie planistycznym wybrano korekieki w zamian za ingerercjw tereny mieszkalne|
Szczegotowy projekt przetenia koryta rzeki wraz ze stosownymi rogeaniami minimalizujcymi oddziatywanie,
bedzie wykonany na etapie projektu budowlanego iamuistpoddany procedurze oceny oddziatywanigrodowisko z
udzialem spoteczstwa.

5. Usunécie drzew i krzewow, jak rownie'przenoszenie" gniazd bociana biatego agghie w okresie od 1 wrgeia
do kaica lutego + analogicznie ograniczenie w stosunktedbzaciji inicjalnych robét ziemnych (np. zdie warstwy
humusu) i rozpoazia wykopéw budowlanych na fragmencie omawianegoind@ autostrady A-2 olllych obszarem
chronionego krajobrazu - odcinki te naleszczegétowo zaznaazyv aneksie do wykonanego raportu

Whniosek uwzgidniono.

6. Zapewnienie nadzoru pracownikow BolimowskiegakBaKrajobrazowego nad fragmentem autostrady
przebiegajcym przez otulin ww. parku w woj. mazowieckim

A-B/niosek uwzgidniono.

7. Umiejscowienie lokalizacji baz budowy, jak ro@nmiejsc poboru kruszyw budowlanych na potrzeby bgdpoza
obszarowymi formami ochrony przyrody, o ktérychtjgowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 ncbronie
przyrody. Powysze dotyczy tate lokalizacji sktadowania i/lub gospodarczego wystania wszelkich odpad6
budowlanych i ziemi z wykopéw. Miejsca lokalizatiaz budowy, jak réwnie poboru kruszyw budowlanych n
potrzeby realizacji przedsizigcia, powinny zosta okreslone szczegdtowo, wraz z uzasadnieniem, w ¢pagm
raporcie oddziatywania budowy omawianego fragmentiostrady A-2 nasrodowisko - na etapie projekt
budowlanego

Whiosek uwzgidniono. Na etapie wykonywania raportu do projektuddwlanego nie dmzie znana jeszcz
szczegoOtowa lokalizacja miejsc poboru kruszyw, wiazkwu z czym nie &dzie maliwe podanie tej szczeg6towe
\v lokalizacji w raporcie.
a

U

8. wykluczenie w projekcie zalenia zieleni przy drogowej nasadzenia drzew i kimgwposiadajcych owoce
sparywane przez ptaki, w tym owoce mrozoodporne oraakéy piazacych, wykluczenie stosowania torf
naturalnego przy zaktadaniu nasatze

Whiosek uwzgidniono.
u

9. Wprowadzenie zapisuz iekrany (z wyjtkiem ochrony akustycznej naemlach drogowych) maj by¢ nie
przezroczyste, wyklucza i alternatywne stosowanie rozwén nieskutecznych np. naklejanie sylwetek ptak
drapieznych i/lub system paskéw; ewentualne stosowaniargkw przezroczystych przy posesjach mieszkanio
sasiadupcych z projektowas autostrad bedzie moglo by dopuszczone na podstawie uzasadnionych wnios|
wiascicieli/dziezawcéw tych nieruchonigi, ktére zostam zgltoszone do wigiwego organu w ramach udzial
spoteczéstwa w posfpowaniu dotycgcym kolejnego raportu oddziatywania przegisiiccia nasrodowisko (na etapie
projektu budowlanego)

Whniosek uwzgidniono.
pw

lych

kow

u

10. Nakaz instalacji (na koszt inwestora) 500 szskrzynek ¢ggowych w lasach Nadimsictwa Chojnéw

Whniosek uwzedniono.

11. Wprowadzenie zapisu zalegzgo przerwanie prac ziemnych na czas okrgganlego jaskétek brzegoéwek (maj
potowa sierpnia), w przypadku zeja przez te ptaki skarp wykopéw na budowie

-Whniosek uwzgidniono.
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Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanigrodowisko w ramach powtornej oceny oddziatywanidgmdowisko
przeds¢wziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku od km 441368 — km 449+100”

12. Wprowadzenie nagtujacych zalecg w zakresie monitoringérodowiskowego/przyrodniczego:

a) monitoring rozki (kolizji) ptakéw o samochody - wedtug procedurioria kkdzie opracowana przez specjalist
uzupetnionej wersji raportu

b) monitoring zajcia skrzynek dgowych przez ptaki - na podstawie ich corocznegmyserzania, jak réwnie
monitoring zagcia zatl@onych dla bocianéw biatych platforregowych

¢) monitoring skaen gleby (gruntéw rolnych), polmnej w pobliu autostrady - na podstawie procedury, ki@dele
opracowana przez specjadist uzupetnionej wersji raportu

d) monitoring wykorzystania przez zwierzyprzeg¢ nad (lub pod) jezdniami omawianego odcinka auhoistiA-2

a) w rejonie planowanej inwestycji nie stwierdzaniejsc masowych przelotéw ptakdw, a zaproponowareinzania
w zakresie ochrony akustycznejdh chroni ptaki przed kolizjami z pojazdami.

b) Wniosek uwzgidniono.

¢) Wniosek nie zostat uwzgliniony. Rezultaty badaprowadzonych w ramach analiz porealizacyjnychws&azug
na zasadni takich dziata.

d) Monitoring przej¢ dla zwierat bedzie obejmowat wszystkie obiekty i¢tizie prowadzony w zakresie oce
wstepnej (pomgdzy 6 a 12 miegtem oddania inwestycji do eksploatacji), §eiavej oceny skuteczioi -
najwczéniej w 3 roku po oddaniu obiektu do eksploataciji.

ny
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Streszczenie wzyku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanidrodowisko w ramach
powtdrnej oceny oddziatywania geodowisko przedsziecia.: ,Budowa autostrady A2 na odcinku
od km 441+143,53 — km 449+100”

Podsumowujc calaé przeprowadzonych analiz Wojewoda Mazowiecki stdady
ze uwzgtdniajac przedstawione w sentencji decyzji warunki minimghce, przedsiwziccie
nie powinno negatywnie oddziaty@wana srodowisko, w tym na obszary Natura 2000
I powiagzania m¢dzy nimi.

Po uzyskaniu uzgodnienia ziBavowym Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym w
Warszawie (postanowienie z dnia 22 kwietnia 200&mak: ZNS.713-613-1/08.EG) oraz
Ministrem Srodowiska (postanowienie z dnia 31 lipca 2008 rnakz DOGS-
187D/2033/2008/EB, sprostowane postanowieniem a tidiwrzénia 2008 r., znak: DO
1877D/2033/2008/EB), Wojewoda Mazowiecki w petni agkgdniajpc stanowiska w/w
organow wydat decygjo srodowiskowych uwarunkowaniach.

Od decyzji Wojewody Mazowieckiego zostaty zbme, na podstawie art. 138 81 pkt 2
ustawy z dnia 14.06.1960 r. Kodeks ppstvania administracyjnego, odwotania organizacji
Zielone Mazowsze (z dn. 12.12.2008 r.), OTOP (z 1n12.2008 r.), Burmistrza Miasta
Piastowa (z dn. 08.12.2008 r.), Stowarzyszenia ltg{ozny Ursynow" oraz Stowarzyszenia
Ekologicznego Swiatowid (z dn. 12.12.2008r.). Pamj przedstawiono zgtaszane
w odwotaniach uwagi oraz sposob ich rozpatrzeriapGDG.

Burmistrz Miasta Piastowadwotywat s¢ od zapiséw DSU dotyczcych budowy
ekranéw akustycznych. Wnioskodawca wnosit 0 orzeiezbudowy wyszych o min. 1 m
ekranow akustycznych, wskazajiz wykonywanie obliczé mapy siatkowej #wicku na
wysokaci 2 m jest niezgodne z metodami referencyjnymowpduje zanienie wysokeci
ekranow akustycznych.

Odwotania nie uwzghniono, wskazujc na poprawn& wykonanych oblicze oraz
natazony obowazek wykonania analizy porealizacyjnej weryfikcgj przygte rozwhzania.

OTOP wnosit o uchylenie decyzji organu | instancji wasai, wraz z przekazaniem
sprawy do ponownego rozpatrzenia. Zwrécono rownievag na fakt nieuwzgidnienia
w tekécie DU wnioskéw uznanych w trakcie oceny wnioskow zzadas.

Czes¢ z wnioskOw zostata uznana za zasadne, w tym zZak@BCOS wprowadzit
zmiany do warunkéw decyzji. Uzupetniono zapisy dgicyv zakresie uwag OTOP-u
uznanych, na wczaiejszym etapie zgtaszania uwag, za zasadne. Nzglegvmiono wniosku
dotyczicego zainstalowania 500 sztuk budedolwych dla ptakéw. Uchylono natomiast zapis
decyzji nakazujcy konieczné¢ regularnego oczyszczania pigefila zwierat z lisci.

Zielone Mazowszeavnosito o uchylenie zaskanej decyzji i przekazanie sprawy do
ponownego rozpatrzenia przez organ | instancji.trZasenia dotyczyly gtdwnie analizy
wariantdbw budowy trasy w rejonie ogrodéw Hoseramimiecia opinii eksperckich
dotyczcych zabytku oraz wariantdw minimaliaogych maliwos$¢ skierowania aizkiego
ruchu tranzytowego w granice m.st. Warszawy. Pgditeno rownie uwagi i wnioski
zgtoszone na etapie konsultacji spotecznych. Pismenmnia 10.02.2009 r. uzupetniono
odwotanie o zarzut nieprawidtowo przeprowadzongnycoddziatywania przedsvzigcia na
stan jakdci powietrza atmosferycznego wokot autostrady.

Uwag nie uwzgidniono.

Stowarzyszenie "Ekologiczny Ursynéw" oraz Stowareyse Ekologiczné&wiatowid
wnosity o uchylenie decyzji, wskazgjna naruszenie prawa krajowego i unijnego.

Uwag nie uwzgidniono.

W zwiazku z kompetencjami’ orzeczniczymi GBQJako organu odwotawczego,
dokonano sprawdzenia cébtresci DoSU. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono,
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ze niektore zapisy zaskamej decyzji wymagaj zmiany lub doprecyzowania. W efekcie
koncowym, jak napisano w rozdziale VIII.1, zmiany dotyty w sumie 13 zagadnie- 6
zagadnié z punktu Il i 7 zagadnfez punktu 11l D& U.

IX.  WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Celem niniejszego Raportu byto kompleksowe i rretgbrzeanalizowanie wptywu
inwestycji polegajcej na budowie i eksploatacji autostrady A2 naddxm 441+143,53 — km
449+100 na srodowisko naturalne oraz weryfikacja rozwen projektu budowlanego tego
przedsgiwziccia. Rozwazania przedstawione w projekcie budowlanyywynikiem wielu lat
pracy i wydajy sie by¢ optymalne — godc potrzebysrodowiska naturalnego z naddnym
interesem spotecznym, z ktérym w przypadku tej stygi mamy niewtpliwie do czynienia.
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