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1. WSTEP

1.1. CEL OPRACOWANIA

Raport sporzgdza sie na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko,
zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227). W raporcie przedstawia sie wyniki analizy wielkosci i zasiegu
prognozowanego oddziatywania na s$rodowisko projektowanego odcinka autostrady Al oraz wezla
,STRYKOW” na tacznej diugosci 4,85 km (od km 291+000 do km 295+850), bedacych czescig
przedsiewziecia polegajacego na budowie autostrady A-1 na odcinku od granicy wojewodztwa kujawsko —
pomorskiego/todzkiego do wezta ,STRYKOW” od km 230+817 do km 295+850 (tj. ok. 65 km).

Zakres budowy oraz zaprojektowane urzgdzenia sg przedstawione w projekcie budowlanym pt.
LAutostrada Al na odcinku granica wojewodztwa kujawsko-pomorskiego/tédzkiego do wezta ,STRYKOW”
od km 230+817 do km 295+850 — Zadanie Il, ODCINEK 4 WEZEL ,STRYKOW” od km 291+000 do km
295+850” wykonanym w kwietniu 2009 r. przez Konsorcjum firm ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie,

MOSTY Katowice Sp. z 0. 0., Transprojekt-Warszawa Sp. z .0.0. i DHV Polska Sp. z 0.0. w Warszawie.

Zaktadanym efektem pracy jest okreslenie warunkdéw wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji, ze szczegllnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony zdrowia ludzi, wartosci
przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich, a
takze ocena stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska zawartych w:

« decyzji Nr 5/2009 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 18
lutego 2009 znak: RDOS-10-WO0S/6613/281/08/09/gp o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia polegajagcego na budowie autostrady Al wraz z budowg
dojazdéw do obiektow w ciggu drég publicznych i niezbedng przebudowa istniejacej infrastruktury
na odcinku od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do wezta ,STRYKOW?” - Zadanie Il od
km 230+817 do km 295+850 w granicach wojewddztwa todzkiego,

» decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady A-1 przez teren wojewoddztwa t6dzkiego od km
277+108,72 do 323+829,96, Nr 1/2003 z dnia 19 sierpnia 2003 r. znak: RR.I-7045/4889/806/03,

e decyzji Marszatka Wojewoddztwa tédzkiego decyzja znak RO.VI-AP-62133/16/08 z dnia 24
grudnia 2008 roku - pozwolenie wodnoprawne.

» decyzji Marszatka Wojewodztwa tédzkiego decyzja znak RO.VI-PL-62134/8-2/098 z dnia 24

kwietnia 2009 roku - pozwolenie wodnoprawne.
W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze wzgledu na

charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).

Opracowanie nalezy ziozy¢ do Wojewody todzkiego, ktéry przekaze je do uzgodnienia
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi wraz z:

* wnioskiem w sprawie wydania pozwolenia na budowe,
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* decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi na wniosek organu wydajacego pozwolenie na

budowe (Wojewoda t6dzki) uzgadnia warunki realizacji przedsiewziecia w formie postanowienia.

Przed wydaniem postanowienia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wystepuje do organu
wydajgcego pozwolenie na budowe o zapewnienie mozliwo$ci udziatu spoteczenstwa oraz do wlasciwego

panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego o wydanie opinii.

Organ wiasciwy do rozpatrzenia sprawy - Wojewoda £6dzki, po uzgodnieniu warunkéw realizacji z

Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w todzi wydaje pozwolenie na budowe.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 15.05.2009 r.

1.2. IDENTYFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

Omawianym przedsiewzigciem jest budowa fragmentu autostrady Al i wezta ,STRYKOW” o diugosci
4,85 km tj. od km 291+000 do km 295+850. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewédztwa

todzkiego w gminie i m. Strykdw (pow. zgierski).

Budowany odcinek autostrady A-1 bedacy przedmiotem analizy ma diugosé 4,85 km. Stanowi on
czes¢ (wyodrebniong na potrzeby uzyskania pozwolenia na budowe) zamierzenia inwestycyjnego
polegajacego na budowie autostrady A-1 o dlugosci 65,033 km na odcinku granica wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego do wezta ,STRYKOW” od km 230+817 do km 295+850 — Zadanie II.

Opisywany odcinek posiada wydang decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady A-1 przez teren
wojewodztwa todzkiego od km 277+108,72 do 323+829,96, Nr 1/2003 z dnia 19 sierpnia 2003 r. znak:
RR.I-7045/4889/806/03.

W dniu 18 lutego 2009 roku na caly odcinek autostrady A-1 przebiegajacy przez teren woj. 6dzkiego
oznaczony jako Zadanie Il o dtugosci ok. 65 km zostala wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w todzi decyzja o uwarunkowaniach $rodowiskowych Nr 5/2009 (znak: RDOS-10-
WOO0S/6613/281/08/09/gp). W decyzji zostaty okreslone warunki w zakresie ochrony srodowiska, ktére
nalezy spetni¢ w fazie budowy oraz uwzgledni¢ w projekcie budowlanym. W decyzji tej zostaty natozone

takze na Inwestora dodatkowe obowigzki — wykonanie analizy porealizacyjnej oraz monitoring $rodowiska.

1.3. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Celem realizacji przedsiewziecia jest budowa autostrady Al na odcinku od Torunia do Strykowa (od
km 151+900 do km 295+850).

Cele nadrzedne:

» realizacja programu budowy autostrad w Polsce w latach 2007 — 2013 wynikajaca z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przyjetego przez Rade Ministréw w dniu 29.08.2006 r.
Program zostat zaakceptowany przez Komisje Europejska w pazdzierniku 2007 r.;

» poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i polaczen miedzyregionalnych poprzez rozwoj sieci

drogowej;
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* poprawa plynnosci i bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i jakosci drég sieci TEN-T w ruchu

tranzytowym, potgczeniach miedzy duzymi miastami kraju oraz przejazdach przez miasta.

Program operacyjny “Infrastruktura i Srodowisko" jest elementem Narodowej Strategii Spéjnosci,
planowanej na lata 2007-2013. Gtéwnym zalozeniem programu jest zmniejszanie opdznien rozwojowych
w dziedzinie infrastruktury oraz poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej kraju. Program bedzie dotyczyt
takiego wykorzystywania zasobOw istniejacych w przyrodzie, aby przy zachowaniu zasad

zrbwnowazonego rozwoju, zapewni¢ wsparcie dla rozwoju gospodarczego Polski.

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSI EWZIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony srodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia ustalana
na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogagcych znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu 0 oddziatywaniu na srodowisko

(Dz. U. Nr 257, poz.2573 z pézn. zmianami) — zwanego dalej RM.

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia:

e drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, wymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 29 (tj. autostrady)

zaliczane sa do przedsiewzie¢ (tzw. grupy [), dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o

oddziatywaniu na $rodowisko wynika z ustawy.

Dodatkowo w zwigzku z realizacjg inwestycji zajdzie konieczno$¢ przebudowy istniejacych obiektow
uzbrojenia terenu: linii elektroenergetycznych - sieci SN, wodociggowych, telekomunikacyjnych oraz
melioracji szczegétowych oraz drogi wojewddzkiej nr 708 i drogi gminnej Warszewice - Anielin
k/Niesutkowa. Przebudowa niektérych z tych obiektéw réwniez zaliczana jest do inwestycji mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (grupa Il). Sa to:

» drogi publiczne (przecinajace sie z trasg autostrady) - § 3 pkt 56.

Ze wzgledu na powigzanie wystepujgce w fazie budowy tzn. budowa autostrady powoduje
koniecznos¢ przebudowy na niektérych odcinkach tych obiektéw, w niniejszym raporcie zostaly one

uwzglednione.

1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy oznaczonej Projekt 2005-PL-92604-S-
S07.54634-2 zawartej pomiedzy inwestorem: Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w
Warszawie i Konsorcjum utworzonym przez biura projektowe: ARCADIS Sp. z o0.0. w Warszawie
(wczesniej: ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie), DHV Polska Sp. z 0.0. w Warszawie, Mosty
Katowice Sp. z 0.0. w Katowicach i Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostow Transprojekt-Warszawa
Sp. z 0.0. w Warszawie. Liderem Konsorcjum jest ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie. Zgodnie z

podzialem zadan pomiedzy czionkéw Konsorcjum, raport o oddziatywaniu na $rodowisko jest
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wykonywany przez ARCADIS Sp. z o.0. w Warszawie, a projekt budowlany analizowanego

przedsiewziecia sporzadza firma MOSTY Katowice Sp. z 0.0.

Przedmiotem umowy jest ,Opracowanie materiatéw do decyzji Srodowiskowej, PB (projekt budowlany)
+PW (projekt wykonawczy) oraz dokumentacji przetargowej dla autostrady A-1 na odc. Torun- Strykéw od

km 151+900 do km 295+850 oraz petnienie nadzoru autorskiego. Zadanie 11"

Podstawg merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne planowanej autostrady zawarte w projekcie
budowlanym ,Autostrada Al na odcinku granica wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego/tddzkiego do wezia
,STRYKOW” od km 230+817 do km 295+850 — Zadanie Il, ODCINEK 4 WEZEL ,STRYKOW” od km
291+000 do km 295+850” opracowanym przez MOSTY Katowice Sp. z 0. 0. w kwietniu 2009 r.

Podstawg analiz ucigzliwosci autostrady jest prognoza ruchu — wg opracowania DHV Polska
Sp. z 0.0. w Warszawie ,,Prognoza ruchu dla planowanej autostrady Al na odcinku Krosniewice — £6dz” —

2007 wraz z aneksem ze stycznia 2008 roku.

Zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko — zgodnie z art. 67 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w

ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

1.6. PRZYJETE METODY OCENY, WSKAZANE TRUDNO SClI

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko na potrzeby oceny wptywu planowanego przedsiewziecia

na srodowisko wykorzystano materiaty zrodtowe wg wykazu (pkt 14).

Metodyke oceny w poszczegoélnych obszarach tematycznych omoéwiono szczeg6towo w pkt. 5

dotyczacych poszczegoinych komponentéw srodowiska.

Podstawg oszacowania wielkodci emisji i skali oddziatywania planowanej autostrady jest prognoza
ruchu. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu wg wariantu ptatnego — 1 (10 gr/km dla samochodow

osobowych i dostawczych oraz 23 gr/km - dla pozostatych typéw pojazdéw) dla lat 2010 i 2030.

Przy analizie ilosci oraz jakosci wod opadowych powierzchnia szczelna jezdni jest zasadniczym
elementem tej analizy. W roku 2010 przekrdj projektowanej drogi wynosi¢ bedzie 2x2 pasy ruchu, a w
roku 2030 — 2x3 pasy ruchu. W zwigzku z powyzszym przy prognozowaniu wptywu wéd opadowych na

Srodowisko uwzgledniono prognoze ruchu zaréwno dla 2010 roku jak i 2030.

Przy analizie wptywu na $rodowisko halasu oraz zanieczyszczen powietrza powstajacych podczas
eksploatacji omawianej trasy uwzgledniono wariant najmniej korzystny dla srodowiska — rok 2030. Na ten
rok prognozuje sie szczytowe obcigzenie ruchem planowanej autostrady. W zwigzku z powyzszym
prognozowane emisje hatasu i zanieczyszczen powietrza, a co z tym zwigzane, oddziatywanie drogi na
poszczegblne komponenty srodowiska, bedzie najwieksze. Natomiast przekrdj drogi nie ma w tym

przypadku znaczenia, jak to ma miejsce podczas prognozowania ilosci i jakosci wéd opadowych.

Tak przeprowadzona analiza jest bezpieczna z punktu widzenia ochrony srodowiska, gdyz uwzglednia

maksymalne oddziatywania i ich maksymalne zasiegi.
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Na bigd prognozy oddziatywania planowanej drogi skiada sie btad prognozy ruchu, bfad okreslajacy
strukture ruchu i jego rozktad dobowy oraz btad wynikajacy z horyzontu prognozy. Na wielko$¢ ruchu ma
wptyw wiele czynnikbéw gospodarczych (cena paliw, zdolno$¢ nabywcza ludnosci, rozwdj i potencjat

gospodarczy firm), politycznych (porozumienia miedzynarodowe) etc.

Istotny wptyw na potoki ruchu bedzie mie¢ wartos$¢ optat. Jak wynika z prognozy ruchu, wzrost optaty o
100% powoduje spadek ruchu o 26,6 - 34,2% w roku 2010 i 10,6-12,2% w roku 2030. Réznice pomiedzy
ruchem w wariancie autostrady nieptatnej i wariancie optaty najwyzszej wynosza od 64,1 do 101% w roku
2010 od 22,0 do 30,1% w roku 2030.

Trudno oszacowa¢ skale btedu prognozy ruchu, zwlaszcza na drodze planowanej, ktéra przejmie
czesc¢ ruchu z istniejgcych drég. Przy prognozowaniu ruchu na sieci drég istniejacych przyktadowo dla

drogi krajowej nr 1 na odcinku Krosniewice — £6dz dokfadnos¢ prognoz z lat: 2000 - 2005 wyniosta:

Tabela 1.6.1 Doktadno $€ prognoz ruchu dla drogi krajowej nr 1 na odcinku — Kro $niewice-tod z

Prognoza ruchu

Pomiar ruchu Btad oszacowania

Numer punktu pomiarowego

2005 wg pomiaru prognozy ruchu
2005 2000 *
91103 Kro$niewice - Leczyca 10.831 11.807 9%
91109 Zgierz - £6dz 26.185 27.667 5,7%

W zakresie oddziatywania akustycznego na wynik oceny ma wptyw biad obliczen akustycznych

(modelowania).

Dla otrzymanych wynikow natezenia ruchu pojazdéw przyjmujac udziat pojazdéw ciezkich 22%
struktury ruchu otrzymane moce akustyczne odcinkéw drogi roznig sie maksymalnie 1dB. Przy r6znicach
niedoszacowania prognozy ruchu o ok. 20% otrzymujemy btad obliczen wynoszacy ok. 1dB. Obliczenia
wykonano, zgodnie z powyzszymi zatozeniami, za pomocg programu SoundPlan wer. 6.5 korzystajac,
zgodnie z wytycznymi ,Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002r. odnoszacy sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku”, z francuskiej krajowej
metody obliczen dla hatasu z ruchu kotlowego ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”". Jedli
chodzi o btad obliczeh akustycznych zgodnie z kalkulacijg jest to btad do max 1dB dla obliczen w punkcie.
Natomiast dla obliczen mapy siatkowej hatasu blad zalezy od obszaru siatki (w tym przypadku jest to 15

m).

W zakresie oddziatywania na powietrze na wynik oceny wptyw ma réwniez btad prognozy wartosci
wskaznikéw emisji ze spalania paliw. Przedstawione wielkosci emisji do powietrza, w tym emisji rocznej
ustalono na podstawie obecnie dostepnych prognoz wskaznikdw emisji z silnikéw samochodowych.
Okres, ktérego dotyczy ocena, jest dosy¢ odlegly (ponad 20 lat) i w tym czasie moga zaj$¢ znaczne
zmiany w motoryzacji. Wzrost cen paliw moze wptyngé na rewolucyjne zmiany w konstrukcji silnikdw i
rodzajach stosowanych paliw ukierunkowane na zastosowanie paliw alternatywnych. Juz dzisiaj niektore
firmy (np. Toyota) wprowadzajg na rynek samochody z silnikami z napedem hybrydowym (benzynowo -

elektrycznym, charakteryzujagcym sie niskg emisjg zanieczyszczen i matym zuzyciem paliwa). Z tych
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wzgledow, przy zalozonej prognozie ruchu, i wielko$¢ emisji i ustalenia dotyczace zasiegu oddziatywania

sg prognoza maksymalng.

Oszacowanie jakosci i ilosci wéd opadowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg projektowanej
inwestycji przeprowadzono zgodnie z zaleceniem GDDKIA w oparciu o ,Podrecznik dobrych praktyk
wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” opracowanym przez Biuro Ekspertyz i

Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie.

W obliczeniach postuzono sie m.in.:

* normg PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

e Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006
roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do
stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Droég Krajowych i

Autostrad.

Obliczenia stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z drogi wyprowadza sie z zaleznosci
natezenia ruchu i liczby paséw ruchu o szerokosci pasa rownym 3,5 m. R6znica natezenia ruchu o 1 tys.
pojazdéw na dobe w zakresie natezenia ruchu od 1 tys. do 40 tys. pojazdoéw na dobe powoduje zmiane
stezenia zanieczyszczen w wodach sptywajacych z jezdni od 0,3% do 44%. Im mniejsze natezenie ruchu
pojazdoéw, tym wieksza roznica w stezeniach zanieczyszczen w wodach, w przypadku zwiekszenia

natezenia ruchu.

Podczas opracowywania Raportu w zakresie ochrony wéd powierzchniowych nie napotkano na
wieksze trudnos$ci. Dane uzyskane z Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie pozwolity

na szczegotowe zapoznanie sie z warunkami hydrologicznymi analizowanego terenu.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE BUDOWY |

EKSPLOATACJI

2.1. STAN ISTNIEJACY

Autostrada Al jest elementem miedzynarodowej trasy E75 od Vardo w poéinocnej czesci Norwegii
przez Finlandie (Rovaniemi - Helsinki), Polske (Gdansk- Toruhn - £6dz - Katowice), Czechy, Stowacje,
Wegry, Serbie i Czarnogore (Belgrad), Macedonie (Skopje), do Grecji (Saloniki - Ateny). Znajduje sie w
ciggu VI korytarza transeuropejskiego w ramach sieci TEN —T (The Trans-European Transport Networks).
Autostrada A1 w Polsce taczyé bedzie porty morskie Trojmiasta z Gornym Slaskiem. W wezle
,STRYKOW” na poétnoc od todzi przetnie budowang autostrade A2, natomiast w wezle So$nica na
Gornym Slasku czynna juz A4.

Plany rzadu zaktadajg nastepujace okresy budowy autostrady Al:
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Tabela 2.1.1 Poszczegdélne odcinki autostrady Al il ata ich realizacji
Autostrada Al
odcinek oddgne do ruchu . lata realizacji
w przedziatach dwuletnich

Gdansk - Nowe Marzy 2007-2009 2005-2008
Nowe Marzy - Torun 2009-2011 2008-2010
Torun — Strykéw 2009-2011 2008-2010
Strykéw - Pyrzowice 2009-2011 2008-2010
Pyrzowice - Sosnica 2009-2011 2008-2010
Sosnica - Gorzyczki 2009-2011 2007-2010

Realizacje 90-kilometrowego odcinka autostrady z Rusocina k/Gdanska do Nowych Marz k/Grudzigdza
rozpoczeto jesienig 2005 roku. W ramach pierwszego etapu wybudowanych zostalo 6 sekcji. W grudniu
2007 roku oddano do uzytku dwie pierwsze sekcje (25 kilometréw) autostrady na odcinku Rusocin—

Swarozyn. Pozostale sekcje (65 kilometrow) otwarto do ruchu w pazdzierniku 2008 roku.

Budowa 62-kilometrowego odcinka autostrady z Nowych Marz do Torunia rozpoczeta sie w sierpniu
2008 roku. W ramach projektu wybudowane zostang 4 sekcje. Termin zakonczenia prac budowlanych

przewidziano na grudzien 2011 roku.

Ponadto w 2009 roku oddano do uzytku jako obwodnice Strykowa fragment autostrady Al od km
291+300 do 293+100, autostrady A2 od km 362+700 do km 363+100 wraz z tgcznicg bezposrednig
Gdansk - Poznan. Powigzanie ich z drogg krajowa nr 14 umozliwito wyprowadzenie ciezkiego ruchu
tranzytowego z miasta Strykéw. Odcinki wybudowano w oparciu o koncepcje wezta ,STRYKOW”
wykonang przez biuro MOSTY Katowice oraz projekt wykonawczy tych fragmentdéw drogi autorstwa biura
BBKiS Wroctaw. Analizowany zakres prac nad realizacjg odcinka Al od km 291+000 do 295+850 zawiera
kompletne rozwigzanie wezta ,STRYKOW?” i adaptuje bedace juz w uzytku w/w fragmenty drég.

2.2. STAN PROJEKTOWANY

Przedmiotem raportu jest budowa odcinka autostrady (od rejonu DK 14) i wezta ,STRYKOW” na
autostradzie A-1 (od km 291+000 do km 295+850). Diugos¢ planowanej drogi wynosi 4,85 km, w tym
wezet zajmuje dugosé ok. 1,53 km. W wezle ,STRYKOW” autostrada Al faczy sie z autostradg A2 (o

kierunku zachéd — wschéd). W tabeli ponizej okreslono potozenie inwestyciji:

Tabela 2.2.1 Polo zenie administracyjne omawianej drogi

Wojewodztwo Powiat Miasto / Gmina

todzkie zgierski m. i gm. Strykow

Podziat analizowanej trasy autostrady wg gmin przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2.2.2 Podziat analizowanej trasy wg gmin

. : D}ugo s¢ : D}ugo sc Udziat procentowy
Wojewo6dztwo Powiat odcinka Gmina odcinka
[km] [km] [%0]
o ) . Strykéw 3,18 65,57
tédzkie zgierski 4,85 -
m. Strykéw 1,67 34,43
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Zakres prac projektowych obejmuje konieczno$é wykonania nastepujacych robét:

frezowanie istniejgcych fragmentéw autostrady Al i A2 wraz z tacznicg Gdansk — Poznan,
realizacje wezta autostradowego (potaczenie autostrady Al i A2),

budowe autostrady Al,

budowe obiektow inzynierskich,

budowe lub przebudowe drég poprzecznych i dojazdowych,

budowe i przebudowe ciggdw pieszych i zjazdéw indywidualnych i publicznych,
budowe systemu odwodnienia drogi i urzadzen podczyszczajgcych,

usuniecie kolizji telekomunikacyjnych, wodociggowych, energetycznych - sieci SN,
przebudowe sieci drenarskich i regulacje rowow melioracyjnych,

budowe o$wietlenia drogowego,

rozbidrke kolidujacych obiektow kubaturowych i inzynierskich,

wycinke kolidujgcej zieleni i wykonanie nowych nasadzen,

wykonanie elementéw ochrony srodowiska,

wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu.

2.2.1. LOKALIZACJA | CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW POWI AZANYCH Z DROGA

Na rozpatrywanym odcinku autostrady Al (od km 291+000 do 295+850) nie planuje sie budowy

obiektéw powigzanych z autostradg i stuzacych jej obstudze, tj. nie bedzie obwodu utrzymania autostrady
(OUA), stacji poboru optat (SPO) ani Miejsc Obstugi Podréznych (MOP). Najblizsze obiekty typu MOP
,Gtowno Wsch.” i ,Glowno Zach.”, potozone w km 279+300 znajdujg sie w odlegtosci ok. 13,8 km od

wezta ,STRYKOW?”, a najblizszy UOA i SPO zaprojektowano przy wezle ,PIATEK” ; tj. w odlegtosci ok.
20,8 km.

Przewiduje sie natomiast nastepujace urzgdzenia organizacji i zabezpieczenia ruchu:

oznakowanie pionowe,
oznakowanie poziome,
bariery ochronne,

ostony przeciwol$nieniowe,
urzadzenia tgcznosci,

ogrodzenia.

2.2.2. BUDOWLE INZYNIERSKIE

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie budowe 10 obiektow inzynierskich — wiaduktow. Beda to

wiadukty nad autostradg Al, A2 i nad poszczegOlnymi tgcznicami, umozliwiajgce bezkolizyjne

skrzyzowanie obu autostrad, autostrady Al z drogg gminng oraz autostrady A2 z drogg wojewodzka nr

708:

wiadukt WA 244 w ciggu drogi krajowej A1
wiadukt WA 244 A w ciggu drogi krajowej A1
wiadukt WA 244 B w ciggu drogi krajowej A1
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» wiadukt WD 243 A w ciggu drogi wojewddzkiej nr 708
e wiadukt WD 244 C w ciggu tacznicy L6dz-Poznan

e wiadukt WD 244 D w ciggu tacznicy Warszawa-t.6dz

» wiadukt WD 244 E w ciggu tacznicy £6dz-Poznan

e wiadukt WD 244 F w ciggu tacznicy Poznan-Gdansk

e wiadukt WD 244 G w ciggu facznicy Warszawa-t6dz

» wiadukt WD 245 w ciggu drogi gminnej Warszewice-Anielin

Dotychczas w trakcie realizacji obwodnicy Strykowa powstaty nastepujace obiekty inzynierskie:
e wiadukt WD 242 w ciggu drogi krajowej nr 14;

* wiadukt WD 243 w ciggu drogi wojewodzkiej nr 708;

» przejazd gospodarczy PG 242A - wiadukt w ciggu autostrady A1 w km 292+236,63.

Geometra obiektéw uwzglednia docelowg realizacje autostrady Al na odcinku ,STRYKOW” — DK14.

2.2.3. POWIAZANIE ISTIEJACEJ SIECI DROG Z PROJEKTOWAN A

Na przecieciach projektowanej inwestycji z drogami krajowymi, wojewddzkg i gminng zaklada sie
budowe dwupoziomowych, bezkolizyjnych skrzyzowan, bez dostepnosci do autostrady, poprzez
wybudowanie obiektéw nad lub pod autostrada. Bedg utrzymane dotychczasowe kierunki tych drég,
przytaczajac do nich zaktadang wzdtuz autostrady sie¢ drég zbiorczych i lesnych umozliwiajgcych obstuge

przylegtego terenu.

Analizowane przedsiewziecie przecina:
» 2 drogi krajowe (autostrada A2 i DK14),
e 1 droge wojewddzka (nr 708),

e 1 droge gminng (Warszewice — Anielin k/Niesutkowa).

2.3. PARAMETRY TECHNICZNE

Wedtug projektu budowlanego po zrealizowaniu inwestycja bedzie spetnia¢ nastepujgce parametry
techniczne:
* Autostrada Al

klasa techniczna drogi -A
predkos¢ projektowa -120 km / h,
szerokos$¢ pasa ruchu - 3,75 m,
liczba pas6w ruchu - 2X2 pasy,
liczba pas6w ruchu docelowa - 2x3 pasy,
szeroko$¢ pasa awaryjnego -3,00m
szerokos¢ podwdjnego pasa wigczania -7,00m
szerokos¢ podwdjnego pasa wylaczania -7,00m
szeroko$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
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klasa obciazenia obiektéw w ciggu autostrady - A+Stanag 150

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni -115 kN/o$

* Ltacznica Poznan-todz

dwupasowa tacznica jednokierunkowa — P2

predkosc¢ projektowa - 70 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m
szeroko$¢ pasa awaryjnego -2,00m
szerokos$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

e Lacznica Pozna n - Gdansk

dwupasowa tacznica jednokierunkowa — P2

predkosc¢ projektowa - 60 km/h
szerokos$¢ pasa ruchu -3,50m
szerokos$¢ opaski -0,50m
szerokos$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

e Ltacznicatod z - Warszawa

dwupasowa tacznica jednokierunkowa — P2

predkosc¢ projektowa - 70 km/h
szerokos¢ pasa ruchu -3,50m
szeroko$¢ opaski -0,50m
szerokos¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

* Lacznicatod z - Poznan

dwupasowa tgcznica jednokierunkowa — P2

predkosc¢ projektowa - 60 km/h
szerokos$¢ pasa ruchu -3,50m
szerokos¢ opaski -0,50m
szerokos¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

e Lacznica Warszawa - Gda nsk
jednopasowa tacznica jednokierunkowa — P1

predkosé projektowa - 70 km/h
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szeroko$¢ pasa ruchu -4,50m
szeroko$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

» kacznica Warszawa - Lod z

dwupasowa tacznica jednokierunkowa — P2

predkosc¢ projektowa - 60 km/h
szerokos¢ pasa ruchu -3,50m
szerokos¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

e Lacznica Gda nsk - Poznah

jednopasowa tacznica jednokierunkowa — P1

predkosé projektowa - 70 km/h
szerokos$¢ pasa ruchu -4,50m
szerokos$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

e Lacznica Gda nsk - Warszawa

dwupasowa tacznica jednokierunkowa — P2

predkosé projektowa - 40 km/h
szerokos$¢ pasa ruchu -3,50m
szeroko$¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m
obcigzenie -115 kN/o$

» Droga krajowa nr 14

klasa techniczna -GP

predkosc¢ projektowa - 80 km/h
liczba paséw ruchu -1/2
szeroko$¢ pasa ruchu -35m
szerokos$¢ chodnikow -150i2,50m
szerokos¢ pobocza -1,50 m
skrajnia pionowa -4,70 m

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni  -115 kN/o$

» Droga wojewddzka nr 708
klasa techniczna -G

predkos¢ projektowa - 60 km/h
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liczba paséw ruchu -1/2

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50 m

szerokosc¢ chodnika -2,00m
szerokos¢ pobocza -1,25m
skrajnia pionowa -4,70 m

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni

Droga gminna Warszewice — Anielin k/Niesutkowa

klasa techniczna -L

predkosé projektowa - 40 km/h

liczba paséw ruchu -1/2

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,00 m

szeroko$¢ chodnika -2,00m
szeroko$¢ pobocza -0,75m
skrajnia pionowa -4,50 m

Drogi dojazdowe i wewn etrzne

klasa techniczna -L

predkosé projektowa - 30 km/h

-115 kN/o$

liczba paséw ruchu - 1/1 z mijankami
szeroko$c¢ jezdni -3,50m
szeroko$¢ mijanki -5,00m
szerokos$¢ pobocza -0,75m
skrajnia pionowa -4,50m
PROGNOZOWANE NAT EZENIE RUCHU
Prognoza ruchu pojazdéw dla catego odcinka oznaczonego jako Zadanie I, obejmujacego

analizowane przedsiewziecie, zostata opracowana przez firme DHV Polska Sp. z 0.0. w Warszawie®. W

opracowaniu analizowano prognoze ruchu w czterech wariantach:

wariant bezpfatny;

wariant ptatny — 1 - 10 gr/km dla samochodéw osobowych i dostawczych oraz 23 gr/km dla

pozostatych typéw pojazdéw;

wariant ptatny — 2 - 15 gr/km dla samochoddw osobowych i dostawczych oraz 34,5 gr/km

dla pozostatych typéw pojazdow;

wariant ptatny — 3 - 20 gr/km dla samochodéw osobowych i dostawczych oraz 46 gr/km dla

pozostatych typéw pojazdéw.

Prognoze ruchu dla lat 2010 i 2030 wg poszczegoélnych taryf zawiera zatacznik 13.

! Prognoza ruchu dla planowanej autostrady A-1 na odcinku Krosniewice — £6dz", DHV Polska Sp. z 0.0., Warszawa, wrzesien

2007 r.
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W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko dla autostrady A-1 na odcinku od km 230+817 do km
295+850, wykonanym na potrzeby uzyskania decyzji Srodowiskowej, do analiz przyjeto wariant ptatny — 2.
W pi$mie z dnia 21.12.2007 znak: GDDKIA O/t P-2/60A/128/2007 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat w todzi poinformowata o zmianie wariantu optat i zalecita weryfikacje opracowanej
prognozy ruchu przy zatozonej stawce optat 10 gr/km dla samochodéw osobowych i dostawczych i 23
gr/km dla pozostatych typéw pojazdéw (wariant ptatny - 1). Ww. pismo zostalo przedstawione w
zalaczniku 13. W styczniu 2008 r. zostat opracowany przez DHV Polska Sp. z 0. 0. w Warszawie ,,Aneks
do prognozy ruchu dla planowanej autostrady Al na odcinku Kro$niewice-£6dz” (zatgcznik 14). Dane dla

lat 2010 i 2030 zawarte w aneksie postuzyty do dalszych analiz ucigzliwosci (tabela ponizej).

Tabela 2.4.1 Prognoza ruchu na analizowanym odcink  u autostrady dla roku 2010 i 2030 wg stawki

10/23 gr/km (wariant ptatny - 1)

rok 2010 rok 2030
Odcinek poj. ogotem poj. ci ezkie poj. ogotem poj. ci ezkie
[poj./dob e} (%] [poj./dob €] (%]
wezet ,Pigtek” — wezet , Strykow” 23270 22,5 53910 21,5
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 22 850 24,4 64 310 21,9

Ro6znice pomiedzy wariantem 1 i 2 taryf wptywaja na potoki ruchu. Jezeli przyjaé, ze prognoza ruchu
wg taryfy 2, przyjetej do obliczen w raporcie oddziatywania na $rodowisko, sporzgdzanym na potrzeby
uzyskania decyzji srodowiskowej wynosi 100%, to ruch wg optat dla taryfy 1, przyjetej jako wyjsciowa w

obecnym opracowaniu, sporzgdzanym na potrzeby uzyskania pozwolenia na budowe wyniesie [%]:

Tabela 2.4.2 Procentowe zwi ekszenie potoku pojazdéw na analizowanym fragmencie autostrady

Al wg wariantu 1 opfat w stosunku do wariantu 2 opt  at

Wariant ptatny 1 Wariant ptatny 2
Odcinek rok 2010 rok 2030
ogotem sam. ci ez. ogotem sam. ci ez.
wezet ,Pigtek” — wezet ,Strykow” 105,5 105,4 100 100
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 100,7 104,5 100 100

2.5. FAzA BUDOWY

W fazie budowy przedsiewziecia — po przekazaniu placu budowy wykonawcy i geodezyjnym
wytyczeniu, rozpocznie sie etap prac przygotowawczych, po nim wykonane zostang roboty ziemne, a

nastepnie roboty budowlane korpusu drogi wraz z obiektami inzynierskimi.

Przewiduje sie realizacje nawierzchni z r6znego typu kruszyw o grubosci:
« 101 cm —dla autostrady A1, A2 i facznic wezta ,STRYKOW”,

» 88 cm —dla drogi krajowej nr 14,

e 54 cm - dla drogi wojewddzkiej nr 708,

e 72-82 cm - dla drogi gminnej Warszewice - Anielin k/Niesutkowa

e 68 cm —dla drég dojazdowych,

e 24 cm —dla zjazdow.
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Ponizsza tabela zestawia przyktadowe czynnosci i zastosowane urzgdzenia i sprzet wykorzystany w

fazie budowy.

Tabela 2.5.1 Faza budowy korpusu drogi — przyktadow

e czynno $ci, zastosowane urz adzenia,

sprz et
Etap budowy Urzadzenie Czynno $ci
prace usuniecie  drzew i | pitly, siekiery, spychacz, | prace wyburzeniowe, wycinanie,
przygotowawcze krzewow mioty pneumatyczne karczowanie
wyburzenia  obiektow | ciggnik wywoézka drewna i odpadéw
budowlanych

roboty ziemne spychacz zdjecie humusu, réwnanie terenu
koparka usuniecie nadmiaru ziemi
samochdd ciezarowy wywoOz nadmiaru ziemi
walec zageszczanie gruntu

budowa  konstrukgciji samochdd ciezarowy dowdz piasku odpowiednich frakciji

drogi spychacz réwnanie terenu
walec watowanie, zageszczanie terenu
samochdd ciezarowy dowdz stabilizowanego gruntu
spychacz roztozenie gruntu stabilizowanego
walec watowanie, zageszczenie
samochdd ciezarowy dowdz kruszywa
spychacz roztozenie kruszywa
walec watowanie i zraszanie

utozenie nawierzchni podbudowa samochdd ciezarowy dowdz betonu asfaltowego
spychacz roztozenie betonu asfaltowego
walec watowanie

warstwa wigzaca

samochdd ciezarowy

dowdz warstwy wigzacej

rozscietacz

roztozenie warstwy wigzacej

walec

watowanie

warstwa $cieralna

samochdd ciezarowy

dowo6z warstwy $cieralnej

rozscietacz

roztozenie warstwy Scieralnej

walec

watowanie

humusowanie

humusowanie

samochdd ciezarowy dowdz ziemi
brona réwnanie terenu
ciagnik zasiew trawy

Przyktadowy wykaz czynnosci i najczesciej stosowanych maszyn przy budowie wiaduktow, weztdw:

1. Tyczenie obiektu

2. Roboty ziemne:

- koparka, spychacz

3. Ewentualne fundamenty gtebokie:

* pale wbijane
e pale wiercone

« fundamenty szczelinowe

- miot, wibromiot, kafar lub dzwig

- w rurze ostonowej, Swidrem ciggtym, inne

- barety, Sciany

4. Zwienczenie fundamentow gtebokich lub fundamenty ptaskie, elementy monolityczne:

e prace zbrojarskie

e szalunki

« dowdz betonu, betonowanie

* pielegnacja (polewanie wodg)

5. Konstrukcja podp6r

6. Konstrukcja przeset

e zespolone (beton-beton)

- rusztowania, dzwig

- dzwig ciezki

- rusztowania, montaz wpustow i sgczkow
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« zespolone (beton-stal) - dzwig ciezki lub nasuwka

e monolityczne - wykorzystywane na rusztowaniach, nasuwane

7. Nawierzchnie, roboty ziemne:
»  ksztaltowanie skarp i stozkéw,
« odwodnienie za przyczoétkiem,
e odwodnienie pomostu,
e ulozenie kraweznikow,
e bariery,
e balustrady,
e 0znakowanie poziome,

¢ wykonanie kap

Jako odrebne przedsiewziecia mogg by¢ budowane wytwdrnie mas bitumicznych pracujacych na
potrzeby budowy nawierzchni. Beda one podlega¢ odrebnym procedurom lokalizacyjnym i

srodowiskowym.

3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

W fazie prac nad projektem wstepnym autostrady Al (w roku 1998 r.) nie analizowano wariantow

lokalizacyjnych.

W fazie prac nad raportem o oddziatywaniu na srodowisko analizowano warianty techniczne rejonu
przejscia autostrady przez doline i koryto rzeki Bzury, a nastepnie (w wyniku pisma Ministerstwa
Srodowiska, Departamentu Obszaréw Natura 2000 (pismo znak: DON/00/4143-24/80/08/sw z dnia
05.06.2008 r.) wskazano dwa dodatkowe warianty W2 i W3 przebiegu trasy przez obszary chronione.
Warianty te dotyczyly przejScia autostrady przez Obszary Natura 2000 PLB 100001 Pradolina
Warszawsko-Berlinska i PLH 100006 Pradolina Bzury-Neru. W wyniku procedury oceny oddziatywania na

$rodowisko, w tym gtéwnie uzgodnienia Ministra Srodowiska wybrano wariant W3.

W rejonie wezta ,STRYKOW?”, ti. na odcinku objetym obecnym opracowaniem, nie analizowano
wariantow lokalizacyjnych. Przedsiewziecie podlegato natomiast wariantowaniu czasu (etapowaniu).
Pierwszym etapem realizacji przedsiewziecia byla realizacja obwodnicy Strykowa (jako wstepnej fazy
budowy wezta ,STRYKOW?”) i wyprowadzenie ruchu ciezkiego z miasta. Drugi etap obejmuije realizacje

catego wezta ,STRYKOW” (przedsiewziecie objete niniejszym opracowaniem).

Ponadto na etapie prac nad raportem o oddziatywaniu na $rodowisko sporzadzanym na potrzeby
uzyskania decyzji Srodowiskowej podczas analizy akustycznej badano skutecznos$é ekranu o diugosci 300
m. W trakcie prac nad projektem budowlanym ekran ten ulegt skroceniu do 288 m ze wzgledu na
lokalizacje wiaduktu WD-242 (wariantowanie techniczne). W niniejszym opracowaniu analizie akustycznej

poddane wiec zostaty 2 sytuacje — z ekranem o dtugosci 300 m i 288 m.
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3.1. WARIANT POLEGAJ ACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSI EWZIECIA

Analiza wariantu polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia byta przedmiotem ,Raportu o
oddzialywaniu na $rodowisko autostrady Al na odcinku granica wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego/tédzkiego do wezta ,STRYKOW” od km 230+817 do km 295+850 — Zadanie II”
sporzadzonego na etapie uzyskiwania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych przez firme ARCADIS

Sp. z 0. 0. w listopadzie 2007 r.

Natomiast analiza zaniechania budowy odcinka bedacego przedmiotem obecnego opracowania jest
niecelowa ze wzgledu na brak mozliwosci funkcjonowania autostrady jako catosci. Ponizej przedstawia sie

wyniki analizy raportu w procedurze decyzji Srodowiskowej.
> HatAs

Realizacja planowanej autostrady A-1 spowoduje znaczny spadek niekorzystnego oddziatywania
akustycznego istniejacych drog: DK-1, DW-265, DW-702. Nowo projektowana droga przejmie ruch
samochodéw ciezarowych, ktory stanowi o mocy akustycznej poszczegdllnych odcinkéw trasy. Dzieki
przejeciu ruchu i oddaleniu go o znaczng odlegtos¢ od gestej zabudowy miast: Kowal, Lubien Kujawski,

Krosniewice, teczyca, Ozorkéw, Gostynin zmaleje ilo§¢ os6b narazonych na ponadnormatywny hatas.

Wzrosty mocy akustycznych zanotowano jedynie na drodze krajowej nr 60, oraz — co oczywiste na
autostradzie A-2. Na drogach tych nie zaobserwowano spadku udziatu pojazdow ciezarowych w

strukturze ruchu w latach oddania do uzytku planowanej autostrady A-1.
» POWIETRZE

Wybudowanie autostrady Al spowoduje zmniejszenie w roku 2010 emisji substancji do powietrza z
istniejacej DK 1 o ok. 53-74%, z istniejacej D265 o ok. 76-90% oraz z D702 o ok. 25-33%. Nastapi jednak
wzrost emisji na DK 60 o ok. 32-50% oraz na odcinku A2 o ok. 20-32%.

W roku 2030 r. nastgpi zmniejszenie emisji substancji do powietrza z istniejacej DK 1 o ok. 53-74%, z
istniejgcej D265 o ok. 64-88% oraz z D702 o ok. 39-64% oraz na odcinku A2 (Emilia — Strykéw) o ok. 4-
11%. Nastgpi jednak wzrost emisji na DK 60 o ok. 43-117%.

» SPLYW WOD OPADOWYCH

Realizacja przedsiewziecia spowoduje w wiekszosci zmniejszenie stezenia zanieczyszczen w

sptywach z drég w wariancie inwestycyjnym w stosunku do wariantu ,0":

Tabela 3.1.1 Zmiana st ezenia zanieczyszcze n sptywach z drég w wariancie inwestycyjnym w

stosunku do wariantu ,,0”

Numer drogi rok 2010 rok 2030
DK-1 6,8 — 8,0 % (spadek) 0 — 16,4 % (spadek)
DW-265 bez zmiany bez zmiany
zawiesina ogdlna DK-60 bez zmiany 0-7,7 % (wzrost)
DW-702 0 — 8,6 % (spadek) 0 — 14,7 % (spadek)
A-2 0—7,9 % (wzrost) 0 — 3,1 % (spadek)
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Numer drogi rok 2010 rok 2030
DK-1 5,7 — 8,3 % (spadek) 0 - 16,7 % (spadek)
weglowodory DW-265 bez zmiany bez zmiany
DK-60 bez zmiany 0 — 8,1 % (wzrost)
ropopochodne
DW-702 0 — 8,3 % (spadek) 0 — 14,4 % (spadek)
A-2 0 — 8,9 % (wzrost) 0 — 2,6 % (spadek)

> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego zaniechanie budowy odcinka autostrady mozna
rozpatrywaé z punktu widzenia lokalnego (obszar usytuowania autostrady) i w szerszym kontekscie.
Budowa autostrady spowoduje zajecie terenu o powierzchni ok. 900 ha dotychczas uzytkowanego w
sposob rolny. W pasie bezposredniego zainwestowania znajdg sie gleby klas 1l (ok. 19 ha), lll (ok. 222
ha), IV (ok. 257 ha), V (ok. 235 ha) i VI (ok. 67 ha). W wariancie polegajacym na niepodejmowaniu
przedsiewziecia tereny te pozostang w dotychczasowym — gtéwnie rolniczym uzytkowaniu. Z tego punktu
widzenia mozna uznaé, ze realizacja autostrady spowoduje zmniejszenie powierzchni biologicznie

czynnej.

Na krétkich odcinkach (rejon ok. 238 km, km 240, km 244) autostrada przetnie kompleksy lesne
powodujgc ich rozdzielenie i w efekcie tzw. efekt krawedzi, co moze spowodowaé ostabienie kondyciji
drzewostanow i rozwoj niepozadanych zjawisk (wiatrolomy, rozprzestrzenianie sie inwazyjnych gatunkow
roslin). Autostrada spowoduje oddziatywanie na faune: niektére gatunki ptakéw (zwlaszcza ptaki terendéw
podmokiych) moga utraci¢ baze zerowisk i w ten sposdb wycofa¢ sie z sagsiedztwa autostrady. Kolizje
samochodéw z ptakami i malymi ssakami mogg z kolei sprowadzi¢ gatunki drapiezne zainteresowane

tatwym tupem — padlina.

Z drugiej strony w przypadku zaniechania budowy autostrady — nie wyeliminuje sie oddziatywania na
Srodowisko przyrodnicze. Obszary Natura 2000 PLB 100001 Pradolina Warszawsko-Berlinska i PLH
100006 Pradolina Bzury-Neru sg obecnie przeciete istniejacg drogg krajowag nr 1 (w rejonie teczycy) w
odlegtosci okoto 20,5 km od lokalizacji autostrady (w kierunku zachodnim). Istniejgca droga krajowa nr 1
nie jest wyposazona w $rodki ochrony srodowiska. Stanowi obecnie bardzo duzg bariere dla zwierzat
(ruch na odcinku obejmujacym obszar Natura 2000 wg GPR 2005 — na poziomie ok. 10.800 poj./dobe).
Prognozowany ruch na tej drodze na 2030 r. — szacowany na ok. 17.700 poj./dobe — w wariancie
niepodejmowania budowy Al, a ok. 5.500 poj./dobe w wariancie inwestycyjnym). Mozna wiec uznac, ze
budowa autostrady Al spowoduje posrednio zmniejszenie ucigzliwo$ci istniejacej drogi krajowej nr 1

(fauna).
» SRODOWISKO JAKO CALO $¢

Wariant polegajacy na zaniechaniu budowy autostrady lokalnie (w miejscu jej realizacji) z pewnoscig z
punktu widzenia ochrony srodowiska bytby rozwigzaniem najkorzystniejszym: oszczedzitby 900 ha ziemi,
zachowatby dotychczasowy komfort akustyczny ok. 1600 mieszkancom, pozwolit na spokojne bytowanie
gatunkom fauny. Jednakze spojrzenie na zagadnienie z wiekszej perspektywy pozwala na dostrzezenie
korzysci z budowy autostrady — réwniez z punktu widzenia ochrony srodowiska:

» zmniejszy sie uciazliwos¢ najbardziej obcigzonych ruchem drog,
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» poprawi sie klimat akustyczny w miastach, mieszkancy odczujg wyrazng poprawe,
e autostrada — poprzez wybudowanie urzgdzen ochrony srodowiska (ekrany, przejscia dla zwierzat,
uszczelnienie) bedzie mniejszym zagrozeniem dla srodowiska niz obecnie eksploatowane drogi,

ktore nie posiadajg zadnych zabezpieczenh.

4. OPIS OTOCZENIA W REJONIE LOKALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

4.1. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Wedtug podziatu J. Kondrackiego (2000 r.) omawiany teren lezy w:

+  prowincja - Niz Srodkowoeuropejski (32),

+  podprowincja - Nizina Srodkowopolska (318),

* makroregion - Wzniesienie Potudniowomazowieckie (318.8),
* mezoregion — Réwnina Lowicko-Blonska (318.72)

Rownina znajduje sie na potudnie od dolin Wisty i Bzury. Obszar ten jest morenowg réwning
denudacyjna, przez ktérg z potudnia na pétnoc ptyng liczne doptywy Bzury, sposrod ktérych najwazniejsze
to: Moszczenica, Mroga, Skierniewka, Rawka, Sucha, Pisia i Utrata. Powierzchnia Réwniny towicko-
Blonskiej tworzy ptaski poziom denudacyjny, ktéry obniza sie w kierunku Bzury. Réznice wysokosci
wynoszg od ok. 125 m n.p.m. na potudniu do 90-95 n n.p.m. w dolinie Bzury. Projektowana inwestycja
przecina¢ bedzie dwa rowy melioracyjne — R 1 w km 291+725,0 i R 2/1 w km 291+115,2.

4.2. KLIMAT

Projektowany odcinek autostrady A-1 lezy w zasiegu rolniczo — klimatycznej dzielnicy todzkiej.

Klimat obszaru wojewddztwa t6dzkiego, na terenie ktérego zlokalizowana jest planowana inwestycja,

wykazuje niewielkie zr6znicowanie przestrzenne wartosci elementéw meteorologicznych.

Najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu (ponad 19 MJ/mZd), a najmniej w
grudniu (ponizej 2 MJ/mZd). Roczny bilans promieniowania stonecznego jest dodatni i wynosi od 3,6
MJ/m?d do 3,9 MJ/m*d.

Srednie temperatury powietrza wynoszg od 7,6 do 8,0°C. W todzi, w okresie 1931 — 1990 najwyzsza
$rednig roczng temperature zanotowano w 1989 r. (9,4°C), a najnizsza w 1940 (5,4°C).

Najbardziej zmienne pod wzgledem termicznym sg okresy zimowe: od -8,1°C do +2,2°C.
Najzimniejszym miesigcem jest styczen, ze $rednig temperaturg —3,3°C, natomiast najcieplejszy jest lipiec
z temperaturg 17,9°C. Zwigzany z warunkami termicznymi okres wegetacji roslin (temp. powyzej 5°C) trwa
na obszarze wojewoddztwa 210 dni. Zima termiczna trwa od 80-90 dni, liczba dni z pokrywa $niezng

wynosi od 55-63.

Sredni roczny opad waha sie od 522-585 mm.
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4.3. ZASOBY PRZYRODNICZE SRODOWISKA

W granicach miasta Strykéw oraz gminie Strykéw znajduje sie wiele obszaréw stosunkowo mato
przeobrazonych przez cziowieka oraz posiadajgcych wyjatkowe walory przyrodnicze i krajobrazowe. W

celu zachowania tego stanu ochrong prawng objeto najcenniejsze tereny.

W sasiedztwie planowanej inwestycji wystepuja:
» Park Krajobrazowy Wzniesien £ddzkich — w odlegtosci okoto 2 km;
» Rezerwat Struga Dobieszowska — w odlegtosci okoto 3,5 km;
* Rezerwat Parowy Janinowskie — w odlegtosci okoto 2,5 km;

*  Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mrozycy — w odlegtosci okoto 700 m.

Park Krajobrazowy Wzniesien t ddzkich (w odlegtosci okoto 2 km od planowanej inwestycji) utworzony

zostat w 1996 roku i obejmuje potudniowg czesé Miasta - Gminy Strykéw. Z catkowitej powierzchni parku
wynoszacej 10 747 ha (powierzchnia otuliny 3 020 ha) 1 933 ha znajduje sie na terenie Miasta - Gminy
Strykéw (1 014,3 ha otuliny). Park krajobrazowy jest obszarem chronionym ze wzgledu na wartosci
przyrodnicze, historyczne i kulturowe. Celem jego utworzenia jest zachowanie, popularyzacja i

upowszechnianie tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Rezerwat Struga Dobieszkowska (w odlegtosci okoto 3,5 km od planowanej inwestycji) utworzony

zostat w 1990 roku w celu ochrony waloréw przyrodniczo-lesnych doliny matego doptywu Moszczenicy —
zwanego Miynéwka, (Nadlesnictwo Brzeziny). Obszar ten o powierzchni 37,65 ha potozony jest w
powiecie zgierskim, gminie Strykéw. Rezerwat lesny - naturalny krajobraz strumienia srédlesnego oraz

naturalne zbiorowiska tegu i gradu.

Rezerwat Parowy Janinowskie (w odlegto$ci okoto 2,5 km od planowanej inwestycji) zlokalizowany jest

w powiecie Brzeziny, gmina Brzeziny. Powierzchnia rezerwatu wynosi 41,66 ha. Rezerwat ledny — las

bukowy z kompleksem erozyjnych parowéw.

Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mrozycy (w odlegtosci ok. 700 m od planowanej inwestycji)

obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wysokie walory przyrodnicze. Obszar o catkowitej powierzchni
19 420 ha potlozony jest na terenie gmin: Aleksandréw todzki, Dalikéw, Lutomiersk, Parzeczew,

Poddebice, Zgierz oraz miast: Konstantynéw t.6dzki, Zgierz.

4.4, LUDNOSC, ZABUDOWA MIESZKALNA

Rejon lokalizacji drogi nalezy do teren6w o niskim i sSrednim wskazniku gestosci zaludnienia.

Srednia gesto$é zaludnienia wynosi:

« wPolsce 122 os/km®
«  w wojewddztwie t6dzkim 140 os/km?”
* W powiecie zgierskim 188 os/km?
- miasto Strykéw 440 os/km?®
- gmina Strykéw 56 0s/km?
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Liczba ludnosci w gminach na analizowanym terenie ksztaltuje sie nastepujgco (stan 31.03.2009):

* miasto Strykow 3.585 0s6b
e gmina Strykéw 8.347 osbb
RAZEM 11.932 osoby

W najblizszym otoczeniu projektowanej inwestycji w pasie do 100 m od osi drogi zamieszkuje obecnie

nastepujaca liczba ludzi:

Tabela 4.4.1 Liczba os6b zamieszkuj acych pas terenu w odlegto $ci do 0-500 m od osi drogi

pas od osi drogi rok 2009 rok 2010 rok 2030
liczba os6b / liczba (prognoza) (prognoza)
budynkow liczba osdb / liczba oséb /
liczba budynkéw liczba budynkéw
0-50m 2% 1 0 0 0 0
50— 100 m 2 1 2 1 2 1
100 -500 m 63 31 63 31 60 31

* w pasie od 0 do 50 m od krawedzi projektowanej jezdni znajduje sie obecnie jeden budynek mieszkalny,
przeznaczony do wyburzenia

Wyzej wymienione wartosci rzeczywistej liczby os6b ustalono na podstawie liczby budynkow
mieszkalnych potozonych w odlegtosci 0 - 500 m od trasy zinwentaryzowanych cyfrowo w postaci mapy,
sredniej wielkosci gospodarstwa domowego na terenie wiejskim:

e wojewddztwa todzkiego w roku 2009 (2,028 os6b) oraz prognoza 2010 r. (2,019 oséb) i 2030 r.
(1,919 osob)

wg danych Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl).

W zasiegu ponadnormatywnego poziomu dzwieku dla pory nocnej — 50 dB znajdzie sie nastepujaca

liczba budynkéw mieszkalnych.

Tabela 4.4.2. Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi  egu ponadnormatywnego hatasu

Liczba budynkéw mieszkalnych w zasi  egu hatasu w porze nocnej

Rok prognozy Bez zabezpiecze n akustycznych 2 PO O]
P yezny zabezpieczeniami akustycznymi

2030 18 15

Przyjmujac $rednig statystyczng liczbe oséb w gospodarstwie domowym oraz liczbe budynkéw
mieszkalnych w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania dzwieku oszacowano liczbe o0s6b

narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu.

Tabela 4.4.3.Liczba os6b nara zonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu

Osoby nara zone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu

Rok prognozy : , ekranem zaprojektowanymi
Bez zabezpiecze n akustycznych . R .
zabezpieczeniami akustycznymi

2030 35 29
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5. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ DROGI

5.1. HALAS

51.1. METODYKA

Oddziatywanie hatasu na s$rodowisko budowanej drogi zostato okreslone zgodnie z wytycznymi
zawartymi w ,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku oraz ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.
2001 Nr 62 poz. 627 z p6z. zmianami). Do obliczenia emitowanego hatasu z ruchu kotowego postuzono
sie francuskg metodg obliczen ,NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", na ktérg wskazuje
w/w dyrektywa. Dopuszczalne poziomy hatasu zostaly okreslone na podstawie rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
Nr 120, poz.826).

Wskazniki rownowaznego poziomu dzwigku odpowiednio dla pory dziennej i nocnej Laegp i Laegn,
majace podstawe prawng w w/w rozporzadzeniu zostaty wyznaczone w kolejnych krokach:
e zbudowano Numeryczny Model Terenu (NMT),
* naniesiono model tréjwymiarowy rozbudowywanej drogi,
e naniesiono dane z topograficznej bazy danych (TBD) - lokalizacja zabudowy i podziat na
zabudowe (mieszkaniowa, 0 przeznaczeniu innym niz zabudowa mieszkaniowa, zwigzang ze

statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy oraz szpitalng),

5.1.2. ZALOZENIA

Dane wejsciowe potrzebne do obliczenia propagacji hatasu:

e numeryczny model terenu,

» topograficzna baza danych TBD - zabudowa,

* natezenie ruchu dla poszczegodlnych odcinkéw drogi dla roku 2030,
» predkos¢ pojazdéw,

» stopienh ptynnosci ruchu.

Analizowany fragment autostrady Al zostat zamodelowany jako dwie réwnolegte jezdnie o dwoch
pasach ruchu o szerokosci 3,75 m, oddzielonych pasem zieleni o szerokosci 12 m. Dla kazdej z jezdni
przyjeto po dwie réwnolegte linie emisyjne w odlegtosci réwnej 1,8 m od osi jezdni w obie strony.
Fragment autostrady A2, objety opracowaniem, zostat zamodelowany, jako dwie réwnolegte jezdnie o
dwoch pasach ruchu o szerokosci 3,75 m; oddzielonych pasem zieleni o szerokosci 12 m. Dla kazdej z
jezdni przyjeto po dwie rownolegte linie emisyjne w odlegtosci réwnej 1,8 m od osi jezdni w obie strony.
tacznice na wezle ,STRYKOW” zostaly zamodelowane jako jedna jezdnia o szerokosci 3,5 m. Dla kazde;
z tacznic przyjeto jedng linie emisji umieszczong w osi jezdni. Ma to szczegdélne znaczenie dla okreslenia

skutecznosci ekranowania dzwieku.

24



Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Autostrada A1 na odc. granica woj. kujawsko-pomorskiego/tédzkiego do wezta Strykéw od km 230+817 do km 295+850 - Zadanie
ODCINEK 4 WEZEL ,STRYKOW” od km 291+000 do km 295+850

Tabela 5.1.1. Prognoza ruchu na analizowanym odcink

u autostrady dla roku 2030

rok 2030
Odcinek poj. ogétem poj. ci ezkie
[poj./dob €] (%]
wezel Pigtek” — wezet ,Strykow” 53910 21,9
wezel ,Strykow” — wezet ,Brzeziny” 64 310 21,5

Wartosci ustawieh SoundPlan 6.5 przyjetych do obliczerr dla prognozy dla roku 2030 przedstawione

w tabeli ponizej:

Tabela 5.1.2. Warto $ci ustawie n SoundPlan 6.5 w obliczeniach dla roku 2030

Ustawienia Obliczenia zasi egu hatasu Obliczenia w punktach

Przyrost kata: 15° 1°
Gtebokosc¢ odbicia: 1 1

llos¢ odbi¢: 1 1
Maksymalny promien poszukiwan: 4000m 5000m
Dozwolony biad: 0dB odB
Obszar siatki: 15m -
Wysokos¢ nad terenem: 4am -

Typ asfaltu: gtadki gtadki

Obliczenia dla odcinkéw autostrady Al i A2 wykonano dla predkosci :

e 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich.

Dla facznic wezta Strykoéw przyjeto predkosci pojazdéw w wysokosci:

* 60 km/h dla pojazdow lekkich oraz 50 km/h dla pojazdow ciezkich.
Przyjeto stabilny potok ruchu.

Wykorzystujac powyzsze dane, w programie SoundPLAN v.6.5 wykonano obliczenia pozioméw

dzwieku w siatce na wysokosci h = 4 m oraz w wytypowanych punktach obliczeniowych.

5.1.3. STAN ISTNIEJACY

Czes¢ obwodnicy Strykowa jest juz wybudowana (5 km autostrady A2) i przygotowana pod budowe
autostrady Al i wezta ,STRYKOW”. Klimat akustyczny prognozowany jest na podstawie metody

komputerowej pomiaréw zasiegu hatasu za pomocg programu SoundPlan 6.5.

5.1.4. PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKO SCI

Zrédlem hatasu z budowanego fragmentu autostrady Al oraz wezla ,STRYKOW” beda poruszajace
sie po niej pojazdy samochodowe: osobowe i ciezarowe. Hatas drogowy powstaje na skutek potaczenia
odgtoséw toczenia (interakcja opony i nawierzchni) oraz dzwiekéw zwigzanych z poruszaniem pojazdu:
systemu wydechowego, napedowego oraz uktadu wydechowego. Oszacowano, ze dla duzych predkosci
dla wiekszosci samochoddéw osobowych i ciezarowych kontakt opony z nawierzchnig jest gtéwnym
zrodtem hatasu. Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprocz czynnikow zwigzanych z rodzajem

pojazdu, wplyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametrow drogi oraz jej
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otoczenia. Najwazniejszymi czynnikami, niezaleznymi od rodzaju pojazdu, a wplywajacymi w istotny

spos6b na klimat akustyczny w rejonie drogi, sa:

natezenie ruchu,

Srednia predkosc¢ poruszajgcego sie potoku pojazdow,
stopien ptynnosci ruchu,

rodzaj i stan nawierzchni drogi,

pochylenie podtuzne niwelety drogi,

rodzaj zabudowy w sasiedztwie drogi.

Poziom mocy akustycznej to dziesieciokrotny logarytm, przy podstawie 10, ze stosunku mocy

akustycznej promieniowanej przez zrédio hatasu do mocy akustycznej odniesienia, wyrazony w

decybelach (wg PN-EN ISO 3744). Wartos¢ ta obliczana jest przy uzyciu programu Soundplan wersja 6.5.

Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocag programu SoundPlan 6.5 od budowanej inwestycji

przyjete do obliczen zasiegow oddziatywania drogi, ksztaltujg sie na poziomie:

Tabela 5.1.3. Warto $ci mocy akustycznej autostrady Al dla prognozy ruch u na rok 2030

Warto $ci mocy akustycznych L [dB] autostrady Al
moc akustyczna L [dB]
Odcinek
pora dzienna dB pora nocna dB
wezet ,Pigtek” — wezet ,Strykow” 93,1 87,7
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 93,9 88,6
tacznica Al ,potudnie” — A2 ,zachod” 79,6 74,5
tacznica Al ,potudnie” — A2 ,wschéd” 83,6 88,5
tacznica Al ,péinoc” — A2 ,zachod” 81,8 76,4
tacznica Al ,potnoc” — A2 ,wschad” 64,2 63,3
zachod A2 — wezet ,Strykow” 93,9 88,7
wezet ,Strykéw” — Wschéd A2 95 89,7
tacznica A2 ,wschéd” — Al ,potudnie” 79,6 74,4
tacznica A2 ,wschéd” — Al ,p6inoc” 63,9 63,3
tacznica A2 ,zachod” — Al ,potudnie” 83,8 78,3
tacznica A2 ,zachéd” — Al ,péinoc” 82,2 82,2
5.1.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.1.5.1. FAzA BUDOWY

Halas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylgcznie zwigzany z pracg maszyn

drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Maszyny drogowe to gtownie zrédia hatasu niskich

czestotliwo$ci. Poziomy cisnienia akustycznego (w pasmach oktawowych o czestotliwosciach srodkowych

4 + 31,5 Hz), wystepujace zwykle na stanowiskach pracy zwigzanych z tymi zrédtami dzwieku, wahajg sie

w granicach od 80 dB do 120 dB. Na wielko$¢ uciazliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw gtownie

jednoczesno$é pracy wielu maszyn i urzadzen oraz czas procesu inwestycyjnego.

Charakterystyke zrédet dzwieku wystepujacych na placu budowy przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.1.4. Poziomy mocy akustycznej maszyn drogo  wych

Rodzaj urz adzenia (zrédta hatasu) Poziom mocy akustycznej L [dB]

samochody ciezarowe 88
maszyny budowlane 89 - 107
sprezarki 101 - 104
agregaty spawalnicze 100 - 101
zmephanizowane reczne kruszarki betonu i mioty o
masie: 108

¢ m<20kg 111

¢ 20<=m<35kg 114

. m>35 km

koparki, spycharki, tadowarki 106 - 110

Na podstawie powyzszych danych obliczono warto$¢ poziomu rownowaznego dzwieku A. Przyjeto 8-
godzinny dzien pracy oraz sklasyfikowano maszyny budowlane w odpowiednie grupy charakteryzujace sie
podobng mocg akustyczng. Dla odpowiednich grup maszyn okredlono czas statej pracy na miejscu

budowy, oraz poziom mocy akustycznej L,, [dB]:

e samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L, =88 [dB]

» lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L, =98 [dB]
» ciezkie mioty i kruszarki- 2 godziny pracy Ly =111 [dB]

e koparki, spycharki - 4 godziny pracy L, = 108 [dB]

Na podstawie powyzszych danych obliczono ekspozycyjny poziom dzwieku, ktory postuzyt do

okreslenia rownowaznego poziomu dzwieku A dla normatywnego okresu T (pora dzienna 16 godzin).

Réwnowazny poziom dzwieku A obliczono z zastosowaniem ponizszego wzoru.

Lo, = 10Iog[% (> 10° ) [ dB]

i=1

gdzie:
Laeq - rownowazny poziom dzwieku,
T - czas, dla ktérego wyznaczana jest wartos¢ poziomu réwnowaznego dzwieku
(T=16godz.- pora dzienna),
Lag - ekspozycyjny poziom dzwieku.

Na podstawie obliczen wyznaczono takze warto$¢ zasiegu ponadnormatywnego halasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terenéw zabudowy wynosi ok. 230 m. Obnizenie hatasu powstatego w fazie
budowy jest skomplikowane ze wzgledu na charakterystyke czestotliwosciowag zrodet dzwieku. Fale
infradzwigkowe generowane przez niektére maszyny budowlane posiadajg duza diugos¢ (rzedu 20-170
m), dlatego ekrany akustyczne sg mato skuteczne. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w
czasie budowy jest obnizanie go u zrédla przez stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w
elementy zmniejszajgce emisje hatasu do srodowiska. Nieznaczne obnizenie hatasu, zwlaszcza jego
ucigzliwosci na terenach przylegtych do placu budowy, mozna uzyska¢ przez odpowiednie usytuowanie
maszyn (w sposoéb taki, aby hatas poszczegélnych maszyn nie naktadaly sie na siebie), a takze przez
grupowanie maszyn w jednym miejscu (pozwala to na zmniejszenie obszaru narazonego na

ponadnormatywny hatas).
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Zaleca sie wykonywanie prac budowlanych w porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkalnej.
W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
«  wykonywaé prace budowlane w godzinach 6°-22%,
 stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone Ww elementy zmniejszajace emisje hatasu
do Srodowiska,

» w odpowiedni sposéb sytuowa¢ maszyny na placu budowy.

5.1.5.2. FEAZA EKSPLOATACJI

W celu oszacowania wplywu eksploatacji analizowanego przedsiewziecia na zmiane klimatu

akustycznego terenéw przylegtych do planowanej inwestycji wykonano obliczenia réwnowaznego

poziomu dzwieku L, skorygowanego weditug krzywej A. Obliczenia zasiegu wykonano dla prognozy

Aeq
ruchu na rok 2030. Wyniki obliczerr przedstawiono w postaci map zasiegu hatasu (rysunek nr 2 ).
Obliczenia wykonano bez zastosowania zaprojektowanych ekrandéw akustycznych oraz

z zaprojektowanymi ekranami akustycznymi.

W zalaczniku 5 oraz 6 zamieszczono szczeg6towe wyniki obliczen poziomu dzwieku w wytypowanych
punktach obserwacji bez zaprojektowanych ekranéw akustycznych oraz z zaprojektowanymi ekranami
akustycznymi. Lokalizacja wytypowanych punktéw obserwacji zostata przedstawiona na rysunku nr 2.

W tabelach zaprezentowano zestawienie statystyczne dla 1 kondygnaciji.

W ponizszej tabeli zestawiono liczby punktéw, dla ktérych obliczono przekroczenia dopuszczalnego

poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw i po zastosowaniu ekranéw.

Tabela 5.1.5. Liczba punktéw z obliczonymi przekroc ~ zeniami dopuszczalnych poziomow hatasu dla

pory dziennej 60dB oraz dla pory nocnej 50dB

Prognoza 5 Liczba punktow przekrocze n dla (na 13 mo zliwych )
ruchu ora
Bez zabezpiecze n akustycznych Z ekranami akustycznymi
Dzienna 5 0
2030
Nocna 10 7

Z powyzszego zestawienia wynika, ze pomimo zastosowania ekranéw akustycznych nie we wszystkich
miejscach wyeliminowane zostang przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Wyniki wskazuja, ze
o ile w porze nocnej w siedmiu punktach obliczane wartosci nie spadng ponizej 50dB, natomiast w porze

dziennej w zadnym punkcie nie bedzie przekroczonego dopuszczalnego poziomy hatasu 60 dB.

W ponizszej tabeli zestawiono liczby punktow, dla ktérych obliczono zachowanie dopuszczalnego

poziomu dzwieku bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw i po zastosowaniu ekranéw.
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Tabela 5.1.6. Liczba punktéw z obliczonymi wielko ~ $ciami rbwnowa znego poziomu d zwieku poni zej

dopuszczalnego poziomu hatasu dla pory dziennej (60  dB) oraz pory nocnej (50dB)

Liczba punktéw (na 13 mo_zliwych )
Prognoza Pora p (
ruchu
Bez zabezpiecze n akustycznych Z ekranami akustycznymi
Dzienna 8 13
2030
Nocna 3 6

Z powyzszych zestawien liczby punktéw, dla ktoérych obliczono wartosci rownowaznego poziomu
dzwieku ponizej wartosci dopuszczalnych wynika, ze w porze dziennej we wszystkich budynkach bedg
dotrzymywane wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku. W porze nocnej w szesciu budynkach zostang

zachowane wartosci dopuszczalnego hatasu.

Nalezy jednak podkresli¢, ze zwiekszy sie liczba budynkéw, gdzie réwnowazny poziom dzwieku dla
pory nocnej bedzie zawierat sie w ponizej poziomu 55 dB (wszystkie budynki) oraz w porze dziennej 60

dB (wszystkie budynki) — co ilustruje ponizsza tabela.

Tabela 5.1.7. Liczba punktéw z obliczonymi wielko ~ $ciami rbwnowa znego poziomu d zwieku poni zej

65 dB w porze dziennej i 55dB w porze nocnej

Liczba punktéw (na 13 mo _zliwych )
Prognoza Pora p (
ruchu
Bez zabezpiecze n akustycznych Z ekranami akustycznymi
Dzienna 12 13
2030
Nocna 9 13

Nalezy takze zwroci¢ uwage, ze w wyniku realizacji zaprojektowanych ekrandw akustycznych we
wszystkich punktach (budynkach), zostang zachowane poziomy halasu nie przekraczajgce 65dB.

Poziomy hatasu powyzej 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne zakiocenia czynnosci dnia
codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystePowania objawdw (szybkiego meczenia sie, bolow miesni
i stawow, kotatania serca, dusznosci i zawrotéw gtowy, ,uderzen” krwi do gtowy, béléw i tzawienia oczu,

marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia).

5.1.6. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

Na omawianym odcinku autostrady Al i wezle ,STRYKOW” zaprojektowano urzadzenia ochrony
srodowiska w postaci ekrandw akustycznych o wysokosci 6 m — 7 m. Laczna dtlugosé zaprojektowanych

ekranéw wynosi 868 m.

Tabela 5.1.8. Sumarycznie zestawienie ekranéw akust ycznych

Wysoko $é Diugo $¢ catkowita
[m] [m]
6 288
7 580
razem 868
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Ponizej przedstawiono lokalizacje zaprojektowanych ekrandw akustycznych.

Tabela 5.1.9. Lokalizacja ekranéw akustycznych

Diugo $¢
L.p. Km pocz atkowy Km ko ncowy elgazr;ékgé;:éri\ie Strona Wysoko $¢ [m]
[(m]
1 291+000 291+288 288 Lewa 6
2 291+770 292+350 580 Lewa 7
W stosunku do lokalizacji okreslonej w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nr 5/2009 z dnia

18 lutego 2009 stwierdzono, ze ekran o dtugosci 288 m na odcinku km 291+000 do km 291+288 (kolor

zielony) jest poprawny, natomiast brakuje ekranu o dtugosci 12 m (kolor fioletowy), zaczynajgcego sie od
km 291+288, a konczacego na km 291+300, ze wzgledu na lokalizacje wiaduktu WD-242.

Ponizej na rysunku poréwnano zasiegi hatasu dla ekranu o dlugosci 288 m oraz ekranu o dtugosci 300
m. Kolorem zielonym zaznaczony jest ekran o diugosci 288 m, natomiast fioletowym o dtugosci 12 m.
Kolorem czerwonym i niebieskim sg zaznaczone zasiegi hatasu dla prognozy ruchu dla roku 2030 -
odpowiednio czerwonym w dzieh oraz niebieskim w noc (diugo$¢ ekranu przyjeta do obliczen to 288 m).

Kolorem btekitnym zaznaczone sa zasiegi tego samego hatasu w porze dziennej oraz w porze nocnej, ale
dla ekranu o dtugosci 300 m.

\
\

i

e

N
Rysunek 5.1.1 Por6éwnanie zasi egéw hatasu dla ekranu diugo $ci 288 m oraz 300 m

Z powyzszego rysunku wynika, ze skrocenie ekranu o 12 m nie ma wplywu na zasieg hatasu,
poniewaz obydwie linie pokrywajg sie na diugosci ekranu.

Dnia 11.05.2009 roku, dla ekranu o dlugosci 580 m chronigcego wie$ Rokitnica opracowano
dokumentacje fotograficzng budynkéw mieszkalnych. Dokumentacja ta znajduje sie w zalaczniku nr 15,
natomiast na rysunku 4 zamieszczono szczeg6towy opis budynkdéw, ktérym zrobiono zdjecia.

ARCADIS Sp. zo.0.
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5.1.7. ZALECENIA OCHRONNE MINIMALIZUJ ACE WPLYW DRGAN NA OBIEKTY BUDOWLANE

Zaréwno w decyzji srodowiskowej, jak i w projekcie budowlanym nie przewidziano $rodkéw dla

ochrony budynkéw przed wibracjami.

W zwigzku z tym w celu unikniecia uszkodzen obiektow budowlanych sgsiadujacych z droga w fazie

realizacji inwestycji proponuje sie nastepujgce dziatania:

* przed rozpoczeciem prac drogowych wykona¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich
budynkdéw znajdujacych sie w mozliwej strefie wptywéw dynamicznych (do 30 m od krawedzi
jezdni gtéwnej lub drég dojazdowych). Inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje
fotograficzng wszystkich istniejacych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkéw. Warunek
ten nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji przetargowej na budowe projektowanej drogi.

» przed rozpoczeciem prac budowlanych okresli¢, jakie typy walcéw wibracyjnych beda stosowane i
na tej podstawie oszacowac przewidywany zasieg wptywédw dynamicznych - cze$¢ urzadzen tego
typu powoduje mniejsze oddziatywania, w miejscach, gdzie prowadzone bedg prace w poblizu
budynkéw, wskazane jest stosowanie walcéw 0 najmniejszym zasiegu negatywnego
oddziatywania,

» zalecany jest dobor urzadzen powodujacych mniejszy zasieg wptywow dynamicznych.

Na etapie przygotowania realizacji inwestycji wskazane sg analizy diagnostyczne, obejmujace
w szczegolnosci wnikliwg ocene stanu technicznego budynkéw sasiadujacych bezposrednio z droga.
Ocena stanu technicznego budynkéw przed rozpoczeciem robét budowlanych pozwoli na ocene stanu
budynkéw w trakcie i po zakonczeniu rozbudowy drogi. Ocene stanu technicznego budynkéw powinien
zrealizowa¢ wykonawca robét budowlanych. W ten sposéb mozliwe bedzie okreslenie rzeczywistego
oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach moze okaza¢ sie konieczne wykonanie niezbednych

zabezpieczen budowli.

Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych drganiami,
w zwigzku z czym nie proponuje sie zadnych $rodkéw zabezpieczajgcych. Budowana droga posiadac
bedzie nowa, réwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie réznymi wiasnosciami

fizykomechanicznymi (gestosé, struktura), a mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka.

Ponadto wykonywane na biezaco staranne konserwacje nawierzchni i bezzwloczne dokonywanie

napraw zalicza sie do srodkdw zabezpieczajacych przed wibracjami.

5.1.8. PODSUMOWANIE

Zrédlem hatasu z budowanej autostrady beda poruszajgce sie po niej pojazdy samochodowe,
osobowe i ciezarowe. Analiza zasiegu wystepujacych oddziatywan akustycznych od omawianej
autostrady Al wykazuje, ze juz w stanie projektowym, w ktdorym nie ma ekranéw akustycznych,
przekroczone beda dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku zaréwno dla pory nocnej jak i pory

dziennej. Wskazujg na to obliczenia modelowe wykonane dla prognozy ruchu na rok 2030 r.

Po zastosowaniu zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych mozna spodziewa¢ sie zmniejszenia

wartosci poziomu dzwieku rzedu od kilku do kilkunastu decybeli (maksymalnie ok. 12,5 dB — skutecznosé
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ekranowania zalezy od uktadu geometrycznego zrodto emisji — ekran — odbiornik. Im dalej odbiornik
znajduje sie od ekranu, tym skutecznos¢ ekranowania mniejsza, w porownaniu do tego samego okresu

prognozowania bez zastosowania zabezpieczenh akustycznych.

Maksymalne obliczone przekroczenie na 1 kondygnacji budynkéw w porze nocnej wynosi ok. 12,6 dB

natomiast w porze dziennej ok. 8 dB.

W zwigzku z prognoza wystapienia przekroczen dopuszczalnych wartosci réwnowaznego poziomu
dzwieku dla ochrony zabudowy chronionej akustycznie w projekcie budowlanym zaprojektowano ekrany

akustyczne. Laczna dlugos¢ ekran6w wynosi 868 m, o wysokosciach od 6 do 7 m.

Jednak nie we wszystkich wytypowanych punktach obserwacji obliczony poziom dzwieku jest ponizej
dopuszczalnego pomimo zastosowania zaprojektowanych ekranéw. Poziom dopuszczalnego hatasu
w dzien po wybudowaniu ekranéw zostanie zachowany dla wszystkich 13 punktéw, natomiast w nocy dla
6 punktéw. Poniewaz nie we wszystkich punktach zostaly zachowane dopuszczalne poziomy hatasu
stworzono dodatkowa tabele(65 dB w dzien i 55 dB w nocy ) w ktérej przeanalizowano punkty dla ktérych
uwzgledniono zwiekszone poziomy halasu. Takie poréwnanie miato na celu pokazanie, ze w miejscach
gdzie sg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, to nie sg one zbyt duze by znaczaco wplywaty
na zdrowie ludzi. Udowodnione jest ze hatas powyzej tych pozioméw zaczyna by¢ szkodliwy dla zdrowia.

Dla takich poziomow wszystkie punkty mieszcza sie w podawanych zakresach.

5.2. POWIETRZE

5.2.1. METODYKA

Ocene wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza wzdtuz planowanej drogi wykonano w oparciu o:

« warto$ci dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r.
w sprawie poziomoéw niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281) oraz
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12),

« referencyjng metodyke modelowania pozioméw substancji zawartg w zalgczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla

niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r., Nr 1, poz. 12).

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochod6w jako reprezentatywne
dla poszczegodlnych kategorii samochodéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od $redniej predkosci
pojazdoéw. Wskazniki te zostaly okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka w ,Ekspertyzie
naukowej — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielkosci charakteryzujgcych emisje
zanieczyszczen z silnikbw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu oceny oddziatywania na
Srodowisko w latach 2010 i 2030".

Przy szacowaniu wielkosci emisji w czasie eksploatacji projektowanej drogi przyjeto wielkosci

prognostyczne dotyczace prognozowanego ruchu pojazdéw w roku 2010 i 2030, ktére zostaty
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przedstawione w rozdziale 2.4. Emisje z projektowanych odcinkéw autostrady zostaly okreslone dla
Sredniej predkosci ruchu 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich, emisje ze
zjazdow, tacznic na wezle okreslono dla predkosci 60 km/h dla poj. lekkich oraz 50 km/h dla pojazdéw
ciezkich.

Oszacowano réwniez spodziewane emisje pylu ze $cierania okfadzin uktadu hamulcowego, opon oraz
podtoza na podstawie opracowania ,Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzaciji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza” wykonanego przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji w
Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM S.A., Warszawa, 2003.

Do szacowania wptywu inwestycji w okresie budowy przyjeto wskazniki okreslone za pomocag metodyki
zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for
Combustion Engines Version 2.3 — 22.10.2003

Jako kryterium oceny jakosci powietrza przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z
2003 r. Nr 1, poz. 12), ze:

* warto$¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny, okreslona w zataczniku do
rozporzadzenia, jest dotrzymana, jezeli warto$é ta nie jest przekraczana wiecej niz przez 0,274%
czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych
substancji;

e stezenie roczne S, nie moze przekracza¢ wartosci D, — R, (R, — tto zanieczyszczenia powietrza).

Modelowanie pozioméw substancji (wielkosci stezen) w powietrzu, wywotanych ruchem pojazdéw po
drodze, przeprowadzono programem obliczeniowym OPERAT opracowanym wedlug wyzej cytowanego

rozporzadzenia.
Do obliczen przyjeto wspéiczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu z, = 0,5 charakteryzujacy

zabudowe wiejska, zabudowe niska, zagajniki.

5.2.2. ZALOZENIA

Obliczenia emisji zanieczyszczen dla analizowanego odcinka autostrady oraz wezta ,STRYKOW” (od
km 291+000 do 295+850) wykonano dla prognozy ruchu 2030 rok. W roku tym natezenie pojazdow

bedzie najwieksze w poréwnaniu z pozostatymi latami eksploatacji drogi.

Tabela 5.2.1 Prognoza nat ezenia ruchu na poszczegoélnych odcinkach projektowane j trasy

Ruch sredniodobowy w 2030
Odcinek o —
: Udziat poj. ci ezkic
poj./dob e (24h) %]
Pigtek - Strykéw 53 910 21,5
Strykéw - Brzeziny 64 310 21,9

Poszczegolne odcinki wezta (fragmenty autostrady oraz tacznice) potraktowano jako zrodfa liniowe,
ktore zastgpiono zrédtami punktowymi. Do oszacowania prognozowanej emisji przyjeto prognoze ruchu

przestawiong powyzej.
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W og6inym ruchu pojazdéw udziat samochodéw dostawczych w roku 2030 wg prognozy wynosi ok.
5,6-5,8%.

Do obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatrow ze stacji meteorologicznej £6dz. Modyfikacja réz
wiatrow polega na podzieleniu rocznej rézy wiatréw na dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa réza
wiatrow nie uwzglednia podziatu na obserwacje dzienne i nocne. Réwnowagi chwiejne moga wystapi¢ w
zasadzie w porze dziennej, a rébwnowagi stale w porze nocnej, przeliczono umownie standardowag
,roczng” statystyke na dwie roéze (dzienng i nocng). Obserwacje o rownowadze obojetnej rozrzucono
pomiedzy oba zbiory tak by byly one réwnoliczne. Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc ma
duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczen, poniewaz szczytowe
obcigzenia drég i znaczne emisje substancji wystepujg w dzien, przy korzystnych chwiejnych
réwnowagach powietrza (insolacja). Natomiast w godzinach nocnych, gdy wystepuja niekorzystne warunki
dyfuzyjne, ruch pojazddw i zwigzane z nim emisje sg wielokrotnie mniejsze W programie OPERAT réze te
zostaly nazwane odpowiednio r6za dzienna — rdza letnia, r6za nocna — r6za grzewcza. Zestawienie

zmodyfikowanych réz wiatréw zostato przedstawione w Zatgczniku 9.

Dla potwierdzenia zjawiska opisanego powyzej przedstawiono wykresy standéw rownowagi (chwiejnej,
obojetnej, statej) wystepujacych w ciggu roku, w porze letniej i porze zimowej w poszczegolnych
godzinach doby. Dane te zostaly opracowane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Oddziat

w Krakowie dla obserwacji wystepujacych na stacji Warszawa-Okecie (Zatacznik 8).
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Z przedstawionych powyzej wykreséw wynika, ze czestos¢é wystepowania réwnowagi statej jest

zdecydowanie wieksza w porze nocnej.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:

e temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 303 °C,

e wysokos¢ punktu emisji: 2,6 m dla drogi na poziomie terenu,

* wylot boczny — brak wyniesienia spalin — wsp6tczynnik wyniesienia K=0,
e wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z,=0,5 m,

* modyfikowana réza wiatréw ze stacji meteorologicznej w todzi.

5.2.3. STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Wojewddztwo tédzkie jest jednym z najsilniej uprzemystowionych rejonéw w Polsce. Co za tym idzie,
jest réwniez wojewddztwem o ponadprzecietnej emisji punktowej. Zajmuje 2 miejsce w kraju pod
wzgledem emisji dwutlenku siarki i tlenkéw azotu i 4 miejsce pod wzgledem emisji tlenku wegla i pytow.
Poza tym jest drugim co do wielkosci producentem energii elektrycznej w Polsce. Dominujacy udziat w
emisji punktowej w regionie nalezy do energetyki. W 2007 r. wsrdd wiekszych zaktadow posiadajacych
emitory powyzej 20 m udziat emisji energetycznej w emisji catkowitej gtéwnych zanieczyszczen i pytow

wyniost 97%. Najwieksze zageszczenie emitoréw wystepuje na terenie aglomeraciji todzkiej.

W 2007 r. z zakladéw przemystowych znajdujacych sie na terenie wojewddztwa tédzkiego
wyemitowano ogétem 193562 ton gtéwnych zanieczyszczen (bez dwutlenku wegla), w tym pytow w ilosci
7995 ton i gazow w ilosci 185567 ton. W poréwnaniu z rokiem 2006 emisja sumaryczna gtéwnych
zanieczyszczeh spadia o 9,5%, za co glownie odpowiada redukcja SO, o 15,2%. Poza tym spadta

réwniez emisja NO; (0 1,8) i pylu PM10 (0 5,2%). Wzrosta natomiast emisja CO (0 9,1%).

Wielko$¢ emisji podstawowych zanieczyszczeh pochodzacych z proceséw energetycznego spalania
paliw oraz technologii przemystowych w wojewodztwie to6dzkim w ukladzie powiatdw oraz sumarycznie

przestawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 5.2.2 Emisja zanieczyszcze n ze zrédet punktowych w wojewddztwie tédzkim w 2007 r.

Powiaty Emisja roczna [Mo/al
50, NO, co iyl Suma w powiecie

belchatowski 93 191,49 39 487 482130 £ ooy ae 4 152 65 144 B5E 08
brzezinski 14,73 15 2641349 43,06 11,56 75 52
kutnowski 408,43 182,790149 208 35 22330 121386
laski 104,44 38 320802 23514 38 89 416,79
leczycki 2351 11,391535 90,50 45 86 174,06
fowicki 149,92 48 148027 10e 07 51,25 465 38
fodzki wschodni R ] 28 B2T7862 104 42 29 55 23096
opoczynski 391,68 349 548756 550,08 HhE,00 1847 31
pabianicki 760 48 1,844130 344 30 253 51 1 58014
pajeczanski 353,01 9131647 4 3787 FOE BB 508017
piotrkowski or.6e2 R R 217,31 109,05 4400 95
poddebicki 7,01 5 772084 4719 3420 a5.07
radomszczanski 396,74 135765340 280,20 152,94 55,04
rawski 36,00 14, 783540 125 32 &0, 05 246 06
sieradzki 26295 49 139157 14590 164,16 G215
skigrniewicki 25,23 8.142081 41,23 16,45 a1,05
tomaszowski 414 50 173067437 JB6 33 216,52 1171,31
wiglunski 366,23 143 2540386 195,00 185,02 880 41
wieruszowski 03,89 26 Feb406 1347 ,71 74735 276572
zdunskowolski 387,41 130128155 101,03 131,93 50,448
zgierski BoE, L5 266 877371 571,73 344,70 1 881,86
miasto Lodz 15 548 53 5571070178 s5o0,01 38 36 22 848 88
miaslo Plolrkow Trybunalski 573,57 215 938706 32475 242 8B 129705
miasto Skierniewice 44303 163 483458 35319 111,80 107,44

Suma emisji 114 76713 51 434 020280 10 364 47 9 500,63 195 067 65

Na stan jakosci powietrza oprécz emisji ze zrédet zorganizowanych znaczacy wpltyw wywierajg
zanieczyszczenia pochodzace z srodkéw transportu. W przypadku komunikacji zrédto emisji znajduje sie
nisko nad ziemig, co powoduje, ze substancje emitowane z silnikéw pojazdéw oddziatywajg na stan

czystosci powietrza szczegolnie w najblizszym otoczeniu drég, a ich wpltyw maleje wraz z odlegtoscia.

Wielkos¢ emisji ze zrédet liniowych zostala oszacowana na drodze obliczeniowej na podstawie
informacji o rodzaju i ilosci samochodéw na poszczegdlnych odcinkach drég oraz wartosci
wspotczynnikéw  emisji. Wyniki obliczen sumarycznej ilosci zanieczyszczen komunikacyjnych

emitowanych w ciggu roku w wojewdédztwie t6dzkim zebrano w tabeli ponizej.

Tabela 5.2.3 Wielko $€ emisji zanieczyszcze n pochodz acych ze zrddet liniowych w woj. t6dzkim w

2007 r.
co NO, Fra10 50, WA Benzen Fb i Cd
[Ma/la] [MMo/s] [Mg/la] [Mo/'al [Mgia] [Mg/la) [Mo/al [Mgia] [Mo/s]
67193 21846 2487 67,2 0,07 3393 3,5 0.6 0,08

Najwieksze strumienie zanieczyszczen komunikacyjnych pokrywaja sie z gtownymi weztami
komunikacyjnymi miasta todzi, Piotrkowa Trybunalskiego, Sieradza, Krosniewic, Wielunia, Kutna, Rawy

Mazowieckiej i Tomaszowa Mazowieckiego.
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Wielkosci emisji podstawowych zanieczyszczen powietrza ze zrddet punktowych,

powierzchniowych w wojewddztwie t6dzkim przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5.2.4 Wielko $¢ emisji podstawowych zanieczyszcze

wszystkich rodzajéw emisji

Emisja calkowita [Mg/rok]

SO, NO;

Cco PM10

148400,5

81411,24

107396

49563,98

liniowych i

A powietrza w woj. t6dzkim ze

Najwiekszy udziat w emisji catkowitej ma emisja punktowa — 55,3%. Udziat emisji liniowej jest réwny

25,5%. Emisja powierzchniowa stanowi 19,2%, nalezy jednak pamietaé, ze jest ona skumulowana w

mniejszym przedziale czasu i w czesciowo ograniczonej przestrzeni.

W roku 2007 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit roku ocene jakosci

powietrza w calym wojewddztwie tédzkim w strefach. Oceny rocznej jakosci powietrza ze wzgledu na

kryterium ochrony zdrowia dokonano:

w 7 strefach dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NO,, PM10,

benzen, otéw i tlenek wegla. Strefa feczycko-zgierska, przez ktéra przebiega analizowany

fragment autostrady, zostata zakwalifikowana do klasy A dla SO,, NO,, Pb, benzenu i CO,

natomiast do klasy C ze wzgledu na przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych PM10.

w 2 strefach dla zanieczyszczern majacych okreslone poziomy docelowe: O; Strefa teczycko-

zgierska zostata zakwalifikowana do klasy C.

Oceny rocznej jakosci powietrza ze wzgledu na kryterium ochrony roslin dokonano:

w 4 strefach dla zanieczyszczen majgcych okreslone poziomy dopuszczalne: SO,, NOy. Strefa

teczycko-zgierska zostata zakwalifikowana do klasy A.

w 1 strefie dla zanieczyszczeh majgcych okreslone poziomy docelowe: O; (AOT40). Strefa

teczycko-zgierska zostata zakwalifikowana do klasy A.

Pismem znak: M.6778-049/09/1790 z dnia 24.03.2009 r. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

w todzi okreslit aktualny stan jakosci powietrza dla odcinka autostrady A-1 przebiegajgcego w

wojewodztwie todzkim. W tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne stezenia zanieczyszczeh w

powietrzu oraz tlo zanieczyszczeh powietrza w rejonie budowanej drogi (pismo okreslajgce tto

zanieczyszczen przedstawiono w zatgczniku 7).

Tabela 5.2.5 Dopuszczalne st ezenia jednogodzinne oraz

planowanej inwestycji

srednioroczne oraz aktualne tto w rejonie

Dopuszczalne Dopuszczalne Tio zanieczysgcze n R
: stezenia stezenia /m
Lp. SIS jednogodzinne éredn?oroczne woim|
D, [ug/m ] Da [Hg/m °]

1 |benzen 30 5 1
2 |tlenki azotu - 30 3
3  |pyt zawieszony PM10 280 40 16
4 Jtlenek wegla 30000 - 350
5 |weglowodory alifatyczne 3000 1000 100
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Dopuszczalne Dopuszczalne Tto zanieczyszcze N R
Lp. Substancja _ steien!a ) stgienia [ng/m 3]
jednogodzinne $rednioroczne
D, [1g/m ] Da [1g/m ]
6 |weglowodory aromatyczne 1000 43 4,3
7  |dwutlenek azotu 200 40 14

W rejonie analizowanego odcinka autostrady A-1 i wezta ,STRYKOW” poziom badanych stezen
zanieczyszczen powietrza utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajgc wartosci nizsze od
dopuszczalnych tj. na poziomie:

e 20% wartosci dopuszczalnych dla SO,,
*  35% warto$ci dopuszczalnych dla NO,,
*  40% warto$ci dopuszczalnych dla PM10,

e 20% wartosci dopuszczalnych dla benzenu.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o Zzrédlach emisji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi do

wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry.

Dla substancji nie wymienionych powyzej a uwzglednionych w obliczeniach wplywu drogi na
srodowisko przyjeto tlo zanieczyszczenia powietrza w wysokosci 10% stezenia dopuszczalnego
$redniorocznego, zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r.

w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

5.2.4, PRZEWIDYWANE EMISJE | ICH WIELKO $CI

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu. Tlenek azotu
NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas wydalania gazéw
spalinowych z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu
dwutlenku azotu NO,. Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych, wydalajg do
powietrza, oprocz tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktérych normuje sie
zwigzki otowiu i wegiel elementarny (czastki stale), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane
w niektorych krajach pod wspdlng nazwg BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne

zwigzki organiczne.

Jednym z podstawowych produktéw spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktdry nie jest w Polsce objety
normami - ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie giéwna odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt

cieplarniany".

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu,
wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw [g/km/pojazd], dostepnych prognoz
w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne) i przewidywanych zmian w
strukturze eksploatowanego parku samochodowego (jednostki energooszczedne i wyposazone w

katalizatory spalin), wynika, ze sposrod dostatecznie rozpoznanych zwigzkéw chemicznych, substancjg
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decydujaca o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi, strefy ponadnormatywnego oddziatywania

drogi jest: dwutlenek azotu (NO,) oraz benzen.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw po rozbudowie trasy
jako reprezentatywne dla poszczegélnych kategorii samochodéw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od
Sredniej predkosci pojazdéw. W tabelach ponizej zestawiono wskazniki przyjete do oszacowan wielkosci

emisji z omawianej drogi w trakcie jej eksploataciji.

Wskazniki emisji wykorzystane do obliczeh emisji na wezle ,STRYKOW”

Tabela 5.2.6 Wska zniki emisji dla roku 2030 dla pr edko$ci 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla

predko sci 90 km/h dla pojazddéw ci ezkich (dla odcinkdw autostrady)

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
— co | nox | wedlowodory | wegowodory | PLEZ | e
spalania
ciezarowe 0,285 0,988 0,023 0,207 0,017 0,0035
dostawcze 1,090 0,350 0,0033 0,025 0,028 0,00103
osobowe 1,672 0,243 0,0097 0,033 0,0055 0,0023

Tabela 5.2.7 Wska zniki emisji dla roku 2030 dla pr

dla pojazdéw ci ezkich (dlat gcznic)

edko $ci 60 km/h dla pojazdéw lekkich i 50 km/h

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
— co | nox | Wedowedory | wegowodory | PUEL | peren
spalania
ciezarowe 0,368 0,966 0,051 0,459 0,023 0,0093
dostawcze 0,200 0,243 0,0029 0,022 0,015 0,00058
osobowe 0,562 0,082 0,0066 0,022 0,0027 0,0015

Wskazniki emisji wykorzystane do obliczen emisji z istniejacych drég

Tabela 5.2.8 Wska zniki emisji dla roku 2010 dla pr

dla pojazdéw ci ezkich

edko $ci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 80 km/h

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
— co | nox | Wedowedory | wedowodory | PUEL | peren
spalania
ciezarowe 0,583 2,718 0,091 0,365 0,081 0,0087
dostawcze 0,332 0,524 0,0066 0,026 0,034 0,00091
osobowe 0,482 0,160 0,0059 0,019 0,0036 0,0013
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Tabela 5.2.9 Wska zniki emisji dla roku 2030 dla pr

dla pojazdéw ci ezkich

edko $ci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 80 km/h

Wskazniki emisji [g/km/poj.]
— co | nox | Wedowedory | wedowodory | PUEL | persen
spalania
ciezarowe 0,333 0,957 0,035 0,311 0,020 0,0067
dostawcze 0,210 0,287 0,0022 0,017 0,013 0,00046
osobowe 0,447 0,110 0,0047 0,016 0,0022 0,0011

Wielko$¢ emisji pylu zawieszonego ze $cierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano przy

pomocy ponizszych wskaznikow:

Tabela 5.2.10 Wska zniki emisji pytu zawieszonego ze  $cierania hamulcéw, opon i drég

: Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
osobowe 0,0167
dostawcze 0,0215
ciezarowe 0,0777

Na podstawie dostepnych materiatéw zrédiowych przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych
tlenkéw azotu NO,. WI0S2

na komunikacyjnej stacji monitoringu powietrza wskazujg na takg zaleznos¢, co ilustruje ponizszy wykres

ulegnie konwersji do Takze badania przeprowadzone przez

oraz zestawienie tabelaryczne.

- dobowy
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stezenie [ ug/m?|

Py,

P eV A ———
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godzina
‘—NO NO2 NOX‘

Rysunek 5.2.1 Dobowy przebieg st ezen NO,, NO i NOy na przykladowej stacji pomiarowej (emisja

ze zrodet komunikacyjnych w Warszawie)

2 Raport o stanie $rodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004, WIOS, Warszawa, 2005
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Tabela 5.2.11 Udziat st ezenia dwutlenku azotu w st ezeniach tlenkéw azotu na stacji

komunikacyjnej monitoringu powietrza w Warszawie - przyktad
Godziny Pomierzone st ezenia [ug/m 3] Obliczony udziat NO
doby NO NO> NOx w NOx [%]

1 19,3 30,3 60,0 51
2 12,0 25,4 43,5 58
3 12,0 30,6 52,3 59
4 6,8 22,7 32,5 70
5 23,8 40,9 77,3 53
6 24,2 53,2 88,7 60
7 60,7 68.8 162,5 42
8 151,4 87,1 319,6 27
9 175,3 91,9 363,9 25
10 137,2 90,2 298,5 30
11 107,1 79,3 262,3 30
12 104,2 74,5 235,0 32
13 86,0 73,7 231,7 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 1715 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 2242 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 2047 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

srednio 40

Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdéw okreslono wg nastepujacej zaleznosci:

E =1 kW, [g/s lubkg/dobe]

gdzie:
| - droga przejazdu pojazdu [km]
k - liczba pojazdow [szt./h, szt./dobe]

Wy - wskaznik emisji [g/km/poj.]
Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujacy sposob:

dlugos$¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem struktury

pojazdow) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emis;ji.

Ponizej przedstawiono wzory, na podstawie ktérych obliczono emisje maksymalne w poszczegolnych

porach doby, a nastepnie emisje roczna.

[, +W, L, +W, L) D
= p,,, e e *Wo Lo *Wo o) 1Bus 34
T poa (3600 1000

pod

E

max_i

gdzie:
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Emax_i - €misja maksymalna w podokresie [mg/s],
Ppoj - udziat pojazdow w poszczegolnych porach doby [-],
W, - wskaznik emisji substancji [g/lkm/poj] dla poszczegélnych kategorii pojazdow (W, - ciezarowe, Wy -
dostawcze, W, - osobowe),
L, - liczba pojazdow (L. - ciezarowe, L4 - dostawcze, Ly — osobowe) [poj./dobe],
Dyq - dtugosc¢ odcinka obliczeniowego [m],
Tpod - Czas trwania pory w ciggu doby [h].
& Ep; [3600 T, [365dNi
Froc = Zl 1000000 ~ 1000

Obliczenia emisji rocznej wykonano dla odcinkéw wezla (fragmenty autostrady oraz lacznice), a

[Mg/rok]

nastepnie zsumowano dla catego wezia.

Tabela 5.2.12 Zestawienie emisji rocznejw naw ezle ,STRYKOW” w roku 2030

Substancja Em{l:/jlg /rrgckina
CcO 202,81
NO2 26,72
NOx 66,80
weglowodory aromatyczne. 2,14
weglowodory alifatyczne 12,99
pyt zawieszony 6,64
benzen 0,43
Wydruki z obliczeniami przedstawiono w zatgczniku 10.
5.2.5. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.2.5.1. EAzABUDOWY

Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zalezno$ci od

miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

Podczas prac zwigzanych z budowg drogi ma miejsce emisja zaréwno zorganizowana jak
i niezorganizowana wystepujaca na placu budowy drogi oraz w jego sasiedztwie: gazéw wylotowych
z silnikéw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw transportu, pytlu podczas prac ziemnych i w wyniku
ruchu pojazdéw po nieutwardzonych nawierzchniach, weglowodoréw w czasie ukfadania i utwardzania
nawierzchni bitumicznych. Posrednie emisje do srodowiska pochodzace z obiektow pracujacych na
potrzeby budowy drogi: wytwornie betonu, mas bitumicznych, wyrobiska i skladowiska kruszywa bedag
zrodiem lokalnej znacznej ucigzliwosci zwigzanej z niezorganizowang i zorganizowang emisjg pytu oraz

emisja fenolu, formaldehydu i naftalenu z produkcji masy.

Emisja zanieczyszczen podczas budowy drogi zalezna jest miedzy innymi od wybranej technologii
budowy: czy zastosowana zostanie nawierzchnia z mieszanki mas mineralno - bitumicznych czy
betonowa. W trakcie budowy drogi bitumicznej nalezy sie spodziewaé wiekszej emisji weglowodoréw niz

w przypadku uktadania nawierzchni betonowe;j.
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Ponizej okreslono przecietne wielkosci emisji powstajagce w fazie budowy drogi z maszyn

wykorzystywanych przy budowie.

Emisje pochodzaca z budowy analizowanego fragnmentu autostrady A-1 oraz wezia ,STRYKOW”
okreslono za pomocg metodyki zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation
Technigue Manual for Combustion Engines Version 2.3-22.10.2003. W celu oszacowania maksymalnego
wptywu budowy drogi przyjeto do analizy odcinek obliczeniowy drogi o dtugosci 2 km. Zatozono réwniez,
ze: fgczna moc jednoczesnie uzytkowanego sprzetu na terenie budowy 1 km drogi wyniesie okoto N =

1000 kW/km trasy; tgczny roczny czas pracy 500 godzin/km trasy; wspotczynnik jednoczesnosci 0,5.

Tabela 5.2.13 Wska zniki emisji [g/kWh]

. suma
(6{0) NOx pyt zawieszony weglowodoréw
Urzadzenia o mocy > 450 kW 3,34 14,6 0,426 0,384

W czasie pracy urzadzen emitowane beda tlenki azotu NOy, wsrdd ktérych najwiekszy udziat posiadac
bedzie tlenek azotu. Tlenek azotu pod wplywem warunkéw atmosferycznych ulega czesciowej konwersji
do dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, ze stopien konwersji jest zalezny $cisle od tychze
warunkow oraz czasu emisji. W niniejszej pracy przyjeto, usredniony wskaznik konwersji wynoszacy okoto
40%.

Stad oszacowana wielko$¢ emisji sredniogodzinowej wyniesie:

. By, =146-3 1000"Y ro5r2km=146kg
KWF ki

_ g kw _
. E,., =584 [1000-— [D5[2km= 584k
noz = OB KWHF K Bakg

_ g kw _
. E. =334 [1000-— [D5[2km= 334k
co = 33 KWHF K S4kg

. By = 03849 1000"Y ro5r2km = 0:384g
KW knr

. E,, =0426-9 1000 m52km= 0.426(g
WF

Wielko$¢ emisji rocznej ze spalin urzgdzen uzytych do budowy odcinka okoto 2 km drogi wyniesie:

kW E500L [052km=730kg
kr kr

kW [500L [D52km=292kg
ki ki

. Eyo =146-2 11000
KW

g
E,.., = 584 [1000
noz = OB KWF

kW [500L [(D52km=167Kg
ki ki

g
. E. =334 1000
co =33 KWF

« Eyc= O,384L ELOOOM [500l [(052km=192%g
kW ki ki
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Eo = 0,426i ELOOOk—W [500L [D52km=21Xg
kW ki ki

Dla podanych powyzej oszacowanych wielkosci emisji z pracy sprzetu do budowy drogi wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh. Poniewaz droga jest inwestycjq liniowa i sprzet bedzie

pracowat na linii drogi, przyjeto, ze emisja bedzie roziozona wzdtuz jej dwukilometrowego odcinka.

Wykonano obliczenia dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, pylu zawieszonego oraz weglowodoréw.
Poniewaz wskaznik emisji nie wyrdznia weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, traktujac je jako
sume, wartosci otrzymane z obliczen poréwnywano z wartosciami dopuszczalnymi dla weglowodoréw
alifatycznych i aromatycznych. Obliczenia wykonano dla fragmentu autostrady Al potozonego na pétnoc
od wezta ,STRYKOW”. Na pozostatych odcinkach wplyw budowy drogi w zakresie emisji substancji do

powietrza z pojazdow uzytych do budowy bedzie poréwnywalny.

Do obliczen przyjeto nastepujace zatlozenia:

e wysokos$¢ punktu emisji: 2,6 m,

» wylot boczny — brak wyniesienia spalin,

» wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podioza z,=0,5m,

» standardowa réza wiatréw dla todzi.

Dane do obliczeh oraz wyniki obliczen (maksymalne warto$ci w siatce receptoréw poza terenem
planowanym pod droge) zostaly przedstawione wraz z interpretacjg graficzng w zatgczniku 11 do

niniejszego opracowania.
WNIOSEK:

W fazie budowy beda wystepowac emisje bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych.
Intensywnos$¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z etapem prac: podczas robdét ziemnych — dominowa¢ bedzie
niezorganizowana emisja pytéw, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych
zwigzkow organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielkos¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna

powodowaé przekroczen dopuszczalnych stezen w powietrzu.

5.2.5.2. FEAZA EKSPLOATACJI

W celu oszacowania wptywu eksploatacji projektowanej drogi na jakosé¢ powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajacych sie
projektowang droga. Obliczenia w siatce receptoréow dla wezta ,STRYKOW” wykonano dla roku 2030, w

ktorym natezenie ruchu pojazdéw jest najwieksze w poréwnaniu do innych lat eksploatacji drogi.

Emisja w podziale na podokresy

W zatagczniku przedstawiono wyniki obliczen emisji dla poszczegoinych odcinkéw obliczeniowych

wezla. Zostaly tez przedstawione podstawowe informacje charakterystyczne dla danych odcinkow.

Wyniki w tabelach z Excela zaprezentowano juz w podziale na podokresy emisji, ktére sg nastepujace:
* | - pora dzienna z r6zg wiatrow dla pory dziennej — 12 godzin w ciggu doby — efektywny czas

emisji 4380 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,
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e |l - pora dzienna z rozg wiatréw dla pory nocnej — 4 godziny w ciggu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla sredniego ruchu w ciggu dnia,
» Il - pora nocna z r6za wiatrow dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas emisiji

2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocne;.

Ponizej zamieszczono zrzut z tablic Excela, w ktorej obliczono emisje z odcinkéw wezta w roku 2030:
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Tabela 5.2.14 Emisja zanieczyszcze nh z odcinkéw w ezta w roku 2030
Wezel STRYKOW - emisja roczna 2030

Emizja maksymalna Emizja v podokresach
podokres | podokres |l (pora|  podaokres 11 Emizja hil odsinka
Kilometraz Zanieozyszozenie (pora dziet.na- dziennla-4 [pora no-:l:na-El podokres || padokres ||| podakres 1] M&Zna [m]
12 god=in) god=zinyd godzin)
[migds] [mgds] [mgss] [hdgfrok] [hd gfrok] [hdgirak] ] [Masrok]
co 1862 2464 1562, 2454 4588507 24,7376 2.,2459 4.9286] 37,9120
HO- 193,8293 193 8293 57,9260 3.0863 1.0138 0.6059] 46340
MO 45345733 4345733 144 8150 75408 25459 1,8223] 11,7100
odeinek potudniown A7 lweglowodory aromatyezne 14,4234 14,4234 43105 02274 0,075z 0,0452] 0.3485) poziom 1210
waglowodory alifatyczne 83,1082 83,1082 24,8369 1.3108 0.4358 0.2611] 20084
oyt 46,6339 46,6339 13 9366 07353 02451 0,1455] 11269
benzen 2.9007 2.89007 0,2669 0,0457 00152 0,0091] 0,0701
co 44,4595 44,4595 13,2895 07012 02337 0,1387] 10746
HO- 10,1619 10,1619 3.0369 01602 0,0534 0,0219] 02456
MO 26,4047 26,4047 75922 00,4006 0,1335 0,0798] 06139
ZjazdzA1z5n3aE  |weglowadary aramatyozne 1,4353 1,4353 0,4289 0,0226 0,0075 0,0045] 0,0347 ) poziom 1950
weglowodory alifatyczne 10,5211 10,5211 31442 0,1659 0,0552 0,0331] 02542
ot 32,4063 34053 1,0180 0,0537 0,0179 0,0107] 00823
benzen 0,2205 0,2205 00229 0,0044 0,0015 0,0009] 00052
co 6762755 G76,2755 202,1053] 10,6635 3.5545 2,12456] 16,3425
HO- 23,8521 23,5521 24,9599 12178 04202 0.2625] 20191
HOx 208 5828 20z 2222 524242 2.2037 1,0079 08552] 50472
seyzawanie Al 5-N lweglmwodony aromatyezne 56,2174 62174 1,849581 0,0950 00327 0,0185] 0,1502) poziom 1580
weglawadary alitatyezne 35,8251 35,8251 10,7063 0,5649 01883 0,1125] 08657
pyt 20,1023 20,1022 5,007 02170 01057 00532 049252
benzen 1.2504 1.2504 03737 0,0197 00056 0,0039] 00302
co 107 Q575 107 Q675 22,2661 17024 05675 0,32302] 26001
Hi 246718 24,6718 7.3TIE 0,3390 01297 0,0775] 05952
MO 61,6797 61,6797 12,4320 09726 03242 0.1932] 1,49905
zjiazdz A1z S na W |wgglowodon arematyczne 24247 2.4247 1,044 0,0540 00182 0,0109] 0,0242) poziom 1295
weglowodary alitatyozne 25,5439 25,5439 76338 0,4028 00,1343 0,0802] 06173
pyt 8.2702 22702 24715 01204 0.0435 0,0250] 01999
benzen 06314 06314 02036 0,0107 00,0036 0,0021] 00165
co 2152,1998 21521992 643 1861] 33,9350 11,2120 5.7612] 52,0090
HO- 2624240 2624240 784266 4,1379 1,3793 08244 5.3HMG6
MO G566 ,0600 G656, 0600 186,0639] 10,3445 34453 2,0610] 15,8540
odeinek pdtnocny A1 |weglawodany aramatyczne 19,5165 19,6165 58624 0,2093 01021 0,0615] 04740 poziom 1970
waglowodory alifatyczne 112.2004 1122904 33.5580 1.7706 05902 03528 27136
oyt 63,0797 53,0797 15,851 10,9946 0,3315 0.1952] 15244
benzen 3.9547 39547 1,1819 00624 00,0208 0,0124] 00,0956
co 2,0450 2,0450 06112 0,0322 0,0107 0,0054] 00,0484
HO- 0.4504 0,4504 013732 0,007z 00024 0.0014] 00111
N 1,14385 1,1485 0,3432 0,0181 00,0050 0,0036] 00278
Zjazd zA1zNnaE  Jweglowadary aramatyozne 0,0651 0,065 0,019 0,0010 00,0003 0,0002] 0,0016) poziam 3010
weglowodary alifatyczne 0.4750 0.4750 01419 0,0075 0,0025 0.0015] 00115
ot 0,1547 01547 0,045z 0,0024 00,0005 0,0005] 00037
benzen o,01z7 00127 0,00322 0,000z 0,0001 0,0000] 0,0002
co 43,0303 48,0303 14,3539 07573 02529 0,1509] 11607
HO- 10,7897 10,7897 32245 0,170 00557 0,0339] 02607
HOx 269742 26,9742 205132 0,4253 011z 0,0247] 06512
ziagzdz A1z N na' W Jweglomodon aromatyozne 152585 1,6285 0,456 0,024 00,0030 0,0048] 0,0359) poziom 1250
weglomodory alifatyezne 11,1851 11,1551 33337 0,1759 00,0586 0,02350] 026096
pyt 263225 26325 1,086G 00573 00191 0.0114] 00272
benzen 0,2002 0,2902 0,020 0,0047 0,001 0,0009] 00072
co 716,25600 T16,2600 2140544 11,2040 27647 2,2501] 17 2088
Hi 87,3355 87,3385 26,1003 13771 00,4590 02744 21105
MO 21832389 2123389 55,2507 24428 119476 0,5259] 527632
serzyzowanie A1 M-S |wgglowodory aromatyezne 56,5284 56,5284 1.9510 0,1029 0,0242 0,0205] 01578 poziom 1520
weglowodary alifatyczne 373706 IT. 3706 11,1682 0,5393 0,1954 0,1174] 09031
pyt 20,9921 20,9931 G6.2738 0,22310 0.11032 00650 050732
benzen 13161 41,3161 0,2933 0,0208 00,0059 0,0041] 00315
co FI.T145 FT.7145 23,2250 1.2254 00,4085 0.2441] 18780
HO- 19,2857 18,2867 5.76326 0,204 01014 0,0605] 049650
MO 43,2143 48,2143 14,4039 07602 02534 0,1515] 11651
Zjazd zAZzWna 5 |weglowodory aromatyezna 2,7129 27129 02102 0,0422 00142 0,0025] 0,0656) poziom 1425
waglowodary alifatyczne 20,3255 20,3285 56,0742 0,2205 01052 0,0529] 049912
oyt 56,3115 63115 1,8862 0,0995 00332 0,0198] 01525
benzen 05271 0.5271 015745 0,0083 00028 0,0017] 00127
co 1427 1892 1427 1892 4266163 22,5039 75013 4,4335] 34,4355
HO- 189,2053 189,2953 56,5710 2,9242 00,9942 0.5947] 45744
MO 4732382 4F3.2382 141 4275 74620 24873 1.4867| 11,4360
shrzyzowanie A2 W-E |weglmwodony aromatyezne 13,8888 13,8888 41507 0,2190 0,0730 0,0436] 0,3356) poziom 2425
weglomodory alifatyezne 92,6872 82,6872 24,7111 1.2028 0,4245 0,2502] 19982
pyt 45,4554 46,4554 12,584 07167 0,2380 0.1422] 10985
benzen 27502 27502 0,8219 0,0434 0,0145 0,0025] 00655
co 23.1139 83,1139 24,8386 1.3108 0.4358 0.2611] 20085
Hi 206257 20,6257 6,160 03252 01054 0,0643] 0,495
MO 51,5641 51,5641 15,4100 02131 02710 06201 1.2451
zjiazdz AZ W na N wgglowodon arematyczne 28014 2.9014 08671 0,0457 00152 0,0091] 0.0701) poziom 2200
weglowodary alitatyozne 21,7376 21,7376 6 4963 03428 0,1143 00653 05253
pyt 6,7500 G.7500 20172 0,1064 0,0255 0.0212] 01621
benzen 05637 05637 0,1635 0,0059 00,0030 00018 00136
co 49,6521 42,5821 14,2475 07234 02611 01551] 1,2008
HO- 12,3292 12,3292 36846 0.1944 0,068 0,0387]| 02979
MO 30,8229 30,5229 92114 04360 01620 00953 07449
ZjazdzAZZEna S |weglowodors aromatyezna 17242 1.7343 051832 0,0z273 0,0091 0,0054] 0,019 poziom 2355
waglowodory alifatyczne 12,8939 12,9939 38832 0.2049 0.0653 0,0408] 03140
oyt 4,0349 40349 1,2053 00,0636 00z1z 0,0127] 00975
benzen 03370 0.3370 0.1007 0,0053 0.0013 0.0011] 0.0081
co 1437 7184 14377184 429 6630] 22,6699 7 5566 4.5166] 34,7432
HO- 190,6913 190 6912 56,9924 2.,00682 1,0023 0.5901] 48082
MO 476, 7206 HFG 7206 142 4709 78171 2.5057 1.4977| 11.6204
shrzyzowanie A2 EW |weglowodony aromatyezne 13,8913 13,9913 41813 02206 00735 0,0440] 0,33581) poziom 2435
weglowodary alifatyczne 93,2073 83,2973 24,2934 13124 04372 02617 20129
pyt 45,7908 46,7908 136846 07220 02407 0.1439] 11056
benzen 27705 27705 0,8280 0,0437 0,0145 0,0027] 00659
co 09605 0,960 02871 0,0151 0.0050 0,0030] 00232
Hi 0,2384 02354 0071z 0,0038 00013 0,0007] 00055
HOx 0,5959 0,5959 01721 0,0094 0,0021 0,0019] 0,014
Ziazdz AZ ZEna N |wgglowodon arematyczne 00335 0.0335 0.0100 0,0005 00002 0,0001] 0.0008) poziom 1605
weglowodary alitatyozne 02512 02512 0,0751 0,0040 00013 0,0008] 0,006
pyt 00720 0,070 00233 0,001z 00004 0,000z] 00019
benzen 10,0065 0,00685 0,009 0,0001 0,00003 0,00002] 00002
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Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla prognozy ruchu dla roku
2030 dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw aromatycznych,
benzenu oraz pylu zawieszonego, a takze dla tlenkéw azotu NOx ze wzgledu na ochrone roslin z

uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rézy wiatréw ze stacji meteorologicznej w t.odzi.

Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrécone wyniki tych obliczen

(obliczone wartosci maksymalne w siatce receptoréw) zostaty przedstawione w zatgczniku 12.

Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen | wartosci odniesienia poza liniami

rozgraniczajgcymi drogi.
5.2.6. DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji lokalizacyjnej dla omawianej inwestycji zalecono ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza poprzez zaprojektowanie pasow zieleni izolacyjnej w obszarze bezposrednio przylegajacym do
pasa drogi, o skladzie gatunkowym dostosowanym do mozliwosci siedliskowych. Zgodnie z wymaganiami
ww. decyzji pasy zieleni izolacyjnej zostaly zaprojektowane na wezle ,STRYKOW” (rysunek nr 3).

Przewidywane gatunki dla nasadzen to:

- drzewa - klon pospolity, brzoza brodawkowata, dab szyputkowy, lipa drobnolistna, grab

zwyczajny, klon pospolity;

- krzewy — réza pomarszczona, réza dzika, gtdg jednoszyjkowy, tawlina jarzebolistna, $liwa tarnina,
suchodrzew tatarski, kolcowéj zwyczajny

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji nie zawiera
szczegotowych zalecen dotyczacych ochrony powietrza atmosferycznego do uwzglednienia w projekcie
budowlanym. W zwigzku z tym, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania drogi na powietrze

zaréwno w fazie rozbudowy jak i eksploatacji, proponuje sie ponizsze rozwigzania.

Faza budowy

Ucigzliwosciag dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt powstajacy
podczas pracy maszyn i urzgdzeh wykonujgcych roboty ziemne, spaliny pochodzace z silnikow
pracujgcych maszyn i srodkéw transportu oraz substancje odorotwdrcze, ktérych emisja zwigzana jest z
ukltadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym moga byc¢
okresowo dokuczliwe, ale bioragc pod uwage przejéciowosc¢ prac budowlanych nalezy uznac, Ze ten etap

nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy nalezy:

» stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w Oponcze ograniczajgce emisje
oparow asfaltow,

* roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze

by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwdrczych,
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» stosowac technologie minimalizujgce ilo$¢ lepiszcza,

» drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie.

Faza eksploatacji

Posrednio duzy wplyw na wielkos¢ emisji i rozklad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od rozwigzan
projektowych drogi.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobOw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie aby emisja wtérna pytdbw byta minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci innego
wplywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajgcy drogg moze minimalizowaé¢ oddziatywanie drogi

poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.

Dziataniem minimalizujgcym, ktére mozna podja¢ na etapie projektowania, sa nasadzenia roslin
wysokich odpornych na dziatanie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz beda absorbowacé cze$c
powstajacych zanieczyszczen i stanowi¢ bedg bariere utrudniajgca przemieszczanie sie zanieczyszczen
na tereny sasiednie. Nasadzenia te powinny by¢ realizowane tam, gdzie jest to mozliwe i nie wplywa na

bezpieczenstwo ruchu (brak widocznosci).

5.2.7. PODSUMOWANIE

W fazie budowy oddziatywanie spowodowane prowadzonymi pracami bedzie krotkotrwate i zamknie
sie w pasie robét drogowych. Nie przewiduje sie zatem ponadnormatywnego wptywu budowy drogi na
zdrowie okolicznych mieszkancow. Zalecane jest jednakze podjecie dziatan, wymienionych w rozdziale
5.2.6, mogacych spowodowaé dalsze ograniczenie emisji pylu, zanieczyszczen gazowych powstajacych
podczas spalania paliw oraz odoréw. Zaproponowane dziatania nalezy uwzgledni¢é w dokumentacji

przetargowej opisujacej przedmiot zamowienia w przetargu na wykonawstwo planowanej budowy drogi.

Analiza oddziatywania zanieczyszczehn emitowanych z drogi na powietrze atmosferyczne w trakcie jej
eksploatacji nie wykazata przekroczeh dopuszczalnych stezen poza pasem drogowym - nie ma wiec

koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

5.3. WoDY POWIERZCHNIOWE

5.3.1. METODYKA

Oszacowanie jakosci i ilosci wod opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg projektowanego
odcinka autostrady Al oraz wezta ,STRYKOW” przeprowadza sie w oparciu o:

e prognozowany ruch na planowanej drodze,

* norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

e Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika

2006 roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach
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drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad.
» ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2006 r.,

e ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” —
Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie,
Krakéw, 2007r.

Do obliczenia rocznej ilos¢ wod opadowych sptywajacych z analizowanej drogi postuzono sie wzorem:

V=a*b*H*F*10=8,1*H*F;  [m°/rok]

gdzie:
\% - roczna objetos¢ wod opadowych [m3/rok]
H - roczna wysokos¢ opadoéw [mm/rok]
Fs - powierzchnia szczelna drogi [ha]
a - wspétczynnik zmniejszajacy wysokos¢ H o wysokos¢ opadu niedajacg odptywu

(parowanie, rozchlapywanie poza granice jezdni), a = 0,9
b - wspétczynnik zmniejszajacy wysokos¢ H o wysokos¢ opadu wywotujacego
jednostkowe natezenie sptywu q = 15 [l/(s*ha)], b = 0,9

Do obliczenia ilosci sptywajacych wéd opadowych z analizowanego terenu postuzono sie nw. wzorami:

Miarodajny przeptyw obliczeniowy obliczono ze wzoru:
Q=q @ y*F [/s]
w ktérym:
g — obliczeniowe natezenie deszczu miarodajnego [I/(s*ha)]
¢ — wspotczynnik opdznienia, zalezny od ksztattu i wielkosci zlewni

W — wspoiczynnik sptywu powierzchniowego
F — powierzchnia zlewni [ha]

Natezenie miarodajne opadu deszczu q okreslono ze wzoru:
q=A/t %  [dm%s/ha]
w ktorym:

A — wartos¢ statej z tabeli normy, przyjeta dla rocznej sumy opadéw (H)
i prawdopodobienstwa deszczu miarodajnego (p) (wg tablicy 2 PN przyjeto — 1013)
tn, — czas trwania deszczu miarodajnego

Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej okreslono jako:

Q=q*Fs*10°[m%s]

w ktorym:
g — jednostkowe natezenie sptywu = 15 [I/(s*ha)]
Fs — powierzchnia szczelna drogi [ha]

107 — wsp6tczynnik przeliczeniowy jednostek
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Obliczenia stezen zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych, do celdéw projektowych,
dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drog”. Wyznaczenie stezenia
zawiesiny ogolnej dokonuje sie na podstawie ilosci paséw ruchu (n), prognozowanego natezenia ruchu
drogowego (SDR) oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany). Zastosowana metoda

obliczen uzaleznia stezenie weglowodoréw ropopochodnych od stezenia zawiesiny ogoéinej.

> Stezenie zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych odprowadzanych z drég okreslono:
« dla drogi 4-pasowej (2x2 pasy ruchu) wg ponizszej tabeli. Dla posrednich wartosci natezenia

ruchu zastosowano interpolacje liniowa.

Natezenie ruchu Zawiesiny ogdlne w sptywach
w obu kierunkach z terenéw niezabudowanych
[ tys.poj./dob e ] S[mg/l]
20 220
25 235
40 265
60 290
80 300

» dla liczby paséw [n] w obu kierunkach > 4 zastosowano wspotczynnik poprawkowy o wartosci
5,2/ n. Wtedy:
S,=52S/n [mg/l]

> Stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym w wodach opadowych odprowadzanych z

drég okreslono za pomocg wzoru:
Sseen = 0,08 * S, [mafl]

> Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z drég okreslono

jako 70% stezenia substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym, tj:

Swr= 0,7 * Sgeen [mg/l]
5.3.2. ZALOZENIA

Stezenie zanieczyszczen w spltywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikow, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu, warunkow

klimatycznych oraz szeroko$ci odwadnianej korony drogi.

Do obliczen przyjeto prognoze ruchu na analizowanym odcinku autostrady A-1 dla roku 2010 i 2030

wg wariantu ptatnego - 1.

Tabela 5.3.1. Prognoza ruchu na analizowanym odcink  u autostrady A-1 w roku 2010 i 2030

. Prognoza ruchu [ poj./dob e]
Odcinek trasy
rok 2010 rok 2030
wezet ,Piagtek” wezet ,Strykow” 23.270 53.910
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 22.850 64.310
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Do obliczen stezeh zanieczyszczeh w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z analizowane;j
trasy A-1 przyjeto prognoze ruchu w roku 2010 na przekroj trasy 2x2 jezdnie a na prognoze ruchu w roku

2030 przekrgj trasy 2x3 jezdnie.

5.3.3. STAN ISTNIEJACY

Projektowane przedsiewziecie przecina¢ bedzie dwa rowy melioracyjne — R 1 w km 291+725,0i R 2/1
w km 291+115,2.

Analizowana inwestycja potozona jest w zlewni Moszczenicy. Moszczenica jest rzekg Il rzedu,
prawobrzeznym doptywem Bzury o diugosci 48,6 km i powierzchni dorzecza 515,4 km?®. Moszczenica

wyptywa spod Imielnika, na wysokosci 195 m npm. Deniwelacje siegajg do 100 m.

Wody opadowe ze wschodniej czesci wezta ,STRYKOW” odprowadzane beda do rzeki Mrozyca.
Mrozyca (dawniej Pita) jest rzeka IV rzedu, lewym doptywem Mrogi (ktéra jest prawym doptywem Bzury) o
diugosci 23,0 km i powierzchnig dorzecza 120,2 km?®. Mrozyca wyptywa w Brzezinach, na wysokosci okoto
195 m npm. Dolina rzeki jest waska, wcieta o wyraznych zboczach. Deniwelacje siegajg do 60 m. Ujscie

Mrozycy jest na wysokosci okoto 130 m npm.

Jako$é wod powierzchniowych jest oceniana przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
todzi. Wody Moszczenicy badane byty w roku 2004, 2005 i 2006, natomiast wody Mrozycy w roku 2006,

2007 i 2008. Ocena stanu czystosci w/w rzek przedstawiata sie nastepujaco:

Tabela 5.3.2. Wyniki oceny stanu czysto $ci Moszczenicy i Mro zacy w latach 2004-2008

Rzeka Nazwa ppk Stwierdzona klasa czysto Sci
2004 2005 2006 2007 2008

pow. Strykowa \ IV IV nie badano | nie badano

Moszczenica - -
Sweddow \ IV nie badano | nie badano
Mrozyca Gtowno brak danych brak danych v 1\ IV

Jak wynika z powyzszego zestawienia wody rzeki Moszczenicy i Mrozycy wg klasyfikacji ogolnej

zaliczaly sie w znacznej wiekszosci do IV klasy, czyli do wod niezadowalajacej jakosci. Jedynie w roku

2006 w ppk Sweddéw wody Moszczenicy zaliczaty sie do V klasy czystosci, czyli do wod zlej jakosci.

Ponadto w korytarzu autostrady Al od km 291+000 do km 292+000 znajdujg sie urzadzenia melioracji
szczegobtowych, tj. sie¢ drenarska z wylotami do istniejacych rowdéw melioracyjnych R-1 i R-2/1 wykonane

w ramach zadania inwestycyjnego ,Rokitnica” w latach 1983-1984.

W roku 2009 oddano do uzytku fragment autostrady Al na odcinku od km 291+300 do 293+100,
autostrady A2 od km 362+700 do km 363+100 wraz z tacznicg bezposrednig Gdansk-Poznan. Powigzanie
ich z droga krajowg nr 14 umozliwito wyprowadzenie pojazdow ciezkich z biegnacej przez miejscowosé

Strykéw DK-14 na tymczasowg obwodnice.

Teren otaczajacy omawiany fragment autostrady A-1, w tym obwodnice Strykowa stanowig tereny
rolne. Splyw powierzchniowy z takiego terenu jest stosunkowo niski (wspoétczynnik sptywu s=0,2).
Natezenie sptywu wod opadowych z terenu odpowiadajgcemu odcinkowi o diugosci 100 m trasy wynosi

obecnie:

51



Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Autostrada A1 na odc. granica woj. kujawsko-pomorskiego/tédzkiego do wezta Strykéw od km 230+817 do km 295+850 - Zadanie
ODCINEK 4 WEZEL ,STRYKOW” od km 291+000 do km 295+850

Tabela 5.3.3. Nat ezenie sptywu wéd powierzchniowych

Szeroko $€ pasa Natezenie przeptywu dla odcinka 100 m trasy [I/s ]
- Teren zielony . s .
rozgramc{zaj1 ]qcego (od km 291+000 do km 291+300 | Odmr:jel;g Ls;:]nlzeéligg(?z\évok?|é:gg+slt(r))6kowa,
od km 293+100 do km 295+850) )
145 63,2 98.2 obwodnlcg z jedng drogg
dojazdowa

150 65,4 1095 obwodr_uca_z dW|ema_
drogami dojazdowymi

160 69.8 113,9 obwodr_nca_z dW|ema_
drogami dojazdowymi

Roczna ilo$é wod opadowych sptywajacych z analizowanego terenu wynosi 98.650 m>/rok .

Odwodnienie autostrady obejmuje ujecie,

5.3.4. PROJEKTOWANE ODWODNIENIE DROGI

odprowadzenie i

sptywajacych z jezdni i poboczy oraz pasa dzielgcego.

Zakfada sie odwodnienie projektowanej inwestycji w nastepujacy sposoéb:

oczyszczenie wod opadowych

e pochylenie poprzeczne jezdni i pasa awaryjnego (2,5% - Al, 2,0% - A2) i poboczy (6%) zapewni

sprawny odptyw wéd opadowych poza korone drogi,

» odwrotne pochylenie poprzeczne gruntowego pasa dzielagcego w potgczeniu z systemem

drenazowym zapewni ujecie sptywow wod opadowych z obszaru pasa.

Wzdtuz analizowanego odcinka autostrady zaprojektowano dwa rodzaje rowéw:

*  rowy trapezowe

* rowy opltywowe

Wody opadowe ze wschodniej czesci projektowanego wezta ,STRYKOW” poprzez spadki poprzeczne i

podiuzne pasow drogowych trafia¢ bedg do wpustow drogowych skad poprzez system kanatow

deszczowych odprowadzane beda do rowdw przydroznych wzdtuz projektowanej autostrady A2 do

granicy opracowania w km 365+279. Z uwagi na brak naturalnego odbiornika woéd opadowych

naptywajacych ze wschodniej czesci wezta ,STRYKOW” zaprojektowano réw przydrozny z wylotem do

rzeki Mrozycy. Réw przydrozny przebiega¢ bedzie wzdluz planowanej autostrady A2 w kierunku

Warszawy. Dla oczyszczenia wod opadowych zaprojektowano osadnik. Zaprojektowano osadnik o

nastepujacych parametrach:
» objeto$¢ czynna osadnika

» wysokos¢ czynna osadnika

» dlugos¢ wewnetrzna osadnika

» szerokos$é wewnetrzna osadnika

Ve, = 20,6 m°

he;=25m
L=4,1m

s=2,0m

Lokalizacja projektowanego osadnika ~ km 365+300 autostrady A2.

Wody opadowe z zachodniej czesci wezta bedg odprowadzane poprzez spadki poprzeczne i podtuzne

paséw drogowych, skad trafia¢ bedg do wpustéw drogowych, a nastepnie poprzez system kanatow

deszczowych odprowadzane beda do rowow przydroznych wzdtuz autostrady Al (w kierunku todzi).

Wody powyzsze odprowadzane bedg do dwdch zbiornikéw infiltracyjnych:
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* ZB1 w km 295+339,14 — 295+406,85 po lewej stronie autostrady o pojemnosci retencyjnej —
1340,4m?,

e ZB2 w km 295+343,47 — 295+410,32 po prawej stronie autostrady o pojemnosci retencyjnej —
1408,4m°.

Kanalizacje deszczowa zaprojektowano:

* W pasie dzielacym,

* w poboczach gruntowych — na odcinkach, gdzie z uwagi na ochrone srodowiska, konieczne jest
przejecie wod opadowych z jezdni i ich odprowadzenie w systemie zamknietym (na nasypach

powyzej 2,0 m, na odcinkach gdzie projektuje sie ekrany akustyczne, na obiektach inzynierskich).

Zaprojektowano wykonanie nastepujacych sciekéw betonowych prefabrykowanych:

» Scieki korytkowe, uktadane w pasie dzielagcym Al i A2 w najnizszym punkcie niwelety oraz przed
przejazdami awaryjnymi oraz na potgczeniach skarp tacznic,

e Scieki przykrawedziowe, uktadane na krawedzi nawierzchni asfaltowych: na nasypach powyzej
2,0 m dla autostrad oraz tacznic wezta oraz 3,5 m na pozostatych drogach..

» Scieki skarpowe odprowadzajace wody opadowe ze $ciekow przykrawedziowych na drodze

wojewddzkiej nr 708 oraz drodze gminnej Warszewice — Anielin k/Niesutkowa.
Drenaz zaprojektowano w pasie dzielgcym autostrady Al i A2 oraz bocznych pasach dzielgcych.
Woda z drenazu odprowadzona jest do rowu lub do kanalizacji deszczowe;j.

Wody opadowe z poczatkowego odcinka analizowanej autostrady odprowadzane bedg do:

e istniejgcych zbiornikéw retencyjnych zlokalizowanych w rejonie km 292+300 autostrady A-1 po
obu stronach. Zbiorniki posiadajg pojemno$é 400 m?® kazdy. Oba zbiorniki sg potgczone
przelewem (w formie przepustu 1,2 x 1,2 m) zlokalizowanym w km 292+325 pod korpusem
autostrady.

e istniejgcych zbiornikbw retencyjnych zlokalizowanych w km 291+725 po prawej stronie

autostrady. Zbiorniki majg pojemnos¢ retencyjng wynoszaca 85 m® i 100 m°.

Wody opadowe z w/w zbiornikbw odprowadzane sg do rowu melioracyjnego.

5.3.5. PRZEWIDYWANE SPLYWY WOD OPADOWYCH
Roczna ilos¢ wdd opadowych splywajacych z powierzchni szczelnej drogi wynosi¢ bedzie
130.350 m*/rok.
Natezenie sptywu wod opadowych z powierzchni szczelnej drogi wynosi¢ bedzie 0,402 m¥s.

Natezenie przeptywu wod opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobiehstwie wystepowania
p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o diugosci 100 m trasy (w liniach rozgraniczajgcych)

przestawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.3.4. Natezenie przeptywu wod opadowych dla odcinka o diugo

rozgraniczaj acych)

$ci 100 m trasy (w liniach

Natezenie przeptywu dla odcinka 100 m trasy [I/s]

- Etap | Etap Il
Szeroko $¢ w . ; ; . ; ;
liniach rozgranicz. z jedng drog g z dwiema drogami z jedng drog g z dwiema drogami
dojazdow g dojazdowymi dojazdow g dojazdowymi
145 115,1 124,2 126,6 135,6
150 117,3 126,4 128,8 137,8
160 121,7 130,7 133,1 142,2

W przypadku gdzie odwodnienie drogi bedzie sie odbywato poprzez rowy trawiaste, maksymalne

natezenia odptywu wéd beda redukowane w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu i infiltraciji.

5.3.6. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.3.6.1. EAzA BUDOWY

Budowa analizowanej autostrady i wezta ,STRYKOW” stanowi potencjalne zrédio niekorzystnego
oddziatywania na zanieczyszczenie woéd powierzchniowych. Moze ona spowodowac¢ zaburzenia sptywu

powierzchniowego w obszarze sgsiadujacym oraz pogorszenie jakosci wod powierzchniowych.

Mozliwosé zmiany stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwigzane z realizacjg obiektéw i urzadzen
infrastruktury technicznej, regulacja stosunkéw wodnych w rejonie trasy (regulacjg ciekéw, ich

przetozeniem, budowa przepustow, itp.).

Najbardziej podatne na zmiany stosunkéw wodnych sg zlokalizowane w rejonie trasy mate cieki
i obszary zmeliorowane.
Wszelkie prace zwigzane z budowg drogi stwarzajg rowniez zagrozenie dla jakosci wod
powierzchniowych, ktére moze byé spowodowane:
e zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne wystepujg
najczesciej na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu);
» odprowadzeniem bez oczyszczenia sciekow bytowych i technologicznych z obiektéw zaplecza
budowy;
e wyplukiwaniem niebezpiecznych zwigzkéw z materiatdbw uzywanych do budowy (np. zuzle
piecowe, substancje bitumiczne);
» wnoszeniem do wdd powierzchniowych znacznych ilosci zawiesin z terendéw budowy (cement,
maczka wapienna, itp.);
e przedostawaniem sie do wod produktéw naftowych z maszyn budowlanych i $rodkéw

transportowych.
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5.3.6.2. FAZA EKSPLOATACJI

W roku 2009 oddano do uzytku fragment autostrady Al na odcinku od km 291+300 do 293+100,
autostrady A2 od km 362+700 do km 363+100 wraz z tacznicg bezposrednig Gdansk-Poznan. Powigzanie
ich z drogg krajowag nr 14 umozliwito wyprowadzenie pojazdoéw ciezkich z biegnacej przez miejscowos¢

Strykéw DK-14 na tymczasowg obwodnice.

Rozbudowa drogi na odcinku od km 291+300 do 293+100 projektowanej autostrady A-1 spowoduje
uszczelnienie dodatkowej powierzchni terenu, w wyniku czego ze zlewni wystapig wieksze odplywy waéd
opadowych w krétkim okresie czasu. Na pozostatym terenie budowa autostrady i wezta ,STRYKOW”
spowoduje, ze tereny, z ktérych spltyw powierzchniowy wéd opadowych byt ograniczony (wspétczynnik
sptywu s=0,2), po wybudowaniu drogi stang sie powierzchniami szczelnymi (wspétczynnik sptywu s = 0,8 -
0,9). Wéwczas z danej zlewni wystgpig znaczne odptywy wéd opadowych w krétkim okresie czasu. Dla
przyktadu natezenia przeptywu wéd opadowych dla odcinka o diugosci 100 m trasy zwieksza sie
analogicznie w zaleznosci od szerokosci pasa rozgraniczajacego. Wzrost odptywu ze zlewni dla odcinka o

dtugosci 100 m trasy po budowie drogi przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.5. Wzrost odptywu ze zlewni oraz nat ezenie przeptywu wod opadowych dla odcinka o

dtugo $ci 100 m trasy (w liniach rozgraniczaj acych)

Natezenie przeptywu dla odcinka 100 m trasy [ /s ]
S Etap | Etap Il
Szeroko $é w Istniej acy
CEEEEN & dojazdowymi CEREEN & dojazdowymi
Teren zielony
(od km 291+000 do km 291+300 i od km 293+100 do km 295+850)
145 63,2 115,1 82% 124,2 97% 126,6 | 100% 135,6 115%
150 65,4 117,3 79% 126,4 93% 128,8 97% 137,8 111%
160 69,8 1217 74% 130,7 87% 133,1 91% 142,2 104%
Odcinek z istniej aca obwodnic g Strykowa, tj. od km 291+300 do km 293+100
145 98,2 115,1 17% 126,6 29%
150 109,5 117,3 7% 126,4 15% 128,8 18% 137,8 26%
160 113,9 121,7 7% 130,7 15% 133,1 17% 142,2 25%

Wptyw na jako $¢ wéd w odbiornikach

Wody opadowe sptywajgce z analizowanego fragmentu autostrady i wezia :STRYKOW” wprowadzane
do wdd lub do ziemi nie mogg zawiera¢ odpadéw oraz zanieczyszczen ptywajacych oraz powodowaé w
tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich biocenozie, zmian naturalnej metnosci,
barwy, zapachu oraz nie mogg powodowa¢ formowania sie osaddw lub piany (art. 41 ustawy Prawo

wodne).

Zgodnie z przepisami prawa, tj. rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984z p6zn. zmianami),

wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace
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m.in. z drég krajowych wprowadzane do woéd lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajacych:
« 100 mg/l zawiesin ogdinych,

« 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Uwzgledniajac powyzsze wymagania prawa w ,Projekcie budowlanym ...” przewidziano oczyszczanie
(osadnik, zbiornik retencyjny) wod opadowych i roztopowych przed zrzutem ich do odbiornikdw (rzeki
Mrozycy, rowu melioracyjnego R-1). Na analizowanym odcinku trasy wody opadowe ujete sg m.in. w

szczelny system kanalizacyjny.

Dla prognozowanego ruchu pojazdow samochodowych, przewidywane (szacunkowe) stezenia
zawiesiny ogo6lnej w wodach opadowych odprowadzanych z analizowanej trasy przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 5.3.6. Stezenie zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych sptywaj acych z powierzchni jezdni
oraz w wodach opadowych na wylotach r6 Znego rodzaju systemoéw odwodnienia i

oczyszczania

Stezenie
zawiesiny ogolnej
Odcinek Prognoza wody System odprowadzania wod i
ruchu opadowe wody urzadzenia oczyszczaj ace
splywaj ace z opadowe
powierzchni oczyszczone
jezdni
[ poj./dob e ] [ma/l] [ma/l]
rok 2010
) i 18,38 réw trawiasty + zbiornik retencyjny
wezet ,Piagtek” wezet ,Strykow ” 23.270 229,81 - - -
27,58 réw trawiasty + osadnik
i ) 18,28 réw trawiasty + zbiornik infiltracyjny
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 22.850 228,55 - - -
27,43 réw trawiasty + osadnik
rok 2030
. ) 19,58 row trawiasty + zbiornik retencyjny
wezet ,Piagtek” wezet ,Strykow ” 53.910 244,74 - - -
29,37 réw trawiasty + osadnik
) ) 20,26 row trawiasty + zbiornik infiltracyjny
wezet ,Strykdéw” — wezet ,Brzeziny” 64.310 253,2 - - -
30,38 réw trawiasty + osadnik

Do obliczenia stezen zawiesiny ogdlnej przyjeto nastepujace redukcje zanieczyszczen:
- row trawiasty 60%

- zbiornik retencyjny lub zbiornik infiltracyjny 80%

- osadnik 70%

Jak wynika z powyzszego zestawienia przewidywane stezenie zawiesiny ogolnej w wodach
opadowych odprowadzanych z analizowanej trasy A-1, na wylotach rdéznego rodzaju systemow
odwodnienia i oczyszczania nie przekracza wartosci dopuszczalnych przewidzianych prawem, fj.
100 mg/l.

56




Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Autostrada A1 na odc. granica woj. kujawsko-pomorskiego/tédzkiego do wezta Strykéw od km 230+817 do km 295+850 - Zadanie
ODCINEK 4 WEZEL ,STRYKOW” od km 291+000 do km 295+850

Na podstawie PN-S-02204 ,Odwodnienie drég” obliczono stezenie substancji ekstrahujgcych sie

eterem naftowym. Stezenie weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odprowadzanych z

drdg okreslono jako 70% stezenia substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym.

Stezenie substancji

ekstrahujacych

sie

eterem

naftowym

oraz

stezenie

weglowodorow

ropopochodnych w wodach opadowych sptywajacych z powierzchni jezdni oraz w wodach opadowych na

wylotach réznego rodzaju systemoéw odwodnienia i oczyszczania przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5.3.7.

jezdni

Stezenie substanc;ji

odwodnienia i oczyszczania

ekstrahuj

acych
weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych sptywa

sie eterem

oraz w wodach opadowych na wylotach

Znego

naftowym oraz

st ezenie

jacych z powierzchni

rodzaju systemoéw

Stezenie
L weglowodoréw
Stezenie ropopochodnych ;
Prognoza substancji System odprowadzania
Odcinek rugchu ekstrahuj acych wody wad i urz gdzenia
sie eterem opadowe wody oczyszczaj ace
naftowym sptywaj ace z opadowe
powierzchni oczyszczone
jezdni
[ poj./dob e ] [mall] [ma/l] [ma/l]

103 réw trawiasty + zbiornik
wezel ,Piatek” wezet ,Strykéw ” 23.270 18,38 12,87 ' retencyjny

1,54 réw trawiasty + osadnik

102 réw trawiasty + zbiornik
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 22.850 18,28 12,80 ' infiltracyjny

1,53 réw trawiasty + osadnik

110 réw trawiasty + zbiornik
wezel ,Piatek” wezet ,Strykéw ” 53.910 19,58 13,71 ' retencyjny

1,64 réw trawiasty + osadnik

113 réw trawiasty + zbiornik
wezet ,Strykéw” — wezet ,Brzeziny” 64.310 20,26 14,18 ' infiltracyjny

1,70 réw trawiasty + osadnik

Do obliczenia stezen weglowodoréw ropopochodnych przyjeto nastepujace redukcje zanieczyszczen:

- row trawiasty

60%

- zbiornik retencyjny lub zbiornik infiltracyjny 80%

- osadnik

70%

5.3.7.

5.3.7.1.

DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

FAZA BUDOWY

Decyzja Nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 roku o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje przedsiewziecia wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (znak:

RDOS-10-WO0S/6613/281/08/09/gp)

powierzchniowych w fazie budowy:

zawiera nastepujgce wymagania dotyczace ochrony wod

* magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia gospodarki

wodno — sciekowej;
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» zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w przenosne toalety;
* nie nalezy powodowa¢ zmiany Ilub ograniczenia wielkosci przeptywoéw w ciekach

powierzchniowych oraz nie powodowaé zmiany predkosci przeptywow waod.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia wod powierzchniowych na etapie realizacji
inwestycji, nalezy dodatkowo przestrzega¢ nastepujacych zasad:
» zaplecza budowy lokalizowa¢ w bezpiecznej odlegtosci od rowdw melioracyjnych (ok. 30 m),
* w rejonie ciekow prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie
(bez wyciekéw paliwa),
 w przypadkach wystgpienia powaznych awarii na terenie budowy, jak wybuch, pozar, nalezy

postepowac $cidle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

5.3.7.2. FAZA EKSPLOATACJI

Decyzja Nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 roku o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (znak:
RDOS-10-W0O0S/6613/281/08/09/gp) ~ zawiera  nastepujgce  wymagania  dotyczace  dziatan
minimalizujgcych dla odprowadzania i oczyszczania wod opadowych do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

1. zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw zewnetrznych odwodnienia drogi pozwalajgcego na
ograniczenie do minimum mozliwosci zanieczyszczenia wdd powierzchniowych i podziemnych;

2. oparcie odwodnienia drogi na systemie rowow trawiastych, kanalizacji deszczowej oraz rowow
szczelnych;

3. odprowadzanie wod opadowych do zbiornikdw retencyjnych lub retencyjno-infiltracyjnych, a nastepnie
do istniejacych ciekow wodnych;

4. w celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych nalezy wykona¢ przegrody
pietrzace;

5. na wylotach do odbiornikbw, w urzadzeniach oczyszczajacych nalezy zastosowaé zamkniecie

odptywu (zasuwy), ktére stanowic bedzie zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.
Ad pkt 1.

Wody opadowe poprzez spadki poprzeczne i podtuzne paséw drogowych trafia¢ beda do wpustow
drogowych skad poprzez system kanatdw deszczowych odprowadzane beda do rowéw przydroznych a
nastepnie do projektowanych zbiornikow infiltracyjnych lub zbiornikéw retencyjnych i naturalnych ciekow

(Mrozyca, row R-1).

Dla zapewnienia wymaganych prawem stezen zanieczyszczen zaprojektowano dodatkowo osadnik

przed zrzutem wod opadowych do rzeki Mrozycy oraz przegrody pietrzace na rowach.
Ad pkt 2.

Odwodnienie analizowanej trasy A-1 oparte jest na systemie rowéw trawiastych i kanalizacji

deszczowej.
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Ad. pkt 3.

.Projekt budowlany ...” przewiduje odprowadzanie wod opadowych poprzez:

»  zbiorniki retencyjne do rowu melioracyjnego R-1;
e osadnik do rzeki Mrozycy;

e zbiorniki infiltracyjne do ziemi.

Ad. pkt 4.

.Projekt budowlany ...” przewiduje przegrody pietrzace na rowach trawiastych.

Ad pkt 5.

,Projekt budowlany ...” przewiduje na wylotach do odbiornikéw, w urzadzeniach oczyszczajacych (za

osadnikiem i za zbiornikami retencyjnymi) zamkniecie odptywu zapobiegajgce przedostaniu sie do

odbiornikéw substancji niebezpiecznych rozlanych na powierzchni drég w przypadku awarii.

1)

2)

3)

5.3.8. PODSUMOWANIE

Budowa projektowanego odcinka autostrady A-1 i wezia ,STRYKOW” spowoduje uszczelnienie
powierzchni terenu, w wyniku czego ze zlewni wystgpig wieksze odptywy wod opadowych w krétkim
okresie czasu. Wzrost odptywu ze zlewni dla odcinka o ditugosci 100 m trasy po budowie drogi

wzrosnie od ok. 7% do ok. 115% w stosunku do stanu obecnego.

W decyzji Nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 roku o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi
(znak: RDOS$-10-W00S/6613/281/08/09/gp) zawarto wymaganie — ,...zaprojektowanie i
dostosowanie do warunkéw zewnetrznych odwodnienia drogi pozwalajacego na ograniczenie do
minimum  mozliwosci  zanieczyszczenia wdéd  powierzchniowych...”.  Projektowany system
odprowadzania wod opadowych oraz ich oczyszczanie w rowach trawiastych z przegrodami
pietrzacymi, zbiornikach retencyjnych oraz osadniku (w przypadku odprowadzania wod do rzeki

Mrozycy) w petni zabezpiecza wody powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.

W celu uzyskania zaktadanej redukcji zanieczyszczen niezbedna jest prawidiowa eksploatacja
systemu odwadniajacego, tj.:

« wykaszanie trawy w rowach odwadniajgcych;

e usuwanie osaddw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych i osadnikéw;

« kontrola stanu technicznego rowow odwadniajacych, wylotéw do odbiornikéw, przepustow,

osadnika.
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5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

54.1. METODYKA | ZALO ZENIA

Analizie wptywu na srodowisko gruntowo — wodne poddano pas terenu wzdtuz projektowanej trasy o
szerokosci ok. 2 km. Analize budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych wykonano w oparciu

materialy zamieszczone w rozdziale 14 niniejszego Raportu.

Wrazliwos¢ srodowiska wod podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu zostata oceniona

w oparciu o klasyfikacje stosowang dotychczas w opracowaniach dotyczacych autostrad:

| konflikty silne - wystepujg w bezposrednim sasiedztwie trasy, gdzie:

- brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych,

— gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepujg bez izolacji lub pod izolacjg potowiczna,
- projektowana trasa przecina obszary szczegélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP,

- trasa przecina ustanowione strefy ochrony posredniej uje¢,

Il konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sasiedztwie trasy, gdzie:
— uzytkowe poziomy wodonosne majg izolacje potowicznag,
- projektowana trasa przecina obszary szczegoélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP i

wystepujace pod petng izolacja,

[l konflikty niewielkie (praktycznie brak konfliktéw) - wystepujg tam, gdzie:
— pod izolacjg petng wystepujg gtéwne zbiorniki wéd podziemnych GZWP,
- uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptyw6w z powierzchni terenu,

— trasa oddziatywuje jedynie na ptytkie wody gruntowe ujmowane studniami kopanymi.

Ocene warunkéw geotechnicznych w podiozu projektowanej inwestycji wykonano w oparciu o:

e analize wyksztalcenia osadéw wystepujacych na powierzchni terenu oraz klasyfikacje przydatnosci
gruntéw jako podtoza posadowienia drog:
— warunki bardzo dobre i dobre — w podtozu wystepuja piaski i zwiry wodnolodowcowe i lodowcowe,
— warunki dostateczne — w podtozu wystepuja gliny i ity,
— warunki zte — w podiozu wystepujg grunty organiczne (torfy, namuty, mady) oraz grunty eoliczne

(piaski i pyty wydmowe),

* wskaznik nosnosci CBR,

e wystepowanie wéd gruntowych.

5.4.2. STAN ISTNIEJACY

5.4.2.1. BUDOWA GEOLOGICZNA

Omawiane przedsiewziecie potozone jest na w obrebie Antyklinorium Srodkowopolskiego, a $cislej na
wale kujawskim. Obszar ten charakteryzuje sie budowg blokowo-fatldowg. Wystepujg tu rowy tektoniczne

o przebiegu zgodnym z osig antyklinorium NW-SE, a lokalnie dyslokacje prostopadte do osi.
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JURA

Na analizowanym odcinku autostrady najstarszymi rozpoznanymi osadami zalegajacymi bezpos$rednio

pod utworami kenozoiku sg tu osady jury gérnej — portlandu.

Osady portlandu wyksztalcone sg w postaci: margli, margli mutowcowych i wapieni. Budujg one jadro

antyklinorium.
Migzszos$¢ osaddw jurajskich moze osiggaé kilkaset metréw.

TRZECIORZED

Na utworach mezozoicznych wystepujg osady trzeciorzedowe, ktére reprezentowane sg przede

wszystkim przez osady miocenu i pliocenu, ktdre zwartg powtoka przykrywaja osady jury.

Osady miocenskie na analizowanym terenie tworzg piaski o migzszosci okoto 10 m. W rejonie

Strykowa wystepujg réwniez ptatami pliocenskie ity pstre.
Opisane osady zwartg powtokg przykrywa czwartorzed, ktérego migzszos¢ wynosi okoto 60 m.

CZWARTORZED

Najstarsze osady czwartorzedowe reprezentowane sa przez gliny zwatowe zlodowacenia
potudniowopolskiego, a ich migzszos¢ nie przekracza 10 metrow.

Osady interstadiatu reprezentujg piaski i zwiry rzeczne wodnolodowcowe. Migzszos$¢ tych osadow jest

niewielka i nie przekracza 10 m.

Na osadach interstadialu zalega warstwa piaskow, piaskéw ze zZwirami, miejscami mutkow

wodnolodowcowych stadiatlu maksymalnego. Migzszo$¢ ich wynosi okoto 20 m.

Na osadach interstadiatlu zalegajg osady stadialu mazowiecko-podlaskiego (Warty). Na omawianym
terenie sg one reprezentowane przez piaski wodnolodowcowe dolne i gbérne oraz gliny zwatowe.
Migzszos$¢ ich wynosi okoto 30 m.

5.4.2.2. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Zgodnie z podziatem regionalnym zwyklych wéd podziemnych Polski (wg B. Paczynskiego, Atlas

Hydrogeologiczny Polski) projektowana autostrada i wezet zlokalizowane sg w regionie kutnowskim.

Region charakteryzuje sie wystepowaniem wielopietrowego porowego systemu kenozoicznego i nizej

potozonego mezozoicznego systemu szczelinowego.
Poziomy wodonosne zasilane sg przede wszystkim przez infiltracje opadéw atmosferycznych.

Na analizowanym terenie bazg drenazu poziomu czwartorzedowego sa doliny rzeczne. Poziomy nie

wykazujg bezposredniego kontaktu z powierzchniowa siecig rzeczng i dolinami.

Wody podziemne w rejonie projektowanej inwestycji wystepujg w osadach czwartorzedowych i

gornojurajskich.
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Pietro wodono $ne w utworach czwartorz _edowych

Czwartorzedowe pietro wodonosne budujg na ogoét piaski o réznej granulacji interglacjatu
mazowieckiego, badz zlodowacenia srodkowopolskiego. Parametry hydrogeologiczne tych osadéw sag

zmienne. Ich wartosci w obrebie poziomoéw uzytkowych podane zostaty w tabeli 5.4.1.

Wody z utworéw czwartorzedowych charakteryzujg sie srednig jakoscig. Zawierajg podwyzszone ilosci

zelaza i manganu.

Pietro czwartorzedowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia stanowi gtowny uzytkowy poziom
wodonosny od km 293+200 do km 295+850.

Na odcinku od km 291+000 do km 293+200 osady czwartorzedowe tworzg poziom podrzedny.

Pietro wodono _$ne w utworach gdérnojurajskich

Wodonosne osady gornojurajskie wystepujg praktycznie wzdiuz catego opiniowanego odcinka

autostrady.

Na odcinku od km 291+000 do km 293+200 osady jury tworzg gtéwny uzytkowy poziom wodonosny.
Natomiast na odcinku od km 293+200 do km 295+850 osady jurajskie tworzg poziom podrzedny.

W rejonie projektowanego fragmentu autostrady i wezia jurajskie pietro wodonosne budujg utwory facji

wapienno-marglistej nalezace do oksfordu i portlandu. Osady te wystepujg na gtebokosci 50-100 m i sg
odizolowane od poziomu czwartorzedowego znacznym pakietem glin zwalowych oraz stabo
przepuszczalnych osadow trzeciorzedowych. Lokalnie np. w rejonie ujecia komunalnego w Strykowie brak
jest osadow izolujacych. Pietro wodonosne pozostaje tu w bezposrednim kontakcie z wodami pietra

czwartorzedowego.

Zwierciadto wody ma charakter napiety i stabilizuje sie na gtebokosci kilkunastu metréw. Przewodnosé
hydrauliczna w rejonie Strykowa najczesciej waha sie od 200 do 500 m?/24h. Wydajnosci potencjalne

studni wahaja sie pomiedzy 70 — 120 m%/h.

Wody pietra gornojurajskiego charakteryzujg sie raczej dobrg jakoscig. Ich sklad chemiczny jest
zblizony do wod wystepujacych w miodszych pietrach wodonosnych. Wody jurajskie moga wiec zawierac

podwyzszone ilodci zelaza i manganu oraz amoniaku.

W niniejszym opracowaniu odwolano sie do jednostek hydrogeologicznych wydzielonych na Mapie
Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000, charakteryzujgcych sie w miare jednolitymi warunkami

wystepowania wod.

Trasa opiniowanej inwestycji przecina 2 jednostki hydrogeologiczne. Ich parametry hydrogeologiczne

przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5.4.1. Jednostki hydrogeologiczne zgodne z M hP wyst epujace wzdlu z autostrady A-1
(Arkusz: Gtowno (591))

. Gteboko s¢ .
Jednostki _Granlca_ Jednostka Giowny wyst epowania .. | Wspoicz. Igolacla Stopie h zagro zenia
_ | jednostki . " 2 Przewodno sé h o gtéwnego p .
hydrogeolo [ ——— geomorfologi poziom gtéwnego [m 2 4h] filtracji s gtébwnego poziomu
giczne trasy czna wodono $ny poziomu [m/24h] wogono $nego wodono $nego
wodono $nego
sredni — obszar o
Q 291+000 Wzniesienia izolacja sredniej
- - ura - - , - odpornosci,
8 I Lodzkie j 50-100 200-500 50 cz scjlowa dp sci
bcJ, 293+200 e ogniska
zanieczyszczen
sredni — obszar o
abQ I 293+200 Wzniesienia | czwartorze <15 izolacja s:jednlej -~
- L 6dzkie d 15-50 100-200 11,2 czesciowa 0dpornoscl,
3 295+850 ogniska
zanieczyszczen

Trasa projektowanej autostrady i wezta potozona jest na obszarze dwoch gtéwnych zbiornikéw wod
podziemnych:

e zbiornik gérnojurajski - GZWP nr 402 Strykéw,
e zbiornik czwartorzedowy - GZWP nr 403 Brzeziny-Lipce Reymontowskie.

5.4.2.3. UZYTKOWANIE WOD PODZIEMNYCH

Na dokumentowanym obszarze wody podziemne sg gtdwnym zrodiem zaopatrzenia w wode do picia i
na potrzeby gospodarcze oraz przemystowe. Wykorzystanie tych wéd jest nieréwnomierne. Stanowig one
podstawe zaopatrzenia w wode odbiorcow indywidualnych i zbiorowych w sasiedztwie projektowanej
autostrady i wezia.

Wody podziemne ujmowane sg za pomocg studni wierconych oraz studni kopanych i wierconych typu
abisynka. Gtéwna koncentracja uje¢ wystepuje w Strykowie. Na pozostatym terenie zlokalizowane sg

komunalne ujecia wiejskie i zaktadowe oraz studnie indywidualnych rolnikéw.
Zadne ujecie nie ma ustanowionej strefy ochrony posrednie;.

Gléwne uzytkowe pietra wodonosne, na ktdrych oparta jest eksploatacja wéd podziemnych, wzdiuz
dokumentowanej autostrady i wezta oraz wazniejsze ujecia komunalne zlokalizowane w odlegtosci do 2
km od osi trasy przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 5.4.2. Gtéwne u zytkowe poziomy wodono s$ne oraz wa zniejsze uj ecia zlokalizowane w

odlegto $ci do 2 km od osi autostrady

Gltéwny Eksploatowane uj ecia
; . uzytkowy
Kilometra z e e czp;rng)r,le przemystowe
wodono $ny P
Strykéw — Z-dy Farmaceutyczne
Strykow — ujecia JArgon” S.A.
2914000 — 2934200 jura miejskie przy i Strykow — Przeds. Prod.
ul. Brzezinskiej Prefabrykatéw
i tukasinskiego Strykéw — Przeds. Bud. Drog i Mostow
ERBEDIM Sp. z 0.0.
293+200 — 295+850 czwartorzed Niesutkéw, Warszewice - -
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Pozostate czynne ujecia nalezace do indywidualnych uzytkownikéw charakteryzujg sie duzo mniejszg

wydajnoscig i mniejszym poborem wody.

5.4.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA
5.4.3.1. FAZA BUDOWY

Roboty zwigzane z budowa trasy spowodujg naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi

pracami ziemnymi przy budowie drogi.

Wplyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy. Bezposrednie
oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne iograniczy sie
praktycznie do pasa o wielkosci do 50 metréw od osi w obie strony. Podczas prowadzenia rob6t ziemnych
powstang szkody w srodowisku naturalnym w miejscach wykopow i odktadéw, w obrebie pasa drogowego

i jego sasiedztwie.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie. Jak
najwiekszg ich czes$¢ nalezy wykorzystaé na terenie prowadzonej inwestycji na przykltad do niwelacji
terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne nalezy zagospodarowaé zgodnie z przepisami

ochrony srodowiska.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja.

Do budowy drogi powinien byé wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, a ich
eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i $rodki transportu powinny by¢

dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego $ciekami i odpadami
powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy odpowiednio zorganizowa¢ zaplecze budowy:
e zapewni¢ w sposoOb organizacyjno — techniczny ochrone gruntu i wody przed zanieczyszczeniem
pochodzacym z placéw postojowych dla maszyn i Srodkéw transportu ,
* pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow,
e skiad materiatéw budowlanych,

e przenos$ne toalety dla pracownikéw.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw czy olejow. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu

sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony s$rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji drogi, nalezy wlasciwie przygotowac i zorganizowac¢ roboty oraz zaplecze. Zta organizacja robét i
brak nadzoru moga doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wody i gruntu paliwami i lepiszczami, zasmiecania
Srodowiska woko6t budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia istniejacej
infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wplyw na stan Srodowiska w

okresie eksploataciji.
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W zwigzku tym nalezy zobowigza¢ wykonawcOow rob6t do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilos¢
powstajacych odpadow.

.Projekt budowlany ...” nie przewiduje prowadzenia odwodnien w fazie budowy drogi. Jednak
w przypadku wystepowania saczen wody w czasie prowadzenia robdét budowlanych, wykop nalezy
odwodnié. Obnizenie zwierciadta wody gruntowej musi obejmowa¢ okresy catlodobowe ze wzgledu na

szkodliwe dziatanie zwierciadta wody gruntowej na strukture gruntu w dnie wykopu i jego sgsiedztwie.

5.4.3.2. EAZA EKSPLOATACJI

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploataciji drog sa:
» splywy deszczowe i roztopowe z drog (substancje rozmrazajace, produkty Scierania nawierzchni i
opon),
» Zle funkcjonujaca kanalizacja odwadniajgca droge,
» substancje niebezpieczne, ktore w sytuacjach wywolanych katastrofami pojazdow moga
zanieczysci¢ warstwe wodono$ng, awarie instalacji paliwowych na ewentualnych stacjach paliw,
* emisja toksycznych substancji m.in. weglowodoréw, metali ciezkich, CO, tlenkoéw azotu i siarki,

» odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie inwestycji, na etapie eksploatacji zwigzane sg

» odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych i funkcjonowaniem systemu kanalizacji,

* rozlewami substancji niebezpiecznych w wyniku katastrof drogowych.

Ruch kofowy na analizowanym odcinku autostrady Al i wezle ,STRYKOW” bedzie miat znaczne
natezenie, co wplynie na jako$¢ wdd opadowych. Zanieczyszczenie wod opadowych i roztopowych
wytwarzane bedzie w wyniku emisji spalin, ktorych sktadnikami sg m. in. zwigzki azotu, oftowiu, siarki i
mieszaniny weglowodorow, a takze $cierania opon samochodowych i powierzchniowej warstwy jezdni. Na
jakos¢ wod opadowych bedg mialy takze wplyw substancje chemiczne wykorzystywane do

przeciwdziatania sliskosci nawierzchni w okresach zimowych.

Czes¢ wod opadowych w wyniku ruchu pojazdéw bedzie przedostawata sie do powietrza
atmosferycznego w postaci rozdrobnionej i bedzie przenoszona poza teren objety systemem kanalizacji.

Wody te przenika¢ beda do gruntu i wod podziemnych.
Przewidywane (szacowane) stezenia wod opadowych przedstawiono w rozdziale 5.3.5.2. Raportu.

Biorac pod uwage sposob zagospodarowania terenu i uzytkowania wéd podziemnych w sgsiedztwie
analizowanej autostrady A-1 i wezta ,STRYKOW” oraz obecny stopien rozpoznania budowy geologiczne;j i
warunkow hydrogeologicznych, a przede wszystkim stopien izolacji uzytkowego poziomu wodonosnego i
kierunki sptywu wod podziemnych stwierdza sie, ze zagrozenie gidwnego uzytkowego poziomu

wodonos$nego jest niewielkie.
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54.4. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

5.44.1. FEAzZABUDOWY

Decyzja Nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 roku o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (znak:
RDOS-10-W0O0S/6613/281/08/09/gp) zawiera nastepujgce wymagania dotyczace ochrony wod
podziemnych i ziemi w fazie budowy:

» zaplecze budowy nalezy zorganizowac¢ poza granicami gtdwnego zbiornika wod podziemnych

GZWP nr 402 ,Strykow”, GZWP nr 403 ,Brzeziny — Lipce Reymontowskie”;

e zorganizowac zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdlnosci zapewnic:

- uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingu dla
pracownikow, itp.,

- uszczelnienie nawierzchni, gdzie skladowane bedg odpady niebezpieczne np. zanieczyszczone
grunty;

e stosowac sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

» konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie moze
zaktocac¢ stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowaé¢ zmiany w wodach podziemnych oraz nie
powodowaé zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow waéd;

e w maksymalny sposéb ograniczyé czas prowadzonych odwodnien i stosowaé metody
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody;

» prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby unikna¢ odwodnienia pobliskich terendw.

W fazie budowy nie zachodzi potrzeba stosowania urzadzen do ochrony s$rodowiska gruntowo-
wodnego. Natomiast prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekéw paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce
postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych
do Srodowiska gruntowo-wodnego. W przypadku wycieku paliwa miejsce zanieczyszczone nalezy

oczysci¢ za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy nalezy zwr6ci¢ uwage na whasciwy transport materiatow
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

.Projekt budowlany ...” nie przewiduje prowadzenia odwodnien w fazie budowy drogi. Jednak
w przypadku wystepowania saczen wody w czasie prowadzenia robdt budowlanych, wykop nalezy
odwodni¢. Obnizenie zwierciadta wody gruntowej musi obejmowaé okresy calodobowe ze wzgledu na

szkodliwe dziatanie zwierciadta wody gruntowej na strukture gruntu w dnie wykopu i jego sgsiedztwie.

Zapis decyzji Srodowiskowej dotyczacy lokalizacji zaplecza budowy poza granicami gtéwnych

zbiornikbw wad podziemnych GZWP nr 402 ,Strykéw”, GZWP nr 403 ,Brzeziny — Lipce Reymontowskie”
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jest niestety niemozliwy do spetnienia z uwagi na fakt, ze caty analizowany odcinek autostrady oraz wezet

znajduja sie na terenie wystepowania GZWP. Wyszczegdlnione w decyzji sSrodowiskowej zabezpieczenia,

jak np.:

- uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, $rodkéw transportu, parkingu dla
pracownikow, itp.,

- uszczelnienie nawierzchni, gdzie skladowane beda odpady niebezpieczne np. zanieczyszczone
grunty;

- stosowanie sprawnego sprzetu i srodkéw transportu,

powinny w wystarczajacym stopniu zabezpieczy¢ GZWP przed ewentualng infiltracjg zanieczyszczen z

powierzchni ziemi. Analizowana droga zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtéwny poziom wodonos$ny

wystepuje na gtebokosciach: <15m, 15-50 m i 50-100 m, pod czesciowg izolacjg. W zwigzku z powyzszym

stopien zagrozenia gtéwnego poziomu wodonosnego sklasyfikowano jako sredni.

5.4.4.2. EAZA EKSPLOATACII

Decyzja Nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 roku o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (znak:
RDOS-10-WO0S/6613/281/08/09/gp)  zawiera  nastepujgce  wymagania  dotyczace  dziatan
minimalizujgcych na oddziatywanie inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne:

»Zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw zewnetrznych odwodnienia drogi pozwalajgcego

na ograniczenie do minimum mozliwosci zanieczyszczenia wod podziemnych.”

.Projekt budowlany ...” przewiduje, ze wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane beda do
wpustow drogowych, a nastepnie poprzez system kanaléw deszczowych odprowadzane do rowéw
przydroznych, a nastepnie do ziemi za posrednictwem zbiornikéw infiltracyjnych lub do rowu
melioracyjnego za posrednictwem zbiornikbw retencyjnych i do rzeki Mrozycy za posrednictwem
osadnika.

Oczyszczanie wod opadowych i roztopowych odbywac sie bedzie na urzgdzeniach wchodzacych w
sktad kanalizacji deszczowej oraz na rowach przydrogowych trawiastych, gdzie wykorzystywane bedag
procesy samooczyszczenia wskutek wspoétdziatania proceséw sedymentacji, filtracji oraz procesow
biochemicznych. Z badan Instytutu Ochrony Srodowiska wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie
gruntu o grubosci ok. 30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych,
przy czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu wod opadowych oraz od

przepuszczalnosci gruntu.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjne przed odprowadzeniem wod do rowu melioracyjnego oraz osadnik
przed zrzutem wdd do rzeki Mrozycy, jak réwniez przegrody pietrzace na rowach zapewnig redukcje
zanieczyszczen do wartosci ponizej 100 mg/l zawiesiny i ponizej 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych
okreslonych z rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy speic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczego6lnie

szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z p6zn. zmianami).
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W fazie eksploatacji dla ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego wzdiuz analizowanego odcinka

autostrady nalezy utrzymywac system odwodnieniowy w sprawnosci techniczne.
5.4.5. PODSUMOWANIE

a. Przyjete rozwigzania projektowe polegajace na odprowadzeniu wéd opadowych z powierzchni jezdni
za pomocg wpustéw drogowych skad poprzez system kanatdéw deszczowych odprowadzane bedg do
rowow przydroznych, a nastepnie do projektowanych zbiornikéw infiltracyjnych oraz za posrednictwem
zbiornikbw retencyjnych i osadnika do ciekéw powierzchniowych, tj. rowu melioracyjnego i rzeki
Mrozycy stanowig wystarczajgce zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem woéd podziemnych.
Dodatkowo, w celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji na rowach trawiastych zaprojektowano
przegrody pietrzace na rowach.

b. Analizowana droga zlokalizowana jest na terenie, gdzie gtéwny poziom wodonos$ny wystepuje pod
czesciowg izolacja. W zwigzku z powyzszym stopien zagrozenia gidwnego poziomu wodono$nego
sklasyfikowano jako sredni.

c. Projektowany odcinek autostrady A-1 wraz z weztem ,STRYKOW” nie stanowi zagrozenia dla ujeé¢

komunalnych wystepujacych w rejonie analizowanej trasy.

5.5. GLEBY

55.1. METODYKA | ZALO ZENIA

Do analizy oddziatywania omawianej inwestycji na gleby wykorzystano informacje zawarte w Gminnym
Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta - Gminy Strykéw oraz w Sprawozdaniu z realizacji Gminnego
Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta - Gminy Strykéw. Ponadto korzystano z zalecen znajdujgcych
sie w ,Podreczniku dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” oraz z

badan z istniejgcych drog.

Przy ocenie oddziatywania w fazie budowy uwzgledniono przewidywany zakres rob6t budowlanych, a
w fazie eksploatacji — prognozowane rodzaje i wielkosci emisji oraz dane literaturowe dotyczace wynikéw

pomiaréw zanieczyszczen w glebach, spowodowanych zrodtami komunikacyjnymi.

5.5.2. STAN ISTNIEJACY

W gminie i miescie Strykéw dominujg gleby nalezace do klas bonitacji od IV do VI. Stanowig one

tacznie 93,3 % powierzchni wszystkich gleb.

Gleby klasy IV (gleby orne $redniej jakosci) czesto potozone sg na wiekszych spadkach, przez co
narazone sg na erozje. Plony na tych glebach zaleza od warunkéw atmosferycznych i sg znacznie nizsze

niz na glebach klas wyzszych. Gleby ciezkie tej klasy sa mato przewiewne i trudne w uprawie.

Gleby klasy V (gleby orne stabe) sg ubogie w substancje organiczne i zawodne. Do klasy tej nalezg
gleby zbyt lekkie i za suche, ptytkie i kamieniste oraz gleby zbyt mokre. Zalicza sie do niej réwniez gleby

orne stabe potozone na terenach nie zmeliorowanych albo nie nadajacych sie do melioracji.
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Gleby klasy VI (gleby orne najstabsze) w praktyce nadajg sie tylko do zalesienia, bowiem posiadajg
bardzo niski poziom préchnicy i proba uprawy roslin niesie za soba duze ryzyko uzyskania bardzo niskich
plonéw. Sa to gleby za suche i luzne, ptytkie silnie kamieniste lub za mokre o stale za wysokim

zwierciadle wody gruntowe;j.

Brak jest gleb o jakosci kwalifikujgcej do klasy I i 1l. Gleby klasy Ill majg niewielki udziat w ogdlnej

powierzchni gruntdéw ornych. Dane te przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 5.5.1 Struktura jako $ci gleb w Mie $cie - Gminie Strykdw wg klas bonitacyjnych

Powierzchnia gruntéw ornych w poszczegélnych klasach bonitacji gleb
Jednostka I I IV Y Vi Viz Razem
[ha] 0 711 4339 3983 1639 5 10677
[%] 0 6,65 40,6 37,3 15,4 0,05 100

Z badan przeprowadzonych przez Stacje Chemiczno-Rolnicza wynika, ze gleby gminy i miasta
Strykéw charakteryzuja sie dos¢é znacznym zakwaszeniem, malg zasobnoscig w potas i magnez oraz
matg zawartoscig fosforu. Z gleb kwasnych nastepuje wieksze wyptukiwanie wielu pierwiastkéw i
zwigzkoéw chemicznych, ktére, stracone dla rolnictwa, trafiajg do wod, powodujac ich zanieczyszczenie i
czesto nadmierng eutrofizacje. Gleby kwasne sga mniej odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne,
gtéwnie zanieczyszczenia otowiem, poniewaz nie sg w stanie go unieruchamiaé, tak, aby pierwiastek ten
nie byt pobierany przez rosliny. Gleby te sg jednak bardziej odporne na skutki zasolenia, poniewaz
wystepuje w nich niedob6r jonéw alkalicznych. Jedng z metod poprawy stanu gleb kwasnych jest ich

wapnowanie, celowe rowniez przy drogach o duzym natezeniu ruchu.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze gleby gminy i miasta Strykow sg glebami
nieskazonymi, o zawartosci metali ciezkich na poziomie naturalnym, spetniajgcymi warunki dla uprawy

zdrowej zywnosci.

W gminie i miescie Strykdéw uzytki rolne zajmujg tacznie 10 520 ha, co stanowi az 72,9% calkowitej
powierzchni gminy. Przy tak duzym udziale powierzchni uzytkowanej rolniczo sposéb gospodarowania
prowadzony na tych terenach ma znaczacy wptyw na jako$é srodowiska przyrodniczego. W strukturze
uzytkdw rolnych najwiekszy udziat (77,4%) stanowig grunty orne, 4,1% powierzchni uzytkéw rolnych
zajmujg sady, 6,8% faki trwale, natomiast 3,2% pastwiska trwate. Tak duza przewaga gruntow ornych nad
innymi uzytkami rolnymi jest bardzo niekorzystna dla srodowiska glebowego. Dominacja gruntéw ornych,
a w strukturze zasiewOw przewaga roslin zbozowych, wplywajg na zaburzenie réwnowagi, co moze

prowadzi¢ do zmniejszenia zdolnosci retencyjnych gleb oraz czestszych chordb i atakéw szkodnikéw.

W rejonie planowanej inwestycji wystepuja gleby nastepujacych rodzajéw:
e piaski stabogliniaste;
» piaski stabogliniaste pylaste;
e piaski gliniaste lekkie;
» piaski gliniaste lekkie pylaste;
» piaski gliniaste mocne pylaste;

e piaskiluzne;
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*  pyly zwykte;

» gleby torfowo-mutowe.

Oraz nastepujacych kompleksow rolniczej przydatnosci gleb:
e kompleks zytni bardzo dobry;
* kompleks zytni dobry;
* kompleks zbozowo — pastewny mocny;
e kompleks zbozowo — pastewny staby;

» uzytki zielone $rednie;

uzytki zielone stabe i bardzo stabe

Sa to gleby o zréznicowanej odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne.

5.5.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

Projektowany fragment autostrady wraz z wezlem w przewazajgcej wiekszosci zajmie teren
wystepowania piaskéw gliniastych lekkich, piaskéw gliniastych lekkich pylastych, piaskéw gliniastych

mocnych pylastych.

Jesli chodzi o kompleksy rolniczej przydatnosci trasa zajmie obszar wystepowania gleb kompleksu
zytniego bardzo dobrego i zytniego dobrego. Gleby kompleksu zytniego bardzo dobrego majg 2-3 stopien
w skali odpornosci gleb na zanieczyszczenia komunikacyjne, natomiast gleby kompleksu zytniego
dobrego majg 3-4 stopien. Ponizej przedstawiono 5-stopniowg skale odpornosci gleb:

1. odpornos¢ bardzo dobra,
odpornosé dobra,
odpornosé¢ srednia,

odpornos¢ staba,

o > DN

odpornosé bardzo staba.

Rysunki obrazujg potozenie projektowanej inwestycji na tle rodzajéw oraz komplekséw rolniczej

przydatnosci gleb.
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Rysunek 5.5.1 Planowana inwestycja na tle rodzajéow  gleb
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= - kompleks zytni bardzo dobry

kompleks zytni dobry
kompleks zbozowo-pastewny mocny

kompleks zbozowo-pastewny staby

- uzytki zielone srednie

uzytki zielone stabe i bardzo stabe

| wody nieuzytki

Rysunek 5.5.2 Planowana inwestycja na tle kompleksé  w rolniczej przydatno $ci gleb,

Drogi majg rézny wptyw na stan gleb:
e sg zrédlem zanieczyszczen metalami ciezkimi i substancjami ropopochodnymi;
« zakwaszajg gleby zwigzkami siarki i azotu;

e sg zrédiem chlorkéw pochodzacych z zimowego utrzymania drég;
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e przyczyniajg sie do zmiany stosunkéw wodnych;

* niszczg strukture gleby.

Najwieksze zagrozenie (waga 3 w skali 1-3) stanowi zmiana stosunkéw wodnych, kolejno kumulacja

zwigzkow metali ciezkich - szczeg6lnie kadmu (waga 2). Za stosunkowo najmniejsze zagrozenie (waga 1)

uznaje sie zasolenie oraz niszczenie struktury i porowatosci gleby. Zajecie gleby pod budowe drogi

powoduje wylacznie jej z produkcji rolnej.

Pozytywnym oddziatywaniem budowy nowych drdg jest odcigzenie drég istniejgcych.

Zanieczyszczenia mogg dociera¢ do gleb wraz ze sptywem powierzchniowym lub poprzez osiadanie

zanieczyszczeh rozprzestrzeniajacych sie w powietrzu.

W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje zagrozen komunikacyjnych oraz ich skutkéw.

Tabela 5.5.2. Klasyfikacja zagro zen komunikacyjnych oraz ich skutki

Etap Rodzaj dziatania Skutki dla gleb
Roboty ziemne: wycmka}, Z.deC.:Ie humusu, Bezposrednie, diugotrwale,
wykopy i nasypy, przew6z ziemi na odktad, :

Lo nieodwracalne
roboty strzalowe, stabilizacja gruntu
Budowa Roboty nawierzchniowe: podbudowa, utozenie, | Bezposrednie, krétkotrwate,

praca wytworni

odwracalne

Roboty wykonczeniowe: humusowanie skarp,
plantowanie, rekultywacja

brak

Eksploatacja

Ruch pojazdéw

Bezposrednie, diugotrwate,
nieodwracalne

Utrzymanie zimowe: mechaniczne, sypanie soli

Posrednie, diugotrwate, odwracalne

Remonty nawierzchni

Bezposrednie, krétkotrwate,
odwracalne

Roboty zwigzane z budowg trasy spowoduja;

e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

5.5.3.1. FAzA BUDOWY

* naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i

konstrukcji np.: nasypow, wykopéw, wiaduktow;

» ewentualne, krétkotrwale i przemijajace obnizenia zwierciadta woéd podziemnych powstate na

skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien w przypadku wystgpienia sgczen wody

(nie przewiduje sie prowadzenia odwodnien w fazie budowy),

* wytworzenie odpaddw i Sciekow.

Whplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaly i przemijajacy (z wyjatkiem

trwalego zajecia pasa terenu pod autostrade i obiekty inzynierskie). Bezposrednie oddziatywanie w czasie

budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy

wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym zakresie w rejonie wezta oraz powierzchniach

zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi. W efekcie prac budowlanych nieznacznie zmniejszy sie

powierzchnia upraw rolnych. Podczas prowadzenia robét ziemnych powstang szkody w $rodowisku
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naturalnym w miejscach wykopéw i odkladéw, w obrebie pasa drogowego i w jego sasiedztwie,

spowodowane koniecznoscig wykonania np. korpusu drogi.

Magazynowane tymczasowo masy ziemne powinny by¢ zdejmowane i gromadzone selektywnie. Jak
najwiekszg ich czes¢ nalezy wykorzystaé na terenie prowadzonej inwestycji na przyktad do niwelacji
terenu. Nieprzydatne na terenie budowy masy ziemne nalezy zagospodarowaé zgodnie z przepisami
ochrony srodowiska. Z wykopOw usuniete zostang duze ilosci gruntdw, natomiast wykonanie nasypow

wymagac bedzie ich nawiezienia.

Warstwe gleby nalezy zdja¢ i zdeponowaé w wyznaczonym miejscu na placu budowy. Po zakonczeniu
prac budowlanych gleba powinna byé wykorzystana na terenie planowanego przedsiewziecia. W
przypadku niewykorzystania catego humusu nalezy przekazaé go do np. do rekultywacji lub do uzyznienia

gleb zdegradowanych.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem
czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu

sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami emitowanymi w trakcie
realizacji analizowanego fragmentu autostrady Al i wezta ,STRYKOW” nalezy wiasciwie przygotowaé i
zorganizowaé roboty oraz zaplecze. Zia organizacja robdt i brak nadzoru moga doprowadzi¢ do
zanieczyszczenia gleb paliwami i lepiszczami, zasmiecania srodowiska wok6t budowy niewykorzystanymi
materiatami lub odpadami, niszczenia istniejacej infrastruktury oraz obnizenia jakosci wykonawstwa, ktéra

posrednio ma wptyw na stan srodowiska w okresie eksploatacji.

W zwigzku z tym nalezy zobowigza¢ wykonawcéw robo6t do prowadzenia ich w taki sposéb, aby
maksymalnie ograniczy¢ zasieg ewentualnych szkdd, obszaréw naruszenia powierzchni ziemi oraz ilos¢

powstajacych odpadow.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, zgodnie z dokumentacja.

Do budowy drogi powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, a ich
eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i $rodki transportu powinny by¢

dostosowane do wielkosci zadania.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia s$rodowiska glebowego sciekami i odpadami
powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy zorganizowaé zaplecze budowy, w tym:
e place postojowe dla maszyn i srodkéw transportu w sposOb zabezpieczajacy gleby przed
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi;
* pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikow;
e skiad materiatéw budowlanych i parking dla pracownikéw;

» przenosne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy zgodnie

Z obowigzujacymi przepisami i normami.
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5.5.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
substancji zanieczyszczajacych, ktoére trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéw samochodowych
poruszajacych sie po drodze. Oprécz emisji spalin, z motoryzacjg zwigzane jest réwniez zanieczyszczenie
$rodowiska pytami czerni weglanowej powstajgcej podczas $cierania opon samochodowych. Scierane sg

takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z r6znych materiatow.

Skutki oddziatywania zanieczyszczeri komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie bedg dopiero po kilku
latach eksploatacji drogi. Najwieksze i najniebezpieczniejsze sg depozyty powierzchniowe metali ciezkich,
w tym w szczegolnosci zwigzkéw oftowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miare uptywu czasu wystepuje takze

stopniowe zakwaszenie gleb, co wptywa na uruchamianie metali ciezkich.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby szacowany
jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawartos¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m). Wyniki badan
zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajacych degradujaco na gleby wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
wskazujg, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny spadek zawartosci
metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi dojs¢ do pewnego stanu rdwnowagi, gdzie spadek

jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazujg, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb wynika,
ze zasieg pionowy zanieczyszczen zwigzkami otowiu praktycznie zanika juz na gtebokosci 20-40 cm.
Wobec powszechnego stosowania benzyn bezotowiowych i katalizatorow spalin, zanieczyszczenia

ofowiem w glebach w rejonie trasy drogi nie beda stanowic istotnego zagrozenia.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania drogi.
Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypoéw oraz na skarpach i dnie rowéw
odwadniajacych. Ogélny odptyw wdéd, wynoszacy srednio dla terenéw Polski okoto 20% ilosci opadéw
atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkéw rozpuszczalnych, eliminujac

mozliwos¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz rowniez w ptytko zalegajacych wodach gruntowych.

Obecny w skladzie soli kamiennej sod dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawarto$¢ prochnicy, zmniejsza przepuszczalnos¢ i podsigkliwos¢é wody, podnosi wartos¢ pH
i uwstecznia przyswajalnosé mikroelementow. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek $rodkow
chemicznych i od przepuszczalnosci podioza. Prowadzone w wielu krajach badania wykazaly,
ze splywajgce i rozpryskiwane z nawierzchni drog zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie
gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

Bardzo niebezpieczne dla zdrowia jest zanieczyszczenie srodowiska benzo(a)pirenem — zwigzkiem
chemicznym z grupy weglowodoréw pierscieniowych mogacym powodowa¢ choroby nowotworowe
u mieszkancéw sgsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego. Z badan wynika, ze
zawartos¢ tego weglowodoru w glebie ulega szybkiemu zmniejszaniu w miare oddalania sie od jezdni

ruchliwych drég.
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554. DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji nr 5/2009 z dnia 18 lutego 2009 r o srodowiskowych uwarunkowaniach znalazty sie zapisy
dotyczace zabezpieczenia gleb przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi. Ponizej omowione zostaty

zalecenia ochronne dla fazy budowy i eksploatacji wynikajace z zapisow w/w decyzji oraz dobrych

praktyk.

55.4.1. FEAzA BUDOWY

Zalecenia ochronne dotyczace gleb sg zbiezne z potrzebami ochrony $rodowiska gruntowo —
wodnego. W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska glebowego na etapie realizacji
inwestycji, nalezy:

e 0szczednie gospodarowac terenem,

» zorganizowac¢ zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegolnosci:

0 zabezpieczy¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikow itp. gtéwnie poprzez unikanie zanieczyszczenia;

o0 wlasciwe gromadzi¢ odpady, w szczegolnosci odbiér odpadéw i sciekéw przez koncesjonowane
firmy;

» stosowac sprawny sprzet i Srodki transportu;

» zapewni¢ prawidtowg eksploatacje i konserwacje maszyn budowlanych i stosowanego sprzetu;

e sprawowac staty nadz6r nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekdw paliwa),
ktore po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajace
ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.
W przypadku wycieku paliwa, miejsce zanieczyszczone nalezy oczysci¢ za pomoca sorbentéw substanciji

ropopochodnych.

W calym cyklu organizacji budowy nalezy zwr6ci¢ uwage na wihasciwy transport materiatéw
i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

W czasie budowy usuwana z powierzchni ziemia prochniczna powinna by¢ haldowana

do p6zniejszego wykorzystania w zagospodarowaniu terenu po zakonczeniu inwestycji.

W trakcie prac budowlanych nalezy pamieta¢ o ochronie warstw gleby i podioza budowlanego,
narazonego na degradacje wskutek pracy ciezkiego sprzetu budowlanego. Generalng zasada powinno
by¢ minimalizowanie powierzchni dla niezbednych prac przygotowawczych oraz prowadzenie ich w
warunkach pogodowych zapobiegajacych degradacji warstw przypowierzchniowych. Po zakonczeniu prac
budowlanych zalecane jest przeprowadzenie rekultywacji biezacej zdegradowanych terendéw oraz

uruchomienie szybkich proceséw zycia biologicznego na terenach o naruszonej strukturze.

Masy ziemne powinny by¢ w mozliwie najwiekszym stopniu zagospodarowane na terenie inwestycji.

Ponadto dopuszcza sie ich inne zagospodarowanie:
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» do urzadzania terendw zieleni miejskiej, do rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji
sktadowisk odpadéw;

e dopuszczalne jest ich przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby.

Nalezy:

« prowadzié transport mas ziemnych w godzinach dziennych (6%°-22°°) w rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej,

* nie dopuszczac do pylenia podczas transportu;

» prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym.

W fazie budowy powstaja znaczne ilosci mas ziemnych, ktére beda czasowo skladowane do
wykorzystania przy pracach wykonczeniowych (ksztattowanie skarp, obsiew). Beda wykonywane liczne
roboty ziemne, takie jak:

» zdjecie warstwy humusu;

e zdjecie podszycia lesnego;

* wykopy;

* wykopy w gruntach stabonosnych;

e nasypy z gruntéw pochodzacych z wykopu autostradowego;
* nasypy z gruntéw pochodzacych z dokopu poza trasg;

» plantowanie powierzchni wykopdéw i nasypow;

e humusowanie skarp wykopow i nasypow.

Dowozone materiaty beda rozplantowane i zageszczane.

5.5.4.2. FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji — ochrona gleb polegaé bedzie na utrzymaniu w sprawnosci technicznej urzadzen
do oczyszczania s$ciekéw, usuwania odpaddw, usuwania ewentualnych skutkéw awarii. Szczegdélng
uwage nalezy zwréci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw, czy
olejow. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie przygotowanym placu skladowym i

nastepnie wywieziony do unieszkodliwiania przez uprawnione do tego firmy.

5.5.5. PODSUMOWANIE

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z drogi - jako osrodek przemieszczania sie
zanieczyszczen do gleb - nie bedzie powodowac przekroczenia stezeh dopuszczalnych. Mozna wiec
przewidywac, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wplywat w sposob istotny na

pogorszenie ich stanu.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujacymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wiasciwa organizacja prac) powinno zminimalizowac¢ negatywny wptyw inwestycji

na srodowisko glebowe.
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5.6. KRAJOBRAZ

5.6.1. METODYKA | ZALO ZENIA

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz na
podstawie analizy dokumentacji fotograficznej i ortofotomapy. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy teren

o0 szerokosci ok. 1 km. Scharakteryzowano krajobraz w podziale na typy wykazujace podobne cechy.

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajagcego na ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wpltywu omawianego obiektu na otaczajgce srodowisko kulturowe i

dobra kultury, z uwzglednieniem jego potozenia w terenie.
5.6.2. STAN OBECNY

Na terenie objetym analiza (pas o szerokosci ok. 1 km wzdluz trasy drogi) wyrdézniono dwa
podstawowe typy krajobrazu. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy przyjeto stopien lub
jakos¢ zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkéw naturalnych w
Srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dzialalnosci czlowieka. Wyrdzniono
nastepujace typy krajobrazu:

1) krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:
— krajobraz rolniczo-lesny — niewielkie powierzchnie lesne wsréd tak i pol,
- krajobraz rolniczy - laki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrodki dziatkowe, sady,
2) krajobraz kulturowy:

— osadnictwa wiejskiego,

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
zblizonego do naturalno - kulturowego i kulturowego. Stanowia je przede wszystkim tereny pdl i tak z
grupami naturalnych zadrzewien poprzecinane rowami melioracyjnymi, tereny pol z niewielkimi

powierzchniami leSnymi oraz zabudowa zagrodowa.

Ponizej przedstawiono zdjecia charakteryzujgce poszczegoéine typy krajobrazu w okolicy przebiegu

planowanej drogi.

Pola uprawne i zadrzewienigddpolne oraz przydéme - krajobraz naturalno-kulturowy- okolica m.Wasice Due
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Pola uprawne i zadrzewienigddpolne - krajobraz naturalno-kulturowy — okolica Strykéw

b
Y

Pola uprawne oraz w oddali zabudowa zagrodowa jelki@z naturalno-kulturowy- widok na m. Niesutkéw

Widok na pola uprawne oraz terenyrie — krajobraz naturalno kulturowy oraz naturalwislica m. Niesutkéw

+

Pola uprawne oraz w oddali zabudowa zagrodowajelki@z naturalno-kulturowy- okolica m.WarszewicezBu

5.6.3. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

5.6.3.1. FAZA BUDOWY

Whplyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:

* budowg trasy po nowym $ladzie na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu (las, pole
uprawne, zabudowa),

e usunieciem fragmentéw powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdéw wpisanych w krajobraz
otoczenia,

» czasowym zajeciem sasiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budow,

e wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.
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zasoby internetowe

fot. Pawet Siwek fot. Piotr Sereczyski o zasoby internetowe
Faza realizacji inwestyciji.

5.6.3.2. FAZA EKSPLOATACJI

Wpiyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaty i bezposredni.

Analizowane przedsiewziecie zostato wyznaczone nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie
stanowi¢ catkiem nowy element przestrzenny w okolicach.

Wplyw planowanej drogi na krajobraz rozpatrzono w ujeciu obszarowym, czyli jak bedzie ona
postrzegana z wiekszej odlegtosci - w kontekscie okreslonego typu krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym,

czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia - w kontek$cie lokalnych wnetrz krajobrazowych.

Ocene wplywu budowy planowanej inwestycji na krajobraz wykonano w oparciu o analize
zrealizowanych juz obiektow budowlanych w otoczeniu terenébw o podobnym charakterze
zagospodarowania. Uznano ze elementy przestrzenne, ktére da sie wkomponowaé¢ w otoczenie, majg
znikomy wptyw na krajobraz.

Ponizej przedstawiono opis oddziatywania planowanej drogi na krajobraz.

Krajobraz rolniczo - le $ny charakteryzuje sie licznymi wnetrzami krajobrazowymi opartymi o

fragmenty laséw i zadrzewien srdédpolnych. Tereny te wyrdzniajg sie szybkim tempem sukcesji naturalne;.
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Widoczna¢ w krajobrazie rolniczo — mym jest oparta éciany wretrz krajobrazowych.

Ze wzgledu na liczne zamkniecia widokowe, planowana droga w takim krajobrazie bedzie stabo

widoczna.

W przypadku prowadzenia drogi na wysokim nasypie, jesli dopusci sie wprowadzenie krzewow na

zbocza skarp i zastosuje sie nasadzenia u jej podn6za, droga juz po kilku latach wtopi sie w krajobraz.

Krajobraz rolniczy ma charakter otwarty, zatrzymania widokowe opierajg sie o0 zadrzewienia

$rddpolne i zielen towarzyszacg zabudowie.

Szerokie otwarcia widokowe w krajobrazie rolniczym

Droga poprowadzona w poziomie terenu jest dobrze wkomponowana w krajobraz rolniczy. Najbardziej
widocznym elementem drogi w takim przypadku beda obiekty mostowe i wiadukty z dojazdami do nich.

Wkomponowanie tych obiektéw w krajobraz w duzym stopniu zalezy od ich kolorystyki.
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Widok drogi prowadzonej po terenie

fot. Hubert Baraski
Droga poprowadzona w wykopie jest niewidoczna z tevenéiadujzcych z ng. Takie rozwizanie pozwala teznacznie
obniy¢ nasypy dojazdu do przejazdu nad dregwidok docelowy _autostrada.

Ze wzgledu na otwarty charakter krajobrazu rolniczego omawiane przedsiewziecie zaznaczy w nim
swojg obecnos$é na odcinkach, gdzie poprowadzona bedzie na nasypach lub gdzie drogi przecinajace
planowang droge beda poprowadzone na wiaduktach nad projektowang trasa.

Krajobraz osadnictwa wiejskiego  tworzg zabudowania parterowe lub dwukondygnacyjne.

Zielen towarzyszaca tej zabudowie w znacznym stopniu wtapia ja w otoczenie i jednoczesnie odgradza
widokowo od terenéw sagsiadujgcych. Otwarcia widokowe wystepujg najczesciej wzdtuz osi istniejgcych
drdg oraz w niezabudowanych przerwach pomiedzy zabudowa.

W terenach zabudowanych najistotniejsze jest ochronienie ludzi przed negatywnym wptywem drogi na
warunki zdrowia i zycia cztowieka.
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Przyjete rozwigzania projektowanej drogi raczej nie spowodujg podziatu obszaréw osadniczych.

5.6.4. PODSUMOWANIE

Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i kulturowego. Stanowig je przede wszystkim tereny rolne, pdl i gk z grupami
naturalnych zadrzewien oraz zabudowa zagrodowa. Teren wokét drogi zostanie uporzadkowany —
powstang nowe chodniki i drogi dojazdowe. Na niewielkiej diugosci analizowanego odcinka drogi zostaty
zaprojektowane ekrany akustyczne. Bedzie to nowy element w krajobrazie, ktéry spowoduje
.Zaznaczenie” drogi w krajobrazie lokalnym, jednak jest niezbedny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.
W celu zmniejszenia oddziatywania na krajobraz celowe jest zaprojektowanie zieleni drogowej
towarzyszacej ekranom akustycznym.

5.7. ODPADY

5.7.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W fazie budowy oraz eksploatacji planowanej inwestycji bedg powstawaty rozne odpady w zaleznosci

od fazy. Dominujaca, pod wzgledem ilosci powstatych odpadoéw — bedzie faza budowy.

Powstajgce odpady zaliczane sg wedtug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpaddéw) do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemie z terenow

zanieczyszczonych).

Na podstawie mapy ewidencyjnej, zdje¢ lotniczych oraz wizji w terenie wyznaczono obiekty budowlane

kolidujgce z nowo planowang inwestycja.

llos¢ odpaddéw powstajacych w fazie budowy jak i w fazie eksploatacji sg ustalane szacunkowo na
podstawie dostepnych danych.

5.7.2. PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE ODPADOW

5.7.2.1. EAzA BUDOWY

Planowana inwestycja zostata wyznaczona w ciggu korytarza autostrady Al. Inwestycja przebiega

przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, tgki i pola.

Podstawowym zrédiem odpadéw beda;

« wycinka drzew i krzewéw kolidujacych z inwestycja,

e prace rozbiorkowe: rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektéw budowlanych —
znajdujacych sie w granicach linii rozgraniczajgcych,

e ulozenie nawierzchni drég,

* roboty ziemne,

* roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,
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 odpady z przebudowy istniejacych drég: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowej z
istniejgcych jezdni,

e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu,

Powstawanie odpadéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
» eksploatacjg maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,

* pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne)

Uwzgledniajac obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadéw, w trakcie prowadzenia prac
zwigzanych z budowg bedg wytwarzane nastepujace rodzaje odpadow (gwiazdka oznaczone odpady
niebezpieczne):

1) odpady z remontéw i przebudowy drég (17 01 81) pochodzacy z rozbidrki istniejgcej podbudowy
drogi (drog przebudowywanych),

2) odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remo ntow (17 01 01) pochodzacy
z rozbiorek budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych obiektéw budowlanych,

3) gruz ceglany (17 01 02) — pochodzacy z rozhiérek obiektow budowlanych (np. budynkow
mieszkalnych)

4) glebaiziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne niz wymienione w 17 05 03*

5) drewno (17 02 01) - elementy drewniane likwidowanych budynkéw oraz naziemnych czesci drzew i
krzewodw, gatezie konary itp (odpadowa masa roslinna),

6) inne nie wymienione odpady( 17 01 82) - czesci podziemne usuwanych drzew i krzewéw (karpy)

7) szkio (17 02 02) — szkio,

8) odpadowa papa (17 03 80) — pochodzaca z rozbiérki budynkéw w przypadku stosowania tego
materiatu do pokrycia dachowego,

9) zelazoistal (17 04 05) — ztom stalowy pochodzacy z rozbiérek budynku,

10) asfalt inny ni z wymieniony w 17 03 01* (17 03 02) pochodzacy z rozbiérki nawierzchni
likwidowanych fragmentéw drég oraz z frezowania nawierzchni na odcinkach drdg istniejacych na
styku z projektowanym,

11) niesegregowane odpady komunalne (20 03 01) — wytwarzane przez pracownikédw wykonawcy
robot,

12) odpady spawalnicze (12 01 13),

13) mineralne oleje hydrauliczne nie zawieraj gce zwiazkow chlorowcoorganicznych (13 01 10%),

14) mineralne oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe nie zawieraj ace  zwigzkow
chlorowcoorganicznych (13 02 05%),

15) opakowania zawieraj gce pozostalo $ci substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszcz one
(15 01 10%),

16) sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne (15 02 02%),

17) sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do wycier ania, ubrania ochronne inne ni  z 15 02 02* (15
02 03).
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Rozbidrki

Realizacja inwestycji spowoduje konieczno$¢ dokonania wyburzen istniejacych obiektéw budowlanych.

Wykaz obiektéw budowlanych przeznaczonych do rozbiérki przedstawiono w tabeli ponizej. W ramach

budowy wezta ,STRYKOW” oraz odcinka autostrady Al obiekty kolidujace z inwestycjg podlegaé beda

catkowitej rozbidrce.

W stanie istniejagcym obiekty, ktére kolidujg z przebiegiem projektowanej drogi, mozna zaliczy¢ jako

budynki kubaturowe (mieszkalne i gospodarcze) — przeprowadzona w terenie inwentaryzacja wykazata,

ze czesc¢ obiektow zostata juz rozebrana.

Obiekty bedace przedmiotem opracowania zostaty zestawione w ponizszej tabeli. Lokalizacje

poszczegodlnych budowli przedstawia plan sytuacyjny.

Tabela 5.7.1 Wykaz obiektéw wyznaczonych do rozbiér ki
obiekty
Lp. (nrna typ obiektu nr dziatki obreb inne uwagi
mapie)
D-1,1.1,1.2, mozliwe pozostatosci
1 13,14,15, budynek wyburzony 155/2’8/116/2‘252/2‘ Rokitnica resztek fundamentu i
1.6,1.7,1.8 ! infrastruktury
2 D-2 budynek wyburzony 36/1 Strykéw S-8 (w km 293+220)
mozliwe pozostatosci
3 D-3 budynek wyburzony 30/1 Strykéw S-8 resztelijvlér;cé?mentu
,STRYKOW")
4 D-4 budynek mieszkalny 57/2 Anielin K/ Niesutkowa -
5 D-5 budynek gospodarczy 57/2 Anielin K / Niesutkowa -
6 D-6 stodota 57/2 Anielin K/ Niesutkowa -
7 D-7 studnia 57/2 Anielin K / Niesutkowa -
8 D-8 fundament 57/2 Anielin K / Niesutkowa -

ObiektynrD -1,1.1,1.2,1.3,1.4,15,1.6,1.7,1.8

Typ obiektu: obiekty wyburzone
Nr dziafki: 15/6, 16/2, 19/2, 528/1, 528/2 Obreb: Rokitnica
Inne uwagi: mozliwe pozostatosci resztek fundamentu i infrastruktury
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Obiekt nr D-2

Typ obiektu: budynek wyburzony
Nr dziafki: 36/1 Obreb: Strykéw S-8
Obiekt nr D-3

Typ obiektu:
Nr dziatki:: 30/1 | Obreb: Strykéw S-8
Inne uwagi: mozliwe pozostatosci resztek fundamentu
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Obiekt D -4 — BUDYNEK MIESZKALNY (294+800)

Typ obiektu: budynek mieszkalny

Nr dziafki: 57/2 | Obreb: Anielin K/ Niesutkowa
Inne cechy obiektu:
* Wysokos¢ obiektu: 35m
» Glebokos$¢ fundamentu: nieznana
* llo$¢ kondygnaciji: 1
» Materiaty konstrukcyjne Sciany: murowane (cegta)
Dach: drewniany
Poszycie dachowe: papa

Obiekt D -5 — BUDYNEK GOSPODARCZY (294+800)

9 ’ 147{’ ;
Typ obiektu: budynek gospodarczy
Nr dziaki: 57/2 | Obreb: Anielin K / Niesutkowa
Inne cechy obiektu:
» Wysokosé obiektu: 3,0m
» Glebokos$c¢ fundamentu: nieznana
« llo$¢ kondygnacji: 1
» Materiaty konstrukcyjne Sciany: murowane (cegta)
Dach: drewniany
Poszycie dachowe: papa
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Typ obiektu:

A AR
stodota w ruinie

Nr dziafki: 57/2 | Obreb: Anielin K/ Niesutkowa
Powierzchnia zabudowy:
Kubatura:
Inne cechy obiektu:
* Wysokos¢ obiektu: 50m
» Giebokos¢ fundamentu: nieznana
* llos¢ kondygnacii: 1

« Materiaty konstrukcyjne

Sciany: drewniane
Dach: drewniany
Poszycie dachowe: papa

Obiekt D-7 — STUDNIA (294+800)

Typ obiektu: studnia
Nr dziatki: 57/2 Obreb: Anielin K / Niesutkowa
Inne cechy obiektu:

* Wysokos¢ obiektu: 15m

* Giebokosc¢ fundamentu: nieznana

» Materiaty konstrukcyjne

kregi betonowe

ARCADIS Sp. z o.0.
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Typ obiektu: fundament
Nr dziatki:: 57/2 Obreb: Anielin K / Niesutkowa
Inne cechy obiektu:

* Glebokos¢ fundamentu: nieznana

» Materiaty konstrukcyjne nieznane

Przed przystgpieniem do robét nalezy wykona¢ niezbedne zabezpieczenia, tj. oznakowanie i

ogrodzenie terenu rob4t. Do usuwania gruzu nalezy stosowaé zsypy (rynny).

Roboty ziemne
Wykonanie wykopéw — masy ziemne powstate w wykopu — 346 510 m®

Wykonanie nasypéw — masy ziemne potrzebne do wykonania nasypéw — 872 836 m*

Zielen

Uklad istniejgcej szaty roslinnej jest drzewostanem wielogatunkowym. Uktad zieleni urzadzanej
towarzyszacy komunikacji publicznej, zlokalizowany jest wzdtuz istniejacych drég. W pozostatej czesci
terenu opracowania rosng uktady drzew i krzewéw wyroste w drodze naturalnej sukcesji na gruntach
antropogenicznych, na ktérych zaniechano upraw rolnych, oraz monokulturowe uklady lesne. Lasy
znajdujace sie na terenie opracowania to lasy mieszane,

Gospodarka istniejagcym drzewostanem zmierza do usuniecia z terenu opracowania jedynie drzew i
krzewdw kolidujacych z robotami budowlanymi

Projekt zaklada usuniecie zieleni kolidujgcej z projektowanym zagospodarowaniem z terenu

przedstawia ponizsza tabela:
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Tabela 5.7.2 Ziele n przeznaczona do wycinki

Do usuni ecia
Nr Opis >
Powierzchnia [m ] llo$¢ szt.
ZIELEN DO WYCINKI 145 332 -
DRZEWA DO WYCINKI - 939

llos¢ odpaddw powstajacych w fazie budowy z analizowanej drogi przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 5.7.3. llo $¢ odpadéw powstaj gca w fazie budowy

Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé Sposoéb post epowania

1. 12 01 13 | odpady spawalnicze ~ 0,2 Mg/rok Unieszkodliwianie

2. 13 01 10* m|.nerarlne Oleje hydraul|c;ne nié zawierajace ~ 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
zwigzkdéw chlorowcoorganicznych
mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i

3. 13 02 05* [smarowe nie zawierajace zwigzkow ~ 0,03 Mg/rok Unieszkodliwianie
chlorowcoorganicznych

4, 1501 10* qpakovyama zawierajace pozpstalosm substancji ~ 0,05 Mg/rok Unieszkodliwianie
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone

5. 15 02 02* sorpenty_ ! matena_ﬂy filtracyjne, tkaniny do ~ 0,02 Mg/rok Unieszkodliwianie
wycierania, ubrania ochronne

6. 1502 03 sorpenty_ : ma‘e”?‘*y f||tracyjne_, tkanl_n_y do ~ 0,02 Mg/rok Unieszkodliwianie
wycierania, ubrania ochronne inne niz 15 02 02*

7 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozhioérek i Odzvsk

) remontow ~ 5 Mg/rok Y

8. 17 0102 [ gruz ceglany Odzysk

9. 17 01 81 | odpady z remontow i przebudowy drog b.d. Odzysk
drewno, Odzysk

10. 1702 01 | naziemnych czesci drzew i krzewow, gatezie, ~ 4,5 Mg/rok Odzvsk
konary itp (odpadowa masa roslinna) Y

11. 17 02 02 | szkio ~ 0,2 Mg/rok Odzysk

12. 17 03 02 | asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01* b.d. Odzysk/unieszkodliwianie

13. 17 0380 | odpadowa papa ~ 0,3 Mg/rok Unieszkodliwianie

14. 1704 05 |zelazoi stal ~ 2 Mg /rok Odzysk

15. 170504 | glebai ziemia, w tym kamienie ~1026600Mg/rok Odzysk

16. 17 01 g2 |'Nn€ nie wymienione odpe}dy - CzgSci podziemne b.d Odzysk /unieszkodliwianie
usuwanych drzew i krzewoéw (karpy)

17. 20 03 01 | niesegregowane odpady komunalne ~ 1 Mg/rok Unieszkodliwianie

Materiaty uzyskane z rozbiérki moga by¢ wykorzystywane w robotach prowadzonych na miejscu (do
niwelacji terenu) lub jako surowce wtérne (np. ziom metalowy). Odpady nieprzydatne do wykorzystania
bedg wymagaly deponowania na skladowisku, sprzedazy (surowce wtérne), unieszkodliwiania w

specjalnych instalacjach (np. odpady niebezpieczne).

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2001 r., nr 62 poz. 628) art. 2 —
przepisy ustawy stosuje sie do postepowania z masami ziemnymi lub skalnymi, jezeli sg usuwane albo

przemieszczane w zwigzku z realizacjg inwestycji lub prowadzeniem eksploatacji kopalin.

Przepiséw ustawy dotyczacych zagospodarowania mas ziemnych nie stosuje sie do w stosunku do
mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestyciji, jezeli miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja
0 pozwoleniu na budowe Ilub zgloszenie rob6t budowlanych okreslajg warunki i sposéb ich
zagospodarowania.
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Na analizowanym terenie ziemia, jaka zostanie wydobyta z wykopdéw, nie nadaje sie w catosci do
uzycia pod nasypy. Tylko czesé ziemi z wykopow (5%) zostanie wykorzystana pod nasypy (ok. 17 326 m?®

ziemi z wykopu). Pozostata ziemia (okoto 855511 m3) zostanie w nadmiarze.

Odpadowa masa zielona, taka jak: gatezie, liscie, igliwie, pozostatosci z karczowania, stanowi¢ bedzie
réwniez odpad wymagajacy zagospodarowania. Zadanie to bedzie obowigzkiem wytworcy tych odpadow,
czyli jednostki wybranej do wykonania tych czynnosci. Mozliwe jest przekazanie tego typu odpadu

osobom fizycznym.

Ponadto w fazie budowy bedg powstawaé¢ odpady komunalne: 20 03 01 — niesegregowane odpady

komunalne.
SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJ ACYCH W FAZIE BUDOWY

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy drogi powinny by¢ wstepnie segregowane
i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom
zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny by¢é magazynowane w wyznaczonym
miejscu. Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych powinno by¢ izolowane od srodowiska (np.
poprzez zastosowanie atestowanych pojemnikéw). Odpady masowe niebezpieczne (np. zanieczyszczona
ziemia) powinny by¢ usuwane z placu budowy bez magazynowania. Na terenie czasowego
magazynowania odpadow nalezy zachowa¢ bezpieczenstwo i higiene, oraz zabezpieczy¢ przed wstepem

dla os6b nieupowaznionych.

Nie nalezy dopusci¢ do zmieszania odpaddw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne i

obojetne.

W fazie budowy powstawac bedg réwniez odpady zwigzane z uzytkowaniem sprzetu budowlanego,
funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikéw. Powstajgce odpady powinny byé w miare

mozliwosci wtérnie wykorzystywane, badz usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Na terenie budowy moga powstawaé nastepujgce typy odpaddw: ziom stalowy, resztki uzytych
materiatow budowlanych (zwir, drewno), zuzyte oleje z konserwacji maszyn, zuzyte czysciwo i ubrania
ochronne, opakowania zawierajace pozostalosci olejow lub nimi zanieczyszczone. W fazie budowy
powstanie rowniez nadmiar ziemi urodzajnej (humusu). Czes¢ humusu powinna zosta¢ wykorzystana na

miejscu.

Wytwérca odpadéw jest obowigzany do stosowania takich sposobdow produkcji lub form ustug oraz
surowcow i materiatléw, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddéw lub pozwalajg utrzymac¢ na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na s$rodowisko lub

zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Do obowigzkéw wytwoércy odpadoéw bedzie nalezec:

» przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach zagospodarowania
wytworzonych odpadéw do wiasciwego organu ochrony srodowiska lub uzyskanie zezwolenia na
wytwarzanie tych odpadoéw, jezeli ich wytworzona masa bedzie powyzej 5000 Mg dla odpadéw

innych niz niebezpieczne lub powyzej 1 Mg dla odpad6w niebezpiecznych,
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* usuniecie drzew i krzewow, karczowanie,

» przeprowadzenie rozbiérek,

e czasowe gromadzenie w sposOb selektywny powstajacych odpadéw,

» zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w fazie budowy:

- zapewnienie wlasciwego postepowania w czasie rozbiorki z odpadami niebezpiecznymi
(np. odpadowy eternit) i zgromadzenie ich w spos6b nie zagrazajacy srodowisku,

— przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalnosci

w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpad6éw niebezpiecznych.

Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw powinien odbywa sie z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy

transporcie towarow niebezpiecznych.

Wytworca odpadéw — wykonawca prac budowlanych bedzie moégt zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow. Czes¢ odpadow (odpady z remontéw i
przebudowy drég - 17 01 81) bedg mogly by¢ zagospodarowane na miejscu w zwigzku z realizacjg

zjazdow i drog obstugujacych ruch lokalny.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadéw moze przekazaé okreslone rodzaje
odpadéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi
przedsigbiorcami, na ich wlasne potrzeby (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006
roku w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac¢ osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym nie bedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz. U. Nr 75, poz. 527 — z p6z. zm.).

Tabela 5.7.4. Lista odpaddw, ktére mo zna przekaza ¢ osobom fizycznym

Mozliwo $¢é
Lp. Kod Rodzajvstzg;céot\)/\llj gg\\:vvjtaj ace przgl:)zzzgla Dopuszczalne metody odzysku ngrsglfj 1)
fizycznym
Do utwardzenia powierzchni R 14
odpady betonu oraz gruz budowy fundamentéw,
1.| 170101 | betonowy z rozbiorek i tak wykorzystania jako podsypki pod
remontow posadzki na gruncie po
rozkruszeniu
2. | 170504 | glebaiziemia, wtym kamienie tak Ezglfrtlﬁi?ﬁﬁma ol 2 el R14
Do utwardzenia powierzchni, R 14
budowy fundamentéw,
3. | 170102 | gruzceglany tak wykorzystania jako podsypki pod
posadzki na gruncie po
rozkruszeniu
Do wykorzystania, jako paliwo, o | R1 lub R14
ile nie jest zanieczyszczone
drewno, usuniete naziemne impregnatami i powtokami
4. | 170201 | czescidrzew, galezie, krzewy, tak ochronnymi lub do wykonywania
konary drobnych napraw i konserwacji,
lub do wykorzystania jako
materiat budowlany
5.| 170405 | zelazoi stal tak i wyko_nywania drq_bnych L
napraw i konserwaciji
6. | 170380 | odpadowa papa tak do Wyko_nywanla dro__bnych R
napraw i konserwaciji
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Mozliwo ¢
Lp. Kod ROdzajv(;?g;got\m gngv)s/taj ace przg(l;zf)?la Dopuszczalne metody odzysku ngrgglfj 1)
fizycznym
7. | 120113 | odpady spawalnicze nie - -
mineralne oleje hydrauliczne nie
8. | 1301 10* | zawierajace zwigzkow nie - -
chlorowcoorganicznych
mineralne oleje silnikowe,
9. | 1302 05* prze_k’ra(_jniowe i_ smarowe nie nie _ )
zawierajgce zwigzkow
chlorowcoorganicznych
opakowania zawierajace
10.| 1501 10* p_ozosta?oéci substancj_i _ nie i i
niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone
sorbenty i materialy filtracyjne,
11.| 1502 02* | tkaniny do wycierania, ubrania nie - -
ochronne
sorbenty i materialy filtracyjne,
12.| 150203 | tkaniny do wycierania, ubrania nie - -
ochronne inne niz 15 02 02*
13.| 170181 | Odpadyzremontowi nie . :
przebudowy drég
14.| 170202 | szkio nie - -
15.| 17 0302 asfalt inny niz wymieniony w 17 nie i
0301
inne nie wymienione odpady -
16.| 170182 czesci podziemne usuwanych nie - -
drzew i krzewow (karpy)
17.| 200301 Eiesegregowane odpady nie i i
omunalne
)Zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)
R1 — wykorzystanie jako paliwa lub innego $rodka wytwarzania energii,
R 14 — inne dziatania prowadzgce do wykorzystania odpadéw w catosci lub czesci lub do odzyskania z odpadéw substancji lub

materiatéw, tgcznie z ich wykorzystaniem, nie wymienione w punktach od R1 do R13.

Przekazanie odpadéw innym posiadaczom nalezy dokumentowa¢ za pomoca obowigzujgcego

formularza.

Podsumowanie:

mozliwe jest wykorzystanie nadmiaru mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej,

do rekultywaciji terenéw zdegradowanych, w tym do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

transport mas ziemnych nalezy prowadzi¢ w godzinach dziennych (600—2200) w rejonie obszarow

zabudowy mieszkalnej,

nie nalezy dopuszczaé do pylenia podczas transportu materiatéw i odpadow,

niezbedne jest prowadzenie ewidencji przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym.

5.7.2.2.

FAZA EKSPLOATACII

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéw odpaddéw. Bedg

powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektow i urzadzen zapewniajacych sprawne

funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzgdzenia odwadniajace).

W fazie eksploatacji drogi wystepowac beda nastepujace rodzaje odpadow:
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» typowe odpady komunalne,
» odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegolnie w okresie zimowym),
e odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajacego - usuwanie osadoéw i substancji

olejowych ze studzienek Sciekowych.

Typowe odpady komunalne to:

* makulatura,

*  szkio,

e tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),

* metale (puszki po napojach) powstajgce w wyniku uzytkowania drogi oraz wyrzucania $mieci

z jadgcych samochodéw.

Odwodnienie zaprojektowano w systemie powierzchniowym i wgtebnym. Wody opadowe pochodzace
z odwodnienia analizowanej drogi obejmuje sptyw powierzchniowy z jezdni bezposrednio do przydroznych
rowow trawiastych. Na niektérych odcinkach planuje sie odprowadzenie wéd opadowych poprzez

kanalizacje deszczowa do ciekow.

Przewiduje sie urzadzenia do oczyszczania woéd opadowych: osadnik. Powstawa¢ beda odpady o
kodzie 13 08 99" "inne niewymienione odpady (osady i substancje usuwane ze studzienek kanalizacyjnych

oraz osadnikéw).

Ze wzgledu na whasciwosci tych odpaddéw, a takze na powodowane przez nich zagrozenia sanitarne,
odpady te wymagajg usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajgcg uprawnienia
do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowaé za pomoca

.Karty przekazania odpadu”z”.

W fazie eksploatacji drogi zrédiem odpadéw beda zuzyte zrodta Swiatta zawierajgcych rte¢ (16 02 13*)
oraz oprawy oswietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny byé gromadzone i okresowo przekazywane
firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem tego typu odpaddéw — w szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy

odpaddw niebezpiecznych (Swietlowki).

Jako podstawe obliczenia ilosci rocznie powstajgcych odpadéw grup - 16 02 16, 16 02 13*, zgodnie z
projektem budowlanym przyjeto: 679 szt. opraw o$wietleniowych. Sredni okres eksploatacji oprawy — 5

lat, Sredni okres eksploatacji zrodta swiatta — 4 lata.

Szacuje sie, ze w czasie eksploatacji planowanej drogi w ciggu roku powstawac¢ bedg zestawione

ponizej rodzaje odpadow.

Tabela 5.7.5.llo $ci powstaj gcych odpadéw w fazie eksploatacji (rocznie)

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llosé/rok | Sposob post epowania
1 1308 99 | inne niewymienione odpady - Unieszkodliwianie
zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne 001 Odzysk
* i i iani ’
2 | 16 02 13* | elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 Mg/rok IUnieszkodliwianie

0212

2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencii
odpadéw (Dz. U. z 2006 r., Nr 30, poz. 213)
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Lp. Kod Rodzaj odpadow llosé/rok | Sposob post epowania
3 16 02 16 elementy usuniete z zuzytych urzadzen (oprawy 0,03 Unieszkodliwianie
os$wietleniowe) Mg/rok
4 | 16 81 01* | odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne - Unieszkodliwianie
5 16 81 02 | odpady inne niz wymienione w 16 81 01* - Unieszkodliwianie
6 20 0301 | niesegregowane odpady komunalne 0,5 Mg/rok Unieszkodliwianie

Szczegolng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do grupy
16 — odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01* - odpady wykazujace
wiadciwosdci niebezpieczne oraz 16 81 02 - odpady inne niz wymienione w 16 81 O01.
W wyniku awarii, ktorych zrodiem moga by¢ katastrofy drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia
zbiornikdw i instalacji samochodowych, z ktérych moga zostaé uwolnione i trafi¢ do srodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprocz tego — jezeli w wypadku uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace
towary niebezpieczne, moze doj$¢ do awaryjnych wyciekéw tych substancji. W wyniku tych zdarzen moze
ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostalosciami substancji niebezpiecznej
stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje ratowniczg przeprowadzajg
jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich jednak nalezy obowigzek

zapewnienia unieszkodliwienia powstajacych odpaddw czy rekultywacji zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczen powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowaé bedzie:
» skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;j.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie, moga by¢ zrodiem
dodatkowego zanieczyszczenia:

e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,

e waod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkow ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

Kwestie odpowiedzialno$ci za szkody w s$rodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia
13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493).
Zgodnie z art. 7 w/w ustawy, organem ochrony srodowiska wlasciwym w sprawach zapobiegania i

naprawy szkod w srodowisku jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

5.7.3. DzIAL ANIA MINIMALIZUJ ACE

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje analizowanej inwestycji nie zawiera

szczegobtowych zalecen dot. gospodarki odpadami do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

W decyzji okreslone zostaty natomiast warunki wykorzystania terenu w fazie realizaciji:

1. Zorganizowac¢ zapiecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegoélnosci zapewnic:
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» uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikow itp.;
e uszczelnienie nawierzchni, gdzie skladowane bedg odpady niebezpieczne np.: zanieczyszczone
grunty;
+ wihasciwe gromadzenie odpadbéw, a szczegélnie odbieranie odpadéw i $ciekdw przez
koncesjonowane firmy;
2. Masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na terenie inwestycji, dopuszcza sie

takze inny sposéb zagospodarowania mas ziemnych przy uwzglednieniu nastepujgcych warunkéw:

mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terenéw zieleni miejskiej, do rekultywacji

terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadéw,

e dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

» transport mas ziemnych prowadzi¢ w godzinach dziennych (600 - 2200) w rejonie obszarow
zabudowy mieszkalnej,

* nie dopuszczac¢ do pylenia podczas transportu,

» prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,

3. Powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i skladowaé w wydzielonym miejscu, w

pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,

jakie moga sie pojawi¢ w ramach robo6t budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadéw

obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie

utylizacja.

Powyzsze warunki musza zosta¢ spetnione na etapie realizacji planowanej inwestycji.

W fazie eksploatacji drogi powstawaé bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem drogi. Usuwanie tych

odpadéw powinno odbywacé sie na biezaco przez wynajete do tych czynnosci firmy.

Wedtug ustawy o odpadach wytwdrca odpadow jest zobowigzany do:

e uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli
wytwarza odpady niebezpieczne w ilodci powyzej 0,1 Mg/rok;

» przediozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg/rok albo

powyzej 5 Mg/rok odpaddw innych niz niebezpieczne.

Program gospodarki odpadami niebezpiecznymi jest zatwierdzany w drodze decyzji przez wlasciwy

organ, ktéorym w tym przypadku jest wlasciwy miejscowo starosta. Starosta zatwierdza program
gospodarki odpadami niebezpiecznymi po zasiegnieciu opinii wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta,

wihasciwych ze wzgledu na miejsce wytwarzania odpaddw niebezpiecznych.

Informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami

przedktada sie wtasciwemu organowi w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej
powstawanie odpadéw lub zmiang dziatalnosci wptywajacej na ilos¢ lub rodzaj wytwarzanych odpadéw
lub sposobu gospodarowania nimi. Organem jest wtasciwy miejscowo starosta. Wtasciwosé miejscowg

ustala sie wedtug miejsca wytwarzania odpadéw.
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Wytworca odpadéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu

posiadaczowi odpadow.

5.7.4. PODSUMOWANIE

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje planowanej drogi zawiera

wymagania dot. wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji.

Zgodnie z zapisami decyzji odpady majg by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb

selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania.

Faza eksploatacji drogi nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpaddw. Stuzby
eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwosé odbioru

wszystkich powstajgcych odpaddéw, w tym réwniez odpadoéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.

5.8. ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

5.8.1. METODYKA | ZALO ZENIA

W raporcie zastosowano metode prognozowania wynikowego, polegajagcego na ocenie
przedsiewziecia i analizie mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajgce Srodowisko kulturowe i

dobra kultury, z uwzglednieniem jego potozenia w terenie

5.8.2. STAN ISTNIEJACY

ZABYTKI
W sasiedztwie analizowanej inwestycji zachowaty sie zabytki wpisane do rejestru zabytkow.

Informacje na temat dziedzictwa architektonicznego w rejonie planowanej inwestycji uzyskano z:
*  Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w t.odzi z dnia 16.10.2007 r.,

* bazy danych z Krajowego Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw,

Ponizej przedstawiono obiekty wpisane do rejestru zabytkbw oraz umieszczone w wojewoddzkiej

ewidencji zabytkow, ktére znajduja sie w sasiedztwie obwodnicy Strykowa w gminie Strykow.
Lokalizacje poszczegdlnych obiektow ilustruje mapa — rysunek 2.
» POWIAT ZGIERSKI
e gm. Strykow
—  Strykéw (nr na mapie 1) — w odlegtosci okoto 1200 m — dom przy ul. Mickiewicza 3,

drewniany, z drugiej potowy XIX w. nr rej. 725-1-109 z 09.11.1956 .

— Niesutkéw (nr na mapie 2) — w odlegtosci okoto 900 m - Koscidt p.w. sw. Wojciecha,
drewniany, k. XVIl w, nr rej. 415-1-20 z 28.10.1947 r. oraz A/336 z 30.05.1967 .
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STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

Informacje nt. stanowisk archeologicznych wystepujacych w rejonie projektowanej trasy uzyskane
zostaty od Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi oraz z opracowania przygotowanego przez
Fundacje Badan Archeologicznych im. Profesora Konrada Jazdzewskiego, £6dz 1999, pod tytutem
~Wyniki badan powierzchniowo — weryfikacyjnych w pasie drogowym autostrady A-1, w woj. tédzkim, na
odcinku od km 230+817,60 do km 336+000".

W 1999 roku Fundacja Badan Archeologicznych im. prof. Konrada Jazdzewskiego na zlecenie Agencji
Budowy i Eksploatacji Autostrad wykonata na odcinku autostrady od km 230+817,60 do km 336+000

powierzchniowe badania sondazowe w pasie drogowym planowanej inwestycji.

Wedtug danych z w/w opracowania oraz danych z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
planowana inwestycja (wezet StrykOw oraz czes¢ odcinka autostrady) koliduje z ponizszymi stanowiskami
archeologicznymi:

e gm. Strykéw, gmina Strykéw, stan. 6, (AZP: 64-53 nr autostradowy 118), slad osadniczy, epoka
kamienia, orientacyjna wielko$¢ stanowiska (na rok 2005) okoto 1 ar.,
e Kazimierzéw stan. 6, AZP 64-53/41 nr autostradowy 119, $lad osadnictwa, pézne sredniowiecze/

nowozytnos¢, XV — XVIII w., orientacyjna wielkos$¢ stanowiska (na rok 2005) okoto 0,5 ha..

5.8.3. ANALIZA MO ZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA CHRONIONYCH ZABYTKOW

5.8.3.1. EAzA BUDOWY
Zabytki

Pas terenu przeznaczony pod planowana inwestycje jest wolny od obiektéw architektury i budownictwa

wpisanych do rejestru zabytkéw.

Planowana droga nie koliduje z zadnym z obiektdw architektury i budownictwa wpisanym do rejestru

zabytkow, jak rowniez z obiektami znajdujgcymi sie w ewidencji zabytkow.

Stanowiska archeologiczne

W pasie drogowym planowanej inwestycji zlokalizowane sg dwa stanowiska archeologiczne potozone
w gminie Strykéw: gm. Strykéw - stan. 6, (AZP: 64-53 nr autostradowy 118), Kazimierzéw - stan. 6 (AZP
64-53/41 nr autostradowy 119).

W tabeli ponizej zamieszczono zalecenia konserwatorskie dotyczace powyzszych stanowisk

archeologicznych.

Tabela 5.8.1.Wytyczne konserwatorskie dotycz  gce stanowiska archeologicznych

nr . .
autostradowy stanowisko wytyczne konserwatorskie
118 gm. Strykéw - stan. 6 Staly nadzo6r archeologiczny podczas prac ziemnych w rejonie kolizji z
autostradg
119 Kazimierzéw - stan.6 Staly nadzo6r archeologiczny podczas prac ziemnych w rejonie kolizji z
autostradg

Na stanowiskach archeologicznych o nr autostradowym 118 (gm. Strykéw - stan. 6) i 119 (Kazimierzéw

- stan.6) niezbedny jest staly nadzor archeologa przy pracach ziemnych.
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Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig gtéwnie prace ziemne (odhumusowanie, wykopy)
oraz wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub
wspolczesnej warstwy uzytkowej). Wszelkie prace budowlane (prace ziemne) natrafiajac na zabytkowe
obiekty niszczg je bezpowrotnie. W zwigzku z tym, w fazie budowy w trakcie robét ziemnych

(odhumusowywania terenu), niezbedny jest staty nadzo6r archeologiczny. W sytuacji ujawnienia materiatu

zabytkowego wymagane jest natychmiastowe zgtoszenie do inwestora i Konserwatora Zabytkéw oraz
podjecie prac dokumentacyjnych i zabezpieczajacych.

W przypadku odkrycia nowego stanowiska archeologicznego konieczne bedzie dodatkowe
uzgodnienie pomiedzy Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w todzi, Inwestorem i wykonawcg prac

archeologicznych.

5.8.3.2. EAZA EKSPLOATACJI

Zabytki oraz stanowiska archeologiczne

Planowana droga nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkow.

W fazie eksploatacji drogi nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania na stanowiska

archeologiczne

5.8.4. DzIAL ANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaly zapisane zadne wymagania konieczne do

uwzglednienia w projekcie budowlanym dotyczace ochrony zabytkéw oraz stanowisk archeologicznych.

Projekt budowlany nie przewiduje zabezpieczenh obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw zaréwno w
fazie realizacji jak i eksploatacji.
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zostaty okreslone warunki wykorzystania terenu w

fazie realizaciji:

1. w celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzen inwestor

powinien zastosowac sie do nastepujacych zalecen:

= na calej diugosci budowanej autostrady oraz wezta roboty ziemne muszg by¢ prowadzone pod
nadzorem specjalisty archeologa;

= w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego na wykonawcy
cigzy obowiazek wstrzymania rob6t i powiadomienia Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow
lub wtasciwego wojta gminy stosownie do wymagan ustawy o ochronie zabytkéw.

= wznowienie wstrzymanych robét - na podstawie zezwolenia Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow

5.8.5. PODSUMOWANIE

W sasiedztwie analizowanego terenu wystepujg zabytki architektoniczne, jednakze planowana

inwestycja nie koliduje z zadnym zabytkiem architektonicznym wpisanym do rejestru zabytkéw.
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W pasie drogowym inwestycji zlokalizowane sg dwa stanowiska archeologiczne, dla ktérych zgodnie z
zaleceniem zawartymi w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach inwestor powinien zachowac
nadzor archeologiczny podczas prac ziemnych (odhumusowania) zwigzanych z budowg opiniowanego

fragmentu autostrady i wezia.

W sytuacji ujawnienia materiatu zabytkowego wymagane jest natychmiastowe zgtoszenie do inwestora

i Konserwatora Zabytkéw oraz podjecie prac dokumentacyjnych i zabezpieczajacych.

5.9. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Analizowany fragment autostrady Al krzyzuje sie z dwiema drogami krajowymi (autostrada A2, droga
krajowa nr 14), z jedna drogg wojewddzka (nr 708) oraz z jedng drogga gminng (Warszewice-Anielin
k/Niesutkowa). Budowa trasy autostrady A-1 nie zmieni przebiegu tych drdg. Planowana jest natomiast
budowa wiaduktow:

e wciggu autostrady Al nad A2,
* w ciagu drogi wojewodzkiej nr 708 nad autostradg A2,

* w ciggu drogi gminnej nad Al.

Kazde z ww. skrzyzowan i drog wptywa lub bedzie wpltywac na srodowisko, przede wszystkim poprzez
emisje zanieczyszczen do powietrza, emisje hatasu oraz oddzialujac na gleby i wody gruntowe. W fazie

eksploatacji oddziatywania poszczeg6inych drég z omawiang inwestycjg beda sie kumulowac.

Oddzialywania projektowanej autostrady oraz drdg ja przecinajacych moga sie kumulowaé. W
ponizszej tabeli przedstawiono ich skumulowane oddzialywanie na poszczegélne komponenty

Srodowiska, przyrode i krajobraz.

Tabela 5.9.1. Skumulowane oddziatywanie projektowa  nej autostrady Al na poszczeg6ine

komponenty srodowiska, przyrod e i krajobraz

Oddziatywanie
g i s ey | aostada i a roga v e
(skrzy zowanie bezkolizyjne - wiadukt)
faza budowy faza eksploatacji faza budowy faza eksploatacji
hatas 3 5 3 5
powietrze 2 3 2 4
wody powierzchniowe 2 1 2 1
wody podziemne 3 1 3 1
gleba 4 2 4 2
odpady 3 2 3 2
siedliska przyrodnicze 3 2 3 2
flora 3 1 3 1
fauna 2 5 2 4
krajobraz 3 4 3 4
rzezba terenu 3 0 3 0
efekt przeciecia 1 5 1 5

0 — brak oddziatywania
5 — najwieksze oddziatywanie
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Faza budowy drogi réwniez nie bedzie znaczacym oddziatywaniem na $rodowisko, jezeli
przestrzegane beda pewne warunki, m.in.:

» prace budowlane bedg wykonywane w godzinach 6°0-22%,

» stosowane bedg odpowiednie technologie budowy,

e do budowy stosowane bedg nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do $rodowiska oraz w dobrym stanie technicznym bez wyciekéw paliw i smaréw,

» zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami $rodowiska, a w szczegolnosci
zostanie uszczelniona nawierzchnia, gdzie czasowo magazynowane bedg odpady niebezpieczne
np.: zanieczyszczone grunty,

» prowadzone bedzie wlasciwe gromadzenie odpaddw,

» odbieranie odpadoéw i sciekéw odbywac sie bedzie przez koncesjonowane firmy,

e masy ziemne w jak najwiekszym stopniu bedg zagospodarowane na terenie inwestycji,

e zostanie zapewniona wlasciwa organizacja transportu materiatow tak, aby zminimalizowac¢ szkody
zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujace sie w bliskosci od istniejgcych drog

wykorzystywanych w przysztosci do przewozu materiatdw przy uzyciu ciezkich pojazddw.

W fazie eksploatacji najwiekszy wplyw na $rodowisko bedzie miata emisja hatasu oraz efekt
przeciecia. Przyczyni¢c sie to moze do usuniecia sie z siedlisk niektorych gatunkéw zwierzat
wystepujacych w poblizu projektowanej autostrady i wezta, np. ptakéw wolnych przestrzeni, ptazéw,
niektérych ssakow. Efekt ten moze byé¢ jedynie czasowy, gdyz jak wynika z obserwacji i danych
literaturowych, zwierzeta posiadajg zdolnosci adaptacji do nowych warunkéw (w tym akustycznych).
Przewidywa¢ mozna wycofanie sie gatunkéw z najblizszego sasiedztwa inwestycji. Autostrada przyczyni
sie w znaczgcym stopniu do zmiany krajobrazu, gdyz bedzie tworzyé jego staty element. Istniejace drogi
na przecieciu z projektowang autostrada rowniez wpltyng na zmiane krajobrazu z uwagi na budowe

wiaduktéw oraz wezta na przecieciu projektowanej autostrady Al z autostradg A2.

W fazie eksploatacji w/w inwestycji wzmocni sie takze efekt barierowy (przeciecia) generowany przede
wszystkim przez autostrade. Autostrada ograniczy tacznos¢ miedzy populacjami, a takze spowoduje
zmiany jakosciowe siedlisk gatunkéw. Efekt przeciecia stanowi¢ bedzie takze niedogodnosci dla

spotecznosci lokalne;.

Na przecieciu analizowanego fragmentu autostrady z istniejgcymi drogami zwiekszy sie takze
zanieczyszczenie powietrza, poniewaz do istniejacych zrédet emisji (dotychczasowe drogi) dodana
zostanie emisja z nowoprojektowanej autostrady. W przypadku przeciecia drég opartego o wiadukt nie
bedzie to znaczny wzrost, gdyz planowana autostrada ma zapewni¢ ptynny ruch, skrzyzowania bedg
bezkolizyjne, a wiec bedg warunki nie powodujace wzrostu emisji. Jedynie na projektowanym wezle

przewiduje sie wyzsze stezenia zanieczyszczen.

Oddziatywanie na pozostate elementy srodowiska bedg mate lub nieistotne.
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6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI

6.1. FAzA BuDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i rob6t budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na
zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancéw terendw sasiadujacych z placem budowy.
Analiza ta nie dotyczy pracownikow zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych lub oso6b
postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy
wynika¢ bedzie ze skutkéw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z
harmonogramem postepu rob6t budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie gtéwnie przez hatas i
pylenie) oraz utrudnienn zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu

budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).

Wykonanie rob6t nawierzchniowych (ukfadarki, walce) powodowaé bedzie emisje hatasu o poziomie
natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze)
wytwarza¢ beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania rob6t nawierzchniowych wystepujg
zrodta hatasu zmieniajgce swoje potozenie wraz z postepem robot. Na dziatanie hatasu narazeni bedg
mieszkancy terendw sasiednich. Sposéb oddziatywania akustycznego w fazie budowy oméwiono w

rozdziale 4.1.5.

Zaklada sie, ze faza budowy bedzie trwaé okoto 2-3 lata. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu na

zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krotkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja pytu
z prac przygotowawczych pod rozbudowe drogi. Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie w pasie
robét drogowych i jej wptyw na zdrowie okolicznych mieszkancéw nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych

norm.

Wibracja ciata ludzkiego jest spowodowana przez cisnienie powietrza dzialajgcego na calg
powierzchnie ciatla. Rezonans czesci ciala moze by¢ wywotany przy pewnych czestotliwosciach, gdy
poziom cisnienia dzwieku jest wystarczajagco wysoki. Odczuwanie wibracji czesto ma charakter
subiektywny i zwigzane jest przede wszystkim z rozpoznaniem w moézgu ludzkim sktadnikow dzwiekéw, z
ktorymi kojarza sie zrédia powstawania. Czesto dokuczliwo$¢ wibracji przypisuje sie czynnikom

wytwarzajgcym dzwieki.

Niepokojenie wibracjg nie powstaje wytacznie przez percepcje drgah budowli lecz potaczone jest z
wpltywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajgcym na cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej jako

drzenie ciata.

Ponizszy wykres zamieszczony w artykule pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa M.
Kossakowskiego (Drogownictwo nr 8 z 2006 r.), przedstawia wptyw wibracji na organizm ludzki w fazie

realizacji inwestycji.
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Wplyw wibracji maszyn przy budowie drogi na organizm ludzki
i uszkodzenia budynkow, w zaleznosci od predkosci czgstek o odlegto-
Sci od Zrédta drgari

Badania wykazaly, ze wplyw wibracji przy odlegto$ciach do 10 m od jezdni drogi moze przekraczac
dopuszczalny dla cztowieka prég percepciji. W miare wzrostu odlegtosci wptyw ten szybko zanika. Przy
odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm ludzki w praktyce juz nie odczuwa wibracji pochodzacych od

transportu drogowego.
6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Wplyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac w kliku aspektach:
» bezposredniego oddziatywania na mieszkancéw terendéw sagsiadujacych z droga,

« posredniego oddziatywania poprzez pola migracji: gleba — woda, rosliny.

Realizacja planowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Mozna wiec

prognozowac zmniejszenie liczby kolizji i wypadkéw na analizowanej drodze.

Ponizej przedstawia sie informacje na temat oddziatywan negatywnych drogi na zdrowie ludzi.
6.2.1. HALAS

Faza eksploatacji obiektu stanowi zrédio zagrozen dla zdrowia ludzi. Dotyczy ta faza gtownie

mieszkancow terendw sasiednich, przylegajacych bezposrednio do drogi.

Glownym zrédiem ucigzliwosci dla mieszkancéw bedzie halas powodowany ruchem pojazdéw po
drodze. W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania trasy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
ochrony $rodowiska, zaprojektowano ekrany akustyczne minimalizujacych negatywne oddziatywanie
drogi. Laczna dilugosé ekrandéw — 868 mb. Przeprowadzone obliczenia zasiegu ucigzliwosci akustycznej
od omawianej drogi z uwzglednieniem ekranow akustycznych wykazuja, ze zastosowane zabezpieczenia
skutecznie zmniejsza poziom hatasu na terenach przylegtych, chociaz nie wyeliminuja go na niektérych

terenach w stopniu wystarczajgcym.
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Na podstawie badanh statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujacq subiektywng skale

oceny ucigzliwos$ci:

* mala ucigzliwosé <50dB
e $rednia ucigzliwosé 50-60dB
e duza ucigzliwosé 60 - 70 dB
* bardzo duza ucigzliwos¢ > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidtowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom hatasu nie powinien
przekracza¢ 45 dB.

Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczajace 65 dB powodujg statystycznie zauwazalne zaktécenia
czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie czestosci wystepowania objawow (szybkiego meczenia sie,
bdléw miesni i stawdw, kolatania serca, dusznosci i zawrotow glowy, ,uderzen” krwi do glowy, bolow i
tzawienia oczu, marzniecia kohczyn, niskiej samooceny zdrowia). Powoduje to stany dekoncentracji, matej

efektywnosci pracy, wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkéw przy pracy oraz wypadkéw drogowych.

Hatas o poziomach réwnowaznych przekraczajacych 65 dB jest niedopuszczalny w srodowisku - tj. na
terenach chronionych akustycznie w mys$l obowigzujacych przepisow prawa w tym zakresie
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120 z dnia 5 lipca 2007 r., poz. 826).

Przeprowadzone obliczenia warto$ci prognozowanego poziomu dzwieku kwalifikujg analizowany
obiekt jako dos¢ ucigzliwy.

Ponizej przedstawiono liczbe budynkéw oraz Srednig liczbe oséb zamieszkatych w tych budynkach
narazonych na oddzialywanie drogi (w zasiegu izolinii 50 dB z zabezpieczeniami akustycznymi) w

prognozie na rok 2030.

Liczbe mieszkancéw narazonych na ponad normatywne oddziatywanie drogi, obliczono na podstawie

danych uzyskanych z Urzedu Miasta i Gminy w Strykowie (stan na dzien 31.03.2009).

Tabela 6.2.1. Liczba os6b nara Zona na oddziatywanie planowanej inwestycji (z zabez  pieczeniami

akustycznymi) w roku 2030

Liczba budynkéw mieszkalnych w Liczba mieszka ncéw w zasi egu izolinii 50
Rok . o
zasiegu izolinii 50 dB dB
2030 15 29

Tabela 6.2.2. Liczba osob nara Zona na oddziatywanie planowanej inwestycji (bez zab  ezpieczen

akustycznych) w roku 2030

Liczba budynkéw mieszkalnych w Liczba mieszka ncéw w zasi egu izolinii 50
Rok . R
zasiegu izolinii 50 dB dB
2030 19 37
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Z przeprowadzonych wyliczen wynika, ze poprawe warunkéw akustycznych zwigzanych ze
zmniejszeniem oddziatywania hatasu odczuje blisko 8 0s6b po zastosowaniu ekranéw akustycznych dla
prognozy na rok 2030. Liczba ludzi zamieszkatych w miescie i gminie Strykéw wynosi 11.932 oséb
(bardziej szczegotowe dane w rozdziale 4.4), wiec poprawe warunkow akustycznych odczuje ok. 0,06%

mieszkancOw miasta i gminy.
6.2.2. DRGANIA

W fazie eksploatacji odlegtosci odczuwalnego wptywu drgan na organizm ludzki beda mniejsze niz w
fazie budowy, gdyz po rozbudowanej drodze nie bedg poruszaly sie maszyny budowlane, a wiekszo$¢

pojazdéw bedg stanowi¢ pojazdy osobowe.
6.2.3. POWIETRZE

Eksploatacja drogi bedzie zrodtem emisji substancji do powietrza, przede wszystkim produktow
spalania paliw silnikowych. Pojazdy wykorzystujac energie spalania paliw wydzielajg do powietrza
produkty tego procesu. Substancje te to przede wszystkim: tlenki azotu, weglowodory, benzen, tlenek
wegla i dwutlenek wegla, tlenki siarki, pyt zawieszony PM10. Zanieczyszczeniem powstajgcym posrednio

jest ozon.
Ponizej scharakteryzowano poszczegélne substancje i ich oddziatywanie na cztowieka.
Tlenki azotu NOx

Tlenki azotu zaliczane sa do szczegolnie toksycznych substancji wystepujacych w spalinach
silnikowych. Stosunek ilosciowy NO, i NO w gazach emitowanych z uktadéw wydechowych samochodéw
wynosi od 0,05 do 0,1.

Z uptywem czasu, w atmosferze NO utleniany jest do NO,. W warunkach miejskich, stosunek stezen
NO do NO, zmienia sie wraz z oddalaniem od zrodta emisji. Badania prowadzone przez Europejskg
Agencje Ochrony Srodowiska na stacjach przeznaczonych do pomiaréw zanieczyszczen
komunikacyjnych wykazujg (w warunkach miejskich), ze stosunek stezerh NO, do NO waha sie od 0,18 do
0,45, a w warunkach pozamiejskich od 0,10 do 0,30. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze konwersja NO do
NO, znacznie szybciej zachodzi latem, kiedy to réwnoczesnie z reguly znacznie lepsze sg warunki
rozpraszania substancji niz zimg. W rezultacie, na wielu stacjach pomiarowych zlokalizowanych na
terenach zurbanizowanych poziom stezen NO, w ciggu catego roku jest podobny, podczas gdy stezenia

NO i NO, zima sg kilkukrotnie wyzsze niz latem.

Tlenek azotu wchtoniety do organizmu ludzkiego szybko reaguje z hemoglobing. Wewnatrz tkanek
tlenek azotu szybko utlenia sie do dwutlenku azotu, zmniejszajac swoje wtasciwosci toksyczne. Zatrucie

tlenkiem azotu objawia sie ogdlnym ostabieniem, zawrotami gtowy i odretwieniem dolnych konczyn.

Dwutlenek azotu prawie nigdy nie wystepuje, jako zwigzek odosobniony ale zawsze w mieszaninie
innych tlenkdéw azotu — nitrogenéw. Jego dziatanie na organizm ludzki jest zalezne od rodzaju i sktadu
chemicznego zwigzkéw towarzyszacych. W matych stezeniach wywotuje podraznienie drég oddechowych

i oczu, w duzych ostabienie tetna, zwyrodnienie miesnia sercowego i dziatanie narkotyczne na uktad
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nerwowy. Za niebezpieczne uwaza sie przebywanie w atmosferze NO, o stezeniu 190 — 290 mg/m3 w

ciggu 0,5 do 1 godziny.
Dwutlenek w egla

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju napedowego i
mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO,, ktéry nie jest traktowany jako
zanieczyszczenie ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie gtéwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt
cieplarniany”. Tlenek w egla dziata toksycznie na cztowieka co wynika z jego wysokiego powinowactwa do
hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okolo 200 do 300-stu razy szybciej niz tlen, tworzac
karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do
tkanek. Ostatecznym efektem zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm3
wystepuje juz bdl czota i skroni (uczucie $ciskania obrecza), szum i dzwonienie w uszach, migotanie w
oczach i zawroty gtowy. Wrazliwo$¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej temperaturze i

wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekte zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie nerwowym i czynnosciach

serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe wiencowsa.

Weglowodory sg silnie zréznicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele z nich jest
nietrwatych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami wystepujacymi w spalinach. W
wyniku tych proceséw powstajg lub sg uwalniane: ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej
draznigcymi skfadnikami smogu fotochemicznego (np. PAN: CH3CO3NO,). Czes¢ weglowodoréw ma

wiasnosci narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen (metylobenzen)
CeHsCH3 i ksylen (dimetylobenzen) CgH4(CHs), majq silne dziatanie toksyczne. Benzen jest bardzo lotna,
tatwopalng, bezbarwng cieczag o aromatycznym zapachu. Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe,

o skondensowanych ukfadach pierscieni, sg uwazane za rakotworcze (benzo/a/piren).

Benzen jest gléwnie wykorzystywany w produkcji innych zwigzkéw organicznych. Znajduje sie w
benzynie, a spaliny z samochoddéw stanowig gtéwne zrodto benzenu w srodowisku. Benzen moze znalez¢
sie w wodzie wraz ze sciekami przemystowymi i zanieczyszczeniami atmosferycznymi. Stezenia benzenu
w wodzie do picia sg zwykle mniejsze niz 5 pg/litr. Ekspozycja ludzi na wysokie stezenia benzenu wptywa
gléwnie na centralny uklad nerwowy. W nizszych stezeniach benzen jest toksyczny dla systemu
krwiotwérczego, powodujac wiele zmian hematologicznych, tacznie z biataczka. Benzen zostat
zakwalifikowany przez IARC do Grupy |, poniewaz jest on kancerogenny dla ludzi. Zaburzenia
hematologiczne podobne do obserwowanych u ludzi wystepujg réwniez u zwierzat poddanych dziataniu

benzenu.

Na podstawie oceny ryzyka opartej na badaniach epidemiologicznych wystepowania biataczek w
wypadku ekspozycji drogg oddechowg obliczono, ze stezenie w wodzie do picia wynoszace 10 pg/litr

zwigzane byto z dodatkowym ryzykiem wystgpienia nowotworu w ciggu catego zycia.
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Tlenki siarki SO, i SO; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju napedowym.
Tylko znikoma czes$é ogolnej emisji pochodzi z samochoddw i maszyn roboczych. Substancjg normowang
jest dwutlenek siarki SO,. Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w wydzielinie blon
Sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg ostre zapalenia

oskrzeli, dusznosé, sinice i szybko postepujace zaburzenia $wiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrgce dziatlanie na wszystkie tkanki; silniejsze
niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje odwodnienie tkanek, stracenie biatka i

odszczepienie zasad.

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza, moze
wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Przeprowadzone
obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczeri w wyniku emisji substancji do powietrza wykazaly, ze nie
bedzie wystepowacé ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza. W zwigzku z tym
eksploatacja drogi nie spowoduje negatywnych skutkéw dla zdrowia ludzi w aspekcie emisji substancji do

powietrza atmosferycznego.

6.2.4. WODY POWIERZCHNIOWE

Przeprowadzone dotychczas badania stezenia zanieczyszczen w splywach z drég wskazujg
na zachowanie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Ta droga migracji nie stanowi zatem powaznego

zagrozenia dla zdrowia ludzi.

Gospodarka sciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywiera¢ szkodliwego wptywu na zdrowie ludzi.
Wymagania przedstawione w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz propozycje dziatan do
uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji zdecydowanie powodujg zmniejszenie mozliwosci

negatywnego oddziatywania inwestycji na zdrowie ludzi.

6.2.5. WODY PODZIEMNE

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do

srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co bytoby

mozliwe w przypadku powaznej awarii.

6.2.6. ODPADY

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze sie
z powstawaniem znacznych ilosci odpadoéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposéb zgodny z
wymaganiami prawa, w tym w szczeg6lnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrédia sSwiatta zawierajgce
rte¢). Nie zachodzi koniecznos$¢ planowania i podejmowania srodkéw technicznych minimalizujacych
oddziatywanie gospodarki odpadami na stan srodowiska i zdrowia ludzi poza realizacjg obowigzujacych

przepisow (przekazywanie uprawnionym podmiotom).
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7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Szczegdtowe informacje na temat zasobOw s$rodowiska przyrodniczego zostaty przedstawione w
.Raporcie o oddzialywaniu na srodowisko - Autostrada Al na odcinku od granicy wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego/tédzkiego do wezla ,Strykéw” (od km 230+817 do km 295+850)” sporzgdzonym na etapie
decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych. Obecnie przytacza sie pokrotce informacje dotyczace rejonu

lokalizacji przedsiewziecia bedacego przedmiotem projektu budowlanego.

7.1. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO, OBIEKTY | OBSZARY
CHRONIONE

7.1.1.1. OBSZARY CHRONIONE

W granicach miasta Strykéw oraz gminy Strykéw znajduje sie wiele obszaréw stosunkowo mato
przeobrazonych przez cziowieka oraz posiadajgcych wyjatkowe walory przyrodnicze i krajobrazowe. W

celu zachowania tego stanu, ochrong prawng objeto najcenniejsze ze tereny.

W sasiedztwie planowanej inwestycji wystepuja:
» Park Krajobrazowy Wzniesien tédzkich — w odlegtosci okoto 2 km,
» Rezerwat Struga Dobieszowska — w odlegtosci okoto 3,5 km,
* Rezerwat Parowy Janinowskie — w odlegtosci okoto 2,5 km,
*  Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mrozycy — w odlegtosci okoto 700 m.

e Zespot przyrodniczo — krajobrazowy Dolina Dolnej Mrozycy

Park Krajobrazowy Wzniesie n tédzkich , utworzony zostat 31 grudnia 1996 r. rozporzgdzeniem
Wojewody t6dzkiego i Skierniewickiego. Park zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 2 km o planowanej
inwestycji. Teren parku obejmuje potudniowg czes¢ Miasta - Gminy Strykéw. Z catkowitej powierzchni
parku wynoszacej 10 747 ha (powierzchnia otuliny 3020 ha) 1 933 ha znajduje sie na terenie Miasta -
Gminy Strykéw (1 014,3 ha otuliny). Park krajobrazowy jest obszarem chronionym ze wzgledu na wartosci
przyrodnicze, historyczne i kulturowe, a celem jego utworzenia jest zachowanie, popularyzacja i

upowszechnianie tych wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

Park potozony jest na potudniowy wschod od aglomeracji todzkiej, miedzy todzia, Brzezinami i
Strykowem. Obejmuje najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym fragment strefy
krawedziowej Wzniesien todzkich. Najwiekszg atrakcjg parku jest falista bardzo urozmaicona rzezba
terenu. Wzniesienia £édzkie stanowig wazny wezet hydrograficzny. Na terenie parku bierze poczatek kilka
rzek nalezacych do dorzecza Bzury. Lasy zajmujg 28% powierzchni parku. Flora i fauna parku jest
bogata i zréznicowana. Stwierdzono tu wystepowanie 730 gatunkéw roslin naczyniowych, w tym 60

gatunkow drzew i krzewow oraz kilkadziesigt gatunkéw rzadkich i chroniony roslin zielnych.

Wsréd 34 gatunkéw zyjgcych tu ssakéw stosunkowo mato jest duzych zwierzat lesnych. Nalezg do
nich sarna, dzik, borsuk, lis. Z drobniejszych drapieznikdw zyjg tu kuna lesna i domowa, tchorz, gronostaj i

tasica. W niewielkich stawach i ciekach wystepujg karczownik i pizmak, Wsrod pol zyje dziki krélik i zajac.
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Na terenie parku mozna spotka¢ réwniez: ryjowke mata i aksamitng, badylarke, nietoperze. Awifauna

parku liczy ponad 100 gatunkéw legowych.

Rezerwat - Parowy Janinowskie — o powierzchni 41,66 ha, utworzony 2000 r. Znajduje sie w
odlegtosci okoto 2,5 km od planowanej inwestycji. Jest to rezerwat lesny. Rezerwat jest potozony na
terenie Parku Krajobrazowego Wzniesien tédzkich i lesnego kompleksu Promocyjnego ,Lasy Spalsko —
Rogowskie”. Ochrong objeto tu fragment lasu lisciastego i mieszanego naturalnego pochodzenia w
obrebie najwiekszego w Polsce srodkowej kompleksu laséw bukowych. Las porasta strefe krawedziowg
Wzniesien £ddzkich o deniwelacji przekraczajgcej 30 m. W obrebie rezerwatu wyrdzniono cztery zespoty
le$ne. Najwiekszg powierzchnie zajmuje kwasna buczyna nizowa z dominacjg dorodnego buka oraz

domieszka debu i sosny. Podszyt jest rozwiniety jest tu bardzo stabo.

Rezerwat Struga Dobieszkowska — o powierzchni 37,65 ha, utworzony w 1990 roku. Rezerwat
potozony jest w odlegtosci okoto 3,5 km od analizowanej inwestycji. Jest to rezerwat le$ny. Polozony jest
w granicach Parku Krajobrazowego Wzniesien todzkich i Lesnego Kompleksu Wzniesieh todzkich i
Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy Spalsko — Rogowskie” w bezposrednim sgsiedztwie zabudowan
wsi Dobieszkéw. Ochrong zostat objety 3 kilometrowy odcinek doliny strumienia zwanego Mtynéwka oraz
przylegtej do niej zalesionej i pocietej parowami skarpy. Dominujgcymi zbiorowiskami leSnym sg w
rezerwacie legi jesionowo — olszowe oraz grad subkontynentalny. W rezerwacie rosnie 48 gatunkow

drzew i krzewow. W drzewostanie dominuje dab szyputkowy, olcha, lipa, sosna, jawor, klon.

Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mro zycy - obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wysokie walory przyrodnicze. Obszar o catkowitej powierzchni 19 420 ha potozony jest na terenie gmin:
Aleksandrow todzki, Dalikéw, Lutomiersk, Parzeczew, Poddebice, Zgierz oraz miast: Konstantynéw
tédzki, Zgierz. Na Obszarze wprowadza sie ustalenia dotyczace czynnej ochrony ekosysteméw, w celu
zachowania ich trwatosci oraz zwiekszenia r6znorodnosci biologicznej. Jest to obszar z korytem rzeki z
unikatowym uksztaltowaniem zboczy, zrodtami, zabagnieniami i glazami narzutowymi. Réznorodnosc
szaty roslinnej oraz uksztaltowanie dolin zboczy sprawiajg, ze jest to obiekt unikatowy w Polsce

Srodkowe;.
Pomniki przyrody

Do pomnikéw przyrody ozywionej nalezg pojedyncze krzewy, drzewa i grupy drzew odznaczajace sie
sedziwym wiekiem, wielkoscig, niezwyktymi ksztattami lub innymi cechami, a takze zabytkowe aleje
drzew. Natomiast do pomnikéw przyrody nieozywionej naleza: najwieksze glazy narzutowe oraz
interesujgce formy powierzchni ziemi. Wedtug rejestru pomnikbw w gminie Strykéw wystepuje 75

pomnikéw przyrody.

Planowana autostrada oraz wezet nie kolidujg z istniejgcymi pomnikami przyrody oraz zabytkowymi

alejami drzew pomnikowych.

7.1.1.2. OBSZARY NATURA 2000

W najblizszej odlegtosci od projektowanej drogi zlokalizowane sa nastepujace tereny, ktére planowane

sg do ochrony jako obszary Natura 2000. Sg to nowe specjalne obszary ochrony siedlisk opracowane
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przez wojewddzkie zespoty specjalistyczne. Propozycje nowych obszaréw powstawaty w oparciu o prace
terenowe majgce na celu potwierdzenie lub pozyskanie nowych informacji dotyczacych wystepowania

siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chronionych w ramach sieci Natura 2000.

 PLH 10_02 - Buczyna Janinowska — w odlegtosci okoto 2,5 km od planowanej inwestycji -
¢ PLH10_ 19 - Wola Cyrusowa — w odlegtosci okoto 5,8 km od planowanej inwestycji,

* PLH10-18 - Szczypiorniak i Kowaliki — w odlegtosci okoto 4,3 km od planowanej inwestycji .
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PLH10 02 Buczyna Janinowska (Data aktualizacji SDF __— marzec 2009)

Powierzchnia obszaru wynosi 529 ha. Obszar nalezy do regionu biogeograficznego Kontynentalnego.
Siedliska, jakie zostaty stwierdzone na obszarze, to:

e 9110 kwasne buczyny — procent pokrycia — 60 (stopien reprezentatywnosci — B)

* 9170 grad srodkowoeuropejski - procent pokrycia — 5 (stopien reprezentatywnosci — C)

e O91EO lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe - procent pokrycia — 0,90 (stopien

reprezentatywnosci — brak danych)

Gatunki zwierzat wystepujace na analizowanym terenie, wymienione w standardowym formularzu

danych:
—  Ssaki: Mopek (Barbastella barbastellus), Nocek duzy (Myotis myotis)
— Plazy: Traszka grzebieniasta (Triturus cristatus)

Stopien reprezentatywnosci dla w/w gatunkéw zostat okreslony jako D

Na obszarze stwierdzono rowniez wystepowanie 7 gatunkéw ptakéw (nie sg celem ochrony obszaru) z
zalgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. Stopien reprezentatywnosci dla wystepujacych na obszarze
ptakoéw zostat okreslony jako D.

Najwiekszy kompleks bukowy w wojewodztwie 16dzkim i na terenie RDLP tédz. Glownym
przedmiotem ochrony sg kwasne buczyny, zajmujace ok. 60% powierzchni obszaru. Istotne jest
znaczenie biogeograficzne stanowiska bukéw wyznaczajacego naturalng granice zasiegu tego gatunku.
Stare drzewostany bukowe sg wazng ostojg faunistyczng dla gatunkdéw wymagajgcych obecnosci
wiekowych drzew. We florze naczyniowej na szczeg6lng uwage zastuguje obecnos¢ 2. gatunkéw
gorskich: widtaka wronca i kokoryczki okétkowej.

Obszar obejmuje kompleks lesny Janindéw, jeden z najcenniejszych naturalnych stanowisk buka przy
lokalnie pétnocnej granicy geograficznego zasiegu w centralnej Polsce. Kwasne buczyny w uroczysku
Janinéw sg dobrze wyksztalcone, na znacznej powierzchni wykazujace cechy naturalnosci. Czesciowo sg
to jednogatunkowe, dojrzate drzewostany z bukiem w wieku do 190 lat (bukowy drzewostan nasienny).
Przy poéinocno-wschodniej granicy kompleksu oraz potudniowo-wschodnim skraju uroczyska
zlokalizowane sg, cenne pod wzgledem przyrodniczym, zrodliska - stanowigce miejsce wystepowania
wielu interesujacych gatunkéw roslin i zwierzat. W potnocnej czesci uroczyska znajduje sie, utworzony w
2000 roku, rezerwat przyrody Parowy Janinowskie. Na powierzchni 41,66 ha ochronie podlegajg
oryginalne parowy poerozyjne o sumarycznej dtugosci ponad 2,5 km i glebokosci do ok. 8 m. Jest to
cenny obiekt zaréwno pod wzgledem geomorfologicznym, geobotanicznym jak i krajoznawczym. Buczyna
Janinowska ze wzgledu na szczegOlne walory przyrodnicze i krajobrazowe jest waznym obiektem
dydaktycznym dla studentéw biologii, ochrony $rodowiska oraz lesnictwa, a takze czesto odwiedzanym
kompleksem przez krajoznawcow i turystéw. Jest takze jednym z waznych elementow systemu
przyrodniczego wokot duzej aglomeracji miejskiej.

Zagro zenia

Zagrozenia dla trwalosci najwazniejszego chronionego typu siedliska - kwasnej buczyny nizowej
mogtaby stanowi¢ niewtasciwa gospodarka lesna, polegajgca na ograniczaniu roli buka w skladach
drzewostanéw na rzecz innych gatunkéw zwlaszcza debu i sosny. Inne siedliska chronione - grad

subkontynentalny oraz teg jesionowo-olszowy sg aktualnie w fazie regeneracji i obecna gospodarka lesna
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sprzyja temu procesowi. W niewielkiej odlegtosci (ok. 0,5 km na zachdd) od uroczyska Janindw

przebiegaé bedzie autostrada Al.

PLH 10 19 - Cyrusowa Wola (Data aktualizacji SDF — kwiecie A 2009)

Powierzchnia obszaru wynosi 92,3 ha. Siedliska, jakie zostatly stwierdzone na obszarze, to:
* 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion) - procent pokrycia 1,00, stopien reprezentatywnosci - D)
e 91D0 - Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum, Pino) - procent pokrycia — 2,00, stopien reprezentatywnosci - D)
Gatunki zwierzat wystepujgce na analizowanym terenie, wymienione w standardowym formularzu
danych:
—  Ssaki: Mopek (Barbastella barbastellus), Nocek duzy (Myotis myotis)
—  Plazy: Traszka grzebieniasta (Triturus cristatus),Kumak nizinny (Bombina bombina)
Stopien reprezentatywnosci dla ssakow zostat okreslony jako D, natomiast dla ptazéw jako C.
Na obszarze stwierdzono rowniez wystepowanie 6 gatunkéw ptakéw (nie sg celem ochrony obszaru) z
zalgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. Stopien reprezentatywnosci dla wystepujacych na obszarze
ptakéw zostat okreslony jako D.

Kompleks naturalnych, niewielkich oczek wodnych. 5 zbiornikdw potozonych jest w krajobrazie typowo
rolniczym — otoczone sg uprawami i tgkami (dwa z nich lezg w bezposrednim sgsiedztwie zabudowan
wiejskich), a jeden zbiornik znajduje sie w lesie (uroczysko Po¢wiardéwka) o charakterze rozlewiska/olsu.
Wszystkie zbiorniki sg zasilane wodg opadowg oraz sptywami powierzchniowymi. Wiekszo$¢ z nich ma

charakter periodyczny.

Jest to bardzo cenne miejsce wystepowania 11 gatunkéw ptazéw. Ze wzgledu na odmienne stosunki
hydrologiczne i terminy deficytu wody w poszczegélnych zbiornikach stanowig one kompleks
uzupetniajacych sie srodowisk rozmnazania, zerowania oraz hibernacji ptazow. Wazne stanowisko
kumaka nizinnego — jedyne w caltym PKWL wraz z otuling. Jedno z najcenniejszych stanowisk traszki
grzebieniastej w Polsce Srodkowej pod wzgledem liczebnosci — stwierdzono ponad 500 osobnikéw, ale
ich faktyczna liczba najprawdopodobniej znacznie przekracza 1000. Teren ten stanowi rowniez zerowisko

dla kilku rzadkich gatunkéw ptakéw, m.in. zurawia i bociana czarnego.

Gléwne zagrozenia to: melioracje, naturalne obnizanie poziomu wdéd gruntowych, stosowanie
nawozéw sztucznych i srodkéw ochrony roslin, intensyfikacja upraw, zmiana sposobu zagospodarowania

terenu.

PLH 10-18- Szczypiorniak i Kowaliki (Data aktualiza  cji SDF — marzec 2009)

Powierzchnia obszaru wynosi 28,5 ha. Siedliska jakie zostaly stwierdzone na obszarze to:

e 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion) - procent pokrycia - 1 (stopien reprezentatywnosci — D)

* 91DO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,

Alnenion) - procent pokrycia - 3 (stopien reprezentatywnosci — D)
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Na obszarze celem ochrony majg by¢ objete, wystepujgce na tym terenie, ptazy i gady: kumak niziny -
Bombina bombina, traszka grzebieniasta - Triturus cristatus.

Dwa $rodlesne zbiorniki o powierzchni lustra wody ok. 10 ha. Péinocny zbiornik plytki, w duzej mierze
porosniety szuwarem trzcinowym. Potudniowy gilebszy, bardziej zacieniony i z wiekszg powierzchnig
otwartego lustra wody. Zbiorniki zasilane sa bezimiennym ciekiem oraz spltywami powierzchniowymi.
Poziom wody w zbiornikach podniesiony jest poprzez groble oraz jaz.

Otoczenie stanowi gtownie Swiezy bor oraz niewielkie powierzchnie olsu i tegu. Od strony zachodnigj

brzeg jezior tworzy pasmo zwirowych i piaszczystych wzniesien pochodzenia polodowcowego.

Bogata mozaika siedlisk lesnych — od trudnodostepnych olséw poprzez Swieze bory az po fragmenty
miodnikow oraz naturalne zbiorniki wodne z dobrze rozwinietym litoralem sg doskonatym Srodowiskiem
zycia ptazow — wystepujq tutaj licznie m.in. traszka grzebieniasta i kumak niziny. Dla obu gatunkéw jest to
jedno z cenniejszych stanowisk w regionie. Jeziora polozone wewnatrz lasu sg stosunkowo rzadko
odwiedzane przez ludzi dzieki czemu stanowig réwniez idealng ostoje innych zwierzat — zwlaszcza

ptakéw wodno-btotnych.

Zagrozeniem dla obszaru:

niekontrolowana regulacja poziomu wody jazem na jeziorze Szczypiorniak

nadmierna penetracja,

intensywna hodowla ryb,

zaburzenia uktadu hydrologicznego, dtugotrwate susze itp.

pogorszenie jakosci wody jezior, cieku zasilajgcego

ingerencje w drzewostany olséw i tegow.

7.1.2. FLORA | FAUNA

Wedtug regionalizacji geobotanicznej (Matuszkiewicz 1990) obszar, na ktérym zostala zlokalizowana

inwestycja, nalezy do dziatu Wyzyn Potudniowopolskich.

Dzialy geobotaniczne cechujg sie pewng jednorodnoscig warunkéw srodowiska. Dziat Wyzyn
Potudniowopolskich charakteryzuje sie umiarkowanie chtodnymi zimami, dos$¢ cieptg wiosna,
umiarkowanie cieptym latem i bardzo cieptymi jesieniami przy niezbyt wysokiej amplitudzie rocznej. W

dziale tym obserwowana jest duza zmienno$¢ wewnetrzna.

Planowany wezet ,STRYKOW” w ciggu autostrady A1l zlokalizowany jest na terenach uzytkowanych

obecnie rolniczo. W bezposrednim sasiedztwie dominujg gleby klasy IV i V z domieszka klasy Il i VI.

Analizowany teren, przez ktdry przebiega planowana inwestycja, to przewaznie tereny rolne z luzno
rozmieszczonymi zabudowaniami Strykowa i Rokitnicy, pola i taki.

Teren pozbawiony jest laséw. Jedyne zadrzewienia to sady, zadrzewiania $rédpolne, pojedyncze

drzewa W dolinach matych ciekéw zachowaty sie niewielkie powierzchnie uzytkéw zielonych.

Uktad istniejacej szaty ro$linnej jest drzewostanem wielogatunkowym. Ukfad zieleni urzgdzanej

towarzyszacy komunikacji publicznej, zlokalizowany jest wzdiuz istniejacych drég. W pozostalej czesci
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terenu opracowania rosng uklady drzew i krzewéw wyroste w drodze naturalnej sukcesji na gruntach
antropogenicznych, na ktérych zaniechano upraw rolnych, oraz monokulturowe uklady lesne. Lasy
znajdujace sie na terenie opracowania to lasy mieszane, w ktérych dominujacym gatunkiem jest brzoza
brodawkowata (Betula pendula) oraz sosna pospolita (Pinus sylvestris). Na analizowanym terenie,

drzewostan jest w dosé zlym stanie fitosanitarnym.

Na analizowanym terenie w okolicy miejscowosci Strykéw odnotowano dwie pary gasiorkow (Lanius
collurio) — w km 292+100 i w km 293+400 oraz w km 291+870 1 pare ortolana (Emberiza hortulana) —
Zatacznik | Dyrektywy Ptasiej). W rejonie planowanej trasy wystepujg réwniez zwierzeta typowe dla
terendéw, na ktérych widoczna jest dziatalno$¢ cztowieka. Na polach nielicznie wystepuja zajace. Z
drapieznikéw wystepuja lisy, kuny, rzadziej borsuki. Mniejsze ssaki reprezentowane sg przez: ryjowke,
kreta, jeza, drobne gryzonie. W trakcie inwentaryzacji, w analizowanym pasie drogowym nie stwierdzono
miejsc bytowania ptazéw i gadow.

Gasiorek (Lanius collurio)— srednio liczny ptak legowy w catym kraju. Gniazduje na agrocenozach na

terenie zakrzewien srodpolnych

np. gtogu i tarniny oraz mniejszych zadrzewien. Poluje na duze owady, gtdwnie prostoskrzydie,

pierscienice, czasem mate kregowce. Gltéwne zagrozenie dla gasiorka to intensyfikacja rolnictwa.

Ortolan (Emberiza hortulana) - nieliczny, lokalnie liczny ptak legowy nizu Polski. Zasiedla
zadrzewienia $rédpolne, aleje graniczace z uprawami rolnymi i tgkami. Odzywia sie gtdwnie owadami.

Gléwne zagrozenia stanowi intensyfikacja rolnictwa oraz likwidacja alei i miedz.

7.2. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA

Wediug inwentaryzacji przyrodniczej rejon lokalizacji wezta ,STRYKOW” oraz czesci autostrady Al
objetej opracowaniem jest miejscem bytowania gasiorka i ortolana. Na analizowanym terenie mozna
rowniez spotkac takie zwierzeta jak: zajace, lisy, kuny, rzadziej borsuki, ryjowki, kreta, jeza. W rejonie nie
wystepujg rosliny z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej ani siedliska z Zatgcznika | tej Dyrektywy. Nie

stwierdzono réwniez gatunkéw o znaczeniu wspoélnotowym z Zatgcznikow Il i IV Dyrektywy Siedliskowej.

7.2.1. FAzA BUDOWY

7.2.1.1. ODDZIALYWANIE NA RO SLINY

Planowana inwestycja polega na budowie wezta ,STRYKOW” oraz odcinka autostrady Al. Budowa
planowanej inwestycji spowoduje dodatkowe zajecie terenu pod rozbudowe drogi w wielkosci ok. 129,6
ha, co spowoduje degradacje powierzchni biologicznie czynnej, jak réwniez zniszczenie istniejacej szaty

rodlinnej.

W fazie budowy szata roslinna zostanie zniszczona. Transport materialdbw niezbednych do budowy
drogi powinien odbywa¢ sie w granicach wyznaczonego pasa drogowego, aby nie niszczy¢ szaty roslinnej
poza wyznaczonym pod budowe planowanej inwestycji terenem. Na gruntach tymczasowo zajetych na

okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu. Na opisanych fragmentach przeznaczonych
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pod budowe w/w. drég nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw roslin. Teren zajety pod

budowe to tereny rolnicze, pola, taki.

W analizowanym pasie pod planowang inwestycje nie wystepujg rosliny z Zatgcznika Il Dyrektywy

Siedliskowej ani siedliska z Zalgcznika | tej Dyrektywy.
Planowana inwestycja nie koliduje z pomnikami przyrody.

W wyniku budowy wezta ,STRYKOW?” oraz odcinka autostrady Al istniejacy drzewostan kolidujacy z
robotami budowlanymi zostanie usuniety. Wedtug inwentaryzacji dendrologicznej wykonanej wiosng 2008
r. (projekt architektoniczno budowlany — Zieleh projekt wycinki i nasadzen — kwiecien 2009), do usuniecia
z terenu opracowania wyznaczono:

e 939 szt. drzew,

e 145332 m? — krzewow.

Dla zachowania kulturowego krajobrazu rolniczego rejonu projektowanej autostrady, dla ktérego
charakterystycznym elementem jest liniowy ukiad pdl poprzecinanych alejowymi nasadzeniami drzew
wzdhuz istniejgcych drog, projektuje sie wzdtuz catego odcinka nasadzenia szpalerowe z lipg drobnolistng

(Tilia cordata), gatunkiem typowym dla subkontynentalnych gradéw lipowo — debowo — grabowych.

Projekt zaklada stworzenie licznych elementéw sygnalizacyjno-krajobrazowych na calym terenie
budowanego wezta. Uklady roslinne tworzace uktady sygnalizacyjno-krajobrazowe skomponowane
zostaly z gatunkéw o charakterystycznych pokrojach i szczeg6inych walorach ozdobnych. Poszczegéine
uktady skomponowane sg z malych grup drzew tego samego gatunku oraz monokulturowych grup
krzewow. Proponowane gatunki to: lipa drobnolistna (Tilia cordata), sosna czarna (Pinus nigra), dab
szyputkowy odmiana ‘Fastigiata Koster’ (Quercus robur ‘Fastigiata Koster’), klon pospolity (Acer
platanoides ‘Faassen’s Black’), brzoza brodawkowata (Betula pendula). tacznie planuje sie 4217 szt.
nowych nasadzen drzew: 1974 szt. lipy drobnolistnej, 1043 szt. brzozy brodawkowatej, 192 szt. klonu
polnego, 175 szt. grabu zwyczajnego. Proponowane krzewy to: kolcowdj pospolity (Lycium barbarum),
réza dzika (Rosa canina), leszczyna pospolita (Corylus avelllana), $liwa tarnina (Prunus spinosa). taczna

ilos¢ nowych nasadzen krzewow — 24018 sztuk.

7.2.1.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZ ETA

Budowa nowej inwestycji spowoduje trwale zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej

(powierzchnia zajecia nowego terenu 129,6 ha).

W trakcie budowy wezila ,STRYKOW” oraz fragmentu autostrady przewiduje sie wystepowanie
negatywnego oddziatywania na pewne gatunki zwierzat. Dotyczy to przede wszystkim bezkregowcéow
oraz drobnych kregowcow, np. drobnych gryzoni bytujgcych w pasie przewidzianym pod planowang
inwestycje. Miejsca bytowania tych grup zwierzat zostang bezpowrotnie zniszczone i zajete pod
inwestycje. Oddziatywanie na te zwierzeta na etapie budowy drogi bedzie znaczace, ale krotkotrwate.

Ptaki i wieksze ssaki bedg unikaty sgsiedztwa budowy ze wzgledu na hatas i obecnosc¢ ludzi.
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W trakcie inwentaryzacji, na analizowanym pasie drogowym nie stwierdzono miejsc bytowania ptazow i
gadow. Dlatego, w fazie budowy, nie przewiduje sie oddziatywania na te gatunki. Jedyne zagrozenie jakie
moze wystgpi¢ w fazie budowy to utrudnienia w migracji ptazéw w okresie godowym — czyli od marca

maja w zaleznosci od gatunku.

W fazie budowy mozna ograniczy¢ smiertelnosci zwierzat w systemach odwodnienia, polegaé¢ by to
miato na przykrywaniu wszelkich studzienek (wpustéw), tak aby zwierzeta (ptazy, drobne ssaki i inne), nie
byly narazone na $miertelno$¢ spowodowang wpadnieciem do takich obiektéw i brakiem mozliwosci

wydostania sie z nich

W analizowanym pasie pod planowang inwestycje nie wystepujg gatunki o znaczeniu wspoélnotowym z

Zalacznikow Il i IV Dyrektywy Siedliskowej

W km 291+850 (w pasie pod autostrade) stwierdzono wystepowanie 1 pary ortolana (Emberiza
hortulana). W km 292+100 i 293+400 w sasiedztwie trasy (poza pasem pod autostrade), stwierdzono
wystepowanie dwoch par gasiorkéw (Lanius colurio). Oba gatunki znajdujg sie w Zataczniku | Dyrektywy
Ptasiej. W trakcie budowy zwierzeta bytujace w bliskiej odlegtosci od palcu budowy mogg byé niepokojone
przez pracujgce maszyny i ludzi. Budowa spowoduje wycofanie sie ptakdéw bytujacych w sasiedztwie pasa

terenu przewidzianej lokalizacji inwestycji.

Gléwne zagrozenia dla ssakéw w fazie budowy to zajecie terenu (miejsc mozliwego bytowania
zwierzat) oraz wyptoszenia. Mozna spodziewac sie efektu obnizenia liczebnosci oraz wystepowania

zwierzat w poblizu planowanej drogi.

7.2.1.3. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE , OBSZARY

NATURA 2000

Planowana inwestycja nie koliduje z obszarami chronionym ani z obszarami Natura 2000. Najblizej
potozony rezerwatami przyrody to Parowy Janinowskie. Rezerwat ten znajduje sie w odlegtosci okoto 2,5
km od planowanej inwestycji. Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mrozycy zlokalizowany jest w
odlegtosci okoto 700 m. Park Krajobrazowy Wzniesien todzkich zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 2
km. Ze wzgledu na odlegtos¢ inwestycji od obszardéw, nie przewiduje sie, negatywnego oddziatywania na

rezerwaty, park krajobrazowy i obszar chronionego krajobrazu.

Najblizej potozonym obszarem planowanym do ochrony w ramach sieci Natura 2000, jest obszar PLH
10_02 Buczyna Janinowska— potozony w odlegto$ci okoto 2,5 km od planowanej inwestycji. Ze wzgledu
na znaczng odlegtosé projektowanej drogi od planowanych obszar6éw Natura 2000 (okoto 2,5 km) oraz

cele ochronne tych obszaréw, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000.

7.2.2. FAZA EKSPLOATACJI

7.2.2.1. ODDZIALYWANIE NA RO SLINY

Emisja zanieczyszczen do powietrza — zgodnie z wynikami obliczen — nie bedzie powodowac

przekroczehn wartosci dopuszczalnych. Tym niemniej ze wzgledu na nowe zrédio emisji — jej wplyw na
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rodliny bedzie nieunikniony. Zagrozenia bedg dotyczyé przede wszystkim bezposredniego sgsiedztwa
drogi (hatas, emisja spalin, metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych

(wycieki paliwa, innych substancji chemicznych).

Nasadzenia roslin przewidziane trakcie budowy (rodliny odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne)
analizowanego fragmentu autostrady Al oraz wezta bedg stanowi¢ naturalna bariere dla
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, a co za tym idzie, wptyng na zmniejszenie negatywnego
oddziatywania drogi. Rosliny potozone w odlegtosci kilkudziesieciu i wiecej metréw od skraju drogi beda

narazone w niewielkim stopniu na wptyw zanieczyszczen.

7.2.2.2. ODDZIALYWANIE NA ZWIERZ ETA

Ptaki

W sasiedztwie i otoczeniu planowanej inwestycji zidentyfikowano wystepowanie gatunkéw takich jak:

gasiorek, ortolan.

Gasiorek Lanius collurio - $rednio liczny ptak legowy w calym kraju. Gniazduje w agrocenozach na
terenie zakrzewien $rédpolnych np. glogu i tarniny oraz mniejszych zadrzewien. Poluje na duze owady,
gtownie prostoskrzydte, pierscienice, czasem mate kregowce. Gtéwnym zagrozeniem dla populacji gasiorka

jest intensyfikacja rolnictwa.

Ortolan Emberiza hortulana - nieliczny, lokalnie liczny ptak legowy nizu Polski. Zasiedla otwarty
krajobraz rolniczy z Izejszymi lub zyznymi gliniastymi glebami i ze skupiskami starych drzew a omija gleby
takowo — torfowe. Zamieszkuje takze brzegi laséw, zadrzewien i sadéw, zadrzewienia $rédpolne, aleje
graniczace z uprawami rolnymi i tgkami. Odzywia sie gtdwnie owadami. Gtéwne zagrozenia stanowig

intensyfikacja rolnictwa oraz likwidacja alei i miedz.

Prowadzenie prac w okresie legowym i okresie odchowu pisklat doprowadzi do niepokojenia ptakow.
Wywota zagrozenie utraty niektorych gniazd. Zajecie terenu pod inwestycje stworzony zwlaszcza w fazie
eksploatacji przez wzmozony ruch pojazdéw bariere i ograniczy dostep do zerowisk. Na skutek
niepokojenia ptakdw w okresie legowym i zabudowania niektérych fragmentéw tak, siedliska gatunku
moga zostaé zdegradowane zwitaszcza w poczatkowym okresie eksploatacji dopoki — dzieki
mozliwosciom adaptacyjnym — ptaki nie dostosujg sie do obecnosci nowego elementu w srodowisku jakim
bedzie nowa inwestycja. W efekcie realizacja przedsiewziecia moze spowodowaé wycofanie sie

niektorych osobnikéw z terytorium przylegajacego do inwestycji.
Ssaki

Otoczenie lokalizacji planowanej inwestycji stanowi biotop, w ktérym istniejg warunki do zycia réznych
gatunkow ssakéw. Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dlugotrwale, a jego
nasilenie bedzie r6zne dla poszczegolnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznych
zabezpieczen trasy, jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okres rozrodu, wedréwki ptakow
itp.

Ruch samochodowy jest istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat. W zderzeniu z

samochodami ginie duzo owadéw, ptakéw i ssakéw, facznie z tak duzymi gatunkami jak dzik, sarna.
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Droga stanowi bariere naturalnych wedréwek zwierzat zwlaszcza drogi o znacznych natezeniach ruchu.
Gléwne zagrozenia dla ssakéw ze strony planowanej inwestycji to zniszczenie miejsc bytowania,

fragmentacja populacji, zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w wyniku prob przekroczenia drogi.
Ptazy

W trakcie inwentaryzacji, na analizowanym pasie drogowym nie stwierdzono miejsc bytowania ptazow i
gadéw. Dlatego, w fazie eksploatacji inwestycji na przedmiotowym odcinku, nie przewiduje sie

oddziatywania na te gatunki.

Na omawianym odcinku drogi nie wystepujg wieksze kompleksy lesne. Planowana inwestycja nie
koliduje z sie¢ korytarzy ekologicznych, wedtug opracowanej koncepcji korytarzy migracyjnych zwierzat na
terenach lesnych. Na analizowany terenie nie stwierdzono wystepowania lokalnych szlakéw migraciji

zwierzat.
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7.2.2.3. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE , OBSZARY
NATURA 2000

W fazie eksploatacji zasieg ponadnormatywnego akustycznego oddziatywania inwestycji okreslono
maksymalnie na ok. 500 m (pora nocna dla roku 2030) w rejonie Strykowa. Planowana inwestycja nie
bedzie wiec negatywnie oddziatywata na obszary prawnie chronione jak i obszary planowane do sieci
Natura 2000:

» Park Krajobrazowy Wzniesien £ddzkich — w odlegtosci okoto 2 km,

» Rezerwat Struga Dobieszowska — w odlegtosci okoto 3,5 km,

» Rezerwat Parowy Janinowskie — w odlegtosci okoto 2,5 km,

*  Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi Mrozycy — w odlegtosci okoto 700 m,
e« PLH 10_02 - Buczyna Janinowska — w odlegtosci okoto 2,5 km,

e PLH_10_19 Wola Cyrusowa - w odlegtosci okoto 5,8 km,

* PLH 10_18 - Szczypiorniak i Kowaliki — w odlegtosci okoto 4,3 km.

7.3. DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zostaly zawarte zalecenia dotyczace wykorzystania

terenu w fazie realizacji:

1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposéb zapewniajacy

oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie
2. zaplecze budowy nalezy zorganizowac¢ poza:

= pozostalymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody

3. nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewOw, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed

uszkodzeniami mechanicznymi

4. wycinke drzew i krzewbéw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem

od 1 marca do 31 sierpnia wigcznie)

5. straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogdéw

bezpieczenstwa oraz warunkéw technicznych

W decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zostaly zawarte wymagania dotyczace ochrony
Srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym. Zestawienie wymagan zawartych w
decyzji przedstawiono ponizej:

* na calej dlugosci autostrady nalezy wykona¢ ogrodzenie ochronne z siatki metalowej, z

metalowymi stupami; siatka musi posiada¢ zmienng wielko$¢ oczek, zmniejszajacq sie ku dotowi;

wysokosé minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw lesnych oraz polno-
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lesnych i 220 cm dla pozostatych obszardw; siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnig ziemi na
gtebokosci co najmniej 30 cm.

* podczas dokonywania nasadzen, nalezy dobra¢ gatunkowo drzewa i krzewy wchodzgce w skiad
pasa zieleni przydroznej, tak by byly one odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne,
dostosowane do warunkéw gruntowo-wodnych oraz dostosowane do istniejgcej zieleni

e podczas dokonywania nasadzen nalezy wzig¢é pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkow, jak réwniez

wymogi bezpieczenstwa

Projekt zaklada stworzenie licznych elementéw sygnalizacyjno-krajobrazowych na calym terenie
budowanego wezta. Uklady roslinne tworzace uktady sygnalizacyjno-krajobrazowe skomponowane
zostaly z gatunkéw o charakterystycznych pokrojach i szczeg6inych walorach ozdobnych. Poszczegéline
uktady skomponowane sg z malych grup drzew tego samego gatunku oraz monokulturowych grup
krzewéw. Proponowane gatunki to: lipa drobnolistna (Tilia cordata), sosna czarna (Pinus nigra), dab
szyputkowy odmiana ‘Fastigiata Koster’ (Quercus robur ‘Fastigiata Koster’), klon pospolity (Acer
platanoides ‘Faassen’s Black’), brzoza brodawkowata (Betula pendula). tacznie planuje sie 4217 szt.
nowych nasadzen drzew: 1974 szt. lipy drobnolistnej, 1043 szt. brzozy brodawkowatej, 192 szt. klonu
polnego, 175 szt. grabu zwyczajnego. Proponowane krzewy to: kolcowdj pospolity (Lycium barbarum),
réza dzika (Rosa canina), leszczyna pospolita (Corylus avelllana), $liwa tarnina (Prunus spinosa). taczna

ilos¢ nowych nasadzen krzewow 24018 sztuk.

Nowe nasadzenia spetniajg warunki dostepnosci pojazdéw ochrony przeciwpozarowej i nie stwarzajg

ucigzliwo$ci dla funkcji ewakuacyjnych.

7.4. PODSUMOWANIE

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wskazujg, ze opisywany obszar posiada umiarkowane wartosci
zaréwno pod wzgledem rozwijajgcych sie tu siedlisk przyrodniczych jak i wystepujacych gatunkéw ptakow,
ssakéw jak i owaddw. W sgsiedztwie planowanej inwestycji stwierdzono ortolana i gasiorka (gat. z

Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej).

Planowana inwestycja nie przecina zadnego obszaru prawnie chronionego. Nie koliduje réwniez z

pomnikami przyrody. Na analizowanym terenie nie przewiduje sie przej$¢ dla zwierzat.

8. PowAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu do
gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestnicza pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w $rodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493 z p4zn.
zmianami). Organem ochrony s$rodowiska wlasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkod w

$rodowisku na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi.
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O skali zagrozenia dla ludzi i srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku wystgpienia awarii
w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:

* intensywno$¢ ruchu,

e struktura ruchu, udziat pojazd6w ciezkich,

» skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substanciji,

* miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

» warunki srodowiska (wystepowanie ciekOw, przepuszczalnos¢ gleby),

e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

* wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Zgodnie z literaturg tematu, ocene stopnia zapewnienia bezpieczenstwa mozna dokona¢ na podstawie
analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka natomiast w ocenie
ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnosci ryzyka. Dopiero takie poréwnanie
daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub o efektywnosci zastosowanego
systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie wlasciwego wyboru kryteriow

akceptowalnosci ryzyka.

Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okre$lania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami, w tym
zwigzanymi z transportem. Brak jest réwniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg

omowienia metod stosowanych za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych i kolejowych)
znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzadzenie w sprawie ochrony przed
powaznymi awariami (OPAM). W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A-2 opracowanej przez
Instytut Ochrony Srodowiska w czesci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza
i mgr Wande Kacprzyk zastosowano metodyke opisang szczego6towo w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen
ryzyka dla cziowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz,

S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.

Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla srodowiska

i ludzi przebiegu omawianej autostrady A-1.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej
katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywota¢ jeden z

nastepujacych skutkow:
1. utrate zycia co najmniej 10 o0sdb, lub

2. zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 159/cm2 w przypadku ropopochodnych i >Sg/cm2
w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakos¢ wdéd) na odlegtosci co najmniej 10 km, w
przypadku wéd biezacych lub na obszarze co najmniej 1km?w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,
lub

3. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie wod w
obszarach chronionych - wyznaczone poprzez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i glebokosé

warstwy piezometrycznej).
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Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

* w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych
z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

e w przypadku wéd powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobiehAstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych

i innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakosé tych wad.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii ze skutkami:
* dlaludnoéci,

» dla srodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujacego
algorytmu (A):

HS =TJIM x 365 x ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS -x RFZ x ASS,
gdzie:
Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych

skutkach, [(km-rok)™];
TIM - wartos¢ TIM(24) - intensywnos$¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,

[pojazd/rok];
ASV - udzial przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];
UR - czestos$¢ wypadkoéw w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udzial transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich, [];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji a przypadku pozaréw i
wybuchow prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystapig powazne skutki, [-];

OgdIny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:

e wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

* podziat drogi na odcinki,

e wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drég,

e podziat gestosci zaludnienia na grupy,

* opis otoczenia szlakow drogowych,

e podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

e wyznaczenie czestos¢ wypadkoéw z udzialem niebezpiecznych materialtdbw w poszczegdélnych

grupach,
» obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,
e obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegélnych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substanciji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanym odcinku autostrady A-1 zastosowano

nastepujace podejscie:
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* podzielono trase drogi na charakterystyczne odcinki (uwzgledniono: natezenie ruchu, sposob
uzytkowania terenu, gestos¢ zaludnienia);

e kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich i poziomu
bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochodéw ciezarowych
przewozacych materiaty niebezpieczne do ogoélnej ilosci samochodéw ciezarowych oraz
wskaznika okreslajacego czestosci wypadkéw w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd
skorzystano z danych szwajcarskich;

» dla trasy Al rozpatrzono oddzielnie 6 wybranych, reprezentatywnych scenariuszy zagrozen,
obejmujacych pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych
(weglowodory) i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajgcych istotnie jakosci wod,
z uwzglednieniem wynikéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i 1:25.000), map
hydrogeologicznych i geologicznych, zdje¢ lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentaciji
hydrogeologicznych w strefie blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (2000 m), ktére zamieszczono
w tabelach roboczych; z uwzglednieniem:

- 2 grup charakteryzujacych gestos¢ zaludnienia (<2000 o0s6b/km? i => 2000 os()b/kmz) w strefie
blizszej i dalszej;

— 3 grupy gtebokosci do gtéwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);

— 3 grupy przepuszczalno$ci gruntu (mata [k<10'5], Srednia [10'5<k<10'3], duza [k>10'3]),

— korzystajgc z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka rozbudowywanej drogi korzystajgc z odpowiednich zestawéw
tabel oraz wspoiczynnikow, w tym uwzgledniono: udzial okreslonej klasy materiatow
niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych,
udzial procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobieiAstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zalozeniu zajécia wypadku w przewozie substanciji
z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substancji)
oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystgpienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla

danego scenariusza awaryjnego wedtug zalecen szwajcarskich.

Z uwagi na fakt, ze analizowany odcinek autostrady A-1 nie przecina wéd powierzchniowych nie

analizowano wplywu autostrady na wody powierzchniowe w razie wystapienia powaznej awarii.

Przykiad tabeli obliczeniowej przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 8.1. Przyktad tabeli obliczeniowej

Dane dodatkowe
llogc samochoddw T B4 310
udziat pojazddw cigzkich ASY 0219
czestosc wypadkiw UR 0,0000005
udziat sam. z mat.niehezpiecznymi AGS 0,08
wielkosc przeptywu wody
dhugosc odeinka 207
Scenariusze zagroZen

zagrozenia dla ludzi wody podziemne

poZar eksplozja  [bliskie dalekie weglowodortetrachloroset
klasa SDR E] 2 2 2 E] 5
udziat reprezentatywnego scenariusza ASK a7 007 007 o.o7 a7 oo7
udziat reprezentatywnej substancji ARS 04 025 015 0,15 1 02
ocena uwolnienia substancii RFZ 0,002 0,002 0,001 0,001 0,004 on2
udziat powaznych skutkdw w wypadku ASS 03 0a 0g 0B5 0,05 0o
Prawdopodobienstwo zagroZenia 3 45E-05| & 767E-06| 1295E-06| 1 40E-06| 2 88E05 5 7RE-07
Prawdopodobienstwo sumaryczne
prawdopodob.zagrozenia ludnosci 2, 08E05

prawdopodob.zagrozenia wod podziem 1,42E05

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

* przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobienstwo
nie wieksze niz 10

» akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem wod podziemnych - prawdopodobienstwo

nie wieksze niz 4 x 10°

Tabela 8.2. Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem ludno $ci

muszg by¢ podjete dziatania celu ograniczenia

. . -3
Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka

akceptacja tylko w przypadku gdy zostaty podijete
wszystkie racjonalne, praktyczne Srodki
ograniczenia ryzyka

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

Tabela 8.3. Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem wéd podziemnych

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) -
pomiedzy 10 i 107

muszg byé podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka

Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 4,0¢10°

nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych
dziatan w celu ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW
Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla poszczegoélnych odcinkdéw autostrady A-1, ksztattuje

sie nastepujaco:

Tabela 8.4. Zagro zenie ludno $ci

Zagro zenie ludno $ci Zagro zenie wod podziemnych
rok 2010 rok 2030 rok 2010 rok 2030

Odcinek

wezet Pigtek” — wezet , STRYKOW”

wezet ,STRYKOW” — wezet ,Brzeziny” 2,08 *10°

Jak wynika z powyzszego zagro zenie ludno $ci ksztattuje sie w roku 2010 na calej diugo$ci trasy w

obszarze lll, czyli do akceptacji ryzyka. Na kwalifikacje drogi do obszaru Ill ma wptyw przede wszystkim
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mniejsze natezenie ruchu. Natomiast w roku 2030 analizowany odcinek autostrady kwalifikuje sie do
obszaru IlI, czyli do obszaru warunkowej akceptacji ryzyka. Na kwalifikacje drogi do obszaru Il ma wptyw

przede wszystkim duze natezenie ruchu oraz wysoki udziat pojazdow ciezkich (od 21,5% do 21,9%).

Zagro zenie wod podziemnych ksztattuje sie zaréwno w roku 2010, jak i w roku 2030 w obszarze lli
(akceptacja ryzyka). Na wynik kwalifikacji ma wplyw korzystny przekrdj geologiczny oraz gtebokos¢
wystepowania wéd podziemnych. Ujecia wod komunalnych nie sg zagrozone zanieczyszczeniem z tytutu

ryzyka spowodowanego powazng awaria.

9. MOZLIWE ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Rejon inwestycji lezy w Polsce Centralnej, w odlegto$ci kilkuset km od kazdej z granic kraju. Zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego wynosi do okoto 250 m od drogi. W miejscach, gdzie

zastosowano ekrany, zasieg ten wynosit ok. 350 - 400 m.
Nie stwierdzono ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w powietrzu wokét drogi.

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej autostrady odprowadzane beda do rzeki Mrozycy, rowu
melioracyjnego oraz do ziemi. Przewidywane oddzialywanie projektowanej autostrady na wody
powierzchniowe i podziemne uwaza sie za niewielkie. Rozwigzania techniczne zaproponowane w
projekcie budowlanym zapewnig dotrzymanie stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i
roztopowych zgodnych z przepisami prawa. Zlewnia oraz gtéwne zbiorniki wod podziemnych, w granicach
ktérych potozony jest projektowany odcinek autostrady nie ma bezposredniego wplywu na wody
powierzchniowe i wody podziemne poza granicami Polski. W zwigazku z powyzszym nie przewiduje sie
oddziatywania transgranicznego na wody powierzchniowe i podziemne w przypadku budowy i eksploatacji

projektowanej autostrady.

Przewidywany zasieg oddziatywania drogi bedzie niewielki w poréwnaniu do odlegtosci do granicy

panstwa. Nie przewiduje sie zatem transgranicznego oddziatywania planowanej inwestycji na srodowisko.

10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko dla drég krajowych nie przedstawia sie granic obszaru ograniczonego
uzytkowania (art. 66 ustawy). Zgodnie z art. 93 w/w ustawy organ wydajacy pozwolenie na budowe
(Wojewoda to6dzki) moze nalozy¢ obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej oraz stwierdzi¢
koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania jezeli ze sporzadzonej analizy
porealizacyjnej wyniknie, ze pomimo zastosowania dostepnych rozwigzah technicznych nie moga by¢

dotrzymane standardy jakosci $rodowiska (art. 135 ustawy prawo ochrony srodowiska).

Uwzgledniajgc powyzsze obecnie nie proponuje sie powotywania obszaru ograniczonego uzytkowania,
a wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji 0 pozwoleniu na budowe o obowigzku sporzadzenia analizy
porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty przekazania do uzytkowania

autostrady Al na odcinku Strykéw-Torun.
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Wymo6g wykonania analizy porealizacyjnej zostat zapisany w decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

11. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu,
zachodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktérych zrodtem bedzie rozbudowa drogi, a nastepnie
jej eksploatacja. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informacji mozliwe jest planowanie i
podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne

oddziatywanie.

11.1. FAazA BuDOWY

Budowa drogi powodowa¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédiem
bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb zanieczyszczenia

i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony srodowiska.

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji dla poszczegdinych komponentéw srodowiska wynikajg z

zapisow zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla autostrady Al.
> HALAS

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédiem
bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb zanieczyszczenia
i energie nie sa objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska. Nie ma zatem
umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw wielkosci

emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.
» POWIETRZE

W fazie rozbudowy drogi nie proponuje sie monitoringu emisji, jak i jakosci powietrza.
> ODPADY

Nalezy monitorowaé¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystgpi¢ w trakcie
prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb glebe nalezy
usuwacé. Koszty usuniecia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca robét budowlanych. Warunek ten

réwniez winien byé zapisany w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

W fazie budowy nalezy dokumentowa¢ przekazanie odpadéw za pomoca ,karty przekazania odpadu”.

Wzor karty przedstawiono ponizej.
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WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU

KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty | rok ewidenciji
Posiadacz odpadéw, ktéry przekazuje odpad Posiadacz odpaddw, ktéry przyjmuje odpad
Adres” Adres”
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu | Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, piecg i podpis data, piec i podpis
Data/miesic® Masa przekazang/ch odpadoéw Numer rejestracyjny pojazedu, przyczepy
[Mg] lub naczepy

#Imig i nazwisko lub nazwa posiadacza odpadéw.

P Adres zamieszkania lub siedziby posiadacza odpadéw

¢ Karta mae by stosowana jako jednorazowa karta przekazania odjpiédjako zbiorcza karta przekazania odpadu, objgpa odpad
danego rodzaju przekazywanygznie w czasie jednego migsa kalendarzowego temu samemu posiadaczowi odpaddéw

4 Z doktadnécia do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innychz miebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla cdlwad
niebezpiecznych.

¢ Dotyczy odpaddéw niebezpiecznych

» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wéd opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
» WODY PODZIEMNE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu wéd podziemnych.
» SRODOWISKO PRZYRODNICZE
W fazie budowy nie proponuje sie monitoringu zwierzat
» DOBRA KULTURY , STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

W fazie budowy roboty budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym

11.2. FAZA EKSPLOATACJI

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji dla poszczegélnych komponentéw srodowiska wynikajg z

zapisow zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla autostrady Al.
> HAtAs

Zagadnienia dotyczace szczegOtowych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okre$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zarzadzajacy droga jest obowigzany do okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w s$rodowisku

wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja;:

. autostrad, drog ekspresowych, innych drog krajowych oraz wojewodzkich — co 5 lat w okresie

wykonywania generalnego pomiaru ruchu.
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Punkt okresowego pomiaru halasu w okolicy Strykowa przy autostradzie Al zlokalizowany jest w
rejonie dzialki nr 148/2 w Niesutkowie. Punkt znajduje sie poza rozbudowywanym odcinkiem autostrady

Al w odlegtosci 600 m.

Monitoring w tym punkcie jest do zrealizowania po wybudowaniu catego planowanego odcinka
autostrady Strykéw -Torun. Nie proponuje sie wykonywania dodatkowych pomiaréw hatasu w ramach

monitoringu.
> POWIETRZE

Prognozowane stezenie zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢ wartosci dopuszczalnych i dlatego nie

proponuje sie pomiaréw w ramach monitoringu powietrza.
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

W fazie eksploatacji nie proponuje sie monitoringu sptywajacych wod opadowych i roztopowych z

analizowanej trasy.
» WODY PODZIEMNE

W fazie eksploatacji drogi nie proponuje sie monitoringu wod podziemnych.
» GLEBY

Na odcinku autostrady Al objetym opracowaniem nie przewiduje sie monitoringu gleby. Najblizszy
punkt monitoringu okreslony decyzji srodowiskowej znajduje sie w miejscowosci Kazimierzow (ok. km
296).

> SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W fazie eksploatacji czesci autostrady i wezta ,STRYKOW” do czasu wybudowania autostrady Al nie
proponuje sie monitoringu. Jednakze, w przypadku zrealizowania catego planowanego odcinka
autostrady, decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach naktada obowigzek wykonania po 5-ciu latach
od funkcjonowania autostrady wykonanie inwentaryzacje siedlisk i gatunkéw z Zatgcznikéw do Dyrektywy
Rady 79/409 EWG i 92/43/[EWG.

11.3. ANALIZA POREALIZACYJINA

Analiza porealizacyjna jest wykonywana w terminie i w zakresie okreslonym przez organ. Celem
analizy porealizacyjnej jest poréwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko i w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegélnosci ustaleh dotyczacych
przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz planowanych
dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami

podjetymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, iz dla przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania, do analizy powinna by¢ zalgczona poswiadczona przez wiasciwy organ
kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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Zakres analizy porealizacyjnej dotyczacej analizowanej drogi zostat okre$lony w decyzji Nr 5/2009 z
dnia 18 lutego 2009 roku Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (znak: RDOS-10-
WOO0S/6613/281/08/09/gp) o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i
obejmuje:

» przeprowadzenie analizy w zakresie hatasu oraz zanieczyszczenia wdd opadowych i roztopowych

wprowadzanych do odbiornikéw po uprzednim podczyszczeniu.

Analize nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania drogi do uzytkowania na catym odcinku

Torun-Strykow, a jej wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania drogi do uzytkowania.
» Hatas

Do analizy porealizacyjnej dla odcinka autostrady Al — Zadanie |l przewidziano w sumie 5 punktow
monitoringu hatasu (zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach). W otoczeniu analizowanego
fragmentu autostrady Al znajduje sie jeden punkt monitoringu halasu - zlokalizowany w okolicy Strykowa,

w rejonie dziatki nr 148/2 w Niesutkowie.

Monitoring w ramach analizy porealizacyjnej nalezy zrealizowa¢ po wybudowaniu catego planowanego
odcinka autostrady Strykéw -Torun. Nie proponuje sie wykonywania dodatkowych pomiaréw hatasu w
ramach monitoringu.

Pomiary halasu nalezy wykonywa¢ zgodnie z metodyka zawarta w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
pozioméw w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig

tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).
» WODY OPADOWE | ROZTOPOWE

Badanie odprowadzanych wod opadowych i roztopowych nalezy prowadzi¢ w nastepujacym zakresie:
e zawiesina og6lna — metodg grawimetryczng (wagowa),

» weglowodory ropopochodne — metodg chromatografii gazowej (GC),

* natezenie przeptywu — dowolng metoda gwarantujgcag btgd pomiaru mniejszy niz 20%

Punktu pobory prob powinny by¢ zlokalizowane na wylocie wod opadowych i roztopowych z urzadzen

oczyszczajgcych, tj. zbiornika retencyjnego w przypadku odprowadzenia wéd do rowu melioracyjnego R-1

i z osadnika w przypadku odprowadzenia wéd do rzeki Mrozycy.

11.4. PODSUMOWANIE

1. W czasie rozbudowy nalezy roboty budowlane prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

2. Odpady powstajgce w fazie budowy nalezy przekazywa¢ do odbiorcow, a fakt przekazania

dokumentowa¢ w postaci karty przekazania odpadu.
3. W fazie budowy drogi nie proponuje sie monitoringu pozioméw substancji lub energii w srodowisku.

4. Dla rozpatrywanego odcinka trasy zgodnie z wymogami decyzji sSrodowiskowej, w fazie eksploataciji

niezbednie jest prowadzenie monitoringu hatasu. W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu
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zaproponowano miejsce wykonywania monitoringu w zakresie wymienionych elementéw srodowiska:

(punkt pomiarowy Niesutkow - ok. 600 metréw od planowanej drogi w rejonie dziatki 148/2).

5. Decyzja $rodowiskowa narzuca obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie
inwentaryzacji gatunkéw ssakow, ptakéw i ptazéw w granicach obszaru Natura 2000 (nie dotyczy
analizowanej inwestycji), w zakresie hatasu oraz zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych
wprowadzanych do odbiornikbw. W raporcie zaproponowano lokalizacje punktéw pomiarowych

hatasu oraz wod opadowych i roztopowych do analizy porealizacyjne;.

12. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

W wyniku licznych protestéw mieszkancéw Strykowa, wspartych przez wladze miasta i gminy,
zdecydowano o budowie obwodnicy Strykowa. Ustalono jako rozwigzanie techniczne - realizacje
obwodnicy w korytarzu terenu zarezerwowanym na cele budowy autostrady Al (na wschéd od Strykowa).
Zostat juz otwarty 5-kilometrowy odcinek autostrady A2 bedacy jednoczeénie obwodnicg Strykowa.
Przekierowanie pojazdow na obwodnice odcigzyto centrum miasta, przez ktore dziennie przejezdzato
okoto 20 tys. pojazdow. Inwestycja polegata na wydtuzeniu istniejacych obu jezdni autostrady A2 w
kierunku wschodnim i wybudowaniu tgcznicy autostradowej oraz odcinka (przysziej zachodniej jezdni
autostrady Al), ktérym auta dojadg do drogi krajowej nr 14 poza Strykowem i dalej w kierunku Warszawy.
W wyniku budowy obwodnicy nastgpito potaczenie istniejacego odcinka autostrady A2 z drogg krajowag nr
14 poza centrum miasta Strykowa. Realizacja obwodnicy Strykowa byta faktycznie przyspieszeniem
budowy potgczenia autostrad Al i A2 oraz wezta ,STRYKOW”.

Mozna przewidywac, ze w ciggu kilku lat Strykdw stanie sie jednym z najwiekszych i najwazniejszych
weztow komunikacyjnych w Europie. W poblizu miasta beda sie krzyzowa¢ autostrady biegnace z p6inocy

na potudnie oraz z zachodu na wschéd Europy. Wiadze samorzadowe widzg to jako mozliwo$¢ rozwoju.

Na podstawie analizy dostepnych danych, korespondencji Urzedu Miasta i Gminy Strykéw i
mieszkancow adresowanej gtéwnie do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi
mozna wyrdzni¢ kilka zainteresowanych grup:

1. instytucje — organy samorzadowe;

2. mieszkancy indywidualni.

Jak wynika z informaciji uzyskanych telefonicznie z Urzedu Miasta i Gminy w Strykowie oraz danych z
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi, w omawianym rejonie uwidocznit sie w
przesziosci protest mieszkancow wsi Rokitnica przeciwko budowie autostrady Al. W tej sprawie sottys
wsi, rada sofecka oraz mieszkancy zaadresowali skarge (15.09.2006 r.) do Wojewody tédzkiego
podnoszac jako argument przeciwko autostradzie Al oddzielenie ich spotecznosci od m. Strykéw —
centrum administracyjnego gminy. Podobne wystgpienie mieszkancy skierowali (03.10.2006 r.) do
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi.
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Rys.12.1. Polo zenie wsi Rokitnica wzgl edem obwodnicy Strykowa (w korytarzu autostrady Al)
Postulaty mieszkancéw zostaly uwzglednione. Inwestor — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad zaproponowata jako rozwigzanie problemu — wybudowanie przejazdu gospodarczego pod

autostrada.

Planowana inwestycja prawdopodobnie nie bedzie stanowi¢ zrddta konfliktow spotecznych.

13. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY

SRODOWISKA W PROJEKCIE BUDOWLANYM

Dla analizowanej inwestycji zostata wydana przez Wojewode £6dzkiego w dniu 19.08.2003 r. decyzja
Nr 1/2003 znak: RR.I-7045/4889/806/03 o ustaleniu lokalizacji autostrady A-1 przez teren wojewddztwa
todzkiego od km 277+108,72 do 323+829,96.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi w dniu 18 lutego 2009 wydat decyzje Nr 5/2009
znak: RDOS-10-WOO0S/6613/281/08/09/gp o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie autostrady Al wraz z budowa dojazdéw do obiektéw w ciggu
drég publicznych i niezbedna przebudowsa istniejgcej infrastruktury na odcinku od granicy wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego do wezta ,STRYKOW” Zadanie Il od km 230+817 do km 295+850 w granicach
wojewodztwa t6dzkiego.

W w/w decyzjach zawarte zostaty wymagania dotyczace ochrony srodowiska, ktére nalezy uwzglednié
podczas realizacji i eksploatacji inwestycji oraz w projekcie budowlanym. Wymagania wraz ze sposobem

ich uwzglednienia w projekcie budowlanym przedstawiono w ponizszych tabelach.
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Tabela 13.1 Sposéb realizacji zalece n do projektu budowlanego zawartych w decyzji o usta leniu lokalizacji

Uwzgl ednienie w Uwagi

Wymagania zawarte w decyzji

o0 ustaleniu lokalizacji IEL e

Lp.

budowlanym

Sposoéb uwzgl ednienia wymaga n

Wymagania szczeg6towe do projektu budowlanego z zakresu ochrony $rodowiska

1 ograniczenie emisji hatasu dla terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej poprzez zaprojektowanie
odpowiednich zabezpieczen akustycznych, a w
przypadku braku mozliwosci ich zastosowania, tak
okreslenie granic ograniczonego uzytkowania oraz
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki zlokalizowane na tym obszarze

W celu ochrony zdrowia okolicznych mieszkancow zaprojektowano wzdtuz
rozbudowywanej trasy ekrany akustyczne o dtugosci 868 m

. 288 m o wysokosci 6 m,

. 580 m o wysokosci 7 m,
Zabezpieczenia te pozwolg na zmniejszenie liczby oséb narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu o ok. 8 osdéb.

2 ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza
poprzez zaprojektowanie paséw zieleni izolacyjnej w
obszarze bezposrednio przylegajgcym do pasa drogi, o
sktadzie gatunkowym dostosowanym do mozliwosci
siedliskowych tak

Opis zaprojektowanej zieleni izolacyjnej w obszarze przydrogowym zawiera tom
IV ,Projektu architektoniczno-budowlanego” pt. ,Zielen — projekt wycinki i
nasadzen”. W ramach nasadzen zaprojektowano 4.217 drzew i 24.018 krzewow.
Pasy zieleni izolacyjnej zostaly zaprojektowane na wezle ,STRYKOW” (rysunek
nr 3). Przewidywane gatunki dla nasadzen to:
- drzewa - klon pospolity, brzoza brodawkowata, dab szyputkowy, lipa
drobnolistna, grab zwyczajny, klon pospolity;
- krzewy — ré6za pomarszczona, réza dzika, gtdg jednoszyjkowy, tawlina
jarzebolistna, $liwa tarnina, suchodrzew tatarski, kolcow6j zwyczajny

3 usytuowanie i rozwigzanie techniczne obiektéw
inzynierskich na ciekach naturalnych, kanatach i rowach
zapewniajace:

» droznos¢ istniejacych systemoéw przeptywu waod,

Zaprojektowano przepusty oraz przebudowe i odbudowe rowu melioracyjnego R
2/1 zgodnie ze sztuka inzynierska. Zaprojektowano urzadzenia wodne zapewnig
droznos¢ istniejgcych systemoéw przeptywu woéd, wyeliminuje mozliwosé
zakiocenia stosunkéw wodnych oraz pozwoli na zachowanie biologicznych

« wyeliminowanie mozliwosci zaktécenia stosunkéw tak stosunkow w Srodowisku wodnym.

wodnych,
« zachowanie biologicznych stosunkoéw w $srodowisku

wodnym

4 ograniczenie mozliwosci wystgpienia zanieczyszczenia Zaprojektowano osadnik przed zrzutem woéd opadowych i roztopowych do rzeki

wod powierzchniowych i podziemnych, w tym Mrozycy. Wody opadowe splywajace z poczatkowego odcinka analizowanej
zanieczyszczenia zwigzkami ropopochodnymi, poprzez autostrady odprowadzane beda do rowu melioracyjnego po uprzednim
zaprojektowanie urzgdzen ujmujacych wody opadowe i oczyszczeniu przez zbiorniki retencyjne. Ponadto projekt przewiduje wykonanie
oczyszczajacych je przed zrzutem do ziemi tak przegrod pietrzacych na rowach. ,Projekt budowlany ...” przewiduje na wylotach

do odbiornikéw, w urzadzeniach oczyszczajacych (za osadnikiem i za
zbiornikami retencyjnymi) zamkniecie odptywu zapobiegajace przedostaniu sie
do odbiornikéw substancji niebezpiecznych rozlanych na powierzchni drég w
przypadku awarii.

5 projekt budowlany powinien uwzglednia¢ rozwigzania
techniczne dotyczace gromadzenia, oczyszczania i
odprowadzania emisji zanieczyszczen do powietrza i
hatasu w miejscach lokalizacji zaplecza budowy, a w
szczegolnosci lokalizacji wytwérni mas bitumicznych )
oraz produkcji materiatéw budowlanych z uzyciem nie
kruszywa, tacznie z uzasadnieniem wyboru miejsca
usytuowania zaplecza pod wzgledem wymogow
ochrony $rodowiska jezeli lokalizacje zaplecza
przewiduje sie w pasie drogowym

Projekt budowlany nie obejmuje dokumentacji technicznej zapleczy budowy - do
uwzglednienia w dokumentacji przetargowej na budowe drogi.
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Wymagania zawarte w decyzji

Uwzgl ednienie w

Uwagi

Srodowiska inwestor zobowigzany jest do:

a. opracowania projektu monitoringu wéd
powierzchniowych i podziemnych dla obszaréw
podatnych na degradacje srodowiska gruntowo-
wodnego w miejscach przeciecia z trasg autostrady
oraz gromadzenia i odprowadzenia $ciekéw,

b. opracowania projektu monitoringu klimatu
akustycznego i powietrza w rejonach wystepowania
obszaréw zabudowy mieszkaniowej badz
przeznaczonych do zagospodarowania na cele
mieszkalnictwa.

b. tak - hatas/nie -
powietrze

do prowadzenia monitoringu wdd powierzchniowych i podziemnych dla
obszaréw podatnych na degradacje $rodowiska gruntowo-wodnego w
miejscach przeciecia z trasg autostrady oraz gromadzenia i odprowadzenia
Sciekdw, gdyz przedstawione w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko
warunki hydrologiczne i hydrogeologiczne nie kwalifikujg analizowanego
terenu do obszaru podatnego na degradacje srodowiska gruntowo-
wodnego. Analizowany odcinek autostrady, objety niniejszym raportem
(od km 291+000 do km 295+850), przecina dwa rowy melioracyjne, a wody
podziemne na tym terenie sg pod czesciowa izolacja.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko sporzadzonym na potrzeby
uzyskania decyzji Srodowiskowej dla odcinka autostrady od granicy woj.
kujawsko-pomorskiego/todzkiego do wezta ,STRYKOW” (Zadanie I1)
zaproponowano 5 punktéw monitoringu hatasu, ktére znalazly sie
nastepnie w zapisach ww. decyzji. Punkt monitoringowy potozony w
rejonie analizowanej inwestycji znajduje sie w okolicy Strykowa, w
odlegtosci ok. 600 m od autostrady Al i zlokalizowany w rejonie dziatki nr
148/2 w Niesutkowie.

Monitoring hatasu nalezy rozpocza¢ po wybudowaniu odcinka autostrady
Al pomiedzy Toruniem i Strykowem.

Analiza rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen drogowych,
przeprowadzona w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko autostrady Al,
sporzadzonym na potrzeby uzyskania decyzji sSrodowiskowej, nie wykazata
przekroczen stezen dopuszczalnych poza liniami rozgraniczajacymi
planowanej autostrady. W zwigzku z powyzszym w raporcie tym nie
zaproponowano prowadzenia monitoringu  powietrza, a decyzja
$rodowiskowa nie narzuca koniecznosci prowadzenia pomiaréw.

W niniejszym raporcie (sporzadzonym na potrzeby uzyskania pozwolenia
na budowe autostrady Al) przeprowadzono ponownie obliczenia
rozkladéw przestrzenno-czasowych stezen zanieczyszczen w siatce
receptoréw (dla wezta ,STRYKOW” — zgodnie z zakresem raportu) i
potwierdzity one poprzednie wyniki. Nie ma wiec koniecznosci
prowadzenia pomiar6w jakosci powietrza wzdtuz planowanej autostrady.

Lp. 0 ustaleniu lokalizagji projekcie Sposob uwzgl ednienia wymaga n
budowlanym
6 W trybie art. 56 ust. 1 ustawy Prawo ochrony a. Nie W decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych nie zobowigzano Inwestora | Nie stwierdza sig potrzeby

prowadzenia monitoringu
wod powierzchniowych i
podziemnych z uwagi na
fakt, ze warunki
hydrologiczne i
hydrogeologiczne nie
kwalifikujg analizowanego
terenu do obszaru
podatnego na degradacje
$rodowiska gruntowo-
wodnego.
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Tabela 13.2 Sposbéb realizacji zalece n do projektu budowlanego zawartych w decyzji o

s$rodowiskowych uwarunkowaniach

Lp.

budowlanim

Wymagania zawarte w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Uwzgl ednienie w
projekcie

Spos6b uwzgl ednienia wymaga n

Uwagi

konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajgce niekorzystne oddzialywanie na srodowisko

1 place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowaé¢ w do uwzglednienia w dokumentacji
sposéb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne | nie przetargowej na budowe drogi
jego przeksztatcenie
2 zaplecze budowy nalezy zorganizowaé poza: Projekt budowlany nie obejmuje Lokalizacja zaplecza budowy poza granicami GZWP jest
zapleczy budowy. Zalecenie nie jest niemozliwa do spetnienia w odniesieniu do zadania
a. obszarami zabudowy mieszkaniowe;j, a. nie mozliwe do zrealizowania ze wzgledu objetego raportem z uwagi na fakt, ze caty analizowany
na potozenie inwestycji wzgledem odcinek autostrady tgcznie z weztem znajduje sie na
b. granicami gtéwnego zbiornika wod podziemnych GZWP nr 402 b. nie GZWP. terenie wystepowania GZWP. Wyszczegdlnione w decyzji
SStrykow", Srodowiskowej zabezpieczenia, jak np.:
GZWP nr 403 ,Brzeziny-Lipce Reymontowskie"; w przypadku - uszczelnienie nawierzchni placow postojowych dla
koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie wym. GZWP maszyn, $rodkéw transportu, parkingu dla
nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia przed pracownikéw, itp.,
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego, - uszczelnienie nawierzchni, gdzie sktadowane bedg
odpady niebezpieczne np. zanieczyszczone grunty;
- stosowanie sprawnego sprzetu i sSrodkéw transportu,
c. obszarami wiagczonymi do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura powinny w wystarczajacym stopniu zabezpieczy¢ GZWP
2000 lub obszarami, na ktérych wystepuja gatunki i siedliska o c. nie dotyczy przed ewentualng infiltracjg zanieczyszczen z powierzchni
szczegolnych wartosciach przyrodniczych chronione w ramach ziemi.
sieci Natura 2000, za wyjatkiem bazy nadawczej do usuwania
przeset estakady,
d. pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody d. nie dotyczy
3 zorganizowac zapiecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a do uwzglednienia w dokumentac;ji
w szczegoélnosci zapewnié: przetargowej na budowe drogi
a. uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn,
$rodkoéw trans-portu, parkingéw dla pracownikéw itp.;
b. uszczelnienie nawierzchni, gdzie sktadowane beda odpady nie
niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty;
c. whasciwe gromadzenie odpadéw, a szczegoélnie odbieranie
odpadow
i sciekéw przez koncesjonowane firmy;
4 stosowac sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest do uwzglednienia w dokumentacji
tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu, jego prawidiowa eksploatacja i nie przetargowej na budowe drogi
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Wymagania zawarte w decyzji

Uwzgl ednienie w

Uwagi

Lp. . . . projekcie Spos6b uwzgl ednienia wymaga n
o srodowiskowych uwarunkowaniach budowlanym

5 sprawowac staty nadzor nad wykonawcami robo6t i ich pracownikami nie do uwzglednienia w dokumentacji

przetargowej na budowe drogi

6 ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw nie w projekcie budowlanym nie

przewidziano wymiany gruntéw

7 magazyny, sklady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne do uwzglednienia w dokumentacji
urzadzenia gospodarki wodno-$ciekowej, zaplecza budowy nalezy nie przetargowej na budowe drogi
wyposazy¢ w przenosne toalety

8 uporzadkowac teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz do uwzglednienia w dokumentacji
wykonaé¢ prace porzadkowe a teren tymczasowych placéw budowy nie przetargowej na budowe drogi
przywrdci¢ do poprzedniego stanu

9 masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na do uwzglednienia w dokumentacji
terenie  inwestycji, dopuszcza sie takze inny  sposo6b przetargowej na budowe drogi
zagospodarowania mas ziemnych przy uwzglednieniu nastepujacych
warunkow:

a. mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania
terenéw zieleni miejskiej, do rekultywacji terenéw
zdegradowanych, do rekultywacji skladowisk odpadéw,
b. dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich nie
potrzeby,
c. transport mas ziemnych prowadzi¢ w godzinach dziennych (6% -
22%) w rejonie obszaréw zabudowy mieszkalnej,
d. nie dopuszcza¢ do pylenia podczas transportu,
e. prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i
osobom fizycznym.

10 powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i do uwzglednienia w dokumentacji
sktadowac w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajgc ich przetargowej na budowe drogi
regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach rob6t budowlanych nalezy nie
segregowac i oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nie szkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie
utylizacjg

11 nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i Do wyciecia przeznaczono 939 szt.
krzewow, natomiast drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, drzew oraz 145.332 m? krzewow,
nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami kolidujacych z planowang inwestycja.
mechanicznymi tak Projekt zieleni przewiduje przesadzenia

istniejacych drzew oraz koniecznosé
zabezpieczen istniejgcego
drzewostanu.

12 wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem nie do uwzglednienia w dokumentacji

legowym ptakéw (poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia wigcznie)

przetargowej na budowe drogi
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Wymagania zawarte w decyzji

Uwzgl ednienie w

Uwagi

Lp. . . . projekcie Spos6b uwzgl ednienia wymaga n
o srodowiskowych uwarunkowaniach budowlanym

13 straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, Opis zaprojektowanych pasow zieleni
przy uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury izolacyjnej w obszarze przydrogowym
krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogoéw bezpieczenstwa oraz zawiera tom IV ,Projektu
warunkoéw technicznych tak architektoniczno-budowlanego” pt.

JZielen — projekt wycinki i nasadzen”.
W ramach nasadzen zaprojektowano
4217 drzew i 24018 krzewéw.

14 konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z +Projekt budowlany ...” sporzadzony po
wykonywaniem wykopdw nie moze zaktécaé stosunkéw wodnych, nie rozpoznaniu warunkéw geologiczno —
nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw w inzynierskich nie przewiduje
ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie prowadzenia odwodnien w fazie
powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow wod budowy drogi. Jednak w przypadku

wystepowania saczen wody w czasie
prowadzenia rob6t budowlanych, wykop
nalezy odwodni¢. Obnizenie zwierciadta

tak wody gruntowej musi obejmowac
okresy catodobowe ze wzgledu na
szkodliwe dziatanie zwierciadta wody
gruntowej na strukture gruntu w dnie
wykopu i jego sasiedztwie.
Zaprojektowana przebudowa i
odbudowa rowu melioracyjnego R 2/1
nie spowoduje ograniczenia wielkosci i
predkosci przeptywu.

15 w maksymalny spos6b ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien i tak jw.
stosowac¢ metody ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody

16 prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby uniknaé nie do uwzglednienia w dokumentacji
odwodnienia pobliskich terenéw przetargowej na budowe drogi

17 w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w do uwzglednienia w dokumentacji
sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem nalezy nie przetargowej na budowe drogi
prowadzié wytacznie w porze dziennej (w godz. 6% - 22%)

18 w celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania do uwzglednienia w dokumentacji
potencjalnych uszkodzen inwestor powinien zastosowac sie do przetargowej na budowe drogi
nastepujacych zalecen:

a na catej dlugosci budowanej autostrady roboty ziemne muszg
byé prowadzone pod nadzorem specjalisty archeologa;

b. w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska
archeologicznego na wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania
robét i powiadomienia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow nie

lub wlasciwego wojta gminy stosownie do wymagan ustawy o
ochronie zabytkéw.

c. wznowienie wstrzymanych robét - na podstawie zezwolenia
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
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Lp.

Emisja hatasu do Srodowiska:

Wymagania zawarte w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Uwzgl ednienie w
projekcie
budowlanym

Spos6b uwzgl ednienia wymaga n

Uwagi

1 Budowa ekranéw akustycznych w miejscach, ktére podlegajg Zaprojektowano ekrany akustyczne o
ochronie na nastepujacych odcinkach: diugosci 868 m
« od km 291+000 do km 291+300, usytuowany po stronie lewej o * od km 291+000 do km 291+288,

wysokosci ok. 6 m, usytuowany po stronie lewej o
e od km 291+770 do km 292+350, usytuowany po stronie lewej o tak wysokosci ok. 6 m, ekran zostat
wysokosci ok. 7 m. skrécony o 12m ze wzgledu na
wiadukt Wd-242,
e od km 291+770 do km 292+350,
usytuowany po stronie lewej o
wysokosci ok. 7 m.

2 ekrany nalezy wykonywa¢ w naturalnych barwach tzn. stosownych tak Zaprojektowano ekrany typu ,, zielona
odcieniach zieleni, brazu, szarosci itp. Sciana”.

3 ekrany nalezy wkomponowac¢ w krajobraz, zapewnic zielen W projekcie budowlanym przewidziano
ostaniajgca od strony zewnetrznej tak realizacje ekranéw akustycznych w

wymienionych parametrach.

4 dopuszczalny jest wykup budynkéw potozonych w bliskiej odlegtosci W projekcie budowlanym przewidziano
od autostrady w celu zapewnienia wtasciwej ochrony akustycznej, w budowe ekranéw o tacznej dtugosci 868
przypadku pojedynczej zabudowy (zamiast budowy ekranu o znacznej tak m.
dtugosci), za zgoda wtasciciela budynku obiektéw mieszkalnych, dla
ktorych niemozliwe jest dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych,
pomimo zastosowania zabezpieczen (ekranéw)

Gospodarka wodno-$ciekowa

1 zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw zewnetrznych Wody opadowe poprzez  spadki
odwodnienia drogi pozwalajgcego na ograniczenie do minimum poprzeczne i podtuzne pasow
mozliwosci zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych drogowych trafia¢ beda do wpustéw

drogowych skad poprzez system
kanatow deszczowych odprowadzane
bedg do rowbéw przydroznych a
nastepnie do projektowanych
tak zbiornikéw infiltracyjnych lub zbiornikéw
retencyjnych i naturalnych ciekéw
(Mrozyca, row R-1).
Dla zapewnienia wymaganych prawem
stezen zanieczyszczen zaprojektowano
dodatkowo osadnik przed zrzutem wod
opadowych do rzeki Mrozycy oraz
przegrody pietrzace na rowach.

2 oparcie odwodnienia drogi na systemie rowow trawiastych, kanalizacji Odwodnienie analizowanej trasy A-1

deszczowej oraz rowdw szczelnych tak oparte jest na systemie rowow

trawiastych i kanalizacji deszczowej.

ARCADIS Sp. zo.o.
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" - Uwzgl ednienie w Uwagi
Wymagania zawarte w decyzji s . . .
Lp. . - . projekcie Sposéb uwzgl ednienia wymaga n
o srodowiskowych uwarunkowaniach budowlanym
3 odprowadzanie wod opadowych do zbiornikéw retencyjnych lub reten- JProjekt budowlany ...” przewiduje
cyjno-infiltracyjnych, a nastepnie do istniejacych ciekdw wodnych odprowadzanie wod opadowych
poprzez:
tak - zbiorniki  retencyjne do  rowu
melioracyjnego R-1;
- osadnik do rzeki Mrozycy;
- zbiorniki infiltracyjne do ziemi.

4 w celu intensyfikacji proceséw retencji i infiltracji w rowach trawiastych +Projekt budowlany ...” przewiduje
nalezy wykonac¢ przegrody pietrzace tak przegrody pietrzace na rowach

trawiastych.

5 na wylotach do odbiornikéw, w urzadzeniach oczyszczajacych nalezy sProjekt budowlany ...” przewiduje na
zastosowac¢ zamkniecie odplywu (zasuwy), ktére stanowi¢ bedzie wylotach do odbiornikéw, w
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych urzadzeniach oczyszczajacych (za

osadnikiem i za zbiornikami
retencyjnymi) zamkniecie odptywu
zapobiegajace przedostaniu sig do
odbiornikéw substancji niebezpiecznych

tak rozlanych na powierzchni drég w
przypadku awarii.

Ochrona przyrody

1 na cafej diugosci autostrady nalezy wykona¢ ogrodzenie ochronne z W projekcie budowlanym
siatki metalowej, z metalowymi stupami; siatka musi posiada¢ zaprojektowano dla analizowanej
zmienng wielko$¢ oczek, zmniejszajaca sie ku dotowi; wysokosc inwestycji ogrodzenie, po obu stronach
minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw lesnych tak autostrady
oraz polno-le$nych i 220 cm dla pozostatych obszaréw; siatka musi
by¢ zakopana pod powierzchnig ziemi na gtebokosci co najmniej 30
cm.
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" - Uwzgl ednienie w Uwagi
Wymagania zawarte w decyzji s . . .
Lp. . - . projekcie Sposéb uwzgl ednienia wymaga n
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2 podczas dokonywania nasadzen nalezy wzig¢ pod uwage Dla zachowania kulturowego krajobrazu
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z rolniczego rejonu projektowanej
architektura krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez wymogi autostrady, projektuje sie wzdtuz catego
bezpieczenstwa odcinka nasadzenia szpalerowe lipy

drobnolistnej (Tilia cordata),
Projekt zaklada stworzenie licznych
tak elementow sygnalizacyjno-
krajobrazowych na calym terenie
budowanego wezta. Uklady roslinne
tworzace uktady sygnalizacyjno
krajobrazowe skomponowane zostaly z
gatunkéw o] charakterystycznych
pokrojach i szczegolnych walorach
ozdobnych.

3 podczas dokonywania hasadzen, nalezy dobra¢ gatunkowo drzewa i W projekcie budowlanym przewidziano
krzewy wchodzace w skitad pasa zieleni przydroznej, tak by byly one gatunki drzew, odpowiednie do
odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do panujacych warunkéw srodowiskowych.
warunkéw gruntowo-wodnych oraz dostosowane do istniejacej zieleni Gatunki przewidziane do nasadzen to:

tak
brzoza brodawkowata — 1043 szt., dgb
szyputkowy — 481 szt. grab zwyczajny —
175 szt, klon polny — 192 szt, lipa
drobnolistna — 1974 szt.

Monitoring

1 okresowe pomiary hatasu nalezy wykonywa¢ w punkcie Niesutkéw w Zaprojektowano punkt monitoringu
odl. ok.. 600 m od autostrady (nr dziatki 148/2 obr. Niesutkdw) hatasu w okolicy Strykowa, odlegty od

tak autostrady Alo 600 m i zlokalizowany
w rejonie dziatki nr 148/2 w
Niesutkowie.

2 pomiary emisji hatasu nalezy prowadzi¢ dwa razy w roku do zrealizowania po wybudowaniu
kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od roku nie odcinka autostrady od Torunia do
oddania do eksploatacji, Strykowa

3 wyniki uzyskane z pierwszego roku nalezy przedstawi¢ w analizie do zrealizowania po wybudowaniu
porealizacyjnej, nie odcinka autostrady od Torunia do

Strykowa

4 po pieciu latach funkcjonowania autostrady nalezy wykonaé do zrealizowania po wybudowaniu
inwentaryzacje siedlisk i gatunkéw z Zatacznikbw do Dyrektyw Rady nie odcinka autostrady od Torunia do
79/409 EWG i92/43/EWG. Strykowa
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Po przeprowadzonej analizie mozna wnioskowag¢, iz projekt budowlany spetnia wymagania zawarte w
decyzji Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajagcego na budowie
odcinka autostrady Al i wezta ,STRYKOW” od km 291+000 do km 295+850.

Dla analizowanej drogi wydane zostaly przez Marszatka Wojewddztwa £ 6dzkiego decyzje:

»  pozwolenie wodnoprawne znak RO.VI-AP -62133/16/08 z dnia 24 grudnia 2008 na:
e przebudowe rowu melioracyjnego R 2/1 poprzez wykonanie przepustu P-01 skrzynkowego,
jednokomorowego o swietle 1,5x1,5 i diugosci 43,3 m;
e odbudowe rowu melioracyjnego na odcinku od km 1+265,6 do km 1+358 poprzez wykonanie

umocnien dna i skarp z ptyt azurowych oraz obsiew mieszanka traw

w ciggu autostrady Al w km 291+115,2 jej biegu na terenie gminy Strykéw. W decyzji powyzszej
wykazano przebudowe i odbudowe rowu melioracyjnego R 2/1 na przecieciu z projektowang
autostradg A-1.

»  pozwolenie wodnoprawne znak RO.VI-Pt -62134/8-2/09 z dnia 24 kwietnia 2009 na:

« wykonanie wylotu rowu przydroznego do rzeki Mrozacy w km 12+340 rzeki o rzednej rowu 142,65
m npm;

e odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do rzeki Mrozycy w km 12+340 rzeki w ilosci:
Q maxs = 895,13 m%/s
Q roczne = 51.904,8 m*/rok
przy zatozeniu $redniorocznego opadu — 600 mm, prawdopodobienstwie wystepowania
wynoszgcemu 10%, maksymalnym odptywie 165 l/s*tha
z zachowaniem parametréw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr
137, poz. 984 z p6zn. zmianami), tj.:
- weglowodory ropopochodne 15 mgll,
- zawiesiny ogolne 100 mg/l

.Projekt budowlany ...” uwzglednia wszystkie zalecenia ww. decyzji Marszatka Wojewddztwa

£ 6dzkiego.
14. ZRODLA INFORMACJI

Podstawowym zrodiem informacji byty:

1. ,Prognoza ruchu dla planowanej autostrady A-1 na odcinku Krosniewice — £6dz”, DHV Polska Sp. z
0.0., Warszawa, wrzesien 2007 r. wraz z aneksem ze stycznia 2008 r.;

»Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 2002r.;
,Oceny oddziatywania drog na srodowisko” — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych. Warszawa,
1999,

,Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2007 roku” WIOS w todzi, 2008 r.;

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie todzkim w 2007 r. WIOS £6dz,

~Opracowanie monitoringu srodowiska w okolicach planowanych autostrad i drég szybkiego ruchu w
wojewoédztwie t6dzkim w 2005 roku” WIOS w todzi, £6dz 2006 r.;

wn

ook
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7.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.
34.

Z. Chiopek - ,Ekspertyza naukowa — opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielko$ci
charakteryzujacych emisje zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu
oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010 i 2030”

»Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drog na populacje dzikich zwierzat”
— W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, Zakiad Badania Ssakow PAN
— wydanie Il, Biatowieza 2006 r.

Liro A. (red.). 1995. Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA. IUCN, Warszawa.

Liro A., Dyduch-Falniowska A. 1999. Natura 2000 - Europejska Sie¢ Ekologiczna. MOSZNiL
Warszawa. 1-93.

Tomasz Zatuski, Andrzej Przystanski, Dariusz Kaminski, Krzysztof Kasprzyk, Tomasz Brauze,
Radostaw Puchatka, Ilwona tazowy, Michal Leszczynski, Anna M. Glinska, Leszek Kucharski,
Mariusz Glubowski, Tomasz Janiszewski Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych i gatunkéw w
aspekcie obszaréw Natura 2000 - Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, czerwiec 2007
Rezerwaty przyrody w Polsce Srodkowej”, G. Rakowski, M. Walczak, M. Smogorzewska, 10S,
Warszawa, 2006 r.

.Parki Krajobrazowe w Polsce” G. Rakowski, M. Walczak, M. Smogorzewska, A. Janczewska, J.
Wojcik, Z. Pisarski, |0S, Warszawa 2004r.

Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Giéwny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r.;

,O0cena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych”- Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktady Higieny — Tom 52, Nr 2, 2001 r.;
.Dokumentacja do wniosku o udzielenie wskazan lokalizacyjnych dla autostrady ptatnej A-2 na
odcinku Strykéw-Siedlce. Etap trzeci— Ocena oddziatywania na zdrowie ludzi autostrady ptatnej A-2
na odcinku Strykéw — Siedlce (dla wariantu podmiejskiego i wewnetrznego) — Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa, wrzesien 2000 r.;

.Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka w ocenie zagrozenia ludzi i $rodowiska w wyniku
katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecznych” (wyciag z oceny oddzialywania
autostrady A-2) — mgr Wanda Kacprzyk Zaktad Polityki ekologicznej Instytutu Ochrony Srodowiska
http://manhaz.cyf.gov.pl/manhaz/warsztaty 11 2004/Wp2/WP2 pl/Autostrada%20A2 Kacprzy/Autos
trA2 Kacprzyk.pdf
»~Akumulacja otowiu, kadmu i cynku w glebach lezacych wzdtuz obwodnicy siedleckiej” — ,Obieg
pierwiastkow w przyrodzie. Monografia tom I"— Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001r.;

Atlas Hydrogeologiczny Polski w skali 1:500 000, PIG, 1995
Podziat Hydrograficzny Polski, Cze$¢ | — Zestawienia liczbowo-opisowe, Instytut Meteorologii i
Gospodarki Wodnej, Warszawa, 1983 r.

Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 591 Gtowno, H. Brzezinski, PIG, 1988
r.,

Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. 591 Gtowno, M. Szczerbinka, J. Meszczynski,
PIG, 2002,

Mapa Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, PIG, 2003r.

Geologia regionalna Polski — E. Stupnicka 1989.

Materiaty z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej — Ochrona wéd powierzchniowych,
podziemnych oraz gleb wzdtuz drdg i autostrad, Krzyzowa, 2004 r.

Materiaty Banku Hydro
norma PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru”— Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003r.

Materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej — Ochrona wod powierzchniowych,
podziemnych oraz gleb wzdtuz drég i autostrad, Krzyzowa, 2004 r.

Kondracki J. 1998. Geografia fizyczna Polski. PWN, Warszawa.,
~Wyniki badan powierzchniowo — weryfikacyjnych w pasie drogowym autostrady A-1, w woj. tédzkim,
na odcinku od km 230+817,60 do km 336+000”, Fundacja Badah Archeologicznych im. profesora
Konrada Jazdzewskiego, £6dz 1999r.,

Walczak M., Radziejowski J., Smogorzewska M., Sienkiewicz J., Gacka-Grzesikiewicz E., Pisarski Z.
2001. Obszary chronione w Polsce. 108$, Il wyd., Warszawa.

,Prognoza gospodarstw domowych na lata 2003-2030" - Gtéwny Urzad Statystyczny w Warszawie.
Wizja w terenie.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

15. PODSUMOWANIE

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest fragment autostrady Al wraz z wezlem
,STRYKOW” (od km 291+000 do 295+850), bedacy czescia zamierzenia inwestycyjnego: autostrada
A-1 na odcinku od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do wezta ,STRYKOW?”, tj. od km
230+817 do km 295+850.

Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi,
ul. Roosevelta 9, 90-056 £ 6dz.

Droga ta zostata przewidziana w dokumentach strategicznych i planistycznych na szczeblu krajowym,

wojewddzkim i lokalnym. Jej budowa wynika tez z ustalen i zobowigzan miedzynarodowych Polski.

Jako nowy obiekt liniowy wprowadzi znaczne zmiany w istniejagcym s$rodowisku. Utrudnienia i
ucigzliwosci towarzyszace fazie budowy beda relatywnie krétkie (2 — 3 lata — na calym odcinku).

Natomiast faza eksploatacji spowoduje stale w czasie oddziatywania.

Omawiana autostrada A-1 kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktérego sporzadzenie raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko jest obligatoryjne. Raport sporzadza sie na potrzeby uzyskania

pozwolenia na budowe.

Realizacja wezta ,STRYKOW” w kontekscie catego odcinka autostrady A-1 (Zadanie 1) spowoduje
znaczny spadek niekorzystnego oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 1. Nowo projektowana
droga przejmie ruch samochoddéw ciezarowych, ktéry decyduje o mocy akustycznej poszczegdlnych
odcinkow trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu go o znaczng odlegtosé od gestej zabudowy miast
Krosniewice i teczyca zmaleje ilos¢ oséb narazonych na ponadnormatywny hatas. Przyktadowo na
odcinku drogi krajowej nr 1 Daszyna-Leczyca zasieg hatasu dla wariantu ,0” jest wiekszy o ponad

100% w poréwnaniu z wariantem inwestycyjnym.

Analize skali i zasiegu oddziatywania autostrady prowadzono dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2030.

HALAS

W raporcie zastosowano:

a) obliczenia rozprzestrzenia hatasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.5. wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;

b) obliczenia rozktadu zanieczyszczen powietrza — Operat 4.31.0 — zgodny z metodykg obliczeniowg

okreslong rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

Realizacja planowanej drogi wptynie na zmiane klimatu akustycznego w rejonie lokalizacji w pasie o

szerokosci maksymalnie ok. 530 m (pora nocna).

10) W celu obnizenia poziomu hatasu, w projekcie budowlanym nalezy zaprojektowa¢ $rodki/urzgdzenia

minimalizujgce wplyw hatasu drogowego. Wedlug obecnego rozpoznania niezbedne jest

zaprojektowanie ekranéw o dlugosci 868 m i wysokosci od 6 m do 7m.
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11) Szczegdlowg lokalizacje i usytuowanie ekrandéw w przekroju drogi nalezy okresli¢ w projekcie
budowlanym. Proponuje sie budowe ekranéw charakteryzujacych sie izolacyjnoscig akustyczng
wlasciwg R,= 25[dB] oraz pochtanialnoscig akustyczng DL =8[dB]. Na obiektach dopuszcza sie
zastosowanie ekranéw akustycznych przezroczystych wykonanych np. z plyt akrylowych. Ekrany
przezroczyste nie posiadajg wlasciwosci pochtaniajgcych dzwieku, dlatego powinny one wystepowac,

w miare mozliwosci, w potgczeniu z ekranami pochfaniajacymi.

12) Nie wystepuja budynki w niewielkiej odlegtosci od linii rozgraniczajacych (12 — 30 m) dla ktérych
wariantowym rozwigzaniem bytaby budowa ekranéw. Takie rozwigzanie moze by¢ prawdopodobnie

nie wystarczajgco chroni¢ przed hatasem.

13) W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:

* wykonywac prace budowlane w godzinach 6°0-22%,

« stosowac odpowiednie technologie budowy,

e stosowa nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje hatasu do
Srodowiska,

« odpowiednie usytuowanie maszyn na placu budowy

» POWIETRZE

14) Budowa analizowanego fragmentu drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczeh powietrza
atmosferycznego. W trakcie budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny -
zmienia sie w zaleznosci od miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy

okreslonego odcinka drogi.

15) Emisje z odcinkdéw projektowanej autostrady zostaty okreslone dla sredniej predkosci ruchu 130 km/h
dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich, emisje ze zjazdéw, tacznic na wezle
okreslono dla predkosci 60 km/h dla poj. lekkich oraz 50 km/h dla pojazddw ciezkich.

16) Do obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatrow ze stacji meteorologicznej £6dz. Modyfikacja rozy
wiatréw polega na podzieleniu rocznej rozy wiatrow na dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa
réza wiatrow nie uwzglednia podziatu na obserwacje dzienne i nocne. Rownowagi chwiejne mogg
wystgpi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rOwnowagi statle w porze nocnej, przeliczono umownie
standardowg ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o réwnowadze obojetnej
rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byly one réwnoliczne. Podziat danych meteorologicznych na

dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczenh.

17) Teren, przez ktory przebiega¢ bedzie omawiany fragment autostrady, zostaty zakwalifikowane do
strefy C ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego PM10 oraz poziomu docelowego Os.
Klasa C oznacza, ze na tym terenie zanotowane stezenia wymienionych substancji przekraczaly
dopuszczalne stezenia okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w

sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).

18) W fazie budowy beda wystepowac emisje bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych.
Intensywnos¢ i rodzaje emisji sa zwigzane z etapem prac: podczas rob6t ziemnych — dominowac

bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkow
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azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielko$¢ emisji z maszyn

roboczych nie powinna powodowaé przekroczeh dopuszczalnych stezen w powietrzu.

19) W fazie eksploatacji - dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych

stezen i wartosci odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.

20) W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie aby emisja wtérna pytléw byta minimalna. Zarzadzajacy droga nie ma mozliwosci innego
wptywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowaé oddziatywanie

drogi poprzez dziatania wtorne — utrzymanie drogi w czystosci.

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

21) Na dokumentowanym obszarze gléwnym zrodiem zaopatrzenia w wode do picia i na potrzeby
gospodarcze oraz przemystowe sg wody podziemne. Gtowne uzytkowe pietra wodonosne to: pietra

czwartorzedowe i gornojurajskie.

22) W pasie terenu o szerokosci 4 km (2 km z kazdej strony osi autostrady) zlokalizowane sg 22 ujecia, w
tym 5 uje¢ wod komunalnych. Zadne ujecie zlokalizowane w rozpatrywanym pasie terenu nie ma

wyznaczonej strefy ochrony posrednie;.
23) Stopien konfliktowosci ujec z autostrada jest niski i bardzo niski.

24) Przyjete rozwigzania projektowe polegajace na odprowadzeniu wod opadowych z powierzchni jezdni
za pomoca wpustow drogowych skad poprzez system kanatéw deszczowych odprowadzane bedg do
rowow przydroznych a nastepnie do projektowanych zbiornikéw infiltracyjnych oraz za posrednictwem
zbiornikéw retencyjnych i osadnika do ciekéw powierzchniowych, tj. rowu melioracyjnego i rzeki
Mrozycy stanowig wystarczajace zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem wod podziemnych.
Dodatkowo, w celu intensyfikacji proceséw retenciji i infiltracji na rowach trawiastych zaprojektowano

przegrody pietrzace na rowach.

» WODY POWIERZCHNIOWE

25) Budowa fragmentu autostrady Al i wezta ,STRYKOW” spowoduje uszczelnienie powierzchni terenu,
w wyniku czego ze zlewni wystgpig wieksze odptywy wod opadowych w krotkim okresie czasu.
Wzrost odptywu ze zlewni dla odcinka o dtugosci 100 m trasy po budowie drogi wzrosnie od ok. 7%

do ok. 115% w stosunku do stanu obecnego.

26) Wody opadowe odprowadzane bedg z jezdni poprzez wpusty drogowe, skad poprzez system kanatow
deszczowych odprowadzane beda do rowow przydroznych a nastepnie do projektowanych zbiornikow
infiltracyjnych lub zbiornikow retencyjnych i naturalnych ciekow. Dla zapewnienia wymaganych
prawem stezen zanieczyszczen zaprojektowano osadnik przed zrzutem wod opadowych do rzeki
Mrozycy oraz przegrody pietrzace na rowach. Na wykonanie wylotu rowu przydroznego do rzeki

Mrozycy oraz odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do rzeki Mrozycy zostata wydana przez
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Marszatka Wojewddztwa todzkiego dnia 24 kwietnia decyzja pozwolenie wodnoprawne (znak:
RO.VI.PL-62134/8-2/09).

27) Projekt budowlany przewiduje przebudowe rowu melioracyjnego R 2/1 poprzez wykonanie przepustu
P-01 oraz odbudowe rowu melioracyjnego poprzez wykonanie umocnien dna i skarp w ciggu
autostrady A-1 w 291+115,2 km jej biegu. Na wykonanie w/w urzadzen wodnych zostata wydana
przez Marszatka Wojewddztwa todzkiego dnia 24 grudnia 2008 roku decyzja pozwolenie
wodnoprawne (znak: RO.VI-AP-62133/16/08).

28) ,Projekt budowlany ...” uwzglednia wszystkie zalecenia decyzji Marszatka Wojewddztwa t6dzkiego z
dnia 24 grudnia 2008 roku, znak: RO.VI-AP-62133/16/08 oraz z dnia 24 kwietnia 2009 roku (znak:
RO.VI.PL-62134/8-2/09) — pozwolenie wodnoprawne.

» ODPADY

29) Za odzysk i unieszkodliwianie odpaddw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworcag odpaddw.

30) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej inwestycji odpady, nie beda wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z

wymaganiami ochrony srodowiska.

31) Faza eksploatacji autostrady Al wraz z wezlem ,STRYKOW” nie bedzie powodowaé powstawania
znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg
winny zapewni¢ mozliwosé odbioru wszystkich powstajgcych odpadéw, w tym réwniez odpadéw

powstatych w wyniku zdarzen losowych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

32) Planowana inwestycja nie kolidujez obszarami chronionymi jak réwniez z obszarami planowanymi do
objecia do ochrony w sieci Natura 2000. Najblizej potozony rezerwat Parowy Janinowskie
zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 2,5 km od analizowanej inwestycji. Najblizszy obszar planowany
do sieci Natura 2000 - PLH 10_02 Buczyna Janinowska — w odlegtosci okoto 2,5 km.

33) Nie zachodzi kolizja z pomnikami przyrody.

34) Planowana inwestycja nie koliduje z sie¢ korytarzy ekologicznych, wedlug opracowanej koncepcji

korytarzy migracyjnych zwierzat na terenach lesnych

35) W sasiedztwie planowanej obwodnicy stwierdzono wystepowanie dwoch par gasiorka oraz jednej pary

ortolana.

36) Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi — Mrozycy zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 700 m od

planowanej inwestyciji.
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» KRAJOBRAZ

37) Analizowana inwestycja zostata wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie

stanowi¢ catkiem nowy element przestrzenny.

38) Odbior autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zaréwno istniejagcego jak i

projektowanego.

39) Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede wszystkim tereny
rolne, pdl i fak z grupami naturalnych zadrzewien

» ZABYTKI
1. Planowana droga nie koliduje z zabytkami wpisanymi do rejestru zabytkéw.
2. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym,

3. W pasie drogowym inwestycji zlokalizowane sg dwa stanowiska archeologiczne o nr autostradowym
118 (gm. Strykéw - stan. 6) i 119 (Kazimierzow - stan.6). Przy pracach ziemnych na tych stanowiskach

archeologicznych niezbedny jest staty nadzér archeologiczny
4. W przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego stanowiska archeologicznego, nalezy podjaé prace

dokumentacyjne i zabezpieczajgce.

16. WNIOSKI | ZALECENIA

Po analizie przeprowadzonej w niniejszym raporcie mozna wnioskowac, iz projekt budowlany spetnia
wymagania zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie odcinka autostrady Al i wezta ,STRYKOW” od km 291+000 do km 295+850.

Ponizej przedstawiono zalecenia, ktére nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji przetargowej na budowe

drogi i spetni¢ podczas realizacji inwestycji.

» ZALECENIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH DOTYCZ ACE WARUNKOW WYKORZYSTANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI DO UWZGL EDNIENIA W DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ NA

BUDOWE DROGI

1. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposéb zapewniajacy oszczedne

korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztaicenie,

2. zaplecze budowy nalezy zorganizowac poza:

a. obszarami zabudowy mieszkaniowej,

b. w przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP nalezy zastosowac
dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego, np.:
- uszczelnienie nawierzchni placow postojowych dla maszyn, $rodkéw transportu,

parkingu dla pracownikéw, itp.,
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- uszczelnienie nawierzchni, gdzie skladowane bedg odpady niebezpieczne np.
zanieczyszczone grunty;

- stosowanie sprawnego sprzetu i Srodkdw transportu,

d. obszarami wiaczonymi do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 lub obszarami, na
ktérych wystepuja gatunki i siedliska o szczegélnych wartosciach przyrodniczych chronione w
ramach sieci Natura 2000, za wyjgtkiem bazy nadawczej do usuwania przeset estakady,

e. pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

ochronie przyrody,

3. zorganizowaé zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegélnosci zapewnié:

a. uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingdw
dla pracownikow itp.;
b. uszczelnienie nawierzchni, gdzie sktadowane beda odpady niebezpieczne np.:
zanieczyszczone grunty;
c. wihasciwe gromadzenie odpaddw, a szczegOlnie odbieranie odpadow i Sciekéw przez
koncesjonowane firmy;
4. stosowac sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakosé sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzgdzenia zmniejszajgce

niekorzystne oddziatywanie na srodowisko,
5. sprawowac stalty nadz6r nad wykonawcami robét i ich pracownikami,

6. magazyny, skfady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzadzenia gospodarki wodno-
Sciekowej, zaplecza budowy nalezy wyposazyé w przenosne toalety, uporzadkowac teren budowy po
zakonczeniu etapu realizacji oraz wykona¢ prace porzadkowe a teren tymczasowych placow budowy

przywroci¢ do poprzedniego stanu,

7. masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na terenie inwestycji, dopuszcza sie

takze inny sposéb zagospodarowania mas ziemnych przy uwzglednieniu nastepujacych warunkéw:

a. mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania terendw zieleni miejskiej, do
rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpaddw,

b. dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

c. transport mas ziemnych prowadzi¢ w godzinach dziennych (600 - 2200) w rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej,

d. nie dopuszczac¢ do pylenia podczas transportu,
e. prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,

8. powstajgce w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i sktadowac¢ w wydzielonym miejscu, w
pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadéw
obojetnych i nie szkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujacych sie
utylizacjg
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10.

11.

12.

13.

>

>

N

wycinke drzew i krzewbw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw (poza okresem od 1
marca do 31 sierpnia wigcznie),

konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwiazane z wykonywaniem wykopOw nie moze
zakidcac¢ stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowa¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywéw
w ciekach powierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowaé zmiany kierunkéw i
predkosci przeptywdéw wod,

prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikna¢ odwodnienia pobliskich terenéw,

w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane w sasiedztwie terenéw objetych
ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz. 6% - 2200),

w celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzen inwestor
powinien zastosowac sie do nastepujacych zalecen:

a na calej dtugosci budowanej autostrady wraz z wezlem roboty ziemne musza byé prowadzone
pod nadzorem specjalisty archeologa;

b. w przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego na
wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania robdét i powiadomienia Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow lub wlasciwego wojta gminy stosownie do wymagan ustawy o
ochronie zabytkow.

c. wznowienie wstrzymanych robét - na podstawie zezwolenia Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow.

ZALECENIA Z DECYZJI — POZWOLENIE WODNOPRAWNE ZNAK RO.VI-AP -62133/16/08 z DNIA 24 GRUDNIA
2008 DOTYCZACE FAZY BUDOWY | EKSPLOATACJI DO UWZGL EDNIENIA W DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ NA
BUDOWE DROGI
Roboty budowlane nalezy wykonaé¢ zgodnie z zataczong dokumentacjg — operatem wodnoprawnym
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i pod nadzorem osoby posiadajgcej uprawnienia budowlane w
specjalnosci budownictwa wodnego.
Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb nie kolidujacy z innymi urzgdzeniami technicznymi
znajdujgcymi sie w obrebie pasa robdét.
Przed przystgpieniem do robét nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejgcych naniesien w pasie
rob6t zwigzanych z przejsciem kablami elektroenergetycznymi.
Nalezy utrzymywac obiekty w nalezytym stanie techniczno-eksploatacyjnym i poddawac je

okresowym przegladom i konserwacjom oraz usuwac¢ stwierdzone uszkodzenia.

ZALECENIA Z DECYZJI — POZWOLENIE WODNOPRAWNE ZNAK RO.VI-PL -62134/8-2/09 Z DNIA 24 KWIETNIA
2009 DOTYCZACE FAZY BUDOWY | EKSPLOATACJI DO UWZGL EDNIENIA W DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ NA
BUDOWE DROGI

Nalezy zabezpieczyé wylot wod deszczowych do odbiornika przed erozjg wodna.

Nalezy przeprowadza¢ przeglady eksploatacyjne urzadzen stuzacych do odprowadzania i

podczyszczania wod opadowych i roztopowych z czestotliwoscig nie mniejsza niz 2 razy w roku w

réwnych odstepach czasu i odnotowywacé ten fant w ksigzce eksploataciji.
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3.

Nalezy utrzymywaé wylot wéd opadowych i roztopowych oraz koryta rzeki Mrozacy stanowigcej
bezposredni odbiornik powyzszych wod na dtugosci 50 m powyzej i 200 m ponizej wylotu.
Nalezy naprawia¢ szkody badz pokrywa¢ ewentualne straty powstate w zwigzku z wykonywaniem

pozwolenia wodnoprawnego w stosunku do os6b trzecich.

Nalezy postepowac¢ z odpadami powstatymi w procesie oczyszczania $ciekOw zgodnie z ustawg o
odpadach (Dz. U. Nr 39/2007, poz. 251 z p6z zmianami)

Przed rozpoczeciem prac drogowych wykona¢ inwentaryzacje stanu technicznego wszystkich
budynkéw znajdujacych sie w mozliwej strefie wptywéw dynamicznych (do 30 m od krawedzi jezdni
gtownej lub drég dojazdowych). Inwentaryzacja powinna zawiera¢ opis i dokumentacje fotograficzng

wszystkich istniejacych przez rozpoczeciem prac uszkodzen budynkow.

ZALECENIA ZAWARTE W DECYZJI O USTALENIU LOKALIZACJI DOTYCZACE FAZY BUDOWY | EKSPLOATACJI DO
UWZGLEDNIENIAW DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ NA BUDOW E DROGI

Zapewni¢ rozwigzania techniczne dotyczacych gromadzenia, oczyszczania i odprowadzania emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu w miejscach lokalizacji zaplecza budowy, a w szczegdélnosci lokalizacji
wytwérni mas bitumicznych oraz produkcji materiatbw budowlanych z uzyciem kruszywa, lacznie z
uzasadnieniem wyboru miejsca usytuowania zaplecza pod wzgledem wymogéw ochrony $rodowiska jezeli

lokalizacje zaplecza przewiduje sie w pasie drogowym.

INNE ZALECENIA DO UWZGL EDNIENIA W DOKUMENTACJI PRZETARGOWEJ NA BUDOW E DROGI

W celu obnizenia halasu powstalego w fazie budowy nalezy:
e stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu
do srodowiska,

» w odpowiedni sposéb sytuowa¢ maszyny na placu budowy.
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