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1. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku Ryczywdt — Kozienice
od km 65+053 do km 80+449.

Podstawg opracowania projektu jest zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Od-
dziat w Warszawie, zgodnie z umowg nr 2004/034.

1.1 Lokalizacja inwestycj.
Przedmiotowy odcinek drogi, potozony jest w granicach administracyjnych gmin: Kozienice i Magru-
SZew.

1.2 Rodzaj i cel inwestycji.

Projektowana inwestycja jest rozbudowg odcinka drogi nr 79 polegajacg ha wzmocnieniu nawierzc-
ni jezdni istniejacej do obcigzen 115kN/o$ oraz jej poszerzeniu, przebudowie zatok autobusowych, poprawie
geometrii skrzyzowan i wygenerowanie na skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni twardej ulepszonej do-
datkowych paséw dla pojazdéw skrecajacych w lewo, odnowie poboczy gruntowych, rowéw drogowych, prze-
budowie przykanalikdw i studzienek Sciekowych w miejscowo$ci Kozienice, budowie kanalizacji deszczowej w
miejscowosci Ryczywat, remoncie istniejgcych przepustow pod korong drogi. Powyzsze zamierzenia inwesty-
cyjne wplyng na poprawe bezpieczenistwa ruchu kotowego i pieszego oraz zwigkszg przydatnosé eksploata-
cyjng przedmiotowego odcinka drogi.

1.3 Okres realizacji i etapowanie inwestycji

Przewiduje sie wykonanie inwestycji w roku 2009. Prace wykonywane muszg by¢ ,pod ruchem”.

2, Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

2.1 Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego.
Przedmiotowy odcinek drogi przekroju szlakowym i ulicznym, jednojezdniowym, charakteryzuje sie
nastepujgcymi parametrami geometrycznymi:

przekroj szlakowy

- jezdnia szeroko$ci 6,0m o nawierzchni bitumicznej,

- pobocza ziemne szerokosci 2,0+-3,0m,

- rowy obustronne o pochyleniu skarp 1:1,5+1:3.

W migjscowosci Ryczywot droga posiada przekrdj potuliczny.

- jezdnia szerokosci 7,00m o nawierzchni bitumicznej, lewa strona ograniczona kraweznikiem betonowym
- pobocze ziemne prawostronne szerokosci 2,0+-3,0 m,

- chodnik lewostronny przylegajacy bezposrednio do jezdni szerokosci 2,0m.

przekroj uliczny na terenie migjscowosci Kozienice

- jezdnia szerokosci zmiennej 10,5+13,0m o nawierzchni bitumicznej, w krawezniku betonowym,

- chodniki obustronne o szerokosci 2,0+2,5m, na odcinku od ul. Zeromskiego do granicy opracowania
(ul. 1-Maja) po stronie potudniowej wystepuje chodnik potaczony z Sciezkg rowerowg o tacznej szeroko-
§ci 3,0+4,0m. Chodniki oraz $ciezka rowerowg oddzielone od jezdni pasami zieleni szerokosci 1,5:2,0m
a lokalnie przylegaja bezposrednio do jezdni.

Sredni dobowy ruch pojazdow przejezdzajacych przez przekréj drogi (punkt pomiarowy nr 11603) w
roku 2005 wynosit — 5 724 poj.rz./dobe, z czego 12,0% stanowig samochody ciezarowe i autobusy, charakte-
ryzowat sie ruchem gospodarczym.

Na podstawie obserwacji stwierdzono, ze nawierzchnia jezdni charakteryzuje sie deformacjami trwa-
lymi w postaci kolein charakterystycznych dla odksztatcen lepkoplastycznych warstw bitumicznych i strukiu-
ralnych. W koleinach lokalnie stwierdzono spekania siatkowe i podiuzne oraz wykruszenia warstw bitumicz-
nych.

Na powierzchni jezdni lokalnie widoczne sg ,taty” z betonu asfaltowego po remontach czastkowych.
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Pobocza ziemne na catej dtugosci sg znacznie zanizone w stosunku do krawedzi pasa ruchu. Na od-
cinku o przekroju potulicznym w Ryczywole krawezniki i chodnik wykazujg ubytki i odksztatcenia zarowno w
przekroju poprzecznym jak i podtuznym. W Kozienicach w zakresie opracowania krawezniki wykazujg ubytki i
odksztatcenia w profilu podtuznym, lokalnie wystepuja krawezniki w dobrym stanie technicznym. Chodniki w
zakresie opracowania na terenie miasta Kozienice sq w dobrym stanie technicznym. Odcinki wymagajace
modernizacji znajdujq sie po stronie pétnocnej od skrzyzowania z ulicg Sikorskiego do rejonu skrzyzowania z
ulica Sportowa, oraz po stronie potudniowej na odcinku od skrzyzowania z ulicg Sikorskiego do wydzielonej
zatoki autobusowe;j.

Dostepnos¢ do drogi zapewniona jest poprzez skrzyzowania zwykte z drogami powiatowymi i drogami
gminnymi oraz poprzez istniejace zjazdy indywidualne i publiczne. Droga na omawianym odcinku nie krzyzuje
sie z drogami krajowymi i drogami wojewddzkimi.

Na omawianym odcinku, pod korong drogi zlokalizowane sg 4 przepusty (w tym jeden o podwojnym
przekroju), 3 obiekty mostowe: na rzece Radomce (obiekt nr 1), na cieku Michatowskim (obiekt nr 2) i rzece
Chartéwce (obiekt nr 3), oraz wiadukt nad torami kolejowymi. Istniejacy obiekt mostowy na rzece Radomce
posiada dtugos¢ 131,5m jest siedmioprzestowy, belkowy swobodnie podparty o konstrukcji z betonu sprezo-
nego. Natomiast obiekty na cieku Michatowskim i rzece Chartéwce to mosty o matej rozpietosci jednoprze-
stowe, Zelbetowe. Przepusty oraz obiekty mostowe na projektowanym odcinku charakteryzujq sie niezadowa-
lajgcym stanem technicznym i nie sg dostosowane do przenoszenia przewidywanych obcigzen, wymagajq
przebudowy. Wiadukt nad linig kolejowa jest po remoncie i nie wymaga modernizacii.

Odwaodnienie przedmiotowego odcinka drogi o przekroju szlakowym - powierzchniowe do systemu
istniejacych rowéw drogowych i melioracyjnych, czesciowo zamulonych oraz przegrodzonych zjazdami i
skrzyzowaniami 0 zamulonych przepustach lub wrecz bez przepustéw. Na odcinku drogi o przekroju ulicznym
w miejscowosci Kozienice odwodnienie realizuje sie poprzez wpusty uliczne i przykanaliki do istniejacej kana-
lizacji deszczowe.

Wzdtuz drogi na szlaku prowadzone sg doziemne i napowietrzne trasy kabli telekomunikacyjnych, na-
powietrznych i podziemnych linii energetycznych. Wodociggi oraz kable telekomunikacyjne miejscowo prze-
biegaja w poprzek drogi. W miejscowosciach Kozienice i Ryczywdt wystepuje zintensyfikowanie sieci napo-
wietrznych i doziemnych, szczegoinie dotyczy to miasta Kozienice. W miejscowosciach tych wystepujg kana-
lizacja sanitarna, deszczowa, sieci energetyczne, cieptownicze, sieci wodociggowe i gazowe. Istniejace
uzbrojenie terenu w duze;j ilosci przebiega w poprzek drogi. Ponadto w km 68+960 wystepuje przejscie nad
drogq rurociggéw technologicznych elektrowni Kozienice — skrajnie pionowe: 6,20m, 4,72m i 4,56m (po ko-
rekcie wysokosciowej profilu podtuznego drogi).

W miejscowosci Ryczywot w sasiedztwie rzeki wystepujg skupiska drzew. Zielen przydrozng na odcinku
od km 69+000 do 79+000 stanowig lasy mieszane (Puszcza Kozienicka). Poza lasami wystepuje nieregular-
ne, rzedowe zadrzewienie. W miejscowosci Kozienice wzdiuz drogi wystepuije zieleh drogowa w postaci rze-
dowych nasadzen. Lokalnie drzewa kolidujg z planowang przebudowg i bedg wymagaty usuniecia. Nie wy-
stepujg egzemplarze zaliczone do pomnikéw przyrody lub drzew chronionych. W ramach przedsiewzigcia
przewiduje si¢ nasadzenia roslinne spetniajace zadania i funkcje kompensaciji przyrodniczej, izolacji i ochrony
terenow sasiednich, ochrone walordw przyrodniczo-krajobrazowych, poprawy bezpieczenstwa oséb korzysta-
jacych z drogi.

Na trasie przebiegu inwestycji zlokalizowane sg stanowiska archeologiczne. Wedtug Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkdw istnieje bardzo duze prawdopodobienstwo natrafienia na obiekty archeologiczne w
trakcie prowadzenia prac ziemnych. Szczegdtowg lokalizacje stanowisk archeologicznych nalezy uzgodnic¢ z
Nadzorem archeologicznym. Przed przystapieniem do robét zgodnie z uzgodnieniem Wojewodzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Warszawie, Delegatura w Radomiu — pismo D/R 4117/1041/07 z dnia 10.05.2007r. na-
lezy przeprowadzi¢ prace archeologiczne w kilku etapach polegajacych na wykonaniu badan powierzchnio-
sondazowych, wytypowaniu stanowisk bezpo$rednio narazonych na zniszczenie przez inwestycje i przebada-
nie ich wykopaliskowo. W trakcie prowadzenia rob6t nalezy teren poddaé statemu nadzorowi archeologicz-
nemu.

2.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego.

Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktory przebiega droga jest terenem ptaskim o pochyleniu
nie przekraczajacym 5%.

Zagospodarowanie terenu przylegtego do drogi stanowig gospodarstwa rolnicze 0 mato intensywnej
zabudowie oraz pola uprawne i lasy. Na odcinku drogi w miejscowosci Ryczywdt zagospodarowanie drogi
stanowi zwarta zabudowa o charakterze miejskim a na dalszym odcinku drogi zabudowa zagrodowa o duze;
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intensywnosci. W miejscowos$ci Kozienice zagospodarowanie drogi stanowi zwarta zabudowa o charakterze
miejskim.

3. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.

Dla obszaru gminy Kozienice, przez ktory przebiega droga krajowa nr 79 na odcinku Ryczywot-
Kozienice brak jest miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Dla fragmentéw obszaru w miejsco-
wosci Kozienice i fragmentdw obszaru w miejscowosci Luczynéw przylegajacych do drogi krajowej nr 79 obowia-
ZuUjg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Dla cze$ci odcinka planowanej rozbudowy drogi w
gminie Magnuszew brak jest miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Na obszarze gdzie realizowane bedzie przedsiewzigcie wystepujg proste warunki geologiczno inzy-
nierskie i projektowany obiekt zaliczony zostat do pierwszej kategorii geotechniczne;j.

Inwestycja na odcinku drogi Majdany — Michatéwka przebiega w otulinie Kozienickiego Parku Krajo-
brazowego im. Profesora Ryszarda Zareby, ktére planowane sg do objecia ochrong w ramach europejskiej sieci
obszaréw Natura 2000 zgodnie z Dyrektywa Ptasig PLB 140011 i Dyrektywa Siedliskowg PLH 140013.

Na terenie planowanej inwestycji zlokalizowane sg stanowiska archeologiczne. Prace w ich rejonie
muszg by¢ wykonywane przy statym nadzorze archeologicznym zgodnie z warunkami Wojewodzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkow w Warszawie Delegatura w Radomiu.

Przy realizacji przedsigwzigcia materiaty z rozbiérki elementéw drég nadajace sie do powtdrnego
wykorzystania zostang przekazane do najblizszej bazy materiatowej RDK. Materiaty nieprzydatne do ponownego
wbudowania zostang przekazane do utylizacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi materiatow z
rozbiorek.

4, Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1 Uksztaltowanie trasy drogowej
Trasa drogi objeta opracowaniem pokrywa sie a osig jezdni istniejgcej poza odcinkami od
km 65+536,89 do km 65+686,25, od km 73+926,53 do km 74+289,68 gdzie regulacji w planie sytuacyjnym
podlegajg tuki poziome.

Dostepnos¢ do drogi projektuje sie utrzymaé w stanie istniejacym poprzez zjazdy indywidualne, pu-
bliczne oraz skrzyzowania z drogami bocznymi.

W profilu podtuznym projektowana droga na odcinku szlakowym wyniesiona zostanie powyzej istnie-
jacej niwelety Srednio o 25,0cm, a maksymalnie o 34,0cm. Wyniesienie maksymalne spowodowane jest ko-
rektg profilu podtuznego, oraz wyprofilowaniem normatywnych pochylen drogi w przekroju poprzecznym.

Na odcinku o przekroju miejskim w Ryczywole przewiduje sie rozbiorke istniejacej konstrukcji na-
wierzchni. Natomiast w miescie Kozienice niweleta wyniesiona zostanie $rednio o 15,0cm.

Zaprojektowane wyniesienie niwelety nie spowoduje istotnych zmian uksztattowania wysoko$ciowego
terenu przylegtego.

4.2 Obiekty drogowe

Droge projektuje sie istniejgcym $Sladem uwzgledniajac pas terenu przeznaczony pod droge oraz
istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przylegtego. Trasa drogi objeta opracowaniem pokry-
wa sig a 0sig jezdni istniejacej poza odcinkami od km 65+536,89 do km 65+686,25, od km 73+926,53 do km
74+289,68 gdzie regulacji w planie sytuacyjnym podlegajg tuki poziome.

Parametry geometryczne drogi w planie sytuacyjnym przyjeto dla nastepujacych parametréw tech-
nicznych:
- klasa drogi GP,
- predkos$¢ projektowa 80km/h, a na terenie zabudowanym 60km/h,
- droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,
- szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,
- szeroko$¢ opaski zewnetrznej 0,5m
- pobocza gruntowe szerokosci 1,5m
- obcigzenie drogi 115kN/os,

Zatamania osi zaokraglono normatywnymi tukami kotowymi tak dobierajgc ich warto$¢, aby optymal-

nie wykorzysta¢ istniejaca nawierzchnie oraz dostosowaé trase do zatozonych parametrdw techniczno-
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ekonomicznych. Na tukach zastosowano obustronne krzywe przej$ciowe spetniajgce warunek dynamiczny,
konstrukcyjny i estetyczny. Rampy przechytkowe nalezy ksztattowac przez obrét wokét osi jezdni na diugo-
Sciach krzywych przejsciowych. W miejscowosci Ryczywdt na tuku o promieniu R=120m wystepujacym na
odcinku od km 65+586,89 do km 65+636,25 zastosowano poszerzenia pasow ruchu po 0,35m kazdy.

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi o nawierzchni twardej ulepszonej projektuje
sie kanalizacje ruchu na drodze gtéwnej poprzez wydzielenie dodatkowych paséw dla pojazdéw skrecajacych
w lewo za pomocg oznakowania poziomego. Wyspe kanalizujgca ruch projektuje sie na wlocie drogi gminnej
w km 68+348,09, na wlocie drogi powiatowej nr 1718W i na wlocie drogi gminnej (do stacji PKP) w km
70+894,13. Na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1718W kanalizacja ruchu oprécz wydzielonych na drodze
gtéwnej pasow dla pojazdow skrecajacych w lewo odbywac sie bedzie réwniez za pomocg wydzielonego pa-
sa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z drogi krajowej nr 79 w droge powiatowa nr 1718W. Zaprojek-
towanie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgacych w prawo podyktowane jest duzym nateZeniem ruchu autobu-
s6w dowozacych pracownikow Elektrowni z Kozienic. Pozostate wioty drdég podporzadkowanych projektuje
sie bez kanalizacji ruchu. Na wszystkich wlotach drég bocznych korekcie podlegajg promienie wyokraglen
krawedzi jezdni, gdzie zastosowano normatywne wartosci promieni tukow kotowych.

W miejscowosci Ryczywdt od km 65+571,36 do km 65+651,75 zaprojektowano wyspe kanalizujacg w
celu rozdzielenia kierunkow ruchu na tuku oraz wykonania azylu dla pieszych. W miejscowos$ci Kozienice sko-
rygowano istniejacg wyspe kanalizujacg od km 79+470,69 do km 79+497 45,

Zjazdy indywidualne z drogi projektuje sie jako typowe wg Katalogu Powtarzalnych Elementéw Dro-
gowych — Transprojekt W-wa 1979, zaadoptowane do potrzeb niniejszego projektu.

Na catej dtugo$ci projektowanej drogi w miejscach istniejacych przystankow projektuje sie zatoki au-
tobusowe o szerokosci 3,0m, peronie o wymiarach 20,0x2,0m oraz skosie zjazdowym z drogi 1:8 i skosie
wjazdowym na droge 1:4.

Komunikacje pieszg na odcinku szlakowym zapewnia sie poprzez projektowane za rowem chodniki o
szerokosci 1,0m+1.5m, ktore zapewniajg dojscia do zatok autobusowych. W miejscowosci Ryczywdét chod-
niki stanowig wydzielone ciagi piesze zlokalizowane bezposrednio przy jezdni lub oddzielone sg od jezdni pa-
sem zieleni o szerokosci 2,0m. Po stronie prawej od km 65+426,87 do km 66+527,32 zaprojektowano ciag
pieszo-rowerowy szerokosci 3,5m (przylegty do jezdni 4,0m). W miejscowosci Kozienice istniejace ciagi pie-
sze oraz $ciezke rowerowg w wiekszosci odcinkéw pozostawiono bez zmian ze wzgledu na dobry stan tech-
niczny. Odcinki chodnikéw wymagajace modernizacji znajdujg sie po stronie potnocnej od skrzyzowania z uli-
cq Sikorskiego do rejonu skrzyzowania z ulica Sportowa, oraz po stronie potudniowej na odcinku od skrzyzo-
wania z ulicg Sikorskiego do wydzielonej zatoki autobusowej. Na tych odcinkach projektuje sie nowa na-
wierzchnie chodnikéw zachowujac istniejacy przebieg. Przewiduje sie réwniez odtworzenie wysoko$ciowe
chodnikéw i $ciezki rowerowej w rejonach skrzyzowan, jest to podyktowane korekta wysoko$ciowa profilu po-
dtuznego drogi gtéwne;.

Niwelete projektowanej drogi dowigzano do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete nawierzchni zaprojekto-
wano uwzgledniajgc konieczno$c¢ jej regulacji w celu uzyskania wymaganych pochylen w przekroju poprzecz-
nym jak i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia konstrukcji nawierzchni oraz konieczno$¢ koordynacji z wy-
sokosciami istniejacego zagospodarowania.

Pochylenia podtuzne niwelety odzwierciedlajg pochylenia istniejace i sg, na pewnych odcinkach o
przekroju szlakowym mniejsze od 0.3%. Wynika to z przebiegu drogi przez teren ptaski oraz istniejacych po-
chyler podtuznych jezdni wykorzystywanej jako podbudowa a takze ze wzgleddw ekonomicznych.

W miejscowosci Ryczywot na odcinku o przekroju ulicznym uksztattowano catkowicie nowy profil po-
dtuzny drogi, decydujac sie na rozbidrke istniejacej konstrukcji nawierzchni. Podyktowane jest to nie norma-
tywnym istniejagcym pochyleniem podtuznym (<0,3%) drogi oraz bliskim usytuowaniem po stronie lewej drogi
zwartej zabudowy.

W celu zachowania wymaganej przepisami wysokos$ci skrajni w miejscu wystepowania rurociggéw nad
drogg krajowg na odcinku od km 68+882,00 do km 69+047,00 regulacja profilu podtuznego polegaé bedzie na
catkowitej rozbidrce istniejacej konstrukcji nawierzchni i utozeniu nowej konstrukcji wedtug projektowanych
rzednych.

W miescie Kozienice na odcinku o przekroju ulicznym zaprojektowano profil podiuzny uwzgledniajac
konieczno$¢ regulacji w celu uzyskania wymaganych pochylen w przekroju podtuznym jak i poprzecznym, ko-
nieczno$¢ wzmocnienia konstrukcji nawierzchni oraz koniecznos¢ koordynacji z wysoko$ciami istniejacego
zagospodarowania. Na odcinkach od km 78+209,00 do km 78+315,27 oraz od km 79+093,00 do km
79+182,00 lokalnie regulacja profilu podtuznego polega¢ bedzie na catkowitej rozbiorce istniejacej konstrukcii
nawierzchni i utozeniu nowej konstrukcji wedtug projektowanych rzednych. Korekte wysokosciowg profilu na
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odcinkach rozbiorek istniejacej konstrukcji nawierzchni zaprojektowano przyjmujac najnizszy dopuszczalny
poziom jako rzedne istniejgcej nawierzchni.

Na odcinkach drogi o przekroju ulicznym niweleta drogi zapewnia swobodny sptyw wody do studzienek $cie-
kowych.

Istniejaca nawierzchnia na szeroko$ci nowoprojektowanej jezdni wykorzystywana jest jako podbudo-
wa.

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano na podstawie analizy ruchu, oceny wizualnej, wynikéw
badan konstrukcji nawierzchni i gruntéw podioza oraz przeprowadzonych, stosownych obliczen.

Wzmocnienie istniejacej nawierzchni jako podbudowy na odcinku szlakowym polega na wykonaniu na
istniejacej jezdni warstwy podbudowy o minimalnej grubosci 18cm z mieszanki MCE w technologii recyklingu
istniejacej nawierzchni na zimno i na tak przygotowanej podbudowie utozenie pakietu warstw bitumicznych
(warstwa wigzaca i $cieralna) o fgcznej gr. 14,0cm. W miejscowosci Ryczywot przewidziano rozbiorke istnie-
jacej konstrukcji nawierzchni i wbudowanie nowo zaprojektowanej. Na odcinku o przekroju ulicznym w Kozie-
nicach wzmocnienie polega na czesciowym usunieciu gomej warstwy bitumicznej (frezowanie warstwowe
gr.6cm) i utozeniu pakietu nowych warstw bitumicznych (warstwa wigzaca i $cieralna) o facznej gr. 14,0cm.
Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i braku mozliwosci nadmiernego wyniesienia
niwelety powyzej istniejacych rzednych jako element wzmacniajacy istniejacg nawierzchnie zastosowano
siatke stalowg pleciong usztywniong w ptaszczyznie poprzecznej mocowanej do istniejacej nawierzchni oraz
w miejscach poszerzen mieszankg mineralno emulsyjng Slurry Seal. Zastosowanie siatki zmniejszy odksztal-
cenia i zabsorbuje naprezenia rozciagajace w dolnych warstwach bitumicznych, przez co zwiekszy trwato$¢
zmeczeniowg nawierzchni a tym samym pozwoli na zmniejszenie pakietu warstw bitumicznych. Przed przy-
stapieniem do zasadniczych robdt nawierzchniowych to jest utozeniem siatki i nowych warstw bitumicznych
wszystkie lokalne uszkodzenia nawierzchni charakteryzujace sie utratq nosnoéci nalezy bezwarunkowo pod-
da¢ wgtebnej naprawie.

Tam, gdzie konieczne jest wykonanie poszerzenia jezdni na odcinku o przekroju szlakowym projektuje
sie catkowicie nowa nawierzchnie o podbudowie z mieszanki MCE gr. 18cm utozonej na ulepszonym podtozu
z gruntu stabilizowanego cementem gr. 15cm. Natomiast na odcinku ulicznym w miejscowo$ci Kozienice pro-
jektuje sie nowa nawierzchnie o podbudowie z betonu asfaltowego gr.15cm utozonej na ulepszonym podtozu
z gruntu stabilizowanego cementem gr. 15¢cm

Na opisanych wyzej podbudowach projektuje sie utozenie na catej szeroko$ci warstw bitumicznych:
warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o grubosci 10,0cm i warstwy $cieralnej z mieszanki mastyksowo-
grysowej SMA o grubosci 4,0cm.

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowej nr 79 przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:
Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku drogi o przekroju szlakowym

- warstwa Scieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

- warstwa wigzaca gr. 10,0cm
beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

- podbudowa gr. min. 18,0cm
MCE wg SST D.04.10.01

- pozostata konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nowa na odtwarzanej jezdni na dojazdach do istnigjgcych obiektdw, poszerzeniach pod pa-
Sy ruchu i opaski na odcinku szlakowym

- warstwa Scieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
- warstwa wigzaca gr. 10,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05
- podbudowa zasadnicza  gr. 18,0cm
MCE wg SST D.04.10.01
- ulepszone podtoze gr.15,0cm
kruszywo naturalne stabilizowane cementem 2,5MPa wg SST D.04.05.01

Konstrukcja nowa odtwarzanej jezdni na cafej szerokoSci na dojazdach do obiektu mostowego na rzece
Radomce oraz na odcinku drogi o przekroju ulicznym (m. Ryczywdf)
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warstwa Scieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA wg SST D.05.03.13
warstwa wigzaca gr. 10,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

podbudowa zasadnicza  gr. 15,0cm

beton asfaltowy wg SST D.04.07.01

membrana wypetniajaco-sczepna (mieszanka mineralno-emulsyjna slurry seal) i siatka stalowa typ lekki
wg SST D.05.03.26d

ulepszone podtoze gr.15,0cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem 5MPa wg SST D.04.05.01

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejgcej na odcinku drogi o przekroju ulicznym (m. Kozienice)
warstwa Scieralna gr. 4,0cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. min. 10,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

membrana wypetniajaco-sczepna (mieszanka mineralno-emulsyjna slurry seal) i siatka stalowa typ cigzki
wg SST D.05.03.26d

warstwa wyréwnawcza o grubo$ci zmienne;

frezowanie warstwowe na grubo$¢ 6,0cm

wg SST D.05.03.11/1

pozostata konstrukcja nawierzchni po wykonaniu lokalnych remontoéw wgtebnych

Konstrukcja nowa w miejscach lokalnych odtworzen, poszerzen pod dodatkowe pasy ruchu oraz w miej-
scach lokalnych wgtebnych napraw na odcinku drogi o przekroju ulicznym (m. Kozienice)

warstwa Scieralna gr. 4,0cm

mieszanka SMA wg SST D.05.03.13

warstwa wigzaca gr. 10,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

membrana wypetniajaco-sczepna (mieszanka mineralno-emulsyjna slurry seal) i siatka stalowa typ ciezki

wg SST D.05.03.26d

podbudowa zasadnicza  gr. 15,0cm

beton asfaltowy wg SST D.04.07.01

ulepszone podtoze gr.15,0cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem 5,0 MPa wg SST D.04.05.01

Konstrukcja jezdni ul. Szkolnej i ul. Warszawskiej BIS
warstwa Scieralna gr. 4,0cm

beton asfaltowy wg SST D.05.03.05

podbudowa zasadnicza  gr. 8,0cm

beton asfaltowy wg SST D.04.07.01

podbudowa pomochicza  gr. 20cm

kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie wg SST D.04.04.02
ulepszone podtoze gr.15,0cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem 2,5MPa wg SST D.04.05.01

Konstrukcja jezdni facznika w m. Ryczywot
warstwa Scieralna gr. 8,0cm

kostka betonowa gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm wg SST D.05.03.23
podbudowa gr. 15¢cm

kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie wg SST D.04.04.02

ulepszone podtoze gr.15,0cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem 2,5MPa wg SST D.04.05.01

Na zjazdach indywidualnych z drogi o przekroju szlakowym projektuje sie nawierzchnie z betonu as-

faltowego gr. 4,0cm, na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 12,0 (15,0)cm.
W nawiasach podano wielkosci warstw dla konstrukcji wzmocnionej, stosowanej na zjazdach publicznych. Na
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Zjazdach dla drég pozarowych i drég do wywozu drewna projektuje sie nawierzchnie z betonu asfaltowego gr.
4,0cm, na warstwie wigzacej z betonu asfaltowego gr. 6,0cm i podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowa-
nego mechanicznie gr. 15,0cm. Nawierzchnig zjazdéw do pol i na drogi polne projektuje sie z kruszywa fa-
manego stabilizowanego mechanicznie gr.15cm. Na zjazdach indywidualnych z drogi o przekroju ulicznym
konstrukcje nawierzchni stanowi kostka brukowa gr. 8,0cm na podsypce cementowo — piaskowej i podbudo-
wie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 12,0 (15,0)cm. W nawiasach podano wielko$ci
warstw dla konstrukcji wzmocnionej, stosowanej na zjazdach publicznych

Konstrukcje chodnikéw stanowi¢ bedzie kostka brukowa gr. 6,0cm kolorowa na podsypce cemento-
wo - piaskowej gr. 5,0cm i warstwie kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o gr. 10cm.

Nawierzchnie poboczy projektuje sie jako gruntowe ulepszone z mieszanki kruszywa tamanego sta-
bilizowanego mechanicznie gr. 10cm.

Roboty ziemne bedg polegaly na:
- wykonywaniu koryta pod poszerzenia drogi gtownej i drég bocznych
- wykonywaniu koryta pod zatoki autobusowe
- wykonywaniu koryta pod chodniki,
- uksztattowaniu poboczy gruntowych,
- regulacji istniejacych rowdw oraz skarp rowdw,
- wykonaniu projektowanych rowdw oraz ich skarp,
- umacnianiu skarp (nasypow, rowow) i dna rowu przez:
darning uktadana ,kozuchowo” na warstwie humusu o gr. 5¢cm,
utozenie maty przestrzennej z geosyntetyku z wypetnieniem maty humusem i obsianiem trawg przeciw-
skarp o pochyleniu w przedziale od 1:1,0 do 1,5.

43 Obiekty inzynierskie

Na omawianym odcinku drogi zlokalizowane sg 3 obiekty mostowe: na rzece Radomce (obiekt nr
1)w miejscowosci Ryczywot, na cieku Michatowskim (obiekt nr 2) w poblizu miejscowo$ci Michatéwka i rzece
Chartéwce (obiekt nr 3) w poblizu miejscowosci Zdziczéw, ktére podlegaja przebudowie. Celem przebudowy
jest konieczno$¢ dostosowania istniejacych obiektdw do obecnych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu oraz zwigkszenia ich trwato$ci. Przebudowa mostu na rzece Radomce (obiekt nr 1) polega na odtwo-
rzeniu ptyty nadbetonu, wykonaniu nowoczesnych elementéw wyposazenia oraz poprawieniu systemu od-
wodnienia. Na moscie na cieku Michatowskim (obiekt nr 2) zostanie wymieniony ustroj nosny i nadbudowany
korpus istniejacych przyczotkow, wykonane nowe barieroporecze oraz poprawiony zostanie system odwod-
nienia. Na moscie na rzece Chartéwce (obiekt nr 3) przewiduje sie wykonanie ptyty wyrdwnawczo-spadkowe;j,
wykonanie barieroporecze i poprawe systemu odwodnienia.

W ramach rekonstrukcji nawierzchni drogi krajowej nr 79 planuje sie budowe 2 nowych przepustow
oraz przebudowe 4 przepustdw zlokalizowanych pod korong drogi gtéwnej polegajaca na wymianie na prze-
pusty z rur stalowych, spetniajace klase obcigzenia A. Projektuje sie przepusty z rur stalowych spiralnie kar-
bowanych, zabezpieczonych antykorozyjnie. Srednice przepustow dobrano zachowujac $wiatta przepustu ist-
niejacego. Naziom przepustow oraz grubosé¢ blach przyjeto opierajac sie na wytycznych oraz obliczeniach
konstrukcyjnych producentéw przepustéw. Przebudowa przepustéw obejmuje wymiane istniejacego przepu-
stu na catej szerokosci korony drogi i utozenie go w tej samej lokalizacii.

Przepust posadawia si¢ na fundamencie z mieszanki kruszywa naturalnego, oddzielonego od gruntu
rodzimego geowltokning separacyjno-wzmacniajacqg i geomembrang. Wiot i wylot przepustu umocniony jest
obrukowaniem kamieniem polnym utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10cm.

44 Infrastruktura techniczna zwigzana z droga.

a) odwodnienie

Odwodnienie drogi na przekroju szlakowym odbywaé sie bedzie w systemie rowdw otwartych. Nie
przewiduje sie zmian w systemie odwodnienia i odprowadzenia wdd opadowych do istniejgcych ciekdw wod-
nych.

Na odcinkach zatok autobusowych oraz w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego nie pozwala
na umieszczenie rowu otwartego, projektuje sie rowy kryte z rur PEHD o Srednicy wewnetrznej 40cm o wlo-
tach i wylotach umocnionych betonem. Przed wlotami do rowdw krytych projektuje sie osadniki z betonu wg
KPED. Ciggtos¢ rowdw pod zjazdami gospodarczymi i zjazdami na drogi polne zapewniona jest poprzez za-
stosowanie przepustéw z rur PEHD o $rednicy wewnetrznej 40cm o wlotach i wylotach umocnionych beto-
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nem. Pod drogami bocznymi o nawierzchni twardej ulepszonej projektuje sie przepusty z rur PEHD $rednicy
wewnetrznej 40cm.

W miejscach gdzie zlokalizowany jest réw kryty odwodnienie powierzchni utwardzonej fragmentéw
jezdni odbywac sie bedzie do projektowanego rowu drenarskiego poprzez infiltracje. Rdw drenarski zlokalizo-
wany jest w bezpo$rednim sasiedztwie rowu krytego. Odprowadzenie rury drenarskiej Srednicy 15¢m projek-
tuje sie do rury rowu krytego.

Na odcinku drogi krajowej nr 79 w miejscowosci Ryczywot o przekroju ulicznym odwodnienie realizuje
sie poprzez projektowang kanalizacje deszczowa. Odbiornikiem kanalizacji deszczowej w miejscowosci Ry-
czywét jest rzeka Radomka. Scieki deszczowe przed zrzutem do rzeki ulegng podczyszczeniu w separatorze
substancji ropopochodnych koalescencyjnych. Na odcinku drogi w mie$cie Kozienice przewidziano odwod-
nienie poprzez istniejaca kanalizacje deszczowg podlegajacg przebudowie. Kanalizacje w Ryczywole i nowo
projektowane odcinki w Kozienicach zaprojektowano z rur PVC typ S faczonych na uszczelki gumowe. Stu-
dzienki $ciekowe projektuje sie z rur karbowanych PEHD @500 z osadnikami gtebokosci 0,8m. Podtgczenia
studzienek Sciekowych zostang wykonane z rur dwusciennych PP @200, a przedtuzenia przykanalikow z rur
PVC typ S 2200. Na trasie kanatu przewidziano studnie rewizyjne z kregéw betonowych z wtazem Zeliwnym
typu ciezkiego.

W przypadku wystepowania zblizen projektowanych studzienek Sciekowych z projektowanymi stupami
sieci energetycznych, nalezy najpierw wybudowaé studzienke Sciekowg a potem stup. W innym przypadku
nalezy przewidzie¢ stosowne zabezpieczenia.

b) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W rejonie skrzyzowan, w m. Ryczywdt i Kozienice, w celu wydzielenia azyli dla pieszych oraz w celu

uspokojenia ruchu — zastosowano zabrukowane wyspy w krawezniku trapezowym. Dodatkowo w miejscowo-
Sci Ryczywdt od km 65+571,36 do km 65+651,75 zaprojektowano zabrukowang wyspe kanalizujgcg w kra-
wezniku trapezowym w celu wydzielenia azylu dla pieszych oraz w celu uspokojenia ruchu.

Oznakowanie poziome wykonane bedzie jako grubowarstwowe.

Oznakowanie pionowe wykonane bedzie jako odblaskowe z folii ll-go typu, z grupy wielkosci — $red-
nie.

4.5. Infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga.

W ramach usuwania kolizji istniejgcego uzbrojenia z projektowang rozbudowg drogi, projektuje sie
przebudowe sieci teletechnicznej, sieci energetycznych, oraz sieci gazowej. Kanalizacje deszczowg w migj-
scowosci Kozienice przewidziano takze do przebudowy. Natomiast w miejscowosci Ryczywét przewiduje sie
budowe nowej kanalizacji deszczowe;j.

a) sie¢ teletechniczna

Roboty zwigzane z siecig teletechniczng zgodnie z warunkami Telekomunikacji Polskiej polegajg na
przebudowie odcinkow kanalizacji telekomunikacyjnej, kabli miedzianych, linii Swiattowodowych oraz regulacji
wiazéw studni kablowych do poziomu chodnika i nowej nawierzchni w ramach likwidacji kolizji z projektowa-
nym odcinkiem drogi krajowej nr 79.

b) sieci energetyczne

Przewiduje sie przebudowe istn. urzadzen energetycznych kolidujgacych z projektowang rozbudowg
drogi krajowej na odcinku Ryczywét — Kozienice.

Na odcinku od km. 65.053 do km 78.000 projektuje sie:

1. przebudowe istn. linii napowietrznej rozdzielczej oraz oswietlenia ulicznego — stup nr 38—obwadd nr 2 linii
niskiego napiecia ,Ryczywdt’,
2. montaz przepustoéw dwudzielnych na istn. kablach 15kV relacji: linia napowietrzna-stacja transformatorowa
Luczynow Osiedle” na odcinku projektowanej rozbudowy.
Na terenie Miasta Kozienice na odcinku od km. 78.000 do km 80.200 projektuje sie:
3. przebudowe istniejacej linii napowietrznej osw. ulicznego przy ul. Warszawskiej Bis,
4. przebudowe istniejacej linii napowietrznej rozdzielczej oraz o$wietlenia ulicznego przy ul. Warszawskiej,
5. przebudowe kabli 15 kV relacji st. transf. ,Zdziczéw™,Polesie”- ,tuczynéw Osiedle’,
6. przebudowe kabla n.n. relacji ,Zdziczéw’- linia napowietrzna,
7. przebudowe kabla n.n. relaciji linia napowietrzna ,Zdziczéw” — Piekarnia,
8. przebudowe kabla n.n. ze st. ,MSZiZ”,
9. przebudowe kabli 15 kV relacji: st. transf. ,Ceramika™,PKS”, ,MSZiZ"-,Zdziczéw", T-6"-,ZSZ", ,GPZ Kozie-
nice Miasto™-,Ceramika, ,Szpital Nowy™-,Ceramika” ,Przychodnia™,Hotel”
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c) sie¢ gazowa
Roboty zwigzane z siecig gazowa wystepuja tylko w miejscowosci Kozienice. Polega¢ bedg na przebu-
dowie istniejacego odcinka sieci gazowej biegnacego wzdtuz ulicy Warszawskiej (rejon skrzyzowania ul. War-
szawska-ul. Bohateréw Studzianek) kolidujacego z projektowanym kraweznikiem. Odcinek biegnacy nowg
trasq zostanie wykonany z rur PE SDR11. W miejscach wystepowania poszerzen na tukach skrzyzowan drogi
krajowej nr 79 z drogami bocznymi wykonany zostanie montaz rur ostonowych z PE.

d) sieci wodociggowe

Zgodnie z protokétem ZUDP nr 192/2008 z dnia 10.07.2008 r. w przypadku kolizji projektowanego kra-
weznika z uzbrojeniem naziemnym (zasuwy) nalezy usuna¢ kolizje poprzez przesunigcie istniejgcych zasuw o
0,5m. Zasuwy nalezy takze wyregulowac do wysokos$ci projektowane;.
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WYCIAG Z PROJEKTU WYKONAWCZEGO
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SPIS TRESCI

1. Plan orientacyjny

2. Zagospodarowanie terenu — plansza zbiorcza
3. Przekroj normalny konstrukcyjny

4. Przepusty pod korong drogi

5. Obiekty mostowe :

5.1 Obiekt nr1

5.2 Obiekt nr2

5.3 Obiekt nr3
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