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Nazwa przedsiewziecia

(tytut inwestycyjny):
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Jednostka wykonujaca ROS:

DANE OGOLNE

droga krajowa nr 9, odcinek Itza/Pole - Pastwiska, od km proj. 0+000
do km proj. 7+200 (od km istn. 32+880 do km istn. 39+980)

wojewodztwo mazowieckie, powiat radomski, miasto i gmina [tza

budowa obwodnicy miasta Itza od km proj. 0+510 do km proj. 6+220
(po nowym $ladzie) wraz z rozbudowa istniejacej drogi nr 9 na
odcinkach przylegajacych do obwodnicy: od km proj. 0+000 do km
proj. 0+510 i od km proj. 6+220 do km proj. 7+200

Budowa obwodnicy Itzy w ciqgu drogi krajowej nr 9

Radom — Barwinek
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Zespot autorski ROS:

F:;)l;)cja Imi¢ i nazwisko Zakres prac
Kierownik dr inz. Tadeusz Wojcicki czg$¢ opisowa, weryfikacja
Ekspert mgr inz. Dagmara Kaszynska czgs$¢ opisowa
Ekspert mgr inz. Marta Podedworna-Luczak przyroda, zabytki
Ekspert mgr inz. Przemystaw Pajewski emisje do powietrza
Ekspert mgr inz. Iwona Zurek hatas, ekrany akustyczne
Ekspert mgr inz. Anna Sarna zielen, czg$¢ rysunkowa
Ekspert mgr inz. Anna Adamczyk czg$¢ rysunkowa

Za zespot:

Objasnienia skrotow:
PB — projekt budowlany obwodnicy Iizy
ROS — raport o oddziatywaniu (przedsigwzigcia) na srodowisko

00S — ocena oddziatywania (inwestycji) na srodowisko
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I1. CZESC OPISOWA

1. Wstep

1.1.  Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (ROS) jest przedsiewzigcie polegajace na
planowanej budowie obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek, na odcinku od km 0+000
do 7+200. Nalezy nadmieni¢, ze planowana obwodnica bgdzie prowadzona zardowno po nowym $ladzie jak i po
istniejacej drodze krajowej nr 9, ktora do tego celu zostanie rozbudowana. I tak:

e na odcinku od km proj. 0+000 do km proj. 0+510 (tj. od km istn. 32+880 do km istn. 33+390 drogi

krajowej nr 9 w miejscowosci Itza-Pole) planowana jest rozbudowa istniejacej drogi nr 9,

e na odcinku od km proj. 0+510 do km proj. 6+220, tj. od wylaczenia z istniejacej drogi
w miejscowosci I1za-Pole do wiaczenia w istnicjaca droge w miejscowosci Blaziny Dolne, przebieg
obwodnicy planowany jest po nowym §ladzie,

e w miejscowosciach Btaziny Dolne i Pastwiska na odcinku od km proj. 6+220 do km proj. 7+200 (tj. od
km istn. 39+000 do km istn. 39+980) planowana jest rozbudowa istniejacej drogi nr 9.

Poza drogowo-mostowa inwestycja liniowa w zakres przedsigwzigcia bedzie wchodzi¢ ponadto przebudowa
odcinkéw istniejacych dréog krzyzujacych si¢ z trasa glowna oraz przebudowa kolidujacych
z nia sieci infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych,
wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Niniejszy raport dotyczy postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko w przedmiocie
wydania decyzji o pozwoleniu na budowg na mocy art. 88 ustawy o udostgpnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko [2]
w powiazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody [4]. Zakres niniejszego raportu jest zgodny z zakresem
ustalonym w art. 67 ustawy o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko [2]. Dla analizowanego przedsigwzigcia
zostaly juz wydane decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia (zal. 12)
oraz o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej (zatl. 13).

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla obwodnicy Itzy z dnia 8.03.2007 r. zostata wydana przed
zmiang przepisow na podstawie art. 46 ust. 1 1 2, art. 46a ust. 7 pkt 4, art. 56 ust. 2-4 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity z dnia 4.07.2006 r.). Ustawa ta byta nowelizowana zar6wno
w 2008 jak i 2009 roku. Na gruncie wczesniejszej ustawy Ustawodawca okreslit waznos¢ decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach na 2 lata, z mozliwo$cia przedluzenia o kolejne dwa lata. Natomiast
obecnie Ustawodawca przewidziat 4-letni okres waznosci ustawy, rowniez z mozliwoscia przedtuzenia o kolejne
dwa lata. Wynika to z zasady trwato$ci decyzji administracyjnych, zgodnie z ktéra wydane decyzje ostateczne
wywohuja skutki prawne w obrocie prawnym, nawet w przypadku zmiany przepiso6w, na podstawie ktorych
zostaly wydane, a ich zmiana moze nastapi¢ tylko w przypadkach wynikajacych z przepisow prawa.
Potwierdzeniem tej dyrektywy w sprawach z zakresu ochrony $rodowiska sa postanowienia art. 155 ustawy
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko [2], zwalniajacego z obowiazku uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach podmioty posiadajace decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydane na podstawie
przepisow dotychczasowych. Warunkiem jest oczywiscie nie zmienianie przebiegu inwestycji lub nie
wystepowanie innych przestanek wymienionych w ww. ustawie.
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1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawa niniejszego opracowania sg umowy nr 5/2005 z dnia 25.01.2005 r. oraz nr 17/2009
z dnia 5.02.2009 r. na ,,Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy obwodnicy Ilzy w ciqgu drogi
krajowej nr 9 (dlugos¢ 5,7 km)”, zawarte migdzy inwestorem, tj. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, Oddziat w Warszawie, a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygnigcia przetargu
o udzielenie zamowienia publicznego.

1.3.  Glowne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania niniejszego raportu ROS jest projekt budowlany obwodnicy Itzy, ktéry
zawiera szczegotowe rozwiazania projektowe dla budowy tej drogi i ktory zostat wykonany rowniez przez DHV
POLSKA w ramach ww. umow.
Niniejsze opracowanie uwzglednia zapisy nastgpujacych, podstawowych przepisow prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25,
poz. 150; z pdzn. zm.)

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227; z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435; z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; z p6zn. zm.)

NS kW

Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U.
z 2005 r. Nr 236, poz. 2008)

8. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i le$nych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r.
Nr 121, poz. 1266)

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568
z podzn. zm.)

10. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717;
Z podzn. zm.)

11. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118;
Z podzn. zm.)

12. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115)

13. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

15. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87)

16. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

17. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)
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18. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z p6zn. zm.),

19. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U.
Nr 94, poz. 795),

20. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764),

21. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237),

22. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397),

23. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690; z p6zn. zm.),

24. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych
(Dz. U. Nr 35, poz. 220),

25. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

26. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735),

27. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
nr 112, poz. 1206),

28. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz. U. nr 152, poz. 1736),

29. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposoboéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U.
Nr 192, poz. 1883),

30. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392),

31. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226),

32. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przyrody oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. Nr 201, poz. 1237; z pdzn. zm.),

33. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisoOw techniczno-
budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. nr 12, poz. 116),

34. Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz.U. Nr 115 poz. 741 z pozn. zm.).

Niniejsze opracowanie uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegolnosci
nastgpujace dyrektywy:

e Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw niektorych
publicznych i prywatnych przedsigwzig¢ dla srodowiska;

e Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy
nr 85/337/EWG w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych przedsigwzigé dla
srodowiska;

e Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 r. dotyczaca swobodnego dostgpu do informacji
o Srodowisku;
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e Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych ptakow
(tzw. Dyrektywa Ptasia);

e Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roku zmieniajaca zalacznik II do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

¢  Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz
dziko zyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

e Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postgpu naukowo-
technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory.

1.4.  Zrédla informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu budowlanego obwodnicy Itzy przy opracowaniu niniejszego raportu ROS korzystano
z informacji i ustalen zawartych w nastgpujacych dokumentach:

e Aktualizacja koncepcji programowo-przestrzennej budowy obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9
Radom-Itza-Rzeszow”, Transprojekt-Warszawa, 2000-2003 r.

e Aktualizacja prognozy ruchu dla projektu budowlanego obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9
Radom-Rzeszow”, DHV POLSKA, Warszawa, 2005 r.

e  Wielowariantowa analiza przetozenia kolejki waskotorowej w celu rozwiazania kolizji z obwodnica Itzy
w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom-Rzeszéw”, DHV POLSKA, Warszawa, 2005 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanie $rodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajac z nastepujacych zrodet:

e 7z danych ogdlnych zawartych w ,,Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez Polska Akademig
Nauk 1 wydanym przez Glownego Geodete Kraju w Warszawie w latach 1993-1997,
w ,,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnych
podktadach mapowych wykonanych w r6znych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000)

e 7z opracowan i danych monograficznych, w tym z opracowan: ,Stan Srodowiska w wojewodztwie
mazowieckim w 2007 r.” i ,,Stan §rodowiska w wojewodztwie §wigtokrzyskim w 2007 r.”, wydanych przez
wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska (www.wios.warszawa.pl i www .kielce.pios.gov.pl), danych
dotyczacych stanu jako$ci powietrza, danych z ,,Hydro-banku” i Centralnego Archiwum Geologicznego,
prowadzonych przez Pafstwowy Instytut Geologiczny, oraz z danych Ministerstwa Srodowiska

(www.mos.gov.pl),
e 7 opracowania ,,Badania powierzchniowe i sondazowe przy planowanej budowie obwodnicy miasta I1zy na

odcinku drogi krajowej nr 9 od km 334510 do km 39+410” Konsorcjum Archeologiczno-Etnograficzne
Potudniowego Mazowsza i Ponocnej Matopolski, Skarzysko Kamienna 2005,

e opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego, w tym zwlaszcza ze ,,Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. i gm. [tza”,

e 7z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegolnosci opracowan dotyczacych sieci drogowej
i pomiaréw ruchu drogowego,

¢  wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej),
e wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wladzami lokalnymi.

® przyjety stan istniejacy do modelowania horyzontu czasowego wedlug generalnego pomiaru ruchu
drogowego z 2005 r.
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2. Opis przedsi¢wzigcia

2.1. Lokalizacja przedsi¢wzigcia

Projektowany obwodnicowy odcinek drogi krajowej nr 9 Radom - Barwinek bedzie polozony
w wojewodztwie mazowieckim, w powiecie radomskim, w gminie i miescie Itza (rys. 11 2).

Projektowana budowa nowej trasy drogowej bedzie obejmowac:

e grunty rolne, lesne i budowlane, ktore znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spelnieniu niezb¢dnych wymagan technicznych i ekologicznych,

e grunty pod wodami ptynacymi (odcinek rzeki [tzanka w miejscowosci Kolonia Seredzice i fragmenty rowow
melioracyjnych w miejscowos$ci ltza — Pole),

e pas kolejowy linii kolejowej waskotorowej relacji Starachowice — Itza, tzw. Starachowickiej Kolei
Dojazdowej, na odcinku migdzy miejscowosciami Btaziny Dolne i Pastwiska,

e fragmenty pasa drogowego istniejacej drogi krajowej nr 9, zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, Oddzial w Warszawie, w miejscach wylaczenia 1 wlaczenia obwodnicy
w istniejaca droge w miejscowosciach I1za — Pole oraz Btaziny Dolne i Pastwiska,

e krotkie odcinki istniejacych paséw drogowych innych drog w rejonie ich skrzyzowan z obwodnica,
w tym fragmenty paséw drogowych istniejacych drog powiatowych nr 34466 Itza — Pakostaw i nr 34465 Itza
— Seredzice oraz fragmenty drég gminnych.

2.2.  Cel przedsi¢gwzigcia

Projektowana trasa drogowa ma na celu:

e stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach podréznych,

e dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odciazeniem centrum miasta od ruchu
przelotowego,

e dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkow technicznych przy przyjeciu klasy drogi glownej ruch
przyspieszonego ,,GP” o predkosci projektowej V,, = 100 km/h,

e geometryczno-wysokosciowe rozwiazanie przecig¢ z drogami poprzecznymi,

® rozwiazanie obstugi przyleglego terenu, w tym w szczegdlnoSci przez ograniczenie bezposredniej
dostgpnosci do jezdni glowne;.

Planowana budowa obwodnicy I1zy jest czgécia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest modernizacja
drogi nr 9 Radom — Rzeszow — granica panstwa (Barwinek). Droga ta bgdzie utworzona czg$ciowo przy
wykorzystaniu fragmentow istniejacej drogi krajowej nr 9, przy czym istniejace przejscia przez miejscowosci
niemozliwe do przebudowy zostana zastapione obwodnicami (Radom, Skaryszew, Pole, Lubienia Ostrowiec
Swigtokrzyski, Opatow itp.). Docelowo zmodernizowana droga krajowa nr 9 na odcinku Radom — Ostrowiec
Swigtokrzyski (wraz z obwodnica Itzy) bedzie dwujezdniowa droga gléwna ruchu przyspieszonego o predkosci
projektowej V, = 100 km/h.

Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego i miedzynarodowego, dalekobieznego
ciagu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i ci¢zarowego oraz do
sezonowego ruchu turystycznego.
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2.3.  Charakterystyka przedsi¢wzigcia

Przyjgto, ze obwodnica bedzie wylacza¢ si¢ z istniejacej drogi nr 9 na pdlocnym skraju miasta Iiza
w dzielnicy zwanej ,,Pole” i ominie miasto od strony zachodniej. Nowa droga przetnie w poprzek pasmo
Wzgbrz Hzeckich, w tym dwa wawozy potozone w na zachodnim skraju miasta w dzielnicy Zuchowiec. Nad
tymi wawozami zaprojektowano dwie estakady o dlugos$ci 73,0 m kazda. Poza miastem we wsi Kolonia
Seredzice obwodnica przejdzie ponad doling rzeki Itzanka na estakadzie o dtugosci 337,5 m. Nowa droga
wlaczy si¢ w istniejacy $lad drogi nr 9 we wsi Btaziny Dolne na potudnie od miasta. Dtugo$¢ projektowanej
obwodnicy wyniesie 5,7 km.

W zakres przedsigwzigcia wlaczono réwniez rozbudowe sasiadujacych z obwodnica odcinkow istniejacej
drogi nr 9: odcinka pétnocnego w zwiazku z konieczno$cia rozbudowy istniejacego skrzyzowania w Itzy — Polu
(z droga gminna do Starosiedlic) oraz odcinka potudniowego w zwiazku z konieczno$cia przetozenia toru
zabytkowe] waskotorowej kolejki dojazdowej. Liczac wraz z tymi modernizowanymi odcinkami dlugosc¢
projektowanego odcinka drogi nr 9 wyniesie 7,2 km.

Na odcinku drogi nr 9 objgtym inwestycja zaprojektowano dwa wezly drogowe: ,,Itza — Potnoc” w Itzy —
Zuchowcu na przecigciu z droga do Pakostawia oraz ,Itza — Potudnie” w Blazinach Dolnych na wilaczeniu
w istniejacy $lad drogi nr 9. Budowa tych weztéw nie wynika z prognozowanych potokéw ruchu: budowa wezta
,l1za — Polnoc” zostata spowodowana istniejacym uksztalttowaniem terenu, a budowe wezta ,,Ilfza — Poludnie”
wymusita konieczno$¢ bezkolizyjnego skrzyzowania z trasa zabytkowej kolejki waskotorowej. W rezultacie
ruch drogowy na obwodnicy bedzie catkowicie bezkolizyjny; kolizje przy wjezdzie i zjezdzie z obwodnicy
wystapig jedynie na skrzyzowaniach, zlokalizowanych na poczatki i koncu obwodnicy w Itzy-Polu
i Pastwiskach.

Dostep do gltownej drogi bedzie mozliwy tylko w weztach i skrzyZzowaniach. W zwiazku z tym wzdhz
drogi powstang liczne, dodatkowe drogi lokalne (serwisowe) zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntow
rolnych, a ponadto powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy pod obwodnica dla drég lokalnych
Itza — Seredzice, Itza — Biatka i Biatka — Btaziny Dolne.

Ze wzgledu na duzy spadek podhuzny odcinek obwodnicy przylegajacy do wezta ,,ltza — Péinoc” o dlugosci
okoto 1,5 km zaprojektowano jako dwujezdniowy czteropasowy. Pozostale fragmenty obwodnicy
zaprojektowano jako jezdnojezdniowe trzypasowe w systemie ,,2+1” z pozostawieniem rezerwy na dobudowe
docelowo drugiej jezdni. Na jezdni trzypasowej $rodkowy pas ruchu stuzyé bedzie do naprzemiennego
wyprzedzania pojazdéw wolno poruszajacych si¢ prawym pasem, przy czym zaprojektowano kilka osobnych
odcinkow wyprzedzania dla kierunkow: poéinoc — potudnie (Radom — Rzeszow) i potudnie — poinoc (Rzeszow —
Radom).

Przyjeto nastepujace, podstawowe parametry techniczne przy projektowaniu obwodnicy Iizy:

1) Trasa gltéwna:

- klasa drogi: GP (droga gtdwna ruchu przyspieszonego)
- predkos¢ projektowa: V,= 100 km/h
- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami 1 poboczami utwardzonymi:

przekroj jednojezdniowy: 7,0m, 9,5m, 11,9m (11,9m dla przekroju 2+1),
przekrdj dwujezdniowy: 2x9.5m

- szerokosci poboczy utwardzonych: 2 x 2,00 m (na odcinku dwujezdniowym)
- szerokos$ci opasek zewngtrznych: 2 x 0,70 cm (na odcinku jednojezdniowym)
- szeroko$ci poboczy gruntowych:

- odcinek dwujezdniowy: 2 x 0,75 m lub 2 x 1,25 m
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- odcinek jednojezdniowy: 2 x 1,50 m lub 2 x 2,35 m

- rezerwa terenu pod druga jezdni¢ o szeroko$ci 7,00 m + pobocze utwardzone 2,00 m i opaska wewngtrzna
0,50 m (na odcinku jednojezdniowym)

- huki poziome: min. proj. R=1000 m (min. dopuszczalne: R=1000 m przy pochyleniu poprzecznym: 5%)
- pochylenie podluzne: max. proj. 3,98% (max. dopuszczalne: 5%)

- pochylenie skarp drogowych: od 1:6 do 1:1,5

- pochylenie skarp rowow (trapezowych): 1:1,5

- minimalna szeroko$¢ dna rowu (trapezowego): 0,40 m

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w weztach:

typy lacznic: a) P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
b) P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
- predkos¢ projektowa: Vp = 30-80 km/h
- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami:  a) 6,00 m
b) 8,00 m
- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- tuki poziome: min. proj. R=30 m (min. dopuszczalne: R=30 m przy pochyleniu poprzecznym: 6%)
- pochylenie podtuzne: max. proj. 4,5% (max. dopuszczalne 6%)
- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KRS

3) Droga wojewddzka nr 747 Itza-Lipsko (projektowana na dojezdzie do wezta ,,Itza — Potnoc™):

- klasa drogi: G (droga gléwna)

- predkos¢ projektowa: Vp = 50 km/h

- szeroko$¢ jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m)

- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

- huki poziome: min. proj. R=125 m (min. dopuszczalne: R=120 m przy pochyleniu poprzecznym: 6%)
- pochylenie podtuzne: max. proj. 4,0% (max. dopuszczalne 9%)

- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KRS

4) Drogi powiatowe:

- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

- predkosc projektowa: Vp = 50 km/h

- szeroko$¢ jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m) lub 6,00 m (2 x 3,00 m)
- szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,00 m

- tuki poziome: min. proj. R=200 m (min. dopuszczalne: R=125 m przy pochyleniu poprzecznym: 7%)
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- pochylenie podtuzne: max. proj. 4,0% (max. dopuszczalne 9%)
- skrajnia pionowa: 4,60 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$§

- kategoria ruchu: KR4

5) Drogi gminne:

- klasa drogi: L (droga lokalna) lub D (droga dojazdowa)

- predkos¢ projektowa: Vp =40 km/h lub Vp = 30 km/h

- szerokos¢ jezdni: 5,50 m (2 x 2,75 m) lub 5,00 m (2 x 2,50 m)
- szeroko$ci poboczy gruntowych: 2 x 0,75 m

- luki poziome dla Vp = 40 km/h: min. proj. R=75 m (min. dopuszczalne: R=50 m przy pochyleniu
poprzecznym: 7%)

- luki poziome dla Vp = 30 km/h: min. proj. R=30 m (min. dopuszczalne: R=30 m przy pochyleniu
poprzecznym: 7%)

- pochylenie podluzne: max. proj. 6,0% (max. dopuszczalne 10-12%)
- skrajnia pionowa: 4,50 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR3 lub KR2
6) Drogi serwisowe (obstugujace teren w sasiedztwie nowej drogi):

- klasa drogi: W (droga wewngtrzna)

- predkosc projektowa: nie okresla sig

- szeroko$¢ jezdni: 3,50 m (1x3,50 m z mijankami) lub wyjatkowo 5,00 m (2x2,50 m)
- szeroko$ci poboczy gruntowych: 2 x 0,75 m

- luki poziome: min. proj. R=20 m (przy pochyleniu poprzecznym: 7%) lub wyjatkowo przy kacie
zatamania trasy zblizonym do kata prostego: R=10-12 m (przy pochyleniu poprzecznym: 2%)

- pochylenie podluzne: max. proj. 12,0%
- skrajnia pionowa: 4,50 m
- nawierzchnia: asfaltowa

- kategoria ruchu: KR1

W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych robo6t budowlanych
ujetych w projekcie budowlanym obwodnicy:

¢ budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

e budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji swietlnej w Itzy — Polu w km 0+199, na przecigciu
projektowanej drogi z istniejaca droga gminng do Starosiedlic,

e budowa wezla “lItza — Potnoc” w Itzy — Zuchowcu w km 14438, na przecigciu projektowanej obwodnicy
z projektowana droga wojewodzka nr 747 Itza — Lipsko (w $ladzie istniejacej drogi powiatowej nr 34466
Itza — Pakostaw),

e budowa wezla ,,ltza — Potudnie” w Btazinach Dolnych i Bialce w km 5+573, na przecigciu projektowane;j
obwodnicy z projektowana droga powiatowa do Itzy (w $ladzie istniejacej drogi nr 9 Blaziny Dln. — I1za),

e budowa skrzyzowania skanalizowanego bez sygnalizacji $wietlnej w Pastwiskach w km 7+130, na
przecigciu projektowanej drogi z projektowana droga gminng do Bialki,
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e budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w ww. weztach, estakad nad wawozami
i nad doling rzeki Itzanki, wiaduktu nad poprzeczna droga powiatowa nr 34465 Itza — Seredzice, przej$¢ dla
zwierzat oraz przepustow pod drogami i zjazdami,

e budowa rownoleglych drog dojazdowych (serwisowych) o jezdni z betonu asfaltowego,
®  budowa systemu odwodnienia drogi,
e przebudowa sieci infrastrukturalnych,

e budowa urzadzen ochrony $rodowiska.

Na podstawie opracowanej prognozy ruchu (zat. 3) przy uwzglednieniu niwelety drogowej oraz
rozmieszczenia weztow i obiektow mostowych przyjeto nastgpujace etapowanie inwestycji:

Etap I: droga dwujezdniowa 2 x 2 pasy ruchu na odcinku od km 0+850 do km 2+300 oraz droga
jednojezdniowa trzypasowa lub dwupasowa na pozostatych odcinkach obwodnicy,

Etap II: dobudowa drugiej jezdni dwupasowej z poboczem umocnionym na odcinku od km 2+300 do km 7+200.

Zgodnie z Zarzadzeniem nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 sierpnia
2005 r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu na dwupasowych drogach dwukierunkowych
uznano, ze celowe jest przyjecie dla drogi jednojezdniowej etapu I budowy obwodnicy Itzy przekroju 2-+1
z naprzemiennym pasem wyprzedzania, co wymagato przyjecia nawierzchni o szerokosci 11,90 m i poszerzenia
poboczy gruntowych do 1,50 m (bez barier) lub 2,35 m (z barierami).

Zaleta takiego rozwiazania jest odsunigcie realizacji Etapu II w daleka przyszto$é¢, poniewaz przekrdj 2+1
jest zdolny przeja¢ ruch rzedu 25 000 poj/d (dla poziomu swobody ruchu ,,.D”). W przypadku rezygnacji
z systemu organizacji ruchu ,,2+1” realizacja etapu Il budowy obwodnicy powinna nastapi¢ po przekroczeniu
natezenia krytycznego dla poziomu swobody ruchu ,,D” (16 710 poj/d.), to jest najp6zniej do roku 2030.

W zwiazku z przyjeciem systemu ,,2+1” zakres przedsigwzigcia ograniczono wytacznie do etapu I budowy
obwodnicy, z tym, ze pozostawiono rezerwe terenu na dobudoweg brakujacych odcinkéw drugiej jezdni
w etapie II.

W celu zapewnienia odpowiedniej szeroko$ci pasa drogowego konieczne bedzie zajgcie gruntow lesnych,
rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 7 budynkow mieszkalnych, 8 budynkéw gospodarczych, 4 budynkow
gospodarczo — mieszkalnych, 3 domkow letniskowych i 4 altan na ogrodkach dzialkowych (Tablica 1).
Wszystkie te budynki zostana rozebrane na koszt inwestora a ich wlasciciele otrzymaja odszkodowania
umozliwiajace budowe nowych budynkow lub przeprowadzke do budynkow istniejacych.

Tablica 1. Lista budynkéw przeznaczonych do wyburzenia

.. . | Numeracja | Obiekty budowlane w pasie drogowym projektowanej obwodnicy I1zy nieobjgte
Lp. | Pikietaz S LT ; X .,
obiecktow | obowiazkiem uzyskania pozwolenia na rozbiorke

1 0+817 2 Jednokondygnacyjny murowany domek letniskowy z przybudowka gospodarcza
2 1+293 8 Murowana altana dziatkowa

3 1+368 9 Murowany domek letniskowy

4 1+918 15 Altana dziatkowa

5 1+918 16 Altana dziatkowa

6 14918 17 Altana dziatkowa

7 2+140 18 Drewniany budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowej

8 2+140 21 Drewniany, parterowy budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowe;j

9 2+140 26 Drewniany, parterowy budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowej

10 | 2+140 27 Murowany3 czgsSciowo drewniany budynek gospodarczy w zabudowie

zagrodowej

11 | 2+140 28 Drewniany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowe;j

12 | 2+140 29 Drewniany budynek gospodarczo-mieszkalny w zabudowie zagrodowe;j

13 | 2+140 30 Murowany budynek gospodarczo — mieszkalny w zabudowie zagrodowej

14 | 34950 31 Murowany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowej

15 | 3+950 32 Murowany budynek stodoty wraz z drewnianymi przybuddéwkami
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16 | 3+950 33 Murowany budynek gospodarczo — mieszkalny w zabudowie zagrodowe;j
Murowany, parterowy budynek mieszkalny z poddaszem uzytkowym

17 | 3+950 34 . .
w zabudowie zagrodowej

18 | 4+370 36 Murowany, parterowy budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowe;j

19 | 4+420 37 Drewniany domek letniskowy

Numeracja | Obiekty budowlane w pasie drogowym projektowanej obwodnicy Itzy

g, | L obiektow | podlegajace obowiazkowi uzyskania pozwolenia na rozbiorke

20 | 2+140 19 Drewniany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowej

21 | 2+140 20 Murowany, pigtrowy budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowej

22 | 2+140 22 Drewniany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowej

23 | 2+140 23 Murowany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowej

24 | 2+140 24 Drewniany, parterowy budynek mieszkalny w zabudowie zagrodowej
25 | 2+140 25 Murowany budynek gospodarczy w zabudowie zagrodowej

26 | 4+370 35 Murowany budynek gospodarczo-mieszkalny w zabudowie zagrodowe;j

Przedsigwzigcie zajmuje ogotem okoto 46,8 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 3,7 ha
i drog powiatowych 1,2 ha. Przedsigwzigcie bgdzie wymagac zajecia okoto 40 ha gruntéw rolnych, 0,5 ha
gruntow lesnych oraz 0,4 ha gruntéw budowlanych.

2.4. Obiekty budowlane i urzadzenia towarzyszace
W ramach budowy obwodnicy Itzy przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych, zasadniczych obiektow

budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie budowlanym obwodnicy:

1) Obiekty drogowe:

- jezdnie gtowne =z Dbetonu asfaltowego wraz =z opaskami 1 poboczami utwardzonymi
o szerokos$ciach: 11,90 m lub 9,50 m,

- jezdnie tacznic z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szeroko$ciach 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drég poprzecznych z betonu asfaltowego o szeroko$ciach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m

- jezdnie dojazdowe (serwisowe) dla obstugi ruchu lokalnego z betonu asfaltowego o szerokosci 3,50 m lub
5,00 m,

- chodniki z kostki betonowej o szerokosciach 1,50 m lub 2,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z drég serwisowych i poprzecznych),

- wykopy i nasypy drogowe,

- urzadzenia odwodnienia drogi ($cieki korytkowe i rowy drogowe),

- urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz bariery ochronne
i inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

- wiadukt drogowy WG-1 w ciaggu obwodnicy w km 1+438 w llzy — Zuchowcu, nad projektowana droga
wojewodzka nr 747 Itza-Lipsko (w $ladzie istniejacej drogi powiatowej nr 34466 Ilza — Pakostaw)
w projektowanym wezle ,,Itza-Poinoc”,

- wiadukt drogowy WG-2 w ciagu obwodnicy w km 2+060 w Itzy — Zuchowcu, nad istniejaca droga gminna
(estakada nad dnem wawozu nr 1),

- wiadukt ekologiczny WG-3 w ciagu obwodnicy w km 24246 w Ilzy — Zuchowcu, nad istniejaca droga
gminng (estakada nad dnem wawozu nr 2),

- wiadukt drogowy WG-4 w ciagu obwodnicy w km 3+176 w Kolonii Seredzice, nad droga powiatowa nr
34465 Itza — Seredzice,
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wiadukt drogowy WG-5 w ciagu obwodnicy w km 4+210 w Kolonii Seredzice, nad przetozona droga
gminng ItZa — Biatka, nad rzeka ItZzanka oraz nad przetozona droga gminna Kolonia Seredzice — Btaziny

Dolne (estakada nad doling rz. [fzanki),

wiadukt drogowy WG-6 w ciagu obwodnicy w km 5+573 w Btazinach Dolnych i Bialce, nad przetozona

linia kolejki waskotorowej, tacznica i droga gminna w projektowanym wezle ,,Itza — Poludnie”,

przepusty drogowe i ekologiczne pod trasa gtéwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami;

Obiekty kanalizacyjne:

studzienki wpustowe,
przykanaliki,
kolektory deszczowe,

zbiorniki retencyjne ZR-1, ZR-2, ZR-3a/b, ZR-4, ZR-5, ZR-6 i ZR-7,

pompownie (przy zbiornikach ZR-6 i ZR-7) wraz z rurociagami zrzutowymi i urzadzeniami elektrycznymi,

separatory;
Urzadzenia oSwietlenia drogowego:

linie elektroenergetyczne zasilajace 15 kV (kablowe)
stacje transformatorowe,

linie elektroenergetyczne oswietleniowe (kablowe),
shupy oswietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi,

urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;
Urzadzenia ochrony Srodowiska:

pasy zieleni izolacyjnej,

rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentacyjne), osadniki wpustowe i separatory,
zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow,

uszczelnienie dna rowow i zbiornikow geomembranami,

ekrany akustyczne w formie walow i $cian przeciwhatasowych,

przejscia dolne dla $rednich zwierzat, zblokowane z estakadami WG-3 1 WG-5,
przejscie dolne dla matych zwierzat, zblokowane z przepustem drogowym,

obustronne ogrodzenie dla zwierzat;
Urzadzenia obce:

gazociagi,
wodociagi,
linie telefoniczne (kablowe),

linie elektroenergetyczne NN i SN 1 WN do 110 kV (napowietrzne i kablowe).
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2.5. Wplyw przedsi¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowej

Inwestycja spowoduje:

e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu na drodze nr 9,
e  odciazenie uktadu ulicznego Itzy od ruchu tranzytowego,

® zmniejszenie czaséw podrdzy w strefie wptywu drogi krajowej nr 9,

e ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,

® przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Po wybudowaniu obwodnicy Ilzy zmieni si¢ rozklad ruchu drogowego w rejonie miasta, w tym
w szczeg6lnosci nastapi:

e istniejaca droga nr 9, odcinek Itza — Pole (poczatek obwodnicy) — Itza — Centrum (skrzyzowanie z droga
powiatowa nr 34466 do Pakostawia) — stanie sig¢ droga gminna,

e istniejaca droga nr 9, odcinek w centrum Itzy od skrzyzowania z droga powiatowa nr 34466
o Pakostawia do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 747 do Lipska — stanie si¢ droga wojewddzka nr 747
It7za — Lipsko — Lublin,

e istniejaca droga nr 9, odcinek od skrzyzowania z droga wojewodzka nr 747 w centrum Itzy do
skrzyzowania z droga powiatowa w Btazinach Gérnych — stanie si¢ droga gminna,

® istniejaca droga nr 9, odcinek od skrzyzowania z droga powiatowa w Blazinach Gérnych do wezta ,,I1za —
Potudnie” w Blazinach Dolnych — stanie si¢ droga powiatowa,

e istniejaca droga powiatowa nr 34466, odcinek Itza (centrum) — wezet ,,l1za — Potnoc” stanie si¢ fragmentem
poczatkowym drogi wojewodzkiej nr 747 Itza — Lipsko — Lublin,

e do kategorii drog gminnych zostana zaliczone nowe drogi pomocnicze projektowane wzdtuz obwodnicy,
oznaczone w projekcie jako ,,drogi gminne” (od nr 1 do nr 8),

e w ramach kategorii ,,droga krajowa” pozostana nowe drogi pomocnicze projektowane wzdtuz obwodnicy,
oznaczone w projekcie jako ,,drogi serwisowe” (od nr 1 do nr 7).

W dalszej perspektywie nalezy przewidywac przedtuzenie drogi powiatowej nr 34466 Itza — Pakostaw
w kierunku zachodnim do Wierzbicy i ewentualnie jej przeksztatlcenie w droge wojewddzka nr 747. Takie
przedtuzenie drogi nr 747 wraz z budowa mostu nad Wista w Solcu stworzyloby alternatywne potaczenie na
kierunku Lublin — Piotrkow Trybunalski z ominigciem Radomia od strony potudniowej, aktywizujace
gospodarczo rejon Itzy i Lipska.

Na etapie projektu koncepcyjnego uzyskano pozytywna opini¢ Urzedu Marszatkowskiego na
doprowadzenie drogi wojewodzkiej nr 747 do obwodnicy Itzy; kopig tej opinii przedstawiono w zafaczeniu
(czes¢ V, dok. 6).

Przewiduje si¢ wydzielenie geodezyjne odcinkéw drog wojewodzkich, powiatowych i gminnych
projektowanych w ramach budowy obwodnicy Itzy i ich przekazanie po zakonczeniu inwestycji odpowiednim
zarzadom drog zgodnie z procedura zapisana w ustawie o drogach publicznych [12]. Przekazaniu nie beda
podlega¢ fragmenty drog wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych potozone w obrgbie projektowanych weztow
i w strefie przeci¢é¢ z trasa obwodnicy poza weztami (tj. w strefie projektowanych przejazdéow drogowych).
Przekazaniu rowniez nie beda podlegaé drogi serwisowe, poniewaz traktowane sa jako wewngtrzne drogi
pomocnicze w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i nie zostana wydzielone geodezyjnie
jako osobne dziatki gruntow. Projektowane wewngtrzne wydzielenia geodezyjne gruntdow pod obwodnice
przedstawiono na rys. 4.

W przypadku zaniechania budowy obwodnicy (wariant zerowy) bedzie nastgpowat stopniowy wzrost ruchu
drogowego na istniejacych elementach sieci drogowej, w tym gldwnie na przejsciu drogi nr 9 przez miasto.
Sytuacja ta spowoduje dalszy spadek predkosci ruchu i okresowe blokowanie sig¢ skrzyzowan na tej trasie,
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a co za tym idzie wzrost ruchu na objazdowych trasach alternatywnych, w tym réwniez na ulicach lokalnych
i dojazdowych, np. na drodze Itza — Bialka — Pastwiska. Sytuacja ta moze doprowadzi¢ w niedalekiej przysztosci
do catkowitej blokady ruchu na sieci ulicznej w m. Itza w godzinach szczytu komunikacyjnego.

2.6. Przewidywane wielkosSci emisji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2022 r. projektowana obwodnica spowoduje najprawdopodobniej
nastgpujace usrednione wielkos$ci emisji u zrodta:

- $rednia emisja hatasu dla pory dziennej: 89,22 dB, tj. 162,2% (normy 55dB)
- $rednia emisja hatasu dla pory nocnej: 83,95 dB, tj. 167,9% (normy 50 dB)
- emisja dwutlenku azotu $redniorocznie: 22,51% normy

- emisja tlenkdéw azotu $redniorocznie: 30,05% normy

- emisja tlenku wegla $rednioo$miogodzinnie: 3,1% normy

- stegzenie zawiesin ogdlnych w sptywach opadowych: do 130% normy

- stezenie weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowych: do 27% normy

2.7. Klasyfikacja przedsigwzigcia

Zgodnie z definicja ,, przedsiewziecia” zawarta w art. 3 ust. 1 pkt. 13 ustawy z dnia 03.10.2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.) [2] w przypadku inwestycji
liniowej polegajacej na budowie drogi, pod pojeciem ,,przedsiewziecia” nalezy rozumie¢ podjgte przez
inwestora zamierzenie budowlane majace na celu wybudowanie drogi.

W mysl przepisow art. 59 ust. 1 wymienionej powyzej ustawy oceny oddzialywania na Srodowisko wymaga
realizacja nastgpujacych planowanych przedsigwzigc:

1) planowanego przedsigwzigcia mogacego zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko,

2) planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywa na S$rodowisko, jezeli
obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko zostat stwierdzony na
podstawie karty informacyjnej planowanego przedsigwzigcia w drodze postanowienia przez organ
wlasciwego do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (art. 63 ustawy).

Uwzgledniajac mozliwe oddziatywania na srodowisko przedsigwzig¢ oraz rodzaj i skalg przedsigwzigcia
Rada Ministrow okreslita w drodze rozporzadzenia rodzaje przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco
oddziatywacé na $rodowisko, rodzaje przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywacé na srodowisko
oraz przypadki, gdy zmiany dokonywane w obiektach sa kwalifikowane do jednego z wymienionych rodzajow
przedsigwzigc.

Dodatkowo ustawodawca w art. 59 ust 2. wymienionej ustawy przewiduje wymog przeprowadzenie oceny
oddziatywania na obszar Natura 2000, przedsigwzig¢ innych niz okre§lone w rozporzadzeniu w nastgpujacych
przypadkach:

1) przedsigwzigcie moze znaczaco oddziatywaé na obszar Natura 2000, a nie jest bezposrednio zwiazane
z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej ochrony,

2) obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000 zostal
stwierdzony przez organ wiasciwy do wydania decyzji wymaganej przed rozpoczgciem realizacji
przedsigwzigcia (art. 96 ust. 1.).

Podstawe do kwalifikacji przedsigwzigcia stanowi rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 .
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) [22].
Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanych (ujgty szczegdétowo w projekcie budowlanym
i przedstawiony ogolnie wyzej) oraz przewidywane oddzialywanie na $rodowisko, opisane ponizej
(w pkt. 6 1 7), planowana budowg obwodnicy Ilzy nalezy sklasyfikowaé jako przedsigwzigcie mogace
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potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktorego sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (ROS) moze by¢ wymagane (§3 ust. 1 pkt. 60 ww. rozporzadzenia [22]).

3. Opis elementow srodowiska

3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej nr 9 jest potozony w obszarze Niziny
Srodkowo-Europejskiej, w obrebie starej rzezby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki Wisly, ktora jest
czg$cia zlewni Morza Baltyckiego (wedhug J. Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiej).

Pod wzglgdem administracyjnym projektowana obwodnica Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 bedzie
polozona w wojewoddztwie mazowieckim, w powiecie radomskim, w miescie i gminie Itza. Droga przecina¢
bedzie nastgpujace obreby geodezyjne (wsie i czgsci miast):

- wm. [tza: Pole, Zuchowiec;

- w gm. [tza: Kolonia-Seredzice (wraz z Biatka), Btaziny Dolne (wraz z Pastwiskami).

3.2. Powietrze

Wedlug A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otoczenie projektowanej trasy drogowej znajduje sig
w zachodniej cze$ci Regionu Klimatycznego Wschodnio-Matopolskiego, oznaczonego numerem XXI
w klasyfikacji klimatycznej, w ktorym przecigtnie wystepuje:

- 74,4 dni ze $rednia temperatura powyzej 15°C, w tym 15,6 dni z pogoda stoneczna bez opadu,

- 82,5 dni ze $rednig temperatura w granicach od 5°C do 15°C, w tym 10,6 dni z pogoda stoneczna bez
opadu.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,7°C, a $rednie temperatury w charakterystycznych
miesiacach sa nastgpujace: w styczniu -3,8°C, w kwietniu 7,2°C, w lipcu 17,5°C i w pazdzierniku 8,2°C. Srednie
amplitudy roczne temperatury wynosza 21,3°C. Najwyzsze maksima temperatury powierza w roku
o prawdopodobienstwie wystapienia 50% ksztaltuja si¢ na poziomie 31,0°C, a najnizsze minima tejze
temperatury przy tym samym prawdopodobienistwie -19,1°C.

Srednia, skorygowana suma roczna opadéw atmosferycznych wynosi dla okresu lat 1931-1960 wedtug M.
Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) 720 mm. Rejon itzecki znajduje si¢ na skraju pasa nizinnego,
ktory wyréznia si¢ najnizsza w Polsce $rednig roczna suma opadow. W pasie tym opady zmniejszaja si¢ az do
550 mm (w Wielkopolsce, na Kujawach i Pojezierzu Wilodawskim). Na podinoc od tego obszaru opady
zwickszaja si¢ do 850 mm (Pomorze Srodkowe, Warmia), a na wyzynach na potludniu Polski siggaja 820 mm
(Gory Swietokrzyskie i Gérny Slask). Maksymalne opady wystepuja w obszarach gorskich, gdzie opady
dochodza do 1800 mm (w Tatrach i Karkonoszach).

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr 9 najwigcej opadow jest w miesiacach letnich
(czerwiec-sierpien): przecigtnie 250 mm, a najmniej — w miesiacach zimowych (grudzien-luty) 100 mm.
W miesiacach wiosennych suma opadoéw wynosi przecigtnie 130 mm, a w miesigcach jesiennych 120 mm.
W odniesieniu do okresu trzydziestolecia 1950-1981 ustalono, Ze roczna, pomierzona suma opadéw moze
wynosié:

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 90%: 470 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%: 650 mm,
- przy prawdopodobienstwie wystapienia 10%: 800 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia obliczono, ze maksymalne dobowe opady moga wynies¢
65 mm przy prawdopodobienstwie wystapienia 10% lub 37 mm przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%.
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Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przecigtnie przez 75 dni w roku, a jej grubo$¢é moze dochodzi¢ do 40 cm
(przy prawdopodobienstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia si¢ z reguly kolo 15 pazdziernika,
a ostatni wiosenny przymrozek wystgpuje koto 30 kwietnia.

Przewazajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniego ($rednio-roczna czgsto$¢ 35%). Czgstosc
wiatrow poocnych wynosi §rednio w roku 17%, wiatréw potudniowych 25%, a wiatrow wschodnich 12%.
Wystepuje stosunkowo duzo dni bezwietrznych, a $rednia roczna czgstos¢ ciszy i stabego wiatru o predkosci
ponizej 2 m/s wynosi okoto 45%. Wiatry silne o predkosci powyzej 10 m/s wieja w ciagu okoto 40 dni w roku,
a wiatry bardzo silne o predkosci powyzej 15 m/s — w ciagu 3 dni w roku.

W otoczeniu projektowanej drogi nie wystepuja przemyslowe zrodla zanieczyszczen powietrza, ale
wystepuje tzw. niska emisja z lokalnych systemdéw ogrzewania pomieszczen zamknigtych opartych o paliwa
stale oraz z liniowych zZrodet komunikacyjnych zwiazanych z ruchem pojazdéw po drogach. Najblizsze
przemystowe zrédla zanieczyszczen stanowia: cementownia w Wierzbicy (13 km na pdinocny zachod od
obwodnicy), huta w Ostrowcu Swigtokrzyskim (25 km na potudniowy wschod) elektrownia ,,Kozienice” (56 km
na poinoc) oraz zaktady przemystowe w Radomiu, w tym gtéwnie -elektrocieptownia ,,Radom”
(25 km na péhoc). Zrodlem zanieczyszczen powietrza jest rowniez kottownia komunalna na Osiedlu Nowym
w Iizy.

Nie jest obecnie znany poziom tla zanieczyszczen powietrza w otoczeniu obwodnicy, poniewaz w miescie
i gminie [tza nie wykonuje si¢ pomiaréw zanieczyszczen powietrza. W najnowszej ,,Rocznej ocenie jakosci
powietrza w wojewodztwie mazowieckim” (raport za rok 2008, www.wios.warszawa.pl) stwierdzono jedynie,
ze w rejonie Itzy nie wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen dla substancji
zanieczyszczajacych tj. stezenia SO,, stgzenia NO,, stezenia CO, stgzenia benzenu, st¢zenia pylu zawieszonego
PM10; podstawa tego stwierdzenia byly wyniki modelowania matematycznego z uwzglednieniem wynikow
pomiarow w odlegltych od miasta punktach. Rowniez poziomy stgzen metali cigzkich (Pb, Ni, As, Cd) w pyle
PM10 nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych.

W calym wojewddztwie mazowieckim zanotowano bardzo wysokie poziomy stezen benzo/a/pirenu,
oznaczane w pyle PM10. Najwyzsze na terenach gdzie dominujaca jest emisja niska z indywidualnego
ogrzewania budynkow. W sezonie grzewczym wielkosci stgzen benzo/a/pirenu byty bardzo wysokie, za$ niskie
w okresie letnim. Dla strefy radomsko-zwolenskiej, do ktorej nalezy omawiany w raporcie teren, (jak
wspomniano wyzej) nie prowadzi si¢ pomiardw zanieczyszczen powietrza, dlatego do okreslenia klasy strefy
oraz wymaganych dzialan postuzono si¢ szacunkami, jako metoda wspomagajaca. Benzo/a/piren to
zanieczyszczenie, dla ktorego Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281) zostat okreslony poziom docelowy ze
wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, wynoszacy 1 ng/m’ tej substancji w powietrzu. Termin osiagniecia
docelowego poziomu benzo/a/pirenu w powietrzu ustalono na 2013 r. W wyniku rocznej oceny jakoS$ci
powietrza za rok 2008 r. obszar calego wojewoddztwa otrzymat klas¢ C ze wzgledu na odnotowane st¢zenie
benzo/a/pirenu powyzej poziomu celu dlugoterminowego, dlatego tez konieczne jest sporzadzenie Programu
Ochrony Powietrza (wymog art. 91, pkt. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska).

3.3. Wody
3.3.1. Wody powierzchniowe
Otoczenie projektowanej obwodnicy lezy w zlewni rzeki Itzanki, stanowiacej lewy doptyw Wisly. Nowa

trasa drogowa przetnie t¢ rzekg w km 4+162.

Na przewazajacej swojej dtugosci, od km 1+300 do km 5+550, obwodnica bedzie potozona w zlewni
bezposredniej rzeki 1zanki, przy czym trasa drogowa bedzie tu przecinaé nast¢pujace poprzeczne, suche dolinki
i parowy uchodzace bezposrednio do tej rzeki (rys. 2):

e dolinka w km 1+440, biegnaca wzdtuz drogi powiatowej nr nr 34466 Itza — Pakostaw,
e gleboki wawodz nr 1 w km 2+070,

e plytszy wawoz nr 2 w km 2+245, taczacy si¢ z wawozem nr 1 okoto 200 m ponizej przecigcia
z obwodnica; ponizej tego polaczenia wystgpuje wawoz o nazwie ,,Zuchowiec”;

e poczatek dolinki w km 34300 w Kolonii Seredzice, z ujsciem do gtéwnej doliny rzeki powyzej
projektowanej estakady WG-5 nad doling [tzanki.
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Na poczatkowym odcinku do km 1+300 w Itzy — Polu projektowana obwodnica bedzie znajdowaé si¢
w gornej czesci bocznej doliny Itzanki; dolna czg$¢ tej doliny jest odwadniana do rzeki Itzanki za pomoca rowu
melioracyjnego o okresowym przeptywie wdd; na dnie dolinki wystepuja oczka wodne i izolowane odcinki
rowow.

Natomiast koncowy odcinek obwodnicy od km 5+550 w Bialce, Blazinach Dolnych i Pastwiskach znajduje
si¢ na ptaskowyzu migdzy rzekami Malyszyniec i Btazinka, ktore stanowia prawe doptywy ltzanki, przy czym
droga biegnie tu w tej czesci ptaskowyzu, ktory jest odwadniany w kierunku rzeki Blazinki; brak tu wyraznych
bocznych dolinek tej rzeki.

W Kolonii Seredzice ponizej projektowanej estakady WG-5 rzeka Itzanka uchodzi do Zalewu Itzanskiego,
ktory stanowi sztuczny zbiornik wodny powstaty z przegrodzenia koryta rzeki w Iizy. Zalew ten ma dtugosé
okoto 2 km i sigga od Osiedla Nowego w Itzy az do Kolonii Seredzice, konczac si¢ cofka potozona
w odlegtosci 150 m od trasy obwodnicy (w linii prostej) oraz 350 m od projektowanej estakady WG-5 (liczac
w linii wodnej).

Zlewnia Itzanki ma powierzchni¢ 1127 km? i obejmuje Przedgérze Itzeckie, Rowning Radomska oraz
Matlopolski Przetom Wisly. Dlugos¢ rzeki wynosi 76,8 km. fzanka powstaje z potaczenia dwoch strumieni na
wysoko$ci okoto 224 m n.p.m. na terenie wsi Gasawy Rzadowe koto Szydtowca. Rzeka kilkakrotnie zmienia
kierunek biegu. Miejscami wcina si¢ glgboko w podloze. W obregbie miasta Itza wystepuje najwigkszy,
przelomowy odcinek rzeki, gdzie na dnie doliny pod glina morenowa odstania si¢ starsze podtoze mezozoiczne.
Dno doliny ma szeroko$¢ od 0,5 km do 1 km i jest zatorfione. W dolinie wystepuja liczne zbiorniki wodne.
Sredni spadek w Zzrodtowym biegu rzeki wynosi 5%o a w dolnym 0,8%o. Sredni przeptyw z pomiaréw z lat 1951
-1965 wyniost w rejonie ujscia rzeki (Ciepielow) 3,42 m’/s; maksymalna rozpigto$¢ wahan stanéw wody
w dolnym biegu wynosi 2,5 m. Najwigksze doplywy Itzanki to Modrzejowica i Malyszyniec. Glowne
miejscowosci potozone nad rzeka to Mirow, Itza, Kazanow i Ciepielow. Rzeka uchodzi do Wisty na wysokosci
123 m m.p.m. koto wsi Chotcza Goérna.

Jako$¢ wod w Itzance nie jest zla; na podstawie wynikow pomiaréw zanieczyszczen z 2000 r. wody w rzece
zakwalifikowano do II klasy czystosci na odcinku powyzej miasta oraz do III klasy czystosci na odcinku ponizej
miasta (,,Jakos¢ i zagrozenia wod powierzchniowych w wojewodztwie mazowieckim”, www.wios.warszawa.pl).
Izanka nalezy obecnie do jednej z najczystszych rzek w wojewodztwie mazowieckim. W odniesieniu do
innych, mniejszych ciekdw wodnych brak jest danych na temat stanu czystosci wod.

Scieki bytowe w gospodarstwach domowych sa najczesciej gromadzone w przydomowych zbiornikach
(szambach) i okresowo usuwane. W wielu gospodarstwach rolnych istnieja tradycyjne doty kloaczne
(w tzw. stawojkach), zanieczyszczajace wody podziemne. Wigkszo$¢ osiedli mieszkaniowych w miescie
posiada ogdélnomiejska kanalizacj¢ sanitarng (np. Osiedle Nowe, Osiedle Zuchowiec); z kanalizacji tej Scieki
bytowe trafiaja do rzeki Ifzanki po uprzednim oczyszczeniu w oczyszczalni komunalnej. Podstawa zaopatrzenia
w wode¢ mieszkancow terenéw sasiadujacych z projektowana droga sa sieci wodociagowe lub wlasne ujgcia wod
podziemnych.

3.3.2.  Wody podziemne

W obszarach otaczajacych analizowany odcinek drogi nr 9 wystgpuja wody podziemne zwigzane
z czwartorzegdowymi, kredowymi i jurajskimi pigtrami wodono$nymi. Ogdlna zasobno$¢ tych poziomow jest
do$¢ duza, przy czym najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy jurajskie o formacjach wodonosnych
szczelinowo-krasowych. Wody te sa dobrej jakosci, ale od zanieczyszczen powierzchniowych nie sa izolowane
i dlatego rejon Iizy zakwalifikowano do obszaru najwyzszej ochrony wod podziemnych.

W obrgbie Wzgdrz Itzeckich nie wystgpuja wody czwartorzedowe i kredowe, gdyz ptytko pod powierzchnia
ziemi znajduja si¢ skaly wapienne jurajskie. Na potnoc od tych wzgoérz pojawia sig gruba warstwa
nieprzepuszczalnych utworow polodowcowych, pod ktéra wystepuje czwartorzegdowy poziom wodonosny,
a nizej wystepuja formacje wodonosne kredowe i jurajskie. Na potudnie od Wzgdrz Itzeckich wystepuje kilka
pozioméw wodonos$nych czwartorzedowych oraz poziomy jurajskie. Dane hydrogeologiczne o wybranych
ujeciach wod podziemnych przedstawiono w zataczniku nr 2 i na rys. 2.

Projektowana obwodnica znajdzie si¢ w obszarze Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 420
o nazwie “Zbiornik Wierzbica-Ostrowiec”. Glownym wodonoscem w GZWP nr 420 sg szczelinowo-krasowe
utwory dolnej jury potozone na glegbokosci ponad 100 m p.p.t., wykorzystywane migdzy innymi do zaopatrzenia
w wodg biezaca mieszkancow miasta I1zy; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tego zbiornika wynosza okoto 100
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tys. m*/d a jego powierzchnia liczy 659 km?, obejmujac pas terenu szerokosci okoto 10 km i dhugosci okoto 60
km migdzy Wierzbica a Ozarowem.

Wody poziomu kredowego i nizej potozonego poziomu jurajskiego sa wodami termalnymi, przy czym
temperatura wod w tych utworach wynosi 20-50°C. Miazszo$¢ strefy wod zwyklych (stodkich) siega glebokosci
500 m p.p.t. Nizej wystgpuja mineralne wody chlorkowe Iub swoiste, ktore sa eksploatowane
w uzdrowiskach Konstancin, Natgeczow, Busko-Zdréj i Solec-Zdrdj oraz w Skierniewicach i Mszczonowie.

Przypowierzchniowa warstwa wodono$na pierwszego poziomu wodono$nego posiada swobodne
zwierciadlo wodne potozone na glebokosci 0-5 m p.p.t. w dolinach i na réwninach morenowych lub na
glebokosci 5-20 m w obrgbie Wzgdrz Itzeckich, przy czym typowe roczne wahania zwierciadla tych wod
podziemnych wynosza 0,5-1,5 m przy wodach ptytkich w dolinach i na rowninach gliniastych oraz 0,1-2,0 m
przy wodach glebszych. Zasobno$¢ tego pierwszego poziomu wodonosnego jest stosunkowo mala,
a ponadto jest wrazliwa na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni terenu i z gleby. Wykorzystywana jest
w gospodarstwach domowych i rolnych poprzez pobér w studniach kopanych.

3.4. Powierzchnia ziemi
3.4.1. Rzezba terenu

Obecna rzezba terenu jest glownie skutkiem recesji zlodowacenia srodkowopolskiego. Teren w najblizszym
sasiedztwie projektowanej drogi jest potozony na wysokosci od 183,5 m n.p.m (dno doliny Itzanki) do 225,0 m
n.p.m (wzgérza w ltzy-Zuchowcu). Lustro $redniej wody w Itzance w miejscu przecigcia z projektowana droga
ksztaltuje si¢ na poziomie 183,4 m n.p.m, a w sasiednim Zalewie [tzanskim na poziomie 183,3 m n.p.m.
Wzniesienia wyzynne potozone najblizej drogi dochodza do 240 m n.p.m (Seredzice).

Na terenach $rodmiejskich m. Itza rzezba terenu zostata przeksztalcona w wyniku dziatalnosci cztowieka;
wystepuja sztuczne nasypy do wysokosci 2,0 m (rynek miejski) oraz wykopy do glebokosci okoto 10 m (fosa
zamkowa). Na terenach rolniczych otaczajacych miasto rzezba terenu rowniez zostata przeksztatcona w wyniku
dziatalno$ci cztowieka; wystgpuja liczne naturalne wawozy, ktore po wycigciu lasow ulegly znacznemu
poglebieniu wskutek silnej erozji wodnej o genezie antropologicznej; na zboczach wzgdrz wystepuja ponadto
drogi wcigte w teren, przy czym to wcigcie w teren ma t¢ sama genezg antropologiczna.

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowana trasa drogowa lezy w obszarze:

e Rowniny Radomskiej (mezoregion nr 318.86 wg podzialu geograficznego J. Kondrackiego i A.
Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiej), ktora stanowi cz¢§¢ Wzniesien Potudniowo-Mazowieckich
(makroregion nr 318.8), ktére wchodza w sktad strefy Nizin Srodkowo-Polskich (podprowincja nr 318
w prowincji nr 31: Niz Srodkowoeuropejski).

e Przedgorza Itzeckiego (mezoregion nr 342.33), ktore stanowi czgs¢ Wyzyny Kieleckiej (makroregion
nr 342.3), ktora wchodzi w sktad strefy Wyzyny Matopolskiej (podprowincja nr 342 w prowincji nr 34:
Wyzyny Polskie).

Granica mi¢dzy tymi obszarami biegnie w linii dawnego progu denudacyjnego, ograniczajacego od poéinocy
pasmo wyzynne Wzgorz Iizeckich i przebiegajacego mniej wigcej w linii Pakostaw — Kolonia Starosiedlice —
Itza Podzamcze — Pitatka — Pasztowa Wola. W okresie zlodowacen potudniowo-polskiego i srodkowo-polskiego
prog ten zostat przykryty utworami polodowcymi i jest rozpoznawalny w terenie jako dos$¢ strome zbocze.
Projektowana obwodnica przecina t¢ krawedz wyzyny w km 0+700.

Réwnina Radomska jest w wigkszosci rownina denudacji peryglacjalnej, réwning sandrowa lub
plaskowyzem z garbami, zbudowanym na zdegradowanych, ladowych utworach neogenskich z pokrywa
plejstocenska. W podtozu piaskow i glin lodowcowych wystepuja zasypane progi denudacyjne zbudowane ze
skat jurajskich i kredowych. Réwnina Radomska jest potozona w bezjeziornym obszarze zlodowacenia
srodkowopolskiego w strefie przej$ciowej przy dawnej, potudniowej krawedzi ladolodu. Rzezba terenu jest
lokalnie urozmaicona garbami bez pokrywy plejstocenskiej, tancuchami sptaszczonych waléw moren
czolowych, wzgdrzami ostancowymi i dolinami rzecznymi. Réwning Radomska przecinaja stosunkowo plytkie
doliny rzek Radomki i Itzanki. W $rodkowej czg$ci regionu lezy duzy osrodek miejski — Radom (232 tys.
mieszkancow). Réwnina Radomska jest potozona migdzy Wyzyna Kielecka od poludniowego zachodu, Doling
Biatobrzeska i Rownina Kozienicka od poéinocy i Matopolskim Przetomem Wisty od od poludniowego wschodu.
Rownina jest zajeta przewaznie pod uprawy rolne.
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Przedgorze Itzeckie stanowi potnocno-wschodnia cz¢$¢ Wyzyny Kieleckiej, potozona na péinoc od doliny
rzeki Kamiennej. Teren przedgorza jest wyniesiony 200-300 m n.p.m. W wigkszosci sktada si¢ z wysokich
1 $rednich platéw wyzynnych bez pokrywy plejstocenskiej, poprzedzielanych niskimi dziatami wyzynnymi na
skatach najmniej odpornych z pokrywa plejstocenska. Teren przedgoérza zostat uksztattowany jako ptyty
i monokliny zbudowane ze skal osadowych mezozoicznych, ktéore w neogenie i czwartorzedzie zostaty objete
zréznicowanymi ruchami podnoszacymi. Na granicy migdzy platami wyzynnymi a dziatami niskimi wystepuja
kuesty oraz inne progi i zalomy denudacyjne. Rzezba terenu jest lokalnie urozmaicona gorami-§wiadkami
1 innymi ostancami neogenskimi, watami moren czotowych, wzgdérzami ostancowymi, formami krasowymi
czwartorzedowymi i dolinami rzecznymi. W dolinach rzecznych wystepuja odcinki przeloméw o wysokich
krawedziach erozyjnych.

Charakterystycznymi elementami Przedgoérza Itzeckiego sa monoklinalne pasma wzniesien ciagnace si¢
z pdinocnego zachodu na potudniowy wschdd, zbudowane ze skal wieku jurajskiego i kredowego, wynurzajace
si¢ spod piaskow i glin czwartorzedowych. Tereny piaszczyste sg zajgte przez rozlegte lasy Puszczy Itzeckie;,
w ktorych pod pokrywa utwordw przepuszczalnych zachodza w wapieniach zjawiska krasowe, zaznaczajace si¢
réwniez na powierzchni. Dolina Kamiennej tworzy w dolnym biegu wielkie kolano w kierunku péinocnym,
przecinajac pod Battowem strefe bialych wapieni. Przez Przedgérze Ilzeckie przebiega pas zwirowych
pagorkdéw zwiazanych z maksymalnym zasiggiem zlodowacenia srodkowopolskiego.

W bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi teren jest na odcinku poczatkowym w obrgbie Rowniny
Radomskiej wysoczyzna moreny dennej, a w obrgbie Przedgorza Itzeckiego obwodnica przetnie od km 0+700
do km 3+950 monoklinalne, pasmowe wzniesienie wyzynne zwane Wzgorzami Itzeckimi zbudowane ze skat
jurajskich z cienka pokrywa glinowo-lessowa, a nast¢pnie od km 3+950 do 4+400 przejdzie w poprzek doliny
rzeki Itzanki, a od km 4+400 do 7+200 znajdzie si¢ w obrgbie wysoczyzny moreny dennej stanowiacej
ptaskowyz wyniesiony ponad sasiednie doliny rzek Itzanki, Malyszyniec i Blazinka.

Rozpoznanie geologiczno-inzynierskie podloza pod projektowany odcinek trasy ekspresowej przedstawiono
szczegdlowo w zataczniku nr 1.

34.2. Gleby

Na wysoczyznach morenowych i na Wzgdrzach Itzeckich wystgpuja gleby plowe, ktérym miejscami
towarzysza platy gleb brunatnych witasciwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Szkielet mineralny tych gleb
tworza piaski, piaski gliniaste, pyly piaszczyste i gliny piaszczyste. Gleby te zostaty utworzone najczgsciej na
podlozu skladajacym si¢ z piaskow stabogliniastych, piaskéw naglinowych, lessow spiaszczonych, glin
piaszczystych lub glin, czasami z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechuje dobra
przydatnos$¢ rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjnej; na ptaskowyzach wystepuja duze ptaty gleb II klasy
bonitacyjne;.

W dolinie Itzanki dominuja gleby murszowe i torfowe; miejscami wystgpuja rowniez gleby mutowe,
gruntowo-glejowe, glejobielice 1 czarne ziemie. Ich przydatnosc¢ rolnicza jest srednia — zréznicowana od 111 do V
klasy bonitacyjne;j.

Wedhug H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odczyn gleby jest bardzo kwasny lub kwasny
przechodzacy w lekko kwasny lub obojetny na glebokosci ponad 50 cm od powierzchni terenu. Wg L.
Ochalskiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) grunty orne i grunty uzytkéw zielonych na terenach otaczajacych
projektowana droge sa optymalnie uwilgotnione, na co decydujacy wplyw ma przewaga nieprzepuszczalnego
podtoza glebowego. Wg J. Wojcik i L. Sroki (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) podatnosé gleb na degradacje jest
mata na Wzgorzach Itzeckich (z pokrywa lessowa), a $rednia na wysoczyznach morenowych.

3.5. Halas
W otoczeniu drogi nie wystepuja silne, punktowe zrodia hatasu. O klimacie akustycznym $rodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy hatas drogowy.

Hatas drogowy wystgpuje przy istniejacych drogach, osiagajac nastgpujace maksymalne poziomy u zrodta (przy
krawedzi jezdni) na drodze krajowej nr 9:
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— droga nr 9, odcinek Skaryszew — Itza: $rednio okoto 74,0 dB w dzien i okolo 67,7 dB w nocy
(w Itzy — Polu),

— droga nr 9, odcinek Itza — Brody Iizeckie: §rednio okoto 74,3 dB w dzien i okoto 68,0 dB w nocy
(w Btazinach Dolnych i Pastwiskach),

Takie poziomy hatasu wynikaja z notowanych obecnie, stosunkowo duzych natgzen ruchu na tych
odcinkach drogi nr 9 ($rednioroczny ruch wg pomiaru w 2005 r. wynidst okoto 7485 p/d) oraz stosunkowo
duzych udziatéw ruchu cigzarowego (20%). Strefa ponadnormatywnego halasu sigga obecnie na odleglos¢
odpowiednio do okoto 61 m i 64 m w obie strony, liczac od osi drogi.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi sa polodowcowymi osadami czwartorzgdowymi, sktadajacymi
si¢ z osadow holocenu i grubych warstw plejstocenu lub jury, rozpoznanych wierceniami do glgbokosci okoto
70 m p.p.t. (zataczniki nr 1 i 2). Ogodlna migzszo$¢ utworéow czwartorzgdowych wynosi w obrebie Wzgorz
Itzeckich w zaleznosci od miejsca od okoto 1 m do okoto 5 m, na terenie wysoczyzny morenowej na potnoc od
Wzgbrz — od 20 m do 40 m, a na terenie wysoczyzny na potudnie od Wzgoérz —od 10 m do 30 m.

Utwory holocenu tworza glownie osady piaszczyste, ilaste i mutowe den dolinnych oraz namuty i torfy
zaglebien bezodptywowych; warstwg powierzchniowa stanowi gleba lub lokalnie grunty nasypowe
antropogeniczne.

Utwory plejstocenskie sa skutkiem zlodowacen $rodkowo- 1 poludniowo-polskich 1 skladaja
si¢ z:

e utworéw lodowcowych wyksztatconych jako gliny zwatowe z soczewkami piaskow i zwirdw; przy
powierzchni terenu wystepuja gliny zwalowe lub warstwy piaskow o zmiennej miazszosci;

e utworéw wodnolodowcowych w formie piaskéw o zréznicowanej granulacji lub zwirdow i pospotek;
e utwordw zastoiskowych wyksztatconych jako ity, muiki i piaski,
e utwordéw akumulacji eolicznej wyksztatconych jako pyly, lessy, lessy spiaszczone i gliny lessopodobne.

Utwory te ukladaja si¢ w zespoly odpowiadajace poszczegdlnym zlodowaceniom i ich stadiom, przy czym
wystepuja naprzemiennie warstwy staboprzepuszczalnych glin zwatowych i itow poprzedzielanych warstwami
osadéw piaszczystych zwiazanych z okresami ocieplen. Zespoly te charakteryzuja si¢ duza zmiennoscia
w planie i w przekrojach.

Pod osadami czwartorzedowymi znajduja si¢ utwory osadowe mezozoiczne i paleozoiczne, przykrywajace
blok skorupy ziemskiej w obrebie dawnych fatlowan kaledonskich i warcyjskich zwany Platforma Paleozoiczna.
W zwiazku z blisko$cia zapaliska tektonicznego Teisseyre'a — Tornquist'a, oddzielajacego te platforme od
sasiedniej krystalicznej, prekambryjskiej Platformy Wschodnioeuropejskiej ogdlna miazszos$¢ skat osadowych
jest dos¢ duza 1 wynosi okoto 3 km. W podlozu mezozoicznym wystepuja  uskoki
i spekania, w tym gleboki roztam w skorupie ziemskiej rozdzielajacy platformy kontynentalne zwany linia
tektoniczng Teisseyre'a — Tornquist’a i biegnacy na kierunku Skierniewice — Putawy - Zamos$¢ oraz gldwne
uskoki regionalne na kierunku Radom — Itza — Battéw i uskoki drugorzedne na kierunku prostopadtym migdzy
Starachowicami a Itzg.

W bliskim otoczeniu projektowanej drogi wystepuja zloza surowcoéw skalnych, okruchowych i ilastych
mozliwych do wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalne (drobne lub grube: zwiry, pospotki, piaski)
oraz do wyrobu ceramiki budowlanej (aluwia, lessy, gliny i mutki czwartorzgdu), a takze do produkcji cementu,
wyrobow hutniczych i produktow chemicznych (wapienie i margle kredowe i jurajskie). W Itzy-Krzemiencu,
Btazinach Goérnych znajduja si¢ wyrobiska nieczynnych kamienioloméw wapienia, a w dolinie Itzanki
wystepuja nieeksploatowane ztoza torfow niskich. Trasa drogi nie koliduje z tymi ztozami kopalin.

W dalszej odleglosci od projektowanej obwodnicy znajduja si¢ ztoza nast¢pujacych kopalin:
e zloze kruszywa budowlanego naturalnego koto Skaryszewa (15 km od drogi),
e zloze kruszywa budowlanego naturalnego koto Mirowa (10 km),

e zloze kruszywa budowlanego naturalnego koto Sienna (12 km),
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e  zloze piaskow formierskich koto Brodow (12 km),

e zloze itow jurajskich do wyrobu kamionki koto Brodow (12 km),

e zloze wapieni i margli koto Wierzbicy (12 km),

e  zloze piaskowca koto Starachowic (15 km),

e zloze fosforytéw koto Skaryszewa (8 km),

e  zloze rud zelaza koto Tychowa (5 km),

e  zloze rud zelaza koto Starachowic (9 km),

e torfowisko niskie koto Nowej Wsi (5 km),

e torfowisko niskie w gornym biegu Modrzejowicy koto Pakostawia (5 km),

e torfowisko niskie w gornym biegu Itzanki koto Mirowa (8 km).

3.7.  Swiat zwierzecy i ro§linny
3.7.1.  Uwagi ogolne

Projektowany odcinek drogi nr 9 biegnie przez tereny rolne i le$ne, ze zdecydowana przewaga gruntow
rolnych, zajmujacych okoto 90-95% powierzchni terenu. Wérdd gruntdw rolnych zaznacza si¢ przewaga
gruntow ornych (do 80%), ale w dolinach rzek wysoki jest udzial trwatych uzytkow zielonych (do 70%).

W otoczeniu projektowanej drogi nie wstgpuja duze obszary lesne z wyjatkiem Puszczy Itzeckiej.
Mniejszych laséw jest rowniez mato; niewielkie, izolowane lasy wystepuja jedynie w Itzy — Zuchowcu (na
zboczach wawozoéw), w Kolonii Seredzice (na dnie doliny Itzanki), w Nowej Bialce i Pastwiskach.
Najwiekszym lasem izolowanym w okolicy jest las sosnowo — $wierkowy w Nowej Bialce, ktorego naroznik
bedzie kolidowat z projektowanym weztem ,,Itza — Potudnie”.

Poza lasami zgrupowania drzew i krzewow wystepuja w postaci:
e ogrodow dziatkowych (w Iizy)
e sadow (w Itzy i Kolonii Seredzice),
e zieleni cmentarnej (w Itzy),
e ogrodkow przydomowych,

e zadrzewien wsrod pol, wzdhuz drog i ciekow wodnych oraz wokot zabudowan.

Puszcza Itzecka rozciaga si¢ na poludnie od miejscowos$ci Pastwiska. Istniejaca droga nr 9 przechodzi przez
t¢ puszczg¢ na odcinku dlugosci 6 km migdzy Pastwiskami a Lubienia. Odleglo$¢ migdzy koncem
projektowanego odcinka drogi nr 9 a skrajem puszczy w Pastwiskach wynosi 600 m. Puszcza Iizecka ma
powierzchnig okolo 25 tys. ha i stanowi poocno-wschodnia czesé Puszczy Swietokrzyskiej, polozona na
Przedgérzu Itzeckim na potnoc od rzeki Kamiennej, w wojewddztwie mazowieckim i $wigtokrzyskim.
W nastepstwie zabiegéw gospodarczych drzewostany zostaty przeksztalcone i nie maja charakteru naturalnego;
panuje w nich sosna z domieszka debu i nieznaczna jodly, sporadycznie wystgpuje buk. Przewazajace typy
siedliskowe lasu to bor §wiezy, bor mieszany $wiezy i rzadko ols.

Przy istniejacej drodze nr 9 wystepuja rzedowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i krzewdw na
skarpach nasypow i rowoéw. W nasadzeniach tych dominuje topola. Stan zdrowotny drzew jest dobry. Odcinek
Pole — I1za jest obsadzony drzewami obustronnie, a odcinek Itza — Pastwiska jednostronnie (strona lewa).
W rzegdach drzew przydroznych wystepuja liczne przerwy, spowodowane obumarciem czgéci drzew. Droga
powiatowa Itza — Pakostaw jest obsadzona obustronnie klonem, a przy pozostatych drogach krzyzujacych sig
z trasa obwodnicy wystepuja rézne drzewa i krzewy, rosnace pojedynczo lub w grupach.
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3.7.2.  RoSlinno§é teren6w objetych opracowaniem

Roslinnos$¢ rzeczywista wystgpujaca na omawianym terenie zostata uksztaltowana pod wplywem silnej
presji cztowieka. Jest to glownie roslinnos¢ pol uprawnych, tak, roslinno$¢ synantropijna towarzyszaca
powierzchniom wykorzystywanym intensywnie przez czlowieka. Wzdhuz drég wystepuja atrakcyjne pod
wzgledem krajobrazowym aleje drzew. Na opracowanym terenie wystgpuja tez cenne przyrodniczo zbiorowiska
na terenie wawozu w Zuchowcu oraz w dolinie rzeki Itzanki. Ponizej opisano charakterystyke zbiorowisk
roslinnych na obszarach, przez ktdore przebiega planowana inwestycja.

Ols

Wzdluz zanki wystgpuja zbiorowiska z klasy Alnetea glutinosea reprezentowane przez lasy z dominujaca
olsza czarna (Alnus glutinosa). Olsy charakteryzuja si¢ specyficznymi warunkami wodnymi. Ich
charakterystyczna cecha jest wystepowanie wysokiego poziomu wodd gruntowych i stojacych badZz mato
ruchliwych wod powierzchniowych. Na wiosng przez kilka miesigcy woda zalewa zazwyczaj powierzchnig
gruntu, czego konsekwencja sa beztlenowe procesy zachodzace w glebie. Czgsto pojawiajacy si¢ zalew
przeksztatca olsy i tozowska w zyzne lasy tegowe badz ich zaro$la zastepcze. Zarosla tozowe sa zbiorowiskami
tworzacymi naturalng otuling olsow. Czgsciej jednak spotka¢ mozna tozowiska pochodzenia antropogenicznego,
powstate w wyniku degeneracji olséw.

Fot. 1. Km 4+050, rzeka Itzanka,
w glebi w poprzek miejsce projektowanej
obwodnicy

Monokultura sosnowa

Monokultury sosnowe zlokalizowane sa glownie w potudniowej czgéci inwentaryzowanego obszaru. Sa to
lasy, ktore zatracily swdj naturalny charakter przez sztuczne propagowanie sosny, a takze mlode zagajniki
tworzone przez okolicznych mieszkancéw w celach produkcyjnych. Sa to zbiorowiska ubogie, o zwartej
strukturze.

Roslinnos¢ towarzyszaca komunikacji — aleje drzew

Przy istniejacej drodze nr 9 wystepuja rzgdowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i krzewow na
skarpach nasypow i rowdéw. W nasadzeniach tych dominuja topole i klony. Droga powiatowa Itza — Pakostaw
obsadzona jest obustronnie klonami, a przy pozostatych drogach krzyzujacych sig z trasa obwodnicy wystgpuja
drzewa i krzewy zréznicowane gatunkowo, rosnace pojedynczo lub w grupach.
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Fot. 2. Km 0+200, droga gminna do
Starosiedlic, po prawej miejsce
projektowanego zbiornika retencyjnego
ZR-1A

Sady owocowe z roélinno$cia segetalna z klasy Stelarietea

Na inwentaryzowanym obszarze, w sasiedztwie gospodarstw rolnych, spotka¢ mozna wiele owocowych
sadow. Sadom tym towarzysza zbiorowiska roslin jedno- i dwuletnich, wystgpujacych na terenach ruderalnych
oraz towarzyszacych uprawom. Rosliny tu wystepujace traktowane sa czgsto jako ,.chwasty”, poniewaz sa
konkurencja dla gatunkow uzytkowych. Skiad i struktura tych zbiorowisk sa wynikiem dlugotrwatej selekcji
i przystosowania migdzy naturalng zdolno$cia roslin do kolonizowania siedlisk a dziatalno$cia produkcyjna
czlowieka.

Zbiorowiska szuwarow z klasy Phragmitetea

Czynnikiem warunkujacym powstanie zbiorowisk szuwarowych jest doplyw powierzchniowy wod
zalewajacych powierzchni¢ w odpowiednio dtugim czasie. Spigtrzenie wody jest spowodowane stosunkowo
silnym nurtem przeplywu, ktory jest stabo hamowany, gdyz zar6wno podtoze, jak i porost roslinny cechuje si¢
malymi zdolnosciami retencyjnymi. Wystepuja tu wylacznie osobniki trwale, wérdd ktérych dominuja gatunki
jednoliscienne. Pojedynczo wystepuja tez drzewa i krzewy takie jak wierzba szara (Salix cinerea), czy olsza
czarna (Alnus glutinosa).

Pola uprawne z roslinnosScia segetalna z klasy Stelarietea

Na opracowanym terenie przewazaja pola uprawne. Terenom tym towarzysza rosliny z klasy Stellarietea
mediae. Rosliny tu wystepujace traktowane sg zwykle jako ,,chwasty”, gdyz konkuruja z gatunkami uzytkowymi
o wodg 1 substancje pokarmowe. Sktad i struktura tych zbiorowisk sa wynikiem dtugotrwatej selekcji
i przystosowania migdzy naturalna zdolno$cia roslin do kolonizowania siedlisk a dziatalnoscia produkcyjna
cztowieka. W zbiorowiskach tej klasy wystepuja: rdest ptasi (Polygonum aviculare), fiotek polny (Viola
arvensis), podbiat pospolity (Tussilago farfara) czy bielun dzigdzierzawa (Datura stramonium).
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Fot. 3. Km 3+170, pola w Kolonii
Seredzice, po lewej miejsce
projektowanej obwodnicy, w glebi
dolina Itzanki, a na horyzoncie
Puszcza Itzecka

Roslinno$¢ urzadzona

Wsrod zbiorowisk spotkaé tu mozna mozaikg zbiorowisk Lolio-Polygonetum arenastri oraz Lolio
Cynosuretum. Istnienie obu tych zbiorowisk jest mozliwe dzigki ustawicznemu deptaniu roslinnosci. Sktad
florystyczny zespotu Lolio-Polygonetum arenastri jest do$¢ ubogi. Zwiazane jest to z niezbyt korzystnymi
warunkami siedliskowymi oraz ze stalym deptaniem. Gtownymi gatunkami, ktore znosza takie niekorzystne
warunki rozwoju sa zycica trwata (Lolium perenne), wiechlina roczna (Poa Anna), wiechlina takowa (Poa
pratensis), babka pospolita (Plantago major) oraz rdest ptasi (Polygonum arenastrum). Dla zespolu Lolio-
Cynosuretum charakterystyczne sa takie gatunki jak stokrotka pospolita (Bellis perennis), koniczyna biala
(Triforium regens) czy krwawnik pospolity (Achillea millefoluim).

Fot. 4. Km 1+400, centrum Iizy,
widok z wiezy zamkowej w kierunku
zachodnim, na pierwszym planie
ruiny zamku, w glebi na skraju
zabudowy miasta miejsce
projektowanej obwodnicy

DHV POLSKA Sp. z 0.0 31z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

3.7.3.

Fauna na terenach objetych opracowaniem

Przewazajace rolnicze i lesSne zagospodarowanie terenu z matym udzialem zwartej zabudowy zagrodowe;j
i z jednym, punktowym o$rodkiem miejskim w Itzy ma decydujacy wplyw na sktad gatunkowy i liczebnosé
zwierzat dziko zyjacych. Wystepuja tu w stosunkowo duzym zageszczeniu zajace i lisy; sporadycznie pojawiaja
si¢ dziki i sarny. Szlaki migracji zwierzat sa zwiazane z bliskoscia Puszczy Itzeckiej, dolinami rzecznymi,
zadrzewieniami mozaikowymi wsrod pdl i wokot wawozow oraz z podmoklymi terenami lesno-takowymi
wokot Zalewu Itzeckiego. Wedtug obserwacji Polskiego Zwiazku Lowieckiego szlaki te maja charakter lokalny.

W najblizszym otoczeniu drogi (do 500 m od osi) stwierdzono wystgpowanie takich gatunkéw ptakow jak:

Bazant fowny (Phasianus colchicus)
Kuropatwa (Perdix perdix)

Trznadel zwyczajny (Emberiza citrinella)
Bocian biaty (Ciconia ciconia)

Gotab (Columba livia)

Wrobel zwyczajny (Passer domesticus)
Mazurek (Passer montanus)

Szpak zwyczajny (Sturnus vulgaris)
Kawka (Corvus monedula)

Wrona siwa (Corvus cornix)

Gawron (Corvus frugilegus)

Sroka zwyczajna (Pica pica)

Skowronek zwyczajny (Alauda arvensis)

Pliszka siwa (Motacilla alba)

Ponadto stwierdzono wystgpowanie:

Sa to gatunki typowe dla terenow otwartych upraw rolniczych i tagk oraz gatunki synantropijne.

Kreta (Talpa europaea)

Zajaca szaraka (Lepus capensis)
Lisa(Vulpes vulpes)

Sarny (Capreolus capreolus)

Nornicy rudej (Clethrionomys glareolus)
Myszy domowej (Mus musculus)

Myszy lesnej (Apodemus flavicollis)
Myszy zaro§lowej (Apodemus sylvaticus)

Myszy polnej (Apodemus agrarius)
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3.8. Obszary prawnie chronione
3.8.1.  Uwagi ogolne
W otoczeniu projektowanej obwodnicy wystgpuja nastgpujace obszary i obiekty chronione na podstawie
ustawy o ochronie przyrody [4]:
e Swietokrzyski Park Narodowy wraz z otulina, 23 km na potudnie od drogi;
e Sieradowicki Park Krajobrazowy wraz z otulina, 15 km na ptd.-zachdd od drogi;
e Kozienicki Park Krajobrazowy wraz z otulina, 25 km na pétnoc od drogi;
e  Suchedniowsko-Oblggorski Park Krajobrazowy wraz z otuling, 26 km na ptd.-zachéd od drogi;
e  Wrzelowiecki Park Krajobrazowy wraz z otuling, 39 km na wschod od drogi;
e Kazimierski Park Krajobrazowy wraz z otulina, 40 km na pin.-wschdd od drogi;
e  Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Itza-Makowiec, kolidujacy z droga;
¢  OChK Doliny Kamiennej, 4 km na potudnie od drogi;
¢  OChK Lasoéw Przysusko-Szydtowieckich, 11 km na zachéd od drogi.
¢ OChK Solec nad Wista, 30 km na wschod od drogi;
¢  OChK Doliny Rzeki Zwolenki, 32 km na pin.-wschod od drogi;

e pomniki przyrody w Puszczy Itzeckiej, pododdziat 102c, w formie 3 modrzewi polskich w wieku 200
lat, 1,5 km na poludniowy-wschod od drogi;

e pomnik przyrody w Puszczy Itzeckiej, pododdziat 103c, w formie dgbu szyputkowego w wieku 160 lat,
1,5 km na potudnie od drogi;

e pomniki przyrody w Pakostawiu w formie dgbu szyputkowego w wieku 300 lat i modrzewia polskiego
w wieku 200 lat, 6 km na zachod od drogi;

e uzytek ekologiczny Pakostaw, 5 km od drogi;

Obszary chronione potozone na potudnie i potudniowy zachdd od projektowanej obwodnicy tworza zwarty
kompleks terenow chronionych obejmujacy wigkszos¢ Wyzyny Kieleckiej. W centralnej czgsci wyzyny
znajduje si¢ najcenniejszy przyrodniczo teren Gor Swigtokrzyskich z najwyzszym pasmem Eysogér, potozonych
w granicach Swigtokrzyskiego Parku Narodowego.

W otoczeniu projektowanej obwodnicy znajduja si¢ nastgpujace obszary, proponowane do zaliczenia do
europejskiej sieci NATURA 2000 (rys. 1):

e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Pakostaw” (PLH 140015), 5 km od drogi;

e  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Ostoja Kozienicka” (PLB140013) i Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Puszcza Kozienicka” (PLH140035), 25 km od drogi;

e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolina Zwolenki” (PLH 140006), 32 km od drogi;

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Matopolski Przetom Wisty” (PLB 140006) i Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) “Przetom Wisty w Matopolsce” (PLH060045), 38 km od drogi;

¢  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lysogory” (PLH 260002), 28 km od drogi;
e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lasy Suchedniowskie” (PLH260010), 27 km od drogi.

Ponizej przedstawiono ogdlna charakterystyke najwazniejszych z tych obszarow.
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3.8.2.  Charakterystyka Sieradowickiego Parku Krajobrazowego

Sieradowicki Park Krajobrazowy ma powierzchni¢ ogolna 11 465 ha, a powierzchnia jego otuliny wynosi
13669 ha. Jego srednia wysoko$¢ wynosi 310 m n.p.m., przy czym najnizej polozony punkt obszaru ma rz¢dna
220 m n.p.m., a punkt najwyzszy 375 m n.p.m.

Park obejmuje wschodnia czgs¢ Plaskowyzu Suchedniowskiego oraz Pasmo Sieradowickie Gor
Swigtokrzyskich. Obszar jest zbudowany z z utworéw dewonskich i triasowych. Osobliwoscia sa wychodnie
skalne o rozmaitych, malowniczych ksztattach. Otulina parku obejmuje cz¢§¢ Wyzyny Sandomierskiej pokrytej
gruba warstwa lessu 1 pocigta wawozami. Lasy zajmuja 85% powierzchni parku; wystgpuje tu 21 typoéw
siedliskowych lasu. Dominuja lasy mieszane $wieze oraz lasy mieszane z duzym udziatem jodly i modrzewia.
Wystepuja tu 52 chronione gatunki roslin, takie jak widtaki, storczyki, rosiczki, pluskwica europejska, listera
jajowata, gnieznik lesny.

3.8.3.  Charakterystyka OChK Ilza- Makowiec

Ogodlna powierzchnia obszaru wynosi 16 650 ha, w tym lasy 5 750 ha, uzytki rolne 10 780 ha i wody 120 ha.
Srednia wysoko$¢ obszaru wynosi 190 m n.p.m. Najnizej potozony punkt obszaru ma rzedna 155 m n.p.m., a
punkt najwyzszy 248 m n.p.m. Obszar obejmuje najcenniejsze krajobrazowo tereny na pograniczu Wyzyny
Kieleckiej i Wzniesien Poludniowo-Mazowieckich. Szczegdlnie cenne sa krajobrazy pasm wyzynnych Wzgorz
Itzeckich, przetomowy odcinek doliny Itzanki, gorny odcinek doliny Modrzewicy wraz z torfowiskami
i suchymi przetomami pradolin lodowcowych oraz wawozy na wschodnim i zachodnim zboczu doliny Itzanki
(w granicach miasta [1za).

Na odcinku od wezta ,,I1za-Pétnoc” w km 1+440 do wilaczenia w istniejacy $lad drogi nr 9 w km 6+000
projektowana obwodnica bedzie znajdowa¢ si¢ wewnatrz Obszaru Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec,
a projektowana rozbudowa istniejacej drogi nr 9 od konca obwodnicy w Blazinach Dolnych do km 6+940
w Pastwiskach znajdzie si¢ na skraju tego obszaru chronionego krajobrazu, poniewaz jego granica biegnie tu
wzdhuz istniejacej drogi nr 9 (rys. 2). Obwodnica na odcinku od km 4+000 do km 4+300 przetnie rozlegle
i plaskie dno doliny Itzanki (gdzie wystgpuja chronione wilgotne taki oraz rzadki olszynowy las legowy),
aw km 2+070 i 2+245 przetnie dwa cenne krajobrazowo wawozy, zwane roboczo ,,nr 1”1 ,,nr 27, ktére ponizej
tych przecigé tacza si¢ w jeden glowny wawoz ,,Zuchowiec”, schodzacy od zachodu do przetomowego odcinka
doliny ItZanki w m. [1za.

3.8.4. Charakterystyka OChK Doliny Kamiennej

Ogolna powierzchnia obszaru wynosi okoto 40 tys. ha, a jego $rednia wysoko$¢ — 240 m n.p.m., przy czym
najnizej potozony punkt obszaru ma rz¢dna 165 m n.p.m., a punkt najwyzszy 310 m n.p.m.

Obszar obejmuje odcinek doliny rzeki Kamiennej od Skarzyska-Kamiennej do Czekarzewic o dlugosci 53
km w linii powietrznej, a takze sasiadujace z doling obszary Przedgorza Itzeckiego i Wyzyny Sandomierskie;.
W rejonie Ostrowca Swigtokrzyskiego rzeka Plynie u podndéza polnocnej, lessowej krawedzi Wyzyny
Sandomierskiej, a migdzy Cmielowem a Baltowem przebija si¢ przelomem przez wapienne podloze; na
zboczach przetomu widoczne sg §lady zjawisk krasowych. W Starachowicach i Brodach Itzeckich dolina rzeki
jest przegrodzona zaporami, za ktorymi wystepuja sztuczne zbiorniki retencyjne. Prawie wzdtuz catego biegu
rzeki wystepuja rozlegle tereny lesne; obszar chroniony obejmuje prawie w catosci lasy Puszczy Itzeckiej.
Z obszaru wylaczone sa tereny miejskie Skarzyska-Kamiennej, Wachocka, Starachowic i Ostrowca
Swietokrzyskiego, a takze rejon Cmielowa.

3.8.5.  Charakterystyka uzytku ekologicznego Pakostaw

Torfowisko Pakostaw jest polozone w dorzeczu rzeki Itzanki, ok. 6 km na péocny - zachéd od Itzy i ok.
30 km na potudnie od Radomia. Zajmuje wydtuzone zaglebienie terenowe o dhugosci 3,5 km i szerokosci do 2,5
km o powierzchni okoto 500 ha. Cale torfowisko potozone jest w obszarze chronionego krajobrazu Itza-
Makowiec. Czg$¢ potudniowa i wschodnia torfowiska Pakostaw, o powierzchni 203,72 ha objgta zostata
ochrona jako uzytek ekologiczny.

Ztoze torfu jest typu niskiego, w ktorym podstawowym skladnikiem sa trzciny w niewielkich ilosciach
domieszkowych wystepuja szczatki mchow, turzyc, drewna i innych. Wyjatek stanowi partia srodkowa gdzie
wystepuje kilkudziesieciu centymetrowa warstwa torfu mszysto - trzcinowego. Srednia miazszo$¢ torfu wynosi
1,5 m, a maksymalna 3 m w czgsci srodkowe;j.
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Do najcenniejszych roslin wystgpujacych na terenie torfowiska naleza: Brzoza niska, Jgzyczka syberyjska,
Gozdzik pyszny, Wierzba czarniawa, Lipiennik loesela, Starodub takowy.. Szacuje sig, ze na obszarze tym
wystgpuje ok. 90% populacji krajowej Jgzyczki syberyjskiej (ok. 1100 okazow kwitnacych z ok. 4000 pedow
kwiatono$nych oraz ok. 3000 siewek i okazow mtodocianych, niekwitnacych).

3.8.6.  Charakterystyka SOOS ,,Pakostaw” PLH140015

W projekcie ,,Shadow List” Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Pakostaw” ma powierzchni¢ ogodlna
1334,0 ha, a jego Srednia wysoko$¢ wynosi 190 m n.p.m. Najnizej potozony punkt obszaru ma rzgdng 178 m
n.p.m., a punkt najwyzszy 206 m n.p.m. Obszar wchodzi w caloéci w sktad Obszaru Chronionego Krajobrazu
[tza-Makowiec.

Obszar znajduje si¢ w zrodtowym odcinku rzeki Modrzejowicy, lewego, najwigkszego doptywu Itzanki, na
pograniczu Przedgorza Itzeckiego 1 Rowniny Radomskiej. Dolina Modrzejowicy jest szeroka, plaska
i zabagniona. Od zachodu, poludnia i wschodu jest ograniczona wzgoérzami wyzynnymi o do$¢ stromych
zboczach, rozcigtych w dwoch miejscach przetomami dawnych rzek polodowcowych, obecnie suchymi. Na
ponoc wystgpuje rowninny teren moreny dennej. Wschodnia cze$¢ terenu w rejonie Pakostawia jest
zagospodarowana rolniczo, w czg¢$ci Srodkowej przewazaja bagna i lasy tggowe, a w czesci zachodniej — lasy
sosnowe.

SOOS ,,Pakostaw” nie znalazt si¢ na liscie rzadowej obszarow NATURA 2000, ale zostal uwzgledniony na
liscie organizacji pozarzadowych, tzw. ,,Shadow List”, poniewaz w dolinie Modrzejowicy koto Pakostawia
znajduje si¢ stanowisko jezyczki syberyjskiej (Ligularia sibirica), najwigksze w Polsce. Populacja tej rosliny
liczy tu ponad 1100 osobnikow (90% krajowych zasoboéw) i w odréznieniu od pozostalych stanowisk w Polsce
jest zywotna, a jej liczebno$¢ stale zwigksza si¢. Stanowisko to jest silnie zagrozone przez antropologiczne
zmiany na torfowisku oraz zarastanie krzewami; wymaga pilnej ochrony.

Lista rzadowa obszarow NATURA 2000 obejmuje wprawdzie dwa stanowiska (torfowisko Sobkowice oraz
Bagno Serebryjskie koto Chetma) sposrdd czterech stanowisk jezyczki syberyjskiej, ale te najmniej liczne,
ujmujac tacznie zaledwie 3% krajowych zasobow tego gatunku. Pominigto kluczowa populacje
w Pakostawiu, a takze druga co do liczebnosci populacje w Suchym Mtynie kolo Szczekocina w Dolinie Pilicy.

Ostatnio dla SOOS ,,Pakostaw” zostal opracowany Standardowy Formularz Danych (SFD), w ktérym
przyjeto znacznie mniejsza powierzchni¢ terenu chronionego, ograniczona praktycznie do centralnej, kotlinowej
czeg$ci obszaru chronionego w/g propozycji pozarzadowe;.

Wedtug SFD Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk “Pakostaw” ma powierzchnig ogdlng 668,6 ha, a jego
srednia wysoko$¢ wynosi 175 m n.p.m. Najnizej potozony punkt obszaru ma rzgdna 170 m n.p.m., a punkt
najwyzszy 180 m n.p.m. Okoto 20% tego obszaru zajmuja torfowiska przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie
z roslinno$cia Scheuchzerio-Caricetea) oraz tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae), wymienione w zataczniku I do Dyrektywy Siedliskowe;.
Okoto 5% powierzchni torfowisk jest zmeliorowane, a na okoto 10% wystgpuja doty po eksploatacji torfu.
W obrgbie torfowisk nastgpuje sukcesja roslinna w réznych fazach rozwoju, glownie w postaci nowych zarosli
brzozy niskiej 1 wierzb. Oprocz jezyczki syberyjskiej stwierdzono tu réwniez wystgpowanie lipiennika Loesela
(Liparis loeselii) oraz 3 gatunkéw zwierzat z zalacznika II do Dyrektywy Siedliskowej. Wedtug SFD glowne
zagrozenia dla wartosci tego obszaru chronionego to spadek poziomu wod gruntowych, zarastanie w wyniku
naturalnej sukcesji, niebezpieczenstwo pozaru torfu, zanieczyszczenie terenu (a szczegdlnie zasmiecanie) oraz
pozyskiwanie torfu.

3.8.7.  Charakterystyka SOOS ,,Puszcza Kozienicka” PLH140035

Powierzchnia ogolna Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk “Puszcza Kozienicka” wynosi 28 230,4 ha.
Puszcza Kozienicka jest duzym kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowomazowieckiej miedzy
Radomiem a Kozienicami. Okoto 70% powierzchni zajmuja lasy. Na pasach wydmowych dominuja
drzewostany sosnowe z domieszka gatunkéw liSciastych, glownie dgbow. Strome zbocza wydm porastaja
dabrowy $wietliste i grady. Obszary bagienne, obecnie czg$ciowo osuszone, pokrywaja szuwary, turzycowiska,
faki i1 lasy lisciaste, tworzace zespoly olszowe, legowe i gradowe. Glownym ciekiem wodnym jest rzeka
Zagozdzonka, przeplywajaca przez Pionki i Kozienice. Skrajem obszaru przeptywa Wista i Radomka.

W Puszczy Kozienickiej wystepuja liczne gatunki roslin rzadkich lub chronionych, np. przebisnieg, lilia
ztotogtow, czosnek niedzwiedzi. W faunie liczne populacje jelenia, tosia, bobra, orlika krzykliwego, kraski,
tabedzia niemego i bociana czarnego.
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3.8.8.  Charakterystyka OSOP ,,Ostoja Kozienicka” PLB140013

Ogolna powierzchnia tego obszaru wynosi 68 301,2 ha, a jego granice obejmuja w calosci obszar
Kozienickiego Parku Krajobrazowego wraz z jego otuling (30 437 ha). Obszar obejmuje znaczna czg$¢ jednego
z wigkszych kompleksow lesnych w s$rodkowej Polsce — Puszczy Kozienickiej, na granicy Matopolski
i Mazowsza, w widtach pradolin Wisty, Radomki i Zagozdzonki, na terenie Rowniny Radomskiej. Obecnie
drzewostany skladajq si¢ glownie z sosny (84%) oraz jodly (4%). Resztg terenu pokrywaja pola uprawne, laki,
pastwiska. Wystepuja tu rowniez interesujace potacie torfowisk wysokich i niskich.

Wezesniej OSOP ,,Ostoja Kozienicka” nie znalazt si¢ na liscie rzadowej obszarow NATURA 2000. Zostat
uwzgledniony na licie organizacji pozarzadowych, tzw. ,,Shadow List”, poniewaz odpowiada kryteriom
kwalifikacji do ostoi ptakow o znaczeniu mi¢dzynarodowym, obowiazujacym w Unii Europejskie;j.

3.8.9.  Charakterystyka SOOS ,,Dolina Zwolenki” PLH140006

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Dolina Zwolenki” ma powierzchni¢ ogdlna 2379,3 ha i stanowi jedna
z najbogatszych i najcenniejszych ostoi flory i fauny dla terenéw podmoktych w regionie. Stwierdzono tu 7
gatunkoéw zwierzat z zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Bogata jest fauna kregowcow: 17 gatunkéw ryb, 10
gatunkow ptazow oraz 79 gatunkéw ptakow lggowych, w tym 12 prawdopodobnych. Obszar stanowi wazna
ostoje zotwia blotnego (Emys orbicularis). Bogata jest rowniez fauna bezkrggowcow, w tym 25 gatunkow
wazek oraz 21 gatunkow §limakéw wodnych i1 43 wodnych. Dobrze zachowane sg roslinne zbiorowiska wodno-
blotne. Zidentyfikowano tu 5 rodzajow siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej, ktore tacznie zajmuja
40% obszaru.

3.8.10. Charakterystyka OSOP ,,Malopolski Przelom Wisty” PLB140006

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “Matopolski Przetom Wisty” ma powierzchni¢ ogélng 6972,8 ha
i obejmuje odcinek Wisty pomigdzy Jozefowem a Kazimierzem Dolnym o dlugosci okoto 30 km
w linii powietrznej. Rzeka rozcina tu obszar wyzynny, w zwiazku z tym wystgpuja wysokie brzegi i strome
krawedzie doliny, miejscami mocno podcigte przez meandrujaca rzekg. Wista zachowala tu naturalny charakter
rzeki z licznymi wyspami o r6znej wielkosci: od tach piaszczystych, przez niskie, piaszczyste, nagie wysepki po
wyzej wyniesione, dobrze uformowane wyspy porosnigte roslinnoscia zielna, krzaczasta i drzewiasta, czgsto
wykorzystywane jako pastwiska. Najwigksze wyspy sa pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi
rzeki wraz z teresa zalewowa zajmuja zarosla wiklinowe, lasy wierzbowo-topolowe oraz taki ko$ne i pastwiska,
na ktoérych wypasane sa duze stada bydta. W wielu miejscach pozostaty fragmenty dawnych lasow tegowych.

Matopolski Przetom Wisty jest ostoja ptasia o randze europejskiej E-63. Wystgpuje tu co najmniej
14 gatunkow ptakow z zatacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK).
Obszar jest wazny jako ostoja rybitw: bialoczelnej i rzecznej. W obszarze znajduja si¢ jedne z nielicznych
w kraju stanowisk lggowych ostrygojada. W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji
krajowej (C3, C6) nastepujacych gatunkéw ptakoéw: dzigeiot biatogrzbiety (PCK), rybitwa rzeczna, szablodziob,
batalion (PCK), krwawodziob, mewa pospolita, ostrygojad (PCK) i rycyk; w stosunkowo duzym zaggszczeniu
(C7) wystepuja: ptaskonos, nuroges i zimorodek. Obszar stanowi wazna ostoj¢ dla ptakow wodno-btotnych.

3.8.11. Charakterystyka SOOS ,,Przelom Wisty w Malopolsce” PLH060045

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Przelom Wisty w Matopolsce” ma powierzchni¢ ogdlna 15 116,4 ha
i obejmuje przetlomowy odcinek doliny Wisty, od uj$cia Sanny powyzej Annopola do miasta Putawy. Wisle
towarzysza liczne starorzecza, tachy i zastoiska, piaszczyste wyspy, namuliska, rozlegle ptaty zarosli
wierzbowych oraz - lokalnie - platy lggow nadrzecznych. Czg$¢ koryta rzeki jest obwalowana, a obszar
migdzywala zajety jest przez ekstensywnie uzytkowane taki i zaro$la wierzbowe. W gornym biegu rzeki, na
stromych, wapiennych i lessowych skarpach wznoszacych si¢ nad doling (osiagajacych miejscami nawet do 90
m wysokosci wzglednej) wystepuja cenne ptaty muraw kserotermicznych. Do Wisty uchodza liczne mniejsze
cieki wodne 1 w tych rejonach spotyka si¢ interesujace siedliska ekotonowe.

Poczatkowo SOOS ,,Przetom Wisty w Matopolsce” nie znalazt si¢ na liscie rzadowej obszarow NATURA
2000, natomiast zostal on uwzgledniony na liscie organizacji pozarzadowych ,,Shadow List” ze wzgledu na
wystepowanie trzech rodzajow siedlisk chronionych wymienionych w zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej
(starorzecza 1 naturalne eutroficzne zbiorniki wodne, zalewane muliste brzegi rzek oraz lggi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe) oraz wystgpowanie ostoi gatunkow zwierzat takich jak zotw blotny (Emys
orbicularis), modraszek nausitous (Maculinea nausithous) oraz modraszek telejus (Maculinea teleius).
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3.8.12. Charakterystyka SOOS ,,Lysogory” PLH260002

Specjalny Obszar Qchrony Siedlisk ,.t.ysogory” ma powierzchnig ogélna 8081,3 ha i zawiera si¢ w catosci
w obszarze wigkszego Swigtokrzyskiego Parku Narodowego o powierzchni 7626 ha.

Obszar obejmuje najwyzsza cze$¢ Gor Swietokrzyskich i jest w 90% porosniety przez lasy, przy czym
w wigkszosci sa to lasy jodtowo-bukowe; mniej liczne sa bory sosnowe i mieszane, z udziatem dgbu.
W nizszych partiach gor spotyka si¢ grady, a w miejscach o wlasciwych warunkach wodnych — bory wilgotne
i bagienne, a takze olsy. Niektore fragmenty drzewostanow maja do$¢ zmieniony sktad gatunkowy, co jest
efektem prowadzonej tu niegdy$ gospodarki lesnej. W granicach obszaru znajduja si¢ takze mate enklawy tak
i pastwisk.

W obszarze stwierdzono obecnos$¢ 8 rodzajow siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej. Wystepuja
tu endemiczne zespoty ro§linne, zwlaszcza §wigtokrzyski bor jodtowy (Abietetum polonicum), bogate
zbiorowiska mszakow i porostow na goloborzach oraz jedna z najwigkszych ostoi modrzewia polskiego (Larix
polonica). Bogata jest flora roslin naczyniowych liczaca okoto 700 gatunkow, w tym wiele zagrozonych w skali
kraju, rzadkich lokalnie lub prawnie chronionych. Stwierdzono tu wystgpowanie okoto 4 tys. gatunkow
bezkregowcow, w tym wiele unikatowych, reliktowych form. Lacznie w obszarze obserwuje si¢ 13 gatunkow
ro$lin i zwierzat wymienionych w zalaczniku II Dyrektywy Siedliskowe;.

3.8.13. Charakterystyka SOOS ,,Lasy Suchedniowskie” PLH260010

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Lasy Suchedniowskie” ma powierzchni¢ ogélna 19 120,9 ha, a jego
granica pokrywa si¢ prawie dokladnie z granica Suchedniowsko-Oblggorskiego Parku Krajobrazowego
o powierzchni 21 474 ha.

Obszar znajduje si¢ na Plaskowyzu Suchedniowskim, stanowiacym czgs¢ Wyzyny Kieleckiej. Prawie 90%
obszaru jest porosnigte lasami, ktore wchodza w skiad wigkszego kompleksu Puszczy Swigtokrzyskiej.
Przewagg maja siedliska zyznych lasow mieszanych nizinnych oraz mieszanych wyzynnych wilgotnych
i $wiezych; obszar jest ostoja modrzewia polskiego (Larix polonica). Wystepuje tu 28 chronionych gatunkow
ro§lin, w tym widlaki, storczyk plamisty, rosiczka okraglolistna, wawrzynek wilczelyko, dziewigciosit
beztodygowy. W lasach znajduja sig rozleglte ostoje zwierzat oraz liczne miejsca lggowe ptakéw, w tym bociana
czarnego, orlika krzykliwego, cietrzewia i jarzabka.

SOOS ,,Lasy Suchedniowskie” nie znalazt si¢ na liScie rzadowej obszarow NATURA 2000, ale zostat
uwzgledniony na liScie organizacji pozarzadowych ,,Shadow List”, poniewaz wystepuja tu kwasne buczyny
(Lazulo-Fagenion) oraz zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Frgenion, Galio odorati-Fragenion), ktore
zostaty wymienione w zataczniku I Dyrektywy Siedliskowe;.

3.8.14. Powigzania migdzyobszarowe

Obszary chronione Swigtokrzyskiego Parku Narodowego (wraz z SOOS ,Lysogéry”), Sieradowickiego
Parku Krajobrazowego, Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,Lasy
Suchedniowskie™), ich otulin oraz nastgpujacych obszaréw chronionego krajobrazu: Ilza-Makowiec (wraz
z SOOS ,,Pakostaw”), Doliny Kamiennej i Lasow Przysusko-Szydlowieckich stykaja si¢ ze soba na dtugich
odcinkach i tworzg zwarty, §wigtokrzyski blok ochrony przyrody. W ramach tego bloku powiazania sg silne
i polegaja gltdwnie na mieszaniu si¢ populacji zwierzecych za pomoca licznych szlakow migracyjnych,
faczacych ze soba rozlegte tereny lesne.

Obszar SOOS ,,Dolina Zwolenki” jest silnic powiazany z sasiednimi obszarami OSOP , Matopolski
Przetomu Wisty” i SOOS ,,Przetom Wislty w Matopolsce”; obszary te stykaja si¢ ze soba w rejonie ujscia
Zwolenki do Wisly, a miedzy nimi zachodzi wymiana populacji zwierzgcych, w tym szczegdlnie ptasich.

Obszary Matopolskiego Przetomu Wisty (wraz z Doling Zwolenki), $wigtokrzyskiego bloku terendéw
chronionych oraz Kozienickiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,,Puszcza Kozienicka” i OSOP ,,0Ostoja
Kozienicka”) sa ze soba bardzo stabo powiazane, na co decydujacy wpltyw maja duze przestrzenie mi¢dzy nimi
oraz ich rolnicze zagospodarowanie. Jednakze pewna niewielka wymiana populacji zwierzat zachodzi migdzy
nimi za posrednictwem dtugich, regionalnych szlakéw migracyjnych, taczacych poszczegolne izolowane lasy
i taki, potozone w strefach zewngtrznych tych obszaréw chronionych. Dwa z tych szlakow potozone sa
niedaleko projektowanej obwodnicy I1Zy, nie kolidujac z nia:
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e szlak regionalny nr 1, taczacy Puszczg Itzecka z Puszcza Kozienicka za posrednictwem doliny
Modrzejowicy, przebiegajacy mniej wigcej w linii Starachowice — Pakostaw — Skaryszew — Pionki
(dhlugosci okoto 60 km);

e szlak regionalny nr 2, taczacy Puszcze ltzecka z Puszcza Kozienicka za posrednictwem doliny dolnej
Itzanki, przebiegajacy mniej wigcej w linii Brody Itzeckie — Predocin — Kazanéw — Zwolen — Pionki
(dhugosci okoto 55 km).

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Na walory krajobrazowe sktadaja si¢ wartosci ekologiczne estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwiazane
z nim rzezbg terenu, twory i sktadniki przyrody, uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalno$é¢ cztowieka.

Pierwotny krajobraz lesny analizowanego obszaru zostal przeksztalcony wskutek dziatalnosci cztowieka
w krajobraz kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejski, a ocalate fragmenty lasoéw zostaty poddane planowej
gospodarce lesnej. W rezultacie wyksztalcil si¢ w otoczeniu projektowanej trasy wyrazny podzial terenu na
krajobrazy terendéw otwartych (pol, tak i pastwisk), krajobrazy zabudowy wiejskiej, podmiejskiej (osiedlowej)
lub miejskiej oraz krajobrazy lesne.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stanu $rodowiska oraz wynikéw analiz stanu przyrody
wykonanych dla projektowanego pasa drogowego i jego otoczenia ekosystem roslinny otoczenia nowej trasy
drogowej mozna scharakteryzowac jako:

e rowninny krajobraz osiedlowo-rolniczy z zabudowa osiedlowa podmiejska i zagrodowa oraz
mozaikowym uktadem gruntdow rolnych z pojedynczymi drzewami, grupami drzew, sadami i ogrodami
dziatkowymi — na poczatkowym odcinku obwodnicy w Izy-Polu od km 0+000 do km 0+700;

® wyzynny krajobraz rolniczy zachodniego pasma Wzgorz Itzeckich, porozcinany wawozami
z pojedynczymi drzewami, zagajnikami i sadami i ogrodami dziatkowymi na gruntach rolnych oraz
z rozproszona zabudowa zagrodowa — dla odcinka obwodnicy w Itzy-Zuchowcu, Seredzicach i Kolonii
Seredzice, od km 0+700 do km 4+000;

e plaski krajobraz lesno-fakowy dna doliny Itzanki z rozproszona zabudowsa zagrodowa na obrzezach
doliny — dla odcinka obwodnicy w Kolonii Seredzice od km 4+000 do 4+400;

e rowninny krajobraz rolniczo-le$ny z pojedynczymi drzewami i zagajnikami na gruntach rolnych oraz
z rozproszong zabudowa zagrodowa — dla koncowego odcinka obwodnicy w Kolonii Seredzice,
Btazinach Dolnych, Nowej Bialce i Pastwiskach od km 4+400 do km 7+170.

Najwigkszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi charakteryzuja si¢ tereny otwarte potozone
w obrgbie pasma Wzgorz Itzeckich, w tym w szczegdlnosci malownicze wzgoérza z mozaika po6l uprawnych
i zadrzewien, przetlomowy odcinek doliny Itzanki, zbocza rozcigte wawozami i otoczenie Zalewu Itzanskiego.
Duze walory krajobrazowe i rekreacyjne maja pozostale odcinki doliny Itzanki, doliny Matyszynca i Blazinki
oraz Puszcza Itzecka i jej najblizsze otoczenie. Walory krajobrazowe terenu zmniejsza rozproszona zabudowa
zagrodowa i osiedlowa w poblizu miasta; presja urbanizacyjna na tereny otwarte wokdél miasta powoduje
powstawanie nowej rozproszonej, chaotycznej zabudowy wsrdd pol i wzgdrz, ktoéra czgsto zastania atrakcyjny
widok na okolice.

3.10. Zagospodarowanie i uzytkowanie terenu

3.10.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Najwigkszym miastem w okolicy jest Radom, liczacy 232 tys. mieszkancow i potozony 27 km na pétnoc od
Iizy (rys. 1). Na potudniu, w dolinie rzeki Kamiennej leza trzy duze o$rodki miejskie: Skarzysko-Kamienna
(50 tys. mieszkancow, 26 km od Ilzy), Starachowice (57 tys. mieszkancow, 17 km) i Ostrowiec Swigtokrzyski
(79 tys. mieszkancéw, 27 km). Miedzy [tza a Radomiem znajduje si¢ miasto Skaryszew (3,7 tys. mieszancow,
16 km), na pétnocny wschod od Itzy — miasto Zwolen (8,6 tys. mieszkancow, 32 km), na wschod — miasto
Lipsko (6,4 tys. mieszkancow, 28 km), a na zachod — Szydlowiec (12,8 tys. mieszkancow, 27 km).
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Projektowana droga znajdzie si¢ czg$ciowo w granicach miasta Itza, liczacego 5,6 tys. mieszkancow,
i czg$ciowo w obrebie terenow wsi sasiadujacych z Itza: Seredzice (0,9 tys. mieszkancow), Kolonia Seredzice
(0,3 tys.), Nowa Bialka (0,2 tys.), Blaziny Dolne (0,4 tys.) i Pastwiska (0,2 tys.). Projektowana droga stanowic¢
bedzie nowa trasg¢ drogowa o kierunku obwodnicowym w stosunku do centrum miasta, przy czym nowa droga
nr 9 ominie centrum miasta od strony zachodniej (rys. 2).

Odlegtos¢ nowej drogi od centrum miasta wyniesie w najblizszym miejscu (w wezle ,,I1za-Péinoc™) okoto
900 m. Od strony miasta obwodnica bedzie oddalona od najblizszej zwartej zabudowy miejskiej (w Zuchowcu)
o okolo 200 m. Po przeciwnej, zachodniej stronie obwodnicy wystepuja rozlegle tereny stanowiace czg$é
zachodniego pasma Wzgdrz Itzeckich, zagospodarowane rolniczo i praktyczne pozbawione jakiejkolwiek
zabudowy (rozproszonej lub zwartej), cho¢ w wigkszosci wlaczone w granice miasta.

Nad miastem goruja ruiny zamku biskupéw krakowskich z charakterystyczna wieza obronna, potozone po
przeciwnej stronie doliny Itzanki na skraju wschodniego pasma Wzgérz Itzeckich. Wieza zamkowa jest
widoczna z istniejacej drogi nr 9 z odleglosci wielu kilometréw przed Itza. Z projektowanej obwodnicy wzgorze
zamkowe wraz z wieza obronna bedzie dobrze widoczne na tle zabudowy miejskiej na pierwszym planie
potozonej na dnie doliny. Odleglos¢ obwodnicy od wiezy zamkowej w najblizszym miejscu (w wezle ,,Itza-
Poinoc”) wyniesie 1250 m. Przy dobrej widocznosci z obwodnicy bedzie wida¢ na horyzoncie pasmo Lysogor
w Gérach Swigtokrzyskich.

Poza krétkimi odcinkami przej$¢ przez rozproszona zabudowe wiejska w Itzy-Polu, Seredzicach, Kolonii
Seredzice i Pastwiskach projektowana droga bedzie biegnaé przez obszary o zagospodarowaniu rolniczym
(rys. 2). Przy istniejacej drodze nr 9 w [1zy i Pastwiskach sa zlokalizowane stacje paliw, bary, sklepy, hurtownie
itp. Teren jest falisty w formie pasm wyzynnych rozcigtych dolinami Itzanki, Matyszynca i Btazinki. Pasma
wyzynne maja splaszczone wierzcholki i strome zbocza, ktore w kilku miejscach sa rozcigte wawozami.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Itzy przewiduje
adaptacj¢ istniejacego zagospodarowania przestrzennego terenu z przeksztalceniami fragmentow istniejacych
terenow otwartych w tereny zabudowane — gldwnie w formie uzupehienia zabudowy w miescie i okolicznych
wsiach. W studium przewidziano ponadto budowg obwodnicy Ilzy w ciagu drogi nr 9. Obecnie nie ma
aktualnych miejscowych planéow zagospodarowania przestrzennego dla terenéw w obrgbie miasta lub gminy
1 nie toczy si¢ zadne postgpowanie dotyczace uchwalenia nowego planu miejscowego.

3.10.2. Istniejaca droga krajowa nr 9 w mieScie i gminie Ilza

Obecnie droga krajowa nr 9 (Warszawa) Radom — Itza — Ostrowiec Swigtokrzyski — Rzeszow — Barwinek
(Bukareszt) ma w rejonie IfzZy na odcinkach pozamiejskich jezdni¢ asfaltowa o szerokosci 7,0 m bez poboczy
utwardzonych. Najmniejsza szeroko$¢ poboczy gruntowych wynosi 2 x 1,5 m. Na odcinku pédtnocnym
wystepuja obustronne nieregularne rzedy drzew, a na odcinku potudniowym wystgpuje nieregularny rzad
jednostronny (od strony lewej, wschodniej). Jezdnia jest odwadniana za pomoca obustronnych rowow
drogowych. Dostgp do otaczajacych gruntdow nie jest ograniczony; jest wiele zjazdéw indywidualnych
i publicznych z jezdni, gtéwnie do zabudowy i na pola. Wystgpuja skrzyzowania zwykte z poprzecznymi
drogami powiatowymi i gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna w granicach od 12 m do 22 m. Na
odcinku potudniowym do pasa drogowego przylega od strony zachodniej (prawej) pas kolejowy nieczynnej
kolejki waskotorowej Itza — Zgbiec — Starachowice szerokosci 7-10 m. Istniejaca droga spelnia wymagania
obowiazujace dla klasy ,,Z” (droga zbiorcza).

Na odcinku miejskim asfaltowa jezdnia drogi krajowej ma szeroko$¢ zmienng w granicach od 6,0 m do
9,0 m i jest z reguly ograniczona kraweznikami. Przy jezdni wystgpuja obustronnie chodniki o szerokosci
zmiennej od 0,5 m (w miejscowych przewezeniach) do 2,5 m. Jezdnia jest odwadniania za pomoca kanalizacji
deszczowej, z ktorej zrzut $ciekow opadowych nastgpuje do rzeki Ilzanki po uprzednim oczyszczeniu
w piaskownikach. Wystepuja liczne skanalizowania zwykle bez sygnalizacji §wietlnej z poprzecznymi ulicami
gminnymi, powiatowymi i wojewodzkimi. W miejscu skrzyzowania z droga wojewddzka nr 747 do Lipska
wystepuje zatamanie trasy drogi krajowej pod katem prostym. Szeroko$¢ pasa ulicznego jest zmienna
w granicach od 7 m do 22 m. W zaleznosci od miejsca istniejaca droga krajowa spetnia w zasadzie wymagania
obowiazujace dla klasy ,,L”” (droga lokalna) lub ,,D” (droga dojazdowa).

3.10.3. Istniejaca droga gminna w Iizy-Polu
Obecnie droga gminna z Starosiedlic przez Itzg-Pole, Itzg-Malenie do Pitatki ma w rejonie projektowanego

skrzyzowania poéinocnego na poczatku obwodnicy jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe
o szeroko$ci minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku tym wystgpuja obustronnie zamulone rowy trapezowe oraz
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rzedy drzew, zlokalizowane za rowami. Dost¢p do otaczajacych gruntdw nie jest ograniczony; jest tu wiele
zjazdow indywidualnych z jezdni na pola i do zabudowy. Na przecigciu z droga nr 9 wystepuje skrzyzowanie
zwykle bez sygnalizacji §wietlnej. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi okoto 15 m. Istniejaca droga gminna
spelnia wymagania obowiazujace dla klasy ,,L.”” (droga lokalna).

3.10.4. Istniejaca droga powiatowa nr 34466 w miescie I1za

Obecnie droga powiatowa nr 34466 Itza — Pakostaw w rejonie projektowanego wezta ,,Itza-Poénoc” ma
jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokos$ci minimalnej 2 x 1,5 m. Na odcinku
tym wystepuje jednostronny rowy trapezowy (od strony pélnocnej) oraz nieregularne rzedy drzew,
zlokalizowane przy granicy pasa drogowego (za rowem). Dostep do otaczajacych gruntdw nie jest ograniczony;
jest wiele zjazdéw indywidualnych i publicznych z jezdni do zabudowy i na pola. Przy drodze jest
zlokalizowana podstacja elektryczna GPZ, do ktorej dochodza liczne napowietrzne i podziemne linie
elektroenergetyczne sredniego i wysokiego napigcia. W obrgbie zabudowy miejskiej wystepuje poczatkowe
skrzyzowanie zwykle o skomplikowanej geometrii bez sygnalizacji §wietlnej z droga nr 9. Szeroko$¢ pasa
drogowego jest zmienna w granicach od 13 m do 20 m. Istniejaca droga powiatowa speilnia w zasadzie
wymagania obowiazujace dla klasy ,,L” (droga lokalna).

3.10.5. Istniejaca droga powiatowa nr 34465 w Kolonii Seredzice

Obecnie droga powiatowa nr 34465 Itza — Seredzice ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego
pod obwodnica jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m oraz pobocza gruntowe o szerokos$ci minimalnej 2 x 1,0 m.
Na odcinku tym wystepuja obustronnie zamulone rowy trapezowe oraz nieregularne rzedy drzew, zlokalizowane
za rowami. Dostep do otaczajacych gruntdéw nie jest ograniczony; jest tu wiele zjazdow indywidualnych
i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 11-12 m. Istniejaca droga
powiatowa spelnia w zasadzie wymagania obowiazujace dla klasy ,,L.” (droga lokalna).

3.10.6. Istniejaca droga gminna w Kolonii Seredzice

Obecnie droga gminna z Itzy do Biatki ma w rejonie projektowanego przejazdu drogowego pod obwodnica
jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,5 m oraz pobocza gruntowe o szerokos$ci minimalnej 2 x 1,0 m. Na odcinku
tym wystepuje jednostronnie row trapezowy (od strony zachodniej) a takze jednostronny nieregularny rzad
drzew, zlokalizowany od strony zachodniej za rowem. Dostgp do otaczajacych gruntdw nie jest ograniczony;
jest tu wiele zjazdow indywidualnych i publicznych z jezdni na pola i do zabudowy. Szeroko$¢ pasa drogowego
wynosi 12-15 m. Istniejaca droga gminna spelnia wymagania obowiazujace dla klasy ,,L.” (droga lokalna).

3.11. Ogodlna ocena istniejacego stanu Srodowiska

W bezposrednim otoczeniu projektowanej zachodniej obwodnicy Iizy przewazaja krajobrazy kulturowe
rolnicze o stosunkowo nieduzym stopniu przeksztalcenia S$rodowiska naturalnego wskutek dziatalnosci
cztowieka. Droga przejdzie w poprzek pasma Wzgdrz Iizeckich, rozcigtych siecia wawozow, atrakcyjnych
krajobrazowo i stanowiacym poinocny skraj Wyzyny Kieleckie;j.

W dalszym otoczeniu obwodnicy po jej wschodniej stronie znajduje si¢ zwarta zabudowa miejska Iizy,
roztozona na dnie i na zboczach doliny rzeki Itzanki. Na przeciwleglym wzgérzu goéruja nad miastem ruiny
zamku z charakterystyczna wieza widokowa.

W obrgbie miasta wystgpuja punktowe zrodla emisji zanieczyszczen powietrza, a na calym obszarze tzw.
niska emisja z domowych piecéw grzewczych i pojazdéw samochodowych. Gléwne zrédlo hatasu to liniowy
hatas drogowy. Srednia jako$¢ gleb jest wysoka; na obszarach rolniczych dominuja gleby III klasy bonitacyjne;j.

Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: presja urbanizacyjna powodujaca powstawanie
chaotycznej, rozproszonej zabudowy wsrdd pol i wzgodrz, niska emisja energetyczna oraz hatas drogowy.

4. Opis zabytkow prawnie chronionych
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4.1. Obiekty architektoniczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej zachodniej obwodnicy Itzy nie wystepuja architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9] z wyjatkiem toréw nieczynnej kolejki waskotorowej
z ltzy do Starachowic, tzw. Starachowickiej Kolei Dojazdowej, wpisanej do rejestru zabytkow bylego
wojewodztwa radomskiego prawomocna decyzja Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Radomiu pod
numerem 543/A/95 w dniu 27.01.1995 r. Na odcinku Blaziny Dolne — Pastwiska tory kolejki sa utozone
bezposrednio przy istniejacej drodze krajowej nr 9 po jej stronie zachodniej (prawej) i koliduja tu
z projektowanym wilaczeniem trasy obwodnicy w istniejaca jezdnig tej drogi.

Obecnie kolejka jest w zarzadzie Starostwa Powiatowego w Starachowicach; starosta starachowicki stara
si¢ o przewrdcenie ruchu na tej linii kolejowej. Dotychczas uruchomiono ruch pociagéw na odcinku
Starachowice — Lipie (5 km). W najblizszym czasie planuje si¢ uruchomienie ruchu kolejowego na odcinku Itza
— Pastwiska, a w dalszej kolejno$ci na pozostatej czgsci linii kolejowe;.

W dalszym otoczeniu projektowanej obwodnicy w odleglosci 900-1300 m od najblizszego punktu
obwodnicy wystepuje zespot zabytkéw w m. [tza, w tym nastgpujace najcenniejsze zabytki:

e ruiny zamku biskupow krakowskich (decyzja nr 96/A/81 z dnia 5.03.1981 r.) z 1342 r., murowanego,
w stylu gotyckim, rozbudowanego w XIV-XVI wieku; zachowala si¢ prawie w calosci kamienna,
cylindryczna wieza obronna, gorujaca nad miastem; przy zamku kapliczka z pierwszej potowy XIX
wieku;

e zespdl kosciota farnego Wniebowzigcia NMP (decyzja nr 68/A/81 z dnia 5.03.1981 r. i nr 70/A/81
z dnia 5.03.1981 r.), bazylikowego, wybudowanego w 1326 r. w stylu gotyckim, przebudowanego
w latach 1603-1637 w stylu renesansowym; poznorenesansowa kaplica Sw. Krzyza fundacji biskupa
M. Szyszkowskiego z 1629 r., murowana, z ciosOw piaskowca, na planie kwadratu, nakryta kopula na
pendentywach z latarnia; ottarz glowny z 1629 r.; wyposazenie wngtrza wezesno- i péznobarokowe;
nagrobki z XVIII wieku; dzwonnica z 1758 r.; obok kosciota budynek parafialny z pierwszej polowy
XVII wieku i dawna mansjonaria z pierwszej potowy XVIII wieku, p6ézniej przebudowana;

e zespol kosciota szpitalnego Sw. Ducha (decyzje nr 69/A/81 z dnia 5.03.1981 r., nr 216/A/83 z dnia
6.06.1983 r. i nr 521/A/92 z dnia 6.04.1992) przy ul. Podzamcze, w tym kosciot z XV wieku,
odbudowany po 1922 r. i 1945 r., szpital z 1448 r., obecnie muzeum regionalne oraz cmentarz
rzymsko-katolicki;

* cmentarz rzymsko-katolicki (decyzja nr 520/A/92 z dnia 6.04.1992 r.), znajdujacy si¢ przy ul.
Staromiejskiej obok ko$ciota Matki Boskiej Snieznej z ok. 1820 r., zalozony prawdopodobnie w XII
wieku; najstarszy zachowany nagrobek pochodzi z 1846 r.;

e cmentarz rzymsko-katolicki (decyzja nr 522/A/92 z dnia 6.04.1992 r.) przy ul. Radomskiej; nazywany
réwniez ,,starym”; uzytkowany byt w 1598 r.; najstarsze nagrobki pochodza z I potowy XIX wieku;

e Kkaplica cmentarna p.w. Sw. Franciszka (decyzja nr 71/A/81 z dnia 5.03.1981 r.) z pierwszej polowy
XIX wieku, usytuowana w dzielnicy Kotlarka;

e zespol przemystowy (decyzja nr 23/A/80 z dnia 18.03.1980 r.), potozony przy ul. Btazinskiej 100,
w ktorego sktad wchodza dwa piece do wypalania wapna; szybowy i typu ,,Hoffman”, powstate
w latach 20-tych 1 30-tych XX wieku;

e  piec garncarski (decyzja nr 345/A/86 z dnia 21.01.1986 r.), potozony przy ul. Wojtowskiej 63.
W dalszym otoczeniu obwodnicy poza miastem Itza wystepuja nastgpujace obiekty zabytkowe:

* cmentarz rzymsko-katolicki w Krzyzanowicach (decyzja nr 477/A/91 z dnia 5.11.1991 r.), zalozony
w poblizu kaplicy p.w. Sw. Otoli (?) istniejacej w XVI wieku; nagrobki z XIX i XX wieku; unikalne
przyktady sztuki sepulkralnej; zachowany czg$ciowo dawny drzewostan — 1,5 km na pétnoc od drogi;

e zespol koscielny parafii rzymsko-katolickiej w Krzyzanowicach (decyzja nr 385/A/88 z dnia
15.05.1988 r.), w sktad ktoregowchodzi kosciét murowany wg projektu Alfonsa Pinno z 1936 r. oraz
barokowa dzwonnica murowana z XVIII wieku — 1,0 km na péinoc od drogi;

e park krajobrazowy w Krzyzanowicach (decyzja nr 415/A/90 z dnia 30.12.1990 r.), zalozony
w I potowie XIX wieku jako parki krajobrazowy wokot dworu, obecnie domu opieki spotecznej; 25
gatunkow drzew i 12 gatunkow krzewdw — 1,0 km na poétnoc od drogi;
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e pomnik w Pakostawiu (decyzja nr 408/A/89 z dnia 8.05.1989 r.) w formie obelisku, wybudowanego
w okresie migdzywojennym, upamigtniajacego bitwe Legionu Putawskiego z wojskami niemieckimi
w dniu 2.05.1915 r. — 5,0 km na zachod od drogi;

e dwor w Starosiedlicach (decyzja nr 382/A/88 z dnia 4.04.1988 r.) z konca XVIII wieku, murowany,
z obustronnym podcieniem szczytowym — 1,0 km na zachdd od drogi;

¢  budynek mieszkalny w Blazinach (decyzja nr 320/A/85) z bali drewnianych o ukladzie traktowym,
szerokofrontowy, asymetryczny — 1,0 km na wschod od drogi.

4.2.  Obiekty archeologiczne

W najblizszym otoczeniu projektowanej obwodnicy wystepuje dziewig¢ stanowisk archeologicznych,
chronionych na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9]. Zgodnie z wynikami badan powierzchniowo-
sondazowych, wykonywanych dla planowanej obwodnicy Itzy w roku 2005 r. przez Konsorcjum
Archeologiczno-Etnograficzne Potudniowego Mazowsza i Poélnocnej Matopolski, sze$¢ stanowisk swoim
potozeniem koliduje z projektowana droga (stanowiska nr 2, 4, 5, 7, 8, 9). Dlatego tez na terenie planowanym
pod budowg obwodnicy Itzy zaleca si¢ wykonanie badan wyprzedzajacych szeroko ptaszczyznowych
w miejscach gdzie stanowiska znajduja si¢ w kolizji z budowana obwodnica. W rejonie wystgpowania
pozostatych stanowisk nalezy zapewnic¢ staly nadzor archeologiczny w trakcie prowadzenia prac ziemnych.

Szczegdtowa lokalizacjg tych obiektow przedstawiono w zataczniku mapowym do pisma uzgadniajacego
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow (zat. 11) oraz na rys. 2.
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Nazwa Kilometraz, - x Nr stanowiska Nr stanowiska - . Odleglo$é¢ od Stanowisko
. i’ Miejscowos¢ . . . . Obszar AZP Chronologia i fazy osadnicze . . o
stanowiska strona drogi W miejscowosci na obszarze osi drogi [m] kolizyjne
Stanowisko nr 1 km 1+020, Itza 45 79-68 110 Slad osadnictwa - starozytnos¢ 121 Brak kolizji
strona lewa
. km 2+ ’ .. . ..
Stanowisko nr 2 2+300, Itza 21 79-68 61 Slad produkcji - okres rzymski 385 Kolizja
strona lewa
Stanowisko nr 3 2+430, Itza 30 79-68 92 Slad osadnictwa - starozytno$é 196 Brak kolizji
strona prawa
ki 2545 Slad osadnictwa - epoka
Stanowisko nr 4 i Itza 51 79-68 120 kamienia, Slad osadnictwa - 80 Kolizja
strona lewa s .
pdzne Sredniowiecze
Slad osadnictwa - okres rzymski,
Stanowisko nr 5 km 2+730, liza 56 79-68 145 Slad osadnictwa - pozne 306 Kolizja
strona lewa sredniowiecze; Osada - okres
nowozytny
Km 2900 Slad osadnictwa - epoka
Stanowisko nr 6 ’ Itza 57 79-68 146 kamienia, Osada - p6zne 214 Brak kolizji
strona lewa . L
sredniowiecze
. Slad produkcji - okres rzymski,
. + . . ..
Stanowisko nr 7 km 3+450, Kolon_l a 17 79-68 132 Slad osadnictwa - epoka 106 Kolizja
strona prawa Seredzice Kkamieni
amienia
Stanowisko nr 8 km 4+475, Kolon_la 18 79-68 134 Osada - pézne sredn}ow1ecze, 69 Kolizja
strona prawa Seredzice Osada - okres nowozytny
. Slad produkcji - okres rzymski,
. km 4+ .. ..
Stanowisko nr 9 4+700, KOIOH.I a 19 79-68 137 Osada - pdzne $redniowiecze, 98 Kolizja
strona lewa Seredzice .
Osada - okres nowozytny
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5. Opis analizowanych wariantow

5.1. Podstawowe warianty przedsi¢wzigcia

Na wczesniejszym etapie przygotowywania inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy ltzy w
ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek, ktory zakonczyt si¢ wydaniem przez burmistrza Iizy
decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach znak: PIS.7670/10/2006 z dnia 8 marca 2007 r., analizie poddano
wariant zerowy (tzw. bezinwestycyjny) oraz dwa warianty lokalizacyjne: wariant P1 i wariant P2.

Wariant 0 (zerowy): polegajacy na calkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn.
pozostawienia drogi krajowej nr 9 bez zmian (w stanie istniejacym).

Wariant P1 (inwestycyjny): zaktadajacy przebieg obwodnicy jak najblizej terenéw miejskich, co
skutkuje najmniejsza mozliwa dtugoscia obwodnicy wynoszaca 7,2 km;
wariant ten jest preferowany przez Inwestora i jest przyjety jako
podstawa do dalszych prac projektowych.

Wariant P2 (inwestycyjny): zaktadajacy przebieg obwodnicy w dalszej odleglosci od terendow
miejskich, co zwigksza dlugos¢ obwodnicy do 7,5 km; wariant ten byt
rozpatrywany przez Inwestora na etapie opracowania koncepcji
programowo-przestrzennej, ale nie zostal przyjety jako podstawa do
dalszych prac projektowych.

Analizom poddano takze wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska, a takze warianty techniczne
powyzszych wariantow lokalizacyjnych drogi.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym (rys. 3) dostgpnos$¢ do drogi krajowej nr 9 Radom — Rzeszow — Barwinek
nie bgdzie ograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie odbywat si¢ po istniejacej jezdni i bgdzie przebiegat
przez centralne dzielnice Itzy, gdzie nastgpuje zwgzenie jezdni do 6 m a pas drogowy zawegza si¢
miejscowo do 7 m (od lica budynku do lica budynku). Nawierzchnie tego ciagu drogowo-ulicznego nie
beda poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegom remontowym. W zwiazku z dlugofalowym
nieuniknionym wzrostem ruchu na drogach dojazdowych do Itzy nalezy przypuszczaé, ze w dalszej
przysztosci ruch drogowy bedzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci i bgdzie obciazat
alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystapia w najwigkszej intensywnosci na waskim odcinku drogi nr 9 prowadzacym z
centrum miasta w kierunku Rzeszowa. W rezultacie nastapi wzrost uciazliwosci drogi nr 9 oraz drog
objazdowych, np. drogi [1za — Biatka — Pastwiska, dla okolicznego $rodowiska i zabudowy, w tym w
szczegblnoSci moga wystapi¢ bardzo duze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i
zanieczyszczen powietrza przy tych drogach. Szacuje sig, Ze pogorszenie stanu akustycznego i
aerosanitarnego $rodowiska w takim przypadku odczuje okolo 3 tys. mieszkancow Iizy i okolic.
Przypuszczalnie w takim przypadku tereny mieszkaniowe w strefach uciazliwosci istniejacych drog nie
zostang zabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogowemu. Innym mankamentem wariantu O
bedzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 9 i z droég objazdowych do okolicznej
zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalezy przypuszczac, ze po przekroczeniu pewnego poziomu
ruchu skrzyzowania na tych drogach stang si¢ nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie glownej
tworzy¢ si¢ beda coraz dtuzsze korki drogowe.

W skali regionu radomskiego rezygnacja z budowy obwodnicy Itzy spowoduje ucieczke ruchu
z przeciazonego odcinka drogi nr 9 w centrum ItZy na mniej obciazone drogi alternatywne, np. na
drogg nr 744 Radom — Wierzbica — Starachowice lub drogg nr 79 Warszawa — Zwolen — Lipsko -
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Sandomierz, przez co ruch relacji Warszawa — Rzeszow bedzie przechodzit przez zabudowane obszary
miast i wsi przecigtych tymi drogami. Spowoduje to dodatkowe uciazliwoéci dla okoto 2 tys.
mieszkancow tych obszarow.

Rezygnacja z obwodnicy Itzy pociaga za soba nie tylko niekorzystne zjawiska opisane powyze;j.
Ma tez zalety, gtéwnie dla srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania istniejacych terendow o
duzych walorach §rodowiskowych (Wzgoérza Itzeckie, doliny, wawozy, zespoty takowe itp.), a ponadto
dla ludzi — w postaci zachowania niskiego poziomu hatasu i zanieczyszczen drogowych w najblizszym
otoczeniu projektowanej obwodnicy; dotyczy to okoto 50 mieszkancow tych terenow.

5.3. Warianty inwestycyjne
W odréznieniu od wariantu zerowego, w przypadku wariantéw inwestycyjnych wystapi zajecie
terendw na cele drogowe, ktore spowoduje nastgpujace negatywne skutki sSrodowiskowe:

® zmiang przeznaczenia istniejacych gruntow; powierzchnia traconych gruntow lesnych wyniesie
okoto 0,5 ha, a gruntow rolnych — okoto 41 ha w wariancie P1 albo 43 ha w wariancie P2;

e zmiany w roslinnosci; wystapi potrzeba wycigcia niewielkich fragmentow zagajnikow
i pojedynczych drzew rosnacych w terenie otwartym,;

¢ utrudnienia w komunikacji pomigdzy droga a gruntami i zabudowaniami, czgsciowo zlagodzone
przez budoweg réwnolegtych drog dojazdowych gospodarczych,

e zwigkszonymi negatywnymi skutkami zwiazanymi z oddziatywaniem ruchu drogowego na
bezposrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (co omoéwiono szczegbélowo ponizej
w nastgpnych punktach).

Posrednio zajgcie terenu wiazac si¢ bedzie z:
e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkow ruchu tranzytowego wzdhiz drogi nr 9 oraz

umozliwienia bezkolizyjnego dostgpu do drog poprzecznych (w weztach),

e zapewnieniem wlasciwej obstugi komunikacyjnej sasiadujacych terenéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e wyposazeniem drogi w urzadzenia ochrony $rodowiska, w tym zwlaszcza w ekrany akustyczne,
izolacyjne pasy zieleni i przejs$cia dla zwierzat,

¢ uporzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdluz nowego odcinka drogi nr 9 i czgSciowo
wzdtuz drég poprzecznych,

e aktywizacja inwestycyjna terendow po obu stronach drogi, zwlaszcza przy wezlach

i skrzyzowaniach.

W tej sytuacji warianty inwestycyjne maja znaczaca przewagg nad wariantem zerowym, jesli
uwzgledni sig nastgpujace aspekty spoleczno-ekonomiczne przedsigwzigcia:

¢ wyeliminowanie ucigzliwego ruchu tranzytowego w miescie,

e zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,

e usunigcie waskich gardet w ciagu drogi krajowej nr 9,

e zmnigjszenie czasow podrdzy na sieci drogowej regionu,

e poprawa jakosci sSrodowiska wskutek wprowadzenia urzadzen ochrony $rodowiska,

e ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,

® przyciagnigcie inwestorow krajowych i zagranicznych.

DHV POLSKA Sp. z 0.0 457186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

Na podstawie analiz mozliwych wariantow przedsigwzigcia, przeprowadzonych na potrzeby
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na s$rodowisko oraz w toku procedury
zmierzajace do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, uznano, ze optymalnym
wariantem jest generalnie wariant P1 przebiegu obwodnicy Iizy ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi,
ochrong dobr kultury i ochrong przyrody w odniesieniu do catosci trasy lub jej wybranych odcinkow.
Wariant ten uznano wtedy za najkorzystniejszy dla $rodowiska. Wariant inwestycyjny P1 zostat
przyjety przez Inwestora jako podstawa do prowadzenia dalszych prac projektowych; wybor Inwestora
jest zatem zgodny z rezultatami ww. ekologicznej analizy wariantowania. Dla wariantu P1 uzyskano
juz decyzje lokalizacyjna (zat. 13) oraz decyzj¢ srodowiskowa (zat. 12).

W wariancie inwestycyjnym P1 nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkow ruchu na drodze nr
9, a jednoczesnie tereny zabudowy mieszkaniowej zostana odciazone od ruchu tranzytowego, w tym
zwlaszcza cigzkiego ruchu cigzarowego. Tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego
i aerosanitarnego Srodowiska w miescie i okolicach; dotyczy¢ to bgdzie okoto 3 tys. mieszkancow lizy
i Blazin.

Jednoczes$nie pogorsza si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla osob mieszkajacych
w sasiedztwie nowej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowania §rodkéw ochronnych takich jak
pasy zieleni i ekrany akustyczne pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych
warto$ci normatywnych; dotyczy¢é to bedzie zaledwie okoto 40 mieszkancéw Seredzic, Kolonii
Seredzice i1 Biatki.

Droga nr 9 Radom — Barwinek bedzie mata tak powazny, pozytywny wpltyw na rozwoj spoteczno-
ekonomiczny regionu radomsko-itzeckiego, ze jej budowa powinna zyskaé status przedsigwzigcia
realizujacego wazny cel publiczny; w takim ujgciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu
ochrony $rodowiska przyrodniczego, a wigc mozna dopusci¢ pewna niewielka utratg przyrodniczych
warto$ci Srodowiskowych przy bardzo wysokich korzysciach spotecznych wynikajacych z realizacji tej
drogi krajowe;j.

5.4. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Na etapie studialnym projektowania obwodnicy Itzy oprocz przyjetego zachodniego wariantu P1
przebiegu przedsigwzigcia 1 odrzuconego wariantu zachodniego P2 rozwazano rowniez wariant
wschodni, w ktdérym przyjeto ominigeie centrum miasta od strony wschodniej. Wariant wschodni zostat
jednak roéwniez odrzucony i do dalszych prac projektowych w etapie koncepcji programowo-
przestrzennej i projektu koncepcyjnego przyjgto wariant zachodni.

Gloéwna przyczyna odrzucenia wschodniego wariantu obwodnicy Itzy wiaze si¢ z uksztaltowaniem
terenu: na zachod od miasta wystepuje tagodna rzezba terenu w tej czgsci Wzgdrz Itzeckich, a na
wschod — wysoka cze$¢ pasma Wzgdrz Itzeckich ze stromymi zboczami. W zwiazku z tym przy
ominigciu miasta od strony wschodniej konieczne byloby przejscie nowej drogi glgbokim wykopem
w poprzek najbardziej atrakcyjnego przyrodniczo i krajobrazowo fragmentu Wzgdrz Iizeckich,
charakteryzujacego si¢ maksymalnym wyniesieniem ponad otaczajacy teren i pokrytego gesta siecia
wawozow. Oznaczatoby to praktycznie catkowite zniszczenie walorow krajobrazowo-przyrodniczych
tego terenu. Oprocz aspektu ekologicznego wystepuje rowniez aspekt ekonomiczny: glebokie wykopy
oznaczaja istotny wzrost naktadow inwestycyjnych, co powoduje, ze wariant wschodni jest
niekorzystny zarowno ekologicznie jak i ekonomicznie. Inng przyczyna odrzucenia wariantu
wschodniego jest kolizja zabytkami: obwodnica wschodnia przebiegalaby w niedalekiej odleglosci od
zabytkowych ruin zamku itzeckiego, co zaklocitoby zdecydowanie walory ekspozycyjne tego obiektu.

Z tych wzgledow w nastgpnych fazach projektowania rozpatrywano wytacznie wariant zachodni,
z tym, ze w ramach tego wariantu rozpatrywano na etapie koncepcji programowo-przestrzennej kilka
podwariantow trasy drogowej, o osiach trasy odchylajacych si¢ od siebie maksymalne do 500 m. Na tej
podstawie utworzono dwa skrajne warianty P1 i P2, ktére zostaly poddane szczegdétowej analizie
ekologicznej opisanej w pkt. 6, 7 1 8 niniejszego raportu. W wyniku poréwnania i oceny tych
wariantow uznano, ze najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant P1 (pkt. 8).
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5.5. Warianty techniczne: lokalizacji pasa zieleni

Na wcze$niejszym etapie wydania decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji
polegajacej na budowie obwodnicy Ilzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom - Barwinek
przeanalizowano roéwniez dla obu wariantow inwestycyjnych P1 i P2 lokalizacje pasow zieleni, ze
wzgledu na wystgpowanie wysokich nasypow na diugich odcinkach obwodnicy. Na etapie koncepcji
programowo-przestrzennej zalozono, ze izolacyjne pasy zieleni beda zlokalizowane poza skarpami
nasypow 1 wykopow. W celu ograniczenia zajgto$ci terenu pod obwodnicg rozwazono na etapie
projektu koncepcyjnego wykorzystanie skarp nasypow i wykopow do stworzenia zieleni izolacyjnej i w
zwiazku z tym powstaly trzy warianty (Z1, Z2, Z3) lokalizacji zieleni wysokiej na odcinkach
obwodnicy biegnacych na wysokich nasypach. Z przeprowadzonej w pierwszym raporcie o
oddzialywaniu na $rodowisko uproszczonej oceny ekologicznej wyniknglo, Zze najkorzystniejszy dla
srodowiska jest wariant Z3, zaktadajacy obustronnie lokalizacje pasoéw zieleni na skarpach nasypu o
pochyleniu zmiennym od 1:6 do 1:1,5 i statej szerokosci rownej 2 x 12,0 m; wariant ten rozwazano
wczesniej wstepnie na etapie projektu koncepcyjnego, ale odrzucono ze wzgledu na dodatkowe koszty
zwiazane z wykonaniem w etapie I nasypéw pod druga jezdnig, ktora bedzie wykonywana dopiero w
etapie II. Zatem w projekcie budowlanym obwodnicy Itzy przyjeto do realizacji wariant Z3.

5.6. Warianty techniczne: estakady w dolinie IIzanki

Na wczesniejszym etapie przygotowywania inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy ltzy w
ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Rzeszow opracowano takze cztery warianty (E1, E2, E3, E4)
poprowadzenia drogi w poprzek doliny rzeki Itzanki, zgodnie z dodatkowym wymaganiem Oddziatu
Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Radomiu — zarzadzajacego
terenem Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Itza-Makowiec”, w granicach ktorego znajduje si¢ dolina
Itzy. W pismie nr WSR-R/6633/9-1/05 z dnia 19.08.2005 r. (zat. 5) postulowano, aby w raporcie
o0 oddzialywaniu obwodnicy na srodowisko przedstawi¢ i oceni¢ réozne warianty przejscia drogi przez
doling rzeki Ifzanki. W dolinie tej znajduja si¢ cenne przyrodniczo siedliska wilgotne, ktore zgodnie
z wymaganiami Mazowieckiego Urzgdu Wojewodzkiego nie powinny by¢ zniszczone przez
przeprowadzenie nowej drogi w poprzek doliny.

Warianty E1, E2, E3, E4 poddano ocenie ze wzgledu na kryterium ochrony wilgotnych siedlisk na
dnie doliny. W tym celu wykonano inwentaryzacj¢ przyrodnicza, ktora umozliwita okreslenie granic
srodowiska wilgotnego na dnie doliny; granice te przestawiono na rys. 2 Uwarunkowania
Srodowiskowe. W analizowanym odcinku doliny Itzanki siedliska wilgotne wystepuja w dwodch
zasadniczych postaciach: lasow tggowych oraz wilgotnych tak, a ponadto wystegpuje forma posrednia
wilgotnych tak zarastajacych lasem t¢gowych okreslona jako ,,luzne zadrzewienia” (por. fot. 20-21). W
obrebie przejécia przebiegu P1 przez doling Itzanki siedliska wilgotne wystepuja na odcinku od km
4+050 do km 4+300 i sktadaja si¢ gldwnie z luznych zadrzewien, przechodzacych miejscowo w las
legowy (fot. 21); przy obu krawgdziach doliny wystgpuja tarasy nadzalewowe od km 34950 do km
4+050 oraz od km 4+300 do km 4+400, ktore nie stanowia siedlisk wilgotnych i sa zagospodarowane
jako pastwiska, grunty orne lub dziatki budowlane gospodarstw rolnych (fot. 20, w glebi).

Obiekt mostowy (most, estakada) zamiast nasypu drogowego moze by¢ skutecznym s$rodkiem
ochrony wilgotnych siedlisk przyrodniczych pod warunkiem, ze nie bedzie nadmiernie ograniczat
dostepu $wiatta do zakrytego od gory terenu pod przgstami mostowymi; ocenia sig, ze wyniesienie
obiektu na wysoko$¢ ponad 5 m ponad dno doliny zapewni odtworzenie oryginalnego Srodowiska
przyrodniczego po zakonczeniu robot mostowych; dla mniejszych wysoko$ci to otworzenie nastapi
tylko czgsciowo, a dla wysokosci wigkszych od granicznej wielkosci 5 m warunki $rodowiskowe pod
przgstami beda coraz lepsze.

Z przedstawionej w raporcie na etapie wydania decyzji Srodowiskowej uproszczonej oceny
ekologicznej wyniknglo, ze najkorzystniejsze dla srodowiska sa warianty E2 i E3 estakady, poniewaz
najlepiej spetniaja kryterium ochrony $rodowisk wilgotnych. Pod wzgledem ekologicznym warianty E2
i E3 sa rownorzedne, ale poniewaz pod wzgledem ekonomicznym wariant E2 jest lepszy (tanszy) od
wariantu E3, to do realizacji zarekomendowano wariant E2. Dlatego tez w projekcie budowlanym
obwodnicy przyjeto wariant E2, zaktadajacy budowe krotszej estakady nad dnem doliny Itzanki oraz
wykonanie obustronnych nasypéw dojazdowych do tej estakady na skrajach doliny o dtugosci tacznej
okoto 420 m i wysokosci od 3,5 m do 9,5 m; dtugos¢ estakady rzedu 337,5 m i jej wysokos$¢ nad dnem
doliny rzedu 6-11 m zapewnia swobodne przechodzenie pod nim zwierzat $rednich i matych, ktore
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zasiedlaja doling; wariant ten zostal opracowany w ramach projektu koncepcyjnego dla wariantu P1
przebiegu obwodnicy i zostat uszczegotowiony w projekcie budowlanym obwodnicy.

5.7. Warianty techniczne: przelozenia drogi gminnej I1za — Bialka

Na wczesniejszym etapie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji
polegajacej na budowie obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek rozpatrywano
sytuacje, w ktorej istniejacy przebieg drogi gminnej Itza — Biatka bedzie kolidowat z planowana
obwodnica w rejonie projektowanego nasypu dojazdowego do estakady WG-5 nad doling Itzanki w km
3+930, skutkiem czego konieczna bgdzie zmiana lokalizacji drogi gminnej. Najkrotszy i najtanszy
sposob przetozenia tej drogi koliduje jednak z zabudowa siedliska zagrodowego na dziatce gruntu nr
244, W trakcie przeprowadzonego spotkania konsultacyjnego Pan Mirostaw Siwiec, wilasciciel tej
dzialki, zaproponowat zmiang przebiegu projektowanej drogi gminnej tak, aby pozostawi¢ zabudowe
siedliska, a poznej popart tg¢ propozycjg stosownym pismem (dok. 5). Wladze gminne poparty ten
postulat spoteczny. Ominigcie zabudowy na dzialce nr 244 jest mozliwe, wobec czego we
wczesniejszym raporcie (na etapie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach) opracowano
dwa warianty (D1 i D2) przelozenia drogi I1za — Bialka.

Z przedstawionej w poprzednim raporcie uproszczonej oceny ekologicznej wyniknglo, ze
najkorzystniejszy dla $rodowiska jest wariant D1, opracowany w ramach projektu koncepcyjnego
obwodnicy 1 uszczegélowiony w projekcie budowlanym, zaktadajacy minimalne odgigcie drogi
gminnej od istniejacego przebiegu, ale kolidujacy z jednym z dwodch budynkéw mieszkalnych,
potozonych na dziatce nr 244, a takze z 4 budynkami gospodarczymi (stodota, obora itp.). Oceniono, ze
wariant D1 najlepiej spetnia kryterium ogolnospoteczne i zdrowotne i jest rowniez najkorzystniejszy
pod wzgledem ekonomicznym. Dlatego tez zostat wybrany do realizacji.

6. Oddzialywanie wariantow przedsi¢gwzig¢cia na Srodowisko

6.1. Oddzialywanie na obszary sieci Natura 2000

6.1.1.  Oddzialywanie na chronione elementy przyrodnicze

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami sieci NATURA 2000 (rys. 1). Dystans
pomiedzy lokalizacja inwestycji (wariant P1) a nastgpujacymi obszarami tej sieci przekracza odlegtos¢
20 km, co praktycznie wyklucza jakiekolwiek negatywne oddziatywania projektowanej obwodnicy na
chronione elementy tych obszaréw (siedliska, zwierzg¢ta ladowe, ptaki wedrowne) i powiazania
migdzyobszarowe, opisane w pkt. 3.8:

e  Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,,Ostoja Kozienicka” (PLB140013) i Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Puszcza Kozienicka” (PLH140035), 25 km od drogi;

e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Dolina Zwolenki” (PLH 140006), 32 km od
drogi;

e  (Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,,Matopolski Przetom Wisty” (PLB 140000) i
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) “Przetom Wisty w Matopolsce” (PLH060045),
38 km od drogi;

e  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lysogéry” (PLH 260002), 28 km od drogi;

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Lasy Suchedniowskie” (PLH260010), 27 km od
drogi.
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Jedynie dla Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk (SOOS) ,,Pakostaw” (PLH 140015), opisanego
w pkt. 3.8.3, odlegtos¢ do projektowanej drogi jest mniejsza niz 20 km i wynosi tylko 5 km (liczac
migdzy najblizsza granica SOOS i najblizsza granica projektowanego pasa drogowego). Na tym
obszarze jedynym elementem przyrodniczym objgtym ochrona jest stanowisko jezyczki syberyjskie;j.
W celu okreslenia potencjalnych zagrozen dla tego stanowiska ro$liny chronionej wykonano
szczegblowa analizg przyrodnicza mozliwych negatywnych oddzialywan obwodnicy na SOOS
»Pakostaw”, w ktorej wykorzystano informacje zawarte w standardowym formularzu danych
(oméwione syntetyczne w pkt. 3.8.3) oraz w dostepnej literaturze (pkt. 11). Ze wzgledu na brak
doktadnych danych na temat rozmieszczenia chronionych stanowisk jezyczki syberyjskiej wewnatrz
ww. obszaru NATURA 2000 konieczne bylo przeprowadzenie wizji lokalnej, w wyniku ktorej
zidentyfikowano i zlokalizowano te stanowiska. Punktem odniesienia analizy przyrodniczej i oceny
byly warunki ochronne zinwentaryzowanych stanowisk chronionych. Metodykg oceny wpltywu na
obszary NATURA 2000 oparto na zaleceniach zawartych w ,,Wytycznych metodycznych do artykutu 6
ust. 3 i 4 Dyrektywy Siedliskowe;j”, zalecanych przez Komisj¢ Europejska [pkt. 10, poz. 1].

Z tak wykonanej analizy i oceny przyrodniczej wynika, Zze zagrozenia dla rosliny chronionej nie
wystapia, poniewaz:

e strefa potencjalnych ponadnormatywnych zanieczyszczen powietrza, szkodliwych dla
ro$linnos$ci, nie siggnie dalej niz 200 m, liczac od osi obwodnicy (pkt. 6.4.1), a strefa
podwyzszonych stgzen substancji zanieczyszczajacych powietrze pochodzacych od ruchu
drogowego na projektowanej obwodnicy nie siggnie dalej niz 1,5 km;

e potencjalne stgzenia substancji zanieczyszczajacych powietrze szkodliwych dla roslinno$ci
zostana poza pasem drogowym znacznie obnizone w skutek zastosowania izolacyjnych pasow
zieleni (pkt. 11.1) ;

e przewazajace zachodnie wiatry spowoduja, ze linie rownych stezen zanieczyszczen powietrza
zostang przesuni¢te w kierunku wschodnim wzgledem osi obwodnicy, a wigc w kierunku
przeciwnym do potozenia obszaru chronionego;

® zanieczyszczone sptywy opadowe z obwodnicy nie beda przenika¢ na teren stanowiska ani
droga filtracji w gruncie ani droga powierzchniowa poprzez cieki wodne, co wynika z budowy
geologicznej
i topografii terenu, a ponadto dlatego ze przewiduje si¢ zastosowanie wylacznie szczelnych
elementow odwodnienia drogowego, do oczyszczenia sptywow beda zastosowane zbiorniki
retencyjne i separatory kolaescencyjne, a odprowadzenie powierzchniowe nastapi do rzeki
ItZanki, omijajacej teren SOOS ,,Pakostaw” (pkt. 11.2).

Podsumowujac w przyjetym do realizacji wariancie P1 nie wystapia negatywne oddziatywania na
elementy chronione najblizszych obszarow sieci NATURA 2000.

6.1.2.  Oddzialywane na powiazania mi¢dzyobszarowe

W ramach $§wigtokrzyskiego bloku obszarow chronionych (pkt. 3.8.14) powiazania sa silne i
polegaja glownie na mieszaniu si¢ populacji zwierzecych za pomoca licznych szlakéw migracyjnych,
taczacych ze soba rozlegle tereny lesne. Analiza usytuowania tych szlakow wzgledem projektowanej
drogi wskazuje, ze szlaki te nie koliduja z trasa obwodnicy (rys. 1 i2).

Obszar SOOS ,,Dolina Zwolenki” jest silnie powiazany z sasiednimi obszarami OSOP
»Malopolski Przetomu Wisly” i SOOS ,,Przetom Wisly w Matopolsce”; obszary te stykaja si¢ ze soba
w rejonie ujscia Zwolenki do Wisty, a miedzy nimi zachodzi wymiana populacji zwierzecych, w tym
szczegoblnie ptasich. Projektowana obwodnica nie koliduje z tymi szlakami migracyjnymi (rys. 1).

Nie zachodzi réwniez kolizja obwodnicy z regionalnymi szlakami zwierzat, taczacymi ze soba
obszar Matopolskiego Przetlomu Wisty (wraz z Dolina Zwolenki), swigtokrzyskiego bloku terenow
chronionych oraz obszaréw chronionych Puszczy Kozienickiej (pkt. 3.8.14, rys. 1).

Obszary Matopolskiego Przetomu Wisly (wraz z Dolina Zwolenki), $§wigtokrzyskiego bloku
terendw chronionych oraz Kozienickiego Parku Krajobrazowego (wraz z SOOS ,,Puszcza Kozienicka”
i OSOP ,,0Ostoja Kozienicka™) sa ze soba bardzo stabo powiazane, na co decydujacy wpltyw maja duze

DHV POLSKA Sp. z 0.0 49 7 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

przestrzenie migdzy nimi oraz ich rolnicze zagospodarowanie. Jednakze pewna niewielka wymiana
populacji zwierzat zachodzi migedzy nimi za posrednictwem dhugich, regionalnych szlakow
migracyjnych, faczacych poszczegélne izolowane lasy i faki, polozone w strefach zewngtrznych tych
obszaréw chronionych. Dwa z tych szlakow potozone sa niedaleko projektowanej obwodnicy Iizy, nie
kolidujac z nia:

e  szlak regionalny nr 1, taczacy Puszcze ltzecka z Puszcza Kozienicka za posrednictwem doliny
Modrzejowicy, przebiegajacy mniej wigcej w linii Starachowice — Pakostaw — Skaryszew —
Pionki (dlugosci okoto 60 km); na szlaku tym znajduje sig¢ SOOS ,,Pakostaw”;

e szlak regionalny nr 2, taczacy Puszczg lfzecka z Puszcza Kozienicka za posrednictwem doliny
dolnej Itzanki, przebiegajacy mniej wigcej w linii Brody Itzeckie — Predocin — Kazandéw —
Zwolen — Pionki (dtugosci okoto 55 km).

Te szlaki regionalne sa powiazane ze szlakami lokalnymi, z ktorych dwa - taczace SOOS ,,Pakostaw”
(a wigc szlak regionalny nr 1) z doling Itzanki i dalej doling t¢ ze szlakiem regionalnym nr 2 - koliduja
z trasa obwodnicy (rys. 2). Dla przeprowadzenia tych szlakow lokalnych pod nowa droga przewidziano
jednakze budowg estakad WG-3 1 WG-5. Tym samym nie wystapia negatywne oddzialywania
obwodnicy na te szlaki lokalne, a wigc posrednio roéwniez nie zaznaczy si¢ wplyw obwodnicy na ruch
zwierzat na szlakach regionalnych.

Reasumujac, mozna zatem stwierdzi¢, ze w sytuacji braku w/w estakad pelniacych role przej$¢ dla
zwierzat zaznaczylby si¢ pewien niewielki negatywny wplyw na powiazania mi¢dzy takimi obszarami
sieci NATURA 2000 jak SOOS ,,Puszcza Kozienicka”, OSOP ,,Ostoja Kozienicka”, SOOS ,,Dolina
Zwolenki”, SOOS ,,Pakostaw”, SOOS “Przetom Wisly w Matopolsce”, OSOP ,,Matopolski Przetom
Wisty”, SOOS ,.Lysogory” i SOOS ,,Lasy Suchedniowskie”. Uwzglednienie tych estakad w projekcie
budowlanym obwodnicy spowoduje, ze ten negatywny potencjalny wltyw obwodnicy na w/w obszary
chronione zostanie zredukowany praktycznie do zera.

6.1.3. Podsumowanie

Z powyzszych ustalen wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsiewzigcie miato
jakikolwiek negatywny wplyw zardwno na same obszary NATURA 2000 jak i na powigzania migdzy
nimi, a zatem stwierdza si¢, ze projektowana obwodnica Itzy nie spowoduje utraty, fragmentacji,
zaktocenia oraz zmian kluczowych elementéw obszarow NATURA 2000 i nie naruszy spdjnosci sieci
NATURA 2000.

6.2. Oddzialywanie na obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie
przyrody

6.2.1. Kolizja z OChk I}za-Makowiec

Wybrany do realizacji wariant P1 przebiegu obwodnicy Itzy bedzie kolidowaé z obszarami
chronionymi przyrodniczo lub wartymi ochrony: na dlugosci 5,5 km (od km 1+440 do km 6+950)
nowa droga przejdzie przez tereny Obszaru Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec, gdzie wystgpuja
takie formy krajobrazowe warte ochrony jak wzgorza wyzynne, strome zbocza, wawozy, zadrzewienia
srddpolne, lasy oraz doliny [tzanki i Malyszynca (pkt. 3.8.2).

Zgodnie z uchwala Wojewodzkiej Rady Narodowej w Radomiu nr XV/69/83 (Dz. Urz. Woj.
Radomskiego Nr 9, poz. 51), powotujaca do zycia OChK i ustalajacg szczegdlowe zasady
gospodarowania na tym obszarze, a takze zakazy w nim obowiazujace, a takze zgodnie z
rozporzadzeniem Nr 41 Wojewody Mazowieckiego z 5 maja 2005 r. w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu [tza-Makowiec (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 105, poz. 2948), zakazuje si¢ realizacji
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko. Co wigeej, w § 3.2. powyzszego
rozporzadzenia jest zapis, ze zakaz ten nie dotyczy przedsigwzig¢ shuzacych obstudze ruchu
komunikacyjnego. Ponadto w rozporzadzeniu tym sa zapisy o ochronie cennych przyrodniczo
(krajobrazowo) fragmentéw dolin i wawozoéw. Analiza projektow koncepcyjnych (na etapie
wydawania decyzji srodowiskowej) obu wariantow przebiegu obwodnicy wskazuje, ze zaznaczy sig

DHV POLSKA Sp. z 0.0 50z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

silny negatywny wptyw projektowanej obwodnicy na otaczajacy krajobraz chroniony i ze potrzebne
bedzie zastosowanie Srodkow tagodzacych te niekorzystne oddziatywania.

W pis$mie z dnia 19.08.2005 r (zat. 9) Mazowiecki Urzad Wojewo6dzki w Radomiu okreslit swoje
stanowisko odnosnie sposobu przekroczenia doliny Itzanki jako konieczno$¢ przyjecia innego
rozwiazania niz most na rzece Itzance.

Poniewaz najwigksze potencjalne straty krajobrazowe, spowodowane lokalizacja obwodnicy,
wiaza¢ si¢ beda z wykonaniem wysokich nasypow i glebokich wykopéw drogowych, z przecigciem
Wzgérz Itzeckich, doliny rzeki Itzanki i malowniczych wawozow oraz z budowa ekranow
akustycznych, to w projekcie zaproponowano przyjecie nastgpujacych zasad tagodzenia
krajobrazowych i przyrodniczych skutkow realizacji przedsigwzigcia:

1) Dolina Itzanki i wawozy nie moga zosta¢ przegrodzone nasypami drogowymi; obwodnica
powinna przej$¢ nad dnem doliny Ilzanki i nad wawozami na wiaduktach (estakadach)
odpowiednio wkomponowanych w krajobraz (por. pkt. 5.5).

2) Skarpy wykopow i nasypow oraz wiadukty nad doling i wawozami powinny by¢ maskowane
od strony krajobrazu zewngtrznego obustronnymi, zwartymi pasami zieleni izolacyjnej,
stworzonymi z rzeddéw drzew i gestej roslinnosci krzaczastej (por. pkt. 5.4).

3) Na calej dlugosci obwodnicy roboty ziemne powinny by¢ wykonane od razu dla docelowego
przekroju poprzecznego 2 x 2 pasy ruchu (por. pkt. 5.4).

4) Ochrona akustyczna zabudowy mieszkaniowej powinna polega¢ na budowie ekranow
ziemnych w formie walow przeciwhatasowych Iub ekrandéw ziemno-betonowych
schodkowych (gazonowych) i obsadzeniu ich krzewami; dopuszcza si¢ $cienne ekrany
przezroczyste (por. pkt. 11.3).

W zwiazku z tymi zasadami ksztattowania krajobrazu pierwotny projekt koncepcyjny obwodnicy,
na etapie decyzji Srodowiskowej, skorygowano w wariancie P1 w ten sposob, ze projektowane
przepusty gospodarcze w nasypach przegradzajacych wawozy nr 1 i 2 zastgpiono estakadami WG-2 i
WG-3 nad tymi wawozami o dhugosci 2 x 73 m, a niski most nad rzeka Itzanka (o dlugosci 30 m)
zastapiono wysoka estakada WG-5 o dlugosci 337,5 m, pozwalajaca na zachowanie w catosci
chronionych tak wilgotnych i luznych lggéw olszowych, wystgpujacych na dnie doliny Itzanki.

Opisane w projekcie budowlanym zmiany w zakresie ochrony krajobrazu sa zgodne z
wymaganiami wojewodzkiego Oddziatu Srodowiska i Rolnictwa w Radomiu, zarzadzajacego OChK
(zal. 9). Mozna zatem uznaé, ze przeprowadzona ocena oddzialywania na S$rodowisko - po
zastosowaniu zardbwno w projekcie koncepcyjnym jak i budowlanym ww. srodkéw tagodzacych -
wykazata brak znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu,
w zwiazku z czym przedsigwzigcie jest zgodne z zapisem art. 24 ustawy o ochronie przyrody [4].
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6.3. Oddzialywanie w fazie realizacji przedsi¢wzigcia

6.3.1. Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stanu $rodowiska (czgs$é III), inwentaryzacji zieleni
oraz wynikow analiz stanu przyrody wykonanych dla istniejacego pasa drogowego i jego otoczenia
krajobraz otoczenia drogi mozna scharakteryzowac jako typowy dla terenéw wyzynnych Malopolski,
mozaikowy uktad pol uprawnych, poprzedzielanych ggsto miedzami, z pojedynczymi drzewami,
zagajnikami 1 ogrodkami dziatkowymi, potozony w falistym obszarze przejsciowym migdzy rzezba
akumulacji polodowcowej a rzezba Gor Swictokrzyskich. W sktadzie gatunkowym drzew rosnacych w
lasach dominuje sosna, a w zagajnikach przewazaja gatunki pionierskie (klony, brzozy, olsze); na
terenach otwartych wystepuja z reguty deby, klony, topole, jesiony, lipy, brzozy oraz olsze. Stan
zdrowotny tych drzew jest dobry z wyjatkiem roslin najstarszych oraz wigkszosci drzew rosnacych w
otoczeniu cofki Zalewu Itzanskiego, gdzie wskutek podniesienia si¢ poziomu wody w zalewie
obumarly w catosci najnizej rosnace olsze.

W wybranym do realizacji wariancie P1 projektowana droga przetnie w poprzek dwa wawozy, z
ktorych pierwszy (nr 1) w km 2+070 jest glgbszy i ma w miejscu przecigcia plaskie dno o szerokosci
10 m, ktérym biegnie droga polna. Po potnocnej stronie tego wawozu wystepuje ostre urwisko o
wzglednej wysokosci 10 m, a po potudniowej — tagodniejsze zbocze. Drugi wawoz (nr 2) w km 2+245
jest ptytszy i ma obustronnie do$¢ tagodne zbocza z niewielkimi skarpami, biegnacymi w linii miedz
srodpolnych. W celu ochrony krajobrazu — zgodnie z ustaleniami pkt. 6.2.1 — pierwotny projekt
obwodnicy (na etapie decyzji sSrodowiskowej) zakladajacy wykonanie nasypow drogowych w poprzek
wawozOw zastapiono projektem, w ktorym droga przejdzie na estakadach nad oboma wawozami, a
nasypy zostaja ograniczone do gornych partii zbocz wawozowych. Urwisko po pdhnocnej stronie
wawozu nr 1 znajdzie si¢ w calosci pod estakada. Wysokosci estakad WG-2 oraz WG-3
projektowanych nad tymi wawozami, liczone od dna wawozu do poziomu jezdni, wyniosa
odpowiednio 12,7 m i 11,4 m, ich dtugosci beda takie same i wyniosa po 70 m kazdy, a maksymalne
wysoko$ci nasypow w strefie przyczotkowej estakad, liczone w osi drogi wzgledem istniejacego
poziomu terenu, wyniosa 5,8 m. Projektowana droga przetnie zagajniki na zboczach wawozu nr 1 i na
dnie doliny Itzanki, ale przewiduje si¢ stworzenie rzgdowych 1 grupowych zadrzewien,
rekompensujacych straty zieleni oraz maskujacych strefy przyczotkowe estakad i wysokie nasypy.

Obwodnica zahaczy o skrajne fragmenty izolowanych lasow w Nowej Bialce. Zakres wycinki
laséw i zagajnikow nie bgdzie duzy (0,5 ha), przy czym z uwagi na poprzeczny uktad przestrzenny
zagajnikow (wschod — zachod) i spelnienie wymagan geometrycznych dotyczacych wlaczenia trasy
obwodnicy w istniejaca droge nr 9 w rejonie Nowej Biatki zakres ten jest nie do uniknigcia.

W wybranym do realizacji wariancie P1 bedzie konieczne usunigcie drzew na terenach otwartych
w przypadku kolizji z projektowanymi jezdniami drogowymi, obiektami mostowymi, skarpami
wykopow 1 nasypow, rowami, zbiornikami retencyjnymi oraz kanalizacja deszczowa i obcymi
urzadzeniami infrastrukturalnymi. Wigkszos¢ drzew kwalifikowanych do usunigcia ma tak duze
srednice pni, ze konieczne bedzie ich wycigcie i wykarczowanie. Tym niemniej cz¢$¢ usuwanych
drzew moze by¢ przesadzona (np. samosiewy). Orientacyjnie mozna przyjac, ze wszystkie drzewa o
srednicy pnia nie wigkszej niz 20 cm moga by¢ przesadzone. W sumie do wykarczowania
przeznaczono 391 szt. drzew rosnacych na terenach otwartych (Tablica 2), czgsto sa to drzewa kilku
pniowe. Nalezy wyciaé takze: sady — 33748 m’ zaroéla — 28195 m?, lasy — 25308 m”. Wycinke
bezwzglednie nalezy przeprowadzié¢ poza okresem lggowym ptakéw (od marca do sierpnia wilacznie,
obowiazuje zakaz wycinki drzew). Szczegdlowe okreslenie drzew i krzewdéw do wycinki lub
przesadzenia zostato dokonane w planach wyrgbu i przesadzen w projekcie gospodarki zielenia.

W wyniku budowy obwodnicy Itzy w istniejacym krajobrazie leSnym i rolniczo-osiedlowym
powstanie droga (w zaleznosci od odcinka: jednojezdniowa i dwujezdniowa) z obustronnymi rowami,
nasypami, wykopami, ekranami ziemnymi i $ciennymi, ogrodzeniem oraz z obiektami mostowymi,
ktora stanowi¢ bedzie poczatkowo ostry dysonans krajobrazowy. Zaktada sig, ze dysonans ten ulegnie
stopniowemu ztagodzeniu w okresie 5-10 lat, tj. w czasie, w ktorym projektowane izolacyjne pasy
zieleni 1 zakrzewienie skarp ziemnych osiagna wysokos$¢ 1 ggsto$¢ pozwalajaca na trwate, wizualne
odgrodzenie drogi od otoczenia.

DHV POLSKA Sp. z 0.0 527186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy 12y w ciggu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

Tablica 2. Lista drzew przeznaczonych do wycinki (acznie 391 szt.)

Lp. Di\zlz;va doI(;la(ile(l(()ivy Nazwa lacinska Nazwa polska
1 2 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
2 3 Tilia cordata lipa drobnolistna
3 6 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
4 7 a Malus sp. jabton sp.

5 7 b Rhus typhina sumak pospolity
6 7 c Rhus typhina sumak pospolity
7 7 d Betula pendula brzoza brodawkowata
8 7 e Rhus typhina sumak pospolity
9 7 f Rhus typhina sumak pospolity
10 7 g Rhus typhina sumak pospolity
11 7 h Rhus typhina sumak pospolity
12 7 i Rhus typhina sumak pospolity
13 7 J Rhus typhina sumak pospolity
14 7 k Rhus typhina sumak pospolity
15 7 1 Rhus typhina sumak pospolity
16 7 1 Pyrus pyraster grusza polna

17 7 Pyrus pyraster grusza polna

18 8 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
19 9 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
20 10 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
21 11 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
22 12 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
23 13 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
24 14 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
25 15 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
26 16 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
27 17 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
28 18 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
29 19 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
30 20 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
31 21 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
32 22 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
33 23 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
34 24 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
35 25 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
36 26 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
37 27 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
38 28 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
39 29 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
40 30 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
41 31 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
42 32 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
43 33 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
44 34 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
45 35 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
46 36 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
47 43 Salix alba wierzba biata

48 53 a Malus sp. jabton sp.
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Lp. D:zlz;va doI(;Ia(:f(l(()ivy Nazwa lacinska Nazwa polska
49 63 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

50 64 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
51 66 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

52 67 a Juglans regia orzech wloski

53 67 b Juglans regia orzech wloski

54 67 c Juglans regia orzech wloski

55 67 d Juglans regia orzech wloski

56 67 Betula pendula brzoza brodawkowata
57 68 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

58 69 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

59 70 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

60 71 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

61 72 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

62 73 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

63 74 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

64 75 Acer pseudoplatanus klon jawor

65 76 Acer pseudoplatanus klon jawor

66 77 Fraxinus pensylvannica jesion pensylwanski
67 78 Acer pseudoplatanus klon jawor

68 79 Acer pseudoplatanus klon jawor

69 80 Acer pseudoplatanus klon jawor

70 81 Acer pseudoplatanus klon jawor

71 82 Acer pseudoplatanus klon jawor

72 83 Acer pseudoplatanus klon jawor

73 84 Acer pseudoplatanus klon jawor

74 85 Picea abies $wierk pospolity
75 86 Picea abies swierk pospolity
76 87 Picea abies $wierk pospolity
77 88 Picea abies $wierk pospolity
78 89 Thuja occidentalis zywotnik zachodni
79 90 Thuja occidentalis zywotnik zachodni
80 91 a Picea abies swierk pospolity
81 91 Thuja occidentalis zywotnik zachodni
82 92 Picea abies $wierk pospolity
83 93 Acer pseudoplatanus klon jawor

84 94 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

85 95 Acer pseudoplatanus klon jawor

86 96 Acer pseudoplatanus klon jawor

87 97 Acer pseudoplatanus klon jawor

88 98 Acer pseudoplatanus klon jawor

89 99 Acer pseudoplatanus klon jawor

90 100 Acer pseudoplatanus klon jawor

91 101 Acer pseudoplatanus klon jawor

92 102 Acer pseudoplatanus klon jawor

93 103 Acer pseudoplatanus klon jawor

94 104 Fraxinus excelsior jesion wyniosty

95 105 Acer pseudoplatanus klon jawor

96 106 Populus tremula topola szara

97 107 Acer pseudoplatanus klon jawor

98 108 Acer pseudoplatanus klon jawor
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Lp. D:zlz;va doI(;Ia(:f(l(()swy Nazwa lacinska Nazwa polska
99 110 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
100 111 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
101 112 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
102 113 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
103 114 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
104 115 Acer pseudoplatanus klon jawor
105 116 Acer pseudoplatanus klon jawor
106 117 Acer pseudoplatanus klon jawor
107 118 Acer pseudoplatanus klon jawor
108 119 Acer pseudoplatanus klon jawor
109 120 Acer pseudoplatanus klon jawor
110 155 Picea abies $wierk pospolity
111 156 Picea abies swierk pospolity
112 157 Malus sp. jabton sp.
113 158 fragment sadu S19
114 159 Tilia cordata lipa drobnolistna
115 160 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
116 161 Acer pseudoplatanus klon jawor
117 162 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
118 167 Acer pseudoplatanus klon jawor
119 168 Acer pseudoplatanus klon jawor
120 169 Acer pseudoplatanus klon jawor
121 170 Acer pseudoplatanus klon jawor
122 171 Acer pseudoplatanus klon jawor
123 172 Acer pseudoplatanus klon jawor
124 173 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
125 174 a Acer pseudoplatanus klon jawor
126 174 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
127 175 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
128 176 Acer pseudoplatanus klon jawor
129 177 Acer pseudoplatanus klon jawor
130 178 Acer pseudoplatanus klon jawor
131 179 Acer pseudoplatanus klon jawor
132 180 Tilia cordata lipa drobnolistna
133 181 Acer platanoides klon zwyczajny
134 182 Acer platanoides klon zwyczajny
135 183 Tilia cordata lipa drobnolistna
136 184 Acer platanoides klon zwyczajny
137 185 Acer platanoides klon zwyczajny
138 186 Tilia cordata lipa drobnolistna
139 187 Acer pseudoplatanus klon jawor
140 188 Acer pseudoplatanus klon jawor
141 189 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
142 190 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
143 191 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
144 192 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
145 193 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
146 194 Acer pseudoplatanus klon jawor
147 195 Acer pseudoplatanus klon jawor
148 196 Acer pseudoplatanus klon jawor
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Lp. D:zlz;va doI(;Ia(:f(l(()swy Nazwa lacinska Nazwa polska
149 197 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
150 198 Acer pseudoplatanus klon jawor
151 199 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
152 200 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
153 201 Acer pseudoplatanus klon jawor
154 204 Acer pseudoplatanus klon jawor
155 205 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
156 206 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
157 207 Tilia cordata lipa drobnolistna
158 208 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
159 209 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
160 210 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
161 211 a Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
162 211 Acer pseudoplatanus klon jawor
163 212 Acer pseudoplatanus klon jawor
164 213 Acer pseudoplatanus klon jawor
165 214 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
166 215 Acer platanoides klon zwyczajny
167 216 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
168 217 Acer platanoides klon zwyczajny
169 218 Acer platanoides klon zwyczajny
170 219 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
171 220 Tilia cordata lipa drobnolistna
172 221 Acer platanoides klon zwyczajny
173 223 Acer pseudoplatanus klon jawor
174 225 Acer platanoides klon zwyczajny
175 226 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
176 227 Tilia cordata lipa drobnolistna
177 228 Quercus rubra dab szypultkowy
178 229 Acer pseudoplatanus klon jawor
179 230 Acer platanoides klon zwyczajny
180 234 a Acer platanoides klon zwyczajny
181 234 Acer platanoides klon zwyczajny
182 236 Acer pseudoplatanus klon jawor
183 237 Acer pseudoplatanus klon jawor
184 238 Malus sp. jabton sp.
185 239 a Acer pseudoplatanus klon jawor
186 239 Malus sp. jabton sp.
187 240 Acer platanoides klon zwyczajny
188 241 a Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
189 241 b Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
190 241 c Malus sp. jabton sp.
191 241 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
192 242 Prunus sp. $liwa sp.
193 244 Acer platanoides klon zwyczajny
194 246 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
195 254 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
196 255 Tilia cordata lipa drobnolistna
197 256 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
198 257 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
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199 258 Acer pseudoplatanus klon jawor
200 259 Acer platanoides klon zwyczajny
201 261 Acer platanoides klon zwyczajny
202 262 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
203 263 Acer platanoides klon zwyczajny
204 270 a Pyrus pyraster grusza polna
205 272 Acer pseudoplatanus klon jawor
206 281 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
207 282 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
208 283 Acer pseudoplatanus klon jawor
209 284 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
210 285 Tilia cordata lipa drobnolistna
211 286 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
212 287 Tilia cordata lipa drobnolistna
213 288 Acer platanoides klon zwyczajny
214 289 Tilia cordata lipa drobnolistna
215 290 Acer platanoides klon zwyczajny
216 291 Acer pseudoplatanus klon jawor
217 292 Acer platanoides klon zwyczajny
218 293 Acer platanoides klon zwyczajny
219 294 Acer platanoides klon zwyczajny
220 295 Acer platanoides klon zwyczajny
221 296 Acer platanoides klon zwyczajny
222 297 Prunus sp. sliwa sp.
223 298 Sorbus acuparia jarzab pospolity
224 300 Acer pseudoplatanus klon jawor
225 302 Acer platanoides klon zwyczajny
226 303 Acer pseudoplatanus klon jawor
227 307 Acer platanoides klon zwyczajny
228 308 Acer platanoides klon zwyczajny
229 309 Acer platanoides klon zwyczajny
230 310 Acer platanoides klon zwyczajny
231 311 Acer platanoides klon zwyczajny
232 312 Acer platanoides klon zwyczajny
233 313 Acer platanoides klon zwyczajny
234 324 Acer pseudoplatanus klon jawor
235 325 Acer pseudoplatanus klon jawor
236 326 a Acer pseudoplatanus klon jawor
237 326 Acer pseudoplatanus klon jawor
238 392 Picea abies $wierk pospolity
239 393 Picea abies swierk pospolity
240 394 Picea abies swierk pospolity
241 397 Picea abies $wierk pospolity
242 398 Picea abies $wierk pospolity
243 399 Picea abies $wierk pospolity
244 400 a Pinus sylvestris sosna pospolita
245 401 a Acer platanoides klon zwyczajny
246 401 b Acer negundo kolon jesionolistny
247 401 Acer platanoides klon zwyczajny
248 402 a Acer platanoides klon zwyczajny
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249 402 b Acer negundo kolon jesionolistny
250 402 Acer platanoides klon zwyczajny
251 403 Acer platanoides klon zwyczajny
252 404 Acer platanoides klon zwyczajny
253 405 Acer pseudoplatanus klon jawor
254 406 Acer pseudoplatanus klon jawor
255 407 a Acer negundo kolon jesionolistny
256 407 b Acer pseudoplatanus klon jawor
257 407 Acer pseudoplatanus klon jawor
258 408 Tilia cordata lipa drobnolistna
259 409 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
260 411 Tilia cordata lipa drobnolistna
261 412 a Tilia cordata lipa drobnolistna
262 412 Tilia cordata lipa drobnolistna
263 419 a Prunus sp. $liwa sp.
264 419 Malus sp. jabton sp.
265 420 Pyrus pyraster grusza polna
266 448 a Betula pendula brzoza brodawkowata
267 448 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
268 449 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
269 450 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
270 451 Acer platanoides klon zwyczajny
271 452 Populus nigra topola czarna
272 454 fragment grupy Z25
273 455 fragment grupy Z25
274 456 fragment grupy Z25
275 457 fragment grupy 725
276 458 fragment grupy Z25
277 461 fragment grupy Z26
278 462 fragment grupy Z26
279 463 fragment grupy Z26
280 464 fragment grupy 7226
281 465 fragment grupy 226
282 466 fragment grupy Z26
283 467 fragment grupy Z26
284 468 fragment grupy Z26
285 470 Salix alba wierzba biata
286 470 Prunus sp. sliwa sp.
287 470 Pyrus pyraster grusza polna
288 472 Acer pseudoplatanus klon jawor
289 473 Betula pendula brzoza brodawkowata
290 474 Acer platanoides klon zwyczajny
291 475 Acer platanoides klon zwyczajny
292 476 a Malus sp. jabton sp.
293 476 Acer platanoides klon zwyczajny
294 477 Acer platanoides klon zwyczajny
295 478 Tilia cordata lipa drobnolistna
296 479 Tilia cordata lipa drobnolistna
297 480 Tilia cordata lipa drobnolistna
298 481 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
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299 482 Acer pseudoplatanus klon jawor
300 483 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
301 484 Malus sp. jabton sp.
302 485 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
303 487 Tilia cordata lipa drobnolistna
304 488 Pyrus pyraster grusza polna
305 489 Acer pseudoplatanus klon jawor
306 490 Acer pseudoplatanus klon jawor
307 492 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
308 493 Karpa
309 495 a Cretegus monogyna gldg jednoszyjkowy
310 495 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
311 496 Malus sp. jabton sp.
312 497 Malus sp. jabton sp.
313 498 Malus sp. jabton sp.
314 499 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
315 500 Acer pseudoplatanus klon jawor
316 501 Malus sp. jabton sp.
317 502 Acer pseudoplatanus klon jawor
318 503 Robinia pseudoacacia robinie akacjowa
319 504 Malus sp. jabton sp.
320 505 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
321 506 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
322 519 Betula pendula brzoza brodawkowata
323 522 Malus sp. jabton sp.
324 523 Tilia cordata lipa drobnolistna
325 552 Tilia cordata lipa drobnolistna
326 553 Quercus robur dab szyputkowy
327 554 Tilia cordata lipa drobnolistna
328 555 Quercus robur dab szypultkowy
329 556 Quercus robur dab szyputkowy
330 557 b Tilia cordata lipa drobnolistna
331 557 c Tilia cordata lipa drobnolistna
332 557 d Tilia cordata lipa drobnolistna
333 557 e Tilia cordata lipa drobnolistna
334 558 a Tilia cordata lipa drobnolistna
335 558 Betula pendula brzoza brodawkowata
336 559 Tilia cordata lipa drobnolistna
337 560 Quercus robur dab szypultkowy
338 561 Quercus robur dab szyputkowy
339 562 Quercus robur dab szyputkowy
340 563 a Tilia cordata lipa drobnolistna
341 563 Tilia cordata lipa drobnolistna
342 564 Tilia cordata lipa drobnolistna
343 565 Tilia cordata lipa drobnolistna
344 566 Quercus robur dab szyputkowy
345 567 Tilia cordata lipa drobnolistna
346 568 Tilia cordata lipa drobnolistna
347 569 Quercus robur dab szypultkowy
348 571 Larix europaea modrzew europejski
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349 572 a Acer pseudoplatanus klon jawor
350 572 b Quercus robur dab szyputkowy
351 572 Aesculus hippocastanum kasztanowiec biaty
352 574 a Alnus glutinosa olcha szara
353 574 Alnus glutinosa olcha szara
354 575 Alnus glutinosa olcha szara
355 576 Alnus glutinosa olcha szara
356 578 Salix alba wierzba biata
357 579 Salix alba wierzba biata
358 580 Salix alba wierzba biala
359 581 Salix alba wierzba biala
360 582 Salix alba wierzba biala
361 584 Salix alba wierzba biata
362 589 a Juglans regia orzech wloski
363 589 b Malus sp. jabton sp.
364 590 Aesculus hippocastanum kasztanowiec biaty
365 591 Aesculus hippocastanum kasztanowiec biaty
366 592 Tilia cordata lipa drobnolistna
367 593 Malus sp. jabton sp.
368 594 Malus sp. jabton sp.
369 595 Malus sp. jabton sp.
370 596 Malus sp. jabton sp.
371 622 a Malus sp. jabton sp.
372 623 Populus nigra topola czarna
373 624 Populus nigra topola czarna
374 625 Populus nigra topola czarna
375 626 Acer platanoides klon zwyczajny
376 627 Populus nigra topola czarna
377 628 Populus nigra topola czarna
378 629 Populus nigra topola czarna
379 630 a Fraxinus excelsior jesion wyniosty
380 630 Larix europaea modrzew europejski
381 631 Larix europaea modrzew europejski
382 632 Populus nigra topola czarna
383 633 Populus nigra topola czarna
384 634 Populus nigra topola czarna
385 635 Fraxinus excelsior jesion wyniosty
386 636 Populus nigra topola czarna
387 637 Larix europaea modrzew europejski
388 640 Populus nigra topola czarna
389 641 Larix europaea modrzew europejski
390 642 Populus nigra topola czarna
391 643 Populus nigra topola czarna

Szczegdtowe dane odnosnie drzew przeznaczonych do usunigcia zawarto w tomie 7. projektu
wykonawczego: Projekt gospodarki zieleniq, a ich lokalizacje¢ przedstawia takze Rys. 4 Projektowane
urzqdzenia ochrony srodowiska.
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6.3.2.  Oddzialywanie na zwierzeta

Ze wzgledu na charakter wystgpujacych na omawianym obszarze gatunkow zwierzat (gatunki
synantropijne i polno-takowe) oddziatywanie w fazie realizacji inwestycji drogowej bedzie nieznaczace
i krotkotrwale. Oddziatywanie to ustapi wraz z zakonczeniem budowy drogi. Budowa droga nie
spowoduje zaburzen lokalnych szlakow migracji zwierzat. Realizacja inwestycji spowoduje zajecie
terenow stanowiacych siedliska poszczegolnych grup zwierzat, co moze mie¢ wpltyw na zmniejszenie
ich areatow osobniczych czy miejsc zerowania.

6.3.3. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robdt ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu
powierzchni ziemi wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposob trwaty i
nieodwracalny usunigta wierzchnia warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru
przewidzianego na budowe jezdni, poboczy, obiektow mostowych i zbiornikdw retencyjnych.
W odniesieniu do terendow zajetych pod skarpy nasypdw i wykopdw, rowy oraz kanalizacje deszczowa
przyjeto, ze usunigcie gleby bedzie tylko czasowe — po zakonczeniu robdt ziemnych zostanie
odtworzona warstwa humusowa na nowej powierzchni terenu.

W wybranym wariancie P1 jezdnie gldowne obwodnicy zostana wybudowane z reguty na nasypach
o wysokosci do 6 m ponad poziom istniejacego terenu, przy czym najwigksze wysokoSci nasypow
wystapia w strefach przyczotkowych estakady WG-5 w poprzek doliny Itzanki (do 11 m po stronie
pénocnej 1 do 7 m po stronie potudniowej) oraz w rejonie pozostalych dojazdéw do przyczotkow
wiaduktow projektowanych w ciagu trasy gtownej (do 7,5 m dla wiaduktu WG-6). W Iizy-Zuchowcu
za estakada WG-3 (projektowana nad wawozem nr 2) trasa obwodnicy zostanie przeprowadzona na
dtugosci prawie 500 m w wykopie o glgbokosci do 3,7 m. Plytsze wykopy wystapia w Izy-Zuchowcu
przed wiaduktem WG-2 (do 3,3 m, na dtugosci okoto 400 m) i w Itzy-Polu przed weztem ,,Itza-Potnoc”
(do 1,0 m, na dlugos$ci okoto 300 m). Wykopy wystapia rowniez wzdtuz drég gminnych i serwisowych,
zwlaszcza w rejonie wawozow nr 1 i 2, a ponadto w ciagach poprzecznych drég powiatowych nr 34466
Itza — Pakostaw i nr 34465 Itza — Seredzice w zwiazku z ich zagl¢bieniem do okoto 3,0 m ponizej
istniejacych jezdni na odcinku ich przejécia pod trasa obwodnicy w rejonie projektowanych wiaduktow
WG-1 i WG-4. Projektowane rowy beda mialy glebokosé od 0,5 m do 1,5 m ponizej poziomu terenu.
Tymczasowe wykopy kanalizacyjne siggna giebokosci 3,5 m p.p.t.

Skarpy $wiezo wykonanych wykopow, nasypow i rowdéw stanowi¢ beda ostry dysonans
krajobrazowy. Dysonans ten ulegnie jednakze stopniowemu ztagodzeniu w okresie 2-3 lat, tj. w czasie,
w ktérym ewentualne rozmycia gruntu zostang usunigte (w ramach gwarancji powykonawczej) i
nastapi utwalenie roslinnosci trawiastej na skarpach, pod czym moga pojawic sig pierwsze krzewy i
drzewa pionierskie. Warunkiem koniecznym =zazielenienia i zadrzewienia skarp jest przyjgcie
maksymalnych pochylen skarp nie wigkszych niz 1:1,5 oraz pokrycie gruntu warstwa ziemi urodzajnej
o grubosci nie mniejszej niz 20 cm. Warunki te uwzgledniono w projekcie budowlanym.

6.3.4. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

W wyniku projektowanych drogowych robot odwodnieniowych nastapia zmiany w stosunkach
gruntowo-wodnych, przy czym w czasie realizacji inwestycji zmiany beda mialy charakter okresowy, a
w czasie eksploatacji po zakonczeniu budowy — charakter trwaty.

Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje lokalnie okresowe obnizenie zwierciadta wod
podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego. Obnizenie to moze sigga¢ do 1 metra, ale nie
powinno spowodowa¢ niekorzystnych zamian w zieleni, poniewaz w podlozu glebowym wystgpuja z
reguty grunty nieprzepuszczalne lub stabo przepuszczalne.

Po zakonczeniu budowy rowoéw drogowych oraz po poglebieniu rowéw melioracyjnych wystapi
lokalnie trwate obnizenie maksymalnych poziomow zwierciadta wod podziemnych pierwszego
poziomu wodonos$nego. Obnizenie to nie bedzie wielkie: przecigtnie o 10-20 cm, maksymalnie do 30
cm. Z punktu widzenia gospodarki rolnej i lesnej obnizenie to bedzie korzystne — zapobiegnie
okresowemu podtapianiu i wiosennemu nadmiernemu zawilgoceniu gleb; polega¢ bedzie glownie
budowie odcinkow rowow przydroznych i zrzutowych na terenach podmoktych (Itza-Pole, dno
wawozow, dolina Itzanki).
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W zwiazku z powyzszym ocenia si¢, ze oddziatywanie realizacji drogi na wody podziemne bedzie
niewielkie i nie spowoduje zagrozen dla zbiornikéw wdd podziemnych, roslinno$ci, upraw rolnych i
innych elementow $rodowiska.

6.3.5.  Uciazliwo$¢ robot budowlanych

Wykonywanie robdt drogowych i mostowych przy budowie obwodnicy moze si¢ wigzaé z
nastgpujacymi okresowymi ucigzliwosciami dla otoczenia:

¢ hatas maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaniu pali mostowych),
e zanieczyszczenie powietrza (nieprzyjemne zapachy, pylenie),

e zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowow i terendw u podndza nasypdéw przy deszczach
nawalnych).

Przy odpowiedniej, standardowe]j organizacji rob6t budowlanych uciazliwosci te powinny by¢
zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢é pozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowany
sprzet budowlany powinien mie¢ mozliwie najlepsze parametry ekologiczne (por. pkt. 13).

Tym niemniej na etapie wydania pozwolenia na budowe nalezy przyjaé, ze zaplecze budowy
zostanie zlokalizowane w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej oraz poza obszarami
objetymi ochrona prawna (OChK). Roboty drogowo-mostowe nie bgda wykonywane w porze nocnej
migdzy godzinami 22:00 i 6:00 w okolicach siedlisk mieszkalnych oraz na obszarze chronionego
krajobrazu I1za-Makowiec.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopoéw i nasypdéw zaraz po
uformowaniu powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie
dhugotrwalej suszy powinny by¢ podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy. W
przypadku wystapienia dtuzszej przerwy
w wykonywaniu wykopow drogowych i w sypaniu nasypow, powierzchni¢ robdt ziemnych nalezy
zabezpieczy¢ tymczasowa obudowa roslinna przez obsianie mieszankami traw i motylkowych, co
istotnie zmniejszy pylenie
i erozj¢ wodna na skarpach nasypow i wykopow.

W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych
terenow nalezy w okresie budowy wykonywa¢ tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i
tymczasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe. Niebezpieczenstwo
zamulenia sasiednich terenéw i zanieczyszczenia wod powierzchniowych w Ifzance jest wysokie, gdyz
obwodnica przebiega przez tereny wyzynne o bogatej rzezbie terenu, co przy duzych naturalnych
pochyleniach terenu grozi w czasie ulewnych deszczow lub gwaltownych roztopow
niekontrolowanymi sptywami duzych ilosci sptywoéw opadowych ze skarp glebokich wykopow i
wysokich nasypéw w otaczajacy teren, a nast¢pnie dnem poprzecznych dolin i wawozoéw bezposrednio
do rzeki Itzanki. Takie zjawiska rozmy¢ erozyjnych wystepuja obecnie w stanie naturalnym w
wawozach nr 11 2 i w wawozie Zuchowiec, na co skarza si¢ mieszkancy tej dzielnicy miasta. Budowa
obwodnicy moze te zjawiska spotggowac i rozszerzy¢ przestrzennie na inne doliny poprzeczne.

Ocenia sig, ze oddzialywanie realizacji drogi na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny i wody
powierzchniowe nie bedzie wielkie pod warunkiem, ze bgda przestrzegane ww. warunki ochronne,
a skuteczno$¢ wykonanych zabezpieczen bgdzie czgsto badana w catym okresie wykonywania robot
budowlanych.

6.3.6. Powstawanie odpadow

Realizacja infrastruktury transportu drogowego, a nastgpnie jej eksploatacja wiaze si¢ z
wytwarzaniem znacznych ilo$ci odpadéw — zwlaszcza na etapie budowy.

Wykonywanie rob6t drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie obwodnicy bedzie
si¢ wiaza¢ z powstawaniem odpadéw budowlanych takich jak usuwane fragmenty nawierzchni
drogowych, elementy konstrukcji rozbieranych budynkéw, mostow i przepustow, resztki tworzyw
sztucznych, zuzyte drewno, $cinki metalowe, puste opakowania itp. Moga wystapi¢ odpady
niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukcji obiektow
mostowych lub rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych.
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Materiaty powstajace w formie odpadéw budowlanych w wyniku prowadzonej w trakcie budowy
drogi dziatalnosci budowlanej mozna podzieli¢ na cztery grupy:

= Ziemia z wykopow:

= QOdpady z remontow/budowy

grunt macierzysty,
piasek, zwir,

it, glina,

kamienie.

drog:

odpad nawierzchni
asfaltowej lub betonowe;j,
substancje zawierajace
smolg lub zanieczyszczone
smota,

kostka brukowa i
krawezniki,

piasek, zwir, thuczen.

=  Gruz rozbidrkowy

grunt,

beton,

oktadziny ceramiczne,
cegla, cegtla sylikatowa,
zaprawa, gips,
kruszywo ceramiczne,
welna mineralna.

= Qdpady z placow budowy

drewno,

tworzywa sztuczne
papier, tektura,
metal, kable,

farby, lakiery, kleje.

Powstaje podczas prawie wszystkich prac budowlanych i moze
stanowi¢ nawet 76 % udzialu masowego, a jej sklad zalezy od
lokalnych uwarunkowan geologicznych

Ziemia nieobciazona moze byé stosowana bezposrednio do
tworzenia nasypow, watow dzwigkochtonnych lub oddawana do
przesiewania.

Ziemig zanieczyszczong substancjami szkodliwymi nalezy
traktowac jako odpad wymagajacy szczegodlnego nadzoru.

W zaleznosci od materiatlu zastosowanego na poszczegodlne
warstwy przy budowie drog (warstwa wierzchnia, wiazaca,
no$na) niezanieczyszczone pozostalosci po budowie lub
remontach drog skladaja si¢ z substancji niezwigzanych,
bitumicznie zwiazanych (asfalt niezawierajacy smoty) Ilub
hydraulicznie zwiazanych (np. beton), kamienia
kraweznikowego 1 brukowego. O ile nie zawieraja one substancji
niebezpiecznych np. po wypadkach drogowych mozna je uznaé
za material wysokogatunkowy, ktoéry nadaje si¢ do dalszego
wykorzystania.

Wyjatek stanowia, uznawane za odpady niebezpieczne,
zawierajace smol¢ warstwy wierzchnie i wiazace, w ktorych
zawarte sa rozpuszczalne w wodzie fenole.

Powstaje podczas naziemnych 1 podziemnych dziatan
budowlanych. Zaleznie od rodzaju budowli i jej konstrukcji
sktad gruzu moze by¢ rozny.

Material mineralny skladajacy si¢ np. z zaprawy, cegly
sylikatowej, powstajacy podczas prac rozbidrkowych i
zawierajacy niewielkie 1ilosci substancji organicznych i
nieorganicznych tj. ziemia, piasek, beton bez stali zbrojeniowej,
cegla, kamienie naturalne uznawany jest za gruz
niezanieczyszczony. Gruz zanieczyszczony traktowany jest jako
odpad niebezpieczny ze wzgledu na zawarto$¢ substancji
mogacych zagraza¢ srodowisku.

Powstaja podczas prac budowlanych i sa to najczesciej
opakowania materialow budowlanych (folia z opakowan
zbiorczych, palety drewniane, papier), ale takze produkty,
ktorych termin przydatnosci do wiasciwego uzycia uptynat,
substancje lub przedmioty, ktore zostaly rozlane, rozsypane,
zgubione lub zniszczone, a wigc nienadajace si¢ do uzytku.
Wsrod odpadéw z placow budowy znalezé si¢ moga rowniez
odpady komunalne wytwarzane przez osoby pracujace na placu
budowy.

Folia opakowaniowa 1 niezanieczyszczone opakowania
papierowe/tekturowe moga by¢ wykorzystane ponownie. Istotny
jest ich regularny odbidr przez firmy recyclingowe.

Etap budowy obwodnicy Itzy mozna podzieli¢ na dwa podetapy, w czasie, ktorych ze wzgledu na
ro6zna specyfike robot, powstawaé beda specyficzne dla danego podetapu odpady.

Podetap pierwszy polega¢ bedzie na rozbidrce istniejacych obiektow/zabudowan i elementow
zagospodarowania terenu, urzadzen i instalacji nadziemnych i podziemnych znajdujacych si¢ w kolizji
z projektowana droga, gospodarowaniem zielenia, oczyszczeniem i przygotowaniem terenu. Na tym
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podetapie odpady beda powstawaé wzdluz realizowanego odcinka drogi oraz w zapleczu socjalnym
i zapleczu technicznym placu budowy.

Projektowany zakres robot rozbiorkowych obejmuje obiekty takie jak:

=  stodota drewniana,

*  murowany budynek mieszkalny,
= budynek gospodarczy drewniany,
=  budynek gospodarczy murowany,
*  budynek mieszkalny drewniany,
=  stodota murowana,

=  budynek gospodarczy murowany,

ponadto na terenie objgtym opracowaniem znajduja si¢ budynki i budowle nie objgte obowiazkiem
uzyskania pozwolenia na rozbidrke takie jak:

= istniejace nawierzchnie betonowe, chodniki opaski itp.,

=  studnie i zbiorniki na nieczystosci,

=  ogrodzenia: drewniane i z siatki na stupkach stalowych,

= clementy matlej architektury (murowane shupki ogrodzeniowe),
= sieci wodne i kanalizacyjne.

Czes$¢ budynkow podlegajacych rozbidree jest kryta ptytami falistymi azbestowo-cementowymi. Ilo$¢
eternitu szacowana jest na 10,23 Mg. Odpady te nalezy traktowac jako odpady niebezpieczne.

Odpady, ktore powstawaé beda w tej fazie prac zaliczane beda zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
katalogu odpadéw migdzy innymi do nastgpujacych grup:

= odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujgte w innych grupach — grupa 15,

= odpady nieuj¢te w innych grupach - grupa 16,

= odpady z budowy, remontdw i demontazu obiektdow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wiaczajac glebg i ziemig z terenéw zanieczyszczonych) - grupa 17,

= odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie - grupa 20.

Podetap drugi bedzie obejmowa¢ budoweg projektowanej drogi. W trakcie tego podetapu
powstawa¢ beda zaréwno odpady zwiazane z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i instalacji
niezbednych do budowy drogi, resztki niewykorzystanych materiatow, jak i odpady powstale w wyniku
likwidacji zaplecza budowy i parku maszyn.

Zgodnie z ustawg o odpadach zasada prawidlowej gospodarki odpadami jest ich ograniczanie
u zrodta ich powstania lub minimalizacja ich ilosci, usuwanie z miejsc powstawania oraz
wykorzystywanie lub unieszkodliwianie odpadow w sposdb zapewniajacy ochrong zdrowia i zycia
ludzi oraz ochrone $rodowiska.

W celu realizacji powyzszej zasady przewiduje sig, ze wszystkie odpady z grupy 15 beda
sktadowane w pojemnikach pod zadaszeniem, odpady z grupy 17 w zasiekach na terenie zaplecza
budowy organizowanego przez wykonawcg w celu przekazywania:

= odpaddw niebezpiecznych — do odzysku Iub unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy,
= innych odpad6éw — do gospodarczego lub wtornego wykorzystania w ramach recyklingu,
= odpaddéw nieprzydatnych — do sktadowania na wysypisku odpadéw komunalnych.

Odpady wielkogabarytowe z grupy 17 takie jak bloki betonowe bgda wywozone bezposrednio
z placu budowy przez uprawnione firmy i wykorzystywane jako gruz betonowy lub, w przypadku
zlego stanu technicznego, beda sktadowane na wysypisku odpadow.

Wykonawca prac budowlanych zobowiazany jest do przestrzegania przepisow 1 zasad
obowiazujacych przy gospodarowaniu odpadami. W mys$l przepisoéw ustawy o odpadach wytworca
odpadow jest kazdy, ktorego dziatalno$¢ lub bytowanie powoduje powstawanie odpadéw. Z uwagi na
powyzsze oraz fakt, ze powstanie odpadoéw niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne zwiazane
bedzie z pracami rozbiérkowymi i budowlanymi wytwoércami odpadow beda firmy, ktére beda
podejmowaly ta dziatalno$¢. Zgodnie z ustawa na tych podmiotach, jako wytwoércach odpadow
nieprowadzacych instalacji, bedzie ciazyl obowiazek uzyskania decyzji zatwierdzajacej Program
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Gospodarki Odpadami Niebezpiecznymi badZ do przedlozenia informacji o wytwarzanych odpadach
i 0 sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami. Wszystkie odpady powstajace w wyniku prac
rozbiorkowych 1 budowlanych powinny by¢ ewidencjonowane przy wykorzystaniu wzorow
dokumentow (kart ewidencji i przekazania odpadu) okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie wzorow
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow.

Odpady komunalne w postaci statej beda tymczasowo magazynowane w specjalnie do tego celu
przystosowanych kontenerach, a nast¢pnie przekazywane podmiotowi posiadajagcemu stosowne
zezwolenie w celu przekazania ich na sktadowisko. Odpady komunalne w postaci pltynnej pochodzace
z przeno$nych toalet oraz prysznicow beda zabierane z miejsca budowy przez specjalistyczna firmeg
zajmujaca si¢ ich obstuga.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje
niebezpieczne, przekazywane bgda firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukcesywnie
w miarg ich powstawania w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okre$lonych
dopuszczalnym czasem gromadzenia.

Prace zwiazane z usuwaniem wyroboéw zawierajacych azbest (np. plyty azbestowo-cementowe
faliste i ptaskie na dachach i elewacjach) prowadzone beda przez specjalistyczne firmy w sposob
uniemozliwiajacy emisj¢ azbestu do Srodowiska i powodujace zminimalizowanie pylenia zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r.
W sprawie sposobow warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajacych azbest
(Dz. U. 2004 Nr 71, Poz. 649).

Transport odpadow zawierajacych azbest oraz innych uznawanych za niebezpieczne prowadzony
bedzie zgodnie z przepisami ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671).

Prawidtowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wlasciwa organizacja
placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad bezpieczenstwa pracy
i postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, wplynie na minimalizacjg¢ bezposredniego oddziatywania
odpadéw na zdrowie i zycie ludzi oraz na srodowisko.

Podczas robot ziemnych zwiazanych z wykopami przewiduje si¢ powstawanie mas ziemnych,
ktére zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie katalogu odpadéw zaliczane beda migdzy innymi do
nastgpujacych grup odpadow:

= odpady z budowy, remontdw i demontazu obiektdéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebg i ziemig z terenéw zanieczyszczonych) — grupa 17

= gleba i ziemia (wlaczajac glebg 1 ziemi¢ z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek
z poglebiania) — podgrupa 17 05

= gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (17 05 04)

Kodem 17 05 04 — oznaczono humus (bgdacy wierzchnia warstwa gleby, zalegajaca do glebokos$ci ok.
0,3 m ponizej powierzchni terenu). Ta wierzchnia prochniczna warstwa gleby, zawierajaca czgsci
organiczne zostanie $ciagnigta z pasa drogowego w miejscu projektowanych prac.

Zgodnie z art. 2 ust.1 ustawy o odpadach jej przepisy stosuje si¢ takze do niebedacych odpadami
mas ziemnych i skalnych usuwanych lub przemieszczanych w zwiazku z realizacja inwestycji lub
prowadzeniem eksploatacji kopalin, chyba ze spelnienie ustawowo okreslonych przestanek sprawia, iz
przepisow ustawy o odpadach si¢ do nich nie stosuje. Masy ziemne lub skalne usuwane Iub
przemieszczane w zwiazku z realizacja inwestycji nie podlegaja ustawie o odpadach, jezeli zostana
spetnione jednoczesnie dwie przestanki:

1. przestanka formalna w postaci okres$lenia warunkéw i sposobu ich zagospodarowania
w jednym
z czterech dokumentow:
— miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego; chodzi, co zrozumiale,
o uchwalony
1 obowigzujacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

— decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, ktora w obowigzujacym
stanie prawnym obejmuje decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego Iub decyzje
o warunkach zabudowy dla innej inwestycji, a jest wydawana tylko wtedy, gdy dany teren
nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,

DHV POLSKA Sp. z 0.0 657186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

— decyzji o pozwoleniu na budow¢ wymagana co do zasady przez art. 28 ust. 1 Prawa
budowlanego,

— zgloszeniu rob6t budowlanych wymaganego przez art. 30 Prawa budowlanego
w odniesieniu do wigkszosci buddéw i1 robdot budowlanych, ktoére nie wymagaja
pozwolenia na budowg,

2. przestanka materialna w postaci nieprzekraczania - w nastgpstwie zastosowania owych mas
ziemnych lub skalnych - wymaganych standardéw jakosci gleby i ziemi, okre§lonych
w wydanym na podstawie art. 105 ust. 1 Prawa ochrony $rodowiska rozporzadzeniu MS z 9
wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U.
Nr 165, poz. 1359).

Jezeli ktéras z tych przeslanek nie jest spelniona, to masy ziemne lub skalne traktowane sa
tak jak odpady i stosuje si¢ do nich ustawe o odpadach. (Komentarz do art.2 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U.07.39.251), [w:] W. Radecki, Ustawa o odpadach. Komentarz,
ABC, 2008, wyd. IL.).

W przypadku omawianej obwodnicy Iizy, przestanka formalna moze zosta¢ spetniona, a masy
ziemne odpowiadajace standardom jakos$ci ziemi, nadajace si¢ do budowy nasypow beda wykorzystane
na placu budowy, tym samym nie bgda traktowane jako odpady. Zgodnie z dostgpna dokumentacja,
opracowana na potrzeby sporzadzenia projektu budowlanego, wszystkie wystepujace w podtozu grunty
nadaja si¢ do budowy nasypow, ze wzgledu jednak na niewystarczajaca ilo$¢ gruntow z wykopow
iprzyjete zalozenie, ze niewysadzinowos$¢ podiloza w nasypach uzyska si¢ poprzez wbudowanie
odpowiedniego gruntu, materiat pozyskany z wykopow zostanie uzyty do uzupehienia skarp. Na trasie
obwodnicy wystapia nasypy o wysokosci ponad 3,0 m (do 11,0 m na odcinku km 3+870 - 3+870).

Masy ziemne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi beda traktowane jak odpady
niebezpieczne.

Wykonawca robot ziemnych bedzie zobowiazany do takiego prowadzenia prac, aby
w maksymalny sposob ograniczy¢ ilo§¢ emitowanych odpadéw i wykorzysta¢ masy ziemne.

Powstajace w czasie prac budowlanych zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi masy
ziemne beda przekazywane uprawnionym do tego firmom i skladowane na przeznaczonych do tego
celu sktadowiskach lub w miejscach rekultywacji.

Reasumujqc, nalezy stwierdzi¢, ze gospodarka odpadami, ktére powstana w trakcie realizacji
drogi, podlega¢ bedzie szczegdtowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach; zagrozenia dla
srodowiska beda, wige niewielkie. Tym niemniej szczego6lna ostrozno$é¢ nalezy zachowa¢ w przypadku
odpadow niebezpiecznych takich jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania
konstrukcji obiektow mostowych, rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych itp.

Skala potencjalnych zagrozen zwiazanych z nieumiejgtng gospodarka odpadami bedzie
W wariancie inwestycyjnym znacznie wigksza niz w wariancie zerowym, poniewaz istniejacy uktad
drogowy w wariancie zerowym bedzie poddawany jedynie pracom remontowym o ograniczonym
zakresie, a wigc ilosci wytworzonych odpadow beda znikome w stosunku do wariantu inwestycyjnego.

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami bedzie wykonywana zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, bez wzgledu na ilo$¢, nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.
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Tablica 3. Rodzaje odpadoéw przewidywanych do wytworzenia w trakcie realizacji obwodnicy Itzy
Kod Szacowanz,t ilos¢
odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
(* oznaczone sg
odpady [Mg]
niebezpieczne)
8 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania
powlok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), 0,33
kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich
08 01 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania 033
oraz usuwania farb i lakieréw ’
0801 11%* Odpady farb 1 lakierow zawierajacych rozpuszczalniki 0.22
organiczne lub inne substancje niebezpieczne ’
0801 12 Odpady farb i lakier6w inne niz wymienione w 08 01 11 0,11
10 Odpady z procesow termicznych 0,33
10 13 Odpady z produkcji spoiw mineralnych (w tym cementu,
wapna i tynku) oraz z wytworzonych z nich wyrobow 0,33
1013 14 Odpady betonowe i szlam betonowy 0,33
13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem 033
olejéw jadalnych oraz grup 05,12 i 19) ’
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 0,33
13 02 04* Mineralne oleje silnikowe, przekladniowe 1 smarowe
zawierajace zwiazki chlorowcoorganiczne 0,05
13 02 05%* Mineralne oleje silnikowe, przekltadniowe 1 smarowe 0.05
niezawierajace zwiazkow chlorowcoorganicznych ’
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,11
13 02 07* Oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe latwo ulegajace 0.05
biodegradacji ’
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,05
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych 2,18
grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z  selektywnie
gromadzonymi komunalnymi odpadami 1,97
opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,11
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,22
150103 Opakowania z drewna 0,33
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Kod Szacowam,l ilos¢
odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
(* oznaczone sa
odpady [Mg]
niebezpieczne)
1501 04 Opakowania z metali 0,66
1501 05 Opakowania wielomaterialowe 0,11
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,22
1501 07 Opakowania ze szkla 0,22
1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,11
1502 Sorbenty, materialy filtrayjne, tkaniny do wycierania i 021
ubrania ochronne >
1502 02%* Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujgte
w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty,
$cierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami 0,01
niebezpiecznymi (np. PCB)
150203 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np.
szmaty, $cierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 0,20
02 02
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac 1349,07
glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych)
17 01 Odpady materialow i elementéw budowlanych oraz 1009.79
infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) ’
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontow 332,60
1701 02 Gruz ceglany 28437
170103 Odpady innych materialow ceramicznych i elementow 102.53
wyposazenia ’
17 01 06%* Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych materiatbw  ceramicznych i L,11
elementdw wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne
1701 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatdéw ceramicznych i elementdéw wyposazenia inne niz 109,65
wymienione w 17 01 06
17 01 80 Usunigte tynki, tapety, okleiny itp. 77,53
1701 82 Inne niewymienione odpady 102,00
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych 110,76
17 02 01 Drewno 114,58
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Kod Szacowam,l ilos¢
odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
(* oznaczone sa
odpady [Mg]
niebezpieczne)
17 02 02 Szkto 36,08
17 02 03 Tworzywa sztuczne 22,15
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smolowych 110,76
17 03 80 Odpadowa papa 110,76
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopo6w metali 66,46
17 04 01 Miedz, braz, mosiadz 1,33
17 04 02 Aluminium 1,99
17 04 03 Otow 0,66
17 04 04 Cynk 0,66
17 04 05 Zelazo i stal 52,50
17 04 06 Cyna 0,66
17 04 07 Mieszaniny metali 6,65
17 04 09%* Odpady metali zanieczyszczone substancjami 0.66
niebezpiecznymi ’
17 04 10%* Kable zawierajace ropg naftowa, smol¢ i inne substancje 0.66
niebezpieczne ’
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,66
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemi¢ z terenéw
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania) 7,00
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje
. . 4,00
niebezpieczne (np. PCB)
17 05 05%* Urobek z poglebiania zawierajacy lub zanieczyszczony 3.00
substancjami niebezpiecznymi ’
17 06 Materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne 11.08
zawierajgce azbest ’
1706 01%* Materiaty izolacyjne zawierajace azbest 0.11
17 06 03* Inne  materialy  izolacyjne  zawierajace  substancje 0.11
niebezpieczne ’
17 06 04 Materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 1 17 06 1.99
03 ’
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Kod Szacowam,l ilos¢
odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
(* oznaczone sa
odpady [Mg]
niebezpieczne)
17 06 05%* Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 10.23
17 08 Materialy konstrukcyjne zawierajace gips 22,15
1708 01°* Materialy konstrukcyjne zawierajace gips zanieczyszczone 0.22
substancjami niebezpiecznymi ’
17 08 02 Materialty  konstrukcyjne zawierajace gips inne niz
L 21,93
wymienione w 17 08 01
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu 11,08
1709 01%* Odpady z budowy, remontdéw i demontazu zawierajace rteé 0,11
17 09 02* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace PCB
(np. substancje i przedmioty zawierajace PCB: szczeliwa, 011
wyktadziny podtogowe zawierajace zywice, szczelne zespoty ’
okienne, kondensatory)
17 09 03* Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady 0.11
zmieszane) zawierajace substancje niebezpieczne >
17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz 10.74
wymienione w 17 09 01, 17 09 02117 09 03 ’
RAZEM 1352
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6.4. Oddzialywanie w fazie eksploatacji przedsi¢wzigcia

6.4.1.  Zanieczyszczenie powietrza

Wstep

Spalanie paliw weglowodorowych w silnikach pojazdow powoduje powstawanie zanieczyszczen
powietrza. Do glownych szkodliwych sktadnikéw spalin naleza tlenki azotu, weglowodory, tlenek
wegla, tlenki siarki i pyt zawieszony.

W zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszczeniami obowiazuja dopuszczalne st¢zenia
zanieczyszczen okre$lone w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych wartosci stezen substancji
zanieczyszczajacych w powietrzu (Tablica 4). Dla otoczenia projektowanego odcinka drogi nr 9
odnosza si¢ warto$ci dopuszczalne ustalone rozporzadzeniem dla zwyklych obszarow kraju,
niechronionych prawnie (Tablica 4, czg$¢ A).

Stezenie substancji toksycznych w powietrzu w otoczeniu drogi zalezy od nastgpujacych czynnikow:
® emisji zanieczyszczen u zrodla, zaleznej miedzy innymi od:

- natezenia ruchu,

- struktury rodzajowej ruchu,

- stanu technicznego pojazdow,

- ich konstrukcji,

- rodzaju i jakosci paliwa,

- jego zuzycia,

- ciagtosci ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),
- predkosci ruchu,

- pochylen podhuznych jezdni,

- rozwigzan geometrycznych drogi i skrzyzowan;

® rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen, zaleznego z kolei od:

- warunkoéw pogodowo-klimatycznych (w tym szczego6lnie od kierunku i sity wiatru),
- lokalnego mikroklimatu,

- obecnosci zabudowy,

- rodzaju i zwartoS$ci roslinnych oston izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynnikow wynika bazowa warto$¢ emisji substancji na krawedzi jezdni,
azdrugiej grupy — warto$¢ emisji u odbiorcy, tj. w punkcie oddalonym od jezdni. Do
rozprzestrzeniania si¢ toksyn w otoczeniu drogi maja zastosowanie prawa fizyczne dyspersji gazow,
wyznaczajace stopniowy spadek koncentracji zanieczyszczenia w miar¢ oddalania si¢ od zrdodia
zanieczyszczenia, z tym, ze nalezy uwzglegdni¢ liniowy, a nie punktowy charakter zrodta emisji.

Wybudowanie obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek spowoduje
pojawienie si¢ istotnych strumieni pojazdéw i co za tym idzie sporych ladunkéw zanieczyszczen
powietrza. Z drugiej jednak strony budowa nowej drogi, dzigki minimalizowaniu konfliktéw przy
wytyczaniu przebiegu, przyniesie korzysci dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi gdyz zmniejszy
ruch na istniejacych drogach, oddziatywujacych bezposrednio na obszary zabudowane i cenne
przyrodniczo, drogach nieposiadajacych wiasciwych zabezpieczen technicznych takich jak ekrany
akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej czy szczelne rowy zabezpieczajace wody gruntowe. W przypadku
analizowanej tutaj obwodnicy ponad 5-tysigcznej Itzy korzysci z wyprowadzenia ruchu tranzytowego
poza obszar zabudowany w wigkszos$ci o funkcji mieszkaniowej sa bezdyskusyjne.
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w otoczeniu drogi.

Tablica 4. Dopuszczalne stezenia substancji zanieczyszczajacych powietrze w otoczeniu drog (wyciag

z rozporzadzenia [ 14])

A. Teren kraju

PB)

W celu okreslenia wptywu analizowanej inwestycji na stan jakoSci powietrza wykonano obliczenia
emisji zanieczyszczen oraz przeprowadzono modelowanie przestrzennego rozktadu ich koncentracji

Dopuszczalna czgstosé

| Okres usredniania | Dopuszczalny poziom przekraczania
Lp. Nazwa substancji | wynikow pomiaréw | substancji w powietrzu dopuszczalnego
(numer CAS) [a] w [lg/m’ poziomu w roku
kalendarzowym [b]
B H
1. enzen (CeHy) rok kalendarzowy 5 -
(971-43-2) [c]
Dwutlenek azotu .
200
(NO») jedna 18 razy
(10102-44-0) godzina [c]
4
rok kalendarzowy 0 -
5 [c]
Tlenki azotu 30
(NO,,NO) [d]
(10102-44-0, rok kalendarzowy -
10102-43-9) [e]
od 1.01.2003 r.
Dwutlenek .
siarki (SO,) jedna 350 24 razy
(7446-09-5) godzina [c]
3. | od 1.01.2005 r. 24 125
. 3 razy
godziny [c]
2
rok kalendarzowy 0 -
[e]
Olow (Pb 0,5
4, 6w (Pb) [f] rok kalendarzowy ’ -
(7446-09-5) [c]
Ozon (0;) osiem 120 25 dni
(10028-15-6) godzin [c.g] [h]
5. | 0d 1.01.2010 r. okres wegetacyjny 18 000
(1V-=-31VI) Uy m -
[e,i]
i 50
Pyl zavs'lleszony 24' 35 razy
6 PM10 [j] godziny [c]
rok kalendarzowy 40 -
[c]
, (Té‘(’)“)"k wegla osiem 10000
(630-08-0) godzin [k] [c.k]
Objasnienia:

a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
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b)
<)
d)
e)
f)
g)

h)

)
k)

PB)

w przypadku programéw ochrony powietrza (art. 91 ustawy [1]) czgsto$¢ przekraczania odnosi si¢ do
poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji

poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi

suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu

poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong roslin

suma metalu i jego zwiazkow w pyle zawieszonym PM10

maksymalna $rednia o$miogodzinna sposrdd srednich kroczacych, obliczanych ze §rednich jednogodzinnych
w ciagu doby; kazda tak obliczona $rednia 8-godzinna przypisuje si¢ dobie, w ktdrej si¢ ona konczy;
pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego do
godziny 01:00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00 do
24:00 tego dnia

liczba dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym usredniona w ciagu kolejnych
trzech lat; w przypadku braku danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czestoSci
przekroczen sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co najmniej jednego roku

wyrazony jako AOT 40, ktoére oznacza sumg roznic pomigdzy stezeniem S$rednim jednogodzinnym
wyrazonym w pg/m’ a waro$cia 80 ug/m’, dla kazdej godziny w ciagu doby pomiedzy godzina 8:00 a 20:00
czasu $rodkowoeuropejskiego, dla krorej stezenie jest wicksze niz 80 pg/m’ ; warto$é te uznaje si¢ za
dotrzymana, jezeli nie przekracza jej srednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pigeiu
kolejnych lat; w przypadku braku danych pomiarowych z pigciu lat dotrzymanie tej warto$ci sprawdza si¢ na
podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech lat; w przypadku gdy w serii pomiarowej wystepuja
braki, obliczana warto$¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez iloraz liczby mozliwych terminéw pomiarowych do
liczby wykonanych w tym okresie pomiar6w

stgzenie pylu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 pm (PM10) mierzone metoda wagowa z separacja
frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne

maksymalna $rednia o$miogodzinna, sposrod srednich kroczacych, obliczanych co godzing ze $rednich
jednogodzinnych w ciagu doby; kazda tak obliczona $rednia 8-godzinna przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona
konczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego
do godziny 01:00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00
do 24:00 tego dnia

B. Obszary ochrony uzdrowiskowej

Nazwa substancji Okres us’rednignia wynikéw | Dopuszczalny poziom substancji
Lp. (numer CAS) [a] pomiaréw W powietrzu
w pg/m’
1. Benzen (C¢He) (971-43-2) rok kalendarzowy 4
2. | Dwutlenek azotu (NO,) jedna godzina 200
(10102-44-0) rok kalendarzowy 35
3. | Dwutlenek siarki (SO,) jedna godzina 350
(7446-09-5) 24 godziny 125
4. | Olow (Pb) [b] (7446-09-5) rok kalendarzowy 0,5
5. | Tlenek wegla (CO) (630-08-0) osiem godzin 5000
Objasnienia:
a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
b) suma metalu i jego zwiazkéw w pyle zawieszonym PM10
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Nazwa substancji Okres usredniania wynikéw | Dopuszczalny poziom substancji
Lp. (numer CAS) [a] pomiaro6w W powietrzu
w ;Lg/m3
1. | Dwutlenek siarki (SO,) rok 15
(7446-09-5) kalendarzowy
2. | Tlenki azotu (NO,, NO) [b] rok 20
(10102-44-0, 10102-43-9) kalendarzowy

Objasnienia:

a)
b)

oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number
suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu

Materialy zrodlowe

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 47, poz. 281)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)

Wskazniki emisji z silnikow pojazdow. Zrédlo:,Opracowanie charakterystyk —emisji
zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw samochodwych” Prof. nzw. dr hab. inz.
Zdzistaw Chtopek Warszawa kwiecien 2007

Zintegrowany pakiet programow do rutynowych obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w  wyniku oddziatywania zespolow punktowych, liniowych i
powierzchniowych zrodet emisji. Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki i Elektroniki
»EKO-KOM?” Jan Szymczyk.

Stan istniejacy i normy zanieczyszczen

W modelowaniu rozktadu koncentracji zanieczyszczen powietrza przyjgto stan istniejacy, czyli tto

zanieczyszczen powietrza okreslone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie
Delegatura w Radomiu pismo RA-MO.mg.4400/123/10 z dnia 02.08.2010 [zatacznik 4]. Przyjgte do
analiz wartosci tla zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej inwestycji wynosza:

Tablica 5. Tlo zanieczyszczen powietrza

Substancja gmina [tza miasto [tza
[ng/m’] [ug/m’]
dwutlenek azotu 9 12
tlenek wegla 350 400
benzen 1,2 1,8
pyt zawieszony PM, 20 26
dwutlenek siarki 5 8
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Tlo zanieczyszczen dla wegglowodorow aromatycznych i alifatycznych niepodane przez
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przyjeto, zgodnie z Referencyjna Metodyka
Modelowania Poziomoéw Substancji w Powietrzu opisana w Rozporzadzeniu Ministra Ochrony
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 na poziomie 10% wartoéci dopuszczalnej, czyli 100 pg/m’ dla
weglowodorow alifatycznych i 4,3 pg/m® dla weglowodoréw aromatycznych.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) okre§la najwyzsze dopuszczalne
warto$ci stgzen zanieczyszczen powietrza. Ponizsza tabelka przedstawia najwyzsze dopuszczalne
stezenia substancji bedacych gtéwnymi szkodliwymi sktadnikami spalin.

Tablica 6. Najwyzsze dopuszczalne poziomy stezen zanieczyszczen

najwyzsze dopuszczalne najwyzsze dopuszczalne
stgzenie srednioroczne stezenie maksymalne
godzinowe
(dla CO 8 h)
NO, 30 pg/m’ -
NO, 40 pg/m’ 200 pg/m’
CsHg 5 pug/m’ 30 pg/m’
Cco - 10 000 pug/m’
HCal 1000 3000
HCar 43 1000
PM 40 280
SO, 20 350

W poblizu projektowanej inwestycji nie wystepuja obszary uzdrowiskowe, dla ktorych obowiazuja
zaostrzone normy zanieczyszczen powietrza.

Modelowanie rozprzestrzeniania zanieczyszczen
Dla drogi projektowanej przeprowadzono modelowanie dla lat 2012 oraz 2022 w dwdch miejscach:

- w poblizu miejscowo$ci miejscowosci Zuchowiec gdzie projektowana droga zbliza si¢ do zabudowy
mieszkaniowe;j

- oraz w poblizu miejscowosci Budki Seredzkie gdzie projektowana droga przecina doling rzeki Itzanki.

Miejsca te charakteryzuja sig zr6znicowanym nachyleniem osi drogi wzgledem kierunku pdinocy,
co ma istotny wplyw na rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen.

Trzecim analizowanym miejscem jest przejscie drogi krajowej nr. 9 przez centrum Iizy.

W celu oceny korzysci ptynacych z realizacji inwestycji przeprowadzono modelowanie rozktadu
koncentracji zanieczyszczen powietrza, miejscu gdzie istniejaca droga krajowa nr 9 przechodzi przez
centrum Iizy, dla roku 2010 (stan istniejacy) oraz dla lat 2012 i 2022 zardéwno przy zatozeniu realizacji
(wariant inwestycyjny) jak i zaniechania realizacji (wariant ”0”) inwestycji. Analiza wariantu ~0”
zaklada wystapienie na istniejacej drodze krajowej nr 9 takich potokéw ruchu, jak dla drogi
projektowanej, a dla wariantu inwestycyjnego przyjgto na istniejacej drodze krajowej nr 9 ruch dobowy
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na poziomie 1000 poj/d, co przy zalozeniu, Zze bgdzie to wylacznie ruch lokalny i docelowy jest
zdecydowanie wystarczajace.

Obszar modelowania koncentracji zanieczyszczen powietrza w otoczeniu danego odcinka drogi
jest kwadratem o bokach 300 m na 300 m.

Centralnie w stosunku do obszaru modelowania polozony jest emitor, nachylony do kierunku
péhnocy, zgodnie ze $rednim kierunkiem osi drogi w wybranym miejscu. Dhugos$¢ emitora jest tak
dobrana, aby oba jego konce siggaty 300 m poza obszar modelowania w celu uniknigcia zakrzywiania
izolinii przy brzegach obszaru. Emitorowi przypisana jest emisja obliczona na podstawie ruchu
pojazdéw na danym odcinku, ich predkosci, struktury rodzajowej oraz wskaznika emisji
zanieczyszczen powietrza dla danego roku.

W kazdym obszarze modelowania, oprocz okreslenia pola stgzen, przyjeto 2 punkty obliczeniowe
polozone po obu stronach drogi na skraju zasiggu linii rozgraniczajacych inwestycji a dla drog
istniejacych na skraju pasa drogowego.

W modelowaniu przyjgto, minimalne wyniesienie drogi nad otaczajacym terenem, wynoszace 0,5

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT,
ktérego dziatanie opiera si¢ na referencyjnej metodyce modelowania poziomow substancji w powietrzu
podanej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)

Ponizej zestawiono, emitory liniowe w poszczegélnych obszarach obliczeniowych, ich kody
stosowane w modelowaniu w programie Zanat oraz ich wspotrzedne geograficzne (ukt. 65)

Tablica 7. Obszary obliczeniowe modelowania rozktadu koncentracji zanieczyszczen powietrza

War kod X1 Y1 X2 Y2
Obszar
iant odcinka odcinka odcinka odcinka odcinka

Winw Zuchowiec Zuch | 4647271.5 5527665.2 4646640.1 5526903.2

Winw Seredzice Sere 4646388.2 5525394.0 4646712.1 5524533.6
WO Itza I1za0 | 4647477.6 5527066.0 4648353.9 5526812.1
Winw Itza Ilza 4647477.6 5527066.0 4648353.9 5526812.1

Dla kazdego obszaru obliczeniowego okreslono parametry warunkujace rozprzestrzenianie sig
zanieczyszczen takie jak srednie nachylenie w stosunku do kierunku péinocy, wyniesienie emisji ponad
otaczajacy teren, oraz aerodynamiczna szorstko§¢ terenu. Dla kazdego z tych obszarow
przeprowadzono modelowanie rozktadu stgzen zanieczyszczen powietrza, we wszystkich przyjetych
horyzontach czasowych. Ponizej zestawiono nachylenie emitorow wzgledem potnocy ich dtugosé i
$rednia szorstkos¢.
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Tablica 8. Parametry emitorow

nachy szorst wyniesienie

lenie dlugosé kosé emisji nad
War . kod . otaczajacym

odcinek wzgl. emitora aero terenem
iant odcinka
poéinocy [m] dyna [m]
[st] miczna

Winw | Zuchowiec | Zuch 140.4 989.6 0,035 0,5

Winw | Seredzice Sere 1594 919.4 0,02 10,5
WO Itza0 I1za0 106.2 912.3 1 0,5
Winw | Ilza Ilza 106.2 912.3 1 0,5

Modelowanie rozkladu stezen zanieczyszczen powietrza przeprowadzono w odniesieniu do
tlenkow azotu ogdtem, dwutlenku azotu, benzenu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych,
weglowodorow aromatycznych, pytu zawieszonego i dwutlenku siarki.

Do modelowaniu wprowadzono zbior wieloletnich obserwacji meteorologicznych dla rejonu
analizowanej inwestycji, czyli tak zwana rdzg wiatrow opracowang dla potrzeb niniejszego raportu
przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, pismo OGl-HSms-543/253-09/253/2009 [zatacznik
5].

ROZA WIATROW ROCZNA

fYugose wschodmia @ 27 stoprii T4 it
Szerokosc pdinocrnia: 57 stoprii 9 mrint

ER R
= Za's
= 2evs
EF

= Eas

= Bas

= T s
= BaVs
EX

-0 s

=10 mvs

Rysunek 1. Roczna roza wiatrow (Zrodto IMiGW)

Przyjgto czasowy podziat emisji na dwa sezony: dzien i noc, dla ktérych wystepuja odmienne
warunki rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza. W obrebie sezonu dziennego wyodrebniono
okres szczytowy, przypadajacy na godziny od 11:00 do 12:00 (przesadzaja pojazdy cigzarowe), co jest
istotne dla prawidlowego obliczenia maksymalnych stgzen godzinowych.

W oparciu o pomiary ruchu przeprowadzone w maju 2008 w rejonie planowanej inwestycji
okre$lono $rednia dobowa zmiennos$¢ ruchu na podstawie, ktorej obliczono odniesienie ruchu
godzinowego do ruchu dobowego w poszczegdlnych okresach emisji:
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Rysunek 2. Srednia dobowa zmienno$é ruchu z punktéw pomiarowych zlokalizowanych w rejonie
planowanej inwestycji.

Tablica 9. Odniesienie ruchu godzinowego do ruchu dobowego w wyodregbnionych okresach emisji

dzienny szczyt noc
poza
szczytem
godziny 6-13,14-22 13-14 22-6
czas trwania [h] 15 1 8
odniesienie so 5.57% 6.36% 1.25%
odniesienie sc 5.08% 8.57% 1.90%

W modelowaniu przyjeto, wyniesienie drogi nad otaczajacym terenem, zgodne z projektem
budowlanym.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu ZANAT,
ktérego dziatanie opiera si¢ na referencyjnej metodyce modelowania poziomow substancji w powietrzu
podanej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).
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Obliczenie emisji

Emisjg dla kazdego odcinka obliczono wedtug nastepujacego wzoru:

E,=R;*L;*¢,

gdzie:

. E ; — emisja z odcinka i

. R ; — ruch pojazdow na godzing na odcinku i

. L ; — dlugo$¢ emitora i

. e,; — wspotczynnik emisji substancji na jeden kilometr dla $redniej predkosci vi na odcinku i

prognozowany na dany rok

Ruch

Ponizsza tabelka zawiera wyjsciowa prognozg¢ ruchu w rozbiciu na odcinki miedzyweztowe.

Tablica 10. Potoki ruchu i predkosci przyjgte do obliczen emisji

STAN ISTNIEJACY, ROK 2010
Obszar kod RdSo | RdSc |V srSo/Sc
[tza0 00I1za0 7148 1744 50/50
ROK 2012
Obszar kod RdSo | RdSc |V srSo/Sc
Zuchowiec 01Zuch 8322 2229 120/100
Seredzice 02Sere 8322 2229 120/100
[tza0 031I1za0 8322 2229 50/50
ltza 0411za 950 50 50/50
ROK 2022
Obszar kod Rd So | RdSc |V srSo/Sc
Zuchowiec 05Zuch 11821 3394 120/100
Seredzice 06Sere 11821 3394 120/100
[tza0 0711za0 11821 3394 50/50
ltza 081lza 950 50 50/50
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Przy obliczeniu emisji przyjgto opracowane przez profesora Zdzistawa Chtopka wskazniki emisji
silnikow spalinowych w funkcji predkosci dla lat 2012 i 2022 uwzgledniajace zmiany emisji
komunikacyjnych zanieczyszczen powietrza na przestrzeni lat, okreslonych horyzontem prognozy,
wywotane postgpem technologicznym w produkcji samochodéw i paliw oraz wykruszaniem si¢
pojazdéw przestarzatych i w zlym stanie technicznym [Opracowanie charakterystyk emisji
zanieczyszczen z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych Prof. nzw dr hab. inz. Zdzistaw

Chtopek]

Tablica 11. Wskazniki emisji silnikow pojazdow osobowych [g/km]; rok 2010

V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
NOx 0,22 0,19 0,17 0,15 0,14 0,14 0,14 0,16 0,18 0,22 0,27 0,32
CO 1,7 1,1 0,91 0,82 0,72 0,61 0,52 0,48 0,55 0,76 1,2 1,8
PM 0,0051 0,0048 | 0,0053 | 0,0054 | 0,0048 | 0,0040 | 0,0034 | 0,0036 | 0,0046 | 0,0063 | 0,0080 [ 0,0093
SO2 0,0069 | 0,0053 | 0,0049 | 0,0046 | 0,0041 | 0,0037 [ 0,0033 | 0,0032 | 0,0035 | 0,0040 | 0,0047 | 0,0054
C6H6 0,0049 | 0,0033 | 0,0028 | 0,0026 | 0,0022 | 0,0018 | 0,0014 | 0,0013 | 0,0014 | 0,0018 | 0,0022 | 0,0028
Tablica 12. Wskazniki emisji silnikow pojazdow cigzarowych [g/km]; rok 2010
V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
NOx 4,1 33 2,8 2,3 2,3 2,5 2,7 2,5 3,1 9,6
CO 1,2 0,83 0,71 0,66 0,62 0,55 0,51 0,49 0,45 0,24
PM 0,17 0,13 0,11 0,088 0,080 0,084 | 0,081 | 0,059 0,079 0,37
SO2 0,019 0,016 0,014 | 0,012 0,012 0,013 | 0,015 | 0,014 0,017 | 0,044
C6H6 0,021 | 0,020 | 0,018 | 0,012 | 0,0077 | 0,0091 | 0,014 | 0,014 | 0,0085 | 0,017
Tablica 13. Wskazniki emisji silnikow pojazdow osobowych [g/km]; rok 2012
V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
NOx 0,19 0,16 0,14 0,13 0,12 0,12 0,13 0,14 0,17 0,20 0,24 0,29
CO 1,5 1,0 0,84 0,75 0,67 0,57 0,49 0,47 0,54 0,75 1,1 1,7
PM 0,0044 | 0,0042 | 0,0046 | 0,0047 | 0,0042 | 0,0034 | 0,0030 | 0,0031 [ 0,0040 | 0,0055 | 0,0070 | 0,0081
SO2 0,0068 | 0,0052 | 0,0048 | 0,0045 | 0,0041 | 0,0036 | 0,0032 | 0,0031 [ 0,0034 | 0,0040 | 0,0046 | 0,0053
C6H6 0,0043 | 0,0029 | 0,0025 | 0,0023 | 0,0020 | 0,0016 | 0,0013 | 0,0012 | 0,0013 | 0,0017 | 0,0021 | 0,0026
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Tablica 14. Wskazniki emisji silnikow pojazdow cigzarowych [g/km]; rok 2012

V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
NOx 35 2,6 22 1,9 1,9 2,1 2,2 2,1 2,6 7,0
co 1,0 0,72 0,62 0,56 0,52 0,48 0,46 0,42 0,40 0,47
PM 0,13 0,10 0,084 0,068 0,061 0,064 | 0,062 0,046 0,060 0,26
SO2 0,019 0,016 0,014 0,012 0,012 0,013 | 0,015 0,014 0,017 | 0,045
C6H6 0,022 0,019 0,016 0,011 | 0,0078 | 0,0086 | 0,011 | 0,0099 | 0,0073 | 0,027
Tablica 15. Wskazniki emisji silnikéw pojazdéow osobowych [g/km]; rok 2022
V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
NOx 0,12 0,10 0,089 0,081 0,078 0,081 0,091 0,11 0,13 0,16 0,20 0,24
CO 1,3 0,84 0,68 0,61 0,55 0,49 0,45 0,45 0,52 0,72 1,1 1,7
PM 0,0026 0,0025 | 0,0027 | 0,0028 | 0,0025 | 0,0021 | 0,0019 | 0,0020 | 0,0026 | 0,0035 | 0,0045 | 0,0052
SO2 0,0060 0,0047 | 0,0042 | 0,0040 | 0,0036 | 0,0032 | 0,0029 | 0,0028 | 0,0030 | 0,0035 | 0,0041 | 0,0047
C6H6 0,0031 0,0021 | 0,0018 | 0,0016 | 0,0014 | 0,0012 | 0,0011 | 0,0011 | 0,0012 | 0,0014 | 0,0018 | 0,0022
Tablica 16. Wskazniki emisji silnikow pojazdow cigzarowych [g/km]; rok 2022
V [km/h] 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
NOx 1,5 0,97 0,84 0,85 0,88 0,88 0,84 0,87 1,1 1,8
co 0,65 0,47 0,41 0,35 0,32 0,32 0,32 0,27 0,26 0,68
PM 0,038 0,028 0,023 0,019 0,018 0,018 0,017 0,015 0,017 | 0,055
SO2 0,019 0,016 0,014 0,012 0,012 0,013 0,015 0,014 0,017 | 0,045
C6H6 0,021 0,016 0,013 0,0093 0,0074 0,0071 0,0062 0,0034 | 0,0044 | 0,029
Emisj¢ NO, przyjgto na poziomie 30% emisji NOx.
Powyzej zestawiono wszystkie dane potrzebne do obliczenia emisji wedtug opisanego wczesniej wzoru.
Obliczenia przyniosty nastgpujace wyniki:
Emisja szkodliwych skladnikow spalin
W oparciu o ruch godzinowy w poszczegdlnych okresach emisji, predkosci $rednie, wskazniki
emisji i dlugosci odcinkdw, obliczono emisj¢ NOx, NO,, CsHg 1 CO dla kazdego z emitoréw w kazdym
wariancie.
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Tablica 17. Emisja NO, w poszczegodlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2010

Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ciezarowe [g/h]
okres §r. okres max | okres noc | okres $r. okres max | okres noc
1tza0 00I1za0 1,1 17 0,5 34 67,7 4,1
Rok 2012
Tablica 18. Emisja NO, w poszczegdlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2012
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]
okres §r. okres max | okres noc | okres §r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 2.2 34.2 1.0 54 106.8 6.4
Seredzice 02Sere 2.1 31.8 0.9 5.0 99.2 6.0
T1za0 03I1za0 1.1 16.7 0.5 3.7 72.7 4.4
Itza 0411za 0.1 1.9 0.1 0.1 1.6 0.1
Rok 2022
Tablica 19. Emisja NO, w poszczegolnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2022
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres §r. okres max | okres noc | okres §r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 3.0 46 1.3 2.9 56.8 34
Seredzice 06Sere 2.8 43 1.2 2.7 52.8 3.2
T1za0 07I1za0 1.0 15 04 2.0 39.7 24
Itza 081I1za 0.063 1.0 0.027 0.022 043 0.026
EMISJA NOx

Rok 2010 (stan istniejacy)

Tablica 20. Emisja NOx w poszczeg6lnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2010

Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres §r. okres max | okres noc | okres §r. okres max | okres noc
Itza0 00I1za0 3,7 56,0 1,6 11,5 2257 13,6
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Rok 2012
Tablica 21. Emisja NOx w poszczegolnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2012
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]
okres $r. okres max | okresnoc | okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 7.5 113.9 3.3 18.1 356.0 21.4
Seredzice 02Sere 6.9 105.8 3.0 16.8 330.7 19.9
[tza0 0311za0 3.6 55.8 1.6 12.3 2423 14.5
Itza 0411za 0.4 6.4 0.2 0.3 54 0.3
Rok 2022
Tablica 22. Emisja NOx w poszczeg6lnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2022
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres $r. okres max | okres noc | okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 10.1 154.8 4.4 9.6 189.5 11.4
Seredzice 06Sere 9.4 143.9 4.1 8.9 176.0 10.6
[tza0 0711za0 33 50.5 1.4 6.7 132.4 7.9
ltza 08lIlza 0.21 3.2 0.091 0.072 1.4 0.086
EMISJA C¢Hg

Rok 2010 (stan istniejacy)

Tablica 23. Emisja C¢Hg W poszczegodlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2010

Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres $r. okres max | okres noc | okres $r. okres max | okres noc
[tza0 00I1za0 0,063 0,97 0,028 0,060 1,17 0,071
Rok 2012
Tablica 24. Emisja C¢Hg w poszczegdlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2012
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]
okres $r. okres max | okresnoc | okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 0.064 0.98 0.028 0.050 0.99 0.059
Seredzice 02Sere 0.060 091 0.026 0.047 0.92 0.055
[1za0 0311za0 0.064 0.98 0.028 0.071 1.40 0.084
Itza 0411za 0.007 0.11| 0.0032| 0.0016 0.031| 0.0019
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Rok 2022
Tablica 25. Emisja C¢Hg w poszczegdlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2022
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy cigzarowe [g/h]

okres $r. okres max | okresnoc | okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 0.096 1.46 0.042 0.043 0.85 0.051
Seredzice 06Sere 0.089 1.36 0.039 0.040 0.79 0.047
[tza0 0711za0 0.075 1.15 0.033 0.116 2.29 0.138
Itza 08lIlza 0.0048 | 0.0728 | 0.0021| 0.0013 0.025] 0.0015
EMISJA CO

Rok 2010 (stan istniejacy)

Tablica 26. Emisja CO w poszczeg6lnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2010

Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres $r. okres max | okres noc | okres $r. okres max | okres noc
[tza0 0011za0 19,9 304,5 8,7 3,3 65,2 3,9
Rok 2012
Tablica 27. Emisja CO w poszczegdlnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2012
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ciezarowe [g/h]
okres $r. okres max | okres noc | okres §r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 34.7 530.9 15.1 2.7 53.7 32
Seredzice 02Sere 323 493.2 14.1 2.5 49.9 3.0
[tza0 0311za0 21.3 325.2 9.3 3.6 70.5 4.2
Itza 04I1za 24 37.1 1.1 0.080 1.6 0.095
Rok 2022
Tablica 28. Emisja CO w poszczeg6lnych okresach doby [g/h]; Stan istniejacy rok 2022
Odcinek kod pojazdy osobowe [g/h] pojazdy ci¢zarowe [g/h]
okres $r. okres max | okres noc | okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 59.0 901.6 25.7 3.1 61.2 3.7
Seredzice 06Sere 54.8 837.6 23.9 29 56.9 3.4
[tza0 0711za0 28.9 442.6 12.6 3.8 75.6 4.5
ltza 08lIlza 1.8 28.1 0.80 0.041 0.82 0.049
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Ostatecznie do modelu wprowadzono nastgpujace wielko$ci emisji godzinowe;j:

EMISJA NO; [kg/h]

Tablica 29. Emisja NO, w poszczegdlnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

. okres
Odcinek kod okres . max okres noc
1220 0011za0 0,0045| 0,085  0,0045
Rok 2012

. okres
Odcinek kod okres §r. max okres noc

Zuchowiec 01Zuch 0,0077| 0,141 0,0074

Seredzice 02Sere 0,0071| 0,131 0,0069
1tza0 0311za0 0,0048 | 0,089 0,0048
Itza 0411za 0,000208 | 0,0035| 0,000152
Rok 2022

. okres
Odcinek kod okres §r. max okres noc

Zuchowiec 05Zuch 0,0061| 0,109 0,0053

Seredzice 06Sere 0,0057| 0,101 0,0049
Itza0 07I1za0 0,0034 | 0,063 0,0033
Itza 08Ilza 0,000115| 0,0019 | 0,000077
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EMISJA NOy [kg/h]

Tablica 30. Emisja NOx w poszczegoélnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

. okres
Odcinek kod okres . max okres noc
1720 0011za0 0,015 0,28| 0,0152
Rok 2012

. okres
Odcinek kod okres $r. max okres noc

Zuchowiec 01Zuch 0,026 0,47 0,0246

Seredzice 02Sere 0,0237 0,44 0,0229
Itza0 0311za0 0,016 0,30 0,0161
Itza 0411za 0,00069 | 0,0118 | 0,00051
Rok 2022

. okres
Odcinek kod okres §r. max okres noc

Zuchowiec 05Zuch 0,020 0,36| 0,0176

Seredzice 06Sere 0,0189 0,34 0,0164
Itza0 07I1za0 0,011 0,21 0,0111
Itza 08Ilza 0,00038 | 0,0064 | 0,00026
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EMISJA C¢Hg [kg/h]

Tablica 31. Emisja C¢Hg w poszczegolnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

Odcinek kod okres §r. okres max | okres noc
Itza0 00I1za0 0,000123 0,0021 | 0,000098
Rok 2012

Odcinek kod okres r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 0,000114 0,0020 | 0,000087
Seredzice 02Sere 0,000106 0,0018 | 0,000081
Itza0 0311za0 0,00014 0,0024 0,00011
Itza 041lza 0,0000089 | 0,000143 | 0,0000051
Rok 2022

Odcinek kod okres §r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 0,000124 0,0021 | 0,000088
Seredzice 06Sere 0,000115 0,0020 | 0,000082
I1za0 0711za0 0,00015 0,0028 0,00013
Itza 08Ilza 0,0000065 | 0,000106 | 0,0000038

EMISJA CO [kg/h]

Tablica 32. Emisja CO w poszczego6lnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

Odcinek kod okres §r. | okres max | okres noc
Itza0 00I1za0 0,023 0,37 0,013
Rok 2012

Odcinek okres ér. Eﬁfs okres noc | okres 4r.
Zuchowiec 01Zuch 0,037 0,58 0,018
Seredzice 02Sere 0,035 0,54 0,017
Itza0 0311za0 0,025 0,40 0,014
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ltza 0411za 0,0025 0,039 0,00115
Rok 2022
Odcinek kod okres ér. | okres max | okres noc

Zuchowiec 05Zuch 0,050 0,77 0,024

Seredzice 06Sere 0,046 0,72 0,022
1tza0 0711za0 0,028 0,44 0,015
Itza 08Ilza 0,0020 0,031 | 0,00092

EMISJA HCal [kg/h]

Tablica 33. Emisja NO, w poszczegolnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

okres

Odcinek kod okres $r. max okres noc
T1za0 00I1za0 0,0035| 0,064 0,0034
Rok 2012

. okres
Odcinek kod okres $r. max okres noc

Zuchowiec 01Zuch 0,0027| 0,049 0,0025

Seredzice 02Sere 0,0025| 0,046 0,0023
Itza0 0311za0 0,0040| 0,075 0,0040
Itza 0411za 0,00018 | 0,0030| 0,00013
Rok 2022

. okres
Odcinek kod okres §r. max okres noc

Zuchowiec 05Zuch 0,0037| 0,066 0,0034

Seredzice 06Sere 0,0034 | 0,062 0,0031
Itza0 0711za0 0,0053 | 0,099 0,0054
Itza 08Ilza 0,00015| 0,0026| 0,00011
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EMISJA HCar [kg/h]

Tablica 34. Emisja NOx w poszczegoélnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

Odcinek kod okres ér. | okres max | okres noc
[tza0 00Il1za0 | 0,00093 0,017 | 0,00089
Rok 2012

Odcinek kod okres §r. | okres max | okres noc

Zuchowiec 01Zuch | 0,00072 0,013 | 0,00065

Seredzice 02Sere 0,00067 0,012 0,00060
[tza0 0311za0 0,0010 0,019| 0,0010
Itza 041lza 0,00005 | 0,00083 | 0,00003
Rok 2022

Odcinek kod okres §r. | okres max | okres noc

Zuchowiec 05Zuch | 0,00058 0,010 | 0,00052

Seredzice 06Sere 0,00054 0,010 0,00049
Itza0 0711za0 0,0008 0,015| 0,0008
Itza 08Ilza 0,00002 | 0,00042 | 0,00002
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EMISJA PM [kg/h]

Tablica 35. Emisja C¢Hg w poszczegolnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

Odcinek kod okres §r. okres max | okres noc
[tza0 00I1za0 0,00057 0,011 0,00058
Rok 2012

Odcinek kod okres r. okres max | okres noc
Zuchowiec 01Zuch 0,00022 0,0033 0,00009
Seredzice 02Sere 0,00020 0,0031 0,00009
[1za0 031I1za0 0,00056 0,010 0,00056
Itza 041lza 0,00002 | 0,00042 0,00002
Rok 2022

Odcinek kod okres §r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch 0,00020 0,0030 0,00009
Seredzice 06Sere 0,00018 0,0028 0,00008
Itza0 0711za0 0,00030 0,005 0,00027
ltza 081lza 0,00001 | 0,00019 0,00001

EMISJA SO, [kg/h]

Tablica 36. Emisja CO w poszczego6lnych okresach doby [kg/h]

Rok 2010 (stan istniejacy)

Odcinek kod okres ér. | okres max | okres noc
[tza0 00I1za0 | 0,00017| 0,0029| 0,00012
Rok 2012

Odcinek okres §r. | okres max | okres noc | okres §r.

Zuchowiec 01Zuch | 0,00014| 0,0022| 0,00006

Seredzice 02Sere 0,00013| 0,0020| 0,00006

Itza0 03I1za0 | 0,00020| 0,0034| 0,00014
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Itza 0411za 0,00002 | 0,00025| 0,00001
Rok 2022

Odcinek kod okres $r. okres max | okres noc
Zuchowiec 05Zuch | 0,00018| 0,0027| 0,00008
Seredzice 06Sere 0,00017| 0,0025| 0,00007
1tza0 0711za0 | 0,00027| 0,0047| 0,00020
Itza 08Ilza 0,00001 | 0,00023 | 0,00001
WYNIKI

Ponizej zestawiono prognozowane stgzenia zanieczyszczen w punktach potozonych po obu
stronach inwestycji na liniach rozgraniczajacych a w przypadku drogi istniejacej po obu stronach na
skraju pasa drogowego.

Tablica 37. Prognozowane $rednioroczne stezenia zanieczyszczen powietrza [ug/m’]

strona | NO2 NOx |C6H6 |CO strona | NO2 NOx |C6H6 |CO
Rok 2010
00Ilza0 |S 12,290 | 12,968 1,8| 401,08 | N 12,304 | 13,015 1,8| 401,13
Rok 2012
01Zuch [NW 9,2 9,6 1,2 | 350,52 [ SE 9,2 9,6 1,2 | 350,57
02Sere | SW 9,0 9,1 1,2 | 350,13 [NE 9,0 9,1 1,2| 350,16
03Ilza0 |S 12,309 | 13,034 1,8] 401,16 [N 12,324 | 13,084 1,8| 401,23
04l1za S 12,011 | 12,037 1,8| 400,11 |N 12,012 | 12,039 1,8| 400,11
Rok 2022
05Zuch [NW 9,1 9,4 1,2 | 350,85 |SE 9,1 9,4 1,2 | 350,93
06Sere [ SW 9,0 9,1 1,2| 350,22 | NE 9,0 9,1 1,2| 350,27
0711za0 S 12,186 | 12,618 1,8]| 401,47 |N 12,195| 12,648 1,8| 401,56
08I1za S 12,004 | 12,014 1,8 | 400,08 (N 12,004 | 12,015 1,8 | 400,08
strona | HCal HCar |PM SO2 strona | HCal HCar |PM SO2
Rok 2010
00Ilza0 |S 100,3 4,34| 26,029| 8,007 |N 100,3 4,35| 26,031 8,008
Rok 2012
01Zuch [NW 100,0 4,31 20,002| 5,001 (SE 100,0 4,31 20,002| 5,002
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02Sere | SW 100,0 4,30| 20,001| 5,000 | NE 100,0 4,30| 20,001 | 5,001
03Ilza0 |S 100,2 436| 26,033| 8,010|N 100,3 4,36| 26,035| 8,011
04lIlza S 100,0 4,30| 26,001| 8,001|N 100,0 4,30| 26,001 | 8,001
Rok 2022
05Zuch [NW 100,1 4,31| 20,002| 5,002|SE 100,1 4,31 20,002 5,002
06Sere [ SW 100,0 4,30 20,001 | 5,001 |NE 100,0 4,30 20,001| 5,001
071lza0 | S 100,4 4,35| 26,012| 8,018 |N 100,4 4,35| 26,013 8,019
08Ilza S 100,0 4,30 26,000 8,001 (N 100,0 4,30 26,000| 8,001
Tablica 38. Prognozowane maksymalne godzinowe stezenia zanieczyszczeh powietrza [pg/m’]
strona |[NO2 [NOx |C6H6 |CO strona |[NO2 |[NOx |C6H6 |CO
Rok 2010
00Ilza0 |S 23.0| 563 1.3] 361.0|N 23.0| 563 1.3] 361.0
Rok 2012
01Zuch |NW 15.5| 31.0 1.0| 327.0|SE 16.5| 343 1.0 331.0
02Sere | SW 246 61.8 1.1| 365.0| NE 18.8| 422 1.0 341.0
03Ilza0 |S 26.5| 68.1 1.4] 379.0|N 26.5| 68.1 1.4] 379.0
04lIlza S 97 114 09| 308.0|N 971 114 09| 308.0
Rok 2022
05Zuch |NW 13.7| 249 1.0| 345.0|SE 144| 273 1.0 352.0
06Sere | SW 205 474 1.2 407.0|NE 16.3| 332 1.1] 367.0
071lza0 | S 19.8| 445 1.6 402.0|N 19.8| 445 1.6 402.0
08I1za S 9.3 9.9 09| 306.0|N 9.3 9.9 09| 306.0
strona |HCal | HCar | PM SO2 strona |HCal | HCar | PM SO2
Rok 2010
00Ilza0 |S 23.0| 563 1.3] 361.0|N 23.0| 563 1.3] 361.0
Rok 2012
01Zuch |NW 15.5| 31.0 1.0| 327.0|SE 16.5| 343 1.0 331.0
02Sere | SW 246 61.8 1.1| 365.0| NE 18.8| 422 1.0 341.0
03Ilza0 |S 26.5| 68.1 1.4] 379.0|N 26.5| 68.1 1.4] 379.0
04lIlza S 97 114 09| 308.0|N 971 114 09| 308.0
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Rok 2022
05Zuch |NW 13.7| 249 1.0| 345.0|SE 144| 273 1.0| 352.0
06Sere | SW 205| 474 12| 407.0|NE 16.3| 332 1.1| 367.0
0711za0 |S 19.8| 445 1.6| 402.0|N 19.8| 445 1.6| 402.0
08llza |S 93| 9.9 09| 306.0|N 93] 99 09| 306.0

Ponizej przedstawiono catkowita emisj¢ zanieczyszczen na calym odcinku projektowanej drogi.
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Tablica 39. Globalna emisja zanieczyszczen powietrza w kilogramach na dobg.

[kg/dobe] | 2012 2022
NO, 2292 | 17633
NO, 7639 | 5877.,8
C¢Hs 31,9 33,96
co 9411 | 12439
Heal 801 | 1079,5
Hcar 210 | 170,44
PM 52,9 | 48,191
SO, 34,9 | 44,053

Wyniki modelowania rozkladu stezen zanieczyszczen w otoczeniu projektowanej inwestycji
zostaty dolaczone do niniejszego opracowania w formie rysunkow izolinii stgzen zanieczyszczen, oraz
na ptycie cd. w ramach wersji elektronicznej, jako pliki tekstowe stezen zanieczyszczen w punktach
siatki obliczeniowej. Z powodu bardzo niewielkiego zakresu zmienno$ci st¢zen dla niektdrych
substancji (nawet na czwartym miejscu po przecinku) niektore rysunki zawieraja bardzo niewielka

liczbg izolinii.

WNIOSKI

Ponizej zestawiono procentowe odniesienie usrednionych wartosci

stezeh w punktach

obliczeniowych do najwyzszej dopuszczalnej wartosci S$redniego maksymalnego st¢zenia

analizowanych substancji.

Tablica 40. Odniesienie prognozowanych st¢zen $redniorocznych do normy

(*) Norma nieokreslona

NO; NO, C¢H; CO* |HCal |HCar |PM S02

I1za WO rok 2010 30,74% | 43,31% | 36,14% 10,0% | 10,1%| 65,1% | 40,0%
Winw rok 2012 22,75% | 31,14% | 24,03% 10,0% | 10,0% | 50,0% | 25,0%
I1za WO rok 2012 30,79% | 43,53% | 36,16% 10,0% | 10,1%| 65,1% | 40,1%
I1za Winw rok 2012 30,03% | 40,13% | 36,01% 10,0% | 10,0% | 65,0% | 40,0%
Winw rok 2022 22,67% | 30,79% | 24,03% 10,0% | 10,0% | 50,0% | 25,0%
I1za WO rok 2022 30,48% | 42,11% | 36,23% 10,0% | 10,1% | 65,0% | 40,1%
I1za Winw rok 2022 30,01% | 40,05% | 36,01% 10,0% | 10,0% | 65,0% | 40,0%
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Tablica 41. Odniesienie prognozowanych st¢zen maksymalnych do normy

(*) Norma nieokre$lona

NO, NO,* C¢H, CO HCal |HCar |[PM SO2
Itza WO rok 2010 8,3% 1,4% 0,7% | 33,98% | 0,70% | 9,91% | 2,42%
Winw rok 2012 3,9% 0,4% 0,3% | 33,43%| 0,51% | 7,21% | 1,47%
Itza WO rok 2012 8,8% 1,6% 0,8% | 33,82% | 0,80% | 9,98% | 2,47%
Itza Winw rok 2012 0,3% 0,1% 0,1% | 33,35% | 0,45% | 9,31% | 2,30%
Winw rok 2022 2,8% 0,4% 0,5% | 33,50% | 0,50% | 7,21% | 1,48%
Itza WO rok 2022 5,4% 2,2% 1,0% | 34,18% | 0,72% | 9,56% | 2,61%
Itza Winw rok 2022 0,1% 0,1% 0,1% | 33,35% | 0,44% | 9,29% | 2,30%

Z przytoczonych poréwnan widaé, ze zaré6wno stezenia prognozowane, jak i istniejace sa dalekie
od dopuszczalnych limitow.

Ponizsze tabele przedstawiaja odniesienie podwyzszenia stgzenia zanieczyszczen wzgledem
poziomu tla zanieczyszczen substancji.

Tablica 42. Odniesienie podwyzszenia §redniego st¢zenia wzgledem tla zanieczyszczen powietrza

(**) Tto nie oparte na pomiarach

NO; NO, C¢Hg Cco HCal** | HCar** | PM SO2
Itza WO rok 2010 2,47% | 826%| 0,39% | 0,28% 0,12% | 0,09%
Winw rok 2012 1,L13%| 3,81%| 0,11% 0,10% 0,01% | 0,02%
Itza WO rok 2012 2,64% | 8283%| 0,44% | 0,30% 0,13% | 0,13%
Itza Winw rok 2012 0,10%| 0,32% | 0,02% | 0,03% 0,00% | 0,01%
Winw rok 2022 0,78% | 2,63%| 0,12% | 0,16% 0,01% | 0,03%
Itza W0 rok 2022 1,59% | 5,27% | 0,65% | 0,38% 0,05% | 0,23%
Itza Winw rok 2022 0,03% | 0,12%| 0,017% | 0,02% 0,000% | 0,01%

Tablica 43. Odniesienie podwyzszenia maksymalnego stezenia wzgledem tla zanieczyszczen

powietrza
(**) Tto nie oparte na pomiarach
NO, NO, C¢H co HCal** | HCar** | PM S0O2
Itza WO rok 2010 1553% | 5252%| 39.4%| 20.3% 6,73% | 5,87%
Winw rok 2012 109.7% | 370.2% 15.4% 13.7% 1,00% | 2,65%
Itza WO rok 2012 194.8% | 656.6% | 52.6%| 26.3% 7,46% | 8,25%
I1za Winw rok 2012 7.67% | 2622%| 3.11%| 2.67% 0,31% | 0,63%
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NO, NO, CeHg CO HCal** | HCar** | PM SO2
Winw rok 2022 80.1% | 268.8% 17.8% | 22.6% 0,91%| 3,85%
Itza WO rok 2022 120.3% | 393.9% | 74.4%| 34.0% 3,00% | 14,37%
Itza Winw rok 2022 3.11%| 10.11%| 2.11%| 2.00% 0,077% | 0,50%

Najtatwiej jest porownywac $Srodowiskowe koszty i korzysci realizacji badZz zaniechania
inwestycji analizujac procentowe odniesienie podwyzszenia stgzenia substancji wzglgdem tla do
marginesu, jaki w stanie istniejacym pozostaje migdzy ttem a norma st¢zenia zanieczyszczen.

Tablica 44. Odniesienie podwyzszenia §redniego st¢zenia wzgledem tla do zakresu migdzy ttem a
norma.

(*) Norma nieokreslona

(**) Tto nie oparte na pomiarach

NO, NO CiHs, |CO* HCal** | HCar** | PM SO2
Itza W0 rok 2010 0.81%| 4.08% | 0.15% 0,21% | 0,06%
Winw rok 2012 0.74% | 3.66% | 0.07% 0,01% | 0,01%
Itza WO rok 2012 1.02%| 5.04% | 0.20% 0,24% | 0,09%
Itza Winw rok 2012 0.04% | 0.18% | 0.01% 0,01% | 0,01%
Winw rok 2022 0.51%| 2.53% | 0.08% 0,01% | 0,01%
Itza WO rok 2022 0.61%| 3.01% | 0.29% 0,09% | 0,15%
Itza Winw rok 2022 0.01%| 0.07% | 0.01% 0,00% | 0,01%

Tablica 45. Odniesienie podwyzszenia maksymalnego stezenia wzgledem tta do zakresu migdzy ttem a
norma.

(*) Norma nieokre$lona

(**) Tto nie oparte na pomiarach

NO, NO* CeHg co HCal** | HCar** | PM | SO2
Itza WO rok 2010 7.32% 1.22% 0.63% 2,98% | 1,01%
Winw rok 2012 5.17% 0.48% 0.42% 0,08% | 0,04%
Itza WO rok 2012 9.18% 1.63% 0.81% 3,05% | 1,06%
Itza Winw rok 2012 0.36% 0.10% 0.08% 2,34% | 0,88%
Winw rok 2022 3.77% 0.55% 0.70% 0,07% | 0,06%
Itza WO rok 2022 5.67% 2.30% 1.05% 2,61% | 1,20%
Itza Winw rok 2022 0.15% 0.07% 0.06% 2,32%0,88%
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Powyzsze analizy pokazuja, ze budowa obwodnicy przyniesie znaczna poprawe¢ jakosci powietrza
w Itzy. W otoczeniu projektowanej drogi nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych stgzen
zanieczyszczen powietrza nawet gdyby prognozy ruchu okazaty si¢ niedoszacowane.

6.4.2.  Zanieczyszczenie wéd

Oddziatywanie inwestycji na jako$¢ wod powierzchniowych odbywa sig w wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych i roztopowych z powierzchni drég do
odbiornikow,

e zrzutow przypadkowych powstajacych w wyniku wypadkéw drogowych iawarii pojazdow.

Zanieczyszczenie sptywow powierzchniowych zalezy od szeregu losowo zmieniajacych sig czynnikow:

¢  ladunku i morfologii zanieczyszczen zgromadzonych na zlewni,
e nat¢zenia deszczu,
e czasu od poczatku deszczu,

e  czasu przerw migdzy opadami.

Z kolei tadunek zanieczyszczen zgromadzonych w zlewni zalezy zarowno od zanieczyszczen
generowanych bezposrednio przez korzystajace z drogi pojazdy, srodkow zwalczania gotoledzi jak i
pytow 1 aerozoli osiadtych powstajacych w efekcie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
wywolywanego czgsciowo przez ruch drogowy.

Analizowany obwodnicowy odcinek drogi nr 9 begdzie odwadniany rowami przydroznymi
trawiastymi biegnacymi po obu stronach jezdni albo kanalizacja deszczowa zlokalizowana w pasie
dzielacym planowanej docelowo drogi dwujezdniowej. Spadek rowow i kanatéw deszczowych zostat
przyjety tak, aby zapewnic¢ sptyw wod opadowych do poprzecznych ciekdéw wodnych naturalnych lub
sztucznych. W zwiazku z tym zdarza sig, ze spadek ten nie jest zgodny z naturalnymi pochyleniami
terenu. Ze wzgledu na stosunkowo duze naturalne pochylenia terenu znaczna czgs¢ rowow bedzie
posiadata umocnione dno lub zostana zastosowane kamienne bystrotoki i kaskady, co zapobiegnie
rozmywaniu ich dna (erozji wodnej).

Sposoby odprowadzania wod opadowych z drég, drogowych obiektdw inzynieryjnych, baz
paliwowych i stacji paliw, sa okreslone przez takie krajowe przepisy prawne, jak: rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [25] oraz rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisOw techniczno-budowlanych dotyczacych
autostrad ptatnych [33]. Zgodnie z przytoczonymi rozporzadzeniami §cieki opadowe z kanalizacji desz-
czowej nalezy odprowadzi¢ do odbiornika wodnego, po przeprowadzeniu przez urzadzenia
oczyszczajace, takie, jak: rowy trawiaste, rowy infiltracyjne, warstwy chlonne, warstwy filtracyjne,
studnie chlonne, zbiorniki odparowujace, retencyjne, oczyszczalnie mechaniczne sciekéw deszczowych.
Zastosowane technologie oczyszczania powinny zapewni¢ redukcje zanieczyszczen do wartosci
okreslonych przez witasciwy organ administracji publiczne;.

W wodach opadowych, odprowadzanych z drdg, parkingdw i terenéw miejskich, nie stwierdza si¢
wystgpowania weglowodorow ropopochodnych o stezeniach, ktorych wartosci srednie przekraczatyby
warto$ci dopuszczalne - 15 mg/l, za wyjatkiem sptywow roztopowych. Znaczne ilosci weglowodorow
ropopochodnych pochodza z terenow obiektoéw magazynowania i dystrybucji paliw ptynnych i stacji
obstugi samochodow. Duze zagrozenie zwiazkami ropopochodnymi wystgpuje réwniez w czasie
wypadkow drogowych, a zwlaszcza w czasie awarii pojazdow przewozacych substancje, zawierajace
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zwiazki weglowodorowe, z ktorymi nalezy si¢ liczy¢ szczegolnie na terenie stacji paliw i obiektow
magazynowania paliw ptynnych.

Istnieja réozne metody ograniczania oddziatywania wod opadowych, odprowadzanych ze zlewni
zurbanizowanych, stosowane w zalezno$ci od miejscowych warunkow i wymogow $rodowiska.

Wody opadowe moga by¢ odprowadzane do systemu kanalizacji deszczowe;j, ogdlnosptawne;j, do
gruntu lub do wod powierzchniowych. We wszystkich przypadkach, odbiornik musi by¢ odpowiednio
zabezpieczony przed zanieczyszczeniem i erozja. Stosowane sa rozne technologie zabezpieczania
odbiornika:

— urzadzenia zwigkszajace retencj¢ odplywu,

— oczyszczalnie mechaniczne,

— oczyszczalnie z wykorzystaniem procesow biologicznych (oczyszczalnie semi- naturalne),

— urzadzenia odcinajace odplyw do odbiornika substancji niebezpiecznych w razie ich
rozlania badz rozsypania w sytuacjach awaryjnych, badz w wyniku zaniedban
eksploatacyjnych.

Do oceny pozioméw zanieczyszczen splywoéw opadowych z obwodnicy Itzy zastosowano metode
obliczeniowa zawarta w Polskiej Normie PN-S-02204 z 1997 r. ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie
drog”, chociaz, jak wynika z dotychczasowych doswiadczen, metoda ta daje wynikowe stezenia
zanieczyszczen znacznie zawyzone, niezgodne z bezposrednimi badaniami i pomiarami. Dlatego tez
poréwnawczo przedstawiono wyniki obliczen metoda zgodna z Zarzadzeniem nr 29 GDDKIA z dnia
30.10.2006 r., wedlug zalecen zawartych w Zalaczniku nr 5 ,Podrgcznika dobrych praktyk
wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych”,

Nalezy podkresli¢, ze stezenia i tadunki zanieczyszczen w wodach opadowych maja charakter
wybitnie niestacjonarny. Wartosci stgzen i tadunkow zmieniaja si¢ znacznie cho¢ w ograniczonym
czasie w trakcie zjawiska opad-odptyw, przybierajac wartosci chwilowe wielokrotnie przekraczajace
stezen i tadunkow zanieczyszczen wyrazonych porownywalnymi odpowiednimi wskaznikami.

Zaktadajac idealne wymieszanie w odbiorniku stezenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu
(Sodb) wyniesie:

Sodb=(Qop*Sop*(Erp*E0/100)+Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

gdzie:

Sodb- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku ponizej zrzutu (g/m”)

Sodbp- stezenie zanieczyszczen w odbiorniku powyzej zrzutu (g/m’)

Sop- stezenie zanieczyszczen w wodach opadowych (g/m”)

Qop- natezenie przeptywu wod opadowych (m?/s)

Qodb- natezenie przeptywu w odbiorniku (m’/s)

Eo — efekt oczyszczania (%); Eo=((Sdop-Sodp)/Sdop)*100

Erp- efekt redukcji natgzenia przeptywu (%); Erp=((Qdop-Qodp)/Qdop)*100

Sdop- stezenie w wodach opadowych doptywajacych do zbiornika retencyjnego/separatora
(g/m’)
Sdop- stezenie w wodach opadowych odptywajacych z zbiornika retencyjnego/separatora
(g/m’)

Qdop- natezenie doptywu do zbiornika/separatora (m*/s)

Ze powyzszego wzoru wynika, Ze st¢zenie zanieczyszczen w odbiorniku zalezy od stg¢zenia
zanieczyszczen
i przeptywu wod opadowych przy statym st¢zeniu zanieczyszczen i przeplywie w odbiorniku.
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Zakladajac w przypadku zawiesiny ogélnej Eo=60%, Erp=5% oraz Sop=122 g/m’ otrzymujemy:

Sodb= (Qop*366 + Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)

W zwiazku z tym, w celu zredukowania st¢zenia zanieczyszczen do stezen dopuszczalnych
konieczne jest zastosowanie ukladu zbiornikéw retencyjno-sedymentacyjnych wraz z separatorami
umieszczonymi na odptywach z tych zbiornikoéw (pkt. 11.2).

Odrebna sprawa jest zanieczyszczenie wod powierzchniowych powstajace podczas powainych
awarii. Prawdopodobienstwo i skala zrzutow przypadkowych zalezy od stanu nawierzchni i $rodkow
zwalczania gotoledzi, stanu technicznego pojazdow, predkosci poruszania sig¢ pojazdow na drodze oraz
rodzaju przewozonych tadunkow itp.

Zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpowania zrzutdéw awaryjnych i i ich skutkow w
srodowisku wodnym nastapi po zastosowaniu nastgpujacych srodkéw ochronnych:

= zastosowanie odpowiednich $rodkow zwalczania gololedzi (solanka zamiast rozdrobnione;j
soli krystalicznej),

= zastosowanie barier (zastawek) zabezpieczajacych w miejscach skrzyzowania drogi z ciekami
wodnymi.

Prognozg stgzenia zawiesin ogoélnych w sptywach nieczyszczonych [Sz] wykonano zgodnie z
Polska Norma PN-S-02204 "Drogi samochodowe. Odwodnienie drég.", przyjmujac wartosci stgzen
zawiesin ogdlnych [S] w $ciekach deszczowych z drogi o czterech pasach ruchu wedlug cytowanej
powyzej normy z uwzglednieniem wspolczynnika poprawkowego dla liczby paséw mniejszej niz 4.
Dla wartosci posrednich natezenia ruchu przyjeto interpolacje liniowa.

. , Zawiesiny 3500
. Zawiesiny ogolne .
Nate¢zenie ruchu ogodlne w 3000 |
w sptywach z ’
w obu , splywach z
. terenow . 250,0
kierunkach [ tys. . terenow ’
. niezabudowanych
pojazdow/dobg] zabudowanych 2000
[mg/1] '
[mg/1]
150,0
1 000 30,0 40,0
100,0
5000 100,0 125,0 50,0 [
10 000 185,0 220,0 00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ !
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000
15 000 200,0 240,0
20 000 220,0 265,0
25 000 235,0 280,0
30 000 245,0 295,0
35000 257,0 310,0
40 000 265,0 320,0
60 000 290,0 350,0
80 000 300,0 360,0
100 000 305,0 365,0
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Ponizej przedstawiono zestawienie prognozowanego st¢zenia zawiesin ogoélnych w poszczegoélnych
latach.

Dla drogi o 3 pasach ruchu prognozowane stgzenie zawiesin ogdlnych wynosi:
rok 2012 —199,1 g/m’
rok 2022 —214,3 g/m’

Dla drogi o 2 pasach ruchu prognozowane st¢zenie zawiesin ogdlnych wynosi:
rok 2012 —298,6 g/m’
rok 2022 — 321,4 g/m’

Prognozowane stgzenie zawiesin ogolnych dla stanu istniejacego (wariant 0) dla drogi krajowej nr 9
(o0 2 pasach ruchu) wynosi:

rok 2010 — 276,4 g/m’

Do obliczen wykorzystano wzor:
Dlan <4 SZO = 0,8 *S *4/n
Szo0 — stezenie zawiesin ogdlnych zalezne od liczby paséw ruchu (n), o szerokosci pasa 3,5m

S — stezenie zawiesin ogdlnych w splywie powierzchniowym z drogi czteropasmowej, wyznaczane na
podstawie Osmulskiej-Mroz'.

Jednakze wartoS$ci wyliczone z podanych wzoréw sa warto$ciami zawyzonymi w stosunku do
obecnie obserwowanych, co jest wynikiem poprawy stanu technicznego drég i pojazdéow.

Cytowana metoda nie podaje wzoru na prognozowanie zanieczyszczen ropopochodnych. W
zwiazku z powyzszym, przyjmujac jako punkt odniesienia wyniki najnowszych badan zawarto$ci
zanieczyszczen w sptywach opadowych, w tym zwlaszcza pomiary wykonane w 2005 r. na sieci drog
krajowych przez oddzialy terenowe GDDKiA (oméwione w ,,Wytycznych prognozowania st¢zenia
zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drog krajowych”, GDDKIA, 2006
r.), nalezy przyjac¢, ze w przypadku obwodnicy Itzy w roku 2022 r. $rednie stezenia weglowodorow
ropopochodnych w sptywach opadowych z jezdni przy normalnej eksploatacji nie beda przekraczaé
poziomu dopuszczalnego wynoszacego 15 g/m’.[17].

Nalezy podkresli¢, ze jak wynika z dotychczasowych doSwiadczen zastosowana metoda
zawarta w Polskiej Normie PN-S-02204 z 1997 r. ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog” daje
wynikowe stezenia zanieczyszczen znacznie zawyzone, w stosunku do bezposrednich badan i
wynik6w pomiaréw prowadzonych przez oddzialy terenowe GDDKiA.

Podane wyzej stezenia znacznie przewyzszaja wartoéci dopuszczalne - 100 g/m’. Niemniej jednak
sa to stezenia zawiesiny w wodach opadowych przed odprowadzeniem do rowow trawiastych, ktorych
skuteczno$¢ dziatania w przypadku prawidlowej eksploatacji jest dos¢ wysoka. Zgodnie z danymi
literaturowymi dla zawiesin mie$ci si¢ w przedziale od 40 do 90%, natomiast w przypadku
ropopochodnych wynosi od 20 do 90%. Skuteczno$¢ dziatania zbiornikéw retencyjnych uzalezniona
jest rowniez w duzej mierze od ich wlasciwej eksploatacji, ale takze od ich typu. Efektywnosc¢
dziatania zbiornikow retencyjno - oczyszczajacych (szczelnych) oraz zbiornikéw retencyjno -
infiltracyjnych i infiltracyjnych szacuje si¢ na ok. 80% zarowno w przypadku zawiesin, jak i substancji
ropopochodnych.

Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze obliczenia wykonane zgodnie ze wskazana norma
prowadza do znacznego przeszacowania, nalezy przyjac, ze stezenia zanieczyszczen w sptywach

! Osmulska-Mréz B. z zesp. 2003. Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drog.
Dziat 07 — ochrona wod w otoczeniu drég. GDDP, Warszawa.
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opadowych po oczyszczeniu w rowach trawiastych, separatorach i zbiornikach retencyjnych a wigc
na do odbiornikow zewngtrznych, oszacowano dla roku 2022 nastgpujaco:

1) Stezenia zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych i roztopowych odptywajacych do
odbiornika zewngtrznego (nawet przy zalozeniu zaledwie 49% skutecznosci rowow
trawiastych) beda zawiera¢ sie¢ w przedziale od ok. 17 do ok. 32 g/m’, tj. nie przekrocza
poziomu dopuszczalnego wynoszacego 100 g/m® [17],

2) Stezenia weglowodordw ropopochodnych w  wodach opadowych 1  roztopowych
odptywajacych do odbiornika zewngtrznego rowniez nie przekrocza poziomu dopuszczalnego
wynoszacego 15 g/m’ [17].

Zgodnie z warto$ciami $rednimi podanymi przez Sawicka-Siarkiewicz i Blaszczy ® stezenie
weglowodoréw ropopochodnych (z wykluczeniem niekontrolowanych wyciekéw paliwa) dla tras
szybkiego ruchu wynosi <10,0 mg/1.

Normowa metoda obliczeniowa moze prowadzi¢ w niektorych przypadkach do zawyzenia prognoz
stezen zawiesin w splywach nieoczyszczonych (co obserwuje si¢ w pomiarach bezposrednich).
Powyzsza metodg zweryfikowano w 2006 roku, co znalazto wyraz w Zarzadzeniu nr 29 GDDKIA z dn.
30.10.2006 r., wprowadzajacym nowa metodyke prognozowania zanieczyszczen w nieczyszczonych
Sciekach drogowych. Nalezy zaznaczy¢ jednak, ze metoda ta odnosi si¢ jedynie do drog jezdniowych
dwupasowych oraz dwupasowych z szerokimi poboczami bitumicznymi, zlokalizowanych na terenach
zamiejskich, o natezeniu ruchu nieprzekraczajacym 17 000 pojazdéw/dobg.

Nalezy zaznaczy¢, iz nie ma precyzyjnej metody, okreslajacej stopien zanieczyszczen sptywow
drogowych, ze wzgledu na wiele czynnikoéw (zmiennych w czasie i przestrzeni), determinujacych
wielko$¢ tych zanieczyszczen. Najistotniejszymi z tych czynnikdw sa: natgzenie ruchu (Sredniodobowe,
liczone w obu kierunkach tacznie), zagospodarowanie terenu (teren zabudowany, niezabudowany),
przekrdj poprzeczny drogi (liczba pasoéw ruchu, szeroko$é pasa dzielacego, opasek, szerokosc¢ i rodzaj
poboczy, szeroko$¢ pasa awaryjnego).

Prognozowane stgzenia zawiesin ogolnych w Sciekach nieczyszczonych [S] mozna obliczy¢ wg wzoru:

S=0,718 * Q™ [mg/1]

Obszar zabudowany
Stezenie Stezenie Stezenie
Natezenie zawiesin zawiesin zawiesin 0,529
Rok prognozy | . i [P/d] ogélnych ogélnych ogélnych Q™ [mg/l]

(4 pasy ruchu) (3 pasy) (2 pasy)

2012 10 551 96,5 134,4

2022 15215 117,1 163,1

2010 9278 90,1 125,5

Poréwnanie obliczen przeprowadzonych obiema metodami pozwala na stwierdzenie, ze
prognozowane na rok 2022 stezenie zawiesin ogélnych w splywach nieczyszczonych z drogi powinno
by¢ okoto trzykrotnie nizsze niz wynika to z szacunkéw wykonanych wedtug Polskiej Normy PN-S-
02204.

% Sawicka-Siarkiewicz H. i Blaszczyk P. 2007. Urzadzenia kanalizacyjne na terenach zurbanizowanych.
Wymagania techniczne i ekologiczne, Warszawa, s.65.
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Ponadto stwierdza sig, ze nie bedzie przekroczen pozioméw dopuszczalnych w zakresie stezenia
zawiesin ogélnych oraz stgzenia weglowodorow ropopochodnych w sptywach opadowych i
roztopowych odptywajacych do odbiornika zewngtrznego.

System odwadniajacy drogi i oczyszczalnie wod opadowych zostaly zaprojektowane w celu
ochrony wod powierzchniowych i1 podziemnych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi
odprowadzanymi z jezdni drogi. Dla oczyszczenia wdéd opadowych zastosowano oczyszczalnie
sktadajace si¢ ze zbiornika retencyjnego i z separatora.

W projekcie oczyszczalni uwzgledniono, ze w sytuacjach awaryjnych zbiornik retencyjny i
separator beda zdolne zatrzymac wyciek toksycznych substancji z samochodu-cysterny uszkodzonej na
drodze.

Zbiorniki retencyjne i separatory beda okresowo czyszczone z osadow i substancji ropopochodnych
przez specjalistyczna firmg, a transport i sktadowanie tych osadéw bedzie odbywac si¢ zgodnie z
przepisami ustawy o odpadach.

Oczyszczone wody, odprowadzane z oczyszczalni, nie beda mialy negatywnego wptywu na wody
powierzchniowe i podziemne. Przebudowane i wyremontowane rowy melioracyjne sa w stanie przyjac
zredukowane w czasie zrzuty wod ze zbiornikow retencyjnych.

Wptyw na $rodowisko robdt zwiazanych z fragmentaryczng przebudowa urzadzen melioracyjnych
bedzie nieznaczny. Nastapia niewielkie zmiany w krajobrazie, zwiazane z odcinkowa zmiang tras
rowow w planie, w rejonie modernizowanej drogi.

Przebudowa urzadzen melioracyjnych nie bgdzie miata wptywu na zdrowie ludzi i zwierzat.

Osobna kwestig jest zanieczyszczenie wod podziemnych. W przypadku gruntéw przepuszczalnych
zanieczyszczenia z drog trafiajace do rowow melioracyjnych i zbiornikdw retencyjnych wraz z wodami
infiltracyjnymi beda przenika¢ do wdd podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego, powodujac
ich zanieczyszczenie (pkt. 11.2).

W celu ochrony woéd podziemnych nie powinno si¢ dopusci¢c do wsiakania w grunt
zanieczyszczonych splywow opadowych z jezdni, poniewaz obwodnica jest zlokalizowana w obszarze
najwyzszej ochrony (ONO) zbiornika wod podziemnych GZWP nr 420. W obszarze tym zasilanie wod
podziemnych ma miejsce gtéwnie na drodze bezposredniej infiltracji opadéow atmosferycznych, a
najkorzystniejsze warunki zasilania wystepuja w rejonie Itzy w obregbie wychodnich skat jurajskich, na
ktérych zalega cienka warstwa przepuszczalnych osadow czwartorzedu. Wody podziemne poziomoéw
jurajskich, kredowych i czwartorzegdowych sa tu w bezposredniej wigzi hydraulicznej.

W zwiazku z tym zastosowano uszczelnienia geomembranami (tj. grubymi foliami plastykowymi)
dna i skarp rowow drogowych, ktorymi beda sptywac zanieczyszczone wody z jezdni obwodnicy.
Ponadto zastosowano uszczelnienie skarp i dna zbiornikow retencyjnych, ktore beda gromadzi¢ wody
zanieczyszczone. Tylko w przypadku odcinkéw rowow zrzutowych, do ktorych wptywaé beda wody
opadowe uprzednio oczyszczone w stopniu dostatecznym, nie nalezy stosowaé zadnych uszczelnien.
Proponowane uszczelnienia zapewnia dostateczna ochrong wod podziemnych podczas normalnej
eksploatacji drogi i podczas sytuacji awaryjnych.

W zwiazku z wysoka zmienno$cia wystgpowania warstw przepuszczalnych, nieprzepuszczalnych
i polprzepuszczalnych zastosowano uszczelnienia niezaleznie od stopnia przepuszczalnosci podtoza
gruntowego.

Dna zbiornikéw retencyjnych i wngtrza separatoréw powinny by¢ okresowo oczyszczane z
zatrzymanych osadoéw, przy czym ich usuwanie, transport i sktadowanie powinno by¢ zgodne z
przepisami ustaw o odpadach i o utrzymaniu czystosci 1 porzadku w miastach i w gminach.

W celu ochrony przeciwpowodziowej ograniczono maksymalne przeplywy w zewngtrznej sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie zbiornikow retencyjnych, odprowadzajacych wody opadowe do
odbiornikow zewngtrznych
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6.4.3.  Zmiany stosunkéw wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przejawia si¢ nie tylko w aspekcie oddziatywan na
jako$¢ tych wod, ale rowniez na ich ilosé. Charakterystyczna cecha rozpatrywanej inwestycji drogowej
jest jej wplyw na okresowe zwigkszenie natgzenia przeptywow w ciekach powierzchniowych bgdacych
odbiornikami wod opadowych. Szczegoélnie odnosi si¢ to do rzeki Itzanki oraz rowu zrzutowego
w ltzy-Polu, bedacych bezposrednimi odbiornikami wod opadowych.

Powodem znacznego wplywu na natg¢zenie przeplywu w odbiornikach jest wysoki wzrost
przeptywoéw w czasie pogody opadowe;j, kilkadziesiat razy wyzszy od przeptywoéw w czasie pogody
bezopadowej. Zjawisko to powodowane jest w znacznej mierze postepujaca urbanizacja zlewni
powodujaca wzrost wspotczynnikéw sptywu powierzchniowego. Budowa dodatkowych odcinkow drog
powoduje dodatkowe uszczelnienie zlewni, wzrost wspotczynnikow sptywu a w efekcie wzrost natgzen
przeplywow i prawdopodobienstwa wystgpowania stanow powodziowych. Réwnoczesnie ze wzrostem
natgzenia sptywu powierzchniowego zmniejsza si¢ sktadowa zasilania wod gruntowych.

Aby ograniczy¢ te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastosowanie systemu rowow trawiastych
i zbiornikéw retencyjnych redukujacych szczytowe, chwilowe natgzenia przeptywu wody opadowej
odprowadzanej do odbiornikéw (pkt. 11.2). Tym sposobem mozna zmniejszy¢ istotnie wzrost
natgzenia przeptywu w odbiornikach w okresach pogody opadowej. Rownoczes$nie rowy trawiaste
odprowadzaja czgs¢ wod opadowych do gruntu zwigkszajac w ten sposob wilgotnos¢ gleby i zasilanie
wod gruntowych.

Zaprojektowanie zbiornikdw retencyjnych o wymiarach zapewniajacych nieprzekroczenie
przyjetych, szczytowych natgzen przeptywow sprawi, ze przeplywy w ciekach powierzchniowych
zostang zredukowane do poziomu nie przewyzszajacego rezerw przepustowosci ciekow bedacych
odbiornikami wod opadowych dla zadanego prawdopodobienstwa deszczu.

W toku przygotowywania koncepcji odprowadzania i retencjonowania wod opadowych uzyskano
dwa podstawowe uzgodnienia rozstrzygajace o przyjetym systemie odwodnienia obwodnicy Itzy
(w wariancie P1) i punktach zrzutu sptywow opadowych oraz delimitujace nat¢zenie odptywu wody
opadowej (zal. 8):

A. Zgoda Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie Oddziat w
Szydlowcu

z dnia 16.03.2005 r. znak: WZMiUW.IRS.4103/5/05 na zrzut podczyszczonych S$ciekow
deszczowych odptywajacych z projektowanej drogi przez zbiorniki retencyjne ZR-3 i ZR-4, czyli
osadniki nr 3 i 4 (obecnie nr ZR-4 i ZR-5) bezposrednio do rzeki [fzanki.

B. Zgoda Burmistrza I1zy z dnia 18.05.2005 r. znak BGK.7333/5/2005 na retencjonowanie wody
opadowej odptywajacej z projektowanej obwodnicy w zbiornikach ZR-1A (obecnie nr ZR-1), ZR-
1 (obecnie nr ZR-2) i ZR-2 (obecnie nr ZR-3a/b) i jej odprowadzanie przy przyjetych szczytowych
nat¢zeniach przeptywu do istniejacego rowu odwodniajacego w [tzy-Polu oraz istniejacej miejskiej
kanalizacji deszczowej w ulicach dr Anki i Zuchowiec.

Wobec braku zgody na powierzchniowe odprowadzenie wod ze zbiornika ZR-5 rowami
odwadniajacymi i zaleganie gruntow nieprzepuszczalnych w podlozu tego zbiornika,
uniemozliwiajacych odprowadzenie wglebne do gruntu, w projekcie obwodnicy przyjeto zrzut
nadmiaru wod z tego zbiornika za pomoca przepompowni i rurociagu ttocznego do zbiornika ZR-4, a
stad bezposrednio do rzeki [tzanki.

Ocenia si¢, ze po wykonaniu projektowanych zbiornikdéw retencyjnych oraz poglgbieniu
1 oczyszczeniu istniejacego rowu odwadniajacego w Itzy-Polu nie powinien zaznaczy¢ si¢ w sposob
istotny negatywny wplyw systemu odwodnienia zachodniej obwodnicy Itzy na poszczegdlne
odbiorniki sptywoéw opadowych w jezdni, w tym zwlaszcza na rzekg Itzankg na krytycznym odcinku
ponizej Zalewu Itzanskiego, gdzie planuje si¢ kolejne trzy punkty zrzutowe (w postaci wylotow
kolektoréw deszczowych w ul. Jakubowskiej i ul. Ptk. Muzyki oraz uj$cia rowu z Itzy-Pola do rzeki).
W lagodzeniu fal powodziowych zwiazanych ze sptywami opadowymi z obwodnicy istotna, buforujaca
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rol¢ odegra Zalew Itzanski, zwlaszcza w przypadku skumulowania si¢ fal powodziowych ze
wszystkich punktow zrzutowych.

6.4.4.  Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest glownie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czasteczek zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdow
samochodowych poruszajacych si¢ po drodze. Najwicksze i najniebezpieczniejsze sa depozyty
powierzchniowe metali cigzkich, w tym w szczegolnosci zwiazkow otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w glebg toksycznych czasteczek z powietrza jest skomplikowany,
tak, ze w chwili obecnej nie istnieja zadne doktadne metody prognozowania poziomu zanieczyszczen
gleb w otoczeniu drég. Mimo to - zgodnie z “Zasadami ochrony $rodowiska w drogownictwie” -
mozliwe jest w miarg doktadne oszacowanie stopnia zanieczyszczenia gleb przy drogach tzw. metoda
analogii. W metodzie tej przyjmuje si¢ empirycznie podbudowane zatozenie, ze zanieczyszczenie gleb
w danym punkcie zalezy od odlegtosci tego punktu od jezdni i od bazowego zanieczyszczenia u zrodta
zaleznego od natezen ruchu, co oznacza, ze rozklady poziomdéw zanieczyszczen w przekrojach
poprzecznych dla drog o tym samym ruchu sa zblizone do siebie. Mozna wigc przyjaé, ze
prognozowane dla badanej drogi zanieczyszczenia bgda rowne istniejacym obecnie lub pomierzonym
w przesztosci poziomom zanieczyszczen na innej drodze wybranej na zasadzie analogii, tj. na drodze,
na ktdrej nat¢zenia ruchu pomierzone w okresie badan stanu gleb sa zblizone do natg¢zen ruchu, jakie
wystapia dla analizowanej drogi w koncu okresu prognostycznego.

Metodg analogii zastosowano do przypadku drogi nr 9, przyjmujac jako punkt odniesienia wyniki
najnowszych badan zawartosci zanieczyszczen w glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych. Wyniki
tych badan pozwalaja na stwierdzenie, ze przy projektowanych odcinkach drég ekspresowych stan
zanieczyszczenia gleb w roku 2022 bedzie nastgpujacy:

e ¢leby w sasiedztwie drogi ulegna chemicznej degradacji w wyniku emisji zwiazkow
chemicznych, przy czym w odniesieniu do zwiazkéw cynku poziom emisji bedzie zalezat
glownie od natgzen ruchu drogowego, a w odniesieniu do kadmu takiej zaleznosci nie bgdzie;

e wskutek masowego zastosowania benzyny bezotowiowej opad olowiu praktycznie nie wystapi,
a zawarto$¢ otowiu zakumulowanego dotychczas w glebie w zadnym punkcie nie przekroczy
dopuszczalnej normy $redniorocznej;

e wielko$¢ opadu pytow stanowi¢ bgdzie co najwyzej 28% dopuszczalnej normy Sredniorocznej;

e zanieczyszczenie gleb metalami cigzkimi siagnie najwigksze warto§ci w pasie 10-30 m od
krawedzi jezdni, a w odleglosci 60 m bedzie juz o potowe nizsze;

e poziom zanieczyszczenia gleb cynkiem nie przekroczy wartosci 30 p.p.m., a wigc skazenie
bedzie stosunkowo niewielkie i nie bgdzie wymaga¢ wprowadzenia zmian w uzytkowaniu
tych gleb oraz w strukturze zasiewow.

W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w okresie perspektywicznym do 2022 r. nie powinny wystapi¢
przekroczenia wartos$ci dopuszczalnych zarowno w obrgbie pasa drogowego (tabl. 38, grupa C) jak i
poza nim (tabl. 38, grupa B) w warunkach normalnej eksploatacji drogi. W sytuacji wystapienia
powaznej awarii moga pojawi¢ si¢ lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o warto$ci 1 zasiggu
wynikajacym z okolicznosci wypadku drogowego z udzialem samochodu-cysterny oraz ze
skuteczno$ci akcji ratownicze;j.

DHV POLSKA Sp. z 0.0 104 z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

Tablica 46. Dopuszczalne warto$ci stgzen zanieczyszczen w glebie lub ziemi w mg/kg suchej masy
(wyciag z rozporzadzenia [13])

Grupa B* Grupa C*
Zar;ize;cnzizsz— Glebokosc Gleboko$é Glebokosé Gleboko$é
Lp Grupa A* 1 0 _03m | 03-150m |00-20mppt | 20-150m
p-p-t. p-p-t. p-p-t.
1 Cynk 100 300 350/300 ** 1000 300 /3000 **
2 |Kadm 1 4 5/6** 15 6/20 **
3 | Miedz 30 150 100 600 200 /1000 **
4 | Otow 50 100 100 /200 ** 600 200 /1000 **
5 | Benzyna 1 1 57375 ** 500 50/ 750 **
suma
6 |Olej 30 50 200 /1000 ** 3000 1000 /3000 **
mineralny
7 | WA*** 0,1 0,1 1/75 ** 200 10 /250 **
8 | WWA*** 1 1 20 /40 ** 250 20/200 **
Objasnienia:

*— A — obszary prawnie chronione, B — grunty rolne, lesne i budowlane, C — tereny komunikacyjne,
przemystowe i uzytki kopalne

** — orunt przepuszczalny / grunt nieprzepuszczalny; wodoprzepuszczalnos¢ graniczna: 1x10-7 m/s

*¥** — WA — suma weglowodorow aromatycznych, WWA — suma wielopier$cieniowych wegglowodoréw
aromatycznych
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6.4.5. Halas

W otoczeniu projektowanej obwodnicy Itzy wystepuja tereny upraw rolnych, lasy, obszary z
zabudowa wiejska zagrodowa oraz obszary z zabudowa mieszkaniowa osiedlowa bez ushug albo z
ushugami rzemie$lniczymi. Zgodnie z rozporzadzeniem w/s ochrony $srodowiska przed hatasem (tabl.
39) tereny upraw rolnych i lasy nie wymagaja ochrony przed hatasem, a dla pozostatych terenow
dopuszczalne poziomy hatasu L.q wynosza:

1) dla terendéw zabudowy zagrodowej lub mieszkaniowo-ustugowej:

- w dzien: 60 dB,
- wnocy: 50 dB;

2) dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (bez ushug):

- w dzien: 55 dB;
- wnocy: 50 dB.
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Tablica 47. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrédel hatasu z wyjatkiem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych (wg rozporzadzenia [16])

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe* Pozostale obiekty i dziatalnos¢
bedaca zrédiem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat czasu przedzial czasu przedziat czasu przedziat czasu
L Rodzai t odniesienia odniesienia odniesienia réwny | odniesienia rowny
p- 0dzaj terenu rowny 16 rowny 8 8 najmnie;j 1 najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej godzinie
godzinom dnia nocy
kolejno po sobie
nastgpujacym
1 2 3 4 5 6
a) Strefa ochronna A uzdrowiska
1 ) o . 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
o | Tereny zabudowy ) 55 50 50 40
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i
milodziezy**
¢) Tereny domow opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
3 |# Tereny zabudowy mi OWel 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe**
d) Tereny mieszkaniowo-uslugowe
4 Tereny w strefie $rédmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow***
Objasnienia:
* - wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym
i kolei linowych
** - w przypadku niewykorzystywania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na
nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy
**% - strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancoOw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych; w przypadku miast, ktorych wystgpuja
dzielnice i liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg $rodmiejska,
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jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych,

handlowych i ustugowych

W celu oceny przysztego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu projektowanych drég wykonano
prognoze poziomow halasu, przy czym do obliczen przyjgto nastgpujace zatozenia:
- natgzenia ruchu — wg prognozy ruchu dla roku 2012 i1 2022 (zalacznik 3),

- struktura ruchu na drodze nr 9 oraz wezlach Itza-Potnoc i Itza-Potudnie — wg szczegotowej
analizy wiasnej,

- projektowane osie drogi, szerokosci pasow ruchu i poboczy, nawierzchnie, promienie tukow,
spadki
1 wysokosci — wg wstepnego projektu drogowego lub plandéw sytuacyjnych i pomiaréw wiasnych,

- wlasciwosci thumiace terenu i lokalizacja zabudowy — wg mapy geodezyjne;.

Natezenia ruchu

W prognozach ruchu podany zostat sredni dobowy ruch (SDR) na catym odcinku projektowane;j
obwodnicy
w ciagu drogi nr 9. Wedlug obowiazujacej przy modelowaniu propagacji hatasu drogowego metody
NMPB-Routes-96 Guide du Bruit, do modelu wprowadza si¢ jednogodzinowe natgzenia ruchu dla pory
dnia (migdzy godzinami 6-22) i pory nocy (22-6). Natgzenia te okresla si¢ wg wzoréw podanych przez
dr inz. Radostawa Kucharskiego z Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie. Przyjeto, ze pojazdy
lekkie maja masg catkowita nieprzekraczajaca 3,5 t - motocykle, samochody osobowe i mikrobusy oraz
samochody dostawcze, za§ pojazdy cigzkie to samochody cigzarowe bez przyczep i z przyczepami,
autobusy i ciagniki rolnicze.

N.p=0,87 * SDR * uy, / 16,(1)
gdzie:
Nip - jednogodzinne natgzenie ruchu pojazdoéw lekkich dla pory dnia,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobg],

up, - udziat pojazdéw lekkich w catkowitym potoku ruchu.

Ncp=0,87 * SDR * uc/ 16, )

gdzie:
Nep - jednogodzinne natezenie ruchu pojazdow cigzkich dla pory dnia,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobeg],

uc - udziat pojazdoéw cigzkich w catkowitym potoku ruchu.

Nin=0,13 * SDR * u;, /8, (3)
gdzie:
NLn - jednogodzinne natgzenie ruchu pojazdéw lekkich dla pory nocy,

SDR - §redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobg],

up - udziat pojazdéw lekkich w catkowitym potoku ruchu.

New=0,13 * SDR * uc /8, (4)

DHV POLSKA Sp. z 0.0 108 z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap

PB)

gdzie:
Nen - jednogodzinne natgzenie ruchu pojazdow cigzkich dla pory nocy,
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw [poj/dobg],

Uc - udziat pojazdow cigzkich w catkowitym potoku ruchu.

Z powyzszych wzorow wyliczono nastgpujace wartosci podstawowych parametréw wejsciowych do
wykonania prognostycznych obliczen poziomdéw hatasu w otoczeniu projektowanej drogi:

1) W roku 2012:
Nip= 453 p/h Nin= 135 p/h Nep= 120 p/h Nen=36 p/h

2) W roku 2022:
NLD: 645 p/h NLN: 193 p/h NCD: 182 p/h NCN:54 p/h

gdzie: Npp — $rednie natgzenie ruchu drogowego lekkiego w porze dzienne;j,
N~ — $rednie natezenie ruchu drogowego lekkiego w porze nocnej,
Ncp — $rednie natezenie ruchu drogowego cigzkiego w porze dziennej,
Ncn — $rednie natezenie ruchu drogowego cigzkiego w porze nocne;j.

Ze wzgledu na brak szczegdtowych prognoz, do modelu przyjeto predkosci na poziomie v = 90 km/h.

Budowa modelu

Model propagacji hatasu oraz wszystkie obliczenia wykonano przy wykorzystaniu
oprogramowania SoundPLAN wersja 6.5. Zastosowany algorytm obliczeniowy jest oparty na tzw.
tymczasowym modelu obliczeniowym zgodnym z francuska krajowa metoda obliczeniowa "NMPB-
Routes-96", do ktorej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w
Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowa metodyka
modelowania hatasu drogowego. W praktyce oznacza to, ze model emisji jest oparty o wspomniang
wcezesniej metodyke francuska za§ model rozprzestrzeniania si¢ fali akustycznej opiera si¢ zasadniczo
na metodyce zawartej w normie ISO 9613-2.W modelu zostat uwzgledniony numeryczny model terenu,
drogi krajowe i wojewodzkie, budynki usytuowane w poblizu tych drog, a takze ewentualne
zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ekrandéw akustycznych i watéw przeciwhatasowych.
Obszarowe mapy hatasu zostaly obliczone na wysokosci 4m powyzej poziomu terenu. Na catym
obszarze objetym analiza przyjeto siatke kwadratow o boku 10 m. Przy budowie modelu przyjeto
nastgpujace parametry:

e Tlosci odbié: 1

e  Glebokosci odbié: 1

e  Typu asfaltu: Standardowy SMA
e  Potoki ruchu: jednostajne

e  Predkosci dla pojazdow cigzkich: 90 km/h
e  Predkosci dla pojazdow lekkich: 90 km/h

Wyniki obliczen

W wyniku wykonanych komputerowo obliczen prognostycznych uzyskano nastgpujace poziomy
hatasu
u zrodta (w osi pasow ruchu) dla projektowanej drogi:

1) W roku 2012:
Ld=287,50 dB Ln=382,26 dB
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2) W roku 2022:
Ld = 89,22 dB Ln=283,95dB

gdzie: Ld - $redni poziom hatasu u zrédta w porze dziennej
Ln — $redni poziom hatasu u zrédta w porze nocne;j

Obliczone odlegtosci Ly, izofon normatywnych, liczonych od osi drogi dla typowej sytuacji zestawiono
ponizej (bez uwzglednienia urzadzen przeciwhatasowych):

1) W roku 2012:

- dla izofony 60 dB: L;q = 110 m (dzien)
- dlaizofony 55 dB: Ly = 185m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: L;, = 190 m (noc)

2) W roku 2022:

- dla izofony 60 dB: Lyg = 135m (dzien)
- dlaizofony 55 dB: Ly =220 m (dzien)
- dlaizofony 50 dB: Ly, = 225m (noc)

Strefe ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego wyznaczono dla najbardziej
niekorzystnego przypadku emisji, tj. dla pory dziennej w 2022 r., na poziomie normatywnym 55 dB
(rys. 4). Jak wida¢ strefa ponadnormatywnego hatasu wykroczy poza projektowany pas drogowy na
terenach otwartych. Wykreslone linie rownych poziomoéw hatasu drogowego (izofon), staly sig
podstawa do okreslenia koniecznosci i zakresu ochrony terendow wrazliwych na hatas drogowy (pkt.
11.3).

Prognoza hatasu zaktada najbardziej prawdopodobna, mozliwa sytuacje; rzeczywista ucigzliwosc¢
projektowanej drogi moze si¢ okaza¢ mniejsza lub wigksza od zaktadanej, jesli faktyczny wzrost ruchu
bedzie mniejszy lub wigkszy od prognozowanego lub nastapi szybsza lub wolniejsza wymiana taboru
samochodowego na nowoczes$niejszy i mniej hatasliwy. Ponadto rzeczywista uciazliwos$¢ drogi zalezy
w sposOb oczywisty od zastosowania (lub niezastosowania) $rodkow ochronnych w postaci np.
ekranow akustycznych (pkt. 11.3) Iub paséw zieleni wysokiej (pkt. 11.1) i od ich lokalnej skutecznosci.

Na dotaczonych do raportu rysunkach 5.1 i 5.2 przedstawiono réwniez zasi¢g oddzialywania
hatasu (izofony 50 dBA dla pory nocnej, 55 dBA dla pory dziennej i 60 dBA dla pory dziennej) dla
horyzontow czasowych 2012 r. i 2022 r. w przypadku zaniechania realizacji obwodnicy lizy (tzw.
wariant 0). Orientacyjny zasigg izofon od osi drogi krajowej nr 9 ukazano ponize;j:

Tablica 48. Sredni zasieg izofon w [m] od osi drogi krajowej nr 9.

TEREN OTWARTY

2012 2022
50 (noc) 94 121
55 (dzien) 96 124
60 (dzien) 57 80

TEREN ZABUDOWANY

50 (noc) 53 60
55 (dzien) 55 61
60 (dzien) 39 50
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6.4.6. Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdow
samochodowych o parametrach trudnych do sprecyzowania ilosciowego.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego
szacuje sig, ze zasieg odczuwalnych wibracji nie powinien sigga¢ dalej niz 30 m od osi projektowane;j
obwodnicy Itzy oraz 10 m — od osi droég poprzecznych, a zatem nie bedzie wykraczat poza granice
projektowanego pasa drogowego.

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bedzie w przypadku zrealizowania
obwodnicy minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagrozenie wibracjami bgdzie bardzo wysokie,
poniewaz istniejaca droga biegnie wewnatrz gestej zabudowy miejskiej, a pas drogowy ma szeroko$é
mniejsza od 30 m.

6.4.7.  Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary pdl i lak oraz obszary lesne i zadrzewione potozone w otoczeniu projektowanej
obwodnicy stanowig naturalne siedlisko bytowania zwierzyny polnej i le$nej. Szczegodlnie wartosciowe
dla populacji zwierzat sa duze kompleksy lesne Puszczy Iizeckiej i mniejsze, izolowane lasy w
terenach otwartych oraz kompleksy tak w dolinach rzecznych, w tym zwlaszcza w otoczeniu Zalewu
Itzanskiego.

Poszczegdlne ostoje zwierzat sa potaczone ze soba tzw. korytarzami ekologicznymi, wewnatrz
ktorych znajduja si¢ szlaki migracji zwierzat. Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania
wymiany genetycznej konieczne jest zachowanie ruchu zwierzat w tych korytarzach. W szczegdlnosci
wazne jest zachowanie ciaglosci w korytarzach ekologicznych wzdtuz rz. Itzanki i w linii wawozu nr 2,
gdzie zgodnie z obserwacjami Polskiego Zwiazki Lowieckiego zachodza intensywne migracje
zwierzat. Projektowana obwodnica koliduje z tymi korytarzami.

Barierowe dzialanie projektowanej obwodnicy na zwierzgta bedzie bardzo silne, gdyz nowo
wybudowana droga stanowi¢ bedzie barierg nie do pokonania dla wigkszo$ci zwierzat poruszajacych
sig¢ wzdtuz szlakow migracji taczacych kompleksy lesno-tagkowe po obu stronach drogi. To barierowe
dziatanie bedzie ponadto narasta¢ wraz z uplywem czasu, poniewaz ruch drogowy bedzie zwigkszat si¢
szybko. Wypadki ze zwierzgtami moga by¢ istotnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego przy znacznie wyzszych predkosciach ruchu na nowym odcinku drogi niz na odcinkach
istniejacych.

W rezultacie nalezy przewidywac, ze jesli nie podejmie si¢ sSrodkow zaradczych, to liczebnos¢
i zroéznicowanie genetyczne populacji zwierzat raptownie zmniejszy si¢ po oddaniu do uzytku
obwodnicy.
W okresie perspektywicznym do 2022 r. bariera drogowa stanie si¢ nie do przebycia dla lokalnej fauny
korzystajacej ze szlakoéw migracyjnych krzyzujacych si¢ z obwodnica. Jesli nie zapewni si¢
bezkolizyjnego ruchu zwierzat w miejscach krzyzowania si¢ szlakow migracji z obwodnica, to prawie
wszystkie dzikie zwierzgta probujace przejs¢ w poprzek drogi beda wtedy gina¢ w wypadkach
drogowych. W szczegdlnosci wazne jest zapewnienie bezkolizyjnego dostgpu do Zalewu Itzanskiego
(pkt. 11.4).
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6.4.8.  Zagrozenia spowodowane wypadkiem drogowym

Wypadki drogowe powoduja nastepujace straty w antropologicznym $rodowisku kulturowym:
e straty w ludziach (zabici, ranni),
e  straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budowlane).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe moga spowodowaé rowniez nastgpujace zagrozenia
dla srodowiska przyrodniczego:

e Wypadki ze zwierzgtami — zwlaszcza na przecigeiu szlakow migracji zwierzat réznych
gatunkow. Przy braku bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat wypadki tego typu sa obecnie
czgsto spotykane, zwlaszcza w Puszczy [tzeckiej na istniejacej drodze nr 9, a w odniesieniu
do projektowanej obwodnicy zagrozenia dotycza szlakéw migracyjnych krzyzujacych sig z
nowa droga (pkt. 6.4.6).

e Przy przewozeniu ptynnych tadunkéw trujacych moze nastapi¢c wypadek potaczony
z rozszczelnieniem cysterny lub beczek, powodujacy zanieczyszczenie gleby i wod
podziemnych. Wypadki tego typu stosunkowo rzadko spotykane, ale moga powodowaé
powazne skutki.

®  Przy przewozeniu tadunkow wybuchowych moze nastapi¢ wypadek potaczony z wybuchem
katastrofalnym powodujacym zniszczenie roslinnosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu)
wskutek bezposredniego dziatania fali wybuchowej albo posrednio wskutek pozaru.
Podobne skutki, ale w duzo mniejszej skali i przy niewielkim prawdopodobienstwie, moga
wystapi¢ przy wypadku pojazdu nie przewozacego tadunku wybuchowego, jesli pojazd taki
zjedzie z drogi i zapali si¢. Wypadki tego typu sa bardzo rzadko spotykane.

6.4.9. Powstawanie odpadow

Podczas eksploatacji drogi powstaja nastgpujace odpady stale i ciekle:
=  odpady komunalne,
= substancje powstate w wyniku §cierania si¢ opon i nawierzchni drogi,
= substancje powstate w skutek $cierania si¢ sprzggiet samochodowych,
=  zanieczyszczenia pochodzace z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.),
=  $rodki zwalczania gotoledzi,
= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych,

=  odpady powstajace w wyniku prowadzenia robdt zwiazanych z remontami, utrzymaniem
i konserwacja drog,

= szlamy z kolektoréw i zbiornikdéw retencyjnych,

= odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadkow drogowych z udziatlem pojazdow
przewozacych substancje niebezpieczne.

Srodki umozliwiajace usuwanie odpadéw zostana zabezpieczone przez zarzadzajacego droga. Za
usuwanie odpadéw z drogi i terendw do niej przylegltych beda odpowiedzialne wyznaczone przez
zarzadzajacego droga stuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegdlnie
w przypadku zagrozenia wynikajacego z mozliwosci zanieczyszczenia S$rodowiska substancjami
niebezpiecznymi wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

Zgodnie z ustawa o odpadach wytworca odpadow powstajacych w wyniku $wiadczenia ustug
w zakresie budowy, rozbidrki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdw lub urzadzen oraz sprzatania,
konserwacji i napraw jest podmiot, ktory $wiadczy ustuge, chyba ze umowa o $wiadczenie ushugi
stanowi inaczej.
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Postgpowanie z odpadami niebezpiecznymi, wyspecyfikowanymi w Zataczniku do Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206). wymaga
szczegblnego nadzoru i odrgbnego trybu postgpowania zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r.
,»0 odpadach” (Dz. U. 2007 Nr 39, poz.251 j.t. z pdzniejszymi zmianami). Zezwolenie na wytwarzanie
iodzysk odpadow niebezpiecznych jest obwarowane w ww. ustawie uzyskaniem decyzji na etapie
uzgadniania projektu wykonawczego.

Odpady niebezpieczne gromadzenie bgda w szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze
wskazaniami inwestora odbierane beda przez specjalistyczng firm¢ zajmujaca si¢ unieszkodliwianiem
danego typu odpadow.

Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne powinny by¢ sktadowane
luzem w boksach lub w specjalistycznym pojemniku.

Odpady opakowaniowe beda gromadzone w workach z tworzywa. Opakowania metalowe
w pojemnikach (np. beczki o pojemnosci 200 1) Iub luzem, natomiast opakowania ze szkla
w metalowych pojemnikach.

Zuzyte opony, metale zelazne, tworzywa sztuczne, szklo i odpady z remontow i przebudowy drogi,
zelazo, stal i mieszaniny metali sktadowane powinny by¢ luzem w boksach.

Opakowania zawierajace pozostatoSci substancji niebezpiecznych Iub zanieczyszczone np.
srodkami ochrony ros$lin, lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ powinny byc
przechowywane w specjalistycznych pojemnikach przystosowanych do tego celu.

Szlamy z kolektorow, jako odpady niebezpieczne powinny byé przekazywane bezposrednio
specjalistycznej firmie.

W zwiazku z tym zagrozenie ,zasmiecenia” $rodowiska odpadami w trakcie eksploatacji
przedsigwzigcia z wyjatkiem powaznych sytuacji awaryjnych ocenia si¢ jako minimalne.

Podstawowe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w trakcie eksploatacji drogi
(z wyjatkiem odpadow bedacych skutkiem wypadkow drogowych) zestawiono w Tablica 49.
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Tablica 49. Rodzaje odpadow przewidywanych do wytworzenia w trakcie eksploatacji obwodnicy Itzy

Kod
(* oznaczone s Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw ilos¢
a ’ [Mg/rok]
odpady
niebezpieczne)
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania
8 powlok ochronnych (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), 0,37
kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania
08 01 . e 0,37
oraz usuwania farb i lakierow
Odpady farb 1 lakierow zawierajacych rozpuszczalniki
0801 11* . . L . 0,05
organiczne lub inne substancje niebezpieczne
0801 12 Odpady farb i lakierow inne niz wymienione w 08 01 11 0,33
13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylaczeniem 3.69
olejow jadalnych oraz grup 05,12 i 19) ’
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe 0,72
13 02 04* Mln'eral'ne olge 's11n1kowe, przqk%admowe i smarowe 0,14
zawierajace zwiazki chlorowcoorganiczne
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 05* . . L . 0,19
niezawierajace zwigzkow chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,28
13 02 07* Qleje sﬂmk?we, przektadniowe i smarowe tatwo ulegajace 0,05
biodegradacji
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,07
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach 2,97
1305 01* Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejow w 0,007
separatorach
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatorach 1,42
13 05 03* Szlamy z kolektorow 0,007
13 05 06* Olej z odwadniania olejow w separatorach 0,007
13 05 07* Zaolejona woda z odwadniania olejéw w separatorach 1,42
13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow i z odwadniania olejow 0.11
w separatorach
Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chlodziw i
14 " 3 . 0,007
propelentow (z wylaczeniem grup 07 i 08)
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Kod
( Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw ilos¢
* oznaczone s3 o
odpady [Mg/rok]
niebezpieczne)
Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chlodziw i
14 06 . . 0,007
propelentow w pianach lub aerozolach
14 06 03* Inne rozpuszczalniki i ich mieszaniny 0,007
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania,
15 materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych 0,26
grupach
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,035
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,07
1501 04 Opakowania z metali 0,046
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,046
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,046
1501 07 Opakowania ze szkta 0,007
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. Srodkami
1501 10% Y vz [ 0,009
ochrony roélin I i II klasy toksycznos$ci - bardzo toksyczne i ’
toksyczne)
16 Odpady nieujete w innych grupach 2,77
Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania pojazdy
16 01 (wlaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z demontazu, 277
przegladu i konserwacji pojazdow (z wylaczeniem grup 13 ’
i 14 oraz podgrup 16 06 i 16 08)
16 01 03 Zuzyte opony 0,57
16 01 17 Metale zelazne 1,42
16 01 19 Tworzywa sztuczne 0,57
16 01 20 Szkto 0,21
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych 0,007
16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (1) 0,007

inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
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Kod
* Gru odgrupy i rodzaje odpadéw ilos¢
( OZOI':laczgne 54 Py, podgrupy ) p [Mg/l'Ok]
pady
niebezpieczne)
Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
17 budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac 1,39
glebe i ziemi¢ z terenéw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materialéw i elementow budowlanych oraz 0.16
infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, plyty, ceramika) ’
17 01 81 Odpady z remontéw i przebudowy drog 0,07
1701 82 Inne niewymienione odpady 0,09
17 03 Odpady asfaltow, smél i produktéow smolowych 0,14
1703 01* Asfalt zawierajacy smole 0,046
1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 0,09
17 04 Odpady i zZlomy metaliczne oraz stopéw metali 0,14
17 04 05 Zelazo i stal 0,07
17 04 07 Mieszaniny metali 0,07
Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemi¢ z terenoéw
17 05 . s 0,94
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania)
17 05 03* Qleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje 0,71
niebezpieczne
17 05 04 (%leba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 0,23
Odpady z instalacji i urzadzen shuzacych
19 zagospodarowaniu odpadéw, z oczyszczalni Sciekéw oraz z 0,37
uzdatniania wody pitnej i wody do celow przemystowych
19 08 Odpady z oczyszczalni Sciekow nieujete w innych grupach 0,37
19 08 02 Zawarto$¢ piaskownikow 0,28
19 08 10* Tiusz'cz§ i mieszaniny olejow z separacji olej/woda inne niz 0,046
wymienione w 19 08 09
19 08 99 Inne niewymienione odpady 0,046
Odpady komunalne lacznie z frakcjami gromadzonymi
20 . 0,74
selektywnie
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Kod

* Gru odgrupy i rodzaje odpadow ilos¢

(* oznaczone sa py, podgrupy J p [Mg/rok]
odpady

niebezpieczne)

20 03 Inne odpady komunalne 0,74
2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,046
2003 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow 0,09
20 03 04 Szlamy ze ;blomleW bezodptywowych stuzacych do 0,14

gromadzenia nieczystosci
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 0,046
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 0,42
RAZEM 9,60
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6.5. Oddzialywania pdl elektromagnetycznych na Srodowisko

W zwiazku z do$¢ powszechna w spoteczenstwie obawa zwiazang z ewentualnymi negatywnymi skutkami
zdrowotnymi ekspozycji powodowanymi przez urzadzenia emitujace pole elektromagnetyczne, co dotyczy
przede wszystkim duzych i rozbudowanych przestrzennie instalacji, takich jak linie elektroenergetyczne
wysokich napig¢, czy tez stacje bazowe telefonii komorkowej, nalezy podkreslié, ze pole elektromagnetyczne
w $rodowisku dopuszczalne przez obowiazujace przepisy [29] dotyczace ograniczen ekspozycji na dzialanie
tych pol, powinno by¢ mniejsze od wartosci, ktére moga wywotywaé szkodliwe skutki zdrowotne. Ustalone
zgodnie z ww. rozporzadzeniem dopuszczalne warunki ekspozycji ludnosci dotycza wszystkich o0séb bez
wzgledu na wiek lub stan zdrowia, co oznacza, ze nawet osoby najbardziej wrazliwe, jak dzieci, powinny by¢
chronione w dostatecznym stopniu. Nalezy podkresli¢, ze wymagania przepisow krajowych sa znacznie
ostrzejsze od uregulowan europejskich w tym zakresie, np. Rekomendacji Rady Europy z 12 lipca 1999r.
dotyczacej ograniczania ekspozycji ogéotu ludnos$ci na promieniowanie elektromagnetyczne (1999/519/EC) [O.J.
L 199/59].

Pola elektromagnetyczne o czgstotliwosci 0-300 GHz sa powszechnym sktadnikiem $rodowiska pracy
i zycia kazdego cztowieka. W dzisiejszych czasach trudno jest znalezé miejsca w pelni wolne od podl
elektromagnetycznych, réznice dotyczy¢é moga jedynie natezenia i1 czgstotliwosci poszczegdlnych fal
elektromagnetycznych stanowiacych skladnik ww. pol. Pola elektromagnetyczne niosa w sobie energi¢
elektromagnetyczna, ktora wnika w glab obiektow biologicznych, w tym takze ciata ludzkiego, i moze
prowadzi¢ w okre§lonych warunkach do oddziatywan szkodliwych. Warto zaznaczyé, ze analiza danych
literaturowych pozwala na sformulowanie twierdzenia, ze wyniki badan epidemiologicznych nad rakiem
znajduja niewielkie poparcie w znanych mechanizmach dzialania pdl elektromagnetycznych lub badaniach
eksperymentalnych, dlatego konieczne sa dalsze intensywne badania, zwlaszcza badania epidemiologiczne przy
prawidlowo wykonanej ocenie ekspozycji na podstawie pomiaréw natgzenia pol elektromagnetycznych
w srodowisku.

Pole magnetyczne wystgpujace w otoczeniu linii elektroenergetycznych i stacji transformatorowo-
rozdzielczych o czgstotliwosci sieciowej (50 Hz):— jest przypuszczalnie rakotworcze dla ludzi, jezeli jego
indukcja jest wigksza od 0,3-0,4 uT, a ekspozycja ciagla. Dotychczas nieznany jest mechanizm ewentualnego
rakotworczego dzialania i nie udato si¢ przy uzyciu takich pol wywota¢ nowotworéw u zwierzat, co powoduje,
ze nie zostaly one zaklasyfikowane do wyzszej grupy kancerogenno$ci. Jednakze pozytywne wyniki wielu
badan epidemiologicznych zwiazku ryzyka zachorowania na nowotwory (zwlaszcza biataczki u dzieci)
z ekspozycja nie pozwalaja na uznanie ich za nie-rakotworcze. Promieniowanie elektromagnetyczne nie
wywoluje innych, nienowotworowych skutkéw zdrowotnych, cho¢ istnieja sygnaty wskazujace na koniecznos¢
zbadania ich wptywu na funkcjonowanie centralnego uktadu nerwowego (szczegélnie na wpltyw ekspozycji na
zwigkszone ryzyko depresji).] Marek ZmyS$lony Dziatanie biologiczne i skutki zdrowotne pol
elektromagnetycznych w aspekcie wymagan raportow o oddzialtywaniu przedsigwzig¢ na Srodowisko.
Medycyna Pracy, 2007; 58(1):27-36]

Natezenie pola elektromagnetycznego w poblizu masztow linii wysokiego napigcia zalezy od napigcia
(woltazu) danej linii oraz natgzenia pola magnetycznego w potaczeniu z jej Charakterystycznymi cechami, jak
konfiguracja przewodow oraz wysoko$¢ wiez. Natezenie pola elektrycznego jest bardzo wysokie w poblizu
samych przewodow, po czym gwattownie spada w miar¢ oddalania si¢ od nich.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) przebudowe linii wysokiego napigcia nalezy
klasyfikowa¢ zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 7 stacje elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elektroenergetyczne,
o napigciu znamionowym nie mniejszym niz 110 kV, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt. 6, jako
przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, w przypadku, ktorych obowiazek
przeprowadzenia oceny zostal stwierdzony w formie postanowienia wydanego na podstawie art. 63 ust. 1
ustawy [2].

Na przebiegu projektowanej obwodnicy Itzy wystepuja kolizje linii elektroenergetycznych napowietrznych
i kablowych $redniego i niskiego napigcia (Tablica 50). Rozwiazaniem tych kolizji bedzie przebudowa linii.
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Tablica 50. Wykaz kolizji z liniami elektroenergetycznymi

L.p. | Kilometr | Oznaczenie Opis przebudowy i kolizji sieci elektroenergetycznych

SREDNIEGO NAPIECIA:

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 70 na odcinku

! ey L od GPZ-P31 do stupa krancowego SN 15kV [15.7] kier.Seredzice

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 70 na odcinku

2 e LS od GPZ-P19 do stupa krancowego SN 15kV [15.6] kier.Henryk II

Przebudowa linii kablowej YAKYXS 3x1x120 na odcinku od GPZ-P13 do
demontowanego stupa SN ozn. proj. (15.5a) oraz linii napowietrznej wykonanej
przewodami 3XxALF6 70 na odcinku od demontowanego shupa ozn. proj. (15.5a)
do stupa krancowego SN 15kV [15.5]

3 | km+15 LSN

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 70 na odcinku

4 km +1,5 LS od GPZ-P7 do stupa krancowego SN 15kV [15.4] kier. Rzecznow

Przebudowa linii kablowej, wykonanej przewodami YAKYXS 3x1x120 na
5 km +1,5 LSN odcinku od GPZ-P29 do projektowanej mufy kablowej ozn. proj. M15.5 kier.
Czachowskiego

Przebudowa linii kablowej HAKnFtA 3x120 na odcinku od GPZ-P15 do
projektowanej mufy kablowej ozn. proj. M15.6 kier. Szpital , oraz na odcinkach
od projektowanej mufy kablowej M15.6.1 do M15.6.2 i od projektowanej mufy
kablowej M15.6.3 do M15.6.4

6 km +1,5 LSN

Przebudowa linii kablowej YAKYXS 3x1x120 na odcinku od GPZ-P27 do
demontowanego stupa SN 15kV (15.3a) oraz linii napowietrznej wykonanej
przewodami 3XxALF6 1x50 na odcinku od demontowanego stupa ozn. proj.
(15.3a) do projektowanego stupa krancowego SN 15k

7 | km+15 LSN

Przebudowa linii kablowej YAKYXS 3x1x120 na odcinku od GPZ-P23 do
demontowanego stupa SN ozn. proj. (15.2g) oraz linii napowietrznej wykonanej
przewodami 3xALF6 1x50 na odcinku od demontowanego stupa ozn. proj.
(15.2g) do projektowanego stupa krancowego

8 km +1,5 LSN

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 1x50 na
9 km +1,5 LSN odcinku od GPZ-P1 do projektowanego stupa krancowego SN 15kV [15.1]
kier. WCS

Budowa linii kablowej SN 15kV  YHAKXS 3x1x95 na odcinku od
10 km +0,9 LSN projektowanego shupa ozn. proj. [15.1] do projektowanej stupowej stacji
transformatorowej ozn. proj. [ST1]

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 na odcinku od
11 km +3,1 LSN projektowanego stupa ozn. proj. [15.8] do projektowanego stupa ozn. proj.
[15.9]

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 na odcinku od
12 | km +3,25 LSN projektowanego stupa ozn. proj. [15.10] do projektowanego stupa ozn. proj.

[15.11]

Budowa linii kablowej SN 15kV YHAKXS 3x1x70 na odcinku od projektowanej
13 km +5,7 LSN slupowej stacji transformatorowej ozn. proj. [ST3] do istniejacej stacji trafo

(Motel Pastwiska)

Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 1x50 na
14 | km+6,5 LSN odcinku od istniejacej stacji trafo (Motel Pastwiska) do projektowanego stupa
ozn. proj. [15.12]

km + Przebudowa linii napowietrznej, wykonanej przewodami 3xALF6 1x35 na
15 705 LSN odcinku od projektowanego stupa ozn. proj. [15.13] do projektowanego stupa
’ ozn. proj. [15.14]
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L.p. | Kilometr | Oznaczenie Opis przebudowy i kolizji sieci elektroenergetycznych

Przebudowa istniejacej linii kablowej, na odcinku od projektowanej mufy

+ - . S .
16 il B3] kablowej ozn. proj. M15.16 do istniejacego stupa ozn. proj. (15.16a)
17 km+1.5 LSN Przebudowa istniejacej linii kablowej na odcinku od projektowanej mufy
’ kablowej ozn. proj. M15.17 do istniejacego stupa ozn. proj. (15.17a)
18 km +5,7 LSN Zabezpieczenie kabla SN relacji GPZ I1za-Krzyzanowice rurag dwudzielng przy

prejsciu pod droga serwisowa

NISKIEGO NAPIECIA:

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia, wykonanej przewodami 4xAL
1 km +0,1 LNN 1x50 na odcinku od projektowanego stupa ozn. proj. [1A] do projektowanego
ztacza kablowego ZK3 ozn. proj. [Z1]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia, wykonanej przewodami 4xAL
2 km +0,15 LNN 1x50 na odcinku od projektowanego ztacza kablowego ZK3 ozn. proj. [Z1] do
projektowanego stupa ozn. proj. [1C]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia, wykonanej przewodami 4xAL
3 km +0,2 LNN 1x50 na odcinku od projektowanego stupa ozn. proj. [1C] do projektowanego
shupa niskiego napigcia ozn. proj. [1D]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia, wykonanej przewodami 4xAL
4 km +0,1 LNN 1x25 na odcinku od projektowanego ztacza kablowego ZK3 ozn. proj. [Z1] do
istniejacego stupa niskiego napigcia ozn. proj. (1e)

Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego stupa

> i 502 LNN ozn. proj. [1C] do projektowanego ztacza kablowego ZK3 ozn. proj. [Z3]
Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego zlacza
6 km +0,2 LNN kablowego ZK3 ozn. proj. [Z3] do projektowanego zlacza kablowego ZK3 ozn.
proj. [Z4]
Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego ztacza
7 km +0,25 LNN kablowego ZK3 ozn. proj. [Z4] do projektowanej mufy kablowej ozn. proj.

M1.7.1

Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego zlacza
8 km +0,25 LNN kablowego ZK3 ozn. proj. [Z4] do projektowanego ztacza kablowego ZK3 ozn.

proj. [Z5]

Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego ztacza
9 km +0,45 LNN kablowego ZK3 ozn. proj. [Z5] do projektowanego mufy kablowej ozn. proj.

M1.9

Przebudowa linii kablowej YAKY 4x70 na odcinku od projektowanego zlacza
10 | km +0,45 LNN kablowego ZK3 ozn. proj. [Z5] do projektowanego mufy kablowej ozn. proj.
MI1.10

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od
11 km +0,7 LNN projektowanego ZP+OS1 ozn. proj. [Z6] do projektowanej stupowej stacji
transformatorowej 20kVA ozn. proj. [ST1]

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od
12 | km+1,45 LNN projektowanego ZP+OS2 ozn. proj. [Z7] do projektowanej stupowej stacji
transformatorowej 20kVA ozn. proj. [ST2]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od
13 km +1,9 LNN projektowanego stupa niskiego napigcia ozn. proj. [2A] do projektowanego stupa
niskiego napigcia ozn. proj. [2B]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od projektowanego
14 km +2,2 LNN zlacza ZK3 ozn. proj. [Z8] do projektowanego shupa niskiego napigcia ozn. proj.
[3A]
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L.p. | Kilometr | Oznaczenie Opis przebudowy i kolizji sieci elektroenergetycznych

Przebudowa linii kablowe] niskiego napigcia na odcinku od projektowanego

15 in 52,5 LNN ztacza ZK3 ozn. proj. [Z8] do projektowanej mufy kablowej ozn. proj. M1.15

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od projektowanego

16 km +2,2 LNN ztacza ZK3 ozn. proj. [Z8] do projektowanego zlacza ZK3 ozn. proj. [Z9]
Przebudowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od
17 Kkm +3.2 LNN projektowanego zlacza kablowego oz proj.[z15] do istniejacego stupa nn ozn.

(4a) oraz linii napowietrznej na odcinku od demontowanego stupa (4a) do
projektowanego shupa niskiego napigci

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od projektowanego
18 km +4 LNN stupa niskiego napigcia ozn. proj. [SA] do projektowanego stupa niskiego
napigcia ozn. proj. [SB]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od projektowanego
19 km +4 LNN stupa niskiego napigcia ozn. proj. [SA] do projektowanego stupa niskiego
napigcia ozn. proj. [5C]

Przebudowa linii napowietrznej niskiego napigcia na odcinku od demontowanego

20 i LNN shupa niskiego napigcia ozn. proj. (5d) do istniejacego budynku nr.49

21 km +4,4 LNN Demontaz istniejacego przytacza do budynku nr. 103

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od
22 km +5,5 LNN projektowanego ZP ozn. proj. [Z11] do projektowanej shlupowej stacji
transformatorowej 20kVA ozn. proj. [ST3]

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od
23 km +5,7 LNN projektowanej stupowej stacji transformatorowej 20kVA ozn. proj. [ST3] do
projektowanego ztacza ZP+OS3 ozn. proj. [Z12]

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x120 na odcinku od istniejacej
24 km +6,3 LNN stacji transformatorowej (Motel Pastwiska) do projektowanego zlacza ZP ozn.
proj. [Z13]

Budowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY 4x70 na odcinku od istniejacej
25 | km +6,45 LNN stacji transformatorowej (Motel Pastwiska) do projektowanego ztacza ZP+0OS4
ozn. proj. [Z14]

Przebudowa linii kablowej niskiego napigcia YAKY na odcinku od istniejacego

+ . . . .
26 |WemRcEe LNN ztacza ZK do projektowanej mufy kablowej ozn. proj. M1.26

W nawiasach znajdujq sie odwotania do czesci rysunkowej Projektu przebudowy i zasilania urzqdzen elektroenergetycznych (Tom 6.2).

Urzadzenia elektroenergetyczne pradu przemiennego 5S0Hz wytwarzaja pole elektromagnetyczne i moga
oddziatywa¢ na ludzi i $rodowisko poprzez skladowa elektryczng tego pola. Miara bezposredniego
oddziatywania jest nat¢zenie pola elektrycznego o czgstotliwosci 50Hz. Natgzenie pola elektrycznego,
pochodzacego od linii $redniego i1 niskiego napigcia, sa znacznie nizsze od poziomu dopuszczalnego
i oddziatywanie tych linii nie podlega kontroli.

Przy budowie projektowanej obwodnicy Itzy nie wystapia kolizje z linig elektroenergetyczna wysokiego
napigcia (linia napowietrzng 110kV).

Natezenia pdl elektrycznych maleja wraz z oddalaniem sig od linii (wraz z kwadratem odlegtosci); wartosé
dopuszczalna dla zabudowy mieszkaniowej (ponizej 1 kV/m) osiagana jest w odlegtosci 10 do 30 m liczac od
rzutu skrajnego przewodu, przy czym odleglos¢ ta zalezy od napigcia pracy i, w mniejszym stopniu, od uktadu
prowadzenia poszczeg6élnych linii. Z badan przeprowadzonych w 2009 r. przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Warszawie wynika, ze na terenie wojewodztwa mazowieckiego w zadnym z punktow
pomiarowych (wyznaczono 135 punktéw pomiarowych dla trzyletniego cyklu pomiarowego, po 45 pp dla
kazdego roku) nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych pozioméw wartosci pol elektromagnetycznych
(dopuszczalny poziom w zalezno$ci od czgstotliwosci zawiera si¢ w przedziale od 7 V/m do 20 V/m)
[Monitoring Pél Elektromagnetycznych w 2009 r.].

Reasumujac oddziatywanie pol elektromagnetycznych zakwalifikowano jako matlo istotne, gdyz przy
standardowo przyjmowanych wysokoSciach stupéw pola elektryczne wytwarzane przez te linie nie beda
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stwarza¢ zagrozenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skladowa elektryczna elektromagnetycznego
promieniowania niejonizujacego nie bedzie przekraczala warto$ci dopuszczalnej 1 kV/m okreslonej
w rozporzadzeniu w sprawie szczegoétowych zasad ochrony przed promieniowaniem szkodliwym dla ludzi
1 srodowiska, dopuszczalnych poziomoéw promieniowania, jakie moga wystgpowac w srodowisku oraz wymagan
obowiazujacych przy wykonywaniu pomiaréw kontrolnych promieniowania [29].

6.6. Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkéw drogowych na
projektowanej drodze (pkt. 6.4.7). Szczegolnie liczne moga by¢ wypadki spowodowane nadmierna predkoscia,
a takze wypadki z pieszymi probujacymi przej$s¢ w poprzek nowej drogi, aby skroci¢ sobie droge dojscia do
celow po drugiej stronie drogi (ogrodki dziatkowe, miejsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne itp.).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ réwniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlane;j.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi bgda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej obwodnicy, w tym w szczegolnosci z rozprzestrzenianiem sig
hatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrozone beda przebywad dhluzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych pozioméw. Potencjalny
zasieg tych zagrozen wyznaczono obliczeniowo w pkt. 6.4 i przestawiono graficznie na mapie na rys. 4.
Rzeczywisty zasigg zagrozen zostanie po wybudowaniu urzadzen ochrony srodowiska, opisanych w pkt. 11,
zredukowany do terenéw potozonych wewnatrz projektowanego pasa drogowego (z wyjatkiem hatasu na
terenach lesnych i rolnych oraz na terenach zabudowy potozonych przy obu koncach odcinka drogi nr 9
objetego przedsigwzigciem). Dla wariantu zerowego rzeczywisty zasigg zagrozen bedzie pokrywal sig
z zasiggiem potencjalnym (wskutek braku wprowadzenia urzadzen ochronnych).

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, upraw i roslinnosci potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale moze wystapi¢ dlugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszczen np. w jadalnych czgsciach
ro§lin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrédla wody pitnej w okolicznych
ujeciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie to ocenia si¢ jako duze
w odniesieniu do terenow ogrodkow dziatkowych, a dla pozostatych obszarow i wod podziemnych — jako mate.
Rzeczywiste zagrozenie zostanie zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich pasow zieleni izolacyjnej,
geomembran na dnie rowow drogowych i zbiornikéw retencyjnych oraz innych urzadzen ochrony §rodowiska,
opisanych w pkt. 11.

6.7. Oddzialywanie transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsigwzigcia, nie wystapia w ogoéle transgraniczne oddziatywania
przedsigwzigcia, poniewaz odleglo$¢ lokalizacji przedsigwzigcia od najblizszej granicy panstwowej wynosi
okoto 170 km (granica z Ukraing w rejonie Chetma), co w $wietle powyzszych analiz ekologicznych (w tym
zwlaszcza zawartych w pkt. 6.3 i 6.4) wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie obwodnicy Itzy na obszary
sasiednich panstw zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji.

6.8. Oddzialywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane sa wynikiem stopniowych zmian spowodowanych przez planowane
przedsigwzigcie w zasobach $rodowiska, dodanych do oddzialywan innych przedsigwzi¢é zrealizowanych
w przesztosci, obecnych i tych, ktore pojawia si¢ w przewidywalnej przysztosci (np. zmiany emisji hatasu,
zmiany jako$ci wody lub powietrza, zniszczenie lub fragmentacja wrazliwych ekosystemow). Oddziatywania
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przedmiotowego przedsigwzigcia nie mozna analizowaé w zupelnym oderwaniu od innych elementow
zagospodarowania terenu, mogacych oddzialywaé¢ negatywnie na $rodowisko. Z tego wzgledu wykonano
analizy mozliwych interakcji migdzy projektowana obwodnicg Itzy a istniejacym i projektowanym uktadem
transportowym.

Prognozowanie oddzialywan wtdrnych, posrednich 1 skumulowanych jest zadaniem skomplikowanym,
zwlaszcza ze wzgledu na fakt, iz oddzialtywania skumulowane czgsto sa wynikiem nakladania si¢ réznego
rodzaju pierwotnych oddzialywan, ktérych efekt ze wzgledu na mozliwe interakcje moze by¢ wigkszy niz tylko
suma poszczegdlnych czynnikow lub substancji emitowanych do srodowiska.

Oddzialywania skumulowane obwodnicy IEy i innych drég w wewnetrznej strefie interakcji

W przypadku przedmiotowej inwestycji, polegajacej na budowie obwodnicy w ciagu drogi krajowej nr 9,
najistotniejsze znaczenie moga mie¢ oddzialywania addytywne powstajace na zasadzie sumowania sig
oddziatywan przede wszystkim w zakresie emisji hatasu. W takiej sytuacji konieczne jest uwzglednienie kilku
zrodel hatas w celu zaproponowania najskuteczniejszych srodkéw ochrony.

Obliczenia zanieczyszczen powietrza oraz emisji hatasu, na potrzeby niniejszego raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko zostaty wykonane dla dwoch horyzontow czasowych 2012 roku i 2022 roku dla prognoz ruchu,
ktére uwzgledniaty zaréwno istniejacy uktad drogowy jak i planowane do realizacji drogi. Na podstawie
otrzymanych wynikéw emisji hatasu zaproponowano $rodki ochronne w postaci m.in. ekranéw akustycznych.
Obliczenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych nie wykazaty przekroczen norm dopuszczalnych stgzen.

Do analizy przyjeto uktad drdg i kolei, stanowiacy podstawe sieci komunikacyjnej tego rejonu:

¢ Droga krajowa nr 9 (DK9) — droga krajowa o dtugosci 292 kilometrow, prowadzaca z Radomia do
przejscia granicznego ze Stowacja w Barwinku;

¢ Droga wojewodzka nr 747 — droga wojewodzka klasy GP taczaca droge krajowa nr 9 (E371) w Itzy
z droga krajowa nr 19 w Konopnicy koto Lublina;

¢ Droga powiatowa nr 34466 Itza — Pakostaw;
¢ Droga powiatowa nr 34465 granica wojewodztwa — Seredzice — [1za;

e Krotkie odcinki istniejacych paséw drogowych innych droég w rejonie ich skrzyzowan z obwodnica,
w tym fragmenty pasow drogowych istniejacych drog powiatowych nr 34466 Itza — Pakostaw i nr
34465 Itza — Seredzice oraz fragmenty drég gminnych;

e Pas kolejowy linii kolejowej waskotorowej relacji Starachowice — Ilza, tzw. Starachowickiej Kolei
Dojazdowej, na odcinku migdzy miejscowosciami Btaziny Dolne i Pastwiska.

Na podstawie istniejacych dokumentéw oraz zalozen autoréw prognozy ruchu opracowania przyjgto
nastgpujace zatozenia rozwoju uktadu drog:

Do roku 2012

e  Przebudowa DK7 do S7 od Radomia do granicy wojewodztwa (oddanie do ruchu lata 2011-2013)
Do roku 2022:

e  Przebudowa DK7 do S7 od granicy wojewddztwa do Krakowa (oddanie do ruchu w 2020 roku)

e  Przebudowa DK12 do S12 od Radomia do Kurowa (oddanie do ruchu w 2020 roku)

W celu dokonania oceny oddziatywan skumulowanych zastosowano metodg ekspercka, polegajaca na
wykorzystaniu uproszczonej macierzy, stuzacej do zidentyfikowania elementow §rodowiska, narazonych na tg
grupe oddziatywan (tj. klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, flora, fauna, krajobraz, gleby, wody,
wibracje, krajobraz, zabytki, ludzie), pod katem wystgpowania czasowego lub trwatego wraz z analiza
mozliwych interakcji miedzy projektowang obwodnicg Izy a istniejacym uktadem drogowym.

Gltoéwne niekorzystne oddziatywanie skumulowane bedzie zwigzane ze zmianami w krajobrazie
spowodowane wprowadzeniem nowego elementu, kumulacja hatasu i zanieczyszczenia powietrza na przecigciu
z innymi szlakami komunikacyjnymi. Nasilenie kumulacji niekorzystnych oddziatywan mozna spodziewac sig¢
po zrealizowaniu planowanych nowych inwestycji, ktorymi, obok planowanej drogi, bedzie infrastruktura
liniowa. Kumulacja oddziatywan w §rodowisku zwiazana bgdzie przede wszystkim ze zmianami w krajobrazie
i zakloceniach niektorych funkcji ekologicznych srodowiska.
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Nalezy podkresli¢, ze prognozy ruchu wykorzystywane w modelach sieci drogowej uwzgledniaja zmiany
w sieci drogowej, jakie nastgpuja z biegiem lat liczac od roku bazowego. Wiele oddziatywan jest zaleznych od
nat¢zenia ruchu, a te z kolei uwzglednia oddzialywania skumulowane.

Modelujac rozktad oddziatywan akustycznych uwzglednia sig¢ natgzenie ruchu jakie bedzie wystgpowac na
wigkszym obszarze w otoczeniu planowanej inwestycji drogowej np. catego wojewodztw. W ten wiasnie sposob
uwzglednia si¢ posrednio oddziatywanie skumulowane.

Analiza mozliwych interakcji pozwolita na stwierdzenie, ze:

e oddzialywania skumulowane wystapia przede wszystkim w obrgbie projektowanych weziow: | Itza-
Polmoc” w  Hzy-Zuchowecu w km 14438, na przecigciu projektowanej obwodnicy
z projektowang droga wojewodzka nr 747 Itza - Lipsko (w §ladzie istniejacej drogi powiatowej nr
34466 Itza — Pakostaw) oraz w obregbie wezta ,,Itza-Poludnie” w Btazinach Dolnych i Biatlce w km
5+573 na przecigciu projektowanej obwodnicy z projektowana droga powiatowa do Ilzy
(w $ladzie istniejacej drogi nr 9 Btaziny Din. — Itza),

¢ oddzialywania skumulowane dotyczy¢ beda rowniez odcinka drogi wojewodzkiej nr 747 Itza-Lipsko,
projektowanej na dojezdzie do wezla ,,Itza-Pétnoc”,

e oddzialywania skumulowane dotyczy¢ beda takze skrzyzowan skanalizowanych bez sygnalizacji
$wietlnej, znajdujacych si¢ w llzy-Polu w km 0+199, na przecigciu projektowanej drogi z istniejaca
droga gminng do Starosiedlic, a takze w Pastwiskach w km 7+130, na przecigciu projektowanej drogi
z projektowang droga gminng do Biatki,

Nie wystapi natomiast znaczace oddziatywanie skumulowane wzdluz linii kolejowej waskotorowej relacji
Starachowice — I1za, tzw. Starachowickiej Kolei Dojazdowej (obstugujacej na odcinku migdzy miejscowosciami
Btaziny Dolne i Pastwiska, a takze w obrgbie wezta ,,Itza-Potudnie” jedynie ruch turystyczny) z racji niewielkiej
liczby przejazdow kolei w ciagu roku (w sezonie letnim odbywa si¢ sze$¢ przewozow wedlug rozktadu,
ewentualnie istnieje mozliwo$¢ zaméwienia przewozu u operatora — Stowarzyszenia Gornoslaskich Kolei
Waskotorowych).
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Ponizej zestawiono punkty pomiarowe przyjete do obliczen oddziatywania skumulowanego oraz zasiggi oddziatywania skumulowanego w zakresie hatasu projektowanej obwodnicy i droég lokalnych (wymienionych powyzej).

Tablica 51.
2012
L . dop. poziom hatasu poziom halasu bez pozriom hatasu bez poziom halasu bez poziom halasu z poziom hatasu z poziom halasu z
Lp. strona  pikietaz  pigtro dB(A) ekranéw - droga ekranow - drogi lokalne ekranéw - ekranami - droga ekranami - drogi ckranami -
gtéwna dB(A) dB(A) skumulowane dB(A) gtéwna dB(A) lokalne dB(A) skumulowane dB(A)
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
1 P 0+000 1 60 50 65,3 60,1 30,2 253 65,3 60,1 65,3 60,1 30,3 253 65,3 60,1
2 P 0+049 1 60 50 65,4 60,1 31,3 26,4 65,4 60,1 65,4 60,1 31,3 26,4 65,4 60,1
3 L 0+059 1 60 50 66,2 60,9 32,4 27,4 66,2 60,9 66,2 60,9 324 27,4 66,2 60,9
4 P 0+078 1 60 50 64,9 59,7 35,0 30,1 64,9 59,7 64,9 59,7 35,0 30,1 64,9 59,7
5 L 0+081 1 60 50 66,9 61,7 33,7 28,8 66,9 61,7 66,9 61,7 33,7 28,8 66,9 61,7
6 L 0+128 1 60 50 69,0 63,8 38,8 33,9 69,1 63,8 69,0 63,8 38,8 33,9 69,1 63,8
7 P 0+155 1 60 50 67,3 62,1 44,0 39,1 67,4 62,1 67,3 62,1 44,0 39,1 67,4 62,1
8 L 0+170 1 60 50 61,9 56,7 443 394 62,0 56,8 61,9 56,7 443 394 62,0 56,8
9 P 0+170 1 60 50 67,4 62,2 49,7 447 67,6 62,3 67,4 62,2 49,7 447 67,6 62,3
10 P 0+226 1 60 50 67,1 61,9 46,3 41,3 67,2 62,0 67,1 61,9 46,3 41,3 67,2 62,0
11 L 0+252 1 60 50 60,9 55,6 47,4 42,5 61,2 56,0 60,9 55,6 47,4 42,5 61,2 56,0
12 P 0+265 1 60 50 63,0 57,8 39,6 34,6 63,1 57,8 63,0 57,8 39,6 34,6 63,1 57,8
13 L 0+448 1 60 50 64,9 59,7 31,7 26,7 64,9 59,7 64,9 59,7 31,7 26,7 64,9 59,7
14 L 0+467 1 60 50 66,4 61,2 31,0 26,0 66,4 61,2 66,4 61,2 31,0 26,0 66,4 61,2
15 L 1+654 1 60 50 53,6 48,4 42,7 38,0 54,0 48,9 52,8 47,6 40,1 35,3 53,2 48,1
16 L 2+146 1 60 50 50,2 45,0 20,1 15,1 50,2 45,0 49,3 44,0 20,3 15,3 49,3 44,0
17 P 3+119 1 60 50 62,8 57,6 22,4 17,3 62,8 57,6 52,4 47,1 20,3 15,2 52,4 47,1
18 P 3+162 1 60 50 63,6 58,3 22,3 17,1 63,6 58,3 51,5 46,3 19,4 14,3 51,5 46,3
19 P 3+228 1 60 50 60,4 55,2 21,2 16,0 60,4 55,2 51,3 46,0 18,3 13,1 51,3 46,0
20 L 3+686 1 60 50 55,8 50,6 22,0 16,8 55,8 50,6 52,1 46,9 21,9 16,7 52,1 46,9
21 P 3+909 1 60 50 56,7 51,4 19,1 13,9 56,7 51,4 51,8 46,6 17,7 12,5 51,8 46,6
22 P 34918 1 60 50 58,6 53,3 19,4 14,1 58,6 53,3 51,9 46,7 15,5 10,3 52,0 46,7
23 L 3+969 1 60 50 58,3 53,0 19,8 14,6 58,3 53,0 51,9 46,7 19,9 14,7 51,9 46,7
24 P 4+340 1 60 50 59,0 53,7 23,0 17,8 59,0 53,7 51,9 46,7 21,3 16,1 52,0 46,7
25 L 7+167 1 60 50 67,9 62,6 40,1 34,4 67,9 62,7 67,9 62,6 40,1 34,4 67,9 62,7
2 60 50 68,2 63,0 43,8 38,1 68,3 63,0 68,2 63,0 43,8 38,1 68,3 63,0
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2022
, dop. poziom hatasu poziom hatasu bez poziom hatasu bez poziom hatasu bez poziom hatasu z poziom hatasu z poziom hatasu z
pigtro dB(A) ekranéw - droga ekranow - drogi lokalne ekranow - ekranami - droga ekranami - drogi ekranami -
gtowna dB(A) dB(A) skumulowane dB(A) gtowna dB(A) lokalne dB(A) skumulowane dB(A)

dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
1 60 50 67,0 61,8 31,6 25,9 67,0 61,8 67,0 61,8 31,7 26,0 67,0 61,8
1 60 50 67,1 61,8 32,7 27,0 67,1 61,8 67,1 61,8 32,7 27,0 67,1 61,8
1 60 50 67,9 62,6 33,8 28,1 67,9 62,6 67,9 62,6 33,8 28,1 67,9 62,6
1 60 50 66,6 61,4 36,5 30,8 66,6 61,4 66,6 61,4 36,5 30,8 66,6 61,4
1 60 50 68,6 63,4 35,1 29.4 68,6 63,4 68,6 63,4 35,1 29.4 68,6 63,4
1 60 50 70,8 65,5 40,2 34,5 70,8 65,5 70,8 65,5 40,2 34,5 70,8 65,5
1 60 50 69,0 63,8 45.4 39,7 69,1 63,8 69,0 63,8 45.4 39,7 69,1 63,8
1 60 50 63,6 58,3 45,8 40,1 63,8 58,5 63,6 58,3 45,8 40,1 63,8 58,5
1 60 50 69,2 63,9 51,1 45,4 69,3 64,0 69,2 63,9 51,1 45,4 69,3 64,0
1 60 50 68,9 63,6 47,7 42,0 69,0 63,7 68,9 63,6 47,7 42,0 69,0 63,7
1 60 50 62,6 57,3 48,8 43,1 62,9 57,6 62,6 57,3 48,8 43,1 62,9 57,6
1 60 50 64,7 59,5 41,0 35,3 64,8 59,5 64,7 59,5 41,0 35,3 64,8 59,5
1 60 50 66,7 61,4 33,1 27,4 66,7 61,4 66,7 61,4 33,1 27,4 66,7 61,4
1 60 50 68,1 62,8 32,4 26,7 68,1 62,9 68,1 62,8 32,4 26,7 68,1 62,9
1 60 50 55,2 50,0 442 39,3 55,6 50,4 54,4 49,1 41,6 36,5 54,8 49,6
1 60 50 51,9 46,7 21,6 16,4 51,9 46,7 51,0 45,7 21,8 16,6 51,0 45,7
1 60 50 64,5 59,3 23,9 18,6 64,5 59,3 54,1 48,8 21,7 16,4 54,1 48,8
1 60 50 65,3 60,0 23,7 18,4 65,3 60,0 53,3 48,0 20,9 15,6 53,3 48,0
1 60 50 62,2 56,9 22,5 17,2 62,2 56,9 53,0 47,7 19,7 14,3 53,0 47,7
1 60 50 57,5 52,3 23,4 18,0 57,5 52,3 53,9 48,6 233 17,9 53,9 48,6
1 60 50 58,4 53,1 20,5 15,1 58,4 53,1 53,6 48,3 19,1 13,7 53,6 48,3
1 60 50 60,3 55,0 20,7 15,3 60,3 55,0 53,7 48.4 16,6 11,1 53,7 48,4
1 60 50 60,0 54,7 21,2 15,9 60,0 54,7 53,6 48.4 21,3 15,9 53,6 48.4
1 60 50 60,7 55,4 24.4 19,0 60,7 55,4 53,7 48,4 22,7 17,2 53,7 48,4
1 60 50 69,6 64,3 39,3 34,3 69,6 64,3 69,6 64,3 39,3 34,3 69,6 64,3
2 60 50 70,0 64,7 41,9 36,9 70,0 64,7 70,0 64,7 41,9 36,9 70,0 64,7
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Tablica 53.
2012 2022
Lp strona  pikietaz  pietro dop. poziom hatasu poziom hatasu bez poziom hatasu z przekroczenie dB(A) poziom hatasu bez poziom hatasu z przekroczenie dB(A)
dB(A) ekranow dB(A) ekranami dB(A) ekranéw dB(A) ekranami dB(A)
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
1 P 0+000 1 60 50 65,3 60,1 65,3 60,1 53 10,1 67,0 61,8 67,0 61,8 7,0 11,8
2 P 0+049 1 60 50 65,4 60,1 65,4 60,1 5,4 10,1 67,1 61,8 67,1 61,8 7,1 11,8
3 L 0+059 1 60 50 66,2 60,9 66,2 60,9 6,2 10,9 67,9 62,6 67,9 62,6 7.9 12,6
4 P 0+078 1 60 50 64,9 59,7 64,9 59,7 4,9 9,7 66,6 61,4 66,6 61,4 6,6 11,4
5 L 0+081 1 60 50 66,9 61,7 66,9 61,7 6,9 11,7 68,6 63,4 68,6 63,4 8,6 13,4
6 L 0+128 1 60 50 69,1 63,8 69,1 63,8 9,1 13,8 70,8 65,5 70,8 65,5 10,8 15,5
7 P 0+155 1 60 50 67,4 62,1 67,4 62,1 7,4 12,1 69,1 63,8 69,1 63,8 9,1 13,8
8 L 0+170 1 60 50 62,0 56,8 62,0 56,8 2,0 6,8 63,8 58,5 63,8 58,5 3.8 8,5
9 P 0+170 1 60 50 67,6 62,3 67,6 62,3 7,6 12,3 69,3 64,0 69,3 64,0 9,3 14,0
10 P 0+226 1 60 50 67,2 62,0 67,2 62,0 7,2 12,0 69,0 63,7 69,0 63,7 9,0 13,7
11 L 0+252 1 60 50 61,2 56,0 61,2 56,0 1,2 6,0 62,9 57,6 62,9 57,6 2,9 7,6
12 P 0+265 1 60 50 63,1 57,8 63,1 57,8 3,1 7,8 64,8 59,5 64,8 59,5 4,8 9,5
13 L 0+448 1 60 50 64,9 59,7 64,9 59,7 4,9 9,7 66,7 61,4 66,7 61,4 6,7 11,4
14 L 0+467 1 60 50 66,4 61,2 66,4 61,2 6,4 11,2 68,1 62,9 68,1 62,9 8,1 12,9
15 L 1+654 1 60 50 54,0 48,9 53,2 48,1 - - 55,6 50,4 54,8 49,6 - -
16 L 2+146 1 60 50 50,2 45,0 49,3 44,0 - - 51,9 46,7 51,0 45,7 - -
17 P 3+119 1 60 50 62,8 57,6 52,4 47,1 - - 64,5 59,3 54,1 48,8 - -
18 P 3+162 1 60 50 63,6 58,3 51,5 46,3 - - 65,3 60,0 533 48,0 - -
19 P 34228 1 60 50 60,4 55,2 51,3 46,0 - - 62,2 56,9 53,0 47,7 - -
20 L 3+686 1 60 50 55,8 50,6 52,1 46,9 - - 57,5 52,3 53,9 48,6 - -
21 P 3+909 1 60 50 56,7 51,4 51,8 46,6 - - 58,4 53,1 53,6 48,3 - -
22 P 3+918 1 60 50 58,6 53,3 52,0 46,7 - - 60,3 55,0 53,7 48,4 - -
23 L 3+969 1 60 50 58,3 53,0 51,9 46,7 - - 60,0 54,7 53,6 48,4 - -
24 P 4+340 1 60 50 59,0 53,7 52,0 46,7 - - 60,7 55,4 53,7 48,4 - -
25 L 7+167 1 60 50 67,9 62,7 67,9 62,7 7.9 12,7 69,6 64,3 69,6 64,3 9,6 14,3
2 60 50 68,3 63,0 68,3 63,0 8,3 13,0 70,0 64,7 70,0 64,7 10,0 14,7
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Zasiggi oddziatywania skumulowanego projektowanej obwodnicy i drog lokalnych (wymienionych powyzej) w zakresie hatasu w wezle ,,Itza-Péinoc”dla pory dziennej i nocnej:
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Zasiggi oddziatywania skumulowanegoprojektowanej obwodnicy i drog lokalnych (wymienionych powyzej) w zakresie hatasu w wezle ,,I1Zza-Potudnie”dla pory dziennej i nocnej:
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Zasigg izofony ok. km od 3+100 do 3+500 dla pory dziennej i nocnej:
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Kumulacja negatywnego oddziatywania inwestycji polegajacych na budowie obwodnicy Itzy moze wiazac
si¢ z nastgpujacymi okresowymi uciazliwo$ciami dla otoczenia:

¢ hatas maszyn budowlanych,
® zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie),
e  zanieczyszczenie wod gruntowych.

Oddzialywania te uwzgledniono w analizach przeprowadzonych odno$nie hatasu oraz zanieczyszczen
powietrza, znajdujacych si¢ w niniejszym raporcie. Mozliwo$¢ oddzialywania skumulowanego na etapie
budowy obwodnicy Itzy moze wiaza¢ si¢ przede wszystkim ze zwigkszonym ruchem pojazdow cigzkich
dowozacych sprzgt lub materialty na budowe, co z kolei moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszonej emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu.

W celu okreslenia wplywu przedmiotowego przedsigwzigcia na stan jakosci powietrza oraz jego
oddzialywania skumulowanego z innymi zrodlami emisji zanieczyszczen znajdujacymi si¢ w otoczeniu,
przeprowadzono obliczenie emisji zanieczyszczen i modelowanie przestrzennego rozktadu ich koncentracji
w otoczeniu placow budowy. Uwzgledniono wartosci tla, okreslone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie, delegatura w Radomiu®. W modelowaniu wzigto pod uwage réwniez zbior
wieloletnich obserwacji meteorologicznych dla rejonu analizowanej inwestycji, czyli tak zwana ro6z¢ wiatrow
opracowang dla potrzeb niniejszego raportu przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Badanie i ocena
jakosci powietrza wykonywana przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska realizowana jest zgodnie z
obowiazujacymi przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku - Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2008 r.,
Nr 25, poz. 150 art. 85-95). Powyzsze przepisy wraz z rozporzadzeniami (Dz. U. z 2002 r. Nr 87, poz. 798 i Dz.
U. 22008 r. Nr 47, poz. 281) definiuja system monitoringu powietrza, okreslaja zakres i sposob badania jakosci
powietrza, okreslaja minimalng liczbg stacji oraz metody i kryteria oceny.

W zakresie hatasu i jako$ci powietrza zagrozenia dla otoczenia beda duze na etapie budowy na obszarach,
ktére znajda si¢ w bezposrednim sasiedztwie frontu robdt. Etap budowy bedzie istotnie wplywal na jakosé
powietrza atmosferycznego, bgdzie to jednak wptyw krotkotrwaty i lokalny, ograniczony w gléwnej mierze do
placéw budowy oraz tras, po ktorych poruszaé si¢ beda pojazdy transportujace materialy budowlane, urobek
pochodzacy z wykopéw Iub masy =ziemne potrzebne do wykonania nasypow, itp. Podstawowym
zanieczyszczeniem bedzie niezorganizowana emisja pytéw zawieszonego i opadajacego, generowanego na
réznych etapach budowy. Negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza w fazie budowy sprowadzi si¢ do:

® emisji pyldw: zawieszonego i opadajacego o niewielkim, lokalnym zasiegu, zwiazanym z pracg cigzkiego
sprzetu budowlano - montazowego (koparki, dzwigi itp.), srodkow transportu i maszyn budowlanych
o napedzie spalinowym stosowanych w pracach przygotowawczych typu: wykopy, wywodz urobku
z wykopow,

e podwyzszonej emisji spalin wskutek zwigkszonego ruchu pojazdéw dowozacych niezb¢dne materiaty;

® emisji wtornego pylenia w czasie dni suchych i upatu, w zwiazku z transportem pylistych materialow
budowlanych.

Ponadto, w czasie prac budowlanych realizowane bgda procesy spawania i cigcia konstrukcji stalowych,
zabezpieczenia antykorozyjnego, malowania, przesypywanie materialow sypkich jak; cement, wapno itp.,
z ktérymi bedzie zwiazana emisja pylu i zanieczyszczen gazowych o niewielkim potencjalne. Oddziatywania te
beda miaty charakter lokalny, ograniczajacy si¢ do terenu budowy i nie beda mialy wptywu, ani na jakos¢
srodowiska poza jego granicami, ani tez na jakos¢ zycia ludzi na najblizszych terenach mieszkaniowych.

3 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) tlo substancji, dla ktorych okreslone sa dopuszczalne poziomy w powietrzu, stanowi aktualny stan
jakosci powietrza okreslony przez wlasciwy inspektorat ochrony $rodowiska jako stezenie usrednione dla roku. Dla pozostatych substancji
tto uwzglednia sig¢ w wysokosci 10 % wartosci odniesienia usrednionej dla roku. Tto opadu substancji pytowej uwzglednia si¢ w wysokosci
10 % wartosci odniesienia opadu substancji pytowe;j.

Badanie i ocena jakoici powietrza wykonywana przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska realizowana jest zgodnie
z obowiazujacymi przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 art. 85-
95). Powyzsze przepisy wraz z rozporzadzeniami (Dz. U. z 2002 r. Nr 87, poz. 798 i Dz. U. z 2008 r. Nr 47, poz. 281) definiuja system
monitoringu powietrza, okreslaja zakres i sposob badania jakosci powietrza, okreslaja minimalna liczbg stacji oraz metody i kryteria oceny.
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Na wielko$¢ emisji wptywa wilgotnos¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, moga radykalnie ograniczy¢,
a nawet catkowicie wyeliminowaé wtérne pylenie.

Substancje pylowo - gazowe beda powstawaly takze w wyniku turbulencji wywotanej ruchem
poruszajacych si¢ pojazdéw, powodujac takze emisje do atmosfery pylu wtérnego, wzbudzonego, bgdacego
produktem eksploatacji pojazdow: zuzycia ogumienia, oktadzin ciernych hamulcow i sprzegietl, naruszenia
nawierzchni jezdni, powstawania i osypywania si¢ produktéw korozji pojazdow i nawierzchni. Pyl, w wyniku
turbulencji wywotywanej przejazdem pojazddw, jest ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krotki okres sktadowania materialéw sypkich, poniewaz moga one ulega¢ pyleniu w wyniku
erozji wietrznej, ktora z kolei moze powodowac¢ znaczne ubytki sktadowanych na hatdach materiatow. Obszar
objety robotami ziemnymi zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach bedzie zabezpieczony przed
erozja wodng i wietrzna poprzez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zboz i motylkowych oraz
polewanie woda.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot budowlanych uciazliwosci te powinny byc
zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢ poziomoéw dopuszczalnych, przy czym zastosowany sprzet
budowlany powinien mie¢ mozliwie najlepsze parametry, czyniace go przyjaznym dla srodowiska.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) tlo substancji, dla ktérych okre$lone sa
dopuszczalne poziomy w powietrzu, stanowi aktualny stan jako$ci powietrza okreslony przez wlasciwy
inspektorat ochrony srodowiska jako st¢zenie usrednione dla roku. Dla pozostatych substancji tto uwzglednia sie
w wysokosci 10 % warto$ci odniesienia usrednionej dla roku. Tto opadu substancji pylowej uwzglednia sig
w wysokosci 10 % warto$ci odniesienia opadu substancji pytowe;.
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Powyzsze wykresy — wygenerowane na podstawie danych zawartych w zataczniku 4 oraz Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010 r w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
[15] - obrazuje wysokos$¢ tla zanieczyszczen w poréwnaniu z dopuszczalnymi warto§ciami odniesienia w mysl
norm. Przedstawione wartosci sa bardzo pomocne przy ustaleniu, w jaki sposdb omawiana inwestycja zmieni
stan $rodowiska.
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Wykres obrazujacy wysokos¢ tlta zanieczyszczen
tlenkiem weggla (obok) zostal wygenerowany na
podstawie danych zawartych w zataczniku 4.
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Nalezy podkreslic, ze nie przewiduje si¢ wystapienia oddzialywania skumulowanego w zakresie
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego czy zanieczyszczen wod na etapie eksploatacji obwodnicy. Obok
niekorzystnych oddziatywan skumulowanych mozna spodziewa¢ si¢ rowniez posrednich oddziatywan
korzystnych realizacji obwodnicy Itzy. Bedzie si¢ to tyczyto zmniejszenia ekspozycji/zagrozenia hatasem oraz
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w miescie, dzigki przeniesieniu ruchu na projektowana drogg. Mozna
szacowaC, ze spowoduje to popraw¢ warunkow higieniczno-zdrowotnych w $rodowisku, pod warunkiem
wykonania pelnych zabezpieczen w zakresie oddziatywania na $rodowisko, omawianych w przedmiotowym
raporcie.

7. Potencjalne zagrozenia zabytkow

Potencjalne zagrozenia dobr kultury wystapia w odniesieniu do architektonicznych i archeologicznych
obiektow chronionych na podstawie ustawy o ochronie dobr kultury [9], wymienionych w pkt. 4

W stosunku do Starachowickiej Kolei Dojazdowej zagrozenie bedzie maksymalne, poniewaz wiaze sig
z potencjalng fizyczna likwidacja fragmentow torowiska kolejowego na skutek ich kolizji z projektowanymi
jezdniami drogowymi obwodnicy. Analiza zagospodarowania terendw w sasiedztwie tej kolizji wskazuje, ze dla
wszystkich mozliwych wariantéw przebiegu obwodnicy (zachodnich i wschodnich) praktycznie nie istnieje
mozliwos¢ takiego przesunigcia projektowane;j trasy drogowej, aby ochroni¢ pas kolejowy wraz z torowiskiem.

Maksymalne potencjalne zagrozenia wystapia rowniez w odniesieniu do stanowisk archeologicznych,
z ktorymi projektowana droga bedzie kolidowaé. Kolizje te dotycza jedynie stref archeologicznych “WII”
i “WII”. W projektowanym pasie drogowym nie znajda si¢ strefy archeologiczne klasy “WI” (np. zabytkowe
grodziska wczesno-$redniowieczne), wymagajace trwatej ochrony, a zatem nie wystapi potrzeba korekty
przebiegu drogi wywotanej tymi kolizjami.

Natomiast w stosunku do pozostatych obiektow, ktore nie beda kolidowac z nowa droga, ale beda z nia
sasiadowad, zagrozenie wiazac si¢ bedzie tylko ze zmiana ekspozycji obiektow. Ocenia sig, ze w wariantach
zachodnich P1 i P2 zagrozenie to bedzie mate, poniewaz dziatki budowlane, na ktdrych znajduja si¢ te obiekty
chronione, znajduja si¢ w zwartej zabudowie, ktéra nowa droga ominie w znacznej odlegtosci, a Zamek Itzecki
znajdzie si¢ po drugiej stronie miasta. Natomiast w wariancie wschodnim wystapi powazne zaklocenie wartosci
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ekspozycyjnych Zamku Itzeckiego, poniewaz obwodnica bedzie zlokalizowana w terenie otwartym, niejako ,,na
zapleczu” zamku, a miedzy zamkiem a obwodnica nie wystapi zadna zabudowa.

Osobna kwestia jest zagrozenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego w postaci wiejskiego
krajobrazu pdl, tak i zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu podmiejskiej zabudowy osiedlowej. Zagrozenie
to wynika z rozcigcia terenow wspodlnot wiejskich i1 osiedlowych nowa droga. W uwagi na niska wartos¢
przestrzenno-architektoniczng krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej drogi zagrozenie to ocenia si¢
jako mate. Zagrozenie do zostanie znacznie zredukowane praktycznie do zera poprzez zastosowanie
projektowanych paséw zieleni (pkt. 11.1).

8. Uzasadnienie wybranego wariantu

W poprzednim raporcie na etapie decyzji sSrodowiskowej w celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu
przedsigwzigcia wykonano szczegblowa analiz¢ pordwnawcza wariantdow przedsigwzigcia, w  ktorej
wykorzystano informacje i ustalenia dotyczace oddzialywania wariantow na srodowisko zawarte w tym raporcie
i powtdrzone syntetycznie w niniejszym raporcie w pkt. 2-7.

Na podstawie charakterystyki stanu $rodowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) i okreslenia podstawowych
oddziatywan drogi na srodowisko (pkt. 6 i 7) przyjeto nastgpujace ekologiczne kryteria poréwnania wariantow
przebiegu przedsigwzigcia, opisanych w pkt. 5:

1) oddzialywanie drogi na tereny prawnie chronione,
2) zmiany krajobrazie i roslinnosci,

3) zmiany powierzchni ziem,

4) zmiany stosunkow wodnych i gruntowo-wodnych,
5)  uciazliwo$¢ robdt budowlanych,

6) powstawanie odpadow,

7) zanieczyszczenie powietrza,

8)  zanieczyszczenie wod,

9) zanieczyszczenie gleb i ziemi,

10) hatas drogowy,

11) wibracje,

12) oddziatywanie na zwierzeta,

13) bezpieczenstwo ruchu drogowego,

14) uciazliwo$¢ ruchu drogowego dla ludzi,

15) jakos¢ obstugi komunikacyjnej,

16) oddzialywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy.

Analiz¢ wykonano metoda punktowa, przy czym przyj¢to maksymalna skalg oceny od 0 punktow (ocena
catkowicie negatywna) do 10 punktéw (ocena catkowicie pozytywna). Przyjeto, ze w zalezno$ci od wzglednej
wagi danego kryterium maksymalna skala oceny 0 — 10 pkt. zostaje przeliczona na skalg krotsza, np. 0 — 6 pkt.
W zwiazku z tym, biorac pod uwagg opisane wyzej podstawowe uwarunkowania Srodowiskowe budowy
obwodnicy, przyjeto jako najwazniejsze kryteria nr 1, 2, 3, 7, 10, 12, 13, 14, 15 i 16 i ustalono nastgpujace
maksymalne liczby punktéw dla kolejnych kryteriow w przypadku oceny catkowicie pozytywnej: 10, 10, 10, 6,
4,8, 10,6, 5, 10, 6, 10, 10, 10, 10 1 10. Wyniki takiej analizy wariantowej zestawiono w Tablica 54.

Z tabl. 41 wynika, Ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest wariant P1 przebiegu obwodnicy Itzy
— glownie z powodu znacznego ograniczenia uciazliwosci ruchu drogowego dla ludzi wskutek wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z terenéw zabudowy miasta Itzy, znacznej poprawy obstugi komunikacyjnej terenow
zabudowy osiedlowej i wiejskiej w rejonie Itzy, malej agresywnosci dla zabytkéw kultury oraz uporzadkowania
przestrzeni wokot wybudowanej obwodnicy, w tym wprowadzenia odpowiednich srodkéw ochrony §rodowiska.

Zdecydowanie najmniej korzystny dla s$rodowiska jest wariant zerowy przedsigwzigcia. Glownym
powodem ztej oceny tego wariantu sg wysokie uciazliwosci istniejacej drogi nr 9 dla mieszkancéw miasta, ktore
wystapia w wariancie zerowym wskutek pozostawienia ruchu tranzytowego w terenie miejskim. Inne powody to
zta obshuga komunikacyjnej terenéw zabudowy osiedlowej i wiejskiej w rejonie Itzy oraz brak uporzadkowania
przestrzeni wokoét drogi nr 9, w tym brak odpowiednich $rodkéw ochrony $rodowiska.
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Tablica 54. Ekologiczna ocena wariantow przedsigwzigcia [w punktach]

KRYTERIUM WARIANT WARIANT WARIANT

Nr 0 P1 P2

1) Kolizje przyrodnicze 10 8 3
2) Krajobraz i ro§linno$¢ 10 8 3
3) Powierzchnia ziemi 10 8 8
4) Stosunki gruntowo-wodne 6 4 4
5) Uciazliwos¢ robot budowlanych 4 0 0
6) Odpady 6 0 0
7) Zanieczyszczenie powietrza 0 8 8
8) Zanieczyszczenie wod 0 5 5
9) Zanieczyszczenie gleb i ziemi 0 4 4
10) Hatas drogowy 0 8 8
11) Wibracje 0 6 6
12) Zwierzgta dziko zyjace 5 10 10
13) Bezpieczenstwo ruchu drogowego 0 8 8
14) Ucigzliwos¢ ruchu drogowego 0 10 10
15) Jako$¢ obstugi komunikacyjne;j 0 10 10
16) Dobra kultury 0 10 10
RAZEM 51 107 97

Wybrany wariant P1 uzyskat 107 pozytywnych punktow oceny ekologicznej na 135 punktéw mozliwych
przy ocenie calkowicie pozytywnej; nie jest wigc wariantem idealnym z punktu widzenia ochrony srodowiska.
Powodami obnizenia jego oceny w stosunku do ,,ideatu ekologicznego” sa niemozliwe do zrekompensowania
straty w krajobrazie i powierzchniu ziemi, niepelna efektywno$¢ zabezpieczen przed hatasem drogowym
i zanieczyszczeniami powietrza, wod, gleb i roslinnosci oraz wypadkowos¢ drogi. Dalsze dazenie do ,,idealu”
zwiazane jest jednak z bardzo wysokimi dodatkowymi kosztami, ktore znaczenie pogorszylyby efektywnosé
ekonomiczna przedsigwzigcia, albo wreez spowodowalyby ekonomiczna nieoptacalnos$¢ przedsigwzigcia.

Powyzsza ocena i uzasadnienie wyboru wariantu wybranego zostaty dokonane na etapie wydawania decyzji
srodowiskowej dla obwodnicy Itzy. W rezultacie w decyzji tej wskazano do realizacji wariant P1, wybrany
przez Inwestora, i tym samym odrzucono wszystkie inne warianty przebiegu obwodnicy. Analiza tej oceny
i uzasadnienia wyboru wariantu, dokonana w niniejszym raporcie, potwierdzita wyniki poprzednich ocen
wariantow przebiegu obwodnicy Itzy, wykonanych przez inwestora na poprzednich etapach projektowania
obwodnicy; nie stwierdzono powstania nowych okolicznosci i warunkow, ktore mialyby wptyw na wynik
uprzednich analiz i ocen wariantowania przedsigwzigcia.

Obwodnica Itzy bedzie miata tak powazny, pozytywny wplyw na rozwo6j spoteczno-ekonomiczny regionu
radomsko-itzeckiego, ze jej budowa powinna zyska¢ status przedsigwzigcia realizujacego wazny cel publiczny;
w takim ujgciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu ochrony $rodowiska przyrodniczego
i kulturowego, a wigc mozna dopusci¢ pewna niewielka utrat¢ wartosci Srodowiska przy bardzo wysokich
korzysciach spotecznych i ekonomicznych, wynikajacych z realizacji nowego odcinka drogi krajowe;.
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9. Znaczace oddzialywania przedsi¢wzigcia na Srodowisko

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech srodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) oraz jakosciowej i ilosciowej oceny sily oddziatywan drogi na srodowisko (pkt. 6
1 7) ustalono macierz oddziatywan inwestycji na srodowisko (Tablica 55), z ktorej wynika, ze za istotne rodzaje
oddziatywan inwestycji na srodowisko nalezy uzna¢ nastgpujace oddziatywania (w kolejnosci od najbardziej
uciazliwych do mniej uciazliwych):

O na klimat akustyczny (hatas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

O na wody powierzchniowe i podziemne (Scieki opadowe oraz zmiany stosunkéw wodnych i gruntowo-
wodnych),

na krajobraz (dysonans krajobrazowy spowodowany rozcigciem terenu),

na powietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

na roslinnos¢ (straty w zieleni przydroznej oraz jej zanieczyszczenie pochodne — bezposrednio z powietrza
i posrednio z gleb),

O na gleby (zanieczyszczenia pochodne — gtéwnie z powietrza),

O na stanowiska archeologiczne (kolizje wymagajace badan ratunkowych).

0ooo

Jak wida¢ oddziatywania na wody, krajobraz i roslinno§¢ dotycza zaréwno etapu budowy jak i etapu
eksploatacji, oddziatywania na stanowiska archeologiczne odnosza si¢ wyltacznie do etapy budowy, natomiast
wszystkie pozostale ww. oddziatywania wiaza si¢ tylko z etapem normalnej eksploatacji inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach wystapienia powaznych awarii (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale
réwniez wiaza si¢ z eksploatacja drogi, z tym szczegodlnie z ochrona wod powierzchniowych i1 podziemnych,
i dlatego zostaty rozpatrzone tacznie w ramach jednego bloku oddzialywania inwestycji na wody.

Pozostate oddziatywania, niewymienione powyzej, dotyczace zard6wno etapu normalnej eksploatacji jak
1 innych etapow procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w powyzszej analizie ekologicznej
jako mato istotne. W szczegolnosci pomija si¢ w catosci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny, gdyz
cecha charakterystyczna drog jest ich trwatos¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysigcami lat.

W  zaleznosci od czasu trwania poszczegélne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowac
W nastgpujacy sposob:

oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): zajgcie terenu, wycinka drzew 1 wypadki drogowe;

e oddzialywania krétkoterminowe (odwracalne): pobér wody, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

e oddzialywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod powierzchniowych, uciazliwosé
robdt budowlanych;

e oddziatywania dlugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;

e oddziatywania state: hatas drogowy, zanieczyszczenie powietrza.
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Tablica 55. Macierz znaczacych oddzialywan obwodnicy Ilzy na Srodowisko

Intensywnos¢ oddzialywania
Rodzaj oddzialywania w skali punktowej*
Etap Etap Ogoélem
budowy Eksploatacji

Zajgcie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pytowa 2 | 3
Pobor wody 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 4 1 5
Hatas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 1 2
Zanieczyszczenie gleb 1 1 2
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata roslinna 3 2 5
Swiat zwierzecy 1 2 3
Powstawanie odpadow 1 1 2

RAZEM 20 19 39

* Skala punktowa:

0 — brak oddziatywania

1 — oddzialywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddzialywanie $rednie

4 — oddziatywanie znaczace

5 — oddziatywanie bardzo duze

DHYV POLSKA Sp. z 0.0

137z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

10. Przyjete metody, zalozenia i rozwigzania

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ROS podane w nastepujacych podstawowych
materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance on the
provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European Commission Environment
DG, 2002.

2. Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostoéw w fazie przygotowania zadan. GDDKIA,
Warszawa, 2009 r.

3. Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska. GDDKiA, Warszawa, 2002 r.

4. Podrecznik Dobrych Praktyk Wykonywania Opracowan Srodowiskowych dla Drog Krajowych. EKKOM,
Krakow, 2008 r.

W prognozach ilosciowych poziomow hatasu drogowego oraz poziomow zanieczyszczen powietrza i wod
zastosowano zatozenia i metody obliczeniowe opisane:

e ogolnie: w literaturze fachowe;j,

e szczegdtowo: w pkt. 6 niniejszego raportu.

Podstawa do ww. prognoz iloSciowych byly wyniki prognozy ruchu drogowego, uwzgledniajacej nowa
tras¢ obwodowa, zawarte w odrgbnym opracowaniu (zat. 3).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonano, biorac za podstawg wyniki generalnego pomiaru ruchu
drogowego dla sieci drog krajowych i wojewodzkich, dostgpne w biurze projektow ,, Transprojekt-Warszawa”.

Przy projektowaniu $rodkéw tagodzenia ujemnego oddziatywania projektowanej trasy drogowej na
okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozwiazania opisane szczegdtowo w ,,Katalogu drogowych urzadzen
ochrony $rodowiska” [poz. 3], adaptujac je do warunkéw lokalnych.
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11. Przewidywane srodki ochrony Srodowiska

11.1. Ochrona powietrza, gleb i upraw

Wewnatrz potencjalnej strefy podwyzszonych oddziatywan substancji toksycznych pochodzacych od ruchu
pojazdéw po drodze beda znajdowac si¢ grunty rolne i zabudowa, ktére powinny podlega¢ ochronie przed
zanieczyszczeniami komunikacyjnymi (pkt. 6.4.1). Strefa ta wystapi tylko wzdluz drogi krajowej nr 9. Na
drogach poprzecznych i na innych drogach w strefie wptywu drogi nr 9 zanieczyszczenia powietrza praktycznie
nie beda podwyzszone w stosunku do tla.

W zakresie ochrony roslin podwyzszone zanieczyszczenia przy drodze nr 9 bgda dotyczy¢ tlenkow azotu,
na ktore rosliny reaguja roznie: gatunki lubiace azot rosna lepiej, a gatunki o matym zapotrzebowaniu azotu,
zazwyczaj $wiatlolubne, rosna wolniej i sa zaghuszane. W zwiazku z tym w strefie podwyzszonych pozioméw
zanieczyszczen azotem plony niektéorych upraw rolnych moga by¢ nizsze, a w $rodowisku roslin
nieuprawianych moga wystapi¢ zmiany sktadu gatunkowego, przy czym najbardziej zagrozone sa drzewa iglaste.

W potencjalnej dla 2022 r. strefie podwyzszonych zanieczyszczen powietrza zainwentaryzowano 5 dziatek
gruntéw z budynkami mieszkalnymi; w strefie tej znajduja si¢ fragmenty praktycznie wszystkich pozostatych
dziatek gruntéw rolnych bez zabudowy sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym obwodnicy.

W celu zminimalizowania podwyzszen prognozowanych zanieczyszczen powietrza poza projektowanym
pasem drogowym w stosunku do tlta zastosowano obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni wysokiej
o szeroko$ci co najmniej 12 m, zlozone z rzedow drzew i krzewow (rys. 4). W rzedach drzew i krzewow
dopuszczono przerwy otwierajace widok na okolicg, przy czym naprzeciw przerwy potozonej po jednej stronie
drogi nie moze wystgpowa¢ przerwa po drugiej stronie. Realizacja takiego $rodka ochronnego zostata
uwzgledniona w projekcie drogowym. Po zastosowaniu tego typu zabezpieczenia ekologicznego prognozowana
strefa podwyzszonych oddzialywan nie powinna obja¢ do 2022 r. terenéw sasiadujacych z projektowanym
pasem drogowym obwodnicy.

Zastosowanie izolacyjnych paséw zieleni wzdtuz projektowanej drogi wynika nie tylko z koniecznosci
ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczeniami powietrza. Zielen izolacyjna jest uniwersalnym
srodkiem ochrony §rodowiska, przy czym w przypadku obwodnicy Iizy poza ochrona przed zanieczyszczeniami
powietrza bedzie stanowi¢ skuteczny $rodek ochronny w zakresie:

e ochrony gleb sasiadujacych z nowa droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokich klas
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, lesnych 1 roslinnosci nieuprawianej, ktorym szkodza nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale réwniez ich suche i mokre depozyty zanieczyszczen powietrza,
osiadajace na powierzchni gruntu, wnikajace w glebg 1 zasilajace wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w obrgbie Obszaru Chronionego Krajobrazu Itza-
Makowiec w zwiazku z zapisami pkt. 5.4, 6.2.1 1 6.3.1 (maskowanie dysonansow krajobrazowych);

e ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienie innych $rodkoéw ochrony akustycznej terenéw
zagrozonych (pkt. 11.4);

e ochrony ekspozycyjnej architektonicznych obiektow zabytkowych, w tym zwlaszcza potozonych
w $redniowiecznym centrum miasta [tza w zwiazku z zapisami pkt. 12.1 (wizualne odcigcie drogi od
zabytkow kubaturowych);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi w zwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terenow rolnych);

e Dbezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zwlaszcza ochrony drogi przed zawiewaniem $niegiem
(ostona przeciw$niegowa), podmuchami bocznego wiatru (oslona przeciwwietrzna) i ol§nieniem
kierowcow (ostona przeciwol$nieniowa).

DHV POLSKA Sp. z 0.0 139z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Z uwagi na niepewnos¢ prognozy natgzen i struktury ruchu oraz mozliwos$¢ btedu w oszacowaniu innych
czynnikow majacych wplyw na przyszly poziom zanieczyszczenia powietrza i gleb powinno si¢ po oddaniu
inwestycji do uzytku przeprowadzi¢ analizg¢ porealizacyjna (pkt. 18). Na podstawie wynikow analizy
porealizacyjnej moze zosta¢ zalecone np. ewentualne zastosowanie nadzwyczajnych srodkow ochronnych. Jesli
wyniki badan prowadzonych w kolejnych latach wykaza dalsze przekroczenie dopuszczalnych pozioméw
zanieczyszczen w obszarach poza pasem drogowym, to wtedy powinno si¢ ustanowi¢ na tych terenach obszar
ograniczonego uzytkowania i wprowadzi¢ tam migdzy innymi plany gospodarowania na przydroznych gruntach
rolnych, zobowiazujace wiascicieli do odpowiedniego obnizenia kwasowosci gleb przez wapnowanie
i dodatkowe dawki nawozow fosforowych, ewentualnie do zastosowania innych specjalnych sposobow
neutralizacji toksyn w glebie.

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemi urodzajnej. W trakcie budowy nalezy usunaé darning
i ziemi¢ urodzajna z terenu objgtego robotami ziemnymi oraz z tych czgsci placu budowy, gdzie mogtaby ulec
zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych nie nalezy wykonywaé w czasie silnych opadéw deszczu lub
w przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodami opadowymi.

W szczegdlny sposob nalezy potraktowac warto§ciowa, wierzchnia warstwg gleby o grubosci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna by¢ w calosci usunigta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, a nastgpnie wykorzystana
do stworzenia statej obudowy biologicznej skarp rowow, nasypow i wykopow. Gospodarka ziemiag humusowa
zostata odpowiednio uwzgledniona w bilansie rob6t ziemnych w projekcie drogowym obwodnicy.

Ziemia humusowa i darnina traca swoje wartosci uzytkowe przy dlugotrwalym przechowywaniu
w pryzmach. Dlatego nie zaleca si¢ sktadowania darniny, lecz jej bezposrednie przewiezienie i wbudowanie
w innych miejscach. Jesli jednak zaistniataby potrzeba jej sktadowania, to w okresie wegetacyjnym czas
sktadowania w pryzmach nie powinien przekroczy¢ dwodch tygodni. Przy dluzszych okresach sktadowania
nalezy darning roztozy¢ na gruncie, podlewaé i dwa razy rocznie kosi¢. Podobnie nalezy postgpowaé z ziemia
humusowa, z tym ze pryzmy humusu nie powinny mie¢ wysoko$ci wigkszej niz 1,20 m, a przy skladowaniu
dluzszym niz dwa tygodnie powierzchni¢ pryzmy nalezy zabezpieczy¢ przed erozja wodna i wietrzna przez
zastosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zbdz i motylkowych.

11.2. Ochrona wod

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi z wybudowane;j
obwodnicy i awaryjnymi splywami toksycznych ptynow zastosowano — zgodnie z obowigzujacymi przepisami
[1,3,17,21,22] i wynikami prognostycznych obliczen stezen zanieczyszczen (pkt. 6.4.2) — system urzadzen
oczyszczajacych sktadajacych si¢ kolejno z (rys. 4):

e poboczy trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

e wewngtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e przydroznych rowow trawiastych, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,
e osadnikdéw na dnie studzienek $ciekowych (wpustowych), zatrzymujacych czgsciowo zawiesiny ogolne,

e  zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zainstalowanych na rowach przydroznych lub kanalizacji
deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeptywoéw maksymalnych w sieci odwodnienia drogi oraz do
wstgpnego oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesin ogdlnych metoda sedymentacji, tj. osadzania
zanieczyszczen na dnie zbiornika,

e  separatorow koalescencyjnych, stuzacych do ostatecznego oczyszczenia sptywoéw opadowych z zawiesin
ogoblnych oraz eliminowania substancji ropopochodnych,

e przelewow burzowych, shizacych do odprowadzania wysokich przeptywow bezposrednio do
odbiornikdow zewngtrznych z ominigciem separatoréw,

e zastawek awaryjnych, stuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych z rozbitych
cystern samochodowych i ewentualnie do redukowania przeplywéw powodziowych.

W sumie zaprojektowano 7 podczyszczalni $ciekow opadowych, w ktorych glownymi elementami sa
zbiorniki retencyjne oraz separatory zawiesiny i substancji ropopochodnych. Elementy te w poszczegdlnych
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podczyszczalniach beda dziata¢ w zespolach: zbiornik + separator. W takim zespole oczyszczajacym zbiornik
retencyjny bedzie petnit rolg osadnika $ciekéw opadowych.

W projekcie budowlanym obwodnicy Itzy ze wzgledu na wysoka wrazliwos¢ zlewni rzeki Itzanki na
zanieczyszczenia uwzgledniono zastosowanie separatorOw substancji ropopochodnych na odptywach ze
zbiornikow retencyjnych. Z przedstawionych nizej separatorow beda odprowadzane oczyszczone wody
opadowe do nastgpujacych odbiornikéw zewngtrznych (rys. 4):

= separator SEP-1 w Ilzy-Polu w km 0+200: wylot do projektowanego zrzutowego rowu drogowego
biegnacego do istniejacego rowu melioracyjnego, uchodzacego do rzeki [fzanki w Itzy-Maleniach;

= separator SEP-2 w wezle ,I{za-Potnoc” w km 1+440: odprowadzenie wdd za posrednictwem
projektowanego i istniejacego miejskiego kolektora deszczowego do rzeki Itzanki w Itzy-Centrum (ul.
Ptk. Muzyki);

= geparator SEP-3 w Itzy-Zuchowcu w km 2+100: odprowadzenie wodd za posrednictwem
projektowanego 1 istniejacego miejskiego kolektora deszczowego do rzeki Itzanki w Itzy-Osiedlu
Nowym (ul. Jakubowskiego);

= separator SEP-4 w Kolonii Seredzice w km 3+980: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego zrzutowego rowu drogowego do rzeki [tzanki koto estakady WG-5;

= separator SEP-5 w Kolonii Seredzice w km 4+310: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego zrzutowego rowu drogowego do rzeki [fzanki koto estakady WG-5;

= separator SEP-6 w wezle ,,Itza-Potudnie” w Blazinach Dolnych w km 5+500: odprowadzenie wod za
posrednictwem przepompowni, rurociagu ttocznego i rowu drogowego do zbiornika ZR-5, a stad do
rzeki Itzanki koto estakady WG-5.

= separator SEP-7 w Btlazinach Dolnych w km 6+250: odprowadzenie wod za posrednictwem
przepompowni, rurociagu ttocznego i rowu drogowego do zbiornika ZR-5, a stad do rzeki Itzanki koto
estakady WG-5.

W celu ochrony przeciwpowodziowej (pkt. 6.4.3) ograniczono maksymalne przeplywy w zewngtrznej sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie nast¢pujacych zbiornikoéw retencyjnych, odprowadzajacych wody
opadowe do nastgpujacych odbiornikoéw zewngtrznych (rys. 6.1):

= Zbiornik retencyjny ZR-1 w Izy-Polu w km 0+200: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego zrzutowego rowu drogowego do istniejacego rowu melioracyjnego, uchodzacego do
rzeki ltzanki w [tzy-Maleniach;

= Zbiornik retencyjny ZR-2 w wezle ,,Itza-Pénoc” w km 1+390: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego i istniejacego miejskiego kolektora deszczowego do rzeki ltzanki w Itzy-Centrum (ul.
Ptk. Muzyki);

= Zbiorniki retencyjne ZR-3a/b w Itzy-Zuchowcu w km 2+150: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego i istniejacego miejskiego kolektora deszczowego do rzeki Itzanki w Itzy-Osiedlu
Nowym (ul. Jakubowskiego);

= Zbiornik retencyjny ZR-4 w Kolonii Seredzice w km 3+930: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego zrzutowego rowu drogowego do rzeki [tzanki koto estakady WG-5;

= Zbiornik retencyjny ZR-5 w Kolonii Seredzice w km 4+400: odprowadzenie wod za posrednictwem
projektowanego zrzutowego rowu drogowego do rzeki Itzanki koto estakady WG-5;

= Zbiornik retencyjny ZR-6 w wezle ,,Itza-Potudnie” w Btazinach Dolnych w km 5+500: odprowadzenie
wod za posrednictwem przepompowni, rurociagu ttocznego i rowu drogowego do zbiornika ZR-5,
a stad do rzeki Itzanki koto estakady WG-5.

= Zbiornik retencyjny ZR-7 w Blazinach Dolnych w km 6+290: odprowadzenie wod za posrednictwem
przepompowni, rurociagu ttocznego i rowu drogowego do zbiornika ZR-5, a stad do rzeki Itzanki koto
estakady WG-5.

W projekcie budowlanym drogi uwzgledniono, ze w sytuacji wystapienia powaznych awarii zbiorniki retencyjne
beda zatrzymywac wycieki toksycznych substancji z uszkodzonych cystern, przyjmujac, ze kazdy zbiornik
bedzie wyposazony w zastawk¢ awaryjna na wylocie, a awaryjna pojemnos¢ uzyteczna kazdego zbiornika
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zapewni zatrzymanie w catoSci wycieku z cysterny, co oznacza, ze pojemno$¢ awaryjna zbiornika retencyjnego
bedzie wynosié nie mniej niz 20 m’, co odpowiada standardowej pojemnosci uzytecznej pojazdu-cysterny. Przy
przyjeciu $redniej glebokosci awaryjnej zbiornika rzgdu 0,5 m minimalna powierzchnia zbiornika wraz ze
skarpami wyniesie okoto 88 m’ a orientacyjne wymiary zewnetrzne w planie 10 m x 10 m lub np. 2 m x 50 m.

Wymiary te zapewnia réwnoczes$nie sedymentacyjne oczyszczenie z zawiesin okresowych przeptywow sciekow
opadowych pod warunkiem, ze przeplyw wod przez zbiornik bedzie nastgpowat wzdhiz jego dluzszego boku ze
spadkiem w granicach od 0,0% do 0,5%. Zaprojektowane zbiorniki retencyjne spetniaja te warunki. Przy
ustalaniu minimalnej powierzchni terenu niezbgdnego pod zbiornik, jego ksztattu, powierzchni dna i pojemnosci
retencyjnej uwzgledniono ponadto lokalne warunki terenowe i wlasnosci hydrologiczno-hydrauliczne zlewni
ponad zbiornikiem.

W rezultacie st¢zenie zawiesin ogdlnych S,, na wylotach zbiornikéw retencyjnych przy uwzglednieniu efektu
oczyszczajacego tych urzadzen (Srednio 40%) moze wynie$¢ co najwyzej (przy zatozeniu uprzedniej redukcji
zanieczyszczen na poboczach i w rowach trawiastych, por. pkt 6.4.2):

1) Stezenia zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych i roztopowych odptywajacych do odbiornika
zewnetrznego beda zawiera¢ sie w przedziale 0-13 g/m® w roku 2012 i 0-15 g/m® w roku 2022, tj. nie
przekrocza poziomu dopuszczalnego wynoszacego 100 g/m® [17],

2) Stezenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych odptywajacych do
odbiornika zewngtrznego bgda zawierac si¢ zarowno w roku 2012 jak w roku 2022 w przedziale 0-1
g/m’, tj. nie przekrocza poziomu dopuszczalnego wynoszacego 15 g/m’ [17].

W celu ochrony wéd podziemnych nie powinno si¢ dopusci¢ do wsigkania w grunt zanieczyszczonych
sptywow opadowych z jezdni, poniewaz obwodnica jest zlokalizowana w obszarze najwyzszej ochrony (ONO)
zbiornika wod podziemnych GZWP nr 420 (por. pkt. 3.3.2). W obszarze tym zasilanie wod podziemnych ma
miejsce glownie na drodze bezposredniej infiltracji opadéw atmosferycznych, a najkorzystniejsze warunki
zasilania wystepuja w rejonie Itzy w obregbie wychodnich skat jurajskich, na ktérych zalega cienka warstwa
przepuszczalnych  osadéw  czwartorzedu. Wody podziemne pozioméw  jurajskich, kredowych
i czwartorzedowych sa tu w bezposredniej wigzi hydrauliczne;.

W zwiazku z tym zastosowano uszczelnienia geomembranami (tj. grubymi foliami plastykowymi) dna i skarp
wszystkich rowoéw drogowych, ktorymi beda sptywac zanieczyszczone wody z jezdni obwodnicy. Ponadto
uszczelniono réwniez skarpy i dno tych zbiornikéw retencyjnych, ktore bgda gromadzi¢ wody zanieczyszczone
z jezdni obwodnicy (zbiorniki sedymentacyjne). Tylko w przypadku retencyjnych zbiornikoéw infiltracyjnych
oraz odcinkéw rowow zrzutowych, do ktérych wptywaé beda wody opadowe uprzednio oczyszczone w stopniu
dostatecznym, nie zastosowano zadnych uszczelnien. W zwiazku z wysoka zmiennos$cia wyst¢powania warstw
przepuszczalnych, nieprzepuszczalnych i pétprzepuszczalnych przyjgto stosowanie uszczelnien niezaleznie od
stopnia przepuszczalno$ci podloza gruntowego. Analiza projektu budowlanego wskazuje, ze przyjete
uszczelnienia zapewnia dostateczna ochrong wod podziemnych podczas normalnej eksploatacji drogi i podczas
powaznych awarii.

Dna zbiornikéw retencyjnych i wnegtrza separatorow powinny by¢ okresowo oczyszczane z zatrzymanych
osadow, przy czym ich usuwanie, transport i sktadowanie powinno by¢ zgodne z przepisami ustaw o odpadach
[6] i 0 utrzymaniu czystosci i porzadku w miastach i w gminach [7].

DHYV POLSKA Sp. z 0.0 142 z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

11.3. Ochrona przed halasem

Wewnatrz prognozowanej potencjalnej strefy ponadnormatywnych oddzialywan hatasu drogowego beda
znajdowac si¢ budynki mieszkalne, ktore powinny podlega¢ ochronie akustycznej (pkt. 6.4.5, rys. 4). Strefa ta
wystapi tylko wzdtuz drogi krajowej nr 9. Oznacza to, ze przy tej drodze poziom hatasu przekroczy w 2022 r.
poziom dopuszczalny poza pasem drogowym, jesli nie zastosuje si¢ Srodkéw ochronnych. Na drogach
poprzecznych i na innych drogach w strefie wplywu drogi nr 9 poziomy hatasu nie przekrocza w 2022 r.
pozioméw dopuszczalnych.

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hatasu poza projektowanym pasem drogowym do
warto$ci rownych lub nizszych od dopuszczalnych zastosowano dla ochrony terenéw planowanej i istniejacej
zwartej zabudowy mieszkaniowej nastgpujace ekrany akustyczne w formie $cian przeciwhatasowych oraz skarp
i walow ziemnych przeciwhatasowych o wysokosci H liczonej ponad poziom drogi (rys. 4):

e ckran ziemny EA-1, w formie skarpy i walu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Itzy-Zuchowcu
po lewej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 14470 do 2+000, o dtugosci L =530 m i o wysokosci H =
3 m, chroniacy tereny osiedla mieszkaniowego Itza-Zuchowiec (czg$¢ gorna koto cmentarza);

e ckran $cienny nieprzezroczysty drewniany dla zwierzat EA-2, na wysokim nasypie drogowym i na
estakadzie WG-3, w Itzy-Zuchowcu po lewej (wschodnigj) stronie obwodnicy, od km 2+180 do 3+320, o
dtugosci L = 140 m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy tereny lewostronnego dojscia do przejscia dla
zwierzat pod estakada;

e ckran $cienny nieprzezroczysty drewniany dla zwierzat EA-3, na wysokim nasypie drogowym i na
estakadzie WA-3, w [tzy-Zuchowcu po prawej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 2+180 do 3+320, o
dlugosci L = 140 m i o wysokosci H = 3 m, chroniacy tereny prawostronnego dojscia do przejscia dla
zwierzat pod estakada;

e ckran $cienny przezroczysty EA-4, na wysokim nasypie drogowym i na wiadukcie WG-4, w Kolonii
Seredzice po prawej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 3+000 do 3+400, o dtugosci L = 400 m i o
wysokosci H = 3 m, chronigcy tereny zwartej zabudowy zagrodowo-osiedlowej w Kolonii Seredzice,
potozone po obu stronach drogi powiatowej nr 34465 Itza-Seredzice;

e ckran ziemny EA-5a, w formie watu przeciwhatasowego obsadzonego krzewami, w Kolonii Seredzice po
lewej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 3+540 do 3+710, o dlugosci L = 170 m i o wysokosci H =3
m, chroniacy tereny rozproszonej zabudowy zagrodowej w Kolonii Seredzice (przy drodze gminnej Itza -
Bialka);

e ckran $cienny przezroczysty EA-5b, na wysokich nasypach drogowych i na estakadzie WG-5 w Kolonii
Seredzice po lewej (wschodniej) stronie obwodnicy, od km 3+710 do 4+340, o dlugosci L = 630 m i o
wysoko$ci H =3 m, chroniacy tereny rozproszonej zabudowy zagrodowej w Kolonii Seredzice (przy drodze
gminnej [1za - Bialtka) oraz tereny lewostronnego dojscia do przejsécia dla zwierzat pod estakada;

e ckran $cienny przezroczysty EA-6, na wysokich nasypach drogowych i na estakadzie WG-5 w Kolonii
Seredzice po prawej (zachodniej) stronie obwodnicy, od km 3+780 do 4+500, o dlugosci L =720 m i o
wysokosci H = 3 m, chroniacy tereny rozproszonej zabudowy zagrodowej w Kolonii Seredzice (przy
drogach gminnych Itza — Biatka oraz Kolonia Seredzice — Btaziny Dolne) oraz tereny prawostronnego
dojscia do przejscia dla zwierzat pod estakada.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku [16] przyjeto
budowe ekranow akustycznych dla ochrony akustycznej zaré6wno terendow zwartej zabudowy mieszkaniowej
(zagrodowej) jak i1 zabudowy rozproszonej, w zwiazku z czym nie wystapi konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ochrong akustyczna terenow zabudowy mieszkaniowej. Niska
zabudowa rozproszona, ktdra znajdzie si¢ w zasiegu uciazliwosci akustycznej projektowanej drogi, wystepuje
gtéwnie w rejonie Kolonii Seredzice od km 3+700 do km 4+600 (rys. 4).

Nie zaproponowano budowy ekrandéw akustycznych dla ochrony zwartej zabudowy mieszkaniowej w Iizy —
Polu dla poczatkowego odcinka obwodnicy miedzy km 0+000 a km 0+400, poniewaz zgodnie z projektem
budowlanym przyjeto, ze przebieg drogi ma tu charakter tymczasowy; ostateczny przebieg drogi nr 9 to
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planowana do realizacji w dalszej kolejnosci wschodnia obwodnica Krzyzanowic, ktdra obejmie réwniez Itzg —
Pole, i bedzie przebiegaé poza terenem zwartej zabudowy tego osiedla mieszkaniowego. Po wybudowaniu tej
obwodnicy istniejaca droga nr 9 stanie si¢ tu wewngtrzna droga osiedlowa, dla ktorej stosowanie ekranow jest
zbyteczne. Podobnie postapiono w przypadku drugiego konicowego odcinka obwodnicy we wsi Pastwiska, gdzie
problemy ochrony akustycznej zabudowy tej wsi powinny by¢ rozwiazane kompleksowo w ramach odrgbnego
przedsigwzigceia, jakim bedzie rozbudowa drogi nr 9 na jej przej$ciu przez tg wies.

Dhugosci i wysokosci ww. ekranéw akustycznych dobrano w ten sposdb, aby po zastosowaniu takich
zabezpieczen przeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego nie
objeta terenow chronionych sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym, wyksztalconych w formie
zwartej zabudowy mieszkaniowej (typu osiedlowego). Zatozenie to sprawdzono komputerowo, przy czym
zastosowano taka sama metodyke i oprogramowanie komputerowe jak opisane w pkt. 6.4.5. W zwiazku
z przyjeciem nowej, wyzszej prognozy ruchu jako podstawy do obliczen akustycznych zaszta potrzeba
podwyzszenia niektoérych ekrandéw akustycznych w stosunku do ich wysoko$ci okreslonej w poprzednim
raporcie stanowigcym zatacznik do decyzji srodowiskowej; dotyczy to nastgpujacych ekrandéw: EA-2, EA-3,
EA-4, EA-5B i EA-6, ktore poprzednio miaty wysoko$¢ H = 2,0 m, a obecnie przyjeto H = 3,0 m.

Poza ww. zmiang wysokosci ekrandow, szczegélowej analizie poddano réwniez przyjete konstrukcje
ekranow; w wyniku tej analizy stwierdzono, ze przyj¢cie w poprzednim raporcie przezroczystych ekranéw EA-2
i EA-3 dla przejécia dla zwierzat WG-3 w wawozie nr 2 w Itzy-Zuchowcu nie byto wlasciwe, gdyz moze to
spowodowac efekt oSlepiania zwierzat, a tym samym zmniejszenie skutecznos$ci tego przejscia dla zwierzat;
w rezultacie zamieniono konstrukcje przezroczyste tych ekranow na drewniane konstrukcje nieprzezroczyste.
Podobna analiza wykonana dla przejscia dla zwierzat WG-5 w dolinie Itzanki wykazata, Zze nie nastapi tu
zjawisko oSlepiania zwierzat, gdyz droga bgdzie potozona na poziomie okoto 8-10 m ponad dnem doliny, ktora
migruja zwierzeta, a krzywizna toru jazdy pojazdow bedzie taka, ze §wiatla reflektorow samochodow beda
skierowane do gory, co w sumie wyklucza docieranie $wiatta reflektoréw na poziom dna doliny; w rezultacie dla
ekranow EA-5b i EA-6, chroniacych akustycznie to przejscie, przyjeto zgodnie z ustaleniami poprzedniego
raportu konstrukcje przezroczyste.

W celu okreslenia skuteczno$ci ekranowania poszczegdlnych pigter budynkéw mieszkalnych wykonano
analize komputerowa, w wyniku ktdrej ustalono, ze przy przyjetych lokalizacjach i wysokos$ciach ekranow beda
ekranowane skutecznie wszystkie kondygnacje mieszkalne chronionych budynkéw do 2022 (patrz Tablica 56).

Tablica 56.
pikietaz Ly [dB(A)]
1 3+162 54,3
2 3+175 53,4
3| 3+236 55,0
4 3+247 53,0
5 3+685 54,9
6 3+902 54,1
7 3+912 53,3
8 3+969 54,3
9 4+339 54,4

Wyniki tych obliczen komputerowych przedstawiono rowniez zbiorczo na rys. 4 w postaci krytycznej
izofony 55 dB rzeczywistego zasiegu hatasu w porze dziennej w 2022 r., przy czym uwzgledniono wszystkie
obiekty majace wplyw na rozprzestrzenianie si¢ hatasu drogowego (ekrany S$cienne, waly ziemne
przeciwhatasowe, budynki, zielen, nasypy, wykopy itp.).
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Wykreslona izofona pozwolita na stwierdzenie, ze wszystkie budynki mieszkalne sasiadujace z obwodnica
— poza wyzej wymienionymi w [1zy — Polu i Pastwiskach — zostanga w okresie do 2022 r. skutecznie ochronione
przed hatasem drogowym w wyniku wzniesienia ekranéw akustycznych. W rezultacie zainwentaryzowano 20
budynkow mieszkalnych podlegajacych ochronie akustycznej, potozonych wewnatrz potencjalnej,
obliczeniowej strefy ponadnormatywnego hatasu w roku 2022, z czego:

¢ 9 budynkow mieszkalnych, chronionych akustycznie za pomoca ekranéw akustycznych,

e 14 budynkow mieszkalnych w Izy-Polu, niechronionych akustycznie do czasu wybudowania obwodnicy
Krzyzanowic,

e | budynek mieszkalny w Pastwiskach, niechroniony akustycznie do czasu wykonania modernizacji
przejscia drogi nr 9 przez t¢ miejscowosc.

Budynki te zaznaczono na rys. 4 Projektowane urzqdzenia ochrony srodowiska.

11.4. Ochrona zwierzat
11.4.1. Zapobieganie zderzeniom ptakéw z przezroczystymi ekranami akustycznymi

Stosowanie przezroczystych ekrandow akustycznych moze stanowi¢ zagrozenie dla przelatujacych ptakow,
ktore nie odrozniajac przeszkody rozbijaja si¢ o nig i czgsto gina (Fot. 5). Zgodnie z zaleceniami naukowcow
realizujacych projekt COST 341 (Illuell B., Bekker G.J., Cuperus R., Dufek J., Fry G., Hicks C., Hlavac V.,
Keller V., Rosell C., Sangwine T., Tirslfv, Wandall B., 2003; COST 341 Habitat Fragmentation due to
Transportation Infrastructure. WILDLIFE AND TRAFFIC. A European Handbook for Identifying Conflicts and
Designing Solutions) przezroczyste ekrany akustyczne powinny by¢ stosowane z rozwaga, i o ile to mozliwe,
jedynie w miejscach, w ktorych jest to konieczne.

Fot. 5. Zderzenia przelatujacych ptakow z przezroczystymi
ekranami czgsto koncza si¢ dla nich $miercia. (Zrodto:
www.nowosci.com.pl)

Odpowiednie oznakowanie ekrandow przezroczystych moze znacznie zredukowaé liczbe zderzen,
w ktorych gina ptaki (Illuell i in.). Zgodnie z projektem budowlanym dla obwodnicy Itzy ekrany przezroczyste
maja by¢ wykonane z plyt poliwgglanowych o grubosci 12 mm. Ponadto w projekcie tym zaproponowano
wyklejenie przezroczystych ekrandéw sylwetkami ptakow drapieznych w locie. Naklejki te wykonuje si¢ z folii
samoprzylepnej w kolorze czarnym. Wedlug naukowcow realizujacych projekt COST 341 (Illuell i in.)
stosowanie takich oznaczen na ekranach celem zapobiezenia kolizjom ptakow jest jednak nieefektywne (Fot. 6).

Fot. 6. Przyklady zastosowania
niewystarczajacych srodkow
ochronnych. (Zrédto: Tlluell i in.;
www.windowcollisions.info)
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Ekrany wyklejane kolorowymi sylwetkami ptakow petia funkcjg ochronng jedynie czg$ciowo i to pod
warunkiem, ze na kazdym segmencie ekranu umiesci si¢ po kilka sylwetek ptakow (Fot. 7).

Fot. 7. Tylko bardzo ggste umocowanie sylwetek ptakow drapieznych na ekranach
przezroczystych mogloby zapobiega¢ zderzeniom, jednakze nie jest to zalecany
sposob ochrony (Zrodto: www.windowcollisions.info)

Zgodnie z zaleceniami naukowcoéw realizujacych projekt COST 341 (Illuell i in.) warunkiem stosowania
tego typu ekranow jest wykonywanie poziomych lub pionowych pasoéw, ktore sprawia, ze ptaki beda widziaty
przeszkodg, jaka stanowi ekran, i nie beda si¢ o nia rozbijaty (Fot. 8, Fot. 9). Pasy powinny mie¢ szerokos¢ 20
mm a odlegto$¢ pomigdzy nimi powinna wynosi¢ maksimum 100 mm lub szeroko$¢ 10 mm i rozstaw co 50 mm
(Fot. 8)

Fot. 8. Przyklady zalecanych nadrukow ekranéw przezroczystych w postaci pionowych paséw (20 mm/100 mm
oraz 10 mm/50 mm), widzialnych dla ptakow (Zrodto: www.windowcollisions.info)

Fot. 9. Przyktad zastosowania sc')w poziomych na przezroczystych ekranach akustycznych w Wiedniu (Zrédto:
www.windowcollisions.info)

W zwiazku z powyzszym, na etapie przygotowania projektu wykonawczego nalezy rozwazy¢
zabezpieczenie plyt przezroczystych poprzez naklejenie nadrukéw sitodrukowych w postaci poziomych lub
pionowych paséw o szerokosci 20 mm, co powinno zminimalizowa¢ ryzyko rozbijania si¢ ptakow o ekran.
Zaleca sig, aby nadruki te byly w kolorach jasnych, a nie czarnych, poniewaz jasne kolory sa bardziej widoczne
o $wicie 1 zmierzchu.

Nalezy podkresli¢, ze pasy powinny by¢ naklejane na zewngtrznej stronie ekranu (po stronie przeciwnej niz
jezdnia), co pozwoli unikna¢ odbijania si¢ $wiatla.

Zastosowanie powyzszych rozwigzan powinno w pelni zabezpieczy¢ zwierzgta przed negatywnym
oddzialywaniem projektowanej obwodnicy Iizy.
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11.4.2. Zastosowanie Srodkow umozliwiajacych migracje zwierzat

W celu przeciwdzialania prognozowanemu barierowemu dziataniu obwodnicy Izy na populacje
1 zréznicowanie genetyczne zwierzat dziko zyjacych (pkt. 6.4.7) konieczne jest wyposazenie drogi
w bezkolizyjne przejscia usytuowane na przecigciach szlakow migracji roznych gatunkoéw zwierzat z trasa
drogowa.

Analiza szlakéw migracyjnych zwierzat wskazuje, ze optymalne bedzie wybudowanie nastgpujacych
przejs$é¢ dla zwierzat (rys. 4):
1) przejscia dolnego dla $rednich zwierzat w wawozie nr 2 w ltzy-Zuchowcu w km 2+246, zblokowanego
z estakada WG-3 nad tym wawozem;

2) przejscia dolnego dla srednich zwierzat w dolinie Itzanki w Kolonii Seredzice w km 4+210, zblokowanego
z estakada WG-5 nad ta dolina;

3) przejscia dolnego dla matych zwierzat koto zbiornika ZR-7 w Btlazinach Dolnych w km 6+340,
zblokowanego z przepustem drogowym (przepust ekologiczny).

Zgodnie z projektem budowlanym przyjgto podane nizej parametry techniczno-funkcjonalne umozliwiajace
korzystanie z tych obiektow przez zwierzeta.

Przej$cie dolne dla $rednich zwierzat w wawozie nr 2 w Itzy-Zuchowcu w km 2+246, zblokowane
z estakada WG-3 nad tym wawozem

Nowoprojektowany obiekt mostowy WG-3 sktada si¢ z dwoch wiaduktow — wschodniego i zachodniego.
Wiadukty projektuje si¢ nad wawozem nr 2 w dzielnicy Zuchowiec w miejscowosci [1za. Planuje sig, iz wawoz
nr 2 bedzie petnit funkcje przejscia dla $rednich zwierzat.

Odlegtos¢ obiektu WG-3 do najblizszych istniejacych zabudowan wynosi ok. 90 m. Budynki te zostana
wyburzone, ze wzglgdu na usytuowanie projektowanego zbiornika. W rejonie projektowanej podpory nr 5
obecnie znajduje si¢ obszar zalesiony. Calkowita szerokos$¢ obiektow wynosi 27,40 m (szerokos$¢ wiaduktu
zachodniego 14,48 m, za$ szeroko$¢ wiaduktu wschodniego 12,82 m).

Rozpigtosci przesel wynikaja z szerokosci i usytuowania wawozu znajdujacego si¢ pod wiaduktami.
Przyjeto konstrukcje czteroprzgstowa o nastepujacych rozpigtosciach przgset (w osi niwelety):

Lt=16,00 + 20,00 + 20,00 + 16,00 = 72,00 m.

Ustrdj niosacy obiektu oparty jest na pigciu podporach. Przyjeto numeracje podpdr poczynajac od
przyczotka pénocnego (nr 1), podpory posrednie (nr 2, 3 i 4) i konczac na przyczotku potudniowym (nr 5).

Przy obu przyczoétkach znajduja si¢ jego Sciany boczne o dlugosciach 6,5 i 7,0 m, obsypane stozkami
nasypow o pochyleniu 1:1,5.

Z wiaduktu woda opadowa odprowadzania bgdzie za pomoca wpustow mostowych i kolektorow do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Na wiadukcie przewiduje si¢ przezroczyste ekrany akustyczne o wysokos$ci 2.0 m, chroniace tereny dojscia
do przejscia dla zwierzat pod wiaduktem.

Teren budowy zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego po zakonczeniu wznoszenia obiektu.
Projektuje si¢ podana ponizej kolorystyke obiektu:
® powierzchnia gzymsow — zielony majowy (may green) RAL 6017,

e spdd plyty pomostu i podpory — jasno szary (light grey) RAL 7035,
e shupki ekranow akustycznych zielony majowy (may green) RAL 6017.
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IiZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Poniewaz w rejonie planowanego przejscia pod estakada WG-3 znajduja si¢ zaprojektowane drogi
serwisowe nr 4 i nr 5, ich nawierzchnie w korytarzach naprowadzajacych (od ok. km 0+113 do 0+280 drogi
serwisowej nr 4 oraz od ok. km 0+110 do 0+570 drogi serwisowej nr 5) powinny by¢ wykonane przy uzyciu
systemu geokraty w postaci przestrzennej konstrukcji przypominajacej wygladem plaster miodu (Fot. 10).
Glownym elementem systemu sa przestrzenne sekcje wypetlione gruntem rodzimym i humusem, na ktérych
bedzie rosta trawa.

Grunt wypeliajacy komorki jest utrzymywany przez $cianki komoérek, tworzacych serie mini zapoér, ktore
chronia wypehienie przed zsuwaniem si¢ poprzez zwigkszenie jego odpornosci na wyplukiwanie i wymywanie
przy zapewnieniu warunkow do wzrostu i utrzymania roslinnosci.

Na pozostatych odcinkach drog serwisowych nr 4 oraz 5 nawierzchnia wykonana bedzie z asfaltu.

W celu zachegcenia zwierzat do korzystania z omawianego przejscia, skarpy, na ktorych znajduja si¢ drogi
serwisowe zostaly poddane wytagodzeniu (skarpy 1:3 i wyjatkowo 1:2,5).

i r =

Fot. 10. Przykltad nawierzchni wykonanej z geokraty oraz geokrata — zdjecia ze strony
http://www krukifischer.pl/

W poczatkowej fazie projektowania pod estakada WG-3 przechodzily dwa rowy (jeden prowadzacy Scieki
z projektowanej obwodnicy do zbiornika ZR-3a w km 2+150 i drugi prowadzacy do zbiornika ZR-3b,
przeznaczonego do gromadzenia wod opadowych ze zlewni terenowej). Wprowadzone zostaly rozwigzania
w postaci skanalizowania pierwszego rowu oraz zaprojektowania pod estakada rowu chtonnego (Ryc. 3). Row
chlonny (zwany roéwniez francuskim) o dlugosci ok. 194 m, prowadzi do zbiornika ZR-3b i znajduje si¢ na
fagodnej skarpie o pochyleniu 1:5. Réw ten bedzie zaglgbiony w teren na 0,5 m, za$ na gigbokos¢ 1,2 m bedzie
wypeliony warstwami filtracyjnymi, sktadajacymi si¢ z kruszywa roéznej srednicy, geomembrany i geowldknin
filtracyjnych. W gornej warstwie planowane jest zastosowanie mieszanki humusu i piasku, na ktdérej zasiana
bedzie trawa (Ryc. 4).

Dwa rowy chtonne dlugosci ok. 80 i 70 m planuje si¢ takze zastosowa¢ wzdtluz drogi serwisowej nr 5
(Ryc. 6).

DHYV POLSKA Sp. z 0.0 148 z 186



Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Rye. 1. Przekrdj poprzeczny wiaduktu wschodniego estakady WG-3
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Ryec. 2. Przekrdj poprzeczny wiaduktu zachodniego estakady WG-3

|ADUKTOW

Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Ryec. 3. Plan zagospodarowania terenu w rejonie przej$cia dla zwierzat zblokowanego z estakada WG-3
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Ryec. 4. Przekroj poprzeczny rowu chtonnego prowadzacy do zbiornika ZR-3b

Ryec. 5. Przekro6j poprzeczny drogi serwisowej nr 4

ROW CHEONNY PROWADZACY DO ZBIORNIKA ZR-3b
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Ryec. 6. Przekroje poprzeczne drogi serwisowej nr 5
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Przej$cie dolne dla $rednich zwierzat w dolinie I'zanki w Kolonii Seredzice w km 4+210, zblokowane
z estakada WG-S5 nad tg doling

Przejscie dolne dla srednich zwierzat jest przejsciem pod nowoprojektowanym obiektem mostowym WG-5.
Most przebiegaé bedzie nad doling rzeki Itzanki w kilometrze 53+430 rzeki, nad przetozona droga gminna nr 5
Itza-Biatka w km 0+121,44 oraz nad przetozona droga gminng nr 6 Kolonia Seredzice — Btaziny Dolne w km
0+134,48. Calkowita szeroko$¢ obiektu (estakady) wynosi 13,90 m.

Rozpigtosci przgset wynikaja m.in. z szerokosci 1 usytuowania przebudowanych drég gminnych nr 5 i nr 6,
rzeki Itzanki. Przyjeto konstrukcje 10-przgstowa o nastepujacych rozpigtosciach przgset: L, =26,00 + 34,00 +
6x36,00 + 34,00 + 26,00 = 336,00 m

Dhugo$¢ catkowita ustroju niosacego obiektu wynosi: L =L+ 2 x 0,75 =337,50 m.

Ustroj niosacy obiektu oparty jest na jedenastu podporach. Przyjeto numeracj¢ podpoér poczynajac od
przyczotka potnocnego (nr 1) i konczac na przyczotku potudniowym (nr 11). Po pdtnocnej stronie przyczotka nr
1 znajdujg si¢ jego Sciany boczne o dtugosci L = 7,00 m. Po potudniowej stronie przyczotka nr 11 znajduja sig
$ciany boczne — zachodnia o dtugosci L = 7,00 m i wschodnia o dtugosci L = 8,07 m (zdylatowana). Obie Sciany
boczne przyczotka nr 1 i $ciana boczna wschodnia przyczotka nr 11 obsypane sa stozkami nasypu o pochyleniu
1:1,5. Sciana zachodnia przyczotka nr 11 obsypana jest umocniona skarpa o pochyleniu 1:1.

Zgodnie z przepisami, minimalna wysokos$¢ skrajni pionowej pod obiektem powinna wynosi¢ dla drog klas
L - 4,50 m. W rzeczywisto$ci wysokos$¢ ta nad przekraczanymi jezdniami jest wigksza od wyzej wymienionych
wysoko$ci minimalnych o 0,40 — 4,8 m.

Uksztattowanie skarp nasypu i zasypek przyobiektowych

Oba stozki obsypania przyczotku nr 1 i stozek wschodni przyczotku nr 11 maja pochylenie state wynoszace
1:1. Stozek zachodni przyczétku nr 11 ma pochylenie zmienne od 1:1,5 do 1:1 przy skrzydtach przyczotkow
1 wymaga umocnienia. Stozek nasypu zachodniego przyczotku nr 11 i skarpy pod obiektem oraz 1m poza obrys
obiektu nalezy umocni¢ ptytami prefabrykowanymi DC-15. Stozki nasypu o pochyleniu 1:1,5 sg umocnione
darning prefabrykowang lub hydroobsiewem wg zalecen producenta.

Odwodnienie obiektu:

Z estakady WG-5 woda opadowa odprowadzana bgdzie za pomoca wpustow mostowych i kolektoréw do
projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Umocnienie rzeki [1zanki

Umocnienie rzeki Itzanki zaprojektowano na szerokos$ci przeprawy oraz na odcinku 10 m przed i 10 m za
obiektem mostowym WG-5. Brzegi beda umocnione materacem siatkowo — kamiennym o grubosci 17 cm
utozonym na geowlokninie. Dlugos$¢ materacy bedzie wynosi¢ 3,0 m.

Na moscie przewiduje si¢ przezroczyste ekrany akustyczne o wysokosci 2.0 m, chroniace tereny
rozproszonej zabudowy zagrodowej w Kolonia Seredzice (przy drogach gminnych Itza — Biatka i Kolonia
Seredzice — Btaziny Dolne) oraz tereny dojscia dla zwierzat pod mostem. Teren budowy zostanie doprowadzony
do stanu pierwotnego po zakonczeniu wznoszenia obiektu.

Kolorystyka obiektu WG-5:

powierzchnia gzymsow — zielony majowy (may green) RAL 6017,

spdd plyty pomostu i konstrukcja stalowa dzwigarow — seledynowy $redni (pastel green) RAL 6010,
przyczotki i dolne stupy podpor posrednich (light grey) RAL 7035,

stupki ekranow akustycznych zielony majowy (may green) RAL 6017.
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy ItZy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Ryec. 7. Przekrdj poprzeczny przgstowy estakady WG-5
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Raport o oddzialywaniu na srodowisko Obwodnicy IZzy w ciqgu drogi krajowej nr 9 Radom — Barwinek (etap PB)

Przejicie dolne dla malych zwierzat kolo zbiornika ZR-7 w Blazinach Dolnych w km 6+340,
zblokowane z przepustem drogowym nr 9 (przepust ekologiczny).

Przepust zostanie wykonany z zelbetu i bgdzie mial dlugos¢ L = 29,50 m, szerokos¢ B = 2,50 m i
wysoko$¢ H = 2,00 m (w tym nawierzchnia przejscia z ubitej gliny o grubosci 0,50 m). Przepust ten bedzie
okresowo (sporadycznie) transportowat wody z korony drogi do zbiornika nr 5, w zwiazku z czym
zatozono ruch zwierzat po jego dnie (czyli po dnie rowu drogowego) i zrezygnowano z potek dla ruchu
zwierzat. Na wylotach przepustu wylagodzono skarpy rowu, stosujac zamiast standardowego pochylenia
skarp 1:1,5 pochylenie 1:5, co umozliwi swobodne naprowadzenie zwierzat do przejscia i fagodne zejscie
zwierzat na dno przepustu.

Ryec. 8. Przekrdj poprzeczny przepustu ekologicznego w km 6+340
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Lokalizacje przej$¢ dla zwierzat $rednich uzgodniono z Zarzadem Okregowym Polskiego Zwiazku
Lowieckiego (zat. 10). Lokalizacje przejscia dla zwierzat matych ustalono na podstawie informacji
uzyskanych od okolicznych rolnikoéw.

Bezkolizyjne przejscia dla zwierzat srednich zaprojektowano wyltacznie dla przepuszczenia zwierzat
pod jezdniami gtdéwnymi obwodnicy; nie projektowano przejs¢ dla przepuszczenia zwierzat pod jezdniami
drog serwisowych, towarzyszacych obwodnicy, gdyz na drogach tych ruch pojazdow bedzie bardzo maty
i praktyczne nie wystapi zagrozenie wypadkowe dla zwierzat; dla przeprowadzenia zwierzat przez drogi
serwisowe przewidziano przej$cia w poziomie jezdni. Dotyczy to w szczegolnosci przejécia WG-3 w
wawozie nr 2 w [tzy-Zuchowcu, gdzie po obu stronach drogi glownej zaprojektowano w poziomie terenu
drogi serwisowe, prowadzace na pola (i §lepo zakonczone); ocenia sig, ze zwierz¢ta beda przechodzié
swobodnie przez te drogi.

W celu catkowitego wyeliminowania ryzyka wystapienia powaznej awarii spowodowanej wypadkiem
drogowym ze zwierzgtami, projektowany odcinek drogi nr 9 bedzie obustronnie ogrodzony na prawie catej
swojej dlugosci — tacznie ze strefami podejs¢ do poprzecznych przejs¢ dla zwierzat (Tablica 57). Przerwy
w ogrodzeniu w poczatkowym odcinku projektowanej obwodnicy sa konieczne ze wzgledu na
umozliwienie mieszkancom dojazdu do swoich posesji.
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Tablica 57. Pikietaz wygrodzen wzdtuz projektowanej drogi

Strona lewa Strona prawa
Od km Do km Od km Do km
0+235 1+437 0+300 1+421
droga poprzeczna droga poprzeczna
1+467 2+042 1+473 2+042
wawo6z nr 1, droga poprzeczna wawo6z nr 1, droga poprzeczna
2+074 | 2+207 2+105 | 2+200
wawoz nr 2 wawoz nr 2
24267 | 3+160 2+267 | 3+160
droga poprzeczna droga poprzeczna
3+193 3+971 3+200 3+971
droga poprzeczna, wawoz nr 2 droga poprzeczna, wawoz nr 2
4+340 5+535 4+302 5+535
droga poprzeczna droga poprzeczna
5+560 6+338 5+560 6+338
rOW rOW
6+343 7+125 6+343 7+125

minimalna wysoko$¢ siatki ponad gruntem:
minimalne zagltgbienie siatki w gruncie:
minimalne wymiary oczek siatki:

1,5 m,
0,3 m,

Przyjeto specjalnego ogrodzenia siatkowego o nastgpujacych parametrach technicznych:

- w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem:

- w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem:

2x 5cm,

5x10 cm,

- w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: 10 x 15 cm.

Wygrodzenie drogi jest rOwniez potrzebne z uwagi na ochrong¢ ludzi przed wypadkami drogowymi (pkt.

6.6).
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11.5. Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

Zgodnie z ustaleniami raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko na etapie decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, w celu zrekompensowania strat w S$rodowisku roslinnym
w otoczeniu drogi oraz w celu stworzenia ostony przeciw zanieczyszczeniom powietrza, hatasowi,
bocznemu wiatrowi i zaspom $niegowym konieczne jest wykonanie uzupeiniajacych nasadzen drzew
ikrzewoéw. Do nowych nasadzen nalezy wykorzysta¢ wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do
przesadzenia, a kolidujace z projektowana droga. Przyjeto, ze projektowane ostony roslinne uksztalttowane
z rzedoéw drzew 1 krzewdw powinny mie¢ szeroko$¢, co najmniej 12 m. W celu przyspieszenia prac
przesadzeniowych i uniknigcia przesuszenia bryt korzeniowych zaleca si¢ przyjecie mechanicznego
sposobu przesadzania za pomoca specjalistycznych przesadzarek.

Dobor sadzonek drzew i krzewow zostat sporzadzony na podstawie wytycznych zapisanych w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje¢ przedsigwzigcia oraz poprzedniego raportu
o oddziatywania na srodowisko. Wybrane gatunki zostaty dopasowane do wymagan siedliskowych oraz do
charakteru otaczajacego krajobrazu. Dobor gatunkowy zostal sporzadzony na bazie roslinnosci rodzimego
pochodzenia z uzupetnieniem, w uzasadnionych przypadkach, o gatunki pochodzenia obcego.
Roslinnos¢ naprowadzajaca na przejsciach dla zwierzat zostata zaprojektowana wylacznie z gatunkow
rodzimych preferowanych przez dzikie zwierzgta jak np.: brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita etc.
Reszta terendow zostata obsadzona mieszanka gatunkéw rodzimych i obcych. Wsrdd roslinnoséci obcego
pochodzenia zastosowano gatunki nieinwazyjne, wiodace wsrdd gatunkéw stosowanych do obsadzania
terenéw przydrozach, ze wzgledu na duza odporno$¢ na zanieczyszczenia powietrza i suszg oraz zasolenie
gleb, mroz, a takze dostosowane do warunkéw $wietlnych panujacych w miejscu ich sadzenia. Sg to
gatunki o niewyszukanych odmianach w pelni komponujace si¢ z wiejskim krajobrazem terendéw, przez
ktore przebiega¢ bedzie obwodnica. Odstapienie od stosowania gatunkéw rodzimych jest zamierzeniem
celowym, nie tylko z powodu lepszego przystosowania wybranych gatunkéw do spartanskich warunkow
panujacych przy drogach, ale takze z tego wzgledu, aby nie przyciaga¢ zwierzat w poblize jezdni,
nasadzeniami z roslinno$ci, ktdra spozywaja i lubia.

Zagospodarowanie roslinnoscia dwoch dolnych przejs¢ dla zwierzat srednich (WG-3 1 WG-5) ma za
zadanie naprowadzi¢ zwierzyng do przej$¢, ktore zostaly zaprojektowane w celu zapewnienia ciaglosci
migracji miedzy ekosystemami, rozcigtymi na skutek budowy drogi. Sa to struktury obejmujace luzno
rozrzucone, geste nasadzenia krzewow i drzew, stwarzajace wrazenie naturalnych zgrupowan ro$linnosci.
Na tych terenach zaktada si¢ dopuszczanie i wspieranie spontanicznej ekspansji roslinnosci.

Szczegdtowy projekt uzupekienia zieleni w projektowanym pasie drogowym stanowi osobny tom
dokumentacji projektowej, a jego analiza prowadzi do wniosku koncowego, ze projekt budowlany spetnia
ww. wymagania i zalecenia ekologiczne. W ww. projekcie zieleni przyjeto przesadzenie w sumie 4 drzew
(Tablica 58) o obwodach pni od 19 cm do 47 cm (dwdch brzdz, robinii i klonu) oraz nasadzenie w sumie
1843 drzew (klondw, akacji, brzoz, jesionow, olch, lip i czere$ni ptasich), a takze urzadzenie skupin
krzewow na powierzchni sumarycznej 24766 m® i tak kwietnych (jak alternatywy dla standardowych
trawnikow) na powierzchni ogotem 42731 m®.
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Tablica 58. Lista drzew do przesadzenia (stan na 04.2009)

Nr. Indeks . Ob“./Od Wysokosé Szerokosé¢ Stan
Lp. Nazwa lacinska | Nazwa polska pnia
Drzewa | dodatkowy () (m) korony (m) | zdrowotny
brzoza
1 43 a Betula pendula brodawkowata 25 3 1 dobry
brzoza
2 43 b Betula pendula brodawkowata 19 3 1 dobry
3 498 a Robinia robinie 34 5 2 dobry
pseudoacacia akacjowa
4 626 a Acer klon 47 6 5 dobry
platanoides zZwyczajny

Stan zdrowotny, gabaryty oraz warunki wzrastania przedstawionych powyzej drzew, przewidzianych
do przesadzenia, umozliwiaja przeprowadzenie tego zabiegu. Jest to zgodne z zapisem decyzji nr 1/2007
o $srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 08.03.2007, gdzie w punkcie 2 zaleca sig, aby: ,, ... Mniejsze
drzewa powinny by¢ przesadzone w nowe miejsca, a nie wycinane i karczowane”.

W okresie budowy istniejace drzewa nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi galgzi, pni
1 korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy. Drzewa nieprzeznaczone do wycigcia trzeba
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernym zaggszczeniem gleby w ich otoczeniu,
stosujac sposoby podane w projekcie zieleni.

Po zakonczeniu budowy przesadzone i nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete co
najmniej trzyletnia gwarancyjna pielegnacja polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej,
podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.
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11.6. Ocena efektywnosci proponowanych srodkéw ochronnych

Przy wystapieniu potokéw ruchu na drodze nr 9 nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu
zostang dotrzymane dopuszczalne poziomy halasu oraz zanieczyszczen powietrza, gleb, upraw i wod poza
pasem drogowym, poniewaz zostana zastosowane $rodki ochrony $rodowiska wymienione wyzej, a pas
drogowy bedzie szeroki. Efektywnos$¢ $rodkow ochrony przed tymi emisjami wyniesie zatem 100% do
2022 r. W stosunku do ochrony zwierzat, roslin i krajobrazu efektywnos$¢ zaproponowanych srodkow
ocenia si¢ na 80-90%.

Osiagnigeie efektywnosci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardzo duzy wzrost kosztow
inwestycji zwiazany migdzy innymi z dodatkowym zajgciem terenu pod ostony krajobrazowe, wysokimi
kosztami dodatkowych zabezpieczen akustycznych (przewyzszajacymi wielokrotnie warto$¢ chronionej
zabudowy) oraz z kosztami zwiazanymi z dodatkowymi przejsciami dla zwierzat i z przyjgciem wigkszej
szerokosci dla przej$¢ juz zaprojektowanych.

W celu sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania omawianej drogi na §rodowisko po uptywie roku od
oddania obiektu do uzytkowania nalezy wykonac analiz¢ porealizacyjna na zasadach ustalonych przez art.
135.5.2 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]. Opracowanie te powinno objaé wszystkie oddziatywania
drogi na S$rodowisko analizowane w niniejszym raporcie, a ich gldéwnym celem powinno by¢
rozstrzygniecie kwestii ewentualnego uzupetnienia drogi o dodatkowe urzadzenia ochrony srodowiska lub
ewentualnie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Wnioski z analizy porealizacyjnej beda
stuzy¢ jako wytyczne do dalszego postgpowania. Ponadto dla potwierdzenia =zaistnienia takiej
nadzwyczajnej sytuacji nalezy nie rzadziej niz raz na 5 lat monitorowac stan $rodowiska w obszarach
sasiadujacych z obwodnica.

12. Przewidywane Srodki ochrony zabytkow

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

W odniesieniu do zagrozonych architektonicznych obiektow chronionych na podstawie ustawy
o ochronie dobr kultury [9] nalezy zastosowac nastgpujace Srodki tagodzace zagrozenia opisane w pkt. 7:

1. W celu ochrony Starachowickiej Kolei Dojazdowej nalezy dokonaé przetozenia trasy kolejowej
na odcinku Btaziny Dolne — Pastwiska kolidujacym z projektowana obwodnica, tzn. nalezy
rozebra¢ kolidujace z droga fragmenty torowiska kolejowego, a nastgpnie wybudowaé nowe
torowisko w $ladzie przedstawionym na rys. 5, zapewniajacym odpowiednie bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i drogowego i zgodnym z dokonanymi uzgodnieniami z wojewodzkim
konserwatorem zabytkow (zal. nr 7).

2. W celu ochrony ekspozycyjnej pozostalych obiektow chronionych nalezy uwzgledni¢ w projekcie
budowlanym wizualne odcigcie drogi od tych obiektow, np. za pomoca prowadzenia drogi w
wykopie, wzniesienia watow ziemnych lub ggstego obsadzenia drogi drzewami i krzewami od
strony zabudowy chronionej. W kilku miejscach wskazane jest jednak otwarcie widoku z drogi na
wiezg zamkowa; ustalono, ze wieza bedzie widoczna z drogi w km 0+600 (przerwa w pasie
zieleni), w km 1+400 (wezet ,,Itza-Potnoc”), w km 3+150 (wiadukt WA-4) i w km 5+500 (wezet
,.11za-Potudnie”).

Przeprowadzone analizy wykazaly, ze ww. program zabezpieczen zabytkow zostat zrealizowany
w projekcie budowlanym.
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12.2. Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

W stosunku do zagrozonych archeologicznych obiektow chronionych (pkt. 7) inwestor jest
zobowiazany wykonaé ratownicze badania stanowisk archeologicznych obejmujace praktycznie caly teren
inwestycji. Obowiazek ten wynika ze wstgpnego uzgodnienia projektu koncepcyjnego obwodnicy przez
wojewodzkiego konserwatora zabytkow (zal. 11).

Z uzgodnienia tego wynikaja nastgpujace zatozenia do wykonania tych badan ratowniczych:

1. Celem badan jest sporzadzenie ewidencji obiektow zabytkowych oraz dokumentacji naukowe;j
tych partii obiektow, ktore ulegna zniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

2. Badania nalezy przeprowadzi¢ po uzyskaniu pozwolenia na budowg, ale przed rozpoczgciem
robot ziemnych;

3. Dopuszcza si¢ przeprowadzenie wycinki drzew i krzewdéw przed rozpoczgciem badan (bez
karczowania);

4. W projektowanym pasie drogowym obwodnicy mozliwe jest odkrycie nowych stanowisk
archeologicznych poza dziewigcioma juz zlokalizowanymi, dlatego calo$¢ prowadzonych robot
budowlanych powinna by¢ wykonywana pod statym nadzorem archeologicznym.

5. W pierwszym etapie badan nalezy wyznaczy¢ przypuszczalny zasigg istniejacych i potencjalnych
stanowisk za pomoca wstgpnych badan powierzchniowo-sondazowych, wykonanych na catym
terenie przejetym przez inwestora.

6. Po wykonaniu ww. badan wstgpnych nalezy sporzadzi¢ mapg i list¢ stanowisk archeologicznych
zagrozonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz ze wstgpna charakterystyka zagrozonych
obiektow;

7. Na podstawie tej listy nalezy ustali¢ stanowiska narazone na zniszczenie przez inwestycjg i dla
nich wykonaé szczegdlowe badania wykopaliskowe; wyniki badan powinny by¢ odpowiednio
udokumentowane;

8. W przypadku wykrycia dodatkowych obiektow archeologicznych (np. w trakcie robdt ziemnych)
poza zasiggiem przeprowadzonych badan wykopaliskowych, nieujawnionych w trakcie badan
powierzchniowo-sondazowych, nalezy przeprowadzi¢ uzupehiajace, interwencyjne badania
wykopaliskowe i zadokumentowaé odkryte relikty osadnicwa pradziejowego i wsczesno-
historycznego;

9. Inwestor jest obowigzany uzyska¢ pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznym, zawrzeé
umoweg z wykonawca prac archeologicznych oraz powiadomi¢ Urzad Ochrony Zabytkow o
terminie rozpoczgcia realizacji inwestycji, podajac przy tym nazwg (nazwisko) wykonawcy ww.
prac archeologicznych.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej trasy obwodowej Itzy
proponuje si¢ przyja¢ nastgpujace zalozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Obwodnica powinna by¢ wizualnie oddzielona od krajobrazu pol, tak i zabudowy osiedlowej za
pomoca zwartych paséw zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzedéw drzew; dopuszcza si¢ krotkie
przerwy w pasie zieleni otwierajace widok na okolicg.

2. Na obszarach otwartych z rozproszona mieszkaniowa (zagrodowa) niedopuszczalne jest
stosowanie masywnych, $ciennych ekranow akustycznych, stanowiacych wizualny dysonans w
krajobrazie kulturowym; w takim przypadku ochrona akustyczna powinna polega¢ na budowie
ziemnych watdw przeciwhatasowych albo na wykupieniu w calosci dziatki budowlane;j,
wyburzeniu budynkéw i1 odbudowie siedliska rolniczego w nowym miejscu poza strefa
ponadnormatywnego hatasu; w sytuacjach wyjatkowych dopuszcza si¢ lekkie, $cienne,
przezroczyste ekrany akustyczne, niezastaniajace widoku na okolicg; nie dotyczy to ekranow dla
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zwierzat, gdzie w celu uniknigcia efektu oslepiania zwierzat mozna zastosowaé wyjatkowo lekkie
nieprzezroczyste ekrany drewniane.

3. Na obszarach zwartej zabudowy osiedlowej (zagrodowej) budowa masywnych, $ciennych
ekranow akustycznych jest dopuszczalna pod warunkiem urzadzenia ostony z zieleni wysokiej
migdzy ekranem a krajobrazem zewngtrznym lub zastosowania innych $rodkow tagodzacych
dysonans krajobrazowy stworzony przez ekran.

Analiza projektu budowlanego obwodnicy wykazata, ze ww. zasady ochrony krajobrazu kulturowego
sa spelnione.

13. Najlepsza dost¢pna technologia

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprz¢t budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy ucigzliwosci robot budowlanych dla otaczajacego srodowiska. Dotyczy to w szczegdlnoscei:

e frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzgt powinien charakteryzowac sig
niskimi poziomami emitowanego hatasu;

e rozbiorki istniejacych budynkéw 1 nawierzchni drogowych: uzyty sprzet (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryzowac si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

® robot ziemnych: zastosowane technologie i sprzgt powinny zapewni¢ jak najnizsze poziomy
emitowanego halasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych: uzyty sprzet powinien zapewniaé
szczelne przykrycie skrzyni ladunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych
zapachow;

e wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych w projektowane nawierzchnie
drogowe: uzyty sprzet powinien charakteryzowaé si¢ niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczen powietrza;

e fundamentowych robdt mostowych: zastosowane technologie i sprzg¢t powinny charakteryzowac
si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszcza w odniesieniu do robdt palowych
1 wykonywania $cianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdéw samochodowych, ktore sa odpowiedzialne za
wigkszo$¢ uciazliwych oddzialywan drogi na $rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy
hatasu i zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drog. Zmiany te nastgpuja bardzo powoli, ale w dtugich
okresach czasu powoduja istotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione
w prognozach ilo§ciowych poszczegdlnych oddziatywan drogi (pkt. 6.4).

Obecna struktura rodzajowa pojazddéw poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie ro6zni si¢
od pojazdéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie $rodowiska.
Zaktada sig, ze w okresie prognozy to ujednolicanie zostanie zachowane. Mozna zatem przyjaé, ze dla
drogi nr 9 na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologig.
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14. Obszar ograniczonego uzytkowania

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 po istniejacym $ladzie (wariant 0) wystapi potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w centrum Ilzy, gdzie zastosowanie technicznych
srodkéw ochronnych jest ograniczone z uwagi na ggsta zabudoweg i nie pozwoli na doprowadzenie
poziomow hatasu do wymaganych przepisami.

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 obwodnica (wariant P1) potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz jak wynika w rozdz. 11 zastosowane $§rodki ochronne
powinny wylagodzi¢ negatywne oddziatywania obwodnicy w stopniu wymaganym przepisami ochrony
srodowiska (por. pkt. 11.6). Zatozenie to powinno by¢ zweryfikowane w analizie porealizacyjnej,
wykonanej po zakonczeniu budowy zgodnie z art. 135 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], przy czym
w dokumencie tym nalezy uwzgledni¢ wyniki badan monitoringowych rzeczywistych poziomoéw
podstawowych oddziatywan drogi na $rodowisko oraz rozwazy¢ potrzebe wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen lub ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

15. Analiza mozliwych konfliktow spolecznych

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 po istniejacym $ladzie (wariant zerowy) nalezy sig
spodziewa¢ wystapienia silnych konfliktow spolecznych zwiazanych glownie z obawami przed
uciazliwo$cia uktadu drogowego dla najblizszego otoczenia. Zasigg przestrzenny tych konfliktow moze
by¢ duzy; protesty moga objaé prawie cala spoteczno$¢ miasta Itza i mieszkancow Krzyzanowic oraz
Btazin Gornych i Dolnych.

W przypadku przeprowadzenia drogi nr 9 nowa trasa w formie obwodnicy wedtug wariantu P1 moga
wystapi¢ niewielkie konflikty spoteczne ograniczone przestrzennie do zabudowy zagrodowej potozonej
w strefie wplywu obwodnicy, zwigzane z planowanym zajgciem gruntéw, odcigciem dojazdu do zabudowy,
wyburzeniami oraz obawami przed uciazliwoscia drogi. Dla wariantu P1 konflikty juz si¢ ujawnily
w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultacji spotecznych (pkt. 16).

16. Konsultacje spoleczne

W trakcie procesu projektowania obwodnicy Itzy odbylo si¢ wiele spotkan z mieszkancami
i administracja samorzadowa, na ktorych informowano spotecznosci lokalne o planowanej inwestycji,
wyjasniano watpliwosci i w miar¢ mozliwos$ci uwzgledniano postulaty. Na spotkaniach tych uczestniczyli
w przewazajacej wigkszoSci mieszkancy i wilasciciele terendw polozonych przy projektowanej trasie
drogowej, objeci planowanymi wyburzeniami i zaj¢ciem terenu pod inwestycj¢. Pisma zawiadamiajace
o niektorych tych spotkaniach, protokédty i pisma od grup mieszkancoéw zawierajace postulaty zebrano
w czesci V niniejszego raportu.

Generalnie rzecz biorac, spoleczenstwo miasta oraz gminy Itza jest pozytywnie nastawione do
planowanego przedsigwzigcia drogowego, poniewaz jest $wiadome, ze nowa trasa drogowa rozwiaze
problemy komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki drogowe na istniejacych ulicach w miescie oraz
skracajac drogi dojazdu do niektdrych celow podrozy. Jednakze w skali ,,mikro” poparcie dla budowy
obwodnicy zmniejsza si¢, a w przypadku wilascicieli budynkéw objetych rozbiorkami i wilascicieli
wykupywanych gruntéow rolnych liczniejsza jest grupa przeciwnikow trasy drogowej niz ich zwolennikow,
co widoczne byto na spotkaniach z udziatem mieszkancow.
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W  spotkaniach informacyjnych uczestniczyly mate spotecznosci lokalne zlozone z 0s6b
mieszkajacych w najblizszej okolicy nowej trasy oraz przedstawiciele wltadz samorzadowych. Zapytania
i protesty mieszkancow dotyczyly gltownie spraw indywidualnych zwiazanych z planowanymi
wyburzeniami budynkéw mieszkalnych, wykupem nieruchomosci i dostgpem do dziatek gruntu (dok. 2-5),
a samorzadowcy skupili si¢ na sprawach ogélnych, w tym zwlaszcza na znaczeniu inwestycji dla miasta
i regionu oraz na uciazliwo$ci nowej drogi dla otoczenia i przewidywanych §rodkach ochrony $rodowiska.
Z reguly wiadze samorzadowe popieraly indywidualne postulaty mieszkancoéw, zwlaszcza w kwestii
zachowania zabudowy mieszkaniowej objgtej wyburzeniami.

Podnoszono réwniez problem oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecznosci lokalne zaakceptowaly
fakt, ze przyjgte Srodki ochrony $rodowiska znacznie ztagodza ujemny wplyw rozbudowanej drogi na
srodowisko i ze ogolnie rzecz biorac nastapi poprawa stanu srodowiska w stosunku do sytuacji obecnej,
w ktorej istniejaca droga krajowa jest pozbawiona zupelnie zabezpieczen ekologicznych i przebiega przez
zwarta zabudowe miejska.

W wyniku spotkania konsultacyjnego z mieszkancami i wltadzami gminnymi, ktore odbyto sig¢ w Itzy
w dniu 18.01.2006 r., do projektu obwodnicy wprowadzono szereg zmian i uzupelien, w tym migdzy
innymi dodano kilka drég obstugujacych tereny w otoczeniu drogi oraz tak umiejscowiono drogi uktad
obstugujacego i zbiorniki retencyjne ZR-4 i ZR-5, aby unikna¢ likwidacji sasiednich dzialek zabudowy
zagrodowej (dok. 5).

Specyficzna sprawa byta kwestia zapewnienia dojazdu do stacji elektrycznej 110/15 kV Itza, zwanej
tez stacja GPZ Itza (dok. 4). Stacja ta ma obecnie dwa dojazdy od strony drogi powiatowej nr 34466 Itza —
Pakostaw (do polocy). W wyniku wybudowania obwodnicy dojazdy te znajda si¢ w obrgbie
projektowanego wezta ,I1za-Pélnoc” w bardzo niebezpiecznym miejscu migdzy skrzyzowaniami
wchodzacymi w sktad tego wezta. Z punktu widzenia przepis6w techniczno-drogowych (w tym zwlaszcza
§78.1 1 §113.7 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie [25]) likwidacja tych dojazdéw i stworzenie nowych dojazdéw od strony drogi
serwisowej (od potudnia) jest konieczne. Z ta koniecznoscia projektowa nie zgadzat si¢ jednakze ZEORK
S.A., Rejonowy Zaktad Energetyczny Radom, bedacy wiascicielem stacji GPZ Itza, argumentujac, ze
droga dojazdowa do GPZ musi spelnia¢ wymogi przewozenia po niej tadunkow ponadnormatywnych
(transformatory od masie do 30 ton do wymiany). W zwiazku z tym w projekcie obwodnicy dokonano
odpowiednich zmian, umozliwiajacych dojazd takich tadunkéw do GPZ nowa droga dojazdowa od strony
drogi serwisowej (od potudnia).

Ww. konsultacje spoteczne mialy charakter nieformalny i wynikaly gltéwnie z dazenia inwestora do
zazegnania ewentualnych po6zniejszych konfliktdéw spotecznych, wystgpujacych czesto w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. Natomiast wlasciwe, formalne konsultacje spoteczne
zostaly przeprowadzone dopiero w trakcie postgpowania prowadzacego do wydania decyzji
o uwarunkowaniach $rodowiskowych oraz decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej. Podstawa do
przeprowadzenia tych konsultacji byly art. 31-39 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1]. Zgodnie z tymi
przepisami konsultacje spoleczne polegaja sa zapewnieniu udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu
w sprawie ochrony $rodowiska.

17. Propozycja monitoringu Srodowiska

W przypadku zastosowania §rodkéw ochrony srodowiska opisanych w pkt. 11 1 wystapienia potokow
ruchu na obwodnicy Itzy nie wigkszych od przyjetych w prognozie ruchu powinny zosta¢ dotrzymane
standardy jakoéci srodowiska poza pasem drogowym do 2022 r.

Jednakze w przypadku wigkszego wzrostu ruchu na drodze niz zaktadany poziomy jakosci srodowiska
moga zosta¢ jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2022 r.

Zgodnie z art. 175 Prawa ochrony $rodowiska [1] na zarzadcg¢ drogi naklada si¢ obowiazek
okresowych pomiaré6w pozioméw w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku
z eksploatacja drogi. Sposoby oraz terminy wykonywania pomiaréw zostaty okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
w $Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem [30].
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Po oddaniu projektowanego odcinka drogi do eksploatacji - w okresie 3 lat, poczawszy od roku
oddania do eksploatacji przeprowadzi¢ pomiary natezenia hatasu dwa razy w roku kalendarzowym (w lecie
1 w zimie), a pdzniej z czgstotliwoscia, co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.
Wyniki pomiaréw nalezy przechowywaé przez okres 5 lat od konca roku, ktorego dotycza (art. 147 ust.1
pkt 6 ustawy Prawa ochrony srodowiska [1]).

Pomiary hatasu nalezy wykona¢ zgodnie z metodyka okreslona w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 192 z 2007 roku, poz. 1392) oraz ponizszymi procedurami i instrukcjami:

= Badania hatasu PB-BT/01;

=  Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkosci i procedury. PN-ISO
1996-1:1999

= Akustyka. Opis i pomiary hatasu s$rodowiskowego. Zbieranie danych dotyczacych sposobu
zagospodarowania terenu.

Badania powinny by¢ przeprowadzone przez akredytowane laboratorium, a przed badaniami nalezy
dokona¢ sprawdzenia aparatury pomiarowej zgodnie z Systemem Jakos$ci obowiazujacym w laboratorium.

Badania powinny by¢ prowadzone we wskazanych w Raporcie punktach pomiarowych oraz
dodatkowo w wybranym przez wykonawcg pomiarow punktach referencyjnych (co pozwoli na oceng
akustyczna zrodta oraz interpretacj¢ wynikow pomiaré6w uzyskanych w pozostatych punktach
pomiarowych).

W punktach pomiarowych nalezy mierzy¢ roéwnowazny poziom hatasu w porze dnia LA.p oraz
w porze nocy LA, skorygowanego charakterystyka czestotliwosciowa A w punktach pomiarowych
wyznaczonych przez autoréw Raportu. Dodatkowo nalezy przedstawié:

= rozklad nat¢zenia ruchu - na podstawie wykonanego w dniu pomiaréw hatasu pomiaru nat¢zenia
ruchu z podaniem podziatu na pojazdy cigzkie i lekkie w obu kierunkach jazdy oraz $redniej
predkosci poruszajacych si¢ pojazdow

= charakterystyke warunkéw atmosferycznych panujacych podczas pomiaréw
—  godzina,
— temperatura powietrza [°C],
—  wilgotno$¢ wzgledna powietrza [%],
— ci$nienie atmosferyczne [hPa],

—  predkos$é i kierunek wiatru [m/s].

Zaleca si¢ wykonywanie pomiarow monitoringowych w nastgpujacych lokalizacjach:

e w zakresie hatasu: w Itzy-Polu w km 0+800, w Itzy-Zuchowcu w km 1+700, w Kolonii Seredzice
w km 34600 oraz w Pastwiskach w km 6+800; pomiary nalezy wykonywac¢ na granicy
projektowanego pasa drogowego po jednej stronie drogi; dodatkowa seria pomiar6w powinna
mie¢ miejsce w odlegtosci 10 m, 50 m i 100 m na zewnatrz od projektowanej granicy pasa
drogowego;

Pomiary hatasu nalezy wykonywaé na terenie zabudowanym, na ktorym wystepuje zabudowa
podlegajaca ochronie akustycznej, w odlegtosci od 1 do 2 m od $ciany zewngtrznej budynku oraz na
wysokosci 1,5 m nad poziomem podlogi kondygnacji, na ktdrej poziom hatasu jest najwyzszy (ustalonej
na podstawie pomiar6w orientacyjnych poprzedzajacych wlasciwy pomiar hatasu).

Wykonawca pomiardw powinien sporzadzi¢ opis kazdego z punktdéw pomiarowych zawierajacy
ponizsze informacje:

= adres budynku,

= pozycja geograficzna umiejscowienia mikrofonu (szerokosc¢ i dtugosé geograficzna),

= odleglos¢ mikrofonu od $ciany zewngtrznej budynku,

= wysoko$¢ umiejscowienia mikrofonu
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= rodzaj drogi (droga gléwna/ droga dojazdowa(serwisowa))

= liczba pasow ruchu,

= szeroko$¢ pasa ruchu,

= stan jezdni,

= polozenie

= otoczenie zrodla hatasu po stronie wykonywanych pomiaréw oraz po stronie przeciwnej (np.
zabudowa wielorodzinna),

= odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od drogi — zaréwno po stronie wykonywania pomiarow, jak
1 po stronie przeciwnej,

= wysoko$¢ pierwszej linii zabudowy - zard6wno po stronie wykonywania pomiarow, jak i po stronie
przeciwnej,

=  wyniki pomiaré6w z podaniem szacowanej niepewnosci wynikow pomiaréw.

18. Analiza porealizacyjna

Ograniczenie negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia do granic linii rozgraniczajacych, a wigc
do granic terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny nie jest mozliwe w kazdym przypadku. Moga
zdarzy¢ si¢ sytuacje, kiedy zaprojektowane, na podstawie wytycznych autoréw raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko, urzadzenia ochrony §rodowiska okaza si¢ by¢ niewystarczajace. Dlatego
tez ustawodawca w art. 135 Ustawy Prawo ochrony s$rodowiska [1] powotal instytucj¢ obszaru
ograniczonego oddzialywania. Obszar taki tworzy sig, jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy jako$ci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjne;j.

W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia analizy przeprowadzone na etapie przygotowywania
niniejszego Raportu wykazaty, Zze po zastosowaniu urzadzen ochronnych standardy jakosci srodowiska
zostana dotrzymane.

W analizie porealizacyjnej, o ktorej mowa w art. 82 ust. 1 pkt 5 ustawy o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na S$rodowisko [2], dokonuje si¢ poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko i w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegdlnosci ustalen
dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko oraz
planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem przedsigwzigcia na srodowisko
i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika¢ bedzie, ze granice faktycznego oddziatywania przedmiotowego
odcinka drogi ekspresowej na Srodowisko moga by¢ inne niz te, przewidywane na etapie przeprowadzania
oceny oddziatywania na §rodowisko konieczne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.
Do analizy porealizacyjnej powinna by¢ zalaczona poswiadczona przez wilasciwy organ kopia mapy
ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktorym jest konieczne utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

W celu okreslenia skutecznosci $rodkow ochrony srodowiska akustycznego wykonane powinny zostac
pomiary rownowaznego poziomu dzwigku w punktach o lokalizacji:
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- w zakresie hatasu:

Lp. strona pikietaz pigtro
1 P 0+049 1
2 L 0+059 1
3 P 0+265 1
4 L 0+467 1
5 L 1+654 1
6 P 3+119 1
7 L 3+686 1
8 P 3+918 1
9 P 4+340 1
10 L 7+167 1

2

Lp. strona pikietaz pigtro
1 P 0+049 1
2 L 0+059 1
3 P 0+265 1
4 L 0+467 1
5 L 1+654 1
6 P 3+119 1
7 L 3+686 1
8 P 3+918 1
9 P 4+340 1
10 L 7+167 1

2

Odbiornik nr 5 umieszczony w odleglosci ok. 125m od osi drogi (75m poza liniami rozgraniczajacymi)

dop. poziom

hatasu dB(A)
dzien noc
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
dop. poziom
hatasu dB(A)
dzien noc
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50
60 50

2012
poziom haifisu poziom haiasu z przekroczenie
bez ekranow ekranami dB(A)
dB(A) dB(A)
dzien noc dzien noc dzien noc
65,4 60,1 65,4 60,1 5.4 10,1
66,2 60,9 66,2 60,9 6,2 10,9
63,1 57,8 63,1 57,8 3,1 7.8
66,4 61,2 66,4 61,2 6,4 11,2
54,0 48,9 53,2 48,1 - -
62,8 57,6 52,4 47,1 - -
55,8 50,6 52,1 46,9 - -
58,6 53,3 52,0 46,7 - -
59,0 53,7 52,0 46,7 - -
67,9 62,7 67,9 62,7 7,9 12,7
68,3 63,0 68,3 63,0 83 13,0
2022
poziom haigsu poziom haiagu z przekroczenie
bez ekranoéw ekranami dB(A)
dB(A) dB(A)
dzien noc dzien noc dzien noc
67,1 61,8 67,1 61,8 7,1 11,8
67,9 62,6 67,9 62,6 7,9 12,6
64,8 59,5 64,8 59,5 4,8 9,5
68,1 62,9 68,1 62,9 8,1 12,9
55,6 50,4 54,8 49,6 - -
64,5 59,3 54,1 48,8 - -
57,5 52,3 53,9 48,6 - -
60,3 55,0 53,7 48,4 - -
60,7 55,4 53,7 48,4 - -
69,6 64,3 69,6 64,3 9,6 14,3
70,0 64,7 70,0 64,7 10,0 14,7

W niniejszym projekcie ochrona objgto jedynie obiekty znajdujace si¢ pomiedzy pikietazem 1+430
a 5+573 (pomiedzy weztami [tza Poéinoc a Itza Poludnie), ochrong pozostatych obiektow nalezy zapewnic

przy dalszej rozbudowie drogi.
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19. Wymagania ochrony Srodowiska zawarte w wydanych decyzjach

Obszerne zapisy dotyczace ochrony Srodowiska sa zawarte w decyzji srodowiskowe;j (zat. 12), decyzji

lokalizacyjnej (zat.

13) oraz w pozwoleniach wodno-prawnych, obejmujacym zaréwno kwestie

prawidlowego odprowadzenia Sciekow do wod (zat. 14) jak i prawidlowego rozwiazania przejscia drogi

przez doling IZanki (zal

15) oraz prawidtowego wykonania przepustow drogowych (zal.

16).

Przedsigwzigcie nie wymagato uzyskania dodatkowego pozwolenia wodno-prawnego na odprowadzenie
wod do ziemi, gdyz projekt budowlany nie przewiduje w ogdle mozliwosci takiego odprowadzenia

(zbiorniki retencyjne i rowy beda szczelne).

W celu oceny spelienia wymagan dotyczacych ochrony s$rodowiska zawartych w tych decyzjach
i dokumentach wykonano ponizsza analizg¢ poréwnawcza (w kolejnosci zgodnej z numeracja

poszczegdlnych warunkéw zapisanych w decyzjach):

A) Decyzja Nr 1/2007 o Srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 8.03.2007 r.

Decyzja Nr 1/2007 o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 8.03.2007 r.

(pismo znak: PIS.7670/10/2006)

Uwzglednienie zapisow
w projekcie budowlanym

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsi¢wzigcia

Inwestycja begdzie zlokalizowana w wojewddztwie
mazowieckim, w miesécie i gminie Itza. Obwodnica bedzie
wlaczaé si¢ z istniejacej drogi nr 9 na poénocnym skraju
miasta [za w dzielnicy zwanej ,,Pole” i ominie miasto od
strony zachodniej. Nowa droga przetnie w poprzek pasmo
Wzgérz Itzeckich, w tym dwa wawozy polozone na
zachodnim skraju miasta w dzielnicy Zuchowiec. Nad tymi
wawozami zaprojektowano dwie estakady o dtugosci 70 m
kazda. Poza miastem we wsi Kolonia Seredzice obwodnica
przejdzie ponad dolina rzeki Itzanka na estakadzie
o dlugosci okoto 320 m.

Nowa droga wiaczy si¢ w istniejacy $lad drogi nr 9 we wsi
Btazny Dolne na potudnie od miasta. Diugosé
projektowanej obwodnicy wyniesie 5,7 km.

W zakresie przedsigwzigcia wlaczono rowniez rozbudowe
sasiadujacych z obwodnica odcinkow istniejacej drogi nr
9: odcinka poélnocnego w zwiazku z koniecznoscia
rozbudowy istniejacego skrzyzowania w Itzy — Polu (z
droga gminna do Starosiedlic) oraz odcinka potudniowego
w zwiazku z koniecznos$cia przetozenia toru zabytkowe;j
kolejki  waskotorowej. Wraz z modernizowanymi
odcinkami dlugoé¢ odcinka drogi wyniesie 7,2 km.

Na odcinku nr 9 zaprojektowano dwa wegzly drogowe:
,ltza — Polnoc” w Itzy Zuchowcu na przecigciu z droga do
Pakostawia oraz ,,Itza — Potudnie” w Btaznach Dolnych na
wlaczeniu w istniejacy $lad drogi nr 9. Wzdtuz drogi
powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace
dojazd do zabudowy 1 gruntdéw rolnych, a ponadto
powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy pod
obwodnica dla drég lokalnych Itza — Seredzice, Itza —
Biatka i Biatka — Btaziny Dolne.

Rodzaj i lokalizacja inwestycji nie ulegly zmianie i sa
one zgodne z zapisami decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zostaly zmienione dlugosci projektowanych estakad
(z70 m i 320 m na 73 m i 337,5 m) ze wzgledu na
zastosowane rozwiazania konstrukcyjne.

Roéznice w  dlugo$ciach  obiektéw  wynikaja
z rozdzielenia konstrukcji celem podziatu obiektu na
przgsta stosownie do wyboru docelowego systemu
konstrukcyjnego.

Dla obiektu WG-5 dodatkowo zaistniata konieczno$é¢
zwigkszenia rozpigtosci przgset posrednich do 36 m,
dzigki czemu uniknigto ingerencji w koryto rzeki
Itzanki. Korekta rozpigtosci przeset i zastosowany uktad
26+34+6x36+34+26 oraz 2x0,75 m dla wspornikow
daly wynikowa dtugo$¢ 337,5m.

Projekt budowlany jest w pelni zgodny z wymaganiami
niniejszego podpunktu, zapisanymi w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Planowana obwodnica bgdzie prowadzona zaréwno po
nowym $ladzie jak i po istniejacej drodze krajowej nr 9,
ktora do tego celu zostanie rozbudowana. I tak:

e na odcinku od km proj. 0+000 do km proj. 0+510 (t;.
od km istn. 32+880 do km istn. 334390 drogi
krajowej nr 9 w miejscowosci I1za-Pole) planowana
jest rozbudowa istniejacej drogi nr 9,

e na odcinku od km proj. 0+510 do km proj. 6+220, tj.
od wylaczenia z istniejacej drogi
w miejscowosci [tza-Pole do wilaczenia w istniejaca
droge w miejscowosci Btaziny Dolne, przebieg
obwodnicy planowany jest po nowym $ladzie,

® w miejscowoéciach Blaziny Dolne i Pastwiska na
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Decyzja Nr 1/2007 o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 8.03.2007 r.

(pismo znak: PIS.7670/10/2006)

Uwzglednienie zapisow
w projekcie budowlanym

Odcinek obwodnicy przylegajacy do wezta ,.Itza — Poinoc”

o dlugosci okoto 1,5 km zaprojektowano jako
dwujezdniowy  czteropasowy. Pozostale fragmenty
obwodnicy  zaprojektowano  jako  jednojezdniowe,

trzypasowe z pozostawieniem rezerwy na dobudowg
docelowo drugiej jezdni.

odcinku od km proj. 6+220 do km proj. 7+200 (tj. od
km istn. 39+000 do km istn. 39+980) planowana jest
rozbudowa istniejacej drogi nr 9.

Na odcinku drogi nr 9 objetym inwestycja
zaprojektowano dwa wezly drogowe: ,,Itza — Polnoc” w
Itzy — Zuchowcu na przecigciu z droga do Pakostawia
oraz ,llza — Poludnie” w Btazinach Dolnych na
wlaczeniu w istniejacy $lad drogi nr 9. Budowa tych
weztéw nie wynika z prognozowanych potokoéw ruchu:
budowa wezla ,Itza — Poéinoc” zostata spowodowana
istniejacym uksztattowaniem terenu, a budowe¢ wezla
,1tza — Potudnie” wymusita koniecznos¢ bezkolizyjnego
skrzyzowania z trasa zabytkowej kolejki waskotorowej.
W rezultacie ruch drogowy na obwodnicy bedzie
catkowicie bezkolizyjny; kolizje przy wjezdzie i
zjezdzie z obwodnicy wystapia jedynie na
skrzyzowaniach, zlokalizowanych na poczatki i koncu
obwodnicy w Itzy-Polu i Pastwiskach.

Dostgp do glownej drogi bedzie mozliwy tylko w
weztach 1 skrzyzowaniach. W zwiazku z tym wzdhz
drogi powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne
(serwisowe) zapewniajace dojazd do zabudowy i
gruntow rolnych, a ponadto powstana poprzeczne
bezkolizyjne przejazdy pod obwodnica dla drog
lokalnych Itza — Seredzice, Itza — Biatka i Biatka —
Btaziny Dolne.

Ze wzgledu na duzy spadek podiuzny odcinek
obwodnicy przylegajacy do wezta ,Itza — Pdinoc” o
dlugosci  okoto 1,5 km zaprojektowano jako
dwujezdniowy czteropasowy. Pozostale fragmenty
obwodnicy zaprojektowano jako jezdnojezdniowe
trzypasowe w systemie ,2+1” z pozostawieniem
rezerwy na dobudowe docelowo drugiej jezdni. Na
jezdni trzypasowej Srodkowy pas ruchu stuzy¢ bedzie do
naprzemiennego  wyprzedzania  pojazdéow  wolno
poruszajacych si¢ prawym pasem, przy czym
zaprojektowano kilka osobnych odcinkéw wyprzedzania
dla kierunkéw: poinoc — potudnie (Radom — Rzeszow) i
potudnie — péinoc (Rzeszow — Radom).

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie eksploatacji, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznoS$ci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéow oraz ograniczenia uciazliwo$ci dla

terenow sasiednich

Projektowana droga znajdzie si¢ czg$ciowo w granicach
miasta Ilza, czeéciowo w obrebie terendw  wsi
sasiadujacych z Itza: Seredzice, Kolonia Seredzice, Nowa
Biatka, Blazny Dolne i Pastwiska. Poza krotkimi
odcinkami przej$¢ przez rozproszona zabudowe¢ wiejska
w Itzy — Polu, Seredzicach, Kolonii Seredzice.

Przedsigwzigcie zajmuje ogodtem okoto 46,8 ha, w tym
wymagac¢ bedzie zajgcia okoto 40 ha gruntdéw rolnych, 0,5
ha gruntéw lesnych oraz 0,4 ha gruntéw budowlanych.

Projekt budowlany jest w peini zgodny z wymaganiami
niniejszego  podpunktu, zapisanymi w  decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Projektowana droga znajdzie si¢ czgSciowo w granicach
miasta Itza 1 czgSciowo w obrgbie terendow wsi
sasiadujacych z Itza: Seredzice, Kolonia Seredzice,
Nowa Biatka, Btaziny Dolne i Pastwiska. Projektowana
droga stanowi¢ bedzie nowa trasg drogowa o kierunku
obwodnicowym w stosunku do centrum miasta, przy
czym nowa droga nr 9 ominie centrum miasta od strony
zachodniej. Poza krotkimi odcinkami przej$¢ przez
rozproszona  zabudowg  wiejska w  Iizy-Polu,
Seredzicach, Kolonii  Seredzice 1 Pastwiskach
projektowana droga bedzie biegnaé przez obszary o
zagospodarowaniu rolniczym. Przy istniejacej drodze nr
9 w Ilzy i Pastwiskach sa zlokalizowane stacje paliw,
bary, sklepy, hurtownie itp.
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Decyzja Nr 1/2007 o $Srodowiskowych

uwarunkowaniach z dnia 8.03.2007 r. Uwzglednienie zapiséw
w projekcie budowlanym
(pismo znak: PIS.7670/10/2006)

W otoczeniu projektowanej obwodnicy Iizy przewazaja | W projekcie budowlanym zmierza si¢ do uksztaltowania
krajobrazy kulturowe rolnicze o stosunkowo nieduzym | ros§linnosci w sposob krajobrazowy, czyli umozliwiajacy
stopniu przeksztatcenia $rodowiska naturalnego wskutek | zharmonizowanie drogi z otoczeniem, zapewniajacy
dziatalnoéci  czlowieka.  Otoczenie  projektowanej | wysoki  poziom  wrazen  estetycznych,  dobre
obwodnicy lezy w zlewni rzeki Itzanka, stanowiacej lewy | funkcjonowanie = —  zardbwno  pod  wzgledem
doptyw Wisty. Nowa trasa drogowa przetnie te rzek¢ w | komunikacyjnym, spotecznym, jak i przyrodniczym — a
Kolonii Seredzice powyzej miasta [tza. Na poczatkowym | takze szanujacy wartosci kulturowe oraz chroniacy
odcinku w Itzy - Polu projektowana obwodnica bgdzie | §rodowisko. Na catej dlugosci trasy, tam gdzie
znajdowaé si¢ w gornej czesci bocznej doliny Iizanki; | pozwalalo na to miejsce, przewidziano posadzenie
dolna cze$¢ tej doliny jest odwadniana do rzeki Itzanki za | dwurzgdowych lub jednorzedowych alei
pomoca rowu melioracyjnego o okresowym przeptywie | skomponowanych z grupami krzewow. Stworzono w ten
wod; na dnie dolinki wystgpuja oczka wodne i izolowane | sposob  wielowarstwowe pasy pelniace funkcjg
odcinki rowow. Na §rodkowym odcinku obwodnica bedzie | izolacyjna, a zarazem idealnie wpisujace si¢ w
przecina¢ liczne poprzeczne suche dolinki i parowy | krajobraz, w ktorym aleje sa powszechnie spotykana
uchodzace bezposrednio do Itzanki. Natomiast koncowy | oprawa drog.

odcinek obwodnicy w Bialce, Blazinach Dolnych . L.
i Pastwiskach znajdzie si¢ na ptaskowyzu migdzy rzekami Na  wickszych ~ obszarach, ~ gléwnie ~ wezlach,

Matyszyniec i Blazinka, ktore stanowia prawe doplywy Zaproponowano luznp, .Wlelop021’0'm owe nasadzenia,
Izanki uktadem  przypominajace  roslinno$¢  naturalng

wystepujaca na danym terenie, jednak ze stala rozstawa
W otoczen