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torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnicg” na srodowisko, dla etapu postepowania o
wydanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Podstawe prawna wykonania raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewzigcia
inwestycyjnego polegajacego na budowie ukladu komunikacyjnego pt: Budowa zachodniej
obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice,
stanowia:

- Ustawa z dnia 30 maja 2008 roku o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz.
U. nr 111, poz. 708 z dnia 28 czerwca 2008 roku),

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627 z
pGzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych ustaw (Dz. U. Nr 113 poz. 954),

- Ustawa z dnia 18 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U. Nr 80 poz. 717),

- Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziafywa¢ na srodowisko oraz
szczeg6fowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzqdzenia raportu o oddziafywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573).

- Rozporzgqdzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajqcego rozporzgdzenie
w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziafywaé na
srodowisko oraz szczeg6fowych uwarunkowasi zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziazywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92,
poz. 769).

Zgodnie z art. 46 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska:

»Realizacja planowanego przedsiewziecia mogacego znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
okreslonego w art. 51 ust. 1 pkt. 1 i 2 jest dopuszczalna wytacznie po uzyskaniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, zwanej ,,decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach.”

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt. 30 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. oraz
Rozporzadzenia z dnia 10 maja 2005 roku (Dz. U. Nr 92. poz.769), drogi krajowe oraz inne drogi
publiczne o nie mniej niz czterech pasach ruchu, o dfugosci nie mniejszej niz 10 km, sa
przedsigwzigciami mogacymi znaczaco oddziatywac na srodowisko w rozumieniu ustawy Prawo
ochrony érodowiska i wymagaja sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Projektowane przedsigwzigcie miesci sig w definicji Prawa i wymagane jest wdrozenie
procedury oceny oddziatywania na srodowisko. W tym celu niezbedne jest opracowanie raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko i dotaczenie go do wniosku przy ubieganiu si¢ o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Jest to obowiazkiem podmiotu podejmujacego realizacje
przedsigwzigcia i wynika to z art. 48 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Potrzeba sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko — uktadu komunikacyjnego
pt.: Budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu
przez rzeke Rokitnice, - wynika z tresci zlecenia i etapu procesu inwestycyjnego.

Rozpatrywane przedsiewzigcie inwestycyjne podlega Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001
roku, Prawo ochrony srodowiska, Dz. U. Nr 62, poz. 627 z p6zniejszymi zmianami Ustawa z dnia
18 maja 2005 poz. 964, - 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektorych innych
ustaw.

Budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz
mostu przez rzeke Rokitnice, zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
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srodowisko (rozp. Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywacé na srodowisko oraz szczeg6towych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsi¢wzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko — Dz. U. Nr 257, poz. 2573) z nowelizacja 2005 roku, Dz. U. Nr 113 poz. 954.

Wykonanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla tego typu przedsiewzig¢é nie jest
obligatoryjne.

Wojewoda Mazowiecki wydat Postanowienie nr WSR.1.SK.6613/18/08 w dniu 25
kwietnia 2008 roku, nakladajace obowiazek sporzadzenia raportu 0 oddziafywaniu na
srodowisko, dla przedmiotowego przedsiewziecia w pelnym zakresie, zgodnie z art. 52 ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 25 poz. 150 z p6zniejszymi
zmianami).

Inwestycja potozona jest na dziatkach, ktorymi dysponowac bedzie Inwestor.

Niniejsza analiza zostata opracowana na zlecenie podmiotu dziatajacego w imieniu
Zamawiajacego tj. Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego Wodociqgi i Kanalizacja —
Zarzqdzanie, Konsulting Spo/ka z 0.0., ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz, ktory przedstawit
projektowe rozwiazanie drogowe i projekt zagospodarowania terenu.

Do wykonania niniejszego raportu zatrudniono zespo6t biegtych pracujacych pod
kierunkiem biegtego z Listy Wojewody Kujawsko-pomorskiego ds. ocen oddziatywania na
srodowisko, prof. UTP dr hab. inz. Macieja K. Kumor, upr. nr 0031.

1.1. Zakres i metodyka

Stosownie do obowiazujacej procedury inwestycyjnej Inwestor wystepuje z wnioskiem o
ustalenie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

Najistotniejszym do analizy problemem na rozpatrywanym etapie realizacji inwestycji, jest
okreslenie stanu srodowiska, opracowanie wytycznych ochrony elementow srodowiska, jakie
wynikaja z opracowanego projektu koncepcyjnego, stanu srodowiska i posiadanych informaciji,
uzyskanych na etapie opracowywania projektu budowlanego.

Zgodnie z wymogami obowiazujacego prawa, zakres raportu musi odpowiadaé
wymaganiom okreslonym w art. 52 ust. 1 i ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Zakres zawarty w art. 52 ust. 1 obejmuje migdzy innymi:

- opis przedsiewziecia inwestycyjnego, w tym:

- charakterystyke catego przedsigwzigcia i warunki wykorzystywania terenu w fazie

realizacji i eksploataciji,

- gtdéwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych,

- przewidywane wielkosci emisji, wynikajace z funkcjonowania przedsiewziccia,

- opis analizowanych wariantéw, w tym wariantu:

- polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewziccia,

- najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z uzasadnieniem jego wyboru,

- okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko analizowanych wariantow, w
tym rowniez w wypadku wystapienia powaznej awarii przemystowej, a takze
mozliwosci transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

- opis elementéw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania przedsi¢wzigcia,

- uzasadnienie wybranego przez wnioskodawcg wariantu, ze wskazaniem jego
oddziatywania na $rodowisko, w szczegoOlnosci na ludzi, zwierzeta, rosliny,
powierzchni¢ ziemi, wodg, powietrze, klimat, dobra materialne, dobra kultury,
krajobraz oraz wzajemne oddziatywanie miedzy tymi elementami,
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opis przewidywanych znaczacych oddziatywan przedsiewziecia na srodowisko
obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétko $rednio
i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na srodowisko, wynikajace z:
istnienia przedsiewziecia,

wykorzystania zasobow srodowiska,

emisji,

opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko,

wskazanie, czy dla przedsiewzigcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania,

przedstawienie zagadnien w formie graficznej,

analize¢  mozliwych  konfliktbw  spotecznych  zwiazanych z  planowanym
przedsigwzigciem,

przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania przedsiewziccia na etapie jego
budowy i eksploataciji,

wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspoiczesnej
wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport,

streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie,

nazwisko osoby lub 0s6b sporzadzajacych raport,

zrédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu.

Zapis art. 52 ust. 3 okresla, ze raport powinien uwzglednia¢ oddziatywanie przedsigwzigcia
na etapach jego realizacji, eksploatacji oraz likwidacji.

Ustawa z dnia 18 maja 2005 r., o zmianie ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych ustaw, wprowadzita zmiany do powyzej podanego zakresu i okresla, aby raport
zawierat rowniez:

opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkow chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami,

analize i oceng mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkow chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, w szczegolnosci zabytkow
archeologicznych w obrebie terenu, na ktorym ma byc¢ realizowane przedsiewziccie,
informacje z zakresu przewidywanego oddziatywania na s$rodowisko danego
przedsiewzigcia powinny uwzglednia¢ przewidywane oddzialywanie w odniesieniu
do siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktorych ochrony
zostat wyznaczony obszar Natura 2000.

Wobec powyzszego niniejszy raport uwzglednia te zagadnienia.

1.2. Cel raportu

Celem raportu jest okreslenie wptywu planowanej budowy zachodniej obwodnicy Bfonia
wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, na srodowisko we
fragmencie miasta Btonia, ustalenie potencjalnych zagrozen mogacych wystapi¢ w fazie budowy,
eksploatacji oraz likwidacji oraz okreslenie warunkdw, na jakich bez istotnego pogorszenia stanu
srodowiska przedsiewzigcia moga byc¢ zrealizowane, na etapie projektowania, a w dalszej
kolejnosci na etapach budowy i uzytkowania.

Celem raportu jest okreslenie warunkdw ochrony srodowiska dla potrzeb realizacyjnych
projektu, analiza i ocena tzn:
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e Dbezposredniego i posredniego wptywu projektowanego przedsigwzigcia na srodowisko
(ludzi, zwierzeta rosliny, wode i powietrze) oraz zdrowie i warunki zycia ludzi oraz
wzajemne oddziatywanie migdzy tymi elementami srodowiska;

e zidentyfikowanie elementéw s§rodowiska oraz dobr kultury istniejacych w
sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia,;

e ustalenie wplywu planowanego przedsigwzigcia na dobra kultury, w tym: zasoby i
walory débr kultury, krajobraz kulturowy oraz obszary i obiekty chronione z

uwzglednieniem istniejacej dokumentacji, inwentaryzacji i rejestru
konserwatorskiego;
e zidentyfikowanie i ocena skali potencjalnych zagrozen dla $rodowiska

przyrodniczego, jakie moga wynika¢ z lokalizacji inwestycji zarowno w trakcie jak i
w okresie uzytkowania obiektdw,

e wskazanie sposobow zminimalizowania oddziatywania obiektow na srodowisko i
ograniczenia uciazliwosci do granic dziatki podczas budowy i eksploatacji,

e ustalenie wymaganego, niezbednego zakresu monitoringu,

e poinformowania spoleczenstwa o realizowanej inwestycji i potencjalnych
zagrozeniach srodowiska,

e dostarczenie danych do decyzji administracyjnych.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko jest dokumentem wymaganym w przeprowadzeniu,
postgpowania administracyjnego w sprawie oceny o oddziatywaniu na srodowisko projektu:
Budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu
przez rzeke Rokitnice, dla umozliwienia wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

1.3. Opis metod prognozowania

Sposob dokonywania oceny ma charakter dwukierunkowy:

- analityczno - opisowy,

- szacunkowo - wymierny.

W kierunku szacunkowo - wymiernym postuzono si¢ zalecana metodyka ocen wymiernych
dokonanych przez specjalistow. Jako skale wptywu oddziatywania obiektu na poszczegoélne
zasadnicze elementy srodowiska (woda, gleba) przyjeto nastepujace kryteria:
wplyw nieistotny 0 pkt.,
maty ujemny wptyw - 1 do -2 pkt.,
staby srednio ujemny wptyw - 3 do - 4 pkt.,
sredni ujemny wpltyw - 5 do - 6 pkt.,
duzy ujemny wptyw - 7 do - 10 pkt.,
bardzo duzy ujemny wptyw -11 do -12 pkt.,
skrajnie duzy ujemny wptyw -13 do -15 pkt.

Kierunki potencjalnych oddziatywan zaprojektowanego przedsigwziccia na poszczegolne
komponenty srodowiska obejmujacych: bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotko,
srednio i diugo terminowe, state i chwilowe oddziatywanie na srodowisko, wynikajace z: istnienia
przedsiewziecia, uzytkowania zasobOw naturalnych i zanieczyszczenia przeprowadzono metoda
»eksperta”. Zastosowanie metody ,.eksperta” uzasadnia niewielki stopien ztozonosci i zakres
przedsigwzigcia.

Wyniki oszacowania oddziatywania planowanego przedsiewziccia (zadan inwestycyjnych)
mogacego znaczaco oddziatywan na srodowisko przedstawiono w dalszej czesci raportu.
Oszacowania potencjalnych oddziatywan oznaczono symbolami:

o L - lokalne,
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R - regionalne,

Z - oddziatywanie znaczace,

NZ - oddziatywanie nieznaczace,
X - oddziatywanie wystepuje,

- - brak oddziatywania,

O - oddziatywanie pomijalnie mate,
NO - nieodwracalne,

D - dtugotrwate,

K - krotkotrwate,

OD - odwracalne.

Do opracowania oddziatywan wykorzystano zasade szacowania polegajaca ha
zastosowaniu mozliwych do przewidzenia czynnikow srodowiskowych oraz wielkosci ich
oddziatywania. Szacowanie znaczenia tych oddziatywan jest subiektywne i wystepuje margines
niepewnosci wynikajacy z braku wyraznych kryteriébw nadawania wartosci oszacowania.

Wymienione podstawowe elementy oddziatywania Projektu odnoszono do stanu
srodowiska okreslonego charakterystyka przyrodniczo gospodarcza obszaru identyfikujac i
wyodrebniajac zagrozenia ekologiczne. Zazwyczaj oceny szacunkowo-wymierne dla matych
przedsigwzigé o niewielkim stopniu ztozonosci, odniesiono do funkcjonowania po zastosowaniu
planowanych zabezpieczen i systemOw ochronnych w tym wskazan wynikajacych z niniejszej
oceny. W czgéci opisowej nawigzano do zagrozen potencjalnych, ktérego moga zaistnie¢ w
przypadku niedostatecznego uwzgledniania koniecznych dziatan ochronnych.

Analizg dostosowano do wielkosci przedsigwzigcia, lokalizacji, charakteru inwestycji i
warunkow srodowiskowych w jej otoczeniu.

Opracowanie w szczeg6lnosci dotyczy:

- potrzeby niepogorszania i ksztattowania korzystnych warunkéw przyrodniczych terenu,

- racjonalnego wykorzystania walorow naturalnych terenu,

- okreslenia wskazan do ksztattowania terenu inwestycyjnego tak, aby byly zgodne z

zasadami ochrony srodowiska.

Osiagniccie  wymienionego powyzej celu poprzedzone zostato przygotowaniem

odpowiednich opracowan czastkowych, ktére dotyczyty:

- inwentaryzacji $rodowiska przyrodniczego (hydrogeologii, hydrologii, archeologii,

warunkow geotechnicznych),

- okreslenie progow i ograniczen w zakresie ksztattowania funkcjonalno-przestrzennego.

Raport o oddziatywaniu planowanego przedsigwzigcia na srodowisko zostanie poddany
procedurze ocen oddziatywania na srodowisko przy wspotudziale spoteczenstwa.

1.4. Podstawa merytoryczna

Informacje dotyczace potozenia analizowanego przedsiewzigcia przekazat Zleceniodawca
wraz ze zleceniem i odpowiednimi dokumentami.

Realizacja projektowanych zadan szczeg6towych, powoduje réwniez koniecznosé
uwzglednienia wielu roznorodnych aspektow $rodowiskowo-przestrzennych i krajobrazowo-
kulturowych. Charakterystyczna cecha terenbw w zasiegu oddziatywania projektowanego
zamierzenia Sa proste stosunki przyrodnicze, wyrozniajace si¢ niewielka dynamika i powiazaniami
z innymi elementami $rodowiska, ktore sa przeobrazone antropogenicznie obszarem miejskim,
obejmuja stosunkowo waski obszar oddziatywan o dostatecznie poznanej charakterystyce.

W rejonie dotychczasowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 579 przez centrum Btonia,
stwierdza si¢ bardzo wysoka uciazliwosé¢ dla mieszkancow oddzialywania ruchu
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samochodowego na klimat akustyczny i stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
Fakt ten jest powodem wielokrotnych protestow mieszkancow zadajacych budowy alternatywnej
trasy.

W opracowaniu zastosowano kompleksowe podejscie metodyczne uwzgledniajace migdzy
innymi przeanalizowanie wrazliwosci srodowiska przyrodniczego na zmiany, hydrogeologiczne,
wpltywu zastosowanej technologii na elementy srodowiska. Dane wyjsciowe dla oceny stanowity:

B mapa sytuacyjno wysokosciowa terenu obiektu,

B ustalenia programowe i projekt koncepcyjny uktadu drogowego,

B warunki w zakresie zaopatrzenia w media,

B wizje lokalne potozenia obiektu oraz terenow przylegtych,

B stan srodowiska gruntowo-wodnego okreslony na etapie wstgpnego rozpoznania,

B wyniki badan wstepnych,

B doswiadczenia wiasne autorOw w zakresie ocen rozwiazan komunikacyjnych i
zaktadow przemystowych na srodowisko,

B informacje, wyjasnienia i dane dostarczane przez Inwestora.

Zakres niniejszej czesci raportu obejmuje przede wszystkim takie elementy $rodowiska
jak: Kklimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, grunty, wody podziemne. Ponadto w
przypadkach umotywowanych w ocenie okreslono mozliwe do przyjecia sposoby
minimalizowania ujemnego wptywu na srodowisko obiektu oraz niezbednych do osiagniccia tego
celu urzadzen ochronnych.

2. CHARAKTERYSTYKA  PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Istotnym dla prawidtowej oceny wptywu projektowanej inwestycji na srodowisko jest aspekt
prawidtowej oceny jej rzeczywistego rozmiaru i zatozonych efektéw. Obwodnica oznacza droge
prowadzaca wokot miasta, dzielnicy, centrum lub srodmiescia umozliwiajaca pojazdom ominiecie
pewnego obszaru miejskiego i odcigzenie jego ulic z tranzytowego ruchu migdzymiastowego,
migdzydzielnicowego lub migdzyosiedlowego.

W przypadku miasta Btonie ruch tranzytowy ale i ruch lokalny przebiegajacy istniejaca trasa drogi
wojewodzkiej 579 z uwagi na uwarunkowania lokalizacyjne (potaczenie z trasa Warszawa-Poznan-
droga krajowa nr 2, ktora na odcinku pomigdzy ul. Targowa i Modlinska naktada si¢ na droge
wojew0dzka 579, skrzyzowanie z torami PKP, skrzyzowania z ulicami lokalnymi,) ulegat
znacznemu spowolnieniu powodujac znaczna uciazliwos¢ dla mieszkancow miasta nie tylko pod
wzgledem komunikacyjnym ale rowniez zdrowotnym poprzez zwigkszona emisje zanieczyszczen i
hatasu przez oczekujace na mozliwos¢ przejazdu i ruszajace pojazdy. Realizacja zamierzenia
inwestycyjnego polegajacego na zmianie trasy drogi 579 w efekcie rozdzielajacej jej przebieg z
droga krajowa nr 2 na odcinku j.w. , budowie bezkolizyjnego skrzyzowania drogi 579 z torami PKP
(wiadukt) oraz w znacznym stopniu eliminujacego zageszczone skrzyzowania z ulicami lokalnymi
ma za zadanie uptynnienie ruchu drogowego i zwigkszenie przepustowosci trasy. Z perspektywy
oczekiwanych efektow nie w petni prawidtowym wydaje si¢ stosowanie dla przedmiotowej
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inwestycji nazwy ,,0bwodnica” — a poprawnym - dodatkowa ulica w obrebie miasta, na co
wskazuje dodatkowo niewielka odlegtos¢ nowej trasy od starej. Z uwagi jednak na przyjeta
oficjalnie nazwe inwestycji w dalszej czesci niniejszego opracowania autorzy postugiwac si¢ beda
nazwa Obwodnica.

2.1. Lokalizacja

Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ w zachodniej czesci miasta Blonie, pomigdzy
skrzyzowaniem ul. Modlinskiej z ul. Sochaczewska a skrzyzowaniem ul. Grodziskiej z ul.

Zukéwka. Obejmuje korytarz przeznaczony pod budowe trasy gtéwnej (o szerokosci ok. 20 +40
m i dtugosci ok. 2 150 m) oraz krétkie odcinki ulic poprzecznych, powiazanych funkcjonalnie z

projektowana Obwodnica.

e T BT

L]
M WAL~ W
L

|
Planowana obwodnica begdzie przebiegata przez tereny o zréznicowanym charakterze
zagospodarowania.
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Przebieg dotychczasowy drogi nr 579

Przebieg projektowany drogi nr 579 >

Biorac pod uwage obecne zagospodarowanie terenu przebieg inwestycji mozna podzieli¢
na trzy zréznicowane odcinki. Pierwszy z nich ograniczony jest od strony pdéinocnej ul.
Sochaczewska a od poludniowej ul. Bieniewicka. W wigkszosci projektowana trasa na tym
odcinku przebiega po terenach stabo zagospodarowanych.

W czesci potnocnej, po obu stronach wlotu ul. Modlinskiej dominuje zabudowa
jednorodzinna.

Po potudniowej stronie skrzyzowania ul. Modlinskiej i Sochaczewskiej, rozciagaja si¢
tereny nieuzytkdw, ktore siegaja az do rzeki Rokitnicy, przecinajacej planowana trase Obwodnicy
w ok. potowie dtugosci pierwszego odcinka.

Po wschodniej stronie obszaru potozonego powyzej rz. Rokitnicy, przy ul. Targowej
usytuowana jest stacja paliw i targowisko miejskie, natomiast po stronie zachodniej — gtdéwnie
nieuzytki i pojedyncze posesje.

Ponizej przecigcia trasy z rz. Rokitnica Obwodnica bedzie przebiegac po $ladzie istniejacej
ulicy Towarowej. Po zachodniej stronie trasy znajduja si¢ ogrodki dziatkowe, z ktérymi sasiaduje
miejska oczyszczalnia sciekdw, natomiast po stronie wschodniej Obwodnica przebiega¢ bedzie
wzdtuz granicy cmentarza rzymsko-katolickiego. Po przeciwnej stronie blizej ul. Bieniewickiej
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zachowaty si¢ tereny o charakterze rolniczym, jedynie wzdiuz ul. Bieniewickiej przy
skrzyzowaniach z ul. Towarowa i Grodziska znajduje si¢ istniejaca zabudowa jednorodzinna.

Drugi odcinek trasy Obwodnicy ograniczony jest od strony poinocnej ul. Bieniewicka
a od potudniowej ul. Skladowa. Tereny przylegajace do projektowanej trasy Obwodnicy na tym
odcinku w przewazajacej cze$ci zagospodarowano poprzez zabudowe jednorodzinna, w
szczegoblnosci pomiedzy ul. Bieniewicka a ul. Niecata oraz bezposrednio przy ul. Kolejowej.
Pomigdzy ul. Kolejowa a Niecata wystepuja tereny obecnie niezagospodarowane.

Za ulica Kolejowa projektowana obwodnica przetnie tory PKP linii magistralnej nr 3 [E-
20] relacji Warszawa — Kunowice- skrzyzowanie przewidziano w rozwiazaniach projektowych
jako bezkolizyjne - wiadukt . Po zachodniej stronie przewidywanego przekroczenia torow
znajduje si¢ dworzec a po stronie wschodniej — strzezony przejazd, usytuowany w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 579. Bezposrednio po potudniowej stronioe toréw kolejowych przebiega ul.
Sktadowa.

Trzeci odcinek trasy Obwodnicy ograniczony jest od strony poinocnej ul. Skladowa a
od potudniowej ul. Zukéwka.

Po potudniowej stronie torow od wysokosci ul. Sktadowej Obwodnica zostanie wpisana w
przekrdj istniejacej ul. Grodziskiej, lezacej w ciagu drogi wojewddzkiej nr 579. Po wschodniej
stronie tego odcinka znajduje si¢ tereny przemystowe (dawna MERA) oraz obiekty uzytecznosci
publicznej (przedszkola, Powiatowy Urzad Pracy a dalej — Zesp6t Szk6ét Technicznych i Liceum
Ogolnoksztatcace). Po stronie zachodniej dominuje zabudowa jednorodzinna z niewielkimi
punktami ustugowymi i handlowymi. Jedynie niewielki teren u zbiegu ul. Mokrej i Sktadowej ma
charakter sktadowo - przemystowy — znajduje si¢ tam baza GS oraz skup ztomu.

Na potudniowej granicy opracowania, za skrzyzowaniem z ul. Zukéwka, droge
wojew0ddzka przecina row melioracyjny, sprowadzajacy wody do Rokitnicy.

Lokalizacje terenu i terendw przylegtych przedstawiono na wycinku planu w skali 1:10000
(Zat.1) oraz na mapie dokumentacyjnej w skali 1:10000 (Zat. 2).

2.2. Charakterystyka uktadu komunikacyjnego

Inwestor projektuje realizacje zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, tj. drogi krajowej nr 579 w obszarze miasta
Bfonie. Projekt zgodny z generalnymi zasadami ulepszania infrastruktury komunikacyjnej ma za
zadanie:

° urzeczywistnienie kierunkowego uktadu gtéwnych tras ulicznych i komunikacji
zbiorowej zawartych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego — w granicach projektu,

°  polepszenie uktadu sieci komunikacji i stworzenie tras objazdowych w wypadkach
awaryjnych,

°  poprawe warunkow dla wszystkich uczestnikdéw ruchu w obszarze opracowania,

°  waloryzacje krajobrazu miejskiego poprzez przeksztatcenie srodmiejskiej przestrzeni
publicznej.

W dziatalnosci projektowanego przedsigwzigcia nie jest przewidziany obrot towarami o

cechach niebezpiecznych dla srodowiska naturalnego.

Potencjalnym Zrédtem skazenia i zmian stanu $rodowiska beda poruszajace sie
samochody.

Podsumowujac, projektowane do budowy przedsiewzigcie drogowe, potencjalnie moze
mie¢ negatywny wp#yw na srodowisko gruntowo-wodne, klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego. Nalezy, zatem rozpozna¢ i ustali¢ potencjalne zagrozenia dla
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srodowiska i zaproponowac¢ odpowiednie srodki techniczne ograniczajqce penetracje wod z terenu
w podfoze (szczelne nawierzchnie, odprowadzenie wod opadowych), ochrone przed hafasem i
zanieczyszczeniami powietrza atmosferycznego oraz ochrone obszaréw chronionych.

2.2.1. Istniejacy uklad komunikacyjny

Na obszarze objetym projektem znajduja si¢ nastepujace ulice:

« ul. Modlinska- ul. gtébwna - prowadzi nia potnocny wlot do miasta drogi wojewoddzkiej
nr 579; jezdnia o nawierzchni bitumicznej bez chodnikow,

« ul. Sochaczewska - ul. gldwna, poprzeczna do przysztej obwodnicy - jej $ladem
przebiega droga krajowa nr 2, jezdnia o nawierzchni bitumicznej z réwnolegta droga
Serwisowa,

. ul. Towarowa- obecnie ul. lokalna, gminna, zapewniajaca dojazd do przylegtej
zabudowy jednorodzinnej, oczyszczalni sciekdw oraz cmentarza; jej przebieg czgsciowo
pokrywa si¢ z korytarzem planowanej obwodnicy — w przysztosci ulicy gtownej;
nawierzchnia czesciowo utwardzona (bitumiczna, brukowa) czegsciowo gruntowa,

. ul. Bieniewicka - ul. zbiorcza, powiatowa, poprzeczna do przysztej obwodnicy — taczy
centrum Btonia z wylotem drogi powiatowej do Bieniewic jezdnia bitumiczna z
przylegtymi chodnikami

« ul. Aksamitna - ul. dojazdowa, gminna , poprzeczna do przysziej obwodnicy -
zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; nawierzchnia gruntowa,
« ul. Plantowa - ul. dojazdowa, gminna, poprzeczna do przysziej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; nawierzchnia gruntowa,

- ul. Niecata - ul. zbiorcza, gminna, taczy ul. Towarowa z ul. Grodziska jezdnia
bitumiczna,

« ul. Kolejowa - ul. wojewoOdzka zapewnia dojazd od ul. Grodziskiej do dworca PKP; na
dalszym odcinku — gminna — wg planu zagospodarowania przestrzennego - ulica
dojazdowa nawierzchnia bitumiczna,

« ul. Grodziska - ul. gtébwna - prowadzi nia potudniowy wlot do miasta drogi wojewddzkiej
nr 579; jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodnik z kostki betonowej,

. ul. Laki - ul. lokalna , gminna — zapewnia potaczenie drdég wojewddzkich 579 i 720
wzdtuz potudniowej granicy torowiska; nawierzchnia utwardzona (bitumiczna i dalej — z
ptyt zelbetowych),

. ul. Zukéwka - ul. zbiorcza, gminna, poprzeczna do przysziej obwodnicy — stanowi
wylot w Kierunku wsi o tej samej nazwie; nawierzchnia utwardzona ( bitumiczna),

« ul. Mikotaja - ul. dojazdowa, gminna poprzeczna do przyszitej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; jezdnia z ptyt betonowych (trylinki)
chodniki z kostki betonowej,

« ul. Przeskok - ul. dojazdowa, gminna, poprzeczna do przysziej obwodnicy
— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; jezdnia i chodniki z kostki betonoweyj,
« ul. Fabryczna - ul. lokalna, powiatowa, poprzeczna do przysziej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej oraz stanowi wylot w kierunku Faszyc
Matych; jezdnia bitumiczna, chodniki z kostki betonowej,

« ul. Mokra - ul. lokalna, gminna réwnolegta do przysziej obwodnicy— zapewnia obstuge
przylegtej zabudowy jednorodzinnej; jezdnia bitumiczna bez wydzielonych chodnikdw.

2.2.2. Uksztaltowanie terenu

Powierzchnia terenu jest relatywnie mato zréznicowana. Rzedne (m n.p.m.), wahaja si¢ w
granicach:

- 89,9+90,1 — na poétnocnej granicy opracowania oraz w rejonie skrzyzowaniu ul.
Modlinskiej i Sochaczewskiej,
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- 87,2+87,5 —w rejonie rzeki Rokitnicy,

- 90,0+90,7 —w okolicy na skrzyzowania ul. Towarowej i Bieniewickiej,
- 88,60 — obnizenie w rejonie skrzyzowania z ul. Niecata,

— 89,5+89,7 — po obu stronach toréw, w rejonie ul. Kolejowej i ul. Laki,

— 89,30 - w rejonie skrzyzowania ul. Grodziskiej i Fabrycznej,
— 91,35 - na potudniowej granicy opracowania.

2.2.3. Odwodnienie

W pasie projektowanej ulicy brak jest regularnego systemu kanalizacji deszczowej.
Odcinki utwardzone odwadniane sa powierzchniowo a wody opadowe wsiakaja w grunt lub
paruja. Wyjatek stanowi kanat deszczowy @ 400, biegnacy pod droga serwisowa po pétnocnej
stronie ul. Modlinskiej. Ponadto wzdtuz jezdni ul. Modlinskiej, Sochaczewskiej i Grodziskiej
usytuowane sa przydrozne rowy lub muldy.

2.2.4. Istniejace uzbrojenie

Przebiegi istniejacego uzbrojenia ustalono w oparciu o0 inwentaryzacje geodezyjna. Na
obszarze objetym projektem wystepuja nastgpujace sieci:

— sie¢ gazowa,

- kanalizacja teletechniczna,

- napowietrzne linie telefoniczne

- oswietlenie uliczne,

— kable energetyczne,

— napowietrzne linie energetyczna SN i nn,

— kanalizacja sanitarna,

— sie¢ wodociagowa,

— infrastruktura kolejowa ( w tym sie¢ trakcyjna i urzadzenia srk).

2.2.5. Istniejaca szata roslinna

Na obszarze objetym projektem wystepuje szata roslinna o zmiennym charakterze:

e zielen ogrodkdéw dziatkowych i przydomowych,

e rozlegta skupina drzew lisciastych po pétnocnej stronie przeciccia Obwodnicy z rzeka
Rokitnica,

e zielen przyuliczna w postaci pojedynczych drzew przy istniejacych ulicach (ul.
Sochaczewska, Bieniewicka, Kolejowa, Grodziska).

2.2.6. Warunki gruntowo - wodne

Teren objety projektem nowej ulicy pokrywa na ogdt warstwa nasypowa o migzszosci ok.
0,3+1,5 m. Tworza ja drobne piaski z domieszka gruzu i kamieni. Miejscami wystepuje warstwa
humusu o grubosci ok. 20 cm.

Lokalnie, pod powierzchnia terenu stwierdzono wystepowanie warstwy namutéw o
miazszosci 0,3+0,8 m. Nawiercono je:

—  przy zjezdzie z ul. Towarowej do oczyszczalni,

— wrejonie ul. Niecatej,

—  w pasie ul. Mokrej.

Pod nasypami i humusem na og6t zalegaja piaski pylaste i drobne, $rednio zageszczone o
stopniu zageszczenia Ip = 0,60. Stanowia one warstwe nad stropem twardoplastycznych glin lub
pytdw w stanie plastycznym. Miejscami pyly sa podscielone glinami. Lokalnie, na gtebokosci
2,0+4,5 m p.p.t., wystepuja piaski srednie i grube, oparte na stropie glin.
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W czesci otworow nie nawiercono wody gruntowej do gtebokosci 5,0 m. W pozostatych
stabilizuje si¢ ona na poziomie 2,0+4,5 m p.p.t. Plytsze wystepowanie wody gruntowej
stwierdzono tylko w kilku miejscach (niekiedy zwierciadto napigte i swobodne stabilizuja si¢ na
roznych poziomach):

pod jezdnia serwisowa przy ul. Sochaczewskiej - 1,40 m p.p.t. -

przy zjezdzie z ul. Towarowej do oczyszczalni, - 1,80 m p.p.t. -

na skrzyzowaniu ul. Towarowej i Bieniewickiej, - 1,80 m p.p.t. -

na skrzyzowaniu ul. Towarowej i Plantowej - 2,0 (zw. napigte) / 1,70 m p.p.t.
(swobodne),

w pasie ul. Towarowej na potnoc od ul. Niecatej - 2,5(zw. napiete) / 1,00 m p.p.t.
(swobodne),

po potudniowej stronie skrzyzowania ul. Towarowej i Niecatej — 0,7,

na skrzyzowaniu ul. Mokrej i Laki - 3,5 (zw. napigte) / 2,0 m ppt (swobodne).

2.3. Stan projektowany

2.3.1. Obecne i prognozowane warunki ruchowe

Potozenie miasta Btonie u zbiegu 3 waznych drég (droga nr 2, 579, 720) sprawia, ze
stanowi ono wazny wezet komunikacyjny regionu. Droga wojewodzka nr 579 przebiegajaca przez
centrum miasta, taczy drogi krajowe nr 8 i nr 7. Potaczenie to umozliwia ruch drogowy na
kierunku pétnoc - potudnie z pominigciem Warszawy.

W ramach prac przygotowawczych wykonano pomiary ruchu i opracowano prognoze dla
projektowanej obwodnicy. Z dokumentu tego wynika, ze:

1.

5.

Prognozowany ruch na planowanej zachodniej obwodnicy miasta Btonie bedzie
ksztattowat si¢ na poziomie:

w roku 2010 — od ok. 2750 SDR na odcinku potnocnym do ok. 5200 SDR na odcinku
potudniowym;

w roku 2025 - od ok. 5900 SDR na odcinku p6tnocnym do ok. 7850 SDR na odcinku
potudniowym.

. Uwzgledniajac prognozowany udzial w potokach ruchu samochoddw cigzkich

przewiduje sig, iz obciazenie nawierzchni ruchem KR-4.

Prognozowane wartosci natezen ruchu nalezy uzna¢ za srednio wysokie, mniejsze niz

przewidywane w rejonie miasta Btonie na drodze nr 2 (do 8850 SDR w roku 2010 i

9350 SDR w roku 2025), ale na zblizonym poziomie do prognoz ruchu dla drogi nr 740.

Wraz z rozwojem uktadu drogowego mozna oczekiwaé ograniczenia ruchu

dtugodystansowego i towarowego na drogach wojewddzkich przy jednoczesnym

wzroscie znaczenia tych drdg dla obstugi ruchu regionalnego, lokalnego i dojazdowego

do autostrady.

W wyniku przeprowadzonych analiz:
nie zidentyfikowano szczeg6lnych potrzeb zwiazanych z koniecznoscia obstugi
ruchu pieszego. Nalezy oczekiwa¢ jego wigksza intensywnos¢ w poblizu
wazniejszych skrzyzowan, tj. z ul. Sochaczewska i Bieniewicka oraz w
szczegolnosci w rejonie dojs¢ pieszych do dworca kolejowego (skrzyzowanie z ul.
Niecata). Oznacza to, ze nalezy zaklada¢ koniecznos¢ przeprowadzenia ciagow
pieszych wzdtuz trasy obwodowej (takze z uwagi na zakladana duza gestosé
skrzyzowan), ale o standardowej szerokosci oraz umozliwi¢ przekraczanie
obwodnicy na skrzyzowaniach z wykorzystaniem przej$¢ w poziomie terenu.
stwierdzono dos¢ duze zainteresowanie ruchem rowerowym. Biorac pod uwage
wspotczesne tendencje zwiazane z przeksztatcaniem systemow transportowych miast
w kierunku wigkszego wykorzystania roweru jako srodka transportu w najblizszych
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latach nalezy oczekiwaé¢ dalszego wzrostu natezen ruchu rowerowego. Biorac pod
uwage usytuowanie obwodnicy oraz jej przebieg w sasiedztwie stacji kolejowej
wskazane jest zagwarantowanie przestrzeni dla ruchu rowerowego wzdtuz catego
odcinka obwodnicy w formie wydzielonej $ciezki rowerowej, ewentualnie
jednokierunkowych pasow rowerowych o szerokosci 1,5 m. Wskazane jest takze
zapewnienie mozliwosci przekraczania obwodnicy przez ruch rowerowy, co
najmniej w tych samych przekrojach, w ktorych zostana wyznaczone przejscia dla
pieszych.

Charakterystyka i zakres inwestycji

Proponowane rozwiazanie przebiegu i geometrii planowanej obwodnicy oraz zakresu i
sposobu przebudowy istniejacego uktadu komunikacyjnego bedzie polegato na:

budowie nowej, dwukierunkowej jezdni o szerokosci 7,0 m z obustronnymi

chodnikami, niezbednymi wjazdami oraz wydzielona $ciezka rowerowa — dtugos¢

trasy wyniesie ok. 2 150 m,

przebudowie istniejacych lub budowie nowych skrzyzowan na ciagu projektowanej

obwodnicy z ulicami poprzecznymi:

= z ul. Sochaczewska,

= z przedtuzeniem ul. Narutowicza wraz z budowa nowego odcinka pomigdzy
Obwodnica a ul. Targowa,

= z droga dojazdowa do oczyszczalni sciekdw i dojazdem do cmentarza,

- z ul. Bieniewicka wraz z przebudowa odcinka ul. Bieniewickiej i korekta

skrzyzowania ul. Bieniewickiej z ul. Grodziska,

z ul. Plantowa,

z ul. Niecala wraz z przebudowa odcinka ul. Niecatej do ul. Grodziskiej,

korekta skrzyzowania ul. Niecatej z ulica Grodziska, przebudowa odcinka ul.

Towarowej od ul. Niecatej do ul. Kolejowej, korekta skrzyzowania ul.

Towarowej z ul. Kolejowa,

= z ul. Zukéwka wraz z budowa nowego odcinka pomiedzy ul. Grodziska a
ulica Mokra,

przebudowie - powiazanego funkcjonalnie z obwodnica - odcinka ulicy Mokrej (od

ciagu Sktadowa — Laki do przediuzenia ul. Zukdwka)

budowie wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi PKP linii magistralnej

Warszawa-Kunowice,

budowie mostu przez rzeke Rokitnice,

przebudowie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Modlinskiej i

Sochaczewskiej oraz ewentualnej budowie sygnalizacji na skrzyzowaniu nowej

obwodnicy z ul. Bieniewicka,

wykonaniu oswietlenia ulicznego,

budowie kanalizacji deszczowej,

wycince kolidujacych drzew i urzadzeniu nowych paséw zieleni ,

rozbiorce i przebudowie kolidujacych parkandw oraz rozbidrce tych domkéw i altan

Uy

na terenie ogrodkow dziatkowych, ktore znajda si¢ w pasie projektowanej drogi,

przebudowie kolidujacego uzbrojenia.

2.3.3. Parametry wyjsciowe

Projektowana obwodnica to ulica klasy gtéwnej, zlokalizowana na terenie zabudowanym.
Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w
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sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
przyjeto nastepujace parametry:

— Predkosc¢ projektowa - 60 km/ godz.
— Szerokos¢ pasa ruchu - 3,50m,
- Minimalny promien tuku pionowego wypuktego -2 500 m,
— Minimalny promien tuku pionowego wklestego - 1500 m.

2.3.4. Podstawowe parametry obwodnicy

Podstawowe szerokosci jezdni Obwodnicy przedstawiaja si¢ nastepujaco:
= odcinek ,,szlakowy”,

= jezdnia pomigdzy kraweznikiem a pasem dzielacym,

—  dodatkowe pasy dla relacji skretnych.

Pozostate elementy nawierzchni maja nastgpujace parametry:

- szerokos¢ chodnikow -15+20m,
— szerokos¢ perondw autobusowych - 30m,

— szerokosc¢ sciezki rowerowej - 2,0+30m,
— szerokos¢ zatoki autobusowej - 3,0m.

2.3.5. Nawierzchnia

Dla poszczeg6lnych elementow uktadu drogowego przewiduje sie zastosowanie
nastepujacych rodzajoéw nawierzchni:

o Nowa jezdnia ,,Obwodnicy” oraz krzyzujacych sie z nig ulic

— nawierzchnia bitumiczna na podbudowie z kruszywa famanego, w tym:

o] warstwa scieralna z mieszanki SMA z polimeroasfaltu DE 80 (B)
o] warstwa wiazaca z betonu asfaltowego wg PN - S — 96025

o Jezdnie drog serwisowych

— nawierzchnia z kostki szarej na podbudowie z kruszywa tamanego:
o Chodniki

- nawierzchnia z kostki szarej na podsypce cementowo-piaskowe;j:

o Wijazdy

— nawierzchnia z kostki czarnej na podbudowie z chudego betonu:
Sciezki rowerowe
nawierzchnia z kostki czerwonej niefazowanej na podsypce cementowo-piaskowej.

Ze wzgledu na lokalnie nie korzystne warunki geotechniczne, zajdzie koniecznos¢
wzmocnienia podioza gruntowego przed utozeniem zasadniczej konstrukcji nawierzchni. W
zaleznosci od warunkéw lokalnych przewiduje sie zastosowanie geosyntetykdéw oraz rozscielenie
dodatkowych warstw podsypki piaskowej lub wykonanie dodatkowej warstwy z gruntu
stabilizowanego spoiwem.

2.3.6. Zajecie terenu

Korytarz przewidywanego pasa drogowego oznaczono, wkreslajac na planach
sytuacyjnych projektowane linie rozgraniczenia. Linie te naniesiono réwniez na mapie stanu
prawnego. Tak wyznaczone granice wyznaczaja teren inwestycji i obejmuja dziatki podane
W ponizszym zestawieniu:

OBREB NUMER DZIALKI

3 40;41/1; 4172 ; 42
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4 1,;82;90;

5 47

14 1;2;3;4;5;6;10;11/9;11/9;13/15;13/25;14;31;32;33;36;39;47/2;

24 1;4;10;11;12;16;25;26;27;28;68;69;70

25 8/8 ;8/9;8/17 ;23 ;24 ;25;27/1; 27/2; 27/3; 31; 33; 41, 46, 47; 48; 49; 71; 73 ; 83

26 1;2;8; 11/1;12; 19; 27; 28; 41; 42; 43; 44/2; 49; 50/1; 51/1; 51/2; 52; 54; 55; 56; 57

27 1;164

29 2:3;4/5;4/45 ; 4/48 ; 4/49 ; 4163 ; 4164 ; 4/72 ; 4/73 ;5 ;6 ;9 ;10/1; 10/2 ; 10/3

30 1/2;1/6 ;1/7 ; 1/8 ; 83 ; 110/2 ; 122 ; 205/1 ; 205/2 ; 205/3 ; 205/4 ; 205/5 ; 206/1 ; 206/2 ;
207 ;208 ;211;212;213;216; 217 ;218 ;219

32 1;2; 3;4;10; 11;13; 14; 15/1;15/17; 15/19;15/20; 16/3;16/4; 16/14; 18; 17/4;17/5; 25

Catkowita powierzchnia utwardzonaznawierzchni drogowych i na obiektach, objeta
niniejszym zadaniem, wynosi ok. 68,5 tys. m .

2.4. Charakterystyka srodowiskowa obszaru inwestycji

Analizowana Budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami
PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, tj. koncepcja zachodniej obwodnicy centrum Btonia w
ciagu drogi wojewodzkiej nr 579 na odcinku od skrzyzowania ul. Modlinskiej z ul. Sochaczewska
(droga nr 2) do skrzyzowania ul. Grodziskiej zul. Zukdwka, dotyczy odcinka drogi
wojewaddzkiej nr 579 w granicach miasta Btonia.

Pod wzgledem hydrograficznym teren nalezy do zlewni Bzury.

Na mapie Gtéwnych Zbiornikow Waéd Podziemnych (red. A.S. Kleczkowski, 1980) caty
teren gminy znajduje sie w obrebie Subniecki Trzeciorzedowej Warszawskiej. Jest to Gtéwny
Zbiornik Wod Podziemnych (GZWP nr 215A) zaliczany jest on do obszaréw wysokiej ochrony
(OWO). Gtowny zbiornik wod podziemnych charakteryzuje sie wodami sklasyfikowanymi,
wedtug P10S, jako:

e b - wody czyste do uzytku bez uzdatniania,

e Ic - wody bardzo nieznacznie zanieczyszczone, fatwe do uzdatniania.

Warunki geologiczno-inzynierskie dla posadowienia obiektu, scharakteryzowano jako
proste i ztozone, kwalifikujace dany obiekt do Il kategorii geotechniczne;j.

Deniwelacje terenu nie sa duze i wynosza do 2 m. Generalnie rejon charakteryzuje sie¢
osadami wodnolodowcowymi i fluwialnymi piaszczysto-madowych. Warunki budowlane
przewaznie dostateczne i dobre.

2.4.1. Ochrona przyrody

W systemie ekologicznych obszaréw chronionych analizowany rejon nie znajduje si¢ w
granicach obszarow chronionego krajobrazu lub otulinach parkow i rezerwatow przyrody oraz
wydzielonych obszaréw Natura 2000.

Informacje dotyczace zasobow przyrody ozywionej i nieozywionej na terenie Gminy
Btonie sa fragmentaryczne. Wynika to z braku doktadnej inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej
wedtug jednolitej metodyki na obszarze wszystkich sotectw gminy. Stosunkowo najwigcej
informacji na temat zasobow przyrody dotyczy terendw lesnych i zawartych jest w rdznego
rodzaju dokumentacjach nadlesnictw.

Brak jest takze opracowan ekofizjograficznych dla gminy oraz wykonanej na terenie
Gminy inwentaryzacji  siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie, zgodnie z
rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okreslenia rodzajow
siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029).
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Z tego wzgledu informacje dotyczace analizy stanu istniejacego oparte sa na danych
fragmentarycznych, zawartych gtownie w Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy.

2.4.2. Obszar chronionego krajobrazu

Park krajobrazowy jest obszarem chronionym ze wzgledu na wartosci przyrodnicze i
kulturowe. Podstawowym priorytetem jest tu zachowanie réwnowagi ekologicznej, ale nie
powoduje to wstrzymania na tym terenie dziafalnosci gospodarczej. Obszar parku obejmuje
ekosystemy ma/o przeksztafcone przez cz/owieka, wraz z zabytkami kultury materialnej i
pamigtkami historycznymi.

Obszar gminy poprzez doling Utraty stanowi ogniwo regionalnego ciagu ekologicznego
objetego Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, a takze znajduje si¢ na strategicznym
ciagu powiazan z Kampinoskim Parkiem Narodowym. Obszar Chronionego Krajobrazu
W.0O.CH.K. Obszar chronionego krajobrazu na terenie niegdysiejszego wojewodztwa
warszawskiego zostat utworzony Rozporzadzeniem Wojewody Warszawskiego z dnia 27.09.1997
r. (opublikowanym w Dz. Urzedowym Wojewodztwa Warszawskiego dnia 16 wrzesnia 1997 r. Nr
43 poz. 149) zmienionym Rozporzadzeniem nr 117 z dnia 3 sierpnia 2000r. (Dz. Urzg¢dowy
Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 93 poz. 911).

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu zajmuje obszar o powierzchni 7.897,0 ha (w

tym rezerwaty 430,72 ha). W jego granicach wyodrebniono:

- strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej obejmujaca tereny, ktére decyduja o

potencjale biotycznym obszardw, czyli: kompleksy lesne o powierzchni ponad 5 ha,

- ciagi ekologiczne (ponadlokalne powiazania przyrodnicze, szlaki migracji flory i

fauny), oraz zespoty przyrodnicze o szczegdlnych walorach,

- strefe ochrony urbanistycznej obejmujaca wybrane tereny miast i wsi oraz obszary o

wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajace szczeg6lne walory przyrodnicze.

o

Btonie

Ryc. 1. Obszary ekologiczne w rejonie Bfonia.
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2.4.3. Pomniki przyrody
Na terenie gminy wystepuje 16 drzew o charakterze pomnikowym ujetych w rejestrze
Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody.
Pomniki przyrody rejestr w Bloniu:
o 602 Btonie dab szyputkowy 2,
603 Btonie kasztanowiec zwyczajny 1,
604 Btonie wiaz szyputkowy 1,
605 Btonie igliczna trojcierniowa 1,
801 Btonie — cmentarz parafii Sw. Trdjcy topola biata 1.

2.4.4. Podsumowanie ochrony przyrody

Teren lokalizacji budowy zachodniej obwodnicy Bonia wraz z budowg wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, tj. obszaru objetego przebudowa, potozony jest
pod wzgledem form ochronnych w nastgpujacych warunkach:

e Obszar inwestycji nie jest objety wielkoobszarowym systemem ochrony przyrody,
ryc. 1.

e Na terenie planowanego przedsiewziecia nie wystepuja udokumentowane
stanowiska roslin i zwierzat chronionych.

Nie znajduja si¢ tu rowniez obiekty:

e ostoje przyrody uwzglednionych w programie CORINE,

e ostoje ptakéw legowych i/lub wedrownych majacych kluczowe znaczenie dla ich
ochrony, program NATURA 2000,

e stanowiska gatunkow zwierzat chronionych,

e pomniki przyrody.

e ostoje ptakéw legowych i/lub wedrownych majacych kluczowe znaczenie dla ich
ochrony.

2.4.5. Stanowiska archeologiczne

W granicy miasta i gminy zlokalizowano 132 stanowiska archeologiczne objete ochrona.
11 stanowisk archeologicznych wpisano do rejestru konserwatora, 28 stanowisk wytypowano do
wpisania i 93 ktore stanowia konserwatorska strefe ochrony archeologicznej. Stanowiska
archeologiczne objete wyjatkowa ochrona (szczegdlnie cenne) zostaty wpisane do rejestru
Konserwatora Zabytkow lub wytypowane do wpisania.

Obiekty wpisane do rejestru Konserwatora Zabytkow:

- A-798/1132 z dnia 16.12.1968 r - na rysunku planu nr 57-62/56 - ciatopalne

cmentarzysko pochodzi z okresu latenskiego (IV-1 w p.n.e) i reprezentuje kulturg

grobow kloszowych

- AZP 57-63/23 z dnia 16.06.2000 r - na rysunku planu nr 57-63/23 - slady dawnego

osadnictwa —obiekty mieszkalne i gospodarcze oraz groby ciatopalne z okresu

halsztackiego i latenskiego (VI-111 w p.n.e.)

- A-778/1129 z dnia 01.07.1968 r. — na rysunku planu nr 57-63/53 - grodzisko

wczesnosredniowieczne z Xl w. — tzw. ,,Lysa Gora”

- A-1043/1161 z dnia 10.01.1974 r - na rysunku planu nr 57-62/6 - grodzisko

wczesnosredniowieczne z XI1-XIV w.

- A-842 z dnia 21.01.1970 r — na rysunku planu nr 57-63/1 - $lady cmentarzyska

starozytnego z I11-1VV w p.n.e.

- A-788/1131 z dnia 11.12.1068 r - na rysunku planu nr 57-61/23 - slady cmentarzyska

starozytnego z epoki kamienia — okoto 2000 lat p.n.e.
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- A-787/1234 z dnia 11.12.1968 r — na rysunku planu nr 57-61/13 - slady osady

starozytnej z I-11 w n.e.

- A-876/1139 z dnia 30.11.1970 r — na rysunku planu nr 57-63/24 - slady osady

wczesnosredniowiecznej z XI1' W.

- A-839/1137 z dnia 21 11.1969 r - na rysunku planu nr 57-62/9 - $lady osady

starozytnej z XI-XI1 w. i wczesnosredniowiecznej z XI — XI1 w.

- A-1005/1151 z dnia 15.01.1973 r - na rysunku planu nr 57-63/25 - $lady osady

starozytnej z I w p.n.e. — ll1 w n.e.

- A-1071/1166 z dnia 12.09.1974 r - na rysunku planu nr 57-63/14 - $lady osady

starozytnej z I-1V w n.e.

Wszelkie prace i roboty przy zabytkach oraz prace wykopaliskowe wolno prowadzi¢ tylko
za zezwoleniem wiasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow.

2.4.6. Obszary podlegajace specjalnej ochronie

W zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia nie znajduja Si¢ obszary
podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Bezposrednio w korytarzu Obwodnicy nie wystepuja obiekty podlegajace ochronie
konserwatorskiej. W sasiedztwie znajduja si¢ trzy stanowiska archeologiczne:

—  57-62/38; 57-62/46 ; 57-62/21

oraz dwa budynki znajdujace si¢ w ewidencji konserwatora zabytkow:

—  Bieniewicka 5,

—  Towarowa 4.

Wymienione obiekty sa jednak usytuowane poza proponowanymi__liniami
rozgraniczenia inwestyciji.

2.4.7. Warunki meteorologiczne

Miasto i Gmina Btonie potozone jest w rejonie Centralnej Polski na Nizinie Mazowieckiej.
Na obszarze tym wystepuja wszystkie typy pogody meteorologicznej. Elementami bezposrednio
wplywajacymi na przestrzenny rozktad zanieczyszczen sa temperatura powietrza, rozktad
kierunkow i predkosci wiatru oraz stany rownowagi atmosfery. Dane meteorologiczne pochodza
ze stacji Warszawa. Region znajduje si¢ w dzielnicy kraju charakteryzujacej si¢ nastepujacymi
danymi klimatycznymi:
Srednia roczna temperatura: ca +7,9° C
Srednia wieloletnia temperatura stycznia: ca -3,5° C
Srednia temperatura lipca: ca +18,5° C
Suma rocznych opaddéw: ca 550 mm
Opady w poétroczu chtodnym: pomigdzy 175 a 200 mm
Opady w pétroczu cieptym: pomigdzy 350 a 400 mm
Okres wegetacji: 210 - 220 dni

o Wiatry: przewazajaco zachodnie 18-25% (potudniowo-zachodnie - 14%, zima
wschodnie - 8-12%)

o Przewietrzanie: stabe - 30% dni ciszy

o Gtebokos¢ zamarzania gruntu przyjmuje si¢ 1,0 m, niektére zimy powodowaty
zamarzanie gruntu do gtebokosci 1,30-1,50 m. p.p.t.

Pod wzgledem klimatycznym rejon ten charakteryzuje sie znacznym zrdéznicowaniem
srednich temperatur letnich (okoto 17,8°C) i zimowych (okoto -2,1°C), ze $rednia roczna
temperatura powietrza 7,9°C oraz amplituda stycznia i lipca 21,9°C. Srednie roczne sumy opaddw
atmosferycznych wynosza okoto 550 mm.
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Wahania sity i zmiany kierunku wiatru sa dosé¢ znaczne. Srednia predkosé wiatru w marcu
wynosi okoto 4,9 m/s, a w sierpniu 3,2 m/s przy sredniej rocznej (bez cisz) 3,9 mi/s.
Przewazajacym kierunkiem wiatru jest zachodni i potudniowo-zachodni -sa to jednoczesnie wiatry
stosunkowo najsilniejsze, poniewaz ich predkos¢ srednia wazona wynosi odpowiednio 4,4 m/s i
4,0 m/s. Najmniej wiatrow wieje z kierunku potnocnego i potnocno-wschodniego . Sa to z kolei
wiatry najstabsze, ktorych predkos¢ srednia wazona wynosi odpowiednio 3,4 m/s i 3,1 m/s.

Réza wiatréw roczna
Stacja meteorologiczna Warszaw a

—<=1m/s
<=2m/s
<=3 m/s
<=4 m/s
<=5m/s
<=6 m/s
<=7ms

—<=8m/s
<=9 m/s
<=10m/s

— razem

Jak wida¢ w rejonie lokalizacji projektowanego przedsiewziecia Budowa zachodniej
obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice,
zdecydowanie przewazaja wiatry z zachodu i potudniowego zachodu przez co najbardziej
narazone na wplyw zanieczyszczen sa tereny usytuowane po wschodniej i pétnocno-wschodniej
stronie projektowanej drogi wojewddzkiej nr 579.

2.5. Plan zagospodarowania terenu w rejonie inwestycji

Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ w zachodniej czegsci miasta Btonie, pomigdzy
skrzyzowaniem ul. Modlinskiej z ul. Sochaczewska a skrzyzowaniem ul. Grodziskiej z ul.
Zukéwka. Obejmuje korytarz przeznaczony pod budowe trasy gtéwnej (o szerokosci ok. 20 +40
m i diugosci ok. 2 150 m) oraz krotkie odcinki ulic poprzecznych, powiazanych funkcjonalnie z
projektowana Obwodnica.
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Lokalizacja nowej trasy oraz wlotéw ulic podporzadkowanych, niemal w catosci jest
zbiezna z liniami wyznaczonymi w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Btonie,

Nieznaczne przekroczenia granic okreslonych w planie, wynikaja z rozwiazan szczegétowych i
nie zmieniaja jego zasadniczych ustalen. Jednak cate zadanie — honorujace zapisy Planu w
zakresie ksztattowania uktadu komunikacyjnego — bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia
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10 kwietnia 2003 r o szczegollnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych”.

Przebieg projektowany drogi nr 579

Ryc. 3. Plan B/onia ze strefami konserwatorskimi.

Podsumowujac:

- projektowana budowa zachodniej obwodnicy Blonia wraz z budowa wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, jest usytuowana na terenie przeznaczonym
zgodnie ze Studium - przeznaczenie podstawowe — teren drogi publicznej,

- usytuowanie zamknigte jest w ramach projektowanego pasa drogowego, ktory w
wiekszosci stanowi wlasnosé Miasta,

wobec powyzszego nalezy, uznaé¢ analizowang lokalizacje za zgodna z warunkami
formalnoprawnymi i wytycznymi planéw pod wzgledem potozenia w stosunku do zabudowy
oraz nie kolizyjna w odniesieniu do obiektéw zabytkowych i chronionych.

Szczegbdtowo potozenie wskazanej wstepnie lokalizacji przedstawiono na mapach w
zataczniku graficznym do projektu.
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2.6. Gospodarka odpadami

2.6.1.Zrodla i rodzaje wytwarzanych odpadow

Przebudowa obiektu pociaga za soba koniecznosc¢ rozbiorki istniejacych fragmentow starej
drogi i zabudowy oraz infrastruktury wraz z sieciami przylaczy. W zwiazku z powyzszym
powstana rowniez odpady.

2.6.2. ldentyfikacja, wyszczegodlnienie i kwalifikacja odpadéw

Przebudowa drogi pociaga za soba koniecznos¢ rozbidrki istniejacych fragmentow starej

infrastruktury. W zwiazku z powyzszym powstana na tym etapie odpady.
Etap rozbiorki

W projekcie przewiduje si¢ rozebranie fragmentdw istniejacej nawierzchni i przekazanie
powstatych odpadéw do recyklingu do wbudowania w podbudowe drogi asfalt zdjety z
nawierzchni bedzie przerabiany na mase asfaltowa do wtérnego wykorzystania.

Biorac pod uwage podstawowy kierunek dziatalnosci odcinka drogowego, w okresie
uzytkowania, w operacji technologicznej powstawa¢ beda tzw. odpady komunalne i operacyjne,
ktore nie stanowia podstawowej produkcji. Sa to wszystkie te substancje, ktore nie beda
przetwarzane na produkty.

W niniejszym raporcie zestawiono wg wyzej wymienionych grup wszystkie rodzaje
odpaddw, ktére wystapia podczas dziatalnosci odcinka drogowego. Podano ich nazwe, kod i
grupe, podgrupe wg cytowanych w pkt. 2 podstaw prawnych. Oceniono rowniez potencjalna
skale uciazliwosci wymienionych odpaddw dla srodowiska przyrodniczego.

Etap przebudowy
W czasie przebudowy i budowy obiektu powstawac rézne rodzaje odpadow.
Beda to m.in. odpady zaliczane do grupy 17:

17 05 Gleba i ziemia (w#gczajqc glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek
Z poglebiania)

170504 | Glebai ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03, grunt z wykopdw,
okoto 80 000 m?

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

170904 | Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01,
17 09 02 i 17 09 03, okoto 1 0000 m*

Zgodnie z branzowa kwalifikacja odpadéw wystapia w grupie odpadow
infrastrukturalnych, odpady z budowy grupa nr 17:

17 Odpady z budowy

1701 Odpady materiazdw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton,
cegly, piyty, ceramika)

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow 1500 m*

170103 Odpady innych materiatow ceramicznych i elementéw wyposazenia 900 m*

1701 82 Inne nie wymienione odpady
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Wymienione wyzej rodzaje odpaddw nie sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych i nie
stanowia istotnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Powinny by¢ one jednak wiasciwie
gromadzone i usuwane przez uprawnione firmy.

Odpady wyzej wymienione znajduja sie na liscie rodzajéw odpaddw, ktdre posiadacz
odpadéw moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebgdacym
przedsi¢biorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku:

17 Odpady z budowy

1701 Odpady materiazow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegly,
piyty, ceramika)

17 01 01 |Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 500 m® — proces odzysku R14 —
do utwardzenia powierzchni, budowy fundamentéw, wykorzystania jako posypki pod posadzki
po rozkruszeniu

17 01 02 |Gruz ceglany okoto 90 m® — proces odzysku R14 — do utwardzenia powierzchni, budowy
fundamentow, wykorzystania jako posypki pod posadzki po rozkruszeniu

17 01 07 |Zmieszane odpady z betonu, gruzu, ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych
i elementdw wyposazenia inne niz wymienione w 170106 - proces odzysku R14 —

do utwardzenia powierzchni, budowy fundamentéw, wykorzystania jako posypki pod
posadzki po rozkruszeniu

Na etapie realizacji inwestycji powstawa¢ beda takze odpady niebezpieczne w postaci:

e zuzytych swietlowek rteciowych, wykorzystywanych w pomieszczeniach biurowych i
socjalnych zaplecza budowy, a takze do oswietlania placu budowy. Odpady te powinny by¢
usuwane przez uprawnione do odbioru firmy na podstawie stosownych uméw.

Etap eksploatacji inwestycji
Projektowana inwestycja bedzie powodowaé powstawanie nastepujacych odpaddw
infrastrukturalnych:

20 Odpady komunalne #gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 01 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wy#qgczeniem 15 01)

2001 21* | Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ okoto 15 kg/rok — odpady
Niebezpieczne

2003 Inne odpady komunalne

2003 01 Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne

20 03 99 Odpady komunalne nie wymienione w innych podgrupach

1305 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach - oko/o 0,5 m*/rok

1305 01* | Odpady state z piaskownikow i z odwadniania olejow w separatorach — odpady
Niebezpieczne

13 05 02* | Szlamy z odwadniania olejow w separatorach — odpady niebezpieczne

13 05 06* | Olej z odwadniania olejow w separatorach— odpady niebezpieczne

13 05 07* | Zaolejona woda z odwadniania olejow w separatorach— odpady niebezpieczne

1305 08* | Mieszanina odpaddw z piaskownikdw i z odwadniania olejéw w separatorach — odpady
niebezpieczne 1 m*

Liste odpadéw niebezpiecznych wustala si¢ poprzez oznakowanie odpaddw
niebezpiecznych w katalogu odpaddéw indeksem gérnym w postaci gwiazdki "*" przy kodzie
rodzaju odpaddw.

Odpady te beda podlegaty czasowemu przetrzymywaniu przed ich transportem, odzyskiem
lub unieszkodliwianiem.
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2.6.3. Potencjalny wplyw odpadoéw na srodowisko

Potencjalny wplyw odpaddéw na srodowisko przyrodnicze moze by¢ zréznicowany a
zagrozenia, jakie moga stwarza¢ zwilaszcza w przypadku niekontrolowanego i niewtasciwego
sktadowania, badz zagospodarowania w odniesieniu do wod (podziemnych i powierzchniowych),
powietrza oraz gleb mozna podzieli¢ gtéwnie na:

- sanitarne,

- chemiczne,

- zapachowe i inne.

Zagrozenia sanitarne (mikrobiologiczne) — nie maja istotnego znaczenia w analizowanej
inwestycji, i w analizowanym przypadku nie wystepuja.

Zagrozenia _chemiczne - wynikajace ze specyfiki magazynowanych odpadow i nie
stanowia zagrozenia dla srodowiska w analizowanym przypadku.

Zagrozenia__zapachowe wynikaja z przemian, jakie powstaja gtdéwnie podczas
niewlasciwego sktadowania odpaddéw, przy czym szybkos¢ tych proceséw uwarunkowana jest
roznymi okolicznosciami (np. miejscem i sposobem skiadowania, temperatura, dostepem
powietrza itp.). W analizowanym przypadku, kiedy magazynowane odpady bedg sukcesywnie
odbierane, zagrozenie takie nie istnieje.

Zagrozenia inne wynikaja przede wszystkim:

- z przenikania zanieczyszczonych odciekow (pochodzacych z wysoce uwodnionych
odpaddéw) do wad.

Wszystkie odpady beda w odpowiednich izolowanych kwaterach lub w pojemnikach, a
nastepnie wywozone na sktadowisko odpadéw komunalnych przez koncesjonowana firme.

Wymienione potencjalne zagrozenia wynikajace szczeg6lnie z  niewlasciwego
postepowania z odpadami, ktére niekorzystnie oddziatuja na srodowisko (wode, glebe, powietrze)
moga miec charakter okresowy i w analizowanym przypadku nie wystapia.

2.6.4. Ocena wplywu gospodarki odpadami na srodowisko

Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wiasciwe gromadzenie i
usuwanie odpaddw, ktére powinny zosta¢ wykorzystane lub utylizowane poza terenem obiektu w
sposob bezpieczny dla srodowiska.

Gwarancja zabezpieczenia srodowiska przed odpadami beda umowy na ich odbior i
utylizacj¢ przez wyspecjalizowane firmy. Umowy te powinny by¢ podpisane przed oddaniem
obiektu do eksploataciji.

Na etapie oddawania obiektu do eksploatacji powinien by¢ opracowany program
gospodarki odpadami, z okresleniem bilansu odpaddéw i wykazaniem uméw z firmami
zajmujacymi sie odbiorem poszczegd6lnych rodzajow odpadow.

Przyjety w projekcie system postegpowania z odpadami ocenia si¢ w sumie jako
akceptowalny ekologicznie (- wpfyw nieistotny 0 pkt).

Rozwiazanie problemu gospodarki odpadami w sposob zaktadany powyzej, pozwala na
uznanie projektowanej inwestycji za nie stanowiaca zagrozenia dla srodowiska.

2.6.5. Podsumowanie gospodarki odpadami

1. Na terenie realizowanego przedsigwziecia powstawaé beda odpady inne niz
niebezpieczne i niebezpieczne.

2. Ze wzgledu na niewielkie ilosci odpadow przewidzianych do wytworzenia zaktada sie
ich segregacje i przekazywania do powtérnego wykorzystania (recykling masy asfaltowej i betonu
oraz gruzu betonowego i ceglanego) poza nielicznymi wyjatkami wymienionymi wyzej. W tych
przypadkach odbiér odpaddéw zapewnia specjalistyczne firmy zapewniajace serwis sprzetu i
utrzymanie zieleni.

3. Wszystkie odpady powstajace na terenie obiektu beda odbierane przez stuzby miejskie
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lub inne specjalistyczne firmy i przekazywane na sktadowisko odpadow lub do utylizacji.

4. Odpady niebezpieczne odbierane, transportowane i utylizowane beda przez uprawnione
do tego firmy.

5. Umowy na odbiér odpadéw z terenu projektowanej inwestycji podpisane beda z
wiasciwymi podmiotami przed oddaniem obiektu do eksploataciji.

Gospodarka odpadami prowadzona zgodnie z zasadami przedstawionymi w niniejszym
rozdziale nie powinna mieé negatywnego wpfywu na srodowisko naturalne.

Spefniono réwniez warunki dyrektywy Rady nr 96/62/WE w sprawie zintegrowanego
zapobiegania i zmniejszania zanieczyszczen (tzw. dyrektywa IPPC).

2.7. Energetyka

Zapotrzebowanie na moc nie analizuje si¢. Ostateczne zapotrzebowanie na energig
elektryczna, w zaleznosci od potrzeb oswietleniowych trasy opracowane bedzie w oddzielnym
projekcie.

2.8. Zaopatrzenie w cieplo

Zapotrzebowanie ciepta nie jest analizowane dla tego typu obiektow.

2.9. Zaopatrzenie w wode i zabezpieczenie przeciw - pozarowe

Dla celéw pozarowych dla odcinka drogowego nie analizuje si¢ zapotrzebowania na wode.

2.10.Srodowisko kulturowe

Przedmiotem opracowania byto sprawdzenie, czy na terenie planowanej przebudowy trasy
komunikacyjnej znajduja si¢ obiekty majace charakter zabytkowy i podlegajace w tym celu
ochronie prawnej (badz mogace zosta¢ taka ochrona objete w przyszitosci) oraz czy znajduja sie
tam stanowiska archeologiczne lub tez inne obiekty, majace charakter dziedzictwa kulturowego.

Opracowania dokonano w oparciu o sprawdzenie informacji w rejestrze zabytkow wynikow
badas powierzchniowych AZP, opublikowanych informacji o stanowiskach archeologicznych w
literaturze specjalistycznej, analizy map topograficznych z XIX w, oraz przeprowadzone w terenie
badania powierzchniowe i lustracje.

W granicach planowanej budowy brak jest obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow.

Nie natrafiono na zadne wzmianki w literaturze specjalistycznej wskazujace na obecnos¢ na
badanym terenie stanowisk archeologicznych.

Wyniki badan AZP nie wykazaty obecnosci stanowisk archeologicznych w granicach
budowy. Lustracja przeprowadzona w terenie nie wykazata obecnosci na powierzchni terenu
obiektow lub  materialu  archeologicznego wskazujacego na lokalizacje  stanowisk
archeologicznych. Cze$¢ badanego obszaru stanowi teren zabudowany, pokryty nawierzchnia
jezdni lub chodnikdw lub zarosnigty trawa, co uniemozliwia obserwacije.

2.10.1. Wnioski i zalecenia

W granicach lokalizacji terenu budowy nie stwierdzono obecnosci obiektéw
zabytkowych objetych ochrona prawna.
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Nie stwierdzono tez stanowisk archeologicznych, pamicta¢ jednakze nalezy, ze nie
zawsze sa one widoczne na powierzchni terenu - zawsze istnieje pewne prawdopodobienstwo
(aczkolwiek niewielkie), ze w czasie prac budowlanych moga si¢ uwidoczni¢ jakies obiekty
archeologiczne.

W aspekcie ochrony zabytkéw archeologicznych inwestycja jest dopuszczalna pod
warunkiem zapewnienia przez inwestora nadzoru archeologicznego nad cafoscig prac
ziemnych.

2.11. Rozwigzania projektowe dla ochrony srodowiska

2.11.1. Gospodarka wodno-sciekowa

Zaopatrzenie w wode podczas np: kolizji lub sytuacji awaryjnej, pozarowej,
z wodociagowej sieci miejskiej. W celu zapewnienia wiasciwego odwodnienia przedmiotowej
sieci ulic przewiduje si¢ wykonanie nowej kanalizacji deszczowej.

Wody deszczowe z nowych jezdni bgda odprowadzone poprzez wpusty uliczne i nowe
kanaty do rzeki Rokitnicy oraz rowu melioracyjnego, przecinajacego ul. Grodziska na
potudniowej granicy opracowania.

Na wylotach projektowanej kanalizacji przewiduje si¢ wykonanie typowych
podczyszczalni wod deszczowych, wyposazonych w osadnik oraz separator ropopochodnych oraz
zbiorniki retencyjne. Warunki odbioru sciekOw i zaopatrzenia w wode nalezy uzgodnié z
odpowiednimi gestorami sieci.

2.11.2. Odpady

Odpady to gtéwnie opakowania lekkie i odpady socjalno bytowe. Miejsce na usytuowanie
smietnika na czas realizacji obiektu nalezy przewidzie¢ w dowiazaniu do przyjetego rozwiazania
funkcjonalnego.

Pojecie odpaddw definiuje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001 r.
nr 62, poz. 628 z pozniejszymi zmianami). W rozumieniu tej ustawy:

- odpady, oznaczaja kazda substancje lub przedmiot nalezacy do jednej z kategorii,
okreslonych w zataczniku nr 1 do ustawy o odpadach, ktdrych posiadacz pozbywa si¢, zamierza
pozbyc¢ sie lub do pozbycia sie¢ jest zobowiazany. Za odpady uwaza si¢ rowniez osady $ciekowe;

- odpady niebezpieczne sa to odpady, nalezace do kategorii lub rodzajéow odpadow
okreslonych na liscie A zatacznika nr 2 do ustawy o odpadach oraz posiadajace, co najmniej jedna
z wihasciwosci wymienionych w zataczniku nr 4 do ustawy. Odpadami tymi sa rowniez odpady
nalezace do kategorii lub rodzajow odpadow okreslonych na liscie B zatacznika nr 2 do ustawy
i zawierajace ktorykolwiek ze sktadnikow wymienionych w zataczniku nr 3 do ustawy oraz
posiadajace, co najmniej jedna wiasciwos¢ wymieniona w zataczniku nr 4 do ustawy.

- odpady komunalne to odpady powstajace w gospodarstwach domowych, a takze
odpady nie zawierajace odpaddw niebezpiecznych pochodzace od innych wytwdrcéw odpaddw,
ktore ze wzgledu na swdj charakter lub sktad sa podobne do odpadéw powstajacych w
gospodarstwach domowych

Zgodnie z ustawa 0 odpadach (art. 5 ustawy):

- Kto podejmuje dziatania powodujace lub mogace powodowaé powstawanie odpadow,
powinien takie dziatania planowac¢, projektowac i prowadzi¢, tak aby:
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- zapobiega¢ powstawaniu odpaddw lub ogranicza¢ ilos¢ odpadow i ich negatywne
oddziatywanie na s$rodowisko przy wytwarzaniu produktow, podczas i po zakonczeniu ich
uzytkowania,

- zapewnia¢ zgodny z zasadami ochrony s$rodowiska odzysk, jezeli nie udato si¢
zapobiec powstaniu odpaddw,

- zapewni¢ zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwianie odpadéw, ktérych
powstawaniu nie udato si¢ zapobiec lub ktérych nie udato si¢ podda¢ odzyskowi.

Wytworca odpadoéw jest obowiazany do stosowania takich sposobéw produkcji lub form
ustug oraz surowcOw i materiatldw, ktore zapobiegaja powstawaniu odpadow lub pozwalaja
utrzyma¢ na mozliwie najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczaja negatywne
oddziatywanie na srodowisko lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi (art. 6 ustawy).

Artykut 10 ustawy o odpadach naktada obowiazek selektywnego zbierania odpaddw.

Zgodnie z art. 19 ust. 1 ustawy wytworca odpaddéw niebezpiecznych obowiazany jest
przedtozy¢ whasciwemu organowi na dwa miesiace przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej
powstawanie odpaddw niebezpiecznych lub zmiang tej dziatalnosci wptywajaca na rodzaj, ilos¢
wytwarzanych odpadow niebezpiecznych lub sposéb gospodarowania nimi, wniosek o
zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, do ktérego dotaczy¢ nalezy ten
program.

Artykut 19 w ustepie 2 okresla, ze program gospodarki odpadami niebezpiecznymi jest
zatwierdzany w drodze decyzji przez wiasciwy organ, ktorym jest:

e Wojewoda — dla przedsiewzieé lub instalacji, o ktérych mowa w art. 378, ust. 2 ustawy
Prawo ochrony srodowiska.

e Starosta — dla pozostatych przedsiewzigc.

Program gospodarki odpadami niebezpiecznymi musi zawiera¢ informacje okreslone w art.
20 ww. ustawy o odpadach.

Zgodnie z art. 24 ust. 1 tejze ustawy informacje o0 wytwarzanych odpadach oraz sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami przedktada si¢ wiasciwemu organowi w terminie 30
dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej powstawanie odpadéw lub zmiane tej
dziatalnosci wptywajaca na rodzaj lub ilos¢ wytwarzanych odpadéw lub sposéb gospodarowania
nimi; informacje przedktada si¢ w trzech egzemplarzach.

Art. 24 ust. 2 w punktach 1 i 2 okresla, kto jest wiasciwym organem, analogicznie jak to
okresla zacytowany wyzej art. 19 w ust. 2.

Informacja, o ktérej mowa w ust. 1 art. 24 powinna zawiera¢ dane okreslone w art. 24 ust.
4,

Do rozpoczecia dziatalnosci powodujacej powstanie odpaddw mozna przystapi¢, jezeli
organ wiasciwy do przyjecia informacji, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia
ztozenia informacji nie wniesie sprzeciwu w drodze decyzji — art. 24, ust. 5.

Wytworca odpaddéw ma obowiazek:

o Uzyskania decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi,
jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg rocznie.

o Przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1
Mg rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpadow innych niz niebezpieczne — art. 17 ust. 2.

Inwestycja drogowa oferuje gtdwnie ustugi niematerialne dla mieszkancow miasta, ktore
nie powoduja powstawania odpaddw niebezpiecznych badz zagrozen dla srodowiska.

Odpady komunalne z utrzymania drogi i pielegnacji oraz konserwacji zieleni odbierane
beda sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Normalny charakter pracy i eksploatacji nie niesie za soba powstawania statych,
szkodliwych dla srodowiska naturalnego, odpadow.
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Przejsciowo, odpady i zuzyte opakowania jednorazowe stosowane w eksploatacji i
ustugach, sktadowane beda w smietniku w kontenerach. Odpady te beda odbierane z terenu przez
wyspecjalizowane przedsigbiorstwa, lub wykorzystane do powtdrnego przerobu.

Smieci technologiczne odwozone beda do utylizacji.

W wymienionym zakresie odpaddéw zobowiqzuje Sie zarzgdzajgcego do przedstawienia
sposobu utylizacji lub przekazania odpadéw uprawnionej firmie do dalszego przerobu, w terminie
przed oddaniem obiektu do uzytkowania.

W maksymalnym stopniu nalezy wykorzysta¢ odpady betonu, gruzu betonowego w
ramach recyklingu.

2.11.3. Zielen

Zgodnie z planem zagospodarowania istniejaca zielen w wigkszosci nalezy zachowaé
korygujac odpowiednio oraz uporzadkowaé, przystosowujac ja do ogdélnej koncepcji
zagospodarowania terenu. W projekcie zieleni nalezy uwzgledni¢ rolg ekrandéw funkcjonalnych z
odpowiednio dobranej zieleni chroniacych otoczenie przed wptywem hatasu komunikacyjnego i
zanieczyszczeniem powietrza.

Fakt ten powinien by¢ wyeksponowany w oddzielnym opracowaniu.

2.11.4. Promieniowanie elektromagnetyczne i jonizujace

Do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego zalicza sig substancje stale, ciekte i gazowe
zawarte w nim, w ilosciach, ktére moga spowodowa¢ przekroczenie stezen dopuszczalnych, jak
rowniez niektore rodzaje energii np. promieniowanie elektromagnetyczne.

W widmie promieniowania elektromagnetycznego mozna wyrézni¢ dwa obszary:

- promieniowanie o czestotliwosciach mniejszych od 3 x 10*°Hz — niejonizujace,

- promieniowanie o czestotliwosciach wyzszych od 3 x 10™Hz - jonizujace (np.
promieniowanie X i gamma).

Zrédtem promieniowania elektromagnetycznego sa uklady wytwarzania, przesytania i
rozdziatu energii elektrycznej, a takze jej odbiorniki. Wszystkie urzadzenia elektryczne, w tym
napowietrzne linie przesytowe wytwarzaja w swoim otoczeniu pole elektromagnetyczne. Réwniez
urzadzenia nadawcze i systemy antenowe stacji bazowych telefonii komoérkowej, pracujace w
zakresie czestotliwosci mikrofalowych (od 300 MHz do 300 GHz) wytwarzaja i
wypromieniowuja do otoczenia energi¢ elektromagnetyczna, ktdra moze by¢ absorbowana przez
organizmy zywe. W zaleznosci od czestotliwosci pola elektromagnetyczne wykazuja rozne
wlasciwosci.

Oddziatywanie pdl elektromagnetycznych moze potencjalnie powodowaé szereg
dolegliwosci i objawow chorobowych, ktére powstaja w wyniku termicznego i nie termicznego
dziatania pdl na organizm ludzki. Efekt termiczny polega na podwyzszaniu temperatury catosci
ciala i wynika ze strat przewodnosciowych zachodzacych przy przeptywie nosnikow fadunku
przez ciato cztowieka. Diugotrwate oddziatywanie pdl elektromagnetycznych o zbyt duzych
wartosciach moze powodowac zakidcenia pracy uktadu nerwowego oraz uktadu krazenia.

Instalacje elektryczne w obiektach jak réwniez urzadzenia powszechnego uzytku
wytwarzaja w swoim otoczeniu pola elektromagnetyczne o czegstotliwosci 50 Hz, lecz natgzenia
pol elektromagnetycznego i magnetycznego, ktére powstaja w sasiedztwie tych urzadzen, sa
pomijalnie mate.

Na podstawie wynikow wspdtczesnych badan mozna uznaé, ze nie jest znany zaden
mechanizm dziatania, przez ktéry pola o czestotliwosci 50 Hz mogtyby wptywaé bezposrednio
niekorzystnie na zywe organizmy.
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Przez teren planowanej inwestycji i w najblizszym jego otoczeniu przebiegaja
napowietrzne linie wysokiego napigcia. Sa tez w najblizszym otoczeniu urzadzenia nadawczo-
odbiorcze stacji bazowych telefonii komérkowej.

Na terenie planowanej trasy drogi wojewodzkiej nr 579 nie przewiduje si¢ instalacji
urzadzen wytwarzajacych pola elektromagnetyczne niejonizujace o wartosciach szkodliwych dla
srodowiska i zdrowia ludzi. Nie bedzie réwniez zrodet promieniowania jonizujacego.

Pod wzgledem promieniowania elektromagnetycznego inwestycja bedzie bezpieczna tak
dla srodowiska jak i dla zdrowia ludzi.

Urzadzenia eksploatacyjne i technologiczne nie emituja promieniowania jonizujacego.
Brak jest podstaw do stwierdzenia szkodliwego oddzialywania na s§rodowisko naturalne
uktadu drogowego w zakresie promieniowania elektromagnetycznego i jonizujacego, (J.
Kucowski, D. Laudyn, M. Przekwas - 1994).

2.12. Charakterystyka inwestycji w aspekcie oddzialywania na
srodowisko

7 r

Prawidfowo prowadzona dziafalnos¢ sozologiczna zaliczona do infrastruktury drogi
speini role ochronng dla srodowiska, poprzez:

- zorganizowang zbiorke odpaddw (system zbiorki) i ich ekspedycje w celu utylizacji,

- zastosowanie odpowiednich zabezpieczen przeciw hafasowych,

- dobdr zieleni funkcjonalnej wzd#uz drogi,

- zaprojektowanie podczyszczania i odbioru wod deszczowych do kanalizacji miejskiej.

Oceniajac rozne elementy infrastruktury, stwierdza sig, ze przy prawidtowym wykonaniu
zamierzen okreslonych w projekcie i zrealizowaniu wyposazenia w nowoczesne, atestowane
urzadzenia, po zapewnieniu wiasciwej organizacji réznych dziatan obstugowych i ochronnych,
bezposrednie oddziatfywanie infrastruktury na srodowisko zewnetrzne miesci sie¢ w grupie
mafych oddziatywarn ujemnych (1 do 3 pkt).

Uwzgledniajac zastosowanie wszystkich wskazanych w programach ustug i zabezpieczen,
nowoczesnych urzadzen podczyszczajacych wody z nawierzchni drég, standardow dostosowanych
do wymagan Unii Europejskiej ucigzliwosé eksploatacyjne drogi dla srodowiska okresla si¢ na
poziomie jako maZo ujemny (1 pkt).
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3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH
OBJETYCH ZAKRESEM ODDZIALYWANIA
PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Powietrze atmosferyczne

Nizinne potozenie miasta Btonia i terenu inwestycji moze wptywaé na stosunkowo stabe
jego przewietrzanie isprzyja powstawaniu zastoin powietrza, a tym samym i wzrostowi
koncentracji jego zanieczyszczenia ubocznymi produktami dziatalnosci przemystowej
wydalanymi do atmosfery oraz powstajacymi w wyniku intensywnego ruchu samochodowego.

Korzystnym elementem jest ptaskie uksztattowanie terenu, na ktérym lezy miasto, co
poprawia warunki przewietrzania - przewazaja tu wiatry z kierunku zachodniego i potudniowo-
zachodniego (r6za wiatrow) a wiec naptywajace z kierunku projektowanej Obwodnicy.

Korzystny wptyw na ilos¢ zanieczyszczen w powietrzu, oprocz wiatru, wywieraja deszcze,
zwlaszcza diugotrwate. Ten element srodowiskowy jest korzystny dla Btonia, gdyz ta czesé kraju
nalezy do obszarow o srednich wielkosciach opaddéw atmosferycznych, ktére wynosza srednio
rocznie ca. 550 mm. Przecigtna ilos¢ dni z opadem wynosi 165.

Przecietna roczna liczba dni chtodnych, (w ktérych temp. moze obnizyé si¢ ponizej 0° C)
wynosi 108 dni, a liczba dni bardzo mroznych (temp. ponizej — 10°C).

3.2. Powierzchnia ziemi. Rzezba

Realizacja zamierzen przewidywanych planem zagospodarowania przestrzennego
spowoduje zmiang rzezby w umiarkowanym zakresie, ze wzgledu na generalnie mate nachylenie
terenu (0 - 2 %). Ze wzgledu na grunty zalegajace w podtozu budowlanym realizacje obiektow
liniowych poprzedza¢ beda niewielkie rozbiorki i zabiegi mikroniwelacyjne.

Rzezba terenu moze ulec zmianie gtéwnie wskutek:

e wykonania nasypéw (w mniejszym stopniu wykopdw) w rejonie lokalizacji,

e drog dojazdowych do posesji,

e wykonania wykopdw i niwelacji koncowej.

W wymienionym wzgledzie uksztaftowania powierzchni terenu nie narzuca sig istotnych
ograniczen srodowiskowych przy warunku zapewnienia stanu trwafego rownowagi
geostatycznej otoczenia wykopow.

3.3. Gleby

W trakcie prac ziemnych nastapi w minimalnym stopniu zdjecie pokrywy glebowej (o
miazszosci okoto 0,3 m), ktora nalezy wykorzysta¢ lokalnie - na potrzeby zieleni izolacyjnej.

Przeksztatcenie warunkow srodowiska bedzie miato takze miejsce w przypadku
nawiezienia materiatu organicznego (np. torfu) i wprowadzenie roslinnosci (drzew, krzewdw,
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trawnikow) obcej siedliskowo. Najwigkszy zakres beda miaty zmiany typu trwatej dewastacji gleb
(nawierzchnie sztuczne) lub degradacji wskutek przemieszczania materiatu, nasypow
mineralnych, wzrostu zwigztosci itp.

Wszelkie formy projektowanego zainwestowania charakteryzujg sie¢ 0SzCczedng
»~terenochfonnoscig”- dla ochrony pokrywy glebowej, stanowigcej srodowisko zieleni
funkcjonalnej.

3.4. Surowce mineralne

Obszar stanowiacy przedmiot zagospodarowania przestrzennego nie znajduje sie na
obszarach przewidywanej eksploatacji surowcow naturalnych.

3.5. Szata roslinna. Fauna

Nie sa zagrozone poétnaturalne, rozwijajace si¢ zadrzewienia rosnace w poblizu lokalizacji
trasy drogi po stronie potudniowej i zachodniej.

Drzewa i krzewy rosnace w pasie zajecia terenu, ktorego szerokos¢ wynika z klasy drogi i
z przyjetej technologii robot koliduja z projektowanym zamierzeniem inwestycyjnym. Rosliny te
oznaczone graficznie na planie sytuacyjnym nalezy usunaé przez:

- karczowanie krzewow i matych drzew mechanicznie,

- §cigcie drzew duzych i wykarczowanie pni.

- wywiezienie pni, karpiny i gatezi poza teren budowy,

- karczowanie krzewow,

Doty po wykarczowanych pniach, wystepujace poza wykopami pod korong drogi, nalezy

zasypac i grunt zagesci¢. Pozyskane drewno nalezy przekaza¢ wiascicielowi, natomiast gatezie i
pniaki wywiez¢ na sktadowisko odpadow.

Projekt gospodarki drzewostanem i ziemig urodzajng nalezy wykonaé¢ z myslg
przewodnig takgq, Ze wycinke drzew i krzewow konieczne jest ograniczyé do niezbednego
minimum, szczegblnie w obrebie zdeterminowanym normatywnymi liniami rozgraniczenia
drogi, zapewniajgcymi kqty widocznosci i mozliwosé realizacji uzbrojenia podziemnego.

3.6. Krajobraz

Podsumowujac, obszar budowy zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu
nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, jest to krajobraz kulturowy w wysokim
stopniu przeksztatcony przez cziowieka, o funkcji miejsko-przemystowej z nie zachowanymi
fragmentami krajobrazu pierwotnego.

3.6.1. Zagrozenie krajobrazu

Wptywy krajobrazowe - jest to stopien zmian w krajobrazie, wywotany przez inwestycjg i
odbierany przez uzytkownika.
Charakter krajobrazu - jest okreslony podstawowymi elementami wizualnymi (forma,
kolor, materiat, wielkos¢ oraz ich wzajemne oddziatywanie)
Odbieranie cech krajobrazu wiaze si¢ z wieloma grupami odbiorcow:
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B stali mieszkancy obszaru przylegtego do drogi,
W uzytkownicy ulicy (kierowcy pojazdow i pasazerowie)
B przygodni uzytkownicy, turysci.

Do elementow krajobrazu drogowego zalicza sig:

B stan techniczny i estetyka jezdni i chodnikdw,

B zielen towarzyszaca,

W osie widokowe si¢gajace w glab najblizszego otoczenia,
B obiekty inzynierskie (wiadukt, most i skrzyzowania),

W niweleta drogi (wykopy, nasypy).

W trakcie prowadzenia robdt, wystapia niekorzystne zmiany w krajobrazie objawiajace
sie:

e wykopy i nasypy w wyniku robo6t ziemnych i instalacyjno-montazowych uzbrojenia
podziemnego i niekiedy mato estetyczne zabezpieczenia,

¢ liczne oznakowanie drogowe, informacyjne, ostrzegawcze,

e tymczasowe zaplecze budowy ( barakowozy i kontenery socjalno-biurowe),

e 0g6Ine zaktdcenie porzadku zwiazane z budowa.

3.6.2. Trwale skutki zmian w krajobrazie

Do trwalych skutkdw, zwiazanych generalnie ze zmiana w krajobrazie beda nalezaty:

B droga o dobrych technicznie jakosciowo parametrach dostosowanych do funkcji uktadu
komunikacyjnego w skali miasta i kraju,

B budowa wiaduktu kolejowego nad torami,

B budowa nowego mostu przez rzeke Rokitnice,

W skrzyzowania:

- z ulicami,
- zmiana konfiguracji terenu spowodowana wykopami i nasypami,

B poprawienie cech estetycznych krajobrazu ulicznego, poprzez nasadzenie drzew i
krzewow, wykonania trawnikow o funkcji wynikajacej z funkcji ulicy, odbieranych przez
mieszkancow i uzytkownikow ulicy.

Oceniajgc przedstawiony projekt z punktu widzenia ochrony srodowiska odnosnie do
zieleni i ochrony krajobrazu nalezy stwierdzié, ze bedg speinione wymagane warunki i zasady
ochrony srodowiska przyrodniczego w rejonie lokalizacji inwestycji. Uzyskany efekt korcowy
bedzie korzystniejszy niz obecnie postrzegany.
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4. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA
POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

Projektowana budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, bedzie w okresie uzytkowania zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, emisji hatasu, wod podziemnych, sciekéw i
odpadéw zaréwno w czasie eksploatacji jak iw fazie budowy. W ponizszych rozdziatach
oceniony zostanie wptyw inwestycji na poszczegélne komponenty s$rodowiska przy
uwzglednieniu wymienionych juz zatozen programowych.

4.1. Srodowisko geologiczne

Warunki geologiczne podtoza dla potrzeb niniejszej oceny sa rozpoznane na podstawie
materiatow archiwalnych, w stopniu dobrym.

Teren objety projektem projektowanej ulicy pokrywa na og6t warstwa nasypowa o
miazszosci ok. 0,3+1,5 m. Tworza ja drobne piaski z domieszka gruzu i kamieni. Miejscami
wystepuje warstwa humusu o grubosci ok. 20 cm.

Lokalnie , pod powierzchnia terenu stwierdzono wystepowanie warstwy namutéw o
miazszosci 0,3+0,8 m. Nawiercono je:

—  przy zjezdzie z ul. Towarowej do oczyszczalni,

— wrejonie ul. Niecatej,

—  w pasie ul. Mokrej.

Pod nasypami i humusem na og6t zalegaja piaski pylaste i drobne, srednio zageszczone o
stopniu zageszczenia Ip = 0,60. Stanowia one strop twardoplastycznych glin lub pytéw w stanie
plastycznym. Miejscami pyty sa podscielone glinami. Lokalnie, na gtgbokosci 2,0+4,5 m p.p.t.
wystepuja piaski srednie i grube, oparte na stropie glin.
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W czesci otworow nie nawiercono wody gruntowej do gtebokosci 5,0 m. W pozostatych
stabilizuje si¢ ona na poziomie 2,0+4,5 m p.p.t. Plytsze wystepowanie wody gruntowej
stwierdzono tylko w kilku miejscach (niekiedy zwierciadto napigte i swobodne stabilizuja si¢ na
roznych poziomach):
— pod jezdnia serwisowa przy ul. Sochaczewskiej - 1,40 m p.p.t. -
— przy zjezdzie z ul. Towarowej do oczyszczalni, - 1,80 m p.p.t. -
— na skrzyzowaniu ul. Towarowej i Bieniewickiej, - 1,80 m p.p.t. -
— na skrzyzowaniu ul. Towarowej i Plantowej - 2,0 (zw. napigte) / 1,70 m p.p.t.
(swobodne),

— w pasie ul. Towarowej na pétnoc od ul. Niecatej - 2,5(zw. napiete) / 1,00 m p.p.t.
(swobodne),

— po potudniowej stronie skrzyzowania ul. Towarowej i Niecatej — 0,7

— na skrzyzowaniu ul. Mokrej i Laki - 3,5 (zw. napigte) / 2,0 m p.p.t. (Swobodne).

Realizacja i eksploatacja obiektu, jesli nie zostana spetnione warunki ochrony srodowiska,

moze wplynaé na nastepujace zmiany zasobow wod podziemnych:

e obnizy¢ zasoby eksploatacyjne sasiadujacych uje¢ wdd podziemnych innych
uzytkownikow,

e obnizy¢ stany zwierciadta wod podziemnych w rejonie wskutek pracy odwodnien lub
przerwania ciagtosci warstw izolujacych poziomy wodonosne,

e zmieni¢ kierunki przeptywu wéd podziemnych w sasiedztwie inwestycji i wskutek
zwigkszenia strefy nienasyconej (aeracji) uruchomi¢ przez *tugowanie szereg
substancji chemicznych zanieczyszczajacych wody podziemne,

e powodowaé trwale zanieczyszczenia zasobow wod podziemnych substancjami
toksycznymi gromadzonymi na powierzchni i przenikajacymi do warstw
wodonosnych.

Analize¢ wymienionych potencjalnych oddziatywan przedstawiono w kolejnych

rozdziatach opracowania.

4.1.1. Budowa geologiczna

Teren Gminy Btonie jest potozony w obrebie niecki warszawskiej, stanowiacej srodkowa,
najgtebsza czes¢ mezozoicznej niecki brzeznej. Niecke tworza utwory kredowe wypetnione
osadami wieku trzeciorzedowego i czwartorzedowego.

Wystepujace na powierzchni utwory czwartorzedowe Sa reprezentowane przez piaski i
zwiry moren czotowych, piaski rzeczne i rzeczno-lodowcowe, gliny zwatowe, ity, mutki i piaski
zastoiskowe oraz mady. Wyrazna jest tam réwnoleznikowa pasowo$¢é budowy utworéw
powierzchniowych.

Wystepujace powyzej osadow kredy utwory trzeciorzedowe reprezentowane sa na terenie
gminy przez osady oligocenu, miocenu i pliocenu. Osady oligocenu wystepuja ciagta pokrywa w
stropie utworéw kredowych, wyscielajac dno niecki mazowieckiej. Sa to morskie utwory
klastyczne z glaukonitem reprezentowane gtownie przez piaski, miejscami z wktadkami zwirow
oraz mutki i ity. Miazszo$¢ osadow oligocenskich waha sie w granicach 60 - 90 m (Sarnacka
1992).

Osady miocenu wystepuja na catym omawianym obszarze w stropie utwordw
oligocenskich. Miazszos¢ ich wynosi od kilkunastu do (najczesciej) kilkudziesieciu metrow, a
rzedne stropu osiagaja wysokosci w granicach: -79, -56 m. Sa to osady $rédladowych zbiornikéw
wodnych, wyksztatcone w postaci piaskow, itow i mutkow, wsrod ktorych utworzyty si¢ poktady
wegla brunatnego.

Powierzchnia stropowa pliocenu jest silnie zréznicowana, gdyz miejscami jest on wtérnie
wyniesiony przez procesy glacitektoniczne, w zwiazku z czym wtdrna jest rowniez jego
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miazszo$¢. Pierwotna miazszos¢ sedymentacyjna osadow pliocenskich ocenia si¢ na 100 — 140 m.
Obecnie miazszos¢ tych osaddw jest bardzo zrdznicowana, gtéwnie na skutek oddziatywan
procesow glacitektonicznych.

Na powierzchni wystepuja osady czwartorzedowe pochodzenia lodowcowego, a ich
miazszo$¢ uzalezniona jest od uksztattowania powierzchni stropowej pliocenu. W przewazajacej
czesci terenu miazszos¢ tych osadoéw waha sie w granicach 20 — 50 m, cho¢ jak wskazuje
przedstawiona wyzej krotka charakterystyka tej powierzchni, grubos¢ pokrywy czwartorzedowej
moze wynosi¢ od kilku do ponad 100 m. Osady czwartorzedowe reprezentowane sa przez
przewarstwiajace si¢ osady takie jak: piaski i zwiry moren czotowych, piaski rzeczne i rzeczno-
lodowcowe, gliny zwatowe, ity i mulki zastoiskowe oraz mady.

Surowce mineralne

Na terenie powiatu warszawskiego-zachodniego nie stwierdza si¢ udokumentowanych zt6z
kopalin.

Wody podziemne

Na terenie gminy Btonie wody podziemne tworza dwa zasadnicze pigctra wodonosne:

- trzeciorzedowe,

- czwartorzedowe.

Trzeciorzed

Na mapie Gtéwnych Zbiornikow Waéd Podziemnych (red. A.S. Kleczkowski, 1980) caty
teren gminy znajduje sie w obrebie Subniecki Trzeciorzedowej Warszawskiej. Jest to Gtéwny
Zbiornik Wod Podziemnych (GZWP nr 215A) zaliczany jest on do obszaréw wysokiej ochrony
(OWO0).

Zbiornik ten nie posiada dokumentacji hydrogeologicznej.

Trzeciorzedowe pigtro wodonosne w Niecce Mazowieckiej tworzy dwa poziomy
wodonosne: miocenski i oligocenski, oddzielone od pietra czwartorzedowego miazszym
kompleksem bardzo stabo przepuszczalnych itéw i mutkéw pliocenu.

Czwartorzed

W obszarze Rowniny Btonskiej, gdzie budowa geologiczna osadow czwartorzedu jest
bardzo ztozona, wystepuja dwa uzytkowe poziomy wodonosne, a mianowicie:

. najgtebszy poziom zawarty jest w piaskach i zwirach rzecznych preglacjatu i

interglacjatu kromerskiego oraz osadach wodnolodowcowych zaliczonych do

zlodowacenia potudniowo polskiego. Poziom ten wystepuje gtdwnie w obnizeniach

oraz waskich rynnach i dolinach kopalnych i ma ograniczone rozprzestrzenienie. Poziom
ten pokrywaja gliny zlodowacenia potudniowo-polskiego.

o drugi poziom zwiazany jest z piaskami i zwirami rzecznymi interglacjatu wielkiego
oraz seriami wodnolodowcowymi zlodowacenia srodkowopolskiego. Poziom ten

charakteryzuje si¢ zmienna miazszoscia — od 5 do 20 m i wystepuje na znacznych obszarach.
Zwierciadto wody tego poziomu jest napigte przez wyzej wystepujace gliny glacjalne.

Nalezy zaznaczy¢, ze duza cze$¢ gminy Btonie, w tym miasto jest w kompleksie
czwartorzedowym, gdzie wystepuja jedynie drobne przewarstwienia, a studnie ujmujace te
warstwy maja bardzo mate wydatki do 10 m3/h. Obszary te zostaty zaliczone do terenow o braku
uzytkowego poziomu wodonosnego. Tereny z mozliwoscia budowy uje¢ wod podziemnych z
utworow czwartorzedowych (10-70 m3/h) znajduja si¢ w potnocno-zachodniej czesci gminy
(Cholewy, Luszczewek Nowy i Stary, Nowa Gorna) oraz w zachodniej czesci (w pasie od pétnocy
zaczynajac od Biatutek, Biatut, Wawrzyszewa poprzez Pass, Piorundw, czes¢ wsi Btonie, konczac
na potudniu na obszarach wsi Debdwka, Stare Faszczyce, Konstantow). Sa to wody podziemne o
mato zmienionym sktadzie chemicznym.
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W rejonie Btonia wody gtownego uzytkowego pictra wodonosnego wystepuja w utworach
czwartorzedowych wysoczyzny polodowcowej. Miazszo$¢ utwordw wodonosnych zawiera sig tu
w przedziale 10 - 40 m, srednio 17 m, przy wydajnosci potencjalnych studni od 10 - 30 m3/h do
50 - 70 m3/h. Sredni modut zasob6w dyspozycyjnych tego poziomu w okolicach Btonia wynosi
88 m3/24 h/km2, a moze dochodzi¢ do 112 m3/24 h/kmz2.

Na terenie Btonia eksploatowane sa takze wody pigtra trzeciorzedowego. Sa to wody
ujmowane z gtebokosci ponad 150 m, a modut zasobow dyspozycyjnych tego pigtra wynosi
ponizej 20 m3/24 h/kmz2.

Zasoby dyspozycyjne wod podziemnych czwartorzedowego pigtra wodonosnego wynosza
5110 m3/d. Zasoby eksploatacyjne uje¢ ujmujacych czwartorzedowe pigtro wodonosne wynosza
9 972 m3/d. Pobdr wody wszystkich uje¢ wod z czwartorzedowego pigtra wodonosnego w 1996r.
wyniost ok. 2113 m3/d. Nalezy tu zaznaczy¢, ze wielkos¢ poboru wody odnosi si¢ do istniejacych
uje¢ — studni wierconych. W ocenie poboru wod nie uwzgledniono natomiast eksploatacji w
studniach gospodarskich i matych. Ujmuja one z reguly ptytkie poziomy lub goérne partie
wodonosne.

4.1.2. Grunty podioza

Elementem $rodowiska, bezposrednio zagrozonym skazeniem sa grunty zalegajace w
najblizszym otoczeniu obiektow.

Z wynikow wykonanego rozpoznania warunkéw geologicznych podtoza w obrebie
analizowanej lokalizacji drogi wynika, ze pod nawierzchnia i nasypami 0 zmiennej miazszosci od
1,2 m do 3,6 m zalegaja czwartorzedowe utwory niespoiste, rodzime mineralne. W catym profilu
pionowym do gigbokosci okoto 7,5 m p.p.t., grunty sa dobrze i bardzo dobrze przepuszczalne,
reprezentowane sa gtéwnie przez piaski srednie, pospétki i piaski grube. Utwory czwartorzedowe
holocenskie i plejstocenskie sa zbudowane z kompleksu piaskow, zwiréw oraz mutkéw i glin
zwatowych o zmiennej miazszosci i rozprzestrzenieniu. Zalegaja do gtebokosci minimum okoto
30 m ponizej poziomu terenu.

Grunty od gtebokosci 5,0 m p.p.t., sa nawodnione.

PODSUMOWANIE. Biorac pod uwage powyzsze stwierdzenia i omowione warunki
hydrogeologiczne, ze wzgledu na ochrong warstw wodonosnych, nalezy przewidzie¢ skuteczne
zabezpieczenia przed mozliwosciami nie tylko awaryjnego przedostania si¢ ropopochodnych w
podtoze, szczegolnie na odcinku bliskiego sasiedztwa drogi nr 769.

4.1.3. Zagrozenia srodowiska geologicznego

W Swietle scharakteryzowanych powyzej warunkéw hydrogeologicznych rejonu
projektowanej budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP
oraz mostu przez rzeke Rokitnice, warunki naturalne zagrozenia wod podziemnych i gruntow
mozna uja¢ nastepujaco:

1. Pierwszy, czwartorzedowy poziom wodonosny nie jest chroniony naturalna warstwa
izolujaca od géry przed mozliwym naptywem zanieczyszczen,

2. W rejonie drogi sptyw powierzchniowy wod nastgpowat bedzie grawitacyjnie pionowo
w dot, do warstwy przepuszczalnej,

3. Droga zlokalizowana jest w strefie Gtownych Zbiornikéw Wo6d Podziemnych w obrgbie
Subniecki Trzeciorzedowej Warszawskiej. Jest to Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych (GZWP nr
215A) zaliczany jest on do obszaréw wysokiej ochrony (OWO),

4. Zasilanie ujecia odbywa sie gtownie z opadow atmosferycznych infiltrujacych miedzy
innymi z obszaru obecnej drogi, poprzez okna hydrogeologiczne,

5. W strefie aeracji i saturacji podtoza drogi nie stwierdzono skazenia ropopochodnymi.
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4.1.4. Ocena zagrozenia srodowiska geologicznego

Whiosek: Droga zachodnia obwodnica Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP
oraz mostu przez rzeke Rokitnice, moze stanowi¢ zagrozenie dla wod podziemnych w poziomie
czwartorzedowym. Generalny mozliwy kierunek migracji woéd gruntowych i skazen, zagraza w
niewielkim stopniu ujeciom gtebinowych wod pitnych.

W  przypadku awaryjnym, ograniczony wypltyw  zanieczyszczen, spowoduje
zanieczyszczenie wod gruntowych na niewielkim obszarze od osi drogi, aw ekstremalnym
przypadku prawdopodobny moze sta¢ si¢ niewielki doptyw zanieczyszczen do czwartorzedowego
poziomu wodonosnego.

W zwiazku z tym niewielkim, ale jednak prawdopodobienstwem, poziom ten wymaga
zastosowania odpowiednich zabezpieczen technicznych na odcinku przy ujeciu i monitorowania.

4.2. Ocena oddzialywania inwestycji na grunty i wody
podziemne

Zagrozenie jakosci wdd podziemnych i gruntow, powodowane budowa zachodniej
obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice i
eksploatacja modernizowanego ukladu drogowego zwiazane jest z mozliwoscia infiltracyjnego
wnikania do nich produktéw ropopochodnych (smary, oleje i benzyny, w tym gtéwnie ich
sktadnikow: benzenu, toluenu i ksylenu - btx), sptukiwanych z jej powierzchni przez wody
opadowe.

Takze gazowe produkty spalin (gtéwnie zwiazki azotu, siarki i otowiu), absorbowane
przez glebe sa infiltracyjnie wnoszone do wod podziemnych przez wody opadowa.

Nie bez znaczenia pozostaje utrzymanie drdg podczas zimy i stosowanie w tym okresie
srodkow chemicznych.

Zagrozenia te maja charakter liniowy - wystepuja wzdiuz catego odcinka drogi i
cho¢ moga by¢ jednostkowo niewielkie, to jednak z uptywem czasu ulegaja kumulacji. Oznacza
to, ze po uptywie kilku - kilkunastu lat, w bezposrednim sasiedztwie drogi zauwazalne bedzie
pogorszenie jakosci wdd - ponadnormatywne zawartosci azotandw, zwiazkow metali ciezkich,
ropopochodnych, chlorkow i innych.

Zagrozenie jakosci wod podziemnych o charakterze punktowym, lecz za to
grozniejsze w skutkach od poprzednio wymienionych, moga stwarza¢ przypadkowe kolizje i
awarie pojazddw, szczegblnie wowczas, gdy dotycza one jednostek, przewozacych produkty
niebezpieczne np: ropopochodne, chemikalia, bituminy, itp. W takich przypadkach sa to
dtugotrwate ogniska skazen gleby i wdd podziemnych zwiazkami o wysokiej toksycznosci i
duzym stezeniu.

Kolejnym zrodlem zagrozenia wod podziemnych bedzie wykonywany wykop -
wybranie utworow przypowierzchniowych - w tym przeciecie drogi przeptywu wod podziemnych,
warstwy gruntéw strefy przypowierzchniowej, stanowiacych dla zbiornikow wod podziemnych
warstwe ochronna powoduje skrocenie drogi, a wigc i czasu migracji skazen, a tym samym wzrost
ich zagrozen.

Silny konflikt projektowanej budowy drogi z ochrona wod podziemnych wystapi na
odcinku braku warstwy ochronne;j.

Ww. konflikt zostanie ztagodzony poprzez dobdr wiasciwej technologii wykonania obiektu
I czujnos¢ nadzoru geotechnicznego oraz budowe systemu drenazowego i urzadzen do transportu i
podczyszczania (potencjalnie zanieczyszczonych wod opadowych), tj. systemu kanalizacji
deszczowej wiaczonej do kanalizacji miejskiej.

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 44



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Stabego konfliktu spodziewa¢ si¢ mozna w rejonie projektowanego wykopu pod odcinek
kanalizacji deszczowej. Usunigcie warstwy przypowierzchniowej gruntu spowoduje tu skrocenie
drogi transportu ewentualnych zanieczyszczen w gtab podtoza. Ma to niewielkie znaczenia w
okresie budowy.

Etap realizacji inwestycji - nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na grunty i
wody podziemne, pod warunkiem nie dopuszczenia do przedostania sie substancji szkodliwych do gruntu.
Projektowane nasypy zostana wykonane z gruntow pochodzacych z wykopu poszczegdlnych odcinkdw.
Dopuszcza sie wykorzystanie gruntdw nawiezionych.

Etap eksploatacji obiektu - podczas eksploatacji drogi, w celu zminimalizowania wptywu drég na
srodowisko gruntéw i wod podziemnych, z uwagi na jej lokalizacje w obrebie Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych (GZWP) nalezy:

Wprowadzi¢ maksymalne ograniczenia w stosowaniu srodkéw chemicznych w utrzymaniu
zimowym drog.

W przypadkach awaryjnych, np. rozszczelnienie cystern (wycieki do gruntu srodkéw chemicznych,
substancji ropopochodnych i in.) nalezy przeprowadzi¢ natychmiastowa akcje ratownicza w celu
ograniczenia mozliwosci infiltracji w podtoze i migracji substancji zanieczyszczajacych.

4.2.1. Monitoring srodowiska gruntowo-wodnego

Przed uruchomieniem inwestycji, zgodnie z zaleceniami zawartymi w ocenie oddzialywania na
srodowisko przedmiotowej inwestycji, nalezy przeprowadzi¢ badania ,,stanu zerowego”
chemizmu gruntow i wod podziemnych, szczegdlnie w rejonie rozprowadzania wod rowami i w
podioze.
Probki gruntéw do badan nalezy pobra¢ z terenow przylegtych do pasa drogowego, z giebokosci
ok. 0,30 m, z kazdego 100-metrowego odcinka drogi.

Analizy prébek gruntéw nalezy wykonaé¢ w zakresie:

- ropopochodne (suma weglowodorow),

- metale (otow, kadm, nikiel, cynk, miedz).

Poboru prébek dokona¢ zgodnie ze ,Wskazéwkami metodycznymi PI1OS ...”.

Z wykonanych analiz fizyko-chemicznych opracowa¢ nalezy raport ,,stanu zerowego”,
ktory nalezy ztozyé w Wojewoddzkim Inspektoracie Ochrony Srodowiska.

Dotychczasowy stan rozpoznania chemizmu srodowiska gruntowo-wodnego w rejonie
projektowanej inwestycji oraz charakterystyka techniczna budowy pozwala na rezygnacje z
wykonania systemu monitoringu lokalnego wéd podziemnych i gruntow.

4.2.2. Whnioski

Projektowana inwestycja znajduje si¢ w obrebie obszaréw ochronnych Gtéwnych
Zbiornikow Wad Podziemnych (GZWP).

Na zanieczyszczenie narazone Sa gldwnie wody podziemne w obrebie poziomu
czwartorzedowego. Z tego powodu jej lokalizacja jest srednio korzystna, ale stabo konfliktowa.

Ewentualne zanieczyszczenia z powierzchni terenu wraz z infiltrujacymi opadami
transportowane beda poprzez strefe aeracji, z predkoscia ok. 0,03 m/d do warstwy wodonosnej.
Zanieczyszczenia nie zagrazaja W SposOb bezposredni istniejacym w okolicy ujeciom wadd
podziemnych.

Zaprojektowane odpowiednie urzadzenia techniczne do przesylania i oczyszczania waéd
opadowych nalezy uzna¢ za wystarczajace do ochrony srodowiska wéd podziemnych i gruntow
przed zanieczyszczeniami liniowymi.
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Przed oddaniem do eksploatacji inwestycji nalezy przeprowadzi¢ badania stanu zerowego
gruntow i wdd przekazywanych do odbiornikdw, zgodnie ze wskazOwkami, zawartymi w
rozdziale niniejszego raportu.

4.3. Analiza warunkow akustycznych

4.3.1. Wymagane standardy akustyczne

Zagadnienia ochrony srodowiska przed hatasem sa regulowane w podstawowym
zakresie przez ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Zagadnienia
ochrony przed hatasem zostaty umieszczone w Dziale V ustawy Prawo ochrony srodowiska (art.
112 — 120 ). Wskazniki hatasu majace zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw korzystania
ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby zostaty okreslone w art. 112a pkt 2. Do ustalenia
kryteridw oceny hatasu odnosi si¢ nastepujacy artykut ustawy Prawo ochrony srodowiska (cyt.):

7 Art. 113 Minister whasciwy do spraw srodowiska, w porozumieniu z ministrem wihasciwym
do spraw zdrowia, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku .

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku,
zawarte W rozporzadzeniu Ministra  Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.Nr 120, poz. 826). W zataczniku do
rozporzadzenia zawarto tabele z dopuszczalnymi poziomami hatasu . Tabele te zamieszczono
nizej.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegoélne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem
hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami

Laeq b | Laeg v, ktOre to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze $rodowiska, w odniesieniu do
jednej doby

ILp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB] Il
Drogi lub linie kolejowe” Pozostate obiekty il
dziatalno$¢ bedaca zroédtem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat czasu|| przedziat czasu|| przedziat czasu|| przedziat czasu
odniesienia  réwny|| odniesienia réwny 8|l odniesienia réwny 8|| odniesienia rowny 1
16 godzinom godzinom najmniej korzystnym|| najmniej korzystnej
godzinom dnial] godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujacym
a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i miodziezy?
c) Tereny doméw  opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 65 55 55 45
tys. mieszkancow®

Objasnienia:

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.
2 W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w

orze nocy.
E) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna
wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefe $rodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracja obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegoélne grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem
hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami
Lown i Ly, ktore to wskazniki majg zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Rodzaj terenu Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe” Pozostate  obiekty i
dziatalno$¢ bedaca zrodtem hatasu
I—DWN I—N I—DWN I—N
przedziat czasu przedziat czasu|l przedziat czasul| przedziat
odniesienia réwny|] odniesienia réwny|l odniesienia réwny|lczasu
wszystkim dobom wf| wszystkim  porom|[] wszystkim dobom wljodniesienia
roku nocy roku rowny
wszystkim
porom nocy

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiskall 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej|| 55 50 50 40

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym Ilub

czasowym pobytem dzieci i miodziezy

) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej|] 60 50 55 45

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie sroédmiejskiej miast powyzej 100|| 65 55 55 45

tys. mieszkancow?

Objasnienia:

D Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2)

Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow

administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna
wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowa z koncentracjg obiektow

administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Praktycznie

rzecz biorac,

dopuszczalny poziom

hatasu pochodzacego od

komunikacji, dla terenéw w otoczeniu planowanego przedsiewziecia drogowego, dotyczy wartosci
poziomow z wiersza 3 i kolumny 3 i4, dla wigkszosci przypadkdéw poziomy 60/50 dB(A) -

tereny mieszkaniowo-ustugowe

Lp. Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe”

zrédtem hatasu

Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca

LAeq D I-Aeq N LAeq D LAeq N

przedziat  czasu przedziat czasuf| przedziat czasu przedziat czasu

odniesienia réwny|l odniesienia réwny|l odniesienia réwny(l odniesienia réwny

16 godzinom 8 godzinom 8 najmniejff 1 najmniej
korzystnym korzystnej
godzinom dnial]] godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujacym

8 Tereny mieszkaniowo-ustugowe 60 50 55 45
Lp[l Rodzaj terenu Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB

Drogi lub linie kolejowe”

Pozostate obiekty
zrédtem hatasu

i dziatalno$¢ bedacal

I—DWN
przedziat czasu
odniesienia  réwny

wszystkim dobom w|
roku

Ly

przedziat czasu
odniesienia  réwny
wszystkim  porom
nocy

I—DWN
| przedziat czasu
odniesienia  réwny

wszystkim dobom w|
roku

Ly

przedziat czasu
odniesienia  réwny
wszystkim  porom
nocy
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(HEM| Tereny mieszkaniowo-ustugowe | 60 I 50 I 55 Il 45 Il

Zawarte w tabelach poziomy odnosza si¢ zardwno do stanu istniejacego, jak tez do
ocenianej sytuacji prognostycznej w przypadku, gdy dana inwestycja drogowa jest jeszcze w
fazie lokalizacji i projektowania.

4.3.2. Subiektywne oceny halasu

Do jednej z wazniejszych przestanek ustalania wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku naleza wyniki subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z rezultatami badan
(pomiaréw) obiektywnych.

Na podstawie badan PZH skonstruowat nastepujaca skale uciazliwosci hatasu :

- mata uciazliwos¢ (hatasu) Laeg < 52 dB,

- $rednia uciazliwos¢ 52 << Laegq << 62 dB,

- duza uciazliwosé 63 << Laeg << 70 dB,
- bardzo duza uciazliwos¢ Laeg < 70 dB.

Skala ta wskazuje, iz poziom rownowazny rzedu 60 - 65 dB moze by¢ uwazany za
graniczny miedzy obszarem pewnego komfortu akustycznego, a znaczna uciazliwoscia hatasu np.
przemystowego lub komunikacyjnego.

Korzystajac z powyzszych wynikdw zaproponowano pomocnicza dla ocen wptywu na
srodowisko skale:

.komfortu akustycznego <> zagrozenia halasem”

OPIS Laeqg dB

pora dzienna pora nocna
Petny komfort akustyczny < 50 < 40
Przecietne warunki akustyczne 50 - 60 40 - 50
Przecietne zagrozenie hatasem 60 - 70 50 - 60
Wysokie zagrozenie > 70 > 60

4.3.3.  Wymagania akustyczne wewngtrz pomieszczen

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci
zawarto w tabeli 1 normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach. Dla
typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci rownowaznych poziomow dzwigku
Z pOWYZSzej normy Wynosza:

P PRZEZNACZENIE POMIESZCZENIA L peq
dzien noc
1 2 3 4
Pomieszczenia mieszkalne w  budynkach  mieszkalnych,
1 internatach, domach rencistéw, domach dziecka, 40 30
hotelach kategorii S i I, hotelach robotniczych

Przyjmujac wartos¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowa stolarkg okienna A La =
20 dB mozna stwierdzi¢, iz poziom hatasu zewnetrznego rowny 60 dB (w porze dziennej) oraz
50 dB (w porze nocnej) zapewnia wiasciwy klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen
chronionych przed hatasem. Poziom ten moze by¢ zatem uwazany za pewna granice ,.komfortu
akustycznego”. Przy zastosowaniu rozwiazan technicznych podwyzszajacych izolacyjnosé
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akustyczna okien do A La = 30 dB wyzszy poziom hatasu zewngtrznego zapewni granice
komfortu akustycznego w pomieszczeniu.

4.3.4. Oddziatywanie akustyczne

Oddziatywanie akustyczne obiektéw drogowych rozpatruje sie w odniesieniu do
wartosci normatywnych, okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrona
przed hatasem sa objete praktycznie wszystkie tereny, ktorych funkcja wiaze si¢ z przebywaniem
ludzi. O ochronie terenéw przed hatasem decyduja ustalenia planéw zagospodarowania
przestrzennego, w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena
dokonana na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu.  Poniewaz dla
tras komunikacyjnych w zadnych przepisach prawnych ani normach dotyczacych hatasu nie
okresla si¢ gdzie konczy si¢ strefa zrodta a zaczyna srodowisko, w ktdrym obowiazuja ww.
normy, bedziemy przyjmowac ze srodowisko chronione zaczyna si¢ poczawszy od pierwszej linii
zabudowy.

Zgodnie z wymaganiami dot. oceny klimatu akustycznego w srodowisku oceny zasiggu
hatasu wykonuje si¢ w oparciu 0 wartos¢ réwnowaznego poziomu hatasu. Zgodnie ze
wspomnianymi wyzej instrukcjami ITB wartos¢ rdbwnowaznego poziomu dzwicku w dowolnej
odlegtosci od punktowego zrodta dzwicku zapisa¢ mozna wzorem:

I—Aeqrx(i) = I—AWeq + Ko -10 Iog4 - 20 |Og $%

dzie:
L Aeqrx Y - réwnowazny poziom dzwieku emitowanego przez i-te zrodio w odlegtosci
r« od niego, dB
Laweq - rownowazny poziom mocy akustycznej danego zrodta (z zastosowaniem
korekcji A) dB,
Ko - poprawka uwzgledniajaca wplyw kata przestrzennego promieniowania
dzwieku,
Ix - odlegtos¢ dla ktorej okreslana jest wartos¢ rownowaznego poziomu hatasu,

m

Powyzszy wzér ma zastosowanie dla jednego zrddia. Réwnowazny poziom dzwieku
emitowanego przez zespoét zrodet punktowych wymaga sumowania (logarytmicznego) udziatow
z poszczegdblnych zrodet wedtug nastepujacych zaleznosci:

0L * Lanny M
Laogx = 101g * | £ 10 Aogx

Poziom mocy akustycznej pojedynczego zrodta mozna obliczy¢ przy znajomosci wartosci
poziomu dzwicku w danej odlegtosci od zrddta oraz ,,powierzchni pomiarowej” z zaleznosci:

LAWeq = I—Aeqp + 10 |Og (Sij
0
gdzie:
Laegp - rownowazny poziom dzwigku zmierzony w odlegtosci standardowej od
obrysu zrédha -:
p < 2m (p - odlegtos¢ standardowa),
S - tzw. powierzchnia pomiarowa, m?
S, - powierzchnia pomiarowa odniesienia, S, = 1 m?
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Zaleznos¢ miegdzy Leql(r) dla jednego pojazdu, a Leq(r) - rbwnowaznym poziomem
dzwigku dla (n) pojazdow jest nastepujaca:

Laeq" () = Laegt () + 10 log (n)

Oddziatywanie akustyczne planowanej drogi bedzie sie¢ nierozerwalnie wiazato z emisja
hatasu, ktdrego zrédlem beda poruszajace si¢ pojazdy. Zrodiem hatasu emitowanego przez
poruszajacy si¢ pojazd jest praca silnika, optyw powietrza wokot obrysu pojazdu, toczenie sig¢ kot
po nawierzchni jezdni, drgania zuzytych elementow pojazdu. Natezenie hatasu w ruchu
drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziatu pojazdéw
cigzarowych w potoku ruchu, jak rowniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega droga.
Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rdwniez poziom emitowanego hatasu. Poziomy hatasu
samochodow ciezarowych wynosza od 83 dB do 93 dB, samochodéw osobowych od 75 dB do 85
dB.

4.3.5. Wyznaczenie zasiegu oddziatywania hatasu

Prognoza i struktura ruchu na analizowanym odcinku drogi zostata opracowana na
podstawie ,,Prognozy ruchu drogowego dla obwodnicy miasta Btonie” — TRANSEKO , Warszawa
2007 r.

Predkos¢ pojazdéw poruszajacych sie po planowanej drodze przyjeto zgodnie z
obowiazujacymi przepisami o ruchu drogowym.

Do obliczen i zobrazowania na mapach wielkosci emisji hatasu i rozprzestrzeniania sig
dzwieku w srodowisku wykorzystano ,,Program do okreslania zasiegu hatasu przemystowego i
drogowego emitowanego do srodowiska — Program SON2 wersja kwiecien - 2009”.

Do obliczen przyjeto nastepujacy dopuszczalny poziom hatasu wyrazony rdGwnowaznym
poziomem A w dB :

. pora dnia — przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom : 60,

. pora nocy — przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom : 50.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze jako zasieg oddziatywania akustycznego potraktowano w
szczegolnosci zasieg wystgpowania izolinii 50dB (A) w porze nocnej, jako, ze oddziatywanie
drogi w porze nocnej jest znacznie wigksze, szczegdblnie ze wzgledu na ostrzejsze wymagania
ochrony s$rodowiska przed hatasem i niekorzystny udziat samochodéw ciezkich w o0gdlnej
strukturze ruchu.

Analize¢ oddziatywania hatasu przeprowadzono dla dwoch horyzontéw czasowych: rok
2010 i rok 2025.

4.3.6. Przyjety model ruchu drogowego

Do obliczen i zobrazowania na mapach wielkosci emisji hatasu i rozprzestrzeniania sig
dzwieku w srodowisku wykorzystano ,,Program do okreslania zasiegu hatasu przemystowego i
drogowego emitowanego do srodowiska — Program SON2 wersja 3 - 2009”.

4.3.7.  Wymagania Unii Europejskiej
Norma XPS 31-133 zaleca wyznaczanie emisji hatasu drogowego w oparciu 0
opracowanie "Guide du Bruit des Transportes Terrestres — Fascicule Prevision des Niveaux
Sonores”, za§ wyznaczanie imisji hatasu drogowego zgodnie z modelem obliczeniowym
NMPB-Routes 96, obowiazujacym we Francji od roku 1997.
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4.3.8.  Model ruchu drogowego

Ruch drogowy traktowany jest jako zrddto liniowe o mocy akustycznej roztozonej na

catej szerokosci rozpatrywanej drogi.

W zaleznosci od wymaganej doktadnosci obliczen zrodto liniowe moze by¢ umieszczane

a) w osi kazdego pasa ruchu - kazdy pas jest zrodtem liniowym

b) w osi kazdego z kierunkdw ruchu — wystepuja dwa zrédta liniowe

c) w osi drogi — przy symetrycznym ruchu i waskiej drodze ruch drogowy moze by¢
opisany jako jedno zrodto

Jesli zrédto liniowe nie jest jednorodnym  akustycznie odcinkiem prostoliniowym
(wystepuje zmiana kierunku, wysokosci, parametréw drogi, parametréw ruchu) dla potrzeb
programu dzielimy zrodto na prostoliniowe odcinki jednorodne akustycznie.

Dalszy podziat kazdego z tych odcinkdéw na elementarne zastepcze zrodta  punktowe
program wykonuje automatycznie

4.3.9. Analiza wynikdw obliczen

4.3.9.1. Analiza oddziatywania — prognoza na rok 2010

Rok 2010 dla analizy prognostycznej zostat wybrany ze wzgledu na fakt, iz w tym
wiasnie roku planowane jest ukonczenie budowy drogi. W ramach analizy porealizacyjnej bedzie
istniata mozliwos¢ skonfrontowania wynikdéw obliczen prognostycznych ze stanem faktycznym.
Prognoza ta, oparta na prognozie ruchu dla roku 2010, stanowi rowniez punkt wyjscia dla dalszych
analiz, w tym lokalizacji ekranow akustycznych lub innych adaptacji akustycznych (zabezpieczenia
bezposrednie). Nalezy jednak pamigta¢, iz mimo, ze traktowana jest ona jako analiza
krétkoterminowa, nadal obarczona jest pewnym btedem, w tym wynikajacym z btedu prognozy
ruchu jak i zastosowanego modelu obliczeniowego.

Na rysunku nr 1 i nr 2 przedstawiono mapy prognozowanego poziomu dzwicku
(prognozowane wartosci rownowaznego poziomu dzwigku) w rejonie rozpatrywanego uktadu
komunikacyjnego. Obliczenia poziomu dzwicku przeprowadzono na poziomie z=2 m dla pory
dziennej i pory nocnej. Mapa hatasu uwzglednia hatas komunikacyjny z ulicy projektowanej oraz z
istniejacych ulic bocznych, potaczonych z ulica planowana.

Rysunek nr 1
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Z przedstawionej mapy hatasu wynika, ze najwyzsze poziomy hatasu w godzinach
dziennych wystepuja w poblizu drogi (ok. 2 m od drogi). Strefy o poziomie 60 dB(A) wystepuja
do odlegtosci od 20 do 50 m od krawedzi drogi. Strefa 60 dB(A) o najwickszej szerokosci
wystapi w rejonie skrzyzowan drdg, przed wszystkim przy skrzyzowaniu drogi planowanej z ul.
Sochaczewska i ul. Bleniewicka. Obszar 60 dB(A) o szerokosci > 50 m wystapi réwniez przy
wiadukcie(estakadzie) w rejonie ulic Sktadowej i Mikotaja z Btonia.

Na hatas komunikacyjny o poziomie > 60 dB(A) narazeni beda mieszkancy budynkow
usytuowanych w odlegtosci do 50 m od drogi. Szczegdlnie wysokie poziomy hatasu ok. 72
dB(A) wystapia w poblizu budynkow mieszkalnych w rejonie skrzyzowania ulicy planowanej z
ul. Sochaczewska. Hatas o poziomie ok. 70 dB(A) moze wystapi¢ réwniez w poblizu budynkow
przy ul. Grodziskiej (odcinek potudniowy drogi do estakady). Pierwsza i druga linia zabudowy
mieszkalnej znajdzie sie w strefie negatywnego oddziatywania trasy. W porze dzienngj
przekroczenie norm akustycznych moze sigga¢ 10 dB(A).

Rysunek 2

Z przedstawionej mapy hatasu wynika, ze najwyzsze poziomy hatasu w godzinach
nocnych wystepuja w poblizu drogi (ok. 2 m od drogi). Strefy o poziomie 50 dB(A) wystepuja
do odlegtosci 150 m od krawedzi drogi. Strefa 50 dB(A) o najwigkszej szerokosci wystapi w
rejonie skrzyzowan drdg, przed wszystkim przy skrzyzowaniu drogi planowanej z ul.
Sochaczewska i ul. Bleniewicka. Obszar 50 dB(A) o szerokosci > 200 m wystapi rowniez przy
wiadukcie(estakadzie) w rejonie ulic Sktadowej i Mikotaja z Btonia.

W godzinach nocnych zagrozone beda nadmiernym hatasem te same budynki, przy
ktorych wystepuja najwyzsze poziomy w godzinach dziennych. Pierwsza i druga linia zabudowy
mieszkalnej znajdzie si¢ w strefie negatywnego oddziatywania trasy. W porze nocnej
przekroczenie norm akustycznych moze sigga¢ nawet 12dB(A).

Wysokie poziomy hatasu w poblizu zabudowy mieszkalnej w godzinach nocnych
potwierdzaja koniecznos¢ wprowadzenia zabezpieczen akustycznych.
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4.3.9.2. Analiza oddzialywania — prognoza na rok 2025

Analize oddziatywania akustycznego drogi w horyzoncie czasowym na rok 2025
nalezy traktowac jako analize orientacyjna. Nalezy podkresli¢, iz prognozowany rozktad poziomu
hatasu w srodowisku obarczony jest pewnym btedem, wynikajacym z zastosowanego modelu
obliczeniowego, przyjetych wielkosci wejsciowych oraz niepewnosci dtugoterminowej prognozy
ruchu. W rzeczywistosci zasieg oddziatywania drogi moze by¢ mniejszy. Nalezy jednakze
stwierdzi¢, ze podobnie jak w prognozie 2010 zabudowa mieszkaniowa opisana powyzej bedzie si¢
znajdowata w strefie negatywnego oddziatywania akustycznego. Wzrost natezenia ruchu od 2025
roku spowoduje wzrost poziomu hatasu w rejonie zabudowy mieszkalnej od 3 do 7 dB(A), zaréwno
w godzinach dziennych jak i nocnych.

Najwyzszy wzrost poziomu hatasu wystapi w rejonie skrzyzowania ulicy planowanej z ul.
Sochaczewska.

Pierwsza i druga linia zabudowy mieszkalnej znajdzie si¢ w strefie negatywnego
oddziatywania trasy. W porze dziennej przekroczenie norm akustycznych moze sigga¢ nawet
10dB(A), natomiast w godzinach nocnych nawet 15 dB(A). W przypadku wszystkich terenow
zabudowy mieszkaniowej, gdzie projektowana droga moze powodowaé naruszenie norm
akustycznych, konieczne jest zastosowanie rozwiazan chroniagcych $rodowisko przed hatasem.
Dotyczy to w szczeg6lnosci terendw w  rejonie skrzyzowan planowanej drogi z drogami
istniejacymi oraz terendw przy zachodniej stronie potudniowego odcinka ulicy Grodziskiej.

4.3.10. Wnioski

Po przeprowadzeniu analizy akustycznej w rejonie planowanej drogi, proponuje si¢
wprowadzenie nastepujacych adaptacji akustycznych :

1. na catym odcinku drogi dla budynkdéw mieszkalnych znajdujacych sie w pierwszej linii
zabudowy do odleglosci 50[m] od pasa drogowego nalezy wprowadzi¢ nastepujace
zabezpieczenia akustyczne :

e wymieni¢ wszystkie okna na okna zapewniajace izolacyjnosé¢ akustyczna na poziomie
min. 35 dB,

e doizolowa¢ sciany budynkow mieszkalnych do izolacyjnosci akustycznej min. 45 dB.

2. W przypadku braku akceptacji wlascicieli budynkow na proponowane zmiany -
zabezpieczenia akustyczne, nalezy doprowadzié¢ do zmiany przeznaczenia zagrozonego
budynku na funkcje inna niz mieszkalna lub dokona¢ likwidacji obiektu (wykup),

3. na planowanym przejsciu drogowym przez tory kolejowe nalezy od strony poludniowej
wprowadzi¢ ekran akustyczny o izolacyjnosci min. 10 dB.

Woprowadzenie ww. zabezpieczen akustycznych wptynie na dotrzymanie dopuszczalnego
poziomu hatasu przenikajacego do pomieszczen mieszkalnych, zgodnie z PN -87/B-02151/02 :
»Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem z budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu
dzwigku w pomieszczeniach”.

Jak wynika z analizy przeprowadzonej w dalszym horyzoncie (dla roku 2025)
zaproponowane zabezpieczenia nalezy zweryfikowa¢. Po przeprowadzeniu pomiarow
weryfikujacych oddziatywanie hatasowe drogi, nalezy, w uzasadnionych przypadkach, podjaé
decyzje o dalszych dziataniach ochronnych. Odradza si¢ podejmowanie takich decyzji na obecnym
etapie projektu, gtéwnie ze wzgledu na znaczny btad prognozy diugoterminowej natezenia ruchu.
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Niepewnos¢ prognozy ruchu dla roku 2025 rzutuje réwniez na niepewnos¢ uzyskanych
prognostycznych zasiegdw wystepowania hatasu o poziomach normatywnych. Zaznacza sie, ze
wykonana prognoza oddziatywania akustycznego zostala przeprowadzona dla najbardziej
niekorzystnych pod wzgledem akustycznym parametrow ruchu. Dotyczy to w szczeg6lnosci
zatozonych predkosci poruszania si¢ pojazdéw, wyzszych niz okreslone w przepisach o ruchu
drogowym, ale bardziej oddajacych sytuacje obecnie panujaca na polskich drogach. Nie bez
znaczenia jest rowniez fakt, iz w tak diugim terminie prognozy moga nastapi¢ istotne zmiany w
konstrukcji samych pojazdow, wpltywajace na obnizenie stopnia ich hatasliwosci (kierunek taki jest
widoczny w diugoterminowych dokumentach przygotowywanych przez Rade Europy).

Wyniki obliczen stanowia zatacznik do niniejszego raportu.

4.4. Analiza oddzialywania planowanej drogi na powietrze
atmosferyczne

Planowane przedsiewziecie drogowe polegajacego na: Budowie zachodniej obwodnicy
Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, w granicach
administracyjnych miasta pozwoli znacznie usprawni¢ ruch pojazdéw, a przede wszystkim
spowoduje zwigkszenie przepustowosci i powickszenie bezpieczenstwa.

Obowiazujace rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1 z dnia 8 stycznia 2003 r.)
stanowi, ze obliczenia poziomow substancji w powietrzu dla powierzchniowego — liniowego zrddta,
wykonuje si¢ tak jak obliczenia dla zespotu emitoréw, po uprzednim umownym zastapieniu zrddta
powierzchniowego zespotem emitorow. Motoryzacja jest najbardziej uciazliwa pod wzgledem
emisji zanieczyszczen w duzych aglomeracjach miejskich, zwilaszcza przy zle rozwiazanym
uktadzie gtownych ulic i trasach tranzytowych, przebiegajacych w poblizu centrum. Ze wzgledu na
niski charakter tej emisji, stanowi ona szczegolne zagrozenie dla srodowiska naturalnego i zdrowia
ludzi, w przypadku niewtasciwej ptynnosci ruchu pojazdow. Transport drogowy obejmuje
wszystkie pojazdy rejestrowane do uzytkowania na drogach publicznych. Samochody osobowe z
powodu ich duzej liczebnosci sa przewazajacym zrodtem emisji zanieczyszczen , niemnigj
samochody cigzarowe i autobusy maja znaczny udziat w tej emisji.

Podstawowym zrodtem emisji z pojazdow samochodowych jest uktad wydechowy. Inne
potencjalne zrodta to uktad przewietrzania skrzyni korbowej oraz uktad zasilania paliwem,
charakteryzujace si¢ emisja weglowodorow. Generalnie mozna powiedzie¢, iz pojazdy lekkie
emituja mniej zanieczyszczen niz pojazdy cigzkie, pojazdy nowe mniej niz pojazdy stare. Z
najnowszych badan wynika, iz stan techniczny a nie wiek pojazdu ma decydujacy wptyw na
wielkos¢ emisji zanieczyszczen. Wplyw stanu technicznego na emisje jest wigkszy w przypadku
pojazdow z silnikiem o zaptonie iskrowym niz o zaptonie samoczynnym. Dodatkowy czynnik
wpltywajacy na emisje prawie wszystkich rodzajow pojazdow to temperatura silnika — silnik
rozgrzany emituje mniej zanieczyszczen niz silnik zimny.

Emisje dwutlenku azotu i tlenku wegla prawie nie zaleza od typu pojazdu, a ich wielkos¢
okreslona jest przede wszystkim charakterystykami spalanego paliwa. Wielkos¢ emisji tlenku
wegla, tlenkéw azotu i lotnych zwiazkéw organicznych (VOC) z pojazdéw samochodowych
uwarunkowana jest nie tylko rodzajem spalanego paliwa oraz typem i pojemnoscia silnika, ale
rowniez obciazeniem pojazdu, ktdre jest skorelowane z predkoscia pojazdu (rodzaj ruchu,
przyspieszenie, hamowanie i bieg jatowy skutkuja zwigkszona emisja tlenku wegla i VOC). Ich
emisja zmniejsza si¢, wraz ze wzrostem szybkosci (do ok. 100 km/h). Odwrotnie jest z emisja
tlenkow azotu, ktora na przyktad przy 100 km/h jest dwukrotnie wigksza niz przy predkosci 60
km/h. Przy predkosciach ponad 100 km/h nastepuje dalszy jeszcze bardziej niewspotmierny wzrost
wszystkich rodzajow emisji i rosnie zuzycie paliwa.
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Wyemitowane przez pojazdy samochodowe substancje wywieraja szkodliwy wptyw na stan
zdrowia ludzi i zwierzat, klimat, a takze na glebe, flore, faung i budowle. Ocena wptywu ruchu
drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza odnosi si¢ do zrodet punktowych lub ewentualnie
do zrodet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem
zastapi¢ zbiorem zrédet punktowych.

W przypadku ruchu kotowego mamy do czynienia ze specyficznymi warunkami, na ktore
sktadaja sie:

- pojedyncze zrédta emisji, ktérymi sa pojazdy znajdujace sie w ruchu,

- emisja zanieczyszczen odbywa si¢ z “emitoréw” (rury wydechowe) umieszczonych
na matej wysokosci,

- kierunek wydalania zanieczyszczen pokrywa sig z kierunkiem ruchu pojazddw,

- zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen powodowane jest
przez odbywajacy sie ruch pojazddw.

Przeprowadzone analizy (dane literaturowe) wykazuja, iz $redniodobowe stezenia
zanieczyszczen powietrza u zrodta (na krawedzi jezdni) zaleza przede wszystkim od podituznego
pochylenia niwelety drogi. Na odcinkach o duzych spadkach (5-6%) stezenie tlenku wegla, azotu i
weglowodoréw bedzie okoto dwukrotnie wyzsze niz na odcinkach o spadkach do 3%. Pochylenie
niwelety nie ma wptywu na stezenia zwiazkdéw otowiu.

4.4.1. Dopuszczalne stezenia substancji w powietrzu

Do oceny stopnia zanieczyszczenia powietrza na danym obszarze stuza dopuszczalne
stezenia substancji zanieczyszczajacych. Sa one poréwnywane z uzyskiwanymi z pomiarow
monitoringowych lub obliczen (uzyskiwanych przy uzyciu matematycznych modeli
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen) stezen poszczegélnych substancji - tzw. stezen imisyjnych.
W wielu przypadkach tylko poréwnanie wielkosci zmierzonych z dopuszczalnymi daje obiektywna
ocene stopnia zanieczyszczenia, gdyz mierzone zanieczyszczenia sa wtornymi, ktore powstaja w
atmosferze na skutek dziatania warunkdéw meteorologicznych (wilgotnosé, promieniowanie
stoneczne) czy przemian fizyko-chemicznych w atmosferze. Poréwnanie wartosci wystepujacych w
powietrzu atmosferycznym z wartosciami dopuszczalnymi czy pozadanymi na danym obszarze -
daja mozliwos¢ oceny trafnosci prowadzonej w skali panstwa, wojewddztwa lub gminy polityKi
ochrony powietrza. Stgzenie zanieczyszczenia wyraza si¢ stosunkiem ilosci zanieczyszczenia do
ilosci osrodka , w ktérym wystepuje. W zaleznosci od jednostek, w jakich wyraza si¢ ilos¢ danego
sktadnika i powietrza otrzymuje si¢ rézne jednostki stezen zanieczyszczen. Podstawowa jednostka
stezenia zanieczyszczeh powietrza jest (ug/m®). Jednostka ta odnosi si¢ do zanieczyszczen
zaréwno lotnych (gazow), jak i statych (pytow).

Teren, na ktorym zlokalizowane jest rozpatrywane zrodto emisji  nalezy wedtug
obowiazujacego rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. oraz rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w
powietrzu do terenu kraju, na ktérych stezenia substancji w powietrzu atmosferycznym oraz czas
ich obowiazywania nie moga  przekroczy¢ nizej podanych wartosci (zatacznik nr 1 do
rozporzadzenia MS) :

Wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu dla terenu kraju, oznaczenie numeryczne tych substancji oraz
okresy, dla ktérych usrednione sg wartosci odniesienia, z wytaczeniem obszaréw parkéw narodowych i obszaréw ochrony srodowiska.

Lp. Nazwa substancji (dla niektérych substancji Oznaczenie Wartosci odniesienia w mikrogramach na metr
podano w nawiasach ich nazwy zwyczajowe) numeryczne szescienny (ug/m°) usrednione dla okresu
- o 1 godziny roku kalendarzowego
70. Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 200 40
137. Pyt zawieszony PM10 ? - 280 40
150. Tlenek wegla 630-08-0 30000
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Rozporzadzenie MS z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie niektorych pozioméw substancji w
powietrzu okresla:

1) poziomy dopuszczalne dla niektérych substancji w powietrzu, zr6znicowane ze wzgledu na:

a) ochroneg zdrowia ludzi dla:

- uzdrowisk i obszarow ochrony uzdrowiskowej w rozumieniu ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o
lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach
uzdrowiskowych (Dz. U. Nr 167, poz. 1399 oraz z 2007 r. Nr 133, poz. 921),

- pozostatego terenu kraju,

b) ochrong roslin;

2) poziomy docelowe dla niektérych substancji w powietrzu, zréznicowane ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin;

3) poziomy celéw dtugoterminowych dla niektérych substancji w powietrzu, zréznicowane ze
wzgledu na ochrong zdrowia ludzi oraz ochrong roslin;

4) alarmowe poziomy dla niektérych substancji w powietrzu, ktérych nawet krotkotrwate
przekroczenie moze powodowac zagrozenie dla zdrowia ludzi;

5) warunki, w jakich ustala si¢ poziom substancji, takie jak temperatura i cisnienie;

6) oznaczenie numeryczne substancji, pozwalajace na jednoznaczna jej identyfikacjg;

7) okresy, dla ktérych usrednia si¢ wyniki pomiardw;

8) dopuszczalna czestos¢ przekraczania poziomdw dopuszczalnych i docelowych;

9) terminy osiagniecia poziomow, o ktérych mowa w pkt 1-3, dla niektérych substancji w
powietrzu;

10) marginesy tolerancji dla niektorych poziomdéw dopuszczalnych, wyrazone jako malejaca
wartos¢ procentowa w stosunku do dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu w kolejnych
latach.

Zatacznik nr 1

POZIOMY DOPUSZCZALNE DLA NIEKTORYCH SUBSTANCJI W POWIETRZU, ZROZNICOWANE ZE WZGLEDU NA OCHRONE ZDROWIA LUDZI | OCHRONE ROSLIN

NA TERENIE KRAJU, Z WYLACZENIEM

UZDROWISK | OBSZAROW OCHRONY UZDROWISKOWEJ, TERMIN ICH OSIAGNIECIA, i
OZNACZENIE NUMERYCZNE TYCH SUBSTANCJI, OKRESY, DLA KTORYCH USREDNIA SIE WYNIKI POMIAROW,

DOPUSZCZALNE CZESTOSCI PRZEKRACZANIA TYCH POZIOMOW ORAZ MARGINESY TOLERANCIJI
Poziom Dopuszczalna czesto$é Margines toleranci
Nazwa substancji | Okres u$redniania dopuszcz__alny przekraczania poziomu [%] Termin osiagnigcia
Lp. a) o . | substancji w _— pozioméw
(numer CAS) wynikéw pomiaréw owietrzu dopuszczalnego w roku [ /m3] dopuszczalnych
powtel kalendarzowym HO p Y/
[ng/m’]
2007 r. 2008 r. 2009 r. od 2010 r.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Benzen Rok 59 ; 60 40 20 0 2010
(71-43-2) kalendarzowy 3 2 1 .
15 10 5
i Jedna | 550 18 razy 0 2010
Dwutlenek | 9002 30 20 10
azotu
(10102-44-0) 15 10 s
2 Rok | 409 - 0 2010r.
kalendarzowy 6 4 2
o Tlenki
azotu Rok c) R
(10102-44-0, kalendarzowy 30 0 0 0 0 2003 .
10102-43-9)
Jedna
o Dwutlenek | godzina 3507 24 razy 0 0 0 0 2005 .
3 siarki
7446-09-5)
( ) . 24 | 1o50 3razy 0 0 0 0 20051,
godziny
Objasnienia:
3 Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

b W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, czestosé
przekraczania odnosi sig¢ do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.
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4.4.2. Metodyka modelowania poziomow substancji w powietrzu

Analizy stanu zanieczyszczenia powietrza wymagaja wykonywania obliczen przy
uzyciu matematycznych modeli rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen. W przypadku
projektowanych zrédet emisji - jest to jedyna mozliwos$¢ oceny wptywu zrédia na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Obliczenia dot. okreslenia stanu czystosci powietrza atmosferycznego dla
rozpatrywanego obiektu przeprowadzono zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5
grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (8 1 ust. 6 —
referencyjne metodyki modelowania poziomow substancji w powietrzu). Do obliczania stanu
zanieczyszczenia powietrza dla zrodet istniejacych i prognozowania rozprzestrzeniania sig
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, emitowanych przez zespét zrodet punktowych,
liniowych i powierzchniowych, z graficzna prezentacja wynikow obliczen zastosowano
zintegrowany pakiet programéw “"ZANAT- wersja 5.0/6.1" oraz pakiet ,OPERAT FB” dla
Windows (PROEKO Kalisz 2009 r.) Zanat pozwala na wykonanie petnego zakresu obliczen stanu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, zgodnie z aktualnymi : rozporzadzeniami,
wytycznymi i zasadami, dla istniejacych i projektowanych zrddet emisji. Do obliczen wielkosci
emisji z poszczegdlnych typdw pojazdow z uwzglednieniem udziatu procentowego tych typow
zastosowano modut ,,Samochody” do pakietu ,,OPERAT”.

Osobno jest obliczana emisja dla poszczeg6lnych okreséw. Emisja obliczana jest na
podstawie wskaznikow emisji uzyskanych z arkusza kalkulacyjnego dystrybuowanego przez
Ministra Srodowiska, w ktorym zostaty zastosowane wzory opracowane przez prof. Zdzistawa
Chtopka.

Charakterystyki emisji zanieczyszczen sa wyznaczane dla srednich predkosci ruchu
nalezacych do przedziatlu (zgodnie z metodyka prof. Zdzistawa Chtopka z politechniki
Warszawskiej):

. (6 + 145) km/h dla samochod6w osobowych,

. (6 +125) km/h dla samochoddw dostawczych,

. (6 +39) autobusow miejskich,

. (6 +~102) autobusow dalekobieznych,

. (6 +100) km/h dla samochodow ci¢zarowych,

. (19+123)  motocykli,

. (20 = 30) motorowerow, a przyjetych za danymi projektowymi.

Do prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza wykorzystano rowniez dane
zamieszczone w opracowaniu GDDKIA ,,Metoda prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza
od pojazdéw — model i program komputerowy COPERT I11” — Krakdéw 2008. Program powstat pod
patronatem i dzigki finansowaniu Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska (Europen
Environment Agency). Jest on bezptatny i przeznaczony do powszechnego uzytku.

Pelny zakres obliczen polega na obliczeniu wypadkowego rozktadu stezen maksymalnych
w sieci receptoréw wokot obiektu z uwzglednieniem statystyki warunkow meteorologicznych, aby
sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie spetniony jest warunek:

Smm < Dl

Natomiast dla zespotu emitoréw nie spetniajacych podanego wyzej warunku nalezy
obliczy¢ rozktad stezen usrednionych dla roku i sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie spetniony jest
warunek:

Smm < Oal X Dl )

to nalezy na tym zakonczy¢ obliczenia.

Natomiast jesli powyzszy warunek nie jest spetniony to nalezy obliczy¢ w sieci receptoréw
rozkiad stezen substancji usrednionych dla roku i sprawdzi¢ w kazdym punkcie, czy jest spetniony
warunek:
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Sa<D;-R
Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu lub wartosci odniesienia sa dotrzymane,
jezeli czestosé przekraczania wartosci Dy przez stezenie usrednione dla 1 godziny jest nie wigksza
niz 0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki i 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji.

Stan zanieczyszczenia powietrza

W celu jednoznacznego okreslenia wplywu na stan czystosci powietrza tylko ruchu
pojazdéw samochodowych, na szeroko$¢ obszaru stezen ponadnormatywnych dla analizowanej
drogi do obliczen przyjeto poziom stezen dyspozycyjnych réwny stezeniom dopuszczalnym-
odniesienia D ; i D 5, natomiast poziom tla przyjeto w wysokosci 10% tych wartosci (wartosci
odniesienia usrednione dla okresu 1 godziny i roku kalendarzowego, okreslono w zataczniku nr 1
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych
substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektorych
substancji -Dz. U. Nr 87, poz. 796). Jest to uzasadnione tym, ze w tle wzdtuz drdg i ulic udziat
zanieczyszczen pochodzacych z ruchu samochodowego jest dominujacy i trudno okresli¢ tto
rzeczywiste.

Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne zdeterminowane sa potozeniem obszaru objetego analiza SOPA
na terenie woj. mazowieckiego . Stosunki meteorologiczne wptywaja bezposrednio na rozktad
przestrzenny i stezenia emitowanych zanieczyszczen w przyziemnej warstwie atmosfery.
Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen dla rozpatrywanych zrodet emisji w przyziemnej
warstwie atmosfery, przeprowadza si¢ w oparciu o statyki stanow rownowagi, predkosci i kierunki
wiatrow.

Czynnikiem wptywajacym na rozprzestrzenianie si¢ w atmosferze emitowanych
zanieczyszczen jest predkos¢ i kierunek wiatrow. Wilgotnos¢ powietrza na terenie woj.
mazowieckiego ksztattuje si¢ na poziomie srednim dla Polski srodkowej. W przekroju rocznym
najkorzystniejsze warunki meteorologiczne (a tym samym rozprzestrzeniania zanieczyszczen w
atmosferze) panuja od kwietnia do lipca, kiedy srednia miesieczna wilgotnos¢ powietrza waha sie
od 70-75(%). Wzrost wilgotnosci ma wplyw na przemiany emitowanych zanieczyszczen w
atmosferze, jak i na kondensacje zanieczyszczen pylowych. Zachmurzenie, zwlaszcza typu
warstwowego swiadczy o utrudnionych warunkach wymiany pionowej powietrza, a tym samym
rozprzestrzeniania si¢ emitowanych zanieczyszczen. Z tego punktu widzenia najmniej korzystnym
okresem roku jest listopad i grudzien. Zachmurzenie sprzyja w rejonie lokalizacji tworzeniu sig
chmur warstwowych, co sprzyja tworzeniu sig¢, podobnego do inwersji temperaturowej, tzw.
"sufitu” hamujacego wyniesienie termodynamiczne emitowanych zanieczyszczen. Opady
atmosferyczne wywieraja znaczny wptyw na wielkos¢ i rozktad zanieczyszczen. W czasie opaddw
atmosferycznych wyptukany zostaje aerozol energetyczno-przemystowy zawieszony w powietrzu
atmosferycznym, w zwiazku z czym nizsze beda wartosci stezen pytu zawieszonego , natomiast
zwigkszy si¢ opad pytu. Dla  obiektow o znacznej wielkosci emisji zorganizowanej i
niezorganizowanej pytdw duze znaczenie ma takze czas trwania pokrywy $nieznej. Przez swoja
zdolnos¢ zatrzymywania pytdw przyczynia si¢ ona do ogo6lnego obnizenia stezenia pytu w
przyziemnej warstwie powietrza.

Na rysunku przedstawiono statystyke predkosci i kierunkdw wiatru (réza wiatréw) dla
stacji meteorologicznych na terenie wojewddztwa mazowieckiego
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Réza wiatréw roczna
Stacja meteorologiczna Warszaw a

—<=1ms
<=2m/s
<=3 m/s
<=4 m/s
<=5m/s
<=6 nvs
<=7ms

—<=8m/s
<=9 nvVs
<=10m/s

— razem

Aerodynamiczny wspoélczynnik szorstkosci terenu

Wptyw podioza na rozkitad zanieczyszczeh w przyziemnej warstwie powietrza
atmosferycznego uwzgledniono przez przyjecie sredniego parametru aerodynamicznej szorstkosci
terenu, w promieniu 500(m) od zrodta zg = 1(m) Wplyw aerodynamicznego wspotczynnika
szorstkosci  (zo) uwidacznia sie¢ w obliczeniach najwyzszych ze stezen maksymalnych
zanieczyszczenia i odlegtosci wystepowania tego stezenia.

Stan jakosci powietrza w rejonie planowanej drogi przyjeto na podstawie pisma
Mazowieckiego Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska z dnia 24.11.2008 r., znak :
MO.iw.4401/179/08.

4.4.3. Emisja zanieczyszczen do powietrza

Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tzw. liniowych lub
powierzchniowych zrodet - emitorami sa wszystkie pojazdy poruszajace sie¢ na danym odcinku
drogi. Wielkos¢ emisji mozna okreslic droga posrednia, korzystajac z tzw. emisji wiasciwej
(wskaznika emisji) odnowionej do jednostki masy zuzytego paliwa, a wigc parametru, ktdrego
wielkos¢ stosunkowo najtatwiej mozna ustalic. Innymi czynnikami warunkujacymi wielkos$¢ emisji
sa min.: struktura pojazddw, nat¢zenie ruchu oraz diugos¢ badanego odcinka drogi. Biorac pod
uwage wszystkie wymienione czynniki, do okreslenia emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
zastosowano nastepujace rownanie:

Eij = WijxZixNix L

gdzie:
Ej emisja liniowa j-tego zanieczyszczenia przez pojazdy z i-tej grupy pomiarowej z danej ulicy (odcinka trasy
komunikacyjnej), g/h
Wij wskaznik emisji jednostkowej j-tej substancji przez i-ta grupe pojazdow, g/kg paliwa
Zi srednie zuzycie paliwa ustalone dla i-tej grupy pojazdéw kg/100 km
N; natezenie ruchu i-tej grupy pojazdow, poj./h
L dtugosé rozpatrywanego odcinka drogi, km
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Warto$¢ emisji danej substancji emitowanej przez poszczeg6lne grupy pojazdéw
zostaly zsumowane w obrgbie danej ulicy (odcinka pomiarowego) i uzyskano taczna emisje (E;) j-
tego zanieczyszczenia ze wszystkich pojazdow poruszajacych si¢ na rozpatrywanym odcinku trasy
komunikacyjnej. W zastosowanym réwnaniu, stuzacym do obliczenia emisji zanieczyszczen z
tras komunikacyjnych, wystepuje tzw. wskaznik emisji jednostkowej danej substancji.

Do obliczenia - szacowania emisji CO, CgHg, HC, HC,,HC,,, NOy, TSP, Pb i SO4 ze
srodkow transportu wykorzystano aplikacje logarytmiczna opracowana w oparciu o aplikacje prof.
Zdzistawa Chiopka z Politechniki Warszawskiej. Ze wzgledu na wprowadzenie nowych
standardow emisyjnych w UE na potrzeby oceny przeprowadzono prognoze spodziewanego
obnizenia emisji drogowej w oparciu o regulacje oznaczane kolejno jako; EURO I, EURO I,
EURO Il EURO IV oraz Euro V (majaca wejs¢ w zycie z dniem 1 pazdziernika 2009 r).
Powyzsze normy sa dalszym efektem realizacji zapisow; Dyrektywy Rady 85/337/EWG
znowelizowanej Dyrektywa Rady 97/11/WE w sprawie zintegrowanego zapobiegania i
ograniczania zanieczyszczen, Dyrektywa 96/61/WE tzw IPPC w sprawie ograniczenia emisji
niektérych zanieczyszczen do powietrza z duzych obiektéw energetycznego i spalania paliw,
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Europy nr 2001/80/WE, Dyrektywy 96/62 (jakosé¢
powietrza) oraz Dyrektywie 96/61 (IPPC). Dopuszczalne wartosci tlenkdéw azotu i wegla oraz
sadzy wg norm Europejskich dla pojazdow uzytkowych dla kolejnych norm europejskich

przedstawiono na wykresie ponizej (na podstawie ).

Na podstawie przyjetych standardow emisyjnych Unii Europejskiej wyznaczony zostat
wspotczynnik korekcyjny dla obliczania emisji. Wspoétczynnik ten uwzglednia prognoze
procentowego udziatu pojazdow spetniajacych poszczegdlne normy emisyjne. Do wyznaczenia jego
wartosci dla poszczegolnych horyzontéw czasowych, zatozono sredni czas eksploatacji pojazdu
samochodowego na 12-18 lat (na podstawie danych z rocznika statystycznego odnosnie liczby
rejestrowanych nowych pojazdow w ostatnich latach do ogolnej liczby pojazdow zarejestrowanych
w Polsce).

Do przedstawienia rozktadu przestrzennego emisji zanieczyszczen z $rodkéw transportu
drogowego wykorzystano dane oraz wyniki obliczen dla rozk/adu srednio rocznego, co pozwala w
sposdb zblizony do rzeczywistego przedstawi¢ zasieg oddziatywania w ukladzie przestrzennym
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przy okreslonych parametrach terenu (wspoétczynnika szorstkosé¢ terenu i wspotrzednych obiektu)
wzgledem zadanej sytuacji meteorologicznej.

Obliczenia rozktadu zanieczyszczen zostaly oparte na wyznaczeniu emisji jednostkowej
dla pojazdébw w poszczegolnych horyzontach czasowych, na podstawie wymiennego
wspotczynnika emisji wraz z zastosowaniem wspotczynnika korekcyjnego dla kolejnych lat
prognozy (zatozenie tzw. zmiany kroczacej) z uwzglednieniem udziatu ilosciowego pojazdow
spetniajacych okreslone standardy emisyjne oraz udziatu poszczegolnych kategorii w typach
pojazdéw (pojazdy benzynowe, dieslowskie).

Wybor jako wskaznika zasiegu zanieczyszczen, wartosci s$redniorocznych rozkitadu
wskazany jest przede wszystkim mozliwoscia otrzymania za ich pomoca zespotu pdl modelowych
o takiej samej jakosci dla wydtuzonych przedziatow czasowych bez koniecznosci wprowadzania
danych korelujacych np. z sieci obserwacyjnej.

44.4. Wyznaczenie emisji zanieczyszczen do powietrza
Obliczenia przeprowadzono dla 5 odcinkéw planowanej drogi (rok 2010).

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Blonie 2010

Dtugos¢ drogi 2,1 km

Symbol Wysok. | Przekrdj | Predk.g.| Temp. Nazwa Emis.max. | Emisja Emisja sr.

Nazwa

emitora

m m m/s gaz.K zanieczyszczenia kg/h Mg/rok kg/h

L1 odcinek 1| 05L 0 0 293 tlenek wegla 0,569 4,984 0,569

0-0,6 km

8430 benzen 0,0053 0,047 0,0053

poj./dobe weglowodory alifatyczne 0,103 0,903 0,103
weglowodory aromatyczne | 0,0309 0,271 0,0309
dwutlenek azotu 0,432 3,786 0,432
pyt ogétem 0,0275 0,241 0,0275
-w tym pyt do 10 um 0,0275 0,241 0,0275
dwutlenek siarki 0,035 0,306 0,035

L2 Odcinek | 0,5L 0 0 293 tlenek wegla 0,341 2,988 0,341

20,6-0.85

km

115690 benzen 0,00305 0,0267 0,00305

poj/dobe weglowodory alifatyczne 0,049 0,433 0,049
weglowodory aromatyczne | 0,0148 0,13 0,0148
dwutlenek azotu 0,174 1,525 0,174
pyt ogétem 0,0104 0,091 0,0104
-w tym pyt do 10 um 0,0104 0,091 0,0104
dwutlenek siarki 0,0138 0,121 0,0138

L3 Odcinek | 0,5L 0 0 293 tlenek wegla 0,357 3,129 0,357

30.85-1.3

km

6740 benzen 0,0032 0,028 0,0032

poj./dobe weglowodory alifatyczne 0,052 0,453 0,052
weglowodory aromatyczne | 0,0155 0,136 0,0155
dwutlenek azotu 0,182 1,597 0,182
pyt ogbtem 0,0109 0,096 0,0109
-w tym pyt do 10 pm 0,0109 0,096 0,0109
dwutlenek siarki 0,0145 0,127 0,0145

L4 odcinek 4| 05L 0 0 293 tlenek wegla 0,254 2,225 0,254

1,3-1,62km

6740 benzen 0,00227 0,0199 0,00227

poj./dobe weglowodory alifatyczne 0,037 0,322 0,037
weglowodory aromatyczne | 0,011 0,097 0,011
dwutlenek azotu 0,13 1,135 0,13
py! ogbtem 0,0078 0,068 0,0078
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-w tym pyt do 10 pm 0,0078 0,068 0,0078
dwutlenek siarki 0,0103 0,09 0,0103
L5 Odcinek | 0,5L 0 0 293 tlenek wegla 0,705 6,179 0,705
5162-21
km
12490 benzen 0,0063 0,055 0,0063
poj./dobe weglowodory alifatyczne 0,104 0,91 0,104
weglowodory aromatyczne | 0,0311 0,273 0,0311
dwutlenek azotu 0,371 3,248 0,371
pyt ogétem 0,0222 0,194 0,0222
-w tym pyt do 10 um 0,0222 0,194 0,0222
dwutlenek siarki 0,0294 0,257 0,0294
Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
4.4.5. Analiza wynikow obliczen
Rok 2010
Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pylu PM-10 w sieci receptoréw
Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier.w. | pred.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 15,228 600 300 6 1 NNW
Stezenie srednioroczne pg/m? 1,2404 -300 200 5 1 SSE
Czest. przekrocz. D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o
wspbtrzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 15,228 pg/m®. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos$¢ stezen sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = -300 Y = 200 m , wynosi 1,2404 i nie przekracza
wartosci dyspozycyjnej

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku siarki w sieci receptorow

(Ds-R)= 11 pg/m?®,

Parametr Wartosé X Y kryt. Kryt. kryt.
m m kier. pred.
w. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 40,378 600 300 6 1 NN
W
Stezenie srednioroczne pg/m3 3,1473 -300 200 5 1 SSE
Czest. przekrocz. D1= 350 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o

wspotrzednych

X =600 Y = 300 m i wynosi 40,378 pg/m®. Nie stwierdzono zadnych

przekroczen stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos¢ stezen
sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =-300 Y = 200 m, wynosi 3,1473 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (D.-R)= 11 pg/m®.
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Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 995,476 600 300 6 1 NN
w
Stezenie srednioroczne pg/m3 65,9584 2500 700 5 1 ENE
Czgst. przekrocz. D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych tlenku wegla wystepuje w punkcie o
wspotrzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 995,476 pg/m°. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestosé przekroczen= 0 %.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptoréw

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne  pg/m3 8,905 600 300 6 1 NN
w
Stezenie srednioroczne pg/m3 0,5924 2500 700 5 1 ENE
Czest. przekrocz. D1= 30 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych benzenu wystepuje w punkcie o
wspéirzednych X =600 Y =300 m i wynosi 8,905 pg/m>. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos$¢ stezen sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspbtrzednych X = 2500 Y = 700 m , wynosi 0,5924 i nie przekracza
wartosci dyspozycyijnej (Da-R)= 3,8 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodoroéw aromatyczne w sieci receptorow

Parametr Wartosé X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 43,251 600 300 6 1 NN
w
Stezenie $rednioroczne pg/m3 2,9130 2500 700 5 1 ENE
Czest. przekrocz. D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych weglowodoréw aromatyczne wystepuje w
punkcie 0 wspoirzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 43,251 ug/m®. Nie stwierdzono zadnych
przekroczen stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza warto$¢ stezen
sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = 2500 Y = 700 m , wynosi 2,9130 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 43 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodordw alifatycznych w sieci receptoréw

Parametr Wartosé X Y kryt. Kryt. kryt.
m m kier. pred.
w. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 144,170 600 300 6 1 NN
W
Stezenie srednioroczne pg/m3 9,7102 2500 700 5 1 ENE
Czest. przekrocz. D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych weglowodoréw alifatycznych wystepuje w
punkcie o wsp6trzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 144,170 ug/m>. Nie stwierdzono zadnych
przekroczen stezen jednogodzinowych. Czgstos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos¢ stezen
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sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = 2500 Y = 700 m , wynosi 9,7102 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 1000 pg/m?®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne  pg/m3 507,987 600 300 6 2 NN
w
Stezenie srednioroczne pg/m3 38,9790 -300 200 5 1 SSE
Czgst. przekrocz. D1= 200 pg/m3, % 3,07 -300 200 5 1 SSE

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych dwutlenku azotu wystepuje w punkcie o
wspotrzednych X =600 Y =300 m i wynosi 507,987 pg/m*. Najwyzsza czestosé przekroczen
dla stezen jednogodzinowych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X =-300 Y = 200 m , wynosi

3,07 % i przekracza dopuszczalna 0,2 %. Najwyzsza wartos¢ stezen sredniorocznych
wystepuje w punkcie 0 wspotrzednych X = -300 Y = 200 m , wynosi 38,9790 i nie
przekracza wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 40 pg/m?®.

Graficzny rozklad stezen dwutlenku azotu — 2010

Rozklad stezen maksymalnych dwutlenku azotu w sieci receptorow

Rysunek nr 1
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Rozklad stezen $redniorocznych dwutlenku azotu w sieci receptorow

Rysunek nr 2

Rozklad czestosci przekroczen dwutlenku azotu w sieci receptorow
Rysunek nr 3
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Rozklad stezen maksymalnych dwutlenku azotu w osi drogi
Rysunek nr 4

Czestos¢ przekroczen dwutlenku azotu w osi drogi
Rysunek nr 5

Rok 2025
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Emisja zanieczyszczen do atmosfery
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Symb| Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. Emisja sredn.
zanieczyszczenia 1 okr.[mg/s] 1 okr.[mg/s]
L1 odcinek 1 0-0,6 km pyt PM-10 9,908 9,908,
dwutlenek siarki 12,568 12,568
10920 poj/dobe tlenek wegla 204,869 204,871
benzen 1,913 1,913
weglowodory 11,141 11,141
aromatyczne
weglowodory alifatyczne 37,135 37,135
dwutlenek azotu 155,638 155,638
L2 Odcinek 2 0,6-0.85km | pytPM-10 9,147, 9,147,
dwutlenek siarki 12,126 12,126
tlenek wegla 298,954 298,954
15230 poj/dobe <
benzen 2,674 2,674
weglowodory 12,989 12,989
aromatyczne
weglowodory alifatyczne 43,296 43,296
dwutlenek azotu 152,553 152,553
L3 Odcinek 3 0.85-1.3 km pyt PM-10 4,782 4,782
dwutlenek siarki 6,340 6,340
tlenek wegla 156,304 156,304
7960 poj/dobe <
benzen 1,398 1,398
weglowodory 6,791 6,791
aromatyczne
weglowodory alifatyczne 22,637, 22,636
dwutlenek azotu 79,760 79,760
L4 odcinek4  1,3-1,62 km pyt PM-10 4,782 4,782
dwutlenek siarki 6,340 6,340
7960 poj/dobe tlenek wegla 156,304 156,304
benzen 1,398 1,398
weglowodory 6,791 6,791
aromatyczne
weglowodory alifatyczne 22,637, 22,636
dwutlenek azotu 79,760 79,760
L5 Odcinek 5 1,62 - 2,1 km pyt PM-10 12,205 12,205
dwutlenek siarki 16,147, 16,147
. tlenek wegla 387,840 387,839
19810 poj/dobe
benzen 3,483 3,483
weglowodory 17,126 17,126
aromatyczne
weglowodory alifatyczne 57,088 57,088
dwutlenek azotu 203,859 203,859
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Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen pytu PM-10 w sieci receptoréow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne  pg/m3 20,386 600 300 6 1 ENE
Stezenie srednioroczne pg/m3 2,3298 500 300 6 1 SSW
Czest. przekrocz. D1= 280 pg/m3, % 0,00 - - - - -

Najwyzsza warto$¢ stezen jednogodzinowych pytu PM-10 wystepuje w punkcie o
wspétrzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 20,386 pg/m°. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos$¢ stezen sredniorocznych
wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X = 500 Y = 300 m , wynosi 2,3298 i nie przekracza
wartosci dyspozycyjnej (Da-R)= 11 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku siarki w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 46,895 600 300 6 1 w
Stezenie $rednioroczne pg/m3 5,4087 500 300 6 2 E
Czgst. przekrocz. D1= 350 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych dwutlenku siarki wystepuje w punkcie o
wspbtrzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 46,895 pg/m®. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos$¢ stezen sredniorocznych
wystepuje w punkcie 0 wspotrzednych X = 500 Y = 300 m , wynosi 5,4087 i nie przekracza
wartosci dyspozycyijnej (Ds-R)= 11 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenku wegla w sieci receptoréow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
w. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 1130,776 600 300 6 1 w
Stezenie $rednioroczne pg/m3 131,9543 500 300 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 30000 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych tlenku wegla wystepuje w punkcie o
wsp6irzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 1130,776 pg/m®. Nie stwierdzono zadnych

przekroczen stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen benzenu w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne  pg/m3 10,135 600 300 6 1 W
Stezenie srednioroczne pg/m3 1,1815 500 300 6 2 E
Czest. przekrocz. D1= 30 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych benzenu wystepuje w punkcie o
wspéirzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 10,135 pg/m>. Nie stwierdzono zadnych przekroczen
stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza warto$¢ stezen sredniorocznych
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wystepuje w punkcie o wspotrzednych X = 500 Y = 300 m , wynosi 1,1815 i nie przekracza

wartosci dyspozycyijnej (Da-R)= 3,8 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodorow aromatyczne w sieci

receptoréw
Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
w. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 49,670 600 300 6 1 w
Stezenie srednioroczne pg/m3 5,7628 500 300 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 1000 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych weglowodoréw aromatyczne wystepuje w

punkcie o wspéirzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 49,670 pg/m®. Nie stwierdzono zadnych
przekroczen stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza wartos¢ stezen
sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspétrzednych X =500 Y = 300 m , wynosi 5,7628 i nie

przekracza wartosci dyspozycyjnej (D,-R)=

43 pg/m®.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen weglowodorow alifatycznych w sieci

receptorow
Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne pg/m3 165,568 600 300 6 1 W
Stezenie Srednioroczne pg/m3 19,2092 500 300 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 3000 pg/m3, % 0,00 - - - -

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych weglowodorow alifatycznych wystepuje w
punkcie o wspétrzednych X = 600 Y = 300 m i wynosi 165,568 pg/m*. Nie stwierdzono zadnych
przekroczen stezen jednogodzinowych. Czestos¢ przekroczen= 0 %. Najwyzsza warto$¢ stezen
sredniorocznych wystepuje w punkcie o wspotrzednych X =500 Y = 300 m, wynosi 19,2092 i nie

przekracza wartosci dyspozycyijnej (D.-R)= 1000 pg/m?.

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m kier. pred.
W. w.
Stezenie maksymalne  pg/m3 589,375 600 300 6 1 W
Stezenie srednioroczne pg/m3 68,0128 500 300 6 1 E
Czest. przekrocz. D1= 200 pg/m3, % 9,81 500 300 6 1 E

Najwyzsza wartos¢ stezen jednogodzinowych dwutlenku azotu wystepuje w punkcie o
wspOtrzednych X =600 Y =300 m i wynosi 589,375 pg/m®. Najwyzsza czestosé przekroczen
dla stezen jednogodzinowych wystepuje w punkcie o wspoétrzednych X =500 Y = 300 m , wynosi
9,81 % i przekracza dopuszczalng 0,2 %. Najwyzsza wartos¢ stezen sredniorocznych wystepuje w
punkcie o wspotrzednych X = 500 Y = 300 m , wynosi 68,0128 i przekracza wartos¢

dyspozycyjna (Da-R)= 40 pg/m®.
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Graficzny rozklad stezen dwutlenku azotu — 2025

Rozklad stezen maksymalnych dwutlenku azotu w sieci receptoréw - rok 2025
Rysunek nr 6

Rozklad stezen maksymalnych dwutlenku azotu w osi drogi - 2025 rok
Rysunek nr 7
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4.4.6. Whnioski

Analizujac otrzymane wyniki — rok 2010 i 2025, nalezy stwierdzi¢, ze najgrozniejsza
substancja wprowadzana do powietrza z planowanej drogi bedzie dwutlenek azotu. Emisja
dwutlenku azotu z samochoddw poruszajacych sig¢ po drogach objetych niniejszym projektem, nie
bedzie powodowata wyst¢powania wartosci stezen maksymalnych, sredniorocznych oraz czestosci
przekroczen stgzen maksymalnych w stosunku do obowiazujacych norm na terenach chronionych.

Niewielki przekroczenia wartosci maksymalnych stezen dwutlenku azotu (D1 = 200 pg/m?®) oraz
czestosci przekroczen (dop. 0,2%) beda wystepowaty do odlegtosci 10[m] od osi drogi (rysunek
nr 4-5, 7) i praktycznie beda wystepowaly w pasie drogowym (obszary w rejonie diugosci
odcinka drogi 150 m, 700m, 1400 m i 2100 m) —rysunek nr 3, 6. W tej sytuacji mozna uzna¢,
ze planowana droga nie spowoduje wzrostu ucigzliwosci dla powietrza atmosferycznego w
stosunku do stanu obecnego i jej realizacja nie wymaga wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen ekologicznych.

Nalezy, przypuszczac, ze pomimo wzrostu natgzenia ruchu w roku 2025 emisja
zanieczyszczen ulegnie zmniejszeniu w stosunku do roku 2010. Bedzie to wynikiem ciagtego
procesu zmniejszania uciazliwosci silnikow spalinowych wymuszonego wprowadzonymi normami
Unii Europejskiej EURO 111 i EURO IV zawartymi w Dyrektywie 98/69/EC.

Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze w zwiazku z planowanym wprowadzeniem
projektowanych rozwiazan organizacyjnych, nastapi wzrost ptynnosci ruchu na rozpatrywanej
drodze, co w znaczny sposob (ok. 20 — 30%) ograniczy emisje zanieczyszczen do powietrza w
stosunku do stanu obecnego.

Po zrealizowaniu planowanego zamierzenia drogowego, i 0Siagnigciu prognozowanego
natezenia ruchu, rzeczywisty stan sanitarny powietrza atmosferycznego (rozktad stezen
zanieczyszczen) oceniony winien zosta¢ na podstawie pomiaréw zanieczyszczen (monitoring
powietrza) w analizie porealizacyjnej.

4.5. Ocena oddzialywan drogi i ruchu drogowego na otoczenie w
zakresie wplywu drgan drogowych

W drganiach drogowych wystepujacych w praktyce wyodrebnia si¢ trzy wielkosci ruchu
drgajacego; wychylenie, predkosé, przyspieszenie.

Oddziatywanie drgan na cztowieka zwiazane jest z powyzszymi wielkosciami i charakteryzuje si¢
je poprzez skalg okreslajaca stopien odczuwania drgan (wedtug PN).

Obiektywnym sposobem oceny rzeczywistego poziomu drgan jest pomiar.

Z punktu widzenia oceny oddziatywania drgan drogowych na srodowisko moga by¢ istotne jedynie
drgania wzbudzane pojazdami, autobusami oraz pochodzace od samochoddw cigzarowych.

Na bazie wykonywanych technicznych pomiaréw drgan stwierdzi¢ mozna, ze drgania od pojazdow
samochodow osobowych oraz matych wozow dostawczych sa nieistotne.Ponadto (wg opr. prof. M.
Tracza) badania wykazaty, ze ewentualne osiadanie budynku na skutek ruchu pojazdéw sa tak
mate, ze sa niewykrywalne. Jesli nawierzchnia drogi jest rowna, to na ogot nie nalezy spodziewac
si¢ szkodliwego na budynki i uciazliwego dla ludzi (przebywajacych w tych budynkach)
oddziatywania drgan drogowych - nie dotyczy to budynkow ze stropami drewnianymi.

W perspektywie czasowej eksploatacji analizowanego odcinka nalezy zwraca¢é uwage na
prawidlowy stan techniczny drogi a w szczegdlnosci na stan wiazéw kanatowych, napraw po
przekopach oraz szczelin dylatacyjnych miedzy ptytami jezdni jako zrédto generowania drgan
poprzez zmiang sit kontaktowych migdzy kotami pojazdu i powierzchnia jezdni.
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W przypadku ewentualnych skarg uzytkownikow budynkéw za powstate ich zdaniem
uszkodzenia powodowane ruchem pojazdow, niezbedne sa pomiary rzeczywistego poziomu drgan
budynku i ocena ich szkodliwosci.

Zaleca si¢ w rejonach newralgicznych przeprowadzenie przed rozpoczeciem robot
drogowych wizji lokalnej i szczegbfowej inwentaryzacji uszkodzen stanu istniejgcego.

Wibracjami nazywa si¢ niskoczestotliwosciowe drgania akustyczne rozprzestrzeniajace si¢
w osrodkach statych. Wptyw wibracji na zdrowie cztowieka jest rozpoznany, gtdwnie dzieki
problematyce wystepowania wibracji na stanowiskach pracy w przemysle cigzkim
i budownictwie. W_prawodawstwie polskim brak jest jednak przepiséw regulujacych kwestig
wplywu drgan mechanicznych na §rodowisko oraz wartosci normatywnych okreslajacych
dopuszczalne wielkosci przenoszonych drgan do srodowiska.

Jak wspomniano wczesniej, zjawiska wibracji wystepuja najczesciej w zwiazku z praca
zaktadow przemystu ciezkiego lub budowlanego oraz przy pracach budowlanych
wykorzystujacych cigzki sprzet budowlany, a takze w sasiedztwie tras komunikacyjnych
charakteryzujacych sie wysokim natezeniem ruchu przy duzym udziale samochodow
cigzarowych. W przypadku projektowanej inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy miasta
Btonie, wibracje beda generowane zaréwno na etapie prowadzenia prac budowlanych, jak rowniez
w poOzniejszym okresie funkcjonowania drogi.

W fazie eksploatacji przejazd pojazddéw droga moze powodowaé powstawanie wibracji
i wstrzasow przenoszonych przez grunt na konstrukcje mieszkalne. Do chwili obecnej nie zostata
jednak opracowana metodyka pozwalajaca na wiarygodne prognozowanie zjawiska wystepowania
drgan w s$rodowisku. Jedyna metoda pozwalajaca na oszacowanie ucigzliwosci tego typu jest
poréwnanie z wynikami badan przeprowadzonych w podobnych warunkach. Jak wynika z prac
badawczych, ruch na nawierzchni drogowej, juz przy nieréwnomiernosci powyzej 20 mm,
powoduje przekraczanie predkosci drgan do 5 mm/s. Moze by¢ to odczuwalne w budynkach
potozonych wzdtuz drogi. Stwarza réwniez niebezpieczenstwo drgania szyb. Stan taki ulega z
uwagi na wzrost w strukturze ruchu pojazdéw cigzkich powyzej 20 ton no$nosci.

Z danych literaturowych wynika, ze poziom drgan przekazywanych przez grunt na
budynki jest na tyle niski, iz nie zagraza trwatosci konstrukcji budynkow, i jest porownywalny do
drgan powodowanych praca urzadzen powszechnie stosowanych w mieszkaniach (np. poziom
drgan mierzonych na podtodze pomieszczenia byt zblizony do poziomu drgan wywotanych praca
lodowki).

W przypadku projektowanej obwodnicy miasta Btonie, jej realizacja przyczyni si¢ do
zmniejszenia uciazliwosci drgan wywotanych ruchem drogowym wystepujacym obecnie, m.in. ze
wzgledu na poprawe stanu nawierzchni, stabilnosci korpusu drogowego oraz ptynnosci jazdy.
Ruch pojazdéw drogowych na projektowanym odcinku drogi nie bedzie wzbudzat drgan, ktore
mogtyby powodowa¢ uszkodzenia nosnych elementéw budynkéw. Mozliwos$é wystapienia drgan
uciazliwych dla ludzi istnieje jedynie w przypadku budynkéw ze stropami drewnianymi. Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz wiasciwy dobor podbudowy nosnej oraz nowa nawierzchnia przyczynia sie
do zminimalizowania tych oddziatywan.

Zaleca sie prowadzenie regularnych remontdéw drogi w fazie jej funkcjonowania, aby
w sposéb maksymalny wyeliminowa¢ zaistnienia ponownie istotnych uszkodzer nawierzchni.

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 72



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

4.6. Srodowisko przyrodnicze

Trasa komunikacyjna, tj. droga wojewoddzka nr 579 w granicach Btonia, przebiega na
obszarze, na ktérym nie wystepuja cenne, w tym chronione, obiekty przyrody zaliczone do sieci

Natura 2000.
Ryc. Obszary sieci Natura 2000 i shadow list w rejonie miasta B/onia

9

Btonie

4.6.1. Zmiana waloréw krajobrazowych i przyrodniczych

Pod pojeciem waloréw krajobrazowych rozumie sie wartosci ekologiczne, estetyczne lub
kulturowe obszaru i zwiazane z nim rzezbe terenu, twory i sktadniki przyrody, uksztattowane
przez sity przyrody lub dziatalnosci cztowieka. Taka definicje waloréw krajobrazowych ustala art.
5 ust. 1 pkt. 23 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880).
Walory te podlegaja ochronie przez ich zachowanie, ksztattowanie lub odtwarzanie.

Teren planowanej inwestycji obejmujacy obszar zajmowany aktualnie przez ulice miejskie
i nie nalezy do uznanych form ochrony krajobrazu i przyrody.

Plan miejscowy nie ustala zadnych ograniczen ani nakazow z tego zakresu.

Oceniajac planowane zadanie inwestycyjne w odniesieniu do istniejacej zabudowy tego
terenu mozna zdecydowanie stwierdzi¢, ze nie nastapi likwidacja dotychczasowej funkcji
w centrum miasta, uciazliwego ruchu komunikacyjnego dla otoczenia. Nie stworzy to dodatkowo
zagrozenie dla srodowiska i zdrowia ludzi. Zastosowane rozwiazania umozliwiaja poprawe
ogodlnego stanu srodowiska tego rejonu miasta a odpowiednie formy architektoniczne nowych
planowanych obiektéw przyczynia si¢ do podniesienia waloréw krajobrazowych tej czesci miasta.

4.6.2. Flora i fauna
Na terenie zaprojektowanego uktadu drogowego z uwagi na aktualne zainwestowanie terenu
zwiazane z funkcjonujaca zielenia, w stosunku do wielkosci terenu jest niewielka. Nasadzenia na
terenie zaprojektowano dla podniesienia waloréw estetycznych. Sa to gtéwnie drzewa iglaste
charakterystyczne siedliskowo dla lokalnego srodowiska i drzewa lisciaste i krzewy ozdobne.

4.6.2.1. Fauna

Brak szczegétowych badan terenu pod wzgledem faunistycznym nie pozwala na
jednoznacznga charakterystyke tego elementu. Przytaczanie informacji o wszystkich potencjalnych
gatunkach bezkregowcow i kregowcdw mogacych wystepowaé na tym terenie, nawet w ramach
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prognozy, z racji ogromnego przyblizenia, jest zdaniem autora niecelowe. Uwaga ta nie dotyczy
awifauny, a to z nastepujacych powodow:

o ptaki maja wysoka przydatnos¢ bioindykacyjna
o ptaki legowe i nielggowe wystepuja we wszystkich typach siedlisk
o ptaki sa grupa kregowcOw szczegdlnie pozytywnie postrzegana i najtatwiej

rozpoznawana przez ogot spoteczenstwa

Z tych przyczyn w opracowaniu zarowno przy charakterystyce terenu, jak i przy prognozie
skutkdw oparto si¢ na tej grupie zwierzat.

Poniewaz teren projektowanej budowy lezacy w granicach administracyjnych miasta nie
byt objety inwentaryzacja awifauny.

Realizacja inwestycji nie bedzie miata znaczacego ujemnego wpltywu na ten element
srodowiska naturalnego, jakim jest miejscowa flora i fauna, pod warunkiem wykonania nowych
nasadzen rownocennych w miejscu skorygowanych drzewostandw.

4.6.2.2. Przejscia dla zwierzqt

Nie jest koniecznym zaprojektowanie przejs¢ dla matych zwierzat: ptazow, gadow, matych
ssakow i innych na odcinku drogi graniczacej z torami kolejowymi i rzeka Rokitnica, ze wzgledu na
wystarczajace naturalne, obustronne tarasy nadzalewowe pomiegdzy rzeka a stozkami mostu.

Przejscia w postaci tuneli badz przepustdbw dla matych zwierzat, jezeli zostana
zastosowane, powinny mie¢ przekroj prostokatny lub kotowy o srednicy minimum 0,7 m oraz
wyposazone winny by¢ w rynny kierunkowe. Rozmieszczenie, ewentualnie w rejonie wiaduktu
kolejowego. Przyktady przejs¢ dla zwierzat ponizej, wg Geoinzynieria drogi mosty tunele 02/2007.

4.6.3. Wplyw na krajobraz

4.6.3.1. Zalozenia terminologiczne i metodologiczne oceny

Termin ,,krajobraz” jest pojeciem uzywanym w wielu dyscyplinach naukowych.

W naukach przyrodniczych krajobraz definiowany jest najczesciej jako zwiazek
komponentow przyrodniczych, wzglednie jednolity kompleks fizyczno-geograficzny réznej rangi
taksonomicznej (przestrzennej). W przypadku srodowiska przyrodniczego, zmienionego przez
czlowieka, uzywa si¢ pojecia ,krajobraz kulturowy” (,,...catoksztatt zjawisk przestrzennych
uformowanych na powierzchni Ziemi, zarobwno przez nature jak i pod wptywem dziatalnosci
kulturowej cztowieka...”). W zaleznosci od struktury krajobrazu, relacji przestrzennych
(poziomych i pionowych) miedzy jego skladnikami mowi sie o krajobrazach pierwotnych,
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naturalnych (zblizonych do naturalnych), kulturowych (antropogenicznych) z szeregiem
podtypow. Ich delimitacja oparta jest na charakterze uzytkowania — stopnia przeksztatcenia przez
cztowieka.

Najblizsze krajobrazowi naturalnemu sa krajobrazy uprawowe z gospodarka lesna,
takowo-lesna, rolnicza. Druga grupe tworza krajobrazy rolno-osadnicze (wiejskie). Do trzeciej
zalicza si¢ krajobrazy miejskie, do czwartej zurbanizowane. Kolejnym podtypem sa krajobrazy
przemystowe (gorniczo-przemystowe).

Charakter przeksztatcenia i utworzone uktady funkcjonalno-przestrzenne zaliczane sa do
trzech form: harmonijnej, dewastacyjnej oraz dysharmonijnej. Takie podejscie przyjmuje
architektura krajobrazu (tzw. szkota krakowska profesoréw: Z. Novaka, J. Bogdanowskiego, M.
Luczynskiej-Bruzdy) , proponujaca zasady i metody ksztattowania i rewaloryzacji krajobrazu.

»Krajobraz” funkcjonuje réwniez w jezyku potocznym w znaczeniu wygladu przestrzeni,
otaczajacego nas srodowiska (przyrodniczego, kulturowego),

Konieczne jest rowniez przedstawienie kolejnego podejscia w analizie i ocenie krajobrazu.
Zatozeniem tego podejscia jest wielozmystowe (multisensoryczne) postrzeganie krajobrazu (T.
Bartkowski, A. Kowalczyk). Przy akceptacji dominujacej roli wzroku, zwraca si¢ uwage na odbior
bodzcow przez cztowieka wszystkimi zmystami, co ma wptyw na oceng wilasciwosci - wartosci
krajobrazu.

Jak wida¢ z przedstawionych podejs¢ ocena krajobrazu ma bardzo szeroki i zr6znicowany
kontekst.

W procedurach typu OOS ocena krajobrazu sprowadzana jest do nurtu fizjonomicznego,
uwzgledniajacego zmiany w ukladzie: ,pierwotny - antropogeniczny”, ,harmonijny -
zdegradowany”, ,,atrakcyjny — nieatrakcyjny” .

4.6.3.2. Ocena planowanych prac

Planowane prace obejmuja typ krajobrazéw antropogenicznych o réznym natezeniu zmian
wprowadzonych przez cztowieka (odcinek w strefie zainwestowanej).

W obu przypadkach zaburzenia beda miaty charakter czasowy, nietrwaty obejmujace okres
prowadzenia rob6t. Mozna prognozowaé, ze po ich zakonczeniu nastapi poprawa wartosci
krajobrazowych, przede wszystkim na terenach zurbanizowanych w zwiazku z planowanym
ksztattowaniem zieleni. W niewielkim zakresie, lokalnie, wskutek usunigcia niektorych drzew,
wartosci fizjonomiczne krajobrazu moga ulec pogorszeniu. Poprawy nalezy oczekiwaé¢ wraz ze
wzrostem drzew, a wigc w skrajnych przypadkach po kilku- kilkunastu latach.

4.6.3.3. Oddziafywanie inwestycji na litosfere i gleby

Oddziatywanie planowanych prac na gleby i litosfere dotyczy dwdch aspektow:

e Zaburzenia gleb (gtdwnie w strefie poziomu prochnicznego) w miejscu pracy i postoju
sprzetu, tras i stref ruchu pojazdéw mechanicznych oraz okresowego sktadowania
sprzetu i materiatdw (gtéwnie pobocza),

e Zaburzenia powierzchniowych warstw litosfery przy pracach ziemnych oraz
sktadowaniu materiatéw i ruchu pojazdow mechanicznych i maszyn,

e Zanieczyszczenia gleby i litosfery materiatami budowlanymi, w tym przede wszystkim
materiatami bitumicznymi, ttuczniem oraz olejami i smarami.

Mozna prognozowac, ze przy prawidtowej organizacji pracy zasieg tych oddziatywan nie
przekroczy kilku do kilkunastu metrow, a wicc nie wptynie w istotny sposéb na funkcjonowanie
srodowiska przyrodniczego.

Wskazane jest uwzglednienie ograniczenia wptywu prac na funkcjonowanie srodowiska
glebowego. Dotyczy to przede wszystkim:

e maksymalnego ograniczenia zniszczenia i zaburzenia profilu glebowego,
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¢ zagospodarowanie ,,zdejmowanego” poziomu prdchnicznego ze wszystkich terendw
przewidzianych do przebudowy i zagospodarowania

eograniczenie powierzchni miejsc sktadowania materiatbw budowlanych i innych
zwiazanych z budowa,

e maksymalnej ochrony zieleni na terenach zurbanizowanych.

4.7. Wplyw na zdrowie ludzi

Nowoprojektowany odcinek Obwodnicy zlokalizowany pomiedzy ul. Sochaczewska a
torami kolejowymi z uwagi na jego zlokalizowanie w rejonie intensywnej komunikacji miejskiej
(gtéwnie szlaki komunikacyjne miasta), powoduje, ze budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz
z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, w swojej zaktadanej
dziatalnosci nie bedzie w zadnym dajacym sie przewidzie¢ elemencie powodowata pogorszenia
stanu obecnego zdrowia mieszkancOw tego rejonu miasta oraz ludzi przebywajacych w jego
otoczeniu.

Uciazliwy dla najblizszego sasiedztwa wplyw bedzie natomiast odczuwalny (moze on by¢
znaczny) na etapie budowy inwestycji a szczeg6lnie z powodu niezbednej, w pierwszym etapie
budowy, likwidacji istniejacych obiektow i instalacji technologicznych. Budowie towarzyszy¢
bedzie zwigkszony hatas, wigksze zapylenie, ruch ciezkiego sprze¢tu budowlanego itp. Beda to
wszystko jednak uciazliwosci krotkotrwate, przemijajace. Z tego wzgledu prace rozbiorkowe oraz
prace ziemne i budowlane z uzyciem ciezkiego sprzetu nie powinny by¢ prowadzone w godzinach
22%0-6° Uciazliwosé na etapie eksploatacji réwniez nie zwickszy si¢ w stosunku do obecnych
warunkow z uwagi na fakt iz ruch pojazdoéw ulega przeniesieniu na nowoprojektowana trase.
Mozna uzna¢, ze w tej konkretnej lokalizacji budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z
budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, i jego wplyw i
oddziatywanie na zdrowie ludzi nie bedzie miat istotnego znaczenia, natomiast po oddaniu do
uzytkowania, nowy uktad komunikacyjny, doprowadzi do zmniejszenia codziennych uciazliwosci
zwiazanych z zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego 1 hatasu oraz zagrozen
komunikacyjnych dla mieszkancéw Btonia w zakresie odczuwalnym w stosunku do obecnego
stanu, z uwagi na przyjete rozwiazania techniczne.

Modernizacje fragmentéw miejskiego ukfadu komunikacyjnego polegajgcq na budowie
zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke
Rokitnice, niewatpliwie nalezy oceni¢ jako pozytywny element dla mieszkancow miasta Btonie w
odniesieniu do istniejacego uciazliwego tranzytowego ukladu komunikacyjnego pétnoc —
potudnie.

4.8. Nadzwyczajne zagrozenia srodowiska

Przez nadzwyczajne zagrozenie §rodowiska rozumie si¢ zagrozenie spowodowane
gwattownym zdarzeniem, nie bedacym Kkleska zywiotowa, ktére moze wywotaé znaczne
zniszczenie srodowiska lub pogorszenie jego stanu, stwarzajace powszechne niebezpieczenstwo
dla ludzi i srodowiska. Zaktadane przedsiewziccie, stwarza potencjalne mozliwosci wystapienia
sytuacji awaryjnych w trakcie jego eksploatacji. Zaktadane odprowadzanie sciekéw przy pomocy
miejskiej sieci wodno-kanalizacyjnej, ogranicza dodatkowo mozliwos¢ nadzwyczajnego
zagrozenia dla srodowiska.

Planowany charakter obiektow wyklucza prowadzenie procesOw i operacji
technologicznych zagrazajacych wybuchem lub niekontrolowana, gwattowna emisja substancji
toksycznych do atmosfery.
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Waznym dla calego procesu inwestycyjnego jest nadzwyczajne zagrozenie srodowiska,
ktore moze wystapi¢ we wczesnym okresie budowy, zwiazanym z rozbidrka i demontazem
istniejacych obiektdw i instalacji, znajdujacych si¢ na terenie planowanej inwestycji.

Ze wzgledu na planowany charakter przedsigwzigcia projektowany zamiar inwestycyjny
nie jest zaliczona do tej grupy obiektow.

Dziatalnos¢, nie stwarza mozliwosci sytuacji nadzwyczajnych, ale moga tu pojawic sig
sytuacje takiej awarii i powodowac¢ zagrozenia srodowiska, ktorym moze by¢:

- kolizja pojazdéw w wyniku ktérego uszkodzona moze zosta¢ instalacja paliwowa.
Mozne to spowodowac¢ wyciek paliwa i ewentualnie przedostanie si¢ tego paliwa do
gruntu i dalej do wdd podziemnych, oraz emisje znacznych ilosci zanieczyszczen do
powietrza,
- dziatanie terrorystyczne jak np. podtozenie tadunku wybuchowego badz umysine
spowodowanie pozaru itp.,
Rozwiazania projektowe musza uwzglednia¢ potencjalne zagrozenia i w mozliwie techniczny oraz
organizacyjny sposob im zapobiega¢. Sytuacji awaryjnych nie da si¢ w petni przewidzie¢ a tym
samym skutecznie zapobiec. Nalezy, zatem stosowa¢ rozwiazania techniczne i zabezpieczenia
minimalizujace ewentualne zagrozenia.
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5. ZESTAWIENIA IDENTYFIKUJACE
POTENCJALNE ZAGROZENIA EKOLOGICZNE Z
OCENA ICH WPELYWU NASRODOWISKO

Stosownie do kryteriow ocen szacunkowo-wymiernych okreslonych dla niniejszego
raportu, w tabeli 5, przedstawiono szacunkowe oceny wptywu najistotniejszych operacji oraz
infrastruktury na najwazniejsze elementy srodowiska (woda, gleba). Przy ocenie brano pod uwage
oddziatywanie rzeczywiste z uwzglednieniem wszystkich wymaganych zabezpieczen.

Ponizej w tabeli 5, przedstawiono generalne zestawienie potencjalnych oddzialywan na
srodowisko okreslonych zgodnie z przyjeta metodyka oceny.

5.1. Zestawienie zagrozen

Tabela 5. Zestawienie oddziatywan na srodowisko

Element srodowiska | Waga oddzialywan | Charakterystyka oddzialywania

Powietrze-ruch samochodow staby srednio ujemny wpyw - | Ucigzliwosci spowodowane ruchem pojazddw i ich

2 do -3 pkt., eksploatacjq mafo istotne dla otoczenia, nie zmienig
istniejgcego t/a
Powietrze atmosferyczne- | maty ujemny wpiyw - do 1| Ucigzliwosci mafo istotne dla otoczenia po wykonaniu
ogolnie pkt, nasadzer funkcjonalnych
Ruch drogowy staby srednio ujemny wplyw - | Nastgpi lokalne pogorszenie jakosci powietrza
2 do -3 pkt., (okresowe) z powodu wzrostu emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych
Rosliny, gleba staby srednio ujemny wp/yw - | Eksploatacja obiektu bedzie powodowac niewielki
2 do -3 pkt., wzrost zagrozenia roslin i gleb
Wody powierzchniowe maty ujemny wplyw - 2 do -1 | Opad o znacznym natezeniu i jednoczesne zdarzenia
pkt, losowe zwigzane z rozlewem srodkéw chemicznych
odebrane zostang przez system odwodnienia i
kanalizacje
Ostoje i siedliska przyrody | mafy ujemny wp/yw - 2 do -1 | Brak negatywnego wpfywu, polepszenie srodowiska po
dzikiej pkt, wykonaniu nowych nasadzer zieleni funkcjonalnej i
uzytkowej
Natura 2000 wpfyw nieistotny 0 pkt, Obecny teren zostanie pozbawiony dotychczasowej

funkcji, co nie moze by¢ postrzegane jako pogorszenie
warunkéw awifauny, teren poza obszarem Natura 2000

Hatas komunikacyjny sfaby srednio ujemny wp/yw - | Nastgpi w dfuzszej perspektywie pogorszenie klimatu
2 do -3 pkt, akustycznego
Wody  podziemne, Zrédia| wpfyw nieistotny O pkt, Zastosowane zabezpieczenia techniczne zapewniq
zaopatrzenia w wode wilasciwg ochrone i brak istotnego wpZywu na wody
poziomu uzytkowego
Krajobraz i estetyka maty ujemny wp/yw - 2 do -1 [ Obecny teren zostanie pozbawiony dotychczasowej
pkt, funkcji, co moze by¢ subiektywnie postrzegane przez

mieszkaricow terendw bezposrednio sgsiadujgcych z
inwestycjq jako pogorszenie warunkow zycia

Surowce wpfyw nieistotny 0 pkt, Obszar nie lezy na terenie eksploatacji surowcéw
mineralnych

Gospodarka ~ sciekowa  i| maly ujemny wp/yw - 2 do -1 | Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen

odpady pkt, poszczegolnych elementéw srodowiska, ograniczy

wytwarzanie ilosci odpadéw komunalnych, ktére bedg
odpowiednio skfadowane i utylizowane
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Podsumowanie. Projektowana budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg
wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice jest inwestycja lokalna o znaczeniu
wojewodzkim - powiatowym, $wiadczaca ustugi niematerialne, ktdéra zalicza sic do inwestycji
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z proponowang funkcjgq terenu, wykonywany projekt

jest zgodny z zasadami ochrony srodowiska przyrodniczego dla ustalenia decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych.

5.2. Charakterystyka sozologiczno-urbanistyczna

Na podstawie wynikow rozpoznania geologicznego stwierdzono, proste warunki
gruntowe i wodne.

Majac te wzgledy na uwadze nie nalezy liczy¢ si¢ z utrudnieniami geotechnicznymi, przy
wykonawstwie rob6t fundamentowych posadowienia obiektu (statecznos¢ $cian wykopow,
posadowienie mostu i wiaduktu, procesy geodynamiczne).

Przy ustalaniu wartosci dopuszczalnych stezen substancji zanieczyszczajacych
analizowany obszar lokalizacji, nalezy zaliczy¢ do Grupy - A, Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 roku obszarze sprawie standardow jakosci gleby oraz
standardow jakosci ziemi, Dz. U. Nr 165, poz. 1359.

Na obszarze A dopuszczalne stezenia zanieczyszczen substancjami chemicznymi gruntow
mogace powsta¢ w trakcie eksploatacji inwestycji, okresla zatacznik do wymienionego
rozporzadzenia.

Szczegdtowe analizy oddziatywania na srodowisko naturalne przedstawione zostaty w
odpowiednich rozdziatach raportu.

6. ZAKLADANE SPOSOBY BUDOWY

6.1. Roboty ziemne

Wszystkie roboty prowadzone beda systemem mechanicznym tj.:

a) roboty drogowe wraz z robotami ziemnymi prowadzone beda za pomoca koparek,
spychaczy, walcéw stalowych i ogumionych oraz rozktadarek mas bitumicznych.

Do przewozu mas ziemnych uzyte beda samochody samowytadowcze. Przewdz

materialdw drogowych jak elementy betonowe prefabrykowane, ttuczen kamienny oraz

gotowa masa bitumiczna dowozone beda sukcesywnie w miare postgpowania roboét
bezposrednio w miejsce wbudowania samochodami wywrotkami i skrzyniowymi.

b) obiekty inzynierskie budowane beda przy uzyciu dzwigbw samochodowych.
Gotowy beton dowozi¢ sie¢ bedzie betoniarkami samochodowymi. Nie przewiduje sie
uzycia sprzetu spalinowego. Posadowienie zaprojektowano jako bezposrednie i
glebokie.

c) roboty kanalizacyjne wraz z robotami ziemnymi prowadzone beda za pomoca
koparek, spychaczy i zageszczarek. Przewdz materiatow prefabrykowanych oraz
gotowego betonu dowozi¢ si¢ bedzie sukcesywnie samochodami wywrotkami i
skrzyniowymi. Montaz zas kanatow przewiduje si¢ zurawiami samochodowymi.
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d) oswietlenie skrzyzowan - budowane bedzie przy uzyciu dzwigéw samochodowych.
Roboty ziemne zwiazane z tym zakresem robot prowadzone beda przy uzyciu koparko-
fadowarki. Do przewozu i montazu masztow uzyje si¢ platform i dzwigow
samochodowych.

6.2. Zaplecza budowy

Zaplecza budowy zorganizowane beda przy obiektach inzynierskich w granicach
lokalizacyjnych dla wszystkich wykonawcéw.

Przewiduje si¢ ustawienie barakowozow i toalet kontenerowych. Zasilanie zapleczy w
energi¢ elektryczna odbywaé sie bedzie z agregatdw pradotwdrczych i z istniejacej sieci
energetycznej. Zaopatrzenie w wode pitna i do celow sanitarnych przewiduje si¢ za pomoca
beczkowozow.

Nie przewiduje si¢ tymczasowego zajecia terenu.

Przewiduje si¢ rozbidrki istniejacych obiektow i uzyskanie materiatbw w ramach
recyklingu.

W ramach bilansu rob6t ziemnych nie przewiduje sie dokopéw. Masy ziemne uzyskane z
wykopOw sa wystarczajace na nasypy.

Po zakonczeniu budowy drogi tymczasowe i zaplecza budowy beda zlikwidowane zabrane
przez wykonawcow oraz oddane do dyspozycji Inwestora.

6.3. Rozbidérki

Elementy, ktore przewidziano do rozbiorki wymieniono w podrozdziale dotyczacym
gospodarki odpadami.

6.4. Przewidywany czas budowy

Przewidywany czas budowy nowej drogi wraz z budowa obiektow, systemow
odwadniajacych oraz oswietlenie skrzyzowan winien zamkna¢ si¢ w 20 miesiacach.
Przed przystapieniem do realizacji zasadniczych robo6t konieczne jest wykonanie prac
przygotowawczych, polegajacych migdzy innymi na:
= dokonaniu niezbednych rozbidrek obiektow kubaturowych, obiekty budowlane,
= wycince drzew i krzewdw, kolidujacych z przyjetym rozwiazaniem geometrycznym,
= zdjeciu 1 odwiezieniu wierzchniej warstwy, zawierajacej znaczne ilosci czesci
organicznych,
— przygotowaniu organizacji ruchu na czas budowy,
= wykonaniu przekopow probnych w celu ustalenia doktadnej lokalizacji uzbrojenia
podziemnego.
Ostatnim elementem beda obsadzenia zielenia.

7. OCENA USTALEN DO DECYzZJI O
UWARUNKOWANIACH SRODOWISKOWYCH
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Raport powyzszy o oddziatywaniu na srodowisko wskazuje, ze wydawana decyzja o
uwarunkowaniach §rodowiskowych, w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego
warunkujacych realizacje inwestycji, zasady i zalecenia szczegétowe, powinna objaé wnioski
sformutowane w niniejszym Raporcie.

8. ANALIZAWARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

Na bazie koncepcji rozwiazania docelowego przygotowano propozycje budowy drogi
wojewaodzkiej nr 579 w odniesieniu do otaczajacego ja uktadu komunikacyjnego.
W celu dokonania racjonalnego wyboru analizie poddano dwa warianty realizacyjne przebiegu
oraz organizacji ruchu dla uktadu komunikacyjnego drogi 579 (warianty W i A) oraz wariant
niepodejmowania przedsiewziccia, dla ktérego droga 579 przebiegataby w dalszym ciagu po $ladzie
ulic Targowej, Traugutta, Wyszynskiego i Grodziskiej. Ponizej przedstawiono w sposob ogdélny
rozpatrywane warianty realizacyjne:

e Wariant Wnioskowany (W) — polegajacy na budowie nowego odcinka drogi 579 po trasie
przewidzianej w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego (nowym
korytarzem miejskim) zgodnej z oczekiwaniami Zamawiajacego, *taczacego ul.
Sochaczewska z ul. Grodziska za obecnym przejazdem kolejowym.

e Wariant Alternatywny do Wnioskowanego (A) polegajacy na budowie drogi 579 nowym
korytarzem miejskim (jak w wariancie W) przy czym cze¢s¢ trasy na odcinku sasiadujacym z
zabudowa mieszkaniowa przebiegataby pod powierzchnia terenu (z zastosowaniem budowy
tunelu zamiast trasy powierzchniowej wedtug wariantu W).

SzczegOty analiz ww. wariantéw przedstawiono ponizej.

8.1. Wariant niepodejmowania przedsigwzigcia

W przypadku rezygnacji z realizacji inwestycji droga 579 w dalszym ciagu przebiegataby po
sladzie ulic Targowej, Traugutta, Wyszynskiego i Grodziskiej. W obecnym przebiegu droga 579
poczawszy od ul. Sochaczewskiej az do ul. Niecatej graniczy bezposrednio z zabudowa
wielorodzinng (do wysokosci ul. Poselskiej) oraz willowa (od wysokosci ul. Poselskiej)
zlokalizowana w wigkszosci przebiegu po obu stronach drogi. Szczegdlnie uciazliwe warunki dla
mieszkancOdw panuja na odcinku ul. Targowej i Traugutta pomiedzy ul. Sochaczewska do a ul.
Poselska z uwagi na znaczne zblizenie do budynkow, zmiany kierunkdéw drogi oraz problemy
komunikacyjne zwiazane z oczekiwaniem pojazdéw na wiaczeniem si¢ do ruchu na drodze
krajowej nr 2 (ul. Sochaczewska). Ogotem w obecnym przebiegu drogi 579 na odcinku ktory
ulegatby zmianie trasy w wyniku wdrozenia inwestycji graniczy ona z 8 blokami mieszkalnymi (4
budynki 22 rodzinne i 4 budynki 45 rodzinne) oraz ponad 20 domami jednorodzinnymi), ktére w
przypadku rezygnacji z realizacji inwestycji wymagalyby wdrozenia dziatan inwestycyjnych
zwigzanych z ograniczeniem uciazliwosci trasy dla mieszkancow. Wykonane pomiary hatasu na
obecnym przebiegu drogi 579 (zatacznik do niniejszego raportu) wykazuja przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu zarébwno w porze nocnej jak i dziennej. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
w przypadku braku realizacji inwestycji nie ma mozliwosci zwigkszenia ptynnosci ruchu na trasie.
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8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce — Wariant W

Charakter przedsiewziecia, jego lokalizacja — brak racjonalnej alternatywy przebiegu trasy
odciazajacej — a przede wszystkim uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne powoduja, ze
Zamawiajacy nie uznaje za aktualnie mozliwe wdrozenie wariantow lokalizacyjnych
polegajacych na przebiegu drogi 579 innym, poza miejskim korytarzem. Zasadniczy przebieg
projektowanej Obwodnicy zostat zdefiniowany ustaleniami ,,Planu zagospodarowania
przestrzennego...” . W toku prac projektowych analizowano jednak rdzne opcje rozwiazan
szczegotowych, ktére oprécz maksymalnego uptynnienia ruchu miaty za zadanie maksymalne
ograniczenie uciazliwosci drogi 579 dla spotecznosci Btonia:

o Obstuga ul. Plantowej i Ametystowej

Opcjal

Zgodnie z zatozeniami ,,Planu...” zadna z wymienionych ulic nie bytaby podtaczona do
Obwodnicy — obstuga odbywataby si¢ poprzez ul. Bieniewicka

Opcja 2

Przewiduje wiaczenie do obwodnicy wlotu ul. Plantowej, ktory funkcjonowatby wytacznie
na prawoskretny. Ulica Ametystowa bytaby nadal odcigta od trasy gtéwne;j.

Po naradzie z udziafem przedstawicieli Urzedu Marszafkowskiego, Mazowieckiego
Zarzqdu Drog Wojewodzkich oraz Urzedu Miasta i Gminy w Bfoniu wybrano drugie
rozwigzanie, zapewniajqce pefniejszy efekt komunikacyjny.

o Skrzyzowanie z ul. Nieca#q i Towarowg

Opcja 3

Zgodnie z ta wersja ulice podporzadkowane bytyby wiaczone do trasy gtownej wytacznie
na zasadzie prawoskretow. Pozostate relacje bytyby realizowane poprzez ul. Kolejowa,
przecinajaca Obwodnice w drugim poziomie.

Opcja 4

Stanowit probe wykonania skrzyzowania teowego z wlotem obocznym tylko od strony ul.
Niecatej i przy rownoczesnym odcieciu wlotu ul. Towarowej. Na skrzyzowaniu teowym
bylyby dopuszczone wszystkie relacje, natomiast dojazd od strony Towarowej odbywatby
sig¢ poprzez ul. Kolejowa i Niecata.

Rozwigzanie przyjete w czwartej opcji odcigzafoby skrzyzowanie Obwodnicy z ulicg
Bieniewickq. Skrzyzowanie bedzie jednak usytuowane w strefie zjazdu z estakady, dlatego
ze wzgledow bezpieczernstwa wybrano opcje 3.

Po analizie przedstawionej wielowariantowej koncepcji jak rowniez po stwierdzeniu braku
mozliwosci catkowitego przeniesienia nowej trasy poza tereny zagospodarowane budownictwem
mieszkaniowym, Inwestor — uwzgledniajac opinie mieszkancOw oraz wiadz miasta — przyjat do
realizacji w ramach planowanej lokalizacji przebiegu drogi nr 579 ukiad funkcjonalny
przedstawiony powyzej z zastosowaniem opcji 2 i 3. Jak wida¢ z powyzszych analiz Wariant W -
proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje istniejacy uktad i nie
wprowadza dodatkowych zmian w planach zagospodarowania.
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Przebieg trasy wg wariantu W

Ostatecznie przyjety Wariant W, polega na:

e Dbudowie nowej, dwukierunkowej jezdni o szerokosci 7,0 m z obustronnymi
chodnikami, niezbednymi wjazdami oraz wydzielona sciezka rowerowa — dtugosc trasy
wyniesie ok. 2 150 m,

e przebudowie istniejacych lub budowie nowych skrzyzowan na ciagu projektowanej
obwodnicy z ulicami poprzecznymi:

=z ul. Sochaczewska,

—z przedtuzeniem ul. Narutowicza wraz z budowa nowego odcinka pomigdzy Obwodnica
a ul. Targowa,

— z droga dojazdowa do oczyszczalni sciekow i dojazdem do cmentarza,

=z ul. Bieniewicka wraz z

—przebudowa odcinka ul. Bieniewickiej i

— korekta skrzyzowania ul. Bieniewickiej z ul. Grodziska,

=z ul. Plantowa,

=z ul. Niecalag wraz z

—przebudowa odcinka ul. Niecatej do ul. Grodziskiej,

— korekta skrzyzowania ul. Niecatej z ulica Grodziska,

—przebudowa odcinka ul. Towarowej od ul. Niecatej do ul. Kolejowej,

— korekta skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Kolejowa,

=z ul. Zukowka

—wraz z budowa nowego odcinka pomiedzy ul. Grodziska a ulica Mokra,
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przebudowie - powiazanego funkcjonalnie z obwodnica - odcinka ulicy Mokrej (od
ciagu Sktadowa — Laki do przedtuzenia ul. Zukdwka)
e Dbudowie wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi PKP linii magistralnej

Warszawa-Kunowice,

e budowie mostu przez rzeke Rokitnicg,
e przebudowie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. Modlinskiej i Sochaczewskiej
oraz ewentualnej budowie sygnalizacji na skrzyzowaniu nowej obwodnicy z ul.
Bieniewicka,

wykonaniu oswietlenia ulicznego,

budowie kanalizacji deszczowej,

wycince kolidujacych drzew i urzadzeniu nowych pasow zieleni ,

rozbiorce i przebudowie kolidujacych parkandw oraz rozbidrce tych domkow i altan
na terenie ogrodkdw dziatkowych, ktore znajda sie w pasie projektowanej drogi,

przebudowie kolidujacego uzbrojenia.

8.3. Wariant alternatywny racjonalnego wyboru — Wariant A

W celu dokonania racjonalnego wyboru przeanalizowany zostat wariant alternatywny do
wariantu W wybranego przez wnioskodawceg.
Jako wariant alternatywny, z przyczyn zwiazanych z dostepnoscia terenu oraz z przyczyn
spoteczno-ekonomicznych, uwzgledniajac realne mozliwosci techniczne, przyjeto rozwiazanie
wykonania czesci trasy po $ladzie opisanym jako wariant W jednakze z uwzglednieniem
odmiennych rozwiazan technicznych. Wariant A, dotyczy przebiegu drogi nr 579 projektowanym
sladem lecz pod powierzchnia terenu, tunelem, z zachowaniem geometrycznych parametréw
projektowanych- przy czym prowadzenie drogi w tunelu z uwagi na uciazliwos¢ nowej trasy dla
mieszkancOw terendw do niej przylegtych wydaje sie¢ zasadne wytacznie na odcinku pomiedzy ul.
Bieniewicka a Niecata z uwagi na bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej.
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Przebieg tunelu wg wariantu A

Realizacja wariantu alternatywnego A z uwagi na ww. bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej na ww.
odcinku wiazataby si¢ z koniecznoscia wyburzen czesci budynkdw mieszkalnych pomigdzy ul.
Bieniewicka a ul. Niecata oraz wprowadzenia zmian w sposobie zagospodarowania terenu z uwagi
na techniczne uwarunkowania budowy konstrukcji tunelu oraz brak mozliwosci zapewnienia
dojazdu do przylegtych posesiji.

8.4. Analiza ruchowa wariantow

Wyniki przeprowadzonych analiz wariantdw upowazniaja do sformutowania nastgpujacych
wnioskow:

1) Brak dziatan inwestycyjnych na sieci drogowej miasta spowoduje krytyczne warunki ruchu
(tworzenie si¢ zatordw).

2) Wybudowanie trasy (bez wzgledu na wariant) nie rozwiazuje docelowo podstawowych
problemow drogowych miasta. Do rozwiazania tych problemoéw nalezy migdzy innymi:

— budowa obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy poza obr¢by zabudowy
mieszkaniowej,

— budowa potaczen drogowych bezkolizyjnie krzyzujacych si¢ istniejacymi torami
kolejowymi na kierunku pétnoc-potudnie,

— usprawnienie ruchu w obszarze srédmiescia.

3) Nowoprojektowana trasa w wariantach W oraz A roztadowuje w nieznacznym stopniu ruch
wewnatrz miejski (co wynika z wybudowania nowego odcinka drogi tfaczacego si¢ z droga
krajowa nr 2) i bedzie obciagzona ruchem cigzkim (tranzytowym).

4) Ruch tranzytowy niezaleznie od wariantu wykonania nowej trasy bedzie odbywat si¢ po
nowych ciagach.

Ranking wariantéw rozwigzas w ukfadzie Bfonia
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Punkty za pozycje na liscie rankingowej dla danego miernika oceny (od 0-10)
Laczna dtugos¢ )
. Straty czasu w ciaqu | ©4CiNkow w rejonie Suma Pozycja
Lp. | Wariant Czas spedzony w ty W Clagu | 4 dziatywania punktow | w
Praca przewozowa ‘. doby na kierunku - - Ki
: podrézy . . analizowanej trasy, | 0Ceny ranking
[Poj*km] - poéinoc-potudnie ! 2
[Poj*h] [h/dobe] na ktérych szacuje
sig  wspdtczynnik
obciazenia > 100
L 1,0 0 0 0 0 0 I
2. W 8 9 8 8 33 |
4. |A 8 7 6 8 29 Il

Ranking wykonany zostat w oparciu o analizg metoda ekspercka w oparciu 0 wiedzg i
doswiadczenie poszczegolnych cztonkOw zespotu autorskiego — poszczegolnym wariantom
przyznawano odpowiednia ilos¢ punktow w zaleznosci od rozpatrywanego kryterium. Dla
kryteriow przyjmowano skale oceny od 0 do 10 punktow, przy czym 0 punktow oznacza oceng
catkowicie negatywna a 10 punktow oceng catkowicie pozytywna . Jak wynika z analizy
preferowanym, ze wzgledoéw ruchowych, jest wariant W, natomiast najmniej korzystny jest
wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwziecia ,,0”.

8.5. Uwarunkowania planistyczne i spoteczno — ekonomiczne

Wariant W proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje
istniejacy uktad i nie wprowadza dodatkowych zmian w planach zagospodarowania, poczawszy od
okresu migdzywojennego. Zaproponowana trasa w wariancie przebiega¢ bedzie przygotowanym
korytarzem dla ktorego zakres ewentualnych wykupow terenow pod jest zminimalizowany.
Zwrdci¢ jednak nalezy uwage iz teren pomigdzy ul. Bieniewicka a ul. Niecata zabudowany zostat
zabudowa jednorodzinna a trasa Obwodnicy weditug wariantu W spowoduje podzielenie tego
obszaru na dwie czesci. Rozwiazanie to jest konieczne z uwagi na wymagane parametry techniczne
dla odcinka drogi taczacego ul. Sochaczewska z wiaduktem nad torami kolejowymi.

Realizacja przedsigwzigcia wedtug wariantu alternatywnego A przebiegu trasy wiazaé si¢
bedzie z koniecznoscia wykupow terendw i nieruchomosci pod budowe tunelu i towarzyszacego
uktadu komunikacyjnego (tu z przyczyn technicznych). Generowac to bedzie problemy czasowe,
dodatkowe koszty i napiccia spotecznosci lokalnej domagajacej si¢ jak najszybszego wykupienia
badz zamiany tych nieruchomosci na inne.

Sam wykup nieruchomosci dla wariantu A uruchomi konieczno$¢ rozbidrek i wyburzen oraz
wycinki drzew, ktérych koszt szacuje sie na kilkaset milionéw zlotych.
Przebieg nowej drogi w tunelu jako wariantu alternatywnego A dla miejskiego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 579 byt na etapie prowadzenia prac planistycznych akceptowany przez
zainteresowana czesc¢ spotecznosci lokalnej.

W zwiazku z utrata waznosci miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego z
dniem 31.12.2002r. ze skutkami prawnymi wynikajacymi z art. 67 ust la ustawy z dnia 7 lipca
1994r o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.Nr.15 poz.139 z 1999r. z pdzn. zm) , Rada
Miejska w Btoniu Uchwata Nr 488/06 z dnia 13 stycznia 2006r. opublikowana w Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego Nr 67 poz. 2189 z dnia 06 kwietnia 2006r. uchwalita miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego dla terenu czesci miasta Btonie  obejmujacego m.in.
projektowany odcinek drogi gtéwnej w ciagu drogi wojewodzkiej nr 579 (korytarz w czesci po
sladzie ul. Towarowej), wraz z projektowanym wiaduktem nad torami PKP.

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie  transakcje zakupu gruntow potozonych w
sasiedztwie projektowanego korytarza oraz decyzje administracyjne wydawane zarbwno przez
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Naczelnika Miasta i Gminy Btonie a poOzniej Burmistrza Miasta i Gminy Btonie (podziaty
geodezyjne, decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, informacje o terenie
wydawane m.in. dla celéow notarialnych) byly poprzedzane informacja o planowanym
przedsiewzigciu i jego skutkach w postaci ograniczen wynikajacych z tytutu planowanego
przebiegu ul. Towarowej. Lokalizacja nowej trasy oraz wlotow ulic podporzadkowanych, niemal
w catosci jest zbiezna z liniami wyznaczonymi w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Btonie, zatwierdzonym uchwata Rady Miejskiej z dnia 13 stycznia 2006 r.
Nieznaczne przekroczenia granic okreslonych w planie, wynikaja z rozwiazan szczegdtowych i nie
zmieniaja jego zasadniczych ustalen. Jednak cale zadanie — honorujace zapisy Planu w zakresie
ksztattowania uktadu komunikacyjnego — bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia 10 kwietnia
2003 r o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych”.

8.6. Whnioski z oddzialywania na powietrze atmosferyczne i klimat
akustyczny

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze planowana przebudowa drogi nr 579 w odcinku miejskim

Btonia, wedtug wariantu W, zapewnieni ptynny i bezkolizyjny ruch pojazdéw samochodowych, co
wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w stosunku do stanu istniejacego i
planowanego zwigkszenia ruchu pojazdow.
Biorac pod uwage istniejacy stan zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w rejonie
rozpatrywanego przedsiewzigcia drogowego, stwierdza sig, ze uruchomienie inwestycji polegajacej
na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 579, w granicach administracyjnych miasta, nie spowoduje
wzrostu emisji zanieczyszczen do atmosfery w granicach oddziatywania zaréwno wg wariantu
proponowanego przez wnioskodawce jak i w przypadku wariantéw alternatywnych.

W przypadku stanu klimatu akustycznego w rejonie rozpatrywanego przedsigwzigcia
drogowego, nalezy uznaé¢, ze przebudowa drogi, spowoduje wzrost uciazliwosci hatasowej dla
bezposredniego otoczenia nowego odcinka trasy — zarowno dla wariantu proponowanego przez
wnioskodawce (wariant W) jak i wariantow alternatywnych Al i A2, gdyz w kazdym przypadku
bedzie to przeniesienie zrddta wraz z jego emisja W nowa przestrzen. Jednoczesnie przewiduje Sie,
ze spadnie uciazliwosé hatasowa dla bezposredniego otoczenia starego przebiegu drogi 579.
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8.7. Zestawienie oddzialywan na srodowisko i otoczenie spoleczno -
gospodarcze

Wyniki oszacowania oddziatywania planowanego przedstawiono w tabeli powyzej. Oszacowania
potencjalnych oddziatywan na srodowisko gruntowo-wodne oznaczono symbolami:

OD - odwracalne, NO - nieodwracalne, K — kroétkotrwate, D — dtugotrwate, L - lokalne ,
O - oddziatywanie pomijalnie mate,

Przy czym ,, —,, oznacza brak oddziatywania, ,.X” 0znacza iz oddziatywanie wystepuje .

R - regionalne ,

Z - oddziatywanie znaczace, NZ - oddziatywanie nieznaczne,

Wyniki oszacowania oddziafywania wariantu niepodejmowania przedsiewziecia ,,0”.

Nr | Elementy Oddzialywanie niekorzystne | Oddziatywania korzystne
Z| Nz [ K] D] ob] NoJ L] R] Z] Nz| K [ L [ R
PRZYRODNICZE
1. Wody powierzchniowe X X | x - X | - - - -
2. Wody podziemne X X X X - - -
3. Jako$¢ powietrza X | x X X | - - - -
4, Klimat lokalny - - - - - -
5. Klimat akustyczny (hatas | X X X X X - -
i wibracja)
6. Gleby i powierzchnia X X X X X - -
ziemi
7. Lasy - - - - -
8. Fauna, flora, krajobraz X - X X - -
9. Przestrzenne i punktowe - - - - -
formy
ochrony przyrody
10. | Nadzwyczajne - X -
zagrozenie srodowiska
SPOLECZNO-GOSPODARCZE | ZDROWIE LUDZI
1. Zdrowie ludzi X | - X X X x| X - -
2. Zatrudnienie - - - - - X X
3. Dobra  materialne i X - X X - -
kulturalne

Wyniki oszacowania oddziafywania wnioskowanego wariantu -W.

Nr| Elementy Oddzialywanie Oddzialywania korzystne
niekorzystne
z| Nz| K| D] oD NO| L| R| Z| NZ| K | D | L | R
PRZYRODNICZE
1. | Wody - = B DGR B 4 N B i X X -
powierzchniowe
2. | Wody - Sl x| - [ x |-l x |- X X -
podziemne
3. | Jakos¢ - -l x| x [ x | x| -]-]- |- - - X
powietrza
4. | Klimat lokalny | - -l -] - - -1 -] - - - - -
5. | Klimat - - x| x [ x | x| -]-]Xx |- - - -
akustyczny
(hatas i
wibracja)
6. | Gleby i| - - -] - I x [ x| -]-]x |- - - -
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powierzchnia
ziemi

Lasy

Fauna, flora,
krajobraz

Przestrzenne i
punktowe
formy
ochrony

przyrody

10.

Nadzwyczajne
zagrozenie
srodowiska

SPOLECZNO-GOSPODARCZE | ZDROWIE LUDZI

1.

Zdrowie ludzi

2.

Zatrudnienie

3.

Dobra
materialne i
kulturalne

Zestawienie oddziafywas na poszczeg6lne elementy srodowiska i spofeczno-gospodarcze
dla alternatywnego wariantow alternatywnych — A.

Nr | Elementy Oddzialywanie niekorzystne Oddzialywania korzystne
z| Nz| K] D] ob| NOJ L| R| Z] NZ| K [ D [ L | R
PRZYRODNICZE
1. | Wody X[- |- x|x |- [x|-]-1- |- X X -
powierzchniowe
2. | Wody podziemne | x | - - | x| - X - x| - | x - X X -
3. | Jako$¢ powietrza | - | - - | x| x X X|-1-]- - - - X
4. | Klimat lokalny - | - -l -] - - - - - - - - - -
5. | Klimat X[- | -|x]|- |x [ x]-]-]x |- - - -
akustyczny (hatas
i wibracja)
6. | Gleby i x| - [-|x[- |x [x]|-]-]x |- - - -
powierzchnia
ziemi
7. | Lasy -f- 1 -1-1- |- |-1-/=-1- /|- - - -
8. | Fauna, flora, | x| - -l - - - X|-1-1]x - - - -
krajobraz
9. | Przestrzenne i| -1 - -l - - - - - - - - - - -
punktowe formy
ochrony przyrody
10. | Nadzwyczajne -] - -l - - - X|-1-]- - - - -
zagrozenie
srodowiska
SPOLECZNO-GOSPODARCZE | ZDROWIE LUDZI
1. | Zdrowie ludzi X| - - | x| - X X|-]-]Xx - - -
2. | Zatrudnienie - | - - -] - - - - x| - - X -
3. | Dobra materialne| - | X -l - - - X|-|-1]x - - -
i kulturalne
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8.8.

Uzasadnienie wnioskowanego wariantu

Z analizy poréwnawczej wynikdw oceny i oszacowania oddziatywan na srodowisko przedstawionej
powyzej nalezy zauwazy¢, ze wnioskowany wariant - W, preferowany przez projektujacych i
zleceniodawce jest korzystniejszy dla $rodowiska niz wariant alternatywny — A bowiem w
znacznie mniejszym stopniu oddziatywuje niekorzystnie na poszczegélne elementy srodowiska, w
tym wody powierzchniowe, wody podziemne, jakos¢ powietrza, klimat akustyczny, gleby i
powierzchnie ziemi, krajobraz, oraz zdrowie ludzi, zarbwno w odniesieniu do oddziatywan
dtugotrwatych jak i odwracalnych i nieodwracalnych.
W niniejszym podpunkcie zestawiono zalety i wady wnioskowanego wariantu — W, oraz
alternatywnego wariantu trasy - A.

Bilans zalet i wad proponowanego przez wnioskodawce wariantu- W.

LP

| ZALETY

| WADY

I. LOKALIZACJA

1 Nie wymaga wyburzen Trasa przebiega czesciowo po nowym sladzie.

2 Wariant W proponowany przez wnioskodawce, w | Przy wzroscie natezenia ruchu tranzytowego
maksymalnym stopniu wykorzystuje istniejacy [(2025) pogorszy sie  klimat akustyczny i
uktad. zanieczyszczenie  powietrza  wzdluz  ciagdw

mieszkalnych po obu stronach drogi.

3 Nie narusza istniejacej réwnowagi gruntowo- | Mankamentem dla $rodowiska miejscowej fauny
wodnej i nie wprowadza nowych Kolizji |jest nasyp ziemny pod wiadukt kolejowy.
srodowiskowych.

4 Zachowuje stan lokalnego ekosystemu wzdtuz | Slad projektowanej drogi w obszarze Btonia
lokalizacji trasy. zostat obudowany nowymi obiektami

mieszkaniowymi.

I1. SRODOWISKO NATURALNE

5 Honoruje stan istniejacy w zakresie oddziatywania |Wzrost ~ stanu  zanieczyszczenia  powietrza
na obszary chronione np.: Natura 2000. atmosferycznego i standardow klimatu

akustycznego w dtuzszej prognozie 2025.

6 Poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza | Pogorszenie stanu  srodowiska w  zakresie
atmosferycznego mieszkancow osiedla wzdtuz |powietrza atmosferycznego i klimatu akustycznego
obecnego $ladu- 4 bloki 22 rodzinne, 4 bloki 45 |dla mieszkancéw zabudowan jednorodzinnych
rodzinne, kilkanascie domdw jednorodzinnych, |pomiedzy ul. Bieniewicka a Niecata- kilkanascie
szkota. zabudowan .

7 Uporzadkowanie gospodarki wodno-sciekowej
wzdtuz trasy drogi.

8 Brak wplywu na zmiany hydrograficzne rejonu,
np.: rzeka Rokitnica.

9 Nieistotny wptyw na rosliny, zwierzeta, grzyby i
siedliska przyrodnicze, wode i powietrze w
stosunku do stanu obecnego.

10 Brak wptywu na powierzchnig¢ ziemi, w tym na
mozliwo$¢ powstawania ruchéw masowych ziemi,
klimat i krajobraz.

11 Uzyskanie czesci drdg jako wewnetrzne ulice
miasta.

12 Wozrost ptynnosci ruchu pojazdéw i poprawa
bezpieczenstwa pieszych .

I11. INNE

13 Brak wptywu na obiekty chronione, zabytki | Utrzymanie odpowiednich stuzb ochrony i dozoru
kultury materialnej. w okresie uzytkowania.

14 Poprawa bezpieczenstwa pieszych. Uzyskanie | Koszty — utrzymania zieleni i  wiasciwego

bezkolizyjnego skrzyzowania z torami kolejowymi.

zagospodarowania terenu.
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15

Otwarcie nowych terenow.

Utrudnienia w komunikacji lokalnej dla pieszych,
przy priorytecie gtdwnego ciagu samochodowego.

V. SYTUACJE AWARYJNE

17 Zaprojektowany system odwodnien drogi utatwi i | Mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii zwigzanej
ztagodzi skutki nadzwyczajnych zagrozen i rozlan. |z transportem materiatdw niebezpiecznych.
18 Uktad mato podatny na dzialanie terrorystyczne,

ewentualnie most na Rokitnicy i wiadukt kolejowy.

Bilans zalet i wad proponowanego alternatywnego wariantu - A.

LP | ZALETY | WADY

I. LOKALIZACJA

1 Wariant A podobnie jak wariant W w |Koniecznos¢ budowy nowej infrastruktury
maksymalnym stopniu wykorzystuje istniejacy [technicznej, serwisowej, zabiegéw geotechnicznych
uktad. wzmacniania podioza oraz czesciowych wyburzen

obiektéw mieszkalnych.

2 Zachowuje stan lokalnego ekosystemu nie | Przy wzroscie natezenia ruchu tranzytowego
pogarszajac parametréw srodowiskowych wzdtuz |(2025) pogorszy sie zdecydowanie obecny stan
czesci lokalizacji trasy,. klimatu akustycznego i zanieczyszczenie powietrza

wzdiuz ciagdw mieszkalnych po obu stronach drogi.

3 W znaczacy spos6b narusza istniejaca rownowage

gruntowo-wodna i wprowadza nowe kolizje
srodowiskowe, np.: ograniczona strefa infiltracji
waod powierzchniowych przez zabudowe tunelu

4 Nowy §lad jest geometrycznie ztozony i zostat

czgsciowo obudowany obiektami mieszkaniowymi.

I1. SRODOWISKO NATURALNE

5 Honoruje stan istniejacy w zakresie oddziatywania |Wzrost ~ stanu  zanieczyszczenia  powietrza
na obszar Natura 2000. atmosferycznego i standardow klimatu

akustycznego w dtuzszej prognozie 2025.

6 Uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej w | Pogorszenie stanu  srodowiska w  zakresie
otoczeniu. Poprawa klimatu akustycznego i stanu [powietrza atmosferycznego i klimatu akustycznego
powietrza atmosferycznego mieszkancow osiedla |[dla mieszkancdw zabudowan jednorodzinnych
wzdiuz obecnego sladu- 4 bloki 22 rodzinne, 4 |pomiedzy ul. Bieniewicka a Niecata- kilkanascie
bloki 45 rodzinne, kilkanascie  domdw |zabudowan .
jednorodzinnych, szkota.

7 Uporzadkowanie gospodarki wodno-sciekowej | Z uwagi na gtebokie posadowienie mozliwy wplyw
wzdtuz trasy drogi. na zmiany hydrograficzne rejonu, np.. rzeka

Rokitnica.

8 Nieistotny wptyw na rosliny, zwierzeta, grzyby i | Zastosowanie tunelu zmniejsza przepustowosé trasy
siedliska przyrodnicze, wode i powietrze w |z uwagi na ograniczenia predkosci.
stosunku do stanu obecnego.

9 Uzyskanie czesci drdg jako wewnetrzne ulice
miasta.

10 Wozrost ptynnosci ruchu pojazdéw i poprawa
bezpieczenstwa pieszych .

I11. INNE

13 Brak wptywu na obiekty chronione, zabytki | Utrzymanie odpowiednich stuzb ochrony i dozoru
kultury materialnej. w okresie uzytkowania.

14 Poprawa bezpieczenstwa pieszych. Uzyskanie | Koszty  utrzymania zieleni i  wiasciwego
bezkolizyjnego skrzyzowania z torami kolejowymi. | zagospodarowania terenu.

15 Otwarcie nowych teren6w. Utrudnienia w komunikacji lokalnej dla pieszych,

przy priorytecie gtébwnego ciagu samochodowego.

13 Olbrzymie koszty spoteczne i naklady finansowe.

Brak akceptacji spotecznej.
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| IV. SYTUACJE AWARYJNE |

14 System odwodnien drogi utatwi i ztagodzi skutki | Mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii zwiazanej
nadzwyczajnych zagrozen i rozlan. z transportem materiatéw niebezpiecznych.

15 Uktad mato podatny na dziatanie terrorystyczne, | Zastosowanie tunelu zwigksza ryzyko
ewentualnie most na Rokitnicy i wiadukcie [zablokowania trasy w przypadku kolizji.
kolejowym.

Jak wynika z powyzszego zestawienia wariant alternatywny A wykazuje mniej zalet i wiecej wad od
wariantu proponowanego W. W celu utatwienia oceny srodowiskowej wariantow przedsiewziecia oraz
sytuacji niepodejmowania realizacji inwestycji ponizej zamieszczona zostato zbiorcze poréwnanie
wariantéw uwzgledniajace opisane powyzej wady i zalety rozwiazan dla ktérych przyjeto kryteria oceny o
zréznicowanej ( w zaleznosci od wagi) skali punktow:

KRYTERIUM SKALA WARIANT
PUNKTO PRZEDSIEWZIECIA
W ,0” AW LA”
1. Oddziatywanie drogi na obszar 0-10 10 10 10
Natura 2000
2. Oddziatywanie drogi na krajowy 0-10 10 10 10
system ochrony przyrody,
3. Zmiany w krajobrazie i roslinnosci, 0-10 10 9 8
4. Zmiany powierzchni ziemi, 0-10 10 9 8
5. Zmiany stosunkéw gruntowo- 0-10 10 10 6
wodnych,
6. Uciazliwos¢ rob6t budowlanych 0-4 4 2 1
7. Powstawanie odpaddw, 0-8 8 7 6
8. Zanieczyszczenie powietrza, 0-10 0 8 10
9. Zanieczyszczenie wod, 0-10 8 8 8
10. Zmiany stosunkéw wodnych, 0-10 10 10 7
11. Zanieczyszczenie gleb i ziemi, 0-10 10 10 10
12. Hatas drogowy, 0-10 0 9 10
13. Wibracje, 0-4 3 3 3
14. Oddziatywanie na zwierzeta, 0-10 10 9 9
15. Bezpieczenstwo ruchu drogowego, 0-10 3 10 7
16. Uciazliwos¢ ruchu drogowego dla 0-10 0 7 10
ludzi,
17. Oddziatywanie Transgraniczne, 0-4 10 10 10
18. Oddziatywanie na dobra materialne, 0-10 0 10 7
zabytki i krajobraz kulturowy,
19. Jakos¢ obstugi komunikacyjnej, 0-10 0 10 8
20. Naktady inwestycyjne 0-10 9 5 3
RAZEM 0-180 125 166 151

Analize wykonano metoda ekspercka w oparciu 0 wiedz¢ i doswiadczenie poszczegdélnych
cztonkow zespotu autorskiego — poszczegdlnym wariantom przyznawano odpowiednia ilosé¢
punktéw w zaleznosci od rozpatrywanego kryterium. Dla kryteriow przyjmowano skalg oceny od 0
do 10 punktéw, przy czym 0 punktow oznacza ocene catkowicie negatywna a 10 punktéw oceng
catkowicie pozytywna.

Uzyskane wyniki oraz ich poréwnanie pozwalaja stwierdzi¢, ze najgorszym z wariantow bedzie
niepodejmowanie przedsigwzigcia — pozostawienie istniejacej trasy. Optymalnym pod wzgledem
srodowiskowym, spotecznym, funkcjonalnym i ekonomicznym jest wariant proponowany W, nieco
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gorzej zas z uwagi na wzgledy funkcjonalne i ekonomiczne wypada wariant alternatywny A.

8.9. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Przeprowadzona analiza opracowan towarzyszacych i obliczen wykazuje, ze realizacja projektu wg
wariantu proponowanego przez wnioskodawce (wariant W) , jest opcja bezpieczniejsza dla
srodowiska oraz zdrowia i zycia ludzi w poréwnaniu ze stanem obecnym oraz wariantem
alternatywnym A, oraz uznany jako najkorzystniejszy w Swietle przyjetych Kkryteriow
funkcjonalno-ruchowych.

Korzysci to przede wszystkim: skrocenie czasu podrézowania, minimalna liczba odcinkéw
przeciazonych ruchem, najmniejsza praca przewozowa wykonana na sieci, i mniejsze
prawdopodobienstwo zatrzymania ruchu w sytuacjach kolizyjnych.

Wariant W, zostal uznany jako najkorzystniejszy takze ze wzgledow ekonomicznych — z uwagi na
brak koniecznosci ponoszenia dodatkowych kosztow zwiazanych z wyburzeniami oraz budowa
kosztownych konstrukcji tunelu.

Wariant W jest rowniez najkorzystniejszy z uwagi na ograniczenia negatywnych
oddzialywan na stan ekosystemu- z uwagi na ograniczenie ingerencji w stosunki gruntowe i
gruntowo-wodne w pordéwnaniu z wariantem A oraz ograniczenie wplywu na zycie i zdrowie
ludzi w poréwnaniu z wariantem niepodejmowania realizacji przedsigwzigcia.

Wariant W - proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje istniejacy
uktad i1 nie wprowadza dodatkowych zmian s$rodowiskowych oraz zmian w planach
zagospodarowania.

9. OKRESLENIE ODDZIAELYWANIANASRODOWISKO

9.1. Kierunki potencjalnych oddzialywan

Kierunki potencjalnych oddziatywan projektowanego przedsiewzigcia na poszczegélny
komponenty srodowiska, obejmuja dziatania:

e bezposrednie,
posrednie,
wtorne,
skumulowane,
krétko,
srednio i dtugoterminowe,
state i chwilowe oddziatywanie na srodowisko,

wynikajace z projektowanego przedsiewziccia, uzytkowania zasobdw naturalnych i
zanieczyszczenia.

W celu zapobiegania, zmniejszania lub kompensowania szkodliwych oddziatywan na
srodowisko projektowanego przedsiewzigcia polegajacego na budowa zachodniej obwodnicy
Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice przewidziano
zastosowanie nowoczesnej technologii odpowiadajacej wymaganiom najlepszej dostepnej techniki
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(BAT), obejmujacej zarowno rozwiazania techniczno-organizacyjne jak i technologiczne,
dotyczace w szczegolnosci metod ochrony przed hatasem komunikacyjnym, zanieczyszczeniem
powietrza atmosferycznego.

Przewiduje si¢ zastosowanie rozwiazan zabezpieczajacych przed hatasem jak np.
wymiang okien na hermetyczne i dzwigkoszczelne oraz ekranow. Takie zabezpieczenia zapewnia
maksymalna ochrong i jednoczesnie wptyna na poprawe klimatu akustycznego w rejonie drogi.

Ponadto przewiduje si¢:

o w zakresie gospodarki wodno — $ciekowej - odprowadzenie wéd opadowych
sptywajacych z nawierzchni do istniejacej kanalizacji lokalnej, wody opadowe odprowadzone
zostana z wydzielonych lokalnych zlewni do istniejacej kanalizacji deszczowej,

o w zakresie uciazliwosci akustycznej, ograniczenia poziomu hatasu - po
uruchomieniu ruchu na drodze winny zosta¢ wykonane pomiary poziomu hatasu. W przypadku
stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu poza terenem dziatki zostana
wykonane dodatkowe adaptacje akustyczne, ograniczajace emisj¢ hatasu do otoczenia.

o srodowisko przyrodnicze - na podstawie wykonanych analiz, mozna stwierdzi¢
brak istotnego wptywu funkcjonowania projektowanych obiektéw na srodowisko przyrodnicze.

Nie przewiduje si¢ zmian w dotychczasowym sposobie uzytkowania terenu, poza
granicami dziatki, przy utrzymaniu dotychczasowej struktury istniejacego zainwestowania oraz
sposobu wykorzystania gruntow przylegajacych do rozpatrywanych obiektdw.

Nie przewiduje si¢ wptywu na obszary NATURA 2000. Transgraniczne oddziatywanie
inwestycji na srodowisko nie wystapi.

9.2. Srodki nietechniczne

W celu ochrony powierzchni ziemi wprowadzono obowiazek zdjecia i zabezpieczenia
wierzchniej warstwy humusu do gtebokosci minimum 30 cm.

Teren nalezy zagospodarowaé zielenia. Na pozostatym obszarze pozostawiona zostanie
okrywa roslinna majaca petni¢ zadanie zieleni izolacyjnej. W jej sktad wchodzi¢ beda zbiorowiska
aktualnie wystepujace na tym terenie i charakteryzujacej si¢ m.in. zrdznicowana struktura
gatunkowa, co pozwoli na:

e zminimalizowanie ewentualnych zmian warunkéw klimatycznych, w tym przede
wszystkim sity oddziatywania wiatrow ekstremalnych poza terenem inwestyciji,

e zlagodzenie przeksztatcen krajobrazu,

e zachowanie funkcji zieleni izolacyjnej pas ten pozwoli ograniczy¢ przemieszczanie
zanieczyszczen powietrza,

e stworzenie dla miejscowej fauny i elementow migrujacych siedlisk réwnocennych z
dotychczasowymi.

Przewidywa¢ nalezy koniecznos¢ realizacji na terenie obiektow systematycznych
dosadzen, ktdére uzupetnia¢ powinny ewentualne ubytki w drzewostanach spowodowane budowa
badZ docelowa eksploatacja.

10. OPISPOTENCJALNIE ZNACZACYCH
ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIANASRODOWISKO
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10.1. lIdentyfikacja przewidywanych oddzialywan projektowanego

przedsiewzigcia na srodowisko
10.1.1.  Srodowisko wod podziemnych

10.1.1.1. Faza budowy

Podczas budowy wystapia uciazliwosci w §rodowisku zwiazane z przygotowaniem
terenu, jego niwelacja i robotami ziemnymi a takze z przebudowa obiektow. Beda one gtownie
zwiazane z praca sprzetu — spychaczy, koparek z transportem materiatbw i mas gruntu, z
przejazdem samochoddw cigzarowych, — ktére oprdcz hatasu, emitowac beda spaliny i wzniecaé¢
pyly.

Ograniczenia w wykonawstwie robot ziemnych moga dotyczy¢ pory nocnej z uwagi na
sasiedztwo zabudowan.

10.1.1.2. Faza eksploatacji

Uzytkowanie uktadu drogowego nie bedzie uciazliwe dla sasiadujacych siedzib ludzkich i
przyrody ozywionej w stopniu wyzszym niz obecnie.

10.1.1.3. Faza likwidacji

Uktady drogowe w miastach sa budowane w celu dtugotrwatej eksploatacji. Wiele
przyktadow wskazuje na ich ponad 1000 letnia nieprzerwana prace.

Tylko, zatem w przypadku nadzwyczajnych zagrozen s$rodowiska lub jego
zdecydowanej degradacji moze by¢ podstawa do likwidacji.

Faza likwidacji wymagaé bedzie usuniecia infrastruktury podziemnej — wydobycia
stalowych elementéw — wymdg zgodny z prawem geologiczno gérniczym oraz przewoddow.
Powierzchnia terenu powinna zosta¢ przywrdcona do pierwotnego stanu, tzn. do stanu sprzed
budowy. Wymaga to przeprowadzenia na duza skale robdt ziemnych i przemieszczen.
Wymienione masy gruntu powinny, zatem zosta¢ zgromadzone, np. w formie watéw ochronnych,
pokrytych roslinnoscia, zgromadzone na powierzchni terenu wokot obiektu.

10.1.2. Pozostale kierunki oddziatywan na srodowisko przyrodnicze

W odniesieniu do pozostatych funkcji przyrodniczych tego obszaru, najbardziej istotna jest
jego rola w systemie korytarzy ekologicznych. Jest ona uposledzona juz w chwili obecnej. Z
uwagi na marginalne potozenie tego terenu w stosunku do pozostatych obszar6w przyrodniczych,
nie mozna go rowniez traktowa¢ jako centra dyspersji populacji lub tez filtru w stosunku do
populacji przemieszczajacych sig.

Realizacja planowanego przedsiewzigcia wywola negatywne i pozytywne skutki w
srodowisku przyrodniczym na obszarze inwestycji. Wywota zmiany w aktualnie istniejacych
uktadach ekologicznych. Silne przeksztatcenia zwiazane beda przede wszystkim z faza budowy.
Zmiany diugookresowe dotyczy¢ beda powietrza atmosferycznego.

Uciazliwosci nie wystapia poza granica inwestycji lub beda na poziomie nizszym niz
obecnie, po zastosowaniu wskazanych zabezpieczen i rozwigzan techniczno-organizacyjnych.

Do innych uciazliwosci tej fazy inwestycji beda nalezaly gicbokie prace ziemno-
budowlane. Prace budowlano-montazowe powinny by¢ wykonywane przez specjalistyczna firme.

Nie wystapi na tym etapie negatywny wplyw inwestycji na zdrowie ludnosci, faune
oraz krajobraz.
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10.2.  Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji

10.2.1. Faza budowy

Wszystkie instalacje i obiekty projektowane usytuowane beda w granicach terenu. Formy
uzytkowania terenu i obiektow poza terenem lokalizacji nie ulegna zmianie.

Planowane przedsiewzigcie inwestycyjne we wszystkich fazach bedzie przebiegato na
terenie, do ktérego inwestor posiada tytul prawny. Planowane przedsiewziecie inwestycyjne
nie bedzie zwiazane z osuszeniem terenow podmoktych i bagien, oraz nie wplynie na:

e zmniejszenie réznorodnosci krajobrazowej
zmniejszenie roznorodnosci biologicznej,
zmiany w lokalnych zasobach wodnych,
erozje gleby,
utrate korzysci ekologicznych, jakie wynikaja z istniejacej roslinnosci i siedlisk.

Do zanieczyszczen srodowiska, jakie wystapia na etapie budowy i likwidacji planowanego
przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddziatywaé na otoczenie zaliczone beda odpady, emisja
hatasu i emisja, pytu i spalin pochodzaca z transportu i prac budowlanych.

10.2.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji wystapia uciazliwosci zwiazane z:
e emisja niezorganizowana substancji ztowonnych, spalin samochodowych i pytu
Zwiazana z transportem samochodowym,
e wplywem na klimat akustyczny,
e zagrozeniem w stanach nadzwyczajnych, ujecia wod podziemnych.

Podczas eksploatacji inwestycji, w celu zminimalizowania wptywu na srodowisko gruntéw i wod
podziemnych, nalezy:

- Wprowadzi¢ maksymalne ograniczenia w stosowaniu srodkéw chemicznych,

- W przypadkach awaryjnych, np. rozszczelnienie, wycieki do gruntu $srodkow, substancji
itp.., nalezy przeprowadzi¢ natychmiastowa akcje ratownicza w celu ograniczenia mozliwosci
infiltracji w podtoze i migracji substancji zanieczyszczajacych.

- W trakcie eksploatacji utrzymac w czystosci obiekty i teren wokdt obiektow, obiektow do
podczyszczania i odprowadzania wdd, systematycznie usuwacé zatrzymane w obiektach i
urzadzeniach zanieczyszczenia w oparciu 0 opracowana instrukcje eksploatacii.

Po zrealizowaniu planowanego przedsiewzigcia, w czasie normalnej eksploatacji ilos¢ i rodzaj
zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska nie bedzie przekraczata wartosci dopuszczalnych,
okreslonych w polskich normach.

11. PRZEWIDYWANE ROZWIAZANIA OGRANICZAJACE
ODDZIALYWANIE NASRODOWISKO
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11.1. Analiza skutecznosci sposobéw zminimalizowania wplywu na
srodowisko

Planowane przedsiewzigcie to droga wojewoddzka biegnaca praktycznie poza centrum
miasta. Powoduje zwigkszony ruch pojazdéw samochodowych. Wiaze sie on ze zwigkszonym
hatasem, zwigkszona emisja do atmosfery gazow spalinowych, bedacych mieszaning
roznorodnych zwiazkéw chemicznych szkodliwych dla $rodowiska i zdrowia ludzi, oraz
zwigkszonym zapyleniem.

Catkowite wyeliminowanie wszystkich zagrozen dla srodowiska i zdrowia ludzi jest w
praktyce niemozliwe. Dlatego nalezy dazy¢ do minimalizowania negatywnego oddziatywania na
roznych ptaszczyznach, zarowno od strony technicznej jak i organizacyjnej.

Skutecznos$¢ minimalizacji zagrozen zalezy od:

- przyjecia odpowiednich rozwiazan projektowych w ramach opracowania projektu

budowlanego inwestyciji,

- doboru wihasciwych materiatéw i urzadzen chroniacych srodowisko,

- solidnosci i fachowosci wykonawstwa inwestycji,

- sprawnos¢ zarzadzania, w tym zapewnienia odpowiedniego nadzoru nad praca

instalacji, urzadzen i ludzi,

- przestrzegania, na etapie budowy oraz w trakcie eksploatacji, obowiazujacych

przepisow prawa w zakresie ochrony srodowiska i zdrowia ludzi.

Minimalizacji ujemnego wptywu zwigkszonego nat¢zenia ruchu pojazdow sprzyjaja:

- wilasciwe rozwiazania komunikacyjne zaréwno na trasach dojazdowych jak

i w obrebie obiektu,

- zastosowanie wylacznie prawoskretéw zarowno na dojazdach jak i przy wyjazdach,

- wykonanie tzw. ,,cichych nawierzchni”,

- ekrany akustyczne i zielen izolacyjna,

- ograniczenie predkosci ruchu,

- odpowiednia lokalizacja i organizacja parkingéw

W zakresie gospodarki wodno-sciekowej minimalizacji zagrozen stuzy przede wszystkim
korzystanie, zarbwno przy zaopatrzeniu w wodg jak i odprowadzeniu sciekdw, z miejskiej sieci
wodociagowej 1 kanalizacyjnej. Poza tym niezbedne jest takze zastosowanie niezawodnych
urzadzen do podczyszczania sciekOw takich jak tapacze ttuszczu, piaskowniki oraz separatory
olejow i benzyn.

Minimalizacja zagrozen zwiazanych z gospodarka odpadami polega na:

- zastosowaniu ich segregacji i recykling,

- odzysku odpadow stanowiacych surowiec wtorny,

- wilasciwym zabezpieczeniu miejsc gromadzenia odpadow,

- zastosowaniu chtodzonych magazynéw odpadow zywnosciowych,

- zastosowaniu wiasciwych, zgodnych z obowiazujaca ustawa o odpadach, procedur
szczegOlnie w odniesieniu do odpaddw niebezpiecznych,

- zawarciu stosownych uméw z zaktadami (firmami) odbierajacymi poszczegdlne
rodzaje odpadow i zapewnieniu systematycznego ich usuwania.

11.2. Srodki nietechniczne

W celu ochrony powierzchni ziemi wprowadzono obowiazek zdjecia i zabezpieczenia
wierzchniej warstwy humusu do gtebokosci minimum 30 cm.

Teren wokét trasy nalezy zagospodarowac zielenia. W odniesieniu do obrzezy powstatych
pasow drog wewnetrznych skutkowa¢ to powinno zatozeniem jednolitych, systematycznie
pielegnowanych muraw. Na pozostatym obszarze pozostawiona zostanie okrywa roslinna majaca
petni¢ zadanie zieleni izolacyjnej. W jej sktad wchodzi¢ beda zbiorowiska aktualnie wystepujace
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na tym terenie i charakteryzujacej si¢ m.in. zréznicowana struktura gatunkowa, co pozwoli na:

zminimalizowanie ewentualnych zmian warunkéw Kklimatycznych, w tym przede
wszystkim sity oddziatywania wiatrow ekstremalnych poza terenem inwestycji,
ztagodzenie przeksztatcen krajobrazu,

zachowanie funkgcji zieleni izolacyjnej - pas ten pozwoli ograniczy¢ przemieszczanie
zanieczyszczen powietrza,

stworzenie dla miejscowej fauny i elementéw migrujacych siedlisk réwnocennych z
dotychczasowymi,

Proponowana lokalizacja przejs¢ dla zwierzat to obnizenie terenu pomigdzy dziatkami
133 i 105, oraz obnizenie terenu dziatka 79,

Przewidywa¢ nalezy koniecznos¢ realizacji na terenie obiektu systematycznych
dosadzen, ktore uzupetnia¢c powinny ewentualne ubytki w drzewostanach
spowodowane budowa badz docelowa eksploatacja.

11.3. Whnioski

Na obszarze planowanego przedsigwzigcia obowiazuja okreslone formy ochronne:

Obszar nie stanowi korytarza ekologicznego sieci ekologicznej ECONET-Polska,
ktdrego rola w rejonie Btonia jest uposledzona, i nie zostanie zubozona w stosunku do
obecne;j.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ w granicach obszarow objetych programem
NATURA 2000 i tzw. shadow list.

Obszar inwestycji nie jest objety wielkoobszarowym systemem ochrony przyrody.

Na terenie planowanego przedsi¢wzigcia nie wystepuja udokumentowane stanowiska
roslin i zwierzat chronionych.

Nie znajduja sie tu obiekty:

ostoi przyrody uwzglednionych w programie CORINE,

ostoi ptakow legowych i/lub wedrownych majacych kluczowe znaczenie dla ich
ochrony,

stanowiska gatunkow zwierzat chronionych,

pomniki przyrody,

na obszarze planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania stanowisk roslin
objetych ochrona czegsciowa.

na terenie objgtym inwestycja, zasoby przyrody ozywionej reprezentuja przecietne
walory, typowe dla wigkszosci zbiorowisk miejskich.

11.4. Zalecenia

Na terenach wokot obiektow drogowych zielen stanowi najczesciej znikomy procent
zagospodarowania terenu. Nalezy wykona¢ nasadzenie funkcjonalne w sposob tak jak okreslone
to zostanie w projekcie zieleni. Nalezy podkresli¢, ze bilans zieleni w okolicy jest dodatni.
Zgodnie z planem zagospodarowania nalezy istniejaca zielen zachowa¢ korygujac odpowiednio
oraz uporzadkowa¢, przystosowujac ja do ogélnej koncepcji zagospodarowania terenu.

W miejscach nie zainwestowanych korzystnie jest zaplanowanie nasadzenie krzewdow
iglastych. Na pozostatej dostepnej powierzchni projektuje sig trawniki.

Fakty te beda wyeksponowane w specjalnym opracowaniu projektowym.
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12. POROWNANIE PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN
TECHNOLOGICZNYCH Z INNYMI

Przedstawione w projekcie rozwiazania dotyczace budowy zachodniej obwodnicy Bfonia
wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice), nie odbiegaja od
obecnie stosowanych rozwiazan w praktyce krajowej i zagranicznej.

Jednak za korzystniejsze rozwiazania z punktu widzenia ochrony $rodowiska nalezy
przewidzie¢:

e Ochrona siedlisk dla co najmniej 2100 os6b,

e elastycznos¢” dostosowania rozwiazania do zmiennych warunkéw ruchu w
przysztosci (mozliwos¢ nadania priorytetu dla wybranego kierunku w zaleznosci od
potrzeb za pomoca zmiany programu sygnalizacji),
mozliwos¢ zagospodarowania nowych terenu,
mozliwos¢ atrakcyjnego zagospodarowania wysp centralnych,
wykonanie wiaduktu kolejowego usprawniajacego bezkolizyjny ruch,
uwzglednienie ochrony fauny, flory i krajobrazu poprzez zastosowanie odpowiedniej
ochrony oraz zaprojektowanie nasadzen zieleni funkcjonalnej,

e proponowanie nowoczesnych urzadzen technicznych o niewielkim wptywie na

srodowisko przyrodnicze,

e odbioru wod opadowych z terenu do odpowiedniego systemu i do specjalnej

kanalizacji, co zapewnia ochrong wod podziemnych i powierzchniowych.

Budowa jest zgodna z obecnie przyjmowanymi rozwiazaniami technicznymi, zarbwno w
Europie, jak i w innych odlegtych krajach.

Unia Europejska (miedzy innymi Dyrektywa Rady 75/440/WE z dnia 16 czerwca 1975
roku dotyczaca wymaganej jakosci wdd powierzchniowych) naklada na kraje czionkowskie
obowiazek podjecia dziatan majacych na celu ciagta poprawe jakosci wod pitnych w rejonie
GZWP.

Przyjete rozwiazanie techniczne jest, zatem w pelni uzasadnione i nowoczesne z
technologicznego punktu widzenia.
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13. ZAGADNIENIE OBSZARU POTENCJALNYCH
ODDZIALYWAN

Podstawa wykonania opracowania w zakresie potencjalnych oddziatywan dla planowanego
przedsigwzigcia wynika z ustalen okreslonych przez § 8 ust. 2 pkt 7 oraz 811 ust. 2 pkt 10 lit. d,
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6/owego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133).

Rozporzgqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegé/owego
zakresu i formy projektu budowlanego, naklada obowiazek okreslenia w projekcie
architektoniczno-budowlanym, danych technicznych obiektu budowlanego charakteryzujacych
wptyw obiektu budowlanego na srodowisko.

Zgodnie z art. 144 Ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.
Nr 61, poz. 627 z pozn. zm.), eksploatacja instalacji powodujacej wprowadzenie gazow lub pytoéw
do powietrza, emisje hatasu oraz wytwarzanie pél elektromagnetycznych nie powinna powodowac
przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza terenem, do ktérego prowadzacy instalacje ma
tytut prawny.

Szerokos¢ pasa potencjalnych oddziatywan jest rozna w odniesieniu do poszczegdlnych
analizowanych elementéw $rodowiska.

Dla istotnych w niniejszym przedsiewzieciu elementéw szeroko$¢ pasow oddziatywan
nalezy przeanalizowa¢ nastgpujace elementy:

B Hatas - pas od krawedzi jezdni do strefy bezposredniej zamieszkiwania.

B Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego — spaliny wzdtuz drog dojazdowych.

B Wody gruntowe i gleba - pas obejmujacy odlegtos¢ od skraju i do granicy dziatki.

B Krajobraz - lokalnie pas szerokosci maksymalnego zasiegu wkopu.

B Elementy srodowiska biotycznego - pas od obiektow.

13.1. Obszar ograniczonego uzytkowania

Projektowane przedsiewziccie jest zgodnie z 8§ 3 ust. 1 pkt 52 b rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczego6towych uwarunkowan zwiazanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.
U. z 2004 r. Nr 257 poz. 2573 projektowane przedsigwzigcie zaliczone do mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko. Przytoczone rozporzadzenie stanowi akt wykonawczy do ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62 poz. 627 z
pOzniejszymi zmianami).

Na podstawie jednak art. 135 ust. 1 tej ustawy obszary ograniczonego uzytkowania moga
by¢ tworzone wytacznie dla:

- oczyszczalni sciekow,

- sktadowisk odpadéw komunalnych,

- lotnisk,

- tras komunikacyjnych,

- linii i stacji elektroenergetycznych,

- instalacji radiokomunikacyjnych,

- instalacji radionawigacyjnych,
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- instalacji radiolokacyjnych

- obiektow jadrowych

w przypadku, jezeli z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane obowiazujace standardy srodowiska poza terenem
przedsiewzigcia. Z powyzszego wynika, ze dla projektowanej przebudowy nie ma prawnych
mozliwosci tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Uciazliwosci dla srodowiska
zwiazane z dziatalnoscia musza, zatem zamkna¢ sie w granicach terenu, do ktorego inwestor
posiada tytut prawny.

Przeprowadzona analiza wskazuje (na podstawie teoretycznych rozwazan — obliczen), ze
standardy ochrony srodowiska okreslone przepisami prawa (szczeg6lnie w zakresie emisji hatasu i
substancji szkodliwych zawartych w spalinach) nie beda przekroczone poza terenem
przedsiewzigcia, po zastosowaniu odpowiednich srodkéw. Dotyczy to szczegélnie terenow
mieszkalnych potozonych wzdtuz projektowanej przebudowy ulic, ktére to obiekty beda
najbardziej narazone na uciazliwosci w trakcie budowy i uzytkowania wezta komunikacyjnego.

Przede wszystkim za$§ na podstawie prognozowanych oddziatywan na srodowisko
przedstawionych w niniejszym raporcie, zwiazanych z planowanym przedsigwzigciem, mozna
stwierdzi¢, ze uciazliwos¢ obiektu nie bedzie przekracza¢ granic terenu, do ktorego inwestor
posiada¢ bedzie tytut prawny.
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14. ANALIZAMOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Analiza konfliktow spotecznych na tle ekologicznym, ktére miaty (lub maja) miejsce w
Polsce (po roku 1989), wskazuje, ze najistotniejsza ich przyczyna jest catkowicie ignorowanie
lub lekcewazenie spotecznej percepcji zdarzen ekologicznych.

Podstawowymi kategoriami pojeciowymi, ktore nalezatoby wyrdzni¢ w zwiazku z
ryzykiem ekologicznym okreslonej inwestycji sa: ,,spostrzegane ryzyko ekologiczne” oraz
»akceptowane ryzyko ekologiczne”.

Operujac tymi pojeciami konflikt spoteczny na tle ekologicznym w spotecznosci lokalnej
w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem mozna zinterpretowac jako powstanie takiej sytuacii,
w Kktorej spostrzegane przez mieszkancow ryzyko ekologiczne przedsigwzigcia w ich srodowisku
lokalnym nie przekracza mozliwosci jego zaakceptowania przez tych mieszkancow.

Dyrektywa Unii Europejskiej 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 roku w sprawie
swobodnego dostepu do informacji o srodowisku:

e daje kazdemu, bez wzgledu na obywatelstwo czy interes prawny, prawo do informacji
o srodowisku i jego ochronie,

e zapewnia udzial spoteczenstwa w postepowaniach w sprawach z zakresu ochrony
srodowiska, polegajacych na prawie sktadania uwag i wnioskéw, w tym réwniez w postepowaniu
w sprawie oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ na srodowisko.

Inwestor wspolnie z samorzadem i lokalnymi srodkami masowego przekazu, prowadzi od
diuzszego czasu, ponad dwadziescia lat, kampani¢ informacyjna i wyjasniajaca dla
mieszkancdéw. Ttem konfliktu spotecznego zwiazanego ze zmiana przebiegu drogi 579 w opinii
autordw jest kwestia przeniesienia uciazliwosci zwiazanych z eksploatacja drogi w nowe miejsce,
ktora z jednej strony powoduje protesty mieszkancow sasiadujacych z nowym przebiegiem, z
drugiej jest akceptowana przez liczebnie wigksza czes¢ mieszkancédw domédw sasiadujacych z
obecna trasa.

14.1. Ochrona intereséw 0sob trzecich

Gtowna przyczyng ewentualnych konfliktow spotecznych zwiazanych z realizacja kazdej
inwestycji, a inwestycji drogowej mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w
szczegoblnosci, sa zagrozenia interesow 0s6b trzecich podlegajacych ochronie prawnej, a takze
realizacja inwestycji prowadzona z naruszeniem obowiazujacych przepisow prawa, w tym prawa
miejscowego, ktorym sa ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dotyczace terenu, na ktérym realizowana jest inwestycja.

Aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, jest podstawa do
opracowania projektu budowlanego przedsiewziecia i zastepuje decyzje organu administracji
samorzadowej o ustaleniu warunkéw zabudowy lub o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Prawo ochrony srodowiska daje kazdemu, bez wzgledu na obywatelstwo czy interes
prawny, prawo do informacji o srodowisku i jego ochronie oraz zapewnia udziat spoteczenstwa z
zakresu ochrony srodowiska, polegajacych na prawie sktadania uwag i wnioskéw, w tym réwniez
w postepowaniu, w sprawie oceny oddziatywania przedsi¢wziecia inwestycyjnego na srodowisko.
Spotecznos¢ lokalna ma prawo do wspdtdecydowania w kwestiach dotyczacych nowych
inwestycji mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko. Moga by¢ one postrzegane przez te
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spotecznos¢ jako potencjalne zagrozenie integracji ich srodowiska spoteczno-przyrodniczego lub
tez jako ryzyko ekologiczno-zdrowotne zagrazajace ich dotychczasowej egzystencji.

Spostrzegane czy tez spodziewane przez mieszkancOw ryzyko ekologiczno-zdrowotne w
ich srodowisku lokalnym moze by¢ przez nich oceniane jako przekraczajace mozliwosci jego
zaakceptowania. Dlatego tez jednym z elementow obnizajacych ryzyko zaistnienia konfliktow jest
prowadzenie akcji informacyjnych o przedsiewzieciu inwestycyjnym wsrod mieszkancow danego
terenu (przede wszystkim wsrod mieszkancow przebudowywanych odcinkéw ulic), zwracajac
uwage na omowienie zarowno pozytywnego jak i negatywnego oddziatywania projektowanego
obiektu na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi.

Interesy osob trzecich podlegajace ochronie prawnej obejmuja miedzy innymi:
zapewnienie osobom trzecim dostgpu do drég publicznych,
ochrone przed pozbawieniem mozliwosci korzystania z wody i kanalizacji,
ochrong przed pozbawieniem mozliwosci korzystania z energii elektrycznej i cieplnej,
ochrone przed pozbawieniem mozliwosci korzystania ze srodkdw tacznosci,

- ochrong przed uciazliwosciami powodowanymi przez: hatas, wibracje, zaktdcenia

elektryczne i promieniowanie,

- ochrong przed zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby,

- ochrone przed pozbawieniem doptywu $wiatta dziennego do pomieszczen
przeznaczonych na pobyt ludzi.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze interesy 0sOb trzecich nie zostang naruszone.
Jednak ruch samochodowy, bedzie zawsze zrodiem hatasu i zanieczyszczenie powietrza
spalinami, co moze stanowi¢ dyskomfort dla mieszkancow budynkéw przy ulicach.

Pojecie hatasu jest odczuciem subiektywnym, réznie odbieranym przez poszczegdlnych
ludzi, mimo iz rzeczywiste natezenie hatasu moze nie przekracza¢ dopuszczalnych norm. Jego
rzeczywista wartos¢ bedzie jednak znana dopiero w momencie uruchomienia i eksploatacji
obiektow.

Rozpatrujac jednak sprawg przebudowy drogi w szerszym aspekcie nalezy zwréci¢ uwage
na przewage zyskow dla mieszkancow oraz innych uzytkownikéw tego rejonu zwigzanych
z realizacja projektowanego przedsiewzigcia. Jest nig przede wszystkim uporzadkowanie na
znacznie wyzszym standardzie ucigzliwego i niebezpiecznego dla srodowiska i zdrowia ludzi
duzego ruchu samochodowego na odcinku drogi przebiegajacej przez centrum Blonia.

Rozpatrujac  uciazliwosci  zwiazane z  ruchem samochodéw  wjezdzajacych
i wyjezdzajacych oraz parkujacych na terenie obiektow nalezy bra¢ pod uwage juz istniejacy w,
niezwykle intensywny ruch pojazdéw w tym rejonie miasta. Ulice wlotowe i wyjazdowe sa
jednymi z gtéwnych, najbardziej wykorzystywanych ulic na kierunku wschod-pétnoc-potudnie
kraju. Droga nr 579 stanowi fragment gtdwnych wojewddzkich ciagdow komunikacyjnych Polski
w kierunku Poznania i Warszawy, Grodziska.

Spoteczenstwo Btonia od wielu lat bierze czynny udziat w pracach nad poprawa sytuacji
komunikacyjnej na drodze nr 579 — w sprawe zaangazowani sa zardbwno mieszkancy jak réwniez
Stowarzyszenie ,,Drogi Blonia” oraz Stowarzyszenie ,,Btonie Dzi$ i Jutro” ktére podejmowaty
interwencj¢ u Marszatka Wojewodztwa , Wojewody Mazowieckiego oraz w Ministerstwie Ochrony
Srodowiska. Materialy potwierdzajace udziat spoteczenstwa Btonia w procesie przygotowania
inwestycji stanowia zatacznik do niniejszego Raportu.

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 103



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 104



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 105



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 106



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Biorac pod uwage charakter zaprojektowanej inwestycji i jej wplyw na srodowisko i
zdrowie znacznej populacji Btonia — ludzi, w poréwnywaniu do obecnie istniejacego ruchu w
centrum i na obrzezach miasta i jego uciazliwosci a takze zagrozenia dla zdrowia i zycia
mieszkancdow, niniejszy raport dowodzi, ze projektowane przedsigwziecie przyczyni sig¢ nie tylko
do poprawy warunkow srodowiskowych jednego z wazniejszych rejonéw Blonia.
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Z przeprowadzonej w niniejszym raporcie analizy oddziatywania nie wynika, aby z
ktorykolwiek z czynnikow stanowiacych podstawe prawna naruszenia interesow 0sob trzecich
mogt stanowi¢ podstawe konfliktu spotecznego.

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie  transakcje zakupu gruntéw polozonych w
sgsiedztwie projektowanego korytarza oraz decyzje administracyjne wydawane zaréwno
przez Naczelnika Miasta i Gminy Blonie a p6zniej Burmistrza Miasta i Gminy Blonie
(podzialy geodezyjne, decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,
informacje o terenie wydawane m.in. dla celéw notarialnych) byly poprzedzane
informacja o planowanym przedsiewzieciu i jego skutkach w postaci ograniczen
wynikajacych z tytulu planowanego przebiegu ul. Towarowej. Lokalizacja nowej trasy
oraz wlotéw ulic podporzadkowanych, niemal w catosci jest zbiezna z liniami wyznaczonymi w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego miasta Btonie, zatwierdzonym uchwata
Rady Miejskiej z dnia 13 stycznia 2006 r. Dokumenty przekazane przez Urzad |Miasta i Gminy
Btonie stanowia zatacznik do niniejszego raportu ( Zatacznik p.n. ,, Konsultacje Spoteczne™).
Nieznaczne przekroczenia granic okreslonych w planie, wynikaja z rozwiazan szczeg6towych i
nie zmieniaja jego zasadniczych ustalen. Jednak cate zadanie — honorujace zapisy Planu w
zakresie ksztattowania uktadu komunikacyjnego — bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych”.

15. MONITORING SRODOWISKA

15.1. Zasady monitorowania

Dla analizowanych obiektow, w ramach opracowanego raportu oddziatywania na
srodowisko, projektuje si¢ monitoring elementow srodowiska:
B monitoring powietrza atmosferycznego,

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 108




Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

B monitoring natezenia hatasu, (istnieja pomiary realizowane od dtuzszego czasu dla
trasy).

Na etapie uzyskania pozwolenia na uzytkowanie zostana okreslone podstawowe zasady
oraz lokalizacja ewentualnych monitoréw na okres eksploatacji, dla wyznaczenia oceny jakosci
poszczegoblnych elementow srodowiska, zgodnie z normami i wytycznymi (wytyczne Panstwowej
Inspekcji Ochrony Srodowiska).

Celem zaprojektowanej sieci monitoringu sktadajacej si¢ ze statych i okresowych punktow
badawczych — monitoréw, bedzie gromadzenie podstawowych danych o stanie srodowiska i
zachodzacych w nim zmian na terenie trasy, szczegdlnie w obszarze zamieszkiwania.

15.2. Uzupelnienie badan

Uzupelnienia badan nie sa wymagane.

16. ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE
PODSTAWE DO SPORZADZENIA RAPORTU

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627 z
pézniejszymi zmianami),

eUstawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych ustaw (Dz. U. Nr 113 poz. 954),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U. Nr 80 poz. 717),

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880),

eUstawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne igornicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96
zZ p6zniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z p6zniejszymi
zmianami),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pdzniejszymi
zmianami),

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 163,
poz. 1568 z pozniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach (Dz. U. Nr
132, poz. 622 z pdzniejszymi zmianami),

eUstawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow zawierajgcych azbest
(tekst jednolity z 2004 r., Dz. U. Nr 3, poz. 20),

e Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 czerwca 2004 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakdw Natura 2000, Dz. U. Nr 229 poz. 2313,

e Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong, Dz. U. Nr 168 poz. 1764,

e Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujqcych grzybow objetych ochrong, Dz. U. Nr 168 poz. 1765,

e Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w
sprawie sposobOéw i warunkdéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow
zawierajqcych azbest (Dz. U. Nr 71, poz. 649),
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e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690
Z pézniejszymi zmianami),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska, z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hafasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1641),

e Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2002 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddzialywaé na srodowisko oraz szczeg6/owych
kryteribw zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o
oddziafywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz. 1490),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska, z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska, z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku, (Dz.
U. Nr 75 poz. 527),

e Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spefni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wadd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegoOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 poz. 1765),

e Rozporzgdzenie Infrastruktury zdnia 20 lipca 2002 r. wsprawie sposobu realizacji
obowigzkéw dostawcow sciekdéw przemysfowych oraz warunkéw wprowadzania sciekéw do
urzqdzen kanalizacyjnych (Dz. U. Nr 129, poz. 1108),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie rodzajow
instalacji, ktdrych eksploatacja wymaga zg/oszenia (Dz. U. Nr 288, poz. 2889),

eRozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow
substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zak/adzie decyduje o zaliczeniu go do
zakfadu o zwiekszonym ryzyku albo do zak/adu o duzym ryzyku wystepowania powaznej
awarii przemysfowej (Dz. U. Nr 58, poz. 535),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych
substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz
marginesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektorych substancji (Dz. U. Nr 87,
poz. 796),

eRozporzgdzenie Ministra Srodowiska, z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie,
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pol, (Dz. U. Nr 110, poz. 1057),

e Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bazy 1 stacje paliw p#ynnych, rurociggi
dalekosiezne do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 98, poz. 1067 z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 wrzesnia 2001 r. w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego, jakim powinny odpowiadac¢ zbiorniki bezcisnieniowe i
niskocisnieniowe przeznaczone do magazynowania materia/ow ciek?ych zapalnych (Dz. U.
Nr 113, poz. 1211),

e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 roku w sprawie standardow
jakosci gleby oraz standardoéw jakosci ziemi, Dz. U. Nr 165, poz. 1359,

eKleczkowski A. S. — Mapa obszarow gfdwnych zbiornikbw wdd podziemnych (GZWP)
w Polsce wymagajqcych szczegblnej ochrony. Wydanie AGH Krakow 1989 r.,

e Raport o stanie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego — za rok 2002 i 2004,

e Kondracki J. — Geografia fizyczna Polski. Wydanie PWN Warszawa 1989 r.,

¢ Problemy ocen srodowiskowych, kwartalnik 1998 —2005 r.,
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e Katalog danych meteorologicznych - opracowanie wykonane przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej na zlecenie IKS, Warszawa 1981 r.,

¢ J. Rutkowski, K. Syczewska, I. Trzepierczynska, - Podstawy Inzynierii Ochrony Atmosfery,
Politechnika Wrocfawska 1993 r.,

¢ POL-IMIS’97 ,,Ocena wielkosci emisji zanieczyszczern powietrza™ PZITS 1997.,

e Wskazniki unosu iemisji substancji zanieczyszczajgcych wprowadzanych do powietrza
z procesow energetycznego spalania paliw - MOSZNIL material informacyjny nr 1/96,
pismo z dnia 16 maja 1996, znak PZoa/1159 -1/96,

eEKO-KOM: Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczesn stanu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddziafywania zespoZow punktowych,
powierzchniowych i liniowych Zrodef emisji ZANAT v. 4.2 i 5. Licencja MJ/06/98, Warszawa
1998 r.,

e Instrukcje nr 308/91 i 338/96 ITB Warszawa - Metoda okreslania ucigzliwosci i zasiegu
hafasow przemysfowych wraz z programem komputerowym, Warszawa,

*R. Kucharski i inni. - Zasady projektowania zabezpieczer przeciwhafasowych w srodowisku
zewnetrznym, Warszawa IKS,

eR. Kucharski i inni - Obliczeniowe metody okreslania hafasow przemysfowych, Warszawa
IB, 1991 r.,

¢ PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hafasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach,

¢ Cz. Puzyna - Ochrona srodowiska przed hafasem. Tom I. Wyd. 3. Warszawa WNT 1981 r.,

¢ Wytyczne do procedury i wykonywania ocen oddziafywania na srodowisko — [IUCN Program
Europy, Warszawa 1996 — 1999,

e Poradnik przeprowadzania ocen oddziafywania na srodowisko — EKO-KONSULT Gdarisk
1998,

e Standardy Emisyjne Unii Europejskiej — wyd. GEA Warszawa/W{ocfawek 2000,

¢ Dyrektywa Rady 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 roku w sprawie swobodnego dostepu
do informacji o srodowisku,

e Dyrektywa Rady 85/337 EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkdw
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska, znowelizowana
Dyrektywa 11/97 z 3 marca 1997 roku nowelizujgca dyrektywe 337/85,

e Dyrektywa Rady nr 96/62/WE w sprawie zintegrowanego zapobiegania izmniejszania
zanieczyszczen (tzw. dyrektywa IPPC),

¢ Dyrektywa Rady 77/795/EWG wymiany informacji o jakosci wod powierzchniowych,

e Dyrektywa Rady 80/68/EWG ochrony wod podziemnych przed pewnymi niebezpiecznymi
substancjami,

e Dyrektywa Rady z dnia 27 czerwca 1985 r. nr 85/337/EWG w sprawie oceny wpfywu
wywieranego przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko,

e Dyrektywa Rady z dnia 21 maja 1992 r. nr 92/43/EWG w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dzikich zwierzqt i roslin,

e Dyrektywa Rady z dnia 2 kwietnia 1979 r. nr 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich
ptakow,

¢ Dyrektywa Rady 98/15/UE oczyszczania sciekdw miejskich,

eDyrektywa Rady 96/61/UE o0 zintegrowanym zapobieganiu i ochronie przed
zanieczyszczeniem,

¢ Dyrektywa Rady 82/501/EWG, dotyczgca powaznych awarii przemysfowych,

e Ochrona przyrody i krajobrazu w planowaniu przestrzennym gmin. 1994. red. E. Gacka-
Grzesikiewicz, M. Wiland. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa,

e Koncepcja krajowej sieci ECONET. 1995,

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 111



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

« Materialy Wydziafu Ochrony Srodowiska Kujawsko-Pomorskiego UW - Obszary chronione,

¢ Polska Czerwona Ksiega Roslin. 1993. red. K. Zarzycki,

¢ Polska Czerwona Ksiega Zwierzqt 1992. red. Z. Glowacirski,

« Ostoje ptakow w Polsce. 1994. Biblioteka Monitoringu Srodowiska.
Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia/ywania na
srodowisko® 2.

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgcego
rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggqcych znaczqco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczeg6fowych —uwarunkowas zwigzanych @z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddziafywaniu na srodowisko
(Dz. U. Nr 92, poz. 769),

1(2
(2) Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspélnot Europejskich:

1) dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore
przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985, str. 40, z p6zn. zm.; Dz.
Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 1, str. 248);

2) dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i
flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str.
102);

3) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektorych planéw i programéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 15, t. 6, str. 157);

4) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie publicznego dostepu do
informacji dotyczacych srodowiska i uchylajacej dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, str. 26;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 7, str. 375);

5) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujacej udziat spoteczenstwa w
odniesieniu do sporzadzania niektorych plandw i programéw w zakresie srodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do
udziatu spoteczenstwa i dostgpu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L
156 z 25.06.2003, str. 17; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 7, str. 466);

6) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/1/WE z dnia 15 stycznia 2008 r. dotyczacej zintegrowanego
zapobiegania zanieczyszczeniom i ich kontroli (Dz. Urz. UE L 24 z 29.01.2008, str. 8).

16.1. Wytyczne

o Wytyczne do procedury i wykonywania ocen oddziafywania na srodowisko — [IUCN Program
Europy, Warszawa 2003-2005,

eNowe regulacje prawne dotyczgce ocen oddziafywania na srodowisko oraz dostepu do
informacji o srodowisku — EKO-KONSULT Gdarisk 2001,

e Poradnik przeprowadzania ocen oddziafywania na srodowisko — EKO-KONSULT, Gdarsk
1998,

eNormy emisyjne i produktowe oraz najlepsze dostepne techniki (BAT) w przemysle
chemicznym — wyd. GEA Warszawa/W{octawek 2000,

e Standardy Emisyjne Unii Europejskiej —wyd. GEA Warszawa/W{octawek 2000,

e Dyrektywa Rady 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 roku w sprawie swobodnego dostepu
do informacji o srodowisku,

¢ Dyrektywa Rady 85/337/EWG, ze wsl;azéwkami metodycznymi wydane przez Departament
Polityki Ekologicznej Ministerstwa OSZN i L, w 1995 roku,
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e Dyrektywa Rady 85/337 EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektorych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska, znowelizowana Dyrektywa
11/97 z 3 marca 1997 roku nowelizujgca dyrektywe 337/85,

e Dyrektywa Rady nr 96/62/WE w sprawie zintegrowanego zapobiegania i zmniejszania
zanieczyszczen (tzw. dyrektywa IPPC),

¢ Dyrektywa Rady 77/795/EWG wymiany informacji o jakosci wod powierzchniowych

e Dyrektywa Rady 80/68/EWG ochrony wod podziemnych przed pewnymi niebezpiecznymi
substancjami,

edyrektywa Rady z dnia 27 czerwca 1985 r. nr 85/337/EWG w sprawie oceny wpfywu
wywieranego przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko® (dalej:
Dyrektywa OO0S),

edyrektywa Rady z dnia 21 maja 1992 r. nr 92/43/EWG w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dzikich zwierzqt i roslin® (dalej: Dyrektywa Siedliskowa),

edyrektywa Rady z dnia 2 kwietnia 1979 r. nr 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich
ptakéw? (dalej: Dyrektywa Ptasia),

¢ Dyrektywa Rady 98/15/UE oczyszczania sciekow miejskich,

eDyrektywa Rady 96/61/UE o0 zintegrowanym zapobieganiu i ochronie przed
zanieczyszczeniem,

¢ Dyrektywa Rady 82/501/EWG, dotyczgca powaznych awarii przemysfowych.

16.2. Literatura i materialy zrodltowe

¢ Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowar srodowiskowych dla drég krajowych.
GDDKIA, wersja 1.0-01.2008, EKKOM Krakow 2008.

e Zalgczniki 1 do 7 : Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowas srodowiskowych
dla drég krajowych. GDDKIA, wersja 1.0-01.2008, EKKOM Krakdw 2008.

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, Dz. U. Nr 162,
poz. 1568,

e Europejska Konwencja o Ochronie Dziedzictwa Archeologicznego z 16 stycznia 1992 r.,
Dz. U. Nr 120, poz. 564,

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz. U.
Nr 80, poz. 717,

e Mapa topograficzna w skali 1 : 10 000,

e Kleczkowski A.S. (red.) - Mapa obszaréw gfdwnych zbiornikéw wod podziemnych (GZWP)
w Polsce wymagajgcych szczegolnej ochrony. Wyd. AGH Krakdw 1990,

e Kondracki J. - Geografia fizyczna Polski. Wyd. PWN Warszawa 1989,

e Zalqczniki oraz uzgodnienia i korespondencja urzedowa, dostarczona przez Zleceniodawce,

¢ Informacje o w/asnosci terenu i jego przeznaczeniu,

e Materiafy archiwalne autora,

e Biuletyn Komisji d/s cen Oddziafywania na Srodowisko - 1991-1999,

e ,.Problemy ekologii”* 1997 — 2005,

o S.F. Zakrzewski - Podstawy toksykologii srodowiska, WN PWN Warszawa 1997,

¢ Oceny oddziafywania na srodowisko (branzowe). Bydgoszcz 2005 rok,

e Profile otworow archiwalnych z banku danych hydrogeologicznych - HYDRo.

! Dz. Urz. WE L 175 2 5.7.1985 z p6zn. zm.,
2Dz. Urz. WE L 206 2 22.7.1992 z pozn. zm.,
®Dz. Urz. WE L 103 2 25.4.1979 z pozn. zm.,
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e Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 200 000,

e Materiafy archiwalne autorow,

¢ Wspdiczesne problemy hydrogeologii. AGH Krakéw 1997 r.

¢ Prognozowanie skutkow przyrodniczych planu zagospodarowania przestrzennego. 1998.
Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej — oddzia w Krakowie,

e Ochrona przyrody i krajobrazu w planowaniu przestrzennym gmin. 1994. red. E. Gacka-
Grzesikiewicz, M. Wiland. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa,

¢ Koncepcja krajowej sieci ECONET. 1995,

¢ Polska Czerwona Ksiega Roslin. 1993. red. K. Zarzycki,

¢ Polska Czerwona Ksiega Zwierzqgt 1992. red. Z. Gfowacinski,

e Ostoje ptakow w Polsce. 1994. Biblioteka Monitoringu Srodowiska,

¢ Wizja lokalna,

e Opracowania autorskie i opinie szczegéfowe z zakresu hydrologii, archeologii, ochrony
zabytkow, flory i fauny, geologii, krajobrazu —, M.K. Kumor, R. Dysarz, S. Marcysiak, J.
Doman, £.A. Kumor — Bydgoszcz 2006.

¢ Bird Life International/European Bird Census Council. 2000. European bird populations:
estimates and trends. Bird Life International, Cambridge (Bird Life Conservation Series No.
10).

e Gromadzki M., Bfaszkowska B., Chylarecki P., Gromadzka J., Sikora A., Wieloch M.,
Wojcik B. 2002. Sie¢ ostoi ptakow w Polsce.

¢ \Wdrazanie Dyrektywy Unii Europejskiej o Ochronie Dzikich Ptakow. OTOP, Gdarisk.

e Gromadzki M., Dyrcz A., Gfowacinski Z., Wieloch M. (red.). 1994. Ostoje ptakow w Polsce.
OTOP, Bibl. Monitor. Srod., Gdarisk.

e Gromadzki M., Gromadzka J., Sikora A., Wieloch M., Wojcik B. 2002. Wielkos¢ populaciji i
trendy liczebnosci wybranych gatunkéw ptakdw legowych w Polsce w latach 1991-2002. ZO
PAN, Gdarisk. Msc.

e Heath M.F., Evans M.I. (red.). 2000. Important Bird Areas in Europe: Priority sites for
conservation, Northern Europe. Birdlife International, Cambridge (BirdLife Conservation
Series No. 8).

eLiro A., Dyduch-Falniowska A. 1999. Natura 2000 - Europejska Sie¢ Ekologiczna.
MOSZNIL, Warszawa. ss. 93.

e Osieck E. 2000. Guidance notes for the selection of Important Bird Areas in European
Union Member States and EU accession countries. Draft. IBA Workshop Brussels, 30
March — 2 April 2000 (maszynopis).

e Rutkowski L., Neubauer G., Buszko J., Brauze T., Przystalski A., Chylarecki P. 2002. Dolina
Wisty.

e Walczak M., Radziejowski J., Smogorzewska M., Sienkiewicz J., Gacka-Grzesikiewicz E.,
Pisarski Z. 2001. Obszary chronione w Polsce. 10S, 111 wyd., Warszawa.

¢ WZR. 2002. Dane niepublikowane.

e Strony internetowe Urzedu w Bfoniu.

« Strony internetowe Ministerstwa Srodowiska.

e Zestaw dokumentacji i korespondencji otrzymany z Urzedu Miasta i Gminy Bfonie (w
zalgczeniu wersja elektroniczna).
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17. WNIOSKI DO DECYZJI O UWARUNKOWANIACH
SRODOWISKOWYCH

Oceniany projekt budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice wg. przedstawionej koncepcji projektowej, jest
inwestycja zaliczana do mogacych pogorszy¢ stan srodowiska przyrodniczego, moze powodowaé
zanieczyszczenie gruntow i wod gruntowych czwartorzedowego poziomu i lokalne podniesienie
poziomu hatasu.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje Wojewoda Mazowiecki po
uzyskaniu uzgodnien wymaganych art. 48 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Do wniosku, o ktérym mowa powyzej, zainteresowany obowiazany jest zataczy¢ raport o
oddziatywania na srodowisko, ktéry powinien zawiera¢ wnioski do wykorzystania w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach i do uwzglednienia w projekcie budowlanym

Na podstawie wykonanego raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego
przedsiewzigcia drogowego proponuje si¢ wykorzystanie, w powyzszej decyzji nastgpujacych
warunkow, ktére powinny zosta¢ uwzglednione przy opracowywaniu projektu budowlanego,
niezbgdnego przy ubieganiu si¢ Inwestora o pozwolenie na budowg:

- opracowac¢ projekt rozbidrki istniejacych obiektéw i uzyska¢ pozwolenie na ich

rozbidrke (w ramach odrebnego postepowania),

- rozbiérke obiektow prowadzi¢ z poszanowaniem zasad ochrony $rodowiska
I z uwzglednieniem wymagan rozporzadzenia Ministra Gospodarki Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 02 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkow bezpiecznego
uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. Nr 71 poz. 649).

- zrealizowa¢ ustalenia planu miejscowego odnoszace si¢ do ochrony srodowiska,

- odprowadzenie wdd deszczowych do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej wymaga
ich podczyszczeniu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
warunkOw jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wadd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego Dz. U. z 2004
r. Nr 168, poz. 1763,

- samochody wywozace ziemi¢ z wykopOw musza mie¢ warunki do mycia podwozi,

- zakres prac przy obiektach zabytkowych i sposob ich prowadzenia uzgodni¢ ze
stuzbami ochrony zabytkow,

- poziom hatasu zwiazanego z funkcjonowaniem projektowanych obiektow, w rejonie
zabudowy mieszkaniowej, nie moze przekracza¢ wartosci okreslonych w
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, zdnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1641)

- na terenach wolnych od zabudowy przewidzie¢ zielen o zrdznicowanej wysokosci
spetniajaca funkcje krajobrazowsa i izolacyjna

- dokona¢ nasadzen nowych drzew w ilosci nie mniejszej niz podwadjna ilos¢ drzew i
krzewoOw usunictych dla potrzeb realizacji przedsiewzigcia,

- zapewni¢ maksymalny odzysk odpadéw nadajacych si¢ do wtdrnego wykorzystania
podczas prac rozbidrkowych, budowy i eksploatacji obiektow,

- w czasie prac zwiazanych z likwidacja istniejacej zabudowy oraz w trakcie realizacji
inwestycji stosowa¢ metody i sposoby zabezpieczajace srodowisko i ludzi przed
negatywnym oddziatywaniem prowadzonych prac,

- uzyska¢ decyzje Prezydenta na niezbedna wycinke drzew.
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Zaleca sig¢ przy realizacji przedsiewzigcia zastosowanie wymienionych w raporcie,
srodkow ochrony.

I. Faza projektu i przebudowy

Obejmuje oddziatywania okresowe i krotkotrwate, ktére powinny by¢ respektowane przez
przysztego wykonawce podczas organizowania procesu wykonywania robot budowlanych.

Ad. Warunkoéw gruntowo-wodnych

o Prace budowlane powinny by¢ projektowane w sposéb gwarantujacy brak
negatywnego oddziatywania inwestycji na grunty i wody podziemne (w tym ujecia pitnych wod
podziemnych), tzn. nie dopuszczenia do przedostania sie substancji szkodliwych do gruntu.

o W przypadku wykopow przewidzie¢ odpowiednie rodzaj gruntéw zasypki, aby nie
dopusci¢ do przypadkowego zdrenowania otoczenia. Problem ten wymaga oddzielnej analizy
geotechnicznej dla poszczegolnych zadan.

o Nalezy wykona¢ odpowiednio zabezpieczone miejsca parkingowe dla sprzetu
zmechanizowanego i strefy tankowania oraz przechowywania materiatow i paliw silnikowych.

Podczas eksploatacji inwestycji, w celu zminimalizowania wptywu obiektu na srodowisko
gruntéw i wod podziemnych, z uwagi na jej lokalizacje w obrebie ujecia wod pitnych:

o Whprowadzi¢ zakaz lub maksymalne ograniczenia w stosowaniu $rodkow
chemicznych w utrzymaniu zimowym drdg.

o W przypadkach awaryjnych, np. rozszczelnienie cystern (wycieki do gruntu srodkow
chemicznych, substancji szkodliwych i in.) nalezy przeprowadzi¢ natychmiastowa akcje
ratownicza w celu ograniczenia mozliwosci infiltracji w poditoze i migracji substancji
zanieczyszczajacych.

o W trakcie eksploatacji utrzyma¢ w czystosci i wysokiej sprawnosci technicznej
obiekty i teren wokot obiektow, obiektdbw do podczyszczania i odprowadzania wod,
systematycznie usuwac¢ zatrzymane w obiektach i urzadzeniach zanieczyszczenia w oparciu 0
opracowana instrukcje eksploatacji.

AD. Srodowiska kulturowego — zabytki
W trakcie prac budowlanych nie jest konieczny ale zalecany nadzor archeologiczny.

AD. Zieleni

Zgodnie z planem zagospodarowania istniejaca zielen w wigkszosci nalezy zachowac
korygujac odpowiednio oraz uporzadkowaé, przystosowujac ja do ogdllnej koncepcji
zagospodarowania terenu.

Prace powinny by¢ wykonywane w sposéb nie powodujacy dewastacji wyksztatconych
roslin. Fakt ten powinien by¢ wyeksponowany w oddzielnym opracowaniu z uwzglednieniem
zalecen niniejszego Raportu, dotyczacych koniecznosci nasadzen funkcjonalnych ochronnych
przed hatasem.

AD. Krajobrazu
We wszystkich przypadkach, sa zaburzenia czasowe krajobrazu, nietrwate obejmujace
okres prowadzenia roboOt. Po ich zakonczeniu nastapi poprawa wartosci Kkrajobrazowych.
Szczegdlnie istotny wptyw na poprawe tych wartosci oraz naturalnosci i funkcjonalnosci obszaru
beda mialy prace w zakresie nowych nasadzen i zagospodarowania Rokitnicy oraz korpusu
wiaduktu kolejowego.

AD. Litosfery i gleby
Wskazane jest uwzglednienie:
o maksymalnego ograniczenia zniszczenia i zaburzenia profilu glebowego,
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o zagospodarowanie ,,zdejmowanego” poziomu préchnicznego ze wszystkich terendéw
przewidzianych do przebudowy, rekultywacji i zagospodarowania,

o prowadzenia drég dojazdowych w czasie inwestycji na trasach wyznaczonych w
projektach,

o ochrona wszelkiej zieleni, przede wszystkim drzew i krzewow.

AD. Obszary NATURA 2000

Obszary sieci Natura 2000 to obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw. Budowa zachodniej
obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice
nie znajduje si¢ bezposrednio w granicach obszaru specjalnej ochrony ptakow.

W przypadku prac przy przebudowie nalezy wyeliminowa¢ stosowanie technik
zwiekszajacych zakres przeksztatcen antropogenicznych oraz materiatdw obcych dla omawianego
krajobrazu.

Wykluczyé¢ takze nalezy stosowanie gatunkow roslin, zaréwno traw, roslin zielnych
jak krzewow i drzew nie wystepujacych w tym srodowisku.

Wskazane jest ograniczenie prac do okresu pozalegowego ptakow (od miesiaca lipca),
ktore sa najwazniejszym komponentem catego obszaru.

Ad. Fauny
Nie jest koniecznym zaprojektowanie specjalnych przejs¢ dla matych: ptazéw, gadow,
matych ssakdw i innych na odcinku drogi graniczacej obustronnie z terenami zielonymi. Zaleca
sig rozpatrzenie mozliwosci wykonania przej$¢ wg podanej propozycji w Raporcie pod mostem na
rzece Rokitnicy.

AD. Srodowiska geologicznego
Nalezy opracowaé szczegdtowe zakresy prowadzenia zageszczenia i wykonywania robot
ziemnych w obszarze koryta drogi i na dojazdach.

AD. Monitoringu $rodowiska

Wymagane jest wykonanie projektu systemu monitoringu nastepujacych elementéw
srodowiska naturalnego:

o monitoringu gruntow w strefie odbioru wod opadowych do rowdw,

o klimatu akustycznego szczegolnie wzdtuz zamieszkatych odcinkow ulicy,

o powietrza atmosferycznego wzdtuz zamieszkatych odcinkéw ulicy.

Przed uruchomieniem inwestycji, zgodnie z zaleceniami zawartymi w ocenie
oddziatywania na srodowisko przedmiotowej inwestycji, nalezy przeprowadzi¢ badania ,,stanu
zerowego™.

AD. Powietrza atmosferycznego

Realizacja przebudowy, zapewni ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w
stosunku do stanu istniejacego. W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego (etap
eksploatacji), w oparciu o przedstawione wyniki obliczen stwierdza sig, iz nie istnieje
koniecznos¢ podejmowania dodatkowych dziatan majacych na celu ograniczenie emisji
zanieczyszczen atmosferycznych.

Niemniej jednak, jezeli podczas przeprowadzonych w przysziosci pomiarOw stezen
zanieczyszczen emitowanych do powietrza wykazane zostana przekroczenia, konieczne bedzie
zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej w miejscach, w ktérych zanieczyszczenia te mogtyby
bezposrednio zagraza¢ srodowisku lub zdrowiu ludnosci.
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AD. Analizy warunkow akustycznych

Budowa drogi, bez urzadzen ochrony przeciwdzwigkowej, moze spowodowa¢ naruszenie
norm jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego na terenie istniejacej zabudowy
mieszkaniowej, usytuowanej w poblizu drogi. Konieczna jest zatem realizacja rozwiazan
stuzacych zapewnieniu odpowiedniego komfortu akustycznego na terenach podlegajacych
prawnej ochronie przed hatasem.

W ramach realizacji przedsiewziccia proponuje sie budowe ekrandw akustycznych lub
zastosowanie akustycznych zabezpieczen bezposrednich w narazonych na hatas budynkach
mieszkalnych. Lokalizacja terenow, na ktorych wymagane jest wprowadzenie zabezpieczen
akustycznych przedstawiono na rysunku nr 5.

Nalezy podkresli¢, iz zaproponowana lokalizacja ma charakter koncepcyjny.

Ewentualne rozwiazania techniczne ograniczajace narazenie na hatas lub badania stanu
srodowiska powinny by¢ wykonane w formie niezaleznych opracowan. Przy ostatecznym
ustaleniu zasiegdéw oddziatywania akustycznego w rejonie zadan inwestycyjnych proponuje si¢
metode tacznego wykorzystania:

e Kkryterium niepogarszania wyjsciowego stanu warunkow srodowiska z uwzglednieniem
stanu po roku 2005,

e $rodkdéw ochrony przed hatasem drogowym pozwalajacych uzyska¢ zwielokrotnienie
stopnia ochrony s$rodowiska i cztowieka poprzez wprowadzenie zespotu Ssrodkow
przeciwhatasowych.

Zaleca si¢ ponadto nastepujace zabezpieczenia:

e wykonanie we wszystkich mozliwych miejscach, nasadzen i pasow zieleni
funkcjonalnej spetniajacych role ekrandw izolujacych,

e wykonanie na dtugosci ogrédkow dziatkowych odpowiednich ekranow akustycznych,
wg danych zawartych w zataczonej Oceny,

e wymiang, w strefie podwyzszonej emisji, okien na dzwigkoszczelne, tj. prowadzenie
okien o izolacyjnosci akustycznej min. 25 (dB),

e rozpatrzenie potrzeby lub koniecznosci doizolowania akustycznego $cian
zewngtrznych do poziomu 45 (dB), moze wptyna¢ na dotrzymanie dopuszczalnego poziomu
hatasu przenikajacego do pomieszczen mieszkalnych, zgodnie z PN —87/B-02151/02: Akustyka
budowlana. Ochrona przed hafasem z budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach.

Ochrong akustyczna w pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ na obszarach, gdzie
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnej moze przekroczy¢ 50 dB(A) w roku 2010. WyniKi
prognozy dla roku 2025 nalezy zweryfikowa¢ pomiarowo w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu
2025, a nastepnie podja¢ decyzje o dodatkowych zabezpieczeniach (ochrona indywidualna, zmiana
sposobu uzytkowania obiektu) lub wykupie gruntow.

AD. Flory i fauny
Realizacja inwestycji nie begdzie miata znaczacego ujemnego wpltywu na ten element
srodowiska naturalnego, jakim jest miejscowa flora i fauna, pod warunkiem wykonania nowych
nasadzen rownocennych w miejscu skorygowanych drzewostanow.

AD. Wplywu na zdrowie ludzi
Projekt niewatpliwie nalezy oceni¢ jako proekologiczny dla mieszkancow strefy
miejskiej i pozytywny element z zakresu ochrony srodowiska przyrodniczego, miasta Blonia.

AD. Warianty rozwigzan

Po analizie przedstawionej wielowariantowej koncepcji Inwestor — w porozumieniu z
wiadzami miasta i komitetami spotecznymi mieszkancéw — przyjat do realizacji w ramach
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planowanej lokalizacji przebiegu drogi nr 579, wg podpunktu: 2.1 Lokalizacja, - niniejszego
Raportu, uktad funkcjonalny przedstawiony powyzej z wariantowaniem rozwiazan skrzyzowan:
Wariant—W.

Wariant W - proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje
istniejgcy ukfad i nie wprowadza dodatkowych zmian srodowiskowych oraz zmian w planach
zagospodarowania, poczgwszy od okresu miedzywojennego.

Zaproponowano do dalszej realizacji wariant uznany jako najkorzystniejszy, tak ze

wzgledow ekonomicznych jak i oddziatywan na ekosystem.

AD. Uzupelnienie badan
Uzupelnienia badan nie sa wymagane.

Whiosek dotyczacy etapowania urzadzen ochrony srodowiska
Whnioskuje si¢ 0 rozwiazania i wdrozenie urzadzen do ochrony srodowiska w ramach
realizacji jednoetapowej.

Analizujac przedtozony do oceny o oddziatywaniu na srodowisko naturalne projekt:
budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu
przez rzeke Rokitnice — oraz przyjmowane w nim rozwiazania techniczno-technologiczne, nalezy
stwierdzi¢, ze umozliwiaja one pelng ochrone srodowiska i spelniaja wymogi ochrony
srodowiska naturalnego i podstawowe wymagania higieniczno-zdrowotne.

Zaleca sig przy realizacji przedsiewziecia, zastosowanie wymienionych w raporcie,
srodkow ochrony.

Projekt: budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP
oraz mostu przez rzeke Rokitnice, w zakresie przedstawionym w niniejszym raporcie, pod

wzgledem ekologicznym  opiniujemy pozytywnie, dla etapu uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych, wnioskujgc o jej wydanie.

Bydgoszcz - Btonie, czerwiec 2008 — kwiecien 2009rok.
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STRESZCZENIE

1. WSTEP

Niniejszy Raport o oddziatywaniu rozwiazania: budowa zachodniej obwodnicy Blonia wraz z budowa
wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, na srodowisko naturalne zostat
opracowany na wniosek Biura Projektéow Budownictwa Komunalnego Wodociagi i Kanalizacja —
Zarzadzanie, Konsulting Spétka z o.0., ul. Chodkiewicza 15, 85-065 Bydgoszcz, w odniesieniu do
przedstawionej koncepcji programowo-przestrzennej.
Raport o oddziatywaniu na srodowisko, jest przeznaczony dla organdéw opiniujacych do poznania zagrozen
srodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi, jakie moga wynikac z realizacji projektowanej inwestycji.
W zwiazku z obowiazujacymi przepisami prawnymi dla planowanego przedsiewziecia wykonano raport o
oddziatywaniu na s$rodowisko dla etapu postepowania o ustalenie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych.
Zakres raportu odpowiada wymaganiom okreslonym w art. 52 ust. 1 i ust. 3 ustawy Prawo ochrony
srodowiska. Raport obejmuje nastepujace, gtéwne i najistotniejsze elementy srodowiska:

- srodowisko geologiczne,

- $rodowisko przyrodnicze, w tym obszar NATURA 2000,

- krajobraz i srodowisko kulturowe,

- grunty i wody podziemne,

- ochrone powietrza atmosferycznego,

- gospodarke wodno-sciekowa

- gospodarke odpadami,

- klimat akustyczny.

Informacje dotyczace potozenia analizowanego przedsigwzigcia przekazat Zleceniodawca wraz ze zleceniem
i odpowiednimi dokumentami.

W opracowaniu zastosowano kompleksowe podejscie metodyczne uwzgledniajace migdzy innymi
przeanalizowanie wrazliwosci §rodowiska przyrodniczego na zmiany, hydrogeologiczne, wptywu
zastosowanej technologii na elementy srodowiska. Dane wyjsciowe dla oceny stanowity:
mapa sytuacyjno wysokosciowa terenu obiektu,
ustalenia programowe i projekt koncepcyjny uktadu drogowego,
warunki w zakresie zaopatrzenia w media,
wizje lokalne potozenia obiektu oraz terenéw przylegtych,
stan srodowiska gruntowo-wodnego okreslony na etapie wstepnego rozpoznania,
wyniki badan wstepnych,
doswiadczenia wiasne autorébw w zakresie ocen rozwiazan komunikacyjnych i zaktadow
przemystowych na srodowisko,
B informacje, wyjasnienia i dane dostarczane przez Inwestora.

Zakres raportu obejmuje przede wszystkim takie elementy srodowiska jak: klimat akustyczny, powietrze
atmosferyczne, grunty, wody podziemne. Ponadto w przypadkach umotywowanych w ocenie okreslono
mozliwe do przyjecia sposoby minimalizowania ujemnego wptywu na $rodowisko obiektu oraz
niezbednych do osiagniecia tego celu urzadzen ochronnych.

2. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
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Lokalizacja przedsigwzigcia.

Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ w zachodniej czgsci miasta Bionie, pomigdzy skrzyzowaniem ul.
Modlinskiej z ul. Sochaczewska a skrzyzowaniem ul. Grodziskiej z ul. Zukdwka. Obejmuje Kkorytarz
przeznaczony pod budowg trasy gtdwnej (o szerokosci ok. 20 +40 m i diugosci ok. 2 150 m) oraz krotkie
odcinki ulic poprzecznych, powiazanych funkcjonalnie z projektowana Obwodnica. Biorac pod uwage
obecne zagospodarowanie terenu przebieg inwestycji mozna podzieli¢ na trzy zrdznicowane
odcinki.

Pierwszy z nich ograniczony jest od strony polnocnej ul. Sochaczewska a od potudniowej ul.
Bieniewicka. W wigkszosci projektowana trasa na tym odcinku przebiega po terenach stabo
zagospodarowanych.

W czesci potnocnej, po obu stronach wlotu ul. Modlinskiej dominuje zabudowa
jednorodzinna. Po potudniowej stronie skrzyzowania ul.  Modlinskiej i Sochaczewskiej,
rozciagaja sie tereny nieuzytkdw, ktére siegaja az do rzeki Rokitnicy, przecinajacej planowana
tras¢ Obwodnicy w ok. potowie dtugosci pierwszego odcinka.

Po wschodniej stronie obszaru potozonego powyzej rz. Rokitnicy, przy ul. Targowej
usytuowana jest stacja paliw i targowisko miejskie, natomiast po stronie zachodniej — gtdéwnie
nieuzytki i pojedyncze posesje.

Ponizej przeciecia trasy z rz. Rokitnica Obwodnica bedzie przebiegac po sladzie istniejacej
ulicy Towarowej. Po zachodniej stronie trasy znajduja si¢ ogrodki dziatkowe, z ktorymi sasiaduje
miejska oczyszczalnia sciekdw, natomiast po stronie wschodniej Obwodnica przebiega¢ bedzie
wzdtuz granicy cmentarza rzymsko-katolickiego. Po przeciwnej stronie blizej ul. Bieniewickiej
zachowaty si¢ tereny o charakterze rolniczym, jedynie wzdluz ul. Bieniewickiej przy
skrzyzowaniach z ul. Towarowa i Grodziska znajduje si¢ istniejaca zabudowa jednorodzinna.
Drugi odcinek trasy Obwodnicy ograniczony jest od strony pétnocnej ul. Bieniewicka a od
potudniowej ul. Skladowa. Tereny przylegajace do projektowanej trasy Obwodnicy na tym
odcinku w przewazajacej czesci zagospodarowano poprzez zabudowe jednorodzinng, w
szczegolnosci pomiedzy ul. Bieniewicka a ul. Niecata oraz bezposrednio przy ul. Kolejowej.
Pomigdzy ul. Kolejowa a Niecata wystepuja tereny obecnie niezagospodarowane.

Za ulica Kolejowa projektowana obwodnica przetnie tory PKP linii magistralnej nr 3 [E-
20] relacji Warszawa — Kunowice- skrzyzowanie przewidziano w rozwiazaniach projektowych
jako bezkolizyjne - wiadukt . Po zachodniej stronie przewidywanego przekroczenia torow
znajduje si¢ dworzec a po stronie wschodniej — strzezony przejazd, usytuowany w ciagu drogi
wojewoddzkiej nr 579. Bezposrednio po potudniowej stronioe toréw kolejowych przebiega ul.
Sktadowa.

Trzeci odcinek trasy Obwodnicy ograniczony jest od strony poéilnocnej ul. Skladowg a od
potudniowej ul. Zukowka.

Po potudniowej stronie torow od wysokosci ul. Sktadowej Obwodnica zostanie wpisana w
przekrdj istniejacej ul. Grodziskiej, lezacej w ciagu drogi wojewddzkiej nr 579. Po wschodniej
stronie tego odcinka znajduje si¢ tereny przemystowe (dawna MERA) oraz obiekty uzytecznosci
publicznej (przedszkola, Powiatowy Urzad Pracy a dalej — Zesp6t Szkét Technicznych i Liceum
Ogolnoksztatcace). Po stronie zachodniej dominuje zabudowa jednorodzinna z niewielkimi
punktami ustugowymi i handlowymi. Jedynie niewielki teren u zbiegu ul. Mokrej i Sktadowej ma
charakter sktadowo - przemystowy — znajduje si¢ tam baza GS oraz skup ztomu.

Na potudniowej granicy opracowania, za skrzyzowaniem z ul. Zukoéwka, droge
wojew0dzka przecina row melioracyjny, sprowadzajacy wody do Rokitnicy.
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Charakterystyka ukladu komunikacyjnego
Na obszarze objetym projektem znajduja si¢ nastepujace ulice:

« ul. Modlinska- ul. gtbwna - prowadzi nia pétnocny wlot do miasta drogi wojewodzkiej nr
579; jezdnia o nawierzchni bitumicznej bez chodnikdw,

« ul. Sochaczewska - ul. gtéwna, poprzeczna do przysziej obwodnicy - jej sladem
przebiega droga krajowa nr 2, jezdnia o nawierzchni bitumicznej z réwnolegta droga
serwisowa,

« ul. Towarowa- obecnie ul. lokalna, gminna, zapewniajaca dojazd do przylegtej
zabudowy jednorodzinnej, oczyszczalni sciekdw oraz cmentarza; jej przebieg czesciowo
pokrywa si¢ z korytarzem planowanej obwodnicy — w przysztosci ulicy gtownej;
nawierzchnia czesciowo utwardzona (bitumiczna, brukowa) czesciowo gruntowa,

. ul. Bieniewicka - ul. zbiorcza, powiatowa, poprzeczna do przysztej obwodnicy — taczy
centrum Btonia z wylotem drogi powiatowej do Bieniewic jezdnia bitumiczna z
przylegtymi chodnikami

« ul. Aksamitna - ul. dojazdowa, gminna , poprzeczna do przyszitej obwodnicy -
zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; nawierzchnia gruntowa,
« ul. Plantowa - ul. dojazdowa, gminna, poprzeczna do przysztej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; nawierzchnia gruntowa,
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. ul. Niecata - ul. zbiorcza, gminna, taczy ul. Towarowa z ul. Grodziska jezdnia
bitumiczna,

. ul. Kolejowa - ul. wojewodzka zapewnia dojazd od ul. Grodziskiej do dworca PKP; na
dalszym odcinku — gminna — wg planu zagospodarowania przestrzennego — ulica
dojazdowa nawierzchnia bitumiczna,

« ul. Grodziska - ul. gtbwna - prowadzi nia potudniowy wlot do miasta drogi wojewddzkiej
nr 579; jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodnik z kostki betonowej,

« ul. Laki - ul. lokalna , gminna — zapewnia potaczenie drdég wojewddzkich 579 i 720
wzdtuz potudniowej granicy torowiska; nawierzchnia utwardzona (bitumiczna i dalej — z
ptyt zelbetowych),

. ul. Zukéwka - ul. zbiorcza, gminna, poprzeczna do przysziej obwodnicy — stanowi
wylot w kierunku wsi o tej samej nazwie; nawierzchnia utwardzona ( bitumiczna),

« ul. Mikotaja - ul. dojazdowa, gminna poprzeczna do przyszitej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; jezdnia z ptyt betonowych (trylinki)
chodniki z kostki betonowej,

« ul. Przeskok - ul. dojazdowa, gminna, poprzeczna do przysziej obwodnicy
— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej; jezdnia i chodniki z kostki betonoweyj,
« ul. Fabryczna - ul. lokalna, powiatowa, poprzeczna do przysziej obwodnicy

— zapewnia dojazd do zabudowy jednorodzinnej oraz stanowi wylot w kierunku Faszyc
Matych; jezdnia bitumiczna, chodniki z kostki betonowej,

« ul. Mokra - ul. lokalna, gminna réwnolegta do przysziej obwodnicy— zapewnia obstuge
przylegtej zabudowy jednorodzinnej; jezdnia bitumiczna bez wydzielonych chodnikdw.

W rejonie dotychczasowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 579 stwierdza si¢ bardzo wysoka
ucigzliwos¢ dla mieszkancéw oddzialywania ruchu samochodowego na klimat akustyczny i
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. Fakt ten jest powodem wielokrotnych
protestow mieszkancow zadajacych budowy alternatywnej trasy.

Jako gtéwna przyczyne uciazliwosci obecnego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 579
zidentyfikowano fakt znacznego spowolnienia ruchu tranzytowego jak i ruchu lokalnego
pojazdow wynikajace z uwarunkowan lokalizacyjnych.

W obecnym przebiegu droga wojewddzka nr 579 przecina tory PKP a nastepnie
kilkakrotnie zmieniajac kierunek ( ul. Grodziska-Traugutta-Targowa-Sochaczewska) w terenie z
zabudowa jedno- i wielorodzinna taczy sie z trasa Warszawa-Poznan (droga krajowa nr 2), ktéra
na odcinku pomiedzy ul. Targowa i Modlinska naktada sic na droge wojewddzka 579. Ruch
pojazddw ulega w tych warunkach znacznemu spowolnieniu powodujac znaczna uciazliwos¢ dla
mieszkancow miasta nie tylko pod wzgledem komunikacyjnym ale rowniez zdrowotnym poprzez
zwigkszona emisje zanieczyszczen i hatasu przez oczekujace na mozliwosé¢ przejazdu i ruszajace
pojazdy.

Stan projektowany
Proponowane rozwiazanie przebiegu i geometrii planowanej obwodnicy oraz zakresu i sposobu
przebudowy istniejacego uktadu komunikacyjnego bedzie polegato na:
o budowie nowej, dwukierunkowej jezdni o szerokosci 7,0 m z obustronnymi
chodnikami, niezbgdnymi wjazdami oraz wydzielona $ciezka rowerowa — dtugosc¢
trasy wyniesie ok. 2 150 m,
o przebudowie istniejacych lub budowie nowych skrzyzowan na ciagu projektowanej
obwodnicy z ulicami poprzecznymi:
= z ul. Sochaczewska,
= z przedtuzeniem ul. Narutowicza wraz z budowa nowego odcinka pomigdzy
Obwodnica a ul. Targowa,
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= z droga dojazdowa do oczyszczalni sciekow i dojazdem do cmentarza,
— z ul. Bieniewicka wraz z przebudowa odcinka ul. Bieniewickiej i korekta
skrzyzowania ul. Bieniewickiej z ul. Grodziska,
z ul. Plantowa,
z ul. Niecala wraz z przebudowa odcinka ul. Niecatej do ul. Grodziskiej,
korekta skrzyzowania ul. Niecatej z ulica Grodziska, przebudowa odcinka ul.
Towarowej od ul. Niecatej do ul. Kolejowej, korekta skrzyzowania ul.
Towarowej z ul. Kolejowa,

= z ul. Zukéwka wraz z budowa nowego odcinka pomiedzy ul. Grodziska a

ulica Mokra,

o przebudowie - powiazanego funkcjonalnie z obwodnica - odcinka ulicy Mokrej (od

ciagu Sktadowa — Laki do przediuzenia ul. Zukdwka)
o budowie wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi PKP linii magistralnej

Warszawa-Kunowice,
o budowie mostu przez rzeke Rokitnice,
o przebudowie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Modlinskiej i
Sochaczewskiej oraz ewentualnej budowie sygnalizacji na skrzyzowaniu nowej
obwodnicy z ul. Bieniewicka,
wykonaniu oswietlenia ulicznego,
budowie kanalizacji deszczowej,
wycince kolidujacych drzew i urzadzeniu nowych paséw zieleni ,
rozbiorce i przebudowie kolidujacych parkandw oraz rozbidrce tych domkéw i altan
na terenie ogrodkdw dziatkowych, ktdre znajda si¢ w pasie projektowanej drogi,

o przebudowie kolidujacego uzbrojenia.
Projektowana obwodnica to ulica klasy gtownej, zlokalizowana na terenie zabudowanym

dla ktorej przyjeto parametry techniczne zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Realizacja zamierzenia inwestycyjnego polegajacego na zmianie trasy drogi 579 w efekcie
rozdzielajacej jej przebieg z droga krajowa nr 2 na odcinku j.w. , budowie bezkolizyjnego
skrzyzowania drogi 579 z torami PKP (wiadukt) oraz w znacznym stopniu eliminujacego
zageszczone skrzyzowania z ulicami lokalnymi ma za zadanie uplynnienie ruchu drogowego
I zwiekszenie przepustowosci trasy.

Uy

W ramach prac przygotowawczych wykonano pomiary ruchu i opracowano prognoze dla
projektowanej obwodnicy. Z dokumentu tego wynika, ze:
6. Prognozowany ruch na planowanej zachodniej obwodnicy miasta Btonie bedzie
ksztattowat si¢ na poziomie:
e w roku 2010 — od ok. 2750 SDR na odcinku pétnocnym do ok. 5200 SDR na odcinku
potudniowym;
e W roku 2025 - od ok. 5900 SDR na odcinku pétnocnym do ok. 7850 SDR na odcinku
potudniowym.
7. Uwzgledniajac  prognozowany udzial w potokach ruchu samochodéw ciezkich
przewiduje sig, iz obciazenie nawierzchni ruchem KR-4.
8. Prognozowane wartosci nat¢zen ruchu nalezy uzna¢ za srednio wysokie, mniejsze niz
przewidywane w rejonie miasta Btonie na drodze nr 2 (do 8850 SDR w roku 2010 i
9350 SDR w roku 2025), ale na zblizonym poziomie do prognoz ruchu dla drogi nr 740.
9. Wraz z rozwojem ukladu drogowego mozna oczekiwa¢ ograniczenia ruchu
diugodystansowego i towarowego na drogach wojewodzkich przy jednoczesnym
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wzroscie znaczenia tych drdg dla obstugi ruchu regionalnego, lokalnego i dojazdowego
do autostrady.

10. W wyniku przeprowadzonych analiz:

— nie zidentyfikowano szczeg6lnych potrzeb zwiazanych z koniecznoscia obstugi
ruchu pieszego. Nalezy oczekiwa¢ jego wigksza intensywnos¢ w poblizu
wazniejszych skrzyzowan, tj. z ul. Sochaczewska i Bieniewicka oraz w
szczegolnosci w rejonie dojs¢ pieszych do dworca kolejowego (skrzyzowanie z ul.
Niecata). Oznacza to, ze nalezy zaklada¢ koniecznos¢ przeprowadzenia ciagow
pieszych wzdtuz trasy obwodowej (takze z uwagi na zakladana duza gestosé
skrzyzowan), ale o standardowej szerokosci oraz umozliwi¢ przekraczanie
obwodnicy na skrzyzowaniach z wykorzystaniem przejs¢ w poziomie terenu.

—  stwierdzono dos¢ duze zainteresowanie ruchem rowerowym.

Charakterystyka srodowiskowa obszaru inwestycji

Projektowane do budowy przedsiewziecie drogowe, potencjalnie moze mie¢ negatywny wplyw na
srodowisko gruntowo-wodne, klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego. Nalezy,
zatem rozpozna¢ i ustali¢ potencjalne zagrozenia dla $rodowiska i zaproponowa¢ odpowiednie $rodki
techniczne ograniczajace penetracje wod z terenu w podtoze (szczelne nawierzchnie, odprowadzenie wod
opadowych), ochrone przed hatasem i zanieczyszczeniami powietrza atmosferycznego oraz ochrong
obszaréw chronionych.
Teren lokalizacji budowy zachodniej obwodnicy Btonia, potozony jest pod wzgledem form ochronnych w
nastepujacych warunkach:
e Obszar inwestycji nie jest objety wielkoobszarowym systemem ochrony przyrody,
e Na terenie planowanego przedsigwzigcia nie wystepuja udokumentowane stanowiska roslin
i zwierzat chronionych.
Nie znajduja si¢ tu rowniez obiekty:
e ostoje przyrody uwzglednionych w programie CORINE,
e ostoje ptakdw legowych i/lub wedrownych majacych kluczowe znaczenie dla ich ochrony,
program NATURA 2000,
e  stanowiska gatunkéw zwierzat chronionych,
e pomniki przyrody.
e ostoje ptakéw legowych i/lub wedrownych majacych kluczowe znaczenie dla ich ochrony.

W granicy miasta i gminy zlokalizowano 132 stanowiska archeologiczne objete ochrona. Wszelkie prace i
roboty przy zabytkach oraz prace wykopaliskowe wolno prowadzi¢ tylko za zezwoleniem wiasciwego
wojewodzkiego konserwatora zabytkow. Inwestycja nie bedzie prowadzona w obrgbie zadnego ze stanowisk
archeologicznych.

W zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia nie znajduja sie obszary podlegajace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Inwestycja moze stanowié¢ zagrozenie dla wod podziemnych w poziomie czwartorzedowym. W przypadku
awaryjnym, ograniczony wyptyw zanieczyszczen, spowoduje zanieczyszczenie wdd gruntowych na
niewielkim obszarze od osi drogi, a w ekstremalnym przypadku prawdopodobny moze sta¢ sie niewielKki
doptyw zanieczyszczen do czwartorzedowego poziomu wodonosnego. W zwiazku z tym niewielkim, ale
jednak prawdopodobienstwem, poziom ten wymaga zastosowania odpowiednich zabezpieczen technicznych
na odcinku przy ujeciu i monitorowania

W rejonie lokalizacji projektowanego przedsigwziecia Budowa zachodniej obwodnicy Btonia wraz z budowa
wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, zdecydowanie przewazaja wiatry z zachodu i
potudniowego zachodu przez co najbardziej narazone na wplyw zanieczyszczen sa tereny usytuowane po
wschodniej i pétnocno-wschodniej stronie projektowanej drogi wojewodzkiej nr 579.
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Plan zagospodarowania terenu w rejonie inwestycji

W zwiazku z utrata waznosci miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego z dniem
31.12.2002r. ze skutkami prawnymi wynikajacymi z art. 67 ust 1la ustawy z dnia 7 lipca 1994r o
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.Nr.15 p0z.139 z 1999r. z p6zn. zm) , Rada Miejska w
Btoniu Uchwata Nr 488/06 z dnia 13 stycznia 2006r. opublikowana w Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego Nr 67 poz. 2189 z dnia 06 kwietnia 2006r. uchwalita miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego dla terenu czesci miasta Blonie  obejmujacego m.in.
projektowany odcinek drogi gtéwnej w ciagu drogi wojewodzkiej nr 579 (korytarz w czesci po
sladzie ul. Towarowej), wraz z projektowanym wiaduktem nad torami PKP.

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie  transakcje zakupu gruntow potozonych w
sasiedztwie projektowanego korytarza oraz  decyzje administracyjne wydawane zarGwno
przez Naczelnika Miasta i Gminy Btonie a pozniej Burmistrza Miasta i Gminy Btonie (podziaty
geodezyjne, decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, informacje o terenie
wydawane m.in. dla celéw notarialnych) bylty poprzedzane informacja o planowanym
przedsiewzieciu i jego skutkach w postaci ograniczen wynikajacych z tytulu planowanego
przebiegu ul. Towarowej. Lokalizacja nowej trasy oraz wlotéw ulic podporzadkowanych,
niemal w catosci jest zbiezna z liniami wyznaczonymi w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Btonie, zatwierdzonym uchwata Rady Miejskiej z dnia 13 stycznia 2006 r.
Nieznaczne przekroczenia granic okreslonych w planie, wynikaja z rozwiazan szczegétowych i
nie zmieniaja jego zasadniczych ustalen. Jednak cate zadanie — honorujace zapisy Planu w
zakresie ksztattowania uktadu komunikacyjnego — bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych”.

Gospodarka odpadami

Przebudowa obiektu pociaga za soba koniecznos¢ rozbiorki istniejacych fragmentéw starej drogi i
zabudowy oraz infrastruktury wraz z sieciami przytaczy. W zwiazku z powyzszym powstana
rowniez odpady.

Na terenie realizowanego przedsiewziecia powstawaé beda odpady inne niz niebezpieczne i
niebezpieczne. Ze wzgledu na niewielkie ilosci odpadoéw przewidzianych do wytworzenia zaktada
si¢ ich segregacje i przekazywania do powtornego wykorzystania (recykling masy asfaltowej i
betonu oraz gruzu betonowego i ceglanego) poza nielicznymi wyjatkami wymienionymi wyzej. W
tych przypadkach odbiér odpaddéw zapewnia specjalistyczne firmy zapewniajace serwis sprzetu i
utrzymanie zieleni.. Wszystkie odpady powstajace na terenie obiektu beda odbierane przez stuzby
miejskie lub inne specjalistyczne firmy i przekazywane na sktadowisko odpadow lub do utylizaciji..
Odpady niebezpieczne odbierane, transportowane i utylizowane beda przez uprawnione do tego
firmy.

Umowy na odbiér odpadéw z terenu projektowanej inwestycji podpisane beda z wiasciwymi
podmiotami przed oddaniem obiektu do eksploatacji.

Gospodarka odpadami prowadzona zgodnie z zasadami przedstawionymi w niniejszym rozdziale
nie powinna mie¢ negatywnego wpfywu na srodowisko naturalne.

Spefniono réwniez warunki dyrektywy Rady nr 96/62/WE w sprawie zintegrowanego zapobiegania i
zmniejszania zanieczyszczen (tzw. dyrektywa IPPC).

Energetyka

Zapotrzebowania na moc nie analizuje si¢. Ostateczne zapotrzebowanie na energig elektryczna, w
zaleznosci od potrzeb oswietleniowych trasy opracowane bedzie w oddzielnym projekcie.
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Zaopatrzenie w ciepto
Zapotrzebowanie ciepta nie jest analizowane dla tego typu obiektow.

Zaopatrzenie w wode i zabezpieczenie przeciw pozarowe

Dla celéw pozarowych dla odcinka drogowego nie analizuje si¢ zapotrzebowania na wode.

Srodowisko kulturowe

W granicach planowanej budowy brak jest obiektow wpisanych do rejestru zabytkdow.
Nie natrafiono na zadne wzmianki w literaturze specjalistycznej wskazujace na obecnosé¢ na

badanym terenie stanowisk archeologicznych. Lustracja przeprowadzona w terenie nie wykazata
obecnosci na powierzchni terenu obiektow lub materiatu archeologicznego wskazujacego na
lokalizacje stanowisk archeologicznych.

Whioski i zalecenia

W aspekcie ochrony zabytkéw archeologicznych inwestycja jest dopuszczalna pod warunkiem
zapewnienia przez inwestora nadzoru archeologicznego nad cafoscig prac ziemnych.

Rozwigzania projektowe dla ochrony srodowiska

Zaopatrzenie w wode podczas np: kolizji lub sytuacji awaryjnej, pozarowej, przewiduje si¢
z wodociagowej sieci miejskiej. W celu zapewnienia wiasciwego odwodnienia przedmiotowej sieci
ulic przewiduje si¢ wykonanie nowej kanalizacji deszczowej.

Wody deszczowe z nowych jezdni beda odprowadzone poprzez wpusty uliczne i nowe kanaty do
rzeki Rokitnicy oraz rowu melioracyjnego, przecinajacego ul. Grodziska na potudniowej granicy
opracowania. Na wylotach projektowanej kanalizacji przewiduje si¢ wykonanie typowych
podczyszczalni wod deszczowych, wyposazonych w osadnik oraz separator ropopochodnych oraz
zbiorniki retencyjne.

Odpady powstajace w trakcie budowy oraz odpady komunalne z utrzymania drogi i pielegnacji oraz
konserwacji zieleni odbierane beda sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na
podstawie indywidualnej umowy.

W wymienionym zakresie odpaddw zobowigzuje sie zarzgdzajgcego do przedstawienia sposobu
utylizacji lub przekazania odpadéw uprawnionej firmie do dalszego przerobu, w terminie przed
oddaniem obiektu do uzytkowania.

W maksymalnym stopniu nalezy wykorzysta¢ odpady betonu, gruzu betonowego w ramach
recyklingu.

Istniejaca zieleh w wigkszosci nalezy zachowaé korygujac odpowiednio oraz uporzadkowac,
przystosowujac ja do ogdlnej koncepcji zagospodarowania terenu. W projekcie zieleni nalezy
uwzgledni¢ role ekrandéw funkcjonalnych z odpowiednio dobranej zieleni chroniacych otoczenie
przed wptywem hatasu komunikacyjnego i zanieczyszczeniem powietrza.
Fakt ten powinien by¢ wyeksponowany w oddzielnym opracowaniu.
Na terenie planowanej trasy drogi wojewodzkiej nr 579 nie przewiduje sie¢ instalacji urzadzen
wytwarzajacych pola elektromagnetyczne niejonizujace o wartosciach szkodliwych dla
srodowiska i zdrowia ludzi. Nie bedzie réwniez zrodet promieniowania jonizujacego.
Pod wzgledem promieniowania elektromagnetycznego inwestycja bedzie bezpieczna tak dla
srodowiska jak i dla zdrowia ludzi.
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Urzadzenia eksploatacyjne i technologiczne nie emituja promieniowania jonizujacego. Brak jest
podstaw do stwierdzenia szkodliwego oddzialywania na srodowisko naturalne uktadu
drogowego w zakresie promieniowania elektromagnetycznego i jonizujacego, (J. Kucowski, D.
Laudyn, M. Przekwas - 1994).

Charakterystyka inwestycji w aspekcie oddziatywania na srodowisko

Oceniajac rozne elementy infrastruktury, stwierdza sie, ze przy prawidtowym wykonaniu zamierzen
okreslonych w projekcie i zrealizowaniu wyposazenia w nowoczesne, atestowane urzadzenia, po
zapewnieniu wiasciwej organizacji roéznych dziatan obstugowych i ochronnych, bezposrednie
oddziafywanie infrastruktury na srodowisko zewnetrzne miesci sie w grupie mafych oddziatywarn
ujemnych .

Uwzgledniajac zastosowanie wszystkich wskazanych w programach ustug i zabezpieczen,
nowoczesnych urzadzen podczyszczajacych wody z nawierzchni drég, standardéw dostosowanych
do wymagan Unii Europejskiej ucigzliwosé eksploatacyjne drogi dla srodowiska okresla sie na
poziomie jako mafo ujemny.

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH OBJETYCH ZAKRESEM ODDZIAtYWANIA
PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Powietrze atmosferyczne. Nizinne potozenie miasta Btonia i terenu inwestycji moze wptywaé na
stosunkowo stabe jego przewietrzanie isprzyja powstawaniu zastoin powietrza, a tym samym
I wzrostowi koncentracji jego zanieczyszczenia ubocznymi produktami dziatalnosci przemystowej
wydalanymi do atmosfery oraz powstajacymi w wyniku intensywnego ruchu samochodowego.
Korzystnym elementem jest ptaskie uksztattowanie terenu, na ktérym lezy miasto, co poprawia
warunki przewietrzania - przewazaja tu wiatry z kierunku zachodniego i potudniowo-zachodniego
(réza wiatrow) a wigc naptywajace z kierunku projektowanej Obwodnicy.

Korzystny wptyw na ilos¢ zanieczyszczen w powietrzu, oprocz wiatru, wywieraja deszcze,
zwlaszcza diugotrwate. Ten element srodowiskowy jest korzystny dla Btonia, gdyz ta czesé kraju
nalezy do obszarow o srednich wielkosciach opaddéw atmosferycznych, ktére wynosza srednio
rocznie ca. 550 mm. Przecigtna ilos¢ dni z opadem wynosi 165.

Przecietna roczna liczba dni chtodnych, (w ktérych temp. moze obnizy¢ si¢ ponizej 0° C) wynosi
108 dni, a liczba dni bardzo mroznych (temp. ponizej — 10°C).

Powierzchnia ziemi. Rzezba. Realizacja zamierzen przewidywanych planem zagospodarowania
przestrzennego spowoduje zmiang rzezby w umiarkowanym zakresie, ze wzgledu na generalnie
mate nachylenie terenu (0 - 2 %). Ze wzgledu na grunty zalegajace w podtozu budowlanym
realizacje obiektow liniowych poprzedza¢ beda niewielkie rozbiorki i zabiegi mikroniwelacyjne.

Gleby. W trakcie prac ziemnych nastapi w minimalnym stopniu zdjecie pokrywy glebowej (o
miazszosci okoto 0,3 m), ktora nalezy wykorzysta¢ lokalnie - na potrzeby zieleni izolacyjne;j.
Przeksztatcenie warunkéw srodowiska bedzie miato takze miejsce w przypadku nawiezienia
materiatu organicznego (np. torfu) i wprowadzenie roslinnosci (drzew, krzewow, trawnikow) obcej
siedliskowo. Najwigkszy zakres beda miaty zmiany typu trwalej dewastacji gleb (nawierzchnie
sztuczne) lub degradacji wskutek przemieszczania materiatu, nasypow mineralnych, wzrostu
zwigzloscli itp.

Surowce mineralne. Obszar stanowiacy przedmiot zagospodarowania przestrzennego nie znajduje
sie na obszarach przewidywanej eksploatacji surowcow naturalnych.
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Szata roslinna. Fauna. Nie sa zagrozone poétnaturalne, rozwijajace si¢ zadrzewienia rosnace w
poblizu lokalizacji trasy drogi po stronie potudniowej i zachodniej.

Drzewa i krzewy rosnace w pasie zajecia terenu, ktdrego szerokos¢ wynika z klasy drogi i z
przyjetej technologii robot koliduja z projektowanym zamierzeniem inwestycyjnym. Rosliny te
oznaczone graficznie na planie sytuacyjnym nalezy usunaé¢ Projekt gospodarki drzewostanem i
ziemiq urodzajng nalezy wykonac z myslg przewodniq takq, ze wycinke drzew i krzewow konieczne
jest ograniczy¢ do niezbednego minimum, szczeg6lnie w obrebie zdeterminowanym normatywnymi
liniami rozgraniczenia drogi, zapewniajgcymi kqty widocznosci i mozliwosé realizacji uzbrojenia
podziemnego

Krajobraz. Obszar budowy zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami
PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, jest to krajobraz kulturowy w wysokim stopniu
przeksztatcony przez cztowieka, o funkcji miejsko-przemystowej z nie zachowanymi fragmentami
krajobrazu pierwotnego. W trakcie prowadzenia robot, wystapia niekorzystne zmiany w
krajobrazie objawiajace si¢:

e wykopy i nasypy w wyniku robét ziemnych i instalacyjno-montazowych uzbrojenia
podziemnego i niekiedy mato estetyczne zabezpieczenia,

¢ liczne oznakowanie drogowe, informacyjne, ostrzegawcze,

e tymczasowe zaplecze budowy ( barakowozy i kontenery socjalno-biurowe),

e 0g0Ine zaktdcenie porzadku zwiazane z budowa.

Do trwalych skutkdw, zwiazanych generalnie ze zmiana w krajobrazie beda nalezaty:

B droga o dobrych technicznie jakosciowo parametrach dostosowanych do funkcji
uktadu komunikacyjnego w skali miasta i kraju,

B budowa wiaduktu kolejowego nad torami,

B budowa nowego mostu przez rzeke Rokitnice,

B skrzyzowania:

- z ulicami,
- zmiana konfiguracji terenu spowodowana wykopami i nasypami,

B poprawienie cech estetycznych krajobrazu ulicznego, poprzez nasadzenie drzew i
krzewdw, wykonania trawnikéw o funkcji wynikajacej z funkcji ulicy, odbieranych
przez mieszkancow i uzytkownikow ulicy.

Oceniajqc przedstawiony projekt z punktu widzenia ochrony srodowiska odnoshie do zieleni i

ochrony krajobrazu nalezy stwierdzié, ze bedq spefnione wymagane warunki i zasady ochrony
srodowiska przyrodniczego w rejonie lokalizacji inwestycji. Uzyskany efekt koricowy bedzie
korzystniejszy niz obecnie postrzegany

4. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

Projektowana budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP
oraz mostu przez rzeke Rokitnice, bedzie w okresie uzytkowania zrodtem emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego, emisji hatasu, wod podziemnych, sciekdéw i odpaddw zarowno w
czasie eksploatacji jak i w fazie budowy.

Srodowisko geologiczne

Droga zachodnia obwodnica Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz
mostu przez rzeke Rokitnice, moze stanowi¢ zagrozenie dla wdd podziemnych w poziomie
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czwartorzedowym. Generalny mozliwy kierunek migracji woéd gruntowych i skazen, zagraza w
niewielkim stopniu ujeciom gtebinowych wod pitnych.

W przypadku awaryjnym, ograniczony wypltyw zanieczyszczen, spowoduje
zanieczyszczenie wod gruntowych na niewielkim obszarze od osi drogi, aw ekstremalnym
przypadku prawdopodobny moze sta¢ si¢ niewielki doptyw zanieczyszczen do czwartorzedowego
poziomu wodonosnego.

W zwiazku z tym niewielkim, ale jednak prawdopodobienstwem, poziom ten wymaga
zastosowania odpowiednich zabezpieczen technicznych na odcinku przy ujeciu i monitorowania.

Ocena oddziatywania inwestycji na grunty i wody podziemne

Projektowana inwestycja znajduje sie w obrebie obszaréw ochronnych Gtéwnych Zbiornikow Waéd
Podziemnych (GZWP).

Na zanieczyszczenie narazone sa gldwnie wody podziemne w obrebie poziomu czwartorzedowego.
Z tego powodu jej lokalizacja jest srednio korzystna, ale stabo konfliktowa.

Ewentualne zanieczyszczenia z powierzchni terenu wraz z infiltrujacymi opadami transportowane
beda poprzez strefe aeracji, z predkoscia ok. 0,03 m/d do warstwy wodonosnej. Zanieczyszczenia
nie zagrazaja W sposob bezposredni istniejacym w okolicy ujeciom wod podziemnych.
Zaprojektowane odpowiednie urzadzenia techniczne do przesytania i oczyszczania wod opadowych
nalezy uzna¢ za wystarczajace do ochrony s$rodowiska wod podziemnych i gruntow przed
zanieczyszczeniami liniowymi.

Przed oddaniem do eksploatacji inwestycji nalezy przeprowadzi¢ badania stanu zerowego gruntow i
wod przekazywanych do odbiornikéw, zgodnie ze wskazowkami, zawartymi w rozdziale
niniejszego raportu.

Analiza warunkoéw akustycznych

Po przeprowadzeniu analizy akustycznej w rejonie planowanej drogi, proponuje sie
wprowadzenie nastepujacych adaptacji akustycznych :

4. na calym odcinku drogi dla budynkéw mieszkalnych znajdujacych si¢ w pierwszej linii
zabudowy do odleglosci 50[m] od pasa drogowego nalezy wprowadzi¢ nastepujace
zabezpieczenia akustyczne :

e wymienié¢ wszystkie okna na okna zapewniajace izolacyjnosé¢ akustyczna na poziomie
min. 35 dB,

e doizolowaé sciany budynkow mieszkalnych do izolacyjnosci akustycznej min. 45 dB.

5. W przypadku braku akceptacji wlascicieli budynkéw na proponowane zmiany -
zabezpieczenia akustyczne, nalezy doprowadzi¢ do zmiany przeznaczenia zagrozonego
budynku na funkcje¢ inna niz mieszkalna lub dokona¢ likwidacji obiektu (wykup),

6. na planowanym wiadukcie nad torami kolejowymi nalezy od strony zachodniej
wprowadzi¢ ekran akustyczny o izolacyjnosci min. 10 dB.

Wprowadzenie ww. zabezpieczen akustycznych wptynie na dotrzymanie dopuszczalnego poziomu
hatasu przenikajacego do pomieszczen mieszkalnych, zgodnie z PN —-87/B-02151/02 : ,,Akustyka
budowlana. Ochrona przed hatasem z budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach”.

Jak wynika z analizy przeprowadzonej w dalszym horyzoncie (dla roku 2025) zaproponowane
zabezpieczenia nalezy zweryfikowac.

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 130



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

Analiza oddziatywania planowanej drogi na powietrze atmosferyczne

Analizujac otrzymane wyniki obliczen — rok 2010 i 2025, nalezy stwierdzi¢, ze najgrozniejsza
substancja wprowadzana do powietrza z planowanej drogi bedzie dwutlenek azotu. Emisja
dwutlenku azotu z samochodow poruszajacych si¢ po drogach objetych niniejszym projektem, nie
bedzie powodowala wystepowania wartosci stezen maksymalnych, sredniorocznych oraz
czestosci przekroczen stezen maksymalnych w stosunku do obowigzujacych norm na terenach
chronionych.

Niewielki przekroczenia wartosci maksymalnych stezen dwutlenku azotu (D1, = 200 pg/m®) oraz
czestosci przekroczen (dop. 0,2%) beda wystepowaty do odlegtosci 10[m] od osi drogi (rysunek nr
4-5, 7) i praktycznie beda wystepowaty w pasie drogowym (obszary w rejonie dtugosci odcinka
drogi 150 m, 700m, 1400 m i 2100 m) — rysunek nr 3, 6. W tej sytuacji mozna uznaé, ze
planowana droga nie spowoduje wzrostu uciazliwosci dla powietrza atmosferycznego w
stosunku do stanu obecnego i jej realizacja nie wymaga wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen ekologicznych.

Nalezy, przypuszczaé, ze pomimo wzrostu natezenia ruchu w roku 2025 emisja zanieczyszczen
ulegnie zmniejszeniu w stosunku do roku 2010. Bedzie to wynikiem ciagtego procesu zmniejszania
uciazliwosci silnikow spalinowych wymuszonego wprowadzonymi normami Unii Europejskiej
EURO I11'i EURO IV zawartymi w Dyrektywie 98/69/EC.

Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze w zwiazku z planowanym wprowadzeniem projektowanych
rozwiazan organizacyjnych, nastapi wzrost ptynnosci ruchu na rozpatrywanej drodze, co w
znaczny sposob (ok. 20 — 30%) ograniczy emisje zanieczyszczen do powietrza w stosunku do stanu
obecnego.

Po zrealizowaniu planowanego zamierzenia drogowego, i 0siagnieciu prognozowanego natezenia
ruchu, rzeczywisty stan sanitarny powietrza atmosferycznego (rozktad stgzen zanieczyszczen)
oceniony winien zosta¢ na podstawie pomiaréw zanieczyszczen (monitoring powietrza) w analizie
porealizacyjnej.

Ocena oddziatywan drogi i ruchu drogowego na otoczenie w zakresie wptywu drgan drogowych

Na bazie wykonywanych technicznych pomiaréw drgan stwierdzi¢ mozna, ze drgania od pojazdow
samochodow osobowych oraz matych wozow dostawczych sa nieistotne. Ponadto (wg opr. prof. M.
Tracza) badania wykazaty, ze ewentualne osiadanie budynku na skutek ruchu pojazdéw sa tak
mate, ze sa niewykrywalne. Jesli nawierzchnia drogi jest rowna, to na 0got nie nalezy spodziewac
si¢ szkodliwego na budynki i uciazliwego dla ludzi (przebywajacych w tych budynkach)
oddziatywania drgan drogowych - nie dotyczy to budynkdw ze stropami drewnianymi.

W perspektywie czasowej eksploatacji analizowanego odcinka nalezy zwraca¢é uwage na
prawidtowy stan techniczny drogi a w szczegdlnosci na stan wiazow kanatowych, napraw po
przekopach oraz szczelin dylatacyjnych miedzy ptytami jezdni jako zrodto generowania drgan
poprzez zmiang sit kontaktowych migdzy kotami pojazdu i powierzchnia jezdni.

W przypadku ewentualnych skarg uzytkownikow budynkow za powstate ich zdaniem uszkodzenia
powodowane ruchem pojazddw, niezbedne sa pomiary rzeczywistego poziomu drgan budynku i
ocena ich szkodliwosci._ W prawodawstwie polskim brak jest przepisow regulujacych kwestie
wplywu drgan mechanicznych na $rodowisko oraz wartosci normatywnych okreslajacych
dopuszczalne wielkosci przenoszonych drgan do srodowiska.

Zaleca sie¢ w rejonach newralgicznych przeprowadzenie przed rozpoczeciem robdt drogowych
wizji lokalnej i szczegéfowej inwentaryzacji uszkodzern stanu istniejgcego.

W przypadku projektowanej obwodnicy miasta Btonie, jej realizacja przyczyni si¢ do
zmniejszenia uciazliwosci drgan wywotanych ruchem drogowym wystepujacym obecnie, m.in. ze
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wzgledu na poprawe stanu nawierzchni, stabilnosci korpusu drogowego oraz ptynnosci jazdy.
Ruch pojazdéw drogowych na projektowanym odcinku drogi nie bedzie wzbudzat drgan, ktore
mogtyby powodowa¢ uszkodzenia nosnych elementow budynkéw. Mozliwos$é wystapienia drgan
uciazliwych dla ludzi istnieje jedynie w przypadku budynkéw ze stropami drewnianymi. Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz wiasciwy dobor podbudowy nosnej oraz nowa nawierzchnia przyczynia si¢
do zminimalizowania tych oddziatywan.

Zaleca sig prowadzenie regularnych remontdéw drogi w fazie jej funkcjonowania, aby w sposéb
maksymalny wyeliminowa¢ zaistnienia ponownie istotnych uszkodzern nawierzchni.

Srodowisko przyrodnicze

Trasa komunikacyjna, tj. droga wojewodzka nr 579 w granicach miasta Btonia, przebiega na
obszarze, na ktorym nie wystepuja cenne, w tym chronione, obiekty przyrody zaliczone do sieci
Natura 2000. Teren planowanej inwestycji obejmujacy obszar zajmowany aktualnie przez ulice
miejskie i nie nalezy do uznanych form ochrony krajobrazu i przyrody.

Plan miejscowy nie ustala zadnych ograniczen ani nakazow z tego zakresu.

Oceniajac planowane zadanie inwestycyjne w odniesieniu do istniejacej zabudowy tego terenu
mozna zdecydowanie stwierdzi¢, ze nie nastapi likwidacja dotychczasowej funkcji w centrum
miasta, uciazliwego ruchu komunikacyjnego dla otoczenia. Nie stworzy to dodatkowego
zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi. Zastosowane rozwiazania umozliwiaja poprawe
ogoblnego stanu srodowiska tego rejonu miasta a odpowiednie formy architektoniczne nowych
planowanych obiektow przyczynia si¢ do podniesienia waloréw krajobrazowych tej czesci miasta.
Realizacja inwestycji nie bedzie miata znaczacego ujemnego wplywu na ten element srodowiska
naturalnego, jakim jest miejscowa flora i fauna, pod warunkiem wykonania nowych nasadzen
rownocennych w miejscu skorygowanych drzewostandw.

Nie jest koniecznym zaprojektowanie przejs¢ dla matych zwierzat: ptazdéw, gaddéw, matych ssakow
I innych na odcinku drogi graniczacej z torami kolejowymi i rzeka Rokitnica, ze wzgledu na
wystarczajace naturalne, obustronne tarasy nadzalewowe pomiedzy rzeka a stozkami mostu.

Wptyw na zdrowie ludzi

Nowoprojektowany odcinek Obwodnicy zlokalizowany pomiedzy ul. Sochaczewska a torami
kolejowymi z uwagi na jego zlokalizowanie w rejonie intensywnej komunikacji miejskiej (gtéwnie
szlaki komunikacyjne miasta), powoduje, ze budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg
wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, w swojej zaktadanej dziatalnosci nie
bedzie w zadnym dajacym sie¢ przewidzie¢ elemencie powodowata pogorszenia stanu obecnego
zdrowia mieszkancow tego rejonu miasta oraz ludzi przebywajacych w jego otoczeniu.

Uciazliwy dla najblizszego sasiedztwa wptyw bedzie natomiast odczuwalny (moze on by¢ znaczny)
na etapie budowy inwestycji - budowie towarzyszy¢ bedzie zwigkszony hatas, wicksze zapylenie,
ruch ciezkiego sprzetu budowlanego itp. Beda to wszystko jednak uciazliwosci krotkotrwate,
przemijajace.

Uciazliwo$¢ na etapie eksploatacji rowniez nie zwiekszy sie w stosunku do obecnych warunkow z
uwagi na fakt iz ruch pojazdow ulega przeniesieniu na nowoprojektowana tras¢. Mozna uzna¢, ze
w tej konkretnej lokalizacji budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad
torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice, i jego wptyw i oddziatywanie na zdrowie ludzi nie
bedzie miat istotnego znaczenia, natomiast po oddaniu do uzytkowania, nowy uklad
komunikacyjny, doprowadzi do zmniejszenia codziennych uciazliwosci zwiazanych z
zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego i hatasu oraz zagrozen komunikacyjnych dla
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mieszkancOw Btonia w zakresie odczuwalnym w stosunku do obecnego stanu, z uwagi na przyjete
rozwigzania techniczne.

Modernizacje fragmentow miejskiego uktadu komunikacyjnego polegajaca na budowie zachodniej
obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice,
niewatpliwie nalezy oceni¢ jako pozytywny element dla mieszkancoOw miasta Btonie w odniesieniu
do istniejacego uciazliwego tranzytowego uktadu komunikacyjnego potnoc — potudnie.

Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska

Zaktadane przedsigwzigcie, stwarza potencjalne mozliwosci wystapienia sytuacji awaryjnych w
trakcie jego eksploatacji. Zaktadane rozwiazania odprowadzania sciekOw przy pomocy miejskiej
sieci wodno-kanalizacyjnej, ogranicza mozliwos¢ nadzwyczajnego zagrozenia dla srodowiska.

5.ZESTAWIENIA IDENTYFIKUJACE POTENCJALNE ZAGROZENIA EKOLOGICZNE Z OCENA ICH WPLYWU NA
SRODOWISKO

Projektowana budowa zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP
oraz mostu przez rzeke Rokitnice jest inwestycja lokalna o znaczeniu wojewddzkim - powiatowym,
swiadczaca ustugi niematerialne, ktdra zalicza si¢ do inwestycji mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko.
Lokalizacja inwestycji jest zgodna z proponowang funkcjgq terenu, wykonywany projekt
jest zgodny z zasadami ochrony srodowiska przyrodniczego dla ustalenia decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych

6. ZAKLADANE SPOSOBY BUDOWY

Wszystkie roboty prowadzone beda systemem mechanicznym. Zaplecza budowy zorganizowane
beda przy obiektach inzynierskich w granicach lokalizacyjnych dla wszystkich wykonawcow.
Zasilanie zapleczy w energi¢ elektryczna odbywa¢ sie bedzie z agregatow pradotworczych i z
istniejacej sieci energetycznej. Zaopatrzenie w wodg pitna i do celéw sanitarnych przewiduje si¢
za pomoca beczkowozdw.

Przewidywany czas budowy nowej drogi wraz z budowa obiektow, systemOw odwadniajacych
oraz oswietlenie skrzyzowan winien zamkna¢ si¢ w 20 miesiacach.

7. OCENA USTALEN DO DECYZJI O UWARUNKOWANIACH SRODOWISKOWYCH

Decyzja 0o uwarunkowaniach srodowiskowych, w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego
warunkujacych realizacje inwestycji, zasady i zalecenia szczeg6towe, powinna obja¢ wnioski
sformutowane w niniejszym Raporcie.

8. ANALIZA WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

W celu dokonania racjonalnego wyboru analizie poddano dwa warianty realizacyjne przebiegu
oraz organizacji ruchu dla uktadu komunikacyjnego drogi 579 (warianty W i A) oraz sytuacje
zaniechania realizacji inwestycji, dla ktorej droga 579 przebiegataby w dalszym ciagu po sladzie
ulic Targowej, Traugutta, Wyszynskiego i Grodziskiej. Ponizej przedstawiono w sposob ogolny
rozpatrywane warianty realizacyjne:
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e Wariant Wnioskowany (W) — polegajacy na budowie nowego odcinka drogi 579 po trasie
przewidzianej w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego (nowym
korytarzem miejskim) zgodnej z oczekiwaniami Zamawiajacego, *taczacego ul.
Sochaczewska z ul. Grodziska za obecnym przejazdem kolejowym.

e Wariant Alternatywny do Whnioskowanego (A) polegajacy na budowie drogi 579 nowym
korytarzem miejskim (jak w wariancie W) przy czym czg¢s¢ trasy na odcinku sasiadujacym z
zabudowa mieszkaniowa przebiegataby pod powierzchnia terenu (z zastosowaniem budowy
tunelu zamiast trasy powierzchniowej wedtug wariantu W).

Rezygnacja z wykonania inwestycji

W przypadku rezygnacji z realizacji inwestycji droga 579 w dalszym ciagu przebiegataby po
sladzie ulic Targowej, Traugutta, Wyszynskiego i Grodziskiej. W obecnym przebiegu droga 579
poczawszy od ul. Sochaczewskiej az do ul. Niecatej graniczy bezposrednio z zabudowa
wielorodzinng (do wysokosci ul. Poselskiej) oraz willowa (od wysokosci ul. Poselskiej)
zlokalizowana w wigkszosci przebiegu po obu stronach drogi. Szczegdlnie uciazliwe warunki dla
mieszkancOéw panuja na odcinku ul. Targowej i Traugutta pomicdzy ul. Sochaczewska do a ul.
Poselska z uwagi na znaczne zblizenie do budynkdéw, zmiany kierunkéw drogi oraz problemy
komunikacyjne zwiazane z oczekiwaniem pojazddéw na wiaczenie sie do ruchu na drodze krajowej
nr 2 (ul. Sochaczewska). Ogétem w obecnym przebiegu drogi 579 (na odcinku ktory ulegatby
zmianie trasy w wyniku wdrozenia inwestycji) graniczy ona z 8 blokami mieszkalnymi (4 budynki
22 rodzinne i 4 budynki 45 rodzinne) oraz ponad 20 domami jednorodzinnymi) i zabudowaniami
Szkoty, ktére w przypadku rezygnacji z realizacji inwestycji wymagatyby wdrozenia dziatan
inwestycyjnych zwiazanych z ograniczeniem uciazliwosci trasy dla mieszkancéw. Wykonane
pomiary hatasu na obecnym przebiegu drogi 579 (zatacznik do niniejszego raportu) wykazuja
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu zar6wno w porze nocnej jak i dziennej. Nalezy
zwroci¢ uwage, ze w przypadku braku realizacji inwestycji nie ma mozliwosci zwiekszenia
ptynnosci ruchu na trasie.

Wariant proponowany przez wnioskodawce — Wariant W

Wariant W - proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje
istniejacy uktad i nie wprowadza dodatkowych zmian w planach zagospodarowania. Wariant W,
polega na:

e budowie nowej, dwukierunkowej jezdni o szerokosci 7,0 m z obustronnymi

chodnikami, niezbednymi wjazdami oraz wydzielona sciezka rowerowa — dtugosc trasy
wyniesie ok.2 150 m,

e przebudowie istniejacych lub budowie nowych skrzyzowan na ciagu projektowanej

obwodnicy z ulicami poprzecznymi:

=z ul. Sochaczewska,

—z przedtuzeniem ul. Narutowicza wraz z budowa nowego odcinka pomiedzy Obwodnica

a ul. Targowa,

— z droga dojazdowa do oczyszczalni sciekow i dojazdem do cmentarza,

=z ul. Bieniewicka wraz z

—przebudowsa odcinka ul. Bieniewickiej i

— korekta skrzyzowania ul. Bieniewickiej z ul. Grodziska,

=z ul. Plantowa,

=z ul. Niecala wraz z

—przebudowa odcinka ul. Niecatej do ul. Grodziskiej,
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—korekta skrzyzowania ul. Niecatej z ulica Grodziska,
—przebudowa odcinka ul. Towarowej od ul. Niecatej do ul. Kolejowej,
— korekta skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Kolejowa,
=z ul. Zukowka
—wraz z budowa nowego odcinka pomiedzy ul. Grodziska a ulica Mokra,
e przebudowie - powiazanego funkcjonalnie z obwodnica - odcinka ulicy Mokrej (od
ciagu Sktadowa — Laki do przedtuzenia ul. Zukdwka)

budowie wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi PKP linii magistralnej
Warszawa-Kunowice,

budowie mostu przez rzeke Rokitnice.

przebudowie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Modlinskiej i Sochaczewskigj
oraz ewentualnej budowie sygnalizacji na skrzyzowaniu nowej obwodnicy z ul.
Bieniewicka,

wykonaniu oswietlenia ulicznego,

budowie kanalizacji deszczowej,

wycince kolidujacych drzew i urzadzeniu nowych paséw zieleni ,

rozbiorce i przebudowie kolidujacych parkanéw oraz rozbidrce tych domkow i altan
na terenie ogrodkow dziatkowych, ktére znajda si¢ w pasie projektowanej drogi,

przebudowie kolidujacego uzbrojenia.
Ogdtem w proponowanym do realizacji wariancie W droga 579 (na odcinku ktory ulegatby zmianie
trasy w wyniku wdrozenia inwestycji) graniczy¢ ona bedzie z istniejacymi 15 domami
jednorodzinnymi. Oprdcz ograniczenia liczby mieszkancéw poddanych oddziatywaniu drogi w
efekcie realizacji inwestycji znacznemu uptynnieniu ulegnie ruch drogowy.

8.3. Warianty alternatywne racjonalnego wyboru — Wariant A

Wariant A, dotyczy przebiegu drogi nr 579 projektowanym $ladem lecz pod powierzchnia terenu,
tunelem, z zachowaniem geometrycznych parametréw projektowanych- przy czym prowadzenie
drogi w tunelu z uwagi na uciazliwos¢ nowej trasy dla mieszkancow terenow do niej przylegtych
wydaje si¢ zasadne wytacznie na odcinku pomigdzy ul. Bieniewicka a Niecata z uwagi na bliskosé¢
zabudowy mieszkaniowej.

Realizacja wariantu alternatywnego A z uwagi na ww. bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej na ww.
odcinku wiazataby sie¢ z koniecznoscia wyburzen czesci budynkdéw mieszkalnych pomigdzy ul.
Bieniewicka a ul. Niecata oraz wprowadzenia zmian w sposobie zagospodarowania terenu z uwagi
na techniczne uwarunkowania budowy konstrukcji tunelu oraz brak mozliwosci zapewnienia
dojazdu do przylegtych posesji. Charakter przedsiewziecia, jego lokalizacja — brak racjonalnej
alternatywy przebiegu trasy odciazajacej — a przede wszystkim uwarunkowania spoteczno-
ekonomiczne powoduja, ze Zamawiajacy nie uznaje za aktualnie mozliwe wdrozenie
wariantéw lokalizacyjnych polegajacych na przebiegu drogi 579 innym, poza miejskim
korytarzem. Zasadniczy przebieg projektowanej Obwodnicy zostat zdefiniowany ustaleniami
,.Planu zagospodarowania przestrzennego...” .

Analiza ruchowa wariantéw
Wyniki przeprowadzonych analiz wariantdbw upowazniaja do sformutowania nastepujacych
wnioskow:
5) Brak dziatan inwestycyjnych na sieci drogowej miasta spowoduje krytyczne warunki ruchu
(tworzenie si¢ zatorow).
6) Wybudowanie trasy (bez wzgledu na wariant) nie rozwiazuje docelowo podstawowych
problemow drogowych miasta. Do rozwiazania tych problemow nalezy migdzy innymi:
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— budowa obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy poza obregby zabudowy
mieszkaniowej,

— budowa potaczen drogowych bezkolizyjnie krzyzujacych si¢ istniejacymi torami
kolejowymi na kierunku pétnoc-potudnie,

— usprawnienie ruchu w obszarze srédmiescia.

7) Nowoprojektowana trasa w wariantach W oraz A roztadowuje w nieznacznym stopniu ruch
wewnatrz miejski (co wynika z wybudowania nowego odcinka drogi taczacego si¢ z droga
krajowa nr 2) i bedzie obciazona ruchem ciezkim (tranzytowym).

8) Ruch tranzytowy niezaleznie od wariantu wykonania nowej trasy bedzie odbywat si¢ po
nowych ciagach.

Uwarunkowania planistyczne i spoteczno — ekonomiczne

Wariant W proponowany przez wnioskodawce, w maksymalnym stopniu wykorzystuje istniejacy
uktad i nie wprowadza dodatkowych zmian w planach zagospodarowania, poczawszy od okresu
migdzywojennego. Zaproponowana trasa w wariancie przebiega¢ bedzie przygotowanym
korytarzem dla ktorego zakres ewentualnych wykupow terenow pod jest zminimalizowany.
Zwrdci¢ jednak nalezy uwage iz teren pomigdzy ul. Bieniewicka a ul. Niecata zabudowany zostat
zabudowa jednorodzinna a trasa Obwodnicy wediug wariantu W spowoduje podzielenie tego
obszaru na dwie czesci. Rozwiazanie to jest konieczne z uwagi na wymagane parametry techniczne
dla odcinka drogi taczacego ul. Sochaczewska z wiaduktem nad torami kolejowymi.

Realizacja przedsigwzigcia wedtug wariantu alternatywnego A przebiegu trasy wiazaé si¢
bedzie z koniecznoscia wykupow terendw i nieruchomosci pod budowe tunelu i towarzyszacego
uktadu komunikacyjnego (tu z przyczyn technicznych). Generowac to bedzie problemy czasowe,
dodatkowe koszty i napiccia spotecznosci lokalnej domagajacej si¢ jak najszybszego wykupienia
badz zamiany tych nieruchomosci na inne.

Sam wykup nieruchomosci dla wariantu A uruchomi konieczno$¢ rozbidrek i wyburzen oraz
wycinki drzew, ktérych koszt szacuje sie na kilkaset milionéw zlotych.
Przebieg nowej drogi w tunelu jako wariantu alternatywnego A dla miejskiego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 579 byt na etapie prowadzenia prac planistycznych akceptowany przez
zainteresowanga czes¢ spotecznosci lokalnej.

Whioski z oddziatywania na powietrze atmosferyczne i klimat akustyczny

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze planowana przebudowa drogi nr 579 w odcinku miejskim

Btonia, wedtug wariantu W, zapewnieni ptynny i bezkolizyjny ruch pojazdéw samochodowych, co
wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w stosunku do stanu istniejacego i
planowanego zwigkszenia ruchu pojazdow.
Uruchomienie inwestycji polegajacej na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 579, w granicach
administracyjnych miasta, nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen do atmosfery w
granicach oddziatywania zarowno wg wariantu proponowanego przez wnioskodawce jak i w
przypadku wariantu alternatywnego.

W przypadku stanu klimatu akustycznego w rejonie rozpatrywanego przedsiewziecia
drogowego, nalezy uzna¢, ze przebudowa drogi, spowoduje wzrost uciazliwosci hatasowej dla
bezposredniego otoczenia nowego odcinka trasy — zaréwno dla wariantu proponowanego przez
wnioskodawce (wariant W) jak i wariantu alternatywnego A, gdyz w kazdym przypadku bedzie to
przeniesienie zrodta wraz z jego emisja W nowa przestrzen. Jednoczesnie przewiduje si¢, ze spadnie
uciazliwos¢ hatasowa dla bezposredniego otoczenia starego przebiegu drogi 579.
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Uzasadnienie wnioskowanego wariantu

Przeprowadzona analiza opracowan towarzyszacych i obliczen wykazuje, ze realizacja projektu wg
wariantu proponowanego przez wnioskodawcg, jest opcja bezpieczniejsza dla srodowiska oraz zdrowia i
zycia ludzi w poréwnaniu ze stanem obecnym, oraz uznany jako najkorzystniejszy w $wietle przyjetych
kryteriow funkcjonalno-ruchowych. Korzysci to przede wszystkim: skrécenie czasu podrézowania,
minimalna liczba odcinkdw przecigzonych ruchem, najmniejsza praca przewozowa wykonana na sieci.
Wariant W, zostat uznany jako najkorzystniejszy takze ze wzglgddw ekonomicznych jak i ograniczenia
negatywnych oddziatywan na stan ekosystemu. Wariant wnioskowany — W jest wariantem optymalnym
pod wzgledem srodowiskowym, spotecznym, funkcjonalnym i ekonomicznym.

Mieszkancy Btonia w protescie przeciw uciazliwosci drogi nr 579 w granicach miasta, organizowali
wielokrotnie blokady. Wariant W - proponowany przez wnioskodawceg, w maksymalnym stopniu
wykorzystuje istniejacy uklad i nie wprowadza dodatkowych zmian srodowiskowych oraz zmian w planach
zagospodarowania, poczawszy od okresu migdzywojennego.

Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Z analizy poréwnawczej wynikdw oceny i oszacowania oddziatywan na srodowisko przedstawionej
powyzej nalezy zauwazy¢, ze wnioskowany wariant - W, preferowany przez projektujacych i
zleceniodawce jest korzystniejszy dla $rodowiska niz wariant alternatywny — A, bowiem ogranicza
oddziatywanie niekorzystne na poszczegélne elementy srodowiska, w tym wody powierzchniowe, wody
podziemne, jakos¢ powietrza, klimat akustyczny, gleby i powierzchnie ziemi, krajobraz, oraz zdrowie ludzi,
zaréwno w odniesieniu do oddziatywan dtugotrwatych jak i odwracalnych i nieodwracalnych.

W wyniku przeprowadzonej oceny stwierdzono, ze:

* przeditozona do oceny o oddziatywaniu na srodowisko naturalne, koncepcja projektowa
techniczno-technologiczna, umozliwiaja pelna ochrone i spelniaja wymogi ochrony
srodowiska naturalnego oraz podstawowe wymagania higieniczno-zdrowotne

* lokalizacja jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania,

* projekt pod wzgledem przyjetych rozwiazan z zakresu ochrony srodowiska jest wykonany
zgodnie z zaleceniami i warunkami ochrony srodowiska przyrodniczego,

* przyjety sposéb przechwytywania sciekéw deszczowych i odwodnien ocenia si¢ jako
przydatny dla $ciekéw pochodzacych z drég o znaczeniu ponad lokalnym.

* Inwestor posiadat bedzie tytut wiasnosci do catosci terenu.

Spetnione beda rowniez warunki dyrektywy Rady nr 96/62/WE w sprawie zintegrowanego zapobiegania i
zmniejszania zanieczyszczen (tzw. dyrektywa IPPC).

Generalnie charakter projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego jest proekologiczny dla miasta
Blonia, a oddziatywania jego na poszczegdlne elementy srodowiska beda zgodne z obowiazujacymi
normami tak w Polsce jak i panstwach UE. Inwestycja spetni warunki tzw. najlepszej Dostepnej Techniki
(BAT). Zaproponowane w rozwiazaniu projektowym zabezpieczenia spelniaja wymagania ochrony
srodowiska dla warunkéw projektowania i eksploatacji ekologicznie bezpiecznych drog, okreslonych w
niniejszym raporcie.

9. OKRESLENIE ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO
Kierunki potencjalnych oddziatywan

Przewiduje sig:
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o w zakresie gospodarki wodno - $ciekowej - odprowadzenie wod opadowych
sptywajacych z nawierzchni do istniejacej kanalizacji lokalnej, wody opadowe odprowadzone
zostana z wydzielonych lokalnych zlewni do istniejacej kanalizacji deszczowej,

o w zakresie ucigzliwosci akustycznej, ograniczenia poziomu hatasu - po
uruchomieniu ruchu na drodze winny zosta¢ wykonane pomiary poziomu hatasu. W przypadku
stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu poza terenem dziatki zostana
wykonane dodatkowe adaptacje akustyczne, ograniczajace emisj¢ hatasu do otoczenia.

o srodowisko przyrodnicze - na podstawie wykonanych analiz, mozna stwierdzi¢
brak istotnego wptywu funkcjonowania projektowanych obiektéw na srodowisko przyrodnicze.

Nie przewiduje si¢ zmian w dotychczasowym sposobie uzytkowania terenu, poza granicami
dziatki, przy utrzymaniu dotychczasowej struktury istniejacego zainwestowania oraz sposobu
wykorzystania gruntéw przylegajacych do rozpatrywanych obiektow.

Nie przewiduje si¢ wptywu na obszary NATURA 2000.

Srodki nietechniczne

W celu ochrony powierzchni ziemi wprowadzono obowiazek zdjecia i zabezpieczenia wierzchniej
warstwy humusu do gtebokosci minimum 30 cm.
Teren nalezy zagospodarowac¢ zielenia. Na pozostalym obszarze pozostawiona zostanie okrywa

roslinna majaca petni¢ zadanie zieleni izolacyjnej. Przewidywa¢ nalezy koniecznosé¢ realizacji na
terenie obiektéw systematycznych dosadzen, ktore uzupeinia¢ powinny ewentualne ubytki w
drzewostanach spowodowane budowa badz docelowa eksploatacja

10. OPIS POTENCJALNIE ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Podczas budowy wystapia ucigzliwosci w srodowisku zwiazane z przygotowaniem terenu, jego
niwelacja i robotami ziemnymi a takze z przebudowa obiektow. Uzytkowanie ukladu drogowego
nie bedzie uciazliwe dla sasiadujacych siedzib ludzkich i przyrody ozywionej w stopniu wyzszym
niz obecnie. Uciazliwosci nie wystapia poza granica inwestycji lub beda na poziomie nizszym
niz obecnie, po zastosowaniu wskazanych zabezpieczen i rozwigzan techniczno-
organizacyjnych.

Nie wystapi na tym etapie negatywny wplyw inwestycji na zdrowie ludnosci, faune oraz
krajobraz.

11. PRZEWIDYWANE ROZWIAZANIA OGRANICZAJACE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

W celu ochrony powierzchni ziemi wprowadzono obowiazek zdjecia i zabezpieczenia wierzchnigj
warstwy humusu do gtebokosci minimum 30 cm.
Teren wokot trasy nalezy zagospodarowa¢ zielenia. W odniesieniu do obrzezy powstatych pasow
drég wewnetrznych skutkowa¢ to powinno zatozeniem jednolitych, systematycznie
pielegnowanych muraw. Na pozostatym obszarze pozostawiona zostanie okrywa roslinna majaca
petni¢ zadanie zieleni izolacyjnej. Nalezy wykona¢ nasadzenie funkcjonalne w sposéb tak jak
okreslone to zostanie w projekcie zieleni. Nalezy podkresli¢, ze bilans zieleni w okolicy jest
dodatni. Zgodnie z planem zagospodarowania nalezy istniejaca zielen zachowac¢ korygujac
odpowiednio oraz uporzadkowaé, przystosowujac ja do ogdlnej koncepcji zagospodarowania
terenu.

W miejscach nie zainwestowanych korzystnie jest zaplanowanie nasadzenia krzewow
iglastych. Na pozostatej dostepnej powierzchni projektuje sig trawniki.

Fakty te beda wyeksponowane w specjalnym opracowaniu projektowym.

Bydgoszcz, czerwiec — lipiec 2008, kwiecier — sierpiers 2009 rok. 138



Raport O0S Uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych Bfonie droga wojewddzka nr 579

12, POROWNANIE PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN TECHNOLOGICZNYCH Z INNYMI

Przedstawione w projekcie rozwiazania dotyczace budowy zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z
budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke Rokitnice), nie odbiegaja od obecnie
stosowanych rozwigzan w praktyce krajowej i zagranicznej.

13. ZAGADNIENIE OBSZARU POTENCJALNYCH ODDZIALYWAN

Dla projektowanej przebudowy nie ma prawnych mozliwosci tworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Uciazliwosci dla srodowiska zwiazane z dziatalnoscia musza, zatem zamknac si¢
w granicach terenu, do ktorego inwestor posiada tytut prawny.

Przeprowadzona analiza wskazuje (na podstawie teoretycznych rozwazan - obliczen), ze
standardy ochrony srodowiska okreslone przepisami prawa (szczegdlnie w zakresie emisji hatasu i
substancji szkodliwych zawartych w spalinach) nie beda przekroczone poza terenem
przedsiewzigcia, po zastosowaniu odpowiednich srodkow. Dotyczy to szczegOlnie terendw
mieszkalnych potozonych wzdtuz projektowanej przebudowy ulic, ktére to obiekty beda
najbardziej narazone na uciazliwosci w trakcie budowy i uzytkowania wezta komunikacyjnego.
Uciazliwos$¢ obiektu nie bedzie przekracza¢ granic terenu, do ktérego inwestor posiada¢ bedzie
tytut prawny

14. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze interesy 0s6b trzecich nie zostang naruszone.
Teoretyczne obliczenia natezenia hatasu i ste¢zenia substancji niebezpiecznych w powietrzu oraz
ich rozprzestrzeniania nie wykazuja przekroczen dopuszczalnych stezen i natgzen na granicy
budynkéw mieszkalnych. Ttem konfliktu spotecznego zwiazanego ze zmiana przebiegu drogi 579
w opinii autorow jest kwestia przeniesienia uciazliwosci zwiazanych z eksploatacja drogi w nowe
miejsce, Ktora z jednej strony powoduje protesty mieszkancOw sasiadujacych z nowym
przebiegiem, z drugiej jest akceptowana przez liczebnie wigksza czgs¢ mieszkancow domow
sasiadujacych z obecna trasa. Rozpatrujac jednak sprawe przebudowy drogi w szerszym aspekcie
nalezy zwrdéci¢ uwage na zdecydowana przewage zyskow dla mieszkancOw miasta Blonie oraz
innych uzytkownikow tego rejonu zwigzanych z realizacja projektowanego przedsigwzigcia
oraz fakt znaczacego ograniczenia liczby mieszkancoéw narazonych na uciazliwosci.

Analizujac przedtozony do oceny o oddziatywaniu na srodowisko naturalne projekt: budowa
zachodniej obwodnicy Bfonia wraz z budowg wiaduktu nad torami PKP oraz mostu przez rzeke
Rokitnice — oraz przyjmowane w nim rozwiazania techniczno-technologiczne, nalezy stwierdzic,
ze umozliwiaja one pelna ochrone srodowiska i spelniaja wymogi ochrony srodowiska
naturalnego i podstawowe wymagania higieniczno-zdrowotne.

Zatacznik nr 1 — Plan sytuacyjny przedstawiajacy proponowane rozwiazania projektowe
Zatacznik nr 2 — Prognozy ruchu drogowego dla obwodnicy miasta Btonie

Zatacznik nr 3 — Sprawozdanie z badan istniejacych warunkdéw akustycznych

Zatacznik nr 4 — Analiza warunkow akustycznych

Zalaczniki nr 5 — Analiza oddziatywania planowanej drogi na powietrze atmosferyczne
Zataczniki nr 6 — Konsultacje spoteczne
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