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1.1

1.2

1.3

1.4

Wprowadzenie

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest Studium komunikacyjne drogi taczacej miejscowosc
Czarna przez wezet ,Wotomin” na trasie S-8 do drogi krajowej nr 8, L~5,5 km w
gminach Wotomin i Radzymin na bazie danych wyjSciowych do zatozen
koncepcyjnych stanowigcych zatgcznik do umowy.

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawg formalng opracowania jest UMOWA Nr DN-1/2008 zawarta w dniu
31.10.2008 roku pomiedzy Powiatem Wotominskim z siedzibg w Wotominie
ul. Pradzynskiego 3 reprezentowanym przez:

Macieja Urmanowskiego — Staroste Wotominskiego

Ryszarda Wesierskiego — Wicestaroste Wotominskiego

a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy Spotka Akcyjna reprezentowanym przez
Marka Roszkowskiego — Prezesa Zarzadu.

CEL OPRACOWANIA

Podstawowym celem opracowania jest okreslenie zakresu terenu, na jakim nalezy
wykona¢ mapy dla celéw projektowych dla dalszych faz dokumentacji (koncepcja
programowo-przestrzenna i projekt budowlany) oraz okreslenie dokumentoéw i
opracowan jakie bedag niezbedne do uzyskania: decyzji Srodowiskowej, pozwolenia
wodno-prawnego, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej itd.

ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje:

* opracowanie 2 wariantow przebiegu trasy,

. rozpoznanie warunkéw srodowiskowych dla obu wariantow z wykazaniem
réznic miedzy nimi,

. uzyskanie opinii odno$nie wyboru wariantéw i warunkéw realizacji od
zainteresowanych stron,

. opracowanie zakresu terenu na jakim nalezy wykonaé mapy dla celow
projektowych do koncepcji i projektu budowlanego,

. oszacowanie kosztow realizacji wariantéw trasy dla przekroju 2x2 i 1x2,

. zaproponowanie rozwigzania wiaczeh projektowanej trasy do drogi
wojewoddzkiej 635 i powiatowej 4311W oraz do drogi krajowej nr 8,

* zaproponowanie punktow w ktérych nalezy wykona¢ badania geologiczne.



Studium komunikacyjne drogi tgczgcej miejscowos$¢ Czarna
przez wezet ,Wotomin” na trasie S-8 do drogi krajowej nr 8

e

s
¢ A
> ]

vy}
b1
X

WYKORZYSTANE MATERIALY

1.5 W opracowaniu wykorzystano nastepujace materiaty:

*

»otudium  techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe pdétnocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierunku Biategostoku na odcinku od
projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (droga S-17) do obwodnicy
Radzymina” wraz z materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
budowy tej trasy— 2006-2008 r.,

Studium komunikacyjne projektowanej drogi wojewddzkiej G 635 na obszarze
Gminy Wotomin —2006 r.,

Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Wotomin — 2008 r.,

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta i gminy Radzymin — 2008 r.
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2.2

2.3
24
2.5

2.6

2.7

2.8

Uwarunkowania planistyczne

Obecnie droga wojewoédzka nr 635 od miejscowosci Czarna fgczy sie z istniejgca
drogg krajowg nr 8 w Radzyminie.

Projektowany w niniejszym opracowaniu nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 635 na
obszarze gminy Wotomin zostat wstepnie wyznaczony w ,Studium komunikacyjnym
projektowanej drogi wojewddzkiej G 635 na obszarze Gminy Wotomin” oraz w
»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Wotomin”.

Zaproponowany wariant 1 przebiegu jest zgodny z ww studium.
Wariant 2 przebiegu na obszarze Gminy Wotomin jest wariantem nowym.

W opracowaniu pt. ,Studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowe pétnocnego
wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierunku Biategostoku na odcinku od
projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (droga S-17) do obwodnicy
Radzymina”, przeanalizowano mozliwo$¢ powigzania projektowanej drogi 635 z trasg
ekspresowg S-8 (wezet ,Wotomin”) i zaproponowano orientacyjny jej przebieg na
terenie Gminy Radzymin.

Powigzanie nowej trasy w rejonie Strugi z drogg wojewodzkg nr 631— wylotem w
kierunku Nieporetu bytoby kontynuacjg projektowanego w gminie Wotomin nowego
przebiegu drogi nr 635 i zamknieciem wschodniej obwodnicy drég wojewddzkich.

Na terenie gminy Radzymin na odcinku od istniejgcej drogi krajowej nr 8 do wezta
~Wolomin” na trasie ekspresowej S-8 zaprojektowano rowniez dwa warianty
przebiegu projektowanej drogi 635.

W rejonie wezta ,Wotomin” oba warianty majg jeden wspolny przebieg. Plan
orientacyjny wariantéw przedstawia rysunek 1.
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3.1

3.2

3.3

3.4
3.5
3.6

3.7

3.8

3.9

Koncepcja drogowa

PARAMETRY TECHNICZNE — PRZYJETE ZALOZENIA

Rozwigzania sytuacyjne trasy, skrzyzowan i weztdw zaprojektowano w oparciu o
Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi i ich usytuowanie (Dziennik ustaw Nr 43 z dnia 14 maja
1999 r.):

. klasa drogi gtéwna — G,
. predkos¢ projektowa 60 km/h, miarodajna 80 km/h,

. kategoria ruchu KR —4,

. nosnos¢ 115 kN/os,

. jedna jezdnia szerokosci 7,0 m w etapie, docelowo mozliwa realizacja drugiej
jezdni,

Sciezka rowerowa dwukierunkowa,

chodnik dla pieszych,

drogi serwisowe w niezbednym zakresie,

* & o o

zielen.

PRZEKROJE NORMALNE

W przekroju normalnym w koncepcji zatozono w etapie budowe drogi 1 x 2 pasy
ruchu o szerokosci 7,0 m z poboczami o szerokosci 1,5 m oraz po jednej stronie
Sciezke rowerowg i chodnik o szerokosci po 2,0 m. Docelowo zabezpieczono pas
terenu pod drugg jezdnie.

W liniach rozgraniczajgcych zapewniono po obu stronach rezerwe na drogi
obstugujace, umozliwiajace dojazdy do dziatek przecietych trasa, taczace przerwane
potaczenia lokalne i majgce powigzania z najblizszym skrzyzowaniem oraz
obustronne pasy zieleni po 2,5 m.

Koncepcja zaktada jednostronne oswietlenie drogi.
Szerokos$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych — 47,0 m.
Przekroje normalne przedstawiono na rysunku 2.

ZAKRES WARIANTOWANIA
W opracowaniu wariantowaniem objeto:

. przebieg osi drogi na zachdd od rejonu wezta ,Wotomin” z projektowang trasag
ruchu szybkiego S-8 Warszawa — Biatystok (odcinek 1)

. przebieg osi drogi na wschéd od w/w wezta do skrzyzowania z istniejacg drogg
krajowg nr 8 (odcinek 2).

Przebieg osi drogi w obu prezentowanych wariantach (rysunek 3 i rysunek 4)

posiada wspolny odcinek w rejonie wezta z Trasg S-8.

W wariancie 1 jest to odcinek od okoto km 2+ 700 do km 4+200, w wariancie 2 od
okoto km 2+950 do km 4+450 tj. odcinek o dtugosci okoto 1,5 km.
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Oznacza to, ze moga wystgpi¢ warianty posiadajace w czeéci zachodniej przebieg jak
w wariancie 1 a w czesci wschodniej jak w wariancie 2 i odwrotnie.

Przyjeto, ze czes¢ zachodnia dla obu wariantow okreslana jest jako odcinek 1, czesc
wschodnia jako odcinek 2 oraz ze wspodlny dla obu wariantéw fragment trasy w
rejonie wezta ,Wotomin” zostanie zrealizowany w ramach budowy trasy S-8.

Poczatek opracowania dla obu wariantow tj. km 0+000 - okoto 135 m przed
skrzyzowaniem z istniejgcq drogg krajowa nr 8.

OPIS ROZWIAZAN DROGOWYCH

Wariant 1

Od skrzyzowania z istniejgcq drogq krajowa nr 8 projektowana trasa prowadzona jest
na potudnie od zabudowy potozonej po potudniowej stronie ul. Ceglanej w m. Pélko i
na potudnie od nowej zabudowy wzdtuz ul. Rzecznej.

Biegnie prosto w kierunku wezia z projektowang trasg ekspresowg S-8 przez tereny
rolne. Na wschdéd od wezta ,Wotomin” przebieg jak w ,Studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowym pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8
w kierunku Biategostoku...” i jak w ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gminy Wotomin” tj przez tereny potozone na
potnoc od m. Zastruze i m. Czarna do skrzyzowania z istniejacg drogg wojewddzkg
nr 635 (ul. Witosa) klasy G.

Dla projektowanej drogi proponuje sie w tym miejscu skrzyzowanie jednopoziomowe
typu rondo.

Pozostate skrzyzowania zaprojektowano jako skanalizowane z drogami:

. istniejgca droga krajowa nr 8,

* droga gminna klasy L — ul. Ceglana z nowym podwigzaniem do ul. Pélko,

* droga gminna klasy L — ul. Rzeczna — powigzanie z m. Nadma i Pélko,

. droga gminna klasy L — ul. Mostowa — dojazdy do pdl,

. droga gminna klasy L — ul. Gosciniec - powigzanie z m. Nowy Jankéw oraz
Zastruze i Czarna.

Wariant 2

Od skrzyzowania z istniejacg drogg krajowg nr 8 trasa odgina sie w kierunku
potudniowo-wschodnim. Przekracza mostem rzeke Czarng i zbliza sie do terendow
potozonych po potnocnej stronie miejscowosci Nadma, gdzie projektowane jest nowe
podigczenie trasy do istniejgcej drogi powiatowej nr 4308 W (ul. Stara).

Nastepnie odgina sie w kierunku pétnocno —wschodnim, ponownie przekracza rzeke
Czarng i biegnie do wezta ,Wotomin” z projektowang drogg S-8. W rejonie wezta
przebieg wspolny jak w wariancie 1. Na wschod od km okoto 4+300 proponuje sie
nowy przebieg w stosunku do Studium uwarunkowan, poczatkowo réwnolegle do
rzeki Czarnej a nastepnie odgiecie w kierunku poétnocnym do projektowanego
skrzyzowania z ul. Witosa tj. z istniejacg drogg wojewddzkg nr 635.

Nowe skrzyzowanie zlokalizowane jest okoto 600 m na pétnoc od istniejgcego
skrzyzowania ul. Witosa z ul. Boryny (droga powiatowa nr 4311 W).

Na odcinku miedzy skrzyzowaniami przewiduje sie juz w etapie realizacje drugiej
jezdni.
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Proponuje sie w tym miejscu skrzyzowanie jednopoziomowe typu rondo.
Pozostate skrzyzowania zaprojektowano jako skanalizowane z drogami:

istniejgca droga krajowa nr 8,

droga gminna klasy L — ul. Ceglana — dojazd do m. Pétko,

nowe podtaczenie do drogi powiatowej nr 4308 W (ul. Stara) w Nadmie klasy L,
droga gminna klasy L — ul. Rzeczna — powigzanie z m. Nadma i Pdlko,

droga gminna klasy L — ul. Mostowa — dojazdy do pdl,

* & & o oo o

droga gminna klasy L — ul. Gosciniec - powigzanie z m. Zastruze i Nowy
Jankéw.

UWARUNKOWANIA PRZECIWPOWODZIOWE

NEOKART GIS Spdtka z o0.0. (w roku 2005-2006) na zlecenie Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie w ramach opracowania ,Studium dla potrzeb
ochrony przeciwpowodziowej” wyznaczyto miedzy innymi dla rzeki Czarnej obszary
zagrozone zalaniem w przypadku pojawienia sie wezbran . Na dlugosci rzeki Czarnej
przedstawiono zalewy wodami 1% (prawdopodobienstwo pojawienia sie raz na sto
lat) oraz 5 % (prawdopodobienstwo pojawienia sie raz na dwadziescia lat).

Wyzej wymienione zasiegi podzielono na kategorie w zaleznosci od wystepowania
biernej ochrony przeciwpowodziowej:

. zasiegi bezposredniego zagrozenia powodziowego — dla obszaréw
nieobwatowanych,

. zasiegi potencjalnego zagrozenia powodziowego — dla obszarow
obwatowanych

Ponadto wyznaczono na terenach zalanych wodg 1% zasiegi zalewow o gtebokosci
ponizej 0,5 m — tzw. plytkie zalewy.

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania powodziowe, przyjeto zatozenie ze
projektowana droga w rejonie rzeki zostanie zbudowana na wzmocnionym nasypie
1,7 m, ktéry petni¢ bedzie role watu przeciwpowodziowego dla tych terendw.

Dotyczy¢ to bedzie nastepujacych odcinkow:
3 odcinek 1 (zachodni) dla wariantu 2,

. odcinek 2 (wschodni ) dla wariantu 1.

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

Dotaczone ponizej zdjecia ilustrujg charakter przestrzeni przeznaczonej na nowg
trase drogi wojewddzkiej nr 635.
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km 0+980 — korytarz w wariancie 2
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km 5+820 — rejon projektowaneg ronda w wariancie1 '

km 5+670 — rejon projektowanego ronda w wariancie 2
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4 Elektroenergetyka

4.1 Kolizje z siecig elektroenergetyczng zestawiono w ponizszych tabelach:

Tabela 4-1. Kolizje z siecia elektroenergetyczng — wariant 1

. . Lokalizacja
Rodzaj urzadzenia i P . , - Koszt
; o kolizji Zasada rozwigzania kolizji

usytuowanie kolizji (pikietaz) (zh)
Linia napowietrzna 15 kV
o kierunku Przebudowa na linie
st. nr.378 — st. nr.165 0+450  hablowa L=300 m 66 600
poprzeczna
Linia napowietrzna 110 kV Przebudowa linii na odcinku
o kierunku trzech przeset z
Radzymin — Wotomin 2+300 wykonaniem obostrzeni 3° 148 500
poprzeczna L=450 m
Linia napowietrzna 15 kV o
kierunku st. nr.011 — st. Przebudowa na linie
nr.069 4+300 kablowg L=300 m 66 000
poprzeczna
Tabela 4-2. Kolizje z siecia elektroenergetyczng — wariant 2

Rodzaj urzadzenia i Lokah;g_qa : : - Koszt

i o kolizji Zasada rozwigzania kolizji

usytuowanie kolizji (pikietaz) (zh)
Linia napowietrzna 15 kV
o kierunku Przebudowa na linie
st. nr.378 — st. nr.165 0+350 Ik ablowa L=300 m 66 600
poprzeczna
Linia napowietrzna 110 kV Przebudowa linii na odcinku
o kierunku trzech przeset z
Radzymin — Wotomin 2+450 wykonaniem obostrzeni 3° 148 500
poprzeczna L=450 m
Linia napowietrzna 15 kV
o kierunku 4+300 Przebudowa na linie 66 000

st. nr.011 — st. nr.069
poprzeczna

kablowg L=300 m
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Oswietlenie

5.1 Sie¢ oswietleniowg przewiduje sie jako linie kablowg zasilang z dwdch
przewidywanych szaf oswietleniowych zasilanych z istniejacej sieci niskiego napiecia,
ktéra zasilana jest z istniejgcych stacji transformatorowych.

Tabela 5-1. Szacunkowe koszty oswietlenia trasy w tys. zt

Etap Wariant 1 Wariant 2
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 1 Odcinek 2
jednojezdniowa 1120,0 560,0 560,0 700,0
dwujezdniowa 2 280,0 1510,0 2530,0 1290,0
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6 Gazownictwo

UWARUNKOWANIA W BUDOWIE DROGI NR 635 KLASY G WYWOLANE PRZEZ

ISTNIEJACY GAZOCIAG
6.1

Trasa projektowanej drogi krzyzuje sie w miejscowosci Czarna z przesytowym

gazociggiem DN-700 wysokiego cisnienia 6,3 MPa relacji ttocznia Hotowczyce —

ttocznia Rembelszczyzna.
Gazociag ten jest waznym elementem sieci krajowej i przy budowie drogi powinny

6.2

by¢ spetnione nastepujgce warunki:

. Kat skrzyzowania gazociagu z droga nie powinien by¢ mniejszy niz 60°.

* Odlegtos¢ pionowa mierzona od zewnetrznej powierzchni rury ochronnej do
powierzchni jezdni powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,5 m.

. . Lokalizacja -
Rodzaj urzadzenie i e . . - Koszt kolizji
; o kolizji Zasada rozwigzania kolizji
usytuowanie kolizji L (zh
(pikietaz)
Gazocigg wysokiego cisnienia - zbadanie stanu izolacji na
DN 700 PN6,3 MPa relac;ji istniejgcym gazociggu w
ttocznia Hotowczyce — ttocznia miejscu kolizji i ewentualnie
Rembelszczyzna jej uzupetnienie
kolizja poprzeczna gazociggu 5+500 - zabezpieczenie istniejgcego
DN700 z projektowang drogg ; gazociggu DN700 rurg,
[ - 700 000
nr 635 5+730 ochronng DN900 na dtugosci

ca. 2x50

- odlegtos¢ pozioma konca rury
ochronnej gazociggu od
zewnetrznej krawedzi jezdni
-25m.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

Zasady odwodnienia drogi

OPIS KONCEPCJI ODWODNIENIA TRASY

Projektowana trasa jest to droga wojewddzka klasy G. Przekrdj poprzeczny trasy
projektowany jest dwuetapowo. Etap | — droga jednojezdniowa o szerokos$ci 7,0 m.
Etap Il — kierunek — droga dwujezdniowa o szerokosci po 7,0 m kazda. Szerokos¢ w
liniach rozgraniczajacych wynosi 47,0 m.

Generalnie odwodnienie drogi przewiduje sie w | etapie za pomocg jednostronnych
rowow otwartych usytuowanych po zachodniej stronie projektowanej jezdni.

W Il etapie odwodnienie przewidywane jest za pomoca dwustronnych rowodw
otwartych usytuowanych po wschodniej i zachodniej stronie projektowanych jezdni.

Na tukach poziomych w obszarach zabudowanych, na skrzyzowaniach z innymi
drogami i przeszkodami oraz tam gdzie warunki lokalne bedg tego wymagaty,
przewiduje sie odwodnienie za pomocg krytych kanatow deszczowych. Odbiornikiem
wody deszczowej z odwodnienia trasy bedzie rzeka Czarna oraz grunt w miejscach
gdzie nie ma w poblizu odbiornika powierzchniowego.

Przyjeto generalng zasade retencjonowania wod z trasy w projektowanych
zbiornikach retencyjnych dla sptaszczenia fali odptywu deszczu do odbiornika w
czasie deszczu nawalnego. Dla odcinkow trasy, gdzie brak jest odbiornika
powierzchniowego, wody z jezdni i poboczy projektowanej trasy proponuje sie
odprowadzi¢ do stawdw retencyjno-infitracyjnych, gdzie czesciowo wsigkng w grunt a
cze$ciowo odparuja.

Projektowane zbiorniki retencyjne poza funkcjg sptaszczenia fali odptywu wod z
deszczu nawalnego petni¢ beda role buforu (zabezpieczenia) dla substancii
niebezpiecznych w sytuacjach awaryjnych np. w przypadku katastrof samochodow —
cystern przewozacych paliwa lub inne substancje szkodliwe dla $rodowiska
naturalnego.

ZASADY OCHRONY ODBIORNIKOW WOD DESZCZOWYCH

Wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. (Dz.U. Nr 137 poz. 984
z dn. 31.07.2006 r.) w sprawie warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego, wody opadowe odprowadzane z drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych klasy G w iloéci jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmnigj
15 I/sek./ha powierzchni szczelnej powinny byé oczyszczane w takim stopniu, aby
wprowadzone do wdd lub do ziemi nie zawieratly substancji zanieczyszczajacych w
ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych, oraz 15 mg/l weglowodandw
ropopochodnych. Zatem wszystkie drobne deszcze o natezeniu do 15 |/sek./ha
powierzchni szczelnej powinny podlegac oczyszczaniu.

Pozostata cze$¢ deszczu po przekroczeniu korony przelewu odptynie do zbiornika
retencyjnego.

Wg szeregu badan zanieczyszczen w sciekach deszczowych prowadzonych miedzy
innymi na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, stezenia
substancji ropopochodnych w $ciekach deszczowych z drég, stezenia weglowodandw
ropopochodnych byty mniejsze niz wartos¢ dopuszczalna 15 mg/l a stezenie
zawiesiny w wielu badanych przypadkach nie przekraczaty wartosci dopuszczalnej
100 mg/l. Do podczyszczenia sciekow deszczowych z projektowanej trasy nie
przewiduje sie zatem stosowania separatorow koalasencyjnych dla usuniecia
zwigzkéw ropopochodnych. Projektuje sie budowe zbiornikow sedymentacyjno-
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7.10

7.11

7.12

retencyjnych dla podczyszczenia i zretencjonowania $ciekdw deszczowych. W
zbiornikach sedymentacyjno-retencyjnych nastepowaé¢ bedzie oczyszczanie sptywéw
deszczowych poprzez wspoétdziatanie takich proceséw fizycznych jak sedymentacja,
filtracia oraz biochemiczny (tlenowy Ilub beztlenowy) rozkfad substancji
rozpuszczalnych zachodzacych w srodowisku wodnym stawéw. Konserwacja stawow
powinna polega¢ na co najmniej dwukrotnym w ciggu roku wykaszaniu powierzchni
trawiastych, usuwaniu osadéw z zatoki sedymentacyjnej oraz pielegnacji roslinnosci
w stawach.

PRZYJETA KONCEPCJA ODWODNIENIA POSZCZEGOLNYCH ODCINKOW TRASY

Wariant 1
Czes¢ zachodnia trasy — odcinek 1

. Odcinek od km 0+000 do km 0+700. Odwodnienie w | etapie jednostronnym
rowem otwartym. W Il etapie dwustronnymi rowami otwartymi z
odprowadzeniem wody do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego  Nr 1
zlokalizowanego w km 0+300 trasy. Odprowadzenie wody ze zbiornika do
gruntu.

. Odcinek od km 0+700 do km 2+900. Odwodnienie w | etapie jednostronnym
rowem otwartym. W Il etapie — rowami dwustronnymi z odprowadzeniem wody
do zbiornika retencyjnego Nr 2 zlokalizowanego w km 1+000 trasy.
Odprowadzenie wody ze zbiornika do rzeki Czarne;.

Czes¢ wschodnia trasy — odcinek 2

. Odcinek od km 3+700 do km 5+100. Odwodnienie w | etapie jednostronnym
rowem otwartym a w etapie Il — rowami dwustronnymi z odprowadzeniem wody
do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego Nr 3, zlokalizowanego w km 3+700 trasy.
Odprowadzenie wody ze zbiornika do gruntu.

. Odcinek od km 5+100 do km 5+900. Odwodnienie w | etapie rowem
jednostronnym, w etapie |I_— rowem dwustronnym z odprowadzeniem wody do
zbiornika retencyjnego Nr 4, zlokalizowanego w km 5+800. Odprowadzenie
wody ze zbiornika do rzeki Czarnej.

Wariant 2
Czes¢ zachodnia trasy — odcinek 2

. Odcinek od km 0+000 do km 0+650. Odwodnienie w | etapie jednostronnym
rowem otwartym. W etapie Il — odwodnienie rowami dwustronnymi.
Odprowadzenie wody deszczowej do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego Nr 1,
zlokalizowanego w km 0+250 trasy. Odprowadzenie wody ze zbiornika do
gruntu.

. Odcinek od km 0+650 do km 1+500. Odwodnienie w | etapie rowami
jednostronnymi a w etapie Il — odwodnienie rowami dwustronnymi.
Odprowadzenie wody do zbiornika retencyjnego Nr 2, zlokalizowanego w
km 0+700 trasy. Zrzut wody ze zbiornika do rzeki Czarnej.

. Odcinek od km 1+500 do km 3+050. Odwodnienie w | etapie rowami
jednostronnymi a w etapie Il — odwodnienie rowami dwustronnymi.
Odprowadzenie wody do zbiornika retencyjnego Nr 3, zlokalizowanego w km
1+650 trasy. Zrzut wody ze zbiornika do rzeki Czarne;.
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7.13 Czesc wschodnia trasy
. Odcinek od km 3+850 do km 5+670. Odwodnienie w | etapie rowami
jednostronnymi a w etapie Il — odwodnienie rowami dwustronnymi.
Odprowadzenie wody deszczowej do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego Nr 4,
zlokalizowanego w km 3+850 trasy. Zrzut wody ze zbiornika do gruntu.
SZACUNKOWE KOSZTY ODWODNIENIA
7.14  Szacunkowe koszty odwodnienia przedstawia ponizsza tabela.
Tabela 7-1. Koszty odwodnienie projektowanej drogi wojewoédzkiej nr 635
WARIANT 1 WARIANT 2
Etap | Etap Il Etap | Etap Il
Lp. | Wyszczegolnienie | py,gos¢ | Koszt | Diugosé KO\;’Zt Diugos¢ | Koszt | Diugosé |,
(m) w min. (m) min (m) w min. (m)3 min. zt
Qm’ zt Qm’ Z,{' Qm’ zt. Qm T
Rowy otwarte
1| SPeLArA9SM |5 qkm | 204 | 102km | 408 | 4.9km | 196 | 98km | 392
Skarpy 1:2
o | Rurociagikivtei | o4 | 08 | 06km | 1,2 | 04km | 08 | 0.6km | 1,2
przepusty
3 | Zbiornikiretencyine | 5go503 | 4 46 | 3820m® | 1,92 | 2770m® | 1,39 | 3620m° | 1,81
(pojemnosc¢)
Razem 4,30 7,20 4,15 6,93
Przyjeto 4,30 7,20 4,2 7,0
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Koszty realizacji

Dla poréwnania wariantéw oszacowano koszty realizacji uwzgledniajgce poziom cen

z | kwartatu 2008 roku. oraz $rednig cene 50 zt/m? wykupu gruntéw. Poniewaz oba
odcinki tras (1 i 2) sg rozdzielone weztem ,Wotomin”(decyzja srodowiskowa na
ukonczeniu) moga by¢ realizowane w réznych etapach.

8.2

Koszty wyznaczono osobno w podziale na odcinki (1 i 2), warianty przebiegu (1 i 2) i

warianty przekroju normalnego (jednojezdniowy i dwujezdniowy) uzyskujgc osiem

kosztow.

Tabela 8-1. Zestawienie szacunkowych kosztéw zadania inwestycyjnego DW 635

Wariant 1 Wariant 2
Rodzaj trasy Odcinek 1 Odcinek 2 Razem Odcinek 1 Odcinek 2 Razem
w min. zi w min. zt w min. zt w min. zi w min. zt w min. zt
Jednojezdniowa 29,64 2212 51,76 39,68 31,42 71,10
min zt/km 10,19 10,43 10,29 13,01 13,49(13,22
Dwujezdniowa 42,72 34,23 76,95 54,97 37,47 92,44
min zt/km 14,68 16,14 15,39 18,02 16,08(17,18

8.3

dwujezdniowy a w perspektywie odcinek 1 jako jednojezdniowy.

Mozna takze realizowa¢ inne scenariusze np. w etapie tylko odcinek 2 jedno lub
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Tabela 8-2. Szacunkowe koszty zadania inwestycyjnego DW 635 — wariant jednojezdniowy
Wariant 1 Wariant 2
Lp. Rodzaj pracy odc1inek odc;nek Razem odc1inek odc;nek Razem
wtys. zt |wtys. zt (wtys. zt |wtys. zt (wtys. zt |w tys. zt
L RareOTow Ay CIA PRACE 8793,0| 8082,0| 16875,0] 8902,0| 8815,0 17717,0
1. |Prace badawcze i sporzadzenie dokumentaciji 990,0 990,0| 1980,0( 1415,0| 1185,0{2600,0
1.1. |Prace studialne 100,0/ 100,0f 200,0; 100,0; 100,0{200,0
1.2. |Pomiary geodezyjne 50,0 50,0 100,0 50,0 50,0(100,0
1.3. |Inwentaryzacja istniejgcych obiektow 10,0 10,0 20,0 50 5,0(10,0
1.4. |Dokumentacja geologiczna, hydrogeologiczna 30,0 30,0 60,0 60,0 30,0(90,0
1.5 |Dokumentacja inwestycji 800,0{ 800,0| 1600,0( 1200,0| 1000,0{2200,0
2. |Przyjecie i przygotowanie terenu 7803,0| 7092,0( 14895,0| 7487,0| 7630,0{15117,0
2.1. |Dokumentacja prawno-wywilaszczeniowa 113,0 112,01 225,0 111,0 110,0|221,0
2.2. (Wykup terenu 6250,0| 6025,0| 12275,0 6750,0] 6650,0(13400,0
2.3. |Wykup obiektow i odszkodowania 500,0 50,0 550,0 0,0 0,0/0,0
2.4, |Optaty za zajecie gruntow rolnych i leSnych 940,0 905,0| 1845,0 626,0 870,0(1496,0
Il |PRACE ZASADNICZE 19034,7| 12583,6( 31618,3| 28288,1| 20712,0/49000,1
1. |Roboty przygotowawcze 511,2 310,1 821,3 513,0| 1077,1(1590,1
1.1. |Odtworzenie trasy 2,9 2,4 53 3,4 2,616,0
1.2. |Przygotowanie terenu pod budowe (wycinki, 293,8 241,7 535,5 295,0 308,5|603,5
odhumusowanie)
1.3. |Przefozenie urzadzen obcych 2145 66,0 280,5 2145 766,0(980,5
2. |Roboty drogowe 15293,5| 10189,5| 25483,0( 20847,1| 16510,9(37358,0
2.1. |Roboty ziemne 1529,01 853,0| 2382,0| 8531,8| 6840,2(15372,0
2.2. |Odwodnienie 2400,0( 1900,0| 4300,0[ 2400,0| 1800,0{4200,0
2.3. |[Nawierzchnie i podbudowy 9448,0| 6537,0| 15985,0 8531,8| 6840,2(15372,0
2.4. |Roboty wykonczeniowe 301,5 229,5 531,0 328,5 220,5|549,0
2.5 |Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 495,00 110,0( 605,00 495,00 110,0|605,0
2.6 |Oswietlenie (wezly) 1120,0| 560,0| 1400,0| 560,0{ 700,0/1260,0
3. |Roboty inzynierskie 0,0 0,0 0,0] 3000,0 0,0{3000,0
3.1. |Obiekty mostowe (mosty, wiadukty, itp.) 0,0 0,0 0,01 3000,0 0,0/3000,0
3.2. |Sciany oporowe 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0/0,0
4. |Obiekty i urzadzenia stuzgce ochronie srodowiska | 3230,0( 2084,0| 5314,0f 3928,0] 3124,0(7052,0
4.1. |Ekrany akustyczne 2215,0( 1342,0| 3557,0[ 2864,0] 2312,0(5176,0
4.2, |Pasy zieleni 1015,0) 742,0 1757,0| 1064,0| 812,0/1876,0
lll. |OBIEKTY INZYNIERSKIE 250,00 250,00 500,0f 300,00 250,0(550,0
1. |Obiekty tymczasowe obcigzajace inwestora wraz z 0,0 0,0
kosztem ich likwidaciji
1.1. |Organizacja ruchu na czas budowy 50,0 50,0 100,0 50,0 50,0(100,0
1.2. |Urzadzenia zaplecza zamawiajgcego 200,0| 200,0f 400,0f 250,0] 200,0{450,0
IV. INADZOR | OBSLUGA INWESTORSKA 150,0, 150,0, 300,04 300,0( 150,0/450,0
4.1. INadzor inwestorski wiasny 100,0 100,0 200,0 200,0 100,0(300,0
4.2. |Nadzor inwestorski zlecony 50,0 50,0 100,0 100,0 50,0(150,0
RAZEM 28227,7| 21065,6| 49293,3| 37790,1| 29927,0(67717,1
V. |[REZERWA NA ROBOTY NIEPRZEWIDZIANE 5%| 1411,4] 1053,3| 2464,7| 1889,5| 1496,4|3385,9
KOSZT OGOLEM 29639,1( 22118,9| 51757,9| 39679,6| 31423,4(71102,9
KOSZT w min/km 10,19 10,43 10,29 13,01 13,49(13,22
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Tabela 8-3. Szacunkowe koszty zadania inwestycyjnego DW 635 — wariant dwujezdniowy
Wariant 1 Wariant 2
Lp. Rodzaj pracy Odc1inek Odczinek Razem Odc1inek Odc2inek Razem
wtys. zt|wtys. zt|w tys. zt|w tys. zt| w tys. zt | w tys. zt
L P RzYeOmonAn ey A, PRACE 10943,0| 10152,0| 21095,0| 11401,0| 10845,0| 22246,0
1. |Prace badawcze i sporzadzenie dokumentacji 1190,0] 1190,0| 2380,0f 1615,0] 1185,0| 2800,0
1.1. |Prace studialne 100,0/ 100,0f 200,0f 100,0f 100,0f 200,0
1.2. [Pomiary geodezyjne 50,0 50,0 100,0 50,0 50,0 100,0
1.3. |Inwentaryzacja istniejacych obiektow 10,0 10,0 20,0 50 50 10,0
1.4. [Dokumentacja geologiczna, hydrogeologiczna 30,0 30,0 60,0 60,0 30,0 90,0
1.5 |Dokumentacja inwestyc;ji 1000,0{ 1000,0| 2000,0( 1400,0{ 1000,0| 2400,0
2. |Przyjecie i przygotowanie terenu 9753,0| 8962,0( 18715,0| 9786,0( 9660,0| 19446,0
2.1. |Dokumentacja prawno-wywtaszczeniowa 113,0 112,0] 225,0 111,0 110,0] 221,0
2.2. |Wykup terenu 7950,0( 7650,0| 15600,0( 8550,0| 8450,0| 17000,0
2.3. |Wykup obiektow i odszkodowania 500,0 50,0 550,0 0,0 0,0 0,0
2.4. |Optaty za zajecie gruntéw rolnych i lesnych 1190,0] 1150,0] 2340,0f 1125,0f 1100,0| 2225,0
Il |PRACE ZASADNICZE 29342,0( 22045,2| 51387,2| 40348,4| 24444,2| 64792,6
1. |Roboty przygotowawcze 552,8 363,8 916,6 570,8| 1111,4| 1682,1
1.1. |Odtworzenie trasy 3,3 2,4 57 3,4 2,6 6,0
1.2. Egﬁﬁgrgbos"(‘)’jvrgﬁl e)te'e”“ pod budowe (wycinki,| 3356 o955 630,5| 3528 342:8| 6956
1.3. |Przetozenie urzadzen obcych 2145 66,0 280,5 2145 766,0 980,5
2. |Roboty drogowe 26574,2( 19597,4| 46171,6| 29849,7( 20208,8| 50058,5
2.1. |Roboty ziemne 2030,6| 1313,4| 3344,0 5460,4| 2351,0 7811,4
2.2. |Odwodnienie 4000,0| 3200,0( 7200,0| 4000,0f 3000,0| 7000,0
2.3. |Nawierzchnie i podbudowy 15345,6| 11705,0| 27050,6( 14757,3| 11521,8| 26279,1
2.4, |Roboty wykohczeniowe 301,5 229,5 531,0 328,5 220,5 549,0
2.5 |Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 2616,5| 1639,5| 4256,0| 2773,5| 1825,5| 4599,0
2.6 [Oswietlenie (wezty) 2280,0/ 1510,0| 3790,0( 2530,0] 1290,0| 3820,0
3. |Roboty inzynierskie 0,0 0,0 0,0 6000,0 0,0] 6000,0
3.1. |Obiekty mostowe (mosty, wiadukty, itp.) 0,0 0,0 0,01 6000,0 0,0 6000,0
3.2. |Sciany oporowe 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4. |Obiekty i urzadzenia stuzace ochronie srodowiska 2215,01 2084,0[ 4299,01 3928,0( 3124,0] 7052,0
4.1. |Ekrany akustyczne 1200,0| 1342,0| 2542,0f 2864,0] 2312,0| 5176,0
4.2. |Pasy zieleni 1015,0| 742,0[ 1757,0) 1064,0| 812,0| 1876,0
lll. |OBIEKTY INZYNIERSKIE 250,0) 250,0( 500,00 300,00 250,00 550,0
1 Obiekty tymczasowe obcigzajace inwestora wraz z 0.0 00
kosztem ich likwidacji ’ ’
1.1. [Organizacja ruchu na czas budowy 50,0 50,0 100,0 50,0 50,0 100,0
1.2. |Urzadzenia zaplecza zamawiajgcego 200,0{ 200,0| 400,0f 250,0f 200,0f 450,0
IV. INADZOR | OBSLUGA INWESTORSKA 150,0, 150,0( 300,0f 300,00 150,0f 450,0
4.1. [Nadzor inwestorski wiasny 100,0 100,0 200,0 200,0 100,0 300,0
4.2. [Nadzor inwestorski zlecony 50,0 50,0 100,0 100,0 50,0 150,0
RAZEM 40685,0| 32597,2| 73282,2| 52349,4| 35689,2| 88038,6
V. |REZERWA NA ROBOTY NIEPRZEWIDZIANE 5% | 2034,2| 1629,9| 3664,1| 2617,5| 1784,5 4401,9
KOSZT OGOLEM 42719,2| 34227,1| 76946,3| 54966,9| 37473,6| 92440,5
KOSZT w min/km 14,68/ 16,14 15,39| 18,02 16,08 17,18
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Analiza srodowiskowa
WSTEPNA INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Przedmiot i zasieg opracowania

Przedmiotem opracowania byta wstepna inwentaryzacja srodowiska przyrodniczego,
ze szczegolnym uwzglednieniem chronionych siedlisk przyrodniczych na obszarze
doliny Czarnej i terenow przylegtych w obrebie obu wariantéw projektowanej drogi nr
635, Gléwnym celem byto sformutowanie oceny poréwnawczej obu wariantow w
zakresie oddziatywania na chronione siedliska przyrodnicze oraz okreslenie
stosownych zabezpieczen tagodzacych negatywny wptyw inwestycji na Srodowisko
naturalne.

Siedliska przyrodnicze w swietle ustawodawstwa miedzynarodowego i
krajowego

Na terenie Unii Europejskiej w ramach ochrony réznorodnosci biologicznej tworzy sie
sie¢ Natura 2000. Jest to system obszarow wyznaczonych wedlug jednolitych
kryteriow w catej Wspodlnocie, w celu zachowania $ciSle okreslonych siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow fauny i flory, ktére zostaty uznane za ,wazne dla
Europy”. Podstawe prawng dla tworzenia owej sieci tworzg — Dyrektywa o ochronie
dziko zyjacych ptakow, zwana Ptasig (79/409/EWG) i Dyrektywa o ochronie siedlisk
przyrodniczych oraz dziko zyjgcej fauny i flory, zwana Siedliskowg (92/43/EWG).
Polska jako czionek Unii Europejskiej zobowigzata sie do utworzenia na swoim
terytorium sieci Natura 2000. Zasady jej tworzenia i funkcjonowania okresla
obowigzujaca Ustawa o ochronie przyrody z 16.04. 2004 r. (Dz. U. 2004 nr 92 poz.
880) z pdzniejszymi zmianami. Siedliska i gatunki, ktére powinny byé chronione w
ramach obszarow Natura 2000 oraz kryteria wyznaczania tych ostatnich okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 16 maja 2005 w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkoéw roslin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000.

Polskie ustawodawstwo okresla zatem na podstawie jakich kryteriow, dla jakich
siedlisk przyrodniczych i gatunkéw wyznacza sie obszary Natura 2000 oraz jak
nalezy postepowa¢ z tg nowg formg ochrony przyrody. Generalizacja zasady
prowadzenia dziatalnosci w taki sposdb aby nie pogorszy¢ stanu siedlisk i populacji
poszczegoélnych gatunkéw zgodnie z Ustawgq o ochronie przyrody odnosi sie
wytgcznie do obszaréw Natura 2000.

Poza istniejacymi i planowanymi Obszarami Natura 2000 obowigzuje tzw. ,zasada
ostroznosci”. Powstate w wyniku realizacji inwestycji szkody w gatunkach i
siedliskach chronionych podlegajg przepisom Dyrektywy Odpowiedzialnosciowej w
sprawie odpowiedzialno$ci zapobieganie i naprawie szkéd w srodowisku 2004/35/UE
oraz Ustawie o zapobieganiu szkodom w Srodowisku i ich naprawie z 13 kwietnia
2007.

Ogdlna charakterystyka szaty roslinnej

Krajobraz dolin nizinnych rzek

W chwili obecnej centralna cze$¢ obszaru tworzy krajobraz typowy dla dolin
uregulowanych rzek nizinnych. W dawnym tarasie zalewowym dominujg uzytki
zielone. Czes¢ tak i pastwisk nadal pozostaje w uzytkowaniu fgkowo-pasterskim.
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Jednak o stopniowym regresie gospodarki rolnej na tym terenie $Swiadcza
zaawansowane w wielu miejscach procesy sukcesyjne. W miejscu fgk pojawiajg sie
zarosla wierzb szerokolistnych Salicetum pentandro-cinereae oraz zadrzewienia
brzozowe i olszowe. Te ostatnie, w wielu przypadkach, zwtaszcza w obrebie
niekonserwowanych rowéw melioracyjnych stanowig juwenilne (mtodociane) postacie
tegow  olszowo-jesionowych  Fraxino-Alnetum.  Uzupetniajacymi  elementami
krajobrazu tarasu zalewowego sg: szuwary wielkoturzycowe ze zwigzku
Magnocaricion, zwtaszcza — mozgi trzcinowatej Phalaridetum arundinaceae, turzycy
btotnej Caricetum acutiformis i turzycy zaostrzonej Caricetum gracilis; ziotoro$la ze
zwigzku Filipendulion ulmariae oraz nieliczna roslinnosé¢ wodna z klasy Potametea i
szuwary wtasciwe ze zwigzku Phragmition, porastajgca zbiorniki wodne i ich obrzeza.

Krajobraz lesny

Zwigzany jest z tarasem nadzalewowym oraz terenami wysoczyznowymi. Wystepuje
tu klika wiekszych komplekséw lesnych: w zachodniej czesci w okolicy Pdlka, ktory
przecina droga krajowa nr 8; w potnocnej czesci miedzy miejscowosciami Polka -
Nadma i Nowy Jankéw - Czarna oraz na potudniu w okolicy miejscowosci Zastruze.
Dominujg tu gtéwnie bory i bory mieszane ze zwigzku Dicrano-Pinion zréznicowane
pod wzgledem struktury, faz rozwojowych i form degeneraciji.

Krajobraz terenéw zurbanizowanych i silnie przeksztatconych

Obejmuje on pola i tereny zurbanizowane oraz zajete pod drogowsq infrastrukture
komunikacyjna. Wysoka zawartos¢ zwigzkow azotowych, jaka charakteryzuje gleby w
obrebie osad i szlakéw komunikacyjnych, warunkuje obecnos¢ nitrofilnej roslinnosci
ruderalnej. Grunty rolne porastajg zbiorowiska roslinne upraw okopowych i
zbozowych z klasy Stellarietea mediae, natomiast osiedlom ludzkim i ciggom
komunikacyjnym towarzyszy roslinno$¢ ruderalna z klasy Artemisietea vulgaris, m.in.
zbiorowiska: serdecznika i mierznicy czarnej Leonuro-Ballotetum nigrae, topiandw i
bylic Arctio-Artemisietum vulgaris, bylic i wrotycza Artemisio-Tanacetetum vulgaris,
pylehca pospolitego Berteroetum incanae, podagrycznika pospolitego i pokrzywy
zwyczajnej Urtico-Aegopodietum podagrariae oraz zbiorowisko perzu witasciwego
i powoju polnego Convolvulo arvensis-Agropyretum repentis.

Zidentyfikowane siedliska przyrodnicze

Na badanym obszarze stwierdzono w chwili obecnej dwa typy siedlisk
przyrodniczych:

. 3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion

Podtyp 3150.2 — Starorzecza i drobne zbiorniki wodne

Ogdlny opis siedliska przyrodniczego: na badanym obszarze sg to
nieduzych rozmiarow, state zbiorniki o niewielkiej gtebokosci, w ktorych poziom
wody moze ulega¢ w ciggu roku i na przestrzeni lat znacznym wahaniom. Tym
bardziej sg one bardzo wrazliwe na zmiany stosunkéw wodnych w otaczajgcym
je terenie. W obrebie badanego terenu wystepujg dwa typy starorzeczy. W
okolicy miejscowosci Pdlko zlokalizowane sg dwa tego typu zbiorniki majace
ksztatt litery | i odwrdconej litery L. Na poinocny-wschéd od miejscowosci
Nadma znajduje sie starorzecze majagce posta¢ wydtuzonej rynny bocznej,
bedace fragmentem dawnego, przed melioracyjnego, koryta rzeki Czarnej. Na
wschdd od ul. Rzecznej w miejscowosci Pélko zlokalizowany jest eutroficzny
zbiornik o ksztatcie owalnym, silnie zarastajacy przez roslinnos¢ wynurzona.
Najprawdopodobniej ma on pochodzenia naturalne. Brzegi zbiornikdw
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zdominowane sa przez szuwary witasciwe (wysokie) ze zwigzku Phragmition
zwlaszcza szuwary: patki szerokolistnej Typhetum latifoliae, waskolistnej
Typhetum angustifoliae, trzcinowy Phragmitetum australis i manny mielec
Glycerietum maximae, przechodzace w zewnetrzny pas zarosli, zadrzewien, tak
lub zbiorowisk z Kklasy Bidentetea ftripartiti Za waloryzujgce siedliska
przyrodnicze uwaza sie zbiorowiska ze zwigzkéw Potamion i Nymphaeion. W
obrebie zbiornikéw zidentyfikowano nastepujace fitocenozy:

= zespdt moczarki kanadyjskiej Elodeetum canadensis, rogatka sztywnego
Ceratophylletum demersi, rdestnicy potyskujacej Potametum Iucenstis
reprezentujgcych zwigzek Potamion;

= rdestnicy ptywajacej Potametum natantis, grazela Zzéttego i grzybieni
biatych  Nupharo-Nymphaeetum  albae, Zzabiscieku plywajgcego
Hydrocharitetum morsus-ranae i rdestu ziemnowodnego Polygonetum
natantis nalezacych do zwigzku Nympheion.

Nalezy podkresli¢, ze w chwili obecnej starorzeczy przy ul. Ceglana podlega
dewastacji. Znaczna jego czesC zasypana zostata gruzem oraz odpadami
komunalnymi (Smieciami). Proceder ten jest réwnoznaczny z tamaniem
przepiséw prawa krajowego i miedzynarodowego i podlega przepisom prawa
karnego.

. *91E0 - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)

Podtyp *91E0-3 Nizowy teg olszowo-jesionowe Fraxino-Alnetum

Ogodlny opis siedliska przyrodniczego: nalezy do bardzo wrazliwych,
zwtaszcza na zmiane stosunkéw wodnych, ekosysteméw lesnych zachowujac
przy tym niezwykla zdolno$¢ do regeneracji. W warunkach naturalnych
drzewostan na ogét jest zdominowany przez olsze czarng Alnus glutinosa,
ktorej czasami towarzyszy jesion Fraxinus excelsior. Dominacja Iub
wspotdominowanie tego ostatniego zdarza sie bardzo rzadko. W domieszce
pojawi¢ sie moga klon zwyczajny Acer platanoides i jawor Acer
pseudoplatanus. W warunkach naturalnych odnawianie sie olszy i jesionu
zachodzi na niewielkich powierzchniach i stymulowane jest obumarciem
pojedynczych drzew badz ich grup co sprzyja powstawaniu Iuk. Przy czym
wystepuje tu prawidiowosé polegajagca na tym, ze jesion odnawia sie w
dojrzatych ptatach, w ktérych wystepuje mozaika roznych faz rozwojowych lasu.
Na badanym terenie w drzewostanie dominuje olsza czarna Alnus glutinosa,
ktérej towarzyszg: czeremcha zwyczajna Padus avium i sporadycznie jesion
wyniosty Fraxinus excelsior. Podszyt buduje gtéwnie porzeczka czerwona Ribes
spicatum, trzmielina zwyczajna Euonymus europaeus, dziki bez czarny
Sambucus nigra oraz jezyny Rubus. W réznym stopniu wyksztatconym runie
najwiekszy udziat majgq: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, chmiel zwyczajny
Humulus lupulus, kuklik pospolity Geum urbanum, gwiazdnica gajowa Stellaria
nemorum, prosownica rozpierzchta Milium effusum, sledziennica skretolistna
Chrysosplenium alternifolium i podagrycznik pospolity Aegopodium podagraria.
W miejscach o znacznym zabagnieniu pojawiajg sie: knie¢ btotna Caltha
palustris, jaskier roztogowy Ranunculus repens oraz gatunki olsowe z klasy
Alnetea glutinosae i szuwarowe ze zwigzku Magnocaricion.

Znaczna czesc¢ stwierdzonych ptatéw tegdéw Fraxino-Alnetum to regeneracyjne
postacie, odtwarzajgce sie na drodze sukcesji na fragmentach tak, szuwarow
turzycowych i ziotorosli, ktére zaprzestano uzytkowaé. Ich 0$ centralng
stanowig zarosniete i zamulone rowy melioracyjne. Najlepiej wyksztatcone, z
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dojrzatym drzewostanem tegi wyksztatcity sie w okolicach miejscowosci Polko i
Czarna.

OCENA PROPONOWANYCH WARIANTOW

Wariant 1

W przebiegu tego wariantu wystepujg kolizje na styku inwestycji i ochrony przyrody,
zwtaszcza chronionych siedlisk przyrodniczych w ramach Dyrektywy Siedliskowej.
Planowana budowa odcinka drogi 635 spowoduje przeciecie na dwie czesci
starorzecza (kod 3150) w miejscowosci Pélko powodujgc catkowite zniszczenie jego
znacznego fragmentu przeznaczonego pod jezdnie. Budowa mostu w tym przypadku
nie rozwigzuje problemu, poniewaz ocienienie znacznej jego powierzchni doprowadzi
w krétkim czasie do zmian jakosciowych i ilosciowych w caltym ekosystemie tego
zbiornika. Kolejne dwie kolizje wystgpig w miejscu wystepowania tegoéw (kod *91E0):
w okolicy Pdlka (na wschéd od ul . Rzecznej) i Czarnej. Szczegdlnie niepozadany
pod wzgledem przyrodniczym jest przebieg trasy w kierunku ul. W. Witosa w
miejscowosci Czarna. Oprocz fragmentacji kompleksu laséw tegowych nastgpi
nieodwracalne zniszczenie wrazliwego na zmiane stosunkéw wodnych, ktore
zapoczatkuje realizacja inwestycji, cennego pod wzgledem przyrodniczym kompleksu
przestrzennego réznych Srodowisk reprezentujgcych niemal petng skale
wilgotnosciowg Srodowisk wystepujacych w dolinie rzecznej. Tym samym nastgpi
zubozenie réznorodnosci biologicznej na wszystkich poziomach organizaciji
ekosystemowej, gatunkowej i genowej. W przypadku tego ostatniego poziomu bedzie
to efekt fragmentacji i izolacji lokalnych populacji organizméw, zwtaszcza zwierzat.

Wariant 2

Wariant omija w znacznej odlegtosci starorzecza (kod 3150) w miejscowosci Pélko.
Przebieg trasy w jej poczatkowym odcinku od drogi nr 8 wykorzystuje w znacznej
czedci strefe dotychczasowego oddziatywania antropopresji na lokalng przyrode,
ktérej zrodlem jest wspomniana droga nr 8 oraz miejscowos¢ Nadma. Szata roslinna
wykazuje tu szereg form degeneracji zwigzanych =z szeroko rozumiang
synatropizacjag, @ wywotang bliskim  sasiedztwem  wspomnianych terenow
zurbanizowanych i arterii komunikacyjnej. Wprawdzie w trakcie realizacji nastgpi
likwidacja fragmentu lasu (boru mieszanego). Biorac pod uwage ewentualne straty
przyrodnicze zwigzane z zaburzeniami hydrologicznymi i zniszczeniem starorzecza w
przypadku realizacji Wariantu 1, szkody w ekosystemie lesnym bedace efektem
realizacji Wariantu 2 wydajg sie do przyjecia. Zwtaszcza, ze fitocenozy boru
mieszanego wykazujg tu znaczny stopien znieksztatcen, m.in. synatropizacje i
neofityzacje.

Droga w Wariancie 2 w znacznie wigkszym stopniu ,0szczedza” tegi (kod *91E0) w
okolicy Pélka, na wschdd od ul. Rzecznej niz w Wariancie 1 i co godne szczegdlnego
podkreslenia catkowicie omija w miejscowosci Czarna cenny przyrodniczo kompleks
przestrzenny tegow i towarzyszacych im ekosystemdéw zwigzanych z dolinami
rzecznymi.

Droga w Wariancie 2 w okolicy Nadma dwukrotnie przetnie rzeke Czarng. Poniewaz
jest ona uregulowana i ptynie w charakterze kanatu budowa przepraw mostowych nie
wptynie w sposoéb istotny na srodowisko i funkcjonowanie samej rzeki, jak i jej doliny
wykazujgcej na tym odcinku znaczny stopien przesuszenia podfoza.
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GOSPODAROWANIE ZIELENIA

Zielen drogowa moze by¢ przydatna petnigc wielorakie funkcje tagodzac skutki
istnienia szlakéw komunikacyjnych, stanowigc dla nich jednoczes$nie ,naturalng’
obudowe ochronng. Pasy zieleni wskazane sg szczegdlnie na odcinku zaznaczonym
na mapie nazwg Ukazne stanowigcych naturalny bufor dla miejscowosci Zastruze i
Czarna oraz w okolicy miejscowosci Nadma i Koztéwek. Jej wprowadzenie wptynie w
sposob istotny na: ttumienie hatasu, neutralizacji poziomu zanieczyszczen powietrza,
zapobieganiu tworzeniu sie zasp $nieznych oraz jako ostona przeciw olsnieniom:

. a) ttumienie hatasu

Zielen wplywa na tlumienie hatasu zaréwno w sposéb bezposredni jak
i posredni. Fale akustyczne rozchodzace sie przez teren pokryty rodlinnoscig sa
rozpraszane i pochtaniane. Najbardziej skuteczne w ttumieniu hatasu jest zieleh
wysoka ($redni poziom tlumienia dzwiekéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4
dB/m). Najmniejszg zdolnoscig wykazuje w tym wzgledzie roslinno$¢ trawiasta
(ok. 0,02 dB/m). Na skutecznos¢ ttumienia hatasu przez zielen wysokg sktada
sie wiele czynnikéw, do ktérych naleza;:

= lgczna powierzchnia lisci (ze wzrostem powierzchni lisci wzrasta

efektywnosc¢ ttumienia dzwiekéw)

= gesto$¢ zieleni (wraz ze wzrostem gestosci zieleni wzrasta efektywnos$é
ttumienia dzwiekow)

" gatunek drzewa - najwiekszg zdolno$¢ ttumienia maja; klony, lipy, wigzy

* b) zapobieganie tworzeniu sie zasp snieznych
Zaspy $niezne tworzg sie w sgsiedztwie duzych otwartych powierzchni,
z ktérych zwiewany jest snieg, zwtaszcza, gdy szlak komunikacyjny znajduje sie
w obnizeniu terenowym. W celu zapobiezeniu temu zjawisku wskazane jest
zatozenie 2-3 pasow zadrzewien ztozonych z jednego lub kilku rzedéw drzew z
obu stron obudowanych rzedami krzewoéw (pierwszy pas 10 - 20m od drogi).

. c) ostona przeciw olénieniom
Zielen posadzona w pasie przydrogowym jak i rozdzielajgcym jezdnie chroni
przed olsnieniem. Zastony przeciw olsnieniowe powinny by¢ tworzone
z gatunkow krzewiastych i utrzymywane na wysokosci powyzej 150 cm. Gatunki
tworzace takie zastony muszg by¢ odporne na dziatanie spalin i soli. Nalezg do
nich m.in.: réze, trzmielina, kalina, sliwa tarnina.

. d) neutralizacja zanieczyszczen powietrza

Rosliny w pasie przydrogowym filtrujg z powietrza m.in.: dwutlenek wegla, tlenki
azotu, dwutlenek siarki i pyty. Petnig tym samym role biofiltréw zanieczyszczen
gazowych w atmosferze. Drzewa i krzewy mogg wychwyci¢ do 15-25% i oddali¢
nawet do 75% pytdbw. Ponadto rosliny asymilujg dwutlenek wegla i wydalajg
tlen, zatrzymujg na swojej powierzchni kurz i pyiki innych roslin. Absorbowanie
zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy mechaniczne zalezy od gatunku
i wielkosci drzewa oraz struktury przestrzennej pasa izolacyjnego. Pasy zwartej
zieleni o szerokosci 10-15m Moze by¢ powstrzymana znaczna czesé tych
zanieczyszczen. Sredniej wielkosci drzewo lisciaste w jednym sezonie
wegetacyjnym moze wchiong¢ skfadniki toksyczne pochodzace ze spalania ok.
130 kg paliwa. Pasy zieleni petnia rowniez role filtracyjna. Zatrzymujq
sptukiwany jest do podioza. Szacuje sie, ze zwarta dobrze funkcjonujgca zielen
zmniejsza trzykrotnie stezenie pytow zawieszonych w powietrzu.

24



Studium komunikacyjne drogi tgczgcej miejscowos$¢ Czarna
przez wezet ,Wotomin” na trasie S-8 do drogi krajowej nr 8

e
> ()

H
[
.
7

%
L]
=
':
S.

B

b1
X

w

9.14

Przy planowaniu, tworzeniu i pielegnacji nalezy mie¢ na uwadze:

= wprowadzenie obustronnych paséw zieleni izolacyjnej ztozonej z drzew
i krzewéw lisciastych, najlepiej w uktadzie wielowarstwowym. Wskazane
jest aby byty to gatunki rodzime. Niepozgdane jest nasadzanie ro$lin
obcych geograficznie. Pasy zieleni wskazane sg szczegdlnie na odcinku
zaznaczonym na mapie nazwg Ukazne stanowigcych naturalny bufor dla
miejscowosci Zastruze i Czarna oraz w okolicy miejscowosci Nadma
i Koztéwek

= najkorzystniejsze sg pasy zieleni o szerokosci powyzej 3 m; w przypadku
braku mozliwosci nasadzenia drzew nalezy zastgpi¢ je krzewami. Trzeba
mieé na uwadze, ze te ostatnie sg o wiele skuteczniejsze niz trawniki

= Srodkowe, rozdzielcze pasmo zieleni, usytuowane dla ochrony
przeciwol$nieniowej powinno by¢ obsadzone przede wszystkim krzewami
odpornymi na dziatanie spalin i soli stosowanych jako odpowiedz na
gotoledz. Warunkiem skutecznosci tej ochrony jest jej optyczna ciggtosc
i wysokosé powyzej 150 cm;

= sadzenie zieleni wysokiej na terenie duzych rond i skrzyzowan powinno
ograniczac sie wytacznie do krzewow w formie grup lub zywoptotéw oraz
okrywowej zieleni krzewiastej o wysokosci ponizej 1 m;

= w przypadku chodnikéw towarzyszace im pasy zieleni niskiej powinny by¢
odpowiednio szerokie, celem wprowadzenia skutecznej wielowarstwowe;j
zieleni izolacyjne;j.

= wprowadzenie obustronnych paséw zieleni izolacyjnej powinno preferowaé
ztozonej drzew i krzewow lisciastych. Wskazane jest aby byty do gatunki
rodzime. Niepozadane jest nasadzanie roslin obcych geograficznie.

PROPONOWANE ZABEZPIECZENIA

Bez wzgledu na to jakie rozwigzania inzynieryjno-techniczne i $rodki ,przyjazne”
srodowisku zastosujemy przy realizacji inwestycji, w tym przypadku drogowych, w
kazdym przypadku dojdzie do ingerencji w $rodowisko przyrodnicze. Nowa droga
staje sie nie tylko kolejng barierg na szlaku migracyjnym zwierzat, ale niesie ze sobg
wzrost poziomu zanieczyszczen gleby, wod i powietrza, zwieksza natezenie hatasu.
Obowigzkiem jest zatem zastosowanie skutecznych zabezpieczer minimalizujgcych
negatywne oddziatywanie. W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych
oddziatywah na s$rodowisko powinny zostaC wprowadzone do projektu
budowlanego kazdego wariantu trasy nastepujgce rozwigzania techniczne:

* w trakcie realizacji inwestycji oszczedzanie w miare mozliwosci jak najwiekszej
liczby pojedynczych drzew, zadrzewieh i zaro$li;

. wykonanie programu odwodnienia trasy z zastosowaniem niezbednych
technologii chronigcych srodowisko, przy s$wiadomosci mozliwego wptywu
przyjetych rozwigzan na wody powierzchniowe i gruntowe; szczegolng uwage
nalezy zwroci¢ na szczelng kanalizacje z odprowadzeniem do zbiornikdw
ekologicznych oraz na uszczelnienie geomembrang z systemem zastawek
awaryjnych odcinajgcych sptyw ewentualnych zanieczyszczen do odbiornikéw,

. budowa 2-3 przepustéw pod droga, zwlaszcza w miejscu jej krzyzowania sie
z ciekami, umozliwiajgcych przejscie dla drobnych ssakéw i ptazéw; wymagane
parametry: szerokos¢ 1,5 m, wysoko$¢ 1 m; srednica & 1,5 m. Kazdy przepust
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9.15

9.16

powinien mie¢ wybudowane ktadki po obu stronach oraz siatki (ptotki)
naprowadzajace.

* realizacja na tukach drogi rozwigzan stale minimalizujgcych czynnik ,$wietiny”
wywotany przez przemieszczajgce sie pojazdy kotowe.

WNIOSKI KONCOWE Z ANALIZY SRODOWISKOWEJ

Ze wzgledéw szeroko rozumianej ochrony przyrody, w tym siedlisk przyrodniczych
wymienionych w Zataczniku | Dyrektyw Siedliskowej, najbardziej korzystna wydaje sie
realizacja drogi w Wariancie 2. Wybér takiego przebiegu trasy pozwala zachowaé
ciggtos¢ przestrzenng siedlisk przyrodniczych w powigzaniu z innymi elegantami
Srodowiska oraz oszczedza fizycznie jak najwieksza ich ogolng powierzchnie.

Rozwazy¢ nalezy mozliwos¢ przyjecia do realizacji wszystkich zaproponowanych
rozwigzan tagodzacych istnienie i funkcjonowanie w przysztosci drogi 635.
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10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

Dokumenty i opracowania niezbedne w dalszych fazach
dokumentacji

| ETAP PROCEDURY UZYSKANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA.

Analizowana droga jest przedsiewzieciem mogacym potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko, co wynika z art. 173 ust. 2 ustawy z dnia 3.10.2008 r.’
oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow z 9.11.2004 r.

Zgodnie z art. 71 i 72 ustawy z dnia 3.10.2008 r. dla analizowanej drogi wymagane
jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wg art. 73 ust. 1 ustawy z dnia 3.10.2008 r. postepowanie w sprawie wydania decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wszczyna sie na wniosek podmiotu planujgcego
podjecie realizacji przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 3.10.2008 r. organem wiasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach bedzie burmistrz Radzymina.

Zgodnie z art. 74 ustawy z dnia 3.10.2008 r. do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy dotgczy¢:

* karte informacyjng przedsiewziecia (w trzech egzemplarzach, wraz z jej
zapisem w formie elektronicznej na informatycznych noénikach danych);

. podwiadczong przez wtadciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie;

. wypis z ewidencji gruntow obejmujgcy przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie oraz obejmujgcy obszar, na ktéry bedzie
oddziatywac przedsiewziecie.

Zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 3.10.2008 r. karta informacyjng przedsiewziecia jest
dokument zawierajgcy podstawowe informacje o planowanym przedsiewzieciu, w
szczegolnosci dane o:

. rodzaju, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

. powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg
roslinna,

. rodzaju technologii,
. ewentualnych wariantach przedsiewziecia,

. przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatéw, paliw oraz
energii,

. rozwigzaniach chronigcych $rodowisko,

' USTAWA z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 z dnia 7
listopada 2008 r., poz. 1227)
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10.7

10.8

10.9

10.10

10.11

10.12

. rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

. mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

. obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody, znajdujacych sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia;

Po otrzymaniu wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

burmistrz Radzymina stwierdzi w drodze postanowienia:

. obowigzek przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko (okreslajac
jednoczesnie zakres raportu o oddziatywaniu na srodowisko) albo

. nie stwierdzeniu potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
(wéwczas nie trzeba bedzie sporzadza¢ raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko).

DECYZJA O ZEZWOLENIU NA REALIZACJE DROGI

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. z dnia 10
maja 2003 r.) znowelizowanymi ustawg z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o
szczegoblnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw (Dz.U. z 2008 r.) Nr 154, poz.
958) — wejscie w zycie 10 wrzesnia 2008 r, decyzje o zezwoleniu na realizacje
planowanej drogi wydaje Wojewoda na wniosek zarzadcy drogi ktorym bedzie
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie.

Zgodnie z Art. 11d. 1. wyz wym. Ustawy wniosek ten ma zawierac:

mape w skali co najmniej 1:5000,

analize powigzania drogi z innymi drogami publicznymi,

mapy zawierajgce projekty podziatu nieruchomosci,

okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,

cztery egzemplarze projektu budowlanego z zatgcznikiem,

* & & o o o

opinie dyrektora regionalnej dyrekcji Lasow Panstwowych w odniesieniu

gruntéw lednych stanowigcych wtasnos¢ Laséw Panstwowych.

. wymaga przepisami odrebnymi decyzje administracyjne (decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach)

Szczegotowa zawartos¢ zatgcznikdw jest okreslona w powyzszej Ustawie.

POzZWOLENIE WODNOPRAWNE

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. Nr 239 z dnia 7 grudnia
2005 r.) Prawo wodne (tekst jednolity) niezbedne jest uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego zgodnie z postanowieniami  Art.122 pkt.2.2. Pozwolenie
wodnoprawne wydaje starosta.
Zgodnie z Art. 131 pkt.1. wyz wym. Ustawy wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego ma zawierac:

. operat wodnoprawny,
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. decyzje o zezwoleniu na realizacje planowanej drogi,?
. opis prowadzenia zamierzonej dziatalnosci sporzadzony w jezyku
nietechnicznym.

10.13 Operat wodnoprawny sporzadza sie w formie opisowej i graficznej. Art.132 wyz wym.
Ustawy okre$la zawartos¢ operatu wodnoprawnego.

2 Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz.U. z dnia 10 maja 2003 r.) znowelizowanymi ustawa z dnia 25 lipca 2008 r. o
zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2008 r.) Nr. 154, poz. 958) — wejscie w zycie 10 wrzesnia 2008
r., decyzja o zezwoleniu na realizacje planowanej drogi zastepuje decyzje o lokalizacji inwestycji oraz o
warunkach zabudowy
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11.10

Podsumowanie i wnioski

PODSUMOWANIE

Studium wyznaczyto dwa warianty nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 635 klasy
G na niezaleznych odcinkach: odcinek 1 — na zachdd od wezta z projektowang trasg
S-8 do istniejgcej drogi nr 8 oraz odcinka 2 — na wschod od tego wezta do
miejscowosci Czarna.

Warianty te okreslajg maksymalny zasieg terenu dla wielu alternatywnych wariantow,
ktére moga by¢ analizowane w nastepnych fazach dokumentacji dla lepszego
dostosowania do sytuacji zabudowy (np. inny przebieg niz ma odcinek 1
w wariancie 1, pokazany na rysunku 3).

Zakres pasa do pomiaru dla mapy do celow projektowych wyznaczono jako
obwiednie proponowanych wariantéw (rysunek 7).

Wariant 1 wywotuje niewielkie wyburzenia (hala produkcyjna i budynek gospodarczy
a i te mogg pozosta¢ przy minimalnej zmianie przebiegu w koncepcji programowo-
przestrzennej).

Szacunkowe koszty realizacji inwestycji uwzgledniajgce rézne kombinacje odcinkéw
i wariantéw i liczby jezdni wahajg sie od okoto 61,0 min zt do okoto 9,00 min zt
(tabela 8-1).

Na odcinkach zalewowych trase przewidziano na nasypach okreslonych na
podstawie uwarunkowan ze studium wykonanego przez NEOKART SIS w roku 20086.

Analizy srodowiska przyrodniczego okres$laja uwarunkowania srodowiskowe oraz
wskazujg jako korzystniejszy wariant 2 (rozdziat 7).

Nadestane opinie instytucji i samorzaddéw wskazujg jako korzystniejszy wariant 1.

WNIOSKI

Przedstawione studium jest wyczerpujacym materiatem do opracowania dalszych faz
dokumentaciji dla realizacji przedsiewziecia.

Zakres niezbednych analiz srodowiskowych bedzie zalezat od Generalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska.
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Opinie

Warianty przebiegu trasy (wariant 1 i 2) zostaty wystane do nastepujacych urzeddw i
instytucji z prosba o zaopiniowanie:

1. Powiat Wotominski

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie,

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego,

Urzad Miasta i Gminy Radzymin,

Urzad Miasta i Gminy Wotomin,

Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzeh Wodnych w Warszawie,

© N o ok~ WD

Regionalna Dyrekcja Lasow Pahstwowych w Warszawie, Nadlesnictwo Drewnica.
Otrzymane opinie zostaty zamieszczone w opracowaniu (zatgcznik).

W dniu 19 listopada 2008 r. odbyto sie spotkanie robocze u Zleceniodawcy dotyczace
niniejszego opracowania, z ktérego protokét zatagczono.

9. Protokot ze spotkania w dniu 19.11.2008 r.
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	3.1 Rozwiązania sytuacyjne trasy, skrzyżowań i węzłów zaprojektowano w oparciu o Rozporządzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (Dziennik ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.):
	3.2 W przekroju normalnym w koncepcji założono w etapie budowę drogi 1 x 2 pasy ruchu o szerokości 7,0 m z poboczami o szerokości 1,5 m oraz po jednej stronie ścieżkę rowerową i chodnik o szerokości po 2,0 m. Docelowo zabezpieczono pas terenu pod drugą jezdnię.
	3.3 W liniach rozgraniczających zapewniono po obu stronach rezerwę na drogi obsługujące, umożliwiające dojazdy do działek przeciętych trasą, łączące przerwane połączenia lokalne i mające powiązania z najbliższym skrzyżowaniem oraz obustronne pasy zieleni po 2,5 m. 
	3.4 Koncepcja zakłada jednostronne oświetlenie drogi.
	3.5 Szerokość drogi w liniach rozgraniczających – 47,0 m.
	3.6 Przekroje normalne przedstawiono na rysunku 2.
	3.7 W opracowaniu wariantowaniem objęto:
	3.8 Przebieg osi drogi w obu prezentowanych wariantach (rysunek 3 i rysunek 4) posiada wspólny odcinek w rejonie węzła z Trasą S-8.
	3.9 W wariancie 1 jest to odcinek od około km 2+ 700 do km 4+200, w wariancie 2 od około km 2+950 do km 4+450 tj. odcinek o długości około 1,5 km. 
	3.10 Oznacza to, że mogą wystąpić warianty posiadające w części zachodniej przebieg jak w wariancie 1 a w części wschodniej jak w wariancie 2 i odwrotnie. 
	3.11 Przyjęto, że część zachodnia dla obu wariantów określana jest jako odcinek 1, część wschodnia jako odcinek 2 oraz że wspólny dla obu wariantów fragment trasy w rejonie węzła „Wołomin” zostanie zrealizowany w ramach budowy trasy S-8.
	3.12 Początek opracowania dla obu wariantów tj. km 0+000 - około 135 m przed skrzyżowaniem z istniejącą drogą krajową nr 8.
	3.13 Od skrzyżowania z istniejącą drogą krajową nr 8 projektowana trasa prowadzona jest na południe od zabudowy położonej po południowej stronie ul. Ceglanej w  m. Pólko i na południe od nowej zabudowy wzdłuż ul. Rzecznej.
	3.14 Biegnie prosto w kierunku węzła z  projektowaną trasą ekspresową S-8 przez tereny rolne. Na wschód od węzła „Wołomin” przebieg jak w „Studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowym północnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-8 w kierunku Białegostoku...” i jak w „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Wołomin” tj przez tereny położone na północ od m. Zastruże i m. Czarna do skrzyżowania z istniejącą drogą wojewódzką nr 635 (ul. Witosa) klasy G.
	3.15 Dla projektowanej drogi proponuje się w tym miejscu skrzyżowanie jednopoziomowe typu rondo. 
	3.16  Pozostałe skrzyżowania zaprojektowano jako skanalizowane z drogami:
	3.17 Od skrzyżowania z istniejącą drogą krajową nr 8 trasa odgina się w kierunku południowo-wschodnim. Przekracza mostem rzekę Czarną i zbliża się do terenów położonych po północnej stronie miejscowości Nadma, gdzie projektowane jest nowe podłączenie trasy do istniejącej drogi powiatowej nr 4308 W (ul. Stara).
	3.18 Następnie odgina się w kierunku północno –wschodnim, ponownie przekracza rzekę Czarną i biegnie do węzła „Wołomin” z projektowaną drogą S-8. W rejonie węzła przebieg wspólny jak w wariancie 1. Na wschód od km około 4+300 proponuje się nowy przebieg w stosunku do Studium uwarunkowań, początkowo równolegle do rzeki Czarnej a następnie odgięcie w kierunku północnym do projektowanego skrzyżowania z ul. Witosa tj. z istniejącą drogą wojewódzką nr 635. 
	3.19 Nowe skrzyżowanie zlokalizowane jest około 600 m na północ od istniejącego skrzyżowania ul. Witosa z ul. Boryny (droga powiatowa nr 4311 W).
	3.20 Na odcinku między skrzyżowaniami przewiduje się już w etapie realizację drugiej jezdni. 
	3.21 Proponuje się w tym miejscu skrzyżowanie jednopoziomowe typu rondo. 
	3.22 Pozostałe skrzyżowania zaprojektowano jako skanalizowane z drogami:
	3.23 NEOKART GIS Spółka z o.o. (w roku 2005-2006) na zlecenie Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Warszawie w ramach opracowania „Studium dla potrzeb ochrony przeciwpowodziowej” wyznaczyło między innymi dla rzeki Czarnej obszary zagrożone zalaniem w przypadku pojawienia się wezbrań . Na długości rzeki Czarnej przedstawiono zalewy wodami 1% (prawdopodobieństwo pojawienia się raz na sto lat) oraz 5 % (prawdopodobieństwo pojawienia się raz na dwadzieścia lat).
	3.24 Wyżej wymienione zasięgi podzielono na kategorie w zależności od występowania biernej ochrony przeciwpowodziowej:
	3.25 Ponadto wyznaczono na terenach zalanych wodą 1% zasięgi zalewów o głębokości poniżej 0,5 m – tzw. płytkie zalewy.
	3.26 Mając na uwadze powyższe uwarunkowania powodziowe, przyjęto założenie ze projektowana droga w rejonie rzeki zostanie zbudowana na wzmocnionym nasypie 1,7 m, który pełnić będzie rolę wału przeciwpowodziowego dla tych terenów.
	3.27 Dotyczyć to będzie następujących odcinków:
	3.28 Dołączone poniżej zdjęcia ilustrują charakter przestrzeni przeznaczonej na nową trasę drogi wojewódzkiej nr 635.

	4 Elektroenergetyka
	4.1 Kolizje z siecią elektroenergetyczną zestawiono w poniższych tabelach:

	5 Oświetlenie
	5.1 Sieć oświetleniową przewiduje się jako linię kablową zasilaną z dwóch przewidywanych szaf oświetleniowych zasilanych z istniejącej sieci niskiego napięcia, która zasilana jest z istniejących stacji transformatorowych.

	6 Gazownictwo
	6.1 Trasa projektowanej drogi krzyżuje się w miejscowości Czarna z przesyłowym gazociągiem DN-700 wysokiego ciśnienia 6,3 MPa relacji tłocznia Hołowczyce – tłocznia Rembelszczyzna.
	6.2 Gazociąg ten jest ważnym elementem sieci krajowej i przy budowie drogi powinny być spełnione następujące warunki: 

	7 Zasady odwodnienia drogi
	7.1 Projektowana trasa jest to droga wojewódzka klasy G. Przekrój poprzeczny trasy projektowany jest dwuetapowo. Etap I – droga jednojezdniowa o szerokości 7,0 m. Etap II – kierunek – droga dwujezdniowa o szerokości po 7,0 m każda. Szerokość w liniach rozgraniczających wynosi 47,0 m.
	7.2 Generalnie odwodnienie drogi przewiduje się w I etapie za pomocą jednostronnych rowów otwartych usytuowanych po zachodniej stronie projektowanej jezdni.
	7.3 W II etapie odwodnienie przewidywane jest za pomocą dwustronnych rowów otwartych usytuowanych po wschodniej i zachodniej stronie projektowanych jezdni.
	7.4 Na łukach poziomych w obszarach zabudowanych, na skrzyżowaniach z innymi drogami i przeszkodami oraz tam gdzie warunki lokalne będą tego wymagały, przewiduje się odwodnienie za pomocą krytych kanałów deszczowych. Odbiornikiem wody deszczowej z odwodnienia trasy będzie rzeka Czarna oraz grunt w miejscach gdzie nie ma w pobliżu odbiornika powierzchniowego.
	7.5 Przyjęto generalną zasadę retencjonowania wód z trasy w projektowanych zbiornikach retencyjnych dla spłaszczenia fali odpływu deszczu do odbiornika w czasie deszczu nawalnego. Dla odcinków trasy, gdzie brak jest odbiornika powierzchniowego, wody z jezdni i poboczy projektowanej trasy proponuje się odprowadzić do stawów retencyjno-infitracyjnych, gdzie częściowo wsiąkną w grunt a częściowo odparują.
	7.6 Projektowane zbiorniki retencyjne poza funkcją spłaszczenia fali odpływu wód z deszczu nawalnego pełnić będą rolę buforu (zabezpieczenia) dla substancji niebezpiecznych w sytuacjach awaryjnych np. w przypadku katastrof samochodów – cystern przewożących paliwa lub inne substancje szkodliwe dla środowiska naturalnego.
	7.7 Wg Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24.07.2006 r. (Dz.U. Nr 137 poz. 984 z dn. 31.07.2006 r.) w sprawie warunków jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego, wody opadowe odprowadzane z dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych klasy G w ilości jaka powstaje z opadów o natężeniu co najmniej 15 l/sek./ha powierzchni szczelnej powinny być oczyszczane w takim stopniu, aby wprowadzone do wód lub do ziemi nie zawierały substancji zanieczyszczających w ilościach przekraczających 100 mg/l zawiesin ogólnych, oraz 15 mg/l węglowodanów ropopochodnych. Zatem wszystkie drobne deszcze o natężeniu do 15 l/sek./ha powierzchni szczelnej powinny podlegać oczyszczaniu. 
	7.8 Pozostała część deszczu po przekroczeniu korony przelewu odpłynie do zbiornika retencyjnego.
	7.9 Wg szeregu badań zanieczyszczeń w ściekach deszczowych prowadzonych między innymi na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, stężenia substancji ropopochodnych w ściekach deszczowych z dróg, stężenia węglowodanów ropopochodnych były mniejsze niż wartość dopuszczalna 15 mg/l a stężenie zawiesiny w wielu badanych przypadkach nie przekraczały wartości dopuszczalnej 100 mg/l. Do podczyszczenia ścieków deszczowych z projektowanej trasy nie przewiduje się zatem stosowania separatorów koalasencyjnych dla usunięcia związków ropopochodnych. Projektuje się budowę zbiorników sedymentacyjno-retencyjnych dla podczyszczenia i zretencjonowania ścieków deszczowych. W zbiornikach sedymentacyjno-retencyjnych następować będzie oczyszczanie spływów deszczowych poprzez współdziałanie takich procesów fizycznych jak sedymentacja, filtracja oraz biochemiczny (tlenowy lub beztlenowy) rozkład substancji rozpuszczalnych zachodzących w środowisku wodnym stawów. Konserwacja stawów powinna polegać na co najmniej dwukrotnym w ciągu roku wykaszaniu powierzchni trawiastych, usuwaniu osadów z zatoki sedymentacyjnej oraz pielęgnacji roślinności w stawach.
	7.10 Część zachodnia trasy – odcinek 1
	7.11 Część wschodnia trasy – odcinek 2
	7.12 Część zachodnia trasy – odcinek 2
	7.13 Część wschodnia trasy
	7.14 Szacunkowe koszty odwodnienia przedstawia poniższa tabela.

	8 Koszty realizacji
	8.1 Dla porównania wariantów oszacowano koszty realizacji uwzględniające poziom cen z I kwartału 2008 roku. oraz średnią cenę 50 zł/m2 wykupu gruntów. Ponieważ oba odcinki tras (1 i 2) są rozdzielone węzłem „Wołomin”(decyzja środowiskowa na ukończeniu) mogą być realizowane w różnych etapach.
	8.2 Koszty wyznaczono osobno w podziale na odcinki (1 i 2), warianty przebiegu (1 i 2) i warianty przekroju normalnego (jednojezdniowy i dwujezdniowy) uzyskując osiem kosztów.
	8.3 Można także realizować inne scenariusze np. w etapie tylko odcinek 2 jedno lub dwujezdniowy a w perspektywie odcinek 1 jako jednojezdniowy.

	9 Analiza środowiskowa
	9.1 Przedmiotem opracowania była wstępna inwentaryzacja środowiska przyrodniczego, ze szczególnym uwzględnieniem chronionych siedlisk przyrodniczych na obszarze doliny Czarnej i terenów przyległych w obrębie obu wariantów projektowanej drogi nr 635, Głównym celem było  sformułowanie oceny porównawczej obu wariantów w zakresie oddziaływania na chronione siedliska przyrodnicze oraz określenie stosownych zabezpieczeń łagodzących negatywny wpływ inwestycji na środowisko naturalne. 
	9.2 Na terenie Unii Europejskiej w ramach ochrony różnorodności biologicznej tworzy się sieć Natura 2000. Jest to system obszarów wyznaczonych według jednolitych kryteriów w całej Wspólnocie, w celu zachowania ściśle określonych siedlisk przyrodniczych oraz gatunków fauny i flory, które zostały uznane za „ważne dla Europy”. Podstawę prawną dla tworzenia owej sieci tworzą – Dyrektywa o ochronie dziko żyjących ptaków, zwana Ptasią (79/409/EWG) i Dyrektywa o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko żyjącej fauny i flory, zwana Siedliskową (92/43/EWG). Polska jako członek Unii Europejskiej zobowiązała się do utworzenia na swoim terytorium sieci Natura 2000. Zasady jej tworzenia i funkcjonowania określa obowiązująca Ustawa o ochronie przyrody z 16.04. 2004 r. (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880) z późniejszymi zmianami. Siedliska i gatunki, które powinny być chronione w ramach obszarów Natura 2000 oraz kryteria wyznaczania tych ostatnich określa Rozporządzenie Ministra Środowiska z 16 maja 2005 w sprawie typów siedlisk przyrodniczych oraz gatunków roślin i zwierząt, wymagających ochrony w formie wyznaczenia obszarów Natura 2000. 
	9.3 Polskie ustawodawstwo określa zatem na podstawie jakich kryteriów, dla jakich siedlisk przyrodniczych i gatunków wyznacza się obszary Natura 2000 oraz jak należy postępować z tą nową formą ochrony przyrody. Generalizacja zasady prowadzenia działalności w taki sposób aby nie pogorszyć stanu siedlisk i populacji poszczególnych gatunków zgodnie z Ustawą o ochronie przyrody odnosi się wyłącznie do obszarów Natura 2000. 
	9.4 Poza istniejącymi i planowanymi Obszarami Natura 2000 obowiązuje tzw. „zasada ostrożności”. Powstałe w wyniku realizacji inwestycji szkody w gatunkach i siedliskach chronionych podlegają przepisom Dyrektywy Odpowiedzialnościowej w sprawie odpowiedzialności zapobieganie i naprawie szkód w środowisku 2004/35/UE oraz Ustawie o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie z 13 kwietnia 2007. 
	9.5 W chwili obecnej centralna część obszaru tworzy krajobraz typowy dla dolin uregulowanych rzek nizinnych. W dawnym tarasie zalewowym dominują użytki zielone. Część łąk i pastwisk nadal pozostaje w użytkowaniu łąkowo-pasterskim. Jednak o stopniowym regresie gospodarki rolnej na tym terenie świadczą zaawansowane w wielu miejscach procesy sukcesyjne. W miejscu łąk pojawiają się zarośla wierzb szerokolistnych Salicetum pentandro-cinereae oraz zadrzewienia brzozowe i olszowe. Te ostatnie, w wielu przypadkach, zwłaszcza w obrębie niekonserwowanych rowów melioracyjnych stanowią juwenilne (młodociane) postacie łęgów olszowo-jesionowych Fraxino-Alnetum. Uzupełniającymi elementami krajobrazu tarasu zalewowego są: szuwary wielkoturzycowe ze związku Magnocaricion, zwłaszcza – mozgi trzcinowatej Phalaridetum arundinaceae, turzycy błotnej Caricetum acutiformis i turzycy zaostrzonej Caricetum gracilis; ziołorośla ze związku Filipendulion ulmariae oraz nieliczna roślinność wodna z klasy Potametea i szuwary właściwe ze związku Phragmition, porastająca zbiorniki wodne i ich obrzeża. 
	9.6 Związany jest z tarasem nadzalewowym oraz terenami wysoczyznowymi. Występuje tu klika większych kompleksów leśnych: w zachodniej części w okolicy Pólka, który przecina droga krajowa nr 8; w północnej części między miejscowościami Pólka - Nadma i Nowy Janków - Czarna oraz na południu w okolicy miejscowości Zastruże. Dominują tu głównie bory i bory mieszane ze związku Dicrano-Pinion zróżnicowane pod względem struktury, faz rozwojowych i form degeneracji. 
	9.7 Obejmuje on pola i tereny zurbanizowane oraz zajęte pod drogową infrastrukturę komunikacyjną. Wysoka zawartość związków azotowych, jaka charakteryzuje gleby w obrębie osad i szlaków komunikacyjnych, warunkuje obecność nitrofilnej roślinności ruderalnej. Grunty rolne porastają zbiorowiska roślinne upraw okopowych i zbożowych z klasy Stellarietea mediae, natomiast osiedlom ludzkim i ciągom komunikacyjnym towarzyszy roślinność ruderalna z klasy Artemisietea vulgaris, m.in. zbiorowiska: serdecznika i mierznicy czarnej Leonuro-Ballotetum nigrae, łopianów i bylic Arctio-Artemisietum vulgaris, bylic i wrotycza Artemisio-Tanacetetum vulgaris, pyleńca pospolitego Berteroetum incanae, podagrycznika pospolitego i pokrzywy zwyczajnej Urtico-Aegopodietum podagrariae oraz zbiorowisko perzu właściwego i powoju polnego Convolvulo arvensis-Agropyretum repentis. 
	9.8 Na badanym obszarze stwierdzono w chwili obecnej dwa typy siedlisk przyrodniczych:
	9.9 W przebiegu tego wariantu występują kolizje na styku inwestycji i ochrony przyrody, zwłaszcza chronionych siedlisk przyrodniczych w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Planowana budowa odcinka drogi 635 spowoduje przecięcie na dwie części starorzecza (kod 3150) w miejscowości Pólko powodując całkowite zniszczenie jego znacznego fragmentu przeznaczonego pod jezdnię. Budowa mostu w tym przypadku nie rozwiązuje problemu, ponieważ ocienienie znacznej jego powierzchni doprowadzi w krótkim czasie do zmian jakościowych i ilościowych w całym ekosystemie tego zbiornika. Kolejne dwie kolizje wystąpią w miejscu występowania łęgów (kod *91E0): w okolicy Pólka (na wschód od ul . Rzecznej) i Czarnej. Szczególnie niepożądany pod względem przyrodniczym jest przebieg trasy w kierunku ul. W. Witosa w miejscowości Czarna. Oprócz fragmentacji kompleksu lasów łęgowych nastąpi nieodwracalne zniszczenie wrażliwego na zmianę stosunków wodnych, które zapoczątkuje realizacja inwestycji, cennego pod względem przyrodniczym kompleksu przestrzennego różnych środowisk reprezentujących niemal pełną skalę wilgotnościową środowisk występujących w dolinie rzecznej. Tym samym nastąpi zubożenie różnorodności biologicznej na wszystkich poziomach organizacji: ekosystemowej, gatunkowej i genowej. W przypadku tego ostatniego poziomu będzie to efekt fragmentacji i izolacji lokalnych populacji organizmów,  zwłaszcza zwierząt. 
	9.10 Wariant omija w znacznej odległości starorzecza (kod 3150) w miejscowości Pólko. Przebieg trasy w jej początkowym odcinku od drogi nr 8 wykorzystuje w znacznej części strefę dotychczasowego oddziaływania antropopresji na lokalną przyrodę, której źródłem jest wspomniana droga nr 8 oraz miejscowość Nadma. Szata roślinna wykazuje tu szereg form degeneracji związanych z szeroko rozumianą synatropizacją, wywołaną bliskim sąsiedztwem wspomnianych terenów zurbanizowanych i arterii komunikacyjnej. Wprawdzie w trakcie realizacji nastąpi likwidacja fragmentu lasu (boru mieszanego). Biorąc pod uwagę ewentualne straty przyrodnicze związane z zaburzeniami hydrologicznymi i zniszczeniem starorzecza w przypadku realizacji Wariantu 1, szkody w ekosystemie leśnym będące efektem realizacji Wariantu 2 wydają się do przyjęcia. Zwłaszcza, że fitocenozy boru mieszanego wykazują tu znaczny stopień zniekształceń, m.in. synatropizację i neofityzację. 
	9.11 Droga w Wariancie 2 w znacznie większym stopniu „oszczędza” łęgi (kod *91E0) w okolicy Pólka, na wschód od ul. Rzecznej niż w Wariancie 1 i co godne szczególnego podkreślenia całkowicie omija w miejscowości Czarna cenny przyrodniczo kompleks przestrzenny łęgów i towarzyszących im ekosystemów związanych z dolinami rzecznymi. 
	9.12 Droga w Wariancie 2 w okolicy Nadma dwukrotnie przetnie rzekę Czarną. Ponieważ jest ona uregulowana i płynie w charakterze kanału budowa przepraw mostowych nie wpłynie w sposób istotny na środowisko i funkcjonowanie samej rzeki, jak i jej doliny wykazującej na tym odcinku znaczny stopień przesuszenia podłoża. 
	9.13 Zieleń drogowa może być przydatna pełniąc wielorakie funkcje łagodząc skutki istnienia szlaków komunikacyjnych, stanowiąc dla nich jednocześnie „naturalną” obudowę ochronną. Pasy zieleni wskazane są szczególnie na odcinku zaznaczonym na mapie nazwą Ukaźne stanowiących naturalny bufor dla miejscowości Zastruże i Czarna oraz w okolicy miejscowości Nadma i Kozłówek. Jej wprowadzenie wpłynie w sposób istotny na: tłumienie hałasu, neutralizacji poziomu zanieczyszczeń powietrza, zapobieganiu tworzeniu się zasp śnieżnych oraz jako osłona przeciw olśnieniom:
	9.14 Bez względu na to jakie rozwiązania inżynieryjno-techniczne i środki „przyjazne” środowisku zastosujemy przy realizacji inwestycji, w tym przypadku drogowych, w każdym przypadku dojdzie do ingerencji w środowisko przyrodnicze. Nowa droga staje się nie tylko kolejną barierą na szlaku migracyjnym zwierząt, ale niesie ze sobą wzrost poziomu zanieczyszczeń gleby, wód i powietrza, zwiększa natężenie hałasu. Obowiązkiem jest zatem zastosowanie skutecznych zabezpieczeń minimalizujących negatywne oddziaływanie. W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziaływań na środowisko powinny zostać wprowadzone do projektu budowlanego każdego wariantu trasy następujące rozwiązania techniczne:
	9.15 Ze względów szeroko rozumianej ochrony przyrody, w tym siedlisk przyrodniczych wymienionych w Załączniku I Dyrektyw Siedliskowej, najbardziej korzystna wydaje się  realizacja drogi w Wariancie 2. Wybór takiego przebiegu trasy pozwala zachować ciągłość przestrzenną siedlisk przyrodniczych w powiązaniu z innymi elegantami środowiska oraz oszczędza fizycznie jak największa ich ogólną powierzchnię. 
	9.16 Rozważyć należy możliwość przyjęcia do realizacji wszystkich zaproponowanych rozwiązań łagodzących istnienie i funkcjonowanie w przyszłości drogi 635.

	10 Dokumenty i opracowania niezbędne w dalszych fazach dokumentacji
	10.1 Analizowana droga jest przedsięwzięciem mogącym potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, co wynika z art. 173 ust. 2 ustawy z dnia 3.10.2008 r.  oraz Rozporządzenia Rady Ministrów z 9.11.2004 r.
	10.2 Zgodnie z art. 71 i 72 ustawy z dnia 3.10.2008 r. dla analizowanej drogi wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
	10.3 Wg art. 73 ust. 1 ustawy z dnia 3.10.2008 r. postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wszczyna się na wniosek podmiotu planującego podjęcie realizacji przedsięwzięcia.
	10.4 Zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 3.10.2008 r. organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach będzie burmistrz Radzymina.
	10.5 Zgodnie z art. 74 ustawy z dnia 3.10.2008 r. do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach należy dołączyć:
	10.6 Zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 3.10.2008 r. karta informacyjną przedsięwzięcia jest dokument zawierający podstawowe informacje o planowanym przedsięwzięciu, w szczególności dane o:
	10.7 Po otrzymaniu wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach burmistrz Radzymina stwierdzi w drodze postanowienia:
	10.8 Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U. z dnia 10 maja 2003 r.) znowelizowanymi ustawą z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o szczególnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych oraz o zmianie niektórych innych ustaw (Dz.U. z 2008 r.) Nr 154, poz. 958) – wejście w życie 10 września 2008 r, decyzję o zezwoleniu na realizację planowanej drogi wydaje Wojewoda na wniosek zarządcy drogi którym będzie Mazowiecki Zarząd Dróg Wojewódzkich w Warszawie.
	10.9 Zgodnie z Art. 11d. 1. wyż wym. Ustawy wniosek ten ma zawierać:
	10.10 Szczegółowa zawartość załączników jest określona w powyższej Ustawie. 
	10.11 Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. Nr 239 z dnia 7 grudnia 2005 r.) Prawo wodne (tekst jednolity) niezbędne jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z postanowieniami Art.122 pkt.2.2. Pozwolenie wodnoprawne wydaje starosta. 
	10.12 Zgodnie z Art. 131 pkt.1. wyż wym. Ustawy wniosek o wydanie pozwolenia wodnoprawnego ma zawierać:
	10.13 Operat wodnoprawny sporządza się w formie opisowej i graficznej. Art.132 wyż wym. Ustawy określa zawartość operatu wodnoprawnego. 

	11 Podsumowanie i wnioski
	11.1 Studium wyznaczyło dwa warianty nowego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 635 klasy G na niezależnych odcinkach: odcinek 1 – na zachód od węzła z projektowaną trasą S-8 do istniejącej drogi nr 8 oraz odcinka 2 – na wschód od tego węzła do miejscowości Czarna.
	11.2 Warianty te określają maksymalny zasięg terenu dla wielu alternatywnych wariantów, które mogą być analizowane w następnych fazach dokumentacji dla lepszego dostosowania do sytuacji zabudowy (np. inny przebieg niż ma odcinek 1  w wariancie 1, pokazany na rysunku 3).
	11.3 Zakres pasa do pomiaru dla mapy do celów projektowych wyznaczono jako obwiednię proponowanych wariantów (rysunek 7).
	11.4 Wariant 1 wywołuje niewielkie wyburzenia (hala produkcyjna i budynek gospodarczy a i te mogą pozostać przy minimalnej zmianie przebiegu w koncepcji programowo-przestrzennej).
	11.5 Szacunkowe koszty realizacji inwestycji uwzględniające różne kombinacje odcinków  i wariantów i liczby jezdni wahają się od około 61,0 mln zł do około 9,00 mln zł (tabela 8-1).
	11.6 Na odcinkach zalewowych trasę przewidziano na nasypach określonych na podstawie uwarunkowań ze studium wykonanego przez NEOKART SIS w roku 2006.
	11.7 Analizy środowiska przyrodniczego określają uwarunkowania środowiskowe oraz wskazują jako korzystniejszy wariant 2 (rozdział 7).
	11.8 Nadesłane opinie instytucji i samorządów wskazują jako korzystniejszy wariant 1.
	11.9 Przedstawione studium jest wyczerpującym materiałem do opracowania dalszych faz dokumentacji dla realizacji przedsięwzięcia.
	11.10 Zakres niezbędnych analiz środowiskowych będzie zależał od Generalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska.
	 

	12 Opinie
	12.1 Warianty przebiegu trasy (wariant 1 i 2) zostały wysłane do następujących urzędów i instytucji z prośbą o zaopiniowanie:
	12.2 Otrzymane opinie zostały zamieszczone w opracowaniu (załącznik).
	12.3 W dniu 19 listopada 2008 r. odbyło się spotkanie robocze u Zleceniodawcy dotyczące niniejszego opracowania, z którego protokół załączono.
	ZAŁĄCZNIK
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