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1

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Raport przedstawia wyniki przeprowadzonych analiz warunkow i bezpieczenstwa

ruchu na drodze wojewddzkiej nr 747 relacji: I}za — Lipsko — Solec n. Wislg na odcinku
od km 0+000 (skrzyzowanie z droga krajowa nr 9 w m. Ilza) do km 40+397 (granica
gminy Solec n. Wisla) wraz z budowa dojazdu do nowego mostu na rz. Wisla i budowa
nowych odcinkow przebiegow drogi. Opracowanie wykonano na zaméwienie Jacobs Polska
Sp. z 0.0., z siedziba al. Niepodlegtosci 58, 02-626 Warszawa.

W toku zleconych prac wykonano nastepujace zadania:

l.
2.

Inwentaryzacj¢ dostepnych danych o ruchu drogowym.
Pomiary ruchu obejmujace:
- pomiary natg¢zenia ruchu pieszego oraz rowerowego na analizowanej drodze,

- pomiary ruchu pojazdow i pieszych w przekrojach i skrzyzowaniach (trzy okresy
pomiarowe: 6-9, 11-13 1 14-17) w ciagu jednego dnia tygodnia — wtorek.
Prognoz¢ ruchu drogowego dla 2 wariantdbw inwestycyjnych oraz wariantu

bezinwestycyjnego na rok 2015 — rok oddania inwestycji do uzytkowania a takze dla
horyzontéw czasowych 10, 15 1 20 lat po oddaniu inwestycji.

Wykonano analiz¢ bezpieczenstwa ruchu na podstawie danych o zdarzeniach drogowych
za lata 2006 — 2007.

Sformutowano wnioski z przeprowadzonych analiz.
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2 OBSZAR ANALIZY

Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 747 lezy w wojewddztwie mazowieckim,
w powiecie radomskim oraz lipskim. Jej taczna dlugo$s¢ wynosi 96,587 km. Poczatek
pikietaza wyznaczony zostal w miejscowosci I1za, natomiast pikietaz koncowy znajduje si¢ w
miejscowosci Konopnica (Itza - Lipsko — Solec nad Wista — Opole Lubelskie — Betzyce -
Konopnica). Analizowany odcinek lezy pomigdzy miejscowoscia Itza (km 0+000) a granica
gminy Solec n. Wista (km 40+397). Szerokos¢ jezdni jest zmienna na analizowanym odcinku
1 wynosi od 5,5m do 10,Ilm. Na odcinkach migdzy miejscowos$ciami brak jest ciagow
pieszych. Na calym odcinku brak wydzielonych ciagow rowerowych. W projekcie
przewidziana jest budowa dojazdu do nowego mostu na rz. Wisla.

Na rys. 1 przedstawiono przebieg drogi wojewodzkiej nr 747.
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3 ANALIZA RUCHU ISTNIEJACEGO

3.1 Analiza danych GPR 2000 i GPR 2005

Na potrzeby opracowania zinwentaryzowano dane dotyczace natgzen ruchu drogowego
dla drogi wojewoddzkiej nr 747, dla drogi krajowej nr 9 oraz 79, a takze dla drogi
wojewodzkiej nr 754, krzyzujacych sig z analizowana droga wojewodzka.

W tabl. 1 oraz tabl. 2 przedstawiono wyniki analizy nat¢zen ruchu drogowego, w obrgbie
drogi wojewddzkiej nr 747, przeprowadzonej na podstawie danych uzyskanych z
Generalnego Pomiaru Ruchu 2000 oraz 2005. Na ich podstawie wyznaczono wspotczynniki
wzrostu ruchu — tabl. 3. Poniewaz w GPR 2000 na drodze 747 nat¢zenia ruchu podane sa dla
catlego odcinka Itza — Lipsko — Solec n. Wista, bez rozbicia na pododcinki, w celu
umozliwienia poréwnania, dane z GPR 2005 zagregowano dla takiego samego odcinka.
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Tabl. 1. Natezenia ruchu drogowego wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2000 w rejonie drogi wojewodzkiej nr 747.

sam. lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer drogi Nazwa osob., ciezarowe bez z autobusy inne ogotem
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. | przycz.

9 Skaryszew — ltza 4 468 638 368 497 129 37 6137

9 ltza — gr. wojewddztwa 4787 661 425 451 164 53 6 541

79 Zwolen — Lipsko 2288 261 148 447 48 25 3217

79 Lipsko — gr. wojewddztwa 2201 290 155 728 62 13 3449

747 ltza — Solec n. Wistg 1035 80 44 21 30 25 1235

754 Gr. wojewddztwa — Solec n. Wistg 676 132 43 9 67 87 1014

Tabl. 2. Natezenia ruchu drogowego wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 w rejonie drogi wojewddzkiej nr 747.
sam. lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer drogi Nazwa osob., ciezarowe bez autobusy inne ogotem
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. |%Pr#Y%%

9 Skaryszew — liza 5154 694 396 902 144 17 7 307

9 ltza — gr. wojewddztwa 5181 807 411 912 135 30 7 476

79 Zwolen — Lipsko 2595 401 160 291 78 25 3 550

79 Lipsko — gr. wojewodztwa 1825 309 103 358 61 28 2 684

747 ltza — Lipsko 940 91 53 17 25 16 1142

747 Lipsko — Solec n. Wistg 1187 78 23 5 46 9 1348

747 ltza — Solec n. Wistg 1007 87 45 14 31 14 1198

754 Gr. wojewddztwa — Solec n. Wistg 683 133 43 9 68 88 1024
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 3 Wspodiczynniki wzrostu ruchu w latach 2000 — 2005.

sam. lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer drogi Nazwa osob., ciezarowe bez bez autobusy inne ogotem
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. | przycz.

9 Skaryszew — ltza 1,15 1,09 1,08 1,81 1,12 0,46 1,19

9 ltza — gr. wojewddztwa 1,08 1,22 0,97 2,02 0,82 0,57 1,14

79 Zwolen — Lipsko 1,13 1,54 1,08 0,65 1,63 1,00 1,10

79 Lipsko — gr. wojewodztwa 0,83 1,07 0,66 0,49 0,98 2,15 0,78

747 ltza — Solec n. Wistg 0,97 1,09 1,02 0,66 1,02 0,56 0,97

754 Gr. wojewddztwa — Solec n. Wistg, 1,01 1,01 1,00 1,00 1,01 1,01 1,01
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Z przedstawionych danych widaé, ze w latach 2000 — 2005 na drodze wojewddzkiej nr
747 natgzenie ruchu zmalato o 3%, natomiast na drodze krajowej nr 9 wzrosto —o 141 19% w
zaleznosci od odcinka. W przypadku drogi krajowej nr 79 na odcinku Zwolen — Lipsko
odnotowano 10% wzrost ruchu, natomiast na odcinku od Lipska do granicy wojewodztwa
spadek ruchu o0 22%. Na drodze wojewodzkiej 754 wzrost ruchu byt niewielki ok. 1%.

W odniesieniu do drogi 747 na uwage zasluguje spadek natezenia ruchu samochodéw
osobowych (o0 3%) przy jednoczesnym wzroscie nat¢zenia ruchu samochodéw dostawczych
(o ok. 9%). Przyczyny tego zjawiska nie sa jednak znane. Poza tym, ze wzgledu na znaczna
dlugo$¢ odcinka, nie wiadomo czy zjawisko to dotyczy w tym samym stopniu
poszczegolnych pododcinkow.

3.2 Pomiary ruchu

W przeprowadzonych analizach wykorzystano, poza danymi z GPR, dane o ruchu
drogowym pochodzace z pomiaré6w natgzen ruchu wykonanych w ramach niniejszej pracy.
Badanie ruchu wykonano w dniu 29.07.2008 — wtorek, w godzinach:

- 6:00 — 9:00;
- 11:00 —13:00;
- 14:00 — 17:00.

Pomiary przeprowadzono na nastgpujacych skrzyzowaniach:

- km 0+00 skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 747 z droga krajowa nr 9 w
miejscowosci [1za;

- km 29+541 skrzyzowanie drogi wojewoddzkiej nr 747 z droga krajowa nr 79 w
miejscowosci Lipsko;

- skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 747 z droga krajowa nr 79 w miejscowosci
Lipsko;

- km 37+550 skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 747 z droga wojewodzka nr 817.

Wyniki przeprowadzonych pomiaréw ruchu przedstawiono w tabl. 4 — tabl. 18 w podziale na
cztery kategorie pojazdow:

e samochody osobowe,

e samochody dostawcze,

e samochody cigzarowe,

e samochody cigzarowe z przyczepa / naczepa,

e autobusy.
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Skrzyiowanie: km 0+000 (m. Itza) DK 9

Tabl. 4. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 0+000 — pétnocny wlot DK 9.

Wlot DK 9 (pélnocny wlot) - N — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek
Wylot E - DW 747 W-DK9
N N
Q o o Q o 0
©) a O 1O a8 = < (©] a O O 8 =] <
6:00-7:00 24 9 1 1 1 75 18 17 31 2
7:00-8:00 46 5 4 0 4 91 27 26 20 5
8:00-9:00 55 9 0 4 1] 109 16 17 25 4
11:00-12:00 72 4 4 2 A 132 29 16 36 4
12:00-13:00 54 3 2 0 3 147 40 22 42 4
14:00-15:00 52 6 3 0 5 169 23 21 24 1
15:00-16:00 68 8 6 3 4 183 23 17 39 1
16:00-17:00 73 3 0 2 3 197 32 12 25 3
Razem 444 47 20 12 28 1103| 208] 148 242 24

Tabl. 5. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 0+000 — wschodni wlot DW 747.

Wlot DW 747 (wschodni wlot) - E — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek 4 [

Wylot W-DK9 N-DK9

e | o |23 g | 2 |23
Struktura g E : 2oy g z z : |2 E
o a O [Cag <« o a O |8 s g <

6:00-7:00 14 3 0 1 2 54 1 3 1 6
7:00-8:00 23 3 3 0 2 66 7 1 0 5
8:00-9:00 23 4 3 2 2 53 5 6 0 7
11:00-12:00 36 5 5 0 4 85 8 2 1 2
12:00-13:00 25 3 9 1 4 59 6 8 0 4
14:00-15:00 27 6 4 2 2 74 5 6 1 4
15:00-16:00 38 2 5 5 3 65 3 4 1 3
16:00-17:00 26 3 0 0 3 47 6 1 0| 2

Razem 212 29 29 11 22 503 41 31 4 33
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 6. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 0+000 — zachodni wlot DK 9.

Wilot DK 9 (zachodni wlot) - W — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek f
Wylot N-DK9 E - DW 747
o 8 4 2 ;' ) o 8 2 QN’ \“" >
Struktura & £ M 2 g : M 2
] 2 § [§88 =2 S 2 S [RS8 =
2 o 22 R g ] 2 o LN g ]
o a o O a8 c < o [=] o O ac <
6:00-7:00 149 36 19 30 3 21 4 3 2] 8
7:00-8:00 143 17 29 27 3 39 9 5 1 4
8:00-9:00 179 11 22 32 4 35 3 6 2 2
11:00-12:00 139 18 21 35 [V 30 4 6 2| 2
12:00-13:00 149 27 25 43 2] 37 2| 3 1 3
14:00-15:00 176 21 27 29 4 52 4 4 0 3
15:00-16:00 179 29 22 29 1 58 2| 2 1 2]
16:00-17:00 153 14 28 28 1 41 4 1 2) 3
Razem 1267) 173] 193] 253 200 313 32 30 11 27
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Skrzyiowanie: km 29+451 (Lipsko) DK 79

Tabl. 7. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 29+451 — p6éinocny wlot.

Wiot N - centrum Lipska — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek ] 4 [
Wylot E-DK79 S-DK 79 W - DW 747 (I1za)
o o ° 3 ] o ° 3 o o o3
Struktura % ‘; 2 |2 % g z z § E § gl z g § E % gl Z
3 s _S _:5 o Q9 9 _8 s S .E o 0 9 3 s f&i ‘?s' o 0 ]
g 2 2o (283 3 2 2 e |23 £ 3 2 e [yl 2
] a 6] O 8 = < @] a o O 8 = < o a ) O 8 & <
6:00-7:00 10 0 0 0 o] 198 19 1 0 0 2 0 0 0 0
7:00-8:00 14 2 0 0 of 163 9 1 0 0 2 0 0 0 0
8:00-9:00 20 1 0 0 0] 256 5 2 0 0 5 0 0 0 0
11:00-12:00 17 0 0 0 of 104 3 0 0 0 14 0 0 0 0
12:00-13:00 23 2 0 0 0 87 11 1 0 0 5 1 0 0 0
14:00-15:00 16 1 0 0 0 54 6 1 0 0 10 0 0 0 0
15:00-16:00 9 4 1 0 0 84 5 0 0 0 7 0 0 0 0
16:00-17:00 14 1 1 0 0 95 8 0 0 0 12 2 1 0 0
Razem 123 11 2 0 0] 1041 66, 6 0 o 57 3 1 0 0
Tabl. 8. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 29+451 — poludniowy wlot DK 79.
Wlot DK 79 (poludniowy wlot) - S — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek ) l_'
Wylot W - DW 747 (I1za) N - centrum Lipska E -DK 79
] o o3 ] o o3 ] o ° 3
Struktura % E ; ; % gl Z E § 5 ; § g 7 % § ; ; % g z
2 g g |28 2 2 5 S |28 ¢ 2 i g2 |§2g 2
g 2 o (283 3 2 2 e |23 £ 3 2 2 (23 2
] a Q O g8 = < @] a Q O g £ < o a2 o O & = <
6:00-7:00 5 0 0 1 0 37 0 1 0 0 83 15 2 11 2
7:00-8:00 9 1 1 1 0 74 4 0 0 o 132 12 3 14 2
8:00-9:00 12 2 0 1 0 79 3 0 0 o 186 22 4 16 3
11:00-12:00 20 17 0 0 0 63 6 0 0 o 135 39 16 16 1
12:00-13:00 17 6 0 2 0 35 5 1 0 0 73 17 2 19 1
14:00-15:00 6 2 0 2 0 23 1 0 0 o 115 11 7 17 1
15:00-16:00 21 0 1 0 0 59 2 0 0 o 109 15 6 25 3
16:00-17:00 7 1 1 0 0 61 4 0 0 0 86 10 2 16 2
Razem 97 29 3 7 0] 431 25 2 0 o 919 141 42 134 15
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 9. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 29+451 — wschodni wlot DK 79.

Wlot DK 79 (wlot wschodni) - E — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek 4 [
Wylot S-DK79 W - DW 747 (I}za) N - centrum Lipska
o 8 2 § @ > o 8 g o 3 > o 8 2 0 = >
Struktura g z e |25 2 g z 2 g 2 g z 2 2oy 2
o a S |08 8 < o a O |S&al] <« o a O [C&sg <
6:00-7:00 63 21 8 12 2 12 0 0 0 1 3 1 0 0 0]
7:00-8:00 93 11 6 21 2 7 0 1 0 0f 6 0 0 0 0)
8:00-9:00 126 14 15 11 0 4 0 0 0 0 3 0 1 0 0
11:00-12:00 59 8 8 18 2 19 3 1 1 0f 6 1 1 0 0)
12:00-13:00 62 8 12 22 3] 7 5 4 1 0 3 0 2 1 0
14:00-15:00 74 19 9 13 0f 10 3 2 0 0] 5 0 0 0 0)
15:00-16:00 56 12 6 22 1 15 3 0 0 0 4 1 0 0 0
16:00-17:00 50 6 8 18 1 12 0 0 0 0f 4 1 0 0 0)
Razem 583 99 72) 137 11] 86 14 8 2 1 34 4 4 1 0
Tabl. 10. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 29+451 — zachodni wlot DW 747.
Wlot DW 747 (zachodni wlot) - W — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek bl 4 d
Wylot E - centrum Lipska E-DK 79 S-DK79
g | ¢ |2z g | ¢ |2 g | ¢ |2z
Struktura % = ; g § gl E % £ ; é g" _g % z ; E § g g
S 2 3 [R28 = 2 g S |82 ¢ e 8 S 8238 =
3 o 2L N g 5 % =3 v 2N 5 I o o e - E]
o a ) O 8 = < o a 6} O & < Q a ) O 8 = <
6:00-7:00 0 0 0 0 0f 26 3 0 1 1 49 18 3 0 0)
7:00-8:00 2 0 0 0 0 12 1 0 0 0 33 3 1 0 0
8:00-9:00 2 0 0 0 0 20 3 0 0 1 31 0 0 0 0
11:00-12:00 4 0 0 0 0f 18 1 0 2) 0f 4 0 3 1 0)
12:00-13:00 1 0 0 0 0 17 2 1 1 0 12 5 1 0 0
14:00-15:00 1 2) 0 1 0f 19 2) 2 0 0f 3 2 1 0 0)
15:00-16:00 5 2 1 0 0 25 5 0 2 0 6 1 0 0 0
16:00-17:00 5 1 0 0 0 21 3 0 1 0 9 1 1 0 0
Razem 20 5 1 1 of 158 20 3 7 2 147 30 10 1 0
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Skrzyiowanie: rondo (Lipsko) DK 79

Tabl. 11. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu z DK 79 — pétnocny wlot DK 79.

Wlot DK 79 (centrum Lipska) (pélnocny wlot) - N — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek bl 4
Wylot E - DW 747 S - droga lokalna W -DK 79
Q o ° = o 2 o o = . Q o ° = o
Struktura % z : |25 2 % z : |Eg s 2 % z HEE 2
Sl 2| 3By 22| 2| 2By e s | 2|3 By %
o a S 088 < o a S 088 < o a C_ 088 <
6:00-7:00 18 8 1 0 2 52 7 1 2 0 28 18 8 12 2
7:00-8:00 22 11 1 0 1 35 1 3 0 0 50 7 3 21 1
8:00-9:00 31 8 1 0 4 21 1 5 5 0 55 4 13 11 0
11:00-12:00 57 4 1 0 0 18 3 3 4 0 40 5 6 19 2
12:00-13:00 49 5 1 0 2 20 3 3 2 0 47 7 12 20 3
14:00-15:00 55 3 0 0 1 36 2 0 2 0 41 15 8 12 0
15:00-16:00 66 4 1 0 2 16 0 2 0 1 39 7 4 22 1
16:00-17:00 68 1 1 0 1 27 0 1 1 0 36 3 8 18 1
Razem 366 44 7 0 13 225 17 18 16 1] 336 66 62| 135 10
Tabl. 12. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu z DK 79 — potudniowy wlot.
Wlot Droga lokalna (poludniowy wlot) - S — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek f l_>
Wylot W -DK 79 N - DK 79 (centrum Lipska) E - DW 747
13} o~ o N ° N
Struktura % E % % % gl Z 2 § % % § g 7 2 § % % % g z
2 g g 829 2 2 g g g2g 2 2 ] g g8 8
2 3 o |2 Kg = 2 3 o |28l = 2 8 o |2 K3 3
o a O 1O & = < o a O 1O a8 = < o a ) O 8 = <
6:00-7:00 1 0 0 0 0 24 0 2 0 0 2 1 0 0 0
7:00-8:00 1 0 0 0 0 24 1 4 0 0 6 1 0 0 0
8:00-9:00 5 2 0 0 0 30 5 6 1 0 12 1 0 0 0
11:00-12:00 1 2 0 0 0 26 4 5 4 0 10 1 0 0 0
12:00-13:00 3 0 3 3 0 16 5 5 9 0 9 1 2 0 0
14:00-15:00 5 0 0 1 0 32 3 6 8 0 12 3 0 0 0
15:00-16:00 4 1 1 0 0 49 3 1 4 0 10 4 1 0 0
16:00-17:00 5 0 0 0 0 37 0 1 0 0 9 0 0 0 0
Razem 25 5 4 4 0f 238 21 30 26, 0 70 12 3 0 of
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 13. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km z DK 79 — wschodni wlot DW 747.

Wlot DW 747 (wlot wschodni) - E — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek 4 [
Wylot S - droga lokalna W -DK 79 N - DK 79 (centrum Lipska)
o 8 2 § @ > o 8 g o 3 > o 8 2 0 = >
Struktura g z e |25 2 g z 2 g 2 g z 2 2oy 2
Sl 2| 3Byl 2| 5| 2| 35| 2|5 | 2|3 [B:gy ¢
o a S |08 8 < o a S |o&a] < O a C_ 088 <
6:00-7:00 25 0 0 0 0 49 4 0 0 0 40 7 0 0 3
7:00-8:00 2 0 0 0] 55 4 4 0 1 44 8 0 0 3]
8:00-9:00 11 2 0 0 0 73 8 3 0 0 50 5 2 0 1
11:00-12:00 1 0 0 0 43 4 3 0 0 43 7 2 2 1
12:00-13:00 4 0 1 1 0 22 6 3 1 0 46 5 3 0 1
14:00-15:00 10 0 0 0 0 43 7 3 0 0 53 1 0 0 1
15:00-16:00 3 0 0 0 0 32 8 1 0 0 57 5 2 0 0
16:00-17:00 10 0 2 0 0] 25 4 0 0 O] 62 5 0 0 2)
Razem 68 5 3 1 o 342 45 17 1 1] 395 43 9 2 12
Tabl. 14. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km z DK 79 — zachodni wlot DK 79.
Wlot DK 79 (zachodni wlot) - W — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek il 4 I
Wylot E - DK 79 (centrum Lipska) E - DW 747 S - droga lokalna
Q o o3 Q o ° o o o3
Struktura % g ; E % gl § Q%) § ; 5 % § % § E E % gl §
g Z § 1§28 2 g 2 8 [ §s| = e 2 § 1§28 ¢
3 3 2L N8 ] 7 3 @ 2N ] 2 =3 2 le N g E]
o) A O |88 < o) a &) Sel| <« S a O 1o &8 8 <
6:00-7:00 76 12 1 12 31 26 6 0 0 1 17 0 1 0 0
7:00-8:00 129 13 2 13 2 24 2 2 0 0 5 0 0 1 0
8:00-9:00 181 21 2 16 | 38 5 2 0 0 7 0 0 0 0
11:00-12:00 114 35 15 18 1 53 5 1 0 0 3 0 0 0 0
12:00-13:00 84 20 1 19 1 29 1 3 1 0 0 0 0 0 0
14:00-15:00 93 7 6 17 1 34 8 3 0 0 23 3 0 0 0
15:00-16:00 110 16 6 26 3 29 7 2 1 0 4 1 0 0 0
16:00-17:00 84 13 2 14 2 34 1 2 1 0 3 0 0 2 0
Razem 871 137 35| 135 171 267 35 15 3 1 62 4 1 3 0)
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Skrzyiowanie: km 37+550 (Solec n. Wisltq) DW 817

Tabl. 15. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 37+550 — pétnocny wlot DW 817.

NN EEEEEE B SEEEEEEE B
Asnqoiny/| Asnqoiny|
AN S SR SR EEIE F AN EEEEEEEE B
/ edozoAzid] . /edozoAzid]
+—
.M Z 9MOIRZIID) .|.0 .M Z 9MOIRZII))
= SN EEEREEEE = ~ HEEEEEEE R
W AMOIRZII)) > W AMOIRZIID)
! W ]
2l |z DRENEEERE E oly = SIEEEEEEE R
g — =1 Bl
8 2zome)so(| 1m S EVAYN:iNg|
3 o]
5h &0
> NEINRERNRREENEE md HEEEEEEEE N
& Al =lalal—|Q)e ol
R 9M0QqOSQ) N o= AM0qOSQO
3 | E
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 17. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 37+550 — wschodni wlot DW 747.

Wlot DW 747 (wlot wschodni) - E — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek il 4 i
Wylot S - droga lokalna W - DW 747 N - DW 817 (Solec)
o o E = [} o g [ o E =
Struktura % § ; E §’ g g 2 § ; Z g‘ zZ g § Z E % g z
2 g g |1€298 3 2 g g [ g2 8 2 8 g |€28 3
2 8 2 [y g = 2 8 g 2K E 2 8 R K SO
o a @) O & g < o a o O & < o a @) O & g <
6:00-7:00 0 0 0 0 0] 18 2 0 0 0) 4 0 0 0 1
7:00-8:00 0 0 0 0 0 37 4 1 0 0 10 1 0 1 1
8:00-9:00 3 0 1 0 0] 42 1 0 0 0] 11 0 0 0 1
11:00-12:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 15 0 3 0 1
12:00-13:00 0 0 0 0 0 14 5 0 0 0] 11 1 2 0 1
14:00-15:00 1 0 0 0 0 10 5 2 0 0 8 1 1 0 0
15:00-16:00 0 0 0 0 0 12| 3 1 0 0 5 2 0 0 0
16:00-17:00 0 0 0 0 O] 8 4 2 0 0] 12 0 0 0 1
Razem 6 0 1 0 of 149 24 6 0 of 76 5 6 1 6
Tabl. 18. Wyniki badan ruchu na skrzyzowaniu km 37+550 — zachodni wlot DW 747.
Wlot DW 747 (zachodni wlot) - W — pojazdy rzeczywiste/godzing
Kierunek ‘_| 4 l_'
Wylot E - DW 817 (Solec) E - DW 747 S - droga lokalna
o ] E = o 3] g o 13 E =
Struktura % § ; ; § g g % § ; 5 § g % § E E § g g
@) a O [0 88 < ) a ) O & < @) a O |0 s g <
6:00-7:00 17 4 1 0 3 3 1 0 0 0f 1 0 0 0 0
7:00-8:00 23 2 1 0 1 10 3 1 1 0 1 0 0 0 0
8:00-9:00 24 2 1 2 0 16 4 0 0 0 3 0 0 0 0
11:00-12:00 31 5 0 0 0 19 4 1 0 0 3 0 0 0 0
12:00-13:00 35 2 1 0 1 21 3 0 0 1 4 0 0 0 0
14:00-15:00 12 1 1 0 1 20 2 1 0 0 4 0 0 1 0
15:00-16:00 28 5 1 0 2 20 6 1 2 0 7 1 0 0 0
16:00-17:00 25 3 0 0 0 24 3 0 0 0 6 0 1 0 0
Razem 195 24 6 2 8 133 26 4 3 1 29 1 1 1 0
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Na podstawie wykonanych pomiaréw obliczono SDR na wybranych odcinkach:
e [lza — Lipsko;
e Lipsko — Solec n. Wista;
e Solec n. Wisla — skrzyz. zDW 817

Do okres$lenia udzialu pomierzonych natezen ruchu w ruchu dobowym wykorzystano
24-godzinne pomiary ruchu wykonane w biezacym roku na analogicznym odcinku. Do
okreslenia SDR uwzgledniono takze wspotczynnik sezonowego wahania ruchu dobowego
(lipiec — 1,14) oraz wspdlczynnik tygodniowego wahania ruchu dobowego (wtorek — 1,03).
Na tej podstawie okreslono SDR dla odcinkéw:

e Ilza - Lipsko: SDR = 1510 P/dobg¢;
e Lipsko — Solec n. Wisla: SDR = 1740 P/dobe¢;
e Solec n. Wislg — skrzyz. z DW 817: SDR = 1490 P/dobe.

Poréwnujac wyniki przeprowadzonych pomiarow z danymi zawartymi w GPR 2005 dla
odcinka Itza — Lipsko nalezy stwierdzi¢, iz w stosunku do roku 2005 nastapil wzrost SDR o
okoto 30%. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku odcinka Lipsko — Solec n. Wista.

Na analizowanych skrzyzowaniach oprocz pomiaréw ruchu samochodowego wykonano
pomiary natgzenia pieszych oraz rowerzystow — tabl. 19. W przypadku ruchu pieszego ruch
ten jest ruchem pieszych przez przekrdj na skrzyzowaniu, natomiast ruch rowerowy jest
liczba rowerzystow w przekroju na wlocie na skrzyzowanie.
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Tabl. 19. Wyniki badan ruchu pieszego i rowerowego.

Przekroj Iiza Lipsko (29+451) (W) | Lipsko (29+451) (E) Lipsko (W) Lipsko (E) Solec (37+550) (W) Solec (37+550) (E)
Struktura Piesi Rower Piesi Rower Piesi Rower Piesi Rower Piesi Rower Piesi Rower Piesi Rower
6:00-7:00 6 16 15 3 30 9 5 5 7 4 0 8 0 3
7:00-8:00 2 18 16 5 32 1 7 4 6 12 3 4 0 8
8:00-9:00 15 8 20 1 25 3 9 8 5 12 1 4 1 6
11:00-12:00 19 5 15 2 9 4 10 6 9 11 5 9 0 9
12:00-13:00 10 12 5 8 4 5 7 6 5 9 2 2 0 6
14:00-15:00 10 11 22 4 23 6 9 6 8 16 1 11 0 15
15:00-16:00 10 10 8 8 25 12 7 7 9 22 0 7 1 3
16:00-17:00 14 19 18 4 15 10 4 9 4 17 6 11 6 8

Razem 86 99 119 35 163 50 58 51 53 103 18 56 8 58
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Z pomiarow wynika, ze najwigksza liczba pieszych przekracza jezdni¢ na wschodnim
wlocie skrzyzowania w Lipsku (km 29+451), natomiast najwigksza liczba rowerzystow
odnotowana zostala w przekroju na wlocie na skrzyzowanie w m. Itza (km 0+000). W
zdecydowanej wigkszosci ruch ten byt ruchem lokalnym, odbywajacym si¢ w granicach
miejscowosci.

Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzglgdu na okres wykonywania pomiaré6w nie wystgpuje ruchu
zwiazany z dojazdami do szkoly (okres wakacyjny). Jednak z uwagi na potencjat
demograficzny w otoczeniu analizowanej drogi nie ma powodow by sadzi¢, ze ruch ten
moglby by¢ istotny.

Podczas przeprowadzonych pomiarow nie odnotowano ruchu zwierzat gospodarskich,
zwierzat dzikich w poprzek i wzdtuz drogi.
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4 METODYKA PROGNOZY RUCHU

Do wykonania prognoz ruchu drogowego dla drogi wojewddzkiej nr 747, na odcinku od
km 0+000 (skrzyzowanie w miejscowosci Itza) do km 40+397 (granica gminy Solec n. Wista)
wykorzystano Komputerowy Model Ruchu wykonany przez Politechnik¢ Warszawska dla
GDDKiA w 2008r. Model ten zostat opracowany dla potrzeb prognozowania ruchu na
nowych 1 modernizowanych ciagach drogowych istotnych z punktu widzenia uktadu
drogowego w skali kraju czy tez regionu lub miasta. Zastosowanie metody, w ktorej macierz
ruchu drogowego w stanie istniejacym jest opracowywana na podstawie dostgpnych wynikéw
ankietowych badan ruchu drogowego, a nastgpnie uzupelniana za pomoca modelu
grawitacyjnego, wymaga przygotowania numerycznego modelu sieci drogowej dla obszaru
analizy. Model ten odwzorowuje rzeczywisty uktad drogowy i panujace w nim warunki
ruchu. Model ten jest budowany w sposob klasyczny, jako zbior odcinkéw i punktéw
wezlowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspotrzednymi lokalizujacymi te
elementy w terenie. Jako punkt wyjscia do budowy modelu przyjmuje si¢ podstawowy uktad
drogowy, z mozliwo$cia dokonania uzupetien.

Model sieci drogowej zostat przygotowany w specjalistycznym programie Visum
stuzacym do modelowania 1 prognozowania ruchu. Zasadniczo jako punkty we¢zlowe w
modelu sieci drogowej przyjgto min. nastgpujace miejsca charakterystyczne:

- istniejace 1 planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewodzkich ,
- miejsca zmian przekroju poprzecznego drog,

- miejsca, w ktorych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi w
miejska, teren zabudowany itp.).

W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewodzkiej sieci drogowej
zdefiniowano lacznie 49 typéw odcinkow wystepujacych w modelu.

Model ruchu zostat opracowany przy zatozeniu, ze podzial na wewngtrzne rejony
komunikacyjne bedzie odpowiadal podzialowi na powiaty. Natomiast zewngtrzne rejony
komunikacyjne beda odpowiadaty przejsciom granicznym. W efekcie do budowy modelu
ruchu wprowadzono i1 podtaczono z siecia 335 rejonow komunikacyjnych wewngtrznych i 85
rejondw komunikacyjnych zewnetrznych.

Budowa modelu ruchu obejmowata 2 etapy, tj. opracowanie:

1) modelu ruchu migdzynarodowego oraz
2) modelu ruchu krajowego.

Model ruchu miedzynarodowego

Do zbudowania modelu ruchu migdzynarodowego wykorzystano wykonane w roku
2006 (okres jesienny) badania ankietowe na przejSciach granicznych. Model ruchu
migdzynarodowego zbudowano z macierzy ruchu dla 7 typéw pojazdow 1 motywacji podrozy
(tabl. 20).
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Tabl. 20 Zastosowany podzial na typy pojazdow i motywacje podrézy migedzynarodowych

Typ pojazdu Motywacja podrozy
Dom-praca
, Biznes
Samochdd osobowy Turystyka
Inne

Samochdd dostawczy
Samochod cigzarowy
Samochdd cigzarowy z przyczepa / naczepa

Model ruchu krajowego

Dla celow budowy modelu ruchu wewngtrznego wykorzystano materialy zawarte w
opracowaniach GUS oraz wyniki badan i pomiaréw ruchu na sieci drogowej, w tym GPR
2005. Dodatkowo na podstawie badan ankietowych uzyskano szereg informacji dotyczacych
zachowania kierowcoOw w poszczegdlnych grupach wedlug typu pojazdu lub rodzaju podrozy.
Na tej podstawie okreslono kolejne 7 typdw motywacji podrozy.

Ostatecznie w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy
odpowiadajacych ruchowi krajowemu 1 7 macierzy odpowiadajacych ruchowi
migdzynarodowemu). Wykaz macierzy przedstawiono w tabl. 21.

Tabl. 21 Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu

Nr macierzy | Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podrozy
1 Dom-praca
2 Samochod Biznes
3 osobowy Turystyka
4 Inne
5 krajowy Samochdd dostawczy

(wewnetrzny)

6 Samochdd cigzarowy

7 Samochdd cigzarowy z przyczepa /
naczepa

8 Dom-praca

9 Samochod Biznes

10 osobowy Turystyka

11 migdzynarodowy Inne

12 (zewngtrzny) Samochod dostawczy

13 Samochdd cigzarowy

14 Samochod cigzarowy z przyczepa /
naczepa
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Rozklad przestrzenny ruchu

Do obliczania macierzy podrézy pomigdzy rejonami, dla wszystkich prezentowanych
grup podrozy zastosowany zostat model grawitacyjny, w ktoérym liczba podrézy pomigdzy
rejonami jest funkcja ich potencjatu i odleglosci pomiedzy nimi. Przeprowadzona zostata
procedura kalibracyjna dla kazdej grupy, polegajaca na dobieraniu parametréw krzywej oporu
przestrzeni tak, aby histogram rozkladu dtugosci podrézy, oraz $rednia dtugos$¢ podrézy byta
zgodna z wynikami uzyskanymi z przeprowadzonych ankiet. Krzywe oporu przestrzeni dla
ruchu wewngtrznego dla kazdej motywacji podrdzy i typu pojazdu kalkulowane sa w oparciu
o odlegtosci podrézy pomigdzy rejonami. W procesie kalibracji w celu osiagnigcia zgodnosci
wynikow natgzen ruchu uzyskanych w Generalnym Pomiarze Ruchu z wynikami modelu
wprowadzono procedur¢ zwigkszajaca opoOr przestrzeni na relacjach, w ktorych wyniki
uzyskiwane z modelu ruchu byly wigksze niz wyniki pomiaru oraz w zmniejszajaca opor
przestrzeni na relacjach w przypadku, kiedy wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byly nizsze
niz wyniki pomiaréw.

Kalibracja modelu ruchu dla stanu istniejacego

Kalibracji modelu ruchu. Sprawdzenie kalibracji modelu wykonano na podstawie
aprobowanej przez GDDKIiA metodyki wyznaczania statystycznego wskaznika GEH na
odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest rekomendowana przez administracj¢ drogowa w
Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym podrgczniku do projektowania drog i mostow
(the Design Manual for Roads & Bridges, Highways Agency).

Wskaznik GEH jest forma rozkladu chi-kwadrat, ktéry jest rozktadem zmiennej losowe;.
Wskaznik dla poszczegdlnych odcinkéw GEH liczony jest nastgpujacego wzoru:

(E-V)
(E+V)/2

GEH =

gdzie:
E — natezenie ruchu na odcinku w modelu [poj/godz],
V —natgzenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu [poj/godz].

Z uwagi na to, ze nat¢zenia ruchu w krajowym modelu ruchu oraz wyniki GPR 2005 sa w
[SDR], do obliczenia wskaznika GEH, natezenie ruchu zostato sprowadzone do wartosci
srednio-godzinowej poprzez podzielenie przez liczbg 12. Uznaje sig, model jest dobrze
skalibrowany, gdy wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 na co najmniej 85% procentach
facznej liczby analizowanych odcinkow.

Rozwdj sieci drogowej

Przy wykonywaniu prognozy ruchu drogowego uwzgledniono przyszly rozwdj podstawowe;j
sieci drogowej Polski. W pracy wykorzystano scenariusz rozwoju sieci drog szybkiego ruchu
(DSR), w ktorym zalozono rozwo6j sieci DSR zgodny z Pismem Przewodnim Zastgpcy
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 15.03.2007r. dotyczacego analiz i
prognoz ruchu. Tre$¢ pisma wraz z zatacznikami do niego zamieszczono w Zataczniku nr 1.
Analizowany schemat rozwoju drog dla roku 2025 przedstawiono na rys. 2.
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Rys. 2. Rozw¢j uktadu drogowego w 2025 roku.

Prognozy ruchu wykonano dla ruchu ze zrdéznicowaniem na ruch samochodéw
osobowych, dostawczych oraz ruch samochodoéw cigzarowych, cigzarowych z przyczepami,
cigzarowych z naczepami.
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5 Kalibracja modelu

Na podstawie danych z GPR 2005 dokonano kalibracji modelu ruchu w analizowanym
rejonie. Nat¢zenia ruchu drogowego (SDR) oraz uzyskane natezenia z modelu (SDR)
przedstawiono w tabl. 22 oraz tabl. 23.

Tabl. 22. Nat¢zenia ruchu drogowego w analizowanym rejonie. GPR 2005.

Lp. | Nrdrogi Nazwa odcinka ,S_DR
osobowe | ciezarowe | Razem
1 9 SKARYSZEW-It.ZA 5154 902 | 6056
2 9 It.ZA -GR.WOJ. 5181 912| 6093
3 79 ZWOLEN-LIPSKO 2595 291| 2886
4 79 LIPSKO-GR.WOJ. 1825 358| 2183
5 12 ZWOLEN-GR.WOJ. 4266 1157 | 5423
6 12 GARBOW-LUBLIN 13041 1631 | 14672
7 74 ANNOPOL-OLBIECIN 3389 674 | 4063
8 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 8954 914 | 9868
9 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 8317 894 | 9211
10 747 [t ZA-LIPSKO 940 17 957
11 747 LIPSKO-SOLEC N. WISLA-GR.WOJ 1187 5 1192
12 747 GR.WOQOJ.-OPOLE LUB. 1220 30 1250
13 747 OPOLE LUB.-CHODEL 1502 32 1534
14 747 CHODEL-BELZYCE 2960 43 3003
15 747 BELZYCE-RADAWIEC 3291 38 3329
16 747 RADAWIEC-KOZUBSZCZYZNA 4432 63 4495
17 747 KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN 5064 44 5108
18 754 OSTROWIEC SW.-BALTOW 1393 14| 1407
19 754 BAL TOW-CZEKARZEWICE-D79 604 13 617
20 754 GR.WOJ.-SOLEC N.WIStA 683 9 692
21 824 BOCHOTNICA-KARCZMISKA 1719 94 1813
22 824 OPOLE LUB.-JOZEFOW 2006 53 2059
23 832 PUSTELNIA-PONIATOWA 3028 40 3068
24 832 PONIATOWA-KREZNICA 1965 27 1992
25 833 CHODEL-WIERZBICA 1351 31 1382
26 833 WIERZBICA-URZEDOW 1964 33 1997
27 830 NALECZOW-WAWOLNICA 2790 44 2834
28 830 WAWOLNICA-BOCHOTNICA 2020 11 2031
29 755 OSTROWIEC-OZAROW 3753 144 3897
Razem 96594 8518 | 105112
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Tabl. 23. Natezenia ruchu drogowego w analizowanym rejonie uzyskane w modelu.

. . SDR

Lp. | Nr drogi Nazwa odcinka osobowe | ciezarowe | Razem
1 9 SKARYSZEW-ILZA 5089 1168 | 6257

2 9 lLZA -GR.WOJ. 5145 1180| 6325

3 79 ZWOLEN-LIPSKO 2638 280| 2918

4 79 LIPSKO-GR.WOJ. 1856 372| 2228

5 12 ZWOLEN-GR.WOJ. 4258 1000| 5258

6 12 GARBOW-LUBLIN 12884 1712 | 14596

7 74 ANNOPOL-OLBIECIN 2964 560| 3524

8 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 8495 976| 9471

9 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 8495 1024 | 9519

10 747 [t ZA-LIPSKO 934 30 964
11 747 LIPSKO-SOLEC N. WISLA-GR.WOJ 1180 6| 1186
12 747 GR.WOJ.-OPOLE LUB. 1200 30| 1230
13 747 OPOLE LUB.-CHODEL 1594 30| 1624
14 747 CHODEL-BELZYCE 3054 40| 3094
15 747 BELZYCE-RADAWIEC 3762 64| 3826
16 747 RADAWIEC-KOZUBSZCZYZNA 4562 64| 4626
17 747 KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN 4562 64| 4626
18 754 OSTROWIEC SW.-BALTOW 1370 14| 1384
19 754 BAL TOW-CZEKARZEWICE-D79 470 14 484
20 754 GR.WOJ.-SOLEC N.WIStA 680 10 690
21 824 BOCHOTNICA-KARCZMISKA 1854 102| 1956
22 824 OPOLE LUB.-JOZEFOW 2006 54| 2060
23 832 PUSTELNIA-PONIATOWA 2890 40| 2930
24 832 PONIATOWA-KREZNICA 1890 28| 1918
25 833 CHODEL-WIERZBICA 1218 30| 1248
26 833 WIERZBICA-URZEDOW 1918 34| 1952
27 830 NALECZOW-WAWOLNICA 2820 50| 2870
28 830 WAWOLNICA-BOCHOTNICA 2020 10| 2030
29 755 OSTROWIEC-OZAROW 3740 144 | 3884
Razem 95548 9130 | 104678
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Wyniki uzyskane z kalibracji modelu zostaly zestawione z danymi z GPR 2005 (tabl. 24).

Tabl. 24. Wyniki kalibracji modelu ruchu w analizowanym rejonie.

Nr . model/GPR 2005 GPR 2005-model
Lp. drogi Nazwa odcinka osobowe | ciezarowe | Razem bow iezarowe | Razem
gzarowe aze osobowe | clgzarowe aze

1 9 SKARYSZEW-IL.ZA 0,99 1,29 1,03 -65 266 201
2 9 ItZA -GR.WOJ. 0,99 1,29 1,04 -36 268 232

3| 79 ZWOLEN-LIPSKO 1,02 0,96 1,01 43 -11 32
4 79 LIPSKO-GR.WOJ. 1,02 1,04 1,02 31 14 45

5 12 ZWOLEN-GR.WOJ. 1,00 0,86 0,97 -8 -157 -165

6 12 GARBOW-LUBLIN 0,99 1,05 0,99 -157 81 -76

7 74 ANNOPOL-OLBIECIN 0,87 0,83 0,87 -425 -114 -539

LUBLIN-NIEDRZWICA
8| 19 DUZA 0,95 1,07 0,96 -459 62| -397
NIEDRZWICA DUZA-

9 19 RUDNIK S7ZL. 1,02 1,15 1,03 178 130 308
10 | 747 ILZA-LIPSKO 0,99 1,76 1,01 -6 13 7
11| 747 | HPSKOSOLECNLWISEA 1 0,99 | 1,20 | 0.9 -7 1 %
12| 747 GR.WOJ.-OPOLE LUB. 0,98 1,00 0,98 20 0 -20
13| 747 OPOLE LUB.-CHODEL 1,06 0,94 1,06 92 -2 90
14 | 747 CHODEL-BELZYCE 1,03 0,93 1,03 94 -3 91
15 | 747 BELZYCE-RADAWIEC 1,14 1,68 1,15 471 26| 497
16| 747 o A 1,03 1,02 | 1,03 130 1] 131
17| 747 | KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN | 0,90 1,45 0,91 -502 20| -482
18| 754 | OSTROWIEC SW.-BALTOW | 0,98 1,00 0,98 23 0 -23
19| 754 BALTOW'CZDE;;ARZEW'CE' 0,78 108 | 0,78 134 1| 133
20| 754 | GR.WOJ.-SOLECN.WISLA | 1,00 1,11 1,00 -3 1 -2
21| 824 | BOCHOTNICA-KARCZMISKA | 1,08 1,09 1,08 135 8| 143
22| 824 OPOLE LUB.-JOZEFOW 1,00 1,02 1,00 0 1 1
23| 832 PUSTELNIA-PONIATOWA 0,95 1,00 0,96 -138 0| 138
24| 832 PONIATOWA-KREZNICA 0,96 1,04 0,96 75 1 .74
25| 833 CHODEL-WIERZBICA 0,90 0,97 0,90 -133 A 134
26| 833 WIERZBICA-URZEDOW 0,98 1,03 0,98 46 1 -45
27| 830 | NALECZOW-WAWOLNICA 1,01 1,14 1,01 30 6 36
28| 830 | WAWOLNICA-BOCHOTNICA | 1,00 0,91 1,00 0 -1 1
29| 755 OSTROWIEC-OZAROW 1,00 1,00 1,00 -13 0 13

Razem 0,99 1,07 1,00 -1046 612 -434

Uzyskano bardzo dobry wspoétczynnik kalibracji modelu ruchu — 1,00, w tym dla
samochoddéw osobowych wynidst on 0,99, a dla pojazdéw cigzarowych 1,07. Model uznano
za wlasciwie skalibrowany.
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W przypadku wskaznika GEH dla wszystkich kalibrowanych odcinkow uzyskano
warto$ci mniejsze od warto$ci 5. Swiadczy to o dobrej kalibracji modelu.

Tabl. 25. Wyniki kalibracji modelu ruchu w analizowanym rejonie. GEH.

Lp. dNr ; Nazwa odcinka GEH. ;
rogi osobowe | ciezarowe
1 9 SKARYSZEW-ILZA 0,3 2,4
2 9 ltZA -GR.WOJ. 0,1 2,4
3 79 ZWOLEN-LIPSKO 0,2 0,2
4| 79 LIPSKO-GR.WOJ. 0,2 0,2
5] 12 ZWOLEN-GR.WOJ. 0,0 1,4
6 | 12 GARBOW-LUBLIN 0,4 0,6
7 74 ANNOPOL-OLBIECIN 2,2 1,3
LUBLIN-NIEDRZWICA
8 19 DUZA 1,4 0,6
NIEDRZWICA DUZA-
o RUDNIK SZL. 0.6 12
10| 747 Ik ZA-LIPSKO 0,1 0,8
LIPSKO-SOLEC N. WISLA-
1| 747 A A 0.1 0,1
12 | 747 GR.WOJ.-OPOLE LUB. 0,2 0,0
13| 747 OPOLE LUB.-CHODEL 0,7 0,1
14| 747 CHODEL-BELZYCE 0,5 0,1
15 | 747 BELZYCE-RADAWIEC 2,3 1,1
RADAWIEC-
16| 747 KOZUBSZCZYZNA 0.6 0.0
17 | 747 KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN 2,1 0,8
18| 754 | OSTROWIEC SW.-BALTOW 0,2 0,0
19| 754 BALTOW-CZDE;;ARZEWICE- 17 0.1
20| 754 GR.WOJ.-SOLEC N.WIStA 0,0 0,1
21| 824 | BOCHOTNICA-KARCZMISKA 0,9 0,2
22| 824 OPOLE LUB.-JOZEFOW 0,0 0,0
23| 832 PUSTELNIA-PONIATOWA 0,7 0,0
24 | 832 PONIATOWA-KREZNICA 0,5 0,1
25| 833 CHODEL-WIERZBICA 1,1 0,1
26| 833 WIERZBICA-URZEDOW 0,3 0,0
27 | 830 NALECZOW-WAWOLNICA 0,2 0,3
28| 830 | WAWOLNICA-BOCHOTNICA 0,0 0,1
29| 755 OSTROWIEC-OZAROW 0,1 0,0
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6 WYNIKI PROGNOZY RUCHU

Prognozy ruchu wykonano dla 2 wariantow inwestycyjnych oraz dla wariantu
bezinwestycyjnego. Przebiegi wariantow inwestycyjnych otrzymano od Zleceniodawcy
(Jacobs Sp. z 0.0.). Prognozy wykonano dla nast¢pujacych horyzontéw czasowych: 2015,
2025, 2030 oraz 2035.

6.1 Wariant W0

Na Rys. 3 - Rys. 6 przedstawiono wyniki prognoz ruchu dla wariantu
bezinwestycyjnego drogi wojewddzkiej 747 dla poszczegdlnych horyzontow czasowych . W
prognozach dla tego wariantu zalozono budowg mostu przez rz. Wiste, bez modernizacji
istniejacego ciagu drogi wojewoddzkiej 747. W prognozie zalozono realizacje obwodnic
miejscowosci ltza oraz Lipsko. Dodatkowo po wschodniej stronie Wisly zalozono realizacjg
modernizacji DW 747 zgodnie z zalozeniami przyjetymi w ,,Porozumieniu w sprawie
przebudowy drogi wojewddzkiej nr 747 na odcinku od m. Itza do m. Konopnica wraz z
budowa mostu przez rz. Wiste w m. Kamien z dnia 6 sierpnia 2007 roku”, wskazujacemu
inwestycje na drodze wojewodzkiej 747 do realizacji w ramach PO Rozwd¢j Polski
Wschodniej'. Rozbudowana droga wojewddzka stanowi¢ ma glowny dojazd do planowanego
mostu na rz. Wisle w miejscowosci Solec n. Wista.

! http://www.wilkow.lubelskie.pl/pliki/Por.jpg
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Rys. 4. Prognoza ruchu. Wariant W0. Rok 2025 [SDR].
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Rys. 6. Prognoza ruchu. Wariant W0. Rok 2035 [SDR].
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Z wykonanych prognoz ruchu wynika, iz wielko$¢ nat¢zenia ruchu na drodze nr 747 w
wariancie WO na odcinku Itza — Lipsko wynosi¢ begdzie od 2000 [SDR] w roku 2015 do 3250
[SDR] w roku 2035. Na odcinku Lipsko — Solec prognozowane natezenie wyniesie od 4400
[SDR] w roku 2015 do 6500 [SDR] w roku 2035. Prognozowane natgzenie ruchu na moscie
przez rz. Wiste wyniesie od 3800 [SDR] w roku 2015 do 5150 [SDR] w roku 2035.

W tabl. 26 — tabl. 29 przedstawiono wyniki prognozy ruchu [SDR] dla lat 2015, 2025,
2030 oraz 2035 dla drogi wojewodzkiej 747 w podziale na kategorie pojazdow.

Tabl. 26. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W0. Rok 2015 [SDR].

Numer sam. osob lekkie sam. sam. ciezarowe
drogi Nazwa o | ciezarowe bez z ogotem
rogi mikrobusy
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | liza - Lipsko 1820 90 60 30 2000
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 3950 310 60 80 4400
747 | Most przez rz. Wiste 3160 480 60 100 3800
Tabl. 27. Natg¢zenia ruchu drogowego. Wariant W0. Rok 2025 [SDR].
Numer sam. osob lekkie sam. sam. ciezarowe
droai Nazwa o ” | ciezarowe bez z ogotem
rogi mikrobusy q
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 ltza — Lipsko 2360 120 70 50 2600
47 Lipsko — Solec n. Wistg 4700 370 60 170 5300
747 Most przez rz. Wiste 3500 600 60 190 4350
Tabl. 28. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W0. Rok 2030 [SDR].
lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer sam. osob., L .
droai Nazwa . ciezarowe bez z ogoétem
rogi mikrobusy dost
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 ltza — Lipsko 2700 120 70 60 2950
747 Lipsko — Solec n. Wistg 5300 400 60 190 5950
747 | Most przez rz. Wiste 3940 580 60 220 4800
Tabl. 29. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W0. Rok 2035 [SDR].
lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer sam. osob., . .
droai Nazwa . ciezarowe bez z ogotem
rogi mikrobusy d
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 ltza — Lipsko 2980 130 80 60 3250
747 Lipsko — Solec n. Wistg 5810 400 70 220 6500
747 Most przez rz. Wiste 4250 590 60 250 5150
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6.2 Wariant W1

Na rys. 7 — rys. 10 przedstawiono wyniki prognozy ruchu dla wariantu inwestycyjnego
W1 drogi wojewddzkiej 747. W prognozie dla tego wariantu zatozono budowe mostu przez
rz. Wislg, bez modernizacji istniejacego ciagu drogi wojewoddzkiej 747. W prognozie
zatozono realizacje obwodnic miejscowosci [tza oraz Lipsko. Dodatkowo po wschodniej
stronie Wisly zatozono realizacj¢ modernizacji DW 747 zgodnie z zatozeniami przyjgtymi w
,»Porozumieniu w sprawie przebudowy drogi wojewodzkiej nr 747 na odcinku od m. Itza do
m. Konopnica wraz z budowa mostu przez rz. Wist¢ w m. Kamien z dnia 6 sierpnia 2007
roku”, wskazujacemu inwestycje na drodze wojewodzkiej 747 do realizacji w ramach PO
Rozwdj Polski Wschodnie;.

Prognozy ruchu wykonane zostaty dla lat 2015, 2025, 2030 oraz 2035.
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Rys. 8. Prognoza ruchu Warlant Wl Rok 2025 [SDR]
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Rys. 9. Prognoz aruchu Warlant Wl ‘Rok 2030 [SDR]
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Z wykonanych prognoz ruchu wynika, iz wielko$¢ nat¢zenia ruchu na drodze nr 747 w
wariancie W1 na odcinku Itza — Lipsko wynosi¢ bedzie od 3450 [SDR] w roku 2015 do 5100
[SDR] w roku 2035. Na odcinku Lipsko — Solec prognozowane nat¢zenie na odcinku
biegnacym po istniejacym $ladzie drogi wojewodzkiej wyniesie od 2250 [SDR] w roku 2015
do 2550 [SDR] w roku 2035. Na odcinku Lipsko — Solec prognozowane natgzenie ruchu na
nowo wybudowanym odcinku wyniesie od 3050 [SDR] w roku 2015 do 4950 [SDR] w roku
2035. Prognozowane natgzenie ruchu na moscie przez rz. Wiste wyniesie od 4250 [SDR] w
roku 2015 do 5950 [SDR] w roku 2035.

W tabl. 30 — tabl. 33 przedstawiono wyniki SDR dla lat 2015, 2025, 2030 oraz 2035 dla
drogi wojewddzkiej 747 w podziale na kategorie pojazdow.

Tabl. 30. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W1. Rok 2015 [SDR].

lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer sam. osob., . .
droai Nazwa . ciezarowe bez z ogoétem
rogi mikrobusy d
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 ltza — Lipsko 2870 340 130 110 3450
747 Lipsko — Solec n. Wistg 2340 460 110 140 3050
747 | Most przez rz. Wiste 3520 520 80 130 4250
Tabl. 31. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W1. Rok 2025 [SDR].
lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer sam. osob., o .
droai Nazwa . ciezarowe bez z ogoétem
rogi mikrobusy d
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | liza - Lipsko 3500 330 110 160 4100
747 Lipsko — Solec n. Wistg 3200 420 130 250 4000
47 Most przez rz. Wiste 3950 580 100 220 4850
Tabl. 32. Natezenia ruchu drogowego. Wariant W1. Rok 2030 [SDR].
lekkie sam. sam. ciezarowe
Numer N sam. osob., o o
droai azwa mikrobus ciezarowe bez z ogotem
g Yy
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | ltza - Lipsko 3950 350 110 190 4600
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 3610 430 130 280 4450
47 Most przez rz. Wiste 4460 620 100 270 5450
Tabl. 33. Nat¢zenia ruchu drogowego. Wariant W1. Rok 2035 [SDR].
Numer sam. osob lekkie sam. sam. ciezarowe
: Nazwa o | ciezarowe bez z ogotem
drogi mikrobusy
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | ltza - Lipsko 4400 380 110 210 5100
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 4020 460 140 330 4950
747 Most przez rz. Wiste 4880 650 110 310 5950

Na podstawie wykonanej prognozy ruchu dla roku 2025 oraz 2030 okres$lono strukturg
kierunkowa na skrzyzowaniach z drogami krajowymi nr 9 (w miejscowosci Itza) z droga
krajowa nr 79 (w miejscowosci Lipsko) oraz z droga wojewodzka nr 754 (w poblizu
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miejscowosci Solec nad Wista). Rysunki ze struktura kierunkowa ruchu przedstawiono na
Rys. 11-Rys. 16.

Rys. 12. Rozploty ruchu na skrzyzowaniu z DK 79. Wariant W1. Rok 2025 [SDR].
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Rys. 13. Rozploty ruchu na skrzyzowaniu z DW 754. Wariant W1. Rok 2025 [SDR].

Rys. 14. Rozploty ruchu na skrzyzowaniu z DK 9. Wariant W1. Rok 2030 [SDR].
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Rys. 15. Rozploty ruchu na skrzyzowaniu z DK 79. Wariant W1. Rok 2030 [SDR].
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Rys. 16. Rozploty ruchu na skrzyzowaniu z DW 754. Wariant W1. Rok 2030 [SDR].

: TransEko 46



Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Dla roku 2025 oraz 2030 dla pododcinkow:

e [tza— Lipsko;

e Lipsko — Solec n. Wista;

e Most przez rz. Wista;
obliczono poziomy swobody ruchu. Obliczenia oparto na metodzie HCM 2000, zaktadajac
klase drogi II, oraz przyjmujac brak ruchu pojazdow typu ,.kamper”.

Tabl. 34. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Itza — Lipsko. Rok 2025.

Parametr Wartos$¢
SDR 4100
Rodzaj terenu ptaski
Udziat godziny 50 godz. w roku 9%
Qp, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 369
K1s 0,90
Pt — udziat pojazdéw ciezkich 0,07
Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu
fy— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0
Et — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1
fov — Wsp. wplywu sam. ciezarowych 0,99
vp — miarodajne natgzenie ruchu 413

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie

BPTSF — podstawowy udzial czasu jazdy w kolumnie 30,4
Obliczenie wspétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania
Podzial kierunkowy ruchu 50/50
Udziat odcinkdéw bez wyprzedzania 0,46
famp. — wspotczynnik wptywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci 201
wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udziat czasu jazdy w kolumnie \ 50,5

Poziom swobody ruchu

PSR | B
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Tabl. 35. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Lipsko — Solec n. Wista. Rok 2025.

Parametr Wartos$¢

SDR 4000

Rodzaj terenu pfaski
Udziat godziny 50 godz. w roku 9%
Qy, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 360
kis 0,9

Pt — udziat pojazdéw ciezkich 0,10

Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu

fy— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0
Er — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1
v — Wsp. wpltywu sam. ciezarowych 0,99
vp — miarodajne natgzenie ruchu 404

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie

BPTSF — podstawowy udziat czasu jazdy w kolumnie 29,9
Obliczenie wspoétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania
Podziat kierunkowy ruchu 50/50
Udziat odcinkéw bez wyprzedzania 0,47
famp. — wspotczynnik wptywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci 20.3
wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udzial czasu jazdy w kolumnie ‘ 50,2

Poziom swobody ruchu

PSR | B
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Tabl. 36. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Most przez rz. Wista. Rok 2025.

Parametr Wartosé

SDR 4850

Rodzaj terenu pfaski
Udziat godziny 50 godz. w roku 9%

Qy, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 437
kis 0,9

Pt — udziat pojazdéw ciezkich 0,07

Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu

fy— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0
Er — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1
v — Wsp. wpltywu sam. ciezarowych 0,99
vp — miarodajne nat¢zenie ruchu 488

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie

BPTSF — podstawowy udziat czasu jazdy w kolumnie 34,9
Obliczenie wspoétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania
Podziat kierunkowy ruchu 50/50
Udziat odcinkéw bez wyprzedzania 1,00
famp. — wspotczynnik wptywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci 229
wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udzial czasu jazdy w kolumnie ‘ 57,8

Poziom swobody ruchu

PSR | C
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Tabl. 37. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Itza — Lipsko. Rok 2030.

Parametr Wartosé
SDR 4600
Rodzaj terenu ptaski
Udziat godziny 50 godz. w roku 9%
Qp, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 414
K1s 0,90
P+ — udziat pojazddéw ciezkich 0,07
Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu
fg— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0
Er — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1
v — Wsp. wptywu sam. ciezarowych 0,99
vp — miarodajne natezenie ruchu 463

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie

BPTSF — podstawowy udzial czasu jazdy w kolumnie 33,4
Obliczenie wspétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania
Podziat kierunkowy ruchu 50/50
Udziat odcinkéw bez wyprzedzania 0,46
famp. — Wspotczynnik wptywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci 201
wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udzial czasu jazdy w kolumnie \ 53,5

Poziom swobody ruchu

PSR | B
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Tabl. 38. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Lipsko — Solec n. Wista. Rok 2030.

Parametr Wartosé

SDR 4450
Rodzaj terenu ptaski

Udziat godziny 50 godz. w roku 9%

Qp, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 401

K1s 0,9

Pt — udziat pojazddw ciezkich 0,09

Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu

fg— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0

Er — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1

v — Wsp. wptywu sam. ciezarowych 0,99

vp — miarodajne natezenie ruchu 449

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie
BPTSF — podstawowy udzial czasu jazdy w kolumnie 32,6
Obliczenie wspétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania

Podziat kierunkowy ruchu 50/50

Udziat odcinkéw bez wyprzedzania 0,47

famp. — Wspotczynnik wpltywu udzialu.odcink()w bez mozliwosci 203

wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udzial czasu jazdy w kolumnie \ 52,9

Poziom swobody ruchu

PSR | B

: TranskEko




Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Tabl. 39. Poziom swobody ruchu. Wariant W1. Most przez rz. Wista. Rok 2030.

Parametr Wartosé

SDR 5450

Rodzaj terenu ptaski
Udziat godziny 50 godz. w roku 9%
Qp, — natezenie ruchu w obu kierunkach [p/godz] 491
K1s 0,9

P+ — udziat pojazddéw ciezkich 0,07

Obliczenie miarodajnego natezenia ruchu

fg— wspotczynnik wptywu pochylen podtuznych 1,0
Er — wsp. przeliczeniowy dla czasu jazdy w kolumnie 1,1
v — Wsp. wptywu sam. ciezarowych 0,99

vp — miarodajne natezenie ruchu 549

Obliczenie podstawowego udziatu czasu jazdy w kolumnie

BPTSF — podstawowy udzial czasu jazdy w kolumnie 38,3

Obliczenie wspétczynnika wplywu udziatu odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania

Podziat kierunkowy ruchu 50/50

Udziat odcinkéw bez wyprzedzania 1,00

famp. — Wspotczynnik wpltywu udzialu.odcink()w bez mozliwosci 216
wyprzedzania ’

Obliczenie udziatu czasu jazdy w kolumnie

PTSF — udzial czasu jazdy w kolumnie \ 59,9
Poziom swobody ruchu
PSR | C
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6.3 Wariant Alternatywny

Na rys. 17 — rys. 20 przedstawiono wyniki prognoz ruchu dla wariantu inwestycyjnego
nazwanego alternatywnym przebiegu drogi wojewodzkiej 747 dla poszczegdlnych
horyzontéw czasowych. Przebieg drogi dla tego wariantu otrzymano od firmy Jacobs Sp. z
0.0.

“: TransEko 53



Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewddzkiej nr 747

| o N L/
" 2 A~ o N

-~ | | ..
//- | | | " >
f | }
| /7

| i

()

“: TransEko

54



Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewddzkiej nr 747

1171 B LI
' R Q/ T\ /“”f

“““_'MO ‘ Lo

Rys. 18. Prognoza ruchu. Wariant altemaWny. Rok 2025 [SDR].

: TransEko 55



Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewddzkiej nr 747
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Rys. 19. Prognoza ruchu. Wariant alterné;ywny. Rok 2030
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Rys. 20. Prognoza ruchu. Wariant alternatywny. Rok 2035 [SDR].

Z wykonanych prognoz ruchu wynika, iz wielko$¢ nat¢zenia ruchu na drodze nr 747 w
wariancie alternatywnym na odcinku Itza — Lipsko wynosi¢ bgdzie od 3360 [SDR] w roku

: TransEko 57



Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

2015 do 3860 [SDR] w roku 2035. Na odcinku Lipsko — Solec prognozowane natg¢zenie na
odcinku biegnacym po istniejacym $ladzie drogi wojewodzkiej wyniesie od 2460 [SDR] w
roku 2015 do 3900 [SDR] w roku 2035. Na odcinku Lipsko — Solec prognozowane natgzenie
ruchu na nowo wybudowanym odcinku wyniesie od 2950 [SDR] w roku 2015 do 3950 [SDR]
w roku 2035. Prognozowane nat¢zenie ruchu na moscie przez rz. Wisl¢ wyniesie od 4440
[SDR] w roku 2015 do 6340 [SDR] w roku 2035.

W tabl. 40 — tabl. 43 przedstawiono wyniki SDR dla lat 2015, 2025, 2030 oraz 2035 dla
drogi wojewodzkiej 747 w podziale na kategorie pojazdow.

Tabl. 40. Natezenia ruchu drogowego. Wariant alternatywny. Rok 2015 [SDR].

N lekkie sam. sam. ciezarowe
umer sam. osob., . .
drogi Nazwa mikrobusy ciezarowe bez z ogoétem
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | liza - Lipsko 2795 331 127 107 3360
747 | Lipsko — Solec n. Wislg 2263 445 106 135 2950
747 | Most przez rz. Wiste 3644 538 83 135 4400
Tabl. 41. Natezenia ruchu drogowego. Wariant alternatywny. Rok 2025 [SDR].
N lekkie sam. sam. ciezarowe
umer sam. osob., .. :
drogi Nazwa mikrobusy ciezarowe bez z ogotem
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | ltza - Lipsko 2945 278 93 135 3450
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 2456 322 100 192 3070
747 | Most przez rz. Wiste 4145 609 105 231 5090
Tabl. 42. Nat¢zenia ruchu drogowego. Wariant alternatywny. Rok 2030 [SDR].
Numer sam. osob lekkie sam. sam. ciezarowe
droai Nazwa mik;obus | ciezarowe bez z ogotem
g y (dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | tza - Lipsko 2988 265 83 144 3480
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 2758 329 99 214 3400
747 | Most przez rz. Wiste 4624 643 104 280 5650
Tabl. 43. Natezenia ruchu drogowego. Wariant alternatywny. Rok 2035 [SDR].
N lekkie sam. sam. ciezarowe
umer sam. osob., _ .
drogi Nazwa mikrobusy ciezarowe bez z ogoétem
(dostawcze) | przycz. | przycz.
747 | ltza - Lipsko 3330 288 83 159 3860
747 | Lipsko — Solec n. Wistg 3208 367 112 263 3950
747 | Most przez rz. Wiste 5200 693 117 330 6340

Z uwagi na nizsze obciazenie ruchem projektowanego odcinka w wariancie
alternatywnym w stosunku do wariantu inwestycyjnego nie ma potrzeby okreslania
poziomow swobody ruchu dla tego wariantu oraz wykonywania rozplotow ruchu na
skrzyzowaniach.
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7 WNIOSKI Z PRZEPROWADZONYCH PROGNOZ I ANALIZ
RUCHU

Z przeprowadzonych analiz ruchu wynika, iz do roku 2025 w przypadku braku
modernizacji istniejacego ciagu drogi wojewodzkiej nr 747 natgzenie ruchu wzro$nie do
poziomu 2600 poj./dobg na odcinku Itza — Lipsko, natomiast na odcinku Lipsko — Solec n.
Wista do poziomu 5300 poj./dobg. Na moscie prognozowane natgzenie w roku 2025 wyniesie
4350 poj./dobg. W ostatnim roku analizy — 2035, natgzenie na odcinku Itza — Lipsko wyniesie
3250 poj./dobg, na odcinku Lipsko — Solec n. Wista 6500 poj./dobg, natomiast na odcinku
mostowym 5150 poj./dobg.

Prognozowane nat¢zenia ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego wskazuja na
konieczno$¢ modernizacji analizowanego ciaggu drogi wojewodzkiej. Zaniechanie
modernizacji przyczyni si¢ do obnizenia bezpieczenstwa ruchu na analizowanym ciagu
drogowym w szczegolnosci w obszarach zabudowanych.

Poréwnujac ze soba dwa warianty inwestycyjne W1 oraz wariant alternatywny mozna
stwierdzi¢, ze obydwa warianty charakteryzuja si¢ stosunkowo niskimi poziomami nat¢zenia
ruchu oraz dobrymi warunkami ruchu. Niemniej jednak analiza ruchu wskazuje na wariant
W1, ktory jest bardziej atrakcyjny dla uzytkownikdéw niz wariant alternatywny.

Wariant alternatywny szczegélnie w rejonie miejscowosci Lipsko nie obstuguje
wszystkich podrézy, ktore w stosunkowo duzej mierze pozostaja na istniejacej drodze.
Swiadczy to o nizszej atrakcyjno$ci wariantu alternatywnego.

Z uwagi na powyzsze, mozna przedstawic¢ 2 gtdwne wnioski z przeprowadzonej analizy
1 prognozy ruchu:
e wzrost natgzenia ruchu w wariancie bezinwestycyjnym uzasadnia potrzebg
modernizacji ciagu analizowanej drogi wojewodzkiej 747,

e wariant W1 jest lepszy od wariantu alternatywnego z uwagi na wigksza
zdolno$¢ do przejecia ruchu z drogi istniejace;.
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8  ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Na drodze wojewddzkiej nr 747 na odcinku: od km 0+000 (skrzyzowanie z w
miejscowosci [tza) do km 40+397 (granica gminy Solec n. Wista), w latach 2006 — 2007
odnotowano 56 kolizji, oraz 16 wypadkéw, w ktorych zgingty 4 osoby a 26 oséb zostato
rannych.

Statystyki dotyczace zdarzen drogowych przedstawiono w tabl. 44. W roku 2007 doszto
do jednego wypadku wigcej niz w roku 2006 — 8 wypadkow. W roku 2007 $mier¢ poniosty 4
osoby, natomiast rannych zostalo 13 0s6b. W roku 2006 w skutek wypadku nie zmarta zadna
osoba, natomiast 7 osob zostato rannych. Liczba kolizji w roku 2007 — 26, nieznacznie spadia
w stosunku do roku 2006 — 29 kolizji.

Tabl. 44. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007.

Rok Liczba Ligzba Liczba Lic;bg
wypadkow zabitych rannych kolizji
2006 7 0 7 29
2007 8 4 13 26
RAZEM 15 4 20 55
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W tabl. 45 zestawiono zdarzenia drogowe z przypisaniem ich do miejscowosci, w ktorych
mialy miejsce.

Tabl. 45. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Miejscowos¢.

Liczba Liczba Liczba | Liczba
wypadkow | zabitych | rannych | kolizji

1 4 0

Miejscowos¢

RZECZNIOW ZAKRET

LIPA MIKLAS

RZECZNIOW

ZOFIOWKA

PASZTOWA WOLA

NOWA WIES

DZIURKOW

JAWOR SOLECKI

MICHALOW

LIPSKO

PAWLICZKA

WIERZCHOWISKA

KREPA KOSCIELNA

ILZA

PILATKA

CHWALOWICE

JAWORSKA WOLA

PREDOCIN

PREDOCINEK

PRZEDMIESCIE BLIZSZE

PRZEDMIESCIE DALSZE

RADOM

WIERZBICA

INNE

RAZEM 15 4
Zrédlo: Komenda Miejska Policji w Radomiu.
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Z danych przedstawionych w tabeli wynika, ze w ciagu lat 2006 — 2007 na
analizowanym odcinku doszto do 15 wypadkoéw, w ktorych §mieré¢ poniosty 4 osoby ,
natomiast 20 zostato rannych. Na badanym odcinku doszto do 55 koliz;ji.

Najwigksza liczba wypadkéw zdarzyta si¢ w miejscowosci Rzeczniéw Zakret oraz Lipa
Miklas. W pierwszej miejscowosci doszto do 3 wypadkow, natomiast w drugiej do dwoch.
W Lipie Miklas w ich wyniku rannych zostato 7 oséb, natomiast w Rzeczniowie Zakret ranne
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zostaly 4 osoby natomiast 1 poniosta §mier¢. Dodatkowo w miejscowosci Lipa Miklas doszto
do 4 kolizji.

Do $miertelnych wypadkéw doszto ponadto w miejscowosci Rzeczniow oraz Zofiowka.
W Rzeczniowie w wyniku wypadku $mier¢ poniosty dwie osoby, natomiast jedna zostata
ranna. W przypadku Zofiéwki w wyniku wypadku §mier¢ poniosta jedna osoba.

Do najwigkszej liczby kolizji doszlo Krgpie Koscielnej — 8 kolizji. W miejscowosci
Pasztowa Wola oraz Nowa Wie§ doszto do odpowiednio 6 i 5 kolizji. Dodatkowo w
miejscowosciach tych miat miejsce jeden wypadek w wyniku ktorego jedna osoba zostala
ranna.

W tabl. 46 przedstawiono zestawienie przyczyn zdarzen drogowych. Najwigksza liczba
wypadkow wynikata z nieudzielania pierwszenstwa przejazdu — 6 wypadkow. W ich wyniku
zgingty 3 osoby a 7 0sob zostalo rannych. Doszto réwniez do 7 kolizji wynikajacych z tej
przyczyny. Najwigcej osob rannych odnotowano w wyniku nieprawidlowo wykonywanego
manewru wyprzedzania — 8 os6b rannych. Najczgstsza przyczyna kolizji bylo
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 13 kolizji. Nieodpowiednia predkosé byta
rowniez przyczyna 4 wypadkéw, w ktorych rannych zostaty 4 osoby. Duza liczba kolizji byta
wynikiem najechania na obiekty lub zwierz¢ta na drodze — 10 kolizji.

Tabl. 46. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Przyczyny

wypadkow.
e Liczbe} Ligzba Liczba Licgbg
wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 6 3 7 7
Niedostosowanie predkos$ci do warunkéw ruchu 4 0 4 13
Nieprawidlowe: wyprzedzanie 3 0 8
Nieprawidtowe: skrgcanie 1 1 0
Chodzenie nieprawidtowa strona drogi 1 0 1 0
Obiekty, zwierzeta na drodze 0 0 0 10
Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 0 0 0 7
Nieprawidtowe: cofanie 0 0 0 4
Nieprawidtowe: wymijanie 0 0 0 3
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 0 0 0 1
Inne 0 0 0 2
RAZEM 15 4 20 55

W tabl. 47 przedstawione zostaty charakterystyki zdarzen drogowych. Wynika z nich iz w
latach 2006 — 2007 wypadki rozkladaty si¢ réwnomiernie na obszar zabudowany (8
wypadkéw) jak 1 niezabudowany (7 wypadkow). Cigzkos¢ wypadkow byta jednak
zdecydowanie wigksza w przypadku wypadkéw na terenie niezabudowanym — 3 ofiary
$miertelne w stosunku do jednej na terenie zabudowanym, oraz 13 oséb rannych w stosunku
do 7 na terenie zabudowanym. W przypadku kolizji zdecydowana wigkszo$¢ miata miejsce w
obszarze zabudowanym — 41 kolizji (75%).

Analizuja rodzaj zdarzen drogowych nalezy stwierdzi¢, iz liczba wypadkéw wynikajacych ze
zderzenia pojazdéw bocznego, tylnego lub czolowego byla podobna (odpowiednio 4,5 i 4
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wypadki). Najbardziej cigzkie z tej trojki okazaty si¢ by¢ zderzenia pojazdow boczne (3
ofiary $miertelne oraz 5 rannych). W przypadku czotowych zderzen pojazdéw nie poniosta
smier¢ zadna osoba, jednak az 9 oséb zostato rannych.

W ciagu okresu 2006- 2007 odnotowano jeden wypadek wynikajacy z najechania na
pieszego. W jego wyniku jedna osoba zostata ranna.

Tabl. 47. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007.

Charakterystyki.
S gy wypadiow | zabityeh | ranmgeh | kol

Obszar zabudowany 8 1 7 41
Obszar niezabudowany 7 3 13 14
RAZEM 15 4 20 55
Zderzenie pojazdéw boczne 4 3 5 10
Zderzenie pojazdow tylne 5 1 4 13
Zderzenie pojazdow czotowe 4 - 9

Najechanie na drzewo 1 - 1 4
Najechanie na pieszego 1 - 1 -
Najechanie na zwierze¢ - - - 9
Wywrdcenie si¢ pojazdu - - - 4
Najechanie na barier¢ ochronna - - - 2
Najechanie na pojazd unieruchomiony - - - 2
Inne - - - 5
RAZEM 15 4 20 55

Tabl. 48 przedstawia statystyki zdarzen drogowych za lata 2006- 2007 w podziale na
dzien tygodnia. Z danych wynika, brak silnej zaleznosci pomiedzy wypadkami a dzniem
tygodnia. Najwigksza liczba wypadkéw zdarzyta si¢ w czwartki — 4 wypadki, w wyniku
ktorych $mier¢ poniosta jedna osoba a trzy zostaty ranne. Do najbardziej cigzkich w skutkach
wypadkéw doszto w soboty — 2 wypadki, 3 ofiary $miertelne oraz 3 osoby ranne. W
przypadku kolizji najwigksza liczbe odnotowano w §rody — 10 kolizji.
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Tabl. 48. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Dzien

tygodnia.
Bleh i Liczbef Ligzba Liczba Lic'zk‘)‘a
wypadkow | zabitych | rannych | kolizji*
Poniedziatek 3 0 3 8
Wtorek 3 0 8 4
Sroda 0 0 0 10
Czwartek 4 1 3 9
Piatek 1 0 1 6
Sobota 2 3 3 6
Niedziela 2 0 2 5
RAZEM 15 4 20 48

*brak szczegolowych danych dla wszystkich zanotowanych kolizji

Dodatkowo w tabl. 49 przedstawiono rozklad zdarzefn drogowych w podziale na godzing
wystapienia. Z zestawienia wynika, 1z brak jest przedziatu godzinowego, w ktorym skupiona
bylaby wigkszos¢ wypadkéw. Rozpatrujac wypadki w szerszych przedziatach godzinowych
nalezy stwierdzi¢, ze od godziny 9:00 do godziny 12:00 zdarzyto si¢ 33% wypadkow, $mierc
poniosta jedna osoba — 25% wszystkich ofiar, natomiast rannych zostato 9 osdb, co stanowito
45% wszystkich rannych. W przedziale tym doszto rowniez do 29% wszystkich koliz;i.
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Tabl. 49. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Godziny.

Godzina Liczba Ligzba Liczba Lic;bg
wypadkow | zabitych | rannych | kolizji

00:00-1:00 - - - -
01:00-2:00 - - - -
02:00-3:00 - - - -
03:00-4:00 - - - -
04:00-5:00 - - - -
05:00-6:00 1 0 1 1
06:00-7:00 0 0 0 3
07:00-8:00 0 0 0 1
08:00-9:00 1 0 1 1
09:00-10:00 2 0 7 4
10:00-11:00 1 0 1 8
11:00-12:00 2 1 1 4
12:00-13:00 1 0 1 4
13:00-14:00 0 0 0 5
14:00-15:00 2 1 3 1
15:00-16:00 1 0 1 3
16:00-17:00 0 0 0 3
17:00-18:00 0 0 0 1
18:00-19:00 1 0 1 3
19:00-20:00 1 0 1 4
20:00-21:00 1 2 1 5
21:00-22:00 0 0 0 1
22:00-23:00 0 0 0 3
23:00-24:00 1 0 1 0

RAZEM 15 4 20 55

Ze wzgledu na brak przypisanych pikietazy zdarzen drogowych brak jest mozliwosci
doktadnego zlokalizowania zdarzenia drogowego. Maksymalnym przyblizeniem lokalizacji
zdarzenia jest miejscowo$¢, w ktorej doszto do wypadku badz kolizji. Dla miejscowosci, w
ktérych doszto do wigkszej liczby wypadkoéw oraz kolizji przeprowadzono bardziej
szczegodtowa analizg.
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Rzeczniow Zakret

W Rzeczniowie Zakret w ciagu dwoch lat doszto do 3 wypadkéw, w wyniku ktérych
$mier¢ poniosta jedna osoba a cztery osoby zostaly ranne. Z danych zawartych w tabl. 50
wynika, ze przyczynami wypadkow majacych miejsce w Rzeczniowie Zakret bylo
nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidlowe wyprzedzanie.

Wszystkie wypadki zdarzyly si¢ na obszarze niezabudowanym oraz miaty miejsce na
skrzyzowaniu. Dwa z odnotowanych wypadkow scharakteryzowano jak zderzenie pojazdéw
boczne — 1 osoba zabita oraz 3 osoby ranne, natomiast trzeci wypadek jako zderzenie
pojazdoéw tylne — 1 osoba ranna.

Wszystkie trzy wypadki miaty miejsce w ciagu dnia: godzina 8:00 — 9:00, 10:00 — 11:00
oraz 14:00 — 15:00.

Tabl. 50. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Rzeczniow
Zakret.

Pz Liczba} Li(fzba Liczba Licgbg

wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 2 1 3 0
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 1 0 1 0
RAZEM 3 1 4 0

Rzeczniow

W Rzeczniowie w ciagu dwoch lat doszto do 1 wypadku, w wyniku ktérego $mierc
poniosty dwie osoba a jedna osoba zostata ranna. Dodatkowo mialy miejsce dwie kolizje. Z
danych uzyskanych z Policji wynika, ze przyczyna wypadku bylo nieudzielanie
pierwszenstwa przejazdu. W jego wyniki doszto do zderzenia bocznego pojazdéw. Wypadek
ten zdarzyt si¢ w godzinach 20:00 — 21:00. Miejscem wypadku byt obszar niezabudowany.

Odnotowane kolizje zdarzyly si¢ réwniez na obszarze niezabudowanym. Obydwie
kolizje wydarzyly si¢ na skrzyzowaniu i wynikaly z nieudzielania pierwszenstwa przejazdu
oraz nieprawidlowego manewru skrgcania. W ich wyniku doszto do zderzen bocznych
pojazdow. Obydwie kolizje zdarzyly si¢ w godzinach 19:00 — 20:00.

Tabl. 51. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Rzeczniow.

Pz Liczba} Ligzba Liczba Licgbg

wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1 2 1 1
Nieprawidtowe skrgcanie 0 0 0 1
RAZEM 1 2 1 2
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Lipa Miklas

W Lipie Miklas w ciagu dwoéch lat doszto do 2 wypadkoéw, w wyniku ktérych nie byto
ofiar $miertelnych, natomiast siedem os6b zostalo rannych. Z danych zawartych w tabl. 52
wynika, ze przyczynami wypadkow majacych miejsce w Lipie Miklas byto nieudzielanie
pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidlowe wyprzedzanie.

Jeden z wypadkow zdarzyt si¢ na terenie zabudowanym, natomiast drugi na obszarze
niezabudowanym. Obydwa wypadki scharakteryzowano jak zderzenie pojazdow czotowe.
Obydwa wypadki mialy miejsce w ciagu dnia: godzina 9:00 — 10:00 oraz 15:00 — 16:00.

Wszystkie kolizje miaty miejsce na obszarze zabudowanym. Odnotowane kolizje
scharakteryzowano jako wywrocenie si¢ pojazdu (w wyniku niedostosowania predkosci do
warunkow ruchu), najechanie na drzewo (w wyniku niedostosowania predkosci do warunkéw
ruchu), najechanie na zwierz¢ oraz zderzenie tylne (w wyniku niezachowania odpowiedniej
odlegtosci migedzy pojazdami). Wszystkie kolizje miaty miejsce w ciagu dnia: godzina 10:00 —
11:00, 13:00 — 14:00 oraz 18:00 — 19:00.

Tabl. 52. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Lipa Miklas.
Liczba Liczba | Liczba | Liczba

Przyczyna wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1 0 1 0
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 1 0 6 0
Niedostosowanie predkosci do warunkow i i i )
ruchu
Niezachowanie bezpiecznej odl. miedzy ) i i 1
pojazdami
Obiekty, zwierzgta na drodze - - - 1
RAZEM 2 0 7 4
Zofiowka

W Zofidwce w ciagu dwoch lat doszto do 1 wypadku, w wyniku ktérego jedna osoba
poniosta $mier¢. Przyczyna wypadku byl nieprawidlowy manewr skrgcania. Wypadek ten
zdarzyt si¢ na terenie zabudowanym i zakwalifikowany zostat jako zderzenie pojazdow tylne.
Wypadek miat miejsce w godzinach 11:00 — 12:00.

Kolizja, ktéra miata miejsce w Zofidwce zdarzyta si¢ na obszarze zabudowanym i
spowodowany byta najechaniem na zwierzg. Kolizja miala miejsce w ciagu dnia w godzinie
16:00 — 17:00.
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Tabl. 53. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Zofiowka

e LiCZbE} Li(?zba Liczba Lic;bg

wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Nieprawidtowe: skrecanie 1 1 0 0
Obiekty, zwierzgta na drodze - - - 1
RAZEM 1 1 0 1

Pasztowa Wola

W Pasztowej Woli w ciagu dwdch lat doszto do 1 wypadku, w wyniku ktorych nie byto
ofiar $miertelnych, natomiast jedna osoba zostata ranna. Z danych zawartych w tabl. 52
wynika, ze przyczyna wypadku bylo niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu.
Wypadek ten zdarzyt si¢ w obszarze zabudowanym. Zostat on sklasyfikowany jako zderzenie
pojazdow tylne. Wypadek miat miejsce w godzinie 14:00 — 15:00.

Wszystkie kolizje miaty miejsce na obszarze zabudowanym. Odnotowane kolizje
scharakteryzowano jako wywrocenie si¢ pojazdu,, najechanie na zwierzg oraz zderzenia tylne.
Jedna kolizje nie sklasyfikowano. Dwie z odnotowanych kolizji zdarzyly si¢ w godzinie
12:00 — 13:00. Taka sama ilo$¢ kolizji miata miejsce w godzinie 20:00 — 21:00. Ponadto jedna
kolizja miata miejsce w godzinie 10:00 — 11:00 oraz w godzinie 21:00 — 22:00.

Tabl. 54. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Pasztowa
Wola..

Liczba Liczba Liczba | Liczba

Przyczyna wypadkéw | zabitych | rannych | kolizji

Niedostosowanie predkosci do warunkow

ruchu ! 0 !

Nieprawidtowe: wyprzedzanie - - -

Nieprawidtowe: skrecanie - - -

Obiekty, zwierzgta na drodze - - -

Nieprawidtowe: cofanie - - -

Inne - - -

RAZEM 1 0 1

Ol |=|—=—=[DND]| O

Nowa Wie$

W Nowej Wsi w ciagu dwoch lat doszto do 1 wypadku, w wyniku ktorych nie byto ofiar
$miertelnych, natomiast jedna osoba zostata ranna.

Z danych dotyczacych zdarzen drogowych w tej miejscowos$ci wynika, ze przyczyna
wypadku bylo niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Wypadek ten zdarzyt sie w
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obszarze niezabudowanym. Zostal on sklasyfikowany jako zderzenie pojazddéw czotowe.
Wypadek miat miejsce w godzinie 23:00 — 24:00.

Wszystkie kolizje mialy miejsce na obszarze zabudowanym. Przyczyna trzech koliz;ji
byto niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu. Jedna kolizja wynikata z niezachowania
bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami, natomiast jedna wynikata z najechania obiekt,
zwierz¢ na drodze. Jedna kolizj¢ sklasyfikowano jako najechanie na drzewo, jedna jako
najechanie na pojazd unieruchomiony, kolejna kolizja natomiast jak zderzenie pojazdow
boczne. Dwie pozostate kolizje sklasyfikowano jako zderzenie pojazdéw tylne oraz
najechanie na zwierze¢. Godziny wystapienia kolizji nie byty jednakowe. Miaty one miejsca w
godzinach: 13:00 — 14: 00, 14:00 — 15:00, 18:00 — 19:00, 19:00 — 20:00 oraz 20:00 — 21:00.

Tabl. 55. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Nowa Wies.

Prrvezvna Liczba Liczba | Liczba | Liczba
yezy wypadkow | zabitych | rannych | kolizji
Niedostosowanie predkosci do warunkow
1 0 1 3
ruchu
Obiekty, zwierzgta na drodze - - - 1
Niezachowanie bezpiecznej odl. miedzy ) i i 1
pojazdami
RAZEM 1 0 1 5
Kre¢pa Koscielna

W Krepie Koscielnej w ciagu dwoch lat nie odnotowano ani jednego wypadku, jednakze
zdarzyto sig 8 kolizji.

Szes¢ z osSmiu kolizji miato miejsce na obszarze zabudowanym, pozostate dwie na
obszarze niezabudowanym. Przyczyna dwoch kolizji byto nieudzielanie pierwszenstwa
przejazdu. Pozostate kolizje wynikaly z rdéznych od siebie przyczyn. Dwie kolizje
sklasyfikowano jako zderzenie pojazdow tylne, jedna jako zderzenie pojazdéw boczne, jedna
jako zderzenie czotowe, natomiast jeszcze inng jako wywrocenie si¢ pojazdu. Jedna kolizja
wigzata si¢ najechaniem na zwierz¢ a jedna z najechanie ma pojazd unieruchomiony. Dla
jednej z kolizji brak klasyfikacji. Wigkszos¢ z kolizji zdarzyta si¢ w réznych przedziatach
godzinowych, dwie z kolizji mialy miejsce w godzinie 9:00 — 10:00, oraz dwie w godzinie
11:00 — 12:00. Pozostale kolizje wydarzyty si¢ w godzinach: 6:00 — 7:00, 15:00 — 16:00,
19:00 — 20:00 oraz 22:00 — 23:00.
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Tabl. 56. Zestawienie danych o zdarzeniach drogowych w latach 2006 — 2007. Kregpa

Koscielna.

Przyczyna

Liczba
wypadkow

Liczba
zabitych

Liczba
rannych

Liczba
kolizji

Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu

2

Nieprawidtowe: skrecanie

1

Nieprawidtowe: wyprzedzanie

1

Niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu

Nieprawidtowe: cofanie

Niezachowanie bezpiecznej odl. miedzy
pojazdami

Obiekty, zwierzgta na drodze

RAZEM

Na analizowanym odcinku droga 747 jest droga z pierwszenstwem przejazdu. W

miejscowosci [tza na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 9 pierwszenstwo maja pojazdy na
drodze krajowej, natomiast w miejscowosci Lipsko na skrzyzowaniach z droga krajowa nr 79
pierwszenstwo ma ruch na rondzie. Na odcinku migdzy rondami (skrzyzowania z droga
krajowa nr 79) w m. Lipsko droga wojewddzka ma wspdlny przebieg z droga krajowa.

Inwentaryzacja stanu istniejacego wykazata co nastepuje:
brak realizacji wszystkich przystankéw autobusowych w formie zatok;
na obszarach zabudowanych brak wydzielonych ciagéw pieszych oraz rowerowych;
na obszarach niezabudowanych brak pobocza o wystarczajacej szerokosci,
umozliwiajacego bezpieczne przemieszczanie si¢ pieszych, a w rejonach przystankow
autobusowych brak chodnika umozliwiajacego oczekiwanie na autobus.

W szczeg6lnosci do zadan realizacyjnych nalezy:

w m. Pitatka — poprawa geometrii skrzyzowania z droga lokalna, realizacja chodnika
na obszarze zabudowanym;

w m. Lubianka — poprawa widocznosci na wlotach podporzadkowanych na
skrzyzowaniu z droga lokalna (Nowa Wie$ — Predocin), budowa zatoki autobusowej
na wschodnim wlocie na skrzyzowanie drogi wojewddzkiej, realizacja ciagow
pieszych umozliwiajacych dojscie do przystanku autobusowego zlokalizowanego na
wschodnim wlocie na skrzyzowanie drogi wojewodzkiej, wyznaczenie przejs¢ dla
pieszych w poprzek drogi wojewodzkiej;

w m. Pasztowa Wola — realizacja ciagdw pieszych zmieniajaca przekrdj poprzeczny
drogi oraz umozliwiajaca dotarcie do zlokalizowanych zatok autobusowych,
wyznaczenie przej$¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania z droga lokalna
(Ciecierowka — Podkonce), poprawa widoczno$ci na skrzyzowaniu na wlotach drog
podporzadkowanych, wyznaczenie =zatoki autobusowej w miejsce istniejacego
przystanku autobusowego zlokalizowanego w km ok. 8+600 w poblizu przejscia dla
pieszych;

w m. Michaldow — wyznaczenie ciagu pieszego zmieniajacego przekroj drogi oraz
umozliwiajacego bezpieczne dotarcie do istniejacych przystankéw w formie zatok
autobusowych, wyznaczenie przejs¢ dla pieszych pozwalajacych na bezpieczne
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przej$cie z jednej strony miejscowosci na druga oraz dotarcie do przystankow
autobusowych;

skrzyzowanie w km 14+475 z droga lokalna (Rzeczniow — Pawliczka) — realizacja
chodnikbw w rejonie skrzyzowania umozliwiajacych bezpieczne dojscie do
przystankéw autobusowych zlokalizowanych w formie zatok po obu wlotach drogi
wojewddzkiej, wyznaczenie przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach
skrzyzowania, zmiana geometrii skrzyzowania poprawiajaca widoczno$¢ na wlotach
podporzadkowanych, zastosowanie oswietlenia tarczy skrzyzowania i przejs¢ dla
pieszych, zastosowania sygnalizacji pulsujacej na skrzyzowaniu na wlotach drogi
gtownej;

w m. Jawor Solecki — realizacja ciagéw pieszych, wyznaczenie dodatkowych przejs¢
dla pieszych, poprawa geometrii wlotdéw podporzadkowanych na skrzyzowaniu z
droga lokalna (Wygladow — Sienno), zastosowanie o$wietlenia tarczy skrzyzowania i
przej$¢ dla pieszych, wyznaczenie zatok autobusowych w rejonie skrzyzowania z
droga lokalna (Wygladow — Sienno) oraz z droga lokalna w strong Bakowa;

w m. Zofiowka — realizacja ciagdw pieszych (przewaga zabudowy po pdinocnej
stronie drogi), wyznaczenie dodatkowych przejs$¢ dla pieszych, realizacja przystankoéw
autobusowych w formie zatok, uporzadkowanie zjazdow i1 wjazdéw na posesje oraz
stacje benzynowa,

w m. Krgpa Koscielna — realizacja ciagéw pieszych, zastosowania sygnalizacji
pulsujacej na przejsciu dla pieszych w poblizu szkoly, wyznaczenie dodatkowych
przejs¢ dla pieszych (zwtaszcza w okolicy ko$ciota oraz cmentarza), uporzadkowanie
zjazdow 1 wjazdow na posesje oraz parkingi zlokalizowane koto kos$ciota i cmentarza,
realizacja przystankéw autobusowych w formie zatok, poprawa geometrii wlotow
podporzadkowanych na skrzyzowaniu z droga lokalng (Ludwikéw — Huta);

w m. Nowa Wies — realizacja ciagdw pieszych (przewaga zabudowy po poludniowe;j
stronie drogi), Wwyznaczenie przejs¢ dla pieszych, realizacja przystankow
autobusowych w formie zatok, uporzadkowanie zjazdow i wjazdow na posesje;

w m. Lipa Miklas — realizacja ciagdw pieszych (przewaga zabudowy po poludniowe;j
stronie drogi), wyznaczenie przejs¢ dla pieszych (zwlaszcza w okolicy szkoty),
realizacja przystankéw autobusowych w formie zatok, poprawa geometrii wlotow
podporzadkowanych na skrzyzowaniach z drogami lokalnymi (w strong Matgorzacina,
w strong Babilonu), uporzadkowanie zjazdéw 1 wjazdow na posesje;

w m. Lipsko — realizacja ciagoéw pieszych, poprawa geometrii skrzyzowania z ul.
Czachowskiego, poprawa geometrii wlotu/wylotu (zastosowanie wyspy dzielacej)
drogi wojewodzkiej na skrzyzowaniu w formie ronda z droga krajowa nr 79,
uporzadkowanie zjazdow i wjazddéw na posesje;

w m. Dziurkdéw — rozbudowa istniejacych ciagéw pieszych, wyznaczenie przejs¢ dla
pieszych, uporzadkowanie zjazdow i wjazdéw na posesje, poprawa geometrii drogi na
wylocie z m. Dziurkéw (km 34+300 — ostry tuk poziomy);

w m. Przedmie$cie — rozbudowa istniejacych ciagow pieszych, wyznaczenie przej$¢
dla pieszych, poprawa geometrii wlotu podporzadkowanego na skrzyzowaniu z droga
lokalna na wlocie do miejscowosci, uporzadkowanie zjazdow 1 wjazddéw na posesje;

w m. Solec — realizacja ciagéw pieszych, wyznaczenie przej$¢ dla pieszych, realizacja
przystankéw autobusowych w formie zatok, poprawa geometrii skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 817;

skrzyzowanie z droga wojewddzka 754 — poprawa geometrii skrzyzowania,
wyznaczenie przejs$¢ dla pieszych;
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e odcinek do skrzyzowania z droga wojewddzka 754 do rz. Wista —dostosowanie
przekroju drogi do parametréw drogi klasy G: zmiana szerokosci jezdni, budowa
poboczy o wystarczajacej szerokosci, umozliwiajacych bezpieczne przemieszczanie
si¢ pieszych; w przypadku wystarczajacej powierzchni terenu (brak istniejacej
zabudowy) mozliwa budowa ciagdéw pieszych i rowerowych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz ze wzgledu na popraweg warunkow bezpieczenstwa
ruchu zaleca si¢ podkreslenie wjazdow na obszary zabudowane. W obszarach zabudowanych
nalezy przewidzie¢ ciagi piesze, a w przypadkach gdzie wystgpuja rezerwy terenowe nalezy
wyznaczy¢ ciagi rowerowe. Na odcinkach migdzy miejscowosciami nalezy zastosowac
pobocza umozliwiajace ruch pieszy. W przypadku przystankéw autobusowych niezbedna jest
ich lokalizacja w zatokach autobusowych. Dodatkowo w rejonach zatok autobusowych
usytuowanych poza obszarami zabudowanymi nalezy przewidzie¢ chodniki, umozliwiajace
swobodne wejscie/wyjscie z autobusu.
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9 WNIOSKI Z PRZEPROWADZONYCH ANALIZ
BEZPIECZENSTWA RUCHU

Z przeprowadzonej analizy bezpieczenstwa ruchu wynika, iz w okresie od roku 2006 do
2007 odnotowano 15 wypadkoéw, w ktoérych $mier¢ poniosty 4 osoby a 20 osob zostato
rannych. Dodatkowo na analizowanym odcinku miato miejsce 55 kolizji. Gléwna przyczyna
wypadkéw — 40% bylo nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. W ich wyniku $mier¢
poniosty 3 osoby a siedem oséb zostato rannych. Dodatkowo nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu bylo przyczyna siedmiu kolizji. Najczgstsza przyczyna kolizji  bylo
niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 24% wszystkich koliz;ji.

Z przeprowadzonej inwentaryzacji drogi wynika, ze na analizowanym odcinku droga
747 jest droga z pierwszenstwem przejazdu. W miejscowosci Itza na skrzyzowaniu z droga
krajowa nr 9 pierwszenstwo maja pojazdy na drodze krajowej, natomiast w miejscowosci
Lipsko na skrzyzowaniach z droga krajowa nr 79 pierwszenstwo ma ruch na rondzie. Na
odcinku migdzy rondami (skrzyzowania z droga krajowa nr 79) w m. Lipsko droga
wojewodzka ma wspdlny przebieg z droga krajowa. Inwentaryzacja stanu istniejacego
wykazata, ze na analizowanym odcinku nie wszystkie przystanki autobusowe zrealizowane sa
w formie zatok. Ponadto na obszarach zabudowanych brak jest wydzielonych ciagéw
pieszych 1 rowerowych. Obszary niezabudowane charakteryzuja si¢ brakiem pobocza o
wystarczajacej szeroko$ci, umozliwiajacego bezpieczne przemieszczanie si¢ pieszych, a w
rejonach przystankow autobusowych brakiem chodnikéw umozliwiajacych oczekiwanie na
autobus. Ponadto na odcinkach migdzy obszarami zabudowanymi znajduja si¢ miejsca
oznaczone jako odcinki z niebezpiecznymi tukami poziomymi. W zwiazku z powyzszym
autorzy opracowania sugeruja, w ramach opracowan projektowych, korektg geometrii tukow
oznaczonych za niebezpieczne.

Ponadto w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zaleca si¢ podkreslenie wjazdow na
obszary zabudowane. W obszarach zabudowanych nalezy przewidzie¢ ciagi piesze, a w
przypadkach gdzie wystepuja rezerwy terenowe nalezy wyznaczy¢ ciagi rowerowe. W
miejscach gdzie nalezy wyznaczy¢ dodatkowe przejscia dla pieszych sugeruje si¢ lokalizacjg
azyli dla pieszych. Na odcinkach migdzy miejscowosciami nalezy zastosowac pobocza
umozliwiajace ruch pieszy. W przypadku przystankéw autobusowych niezbgdna jest ich
lokalizacja w zatokach autobusowych. Dodatkowo w rejonach zatok autobusowych
usytuowanych poza obszarami zabudowanymi nalezy przewidzie¢ chodniki, umozliwiajace
swobodne wejscie/wyjscie z autobusu.
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Zalgcznik nr 1
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Pismo przewodnie z dnia 15.03.2007 r.

Dotyczy: analiz i prognoz ruchu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA ), w celu ujednolicenia zatozen do analiz i prognoz ruchu ( tak aby
prognozy byty wykonywane na zblizonych zatozeniach dla podobnych projektéw ), przekazuje w zataczeniu nastepujace dane wejsciowe,
ktére nalezy przyjmowac przy opracowywaniu wszystkich prac planistyczno projektowych, wykonywanych dla GDDKIA:

1. Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007-2037 - Zatacznik 1.
2. Prognozy wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2007-2037 - Zatacznik 2.
3. Rozwdj sieci drogowej wariant optymistyczny GDDKIA - Zafacznik 3.

Jednoczes$nie GDDKIA prosi o sprawdzanie aktualnosci ww. zatozen kazdorazowo przed przystapieniem do wykonywania opracowania.

Aktualne zatozenia do analiz i prognoz ruchu sg publikowane na stronie internetowej GDDKIA, Www.gddkia.gov.pl, - w zaktadce
Raporty i analizy / Prognozy i analizy ruchu.
Ewentualnych dodatkowych wyjasnier udziela mgr inz. Krzysztof Kowalski, Naczelnik Wydziatu Pomiaréw Ruchu, tel. +22 375 87 75, tel.
kom. 0 600 014 074

. Zalacznik 1 z dnia 14 marca 2007r. - "Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007 -
2037 do celdéw planistyczno projektowych dla drog krajowych"

. Do zatacznikal - Tablice A, B, C z dnia 14 marca 2007 r. - Prognoza wskaznika wzrostu
PKB $redniego, minimalnego 1 maksymalnego w latach [%]

. Zalacznik 2 z dnia 14 marca 2007 r. - "Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu
wewnetrznego na okres 2007 - 2037 na sieci drogowej do celow planistyczno projektowych"

. Zalacznik 3 z dnia 14 marca 2007 r. - "Rozwd] sieci drogowej wariant GDDKIA -
optymistyczny"

Zastepca Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad
mgr inz. Jacek Bojarowicz
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Zalacznik 1

z dnia 14 marca 2007r.

Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2007 — 2037 do celow
planistyczno projektowych dla drog krajowych.

Cel:

Ustalenie dla wszystkich prac planistycznych i1 projektowych zlecanych przez GDDKiA
jednolitych prognozowanych wskaznikéw wzrostu Produktu Krajowego Brutto mierzonego
w cenach statych (PKB). Wielko$ci te powinny by¢ podstawa do opracowywania prognoz
ruchu oraz analiz ekonomicznych i finansowych. Jest to konieczne, aby prognozy ruchu i
analizy ekonomiczne opracowywane dla roznych drog bylty porownywalne ( posiadaty tzw.

wspolny mianownik, wspolny uktad odniesienia ).

Zakres stosowania prognoz:

Prognoza PKB $rednia — powinna by¢ wykorzystywana do celow planistyczno projektowych

Prognoza PKB maksymalna — powinna by¢ stosowana wyjatkowo, po uzgodnieniu z
wilasciwym Biurem GDDKiA ( aktualnie jest to Biuro Studiéw, stosowana np. w

dhlugookresowych planach strategicznego rozwoju sieci drogowej).

Prognoza PKB minimalna — moze by¢ stosowana, po uzgodnieniu z wiasciwym Biurem

GDDKIA, np. do analiz optacalnosci niektorych projektow.

Metoda ustalenia prognoz PKB

Tok postepowania:

1. Do opracowania i ustalenia wskaznikow wzrostu PKB $redniej, dla celéw planistyczno
projektowych wykorzystano:
a) dla okresu do 2020 roku - dostgpne prognozy PKB opracowane przez jednostki
administracji rzadowej, instytucje bankowe, znanych konsultantow w zakresie
gospodarki i ekonomii,

b) dla lat nastgpnych dostgpne i wlasne prognozy wykonane metoda ekspercka.
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2. Prognozy wskaznika wzrostu zostaty wygtadzone ( daja w wyniku takie samo PKB
sumaryczne na koncu okresu prognozowanego). Wyeliminowane sa okresowe zmniejszenia
tempa wzrostu gospodarczego wynikajace z mozliwych spadkow koniunktury.

3. Zroznicowano wskazniki wzrostu PKB $rednie ( PKBS$r ) dla poszczegolnych
podregionow ( subregionow ) kraju, tak aby uwzgledni¢ ich r6zny rozwoj gospodarczy oraz
przewidywany wplyw srodkéw finansowych, migdzy innymi z UE, na gospodarkeg ( np.
program operacyjny ,,Rozwdj Polski Wschodniej” zawierajacy $rodki Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego ). W prognozach uwzgledniono prognozy demograficzne

w poszczegblnych regionach kraju.

4. Prognozy PKB maksymalna ( PKBmax ) i minimalna ( PKBmin ) dla kraju - zostaty
okreslone po przeprowadzeniu analizy historycznej wahan wskaznikoéw wzrostu PKB z
krajow europejskich publikowanych przez Eurostat. Zr6znicowanie PKBmax i PKBmin dla

subregionéw wykonano metodg analogiczng jak zastosowana dla prognozy PKBsr.

Prognozowane wielko$ci wskaznikow wzrostu PKB

Prognozowane wielko$ci wskaznikow wzrostu PKB dla catego kraju oraz dla poszczegdlnych

podregiondow zawieraja Tabele A, Bi1 C w Zalaczniku 1, elektroniczna forme tej tabeli
zawiera plik GD PKB 07 37 w22A07.xls .

Prognozg PKBsr — Zawiera Tablica A , formg elektroniczna Arkusz 1 PKBsr;
Prognozg¢ PKBmin — Zawiera Tablica B , formg elektroniczna Arkusz 2 PKBmin;
Prognozg¢ PKBmax — Zawiera Tablica C , formg elektroniczna Arkusz 3 PKBmax.

Uwaga:

Wykorzystanie ww. prognozy PKB do opracowania analiz ekonomicznych i finansowych, a

zwlaszcza zwiazanych z rozliczeniami finansowymi z koncesjonariuszami, wymaga

potwierdzenia ich aktualno$ci i akceptacji przez wiasciwe Biuro GDDKiA. Aktualnie jest to

Biuro ds. Partnerstwa Publiczno-Prywatnego 1 Wspotpracy z Podmiotami Zewngtrznymi.
Wszelkie analizy finansowe ekonomiczne inwestycji powinny by¢ przeprowadzane tak,

aby minimalizowaé ryzyko finansowe ponoszone przez panstwo.
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Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu na drodze wojewodzkiej nr 747

Zalacznik 2

z dnia 14 marca 2007r.

Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres
2007-2037 na sieci drogowej do celow planistyczno projektowych

Cel:
Ustalenie dla wszystkich prac planistyczno projektowych zlecanych przez GDDKiA
jednolitych zasad prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu, niezbednych do obliczania

przysztego ruchu z macierzy podrozy.

Uwagi ogolne:
1.Wskazniki wzrostu ruchu wewngtrznego zostaty okreslone w zaleznos$ci od wskaznikow
wzrostu PKB dla czterech kategorii pojazdow:
- samochody osobowe,
- samochody dostawcze,
- samochody cigzarowe bez przyczep i naczep,

- samochody cigzarowe z przyczepami i naczepami.

2. Wskazniki wzrostu ruchu wewngtrznego dla autobuséw przyjeto niezaleznie od PKB.
Oszacowano skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie 2007-2037 na réwny 1,15.
Dla uproszczenia ze wzgledu na niewielkie udzialy ruchu autobusowego w SDR, w
obszarach zamiejskich do celow analiz planistyczno projektowych ( nieistotny wptyw SDR
autobusowego na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni ) dopuszcza si¢ przyjmowanie

wskaznika wzrostu réwnego 1,0.

3. Do okreslenia ww. wskaznikéw wzrostu wykorzystano mi¢dzy innymi opublikowana w
2003 przez Komisje Europejska prognoz¢ dotyczaca mozliwych kierunkow rozwoju
sektorow energetycznego i transportowego UE do roku 2030. Dokument ten zawiera
prognozy dotyczace populacji, PKB, przewozow pasazerskich oraz tonazu przewozow
towarowych w podziale na rodzaje transportu, na poszczegolne panstwa UE oraz na kilka

obszaro6w obejmujacych kraje sasiadujace z UE.
4. Okreslajac wskazniki wzrostu ruchu pojazdow przeanalizowano migdzy innymi:

- polityke transportowa w Polsce oraz UE,
- trendy w transporcie w krajach UE, krajach kandydujacych i sasiednich,

- podziat zadan przewozowych pomigdzy rodzaje i srodki transportu,
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- prognozy PKB w krajach UE 1 Polsce,

- prognozy demograficzne. Sposob obliczenia wskaznika wzrostu ruchu

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie wskaznika
rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdow, nalezy przemnozy¢
odpowiedni Wspolczynnik elastycznosci We (tabela 1) przez wlasciwy wskaznik wzrostu
PKB, (optymistyczny, $redni lub pesymistyczny) dla kraju lub podregionu oraz wybranego

roku.

Wspdtezynnik elastycznosci We uzalezniajacy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika wzrostu

PKB w poszczegodlnych okresach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1
. Ny We ( wskaznik elastyczno$ci ) w latach
L Kat d
P HeBOTIa pojaztow 2006-2015 2016-2037
-1- -2- -3- -4-
1 | Samochody osobowe 0,90 0,80
2 | Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 | Samochody ci¢zarowe bez przyczep i 0,35 0,35
naczep
4 | Samochody cigzarowe z przyczepami i 1,07 1,00
naczepami
Przyklad:

Dla podregionu legnickiego, prognozowany wskaznik rocznego wzrostu PKB ($redni ) dla
roku 2010 wynosi 5% ( Zalacznik A, Tablica A ).

Dla samochod6éw osobowych wspotczynnik elastycznosci We wynosi 0,90. ( wg Tabeli 1,
wiersz 1, kolumna 3 ).

Wskaznik rocznego wzrostu ruchu samochodéw osobowych dla roku 2010 uwzgledniajacy

prognozowany roczny wzrost PKB ($redni) dla podregionu legnickiego wynosi:
0,90 * 5% =4,5%.

Wazrost ruchu dla ww. zatozen wynosi wigc 1 + 4,5/ 100 = 1,045
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Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu dla samochodéw osobowych, dla podregionu

legnickiego, dla okresu 2005-2010 wynosi:
[1+(0,9* 5,4)/100] *[1+(0,9*5,3)/100]* [1+(0,9*5,2)/100] *[1+(0,9*5,1)/100] *[1-+(0,9*5,0)/100]=1,257

Uwaga: = 1,256 w przypadku korzystania z wersji elektronicznej Zatacznika 1 (z powodu zaokraglen).
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Rozwdj sieci drogowej wariant GDDKIA - optymistyczny

Zatacznik 3

z dnia 14 marca 2007 r.

Autostrada A1 GDDKiA
Lp. odcinek odda.ne do ruchu W lata realizacji
przedziatach dwuletnich
1 |Gdansk - Nowe Marzy 2007-2009 2005-2008
2 |Nowe Marzy - Torun 2009-2011 2008-2010
3 |Torun - Strykdw 2009-2011 2008-2010
4 |Strykéw - Pyrzowice 2009-2011 2008-2010
5 |Pyrzowice - Sosnica 2009-2011 2008-2010
6 |Sosnica - Gorzyczki 2009-2011 2007-2010
Autostrada A2
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Swiecko - Nowy Tomys| 2007-2009 2007-2009
2 |Nowy Tomysl - Strykéw istn. istn.
3 |Strykow - Konotopa 2007-2009 2008-2009
4 |Warszawa - Siedice 2013-2015 2011-2014
5 |Siedice - Kukuryki po 2015 2014-2020
Autostrada A4
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Jedrzychowice - Zgorzelec istn. istn.
2 |Zgorzelec - Krzyzowa 2007-2009 2007-2009
3 |Krzyzowa - Wroctaw - Katowice - Krakow istn. istn.
4 |Krakow - Szaréw 2007-2009 2007-2009
5 |Szaréw - Tarow 2009-2011 2009-2011
6 |Tarnéw - Rzeszdw 2011-2013 2010-2013
7 |Rzeszdw - Korczowa 2013-2015 2012-2014
Autostrada A6
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Kolbaskowo - Szczecin istn./2007 istn./2007
Autostrada A8
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 Jobwodnica Wroctawia 2009-2011 2007-2010
Autostrada A18
oddane do ruchu w N
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich lata realizacji
1 |Olszyna - Golnice (jezdnia potudniowa) 2009-2011 2008-2010
S1
. oddane do ruchuw -
Lp. odcinek orzedziatach dwuletnich lata realizacji
1 |Kosztowy - Bielsko Biala 2013-2015 2012-2014
2 |Bielsko Biata - Cieszyn istn /2007 istn /2007
52
Lp. odcinek lata realizacji
1 |Konotopa — Warszawa (Putawska) 2009-2011 2007-2010
2 |Warszawa (Putawska) - wezet Lubelska po 2015 2014-2020

Strona 1
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Zatacznik 3

z dnia 14 marca 2007 r.

S3
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Swinoujcie - Goleniow 2015- 2014-2020
2 |Szczecin - Gorzow Wikp. 2007-2009 2007-2009
3 |Gorzéw Wikp. - Nowa Sél 2009-2011 2008-2010
4 |Nowa Sél - Legnica 2011-2013 2010-2013
5 |Legnica - Lubawka 2013-2015 2013-2015
S5
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Nowe Marzy - Bydgoszcz 2011-2013 2011-2013
2 |Bydgoszcz - Znin 2011-2013 2011-2013
3 |Znin - Gnigzno 2013-2015 2013-2015
4 |Gniezno - Poznan 2011-2013 2009-2013
5 |Poznan - Wroctaw po 2015 2014-2020
S6
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Goleniow - Koszalin - Gdansk po 2015 2014-2020
ST
oddane do ruchuw lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Gdansk - Elblag 2011-2013 2009-2013
2 |Elblag - Olsztynek 2011-2013 2009-2013
3 |Olsztynek - Plonsk 2011-2013 2008-2013
4 [Plonsk - Warszawa 2011-2013 2009-2012
5 |Magdalenka - obw. Grojca 2011-2013 2010-2012
6 |obwodnica Grojca 2007-2009 2006-2008
7 |Gréjec - Bialobrzegi 2007-2009 2006-2008
8 |Bialobrzegi - Jedlinsk (Radom) 2007-2009 2006-2008
9 [Radom - Jedrzejow 2011-2013 2009-2013
10 |Jedrzejow - gr. wojewodztwa 2011-2013 2011-2012
11 |gr. wojewodztwa - Krakow po 2015 2014-2020
12 |MySlenice - Lubien 2007-2009 2003-2008
13 |Lubien - Rabka 2011-2013 2011-2013
14 |Rabka - Chyzne po 2015 2014-2020
S8
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Wroclaw - Sycow 2009-2011 2009-2011
2 |Sycow - A1 2011-2013 2010-2012
3 |Piotrkow Tryb. - Warszawa 2011-2013 2009-2013
4 |Konotopa - Marki 2011-2013 2007-2012
5 |Radzymin - Wyszkéw 2007-2009 2005-2008
6 |Wyszkow - Bialystok 2011-2013 2009-2012
7 |Bialystok - Suwatki - Budzisko 2013-2015 2011-2015
$10
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Szczecin - Bydgoszcz - Torun - Plonsk po 2015 2014-2020
$11
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
Strona 2
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Zatacznik 3

z dnia 14 marca 2007 r.

1 |Kolobrzeg - Koszalin - Pita - Poznan po 2015 2014-2020
2 |Poznan - Komik 2007-2009 2006-2008
3 |Kérnik - Pyrzowice po 2015 2014-2020
$12
oddane do ruchuw lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Piotrkow Tryb. - Radom - Kurow po 2015 2014-2020
2 |Kurdw - Lublin - Piaski 2011-2013 2009-2012
3 |Piaski - Dorohusk po 2015 2014-2020
$14
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Zachodnia obwodnica todzi po 2015 2014-2020
$16
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 JA1 - Olsztyn - Augustow - Ogrodniki po 2015 2014-2020
817
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Warszawa - Garwolin 2011-2013 2009-2013
2 |Garwolin - Kurow 2011-2013 2010-2013
3 |Kuréw - Lublin - Piaski 2011-2013 2009-2012
4 |Piaski - Hrebenne po 2015 2014-2020
$19
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Kuznica Bialostocka - Bialystok po 2015 2014-2020
2 |Bialystok - Miedzyrzec Podlaski 2013-2015 2012-2015
3 |Miedzyrzec Podlaski - Lubartow 2011-2013 2009-2013
4 |Lubartéw - Krasnik 2011-2013 2009-2013
5 |Krasénik - Stobierna 2011-2013 2010-2013
6 |Stobierna - Lutoryz 2011-2013 2010-2013
7 |Lutoryz - Barwinek 2011-2013 2010-2013
S22
oddane do ruchuw lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1]Elblag - Grzechotki 2007-2009 2005-2009
$69
oddane do ruchu w lata realizacji
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Bielsko Biata - Zywiec 2009-2011 2008-2010
2 |Zywiec - Zwardon 2007-2009 2002-2008
S74
oddane do ruchu w lata reallzac]i
Lp. odcinek przedziatach dwuletnich
1 |Sulejow - Opatow 2013-2015 2008-2015
2 |Opatdw - Rzeszow 2013-2015 2010-2015

: TranskEko



	3.1 Analiza danych GPR 2000 i GPR 2005 
	3.2 Pomiary ruchu 
	6.1 Wariant W0 
	  
	6.2 Wariant W1 
	6.3  Wariant Alternatywny 

