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1 WSTEP

Prezentowany raport przedstawia ,Studium zhweosci uprzywilejowania komunikacji
autobusowej w Warszawie”. Zrealizowany zostat prZ&ANSEKO Sp.j., ha zamoOwienie
Zarzadu Transportu Miejskiego, ul. Senatorska 37, 00-0U@&szawa.

W ramach opracowania wykonano rasijace zadania;

1. Wstgpna ocena mdiwosci rozszerzenia systemu wydzielonych pasow dlabausow w
Warszawie, w tym:

- Inwentaryzacja lokalizacji obecnie funkcjoacych wydzielonych pasow dla
autobusow w Warszawie wraz z ogeéch funkcjonowania.

- Uzasadnienie dla wprowadzania wydzielonych pas@vaditobuséw — zalety i wady
rozwiazania.

- Identyfikacja priorytetu dla komunikacji autobusgwe strategicznych dokumentach
planistycznych Warszawy.

- Ocena stopnia realizowania wytycznych zawartych yeht dokumentach przez
jednostki miejskie odpowiedzialne za organizag@arzdzanie ruchem.

- Przyktady rozwazan w miastach europejskich.
- Kryteria wyboru lokalizacji pasa autobusowego.

- Inwentaryzacja opracowia studialnych wykonanych przez jednostki miejskie
dotyczicych maliwosci wyznaczenia paséw dla autobusow.

- Inwentaryzacja propozycji wydzielenia paséw dla ohuséw zgtaszanych przez
jednostki miejskie.

2. Analiza i kacowa ocena midiwosci usprawnienia funkcjonowania komunikacji
autobusowej w Warszawie poprzez wprowadzenie pastdobusowych, w tym:

- Analiza wielokryterialna potencjalnych lokalizaejydzielonych paséw dla autobuséw.
- Uzasadnienie dla wd#enia wybranych pasow dla autobuséw.
- Wytyczne do projektu wyznaczenia paséw dla autobusé

3. Analiza funkcjonowania linii autobusowych pozostdtyna mécie Slasko-Dabrowskim
oraz skierowanych na trasy objazdowe innymi mostammaz z 0Szacowaniem
prognozowanych korzgi.
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2

INWENTARYZACJA

PASOW

DLA AUTOBUSOW W

WARSZAWIE WRAZ Z OCEN A ICH FUNKCJONOWANIA

taczna diugé¢ wydzielonych paséw autobusowych w Warszawie wyrdsi13,3km. Ich
liczbe, lokalizacg i dlugasci odcinkéw przedstawiono w tabl. 1 oraz na rysviym:

— wydzielone pasy ruchu na dirych odcinkach ulic (zgodnie z obawiljacym
kierunkiem ruchu pasy takiea ¢zlokalizowane na ulicach: Modkkiej, Sobieskiego,

Trasie tazienkowskiej

(jezdnia potudniowa), Al. @mslimskich, Grojeckiej, al.

Solidarndci, Kasprzaka, al. Niepodlegid, Marszatkowskiej i Belwederskiej,

rejonie dojazdéw dektdrych przystankéw
(zlokalizowane np. na Trasie tazienkowskiej, plnBawym).

— wydzielone pasy autobusowe w

Tabl. 1. Pasy autobusowe w Warsza(dane ZDM/ZTM)

Lp. ULICA/ALEJA ODCINEK DLL[JrrC];bC])SC
1 | Ul. Sobieskiego Gierymskiego - ldzikowskiego 1100
2 | Ul. Sobieskiego Idzikowskiego — Chetmska 1100
3 | Al. Niepodlegtaci Batorego — Trasa tazienkowska 570
4 | Ul. Belwederska Grottgera — Dolna 300
5 | Trasa tazienkowska j. pitd. 1 600
6 | Trasa tazienkowska j. pn. 200
7 | Al. Jerozolimskie wiadukt Poniatowskiego — Nowy 1 000

Swiat
8 | Al. Jerozolimskie Zelazna — pl. Zawiszy 225
9 | Ul. Grojecka Wawelska — pl. Zawiszy 870

10 | Ul. Marszatkowska Krélewska - Swigtokrzyska 300
11 | Ul. Marszatkowska Widok — Swietokrzyska 500
12 | PI. Bankowy 290
13 ] Ul. Kasprzaka Brylowska — Towarowa 880
14 | Al. Solidarnasci Szwedzka — Targowa 850
15 | Ul. Modliziska Swiatowida — EC Zeran 3500

tacznie: 13 285 mb

Pasy autobusowe funkcjomuog w Warszawie przedstawiono na fotografiach 1-42.
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Rys. 1. Lokaliz
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Fot. 1. Pas autobusowy, na odcinku Fot. 2. Koniec pasa autobusowego przed
pomiedzy ul. Gierymskiego a ul. skrzyzowaniem z ul. Idzikowskiego.
Idzikowskiego.

Fot. 3. Pocatek pasa autobusowego na ul. Fot. 4. Pas autobusowy, na ul. Sobieskiego,
Sobieskiego w kierunku centrum, odcinek ulna odcinku poneidzy ul. Idzikowskiego a ul.
Idzikowskiego — ul. Chetmska. Chetmsk.
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AL. NIEPODLEGLO SCI

Obowiazuje g fi#as
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Fot. 5. Al. Niepodlegtéci. tablica Fot. 6. Al. Niepodlegtéci, przed skrzyowaniem z
wyznaczajca przedziat czasowy, w  ul. Batorego. Przyktad odmiany znaku F-10,
ktorym prawy pas ruchu funkcjonuje okreslajacego obowdqzujace kierunki jazdy na
jako autobusowy. poszczegolnych pasach ruchu, przed
skrzyzowaniem, za ktérym jest pogiek pasa
autobusowego.

UL. BELWEDERSKA

Fot. 7. Pocatek pasa autobusoweg, na ul. Fot. 8. Pas autobusowy na odcinku pgaay
Belwederskiej, w okolicy ul. Grottgera. ul. Grottgera a ul. Doln
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TRASA LAZIENKOWSKA

Y

Fot. 9. Pas autobusowy na Trasie Fot. 10. Pas autobusowy na Trasie tazienkowskie] —
tazienkowskiej — w kierunku kierunku zachodnim
wschodnim

ALEJE JEROZOLIMSKIE

Fot. 11. Pas autobusowy, na odcinkeot. 12. Pas autobusowy, na odcinku
pomiedzy wiaduktem Poniatowskiego a ulpomiedzy wiaduktem Poniatowskiego a ul.
Nowy Swiat. - Nowy Swiat.

Fot. 13. Pas autobusowy w rejonie ul. NowyFot. 14. Koniec pasa autobusowego w rejonie
Swiat. ul. Nowy Swiat.
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Fot. 17, fot. 18Sluza autobusowa, przed pl. Zawiszy.

UL. GROJECKA

Fot. 19. Pocstek pasa autobusowy w rejoni€ot. 20. Koniec pasa autobusowego w rejonie
ul. Wawelskiej. ul. Mochnackiego.
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e

Fot. 22. Pas autobusowy w rejonie

przystanku, wydzielony separatorem.
i

Fot. 21. Wznowienie pasa autobusowego
|. Narutowicza.

TR TR T
E L
TN R

Fot. 25. Ponowne wznowienie pasa Fot. 26. Pas autobusowy przed pl. Zawiszy.

autobusowego.
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MARSZALKOWSKA

i;‘" N N
<

Fot. 27. Ul. Marszatkowska — pagek pasa Fot. . Pas autobusowy na ul

autobusowego — kierunek pétnocny Marszatkowskiej i przystanek autobusowy
Centrum

~ PL BANKOWY

Fot. 29. Pocgtek pasa autobusowego na FFot. 30. Pl. Bankowy - widok na pas
Bankowym — dojazd do przystankautobusowy i przystandR. Bankowy
autobusoweg®|. Bankowy

UL. KASPRZAKA

h‘:fm’ EoE
Fot. 31. Pocatek pasa autobusowego w Fot. 32. Pas autobusowy, na odcinku od ul.
rejonie ul. Brylowskiej. Brylowskiej do ul. Towarowej.
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Fot. 33, fot. 34. Koniec i wznowienie pasa autolwesgo na ul. Kasprzaka.

AL. SOLIDARNO SCI

Fot. 36.Sluza autobusowa Kazaca as
autobusowy na al. Solidarém.

Fot. 35. Pas autobusowy na al. Solidacno

UL. MODLI NSKA

Fot. 37. Pas autobusowy na ul. Magkiej,  Fot. 38. Widoczne, nieczytelne znaki
na odcinku pongidzy ul. Swiatowida a EC pionowe informugce o sposobie organizaciji
Zera. ruchu na skrzyowaniu z ul. Ptochoéska.
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Fot. 39, fot. 40. Ul. Mbdﬁska — widoczne nieczytelne i wymagig poprawy oznakowanie
poziome pasa autobusowego.

Ponadto w Warszawie zastosowano r@zanie nadagce priorytety w ruchu dla autobusow
miejskiego transportu zbiorowego w postaci ogragia ruchu samochodow
indywidualnych na ulicy Nowgwiat.

Fot. 41, fot. 42. Ul. Nowywiat — z ograniczeniami dla ruchu indywidualnegoténsywnym
ruchem autobusowym.

Dotychczasowe dwviadczenia warszawskie wskazure wydzielanie pasow autobusowych
przynosi bardzo die korzyici pasaerom i przewanikom. Pozwala eliminowa
nieuzasadnione straty czasu wynik& z zattoczenia ulic ruchem samochodowym. W
przypadku wydzielenia paséw na #haych odcinkach, efekty przejawdajsic przede
wszystkim w postaci skrécenia czasu przejazdu ostzrsredniej pedkosci przejazdu oraz
niezawodnéci dotarcia do celu podzg w zaktadanym czasie.

Na przyktad potwierdzity to badania ruchu, jakiegprowadzono na ul. Modkkiej, na
odcinku funkcjonujcego pasa autobusowego. Odnotowano skrocenie cpejazdu
pasaeréw autobuséw na catym odcinku pasa autobusowggod( ul. Swiatowida do EC
Zeray) $rednio o ponad 10 minut (od 609 do 666 sekund) aswstku do sytuacji przed
wprowadzeniem uprzywilejowania dla komunikacji dusowej. W rezultacie skrdcenia
czasu przejazdu, uzyskano znaczne dodatnie efekiynktu widzenia oszedncici czasu
pasaerow — oszczdnasci czasu na poziomie 1 200 osobogodzin/gogistzytu porannego.
Lepsze warunki ruchu autobusow oraz krétsze czaggjgzdu zwikszyly atrakcyjnéé

2 TransEko
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komunikacji autobusowej (tak dzeki wprowadzeniu wikszej czstotliwosci kursowania
autobuséw) i doprowadzity do zgkiszenia liczby pasaréw @rednio o ok. 900 pagaréw na
godzirg na odcinku odSwiatowida do Obrazkowej oraz o 1600 paséw na godzig na
odcinku Obrazkowa — ECZera1). Konsekwenej wprowadzenia pasa autobusowego i
skrocenia czasu jazdy autobuséw jestzéaknaczne podwgzenie sredniej pedkosci
komunikacyjnej autobusoéw z 9 km/h na ok. 21 kmitzyRosi to wymierne efekty z punktu
widzenia korzyci eksploatacyjnych, z a¢ézm oszczdndscia na poziomie 19,3
wozogodzin/godzig szczytu.

Wprowadzenie uprzywilejowania komunikacji miejskvejpostaci wydzielonych paséw oraz
priorytetow w przejazdach przez skipyania w istotnym stopniu wptywa na zkszenie
niezawodnéci obstugi. Jest to pozytywnie odbierane przez pa®av. W szczegOlrioi
przejawia st to znacaca popraw punktualndci i regularndci kursowania pojazdéw, czyli
czynnikow decydujcych o wielkdci czasu oczekiwania na przejazd, azéak co jest bardzo
wazne - powodujcych wzrost lub spadek zaufaniazytkownikédw w odniesieniu do
organizacji funkcjonowania catego systemu trangpobiorowego w migie. Skala poprawy
regularndci i punktualngci kursowania zatey od tego w jakim stopniu zdotano zredukéwa
negatywne oddziatywanie potokow ruchu ogotu pojazd@ ruch pojazdow komunikacji
miejskiej. Przejawia gito zmniejszeniem zedicowania czasOw przejazdu poszczegoélnych
autobusow przez analizowany odcinek trasy.

Badania przeprowadzone na ul. Magkiej ujawnity, ze wystpuja duze wahania czasow
przejazdu poszczeg6lnych autobuséw, co przy prawiot funkcjonugcym pasie
autobusowym nie powinno néieniejsca. Oznacza tae pas autobusowy na ul. Matlkiej
nie funkcjonuje jako w petni niezaley od ruchu innych pojazdéw i istrageszcze maiwe

do uruchomienia rezerwy, pozwale¢ na skrécenie czasu przejazdu. W przypadkupasga
nie uzyskano peilnych efektébw zakladanych przed jeggznaczeniem (Studium
wykonalngci opracowane w roku 2004 przez Instytut Drog i Mes Politechniki
Warszawskiej). W wyniku badgprzeprowadzonych po wyznaczeniu pasa stwierdzano
odniesieniu do skrécenia czasu p&saw uzyskano efekty na poziomie ok. 61%
zaktadanych, a w przypadku oszdacici eksploatacyjnych autobuséw na poziomie 77%.

Dodatkowym potwierdzeniem mlbwosci zwickszenia skuteczgoi funkcjonowania pasa
autobusowegoaswvyniki bada przeprowadzonych w odniesieniu do respektowaneidci
pasa autobusowego przez kignyich pojazdami. Zgodnie z badaniami bardzaydjest
odsetek pojazdéw korzystgych z pasa autobusowego w sposéb nieuprawniony: w
zaleznosci od dnia i odcinka od 20 do ponad 50% wszystkiofazdow w przekroju ulicy (tj.

od 500 do 1200 pojazdéw na godgin Rok wiasciwego egzekwowania przepisow
potwierdzit wynik badania przestrzegania pasa aigovego wykonanego w warunkach
obecndci funkcjonariuszy policji. W tym okresie odsetekjgzddéw nieuprawnionych do
korzystania z pasa autobusowego nie przekraczat 9%.

Niemniej jednak die korzyci uzyskane w zwizku z wdra@eniem pasa autobusowego na ul.
Modlinskiej, potwierdzaj zasadn& wprowadzania tego typu rozyzian w Warszawie, nawet
gdy nie § uzyskiwane peine efekty w stosunku do zaktadanytdsadniczy wptyw na
ograniczenie sprawnego funkcjonowania paséw autotysh maj zachowania kierggych
pojazdami i nieprzestrzeganie organizacji ruchwad Stez bardzo wana jest kontrola
przestrzegania wykorzystania pasa zaraz po jegowgiizeniu, ale tale w diuzszej
perspektywie. Badania wykazalye juz sama obecrsd policji ma silny wplyw na
zachowania kierowcéw. Poprawa dyscypliny kierowa@ymaga m.in. dzialamapcych na
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17 Sudium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w War szawie

celu zmiag stosunku kierowcow do wprowadzanych przywilejowa dkomunikaciji
autobusowe.

Dodatkowo, analiza obecnego sposob funkcjonowarisdOw autobusowych sktania do
nastpujacych wnioskow:

* brak jest konsekwentnego wyznaczania pasow autelyeso na gtdwnych trasach
dojazdowych do centrum i w centrum miasta,

» widoczne g wady w sposobie oznakowania pasow;pszyktady pasow autobusowych
wyznaczonych niejednoznacznie (wielokrotnie przenyych, niecigtych), co nie sprzyja
zapewnieniu petnego priorytetu dla komunikacji &uisowej, a wgcz zackca
Kierujacych pojazdami do ich ignorowania,

» zastrzeenia budzi jak& wykonania oznakowania poziomego i pionowego; oanaie
poziome (napisy BUS)asczgsto nieczytelne; jakk@ wykonania, szczegolnie elementéw
umieszczonych bezpeednio w jezdni (powierzchnie wgdzone z ruchu wykonane z
elementéw prefabrykowanych ,znaki pionowe) jesba@zo niskim poziomie,

e stan techniczny nawierzchni prawych skrajnych pasdghu wykorzystywanych przez
komunikacg autobusow jest bardzo zty.

Nalezy rowniez dod&, ze komunikacja autobusowa w Warszawie w_minimalnyoprsu
korzysta z priorytetdbw w sygnalizacgwietinej. Sporadyczne ufatwienia polegapa
uprzywilejowaniu autobuséw w przepzie przez skrzyowanie poprzez zastosowanie tzw.
$luz autobusowych (rozwtania takie funkcjongjjedynie na 3 skrzxowaniach).
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3 UZASADNIENIE WPROWADZANIA PASOW
AUTOBUSOWYCH — ZALETY | WADY ROZWI AZANIA

Podstawowe zalety wprowadzania wydzielonych paséwadautobusoéw to:

1. Poprawa wizerunku komunikacji autobusowej w Warszawie, a tale realizacja
polityki i strategii transportowej miasta.

2. Uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatychpojazdéw (w
szczegolnéci w sytuacji fizycznego wydzielenia), co daje itimo$¢ omijania kolejek
pojazdow i unikania strat czasu, spowodowanych foymgmi utrudnieniami w ruchu lub
blokowaniem dhiszych odcinkow midzyweztowych, wskutek wyczerpania
przepustowsci skrzyowan.

3. Znaczace dodatnie efekty ekonomicznewnynikajace ze zmian (oszedncici):
- czasOw podrgy pasaerow,
- czas6w podrgy pozostatych uczestnikow ruchu,
- kosztéw eksploatacji pojazdéw komunikacji miejskiej
- liczby wypadkow
4. Znaczace dodatnie efekty spoteczneolegajce na:

- wplywaniu na zmiany zachowa&omunikacyjnych (przesiadaniegsi samochodow do
komunikacji zbiorowej),

- zmianie pogldow mieszkacéw i decydentow w odniesieniu do zasad Sciaej
obstugi komunikacyjnej poszczegdlnych obszaréw,

- zwigkszeniu bezpiechstwa ruchu.
5. Wozrost predkosci komunikacyjnej autobusow.

6. Poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdéw (czynnikdw
decydujcych o wielkdci czasu oczekiwania na przejazd przez paxse.

7. Zapewnienie niezawodnéci obstugi pasaerow— szybki, pewny i zbkony czas dotarcia
do celu podréy, przez co uzyskuje swzrost zaufaniaaytkownikéw do catego systemu
transportowego.

8. Duza fatwos¢ wprowadzenia z technicznego punktu widzeniaco whze Sk z
mozliwoscia szybkiego wdrgenia.

9. Mozliwos¢ wykorzystania przez pojazdy specjalng np.: policji, pogotowia
ratunkowego, stegy pazarnej itp.

10.Niskie koszty wdrazenia - efektywny sposOb poprawy transportu autobusowego,
zwiazku z konieczngxria poniesienia niewielkich naktadéw finansowych, pragzcych
efekty w krotkim czasie.

11.Znaczace efekty srodowiskowe, wynikajacych ze zmniejszenia zycia energii i tym
samym zmniejszenia emisji zanieczyszcpewietrza i emisji hatasu.

12.Poprawa warunkdéw pracy kierowcow
13.Zmniejszenie zapotrzebowanie na tabor
14.Poprawa estetyki ulic szczegdlnie w centralnym obszarze miasta.
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Podstawowe wady wprowadzania wydzielonych paséw d&utobuséw to:

1.

2.

Trudnaici w wyprzedzaniu giautobuséw w przypadku korzystania z pasa przezhasy
réznych typow linii (np. linie zwykle i przyspieszone)

Kolizyjnos¢ z ruchem dojazdowym do obiektéw (problem utrudniwviazanych z
ruchem samochoddéw skmajacych w prawo, w przypadku, gdy pas autobusowy
wyznaczony jest przy prawej kradzi jedni).

Ograniczenie przepustowm ulicy (w przypadku zabrania jednego z paséw wicia
potrzeby pasa autobusowego).
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4 PRIORYTET DLA KOMUNIKACIJI AUTOBUSOWEJ W
STRATEGICZNYCH DOKUMENTACH PLANISTYCZNYCH
WARSZAWY

Strategiczne dokumenty planistyczne Warszawy odwddig do polityki zrbwnowaonego
rozwoju. Polityka ta jest efektem bada studiow, prowadzonych, ruzy innymi, przez
Komisje Europejsk®, Europejsk Konferencg Ministrow Transportu (ECMT) i OECD. Prace
te miaty na celu poszukiwanie sposobdéw racjonalnegeviazania problemu transportu w
miastach, a u podstaw sformutowania tej stratega bnaliza bjdow popetnianych w latach
wczesniejszych, ktére to prowadzity do pogarszania wiarunkéw ruchu w miastach i
spowodowaty kryzys wczaiej realizowanej polityki.

W polityce zrownowazonego rozwoju rozumianego jako zapewnienie rownowaigdzy
rozwojem gospodarczym, aghicciem celow spotecznych i ochrprirodowiska, srodki
przeciwdziatania negatywnym skutkom wzrostu motacyzobejmuj:

» $rodki ekonomiczne — fiskalne (zaglajace i znieckcajce),

* planowanie przestrzenne,

» zaradzanie ruchem z priorytetowym traktowaniem trangppublicznego,

» $rodki poprawy atrakcyjniei transportu publicznego (jak& marketing itp.),
» telematyk i inne innowacje.

Szczegoblne znaczenie przypisujee skzmocnieniu roli i zasgu dziatania transportu
publicznego, poniewazapewnia to:

» oszczdnaos¢ srodowiska w skali lokalnej i globalnej, gtownie fkrezultat niszej
energochtonngi i emisji spalin w przeliczeniu na jednego pasa,

e oszczdnaos¢ terendw miejskich, ze wzglu na mniejsze zapotrzebowanie na
powierzchnie ulic, skrzxowan i miejsc przechowywania pojazdéw,

e o0szczdnaos¢ srodkdbw na inwestycje transportowe, #foe zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikow komunikacji indywidualnej (tzn. na roztbawe drog i parkingéw),

* popraw bezpieczéstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar igsiatych skutkow
wypadkéw drogowych,

* lepsa ochrorg wartasci naturalnych i kulturowych.

Polityka transportowa miasta st. Warszawy

Celem generalnym polityki transportowej miasta estehego Warszawy jest takie
usprawnienie i rozw0j systemu transportowego, abworzy¢ warunki dla sprawnego i
bezpiecznego przemieszczania osob i towarow przgniczeniu szkodliwego wptywu na
srodowisko naturalne i warunkiycia. Zaktada si ze jednym z podstawowyckrodkow
realizacji tej strategii d&zie podnoszenie atrakcygwd transportu publicznego poprzez
stosowanie priorytetbw w ruchu ulicznym oraz podmoée jakéci i niezawodnéci
wykonywanych ustug.

! Zalecenia dotycge kierunkéw polityki transportowej w miastach sfotowano, m.in., w Bialej Ksize
~Wspolna polityka transportowa do roku 2010 — czaglecyzje” (2001).
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Oprocz celu generalnego, w polityce transportowggmvaczono pic celow gtownych. Te z
kolei majp by¢ realizowane poprzez odpowiednie zadania szczegblsimie zwizane z
doskonaleniem transportu zbiorowego. Ma to przy@ysic do wptywania na zachowania
komunikacyjne spotecastwa, prowadzce do zmniejszenia udziatu samochodéw osobowych
w podr@ach w midcie. Zadania tegsnastpujace:

1. Zapewnienie maliwosci dojazdu w powizaniach wewrgtrznych i zewnetrznych.
Realizacja tego celughzie s¢ odbywa poprzez tworzenie nibwosci i podwyzszenie
atrakcyjndci innych sposobéw podzdéwania nk samochodem osobowym. Transport
zbiorowy powinien stasie atrakcyjm alternatyvy dla oséb na co dziekorzystagcych z
samochoddéw osobowych. Jest toafiwe oczywicie po wprowadzeniu odpowiednich
zmian w funkcjonowaniu transportu, a przede wsagstgo wdraeniu priorytetow dla
autobusow i tramwajéw (gtownie w punktach kolizji)ruchu drogowym.

2. Poprawa standardow podr@y w tym zwigkszenie dosgpnosci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym.
Dazy¢ sig bedzie do skrécenia czasu pogyG poprawy warunkow pode@wania, w tym
ptynnasci ruchu oraz wdraania rozwazan utatwiapcych korzystanie z infrastruktury i
taboru komunikacyjnego przez osoby niepetnosprawvieodniesieniu do komunikaciji
autobusowej oggniecie tego celu jest rownovmae z wprowadzeniem uprzywilejowania
w ruchu dla tegérodka transportu.

3. Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestromego.

Osigniecie tego celu ma si odbywa& poprzez oddzialywania na zachowania
komunikacyjne, w tym na wybor inneggodka lokomocji ni samochdéd osobowy.
Wazne jest take, aby ulice, szczegdlnie w centrum miasta, zachotkadycyjne funkcje
(spoteczne, kulturowe i estetyczne) i utrzymaney lproporcje mgdzy przepustovstia
uktadu ulicznego, pojemdoia parkingbw, a potrzebami przewozowymi i
zapotrzebowaniem na miejsca postojowe. Alternatywtym wzgkdzie powinien by
transport zbiorowy, o wysokiej efektyw§m. Sprawniejsza obstuga miasta transportem
zbiorowym ledzie maliwa przez nadanie autobusom i tramwajom priorytetd ruchu
ulicznym. Konsekwengj tego ldzie zmniejszenie kosztow eksploatacyjnych przy
jednoczesnym zwkszeniu udziatu w przewozach.

4. Poprawa bezpieczastwa ruchu.

Korzystajcy z transportu zbiorowega snniej naraeni na rG@ne zdarzenia drogowe i
kolizje. W tym przypadku wame jest réwnig, aby zachcat spoteczéstwo do
pozostawiania samochodow na parkingach i odbywap@r&y po migcie,
sprawniejszym i bezpieczniejszym transportem zbwgro. Cechy takie mae zapewrd
np. przestrzenne odizolowanie transportu autobugowed pozostatych pojazdow
poprzez wydzielenie paséw dla autobusow.

5. Poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz zmniejszenie ugiliwosci transportu
dla mieszkaicow.

Transport, a zwtaszcza ruch samochodowy jesttem zanieczyszcaepowietrza, wod,
gleby, a take nadmiernego hatasu. Dziatania geaj na celu ograniczyte negatywne
skutki transportu obejmajprzede wszystkim kontrolowanie wzrostu giahia ruchu
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samochodowego. Tu znéw rozwaniem mae by stworzenie korzystnych warunkow
dla transportu zbiorowego i zagfanie do podriowania po migcie tego typusrodkiem
transportu, ktéry w przeliczeniu na jednego pasa jest znacznie mniej szkodliwy dla
srodowiska i zdrowia spotec#stwa nz samochod osobowy.

6. Podnoszenie presfiu i wizerunku miasta.

Celem polityki transportowej jest taé& podnoszenie jakoi przestrzeni miejskiej, poprzez
kreowanie obszaréw stanawych wizytowk: miasta, z przestrzeni przyjazm
cztowiekowi. Obszary te powinny ndiesprawm i jednoczénie jak najmniej ueizliwa
obstug komunikacyjn, jaka zapewnia transport zbiorowy. Przestrzenie wolneumthu
samochodowego, a tak stosowanie priorytetow dla transportu zbiorowégaobusow i
tramwaju), § bardzo wanymi elementami polityki transportowej zmiergagj do
poprawy warunkow ruchu i wizerunku miasta.

Podsumowujc, uprzywilejowanie transportu zbiorowego jest wxame jako jeden z
podstawowychsrodkoéw realizacji polityki transportowej, a dzialanw tym kierunku
powinny by szczegodlnie realizowane:

- w silnie zurbanizowanych obszarach miasta, changt@cych s¢ koncentrag celow
podr&y, rozbudowanym systemem transportu publicznegsfepyjacymi ograniczeniami
przepustowséci uktadu drogowo-parkingowego,

- na podstawowych trasach, na ktérych skupsg¢ znaczne potoki ruchu pasaskiego,
przede wszystkim na trasach promienistych do cemtru

W polityce transportowej sv0d zada zwiazanych z usprawnieniem transportu publicznego

w srédmiejskiej czsci Warszawy (w strefie 1) wymieniagi

- wprowadzanie wydzielonych pasow ruchu dla autobuséa odcinkach ulic
obciazonych duym ruchem pasarskim,

- wprowadzanie rozwgan typu: pas ,pod pd” lub wspdlny pas autobusowo-

tramwajowy, jednak bez powkszania przepustowoi ulic dla samochodow
osobowych,

- stosowanie priorytetbw dla autobusow w sygnalizagjietinej, w tym sluz
sygnalizacyjnych, umadiwiajacych autobusom tatwe wykonanie manewrwgkr

- ograniczanie madiwosci skretow w prawo dla samochodéw osobowych z pasow
prowadacych intensywny ruch autobusowy,

- rozszerzenie wscistym centrum miasta strefy ulic z ograniczeniadia ruchu
indywidualnego i dopuszczonym ruchem autobusowym.

Natomiast w strefach poz&rédmieciem (strefy 1l i Il) zaktada si przede wszystkim
wprowadzanie priorytetbw dla autobuséw na gtownyaiagach transportowych
prowadacych do centrum.

Strategia Zrownowazoneqo Rozwoju Systemu Transportu Publicznego Warsmg/ na
lata 2007 — 2015

LStrategia Zrownowzonego Rozwoju Systemu Transportu Publicznego Wassze lata
2007 — 2015” uwzgldnia cele rozwojowe drodki ich realizacji zapisane w dokumentach i
programach operacyjnych finansowanychmalkéw UE oraz:
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* wyniki diagnozy stanu istniggego systemu transportowego,

* wyniki analizy silnych i stabych stron systemu spartowego Warszawy,

* wyniki analizy szans i zagzen zwiazanych z systemem transportowym Warszawy,
* przyjete cele polityki transportowe;.

Diagnoza stanu systemu transportowego Warszawy owtace czs¢ ,Strategii
Zrownowaonego Rozwoju Systemu Transportu Publicznego Wangpa lata 2007 — 2015”
(dokonana wedtug schematu SWOT) pokazzgetransport zbiorowy w Stolicy jest bardzo
waznym czynnikiem maicym wpltyw na stan systemu transportowego miasteg@leoi na
jego perspektywy rozwojowe. Usprawnienie funkcjoaowa transportu zbiorowego, w tym
podniesienie jak&i obstugi paszerdéw i standardu taboru jestodkiem do poprawy jego
wizerunku, a co za tym idzie urovia pozyskiwania nowych pageréw, a przez to jest
srodkiem do poprawiania funkcjonowania miasta

Jako jedn z gtéwnych silnych stron systemu transportowegastai wymienia gi dobrze
rozwinicta sie¢ wewntrzmiejskiego transportu zbiorowego oraz znagz udziat tego
transportu w obstudze podipwewratrz miasta.

Za stabe strony uwa st przede wszystkim niezadowajey standard ustug transportu
zbiorowego zwtaszcza w wyniku obserwowanego za#ibizz pojazdow, estotliwosci
kursowania (np. w okresach ¢dezyszczytowych) oraz jakoi taboru (tramwajowego i
autobusowego) oraz niewystarcgag uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ceintyai
obszarze miasta i w korytarzach dojazdowych doraent

Jako szans rozwojowa dla systemu transportowego uaaskt zdolng¢ do utrzymania
wysokiej liczby uytkownikow transportu zbiorowego. Me to by oshgane gtownie
poprzez:

e zapewnienie spotecznego przyzwolenia dla wprowadzprorytetow dla autobusow (i
tramwajéw) w ruchu ulicznym i

e zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniermdportu, zwtaszcza w zwaku z
postpujacym zattoczeniem drog oraz rasa uciazliwoscia transportu dlgrodowiska.

Natomiast podstawowym zageniem fedzie niewstpliwie dalszy, niekontrolowany wzrost
motoryzacji i posipujaca tendencja do mytkowania samochodéw w podiaEch
wewntrzmiejskich. Konsekwengjbedzie pogébianie s¢ zattoczenia drog w Warszawie w
godzinach szczytu w obszarze centralnym miasta weamst negatywnych oddziatywana
srodowisko miejskie

Strategia przewiduje realizacB zada o znaczeniu podstawowym dla rozwoju systemu
transportu publicznego Warszawy. Jednym z nichgzed6) jest usprawnienie miejskiej i
podmiejskiej komunikacji autobusowej. Dziataniaymntzakresie &da dotyczy:

e wprowadzania utatwie w funkcjonowaniu linii autobusowych na kierunkach
dowozowych do korytarzy transportowych obstugiwdngczez komunikagjszynowa,

e usprawniania funkcjonowania linii autobusowych w Owhych korytarzach
komunikacyjnych Warszawy nie obstugiwanych przemuaikacje szynow w ktorych
autobus peni rel podstawowegdrodka transportu (np. ul. Putawska, ul. Radzska,
Trasa Lazienkowska, Wistostrada), zaljesli chodzi o linie autobuséw podmiejskich.

Poprawa warunkow funkcjonowania komunikacji autavesj oprécz wymiany taboru na

nowoczesny (tate jako zadanie 4) oraz usprawnienigztow przesiadkowych i zagdzania

dyspozytorskiego (tale jako zadanie 7)cdzie realizowane poprzez:
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* wprowadzanie w wkszym stopniu i dotychczas wydzielonych paséw ruchu dla
autobusow, a tale innych srodkdw organizacji ruchu (np. pasy ruchu poddprna
odcinkach ulic obezonych duaym ruchem pasarskim,

» stosowanie priorytetbw dla autobusow w sygnalizagyietinej, w tym take §luz
sygnalizacyjnych umdiwiajacych autobusom tatwe wykonanie manewrowetkr

e rozszerzanie wscistym centrum miasta strefy ulic z ograniczeniaaia ruchu
indywidualnego i dopuszczonym ruchem autobusowytab i/tramwajowym (np.
Krakowskie Przedmigie).

Studium _Uwarunkowan i _Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy

SUIKZP m.st. Warszawy jest dokumentem planistycznyokreslajacym polityke
zagospodarowania przestrzennego Warszawy siiwainym dla jej catego obszaru i zawiera
wytyczne do planowania miejscowego. Studium pelakzé rok koordynacyja w
programowaniu rozwoju miasta ustalonym w Stratdgozwoju Miasta, a take przy
sporadzaniu Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych, przedszystkim w zakresie realizacji
inwestycji celu publicznego. Jest réwhidokumentem formalnym przy przygotowywaniu
aplikacji o przyznaniérodkéw z funduszy europejskich.

W odniesieniu do transportu publicznego réwreektada si jego priorytetowe traktowanie.
W gtownych kierunkach zmian i przeksztalcebszarow centralnych, a tek centrow
dzielnic i centrow lokalnych wymienia ¢sikonieczné¢ wyksztatcenia powazan ciagami
wielofunkcyjnymi pomé¢dzy centrami dzielnicowymi, a centrum miasta, wyaosych w
systemy transportu publicznego, w tym komunikaajitobusow na wydzielonych pasach
ruchu.

Ponadto wskazuje @i ze poprawa warunkéw funkcjonowania miejskiej komuaaik
autobusowej, opr6cz wymiany taboru oraz usprawaiemkztow przesiadkowych i
zarzdzania dyspozytorskiegogtizie realizowana poprzez:

- wprowadzanie uprzywilejowania dla autobuséw na mkich ulic obczonych duym
ruchem paseerskim w postaci wydzielonych paséw ruchu dla ausdv, a take innych
srodkéw organizacji ruchu (np. pasy ruchu pogtpy

- stosowanie priorytetow dla autobuséw w sygnalizawsjietinej, w tym take §luz
sygnalizacyjnych,

- rozszerzanie wscistym centrum miasta strefy ulic z ograniczeniamiia ruchu
indywidualnego i dopuszczonym ruchem autobusowym Kmakowskie Przedmieie).
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5 OCENA STOPNIA REALIZOWANIA PRIORYTETOW DLA
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Polityka transportowa dla Warszawy zostata uchwalan roku 1995. Kontynuacja jej
zapisow znajduje siw uchwalonym w padzierniku 2006 roku Studium Uwarunkosiva
Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego m. sts¥slevy oraz w projekcie Strategii
Zrownowaonego Rozwoju Systemu Transportu Publicznego Wangra lata 2007 — 2015.
W tym ostatnim zaproponowano aktualizgiejj zapisow.

Dokumenty strategiczne w zakresie systemu transwegdo Warszawy potwierdzgjze
utrzymanie wysokiej liczby pod#§ odbywanych za pomadransportu zbiorowego powinno
by¢ jednym z najwazniejszych celéw stawianych systemowi transportowerNiestety
pomimo uptywu blisko 12 lat w Warszawie wiele z lplemow nie zostato dotychczas
rozwiazanych. Sid tez zalecenia zawarte w dokumencie polityki transpeejopozostay
nadal aktualne. Tak jeli chodzi o konieczn& bardziej radykalnego uprzywilejowania
transportu zbiorowego.

Liczba i diugd¢ obecnie funkcjonagych paséw dla ruchu autobusowego jest zdecydowanie
niewystarczajca. Swiadczy to o tym,ze w Warszawie rozwrzania nadajce priorytety w
ruchu dla autobusdéwasstosowane w niewielkim stopniu. Wydzielone pasyobusowe
wprowadzono jedynie na 15 odcinkach ulic (ok. 1318, a ich brak jest silnie odczuwalny w
obszarzesrodmiejskim oraz na trasach do niego dojazdowych,ktérych w godzinach
szczytu pedkos¢ autobusow spada znaco.

Szczegolnie niekorzystnie wypada poréwnanie Wargzawnnymi miastami Europejskimi.
Warszawski  wskanik dtugaci  wydzielonych paséw autobusowych (w km/min
mieszkacow, rok 2005) na poziomie 8,9 jest zdecydowanieszy niz w Pradze (235),
Berlinie (198), Wiedniu (185), Rzymie (108), Helsath (102) czy Madrycie (93).
Zattoczenie ulic, w wielu miejscach blokowane ptay&i i prawe pasy ruchu oraz
niewydolng¢ skrzyowan w powanym stopniu utrudniaj utrzymanie punktualr$oi
kursowania autobusoéw (w godzinach szczytu i narnd@ah srodmiejskich), wptywaj na
ustalanie rozktadéw jazdy (z zatnia uwzgtdniajce stany zattoczenia) i ¢€to powoduj
znaczne wydlzenie czaséw przejazdu wozow, w stosunku do czas@anaczonych
rozktadem jazdy.

Poza wymienionymi, do podstawowych czynnikow pogagsych warunki ruchu pojazdéw
transportu zbiorowego naflg zaliczy zty stan techniczny ulic, w szczego6obd zty stan
nawierzchni w rejonie przystankow autobusowych, @kniez nawierzchni prawych pasow
ruchu.

Mimo trudndci we wdraaniu paséw autobusowych w Warszawie nie natestpowa od
takich rozwazan, stosujc przy ich wdraaniu kryteria i normy wydzielania paséw stosowane
w krajach Unii Europejskiej i dwviadczenia krajowe, w tym warszawskie. Wartoz&ak
wykorzysta& stanowisko mieszkaow Warszawy, sprzyjage uprzywilejowaniu komunikaciji
autobusowej. Zostatlo ono wyi@e w badaniu opinii spotecznej prowadzonym w rdmac
Warszawskich BadeRuchu 2005. Zgodnie z wynikami badante84% respondentow jest za
uprzywilejowaniem autobusoéw i tramwajow w ruchucaiiym nawet jdi miatoby to
pogorszy warunki ruchu samochodow.
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6 PRZYKLADY ROZWI AZAN W MIASTACH EUROPEJSKICH

Doswiadczenia wielu miast wskazuj ze priorytety w ruchu autobuséw w postaci
wydzielonych paséw oraz uprzywilejowanie w sygredjzswietlinej wptywap korzystnie na
wzrost pedkosci komunikacyjnej na odcinkach tras, na ktorych tasswano takie
rozwiazania i na zwikszenie niezawodsoi obstugi komunikacyjnej. Jest to pozytywnie
odbierane przez passxOw. Rozwizania tego typu as z powodzeniem stosowane w
wigkszasci miast europejskich, o czydwiadcz wysokie wskaniki dtugasci wydzielonych
pasow autobusowych.

Wsrdd rozwhzan stosowanych najeiciej naley wymieni:

- wydzielone pasy dla autobuséw o kierunku zgodnymnchem pozostatych pojazdéw,

- wydzielone pasy dla autobuséw o kierunku przeciwiagnmuchu innych pojazdéw,

- ulice autobusowe,

- drogi autobusowe,

- wspolne torowiska tramwajowo — autobusowe,

- uprzywilejowane w sygnalizacjwietinej na pojedynczych skrzgwaniach i w cigach
skoordynowanych.

6.1 Wydzielone pasy ruchu dla autobusow zgodne z kierlnem ruchu innych
pojazdéw

Taki srodek uprzywilejowania autobuséw stosowany jestzégiej na gtdwnych ulicach w

srodmiesciach i na ulicach prowadeych ruch do centréw miast. Dla autobusow

przeznaczanegajczsciej prawe pasy ruchu, ale niekiedy réowinpasy wsrodkowej czsci

jezdni. Pasy te funkcjonmw okreslonych porach dnia, na przyktad w godzinach szGzyto

przez cad dokg.

Dlugosci pasOw autobusowych zale od lokalizacji pasa, uwarunkowazwigzanych z
uktadem linii i panujcych warunkéw ruchu. W przypadku wggbwania jedynie lokalnych
(punktowych) utrudnig w ruchu autobuséw, najexiej w srédmigciach, wydzielone pasy
sa stosowane na krotkich odcinkach (kilkadziesnetréw). Natomiast przy utrudnieniach w
ruchu autobusow wygbujacych na dhiszych odcinkach, np. na ulicach dojazdowych do
centrum, ich dtug& wynosi do kilku kilometrow.

Minimalna szerok& wydzielonego pasa ruchu dla autobusow wynosi 3raepRistowed
takiego pasa wynosi 120 A/h w przypadku, gdy piayki zlokalizowane g na odcinkach
migdzy skrzyowaniami, a przy bez przestankow przepustdveizga nawet 600 A/h.
Wydzielone pasy ruchu ¥rodkowej czsci jezdni wprowadza siw przypadkach natenia

ruchu autobusowego przekracgggo w godzinie szczytu 60-90 wozéw/godz.,
przewaacych w jednym kierunku, co najmniej 2400 — 3600apasdw.

Na wydzielonych pasach ruchu dla autobusowsttz dopuszczany jest ruch rowerdw,
takséwek, a nawet pojazdow indywidualnych przesggch wiecej niz jedm osole.

Przyktady rozwizan wydzielonych paséw ruchu, wyznaczonych zgodnidba@awiazujacym
kierunkiem ruchu przedstawiono na fot. 43 - fot. 64
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WLOCHY

Fot. 43. Wiochy: Bergama@rawy pas rucht Fot. 44. Wiochy:Mediolan, prw pas ruch
przeznaczony dla autobusow. przeznaczony dla autobusoéw.

 DANIA

Fot. 45. Kopenhaga, wydzielony prawy pdsot. 46. Koenhaga, wydzielony lewy
ruchu dla autobusow. ruchu dla autobusow.
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FRANCJA

F-

Fot. 47. Pary, pas autobusowy zFot. 48. Pary, pas autobusowy wydzielony z
dopuszczonym ruchem rowerowymwykorzystaniem  separatora.  Widoczne

Widoczne wydzielenie z wykorzystanienoznakowanie poagtku wydzielenia pasa.
separatora

Fot. 49. Pary, pas autobusowy — widoczné&ot. 50. Pary, pas atobusovw — widoczne

oznakowanie pasa na skepyaniu — oznakowanie pasa przed skiawaniem i na

oznaczenie powierzchni potencjalnych kolizgkrzyzowaniu — oznaczenie powierzchni

autobuséw z ruchem samochodowym potencjalnych kolizji autobuséw z ruchem
samochodowym
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Fot. 51. Londyn, pas autobusowfot. 52. Londyn, pas autobusowy
wyznaczony za poma@c oznakowania wyznaczony za pomac oznakowania
poziomego z zastosowaniem nawierzchni poziomego z dopuszczonym przy prawej
kolorze czerwonym — korzystny wptyw n&rawedzi ruchem rowerowym

dyscyplire kierowcow.

" IR
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54. Londyn, pas autobusowy
czony za poma@c oznakowania
0ziomego z zastosowaniem nawierzchni w
olorze czerwonym - dopuszczony ruch
taksowek.

Fot. 53. Londyn, pas autobusowglogna
wyznaczony dla obu kierunkéw ruchu. PoZY.
godzinami funkcjonowania pasa dozwolo
jest dostp samochodow dostawczych.
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- , RS TR
Fot. 55. Londyn, pas autobusowfot. 56. Londyn, pas autobusowy
wyznaczony za pomac oznakowania wyznaczony za pomac oznakowania
poziomego z zastosowaniem nawierzchni poziomego z zastosowaniem nawierzchni w
kolorze czerwonym kolorze czerwonym

v

Fot. 57. Londyn, pas autobusowfot. 58. Londyn, pas autobusowy
wyznaczony za poma@c oznakowania wyznaczony za pomac oznakowania

poziomego z zastosowaniem nawierzchni poziomego z zastosowaniem nawierzchni w
kolorze czerwonym kolorze czerwonym

N

Fot. 59. Pas autobusowy, é#sodkowej czsci na autostradzie 4, prowagz do lotniska

Heathrow
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Fot. 60. Pas autobusowy w Leeds, wykorzystywanyetagrzez samochody osobowe
przewaace 2 i wecej 0sob.

SZWECJA

Fergt

Fot. 61. MI, | pas autobusowyot. 62. Malmo, pas utusowy Wyznczony
wyznaczony na ulicy jednokierunkowej przya ulicy dojazdowej do dworca kolejowego —
lewej krawedzi jezdni. wspolne wykorzystanie z rowerzystami

RIA

Fot. 63. Wiedd, pas autobusowyFot. 64. Wied®, pas autobusowy
wyznaczony na ulicy jednokierunkowej zmyznaczony na ulicy jednokierunkowej przy
kontrapasem rowerowym. prawej kravedzi jezdni
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6.2 Wyadzielone pasy ruchu dla autobuséw ,pod pgd”

Pasy ruchu ,pod pd” sa wydzielonymi pasami, na ktérych autobusy poruszsg w
kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow. Pdawa na wyznaczanie tras przejazdu
autobusom np. na ulicach jednokierunkowychgkizizemu trasy autobusowe prowadzoge s
bez zlkdnych wydtlden, jakie mog powstawa po wprowadzeniu systemu ulic
jednokierunkowych. Sprzyja to utrzymaniu wysokiakgci obstugi na liniach o diych
potokach pasaerskich.

Rozwigzania tego typu nie stwarzaprobleméw z utrzymaniem dyscypliny kiegaych
pojazdami oraz &sto umaliwiaja wicksze (od klasycznych pasow autobusowych) skrécenie
czasOw przejazdu i niezawodoobstugi, przez co asjednym z najefektywniejszych
rozwiazan organizacyjnych dotyezych przydzielania priorytetéw pojazdom komunikacji
autobusowej. Zwykle pasy tego typu funkcjanoph dokg, a ich szerok& wynosi 3 — 4m.
Wsrdéd znanych rozvazan dominup raczej pasy krotkiedredniej dtugdci w granicach 100 —
800m.

Na fot. 65 - fot. 70 przedstawiong sozwigzania pasow autobusowych, prowack ruch
autobusowy w kierunku przeciwnym do ruchu pozostalyojazdéw.

Fot. 65.Rzym, przyktad pasa ruchu ,.podapi" Fot. 66 Pas autobusowy ,pod gat’ (,contra -
wyznaczonego na ulicy o 3 pasach ruchu.

Wy
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Fot. 67. Pary;, przyktad oznakowania pasd-ot. 68.Pas autobusowy ,pod g@” na ulicy w
autobusowego pod qt. Rotterdamie.

I - .. 4 s -. - ; .Vl 3 : V‘:v‘: .
Fot. 69. Leiden (Holandia), przyktad pasdot. 70.Pary, pas autobusowy podaduf.
autobusowego pod g wyznaczonego
réwnolegle do pasa dla roweréw.

6.3 Ulice autobusowe i drogi autobusowe

Ulice autobusowe asto ulice, ktorych waytkowanie jest ograniczone gtownie do ruchu
pieszego i komunikacji autobusowej. St dopuszcza sitakze ruch rowerowy, taksowek i
pojazdéw specjalnych. Takie rozwanie wprowadzane jest nagéeiej w centrach miast
poprzez ograniczenie ruchu innych pojazdéw, lubrpep wprowadzenie autobuséw na ulice
przeznaczone wcgeiej dla ruchu pieszego. Jest to rozzénie stwarzape maliwosé
dowazenia paszeréw blisko atrakcyjnych miejsc w centrum miastaldgodne warunki
przesiadania, a jednocmee zwikszapce pedkos¢ podr&zowania, regularn@ i
punktualné¢ autobuséw w obszarach centralnych, ktére chargki@r sie duzym
zattoczeniem.

Korzystne efekty stosowania tego typu rogeh to takre ograniczenie ugiliwosci
spowodowanych ruchem samochodowym na atrakcyjnylia@aahn handlowych, a tak
poprawa bezpiecastwa ruchu pieszego i rowerowego.

Drogi autobusowe as rozwiagzaniem dacym najwyszy stopié uprzywilejowania
komunikacji autobusowej. Charakteryzugic wysoka zdolnGcia przewozow w jednym

kierunku jazdy, ktéra wynosi 25 000 — 35 000 paesaw na godzig, wysoky

niezawodnécia, regularnécia i predkosciami komunikacyjnymi. Sie drog autobusowych
przebiega najegciej niezalenie od normalnej sieci drogowej i ugiovia prowadzenie linii
autobusowych hlej miejsc zamieszkania, sklepéw i innych ustug wssbku do
konwencjonalnej komunikacji zbiorowej, czy:tedywidualne;.
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Fot. 73.Denver, ulica w strefie pieszej, z dopuszczonynieme autobusowym.
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Fot. 74.Wydzielona droga autobusowa peuuy Leiden i Haarlem w
Holandii.

6.4 Wspolne torowiska tramwajowo — autobusowe (pasy trawajowo -autobusowe)

Rozwigzanie tego typu polega na wspoélnymytkowaniu wydzielonych torowisk przez
tramwaje i autobusy. Zwksza to znacznie zdolé® przewozow trasy komunikacyjnej.
Efektem wprowadzenia autobuséw na torowisko trarowajjest utatwienie ich ruchu, co
powoduje zmniejszenie strat czasu na odcinkachiybizy przejedzaniu punktow kolizji
(skrzyzowan). Ponadto rozwazania tego typu przynoszwymierne korzyci pasaerom
rozpoczynacym podrG oraz przesiadagym sk, gdyz stwarza to madiwos¢ korzystania z
jednego przystanku (tatweé przesiadania ) oraz zmniejsza ryzyko wypadkéw, w zwku z
konieczndcia przekraczania jezdni w celu zmiany przystanku fgramwajowego na
autobusowy).

Rozwigzania tego typu magby¢ takze wykorzystywane przez pojazdy specjalne znafmuj
si¢ w trakcie akcji ratunkowej, a tak& poprawiag wizerunek transportu zbiorowego.
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Fot. 77. Amsterdam — wspée torowisko Fot. 78. Amsterdam — stélne torowisko
tramwajowo — autobusowe. tramwajowo — autobusowe, wyniesione
ponad jezdr.

ey
s

AR

Fot. 79. Berlin - wspolne torowisko Fot. 80. Zurych - wspolne torowisko
tramwajowo — autobusowe. tramwajowo — autobusowe.
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Fot. 81. Niemcy, Mannheim. Przykiadrot. 82. Gotel;)rg.
przystosowanie torowiska tramwajowego
do prowadzenia ruchu autobusowego.

Fot. 83. Krakéw. Wijazd i wyjazd autobusuFot. 84. Krakdw. Wspolny pas tramwajowo
na torowisko tramwajowe przystosowane — autobusowy wydzielony w rejonie
do ruchu autobusow. skrzyzowania. Korzyci wynikaja z redukcji
strat czasu autobuséw w punkcie kolizji i
utatwienia przesiadaniacspasaerow.
=iy f

s I 20

Fot. 85. Pozna Is;'kiad pasa tramwajowoFot. 86. Wroctaw. Przykiad pasa
— autobusowego. tramwajowo — autobusowego.
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S \\ Rl

Fot 89 fot 90 Wroc+aw Przykiad pasa tramwajewmtobusowego

Fot. 91, fot. 92. Wroctaw. Przyktad pasa tramwajevmjtobusovvego.

6.5 Uprzywilejowanie w sterowaniu ruchem

Waznym sposobem uprzywilejowania komunikacji autobusjoj@st udzielanie priorytetu w
ruchu przez systemy sterowania wykorzygtaj technik selektywnej detekcji tego typu
pojazdéw. Sterowanie takie polega na:

* identyfikacji pojazdu,

* identyfikacji przyznanego priorytetu w ruchu,

* rozpoznaniu stanu sygnalizagyietinej w chwili zarejestrowania zgtoszenia pojazd
e analizie warunkoéw ruchu na skenwaniu,
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e analizie skutkow (zyskéw i strat) przydzielenia ooytetu w przejedzie przez
skrzyzowanie,

» podgciu decyzji odnénie przydzielenia priorytetu,

* realizacji priorytetu najegciej w celu redukcji do mdiwego minimum strat czasu
autobusow.

W rezultacie przydzielanie priorytetow dla autobmusda odosobnionych skrzgwaniach
polega na zmianach programu sygnalizacji poprzez:

- generowanie specjalnej, dodatkowe] fazy ruchu zzlmwoscia prowadzenia ruchu
autobusow w relacjach zabronionych dla innych ucdie®v ruchu po zarejestrowaniu
pojawienia s} autobusu,

- wydluzenie sygnatu zielonego, gdy pojazd jest rejestrgwanpewnej odlegtéci od
wlotu w czasie trwania tego sygnaiu,

- zmiare kolejncgici faz przy rejestracji pojazdu w trakcie trwanigsatu czerwonego;
powoduje to najegciej zmiare kolejnadsci faz, lub ich skrécenie tak, aby jak najszybciej
maozna byto przywota sygnat zielony dla komunikacji autobusowe.

Autobusy mog takze uzyskiwé priorytet w skoordynowanej sygnalizaéietinej. Polega

to na stosowaniu przesgnhi fazowych oraz czaséw \wyietlania sygnatéw zielonych

zgodnych z warunkami ruchu autobusow wzdbkreslonej trasy, z uwzgdnieniem czasow
zatrzymania na przystankach. Powoduje to bardzigny ich przejazd, z jednoczesnym
obnizeniem pedkos¢ pozostatych pojazdow.

Na wlocie skrzyowan z sygnalizag $wietlna stosowane a takze tzw. $luzy
sygnalizacyjne”Sluzy tworz na wlocie skrzgowania stref, do ktérej wjazd jest regulowany
w taki sposéb, aby autobusy znalazty sa pocatku kolejki pojazdow oczekagych na
przejazd przez skrzgpwanie oraz mialy swobgdw wyborze pasa ruchu w zatesci do
kierunku przejazdu.Sluzy stosowane as na jezdniach wielopasowych, najéziej w
przypadkach, gdy autobusy poruszaj s¢ prawym pasem ruchu musna skrzyowaniu
wykona skret w lewo z lewego pasa ruchu (np. na zadaeniu pasa autobusowego).

Fot. 93, fot. 94. Salzburg, Austria. Przyktad pegst sposobu uprzywilejowania
ruchu autobusow, poprzez swietlanie wczéniejszego (o kilka sekund) sygnatu
zielonego w stosunku do pozostatych pojazddw.
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Fot. 95. Przyktackluzy autobusowej na al.Fot. 96. Przyktadsluzy autobusowej na Al.
Solidarngci w Warszawie. Jerozolimskich w Warszawie.

Przedstawione przyklady ilusteujak istotny wptyw mae wywier& transport na wygH i
spos6b rozwoju miast. \Bkszas¢ dobrych, godnych promowania roz#n pochodzi z miast
krajow Europy Zachodniej. Na tym tle Polska wypatdazbyt dobrze, poza wgtkami
pozytywnych przyktadéw, jakie mioa znalé¢ np. Krakowie czy Wroctawiu. Niestety
uprzywilejowanie komunikacji autobusowej jest w \W&wie na niskim poziomie. Pasy
autobusowe s nieliczne i cgsto zajmowane przez kiesgych samochodami osobowymi.
Problem pogibia take brak priorytetow dla komunikacji autobusowej wgsglizaciji
swietlnej.
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7 KRYTERIA WYBORU LOKALIZACJI PASA
AUTOBUSOWEGO

Elementy ukfadu tras komunikacji autobusowej w dtiee mog by¢ sklasyfikowane pod

wzgledem warunkow ruchu pojazdéw komunikacji miejskieg@vnajmniej trzy podstawowe

grupy:

- odcinki na ktérych ruch odbywaesswobodnie, a pojazdy komunikacji zbiorowej, poza
sporadycznymi przypadkami, nie majawet lokalnych czy chwilowych utrudmie

- odcinki na ktorych ruch odbywaesilos¢ swobodnie, wyspuja tylko lokalne utrudnienia
w ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej,

- odcinki na ktorych @ trudne warunki ruchu, a w godzinach szczytu dozhatb
blokowania odcinkow nedzy skrzyowaniami.

Taka systematyka pozwala na pmig czy i w jakim stopniu powinien Bywprowadzany

priorytet dla komunikacji zbiorowej oraz wybor wavych metod usprawniggych. Przy

ustalaniu lokalizacji, rodzaju i zakresu wydziebeprzestrzeni dla autobuséw pomocnezeno

by¢ takze zastgniccie opinii kierowcow, ktérzy bezgeednio odczuwaj skutki utrudnié

ruchu prowadzonych przez nich pojazdéw.

W odniesieniu do utrudniemapcych charakter lokalny takich jak:

« utrudniony dojazd oraz wyjazd z przystankow autobwsh spowodowany przez
nieprawidtowo zaparkowane pojazdy (zaréwno na chaath, jak te na pasie ruchu lub
czescia pojazdu na chodniku),

+ blokowanie prawych paséw ruchu na odcinkachedzyprzystankowych przez
zaparkowane pojazdy,

+ przebiegi tras przez podpadkowane wloty skrzsowan, o dwych natzeniach ruchu na
drodze gtownej,

« zbyt krétkie okresy w§wietlania sygnatu zielonego na wlotach skiayan
prowadacych ruch autobusowy,

dziatania usprawniage mogtyby polegana zastosowaniu prostych metodymierii ruchu
(np. priorytet w sygnalizacfiwietinej).

Po zidentyfikowaniu odcinkow tras komunikacyjnycla ktorych wystpuja najwicksze
utrudnienia w ruchu autobuséw i brak jest afwosci zastosowania prostych metod
inzynierii ruchu, naley rozpatrz¢ mozliwo$¢ wydzielenia przestrzeni dla autobuséw i ich
uniezalenienia od innych uczestnikbw ruchu. W przypadku épasautobusowych
podstawowymi kryteriami wyboru jego lokalizacji pmmy bye:

- wielkos¢ istniepcego oraz prognozowanego ruchu passkiego,

- podziat zada przewozowych,

- nakzenie ruchu autobusowego,

- ukfad linii i przystankow,

- spodziewane koszty inwestycyjne,

- analiza korzyci i ujemnych skutkow wprowadzenia wydzielonegogpastobusowego, ze
starannym rozweeniem maliwych do przewidzenia sytuacji konfliktowych
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spowodowanych wprowadzeniem priorytetu dla wybrankategorii uczestnikow ruchu
(nalezy pamktag, ze niektére skutkigtrudne do przewidzenia), w tym:

» zyskdéw czasOw pasgsarOw transportu zbiorowego,
» korzysci eksploatacyjnych w komunikacji autobusowej,
* wplywu wprowadzonego rozazania na pozostatychzytkownikéw ulicy,

» skali spodziewanych efektow np. w postaci poprawyigpualnaci czy tez skrocenia
czasu podrizowania.

Warunkiem koniecznym wprowadzania uprzywilejowamiaruchu pojazdow komunikaciji
miejskiej jest, aby suma zyskow przeamylam sung strat pozostatychaytkownikow systemu

transportowego. Przy oszacowaniu kdciydla pasaerow komunikacji autobusowej, jak i
korzysci eksploatacyjnych mma zastosowadwa podejcia:

- poréwnanie do warunkow ruchu swobodnege- poprzez poréwnanie do rzeczywistych
czasOw przejazdu w okresach przyponyoggh warunki ruchu swobodnego tj. w dni
Swiateczne w przypadku nie wygtowania zaktdéae w ruchu (mate natenia ruchu, brak
zakitéceéh powodowanych przez zaparkowane samochody, przgaat skrzyowania z
sygnalizacj bez zatrzymywania gitp.); metod te¢ zaleca si stosowa w przypadku, gdy
stosowane g kompleksowe rozwazania prowadare do catkowitego wyeliminowania
nieuzasadnionych strat czasu ponoszonych przezbusyo (fizyczne wydzielenie,
eliminacja parkowania, priorytet w przegizie przez skrzxowanie),

- analiza rozwigzania z wykorzystaniem mikrosymulacji ruchu— poprzez zastosowanie
symulacyjnego modelu ruchu i anglikomputerova warunkéw ruchu indywidualnego i
autobusowego, wygbujacego w dni powszednie z uwzgdhieniem uwarunkowatakich
jak: konfiguracja paséw ruchu, struktura rodzajop@azdow, sygnalizacjgwietine,
przystanki komunikacji zbiorowej.

Analiza wplywu projektowanych rozwdaan w postaci wydzielonego pasa ruchu dla
autobuséw na pozostatych uczestnikdw ruchu wymagkle zastosowania symulacyjnego
modelu ruchu. Model symulacyjny pozwala szczegotmrreanalizowa mozliwe sytuacje
konfliktowe spowodowane wprowadzeniem prioryteta dlybranych kategorii uczestnikow
ruchu.

: TransEko



43 Sudium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w War szawie

8 INWENTARYZACJA OPRACOWA,N STUDIALNYCH
DOTYCZACYCH WYZNACZENIA PASOW AUTOBUSOWYCH

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji zidentyfkano nasfpujace opracowania
projektowe i studialne wykonane ostatnio w Warszawiktérych rozpatrywano mtwosé
wyznaczenia paséw autobusowych:

1 Studium wykonalnéci wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego ha u
Swictokrzyskiej w Warszawie. Praca dyplomowa na Wydzidhzynierii Ladowej
Politechniki Warszawskiej (grud#ie2005). Praca dotyczyta pasa autobusowego na ul.
Swigtokrzyskiej (odcinek od ronda ONZ do ul. Nowwiat).

2 Analiza i ocena skuteczia wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowegolna u
Modlinskiej w Warszawie. Opracowanie wykonane przez TEkassp.j. na zamdwienie
ZDM (kwiecien 2006). W opracowaniu zaproponowano usprawnienmkd@nowania
pasa autobusowego na ul. Madkiej.

3 Studium wykonalnéci wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego w Al
Jerozolimskich w Warszawie. Praca dyplomowa na WaezInzynierii Ladowej
Politechniki Warszawskiej (grudzie2006). Praca dotyczyta pasa autobusowego w al.
Jerozolimskich (odcinek od ul. Marszatkowskiej doku Plater).

4 Studium koncepcyjne rozwiania komunikacyjnego agyu ulic: Emilii Plater —
Noakowskiego, od ul. Twardej /pl. GrzybowskiegomoPolitechniki (bez obu placow).
Opracowanie wykonane przez TransEko sp.j. na zaemeiBiura Drogownictwa i
Komunikacji m.st. Warszawy (siergie 2007). W opracowaniu zaproponowano
wydzielora jezdnk autobusow na ul. E. Plater (odcinek pogaizy Al. Jerozolimskimi i
ul. Swictokrzysky) oraz pas autobusowy w Al. Jerozolimskich, pgimy ul.
Chatubiskiego i ul. E. Plater.
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9

INWENTARYZACJA PROPOZYCJI WYDZIELENIA PASOW
AUTOBUSOWYCH

W wyniku dyskusji przeprowadzonych z Zamaw@m oraz przekazanej dokumentacji
zinwentaryzowano nagiujace, potencjalne lokalizacje pasow autobusowych szgiaych
przez jednostki miejskie i organizacje spoteczne:

10.
11.
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Ul. Marszatkowska od pl. Konstytucji do pl. Bankayee(w obu kierunkach).

Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramsih,ul. Grojeckiej do ul.
Ptowieckiej (w obu kierunkach).

Al. Jerozolimskie od pl. Zawiszy do wiaduktu moBtiniatowskiego.
Al. Jerozolimskie od Ronda d’Gaulle’a do éEelazne;.
Ul. Targowa od al. Zielenieckiej do al. Solidaénio(w obu kierunkach).

Ul. Grochowska i ul. Plowiecka od ronda Wiatracaita Traktu Lubelskiego (w obu
kierunkach).

Al. Solidarngci od ul. Zelaznej do pl. Bankowego (w obu kierunkach), pomadt
wprowadzenie sktu w prawo w pl. Bankowy na wydzielonej fazie z ashidpasow.

Wistostrada od al. Witosa do ul. Lazienkowskiejdlu kierunkach).

Ul. Swigtokrzyska od ronda ONZ do ul. Kopernika (w obu kigcach).

Ul. Putawska od ul. Madaiskiego do ul. Rakowieckiej.

Al. Niepodlegtaci — ul. Chatuhiskiego od Trasy tazienkowskiej do Al. Jerozolimskic
Al. Niepodlegtaci — ul. Chatuhiskiego od Al. Jerozolimskich do ul. Batorego.

Ul. Towarowa od ronda Dasizgkiego do pl. Zawiszy, z rozweniemsluzy autobusowej
na skrzyowaniu z ul. Srebrp

Ciag ul. Wolska — Potczyska (od ul. Sowiskiego do Cieptowni Wola) w kierunku
granicy miasta.

Al. Prymasa Tysiclecia (od ul. Wolskiej do ronda Zestdw Syberyjskich).

Ul. Dolina Stizewiecka (od ul. Nowoursynowskiej do al. Wilanowgkie

Ul. Radzymnska, przedtzenie istniejcego pasa autobusowego w kierunku wschodnim.
Ul. Jagiellaiska, odcinek dojazdowy do Ronda Stastgiego.

Al. Jana Pawia Il, odcinek ul. Anielewicza — Roriladostaw.

Ul. Stominskiego, odcinek dojazdowy do Ronda Radostaw.

Ul. Putawska, odcinek ul. Karczunkowska — ul. Pokec

Al. Krakowska, odcinek ¢ila Okecie — ul. Szyszkowa.

Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Aerozolimskie.

Ul. Modlinska, usprawnienie funkcjonowania ista@ggo pasa autobusowego.
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10

10.1

ANALIZA

Natezenia ruchu autobusowego i charakterystyka poszczelpych odcinkow

WIELOKRYTERIALNA
LOKALIZACJI WYDZIELONYCH PASOW AUTOBUSOWYCH

POTENCJALNYCH

W ramach inwentaryzacji odcinkéw wytypowanych jakotencjalne lokalizacje paséw
autobusowych rozpoznano:

- dlugdsci odcinkow, na ktérych mdiwe byloby wyznaczenie pasa autobusowego (suma

odcinkéw pom¢dzy skrzyowaniami),

- nakzenia ruchu autobuséw na poszczegolnych odcinkagodzinie szczytu porannego,
miedzyszczycie oraz godzinie szczytu popotudniowegopodstawie rozktadow jazdy z
dnia 10 stycznia 2008 roku).

Ponadto sprawdzono czy istnieje 2tios¢ wydzielenia pasa autobusowego ze wdglna
liczbe pasow ruchu w przekroju ulicy oraz ze wgljl na stopig ograniczenia przestrzeni
uzytkownikoéw pojazdow indywidualnych.

Tabl. 2 przedstawia charakterystyki analizowanydtirnkow z podaniem liczby paséw ruchu
I nakzenia ruchu autobusOw oraz szacowanej dtoigmasow autobusowych.

Tabl. 2. Charakterystyki odcinkdw analizowanych pergledem maliwosci wyznaczenia
pasow autobusowych.

Natezenie ruchu autobusowegg

L Odcinek Diugosc¢ Liczba pasow [autobusy/godzil
-P- [ok. m] ruchu na odcinku Szczyt _ Szczyt
Miedzyszczyt
poranny popotudn.
1 | Ul Marszatkowska od pl. Konstytucji do pl. Bankoweyo — w kierunku pl. Konstytuciji
1.1 | Pl. Bankowy — Krolewska 600 3 39 26 34
1.2 | Krélewska -Swietokrzyska 300 3 32 26 30
1.3 | Swigtokrzyska — 500 3 32 27 30
Al. Jerozolimskie
14 Al. Jerozol|m§k|e - 720 3 47 38 48
pl. Konstytucji
2120
2 | Ul. Marszatkowska od pl. Konstytucji do pl. Bankowejo — w kierunku pl. Bankowego
2.1 | Pl Konstytucyi - 720 3/4 55 37 48
Al. Jerozolimskie
29 AI. _Jerozollmskle - 500 3 33 27 o9
Swigtokrzyska
2.3 | Swietokrzyska — Krolewska 300 3 32 26 29
2.4 | Krolewska — pl. Bankowy 550 2 37 26 33
2070
3 Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskapd ul. Gréjeckiej do ul.
Ptowieckiej — w kierunku ul. Ptowieckiej
3.1 | Groéjecka Zwirki i Wigury 420 3 18 12 19
3.2 | Zwirkii Wigury — 1000 3 24 15 23
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Natezenie ruchu autobusowegd

L Odcinek Diugos¢ Liczba paséw [autobusy/godziel
-P- [ok. m] ruchu na odcinku Szczyt _ Szczyt
Miedzyszczyt
poranny popotudn.
al. Niepodlegtéé
al. Niepodlegtéci —
3.3 Al Ujazdowskie 1300 3 25 15 20
3.4 | Al- Ujazdowskie — 1350 3 54 37 51
Czerniakowska
3.5 | Czerniakowska — Saska 140( 3 53 36 51
36 Saska —,Ostr_obramska/ 1350 3 45 31 24
al. Stanéw Zjednoczonych
37 Qstrobramska/al. Stanpw 3250 2/3 27 19 29
Zjednoczonych — Plowiecka
10070
4 Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskaod ul. Gréjeckiej do ul.
Ptowieckiej — w kierunku ul. Gréjeckiej
Ptowiecka -
4.1 | Ostrobramska/al. Stanéw 3250 2 32 18 26
Zjednoczonych
49 Qstrobramska/al. Standéw 1350 3 54 30 20
Zjednoczonych - Saska
4.3 | Saska — Czerniakowska 140( 3 61 35 47|
4.4 | Czerniakowska—Al. 1350 3 60 36 47
Ujazdowskie
4.5 | Al Uiazdowskie — Al. 1300 3 25 15 19
Niepodlegigci
46 aI.. Niepodlegtéci — Zwirki i 1000 3 o5 15 21
Wigury
4.7 | Zwirki i Wigury — Gréjecka 420 3 17 12 17
10070
5 Al. Jerozolimskie od pl. Zawiszy do wiaduktu mostuPoniatowskiego
51 I|:|>I. Zawiszy — al. Jana Pawta 850 3 59 34 47
59 Al. Jana Pawta Il — 600 3 83 57 78
Marszatkowska
53 Marszatkowska — Nowy 550 3 64 40 57
Swiat
5.4 | NowySwiat — wiadukt 1200 3 41 23 36
mostu Poniatowskiego
3200
6 Al. Jerozolimskie od Ronda d’Gaulle’a do ul Zelaznej
6.1 | NowySwiat — 550 3 60 M 56
Marszatkowska
6.2 Marszatkowska — al. Jana 600 3 85 57 78
Pawta Il
6.3 | Jana Pawla Il Zelazna 400 3 51 33 44
1550
7 Ul. Targowa od al. Zielenieckiej do al. Solidarnéci — w kierunku al. Solidarnosci
7.1 | Zieleniecka — Kijowska 300 3 38 23 34
7.2 | Kijowska — Abkowska 420 3 51 30 47
7.3 | Zabkowska — al. Solidardoi 280 3 71 43 69
1000
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Natezenie ruchu autobusowegd

L Odcinek Diugosc¢ Liczba pasow [autobusy/godzil
-P- [ok. m] ruchu na odcinku Szczyt _ Szczyt
Miedzyszczyt
poranny popotudn.
8 Ul. Targowa od al. Zielenieckiej do al. Solidarnéci — w kierunku ul. Zielenieckiej
8.1 | al. Solidarnéxi - Zabkowska 280 3 69 43 67
8.2 | Zabkowska — Kijowska 430 4 48 30 46
8.3 | Kijowska — Zieleniecka 300 3 35 23 34
1010
9 Ciag ul. Grochowska — ul. Ptowiecka od ronda Wiatracza do Traktu Lubelskiego —w
kierunku ul. Traktu Lubelski
9.1 | Rondo Wiatraczna - 1050 3 48 35 47
Zamieniecka
9.2 | Zamieniecka — Marsa 1850 3 35 25 34
9.3 | Marsa — Trakt Lubelski 1050 3 24 19 24
3950
10 Ul. Grochowska i ul. Ptowiecka od ronda Wiatracznado Traktu Lubelskiego — w
kierunku ronda Wiatraczna
10.1 | Trakt Lubelski — Marsa 1050 3 29 19 23
10.2 | Marsa — Zamieniecka 1850 3 39 25 34
10.3 | Zamieniecka —rondo 1050 3 54 35 47
Wiatraczna
3950
11 Al. Solidarnosci od ul. Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku pl. Bankowego
| 920 | 3 32 | 18 | 27
12 Al. Solidarnosci od ul. Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku ulZelaznej
| 920 | 3 e 18 | 26
13 Wistostrada od al. Witosa do ul. tazienkowskiej — wkierunku ul. Lazienkowskiej
13.1 | Witosa — Chetmska 500 3 38 30 36
13.2 | Chetmska — Gagarina 480 3 45 36 43
13.3 | Gagarina — Bartycka 450 3 39 29 39
13.4 | Bartycka — Szwokerow 500 3 31 23 31
135 | Szwoleerow — 650 3 26 20 26
tazienkowska
2580
14 Wistostrada, od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej -w kierunku al. Witosa
14.1 | Lazienkowska — 600 3 29 21 25
Szwolezeréw
14.2 | Szwoleeréw — Bartycka 500 3 34 24 30
14.3 | Bartycka — Gagarina 450 3 41 30 39
14.4 | Gagarina — Chetmska 480 3 46 37 42
14.5 | Chetmska — al. Witosa 500 3 37 31 35
2530
15 Ul. Swietokrzyska, od ronda ONZ do ul. Kopernika — w kierurku ronda ONZ
15.1 | Kopernika — Marszatkowska 700 2 34 23 30
15.2 Marszatkowska — Emilii 370 3 34 22 30
Plater
15.3 | Emilii Plater — rondo ONZ 200 3 45 33 42
1270
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Natezenie ruchu autobusowegd

L Odcinek Diugosc¢ Liczba pasow [autobusy/godzil
-P- [ok. m] ruchu na odcinku Szczyt _ Szczyt
Miedzyszczyt
poranny popotudn.
16 Ul. Swietokrzyska, od ronda ONZ do ul. Kopernika — w kierurku ul. Kopernika
16.1 | rondo ONZ — Emilii Plater 200 3 46 35 45
Emilii Plater —
16.2 | \1orezatkowska 370 3 34 24 32
16.3 | Marszatkowska — Kopernika 700 2 35 25 32
1270
17 Ul. Putawska, od ul. Madaliaskiego do ul. Rakowieckiej
| 470 | 3 | 20 | 15 | 19
18 Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, od Trasy tazienkowskiej do Al.
Jerozolimskich
| 1000 | 3 | 13 | 10 | 14
19 Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, od Al. Jerozolimskich do ul. Batorego
19.1 Al \?erozolimskie — Trasa 980 3 13 10 13
tazienkowska
192 Trasa tazienkowska — 660 3 22 16 22
Batorego
1640
20 Ul. Towarowa, od ronda Daszyskiego do pl. Zawiszy
| 600 | 3 | 16 | 10 | 14
21 Ciag ul. Wolska — Potczyiska, od ul. Sowmiskiego do Cieptowni Wola, w kierunku
granicy miasta
| 1300 | 3 | 49 | 33 | 46
22 Al. Prymasa Tysikclecia, od ul. Wolskiej do ronda Zestacoéw Syberyjskich
22.1 | Wolska — Kasprzaka 280 3 36 18 34
Kasprzaka — Rondo
22.2 ZestaicoOw Syberyjskich 1200 3 4 24 45
1480
23 Ul. Dolina Stuzewiecka, od ul. Nowoursynowskiej do al. Wilanowskje
| 450 | 3 | 46 | 3 | 45
24 Ul. Radzyminska, przedtuzenie istniepcego pasa autobusowego w kierunku
wschodnim
24.1 | Szwedzka — Gorzykowska 1200 3 49 28 48]
24.2 | Gorzykowska — Trocka 350 3 28 13 27
24.3 | Trocka — Krénicka 250 3 37 19 34
24.4 | Kranicka — Jorskiego 100 3 35 17 32
24.5 | Jorskiego — todygowa 1100 3 29 13 27
3000
25 Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do Ronda Starayskiego
25.1 | Od strony po6tnocnej - 3 22 13 19
25.2 | Od strony poludniowej - 1 22 15 20
26 Al. Jana Pawia I, odcinek ul. Anielewicza — Ronddradostaw
Anielewicza — Rondo 600 3 10 8 9

Radostaw
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Natezenie ruchu autobusowegd
L Odcinek Diugosc¢ Liczba pasow [autobusy/godzil
-P- [ok. m] ruchu na odcinku Szczyt _ Szczyt
Miedzyszczyt
poranny popotudn.
27 Al. Jana Pawia Il, odcinek Rondo Radostaw — Anieleigza
Ro_ndo Radoslaw - 600 3 10 8 9
Anielewicza
28 Ul. Stominskiego, odcinek dojazdowy do Ronda Radostaw.
Andresa — al. Jana Pawia Il | 650 3 | 23 | 12 | 22
29 Ul. Putawska, odcinek ul. Karczunkowska — ul. Polexki.
29.1 | Karczunkowska- 3300 3 19 9 17
Paskowickiej
29.2 | Ptaskowickiej-Poleczki 800 3 19 9 18
4100
30 Ul. Putawska, odcinek ul. Poleczki - ul. Karczunkowka
30.1 | Poleczki-Ptaskowickiej 900 3 18 9 16
30,2 | Ptaskowickiej- 3300 3 18 9 17
Karczunkowska
4200
31 Al. Krakowska, odcinek petla Okecie — ul. Szyszkowa
W kierunku gtli Okecie | 450 | 3 | 23 | 16 | 18
32 Al. Krakowska, odcinek ul. Szyszkowa — gtla Okecie
W kierunku ul. Szyszkowej | 450 | 3 | 22 | 16 ‘ 18
33 Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie - kierunku Al.
Jerozolimskich
33.1 | Gréjecka — Biatobrzeska 240 3 33 19 33
33,2 | Biatobrzeska - 280 3 37 22 36
Szczsliwicka
33,3 | Szeasliwicka — Al 380 3 33 19 33
Jerozolimskie
900
34 Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Gréjecka — Al.Jerozolimskie — w kierunku ul.
Grojeckiej
34,1 | Al Jerozolimskie - 430 3 35 19 33
Szczsliwicka
34.2 | Szc&sliwicka — 280 3 39 20 36
Biatobrzeska
34.3 | Biatobrzeska — Grojecka 150 3 35 19 33
860

Na rys. 3 przedstawiono porownariednich naizen ruchu autobuséw na analizowanych

odcinkach. Wskazuje onge:

* najwigksze naizenie autobusow (ok. 70 A/h/kierunek) wymtije na cigu Al

Jerozolimskich, na odcinku pogolizy ul. NowySwiat i ul. Zelazn,
* nakzenie na poziomie 50-60 A/h/kierunek, wystje:
- na chgu Al Jerozolimskich, pomadzy pl.
Poniatowskiego,
- nachgu ul. Targowej,

Zawiszy a wiaduktem mostu
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. natc;zenle na poziomie 40-50 A/h/kierunek, wystje:

na cagu ul. Wolskiej — Polczyskiej,

na ul. Dolina Stuewiecka,

w Al. Prymasa Tysiclecia,

na ul. Marszatkowskiej,

na cagu ul. Grochowska-Ptowiecka,

na chgu ul. Wawelska-Trasa tazienkowska-Ostrobramska,

. natc;zenle na poziomie 30-40 A/h/kierunek, wystje:

na ul. Radzyniskiej,

na Wistostradzie,

na ul.Swietokrzyskiej,

na ul. Bitwy Warszawskiej,
w al. Solidarnéci,

e natzenie na poziomie 20-30 A/h/kierunek, wymstje:

na ul. Stomhskiego,
w al. Krakowskiej,
na ul. Jagiellaskiej
na ul. Putawskiej,

* najmniejsze srednie natzenia ruchu autobusowego, pzaji 20A/h/kierunek \éréd
analizowanych odcinkow wystuja:

na chgu al. Niepodlegtéci i ul. Chatubhskiego,
na ul. Towarowej,
w al. Jana Pawta Il
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Rys. 3. Poréwnanigrednich nagzen ruchu autobuséw na analizowanych odcinkach
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W odniesieniu do liczby pasow ruchu stwierdzareo,

- 1 pas ruchu utrudniggy wydzielenie przestrzeni dla autobuséw wpsie jedynie na ul.
Jagiellaskiej, na odcinku dojazdowym do ronda Stasigrego, od strony potudniowej
(od strony pl. Hallera),

- 2 pasy ruchu wyspuja na odcinkach:
* naul. Marszatkowskiej, porgilzy ul. Krélewslg a pl. Bankowym,
* naul. Ostrobramskiej, pordzy ul. Plowieck a al. Stanéw Zjednoczonych,
«  na ul.Swigtokrzyskiej, na odcinku porgilzy ul. Kopernika a ul. Marszatkowsk

Na odcinkach tych natg si¢ spodziewé znacznego pogorszenia warunkOw ruchu i strat
czasu uaytkownikow pojazdéw bez priorytetu, w zagku z czym wydzielenie pasa
autobusowego musi Byuwarunkowane wyspowaniem odpowiednio dych potokow
pasaerskich.

- Na pozostatych odcinkach liczba paséw ruchu wyn8sico stwarza mdiwosé
wydzielenia pasa autobusowego przy spodziewanynejsaym wptywie na pozostatych
uczestnikow ruchu.

10.2  Ocena czasOw przejazdu autobusow i pdkosci komunikacyjnych

W celu oszacowania skali utrudniev ruchu autobuséw przeprowadzono pomiary czaséw
przejazdu i pgdkosci na wszystkich analizowanych odcinkach w szczyge@annym i
poréwnano je do czasow i gukosci uzyskanych w warunkach ruchu swobodnego (brak
zaklécéh w ruchu autobusow). Zatono, ze warunki ruchu odpowiadgie ruchowi
swobodnemu wyspuja w dni $wiateczne (mate natzenia ruchu, brak zakloge
powodowanych przez parkige samochody itp.) dlategoztezasy przejazdu i pdkosci w
ruchu swobodnym pomierzone zostaty w niedziele.

Ponadto na wybranych odcinkach, tam gdzie spodnievws® wystpowania utrudni@ w
ruchu autobusow tak w godzinach popotudniowych wykonano dodatkowe ipoynw
szczycie popotudniowym. Pomiary popotudniowymighbjnasgpujace odcinki ulic:

e w kierunku wyjazdowym z centrum:

- ciag ulic. Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramsk kierunku ul.
Ptowieckiej,

- ciag ul. Grochowska — ul. Ptowiecka, odcinek od rondgatraczna do Traktu
Lubelskiego — w kierunku ul. Traktu Lubelski,

- Wislostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkkiej — w kierunku al. Witosa,

- ciag ul. Wolska — Polczyska, odcinek od ul. Sowskiego do Cieptowni Wola, w
kierunku granicy miasta,

- al. Krakowska, odcinekgtla Okecie — ul. Szyszkowa, w kierunku granicy miasta;
o $rodmiejskie:
- ul. Marszatkowska, odcinek od pl. Konstytucji do Bankowego — w obu kierunkach,

- Al Jerozolimskie, odcinek od pl. Zawiszy do wiatluknostu Poniatowskiego — w
obu kierunkach,

- al. Solidarnéci, odcinek od ulZelaznej do pl. Bankowego — w obu kierunkach,
- ul. Swictokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika ebu kierunkach,
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- ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Gréjecka — Alerozolimskie - w obu
kierunkach;

e oraz dodatkowo, na ggu ul. Ostrobramska — Trasa tazienkowska — ul. Wskae w
kierunku ul. Grojeckiej.

Pomiary czasOw przejazdu zaréwno w dni powszedakei fwiateczne wykonywane byty
metod, pojazdu testowego. W trakcie przejazdow wytypoveangdcinkow odnotowywane
byty:

- czas zatrzymania na przystankach zlokalizowanydasze,

- czas kaca wymiany pasarow na przystanku,

- czas zamkriia drzwi na przystanku,

- czas ruszenia z przystanku.

Pomiary prowadzone byly poguzy przystankami znajdagymi sk na pocatku i koncu
poszczegolnych odcinkow. Zasadniczo pomiary wykamysv na liniach autobusowych
zwyktych, ktorych autobusy przejzaja caly odcinek. W sytuacji gdy na catym
analizowanym odcinku funkcjonowata linia przyspmsa pomiar byt wykonywany dla tej
linii. W dni powszednie pomiary prowadzone byly wresie 29 stycze— 7 luty, w dniach
wtorek, sroda i czwartek, w okresie szczytu porannego (pdmyi 7:00 — 8:00). Pomiary
uzupetniagce wykonane w szczycie popotudniowym zostaty praepdzone w dniach 1-17
kwiecien (w dniach wtorek$roda i czwartek) w okresie guzy 16:00 — 17:30.

W efekcie wykonanych pomiaréw dla Adego z analizowanych odcinkdw uzyskano
nastpujace wyniki (dla dnia powszedniegéwiatecznego):

- $redni czas jazdy poralzy przystankami,

- $redni czas wymiany pasarow,

- $redni czas pozostaty na przystanku, rozumiany jedas, ktory uptywat pomdzy
koncem wymiany pas@&row a momentem ruszenia autobusu z przystanku.

W celu oszacowania:

e zyskow czasu zwrzanych z wprowadzeniem pasa autobusowego porownayskane
czasy jazdy pomdzy przystankami z dnia powszedniego i diw@atecznego,

 $redniej pedkaosci komunikacyjnej obliczondredni czas podiy jako sung czasu jazdy
pomiedzy przystankami z dnid&wiatecznego oraz czasy wymiany pzs@w i czasy
pozostale na przystanku z dnia powszedniego (nieggkdniono skiadnikéw czasu
podr&y dotyczicych przystankow w driwiateczne, poniewazasadniczo odnotowywano
krétsz wymiarg pasaeréw w stosunku do dni powszednich).

Ponadto przy ocenie skali utrudfiev ruchu autobuséw na poszczegdélnych odcinkach
wykorzystano wyniki pomiaréw przeprowadzonych demgfunkcjonowania wytypowanych
linii autobusowych (czasy przejazdu penry przystankami usytuowanymi na trasach linii
125, 170, 190, 410 512).

W tabl. 3 przedstawiono wyniki pomiaréw czasow edkosci (jazdy i podray) z dni
powszednich dla szczytu porannego oraz ruchu swedgmd (czas i pdkosci jazdy z dnia
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Swiatecznego oraz badania wymiany pasaw). Przedstawiono w niej tak porownanie

uzyskanych wynikéw, na podstawie ktérego oszacoweirtkos¢ redukcji czaséw przejazdu
I wzrostu pedkosci po wprowadzeniu pasa autobusowego réwnoznacznygapewnieniem
autobusom warunkéw przejazdu peddy przystankami odpowiad@ych warunkom

swobodnym.

Tabl. 3. Zestawienigrednich czaséw i pdkosci na analizowanych odcinkach, w dni
powszednie (szczyt poranny)swiateczne oraz oszacowanie redukcji czasu przejazdu i
podwyzszenia pgdkosci komunikacyjnej

Poréwnanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow 2
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
poranny | swobodny ["szacowana redukcja czaséw Redukcja czasow
[mm:ss] oraz wzrostu 0 [%], wzrost
predkosci [km/h] predkosci o [%]
Ul. Marszatkowska, odcinek od pl. Konstytucji do pl Bankowego — w kierunku pl.
Konstytucji
Czas jazdy 6:13 5:51 0:22 6)o
Czas podrgy 7:47 7:25 0:22 59
Predkosé jazdy 25,1 km/h 26,7km/h 1,6 km/h 6%
Predkos¢ podréry 20,0 km/h 21,0 km/h 1,0 km/h 5%
Ul. Marszatkowska, odcinek od pl. Konstytucji do pl Bankowego — w kierunku pl.
Bankowego
Czas jazdy 6:24 5:40 0:45 12po
Czas podrgy 7:54 7:09 0:45 99
Predkos¢ jazdy 24,31 km/h 27,5 km/p 3,2 km/h 13%
Predkos¢ podréry 19,8 km/h 21,8 km/H 2,1 km/h 10%

Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskapdcinek od ul. Gréjeckiej do
ul. Ptowieckiej — w kierunku ul. Ptowieckie]

Czas jazdy 23:34 15:2p 8:13 KL )
Czas podrgy 26:24 18:11 8:13 31%
Predkos¢ jazdy 28,0 km/h 42,9 km/h 15,0 km/h 53%
Predkos¢ podréry 25,0 km/h 36,3 km/H 11,3 km/h 45%

Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskapdcinek od ul. Gréjeckiej do
ul. Ptowieckiej — w kierunku ul. Gréjeckiej

Czas jazdy 31:07 16:3¢ 14:33 41%
Czas podrgy 36:26 21:53 14:33 40%
Predkosé jazdy 21,2 km/h 39,8 km/h 18,6 km/h 88%
Predkos¢ podrary 18,1 km/h 30,2 km/H 12,0 km/h 66%
Al. Jerozolimskie, odcinek od pl. Zawiszy do wiadutu mostu Poniatowskiego
Czas jazdy 11:09 6:3D 4:30 40p%
Czas podrgy 13:27 8:57 4:30 339
Predkosé jazdy 21,0 km/h 35,2 km/h -4,2 km/h 68%
Predkos¢ podrary 17,4 km/h 26,1 km/ 8,8 km/h 50%
Al. Jerozolimskie, odcinek od Ronda d’Gaulle’a do U Zelaznej

Czas jazdy 19:04 5:3F 13:28 710
Czas podrgy 20:48 7:20 13:28 65%
Predkosé jazdy 11,3 km/h 38,5 km/h 27,1 km/h 2409
Predkos¢ podréry 10,4 km/h 29,5 km/h 19,1 km/h 1849

Ul. Targowa, odcinek od al. Zielenieckiej do al. Smlarnosci — w kierunku al.
Solidarnosci

Czas jazdy | 5:34 2:46 2:48 50p6
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Poréwnanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow 2
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
poranny | swobodny ["szacowana redukcja czaséw Redukcja czasow
[mm:ss] oraz wzrostu 0 [%], wzrost
predkosci [km/h] predkosci o [%]
Czas podrgy 6:45 3:57 2:48 419
Predkosé jazdy 12,9 km/h 26,0 km/h 13,1 km/h 101%
Predkos¢ podréry 10,7 km/h 18,2 km/H 7,6 km/h 71%
Ul. Targowa, odcinek od al. Zielenieckiej do al. Smlarnosci — w kierunku ul.
Zielenieckiej
Czas jazdy 5:472 2:.0Y 3:35 63po
Czas podrgy 6:47 3:12 3:35 539
Predkosé jazdy 12,6 km/h 34,0 km/h 21,4 km/h 1699
Predkos¢ podrary 10,6 km/h 22,5 km/h 11,9 km/h 1129
Ciag ul. Grochowska — ul. Ptowiecka, odcinek od rond#iatraczna do Traktu
Lubelskiego — w kierunku ul. Traktu Lubelski
Czas jazdy 13:04 7:08 6:01 4606
Czas podrgy 16:11 10:10 6:01 37%
Predkos¢ jazdy 19,3 km/h 35,7 km/h 16,5 km/h 85%
Predkos¢ podrary 15,6 km/h 24,8 km/H 9,2 km/h 5994
Ul. Grochowska i ul. Ptowiecka, odcinek od ronda Watraczna do Traktu Lubelskiego —
w kierunku ronda Wiatraczna
Czas jazdy 14:13 8:5p 5:17 370
Czas podrgy 16:42 11:25 5:17 32%
Predkosé jazdy 17,7 km/h 28,2 km/h 10,48 km/h 599
Predkos¢ podrary 15,1 km/h 22,1 km/ 6,98 km/h 469
Al. Solidarnosci, odcinek od ul.Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku pl. Bankowegp
Czas jazdy 4:56 1:50 3:06 63po
Czas podrgy 7:28 4:22 3:06 429
Predkosé jazdy 14,6 km/h 39,3 km/h 24,7 km/h 16994
Predkos¢ podrary 9,6 km/h 16,5 km/h 6,8 km/h 71%
Al. Solidarnosci, odcinek od ul.Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku ulZelaznej
Czas jazdy 5:24 1:2p 4:04 75po
Czas podrgy 7:10 3:06 4:04 579
Predkos¢ jazdy 13,3 km/h 52,7 km/h 39,4 km/h 298%
Predkos¢ podréry 10,1 km/h 23,2 km/H 13,2 km/h 1319
Wistostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej — w kierunku ul.
tazienkowskiej
Czas jazdy 14:33 5:08 9:25 650
Czas podrgy 16:25 7:00 9:25 579
Predkosé jazdy 11,6 km/h 32,7 km/h 21,2 km/h 183%
Predkos¢ podréry 10,2 km/h 24,0 km/H 13,8 km/h 1359
Wistostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej — w kierunku al. Witosa
Czas jazdy 8:01 5:0Y 2:54 36pb
Czas podrgy 9:46 6:52 2:54 309
Predkosé jazdy 21,7 km/h 34,0 km/h 2,3 km/h 57%
Predkos¢ podréry 17,8 km/h 25,3 km/h 7,5 km/h 42%
Ul. Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika —w kierunku ronda ONZ
Czas jazdy 11:22 4:51 6:31 57%
Czas podrgy 12:57 6:26 6:31 509
Predkosé jazdy 10,6km/h 24,7km/ 14,2 km/h 1349
Predkos¢ podréry 9,3km/h 18,6km/H 9,4 km/h 10194
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Poréwnanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow 2
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
poranny | swobodny ["szacowana redukcja czaséw Redukcja czasow
[mm:ss] oraz wzrostu 0 [%], wzrost
predkosci [km/h] predkosci o [%]
Ul. Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika —w kierunku ul.
Kopernika
Czas jazdy 7:30:00 6:00 1:30 209%
Czas podrgy 10:33:00 9:03 1:3( 14%
Predkosé jazdy 16,0km/h 20 km/h 4,0 km/h 25%
Predkos¢ podréry 11,4 13,3km/h| 1,9 km/h 17%
Ul. Putawska, odcinek od ul. Madalhskiego do ul. Rakowieckiej
Czas jazdy 2:12 1:24 0:48 36po
Czas podrgy 2:50 2:02 0:48 289
Predkosé jazdy 16,4km/h 25,7km/ 9,3 km/h 57%
Predkos¢ podréry 12,7km/h 17,7km/h 5,0 km/h 39%
Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, odcinek od Trasy tazienkowskiej do Al.
Jerozolimskich
Czas jazdy 4:47 2:45 2:02 43p6
Czas podrgy 5:37 3:35 2:02 369
Predkos¢ jazdy 18,8 km/h 32, 7km/h 13,9 km/h 74%
Predkos¢ podréry 16,0 km/h 25,1 km/h 9,1 km/h 57%
Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, odcinek od Al. Jerozolimskich do ul.
Batorego
Czas jazdy 7:13 4:3p 2:41 37p6
Czas podrgy 8:20 5:39 2:41 329
Predkos¢ jazdy 19,9 km/h 31,8 km/h 11,8 km/h 59%
Predkos¢ podréry 17,3 km/h 25,5 km/h 8,2 km/h 47%
Ul. Towarowa, odcinek od ronda Daszgskiego do pl. Zawiszy
Czas jazdy 5:25 0:48 4:42 87pb6
Czas podrgy 5:58 1:16 4:42 799
Predkos¢ jazdy 6,6 km/h 50,2 km/h 43,6 km/h 656%
Predkos¢ podréry 6,0 km/h 28,4 km/h 22,4 km/h 3719
Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Sowfiskiego do Cieptowni Wola, w
kierunku granicy miasta
Czas jazdy 4:1( 2:19 1:51 4406
Czas podrgy 5:04 3:13 1:51 379
Predkosé jazdy 28,8 km/h 51,8 km/h 23,0 km/h 80%
Predkos¢ podrary 23,7 km/h 37,3 km/Hf 13,6 km/h 58%
Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Sowiskiego do Cieptowni Wola, w
kierunku ul. Sowinskiego
Czas jazdy 5:08 2:28 2:40 52pb
Czas podrdy 6:30 3:50 2:40 419
Predkos¢ jazdy 23,4 km/h 48,6 km/h 25,3 km/h 108%
Predkos¢ podréry 18,5 km/h 31,3 km/H 12,8 km/h 70%
Al. Prymasa Tyshclecia, odcinek od ul. Wolskiej do ronda Zeskcoéw Syberyjskich
Czas jazdy 8:16 4:26 3:50 46p6
Czas podrgy 10:07 6:17 3:50 389
Predkosé jazdy 13,8 km/h 25,71 km/p 11,9 km/h 86%
Predkos¢ podrary 11,3 km/h 18,1 km/h 6,9 km/h 61%
Ul. Dolina Stuzewiecka, odcinek od ul. Nowoursynowskiej do al. Walnowskiej
Czas jazdy | 3:02 0:5 2:10 71p6

: TransEko



Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowe w War szawie

58

Poréwnanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow 2
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
poranny | swobodny ["szacowana redukcja czaséw Redukcja czasow
[mm:ss] oraz wzrostu 0 [%], wzrost
predkosci [km/h] predkosci o [%]
Czas podrgy 3:24 1:14 2:10 649
Predkosé jazdy 12,9 km/h 45,0 km/h 32,14 km/h 2509
Predkos¢ podréry 11,5 km/h 31,6 km/H 20,15 km/h 1769
Ul. Radzyminska, odcinek od ul. todygowej do ul. Szwedzkiej
Czas jazdy 10:12 5:34 4:38 4%
Czas podrdy 13:17 8:39 4:38 359
Predkos¢ jazdy 21,5 km/h 39,3 km/h 17,9 km/h 83%
Predkos¢ podréry 16,5 km/h 25,3 km/H 8,8 km/h 5494
Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do Ronda Starayskiego-strona potnocna, odcineK
od przystanku Sliwice do pl. Hallera
Czas jazdy 5:45 4.0y 1:38 28po
Czas podrgy 6:34 4:56 1:38 259
Predkosé jazdy 25,0 km/h 35,0 km/h 9,9 km/h 40%
Predkos¢ podréry 21,9 km/h 29,2 km/h 7,3 km/h 33%
Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do Ronda Starajyskiego-strona potudniowa,
odcinek od pl. Hallera do ronda Starzyiskiego
Czas jazdy 1:2( 0:46 0:34 43p6
Czas podrgy 1:56 1:22 0:34 299
Predkos¢ jazdy 20,2 km/h 35,2 km/h 15,0 km/h 74%
Predkos¢ podréry 14,0 km/h 19,8 km/h 5,8 km/h 419%
Al. Jana Pawia Il, odcinek ul. Anielewicza — Ronddradostaw
Czas jazdy 2:12 1:56 0:16 12po
Czas podrgy 2:51 2:35 0:16 99
Predkos¢ jazdy 28,6 km/h 32,6 km/h 3,9 km/h 14%
Predkos¢ podréry 22,1 km/h 24,4 km/h 2,3 km/h 10%
Al. Jana Pawia Il, odcinek Rondo Radostaw — Anieleigza
Czas jazdy 2:52 1:4p 1:10 4106
Czas podrgy 3:26 2:16 1:10 349
Predkosé jazdy 18,8 km/h 31,8 km/h 12,9 km/h 69%
Predkos¢ podrary 15,7 km/h 23,8 km/h 8,1 km/h 51%
Ul. Stominskiego, odcinek dojazdowy do Ronda Radostaw, odcik@rzystanek Dw.
Gdanski-wjazd na rondo
Czas jazdy 2:43 1:30 1:13 456
Czas podrdy 3:34 2:21 1:13 349
Predkos¢ jazdy 19,9 km/h 36,0 km/h 16,1 km/h 81%
Predkos¢ podrary 15,2 km/h 23,0 km/H 7,8 km/h 5294
Ul. Putawska, odcinek ul. Karczunkowska — ul. Poleaki
Czas jazdy 12:52 7:44 5:08 4006
Czas podrdy 17:03 11:55 5:08 30%
Predkos¢ jazdy 21,5 km/h 35,7 km/h 14,2 km/h 66%
Predkos¢ podréry 16,2 km/h 23,2 km/H 7,0 km/h 43%
Ul. Putawska, odcinek ul. Poleczki - ul. Karczunkowka
Czas jazdy 10:44 7:2B 3:22 316
Czas podrdy 14:24 11:02 3:22 23%
Predkos¢ jazdy 25,7 km/h 37,4 km/h 11,7 km/h 469
Predkos¢ podréry 19,2 km/h 25,0 km/H 5,8 km/h 319%
Al. Krakowska, odcinek petla Okecie — ul. Szyszkowa
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Poréwnanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow 2
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
poranny | swobodny ["szacowana redukcja czaséw Redukcja czasow
[mm:ss] oraz wzrostu 0 [%], wzrost
predkosci [km/h] predkosci o [%]

Czas jazdy 2:39 1:5¢ 0:42 26po
Czas podrgy 3:24 2:42 0:42 219
Predkosé jazdy 13,6 km/h 18,5 km/h 4,9 km/h 369%
Predkos¢ podrary 10,6 km/h 13,3 km/h 2,7 km/h 26%9

Al. Krakowska, odcinek ul. Szyszkowa — gtla Okecie

Czas jazdy 1:26 0:49 0:37 43p6
Czas podrdy 2:45 2:08 0:37 229
Predkos¢ jazdy 25,1 km/h 44,1 km/h 18,9 km/h 76%
Predkos¢ podréry 13,1 km/h 16,9 km/h 3,8 km/h 299%

Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie - kierunku Al.
Jerozolimskich

Czas jazdy 3:12 2:44 0:28 15p6
Czas podrgy 3:57 3:29 0:28 129
Predkosé jazdy 20,6 km/h 24,1 km/h 3,5 km/h 17%
Predkos¢ podréry 16,7 km/h 18,9 km/H 2,2 km/h 13%

Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie — w kierunku ul.
Grojeckiej

Czas jazdy 4:18 3:11 1:07 26po
Czas podrgy 5:34 4:27 1:07 209
Predkos¢ jazdy 16,7 km/h 22,6 km/h 5,9 km/h 359%
Predkos¢ podréry 13,0 km/h 16,2 km/h 3,2 km/h 259%

Przedstawione wyniki obrazuwarunki ruchu, jakie odnotowano w pomiarach w geez

porannym. Pomiary przeprowadzone nagscz odcinkbw po potudniu dostarczyty
dodatkowych informacji o warunkach ruchu autobuséwzczycie popotudniowym. Analiza
wynikéw wskazujeze:

« na ul. Swictokrzyskiej, na odcinku porgilzy ul. Marszatkowsk a ul. Kopernika, w
kierunku do Wisly odnotowano bardzo zte warunkihwcautobusow, a pakosé
komunikacyjna nie przekracza waito5 km/h,

* bardzo zie warunki ruchu wygtuja w ul. Targowej, na odcinku poguzy Dw.
Wilenskim, a ul. Abkowsky, w obu kierunkach - pdkosci autobuséw na poziomie 4-

5km/h,

* w al. Solidarnéci, pomkdzy al. Jana Pawila Il a pl. Bankowym odnotowanabar
niska predkos¢é komunikacyja, na poziomie 4 km/h, natomiast na odcinku pginy
ul. Zelazry a al. Jana Pawta Il, gitkosé na poziomie ok. 15 km/h.

W celu oszacowania zyskéw na poszczegoélnych odcinlakonano poréwnania:
- redukcji (procentowej) czaséw przejazdu,
- wazrostu pedkosci (procentowo) przejazdu,

mozliwych do osignigcia dzeki poprawieniu warunkow ruchu autobusow, w stosudku
wartasci uzyskanych w pomiarach prowadzonych w dni powsise w szczycie porannym.
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Wyniki poréwnania przedstawiono na rys. 4 oraz rys.Stwierdzono,ze wydzielenie
przestrzeni dla autobuséw, a przez to zapewniemiebadniejszych warunkéw ruchu
autobusow mze spowodowa

* bardzo due skrocenie czasu przejazdu i wzrogtgosci:

na ul. Towarowej, na odcinku pomgdzy rondem Daszwskiego a pl. Zawiszy—
redukcja czasu podig 0 79% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o 370%,

w Al. Jerozolimskich, na odcinku od wiaduktu mostu Poniatowskiego do pl.
Zawiszy — redukcja czasu podip o 65% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o 185%,

na ul. Dolina Stuzewiecka, na odcinku od ul. Nowoursynowskiej do al.
Wilanowskiej — redukcja czasu podip 0 64% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o
175%,

w al. Solidarnasci, pomiedzy pl. Bankowym a ul.Zelazm — redukcja czasu podip
0 57% i wzrost pgdkaosci komunikacyjnej o 130%,

na Wistostradzie, pomgdzy al. Witosa a ul. tazienkowsly — redukcja czasu
podr&y 0 57% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 135%,

na ul. Targowej, pomedzy al. Solidarncci a al. Zieleniecly — redukcja czasu
podr&y o 53% i wzrost rdkosci komunikacyjnej o 110%,

na ul. Swietokrzyskiej, na odcinku od ul. Kopernika do ronda ONZ — redukcja
czasu podrgy 0 50% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 100%;

» duwze skrocenie czasu przejazdu i wzrogORosci:

w al. Solidarnéci, na odcinku pomdzy ul. Zelazny a pl. Bankowym — redukcja czasu
podr&y 0 42% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 70%,

na ul. Targowej, pomdzy al. Zielenieck a al. Solidarnéci — redukcja czasu podiyp
0 41% i wzrost pgdkaosci komunikacyjnej o 70%,

na chgu ulic Wolska-Poltczska, na odcinku od Cieptowni Wola do ul. Saskiego
— redukcja czasu podip 0 41% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 70%,

na chgu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobransia odcinku od ul.
Ptowieckiej do ul. Grojeckiej — redukcja czasu pigr o 40% i wzrost mrdkosci
komunikacyjnej o 65%,

na al. Prymasa Tygilecia, na odcinku od ul. Wolskiej do ronda Zéstav
Syberyjskich — redukcja czasu poglyt 38% i wzrost mdkosci komunikacyjnej o
60%,

na ul. Grochowskiej, na odcinku pagdezy rondem Wiatraczna a Traktem Lubelskim
— redukcja czasu podip o 37% i wzrost mrdkosci komunikacyjnej o 60%,

na chgu ulic Wolska-Potczfska, na odcinku od ul. Sofigkiego do Cieptowni Wola
— redukcja czasu podip 0 37% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 60%,

na chgu al. Niepodlegitci - Chatubhskiego, na odcinku od Trasy tazienkowskiej do
Al.  Jerozolimskich — redukcja czasu podfé o 36% 1 wzrost pdkosci
komunikacyjnej o 55%,

na ul. Radzyniiskiej, na odcinku pomdzy ul. todygow a Szwedzk — redukcja
czasu podry 0 35% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 55%,

w al. Jana Pawifa II, na odcinku paoizy Rondem Radostaw a ul. Anielewicza -
redukcja czasu podrg 0 34% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 50%,

na ul. Stomaskiego, pomgdzy ul. Andresa a Rondem Radostaw - redukcja czasu
podr&y o 34% i wzrost mdkosci komunikacyjnej o 50%,
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w Al. Jerozolimskich, na odcinku poedizy pl. Zawiszy a wiaduktem mostu
Poniatowskiego - redukcja czasu pagrd 33% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o
50%;

» dos¢ znaczne skrocenie czasu przejazdu i wzrastiqosci:

na ul. Grochowskiej, na odcinku pagdey Traktem Lubelskim a rondem Wiatraczna
— redukcja czasu podirp 0 32% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o 45%,

na cagu al. Niepodlegttci-Chatubiskiego, na odcinku od Al. Jerozolimskich do ul.
Batorego — redukcja czasu pogy® 32% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 45%,

na chgu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobransia odcinku od ul.
Grojeckiej do ul. Plowieckiej — redukcja czasu pogro 31% i wzrost prdkosci
komunikacyjnej o0 45%,

na Wistostradzie, porailzy ul. Lazienkowsk a al. Witosa — redukcja czasu padr®
30% i wzrost pgdkosci komunikacyjnej o 40%,

na ul. Putawskiej, na odcinku od ul. KarczunkowgHie ul. Poleczki — redukcja czasu
podr&y 0 30% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 40%;

* najmniejsze skrocenie czasu przejazdu i najmniejgapst pedkosci:

na ul. Jagiellaskiej, na odcinku dojazdowym do ronda Staskjego od strony
poétnocnej — redukcja czasu pody® 25% i wzrost mrdkosci komunikacyjnej o 35%,

na ul. Putawskiej, poradzy ul. Madalhskiego a ul. Rakowieak redukcja czasu
podr&y o 28% i wzrost mdkosci komunikacyjnej o 40%,

na ul. Putawskiej, na odcinku od ul. Poleczki dokdrczunkowskiej — redukcja czasu
podr&y 0 23% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 30%,

w al. Krakowskiej, na odcinku pordzy ul. Szyszkow a ptla Okecie — redukcja
czasu podry 0 22% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 30%,

w al. Krakowskiej, na odcinku pordzy ptla Okecie a ul. Szyszkow — redukcja
czasu podrgy 0 21% i wzrost prdkosci komunikacyjnej o 25%,

na ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinku pawky Al. Jerozolimskimi a ul. Grojegk-
redukcja czasu podig 0 20% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o 25%,

na ul. Swigtokrzyskie pomidzy rondem ONZ a ul. Kopernika — redukcja czasu
podr&y 0 14% i wzrost pdkosci komunikacyjnej o 15%,

na ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinku paizy ul. Grojeck a Al. Jerozolimskimi —
redukcja czasu podig 0 12% i wzrost grdkosci komunikacyjnej o 15%,

na ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. Konstyituwto pl. Bankowego — redukcja
czasu podrgy 0 9% i wzrost pgdkosci komunikacyjnej o 10%,

w al. Jana Pawta II, na odcinku od ul. Anielewidta Ronda Radostaw — redukcja
czasu podry 0 9% i wzrost pydkasci komunikacyjnej o 10%,

na ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. Bankowefgopl. Konstytucji— redukcja
czasu podrgy 0 5% i wzrost pgdkosci komunikacyjnej o 5%.
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Wyniki pomiaréw czasow i pdkosci (jazdy i podray) z dni powszednich dla szczytu
popotudniowego dla wybranych odcinkow przedstawiondabl. 4. Zawiera ona rowrie
poréwnanie uzyskanych wynikow w stosunku do wéanitpomierzonych w warunkach ruchu
swobodnego. Na tej podstawie oszacowano wselkedukcji czasow przejazdu i wzrostu
predkosci mazliwych do uzyskania po wprowadzeniu pasa autobugowezyli w wyniku
zapewnienia autobusom swobodniejszych warunkéwaeda pom¢dzy przystankami.

Tabl. 4.Srednie czasy i pokosci na wybranych odcinkach oraz szacowana redukagaLci
podwyzszenia pgdkosci przejazdu (dzie powszedni w szczycie popotudniowym)

Poréwnanie wynikéw z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow k
Szezyt Ruch dnia $wiatecznego
popotudniowy | swobodny Szacowana redukcja Redukcja czasow
czas6w [mm:ss] oraz 0 [%], wzrost
wzrostu predkosci [km/h] predkosci o [%]
Ul. Marszatkowska, odcinek od pl. Konstytucji do pl Bankowego
— w kierunku pl. Konstytuciji
Czas jazdy 6:43 5:51 0:52 12, %%
Czas podrgy 8:51 7:25 1:26 16,2%
Predkos¢ jazdy 23,2 km/h 26,7km/h 3,44 km/h 14,84
Predkos¢ podrary 17,6 km/h 21,0 km/h 3,41 km/h 19,34
Ul. Marszatkowska, odcinek od pl. Konstytucji do pl Bankowego
— w kierunku pl. Bankowego
Czas jazdy 8:39 5:40 2:59 34,%%
Czas podrgy 10:28 7:09 3:19 31,7%
Predkosé jazdy 18,0 km/h 27,5 km/h 9,49 km/h 52,69
Predkos¢ podrary 14,9 km/h 21,8 km/h 6,91 km/h 46,49
Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramska,
odcinek od ul. Grojeckiej do ul. Ptowieckiej — w kerunku ul. Ptowieckiej
Czas jazdy 29:0( 15:2p 13:38 47,4%
Czas podrgy 33:33 18:11 15:22 45,8%
Predkosé jazdy 22,8 km/h 42,9 km/h 20,2 km/h 88,79
Predkos¢ podrary 19,7 km/h 36,3 km/Hf 16,6 km/h 84,594
Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramska,
odcinek od ul. Gréjeckiej do ul. Plowieckiej — w kerunku ul. Grojeckiej
Czas jazdy 24:45 16:3¢ 8:11 33,4%
Czas podray 28:40 21:53 6:47 23,7%
Predkos¢ jazdy 26,7 km/h 39,8 km/h 13,2 km/h 49,494
Predkos¢ podrary 23,0 km/h 30,2 km/H 7,1 km/h 31,0%
Al. Jerozolimskie, odcinek od pl. Zawiszy do wiadutu mostu Poniatowskiego
Czas jazdy 14:06 6:3p 7:27 52,8%
Czas podrdy 17:55 8:57 8:58 50,0%
Predkos¢ jazdy 16,6 km/h 35,2 km/h 18,6 km/h 112,09
Predkos¢ podréry 13,1 km/h 26,1 km/h 13,1 km/h 100,29
Al. Jerozolimskie, odcinek od Ronda d’Gaulle’a do U Zelaznej
Czas jazdy 11:16 5:3F 5:39 50,16
Czas podrdy 13:57 7:20 6:37 47,4%
Predkos¢ jazdy 19,2 km/h 38,5 km/h 19,3 km/h 100,69
Predkos¢ podréry 15,5 km/h 29,5 km/H 14,0 km/h 90,29
Ciag ul. Grochowska — ul. Ptowiecka, odcinek od rond®iatraczna do Traktu
Lubelskiego — w kierunku ul. Traktu Lubelski
Czas jazdy | 18:28 7:0B 11:25 61,4%
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Porownanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow

N

Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
popotudniowy | swobodny Szacowana redukcja Redukcja czasow
czasOw [mm:ss] oraz 0 [%], wzrost
wzrostu predkosci [km/h] predkosci o [%]
Czas podrgy 20:38 10:10 10:28 50,7%
Predkosé jazdy 13,6 km/h 35,7 km/h 22,1 km/h 161,99
Predkos¢ podréry 12,2 km/h 24,8 km/h 12,6 km/h 103,09

Al. Solidarnosci, odcinek od ul.Zelaznej do pl.

Bankowego — w kierunku pl. Bankoweqq

Do

Czas jazdy 11:1( 1:5D 9:20 83,4
Czas podrdy 13:17 4:22 8:55 67,19
Predkos¢ jazdy 6,4 km/h 39,3 km/h 32,8 km/h 509,19
Predkos¢ podréry 5,4 km/h 16,5 km/H 11,1 km/h 204,29

Al. Solidarnosci, odcinek od ul.Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku ulZelaznej

Czas jazdy 5:02 1:2p 3:40 72,3%
Czas podrgy 7:18 3:06 4:12 57,5%
Predkos¢ jazdy 14,3 km/h 52,7 km/h 38,4 km/h 268,39
Predkos¢ podrary 9,9 km/h 23,2 km/h 13,4 km/h 135,59
Wistostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej — w kierunku al. Witosa

Czas jazdy 8:49 5:0Y 3:4P2 42,006
Czas podrgy 10:30 6:52 3:38 34,6%
Predkos¢ jazdy 19,7 km/h 34,0 km/h 14,3 km/h 72,39
Predkos¢ podrary 16,6 km/h 25,3 km/H 8,8 km/h 52,9%

Ul. Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do

ul. Kopernika -w kierunku ronda ONZ

Czas jazdy 7:58 4:51 3:07 39,1P6
Czas podrgy 10:17 6:26 3:51 37,4%
Predkos¢ jazdy 15,1 km/h 24, 7km/h 9,7 km/h 64,3%
Predkos¢ podréry 11,7 km/h 18,6km/H 7,0 km/h 59,8%
Ul. Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika —
w kierunku ul. Kopernika
Czas jazdy 16:13 6:0D 10:13 63,d%
Czas podrdy 19:42 9:03 10:39 54,1%
Predkos¢ jazdy 7,4 km/h 20 km/H 12,6 km/h 170,39
Predkos¢ podréry 6,1 km/h 13,3km/h 7,2 km/h 117,74
Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Sowiskiego do Cieptowni Wola,
w kierunku granicy miasta
Czas jazdy 7:47 2:19 5:28 70,26
Czas podrgy 8:46 3:13 5:33 63,3%
Predkosé jazdy 15,4 km/h 51,8 km/h 36,4 km/h 236,09
Predkos¢ podrary 13,7 km/h 37,3 km/Hf 23,6 km/h 172,59
Al. Krakowska, odcinek petla Okecie — ul. Szyszkowa
Czas jazdy 2:4( 1:57 0:43 26,90
Czas podrgy 2:55 2:42 0:13 7,49
Predkosé jazdy 13,5 km/h 18,5 km/h 5,0 km/h 36,8%
Predkos¢ podrary 12,3 km/h 13,3 km/h 1,0 km/h 8,0%
Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie —
w kierunku Al. Jerozolimskich

Czas jazdy 3:45 2:44 1:01 27,1%
Czas podrdy 4:52 3:29 1:23 28,4%
Predkos¢ jazdy 17,6 km/h 24,1 km/h 6,5 km/h 37,2%
Predkos¢ podréry 13,6 km/h 18,9 km/h 5,4 km/h 39,7%

Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie —
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Porownanie wynikow z dnia
powszedniego w stosunku do wynikow k
Szczyt Ruch dnia $wiatecznego
popotudniowy | swobodny Szacowana redukcja Redukcja czasow
czasOw [mm:ss] oraz 0 [%], wzrost
wzrostu predkosci [km/h] predkosci o [%]
w kierunku ul. Grojeckiej
Czas jazdy 5:52 3:11 2:41 45,76
Czas podrgy 7:00 4:27 2:33 36,4%
Predkos¢ jazdy 12,3 km/h 22,6 km/h 10,3 km/h 84,39
Predkos¢ podréry 10,3 km/h 16,2 km/h 5,9 km/h 57,394

W wyniku analizy warunkow ruchu autobuséw w szceymopotudniowym, stwierdzonge:

* Na ul. Marszatkowskiej, wystpuja istotne utrudnienia w ruchu autobuséw, w kierunku
do pl. Bankowego. Rezultatem teg&rednia pedkos¢ autobuséw pomdzy pl.
Konstytucji a pl. Bankowym jest na poziomie ok. Bk, a czas przejazdu jest zday
(od czasu swobodnego) o ponad 3minuty. Malednak zaznaczy ze utrudnienia w
ruchu autobuséw i ponoszone straty czasuwiazane przede wszystkim z odcinkiem
dojazdowym do pl. Bankowego, gdzie tworsie kolejki pojazdow zwizane ze
skrzyzowaniem ul. Marszatkowskiej z al. Solidatsd W zwiazku z tym zaleca i
wydtuzenie istniegcego pasa autobusowego poza miejsce gdzie zagzmigajtrudnienia
(kolejka pojazddw). Na pozostatym odcinku nie odma@no istotnych utrudnie W
kierunku przeciwnym, do pl. Konstytucji, zasadniazegudnienia w ruchu autobusow
dotycz odcinka ul. Marszatkowskiej, pornuzy Al. Jerozolimskimi a pl. Konstytuciji,
gdzie pedkos¢ jazdy spada z ok. 28km/h (odcinek peday pl. Bankowym a Al.
Jerozolimskimi) do wartei ok. 19km/h. Natomiasirednia pedkos¢ komunikacyjna na
catym odcinku wynosi 17,6 km/h, a straty czagwna poziomie 1,5 minuty (w stosunku
do ruchu swobodnego).

* Na ciagu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramsk odnotowano
utrudnienia w ruchu autobusow, w obu kierunkaclgypeczym, w kierunku do ul.
Ptowieckiej dotycz one przede wszystkim odcinka ul. Wawelskiej pginy ul. Gréjeck
a ul. Zwirki i Wigury, gdzie pedkos¢ jazdy pomédzy przystankami WAWELSKA a
POMNIK LOTNIKA spada do bardzo niskiej waétmw 4,5km/h. Utrudnienia w ruchu
odnotowano take pomedzy al. Niepodlegtéci a ul. Waryskiego, na ul. Ostrobramskiej
pomigdzy al. Standéw Zjednoczonych a ul. Poligomosvaz na odcinku dojazdowym do
wezta z ul. Plowieck. Na pozostatych odcinkach warunki ruchu autobusawdosé
dobre. Srednia pedkos¢ komunikacyjna na catym odcinku wyniosta 19,7kmAalé&y
dod&, ze w przypadku tego gju badana byta linia przyspieszona), a straty cpasiad
15 minut. Natomiast w kierunku przeciwnym trudneruvki odnotowano pomdzy al.
Niepodlegtéci a ul. Grojeck, gdzie pedkos¢ jazdy pomegdzy przystankami GUS a
WAWELSKA wyniosta ok. 12,5 km/hSrednia pedkos¢ przejazdu na catym odcinku
wyniosta 23km/h, a straty czasu na poziomie 7 miRotdlsumowujc pomiary wykonane
w szczycie popotudniowym potwierdzity zasadfidziatar w kierunku uprzywilejowania
komunikacji autobusowej na analizowanymagti, w szczegolnei pomkdzy ul.
Grojechky a ul. Marszatkowsk

* W Al Jerozolimskich stwierdzono d& znaczne utrudnienia w ruchu autobuséw, przy
czym % wicksze w kierunku do mostu Poniatowskiego, gdzrednia pedkosé
autobusow wyniosta 13,1km/h. W kierunku do pl. Zsayisrednia pedkos¢ wyniosta
15,5km/h. Pomiary w szczycie popotudniowym potweaig konieczné¢ dziataa
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usprawniagcych ruch autobuséw, w obu kierunkach. Obecnie tmimane straty czasu s
na poziomie prawie 9 minut, w kierunku do mostu iRmwskiego oraz prawie 7 minut,
w kierunku do pl. Zawiszy.

* Na ciggu ul. Grochowska-Ptowiecka, kierunek z centrum rowniez odnotowano
znaczne utrudnienia w ruchu autobusow, czego efekiest niska pdkosé
komunikacyjna na poziomie 12,2 km/h orazelstraty czasu wynosze ok. 10,5 minuty.

+ W al. Solidarnoéci na badanym odcinku poadizy ul. Zelazm a pl. Bankowym
odnotowano bardzo zte warunki ructirednia pedkoié¢ autobuséw na tym odcinku jest
na poziomie 5,4 km/h, w kierunku do pl. Bankowegazo9,9 km/h, w kierunku do ul.
Zelaznej. W poréwnaniu do warunkéw ruchu swobodnagmbusy ponogzstraty na
poziomie 9 minut, w kierunku do pl. Bankowego i pdrt minuty do ulZelazne;.

« Na Wistostradzie, kierunek z centrum, odnotowano przee¢ine warunki ruchu.
Zasadnicze utrudnienia wypuja przed wztem z al. Witosa.Srednia pedkos¢é na
analizowanym odcinku wyniosta 16,6 km/h, a stragasu, w stosunku do ruchu
swobodnegosna poziomie 3 minut 40 sekund.

« Na ul. Swietokrzyskiej odnotowano bardzo zte warunki ruchu, szczegokmigjerunku
do Wisty, na odcinku poradzy ul. Marszatkowsk a ul. Kopernika. Przeprowadzone
badania ujawnityze srednia pedkos¢ przejazdu na catym odcinku spada do poziomu
6,1km/h, w kierunku do Wisty oraz do 11,7 km/h, ierkinku do ronda ONZ. Szacuje si
ze straty czasu @jaja prawie 11 minut, w kierunku do Wisty oraz prawiennuty, w
kierunku do ronda ONZ. Dziatania polegizg na wydzieleniu przestrzeni dla autobusoéw,
w ciagu ul. Swictokrzyskiej g jak najbardziej uzasadnione.

* Na ciggu ulic Wolska-Potczyiska, w kierunku z centrum, odnotowano utrudnienia w
ruchu autobusow, wptywage na spadek grkosci komunikacyjnej do poziomu porj
14km/h i straty czasu ok. 5,5 minuty.

e W al. Krakowskiej, kierunek wyjazdowy z miastg przeprowadzone pomiary,
wykazaty,ze podstawowe utrudnienia w ruchu autobuséw gpygd podczas ich wyjazdu
Z petli Okecie, w kierunku z miasta. Wygiujace bardzo trudne warunki ruchu i kolejki
pojazdow uniemdiwiaja sprawne opuszczenietf) przez autobusy.

* W ul. Bitwy Warszawskiej, srednia pedkos¢ autobusow jest na €d niskim poziomie
ok. 10km/h, w kierunku do ul. Grojeckiej do ok. 83&n/h, w kierunku do Al.
Jerozolimskich.

Poréwnanie szacowanych zyskéw, w postaci skrocemasOw przejazdu i podniesienia
predkosci na wytypowanych odcinkach ulic, w szczycie papmiowym wykonano poprzez
zestawienie:

- wartdsci procentowych redukcji czasow przejazdu,
- wartdsci procentowych wzrostu gakosci,
Wyniki przedstawiono narys. 6 irys. 7.
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10.3

Liczba pasaeréw

Na podstawie danych uzyskanych od Zamawego ustalono licap pasaerow na
poszczegodlnych odcinkach w szczycie porannym osaaawandrednie potoki pagarskie
(tabl. 5).

Tabl. 5. Liczba pas@&row w szczycie porannym na analizowanych odcinkach

Liczba pasaeréw
na poszczegolnych

Srednia liczba
pasaeréw na

L-p. Odcinek odcinkach w odcinku w szczycie
szczycie porannym porannym
1 Ul. Marszatkowska od pl. Konstytucji do pl. Bankoweyo -
w kierunku pl. Konstytuciji
1.1 | pl. Bankowy — Krélewska 3500
1.2 | Krélewska -Swigtokrzyska 3500 3100
1.3 | Swigtokrzyska — Al. Jerozolimskie 2500
1.4 | Al Jerozolimskie — pl. Konstytucji 3000
5 Ul. Marszatkowska od pl. Konstytucji do pl. Bankowejo —
w kierunku pl. Bankowego
2.1 | Pl Konstytucji — Al. Jerozolimskie 3000
2.2 | Al. Jerozolimskie Swictokrzyska 2500 2700
2.3 | Swietokrzyska — Krolewska 2500
2.4 | Krolewska — pl. Bankowy 2500
3 Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskapd ul. Grojeckiej do ul.
Ptowieckiej — w kierunku ul. Ptowieckiej
3.1 | Gréjecka Zwirki i Wigury 1500
3.2 | Zwirki i Wigury — al. Niepodlegtéé 1800
3.3 | al. Niepodlegtai — Al. Ujazdowskie 1500
3.4 | Al. Ujazdowskie — Czerniakowska 3600 2100
3.5 | Czerniakowska — Saska 3500
3.6 | Saska — Ostrobramska/al. Stanéw Zjednoczonych 500 2
37 Ostrqbramska/al. Stanéw Zjednoczonych — 1000
Plowiecka
4 Ciag Wawelska - Trasa tazienkowska - ul. Ostrobramskapd ul. Gréjeckiej do ul.
Ptowieckiej — w kierunku ul. Gréjeckiej
a1 P.lowiecka - Ostrobramska/al. Stanéw 2400
Zjednoczonych
4.2 | Ostrobramska/al. Standéw Zjednoczonych - Saska 3004
4.3 | Saska — Czerniakowska 6000 3400
4.4 | Czerniakowska — Al. Ujazdowskie 4800
4.5 | Al. Ujazdowskie — Al. Niepodlegioi 2200
4.6 | al. Niepodleghei — Zwirki i Wigury 1800
4.7 | Zwirki i Wigury — Gréjecka 1000
5 Al. Jerozolimskie od pl. Zawiszy do wiaduktu mostuPoniatowskiego
5.1 | Pl. Zawiszy — al. Jana Pawia Il 4500
5.2 | Al. Jana Pawia Il — Marszalkowska 4000 3100
5.3 | Marszalkowska — Nowywiat 3500
5.4 | NowySwiat — wiadukt mostu Poniatowskiego 1500
6 Al. Jerozolimskie od Ronda d’Gaulle’a do ul.Zelaznej
6.1 | NowySwiat — Marszatkowska 3000
6.2 | Marszatkowska — al. Jana Pawta Il 3500 3500
6.3 | Jana Pawia Il Zelazna 4000
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Liczba pasaerow Srednia liczba
L.p. Odcinek na pos_zczegolnych pasazerow na
odcinkach w odcinku w szczycie
szczycie porannym porannym
7 Ul. Targowa od al. Zielenieckiej do al. Solidarnéci — w kierunku al. Solidarnosci
7.1 | Zieleniecka — Kijowska 1500
7.2 | Kijowska — Abkowska 1700 1800
7.3 | Zabkowska — al. Solidardoi 2100
8 Ul. Targowa od al. Zielenieckiej do al. Solidarnéci — w kierunku ul. Zielenieckiej
8.1 | al. Solidarnéi - Zasbkowska 5300
8.2 | Zabkowska — Kijowska 3800 3900
8.3 | Kijowska — Zieleniecka 2500
9 Ciag ul. Grochowska — ul. Ptlowiecka od ronda Wiatracza do Traktu Lubelskiego
— w kierunku ul. Traktu Lubelski
9.1 | Rondo Wiatraczna - Zamieniecka 2000
9.2 | Zamieniecka — Marsa 2200 2000
9.3 | Marsa — Trakt Lubelski 1500
10 Ul. Grochowska i ul. Plowiecka od ronda Wiatracznado Traktu Lubelskiego —
w kierunku ronda Wiatraczna
10.1 | Trakt Lubelski — Marsa 3300
10.2 | Marsa — Zamieniecka 2000 2500
10.3 | Zamieniecka — rondo Wiatraczna 2400
11 Al. Solidarnosci od ul. Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku pl. Bankowego
| 2200 | 2200
12 Al. Solidarnosci od ul. Zelaznej do pl. Bankowego — w kierunku ulZelaznej
| 1000 | 1000
13 | Wistostrada od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej — wkierunku ul. Lazienkowskiej
13.1 | Witosa — Chetmska 2700
13.2 | Chelmska — Gagarina 3500
13.3 | Gagarina — Bartycka 2300 2200
13.4 | Bartycka — Szwaleréw 2000
13.5 | Szwoleeréw — tazienkowska 1000
14 Wistostrada, od al. Witosa do ul. Lazienkowskiej -w kierunku al. Witosa
14.1 | tazienkowska — Szwailerow 1300
14.2 | Szwoleeréw — Bartycka 1600
14.3 | Bartycka — Gagarina 1500 1600
14.4 | Gagarina — Chetmska 2000
14.5 | Chelmska — al. Witosa 1500
15 Ul. Swietokrzyska, od ronda ONZ do ul. Kopernika — w kierurku ronda ONZ
15.1 | Kopernika — Marszatkowska 2300
15.2 | Marszatkowska — Emilii Plater 3000 2600
15.3 | Emilii Plater — rondo ONZ 3000
16 Ul. Swietokrzyska, od ronda ONZ do ul. Kopernika — w kierurku ul. Kopernika
16.1 | rondo ONZ — Emilii Plater 2500
16.2 | Emilii Plater — Marszatkowska 1800 1800
16.3 | Marszatkowska — Kopernika 1600
17 Ul. Putawska, odcinek od ul. Madaliskiego do ul. Rakowieckiej
| 1000 | 1000
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Liczba pasaerow Srednia liczba
L.p. Odcinek na pos_zczegolnych pasazerow na
odcinkach w odcinku w szczycie
szczycie porannym porannym
18 Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, odcinek od Trasy tazienkowskiej do}
Al. Jerozolimskich
| 1000 | 1000
19 | Ciag al. Niepodlegtdci — ul. Chatubinskiego, od Al. Jerozolimskich do ul. Batoregq
19.1 | Al. Jerozolimskie — Trasa tazienkowska 1300 1500
19.2 | Trasa tazienkowska — Batorego 1800
20 Ul. Towarowa, od ronda Daszyskiego do pl. Zawiszy
| 1000 | 1000
21 Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Sowiskiego do Cieptowni Wola
21.1 | W kierunku granicy miasta 1300 1300
21.2 | W kierunku ul. Soviskiego 2500 2500
22 Al. Prymasa Tysiclecia (od ul. Wolskiej do ronda Zestacoéw Syberyjskich)
22.1 | Wolska — Kasprzaka 2000 2800
22.2 | Kasprzaka — Rondo Zestéw Syberyjskich 3000
23 Ul. Dolina Stuzewiecka (od ul. Nowoursynowskiej do al. Wilanowskijg
| 1800 | 1800
24 Ul. Radzyminska, przedtuzenie istniepcego pasa autobusowego w kierunku
wschodnim
24.1 | Szwedzka — Gorzykowska 5500
24.2 | Gorzykowska — Trocka 5000
24.3 | Trocka — Krénicka 4000 4400
24.4 | Kranicka — Jorskiego 3500
24.5 | Jorskiego — todygowa 3000
25 Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do Ronda Starayskiego
25.1 | Od strony poétnocnej 1500 1500
25.2 | Od strony poludniowej 1000 1000
26 Al. Jana Pawia I, odcinek ul. Anielewicza — Ronddradostaw
Anielewicza — Rondo Radostaw | 500 | 500
27 Al. Jana Pawia Il, odcinek Rondo Radostaw — Anieleigza
Rondo Radostaw - Anielewicza | 500 | 500
28 Ul. Stominskiego, odcinek dojazdowy do Ronda Radostaw
Andresa — al. Jana Pawia Il | 2000 | 2000
29 Ul. Putawska, odcinek ul. Karczunkowska — ul. Poleaki
29.1 | Karczunkowska-Ptaskowickiej 2000 2200
29.2 | Plaskowickiej-Poleczki 3000
30 Ul. Putawska, odcinek ul. Poleczki - ul. Karczunkowka
30.1 | Poleczki-Ptaskowickiej 2500 1100
30.2 | Pfaskowickiej-Karczunkowska 700
31 Al. Krakowska, odcinek ul. Szyszkowa-ptla Okecie
W kierunku ptli Okecie | 1500 | 1500
32 Al. Krakowska, odcinek petla Okecie-ul. Szyszkowa
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Liczba pasaeréw
na poszczegolnych

Srednia liczba
pasaerow na

L.p. Odcinek . ) .
P odcinkach w odcinku w szczycie
szczycie porannym porannym
W kierunku ul. Szyszkowej 500 500
33 Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grgjecka — Al.Jerozolimskie -
w kierunku Al. Jerozolimskich
33.1 | Gréjecka — Bialobrzeska 1800
33.2 | Bialobrzeska — Szgdtiwicka 1700 1500
33.3 | Szcasliwicka — Al. Jerozolimskie 1000
34 Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek ul. Grojecka — Al.Jerozolimskie — w kierunku ul.
Grojeckiej
34.1 | Al Jerozolimskie — Szediwicka 2000
34.2 | Szczsliwicka — Biatlobrzeska 2500 1900
34.3 | Bialobrzeska — Grojecka 3000

Celowa¢ wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowegazyald przygtych kryteriow
uzasadniaicych takie dziatanie oraz od wagi przypisywanejidtrieniom, jakie powstajdla
uzytkownikow pojazdow bez priorytetu (samochody osebp
Podstawowym uzasadnieniem dla wydzielenia przestdia autobusow jest stwierdzenie,
liczba os6b podrujacych autobusami przez analizowany odcinek jest ajmniej réwna
liczbie osOb podréujacych samochodami osobowymi, bez weziyl na ucizliwosci jakie
wdrozenie rozwizania ledzie powodowé uzytkownikom pojazdoéw indywidualnych. W
wielu krajach stosuje @ito kryterium take w zlagodzonej postaci, polegeg] na

uzasadnieniu,ze po wydzieleniu z jezdni
podr&ujacych autobusami dozie co najmniej

rowna

samochodami osobowymi (na jednym pasie ruchu)..

Oszacowanie przylidonej liczby paszerow na poszczegdlnych odcinkach oraz poréwnanie

pasa ruchu autobusowemaba o0so6b
liczbie o0soOb pogn@acych

odcinkéw pod tym wzgdem pozwolito na ustalenie rankingu poszczegolrmyatinkéw pod
wzgledem przewgonej liczby paszeréw.

Najwigksze potoki pas@rskie odnotowano:

na poziomie powsej 4000 paseerow/h na ul. Radzymskiej, w kierunku do centrum,
na odcinku ponadzy ul. Ltodygovs a Szwedzk;

na poziomie 3500-4000 pasaow/kierunek na:

» ul. Targowej, pomidzy al. Solidarngci a

al. Zielenieck,

» Al. Jerozolimskich, na odcinku od wiaduktu mostunitowskiego do pl. Zawiszy;

na poziomie 3000-3500 pasaow/kierunek na:
» ciggu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramekkierunku do centrum

(do ul. Gréjeckiej),
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Al. Jerozolimskich, na odcinku pogaizy pl. Zawiszy a wiaduktem mostu
Poniatowskiego,

ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. BankowegoplldKonstytuciji;

na poziomie 2500-3000 pasaow/kierunek na:

al. Prymasa Tysclecia, na odcinku od ul. Wolskiej do ronda Zéstaw
Syberyjskich,

ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. Konstytudyi pl. Bankowego,
ul. Swigtokrzyskiej, na odcinku od ul. Kopernika do rondd )

ul. Grochowskiej, w kierunku do centrum, na odcipkumicdzy Traktem Lubelskim a
rondem Wiatraczna,

ciagu ulic Wolska-Potczyska, na odcinku od Cieptowni Wola do ul. Saskiego;

na poziomie 2000-2500 pasaow/kierunek na:

Wistostradzie, w kierunku do centrum, peary al. Witosa a ul. Lazienkowsgk
al. Solidarnéci, na odcinku pometzy ul.Zelazny a pl. Bankowym,

ul. Putawskiej, w kierunku do centrum, na odcinkii @l. Karczunkowskiej do ul.
Poleczki,

ciagu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobransk kierunku do ul.
Ptowieckiej,

ul. Grochowskiej, na odcinku poaaizy rondem Wiatraczna a Traktem Lubelskim,
ul. Stomiskiego, pomgdzy ul. Andresa a Rondem Radostaw.

Dos¢ duze potoki paszerskie, na poziomie:
1500-2000 pasaréw/godzir zidentyfikowano na:

ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinku pogdzy Al. Jerozolimskimi a ul. Grojegk
ul. Swietokrzyskiej pom¢dzy rondem ONZ a ul. Kopernika,

ul. Dolina Stizewiecka, na odcinku od ul. Nowoursynowskiej do/dilanowskiej,
na ul. Targowej, pomdzy al. Zielenieck a al. Solidarngci,

Wistostradzie, pomdzy ul. Lazienkowsk a al. Witosa;

1000-1500 pasaréw/godzir zidentyfikowano na:

ciagu ul. al. Niepodlegkxi-Chatubiskiego, na odcinku od Al. Jerozolimskich do ul.
Batorego,

ul. Jagiellaskiej, na odcinku dojazdowym do ronda Stasigego od strony
potnocnej,

al. Krakowskiej, na odcinku porudzy ul. Szyszkow a ptla Okecie,

ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinku pogdzy ul. Gréjeck a Al. Jerozolimskimi,
ciagu ulic Wolska-Potczyska, na odcinku od Soiskiego do Cieptowni Wola,
ul. Putawskiej, na odcinku od ul. Poleczki do uhrszunkowskiej.
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Najmniejsze potoki na poziomie 1000 pas@w/godzir zidentyfikowano na:

ul. Towarowej, na odcinku portdzy rondem Daszgkiego a pl. Zawiszy,
al. Solidarnéci, pomkdzy pl. Bankowym a ulZelazm,

ciagu al. Niepodlegtéci-Chatubiiskiego, na odcinku od Trasy tazienkowskiej do Al.
Jerozolimskich,

ul. Putawskiej, pongidzy ul. Madalhskiego a Rakowieek,
dojezdzie do ronda Staragkiego od strony potudniowej.

a na poziomie 500 pasaxrdéw/godzir zidentyfikowano:

w al. Jana Pawia Il, na odcinku paigizy Rondem Radostaw a ul. Anielewicza (w
obu kierunkach),

w al. Krakowskiej, na odcinku pordzy petla Okecie a ul. Szyszkow

: TransEko
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10.4  Oszacowanie zyskOow czasu pagOw autobusow

Oszacowanie spodziewanych zyskow czasuzesSw komunikacji autobusowej w godzinie
szczytu porannego, po wprowadzeniu pasow autobuggwyzedstawiono w tabl. 6.

Tabl. 6. Szacowana osztins¢ czasu pas@row na poszczegoélnych odcinkach w szczycie
porannym

Srednia liczba Sre_dnle Oszczdnosé
. i zyski czasu czasu
Odcinek pazeggirnokwu na na odcinku pasaierow
[w sekundach] [pas-godz]
Ul. Marszatkowska, pl. Konstytucji - pl. Bankowy 2% 45 33,4
Ul. Marszatkowska, pl. Bankowy - pl. Konstytucji @0 22 18,9
Gréjecka — Plowiecka 2062 493 282,4
Ptowiecka-Gréjecka 3333 873 808,3
Al J_erozollr_nskle, pl. Zawiszy-wiadukt mostu 3109 270 2332
Poniatowskiego
Al. Jerozolimskie, wiadukt mostu Poniatowskiego- 3452 808 774.7
Zelazna
Ul. Targowa, al. Zieleniecka - al. Solida&ed 1752 168 81,8
Ul. Targowa, al. Solidarrigi- al. Zieleniecka 3830 215 228,7
Rondo Wiatraczna-Trakt Lubelski 1961 361 196,6
Trakt Lubelski-Rondo Wiatraczna 2452 317 215,9
Al. Solidarndgci, Zelazna - pl. Bankowy 2200 186 113,7
Al. Solidarndci, pl. BankowyZelazna 1000 244 67,8
Wistostrada, al. Witosa-ul. tazienkowska 2215 565 47,3
Wistostrada,ul. tazienkowska - al. Witosa 1567 174 75,7
Ul. Swietokrzyska, rondo ONZ-ul. Kopernika 1800 90 45,0
Ul. Swietokrzyska, ul. Kopernika-rondo ONZ 2614 391 283,9
Ul. Putawska, Madatiskiego-Rakowiecka 1000 48 13,3
Trasa tazienkowska-Al. Jerozolimskie 1000 122 33,9
Al. Jerozolimskie-Batorego 1501 161 67,1
Ul. Towarowa, rondo DashAgkiego -pl. Zawiszy 1000 282 78,3
C!qg ul. Wolska — Potczyska, Sowiskiego- 1300 111 401
Cieptownia Wola
Cla(g.’ul. Wolska — Potczyska, Cieptownia Wola- 2500 160 1111
Sowinskiego
Al Pryma;a Tysiclecia, Wolska-rondo Zesta6w 2811 230 179.6
Syberyjskich
UI: Dolina Stwewiecka, ul. Nowoursynowska - al. 1800 130 65.0
Wilanowska
Ul. Radzymiska, todygowa-Szwedzka 4333 278 334,6
ul. Jaglel_lmska, odcinek dojazdowy do ronda 1500 98 408
Starzyiskiego (pin)
Ul. Jagiellaiska, odcinek dojazdowy do ronda
Starzyiskiego (ptd) 1000 34 9.4
Al. Jana Pawfa Il, Anielewicza — Rondo Radostaw 500 16 2,2
Al. Jana Pawfa Il, Rondo Radostaw-Anielewicza 500 07 9,7
Ul. Stominskiego, Andersa - al. Jana Pawta I 2000 73 40,6
Ul. Putawska, Karczunkowska - Poleczki 2195 308 ,887
Ul. Putawska, Poleczki - Karczunkowska 1086 202 960,
Al. Krakowska, ptla Okecie-Szyszkowa 500 42 5,8
Al. Krakowska, Szyszkowaetla Okecie 1500 37 15,4
Ul. Bitwy Warszawskiej, Grojecka-Al. Jerozolimskie 1431 28 11,1
Ul. Bitwy Warszawskiej, Al. Jerozolimskie-Gréjecka 1820 67 33,9
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Rys. 9 przedstawia poréwnanie szacowanych zysk@swcpasgerow, w godzinie szczytu
porannego. Wyniki wskazajze wydzielenie pasa autobusowego spowoduje:
* bardzo due zyski czasu pagardw, na poziomie:

- ok. 810 pasgzero-godzin na agu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska —
Ostrobramska, w kierunku do centrum (do ul. Gréiglk

- 0ok. 770 paszero-godzin w ¢igu Al. Jerozolimskich, na odcinku od wiaduktu mostu
Poniatowskiego do pl. Zawiszy;

* duze zyski czasu pageréw, na poziomie:
- ok. 350 paszero-godzin na Wistostradzie, w kierunku do centrypomidzy al.
Witosa a ul. tazienkowsk

- ok. 330 pasgero-godzin, na ul. Radzynskiej, w kierunku do centrum, na odcinku
pomigdzy ul. Lodygows a Szwedzk,

- ok. 280 paszero-godzin na ulSwictokrzyskiej, na odcinku od ul. Kopernika do ronda
ONZ,

- ok. 280 pasezero-godzin na agu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska -
Ostrobramska, w kierunku do ul. Ptowieckiej,

- ok. 230 paszero-godzin w Al. Jerozolimskich, na odcinku peday pl. Zawiszy a
wiaduktem mostu Poniatowskiego,

- 0ok. 230 paszero-godzin na ul. Targowej, pogdizy al. Solidarnéci a al. Zielenieck,

- 0ok. 220 paszero-godzin na ul. Grochowskiej, w kierunku do centr na odcinku
pomiedzy Traktem Lubelskim a rondem Wiatraczna,

- ok. 200 paszero-godzin na ul. Grochowskiej, na odcinku pesay rondem
Wiatraczna a Traktem Lubelskim,

- 0ok. 190 pasgero-godzin na ul. Putawskiej, w kierunku do centyura odcinku od ul.
Karczunkowskiej do ul. Poleczki,

- 0ok. 180 paszero-godzin na al. Prymasa Tadecia, na odcinku od ul. Wolskiej do
ronda Zestacow Syberyjskich;

* znacace zyski czasu pasarow, na poziomie:
- ok. 110 pasgero-godzin w al. Solidargoi, na odcinku pomedzy ul. Zelazry a pl.
Bankowym,

- 0ok. 110 paseero-godzin w cigu ulic Wolska-Potczyska, na odcinku od Cieptowni
Wola do ul. Sowiskiego,

- ok. 80 paszero-godzin na ul. Targowej, pogalizy al. Zielenieck a al. Solidarngci,

- ok. 80 paszero-godzin na ul. Towarowej, na odcinku peday rondem
Daszyskiego a pl. Zawiszy,

- ok. 75 paszero-godzin na Wistostradzie, pogdey ul. Lazienkowsk a al. Witosa,
- ok. 70 paszero-godzin w al. Solidarisoi, pomidzy pl. Bankowym a ulZelazm,

- ok. 70 paszero-godzin na agu ul. al. Niepodlegiai-Chatubihskiego, na odcinku od
Al. Jerozolimskich do ul. Batorego

- ok. 65 paszero-godzin na ul. Dolina Stewiecka, na odcinku od ul.
Nowoursynowskiej do al. Wilanowskiej,
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ok. 60 paszero-godzin na ul. Putawskiej, na odcinku od ul. géaki do ul.
Karczunkowskiej,

ok. 45 paszero-godzin na ul.Swictokrzyskiej pomgdzy rondem ONZ a ul.
Kopernika,

ok. 40 paszero-godzin na ul. Jagieligkiej, na odcinku dojazdowym do ronda
Starzyiskiego od strony pétnocnej,

ok. 40 paszero-godzin na ul. Stonimskiego, pamzy ul. Andresa a Rondem
Radostaw,

ok. 40 paszero-godzin cigu ulic Wolska-Potcziyska, na odcinku od Somskiego do
Cieptowni Wola,

ok. 35 paszero-godzin na agu ul. al. Niepodlegiexi-Chatubnhskiego, na odcinku od
Trasy tazienkowskiej do Al. Jerozolimskich,

ok. 35 paszero-godzin na ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinkunpglzy Al.
Jerozolimskimi a ul. Grojeak

ok. 35 na ul. Marszatkowskiej, na odcinku od plnktytucji do pl. Bankowego;

* najmniejsze zyski czasu pasadw wsrod analizowanych odcinkéw odnotowano na:

ul. Marszatkowskiej, na odcinku od pl. Bankowego jolo Konstytucji — ok. 20
pasaero-godzin,

al. Krakowskiej, na odcinku pordzy ul. Szyszkow a mtla Okecie — ok. 15
pasaero-godzin,

ul. Putawskiej, poneidzy ul. Madalhskiego a Rakowieck— ok. 13 pasaero-godzin

ul. Bitwy Warszawskiej, na odcinku pogdizy ul. Grojecl a Al. Jerozolimskimi — ok.
11 pasaero-godzin,

al. Jana Pawta Il, na odcinku pauizty Rondem Radostaw a ul. Anielewicza — ok. 10
pasaero-godzin,

ul. Jagiellaiskiej, dojazd do ronda Starmskiego od strony potudniowej — ok. 10
pasaero-godzin,

al. Krakowskiej, na odcinku pogdzy petla Okecie a ul. Szyszkow— ok. 6 paszero-
godzin,

al. Jana Pawla Il, na odcinku od ul. Anielewicza Honda Radostawa — ok. 2
pasaero-godziny.
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I autobusowej w Warszawie

lgfowania komunikacj

Ci uprzywi

14

Studium mozliw

808,3

78,7

334,6

347,7

2839 299 4

113,7 1111

671 650 60,9

57 678

78,3

81,8

339 334
189 154 133 11,1 97 94 5,8 2,2

33,9

40,6 40,1

45,0 40,8

233,2
| I | 228.7 215.9

Mejsopey opuoy
—BZOM3BIUY ‘|| Bpved Buel IV
eM0XZSAzZS
-91990 endd ‘eysmoxesy |V
(ptd) oBaijsuhziels epuol op
Amopzelop >europo ‘exsuojiaiBer *In
©ZOIMIRIUY
-Mejsopey opuoy ‘|| epwed euer |y
apjswiozolar ‘|
-ex22l019 ‘fonismezsiepm Amig “In
©)09IMOYeY
-oBanisyifepeN ‘exsmeind ‘In
ElRENTe)
©)13d-emoxzsAzS ‘esmodely ‘|
1onA1suoy
‘|d-Amoyjueg "|d “exsmodfezseiy In
Amoxueg ‘|d
-ilonyAysuoy '|d ‘exsmodfezsiey ‘|n
e)29l0ID-answiozose
IV ‘lersmezsiep Amig ‘N
ap{swWIozosar
‘|- SMOYURIZe} BSel |
e|op\ elumotdaiD-oba
“@)syAzajod — eXS|oM ‘|

IMoSs
B0

11 eimed
euer ‘[e-esiapuy ‘0BaIysuIWoiS ‘N

(uyd) oBarjsuAziels epuol op
Amopzelop >au1apo ‘exsuojiaiBer “IN

eyjiuadoy
IN-ZNO 0puo. ‘BYSAZIN0RIMG N

BYSMO)UNZare)
-pizosjod ‘eismennd ‘In

B)SMOUB|IM “[e-B)SMOUASINOMON
‘I “ex28IMazZNIS eullod “IN
ofai0reg-anSWI0Z0MaC |V
euzepz
-Amosiueg |d ‘1osoureplios ‘v

©SOIM
‘[e-3SMOYUBIZE: “|N"ePeIISOISIM

Azsmez *|d
-oBanysuAzseq opuos ‘emoremo] |N

1950UsepI0S
‘le-exjoaIUBfeIZ ‘e ‘emobrel ‘N

oBapisuIMos-ejopn elumotdaln
‘eysyAzojod — exsjom ‘n Berd

Avmodjueg
‘|d-euzejaz ‘190ureplios v

yonislAisgAs mooueisaz opuos
-BYS|OM ‘Bl108|9kISA | esewhid |V

1MZ9910dl
-BYSMoNUNZIIeY ‘BYSmeind ‘|n

S|agnT el L-euzoejeipm opuoy

eUZORIIRIV\ OPUOY-DS[agNT 1fel L
LENBETIETET
‘fe-1osousepl|os ‘e ‘emobirel] ‘|n
oBansmoreluod NIsow 1npeim
-Azsmez "|d ‘apjswijozolar |y
©)03IMOLd - B399[019)
ZNO opuol
“exiuadoy N ‘BISAZIN0RIMS N

e)Zpamzs
-emoBApot ‘exsulwAzpey ‘|

eSMONUBIZEF
‘IN-BSONM [e ‘BpensOtsiM

rUZE[9Z-0B81SMOTRIIO
nISow PINPeIM ‘anSWI0ZoIar |V

©)499(019-8%93IMOtd

800,0 -

700,0

600,0

500,0 -

400,0

300,0

200,0 -

100,0 -

T
=
o

a-godzinach w szczycie porannym)

h odcinkach (w

Izowanyc

7

4

Q5Cl Czasu pag&row na ana

Zgin

ownanie 0s

7

Rys. 9. Por

“: TransEko




Studium mozliwosci uprzywil gjowania komunikacji autobusowej w War szawie

80

10.5 Oszacowanie korzygci eksploatacyjnych

W tabl. 7 przedstawiono oszacowanie spodziewanysk@v czasu autobusow w szczycie
porannym na analizowanych odcinkach. Zyski czaga@asvano jako madiwe do uzyskania
po zapewnieniu autobusom swobodnych warunkow rdaja

Tabl. 7. Szacowana osztncs¢ czasu autobuséw na analizowanych odcinkach,(szczyt

poranny)
S i T Srednie
Srednia °208 | siraty czasu | OSzc&dN0E
. autobusow . czasu
Odcinek na godzire autobusow autobuséw
na odcinku na odcinku [wozo-godz]
[w sekundach]
Ul. Marszatkowska, pl. Konstytucji - pl. Bankowy 42 45 0,5
Ul. Marszatkowska, pl. Bankowy - pl. Konstytucji 39 22 0,2
Gréjecka — Plowiecka 36 493 4,9
Ptowiecka-Gréjecka 41 873 9,8
Al. Jerozolimskie, pl. Zawiszy-wiadukt mostu Poniaskiego 56 270 4,2
Al. Jerozolimskie, wiadukt mostu Poniatowskiggetazna 67 808 15,1
Ul. Targowa, al. Zieleniecka - al. Solidaked 53 168 2,5
Ul. Targowa, al. Solidarrigi - al. Zieleniecka 50 215 3,0
Rondo Wiatraczna-Trakt Lubelski 36 361 3,6
Trakt Lubelski-Rondo Wiatraczna 40 317 3,6
Al. Solidarndgci, Zelazna - pl. Bankowy 32 186 1,7
Al. Solidarndci, pl. BankowyZelazna 27 244 1,8
Wistostrada, al. Witosa-ul. £azienkowska 35 565 5,5
Wistostrada, ul. tazienkowska - al. Witosa 37 174 81
Ul. Swietokrzyska, rondo ONZ-ul. Kopernika 36 90 0,9
Ul. Swietokrzyska, ul. Kopernika-rondo ONZ 36 391 3,9
Ul. Putawska, Madatiskiego-Rakowiecka 20 48 0,3
Trasa tazienkowska-Al. Jerozolimskie 13 122 0,4
Al. Jerozolimskie-Batorego 17 161 0,7
Ul. Towarowa, rondo Dasagkiego - pl. Zawiszy 16 282 1,3
Ciag ul. Wolska — Polczyska, Sowhskiego-Cieptownia Wola 49 111 1,5
Ciag ul. Wolska — Polczyska, Cieptownia Wola-Sowskiego 49 160 2,2
Al. Prymasa Tysiclecia, Wolska-rondo Zesta6w Syberyjskich 45 230 2,9
Ul. Dolina Sthzewiecka, ul. Nowoursynowska - al. Wilanowska 46 130 1,7
Ul. Radzymiska, £ odygowa-Szwedzka 38 278 2,9
Ul. Jagiellaiska, odcinek dojazdowy do ronda Staisliego (pin) 22 98 0,6
Ul. Jagiellaiska, odcinek dojazdowy do ronda Staisliego (pid) 22 34 0,2
Al. Jana Pawla Il, Anielewicza — Rondo Radostaw 10 16 0,0
Al. Jana Pawla Il, Rondo Radostaw-Anielewicza 10 70 0,2
Ul. Stominskiego, Andersa - al. Jana Pawta Il 23 73 0,5
Ul. Putawska, Karczunkowska - Poleczki 19 308 1,6
Ul. Putawska, Poleczki - Karczunkowska 18 202 1,0
Al. Krakowska, ptla Okecie-Szyszkowa 23 42 0,3
Al. Krakowska, Szyszkowaetla Okecie 22 37 0,2
Ul. Bitwy Warszawskiej, Grojecka-Al. Jerozolimskie 34 28 0,3
Ul. Bitwy Warszawskiej, Al. Jerozolimskie-Gréjecka 36 67 0,7
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Poréwnanie szacowanych kofey eksploatacyjnych w postaci wozo-godzin (w jednej
godzinie ruchu szczytowego porannego) na poszcaggidlodcinkach (rys. 10) wskazuje
po wydzieleniu pasa autobusowego naksezych korzyci nalezy sie spodziewé:

« w Al. Jerozolimskich, na odcinku od mostu Poniatkiego do ul.Zelaznej — ok. 15
wo0z0-godzin oraz

* na chgu ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Waweelsk kierunku do
centrum — ok. 10 wozo-godzin.

W przypadku pozostatych odcinkow przeprowadzonelianavskazaty na miadiwos¢
uzyskania znaezych korzyci, na poziomie:

* ok. 55 wozo-godzin — na Wistostradzie, w kierunkd al. Witosa do ul.
tazienkowskiej,

* ok. 5 wozo-godzin — naggu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramsk
w kierunku do ul. Ptowieckiej,

» ok. 4,2 wozo-godzin w al. Jerozolimskich, w kierunkd pl. Zawiszy do mostu
Poniatowskiego,

« ok. 4 wozo-godzin na ulSwictokrzyskiej, w kierunku od ul. Kopernika do ronda
ONZ,

* ok. 3,6 wozo-godzin na ggu ul. Grochowska - Ptoweicka, w kierunku do cemtru
oraz z centrum,

* o0k. 3 wozo-godziny na ul. Targowej, w kierunku do Zelenieckiej oraz ok. 2,5
wozo-godziny w kierunku do al. Solidariun,

» 0k. 3 wozo-godziny na ul. Radzyfiskiej, w kierunku do centrum,
» ok. 3 wozo-godziny na al. Prymasa Tagdecia, w kierunku do centrum,
* 0ok. 2,2 wozo-godziny nagu ulic Wolska — Potczyska, w kierunku do centrum,

« ok. 1,8 wozo-godzin w al. Solidarém, w kierunku do ulZelaznej oraz ok. 1,7 wozo-
godziny w kierunku do pl. Bankowego,

* o0ok. 1,8 wozo-godzin na Wistostradzie, w kierunkuatloVVitosa,
* o0ok. 1,7 wozo-godziny na ul. Dolina Skwiecka, w kierunku do centrum —

* o0ok. 1,6 wozo-godzin ul. Putawska, odcinek Karczumgka-Poleczki, w kierunku do
centrum

» o0ok. 1,5 wozo-godzin naggu ulic Wolska — Potczyska, w kierunku z centrum,
* ok. 1,3 wozo-godzin na ul. Towarowej,

* ok. 1 wozo-godzina na ul. Putawskiej, odcinek Poke&arczunkowska, w kierunku
Z centrum.

Najmniejsze korz§ci zidentyfikowano:
« na ul.Swigtokrzyskiej, w kierunku do Wisty — ok. 0,9 wozo-gualy,

 w al. Niepodlegtéci, w kierunku do ul. Batorego — ok. 0,8 wozo-gaoyzioraz w
kierunku do Al. Jerozolimskich — ok. 0,5 wozo-gaouzi

* na ul. Bitwy Warszawskiej, w kierunku do ul. Grdjezj — ok. 0,7 wozo-godziny oraz
w kierunku do Al. Jerozolimskich — 0k.0,3 wozo-goyz

* naul. Jagielléskiej — ok. 0,6 wozo-godziny,
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* na ul. Marszatkowskiej, w kierunku do pl. Bankowegok. 0,5 wozo-godziny oraz w
kierunku do pl. Konstytucji — ok. 0,2 wozo-godziny,

* naul. Stonimskiego, w kierunku do ronda ,Radostawdk. 0,5 wozo-godziny,
* naul. Putawskiej, od ul. Madékkiego do ul. Rakowieckiej — ok. 0,3 wozo-godziny,

» w al. Krakowskiej, w kierunkugtli Okecie oraz w do ul. Szyszkowej — ok. 0,3 wozo-
godziny,

« al. Jana Pawta Il, na odcinku od ul. AnielewiczaRtlinda Radostaw — ok. 0,2 wozo-
godziny w kierunku do ul. Anielewicza oraz ok. 0,@#ézo-godziny w kierunku
Ronda Radostaw.
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W tabeli 8 przedstawiono oszacowanie spodziewarzyskow czasu autobuséw w szczycie
popotudniowym na wybranych odcinkach. Zyski oblisagako r@nice w czasach przejazdu
odcinkéw w warunkach ruchu szczytowego i swobodnego

Tabl. 8. Szacowana osztincs¢ czasow autobusdéw na wybranych odcinkach - szczyt
popotudniowy

Srednia liczba Sialife
] straty czasu Oszczdnas¢
. autobusow i czasu
Lp. Odcinek na godzie autobu§ow autobusow
na odcinku na odcinku [wozo-godz]
[w sekundach]
1 Ul. Marszatkowska, pl. Konstytucji - pl. Bankowy 37 3203 0,9
2 Ul. Marszatkowska, pl. Bankowy - pl. Konstytucji 37 7298 2,0
3 Groéjecka — Plowiecka 35 32126 8,9
4 Plowiecka-Grojecka 32 12957 3,6
5 | Al J_erozollmskle, pl. Zawiszy-wiadukt mostu 50 27119 75
Poniatowskiego
6 | Al Jerozolimskie, wiadukt mostu Poniatowskiego- 61 24383 6.8
Zelazna
7 Rondo Wiatraczna-Trakt Lubelski 35 21853 6,1
8 | Al Solidarngci, Zelazna - pl. Bankowy 27 14445 4,0
9 | Al Solidarndci, pl. BankowyZelazna 26 6552 1,8
10 | Wistostrada, ul. Lazienkowska - al. Witosa 34 473 2,0
11 | UL Swigtokrzyska, rondo ONZ-ul. Kopernika 32 7367 2,0
12 | UL Swigtokrzyska, ul. Kopernika-rondo ONZ 34 21756 6,0
13 C_qg ul. Wolska — Polczyska, Sowhskiego- 46 15318 43
Cieptownia Wola
14 | Al Krakowska, ptla Okecie-Szyszkowa 18 234 0,1
15 | Ul Bitwy Warszawskiej, Grojecka-Al. Jerozolinesk 35 2905 0,8
16 | Ul Bitwy Warszawskiej, Al. Jerozolimskie-Grojec 35 5355 1,5

Poréwnanie szacowanych kofey eksploatacyjnych w postaci wozo-godzin (w jednej
godzinie ruchu szczytowego popotudniowego) na peg@inych odcinkach (rys. 11)
wskazuje, ze po wydzieleniu pasa autobusowego ngfgzych korzyci naley sie
spodziewa:

* na chgu ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramnsk kierunku ul.
Ptowieckiej - ok. 9 wozo-godzin ,

* w Al. Jerozolimskich, w kierunku mostu Poniatowgjoe- ok. 7,5 wozo-godzin oraz
w kierunku ul.Zelaznej — ok. 7 wozo-godzin,

* na cihgu ulic Grochowska-Ptowiecka, w kierunku ul. Trakibelski — ok. 6 wozo-
godzin,

« na ul.Swigtokrzyskiej, w kierunku Wisty — ok. 6 wozo-godzin.
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8,9

0,1

Gréjecka-Plowiecka
Ptowiecka-Grojecka

Al. Jerozolimskie, pl. Zawiszy-mos
Poniatowskiego
Al. Jerozolimskie, Nowy Swiat-Zelazn
Rondo Wiatraczna-Trakt Lubelski
Swietokrzyska, rondo ONZ-Kopernika
Al. Solidarnosci, Zelazna-pl.Bankowy
Swietokrzyska, Kopernika-rondo ONZ
Wistostrada, kierunek z centrum
Al. Solidarnosci, pl.Bankowy-Zelazna
Bitwy Warszawskiej, Al. Jerozolimskie-
Gréjecka
Bitwy Warszawskiej, Grojecka-Al.
Jerozolimskie
Al. Krakowska, petla Okecie-Szyszkow:

Wolska-Potczynska, kierunek z centrum

Marszatkowska, pl. konstytucji-pl. Banko
Marszatkowska, pl. Bankowy-pl. konstytucj

Rys. 11. Poréwnanie oszgindsci eksploatacyjnych autobuséw wyomych w wozo-
godzinach (w przeliczeniu na godziszczytu popotudniowego)

106 PODSUMOWANIE

Na podstawie analiz danych uzyskanych w wyniku oéw, danych przekazanych przez
Zamawiajcego oraz inwentaryzacji poszczegoélnych odcinképracowano list odcinkow
najbardziej efektywnych z punku widzenia itivosci wyznaczenia pasa autobusowego.
Nalezy dod&, ze do wnioskowania zasadniczo wykorzystano wyniki m@oéw
przeprowadzonych w godzinie szczytu porannego. Wesieniu do wybranych odcinkow
ulic wykorzystano take wyniki bada przeprowadzonych w godzinie szczytu
popotudniowego.

Zastosowano nagiujace kryteria:
- $rednie nagzenia autobuséw na odcinku,

- szacowane zmniejszenie czasu przejazdu catego kad¢jako warté¢ procentowa w
stosunku do ruchu swobodnego),

- szacowany wzrost padkosci komunikacyjnej na odcinku (jako waétw procentowa w
stosunku do ruchu swobodnego),

- szacowanarednia liczba pagarow na odcinku,
- spodziewane korzgi dla pasaeroOw, w postaci oszednasci wyrazonych w paszero-
godzinach,
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- spodziewane korZgi eksploatacyjne, wyrne w postaci zmniejszenia liczby wozo-
kilometrow.

Uwzgledniajac powyzsze kryteria wytypowano odcinki ulic na ktorych el sic spodziewé
najwickszych efektéw wynikagcych z wydzielenia pasa autobusowego. elistszystkich
potencjalnych lokalizacji paséw autobusowych przdono pontej.  Odcinki
uszeregowano w kolejdo od najbardziej efektywnych (na podstawie anality szczytu
porannego):

Al. Jerozolimskie, odcinek od ul. Nowwiat do ul.Zelaznej,

Ciag ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Wawelskaodcinek od
ul. Ptowieckiej do ul. Grojeckiej,

3.  Wistostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkowskie;j,

4.  Ul. Towarowa, odcinek od ronda Dastskiego do pl. Zawiszy,

5. Ul Targowa, odcinek od al. Solidarsoi do al. Zielenieckiej,

6. Ul Swietokrzyska, odcinek od ul. Kopernika do ronda ONZ,

7. Ul Radzyminska, odcinek od ul. todygowej do ul. Szwedzkiej,

8. Ul Dolina Stuzewiecka odcinek od ul. Nowoursynowskiej do al. Wilanowegki
9. Al Jerozolimskie, odcinek od pl. Zawiszy do wiaduktu mostu Poniatkigo,

10. ciag ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramskaodcinek od ul.
Grojeckiej do ul. Ptowieckiej,

11. Al Prymasa Tysiclecia odcinek od ul. Wolskiej do ronda Zestéw Syberyjskich,

12. Ciag ulic Grochowska — Piowiecka odcinek od ronda Wiatraczna do ul. Trakt
Lubelski,

13. Ciag ulic Plowiecka — Grochowska odcinek od ul. Trakt Lubelski do ronda
Wiatraczna,

14. Al Solidarnosci, odcinek od pl. Bankowego do #elaznej,

15. Ciag ul. Wolska — Pofczyska, odcinek od Cieptownia Wola do ul. Saskiego,

16. Ul Targowa, odcinek od al. Zielenieckiej do al. Solida$oip

17. Al Solidarnosci, odcinek od ulZelaznej do pl. Bankowego,

18. Ul Putawska odcinek od ul. Karczunkowskiej do ul. Poleczki,

19. Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Souiskiego do Cieptownia Wola,

20. Wistostrada, odcinek od ul. Lazienkowskiej do al. Witosa,

21. Ul Stominskiegg odcinek dojazdowy do Ronda Radostaw (Andersdeaala Pawia Il),

22. Ciag ulic Chatubinskiego — al. Niepodlegkri, odcinek od Al. Jerozolimskich do ul.
Batorego,

23. Ciag ulic al. Niepodlegtdéci — Chatubmskiegq odcinek od Trasy tazienkowskiej do
Al. Jerozolimskich,

24. Ul Bitwy Warszawskiej, odcinek od Al. Jerozolimskich do ul. Grojeckiej,
25. Ul Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika,

26. Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do ronda Staifiskiego (ptn),

27. Ul Putawska Poleczki - Karczunkowska,

: TransEko



87

Sudium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w War szawie

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

Ul. Jagiellonska, odcinek dojazdowy do ronda Stafizgkiego (ptd),
Ul. Marszatkowska, pl. Konstytucji - pl. Bankowy,

Al. Krakowska, Szyszkowa-gtla Okecie,

Ul. Putawska, Madalihskiego-Rakowiecka,

Al. Jana Pawia Il, Rondo Radostaw-Anielewicza,

Ul. Marszatkowska, pl. Bankowy - pl. Konstytuciji,

Ul. Bitwy Warszawskiej, Gréjecka-Al. Jerozolimskie,

Al. Krakowska, petla Okecie-Szyszkowa,

Al. Jana Pawia Il, Anielewicza — Rondo Radostaw.

W odniesieniu do szczytu popotudniowego, lista nkiéiv uszeregowanych od najbardziej
do najmniej efektywnych przedstawiae shastpujaco (z uwzgédnieniem kryteriow:
sredniego natzenia autobuséw na odcinku, szacowanego zmniejszezraau przejazdu
catego odcinka i wzrostu gikosci komunikacyjnej (jako wartzi procentowej w stosunku

do

ruchu swobodnego) oraz spodziewanych Kaizyeksploatacyjnych, w postaci

zmniejszenia liczby wozo-kilometrow):

[l.
V.
V.

VI.
VII.

VIIIL.

XI.
XIl.

XIIl.

XIV.

XV.

XVI.

Al. Solidarnosci, odcinek od ulZelaznej do pl. Bankowego,

Ciag ul. Wolska — Potczyiska, odcinek od ul. Souviskiego do Cieptownia
Wola

Al. Solidarnosci, odcinek od pl. Bankowego do delaznej,
Ul. Swietokrzyska, odcinek od ronda ONZ do ul. Kopernika,

Ciag ulic Grochowska — Ptowieckaodcinek od ronda Wiatraczna do ul. Trakt
Lubelski

Al. Jerozolimskie, odcinek od pl. Zawiszy do wiaduktu mostu Poniatknego
Al. Jerozolimskie, odcinek od ul. Nowwiat do ul.Zelaznej,

ciagg ulic Wawelska — Trasa tazienkowska — Ostrobramskaodcinek od ul.
Grojeckiej do ul. Plowieckiej

Ul. Bitwy Warszawskiej, odcinek od Al. Jerozolimskich do ul. Grojeckiej
Wistostrada, odcinek od ul. Lazienkowskiej do al. Witosa

Ul. Swietokrzyska, odcinek od ul. Kopernika do ronda ONZ

Ul. Marszatkowska, pl. Konstytucji - pl. Bankowy

Ciag ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Wawelskaodcinek od ul.
Ptowieckiej do ul. Grojeckiej

Ul. Bitwy Warszawskiej, Gréjecka - Al. Jerozolimskie
Ul. Marszatkowska, pl. Bankowy - pl. Konstytucji
Al. Krakowska, petla Okecie-Szyszkowa
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11 UZASADNIENIE WDRO ZENIA PROPONOWANYCH PASOW
AUTOBUSOWYCH

Na podstawie przeprowadzonych ba&adaidentyfikowanych charakterystyk poszczegdlnych
ciagbw oraz uwarunkowa zwiazanych z funkcjami danych ulic autorzy Studium
rekomenduyj wprowadzenie pasow autobusowych nagmgicych odcinkach:

1. Al. Jerozolimskie (odcinki Nowy Swiat - Zelazna i pl. Zawiszy - wiadukt
mostu Poniatowskiego),

2. ciag ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Wawelskgodcinek od
ul. Ptowieckiej do ul. Gréjeckiej w obu kierunkach),

3. ul. Swietokrzyska (odcinek Kopernika - rondo ONZ, w obu kierunkach)

4. Wistostrada (odcinek al. Witosa - ul. tazienkowsk),

5. ul. Towarowa (odcinek rondo Daszyskiego - pl. Zawiszy).

na ul. Targowej pomgdzy al. Solidarnéci a al. Zielenieck w obu kierunkach,

na ul. Radzyniiskiej — przedtaenie istniegcego pasa autobusowego do ul. Lodygowej,
na ul. Putawskiej, poradzy ul. Karczunkowska Poleczki (kierunek do centrum),

na ul. Dolina Staewiecka, ponddzy ul. Nowoursynowska al. Wilanowsk,

10 w al. Prymasa Tysclecia, pomidzy ul. Wolsk a rondem Zestacdéw Syberyjskich,

11.na ul. Bitwy Warszawskiej, pomuzy ul. Grojeck a Al. Jerozolimskimi, w obu
kierunkach,

12.wzdhwz ciagu ulic Grochowska-Ptowiecka, pogdizy ul. Trakt Lubelski a rondem
Wiatraczna, w obu kierunkach,

13.w Al. Solidarndci, pomidzy ul.Zelazm a pl. Bankowym, w obu kierunkach,

14.wzdtuz ciagu ulic Wolska-Potcziyska, pomidzy ul. Sowhskiego a Cieptowni Wola, w
obu kierunkach,

15.w al. Krakowskiej, pongdzy ul. Szyszkow a petla Okecie, w obu kierunkach,

16.na ul. Marszatkowskiej, porulzy Al. Jerozolimskimi a pl. Konstytucji oraz naciaku
dojazdowym do pl. Bankowego.

© N
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Al. Jerozolimskie

Przeprowadzone analizy wykazalie w przypadku wprowadzenia pasa autobusowego w
ciagu Al. Jerozolimskich naky spodziewé si¢ bardzo daych korzyéci zaréwno z punktu
widzenia pasgerow jak te przewdnikow. W zwiazku z tym autorzy Studium rekomengu;
wyznaczenie paséw autobusowych na odcinku ponyi ul. NowySwiat a ul. Zelazry oraz
pomidzy pl. Zawiszy a wiaduktem mostu Poniatowskiegaialanie to jest uzasadnione z
uwagi na:

- bardzo due natzenie autobusow, ktére w godzinach szczytu wynosi46ddo 80

A/godzirg/kierunek, w zalenosci od odcinka i kierunku,

- znaczne potoki paserskie w godzinach szczytu — od ok. 1500 do ok.0450
pasaeréw/kierunek, w zalaosci od odcinka i kierunku,

- odnotowane podczas badatraty czasu na poziomie 4 minut 40 sekund (szczyt
poranny) i prawie 9 minut (szczyt popotudniowy) @rkinku do mostu Poniatowskiego
I az ponad 13 minut (szczyt poranny) i 6 minut 40 sek(seczyt popotudniowy) w
kierunku do ulZelaznej,

- odnotowywane niskie pdkosci komunikacyjne w godzinach szczytu na poziomigtl7
km/h (rano) i 13,1km/h (po potudniu) w kierunku omstu i ok. 10,4 km/h (rano) oraz
15,5km/h (po potudniu), w kierunku do dlelazne;,

- spodziewane bardzo gl korzyici dla pasaeréw - ok. 235 pagaro-godzin na pasie w
kierunku do mostu i ok.775 pasao-godzin, na pasie w kierunku do zi&laznej,

- spodziewane bardzo el korzyici eksploatacyjne w godzinie szczytu porannego na
poziomie 4,2 wozo-godzin na pasie w kierunku dotmo45,1 wozo-godzin a pasie w
kierunku do ul.Zelaznej oraz w godzinie szczytu popotudniowego naigmie 7,5
w0z0-godzin, na pasie w kierunku do mostu i 6,8 avgadzin na pasie w kierunku do
ul. Zelaznej

Ponadto Al. Jerozolimskie obstugujsilnie zurbanizowanegciste centrum miasta, ze
zlokalizowanymi licznymi celami i zrédtami podray. Zgodnie 2z dokumentami
planistycznymi poprawianie warunkéw ruchu w tramspd zbiorowym w centralnym
obszarze miasta naletraktowa jako dziatanie szczegolnie pmlane.

Ciag ulic Ostrobramska — Trasa tazienkowska — Wawelska

Analizy przeprowadzone w ramach Studium wskazaly, jest to jeden z najbardziej
efektywnych odcinkow, z punktu widzenia atieosci wprowadzenia pasa autobusowego. W
zZwiazku z tym autorzy rekomendiyvyznaczenie pasa autobusowego, w obu kierunkash. J
to uzasadnione z uwagi na:

- bardzo due natzenie autobusow, ktére w godzinach szczytu, wzzekei od odcinka
i kierunku, wynosi od ok. 20 do ok. 60 A/kierunek,

- znaczne potoki paserskie, ktére szacuje ¢sina poziomie od 1000 do 6000
pasaeréw/kierunek w zalmaosci od odcinka i kierunku,

- odnotowywane straty czasu, w godzinie szczytu paga — na poziomie 14,5 minuty
w kierunku do centrum (do ul. Gréjeckiej) i ponaan#ut w kierunku z centrum (do
ul. Plowieckiej), a w godzinie szczytu popotudnigee— na poziomie 7 minut w
kierunku do centrum (do ul. Grojeckiej) i 15,5 miypwv kierunku z centrum (do ul.
Ptowieckie)),
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- bardzo due szacowane korzgi z punktu widzenia pagsarow - w godzinie szczytu
porannego na poziomie 810 pzs@-godzin w kierunku do centrum oraz ok. 280
pasasero-godzin w kierunku z centrum,

- bardzo due szacowane korzgi eksploatacyjne w godzinie szczytu porannego, na
poziomie 9,8 wozo-godziny w kierunku do centrum zorh9 wozo-godziny dla
kierunku z centrum; natomiast w godzinie szczytpghadniowego korzici te szacuje
sie na poziomie 9 wozo-godziny (do Ptowieckiej) i 3y6zo-godziny (do Gréjeckiej).

Ponadto jest to g taczacy sciste centrum miasta z intensywnie zamieszkanynaloizami
(Praga Potudnie) oraz z dzielnicami z przeaygca zabudow mieszkaniow jednorodzing
(Wawer, Rembertéw). Korytarz ten nie jest obstugiwaransportem szynowym, a komfort
obstugi paszerowie jest niski w zvazku ze znacznymi stratami czasu autobusow (z unagi
zte warunki ruchu) i obserwowane zattoczenigredkach transportu.

Ul. Swietokrzyska

Ulica Swigtokrzyska jest jedn z wazniejszych ulicscistego centrum Warszawy, wzdtu
ktorej silnie skupionérddia i cele podrgy (funkcje mieszkaniowe, punktu ustugowe, biura,
miejsca rozrywki i rekreacji)asobstugiwane komunikagjautobusow. Wyznaczenie pasow
autobusowych na ufwictokrzyskiej jest uzasadnione z uwagi na:

- nakzenia autobusOw na poziomie od ok. 30 do ok. 45Adkiek w godzinach szczytu,

- odnotowywane straty czasu, w godzinach szczytunp@go - na poziomie 6,5 minuty w
kierunku do ronda ONZ oraz 1,5 minuty w kierunku dib, Kopernika oraz
popotudniowym - na poziomie 4 minut w kierunku @mda ONZ oraz ponad 10,5 minuty
w kierunku do ul. Kopernika

- niskie pedkosci komunikacyjne wysjpujace w szczycie porannym — ok. 9,3 km/h w
kierunku do ronda ONZ i 11,4km/h w kierunku doKibpernika,

- bardzo niskie mrdkosci komunikacyjne w szczycie popotudniowym, po#)i6 km/h, w
kierunku do Wisty oraz 11,7km/h, w kierunku do rar@dNZ,

- znaczne potoki pagarskie, w godzinie szczytu porannego na poziomi®kdl600 do
ok. 3000 paseaeréw/kierunek, w zalaosci od odcinka i kierunku,

- bardzo due zyski czasu pagarow, ktére w godzinie szczytu porannego na pozonki
285 paszero-godzin, w kierunku do ronda ONZ oraz ok. 45apaso-godzin w kierunku
do ul. Kopernika,

- znacace korzyci eksploatacyjne w godzinie szczytu porannego 3¢k wozo-godziny,
w kierunku do ronda ONZ i ok. 1 wozo-godziny dokibpernika,

- znacace korzyci eksploatacyjne w godzinie szczytu popotudniowegok. 2 wozo-
godziny, w kierunku do ronda ONZ = & wozo-godzin w kierunku do ul. Kopernika.

Ponadto w dokumentach planistycznych wymienia glice, ktére kda w pierwszej
kolejnasci podstaws funkcjonowania strefy ruchu uspokojonegosrdd nich znajduje si
odcinek ulicySwigtokrzyskiej pom¢dzy ulicami: Marszatkowski Nowy Swiat. Tak wic
promowanie transportu autobusowego na tym odcimlsippga wysokie uzasadnienie.
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Wistostrada, odcinek od al. Witosa do ul. Lazienkowskie]

Na podstawie przeprowadzonych analiz autorzy Stadiekomenduy wprowadzenie pasa
autobusowego, na Wistostradzie, na odcinku od alo3& do ul. Lazienkowskiej (kierunek
do centrum). Przeprowadzone badania w Sszczycienpgna potwierdzity wysipowanie
start czasu autobusOw na poziomie 3 minuts¢dmzecetne, jak na standard tego odcinka
ulicy predkosci komunikacyjne - ok. 17,8 km/h.

Nalezy oczekiwd, ze uprzywilejowanie komunikacji autobusowej przyimeeznaczace efekty
W postaci:
- o0szczdndsci czasu pasa@row, na poziomie 350 pasao-godzin (w godzinie szczytu
porannego),
- korzysci eksploatacyjne na poziomie 5,5 wozo-godziny (wdanie szczytu
porannego).
Dodatkowym uzasadnieniem jestzéunatzenie autobusow, ktore w zateosci od odcinka
wynosi od ok. 25 do ok. 45 A/godzitkierunek i znaczne potoki pasaskie (od ok. 1500 do
ok. 2000 paseerow/kierunek).

Ulica Towarowa
Na podstawie przeprowadzonych badadentyfikowano na tym odcinku bardzozgustraty
czasu autobuséw w szczycie porannym (4 minuty $e&lkund na odcinku ok. 600m) i bardzo
niskie pedkosci komunikacyjne na poziomie 6km/h. Poprawa warumkachu autobuséw
jaka nastpi w wyniku wprowadzenia pasa autobusowego doprawdd redukcji czasu
przejazdu o 87% i wzrostugatkosci komunikacyjnej a o ok. 370%. W zwizku tym autorzy
rekomenduyj wprowadzenie pasa autobusowego, kt@gzie przynosi korzysci w postaci:
- zyskéw czasu pagaréw na poziomie ok. 80 pasaso-godzin (w godzinie szczytu
porannego),
- korzyci eksploatacyjnych na poziomie ok. 1,3 wozo-gogz{w godzinie szczytu
porannego).

Ulica Targowa

Ulica Targowa jest jednz podstawowych ulic prawobragej Warszawy. Obstuguje bardzo
silnie zurbanizowany obszar zzdikoncentracj celow izrodet podray. Na skrzyowaniu al.
Solidarngci i ul. Targowej zlokalizowany jest azet przesiadkowy — Dw. Witeski.
Natezenia ruchu autobuséw wynaesod 35 do 70A/godziikierunek (w zalenosci od
odcinka i kierunku) a potoki pasarskie szacuje sina poziomie od 1500 do 5300
pasaeréw/godzir/kierunek, w zalenosci od odcinka i kierunku jazdy.

Trudne warunki ruchu, jakie odnotowano w szczy@epnym, i zwizane z tym:

e straty czasu na poziomie prawie 3 minut, w kierumkual. Solidarnéci oraz 3,5
minuty w kierunku do al. Zielenieckiej,

* niskie pedkosci komunikacyjne na poziomie 10,7km/h, w kierunkw dl.
Solidarndci oraz 10,6 km/h, w kierunku do al. Zielenieckiej

uzasadniaj podgcie dziataa wprowadzajcych priorytet dla ruchu autobusowego. Ponadto
badania wykonane w szczycie popotudniowym wykazadyprdkos¢ na odcinku ponedzy

ul. Zabkowsky a al. Solidarngci spada do poziomu 4km/h w kierunku do al. Sohdéci i

ok. 8km/h w kierunku do ul. abkowskiej. W zwazku z powyszym autorzy Studium
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rekomenduyj wyznaczenie paséw autobusowych, na odcinku gduyi al. Zielenieck i al.
Solidarndgci w obu kierunkach. Rozwzanie to przyniesie efekty w postaci:

- zysku czasOw pagarOw w godzinie szczytu porannego, na poziomie23K. paszero-
godzin, w kierunku do al. Zielenieckiej oraz ok. p@saero-godzin w kierunku do al.
Solidarndci

- korzysci eksploatacyjnych, w godzinie szczytu poranneg@oziomie 2,5 wozo-godziny,
w kierunku do al. Solidarrdoi i ok. 3 wozo-godziny, w kierunku do al. Zieleckee).

Ponadto zgodnie ze SUIKZP Warszawy zakladazsi klasa ul. Targowej zostanie oboma
do kategorii ulicy zbiorczej. Tak wt jej funkcje zwazane z obstugruchu indywidualnego
powinny by ograniczane na rzecz promowania transportu zbiegow

Ulica Radzyminska

Ulica Radzymiska prowadzi ruch do centrum Warszawyestg zamieszkanych obszaréw
Targéwka. Ze wzgdu na dae natzenie ruchu autobusow, ktére w zaiesci od odcinka
wynosi od ok. 30 do ok. 50 A/godzitkierunek oraz znageze potoki paserskie, szacowane
w zaleznosci od odcinka na poziomie od ok. 3000 do ok. 5588&@row/kierunek autorzy
Studium rekomenduj przedtienie istnieggcego pasa autobusowego do ul. todygowe,.
Badania wykazatyze warunki ruchu autobusow nie sadowalajce, co przejawia siniska
predkoscia komunikacyja na poziomie 16,5 km/h i stratami czasu na poziarkiet,5 minut.

Wydtuzenie pasa autobusowego przyniesie efekty w postaci:

e o0szczdnoci czasu pag@row (w godzinie szczytu porannego na poziomie 335
pasaero-godzin) oraz

» korzysci eksploatacyjne na poziomie 3 wozo-godzin/gogzrczytu,

e zmiany zachowa komunikacyjnych mieszkaow Targowka oraz miejscowa
podwarszawskich (Marki, abki) — zackcenie do korzystania z komunikaciji
autobusowe.

Ul. Putawska

Ulica Putawska prowadzi ruch do centrum Warszawiejscowdci podwarszawskich
(powiat piaseczyski: Piaseczno, Julianéw, Chyliczki, Mysiadto, Niiczna, Str. lwiczna,
Gloskow, Jazgarzew). Ze wzdu na due potoki paszerskie, szacowane w zafesci od

odcinka na poziomie od ok. 2000 do ok. 3000 pasav/kierunek rekomenduje ¢si
wprowadzenie pasa autobusowego, na odcinku ¢omyiul. Karczunkowska ul. Poleczki.
Badania wykazatyze obecne warunki ruchu autobuséw nieadowalajce, co przejawia i
niska predkoscia komunikacyja na poziomie 16,2 km/h i stratami czasu przekracyapi 5

minut.

Wydtuzenie pasa autobusowego przyniesie k&nzw postaci:

* o0szczdndci czasu pas&row (w godzinie szczytu porannego na poziomie 190
pasaero-godzin) oraz

» oszczdndsci eksploatacyjnych na poziomie 1,6 wozo-godzinayagiszczytu,
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e zmiany zachowa komunikacyjnych mieszkadw miejscowséci podwarszawskich —
zackecenie do korzystania z komunikacji autobusowe;.

Ulica Dolina Stuzewiecka

Na podstawie wynikéw badaktére potwierdzity zte warunki ruchu autobuséwutaDolina
Stuzewiecka (niskie mdkosci komunikacyjne na poziomie 11,5 km/h oraz starhasu
przekraczajce 2 minuty w szczycie porannym) autorzy Studiukoneendug wyznaczenie
pasa dla autobusow na tej ulicy. Jest to uzasadrae z uwagi na die natzenia ruchu
autobuséw ok. 45A/godzifkierunek i potoki pasarskie na poziomie 1800
pasaeréw/kierunek/godzign Wprowadzenie pasa przyniesie kad@w postaci:

- zyskéw czasu pagardéw — ok. 65 pagaro-godzin w godzinie szczytu porannego,
- korzysci eksploatacyjnych — ok. 1,7 wozo-godziny w godzseczytu porannego.

Al. Prymasa Tysiclecia

Autorzy Studium rekomendawyznaczenie pasa autobusowego na Al. Prymasacdlgsia.
Na podstawie przeprowadzonych baddwierdzono wyspowanie ztych warunkoéw ruchu
autobusow, co przejawiaesniskimi predkosciami komunikacyjnymi, na poziomie 11,3 km/h
oraz startami czasu w szczycie porannym (bliskarduty). Jest to uzasadnione takz uwagi
na due natzenia ruchu autobusow ok. 46A/godgkierunek i potoki pagaerskie na
poziomie od 2000 do 3000 pasadw/kierunek/godziy w zalenosci od odcinka.
Wprowadzenie pasa przyniesie kaiayw postaci:

- zyskéw czasu pagardéw — ok. 180 pagsaro-godzin w godzinie szczytu porannego,
- korzysci eksploatacyjnych — ok. 3 wozo-godziny w godziszezytu porannego.

Ulica Bitwy Warszawskiej

Przeprowadzone badania wykazadg,poprawa warunkow ruchu autobusowego na ul. Bitwy
Warszawskiej mee spowodowaw szycie porannym skrécenie czasu przejazdu astabo

ok. 30 sekund w kierunku Al. Jerozolimskich i o pdrminug¢ w kierunku ul. Gréjeckiej W
szczycie popotudniowym korzgi z tego tytutu bda jeszcze wgksze: ok. 1,5 minuty w
kierunku Al. Jerozolimskich i ok. 2,5 minuty kiekun ul. Grojeckiej Wyznaczenie pasow
autobusowych rekomenduje: $akze z uwagi na:

- duze natzenie ruchu autobusow - ok. 35A/godgkierunek,

- potoki pasaerskie na poziomie od 1000 do 3000 pasaw/godzig/kierunek,

- przecktne pedkosci komunikacyjne w szczycie porannym na poziomig7 lém/h, w
kierunku Al. Jerozolimskich oraz 13 km/h, w kierunil. Grojeckiej,

- das¢ niskie pedkosci komunikacyjne w szczycie popotudniowym na pozei3,6 km/h,
w kierunku Al. Jerozolimskich oraz 10,3 km/h, wikieku ul. Gréjeckiej

Ponadto naley dod&, ze docelowo planowane jest ograniczenie przekrojay uBitwy
Warszawskiej dla ruchu indywidualnego i budoterowiska tramwajowego jako elementu
trasy tramwajowej z Wilanowa do Dw. Zachodniegok Weiec do czasu realizacji tego
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przedsiwziccia wydzielone pasy dla autobusowedhp zapewnia lepsze warunki
podr&owania komunikagj autobusow.

Ciag ulic Ptowiecka — Grochowska

Ciag ten ma istotne znacznie dla obstugi ruchu dojaedo do centrum miasta z dzielnic
obrzenych Sad tez rekomenduje siwyznaczenie pasa autobusowego polzy ul. Trakt
Lubelski a rondem Wiatraczna, w obu kierunkach. dadaieniem jest cie natzenie
autobuséw, w zafmosci od odcinka od ok. 30 do ok. 55 A/godgkierunek oraz znaczne
potoki pasaerskie, w zalenosci od odcinka szacowane na poziomie od ok. 1500kd@300
pasaeréw/godzir/kierunek. Badania wykazatyze warunki ruchu autobuséw nieg s
zadowalajce, co przejawia siniska predkoscia komunikacyjma w szczycie porannym, na
poziomie 15,1 km/h, w kierunku do centrum i 15,6km& kierunku z centrum i stratami
czasu na poziomie 5 minut (kierunek do centrum) mihut (z centrum). W szczycie
popotudniowym pogarszajsic zdecydowanie warunki ruchu na kierunku wyjazdowym
centrum. Wyrazem tego jest nisk&dnia pedkos¢ komunikacyjna na poziomie 12,2 km/h i
straty czasu na poziomie ok. 10,5 minuty.

Wyznaczenie pasabzie przynosic korzci w postaci:
* o0szczdngoici czasu pas@&roOw w godzinie szczytu porannego na poziomie 215

pasaero-godzin (kierunek do centrum) oraz 200 pesagodzin (kierunek z
centrum),

» o0szczdndici eksploatacyjnych na poziomie 3,6 wozo-godzinplwu kierunkach, w
godzinie szczytu porannego,

» oszczdndici eksploatacyjnych na poziomie 6,1 wozo-godziny kierunku z
centrum, w godzinie szczytu popotudniowego,

e zmiany zachowa komunikacyjnych ogci podrd&ujacych z rejonu Targéwka oraz
miejscowdci podwarszawskich (Marki, abki) zackconych do korzystania z
komunikacji autobusowe;j.

Al. Solidarnosci

Przeprowadzone badania potwierdzity trudne waramgihu autobuséw w al. Solidasod, na
odcinku pom¢dzy ul. Zelazm, a pl. Bankowym. Przejawia esito niskimi pedkaosciami
komunikacyjnymi:
- W szczycie porannym na poziomie 14,6km/h w kierudkupl. Bankowego oraz 10,1
km/h, w kierunku do ulZelaznej,

- W szczycie popotudniowym na poziomie 5,4km/h, wrkigku do pl. Bankowego oraz
do ok.10km/h w kierunku do ufelazne;j,

i tym samym bardzo dymi stratami czasu pagerow.
Uzasadnieniem dla wyznaczenia pasoéw autobusowytymnmadcinku (w obu kierunkach} s
takze:

- duze natzenia autobusow, ok. 30A/godzikierunek/godzin,

- szacowane die potoki paszerskie, na poziomie 1000-2200
pasaeréw/godzir/kierunek,
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- szacowane korzgi wyrazone zyskami czasu passiow (115 paseero-godzin, w
kierunku doZelaznej i ok. 70 pagaro-godzin w kierunku do pl. Bankowego w
godzinie szczytu)

- szacowane korzgi eksploatacyjne, ktére w godzinie szczytu porgong na poziome
ok. 1,8 wozo-godziny w kalym kierunku, a w godzinie szczytu popotudniowego 4
wo0zo0-godziny, w kierunku do pl. Bankowego i 1,8 wagodziny, w kierunku do ul.
Zelaznej

Ciag ul. Wolska — Potczyska

Jest to cig obstugujcy intensywnie zamieszkate tereny przy ul. GorciasysLazurowe;j i
Potczyiskiej (osiedla: Gorczewska, Jelonki Pin, Jelonkji iRzbdrdze do centrum Warszawy.
Badania funkcjonowania linii autobusowej 125 do toem wykazaly,ze pocawszy od
przystanku CIEPLOWNIA WOLA zdolng przewozowa jest ju praktycznie w peini
wykorzystywana. W zwizku z tym autorzy Studium rekomengupyznaczenie pasa
autobusowego powrulzy ul. Sowhskiego a Cieptowni Wola w obu kierunkach, ze wzglu
na:

- bardzo due natzenie autobuséw — ok. 50A/godzikierunek,

- duze potoki paszerskie w godzinie szczytu porannego, wyngsz ok. 1300 w
kierunku z centrum oraz ok. 2500 pzes@w do centrum,

- szacowane zyski czasu pazsa@w w godzinie szczytu porannego, na poziomie 110
pasaero-godzin dla kierunku do centrum i ok. 40 pasa-godzin dla kierunku z
centrum,

- szacowane korzgi eksploatacyjne, w godzinie szczytu porannegopoziomie 1,5
wozo0-godziny dla kierunku z centrum i ok. 2,2 wagmmziny, dla kierunku do centrum,

- szacowane korzgi eksploatacyjne, w godzinie szczytu popotudniosyata poziomie
4,3 wozo-godziny dla kierunku z centrum.

Al. Krakowska

Badania ujawnity niskie gdkosci komunikacyjne na tym odcinku, na poziomie 12+h3k.

W zwiazku z tym rekomenduje gswprowadzenie pasa autobusowego w al. Krakowskéj,
odcinku od ul. Szyszkowej dogti Okecie, w obu kierunkach, przy czym w szczycie
porannym, w kierunku do centrum, a w szczycie pogioiowym, w kierunku wyjazdowym z
miasta. Umaliwi to szybszy dojazd paserow rano do gli Okecie, gdzie mog sie oni
przesiadd na tramwaj. Natomiast po potudniu pas utatwi bardzrudniony wyjazd
autobusow z gli. Ponadto wyznaczenie pasa (na odcinku ok.450znkt6rego w godzinie
szczytu ldzie korzysté ok. 20 autobusow (potok ok.1500 pzes@w) przyniesie koradgi w
postaci:

- zysku czasu pagarow, na poziomie 15 pasaxo-godzin oraz

- oszczdndsci eksploatacyjnych na poziomie 0,3 wozo-godzinzezgcie porannym, w
kierunku do gtli,

- oszczdnasci eksploatacyjnyn na poziomie 0,1 wozo-godziny weczgcie
popotudniowym, w kierunku do ul. Szyszkowe.
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Ul. Marszatkowska
Przeprowadzone badania wagii ul. Marszatkowskiej poradzy pl. Konstytucji a pl.
Bankowym, zarbwno w szczycie porannym jak i popotadym nie wykazaty znaezych
utrudniedn w ruchu autobuséw. Nalg jednak dodé& ze w kierunku do pl. Bankowego
wystepuja powane utrudnienia przy dajezie do pl. Bankowego, w zwdku z czym zasadne
jest rozwaenie wydtizenia istniejcego pasa autobusowego na pl. Bankowym, w takidépos
by autobusy mogly omig kolejke pojazdoéw, ktdra powstaje w wyniku oczekiwania na
przejazd przez skrzgwanie ul. Marszatkowskiej a al. Solidafe szczegolnie w szczycie
popotudniowym. Natomiast w kierunku przeciwnym wzkiae jest rozweenie
wprowadzenia pasa na odcinku od Al. JerozolimsHiipl. Konstytucji.

Podsumowujc powyzsze rekomendacje nale stwierdzé, ze w kadym z przypadkow
wyznaczenie pasa dla autobusow, powinnazed sic z dodatkow, szczegdtow analiz
poszczegolnych agoéw, w celu okréenia:

* godzin funkcjonowania pasa autobusowego,

» wptywu na pozostatych uczestnikow ruchu,

* mozliwych do wystpienia sytuacji konfliktowych oraz sposobu ich rogzenia,

* niezkednych zmian w organizacji ruchu,

* sposobu wydzielenia pasa.

Nalezy pametac, ze nie wszystkie sytuacje mwa przewidzié na etapie projektowania pasa,
w zwiazku z tym po rozpoeziu funkcjonowania paséw powinny d&ydokonywane
obserwacje warunkéw ruchu autobusoéw, samochodowposgadajcych priorytetu, zmian
zachowa, poprawnéci zastosowanych roza#zan i w ich rezultacie powinny ky
dokonywane ewentualne korekty.

Wprowadzenie wydzielonego pasa dla autobusow g#ie si zwykle z bardzo niskimi
kosztami inwestycyjnymi i wysokimi zyskami w odniegniu do czasu paszerow i
korzysci eksploatacyjnych. Wspomniane zalety rozwian wydzielonych paséw
autobusowych magzost& potwierdzone przed ich wprowadzenientyeie poprzez analiz
wykonalngci i zwazenie przewidywanych kosztéw inwestycyjnych i ekspd@yjnych oraz
korzysci spotecznych i spodziewanego wptywu na j@ksystemu transportowego.

Korzysci wynikajace z wyznaczenia pasa autobusowegarmaouzyska najczsciej przy
niewielkich kosztch inwestycyjnych i praktyczne =z=x® przy oszezndiciach
eksploatacyjnych. W 1994 na konferencji OECD i ECMTBudapeszcie wykazanage
zwigkszenie éredniej pedkosci komunikacyjnej autobuséw o 1 km/h obmi koszty
eksploatacyjne o 1%. Tym bardzieje zmniejszanie gdkosci naziemnych srodkow
transportu (autobus, tramwaj), spowodowany gtévagitoczeniem i zaktéceniami w ruchu
tych pojazdéw w punktach kolizyjnych, zaksza koszty eksploatacyjne.

Podstawowe koszty zadane z wyznaczaniem pasow autobusowych to:
—  koszty oznakowania pionowego i poziomego,
—  koszty wykonania zmian w organizacji ruchu,

- ewentualne koszty wymiany i remontu zeivmnej warstwy nawierzchni pasa
autobusowego mdzy skrzyowaniami,

-  ewentualne koszty zmian w sterowaniu ruchem,
—  zakup i instalacja fotoradarow,
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—  koszty prac projektowych.

Oczywiscie koszty wprowadzania wydzielonych paséw zaled warunkow lokalnych,
stopnia utrudnig przy wprowadzaniu pasa (np. z punktu widzeniazigptiosci z uktadem
drogowym) i od stopnia skomplikowania sygnalizagjvietinej odpowiedzialnej za
przyznawanie priorytetu autobusom.ZR@, mae by takze wart@¢é czasu oszezizanego
przez przewsgnika i pasaerow.

Niemniej wprowadzanie pasow autobusowych wraz zdmeniami sterowania ruchem
realizupcymi priorytety dla autobuséw, nale uzn& za rozwijzanie bardzo (a nawet
najbardziej) efektywne z pad wachlarzgrodkow wptywajcych na zwgkszenie pgdkosci
komunikacyjnej w migcie na zattoczonych ulicach, a co za tym idzie ajszenie strat czasu
pasaeréw, zwegkszenie niezawoddoi obstugi, czyli ogdlnie podniesienie standardtugs
transportu zbiorowego w niee.
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12 WYTYCZNE DO PROJEKTU WYZNACZENIA PASOW DLA
AUTOBUSOW

121 Wstep

Wydzielone pasy ruchu dla autobusow wnglevyznacza zgodnie z ,Rozporgzeniem
ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawzczegotowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz adzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach” g€ahiki 1-4).

Przepisy ujte w Rozporzdzeniu wymienigj pasy autobusowe (trolejbusowe) jakodek
zaradczy, pozwalagy na usprawnienie ruchu autobusowego w tym:

» wskazuj, ze jest to jeden zérodkéw usprawniacych ruch tego typu pojazdow na
obciazonych ruchem ulicach, przyczyniay sk do poprawy regularrgoi ich kursowania;

* wskazuj, ze wraz z wprowadzaniem pasOw autobusowychrlimme jest stosowanie
innych zmian w organizacji ruchu, jak np. ogranigaapostoju, lub zatrzymania
pojazdow, eliminacji sktow, eliminacji ruchu innych pojazdéw z pewnych im#éw
jezdni itp.,

» podap szczegoOtowe zasady dotyce wyznaczania pasow ruchu dla autobuséw wraz z
zasadami oznakowania poziomego i pionowego,

» okredlaja rodzaje wywietlanych sygnatéw i ich znaczenie dla kignyjich pojazdami
komunikacji zbiorowej, poruszgych s¢ po wydzielonych pasach ruchw; t® oddzielne
sygnaty barwy biatej,

» okreslaja zasady funkcjonowania sygnalizacji w miejscach zdfa pojazdéw
uprzywilejowanych, moéwice o tym, ze sygnalizacja taka jest przeznaczona do
okresowego zatrzymania wszystkich pojazdéw na drodz celu umeliwienia
bezpiecznego i sprawnego wjazdu @drog: pojazdom uprzywilejowanym.

Rozporadzenie okréla ogélne wytyczne wyznaczania, oznakowania i agganji pasow dla
autobusow. Wyznaczenie i sytuowanie wydzielonegeapHa autobuséw w poszczegodinych
przypadkach nafg rozpatrywa indywidualnie na podstawie analiz:

- geometrii uktadu drogowego,

- charakterystyk ruchu drogowego,

- ukfadu linii transportu zbiorowego oraz

- charakterystyki i wielkéci przewozéw pasarskich.

Analiza powyszych danych powinna wskazygvaa jednoznaczne sprecyzowanie sposobu
wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego n&zawanym odcinku.

Wyznaczenie i zorganizowanie pasa dla autobuséwaggm

- hajczsciej zagcia pasa jezdni oraz

- wprowadzenia oznakowania pionowego i poziomego,
Ponadto w celu usprawnienia funkcjonowania pasarpust:

- wprowadzé zmiany w organizacji ruchu na skeoyvaniach,

- ogranicza mazliwos¢ parkowania wzdh pasa autobusowego (przynajmniej w godzinach
funkcjonowania pasa),
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- doprowadzt do wizualnego wydzielenia przestrzeni dla autolysdp. poprzez zmian
koloru nawierzchni lub wprowadédizyczne wydzielenie pasa,

- podejmowé dziatania majce na celu kontrel i nadzér nad prawidtowym
funkcjonowaniem pasa autobusowego.

Aby uzysk& peilne efekty wynikace z wydzielenia oraz dodatkowo podiieestetyk
przestrzeni i wizerunek systemu transportowegocaade:

- modernizagj sterowania ruchem na skeoyvaniach z sygnalizaggwietlng usytuowanych
w ciagu funkcjonuacego pasa, w celu wprowadzenia priorytetow dlataugow,

- zmiarg rodzaju (koloru) nawierzchni pasa autobusowego.

12.2  Szerokaé pasa autobusowego

Pas ruchu autobusowego powinien érseeroké¢ co najmniej 3,0m, przy czym preferowana
jest szerok& 3,5-4,0m. Jeeli na pasie ruchu autobusowego dopuszcza osnijanie
autobusow stapych na przystanku bez zatoki wowczas szefoka@asa powinna wynasico
najmniej 5,5m (preferowana szerégk@®@m).

12.3  Pocatek i koniec pasa autobusowego

Decydujce znaczenie dla prawidlowego funkcjonowania wydnego pasa ruchu
autobusowego ma weiwa lokalizacja jego poatku oraz sposobu zakozenia.
Wyznaczajc pocatek i koniec pasa przeznaczonego dla autobusoéviynale

» zapewnt bezpieczny i wiciwy sposob wjazdu i wyjazdu autobuséw, nie powaclyj
nieuzasadnionych strat czasu autobuséw, ktére ropghiec wptyw na redukej korzysci
wynikajacych z wydzielenia pas autobusowego;

* wyznaczy pocatek wydzielonego pasa ruchu dla autobuséw przedsoem gdzie
zaczynaj Si¢ problemy ruchowe, a w przypadku gdy pas jest weldmy na wlocie
skrzyzowania z sygnalizagjswietlna, jego dlugéé powinna przekraczadtugas¢ kolejki
tworzacej st na pozostatych pasach ruchu;

* uwzgkdni¢ przebieg linii autobusowych i usytuowanie przyg&tam,
 na skrzgowaniach Iub odcinkach poprzedmajch pocatek pasa autobusowego,

wprowadzé organizag ruchu, ktora bdzie jasno wskazywazmiare zasad korzystania z
pasow ruchu.

Pocatkowy i koncowy odcinek pasa autobusowego powinieé Wwidoczny, rozpoznawalny i
czytelny dla kierowcéw. W wielu krajach oprocz okoaania pionowego i poziomego
stosuje si inny kolor nawierzchni na pogtkowym i kaacowym odcinku pasa, co pozwala na
tatwe rozpoznanie pasa autobusowego innym uczestnikchu (rys. 12).
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Rys. 12. Przykfad oznaczenia paibkai pasa autobusowego, poprzez zastosowanie innego
koloru nawierzchni.

Rozporadzenie okréla sposob rozpoczynania wydzielonego pasa autolrgmw dwoch
przypadkach:

- gdy rozpoczyna sina odcinku pomidzy skrzyowaniami: ,na pocztkowym odcinku
pasa ruchu dla autobuséw rozpoczyogin st miedzy skrzyowaniami umieszcza i
strzatki naprowadzage (znaki P-9a lub P-9b) na przemian z napisem ,B&&530m;
napis BUS powtarzaghastpnie co 50m na catej diugd pasa dla autobusow (rys. 13),

- gdy rozpoczyna sibezpdrednio za skrzsowaniem (rys. 14).
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Rys. 13. Pocgek pasa autobusowego na odcinkgdny skrzyowaniami
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P-1d P-7a P-22 P-2b P-1a (b)
L

Rys. 14. Pocgek pasa autobusowego begmainio za skrzsowaniem

W przypadku zakaczenia pasa autobusowego na wlocie siowsania z sygnalizagj
swietlna, maze sk on kaczye:

- na linii zatrzyma,

- w pewniej odlegtéci od linii zatrzyma,

- w postaci §luzy sygnalizacyjnej”.

Pas autobusowy nie by doprowadzony do linii zatrzyma

* jezeli na wlocie obowjzuje zakaz sktu w prawo dla innych pojazdéw lub program
sygnalizacjiswietlnej zapewnia madiwos$¢ bezpiecznego s&u w prawo przez pojazdy
znajdupce s¢ na gsiednim pasie ruchu,

» jezeli zredukowanie przepustow® wlotu jest zataonym celem w nowej organizacji
ruchu dla danego obszaru,

* jezeli wlot na skrzyowanie nie jest krytycznym miejscem wplyaeym na
przepustowsx trasy.

Oznakowanie poziome zaketzenia pasa ruchu dla autobusow na linii zatrzymaakazem
skretu w prawo innym pojazdom przedstawione jest nalgs

Plal)  P8e Pa P-2 P-2a P14

o o sl
min. 20
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Rys. 15. Zakaczenie pasa ruchu na linii zatrzyfina

Pas autobusowy jest kozony w pewnej odlegksi od linii zatrzyma, aby jego
funkcjonowanie nie powodowato zbyt dkgo, dodatkowego ograniczenia przepustmivo
wlotu skrzyowania. Dlugé¢ tego odcinka powinna Bytak dobrana, aby wijezajace

pojazdy na prawy pas ruchu nie blokowaly przejapdiazdom komunikacji zbiorowe;.
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Autobusy powinny przejecBaprzez skrzyowanie w czasie wietlania najbliszego
sygnatu zielonego (dtugé takiego odcinka wynosi zwykle 50-80m).

Prawidtowe ustalenie dtugo ogolnie dosipnego odcinka wywiera istotny wplyw na

funkcjonowanie wlotu skrzpwania oraz na sprawny przejazd autobuséw przez

skrzyzowanie. W przypadku, gdy przejazd nie gpsfe na najbliszym sygnale zielonym to

znacznie redukajsie korzysci wynikajace z wydzielenia pasa na odcinku poprzegzem

skrzyzowanie. Dlugé¢ pasa dogpnego dla wszystkich zytkownikow uzaleénia sk od

dhugasci wyswietlanego sygnatu zielonego i w przypadku abanych ruchem wlotéw

Wynosi:

- ok. 3 m na 1 sekurdsygnatu zielonego w sytuacji gdy z tego pasa ksiggytez pojazdy
jadace na wprost i w prawo,

- jezeli tylko skrcajace w prawo to mae by krotszy i wynost ok. 2-3m na sekurd
sygnatu zielonego.

W odniesieniu do skrzpwan gdzie wloty 8 mniej obcazone, odcinki dogpne dla innych
pojazdéw powinny b/ krétsze.

Wiasciwe dobranie diugei odcinka wptywa nie tylko na sprawny przejazd cdwutsow
przez skrzyowanie, ale take nie ogranicza wcale lub w niewielkim stopniu puzstowdé
skrzyzowania. Okrélenie dtugdci takiego odcinka zahy od lokalnych warunkéw ruchu. W
zwiazku tym zaleca gj aby w pewnym okresie po rozpeca funkcjonowania pasa i
ustabilizowaniu & warunkéw ruchu z noav organizacj, przeprowadzi obserwagj
funkcjonowania skrzyowania, co pozwoli na ocer ewentualla koreke zastosowanych
rozwiazan.

P20 P8e P-1a (b) Pic P26 P2 P14

P-22 . Pf - mn200 |

Rys. 16. Organizacja pasa autobusowego na wlocgzkvania z odcinkiem dogbnym dla
wszystkich aytkownikow.

Zakaaczenie pasa autobusowego w postadtizy sygnalizacyjnej” polega na wyznaczeniu
strefy na wlocie skrzyowania z sygnalizagj $wietlna, do ktérej wjazd pojazdéw jest
regulowany w taki sposéb, aby autobusy znalazdynsi pocztku kolejki oczekujcej na
przejazd przez skrzgwanie i miaty swobog w zajmowaniu odpowiedniego pasa ruchu.
Rozwigzanie takie jest stosowane w przypadku, gdgsicautobuséw skica w lewo lub
prawy pas jest wydzielony do skm w prawo. Umaliwia to autobusom wykonanie
bezpiecznych manewrow skn i przejechanie przez skraywanie bez nieuzasadnionych
strat czasu.
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Dtugos¢ $luzy powinna by dostosowana do potrzeb ruchu autobusowego 1y ald
 przecktnej liczby autobuséw w jednym cyklu sygnalizacyjnw danej relacjir),
* liczy pasow przeznaczonych dla tej relakji (

» dhugcici autobusuly,

» odlegtcci potrzebnej do wykonania przez autobus manewnejpzdu z wydzielonego
pasa na pas danej reladj).(Dla pasa ruchuddacego przedizeniem wydzielonego pasa
ruchu dla autobuséw, odlegtota wynosi 0, natomiast dla pozostatych paséwmaga
obliczy¢ ze wzoru: d = 15 + (p-2)5, gdzie p oznacza kol@jagner pasa, przy zateniu,ze
wydzielony pas dla autobuséw ma numer 1.

Dtugos¢ $luzy sygnalizacyjnej mma obliczy¢ wedtug wzoru:
b= lﬂ +d
k

Minimalna zalecana diugé s$luzy sygnalizacyjnej to 50m. Oznakowanie poziome
zakaczenia pasa ruchu dla autobusow przed skmgniem zesluza sygnalizacyjn
przedstawiono na rys. 17.

P6(1b)  P-8b P-14 P-6(1b) P-2a P-8a

/

P8 P2 P22 min. 12,5 P-8d
™~ = min. 50,0

Rys. 17. Przyklad zakeozenia pasa autobusowego w posthay sygnalizacyjnej

12.4  Przejazdy przez skrzyowania, za ktérymi pas autobusowy jest kontynuowany

Podobnie jak w przypadku zaktzenia pasa na skrzywaniu istnieg dwie maliwosci

poprowadzenia pasa autobusowego przez s@vegnie:

» dociagnigcie pasa do linii zatrzyniabez maliwosci wykorzystywania go przez inne
pojazdy,

* pozwolenie na wjazd samochodow eajacych w prawo - w tym przypadku rowaie
nalezy przeanalizowéa odpowiedm dtugas¢ odcinka dosfpnego dla innych pojazdéw.
Powinna ona umdiwia¢ wjazd na nie samochodow tylko w takim stoprieby autobus
przejezdzat na najbliszym sygnale zielonym.

Badania prowadzone na funkcjomeych pasach autobusowych wykagujze w

rozwigzaniach, w ktoérych na wlocie skeaywania, na wydzielony pas autobusowy nie s

dopuszczane pojazdy skmjace w prawo, oagane § znacznie mniejsze ogoélne kosey

wynikajace z jego zastosowania. Zredukowanie przepusttwaotu powodowato bowiem
istotne straty czasu oséb pogugacych samochodami osobowymi.
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Natomiast w rozwizaniach, w ktérych dopuszcza such innych pojazdow na optymalnie
ustalonej diuggci przed skrzyowaniem (tak aby wydzielony pas paahzy skrzyowaniami
nie redukowat przepustoéa wlotu na skrzgowaniu) minimalne natenia ruchu pojazdow
komunikacji zbiorowej uzasadniage wydzielenie pasa sznacznie nisze nk w przypadku
ograniczenia wlotu o jeden pas ruchu dla innych.

Decyzja 0 sposobie przeprowadzenia pasa autobusowetgz skrzzowanie zaley od
stopnia wykorzystania przepustoeo jezdni przed wydzieleniem pasa ruchu, od
uwarunkowa lokalnych (wys¢powanie zakazu s&u w prawo dla innych pojazdéw lub
funkcjonowanie programu sygnalizagietinej zapewniajcego bezpieczny sérw prawo
pojazdow znajducych s¢ na gsiednim pasie ruchu) oraz od celow, jakie dice osigmd
(np. zredukowanie przepusto$eowlotu).

Pasy autobusowea gedynie przerywane na diugm skrzyzowania, w zwazku z tym nie
nalezy przed skrzyowaniem stawi& oznakowania pionowego infornagego o kacu pasa
(znak D-12 z tabliczk z napisem KONIEC), co jest ¢#to stosowane w polskich
rozwiazaniach. Oznakowanie to jest nievdave, poniewa wprowadza innych
uzytkownikbw w bhd. W celu wskazania na wlocie skepyvania obowizujacych
kierunkow jazdy przez skrzgwanie z okréonych paséw ruchu powinien byastosowany
znak ,kierunki na pasach ruchu” — F-10, z informa¢pg prawy pas jest daginy tylko dla
okreslonych pojazdow i autobuséw. Strzatki umieszczoaeznakach powinny pokazywa
przyjeta organizacj ruchu i b¢ zgodne ze strzatkami poziomymi (fot. 97). Natorhiaa
wylocie skrzyowania naley potwierdzé oznakowaniem pionowym kontynuagasa (znak
D-12).

Unii Lubelskiej r‘ |

B |

orego. Przyktad odmiany
znaku F-10, okrdajacego obowdzujace kierunki jazdy na poszczegdlnych pasach
ruchu, przed skrzapwaniem, za ktdrym rozpoczyna gias autobusowy.

Oznakowanie pionowe i poziome stosowane dotychazaBolsce dotyczy tylko ggu
ulicznego wzdha ktérego funkcjonuje pas. Nie przewidziano jak adobznakowania na
ulicach poprzecznych informagych o lokalizacji pasa oraz sposobu zaznaczen@osci
pasa przez skrzgwanie, co ma bardzo gy wpltyw na bezpieczestwo ruchu i prawidtowe
funkcjonowanie pasa, a tak czytelné¢ jego istnienia dla innych uczestnikéw ruchu. W
innych krajach oznakowanie takie jest stosowan@ad@zuje przyktad na rys. 18 irys. 19.
Zaleca s, aby dla czyteln&i i bezpieczastwa zardwno iytkownikdw poruszajcych sg
wzdtuz ciagu z pasem, jak i wkzapcych s¢ w ten cag z ulic poprzecznych oznakowa
innym kolorem odcinek na wylocie skemywania (rys. 12, fot. 98, fot 99).
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Fot. 98, fot. 99. Przyktad rozw#an stosowanych w Wielkie] Brytanii informagych
kierowcow samochoddéw osobowych wieajacych z ulic poprzecznych o wygiowaniu
pasa autobusowego.

12.5 Spos6b wyznaczenia i organizacja ruchu

Wydzielenie pasa autobusowego powinno ¢@Esta poprzez wyznaczenie za pomoc
wyraznego oznakowania poziomego i pionowego.

Jako rozwizanie dodatkowe proponuje ¢sizastosowanie na pasach autobusowych
nawierzchni o odmiennej barwie w stosunku do papsh paséw ruchu, np. nawierzchni w
kolorze czerwonym. Stworzy to mlovos¢ wizualnego odrénienia obecn&i pasa
autobusowego, co sprzyja respektowaniu nowej orgajii ruchu przez kierowcow — w
miejscach gdzie pasy mdunkcjonowd przez caty czas.

Ponadto w sytuacji, gdy stan nawierzchni prawyclsépa ruchu jest zdecydowanie
niezadowalajcy (nierébwndci istotnie pogarszage komfort podréowania pasaerow
autobuséw) wskazane jest przeprowadzenie remontvierzzhni pasa (frezowanie),
pofaczonego z potzeniem nowej nawierzchni np. o barwie czerwonej.

Kolorowe nawierzchnie majszerokie zastosowanie w drogownictwie. Bepé fotografie
udowadniag jak ,pas autobusowy w kolorze czerwonym” imokorzystnie wptywé na
estetylk ulicy, a zarazem skutecznie separéwach autobusowy od ruchu innych pojazdéw i
czynit organizagj ruchu bardziej czytein
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Fot. 100, fot. 101 Przyktady zastosowania w Londymawierzchni pasa
autobusowego o barwie czerwonej

Rowniez w Polsce opracowane zostaly rozeénia, dotycace kolorowych nawierzchni. Od
roku 1996 uruchomiona jest produkcja lepiszcza aganKameleonem. Jest ono koloru
miodowego i daje gizabarwé na wikszai¢ kolorow. Kolorowe nawierzchnie, oprocz tego,
ze posiadaj wysokie walory estetyczne 4 gfektywnymsrodkiem poprawy bezpiecistwa,
maja jeszcze inne zalety. Jak wykazaty badania prowaelzo Instytucie Badawczym Drog i
Mostow w Warszawie ,asmniej podatne na nagrzewanie promieniami stoneukngrzez co
zmniejsza & ryzyko powstawania deformacji trwatych, a ich stwanie wptywa na
polepszenie widoczioi.

Kolorowe nawierzchnie z uwagi na zastosowanie kwgzych sktadnikbw syntetycznycla s
drozsze od konwencjonalnych, jednak karayz ich stosowania czygiz nich rozwizanie
godne uwagi i stosowania.

Projekt organizacji ruchu na odcinkach, gdzie w@dga si pasy autobusowe powinien
zosta przygotowany na podstawie ,Szczego6towych warunkéeshnicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz wdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach”, a wyznaczenie pasa adol@go powinno nagtowa poprzez
wprowadzenie nagbujacego oznakowania pionowego:

- pocatek pasa ruchu dla autobuséw powinien zbstgznaczony za pomaznaku
D-11; znak D-11 powinien zostaimieszczony obok jezdni, w miejscu, od ktérego
bedzie obowizywat zakaz poruszaniaesinnych pojazdéw po wyznaczonym pasie
ruchu;

- po kazdym skrzyowaniu wprowadzenie wydzielonego pasa dla autobysmmnno
zosta& potwierdzone znakiem D-12,

- w przypadku dopuszczenia do ruchu na pasie autabusoinnych pojazdow
(takséwek, roweréw), na znakach D-11 i D-12 podisep BUS powinna zosta
umieszczona informacja o tychzyikownikach (tabliczka z napisem TAXI oraz
symbol roweru),

- na pocatku odcinka wydzielonego pasa ruchu dla autobusg@ewinny zosté
umieszczone informacje szczegotowo wyznagzmajokresy, w ktérych te pasy
funkcjonup (tablice z podanym przedziatem czasowym), a @zstym whze
okresy, w ktorych dopuszczaespostdj zwazany z zatadunkiem i wytadunkiem
towarow;
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- na kaicu pasa autobusowego powinien zéstmieszczony znak D-12 z tabliczk
napisem KONIEC,

- w celu wskazania na wlocie skeowania obowizujacych kierunkéw jazdy przez
skrzyzowanie z okrdonych pasow ruchu powinien bygastosowany znak ,kierunki
na pasach ruchu” — F-10; strzatki umieszczone rekach powinny pokazywa
przyjeta organizacj ruchu i by zgodne ze strzatkami poziomymi.

Pas autobusowy powinien zaoStavyznaczony rownie za pomog oznakowania

poziomego, w tym:

- na odcinku pocgkowym, naley umiesci¢ strzatki naprowadzage P-9a na
przemian z napisem BUS, co 15 m,

- jako uzupetnienie znaku pionowego D-11, na pasi@basowym powinien hy
stosowany znak poziomy P-22 (napis ,,BUS”), powinigia on znajdowé& na
pocatku pasa, za kalym skrzgowaniem oraz na odcinkach ¢dizy
skrzyzowaniami z powtdrzeniem co 50m;

- linia pojedyncz ciagta, szerok, P-2b lub separatorem U-25b na odcinkach, gdzie
zabronione jest przekraczanie jej przez pojazdyprewnione;

- linia pojedyncz przerywam, wydzielapca, P-1c, pas autobusowy powiniencby
wyznaczony na odcinkach wymagaych przekraczania granicy pasa przez
samochody osobowe (skemywania, zjazdy, a take wyznaczone odcinki, przed
skrzyzowaniami bezpgednio za lina podwdjry ciagta w celu dopuszczenia innych
pojazdow skgcajacych w prawo na pas autobusowy),

- na wlotach skrzsowan gdzie dopuszczaesipojazdy skgcajpce pas powinien ldy
oznaczony w taki sposéb, aby mogty z niego korZyptaazdy skgcajpce w prawo
(przerywana linia P-1c oraz strzatki kierunkowe wawo P-8d), jednocZaie
pomidzy strzatkami powinien l&ypowtarzany napis BUS, w celu wskazaniaz i
tego pasa magkorzysté tylko autobusy (oraz pojazdy okiene wczeéniej) i
pojazdy skgcajpce w prawo.

Separatory U-25a styce do oddzielenia pasa ruchu przeznaczonego dbumdw o
barwie biatej powinny by wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucznegoszyviu
by¢ takze odpowiednio przymocowane do nawierzchni jezdnispesob zapobiegajy
ich przemieszczaniu.

12.6  Kolizyjno $¢ pasa autobusowego

Wprowadzenie pasa autobusowegaxeist z identyfikacy, ograniczeniem lub likwidagj
kolizji w stosunku do obowkujacych organizacji ruchu na ulicach, skraywan, relacji
skretnych samochodéw osobowych, zjazdow, parkowania.

W celu wyeliminowania zaktdééena pasie autobusowym przez paskej pojazdy zalecacsi
ograniczy lub wyeliminowa parkowanie wzdti pasa, przynajmniej w godzinach szczytu.
Korzystanie z tych miejsc wymaga wykonywania mamewiz wykorzystaniem prawego
pasa ruchu i tym samym koliduje z ruchem autobud®worzypadku wprowadzenia zakazu
parkowania wzdt pasa naley rozmiecic¢ stupki z rozstawem co najmniej 2m. Rozranie

to bedzie przeciwdziaka nielegalnemu parkowaniu. Przy doborze stupkow ayalezia¢ pod
uwag: estetyle przestrzeni i stosowarozwiazania odpowiednie do charakteru ulicy i jej
funkcji. Szczegdlnie podatne na nielegalne parkasvanulice pot@one wscistym centrum,
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na ulicach tych rownieistotne jest zachowanie walorow estetycznychediaipaadane jest,
aby stupki te miaty estetyczny wygl i komponowaty si z architektug otoczenia (przyktady
— fotografie 102, 103).

Fot. 102, fot. 103Przyktad stupkéw zalecanych do rozmieszczenia wzdiic w
centrum miasta

12.7  Godziny funkcjonowania pasa

Pasy autobusowe mgfunkcjonowa:

e wylacznie w godzinach szczytu (porannego, popotudniawely obu tych okresach),
* przez caty dzig (np. w okresie 7-19)

* przez ca dokx.

Na pasach autobusowych funkcjogayjch catly dzié lub cahk dolky zasady organizacji ruchu
sa jednoznaczne, przez co fatwiej rozumiane i zapbBmane przez iytkownikow.
Powoduje to jednak ograniczenie dgst do obiektéw usytuowanych wzdtupasa,
szczegolnie, peli chodzi o zaopatrzenie sklepow i punktow ustugcw W sytuacji takiej
mozna umaliwi ¢ dojazd do obiektéw innymi ulicami, zorganizaivdostawy poza okresem
funkcjonowania pasa lub zezw®lnha wjazd pojazdéw dostawczych w celu dojazdu do
obiektu, lecz bez maiwosci postoju na pasie.

Okres funkcjonowania pasa najeustalt na podstawie:

- natzenia ruchu autobuséw (raenie autobuséw co najmniej 40A/h),

- liczby przewaonych paszeréw (min 2000 pasaréw/godzir),

- warunkéw ruchu (ulicach na ktoérych obserwujecstodzienne utrudnienia w ruchu).

12.8 Inni uzytkownicy pasa autobusowego
Ruch innych pojazdéw po pasie autobusowynzenm¢ dopuszczony gdy:
- nie stworzy to dodatkowego zagemia bezpieczestwa ruchu,
- nie powoduje to utrudniew ruchu pojazdéw komunikacji autobusowej,
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- rodzaje pojazdow dopuszczonyehjasno okrélone,

- 0goIny wyghd lub stosowane oznaczenia tych pojazdéw dw@ja ich jednoznaczne
rozpoznawanie.

Najczsciej na pasach autobusowych dopuszczawgih takséwek i rowerdw. Pojazdy policiji,
strazy pazarnej i karetki pogotowia magkorzystg z wydzielonych pasow na mocy
przepisow.

W odniesieniu do ruchu rowerowego mnglego dopuszcza na pasach autobusowych
praktycznie we wszystkich nmatiwych przypadkach. Zakaz ruchu rowerédw na pasach
autobusowych uzasadnia jedynie zagroe bezpieczestwa ruchu drogowego lub
niemazliwos¢ ich wprowadzenia z powodow lokalnych uwarunkew®asy autobusowe
najczsciej wyznaczane asna trasach prowadeych ruch do centrum oraz na ulicach w
scistym centrum. W sytuacji braku tras rowerowyclvatiza to rowerzystom szanse na
bezpdrednie i wygodne patzenie z centrum oraz ruch w obszarze centrum.

Rozwigzania tego typuasstosowane powszechnie w innych miastach badzo popularne
wsrod rowerzystow. Badania prowadzone przez Trandpesgearch Laboratory w Wielkiej
Brytanii wskazuj, ze pasy autobusowea shardzo bezpieczne dla rowerzystow.srdd
wszystkich kolizji z udzialem rowerzystéw i autobus w ktérych rowerzysta zostat ranny
mniej nz 5% zdarzylo € na pasie autobusowym. Napksze niebezpiecastwo dla
rowerzystow korzystagych z pasow autobusowych pochodzi od strony saothink
osobowych na skrzpwaniach. Potwierdzajto badania, wskazage, ze wérod kolizji, jakie
odbyty st z udziatem rowerzystow korzysiaych z pasOw autobusowych i samochodow
osobowych 85% odbyto gsha skrzyowaniach. W zwjzku z tym w sytuacji, gdy dopuszcza
sig ruch rowerowy na pasach autobusowych ialeapewnt rowerzystom bezpieczne
przekroczenie skrzypwania. Poniewa pasy autobusowe przerywane sa dtugdci
skrzyzowania bezpieczny przejazd przez skmyanie mae zapewni poprowadzenie pasa o
szerokdci co najmniej 1,5m dla roweréw najlepiej z kolorpnawierzchri. Rozwihzanie to
bedzie informow& kierowcow samochodow osobowyclre mog spodziewda sie
rowerzystow.

Badania wskazujtakze, ze nawet przy wysokim nateniu autobusow i rowerzystow (ok. 100
A/h i ok. 100 rowerzystéw/h) odnotowywang minimalne straty autobusow. Na ewentualne
straty autobuséw spowodowanych ruchem rowerowynwink$zy wplyw ma szeroko
pasow autobusowych.

Bezpieczne wymiricie rowerzysty zaley od:
- szerokdci pasa autobusowego,
- szerokdci pasa przylegagego do autobusowego oraz
- hatzenia i pedkaosci ruchu.

Szeroké¢ pasa umgiwiajaca autobusom bezpieczne i wygodne ocuilei rowerzysty bez
opuszczania pasa to 4,5-5,0m. Preferowane minimymosv 4m. Poriej tej wartdci
autobusy bda zmuszone opuszczgpas przy wyprzedzaniu. W sytuacji, gdy qianie i
predkos¢ na cagu pozwalag wymina¢ rowerzys¢ bezpiecznie nie powinno to powodaia
zadnych probleméw. Dwviadczenia zagraniczne wskagupge rozwhzania polegaice na
wprowadzaniu rowerOw na pasy autobusowe o0 szécok8,0 m nawet z wysokim
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natzeniem autobusow i rowerzystow Bwnie bezpieczne i dobre jak na pasach ¢ksaej
Szerokdci.

Na pasach o minimalnej szerdko (3,0m), weksza¢ odnotowywanych opinien jest
powodem zwolnienia za rowerzystna odcinku przed zatrzymaniene sia najbliszym
przystanku autobusowym. Sytuacja taka nie ma wplgarwgdéla punktualnéé autobusow.
Ponadto wikszas¢ rowerzystow probuje unikié op&niania autobusow albo przez szybsze
jechanie albo przez pozwolenie autobusom na @cimi

W sytuacji, gdy pas autobusowy jest fizycznie wettay z dwdch stron, minimalna
szeroka¢, na jakiej powinno gidopuscic¢ ruch rowerowy to 4,0m.

W sytuacji gdy ruch rowerowy jest zabroniony isjaieniebezpieczestwo nielegalnego
wykorzystywania pasow przez rowerzystow. W takiguacji maze dochodzi do kolizji
poniewa kierowcy autobusow sinie spodziewajrowerzystow.

12.9 Podsumowanie

Wdrozenie rozwazania, majcego na celu uprzywilejowanie autobuséw komunikaciji

miejskiej w ruchu wymaga nagiujacych dziata:

1. Wydzielenia pasa ruchu autobusowego np. wzgiitawej krawdzi jezdni za pomac
oznakowania poziomego i pionowego, w tym rowneprzez zastosowanie nawierzchni
pasa o kolorze czerwonym.

2. Zmiany organizacji ruchu na skreaywaniach.

3. Modyfikacji sygnalizacjiswietlnej na skrzyowaniach (jéli wystepuje) polegajcej na
nadaniu priorytetu w sygnalizacjswietinej autobusom. Zmiana taka wymaga
wprowadzenia rozwizania umaliwiajacego skrocenie czasu przejazdu autobusow
poprzez odpowiednie zmiany w sygnalizacjivietinej, nastpujace w wyniku
automatycznego zarejestrowania dojazdu autobuséw sklayzowania. Brak tego
rozwiazania mae wptym¢ negatywnie na funkcjonowanie pasa i znacznieayrefekty
wynikajace z jego wprowadzenia.

4. Wprowadzenia rozvizan w postaci sluzy” konczacej pas autobusowy w sytuacji, gdy
uwarunkowania tego wymagaj

5. Wyeliminowania lub ograniczenia kolizji wzdtuwydzielonego pasa autobusowego w
postaci parkowania.

6. Wprowadzenia systemu kontroli przestrzegania pag@dbasowego, np. poprzez instatacj
stanowisk fotoradaru oraz ziszenie kontroli ze strony sig miejskiej i policji w
zakresie przestrzegania obgwmujacych organizacji ruchu.

7. Przeprowadzenia kampanii informacyjnej przed i vaktie wprowadzania pasow
autobusowych i nowej organizacji ruchu.

8. Ewentualnego remontu nawierzchni prawego pasa ruchu
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13 ANALIZA MO ZLIWO SCI WYZNACZENIA PASOW
AUTOBUSOWYCH W WYBRANYCH LOKALIZACJACH

W ramach opracowania dokonano szczegoétowe] anatiasliwosci wprowadzenia pasow
autobusowych w wybranych lokalizacjach:

Al Jerozolimskie, odcinek Now§wiat — ul.Zelazna,
* Wistostrada, kierunek do centrum,

* Ul Towarowa,

» Al. Krakowska, kierunek wyjazdowy z miasta.

Analiza ta miata na celu wskazanie przyktadow ketrkych rozwiazah z zakresu organizacji
ruchu i sterowania sygnalizacjwietlna dla poszczegdlnych proponowanych przypadkow
wyznaczenia pasoéw autobusowych w Warszawie.

AL . Jerozolimskie, odcinek od ul. NowySwiat do ul. Zelaznej

Wydzielony pas autobusowy w agu ’ Al. Jerozolimskich, w kierunku zachodnim,
funkcjonowatby na odcinku od ul. Now§wiat do pl. Zawiszy, w tym nowy odcinek pasa
znajdowatby si pomiedzy ul. NowySwiat a ul.Zelazn,.

Poniej] przedstawiono charakterystyki zasady wyznaczenia pasa autobusowego nha
analizowanym odcinku:

» Pocatek wydzielonego pasa autobusoweggytuowany bytby na wylocie skrzgwania
Al. Jerozolimskich z ul. NowySwiat. Oprocz oznakowania pionowego i poziomego
informujacego o0 pocztku pasa oznakowania wymaga wschodni wlot Al. Jamskich
na skrzyowanie z ul. NowySwiat, znakiem F-10 ,kierunki na pasach ruchu”. Znek
powinien organizowaruch, w taki sposéb, by na prawym pasie ruchugppeatkiem
odcinka z istnigicym pasem autobusowym, dopuszczony byt tylko rugtokausow i
pojazdow skgcajpcych w prawo. Znak ten nalgy umieszczé& przed wszystkimi
skrzyzowaniami na ktérych dopuszczonedhie korzystanie z pasa autobusowego przez
pojazdy ske¢cajace w prawo (skrzyowanie z ul. Krucgz, ul. Marszatkowsk, ul. Emilii
Plater, al. Jana Pawla 1l). Znak ten ngleimieszcza w odlegt@ci do 50m od miejsca
wskazanej oznakowaniem poziomym organizacji ruchu.

_l

* Koniec pasa autobusowegoPas ten dczytby st z istniepcym wydzielonym pasem
autobusowym zlokalizowanym na odcinku od skmyania Al. Jerozolimskich z ul.
Zelazm do przejcia dla pieszych mizy ul.Zelazm a Pl. Zawiszy, ktory jest zakozony
$luza autobusow.

: TransEko



113 Sudium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w War szawie

Wijazdy i wyjazdy autobuséwz planowanegpasa nie wymagajspecjalnych rozvgzan
geometrycznych czy tezasadniczych zmian w sygnalizagjvietinej. Autobusy jadce

Al. Jerozolimskimi od strony Wisty wjglzaja na pas autobusowy beZpednio z
prawego pasa ruchu na wlocie skmwania. Autobusy skcajce z ul. NowySwiat
(zarowno od strony pin. jak i ptd.) oraz z innychicupoprzecznych wijedzaja
bezpdrednio na pas autobusowy na wylotach ze skwsania. J&i chodzi o wyjazdy,
wieksza¢ autobuséw porusza esiprzez skrzyowana na wprost lub w prawo. at
wyjazdy keda odbyw& si¢ bezpdrednio z prawego pasa ruchu. Tylko autobusy jednej
linii skrecaja w lewo z ciagu gdzie planowany jest pas autobusowy. Dotyczsktetu w
lewo na skrzyowaniu Al. Jerozolimskich z ul. MarszatkowssiJtatwienie wykonywania
tego manewru mee odbyw& sic poprzez przydzielenie priorytetu w sygnalizacji
swietlnej autobusom na skrzgwaniu Al. Jerozolimskich z ul. Krugzpofaczone z
wczesniejszym wywietlaniem sygnatéwiatta zielonego dla autobuséw, w stosunku do
innych pojazdéw. Umdiwi to autobusom skicapjcym w lewo na nagpnym
skrzyzowaniu swobodne zgie odpowiedniego pasa ruchu.

Sposob i czas wydzielenia pas&oniewa Al. Jerozolimskie znajdajsic w $cistym
centrum Warszawy, gdzie raéenie ruchu jest die przez wiksz czes¢ dnia, zaleca gj
aby pas funkcjonowat w godzinach 7-F¥oponuje s wydzielenie pasa autobusowego
wzdtuz prawej krawdzi jezdni za pomagc oznakowania pionowego i poziomego oraz
dodatkowo poprzez zastosowanie nawierzchni o bamaieiennej od pozostatych paséw
ruchu. Rozwizanie takie ma nie tylko zalety estetyczne, alezdafraktyczne gdy
sprzyja respektowaniu organizacji ruchu przegazas¢ uczestnikéw ruchu. Ewentualnie
innym kolorem powinny by zaznaczone odcinki pasa, na wylotach skowa, co
sprzyj& bedzie identyfikacji pasa przez pojazdy wgeajace na cig z pasem
autobusowym z ulic poprzecznych (stajace w prawo). Ponadto poprzez odpowiednie
oznakowanie poziome naletak poprowadzitor pojazdow skicajacych w prawo z ulic
poprzecznych, aby wjezaty na pas ruchu drugi od prawe] keglzi jezdni (rys. 20).
Zalecana jest tale likwidacja zielonych strzatek na wlotach ulic pogrznych,
uniemaliwiajac tym samym wjazd nagg Al. Jerozolimskich w trakcie trwania sygnatu
Zielonego autobusow poruszeych s¢ pasem autobusowym. Zdecydowanie ograniczy to
zaktécenia w funkcjonowaniu pasa autobusowego,yktbrmana st spodziewa w
sytuacji, gdyby pojazdy wezaly s¢ do ruchu wykorzystar do tego celu pas
autobusowy. Zakiada einatomiast pozostawienie relacji skr w prawo z Al
Jerozolimskich. Diug@& odcinka pasa autobusowego dpsego dla pojazdow
skrecajacych na skrzygowaniu w prawo mzna wyznacz§ na podstawie zasady: 2m
odcinka na kada sekund sygnatu zielonego, jednak powinnachy decyzja podfa na
podstawie szczegoétowej analizy, a rpsie oceniona poprzez obserwacje warunkow
ruchu autobusow i identyfikagj wptywu na funkcjonowanie pasa autobusowego
pojazdow skecajacych w prawo. Informacjaze dopuszczoneatylko pojazdy skecajce

w prawo oprocz oznakowania poziomego powinnaé fiyparta odpowiednim znakiem F-
10.

: TransEko



Studium mozliwosci uprzywilgjowania komunikacji autobusowe] w War szawie 114

Rys. 20. Skrzyowanie Al. Jerozolimskich z ul. MarszatkovasliSchemat poprowadzenia linii
krawedziowej dla pojazdéw skcajacych w prawo z ul. Marszatkowskiej oraz przesitze
wytaczona z ruchu (istnigga zatoka autobusowa i pasae#ania), ktora me by w czScCi
przeznaczona dla zatrzymaych st autobuséw, a reszta przeksztalcona na chodnik dla
pieszych.

» Uprawnieni do korzystania z wydzielonego pasaPoza autobusami ZTM zaktada; si
udostpnienie pasa rownteautobusom innych przevmoikow, takséwkom, rowerom a
takze pojazdom uprzywilejowanym w ruchu. Dopuszczerigpas autobusowy takséwek
oraz innych autobuséw doprowadzi od updkowania ruchu, przez co rma sg
spodziewd, ze skutki zmniejszenia liczby ogoélnodgstych paséw ruchu dla pojazdéw
indywidualnych zostan zdecydowanie ograniczone. W odniesieniu do rowew\al.
Jerozolimskich nie ma trasy rowerowej, w Zmku z tym dopuszczenie ich na pas
autobusowy stworzy dla nich zdecydowanie lepszepibezniejsze warunki ruchu.
Dopuszczenie do korzystania z pasa taksowek i dwewymaga umieszczenia pod
napisem ,BUS” na oznakowaniu pionowym (D-11, D-ippziomym napisu TAXI oraz
symbolu roweru.

* Punkty kolizji zwigzane z funkcjonowaniem wydzielonego pasaPodstawowe
utrudnienia w funkcjonowaniu pasada wywotywac parkupce pojazdy korzystage z
miejsc parkingowych znajdagych s¢ przy jezdni. Zaleca st likwidacje miejsc
parkingowych na chodniku wzdtyezdni i przeksztatcenie tej przestrzeni na chiodid
pas zieleni. Na odcinku likwidowanych miejsc padowych wskazane jest
zamontowanie stupkoéw blokagych (U-12c) w celu unienitiwienia tamania zakazu
parkowania. Ruch na wydzielonym pasigihie rownie wchodzé w kolizje z ruchem
pojazdéw skecajacych w prawo na skrzpwaniach znajdapych sé na analizowanym
odcinku oraz z ruchem pojazdow skajacych na parking przy Dworcu Centralnym.
Zaktada st jednak pozostawienie milowvosci skrcania i korzystania z pasa na
wyznaczonych odcinkach przez inne pojazdy.

* Sterowanie ruchem.W zwiazku z tym,ze z planowanym pasem autobusowym kugy
Sig ciagi prowadace intensywny ruch autobusowy (ul. Nowwiat, ul. Marszatkowska,
ul. Emilii Plater, al. Jana Pawta 1) i tramwajoyl. Marszatkowska, Al. Jana Pawia II)
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sterowanie ruchem powinno uwgzdhia® ruch autobusowy i tramwajowy na ulicach
poprzecznych. Ewentualne przydzielenie priorytetymaga zastosowania systemu
sterowania ruchem z zastosowaniem techniki selelgywdetekcji autobusow, ktory
oprécz identyfikacji pojazdu i rozpoznania stanugrslizacji swietlnej w chwili
zarejestrowania zgtoszenia pojazdu, powinien dok@iyanalizy warunkow ruchu na
skrzyzowaniu wraz z analig skutkbw (zyskéw i strat) przydzielenia priorytetu
przejezdzie przez skrzyowanie. Na skrzxowaniach z cigami, na ktérych nie jest
prowadzony ruch autobusowy (ul. Krucza) lub jestzdecydowanie aiszy (ul. Zelazna,
wzdtuz ktérej przebiega jedna linia autobusowa) priorytet sygnalizacji swietlnej
powinien by wprowadzony dla gagu Al. Jerozolimskich (tym bardzieje taki priorytet
zaktada si dla tramwajow) i po identyfikacji autobusu i rozp@aniu stanu sygnalizacji
sygnat zielony dla kierunku w ktorym poruszaje autobusy, powinien kdywydtuzany
lub jak najszybciej przywotywany. W odniesieniu dkrzyzowania z ul. Krucz
dodatkowo zaleca sioddzielne zainstalowanie sygnalizatora dla autdlusw celu
wyswietlania sygnatu zielonego (o kilka sekund wguej) dla pojazdow na pasie
autobusowym. Utlatwi to autobusom linii gkajpcych w lewo w ul. Marszatkowsgk
zagcie odpowiedniego pasa ruchu. Kwestie sterowanighamn powinny by
rozstrzygngte w ramach wdranego w Warszawie systemu zglzania ruchem,
obejmupcego w etapie pilotowym gg Al. Jerozolimskich.

! 7 il Bt i
Rys. 21. Przykfad sygnalizatora z oddzielnym sygmadlla uprzywilejowanych pojazdow,
ktory to wyswietla sygnat zielony o kilka sekund wénéej w odniesieniu do sygnatu
zielonego dla pozostatych pojazdow

Ponizej przedstawiono schematy przekroju poprzecznggsem autobusowym, wagu Al.
Jerozolimskich, na odcinku od ul. Nowyviat do ul.Zelazne;.
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PL. ZAWISZY

i i

i

Rys. 22. Potgenie pasa autobusowego na odcinkgdzy ul. NowySwiat a ul.
Marszatkowsk, ul. Marszatkowski ul. Emilii Plater oraz na odcinku gdzy Al. Jana Pawta
Il a ul. Zelazm

Rys. 23. Potgenie pasa autobusowego na wylocie Al. Jerozolinmskeskrzyowania z ul.
Marszatkowsk oraz na wylocie Al. Jerozolimskich ze skiawania z Al. Jana Pawia Il.

PL. ZAWISZY

EMILII PLATER <= {} {} EMLLII PLATRER

ma 7

Rys. 24. Potgenie pasa autobusowego na wlocie na sknzxanie Al. Jerozolimskich z ul.
Emilii Plater.

PRZEJSCIE
PODZIEMNE
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PL. ZAWISZY
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Rys. 25. Potgenie pasa autobusowego na wylocie Al. Jerozolinhske&skrzyowania z ul.
Emilii Plater - wjazd na parking przy Dw. Centrafny

_———

Rys. 26. Potzenie pasa autobusowego na odcinkgdzy ul. Emilii Plater oraz Al. Jana

Pawia Il.
PL ZAWISTY
AL UNAPKHEAT <&, ﬁ} ﬁ} ﬁ;bu.mmu

|%‘Eﬁ& ?

Rys. 27. Polgenie pasa autobusowego na wlocie Al. Jerozolimskickkrzyowanie z Al.
Jana Pawia .

PL. ZAMSZY

UL ZELAZNA c:{} 1} ﬁgb UL. ZELAZNA

Rys. 28. Polzenie pasa autobusowego na wlocie na sknasanie z ulZelazny
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Wistostrada, kierunek do centrum

Planowany pas autobusowy wagu Wistostrady, w kierunku do centrum, usytuowangze
wzdtuz prawej krawedzi wschodniej jezdni ul. Czerniakowskiej na odcirdd al. Witosa do
ul. tazienkowskiej. Pouej przedstawiono ogdincharakterystyk i zasady wyznaczenia pasa
autobusowego:

* Pocatek wydzielonego pasa autobusowegosytuowany powinien l&yna wysokéci
przystanku autobusowego znajgig@go st na wylocie ul. Czerniakowskiej, po potnocnej
stronie wzta z al. Witosa. Na pogikowym odcinku autobusy po ruszeniu z przystanku
korzystatyby z pasa wydzielonego doglrw prawo do ZUS-u. Jednocrée na dtugéci
tego odcinka na prawym pasie przeznaczonym do jaedyvprost nieziine lgdzie
usytuowanie strzatki (P-9a) infornuge] o konieczn&ci opuszczenia pasa przez
samochody osobowe oraz napisu BUS infoaoego o przeksztalceniu pasa na pas
autobusowy. Schemat organizacji pgi&n pasa autobusowego na potnocnym wylocie ul.
Czerniakowskiej w wzle z al. Witosa przedstawiony jest na rys. 29.

BUS

. ZUS

7 2

\: ﬁ Rejon przystanku autobusowego
|

M7

celbeaad 5

Rys. 29. Schemat poa;tku pasa autobusowego na zachodniej jezdni ul.ritdeswskiej, na
poinocnym wylocie w wzle z al. Witosa.
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e Zakonczenie pasa autobusowego nagpowatoby na wlocie na skrzyowanie ul.
Czerniakowskiej z ul. Lazienkowslk zastosowanieluzy autobusowe;j.
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Wijazdy i wyjazdy autobuséw na pasAutobusy jadce na wprost jak i skcajace z ulic
poprzecznych powinny wjelza¢ bezpdrednio na pas autobusowy na wylotach ze
skrzyzowania. W zwizku z tym,ze ukfad linii autobusowych, w ggu Wistostrady, na
odcinku planowanego pasa jestédskomplikowany i wysipuja trasy wymagaice sketu

w lewo, niezldne lgdzie wprowadzenie specjalnej sygnalizdgjietinej uwzgédniajacej
ruch autobuséw oraz umlowiajacej sprawne opuszczanie pasa. Dotyczy to w
szczegolnéci skrzyzowan z ulicami Gagarina, Szwolerow i Lazienkowsk, gdzie czsé
autobusow skica w lewo z pasa autobusowego. Przydzielanie pgatioy dla autobusow
na tych skrzyowaniach powinno polegana wprowadzeniwluz autobusowych, co
oznacza instalagjdodatkowych sygnalizacfwietlnych, ktére po odnotowaniu obedob
autobusu na pasie autobusowym (np. przez detekdorer), beda generowaé specjaln,
dodatkows faze ruchu. W trakcie jej trwania ruch na wprost powimi by zatrzymany w
celu umaliwienia autobusom wykonania manewru glrri zagcia odpowiedniego pasa
ruchu na wlocie skrzpwania. W sytuacji, gdy autobus nie jest odnotowywéaza ta
powinna by pomijana. Sterowanie ruchem na pasie powinn® zsynchronizowane z
sygnalizacy na skrzyowaniu, w celu unikricia niepotrzebnego zatrzymywania potoku
pojazdow przed skrzpwaniem. Na pozostatych skemywvaniach z sygnalizacjavietlna,
gdzie nie wysipuja relacje skgtu autobusow w lewo (jazda na wprost lub w prawo -
Chetmska, Bartycka) program sygnalizagjwietinej powinien uwzgidniaé ruch
autobusow i po ich zidentyfikowaniu nadawen priorytet:

- w przypadku gdy autobus zostanie zarejestrowany rakcie trwania sygnatu
czerwonego powinno nagii¢ jak najszybsze przywotanie fazy ruchu, w trakdierdj
wyswietlany jest sygnat zielony dla kierunku, w ktérymoruszaj sie autobusy —
poprzez generowanie specjalnej dodatkowej fazy,ammkolejncici faz, lub ich
skrocenie,

- wydtuzenie sygnatu zielonego, gdy pojazd jest rejestrgwarpewnej odlegtéci od
wlotu w czasie trwania tego sygnatu.

Przyznanie priorytetu powinno dotycztakze autobuséw rejestrowanych na wlotach ulic
poprzecznych i wiczapcych se w ciag z pasem autobusowym. Na rys. 30 przedstawiono
obecny schemat linii autobusowych, wagu ul. Czerniakowskiej, na odcinku
planowanego pasa autobusowego waz z informacjskrzyowaniach z rodzajem
zastosowanego na nich priorytetu w sygnalizawietine;.
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tazienkowska

Chetmska

[

Uktad linii autobusowych,
— - ciggu pasa autobusowego

o Skrzyzowania, na ktorych nalezy
wprowadzi¢ $luzy autobusowe

Skrzyzowania z priorytetem dla autobusow

Rys. 30. Wistostrada - uktad linii autobusowychciwgu planowanego pasa autobusowego
oraz skrzyowania, na ktorych zalecagsivprowadzenigluz autobusowych oraz priorytetow
w ruchu autobusow.

Sposob i czas wydzielenia pas@aleca si, aby pas autobusowy funkcjonowat co
najmniej w godzinach szczytu, w okresach 6-10 L25W odniesieniu do pojazdéw
skrecajacych w prawo, z Wislostrady, zakladag,size dopuszczone ¢lzie
wykorzystywanie przez pojazdy skajace odcinkdéw pasa autobusowego. Dotyczy to
skrzyzowania z ulicami Gagarina/Nehru, Bartyck29 Listopada i Zaruskiego.
Ponadto na odcinku planowanego pasa autobusowed@lizbwane s wjazdy i
wyjazdy z ulic obstuguacych osiedla mieszkaniowe usytuowane wzdiulicy
Czerniakowskiej. Jednak ze wegdl na klag ulicy wjazdy te § das¢ rzadko
rozmieszczone i nie powinny wptywanacaco na zaktocenia w funkcjonowaniu
pasa. Wzdha ciagu wystpuja takze miejsca do parkowania. W z@ku z tym,ze
miejsca do parkowaniaa srozmieszczone d6 rzadko, mana s¢ spodziewd, ze
korzystanie z nich nie ¢dzie mi€ znacacego wplywu na funkcjonowanie pasa
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autobusowego. Mama rozway¢ wprowadzenie zakazu parkowania w godzinach
funkcjonowania pasa. W odniesieniu do pojazdowcsigcych z ulic poprzecznych w
prawo, w kierunku ul. Lazienkowskiej, wypluja dwa przypadki:

- gdy skrzyowania g sterowane sygnalizacgwietlng — pojazdy powinny mie
mozliwos¢ skrtu tylko, gdy wywietlany jest sygnat zielony dla kierunku
poprzecznego w stosunku do pasa autobusowego @wienmy funkcjonowa
zielone strzaitki), a tor jazdy powinien dywyprowadzony na asiedni pas w
stosunku do pasa autobusowego. Zalegataize oznakowanie pogikowego
odcinka pasa na wylocie skemwania innym kolorem nawierzchni, co utatwi jego
identyfikacg innym uczestnikom ruchu (rys. 31).

- na skrzyowaniach lub wjazdach nie sterowanych sygnalizéejetina nalezy w
pierwszej kolejnéci rozwary¢ zasadn& wprowadzenia sygnalizacji, a w
przypadku braku takiej nitiwosci, lub braku uzasadnienia naye umazliwié
wiaczanie st do ruchu poprzez odcinek pasa autobusowego, owaako
strzatkami informujcymi o koniecznéci opuszczenia go przez samochody
osobowe oraz napisem BUS. Miejsca takie powinng pgddane szczegoinym
obserwacjom w trakcie funkcjonowania pasa autobegow kiedy to naley
ocent trafnads¢ zastosowanych rozwian. Dotyczy to w szczegoldoi wyjazdow
z ulic obstugujcych osiedla mieszkaniowe, ktére w szczycie poranmgog
mie¢ wptyw na funkcjonowanie pasa autobusowego.

Rys. 31. Skrzgowanie ul. Czerniakowskiej z Gagarina. Schemat@opdzenia linii
krawedziowej dla pojazdéw skcajacych w prawo oraz przyktad oznaczenia innym kolorem
pasa autobusowego na wylocie skayania.
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» Uprawnieni do korzystania z wydzielonego pasaOprocz autobuséw komunikacji
miejskiej do korzystania z pasa powinny¢hyopuszczone autobusy dalekaipie i
prywatne. Wiksza¢ przystankow zlokalizowanych jest w zatokach, @ @aautobusy
nie korzystajce ze wszystkich przystankéw (pospieszne, prywdamg beda miaty
mozliwo$¢ omijania autobuséw stgjych na przystankach. Dopuszczenie ruchu
rowerowego na pasie autobusowym stworzyzeéakepsze warunki da ruchu
rowerowego.

ul. b azienkowska
o
II_i: :!
i,

Rys. 32. Polgenie pasa autobusowego na wysakprzystankow z zatak CHELMSKA

SIELCE, BARTYCKA, SZWOLEZEROW, LEGIA STADION

TOWAROWA

Zaktlada si, ze pas autobusowy wyznaczonydikie pom¢dzy rondem Daszgkiego a pl.
Zawiszy wzdta prawej krawdzi zachodniej jezdni ul. Towarowej]. Po@j przedstawiono
0g0lm charakterystyk pasa i wytyczne dotygee jego wdraenia:

Pocatek wydzielonego pasa autobusowegasytuowany powinien &y na wylocie
skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Prasha prawym pasie ruchu. Obecnie na tym wylocie
sa cztery pasy ruchu, ktore na dalszym odcinku regulkgsic do trzech. Oprécz
odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomegorinfigcego o pocztku pasa
niezlzdne lgdzie oznakowanie potnocnego wlotu ul. Towarowejskezyzowaniu z ul.
Prost znakiem F-10 ,kierunki na pasach ruchu” orgarieyin ruch w taki sposob, aby
prawy pas ruchu byt przeznaczony tylko dla pojazdéwcajacych w prawo i autobusow
(obecnie z wlotu tego nie wyjdzaja autobusy ZTM). X chodzi o zachodni wlot ul.
Prostej, pojazdy skcajace w prawo powinny ky prowadzone na pas ruchu drugi od
prawej kravedzi jezdni,. Niedozwolony powinien byskret w prawo w trakcie trwania
sygnatu zielonego dla pojazdow zjeajacych z ronda Daszgkiego w ul. Towarow, w
kierunku potudniowym (przy tzw. strzalce zielonep)y zwiazku z tym, ze na
potudniowym wylocie ul. Towarowe] na skemywaniu z ul. Proat w miejscu gdzie
zaczyna s pas autobusowy, zmniejszag sliczba paséw ruchu, nieztne kdzie
umieszczenie strzatek informigych o zawzeniu przekroju jezdni do dwoch pasoéw
ruchu wedtug schematu pokazanego na rys. 33.
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Rys. 33. Pocgek pasa autobusowego na wylocie ul. Towarowekezeygowania z ul. Prost

» Koniec pasa autobusowegoW zwiazku z tym, ze autobusy linii ZTM jadce ul.
Towarow po dojedzie do pl. Zawiszy poruszagic zarowno w kierunku ul. Grojeckiej,
Raszyiskiej jak i Al. Jerozolimskich (na wschéd)alecane jest zakozenie pasa
autobusowego w postacfluzy autobusowej. Rozwzanie to wymaga instalacji
sygnalizacji swietlnej na pocatku s$luzy. Usytuowanie poetku s$luzy ma zasadnicze
znaczenie w zvgizku z trudnymi warunkami ruchu na ul. Towarowefugimi kolejkami
pojazdow oczekapych na przejazd przez pl. Zawiszy. \§fstie rozwaano maliwosé
usytuowania pocgku odcinka sluzy przy istniegcej sygnalizacji na prz&iu dla
pieszych na wysokai ul. Srebrnej. Stwierdzono jednake takie usytuowanie nie
powodowa, ze $luza kxdzie zbyt daleko od sygnalizagjwietinej na pl. Zawiszy, co
moze powodowd jej wadliwe funkcjonowanie (kolejka pojazdow ocagicych na
przejazd przez skrzgwanie nie zmniejszy sw taki sposéb, by autobus znalazt sa jej
pocatku). Naleey doda&, ze straty czasu, jakie autobus mogtby péhierzez
oczekiwanie w kolejce pojazdéw na przejazd przemyskwanie mog zasadniczo
zniwelowa korzyci, jakie mog by¢ uzyskane na odcinku pogalizy skrzyowaniami.
Stad tez celowe jest rozwaanie usytuowania pogtku sluzy na wysokéci przejazdu
przez pas dziety ul. Towarowej, ktory znajduje gsiok. 80m przed lini zatrzyma na
wlocie na pl. Zawiszy. Schemat zakaenia pasa autobusowego przedstawiono na rys.
34.
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Rys. 34. WIlot ul. Towarowej na pl. Zawiszy — propaane miejsce zakgzenia pasa
autobusowego oraz miejsce instalacji sygnalizadgtinej (zaznaczonej natto)

e Sposobb i czas wydzielenia pas®oniewa analizowany odcinek ul. Towarowej znajduje
sie w scistym centrum Warszawy, gdzie w darych okresach dnia ruch ma charakter
ruchu szczytowego, obserwowane utrudnienia ruchtobaséw wymagaj by pas
funkcjonowat w godzinach 7-1%®roponuje s wydzielenie pasa autobusowego wzdu
prawej kravgdzi jezdni za pomeacoznakowania pionowego i poziomego oraz dodatkowo
zaleca si rozwaenie zastosowania nawierzchni o barwie odmiennej kotbru
stosowanego na pozostatych pasach ruchu.

e Uprawnieni do korzystania z wydzielonego pasaZaktada si udostpnienie pasa
autobusowego réwnieautobusom innych przevmoikow, taksowkom, rowerom a tad
pojazdom uprzywilejowanym w ruchu. Przystanki ZTWzokalizowane w zatokach co
oznaczagze zatrzymujce s¢ autobusy nie d¢da blokowa ruchu innych pojazdéw. W
przypadku ruchu rowerowego, wobec braku wydzielotrgjs na ul. Towarowej,
mozliwos¢ korzystania z pasa autobusoweged#ie stanowd znacace utatwienie.
Dopuszczenie taksowek i roweréw do korzystania gapavymaga umieszczenia pod
napisem ,BUS” na oznakowaniu pionowym (D-11, D-ippziomym napisu TAXI oraz
symbolu roweru.

* Punkty kolizji zwi gzane z wprowadzeniem wydzielonego pasRodstawowe sytuacje
kolizyjne keda zwiazane z ruchem pojazdéw skajpcych w prawo oraz ruchem
pojazdow wyjedzajacych z ul. Kolejowej i obiektow usytuowanych po kadniej stronie
ul. Towarowej (2 zjazdy). W odniesieniu do ul. Koleej zaktada s pozostawienie
istnieace] relacji skegtu w prawo. Zaleca si jednak wprowadzenie dodatkowej
sygnalizacji swietinej na tym skrzyowaniu. Sygnalizacja ta powinna &y
zsynchronizowana z istniggh sygnalizagg na skrzyowaniu z ul. Srebrp oraz na
przegciu dla pieszych przez ul. Towargwna wysokéci ul. Srebrnej. Schemat
usytuowania sygnalizatorow przedstawiono na rys. 3&niepce sygnalizatory
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zaznaczono kolorem czarnym, a nowe koloresitym. Zasady funkcjonowania
sygnalizacji na skrzypwaniach z ul. Towaroay ul. Kolejowa i Srebrr, powinny by
nastpujace:

- sygnat czerwony na ggu ul. Towarowej na skrzgwaniu z ul. Kolejow powinien
zakcza sig 0 kilka sekund przed sygnatem podawanym przy skrgniu z ul.
Srebrrny; umazliwi to opréznienie odcinka pomgdzy ul. Kolejowa a ul. Srebra i
stworzy miejsce na akumuladjla pojazdow skicajacych w prawo z ul. Kolejowej;
zmniejszy to zjawisko blokowania pasa autobusowsgez pojazdy wyjedzajace z
ul. Kolejowej

- po zahczeniu sygnatu czerwonego na ul. Towarowej, powindacza Sig sygnat
zielony dla pojazdéw wyjalzajacych z ul. Kolejowej, Srebrnej oraz dla pieszych
przechodzcych przez ul. Towaroay

- pojazdy skgcajpce w prawo z ul. Towarowe] w ul. Kolejawpowinny mie
mozliwos¢ wykonania manewru podczas trwania sygnatu czergmrta kierunku
na wprost; w tym celu powinna byastosowana zielona strzatka;,

- sygnat zielony dla pojazdéw jacych wzdhi ul. Towarowej w kierunku
potudniowym, powinien zatza sie kilka sekund wczaiej na sygnalizatorach
usytuowanych przy przgjiu dla pieszych;

- w sterowaniu ruchem wzdtuul. Towarowej powinno 8i uwzgkdniat ruch
autobuséw ZTM; po identyfikacji pojazdu program sglizacji powinien by
modyfikowany, w celu zminimalizowania czasu oczekina autobusu na przejazd,
modyfikacja powinna polegana wydhzeniu sygnatu zielonego, w przypadku gdy
autobus jest rejestrowany podczas trwania sygriatareego, zmianie kolejrioi faz
lub ich skréceniu w taki sposéb, aby faza z sygnatéelonym dla autobuséw byta
przywotana jak najszybciej gdy autobus jest zateyasny na sygnale czerwonym.

A

Rys. 35. Schemat usytuowania sygnalizagjetinej na skrzyowaniu' ul. Towarowej z
ulicami Kolejows i Srebrm, (kolorem czarnym zaznaczongistniepce sygnalizatory dla
ruchu kotowego, a koloreaditym sygnalizatory proponowane).
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Zaktada st pozostawienie maiwosci korzystania z pasa przez pojazdyeskjace w prawo
do obiektow usytuowanych po zachodniej stronieTolwarowej (jeden zjazd poguzy ul.
Prost, a ul. Kolejows, zjazd do muzeum). W wyniku przeprowadzonych ansiivierdzono
brak innych meliwosci dojazdu do tych obiektow. Miejsca kolizji z pagaautobusowymi
powinny by jednak odpowiednio oznakowane za pomamznakowania poziomego i
pionowego.

Rys. 36. Schemat organizacji zjazdu i wyjazdu dektbw usytuowanych po zachodniej
stronie ul. Towarowej.

Rys. 37. Pas autobusowy na ul. Towarowej - schearsikowania
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Al. Krakowska, kierunek z centrum

Zaktada s, ze pas autobusowy funkcjonowatby pedry ptla Okecie a ul. Szyszkow na
zachodniej jezdni al. Krakowskiej. Podstawowy peoblz organizagjpasa jest zwzany z
wyjazdem autobusow zegph Okecie, szczegodlnie w okresie szczytu popotudniowdtia
jest usytuowana poruzy zachodni i wschodna jezdng al. Krakowskiej.

Wprowadzenie pasa autobusowego wymaga szczegOtawelizy z wykorzystaniem
mikrosymulacji ruchu. Mgliwe jest wydzielenie pasa zarowno wzdiprawej jak i lewej
krawedzi jezdni (w szczegéldoi na odcinku pomidzy wyjazdem z ¢li Okecie a
skrzyzowaniem z ul. Mineralg) z zastosowaniem odpowiedniej organizacji orarogtania
ruchem. Zapewnienie sprawnego wyjazdu autobuséwetli Pkecie, w kierunku ul.
Szyszkowej oprécz wydzielenia pasadbie wymaga instalacji sygnalizacjiswietlnej
zarobwno na wyjedzie z ptli jak i na al. Krakowskiej. Zaleca iwprowadzenie
nastpujacych rozwazan:

- Przesunjcie przejcia dla pieszych o ok. 30m, w kierunku potudniow§mhecnie jest ono
usytuowane wsrodkowej czsci petli autobusowej) na wysoké wyjazdu z ptli oraz
instalacg sygnalizacji swietlnej na wyjédzie z gtli oraz na zachodniej jezdni al.
Krakowskiej; sygnalizacja powinna bwzbudzana przez autobusy wigeajace z ptli;
rozwigzanie to podniesie tak bezpieczgstwo pieszych przekracaaych zachodni
jezdnk al. Krakowskiej (rys. 38).

Rys. 38. Zachodnia jezdnia al. Krakowskiej. Scheonganizacji ruchu i usytuowanie
sygnalizatoréw na wyjelzie z tli autobusowej Oékcie.

- Koordynacje sygnalizacja przy wygdzie z gtli autobusowej z sygnalizacfunkcjonupca
na najbliszym skrzyowaniu z ul. Minerala;, w momencie zatzania s sygnatu
czerwonego na sygnalizatorach przy piaej dla pieszych, dla ruchu wzdtual.
Krakowskiej, na skrzxowaniu z ul. Minerala powinien by wyswietlany sygnat zielony;
rozwigzanie to pozwoli zredukowaspodziewane kolejki pojazdow i uaiovi swobodny
wyjazd autobuséw zeli.
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- Wydtuzanie sygnatu zielonego na sk#pyvaniu z ul. Minerala (odlegtego o ok. 80m od
wyjazdu z ptli) w taki sposéb, aby autobusy wygajace z ptli zdazyty przejecha
skrzyzowanie bez zatrzymywania.

- Odpowiednie zaprogramowanie sygnatu czerwonegopdjazdéw jadcych wzdhi al.
Krakowskiej (zielony dla wyjedzajacych autobuséw i pieszych przekraezgch al.
Krakowslky), powinien on by minimalny, ale z uwzgbnieniem odpowiednich wario
granicznych z punktu widzenia pieszych i wyggajacych autobusow.

- Zmiarg organizacji ruchu przed prejem dla pieszych z sygnalizacjwietlna poprzez
przeznaczenie prawego pasa ruchu tylko dla autebugpdjazdow skecajacych w prawo
na najblizszym skrzyowaniu.

- Dopuszczenie na pasie autobusowym ruchu pojazdawcagcych w prawo w ul.
Mineralm, w zwiazku z bardzo matym spodziewanym gr@niem ruchu na tej relacji;
nalezy jednak dodé ten odcinek ulicy w godzinach szczytu (szczegdpopotudniowego)
jest bardzo zattoczony i w sytuacji ograniczenizegroju o jeden pas ruchu wmiwve jest
znaczny odsetek pojazddéw, ktorych kierowcy nidabprzestrzeganowych zasad ruchu,
wykorzystupc mazliwosé poruszania si na pasie przeznaczonym dla autobuséw i do
skretu w prawo do jazdy na wprost; zaleca szczegodla kontrok odcinka pasa portzy
wyjazdem z ptli Okecie a ul. Minerala np. poprzez zainstalowanie kamery.

- W odniesieniu do pojazdéw wyjdzajacych z ul. Mineralnej w kierunku potudniowym,
manewr skgtu powinien by dopuszczony tylko przy czerwonym sygnale dla ruetadiuz
al. Krakowskiej (nie powinno ldy zielonej strzaiki), a linia kragdziowa powinna
prowadz¢ pojazdy na drugi pas od prawej kralzi jezdni.

Rys. 39. Al. Krakowska, schemat usytuowania pasganizacji ruchu na odcinku pogdzy
wyjazdem z ptli autobusowej Okcie a skrzyowaniem z ul. Mineraln
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Zaklada si takze, ze:

- na odcinku pomidzy ul. Mineralra a ul. Szyszkow, pas autobusowy przebiegatby wzdtu
prawego pasa ruchu; na odcinku tym nie wysj zadne kolizje w postaci zjazdéw,
parkowania itp.

- Na skrzyowaniu z ul. Szyszkogvpas autobusowy doprowadzony bytby do linii zatragm
na prawym pasie ruchu przeznaczonym do jazdy nastjpw zwiazku z tym,ze istnieje
wydzielony pas do sktu w prawo w ul. Szyszkoay powinno by mazliwe przejedzanie
pojazdow skgcajacych w prawo przez pas autobusowy; &laeie dlugdci pasa
autobusowego daginego dla pojazdow sécajacych wymaga rownie szczego6towej
analizy, uwzgidniajacej natzenie relacji oraz konieczeéd zapewnienia swobodnego
ruchu autobusom (rys. 40).

- Na pas autobusowy poza autobusami ZTM powinny Hbgpuszczone réwnieinne
autobusy (dalekobime, prywatne itp.).

- Pas autobusowy powinien funkcjonaiwa okresie catego dnia.

Rys. 40. Al. Krakowska. Schemat zakaenia pasa autobusowego na skomyaniu z ul.
Szyszkow.
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14 ANALIZA FUNKCJONOW ANIA  WYBRANYCH LINII
AUTOBUSOWYCH

141  Wstep

W ramach opracowania przeprowadzono andlinkcjonowania linii autobusowych:
= pozostatych na migie Slasko-Dabrowskim (190, 410),
= skierowanych na trasy objazdowe innymi mostami (179, 512).

Przebieg poszczegolnych linii przedstawiony jestijpg oraz na rys. 41.

Linia 125:

Mi edzylesie— al. Dzieci Polskich Zegaiska — Paarskiego — Kajki — Bronistawa Czecha —
Ptowiecka — Grochowska — Rondo Wiatraczna — Groshaw- Zamoyskiego — Sokota —
mostSwictokrzyski — Zagcza — Dobra — Tamka — Kopernika&wictokrzyska — Rondo ONZ
— Prosta — Rondo Dasmkiego — Prosta — Kasprzaka — Ordona — Wolska ezitska —
Szeligowska — Lazurowa — Gorczewsk@s. Gorczewska

Linia 170:
Elsneréw— Swojska — Kgcia Ziemowita — Naczelnikowska — Radzyiska — Abkowska —
Targowa — Ratuszowa - abrowszczakow - pl. Hallera — Jagiglfka — Rondo

Starzyiskiego — Starajskiego — Most Gdeski — Stomhskiego — Rondo ,Radostawa” —
Powazkowska — Gen. Maczka — Rudnickiego — Kochanowskie@onrada ‘€homiczowka

Linia 190:

CH Marki — Radzymiska — al. Solidarrﬁgmi — mostSlasko-Dabrowski — al. Solidarrisi —
Leszno — Gorczewska — Powstaw Slaskich — Cztuchowska — Lazurowa ©Os.
Goérczewska

Linii 410 (kursuje tylko w dni powszednie):

Targowek — Trocka — Pratutska — Handlowa — Gorzykowska — Radziskia — al.
Solidarndgci — most Slasko-Dabrowski — al. Solidarniwi — Leszno — Gorczewska —
Powstacow Slaskich — Radiowa — Kaliskiego — Kocjana — Bolimowské&Spychowska —
Hubala Dobrzaskiego -Groty

Linia 512:

Zacisze — Codzienna — Miodzieza — Radzyntiska — al. Solidarn@i — Targowa —
Kiopotowskiego — Jagieltska — Zamoyskiego — Sokola — m@stigtokrzyski — Zagcza —
Dobra — Tamka — Kopernika Swictokrzyska — Marszatkowska — al. Jerozolimskie — pl.
Zawiszy — Raszyska — Zwirki i Wigury — Pruszkowska — Pamwskiego — Dickensa -
Szczsliwice
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S

Linie autobusowe pozostale " Linie autobusowe skierowane o
na moscie Slasko-Dabrowskim ~ ' na trasy objazdowe innymi mostami:
mmmm  Linia 190 s Linia 125~ | LN 9
Linia 410 W= Linia 170 \ A Sl
= Linia 512 B 2 T -
AN =

Rys. 41. Przebieg analizowanych linii autobusowych
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14.2  Wyniki badan

Analiz¢ przeprowadzono na podstawie danych dostarczonyzbéz pZamawiajcego oraz

bada& wykonanych w ramach opracowania. Badania poszéxgdo linii wykonano w

dniach 20, 21, 26 i 27 luty 2008 w godzinie szczpwrannego oraz popotudniowego.

Wykonano pomiary:

- czasOw jazdy pomdzy przystankami (wktznie z czasem wymiany pasadw na
przystankach),

- liczby wsiadajcych i wysiadajcych na poszczegdlnych przystankach,

- napelnienia porgdzy przystankami.

Badane byty nagpujace potkursy:

* linia 125:

- w kierunku do Mgdzylesia kurs zaczynggy sk 0 godzinie 7:12 oraz 16:14

- w kierunku do Os. Gérczewska kursy zaczyoajs¢ o godzinie 7:01 oraz o 16:14
linia 170

- w kierunku do Elsnerowa kurs zaczya®j sk 0 godzinie 7:12 oraz 16:12

- w kierunku do Os. Gérczewska kursy zaczyoajs¢ o godzinie 7:15 oraz 0 16:02
linia 190

- w kierunku do Marek kurs zaczymay sk 0 godzinie 7:00 oraz 16:10

- w kierunku do Os. Gérczewska kursy zaczyoajse 0 godzinie 6:59 oraz 16:01
linia 410

- w kierunku do Grot kurs zaczynay sk 0 godzinie 7:08 oraz 16:11

- w kierunku do Targdéwka kursy zaczymeg st o godzinie 6:59 oraz 16:01

linia 512

- w kierunku do Szeggliwic kurs zaczynajcy sk 0 godzinie 7:01 oraz 16:13

- w kierunku do Zacisza kursy zaczy#ag st o0 godzinie 7:10 oraz 16:15

Na tej podstawie, dla kdej linii wyznaczono:

- wielkos¢ wymiany paszerow na przystankach, w tym licgbwsiadagcych i
wysiadajcych,

- napelnienia wozow porgilzy przystankami,

- $rednie pedkaosci komunikacyjne pomnedzy przystankami.

Dane w podziale na kierunki przejazdu, dla dwocheséw szczytowych (szczyt poranny i
popotudniowy) przestawiono w formie graficznej ya.r42 - rys. 121 (dane dla potkursu)

Linia 125 Os. Gérczewska — Midzylesie (przejazd Mostenswietokrzyskim)

Kierunek Mi edzylesie - szczyt poranny

W pocatkowym odcinku trasy linia obstuguje intensywniemzaszkane tereny, potone
przy ul. Gérczewskiej, Lazurowej i Potamkie] (osiedla: Gorczewska, Jelonki Pin, Jelonki
Pd). Dua liczba pasgeréw wsiada zwtaszcza na odcinku SIEMIATYCKA — CEERNVNIA
WOLA. W rezultacie pocgvszy od przystanku CIEPLOWNIA WOLA zdoléod
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przewozowa jest ju praktycznie w petni wykorzystana. Taki stan utrzyensg az do
centrum miasta (do przystanku METRW/IETOKRZYSKA).

Na odcinku POLCZXSKA PARKING P+R — ORDONA wymiana pasaow na
przystankach jest niewielka. Napksza wymiana pagsarow na catej linii odbywa sina
odcinku PKP KASPRZAKA — NOWYSWIAT, przy czym w rejoniescistego centrum
(RONDO ONZ, METROSWIETOKRZYSKA, NOWY SWIAT) dominuja pasaerowie
wysiadajcy. Stopié wykorzystania zdolniei przewozowej spada i niemal dorka trasy
utrzymuje s¢ granicach 33 — 63%.

Na odcinku od przystanku TOPIEL do przystanku ODRZBNIA wymiana paszerow jest
niewielka, za wyjtkiem przystankéw przesiadkowych AL. ZIELENIECKA,IATRACZNA
i - w mniejszym stopniu — PKP STADION, PLOWIECKA.

W koncowym odcinku trasy (od przystanku INSTYTUT KARDIOKGII) dominup
pasaerowie wysiadajcy.

Autobusy tej linii poruszajsie z zadowalajca predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 19
km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokichegkosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+ POLCZYNSKA PARKING P+R — FORT WOLA,
+ MOSTSWIETOKRZYSKI (SOKOLA — PKP STADION),
e EDISONA - TRAKT LUBELSKI,
+ POPRZECZNA — CZATOW.
Najnizsze pedkosci komunikacyjne na trasie linii wygiuja na nastpujacych odcinkach:
« odcinek wyjazdowy z kiica GORCZEWSKA,
e TKACZY — CIEPLOWNIA WOLA,
e FORT WOLA — CM. WOLSKI,
¢ KAROLKOWA — RONDO ONZ,
« NOWY SWIAT — TOPIEL,
 AL. ZIELENIECKA — LUBELSKA.
Na odcinku mostowym (Mosiwigtokrzyski) pedkos¢ komunikacyjna wynosi ok. 18,5 km/h.

Kierunek Mi edzylesie - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w znacznie i@gzym stopniu i w
godzinach szczytu porannego. Stapjej wykorzystania nie przekracza 45% (na odciniu o
przystanku RONDO DASZNXSKIEGO do przystanku ODRODZENIA waha sv granicach
25 — 42%).

Podobnie jak w szczycie porannym najkgza wymiana pasaréw wystpuje ha
przystankach polmnych na ul. Kasprzaka Bwictokrzyskiej oraz na przystankach
przesiadkowych (AL. ZIELENIECKA, WIATRACZNA, GOCLAWK). W koicowym
odcinku trasy domingj pasaerowie wysiadajcy, zwtaszcza na przystankach: TRAKT
LUBELSKI, TRAWIASTA, POZARYSKIEGO.

Autobusy tej linii poruszaj sic z zadowalajca predkos¢ komunikacyja, wynoszaca ok. 18
km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokichegikosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+ POLCZYNSKA PARKING P+R — FORT WOLA,
* CM. WOLSKI - REDUTA WOLSKA
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+ MOSTSWIETOKRZYSKI (POMNIK SYRENY — PKP STADION),
+ GOCLAWSKA — PRAGA PLD RATUSZ,
+  TRAKT LUBELSKI - TRAWIASTA
+ POPRZECZNA — CZATOW,
+ POZARYSKIEGO — BURSZTYNOWA SZPITAL,
+ BIELSZOWICKA — CENTRUM ZDROWIA DZIECKA.
Najnizsze pedkosci komunikacyjne wysipuja na nasipujacych odcinkach:
+ TKACZY — CIEPLOWNIA WOLA,
+ KAROLKOWA — NORBLIN,
+ METROSWIETOKRZYSKA — TOPIEL,
+ PKP STADION — LUBELSKA,
+ PLOWIECKA — TRAKT LUBELSKI,
+ CZATOW — POPARYSKIEGO.

Na odcinku mostowym (Mosiwigtokrzyski) pedkos¢ komunikacyjna jest wysoka i wynosi
ok. 33,60km/h.

Kierunek Os. Gorczewska - szczyt poranny

Na pocatkowym odcinku trasy (ado przystanku PLOWIECKA) dominyjpasaerowie
wsiadajcy, co powoduje, ze stogiewykorzystania zdolni przewozowej sukcesywnie
wzrasta. Pocgvszy od przystanku ODRODZENIA agja on poziom ok. 35%, po czym dalej
wzrasta do poziomu 0k.90% na przystanku METRO BEWIKRZYSKA. Na przystanku
tym wsiada znaczna liczba pasedw, co powoduje znagzy spadek wykorzystania
zdolndici przewozowej, szczegdlnie na odcinku od przysiaBEPITAL WOLSKI — C5.
GORCZEWSKA. Na kacowym odcinku trasy (do przystanku SZPITAL WOLSKI)
dominup pasaerowie wysiadajcy (najwiksza liczba pasarow wysiadajcych na tym
odcinku trasy).

Autobusy tej linii poruszaj sic z zadowalajca predkoscia komunikacyja, wynosaca ok.
20,7km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokprhdkaosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

e MIEDZYLESIE — CENTRUM ZDROWIA DZIECKA,
+ CZATOW — INSTYTUT KARDIOLOGII,
e TRAWIASTA — TRAKT LUBELSKI,
+ EDISONA —SWIECKA,
+ MOSTSWIETOKRZYSKI (SOKOLA - POMNIK SYRENY),
« NORBLIN — RONDO DASZWSKIEGO,
* CIEPLOWNIA WOLA — STERNICZA,
e CZLUCHOWSKA — SZOBERA.
Najnizsze pedkosci komunikacyjne wysipuja na nasipujacych odcinkach:
» ODRODZENIA - KAJKI,
+  SWIECKA - PLOWIECKA,
* AL. ZIELENIECKA - PKP STADION,
* POMNIK SYRENY - NORBLIN,
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+ POLCZYNSKA PARKING P+R — CIEPLOWNIA WOLA.
Na odcinku mostowym (Mosiwictokrzyski) pedkosé komunikacyjna wynosi ok. 40 km/h.

Kierunek Os. Gorczewska - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa jest wykorzystywana w granicach 20 % 5% srodkowym odcinku
trasy o znacznej diugoi, od przystanku CZATOW do przystanku POLQOYSKA

PARKING P+R. Pocawszy od przystanku RONDO ONZ domigujpasaerowie

wysiadajcy. Najwiksza wymiana pasarOw wystpuje na przystanku METRO
SWIETOKRZYSKA.

Autobusy linii poruszaj sic z zadowalajca predkoscia komunikacyjra, wynosaca ok. 20
km/godz. Bardzo wyseak predkos¢ przejazdu zarejestrowano jedynie na odcinku FORT
WOLA — POLCZYNSKA PARKING P+R.

Najnizsze pedkosci komunikacyjne wyspuja na nasgpujacych odcinkach:
+ POMNIK SYRENY — METROSWIETOKRZYSKA,
* RONDO ONZ - NORBLIN,
+ POLCZYNSKA PARKING P+R — CIEPLOWNIA WOLA,
 STERNICZA - SIEMIATYCKA,

* SZOBERA - kraniec linii.
Na odcinku mostowym (Mosiwictokrzyski) pedkosé komunikacyjna wynosi ok. 24 km/h.

: TransEko
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Linia 170 Elsneréw — Chomiczowka (przejazd Mostem @Ganskim)

Elsneréw— Swojska — Kgcia Ziemowita — Naczelnikowska — Radzyiska — Abkowska —

Targowa — Ratuszowa - abrowszczakow - pl. Hallera — Jagidglfka — Rondo

Starzyiskiego — Starajskiego — Most Gdeski — Stomhskiego — Rondo ,Radostawa” —
Powazkowska — Gen. Maczka - Rudnickiego — Kochanowskieg Conrada -
Chomiczéwka

Kierunek Chomiczéwka - szczyt poranny

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana éeednim stopniu — do 60% (najgiisza na
odcinku od przystanku IRYNIERSKA do przystanku RONDO STARZYSKIEGO waha
sig w granicach 55 — 60 %).

Najwigksza wymiana pagaréw wystpuje na przystankach paonych w centralnej g&ci
linii na odcinku od przystank8NIEZNA do przystanku DW GDANSKI (DW GDANSKI,
DW. WILENSKI, INZYNIERSKA, DABROWSZCZAKOW, RONDO STARZYXSKIEGO,
SNIEZNA). W koncowym odcinku trasy domingjpasaerowie wysiadajcy, zwlaszcza na
przystankach: ELBASKA, CONRADA i CHOMICZOWKA.

Autobusy linii poruszaj si¢ z niezadowalapa predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 16
km/godz. Jest to rezultatem bardzo niskichedgosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

« MARKOWSKA — DW. WILENSKI,

+ RONDO STARZWSKIEGO,

+ RONDO STARZWSKIEGO — WYBRZEZE HELSKIE — PARK TRAUGUTTA.
Na odcinku mostowym (Most Gdski) predkos¢ komunikacyjna wynosi ok. 14,6 km/h.

Kierunek Chomiczowka - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w ¢kiszym stopniu ri w szczycie
porannym. Stopiewykorzystania zdolniei przewozowej nie przekracza 70% (na odcinku od
przystanku NACZELNIKOWSKA do przystanku DWORZEC WANSKI waha st w
granicach 58 — 70%, a na odcinku od przystanku RAWOWSKA do przystanku
ELBLASKA waha s¢ w granicach 62-65%).

W szczycie popotudniowym wygiuje znacznie wksza wymiana pagsarOw na
przystankach @i w szczycie porannym (najgisza na przystankach DW. WINSKI,
POWAZKOWSKA, ELBLASKA, DW. GDANSKI, NACZELNIKOWSKA,
BUKOWIECKA).

Autobusy linii poruszaj z zadowalajca predkoscia komunikacyja, wynoszaca ok. 18
km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokichegikosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+ RONDO STARZWSKIEGO — DW. GDAVSKI
« DW. GDANSJKI — BASENY INFLANCKA,
e HUTNICZA — CHEMICZNA.
Najnizsze pedkosci komunikacyjne wysjpuja na nasipujacych odcinkach:
« MARKOWSKA — DW. WILENSKI,
« RONDO STARZWSKIEGO.
Na odcinku mostowym (Most Gdski) predkos¢ komunikacyjna wynosi ok. 43 km/h.

: TransEko
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Kierunek Elsneréw - szczyt poranny

Na pocatkowym odcinku trasy @@do przystanku POWZKI CM. WOJSKOWY) dominu
pasaerowie wsiadajcy, co powoduje,ze stopié wykorzystania zdolna@i przewozowej
sukcesywnie wzrasta. Pagwszy od przystanku GALLA ANONIMA osga on poziom ok.
70%, ktory utrzymuje siaz do przystanku DW. GDASKI. Na tym przystanku wysiada
znaczna liczba pageréw, co powoduje zdecydowany spadek wykorzystadalngci
przewozowej.

Na dalszym odcinku trasy (do przystanku KORSAKAyymuje s¢ napetnienie 44-53%, po
czym znaczco zmniejsza gi & do niewielkiego wykorzystania (0-23%) na odcinkd o
przystanku RZECZNA do przystanku ELSNEROW.

Autobus tej linii poruszajsie z niezadowalaa predkoscia komunikacyja, wynosaca ok.
16 km/godz. Wynika to z niskich gikosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+  KOCHANOWSKIEGO — OBRONCOW TOBRUKU,
* POWAZKOWSKA — RONDO RADOSEAWA,

+ DW. GDANSKI — BONIFRATERSKA,

+ PARK TRAUGUTTA — WYBRZEZE HELSKIE,

+ DABROWSZCZAKOW — INNYNIERSKA,

+ INZYNIERSKA — DW. WILENSKI,

*  DW. WILENSKI - MARKOWSKA.

Na odcinku mostowym (Most Gdski) predkos¢ komunikacyjna wynosi zaledwie ok. 10,1
km/h.

Kierunek Elsneréow - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa jest wykorzystana na niskim poziomie 4¥86, przy czym jest
najwigksza nasrodkowym odcinku trasy o znacznej dhign od przystanku ELBASKA do
przystanku KORSAKA.

Najwicksza wymiana pagerow wystpuje na przystankach: RONDO ,RADOSEAW”, DW.
GDANSKI, DW. WILENSKI, KORSAKA, ELBLASKA.

Autobusy tej linii poruszaj sic z zadowalajca predkoscia komunikacyjn, Wynoszca ok.
18,6 km/godz. Wysokie pdkosci sa odnotowywane na odcinkach: OBROGOW
TOBRUKU — GEN. MACZKA i RONDO STARZWSKIEGO — PL. HALLERA.

Najnizsze pedkosci komunikacyjne wysipuja na nasfpujacych odcinkach:
« POWAZKOWSKA — RONDO ,RADOStLAW”,
+ DW. GDANSKI — BONIFRATERSKA,
* INZYNIERSKA — DW. WILENSKI,
 DW. WILENSKI - MARKOWSKA.

Na odcinku mostowym (Most Gdski) predkos¢ komunikacyjna wynosi zaledwie ok. 13,4
km/h.

: TransEko
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Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowe w War szawie 146

Linia 190 CH Marki — Os. Gorczewska (przejazd Mosten Slasko-Dabrowskim)

Kierunek CH Marki - szczyt poranny

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w @o niskim stopniu. D#a liczba
pasaeréw wsiada na poeatkowym przystanku OS. GORCZEWSKA. W rezultacie
poczawszy od tego przystanku stopievykorzystania zdolnii przewozowej rénie od 37%
do 55-57% na odcinku od przystanku GORALSKA do ptagku PKP KOtO. Na odcinku
pomiedzy przystankami PKP KOLO do przystanku METRO RATAWSRSENAL utrzymuje
si¢ stopiéi napetnienia, narednim poziomie 40-46%.

Pocawszy od przystanku METRO RATUSZ ARESENAL gdzie vaga znaczna liczba
pasaeréw wykorzystanie linii zdecydowanie zmniejszaisiasadniczo nie przekracza 30%.

Autobusy tej linii poruszaj sige z nisky predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 15
km/godz. Wynika to =z bardzo niskich epkosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+ BEMOWO RATUSZ — KONARSKIEGO,

* JANA OLBRACHTA — PARK MOCZYDLO,

* MLYNARSKA — WOLA RATUSZ,

*  KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL,
* METRO RATUSZ ARSENAL — PARK PRASKI,
+ PARK PRASKI - DW. WILENSKI

Na odcinku mostowym (Mos&tlasko Dabrowski) pedkosé¢ komunikacyjna jest wysza ni w
szczycie popotudniowym, ale nadal znacznie niezadlmyea:

*  KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL — 10 km/h,
* METRO RATUSZ ARSENAL — PARK PRASKI- 12,0 km/h,
« PARK PRASKI — DW. WILENSKI — ok. 13,6 km/h.

Kierunek CH Marki - szczyt popotudniowy

W pocatkowym odcinku trasy linia obstuguje intensywniduzinione tereny mieszkaniowe,
potozone przy ul. Gorczewskiej. Da liczba pasaeréw wsiada zwlaszcza na patkowym
przystanku GORCZEWSKA. W rezultacie peemszy od tego przystanku zdokdo
przewozowa jest wykorzystywana na poziomie ok. 3@ przyblizeniu utrzymuje s az
do przystanku METRO RATUSZ ARSENAL. Najgksze wykorzystanie przypada na
odcinek pomidzy przystankami DW. WILENSKI MLODZINCZA (50-71%).

Poza przystankiem GORCZEWSKA nagkza wymiana pasaréw wystpuje w wezle
KINO FEMINA, DW. WILENSKI, METRO RATUSZ ARSENAL, MtODZIBNCZA i CH
MARKI.

Autobusy tej linii poruszajsie z nie zadowalapa predkoscia komunikacyjma, ktéra wynosi
ok. 14 km/godz. Wyniki to z bardzo niskich egkosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

» BEMOWO RATUSZ — KONARSKIEGO,
* JANA OLBRACHTA — PKP KOLO

* LESZNO - WOLA RATUSZ,

*  KINO FEMINA — DW. WILENSKI.

: TransEko
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Na odcinku mostowym (Mos&tlasko Dabrowski) pedkosé¢ komunikacyjna jest bardzo niska:
*  KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL — ok. 4 km/h,
e METRO RATUSZ ARSENAL - PARK PRASKI — 8,2 km/h,
+ PARK PRASKI — DW. WILENSKI — ok. 5 km/h.

Kierunek Os. Gorczewska - szczyt poranny

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w bardzozgm stopniu, zwtaszcza na
odcinkach od przystanku MEODZNECZA do przystanku METRO RATUSZ ARSENAL
(70-103%) i od przystanku WOLA RATUSZ do przystar®lOt KA (60-70%). Dua liczba
pasaeréw wsiada zwlaszcza na patowych przystankach: CH MARKI, WOLNSLI i
MEODZIENCZA, ale take na przystankach: KINO FEMINA i HALA WOLA.

Pasaerowie wysiadaj gtéwnie na odcinku poraidlzy przystankami DW. WILNSKI —
ROZLOGI, przy czym najwicej 0s6b wysiada na przystankach: DW. WHEKI, METRO
RATUSZ ARSENAL, CIOtKA, GORALSKA i CZUMY.

Autobusy tej linii poruszaj sic z zadowalajca predkoscia komunikacyja, wynosaca ok.
18,3 km/godz. Jest to rezultatem wysokichdposci przejazdu na nagiujacych odcinkach
migdzyprzystankowych:

+ PIOTRA SKARGI — Al. SOLIDARNGCI,
* PLOCKA SZPITAL — PKP KOLO,

Najnizsze pedkosci komunikacyjne wyspuja na odcinkach poradzy przystankami:
+ KRYNOLINY — MLODZIENCZA,
+ KOSCIELISKA — TROCKA
« DW. WILENSKI — WOLA RATUSZ,
« KONARSKIEGO - CZUMY,
Na odcinku mostowym (Mostlasko Dabrowski) pedkasé komunikacyjna jest niska i
WYNOSi:
« DW. WILENSKI - PARK PRASKI - 0k.7,2 km/h,
* PARK PRASKI—-METRO RATUSZ ARSENAL — ok. 15,8 km/h,
* METRO RATUSZ ARSENAL - KINO FEMINA — ok. 13 km/h.

Kierunek Os. Gorczewska - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w bardzozgm stopniu, gtdwnie na
odcinku od przystanku METRO RATUSZ ARSENAL do prizysku RAGINISA (52-100%).
Zdecydowanie stabiej jest wykorzystywana linia ndcioku wschodnim od METRA
RATUSZ ARSENAL do CH MARKI.

Pasaerowie w intensywny sposob wykorzystyjraktycznie wszystkie przystanki pagdizy
METTREM RATUSZ ARSENAL i przystankiem ROZLOGI.

Autobusy tej linii poruszajsie z niezadowalaga predkoscia komunikacyjma, wynosaca ok.
17,2 km/godz. Podstawowe utrudnienia dosyadcinkdw pomgdzy przystankami:

e CH MARKI - WOLNOSCI,,
e DW. WILENSKI — PARK PRASKI ,
e PLOCKA SZPITAL — PKP KOLO,

: TransEko
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+ KONARSKIEGO - CZUMY,
+ KASZTELANSKA — HALA wOLA
* ROZLOGI — CZLUCHOWSKA,
+ 0S. GORCZEWSKA.
Na odcinku mostowym (Mostlasko Dybrowski) pedkosé komunikacyjna wynosi:
«  DW. WILENSKI — PARK PRASKI - 9 km/h,
* PARK PRASKI - METRO RATUSZ ARSENAL — 17,7 km/h,
* METRO RATUSZ ARSENAL — KINO FEMINA - 18,5 km/h.

: TransEko
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Linia 410 Targéwek — Groty (przejazd MostemSlasko - Dabrowskim)

Kierunek Groty - szczyt poranny

Pocawszy od przystanku TARGOWEK zdoléto przewozowa jest wykorzystywana na
wysokim poziomie. Na odcinku pomazy przystankami PIOTRA SKARGI - PARK
PRASKI skga prawie 100%. Die wartdci wyskpuja rowniez na odcinkach METRO
RATUSZ ARSENAL — PLOCKA SZPITAL, RADIOWA — RADIOWAWAT - ok. 88%.
Zdecydowanie mniejsze wykorzystanie linii ma miejs@ odcinku KOCJANA — GROTY —
ponizej 10%.

Najwicksza wymiana pasaréw na catej linii odbywa sina przystankach: TARGOWEK
(wsiadagcy), METRO RATUSZ ARSENAL (wsiadagy i wysiadajcy), CIOLKA
(wsiadajcy | wysiadagcy) KOCJANA (wysiadajcy).

Na odcinku od przystanku ARKADYJSKA do przystankR@GTY wymiana pasaerow jest
niewielka.

Autobusy tej linii poruszaj sic z dobgp predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 19,8
km/godz. Jest to rezultatem wysokich géletatych pedkosci przejazdu na wielu odcinkach
migdzyprzystankowych.

Najnizsze pedkosci komunikacyjne na tej trasie wypuja na nasgpujacych odcinkach:
« DW. WILENSKI — PARK PRASKI,
+ KONARSKIEGO - BEMOWO RATUSZ,
« RADIOWA - STARE BEMOWO.
Na odcinku mostowym (Mos&tlasko — Dybrowski) pedkosé komunikacyjna wynosi:
« DW. WILENSKI — PARK PRASKI - ok. 9,7 km/h,
* PARK PRASKI - METRO RATUSZ ARSENAL — ok. 17,7 km/h
* METRO RATUSZ ARSENAL — KINO FEMINA - ok. 14,7 km/h

Kierunek Groty - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w znacznie i@gzym stopniu i w
godzinach szczytu porannego. Stapweykorzystania zdolriei przewozowej jest znagay
(45-91%) na odcinku od przystanku METRO RATUSZ ARB¥E do przystanku
KONARSKIEGO. Na pozostatych odcinkach nie przekea2%%.

Najwigksza wymiana pagarow wystpuje na odcinku od przystanku METRO RATUSZ
ARSENAL do przystanku BEMOWO RATUSZ. Na ki@ach trasy wymiana pasaOw na
przystankach jest niewielka, lub praktycznie niestyyuije.

Autobusy tej linii poruszaj sic z dobyp predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 21,3
km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokichegkosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

¢ HANDLOWA - MYSZKOWSKA,
+ GORALSKA — KONARSKIEGO,
« WAT — KOCJANA.
Najnizsze pedkosci komunikacyjne na tej trasie wypuja ha nasipujacych odcinkach:
+  DW. WILENSKI — PARK PRASKI,
« KONARSKIEGO - BEMOWO RATUSZ.
Na odcinku mostowym (Mostlasko-Dabrowski) pedkos¢ komunikacyjna wynosi:

: TransEko
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« DW. WILENSKI — PARK PRASKI - ok. 7,6 km/h,
* PARK PRASKI - METRO RATUSZ ARSENAL — ok. 21,2 km/h
* METRO RATUSZ ARSENAL — KINO FEMINA - ok. 16,6 km/h

Kierunek Targéwek - szczyt poranny

Stopiev wykorzystania zdoln@i przewozowej jest znagzy (70-100%) na odcinku od
przystanku BEMOWO RATUSZ do przystanku METRO RATUSXRSENAL. Na
pozostatych odcinkach nie przekracza 40%.

Najwicksza wymiana pagsarow wystpuje na przystankach BEMOWO RATUSZ, WOLA
RATUSZ i METRO RATUSZ ARSENAL. Na krecach trasy wymiana pasaow na
przystankach jest niewielka.

Autobusy tej linii poruszaj sic z dobn predkoscia komunikacyja, wynosaca ok. 20
km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysokichegikosci przejazdu wielu odcinkow
migdzyprzystankowych, zwlaszcza odcinkéw:

+ RADIOWA — KAZUBOW,

+ KONARSKIEGO - GORALSKA,

 DW. WILENSKI — POTRA SKARGI.

Najnizsze pedkosci komunikacyjne na tej trasie wypuja na nasgpujacych odcinkach:

« KAZUBOW — BEMOWO —RATUSZ,

* GORALSKA - JANA OLBRACHTA — PARK MOCZYDtO.

« PLOCKA SZPITAL — WOLA RATUSZ.

Na odcinku mostowym (Mostlasko-Dabrowski) pedkos¢ komunikacyjna wynosi:
* KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL — ok. 20,4 km/h,
* METRO RATUSZ ASRSENAL — PARK PRASKI - ok. 13,7 km/h
* PARK PRASKI — DW. WILENSKI — ok. 24 km/h.

Kierunek Targéwek - szczyt popotudniowy
Stopier wykorzystania zdolniei przewozowej jest bardzo wysoki na patowym odcinku
trasy od przystanku WAT do przystanku RADIOWA (pravt00%). D&¢ wysokq wartasé
odshga roéwnie na odcinkach trasy poruzy przystankami KOCJANA &DY i WAT oraz
od przystanku RADIOWA do przystanku METRO RATUSZ BBRNAL (na poziomie 50-
71%). Na pozostatych odcinkach jest niski (od praygu METRO RATUSZ ARSENAL do
przystanku TARGOWEK na poziomie do 16%).
Najwicksza wymiana pasarow wystpuje na przystankach KOCJANA, WAT, RADIOWA i
METRO RATUSZ ARSENAL.
Autobusy tej linii poruszaj sie z nisky predkoscia komunikacyjm, wynosaca ok. 14,3
km/godz. Najwgksze utrudnienia w ruchu na trasie linii wyslja na nasipujacych
odcinkach:

+ KAZUBOW — BEMOWO RATUSZ,

* KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL,

+  PARK PRASKI — DW. WILENSKI.
Na odcinku mostowym (Mostlasko - Dybrowski) prdkosé¢ komunikacyjna jest bardzo niska

* KINO FEMINA — METRO RATUSZ ARSENAL - ok. 3,3 km/h,

: TransEko
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* METRO RATUSZ ARSENAL — PARK PRASKI — ok. 7,5 km/h
« PARK PRASKI — DW WILBNSKI - ok. 3,5 km/h

: TransEko
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Linia 512 Zacisze - Szagliwice (przejazd MostemSwietokrzyskim)

Kierunek Szczsliwice - szczyt poranny

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w sposéb zmaeg. Pocawszy od

przystanku pocgkowego ZACISZE wrasta zado poziomu blisko 110% na odcinku
pomigdzy przystankami PIOTRA SKARGI i DW. WILESKI, utrzymujc sk na wysokim

poziomie (67-85%)ado przystanku POMNIK LOTNIKA.

Najwicksza wymiana pagarow na catej linii odbywa ¢ina przystankach: ZACISZE,
MLODZIENCZA, DW. WILENSKI, CENTRUM, DW. CENTRALNY i BANACHA

SZPITAL.

Linia wykazuje deé¢ niska predkos¢ komunikacyjm, wynosaca ok. 16,5 km/godz.

Najwigksze utrudnienia w ruchu na trasie linii wysija na nasipujacych odcinkach:

+ NOWY SWIAT — PL.ZAWISZY
* KSIECIA TROJDENA — PRUSZKOWSKA,
* MOLDAWSKA — DICKNSA

Na odcinku mostowym pdkos¢ komunikacyjna jest na bardzo dobrym poziomie —
ok.45km/h.

Kierunek Szczsliwice - szczyt popotudniowy

Zdolnas¢ przewozowa linii jest wykorzystywana w znacznie i@gzym stopniu i w
godzinach szczytu porannego. Stapieykorzystania zdolni@i przewozowej nie przekracza
46%, przy czym na przewajacej dtugdci trasy utrzymuje gina poziomie 35-40%.
Najwigksza wymiana pagsarow wysepuje na odcinku od przystanku DW. WILENSKI do
przystanku DW. CENTRALNY. Na pozostatych przystacikdrasy wymiana paserow jest
na dé¢ zblizonym, ale niskim poziomie.

Autobusy tej linii poruszajsi¢ z niezadowalaga predkoscia komunikacyja, wynoszca ok.
16,4 km/godz. Najwiksze utrudnienia w ruchu na trasie linii wy®lja na nasipujacych
odcinkach:

« CODZIENNA — MLODZIENCZA,
+ KOSCIELISKA — TROCKA,
+ TOPIEL — NOWYSWIAT,
« DW. CENTRALNY — PL. ZAWISZY,
+  WISLICKA — SZCZESLIWICE.
Na odcinku mostowym (Mosiwictokrzyski) pedkosé komunikacyjna wynosi ok. 17,4 km/h.

Kierunek Zacisze - szczyt poranny

Stopier wykorzystania zdolniwi przewozowej jest znagey (51-78%) na odcinku od
przystanku JASIELSKA do przystanku NOWSXWIAT. Na pozostatych odcinkach
utrzymuje s¢ na bardzo niskim poziomie i nie przekracza 30%.

Najwiqks;a wymiana pagaréw wystpuje na przystanku JASIELSKA (wsiadey) i

NOWY SWIAT (wysiadapcy). Na pozostatych przystankach wymiana pesav jest

: TransEko
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zdecydowanie mniejsza, a na odcinku od przystarRWEDZKA do przystanku ZACISZE,
bardzo mata.

Autobusy tej linii poruszaj sic z zadowalajca predkoscia komunikacyja, wynosaca ok.
19,2 km/godz. Wynika to z wysokich i bardzo wysdkijoredkosci przejazdu zwtaszcza na
odcinku DW. WILENSKI - KGSCIELISKA.

Najnizsze pedkosci komunikacyjne na tej linii wyspuja na nastpujacych odcinkach:
+ PKP STADION — DW. WILENSKI
* KOSCIELISKA — MLODZIENCZA
* RAKOWIEC — PRUSZKOWSKA.
Na odcinku mostowym (Mosiwigtokrzyski) pedkos¢ komunikacyjna wynosi ok. 27.2 km/h.

Kierunek Zacisze - szczyt popotudniowy

Stopier wykorzystania zdolriei przewozowej jest do duzy (63-75%) na odcinku porgzy
przystankami NOWYSWIAT — PIOTRA SKARGI i stosunkowo niewielki na paanie 25-
40% na odcinku RAKOWIEC - CENTRUM.

Zdecydowanie najwksza wymiana pasarow wystpuje na przystanku DW. WILENSKI
(wsiadt/wysiadt) i dé¢ dwza na przystankach: CENTRUM, PIOTRA SKARGI, TROCKA,
JASIELSKA i RAKOWIEC. Na pozostatych przystankackmiana pasgerow jest niedza.

Autobusy tej linii poruszajsic z niezadowalaga predkoscia komunikacyja, wynosaca ok.
15,2 km/godz. Najwiksze utrudnienia w ruchu na trasie linii wymlja na nasipujacych
odcinkach:

+  MOLDAWSKA - PRUSZKOWSKA,
* POMNIK LOTNIKA — PL. ZAWISZY
+ NOWY SWIAT — TOPIEL,

+ PKP STADION — DW. WILENSKI

+ KOSCIELISKA — MLODZIENCZA.

Na odcinku mostowym (MostSwigtokrzyski) pedkos¢ komunikacyjna wynosi ok.
24,8km/godzin.

: TransEko
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W tabl. 9 zestawiono podstawowe parametry analipgaia linii:

prac przewozowy stanowaca sunt iloczyndéw liczby pasgerow na odcinku i
diugcéci odcinka,

liczbe pasaerdw korzystajcych z linii (jako suma wsiadgjych na catej trasie),

sredni dtugas¢ podréy liczom jako iloraz praca przewozowej i liczby passdw
korzystagcych z linii,

koszt jednego pétkursu liczony jako iloczyn kosatozokilometra (6,54 zt netto + 7%
VAT) i dlugosci trasy,

koszt przewozu jednego passea na dystansie 1 kilometra liczony jako iloraz#a
jednego poétkursu i pracy przewozowej,

koszt przewozu jednego pasaa liczony jako iloraz kosztu jednego potkursiczlby
pasaerow.
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Tabl. 9. Zestawienie wybranych parametréw analizowanych linii

. . . Koszt Koszt
Liczba Srednia S o
Praca L . Koszt przewiezienia| przewiezie
. pasaerow diugasé . : ;
- . Dilugos¢ | Czgstot . przewozowa : . jednego jednego nia
Linia Kierunek S 2 | Okres pomiarowy . korzystajcych | podr@y . . ) :
linii liwos¢ [pasaero- 2 ) . potkursu pasaera na | jednego
z linii w ciagu | pasaera . .
km] . 2] dystansie 1km pasaera
godziny [km]
[zH] [zH]
Miedzylesie — 2708 5 Szczyt poranny 12145 1375 8,83 177.10 0,07 + VAT 0,64AT
125 Os. Goérczewskal ' 4 Szczyt popotudniowy| 3608 660 5,47 ' 0,20 + VAT 1,07 + VAT
Os. Gorczewska 26 56 4 Szczyt poranny 59824 1104 5,42 173.70 0,12 + VAT 0,6B8AH
— Migdzylesie ' 4 Szczyt popotudniowy 2432,4 476 511 ' 0,29 + VAT 1,46 + VAT
Elsnerow | 15592 4 Szczyt poranny 1351,6 500 2,70 101.50 0,30 + VAT 0,81AT
170 Chomiczéwka ' 4 Szczyt popotudniowy 2086,8 628 3,32 ’ 0,19 + VAT 0,65 + VAT
Chomiczéwka — 15.40 3 Szczyt poranny 1698,9 402 4,23 10072 0,18 + VAT 0, ABAT
Elsneréw ' 3 Szczyt popotudniowy| 1083 381 2,84 ' 0,28 + VAT 0,79 + VAT
Marki - Os. 20 26 5 Szczyt poranny 7111 1180 6,03 132 50 0,09 + VAT 0,56ATV
190 Gorczewska ' 4 Szczyt popotudniowy 5944 1132 5,25 ’ 0,09 + VAT 0,47 + VAT
Os. Gorczewska 1711 6 Szczyt poranny 4767 1146 4,16 111.90 0,14 + VAT 0,59AV
— Marki ' 4 Szczyt popotudniowy 2963,6 668 4,44 ' 0,15 + VAT 0,67 + VAT
Targbéwek - 1981 4 Szczyt poranny 4117,6 780 5,28 129 56 0,13 + VAT 0,66AT
410 Groty ’ 4 Szczyt popotudniowy 2134 504 4,23 ’ 0,24 + VAT 1,03 + VAT
Groty - 19.02 5 Szczyt poranny 3392,5 595 5,70 124 39 0,18 + VAT 1,08AH
Targowek ' 4 Szczyt popotudniowy 2700 644 4,19 ' 0,18 + VAT 0,77 + VAT
Szczgliwice — 18 48 5 Szczyt poranny 2816 575 4,90 120.86 0,21 + VAT 1,05 +1V.
512 Zacisze ' 5 Szczyt popotudniowy 3974 770 5,16 ’ 0,15 + VAT 0,78 + VAT
Zacisze 177 5 Szczyt poranny 7232,5 1190 6,08 115 76 0,08 + VAT 0,ADAT
Szczsliwice ' 4 Szczyt popotudniowy 2669,2 540 4,94 ' 0,17 + VAT 0,86 + VAT

*koszt wozokilometra - 6,54 netto + 7% VAT
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14.3

Whioski

Podsumowujc wyniki analizy funkcjonowania poszczegolnychilimalezy stwierdzé, ze:

Linia nr 125

W szczycie porannym autobusy tej lind svykorzystywane intensywnie i bardzo
intensywnie w obu kierunkach ruchy (z wyczerpanmepustowéci na odcinkach
PKP Kasprzaka — Rondo ONZ i Metswvictokrzyska — Rondo Das#gkiego).

Predkos¢ komunikacyjna jest na dddobrym poziomie 19,4-20,7 km/h

W szczycie popotudniowym autobusy tej ling wykorzystywane w zdecydowanie

mniejszym stopniu: do 42% w kierunku do ddzylesia i do 56% w kierunku Os.

Gorczewska. Rdkos¢ komunikacyjna jest na dd6 dobrym poziomie 18,3-20,0 km/h.

Nie rekomenduje gizmiany przebiegu linii nr 125. Wskazane jest naastn

e rozwaenie zmniejszenia pojemém taboru w okresie popotudniowym, zgdi
obnizytoby to pokrywane przez ZTM koszty funkcjonowalhiai (w przypadku
mozliwosci zmniejszenia ceny wozokilometra).

» sprawdzenie rozwizan usprawniggcych przejazd autobuséw na odcinkackdny
przystankami: TKACZY - CIEPLOWNIA WOLA, FORT WOLA -CM.

WOLSKI, KAROLKOWA - RONDO ONzZ - TOPIEL, PLOWIECKA -
EDISONA (odcinki trasy o niskiej pdkosci komunikacyjnej).

Linia nr 170

W szczycie porannym autobusy tej linia svykorzystywane poue] oferowanej
poday miejsc. W kierunku jazdy Chomiczéwka — do 60% giyca w kierunku jazdy
Elsneréw do 78% podg. Przy czym intensywniej wykorzystywany jest oddirtrasy
Chomiczéwka — Centrum.

Predkos¢ komunikacyjna jest niezadowajapa ok. 16 km/h

W szczycie popotudniowym autobusy tej linii podabgak w szczycie porannyna s

wykorzystywane potkj oferowanej podgy miejsc. W kierunku jazdy Chomiczéwka

—do 70% poday, a w kierunku jazdy Elsneréw - do 48%péyla

Predkos¢ komunikacyjna jest na dddobrym poziomie 18-18,6 km/h.

Nie rekomenduje gizmiany przebiegu linii nr 170. Wskazane jest naastn

* rozwaenie zmniejszenia pojemém taboru w okresie porannym i
popotudniowym, jeeli obniyloby to pokrywane przez ZTM koszty
funkcjonowania linii  (w przypadku nitiwosci zmniejszenia ceny
wozokilometra).

* sprawdzenie rozwean usprawniajcych przejazd autobusoéw na odcinkackdny
przystankami: POWZKOWSKA — RONDO RADOSLAWA, DW. WILENSKI —
MARKOWSKA, INZYNIERSKA — DW. WILENSKI (odcinki trasy o niskiej
predkosci komunikacyjnej).

Linia nr 190

W szczycie porannym autobusy tej ling siykorzystywane bardzo intensywnie w
kierunku jazdy do @ Ggﬁrczqwska (za watkiem kaacowego odcinka od przystanku
CZLUCHOWSKA do . GORCZEWSKA). W przeciwnym kierunku jazdy stapie
wykorzystania podey miejsc jest zdecydowanie mniejszy (do 57% pgila

Predkos¢ komunikacyjna jest niezadowalaea ok. 14-18,3 km/h
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- W szczycie popotudniowym autobusywykorzystywane bardziej intensywniezw
Szczycie porannym, przy czym najmsyy stopi@ wykorzystania jest na odcinku
METRO RATUSZ ARSENAL — @. GORCZEWSKA, w kierunku do Os.
Gorczewska oraz DW. WIDESKI — MEODZIENCZA, w kierunku do Marek.

- Predkos¢ komunikacyjna jest niezadowalag ok. 14-17,2 km/h.
- Nie rekomenduje sizmiany przebiegu linii nr 190. Wskazane jest naastn
» sprawdzenie rozwizan usprawniggcych przejazd autobuséw na odcinkackdny

przystankami: DW. WILENSKI - METRO RATUSZ ARSENAL ng.
wykorzystanie rozwizania typu TTA), PLOCKA SZPITAL — PKP KOLO,
KONARSKIEGO — CZUMY, MLYNARSKA — WOLA RATUSZ (odciki trasy
o niskiej pedkosci komunikacyjnej).

Linia nr 410

- W szczycie porannym autobusy tej ling wykorzystywane bardzo intensywnie na

catej trasie w kierunku kfga Groty i intensywnie w przeciwnym kierunku od
przystanku METRO RATUSZ ARSENAL — RATUSZ BEMOWO.

- Predkos¢ komunikacyjna jest na dddobrym poziomie 19,8-20,0 km/h
- W szczycie popotudniowym autobusy tej limnii wykorzystywane w nieco mniejszym
stopniu, przy czym intensywnie na odcinku METRO RAZ ARSENAL — WAT.
- Predkos¢ komunikacyjna jest na zekdicowanym poziomie 14,3-21,3 km/h.
- Nie rekomenduje gizmiany przebiegu linii nr 410. Wskazane jest naastn
* sprawdzenie rozwean usprawniajcych przejazd autobusow na odcinkaclkdny
przystankami: DW. WILNSKI — METRO RATUSZ ARSENAL - KINO
FEMINA (np. poprzez zastosowanie TTA) i KONARSKIEGO BEMOWO
RATUSZ (odcinki trasy o niskiej pdkosci komunikacyjnej).
Linia nr 512
- W szczycie porannym autobusy tej ling sykorzystywane bardzo intensywnie w
kierunku jazdy na Szegliwice i intensywnie w kierunku jazdy na Zacisze.
- Predkos¢ komunikacyjna jest zedicowana i niezbyt wysoka na poziomie 16,5-19,2
km/h

- W szczycie popotudniowym autobusy tej ling wykorzystywane w zdecydowanie
mniejszym stopniu: do 46% w kierunku na Sgtwice i do 75% w kierunku na
Zacisze (przy czym tylko na krétkim odcinku w re@w. Wilenskiego).

- Predkos¢ komunikacyjna jest na dé niezadowalajcym poziomie 15,2-16,5 km/h.
- Nie rekomenduje sizmiany przebiegu linii nr 512. Wskazane jest naastn
* rozwaenie zmniejszenia pojemém taboru w okresie popotudniowym, zgdi
obnizytloby to pokrywane przez ZTM koszty funkcjonowali@i (w przypadku
mozliwosci zmniejszenia ceny wozokilometra).

» sprawdzenie rozwzan usprawniggcych przejazd autobuséw na odcinkackdny
przystankami: TOPIEL — NOWSWIAT, DW. CENTRALNY — PL. ZAWISZY,
PKP STADION — DW. WILESKI, NOWY SWIAT — DW. CENTRALNY
(odcinki trasy o niskiej pdkosci komunikacyjnej).
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Fot. 37. Pas autobusowy na ul. Magkiej, na odcinku pomadzy ul. Swiatowida a ECZeran.
........................................................................................................................................ 14
Fot. 38. Widoczne, nieczytelne znaki pionowe infojgne o sposobie organizacji ruchu na
skrzyzowaniu z Ul. PYOCROGBKA. .........ccooiiiiiii e 14
Fot. 39, fot. 40. Ul. Modiiska — widoczne nieczytelne i wymagiag poprawy oznakowanie
POZIoMe Pasa AULODUSOWEGO. ......ciiiiii e e 15
Fot. 41, fot. 42. Ul. Nowyswiat — z ograniczeniami dla ruchu indywidualnegoténsywnym
FUCHEM AULODUSOWYIM. ...ttt e ettt r e e e e e e e e e aa e e e e e e e e e aaeeeeeeennnnes 15
Fot. 43. Wiochy: Bergamo, prawy pas ruchu zepnaczony dla autobuséw. ................... 27
Fot. 44. Wiochy: Mediolan, prawy pas ruchu rzgznaczony dla autobuséw.................... 27
Fot. 45. Kopenhaga, wydzielony prawy pas ruchuadi@busow. .................cceevvvvvvennnnns 217..
Fot. 46. Kopenhaga, wydzielony lewy pas ruchu di®Busow. ............cccccvevevviiiiiinnnn.e 27
Fot. 47. Pary, pas autobusowy z dopuszczonym ruchem rowerowyidod¥ne wydzielenie

Z WYKOIZYStani€mM SEPAIATOIE ......uuveruniiaeeeee e e e e e e e e e eeeeeeeetttiba e s s e e e e e e e e e aaaaaeeaaaaaeeeeeesnnnnes 28
Fot. 48. Pary, pas autobusowy wydzielony z wykorzystaniem sdpeaa Widoczne
oznakowanie PoGEKU WYAZIEIENIA PASA. .....uurrrrruniiii e eeeeaee e e et 8.2
Fot. 49. Pary, pas autobusowy — widoczne oznakowanie pasa agzskvaniu — oznaczenie
powierzchni potencjalnych kolizji autobuséw z ruchsamochodowym ...........cccoeeeeeeeeen. 28
Fot. 50. Pary, pas autobusowy — widoczne oznakowanie pasa @mkexzowaniem i na
skrzyzowaniu — oznaczenie powierzchni potencjalnych koliazutobusow z ruchem
KST= 1 aTe Tl a oo (0111 o o H TSRS 28
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Fot. 51. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni w kolorze czerwonym —zysiny wptyw na dyscyplig

LT 0 Yo 1R 29
Fot. 52. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmumnakowania poziomego z
dopuszczonym przy prawej Kradzi ruChem rOWEIrOWYIM ..........eeeeeeeeeeeees e eeeeeeeeennnnnns 29
Fot. 53. Londyn, pas autobusowy wyznaczony dla kieounkéw ruchu. Poza godzinami
funkcjonowania pasa dozwolony jest dgssamochodow dostawczych. ...........cc.cevveeee 29
Fot. 54. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za pammnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni w kolorze czerwonym -udppzony ruch takséwek. .............. 29
Fot. 55. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmumnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni W KOlOrze CZEIrWONYM e .vvvvvveerenniiisieeeeeeeeeeeeeeseeesreneen 30
Fot. 56. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmumnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni W KOlOrze CZEIrWONYM w.vvvevreeeenniiiiieeeeeeeeeeeeseseeesveneens 30
Fot. 57. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmumnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni W KOlOrze CZEeIrWONYM e .vvvvvrerernniiiiieeeeeeeeeeeeseeeeesreneens 30
Fot. 58. Londyn, pas autobusowy wyznaczony za panmumnakowania poziomego z
zastosowaniem nawierzchni W KOlOrze CZEIrWONYM w.vvvvvvrereniiiisieeeeeeeeeeeeeeseeesreneens 30
Fot. 59. Pas autobusowy, $sodkowej czsci na autostradzie M4, prowags do lotniska
[ 1= U1 0PSRN 30
Fot. 60. Pas autobusowy w Leeds, wykorzystywanyetagrzez samochody osobowe
PrZEW@ACE 2 | WECE] OSOD. ..ceeiiiiiiiiiiieie ettt e e e e e e e e e e e e e e aeeeenes 31
Fot. 61. Malmo, pas autobusowy wyznaczony na yéddynokierunkowej przy lewej krayzi
=270 | L 31
Fot