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1 WYMAGANIA OGOLNE

1.1 Informacje podstawowe

Okre lone zostagpw Cz ciA—,Cz 10go6Ina” niniejszego Tomu Il

1.2 Istniej ca sytuacja i bie * ca eksploatacja

Linia kolejowa na odcinku pomi dzy Siedlcami i Terespolem stanowi cz  Ulinii E 20,
ktéra z kolei jest cz ci prowadz cego z zachodu na wschdd Transeuropejskiego
Korytarza Il & czcego Berlin z Moskw .

Niektére odcinki korytarza Siedlce-Terespol zostag ju* zmodernizowane lub ich
modernizacja jest jeszcze w trakcie, podczas gdy realizacja niniejszego projektu
b dzie oznacza & uko czenie modernizacji ca égo odcinka.

Stacja Siedlce
Stacja Siedlce po @ *ona na linii E 20 (linii nr 2 Warszawa — Terespol).
O stacji SiedIce znajduje si w km 92.694.

Linia kolejowa E20 relacji Warszawa — Terespol a czy si na stacji Siedice z dwoma
innymi liniami kolejowymi:

i Siedlce — Czeremcha — Hajnéwka

i Siedlce — Ma kinia — Ostro a ka

Jest to stacja tranzytowa dla poci gébw dalekobie nych oraz stacja
pocz tkowa/ko cowa dla poci géw regionalnych i lokalnych. Wszystkie poci gi
kursuj ce do oraz od granicy z Bia é@rusi zatrzymuj si na stacji Siedlce, gdy * jest
to najwi ksza stacja na wschodnim odcinku linii z Warszawy do Terespola.

Dwa tory g dwne zasadnicze biegn réwnolegle przez stacj z dwoma peronami
wyspowymi po @ *onymi zewn trznie wzgl dem toréw g éwnych. Istniej ce perony na
stacji Siedlce wybudowano w 1978r. Posiadaj one nawierzchni z p gt chodnikowych
(z wyj tkiem peronu jednokraw dziowego wzd & * toru nr 10, ktéry posiada w cz ci
nawierzchni asfaltow ) oraz prefabrykowane *elbetowe cianki peronowe.
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W 2003 r. zachodnia cz U stacji, w przybli *eniu od km 91,5 do km 92,0 poddana
zosta & modernizacji z pe aym dostosowaniem do standardow AGC/AGTC dla
pr dko ci 160 km/h z zastosowaniem szyn S60 oraz UIC60. Pozosta& cz  Utorow
oraz rozjazdéw ma co najmniej 20 lat, a niektére z nich pochodz z 1976 r. Tory
zbudowane s z szyn S49 u & *onych na drewnianych podk adach, co oznacza * ju*
od dawna wymagaj one wymiany, a ponadto nie nadaj si do prowadzenia ruchu
z pr dko ci 160 km/h zgodnie z zapisami uméw AGC/AGTC.

Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il
Stacja aukow

Stacja aukéw po & *ona jest na linii E20 (linii nr 2 Warszawa — Terespol)
O stacji aukow znajduje si w km 120.448.

Na stacji w zawej aukow linia kolejowa E20 Warszawa — Terespol zbiega si z
trzema innymi liniami kolejowymi:

i Skierniewice — aukéw (CE20)

i aukéw — D blin

i akdéw — Lublin P6 Aocny

Na cadj dago ci linii Skierniewice — akow nie jest prowadzony regionalny ruch
pasa’erski. St d ustalenia dotycz ce obs@égi podré*ych obejmuj jedynie
nast puj ce trasy:

i Warszawa — Siedlce — aikow

i Do/z Terespola

i Do/z D blina

i Dol/z Pilawy

Stacja sé% jako stacja tranzytowa dla poci gow dalekobie nych, np. poci gow
mi dzyregionalnych. Stanowi ona réwnie * stacj pocz tkowa/ko cowa dla poci gow
regionalnych i lokalnych. Wszystkie poci gi pasa *erskie, za wyj tkiem poci gow
mi dzynarodowych, zatrzymuj si na stacji aikéw, jako *e jest to wa™y w zea

kolejowy w tym regionie, w ktérym spotyka si kilka linii, a pasa*erowie maj
mo Hiwo U przesiadki na poci gi jad ce w innym kierunku.
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Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il
Stacja Mi dzyrzec Podlaski

Stacja Mi dzyrzec Podlaski poé*ona jest na linii E20 (linii nr 2 Warszawa —
Terespol).

O stacji Mi dzyrzec Podlaski znajduje si w km 148.657.
Stacja ta obs aguje pasa *eréw oraz ruch towarowy.

Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il

1.3 Ogodlny opis przedmiotu zamowienia
Siedice

Nowy uk &d torowy stacji Siedice obejmowa b dzie dwie grupy toréw w uk adzie
pod & *nym: osobow -z 5 kraw dziami peronowymi (dwa perony dwukraw dziowe o
d 4po 400m i wys. 0,76m ka *dy oraz jeden peron jednokraw dziowy przydworcowy o
d 4 200m, wys. 0,55m i szeroko ci min. 8m, ktdry ma umo diwia U zachowanie
wszystkich dotychczasowych funkcji) i dwoma torami towarowymi komunikacyjnymi
(g &wnymi dodatkowymi), oraz towarow : z 4 torami géwnymi dodatkowymi o
d égo ci u *ytkowej min. 750m ka *dy, przy czym nowy tor nr 104 (obecny tor Nr 100)
pe ai Ub dzie tak *e funkcj toru g @wnego zasadniczego przyleg €j linii jednotorowej
Siedlce - Czeremcha. Tory nr 1i 2 b d ce przed & *eniem toréw szlakowych nr 1 i 2
linii Warszawa — Terespol oraz tor nr 4 b d cy przed & *eniem toru szlakowego linii
Siedlce — Czeremcha pe Ai rol torow g dwnych zasadniczych. Pozosta & tory przy
peronach peai rol torow géwnych dodatkowych. Przej cia rozjazdowe pomi dzy
torami w uk adzie po modernizacji maj mie G uk ad funkcjonalny przedstawiony na
rys. 9030/10.508. Proponowane typy rozjazdéw przedstawiono na rys. 9030/10.508.
Jazdy na kierunek zwrotny po rozjazdach & czcych tory g dwne zasadnicze i tory
g dwne dodatkowe z pr dko ci minimum 60 km/h (z wyj tkiem rozjazdu krzy *owego
podwéjnego R 190 nr 20). Rozjazdy é@kowe mo *ha stosowa liwy & cznie przy braku
mo Hiwo ci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych.. Obecne tory g awne dodatkowe nr
112, 114 i 116 w nowym uk adzie stan si torami stacyjnymi i nie podlegaj
modernizacji za wyj tkiem odcinkéw, ktére s przedstawione schematycznie na
rysunku nr 9030/10.508 oraz dok adniej na rysunkach nr 9030/10.301 + 9030/10.304 .
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Pozosta@ tory i rozjazdy s poddane modernizacji materia@m nowym lub
starou tecznym, lub s likwidowane, lub nie wchodz w zakres modernizaciji.
Schematycznie przedstawione jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr
9030/10.301 + 9030/10.304 przedstawiono ten sam schemat toréw i rozjazdéw z
podzia am, ktére podlegaj modernizacji, ktére s likwidowane i ktére pozostaj bez
modernizacji, bez uwidocznienia co ma by Gizmodernizowane materia @m nowym a co

starou *ytecznym.

Poniewa * wszystkie poci gi osobowe zatrzymuj si w Siedlcach, pr dko
maksymalna 160 km/h nie jest konieczna na ca@j d ago ci stacji. Pr dko 0
maksymalna po torach g @wnych zasadniczych nr 1 i 2 od km 91.489 do km
95.000 mo*e wynosil 120 km/h. Parametry techniczne toréw cawnych
dodatkowych powinny by G dostosowane 60 km/h. Prdko U maksymalna po
torach stacyjnych 40 km/h. W zwi zku z przebudow peronu nr 1 przy
budynku dworca w stacji Siedlce, Wykonawca dostosuje wej cia/wyj cia z
wy *ej wymienionego budynku na peron nr 1 z zapewnieniem funkcjonalno ci
osobom o ograniczonej mo *liwo ci poruszania si .

aukow

Nowy uk ad torowy stacji aukéw obejmowa U b dzie: 4 kraw dzie peronowe (dwa
perony dwukraw dziowe o da po 400m i wys. 0,76m ka*dy) z mo#iwo ci
wykorzystywania jednej z nich w ruchu towarowym oraz 5 torbw g awnych
dodatkowych o dégo ci u*tkowej min. 750m ka*y. Tory nr 1 i 2 b d ce
przed & *eniem toréw szlakowych nr 1 i 2 linii Warszawa — Terespol pe ai rol torow
g dwnych zasadniczych. Pozosta @ tory przy peronach pe ai rol torow g dwnych
dodatkowych. Po & czenia linii pozostaj w uk adzie liniowym (jednopoziomowym).
Przej cia rozjazdowe pomi dzy torami w uk adzie po modernizacji maj mie Guk ad
funkcjonalny przedstawiony na rys. 9030/10.508. Proponowane typy rozjazdéw
przedstawiono na rys. 9030/10.508. Jazdy na kierunek zwrotny po rozjazdach
a czcych tory g @wne zasadnicze i tory g @wne dodatkowe z pr dko ci minimum 60
km/h. Rozjazdy d&kowe mo*a stosowa il wy @& cznie przy braku mdliwo ci
zastosowania rozjazdow zwyczajnych. Zakresy przebudowy torow podlegaj cych
modernizacji s przedstawione schematycznie na rysunku nr 9030/10.508 oraz
dok adniej na rysunkach nr 9030/10.305 + 9030/10.308. Pozosta & tory i rozjazdy s
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likwidowane, lub nie wchodz w zakres modernizacji. Schematycznie przedstawione
jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr 9030/10.305 =+ 9030/10.308
przedstawiono ten sam schemat toréw i rozjazdoéw z podzia ém, ktére podlegaj
modernizacji, ktore s likwidowane i ktére pozostaj bez modernizacji, bez
uwidocznienia co ma by U zmodernizowane materiaé@ém nowym a co staro

u #tecznym.

Pr dko U maksymalna po torach gdwnych zasadniczych linii nr 2 ma wynosi (1160
km/h. Parametry techniczne toréw g dwnych dodatkowych powinny by idostosowane
60 km/h. Pr dko U maksymalna po torach stacyjnych 40 km/h.

Tor odstawczy odga & ziajcy si rozjazdem od toru nr 25 ok. km 121.900 ma spe &ia U
wymagania dla odstawiania przesy ék niebezpiecznych.

Budowa dwéch peronéw zewn trznych naprzemianleg yich w aukowie Zapowiedniku
o dago ci 200m i wysoko ci 0,55m

Mi _dzyrzec Podlaski

Nowy uk &d torowy stacji Mi dzyrzec Podlaski obejmowa Ui b dzie: 3 kraw dzie
peronowe (jeden peron dwukraw dziowy o d &po 300m i wys. 0,76m oraz jeden
peron jednokraw dziowy o da 200m, wys. 0,76m) oraz 2 torébw g awnych
dodatkowych o d#égo ci u*tkowej min. 750m ka*y. Tory nr 1 i 2 b d ce
przed & *eniem toréw szlakowych nr 1 i 2 linii Warszawa — Terespol pe ai rol toréw
g @wnych zasadniczych. Pozosta & tory przy peronach pe &i rol torow géwnych
dodatkowych. Przej cia rozjazdowe pomi dzy torami w uk &dzie po modernizaciji
maj mie Uuk ad funkcjonalny przedstawiony na rys. 9030/10.508. Proponowane typy
rozjazdéw przedstawiono na rys. 9030/10.508. Jazdy na kierunek zwrotny po
rozjazdach acz cych tory g &wne zasadnicze i tory g @wne dodatkowe z pr dko ci

minimum 60 km/h. Rozjazdy &kowe mo™a stosowa i wy a cznie przy braku
mo Hiwo ci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych. Zakresy przebudowy toréw i
rozjazdéw podlegaj cych modernizacji s przedstawione schematycznie na rysunku
nr 9030/10.508 oraz dok adniej na rysunkach nr 9030/10.309 + 9030/10.311.
Pozosta é tory i rozjazdy s likwidowane, lub nie wchodz w zakres modernizacji.
Schematycznie przedstawione jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr
9030/10.305 + 9030/10.308 przedstawiono ten sam schemat toréw i rozjazdéw z
podzia am, ktére podlegaj modernizacji, ktére s likwidowane i ktére pozostaj bez
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modernizacji, bez uwidocznienia co ma by Gzmodernizowane materia @m nowym a co
starou *tecznym (jest to pokazane na rys. 9030/10.508).

Pr dko U maksymalna po torach gawnych zasadniczych ma wynosi G 160 km/h.
Parametry techniczne toréw g awnych dodatkowych powinny by Gdostosowane do 60
km/h. Pr dko U maksymalna po torach stacyjnych 40 km/h.

1.4 Szczeg6 awe w a ciwo ci funkcjonalno u *tkowe

Uk &d torowy powinien zosta Utak przebudowany, aby sprosta twymogom Dyrektywy
2001/16 o Interoperacyjno ci Trans-Europejskiej Sieci Kolei Konwencjonalnej, jak
i uméw AGC/AGTC dla poci goéw pasa *erskich i towarowych. Zasadnicze parametry
linii zaprojektowane s dla pr dko ci maksymalnych 160 km/h dla poci gow
pasa *erskich oraz 120 km/h dla poci géw towarowych natomiast maksymalne
obci *enie osi to 221 kN/o .

Wymagana déago U uytkowa toréw géwnych dodatkowych dla poci géw
towarowych wynosi 750 m.

Projekt modernizacji polega na zmianie uk &du torowego (w tym g éwic rozjazdowych)
oraz uk adu peronowego i pozostaych elementow infrastruktury, a tak *e likwidacj

zb dnych toréw wraz z uporz dkowaniem terenu. T &cze po zlikwidowanych torach i
rozjazdach ma by Giusuni ty. Uk &d zmodernizowany ma by ipo & czony z ulddem
torow stacyjnych i bocznicowych niepodlegaj cych modernizacji. Wszystkie odcinki
modernizowanej nawierzchni  wymagaj uprzedniej modernizacji podtorza
obejmuj cej zabudow nowych warstw ochronnych i nowego systemu odwodnienia.

Na wszystkich stacjach nale *% zapewni i

- jednopoziomowe utwardzone, zabezpieczone przed dost pem 0s6b
postronnych i odpowiednio oznaczone s &a*owe doj cia (na stacji Siedice
dojazd) do peronéw zlokalizowanych na mi dzytorzach oraz s & *howe doj cia
do mi dzytorzy po @& *onych przy torach g @dwnych dodatkowych, na ktorych
zatrzymywane s poci gi towarowe;

- wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni u *tku publicznego wzgl dem
pobliskich torowisk, przej U sé*bhowych oraz miejsc niebezpiecznych takich
jak np. nieczynne kraw dzie peronow itp.
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14.1

1.4.2

1.4.3

Dost p do kadek dla pieszych, przej U pod torami, peronéw powinien by (
zapewniony poprzez wykonanie chodnikow z kostki betonowej, ktére stanowi b d
po & czenie danego obiektu z istniejcymi ci gami komunikacyjnymi.
Dost p do kadek dla pieszych, przej U pod torami oraz do peronéw ma by U
zapewniony tak *e dla oséb z ograniczon mo fiwo ci poruszania.
Na peronach, doj ciach do peronéw (k adki, przej cia pod torami) oraz przyleg gch
ci gach komunikacyjnych dla pieszych nale* umie ci U odpowiedni ilo U tablic
informacyjnych i piktogramow zapewniaj cych wé ciw organizacj potokéw ruchu
pieszych. W szczegdblno ci wymaga si  oznaczenia sektorow na peronach (dotyczy
to peronow o d ago ci wi kszej ni *200 m).
Nale % zweryfikowa Uizakres prac rozbiorkowych:
a) stacja Siedice:
- zlikwidowane tory nr 23, 25, 29, 33, 39, 1c — 3035 mb;
- zlikwidowane rozjazdy nr 302, 303, 305, 307, 308 — 5 szt.;
- Wy a czyiz modernizacji rozjazd 410 (wed &g nowej numeracji 61);
b) stacja aikéw:
- zlikwidowany tor nr 26¢ — 719 mb;
c) stacja Mi dzyrzec Podlaski
- zlikwidowane tory nr 110, 112, 114 — 843 mb;
- skrocony tor nr 14 — 480 mb;
- likwidacj toru nr 15 przeprowadzi ttylko na terenie kolejowym;
- zlikwidowane rozjazdy — nr 130; 131; 132; 133; 134; 135 — 6 szt.

Profil pr dko ci

Nawierzchni  kolejow toréw gaéwnych zasadniczych nale* zmodernizowa U do
pr dko ci 160 km/h w km 95.000 do km 170.300 i 120 km/h w km 91.489 do km
95.000.

Obci  *enie

Obci *enie kl. D4 wg karty UIC 700.

Skrajnia budowli

Skrajnia budowli dla rozstawu szyn 1435 mm wg ,ld-1 (D-1) Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” z dodatkow analiz dla punktow
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krytycznych skrajni 2SM od wysoko ci powy *j 3050 mm.

Wg rys. 5.1., rozdz.3, dzia & Rozporz dzenia MTiGM z 10.09.1998r (Dz.U. Nr 151) —
dla toréw szerokich 1520 mm.

1.4.4 Perony

Wymagana d ago U peronow dla poci gow pasa *erskich:
- 400 m w ruchu mi dzynarodowym i kwalifikowanym;
- 300 m w ruchu mi dzyregionalnym;
- 200 m w ruchu lokalnym.

Perony powinny odpowiada Uwymaganiom podanym w:

- Rozporz dzeniu MTIGM z dnia 10.09.1998 (Dz.U. Nr 151, poz. 987) w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada U budowle kolejowe i ich
usytuowanie a tak *e wymaganiom podanym na za & czonych rysunkach.

- Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz.

881),

-Standardach Technicznych- szczegd dwe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do pr dko ci Vimax ” 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)
/ 250 km/h (dla taboru z wychylnym pud @am)- Uchwa & Nr 263/2010 Zarz du PKP
PLK S.A. z 14 czerwca 2010r.)

- Instrukcji Id — 1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych.
Na stacjach w zéwych nale? zapewni( wiaty peronowe obejmuj ce cad
szeroko Uperonu (nie dotyczy peronéw przydworcowych). D ago U ka dej wiaty nie
powinna by Umniejsza ni * 25 m. Jedna wiata powinna przypada Uina 1 sektor, przy
czym powinny by U one zlokalizowane przy ka*dym wej ciu na peron. Dago U
sektora max. 100 m.
Na przystankach nale * umie ci Gwiaty takie jak na pozosta ych zmodernizowanych
przystankach osobowych. Schody prowadz ce do przej Upod torami powinny by
zadaszone.
Perony na stacjach wyposa™ (w monitoring: Siedlce — 18 kamer, aukdéw — 20
kamer i Mi dzyrzec Podlaski — 11 kamer.

1.4.5 Trwa & U eksploatacyjna

Ca & nawierzchnia kolejowa powinna by U zaprojektowana na co najmniej 40-letni
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trwaa U eksploatacyjn - materiaa nowy, co najmniej 20-lethi — materiaa

starou *yteczny.
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2 PROCEDURY PROJEKTOWE | ADMINISTRACYJNE

Okre lone zostagw Cz ciA—,Cz 1Ogo6Ina” niniejszego Tomua lll.
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3 SPECYFIKACJE TECHNICZNE

3.1 Wymagania projektowe

3.1.1

Dokumentacja projektowa ma by twykonana zgodnie z obowi zuj cymi przepisami.

Rysunki powinny by G w cyfrowym formacie MicroStation (dwg) wersja 8 & cznie z
kopiami w formacie PDF.

U *ycie materia aw

Técze usuni ty spod istniej cych torow i rozjazdéw po oczyszczeniu i
przeprowadzeniu niezb dnych bada (zgodnie z obowi zuj cymi standardami
technicznymi przyj tymi do stosowania w PKP PLK S.A. Uchwa & Z-du PKP PLK S.A.
Nr 263/2010 z dnia 14 czerwca 2010) mo *e by Uu *yty jako subwarstwa dla toréw
stacyjnych i g @wnych dodatkowych oraz rozjazdéw w nich zabudowywanych.

W torach g @wnych zasadniczych mog by Uwykorzystane wy a cznie nowe materigk

i nowe podk ady strunobetonowe
i nowe szyny
i nowe akcesoria, przytwierdzenie typu SB

W torach g awnych dodatkowych mog by Gwykorzystane:
i nowe podk ady strunobetonowe
i nowe lub reprofilowane szyny

nowe akcesoria , przytwierdzenie SB

W torach stacyjnych mog by Gwykorzystane:

i nowe podk ady strunobetonowe, a w przypadku uzupe Aiania infrastruktury po
likwidowanych rozjazdach dopuszcza si stosowanie podk &déw drewnianych
nowych

i nowe lub regenerowane szyny

i nowe, przytwierdzenie typu SB lub K

W torach géwnych zasadniczych i torach géawnych dodatkowych maj by
zabudowane nowe rozjazdy. Rozjazdy starou *yteczne, (je *eli na podrozjazdnicach
drewnianych to drewno nowe) mog by iizabudowane jedynie w torach innych ni*
g dwne zasadnicze i g awne dodatkowe. Rozjazdy w torach g @wnych zasadniczych i
dodatkowych nale?* stosowa U na nowych strunobetonowych podrozjazdnicach,
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przytwierdzenie spr *yste typu SKL. Przy rozjazdach starou *ytecznych dopuszcza
si przytwierdzenie typu K.

W zakresie stosowania szyn starou *tecznych musz by U spe aione wymagania
Warunkéw technicznych wykonania i odbioru szyn kolejowych nr WTWiO — ILK -3-
5181-2/2004E.P i WTWIO —ILK3d-518/3/2007 z p4 (hiejszymi zmianami.

Szyny reprofilowane zabudowywane w torach powinny by U przebadane
defektoskopowo, pozbawione wad i odpowiada iWarunkom technicznym wykonania i
odbioru szyn uzyskanych przez regeneracj i zgrzewanie w zak adach stacjonarnych
szyn reprofilowanych zgodnie z obowi zuj cymi przepisami.

Szyny po zabudowie powinny by U0 poddane szlifowaniu. Szlifowanie nale*y
przeprowadzi i w torach szlakowych oraz géawnych zasadniczych i dodatkowych
przeznaczonych do prowadzenia ruchu z pr dko ci V «80 km/h, a tak * le * cych w
tych torach rozjazdow.

W zakresie przytwierdze musz by Uspe Aione wymagania Warunkow technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1).

Podsypka musi spe Aia i wymagania okre lone w tymczasowych warunkach
technicznych wykonania i odbioru podsypki taczniowej naturalnej i z recyklingu
stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 z pd (niejszymi zmianami.

3.1.2 Parametry projektowe nawierzchni kolejowej

Nawierzchni kolejow nale* zaprojektowa U w zakresie uk &du geometrycznego w
planie i profilu, przechy ék oraz rozstawu i zasad &czenia toru, zgodnie z
Rozporz dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada U budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz.987) oraz warunkami technicznymi utrzymania
nawierzchni kolejowej Id-1 (D-1).

Przewidziano konwencjonaln nawierzchni kolejow o0 szeroko ci nominalnej toru
1435mm z podk &dami i podrozjazdnicami na podsypce t@aczniowej. Rozstaw
podk adow powinien by (i zgodny z obowi zuj cymi przepisami a rozmieszczenie
podrozjazdnic powinno by lizgodne z planami ogolnymi rozjazdow.
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W odniesieniu do poacze toréw nie réwnoleggch oraz poa cze z rozjazdami
akowymi nale *y zaprojektowa U szczegb dwy sposéb rozmieszczenia podk adéw i
podrozjazdnic wykorzystuj ¢ standardowe elementy dopuszczone do stosowania na
sieci PKP PLK S.A.

W sprawach w tpliwych lub nieuregulowanych Rozporz dzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze nia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada ibudowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz.
987] — nale *y wyst powa Uio wyja nienia do Zamawiaj cego.

3.1.3 Szyny, przytwierdzenia, podk ady i podrozjazdnice

Szyny nowe 60E1 w klasie tolerancji X i w klasie prosto ci A wytworzone z gatunku
stali R260 zgodne z dokumentem: Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn
kolejowych nr WTWIiO-ILK3-5181-2/2004E.P z po (niejszymi zmianami, obowi zuj ce
od dnia 01.09.2004r i WTWIO ILK3d-518/3/07 z 6 grudnia 2007r. W tokach
zewn trznych toréw szlakowych, géwnych zasadniczych i innych stanowi cych
przed & *enie toréw szlakowych ré *nych linii a uk &danych w ékach R "800m nale *
wbudowa tiszyny nowe 60E1 XA wytworzone z gatunku stali R350 HT. D ago U szyn
powinna wynosi (125, 30m, 70m. Szyny odwalcowane w d é&go ciach 25; 30; 70 m
nale *y przed zabudow zgrza U w zakadzie stacjonarnym w szyn 200 lub 210 m
zgodnie z WTWIO [28] oraz EN 14587-1 [22]. Szyny w torach i rozjazdach
przeznaczonych do pr dko ci 80 km/h lub wi kszej powinny by tGipoddane reprofilacji
powierzchni tocznej po ostatecznym ich monta*u stosuj ¢ przy tym wymagania
dokumentu: Warunki techniczne wykonania i odbioru szlifowania szyn w torach i
rozjazdach zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzj KD4-518/18/96/KK z
poé (niejszymi  zmianami oraz WTWIiO-I1LK4-510-03B/2007 i WTWIiO-ILK5-510-
05C/2007. W torach g @wnych dodatkowych dopuszcza si szyny reprofilowane UIC
60. W torach stacyjnych dopuszcza si szyny 49E1 lub S 49 nowe lub regenerowane.
Podk ady i podrozjezdnice powinny spe &ia U wymagania podane w Warunkach
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1) oraz warunki
techniczne wykonania i odbioru podk adéw i podrozjezdnic strunobetonowych nr
WTWIO - ILK 3a-5187/01/05 obowi zuj cych od dnia 01.04.2005 z p6 (niejszymi
Zmianami.

Na podk adach strunobetonowych nale * stosowa ukonstrukcje spr *yste typu SB, a
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3.1.4

na podrozjazdnicach strunobetonowych i podk adach drewnianych nale * stosowa U
konstrukcje spr *yste typu SKL. Przy podkadach i podrozjazdnicach
starou *tecznych dopuszcza si przytwierdzenie typu K. Elementy przytwierdze

powinny odpowiada Uwymaganiom okre lonym w dokumentach: Warunki techniczne
wykonania i odbioru apek spr *ystych przytwierdzaj cych szyny do podk adéw i
podrozjazdnic nr WTWIiO-ILK3-5183-4/2003E.P. obowi zuj ce od dnia 31.03.2003r z
po (niejszymi zmianami. oraz Warunki techniczne wykonania i odbioru elementéw z
tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej zatwierdzone decyzj nr
ILK2-5185/1/2000 obowi zuj ce od dnia 01.09.2000r z p6 (niejszymi zmianami. W
sprawach nieuregulowanych tymi dokumentami nale* stosowa (i wymagania
opracowania: EN13481-Kolejnictwo-tor-wymagania eksploatacyjne dla systemow

przytwierdze wraz z po (niejszymi zmianami.

a czenie szyn

W zakresie trwa égo & czenia szyn (bezstykowych) naléy uwzgl dni Gnast puj ce
wymagania: a czenie szyn w torach bezstykowych nale*y wykonywa U podstawowo
poprzez zgrzewanie maszynami torowymi a w przypadkach uzasadnionych
technologi regulacji napr *e , ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni, a tak *
W rozjazdach — poprzez spawanie termitowe. Stosowa U przy tym nale %y Warunki
techniczne wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do torow bezstykowych nr KD4K-
518/39/95, wytyczne zgrzewania szyn w torze PKP PLK S.A. z 1999 roku (wraz z
po (niejszymi zmianami) oraz 1d5 — Instrukcja spawania szyn termitem oraz WTWiO
zgrzein w szynach kolejowych nowych a czonych zgrzewarkami stacjonarnymi, oraz
w decyzji Cz dnka Z-du - Dyrektora ds.. Techniki PKP PLK S.A. nr 2/2007 z dnia 17
stycznia 2007r. Wymagania i badania Nr ILK3d-518/1/8 z 30.04.2008.

W zakresie & czenia szyn réhych typow nale *y stosowa Utzw. szyny przej ciowe a
ich po & czenia wykonywdina zasadach trwa égo a czenia szyn

W zakresie z & cz klejono-spr dnych stosowa U nale?y konstrukcje posiadaj ce
dopuszczenie do stosowania na sieci PKP PLK S.A. oraz zgodne z zatwierdzonymi
warunkami technicznymi wykonania i odbioru.

W zakresie stykow klasycznych stosowa Unale *y z & cza wiszce wed ag standardéw
konstrukcyjnych okre lonych w Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych.
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3.1.5

3.1.6

Uwarunkowania dotycz ce rozmieszczania po & cze szynowych zawarte s w
Rozporz dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze nia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada Ubudowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987] oraz w Id1 (D1) -Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Konstrukcje przej ciowe

Przy wszystkich obiektach in *ynieryjnych podtorza nale *y zabudowa U konstrukcje
przej ciowe, ktdérych zadaniem jest zapewnienie pgnnego przej cia pomi dzy
fragmentami toru o ni *szej i wy *szej warto ci modu & elastyczno ci.

Rozjazdy
Nowe rozjazdy nale * zaprojektowa Ui wykona Uizgodnie z:

i Norm EN 13232-1:2003 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzy *owania wraz z
po (niejszymi zmianami.

o Cz Ul Definicje

o Cz 12 Wymagania dotycz ce projektowania uk &du geometrycznego
o Cz U3 Wymagania dotycz ce wspo gracy ko é/szyna

o Cz 14 Uruchamianie, zamykanie i kontrola

o Cz U5 Zwrotnice

o Cz 6 Krzy *ownice pojedyncze i podwojne ze sta gmi dziobami

o Cz U7 Krzy *ownice z cz ciami ruchomymi

o Cz 18 Urz dzenia dylatacyjne

o Cz 19 Rzuty

oraz dodatkowymi parametrami okre lonymi poni *ej:

i profil szyny 60 E1,;

i profil szyny zwrotnicowej UIC 60, profil B, UIC 861-2;
i profil szyny oporowej: UIC 33;

i gatunek stali: 260 (900 A);
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i krzy *ownice kompozytowe ze staliwa manganowego z przyspawanymi szynami.
Ponadto rozjazdy musz spe Aia Ginast puj ce warunki:

i szyna zwrotnicowa o konstrukcji jednoelementoweyj;
i szyna zwrotnicowa przyspawana do szyny jezdnej przy stopce zwrotnicy;
i uk ad blokada/nap d zwrotnicy typu nierozpruwalnego;

i wszystkie rozjazdy sterowane centralnie na stacji maj mie 0 zabudowane
urz dzenia rolkowe u atwiaj ce przek adanie rozjazdow;

i rozjazdy le * ce w torach g @wnych zasadniczych i z nimi uzale *ione maj by i
wyposa *one w sta @ sponozameki;

i podk ady umo Hiwiaj ce monta *kotew (w wymagaj cych tego sytuacjach);
i wszystkie styki poza stykami izolowanymi powinny by Gispawane;
i krzy *ownica dla rozjazdéw w torach g dwnych zasadniczych manganowa.

Poza tym:

- W po & czeniach torowych naley stosowa Urozjazdy zwyczajne 60E1 typu 1:9-
190, 1:9-300 oraz 1:12-500. W uzasadnionych przypadkach rozga azie
prowadz cych na tory g &wne dodatkowe oraz torowisk po & *onych na akach
poziomych dopuszcza si stosowanie w ograniczonym zakresie rozjazdéw
akowych, je *eli nie ma mo Hiwo ci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych.

- W torach g awnych zasadniczych stacji obj tych kompleksow modernizacj
wszystkich toréw g éawnych nale %y stosowa U rozjazdy 60E1 1:12-500 za
wyj tkiem po & cze przeznaczonych wy a cznie do jazd na tory inne nt
g dwne dodatkowe, ktore powinny by Uwykonane z zastosowaniem rozjazdow
1:9-300.

- W lokalizacjach zabudowy rozjazdéw starou *ytecznych dopuszcza si
stosowanie nawierzchni stalowej z szyn UIC 60 lub S 49, lub 49E1

- wszystkie rozjazdy nowe zwyczajne i @kowe powinny posiada U jednolity
standard wyposa *enia dostosowanego do ich przeznaczenia (pr dko (),

- wszystkie rozjazdy zwyczajne nowe na danej stacji w zakresie szynowej stali
jezdnej, przytwierdze oraz zamkni (U nastawczych powinny pochodzi (i od
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jednego dostawcy.

- Szczeg6 dwe wymagania konstrukcyjne dla rozjazdéw, w szczegdlno ci
dotycz ce zwrotnic i krzy *ownic oraz zamkni (Unastawczych wymagaj przed
zaméwieniem u producenta rozjazdu, ich uzgodnienia z PKP PLK S.A.

- Szynowe elementy jezdne musz by U wykonane zgodnie z EN13674-1,
EN13674-2 oraz EN13674-3 z p6 (hiejszymi zmianami.

- Wszystkie nowe rozjazdy musza posiada i wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji wydane przez Urz d Transportu Kolejowego.

- Wszystkie wymienione rozjazdy (stacja Siedlce, aukéw i Mi dzyrzec Podlaski)
nale * wyposa* Uw urz dzenia rolkowe do przek adania — tzw. wrotki.

3.1.7 Podsypka kolejowa

Podsypka kolejowa jako kruszywo powinna odpowiada Uildokumentowi: Tymczasowe
warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki t &aczniowej naturalnej i z
recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 obowi zuj ce od
dnia 01.06.2007r z pé (niejszymi zmianami.

Dobor podsypki:
- tory g &wne zasadnicze i szlakowe klasa I, gatunek 1;
- tory g @wne dodatkowe klasa |, gatunek 1;
- tory inne ni * g dwne zasadnicze i szlakowe oraz g &wne dodatkowe klasa Il,
gatunek 2.

Wielko Gpryzmy podsypki powinna by Gizgodna ze standardami konstrukcyjnymi wg
dokumentéw: Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrze nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz Id1-Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. W szczegélno ci wymaga
si , aby nominalna grubo U warstwy podsypki wynosia:

- tory g &wne zasadnicze i szlakowe gr. nominalna 0.35 m;
- tory g éwne dodatkowe gr. nominalna 0.30 m;
- tory stacyjne gr. nominalna 0,30 m
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3.1.8 Regulacja toréw i rozjazdéw, dyna miczna stabilizacja toréw, wymagania
geometryczne, rozpr  *anie szyn

Budowa nawierzchni powinna by tiwykonywana zgodnie z dokumentami: ld1-Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych oraz warunkami
technicznymi wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo - podtorzowych /warunki
uzupe giaj ce/, wprowadzone dnia 20.05.2003, nowelizacja 1 z dnia 16.05.2006r. z
po (niejszymi zmianami.

W zakresie toréw g éwnych zasadniczych i szlakowych dodatkowo wymaga si , by
ostateczny monta* szyn zapewnia Awprowadzenie w sposoéb wymuszony stanu
napr *e odpowiadaj cego temperaturze szyn wynosz cej +23°C z tolerancj +3°C
w warunkach zabalastowania toru okre lonych w dokumencie: Warunki techniczne
wykonania i odbioru robét nawierzchniowo - podtorzowych /warunki uzupe giaj ce/,
wprowadzone dnia 20.05.2003, nowelizacja 1 z dnia 16.05.2006r. z p6 (niejszymi

Zmianami.

W odniesieniu do pozostaych toréw i rozjazdow temperatura szyn w trakcie
ostatecznego monta *u powinna by U w granicach +15°C do +30°C zgodnie z
Rozporz dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze nia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada U budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz ld1-Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (wraz z p6 (niejszymi zmianami).

3.1.9 Kana & kablowe (przepusty)

Kana @ kablowe nale * uk ada Giwzd & * nowych tras przebiegu.

3.1.10 Koz & oporowe

- Nawierzchnia stalowa.
Elementy stalowe z szyn nowych 60E1l lub 49E1 w zale *no ci od typu
nawierzchni, gi te na gor co wg PN - EN 13674-1 Szyny kolejowe oraz
WTWiO szyn kolejowych — Nr WTWiO — ILK3D-518/03/07 z 1 stycznia 2008r z
pé (niejszymi zmianami.
Sk &d chemiczny szyny oraz ewentualne dopuszczalne odst pstwa podano
rownie * w WTWIO szyn kolejowych — Nr WTWIO — ILK3D-518/03/07 z 1
stycznia 2008r z pé (niejszymi zmianami.
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- Elementy stalowe po & cze szyn i przymocowania szyn:

X wkr ty torowe;

X ruby stopowe;

X przekadki podszynowe;

x podkadki po rednie Pm-60;

x apki Pa-2;

X pier cienie spr *yste;

X nakr tki sze ciok tne.

- Podk ady
Podk ady drewniane wykonane z drewna sosnowego typu IIB - wymagania wg
norm PN — 73/D-95006 z po (hiejszymi zmianami. Materiag drzewne
nawierzchni kolejowej normalnotorowej, PN-D-95014 Nawierzchnia kolejowa.
Sosnowe, d bowe i bukowe materiag drzewne nawierzchni Kkolejowej
nasycone olejem impregnacyjnym, PN — EN 13145 z p6 (niejszymi zmianami.
Podsypka

Podsypka z t &czenia kamiennego o grubo ci 20 cm pod podk adem - klasy 1
o frakcji nominalnej 31,5 - 50 mm, wytrzyma & ( na ciskanie min 160 MPa.
Wymagania dla podsypki wg PN — B — 11111:1996 z pé (niejszymi zmianami.
Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; *wir i mieszanka.

- Zasypka z piasku gruboziarnistego  — parametry i wymagania wg PN — B -
11111:1996 z pb (niejszymi zmianami. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; *wir i mieszanka.

3.1.11 Mi dzytorza

Dla szeroko ci do 5.0m mi dzytorza na stacjach nale*y podwy *szy (i do poziomu
gornej powierzchni podk adéw poprzez zabudow kli ca lub niesortu zachowuj c
szeroko Upryzmy t@écznia za czo @mi podk adéw zgodn z wymaganiami dla danej
klasy toréw, Pozosta @ mi dzytorza stacyjne nale *y wype @i tkli cem lub niesortem
warstw o grubo ci 0,10m.

3.1.12 Podtorze

Roboty ziemne
Przebudow podtorza obszaréw stacyjnych nale % wykona tizgodnie z 1d-3 (D-4) —
Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, Zarz dzenie Nr 30 Zarz du
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PKP PLK S.A. z 5 pa (dziernika 2005 roku z po6 (niejszymi zmianami, oraz zgodnie z
WTWIO Robét Nawierzchniowo Podtorzowych — warunki uzupe @iaj ce z dnia
20.05.2003 znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z p6 (hiejszymi zmianami).
Poza tym musz by U spe aione wymagania norm BN-88/8932-02 z pd (niejszymi
zmianami. Podtorze i pod & *e kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, PN —
88/B- 04481 z po (niejszymi zmianami. Grunty budowlane. Badanie prébek gruntu.,
PN — B — 06050 Roboty ziemne. Wymagania ogdlne, PN — S — 02205:1998 z
po (niejszymi zmianami. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
Roboty ziemne obok toréw czynnych nale * prowadzi iw taki sposéb, by nie

narusza Uich stateczno ci.
Do rob6t ziemnych mo *ha przyst pi Gipo usuni ciu b d ( zabezpieczeniu wszystkich
kolizji naziemnych i podziemnych w sposéb zabezpieczaj cy osi gni cie
obowi zuj cej skrajni podziemnej, takich jak:

f Sie Ukanalizacyjna

f Sie Uwodoci gowa

f Sie lgazowa

f Kable teletechniczne

f Kable elektryczne

f Stad punkty pomiarowe i inne urz dzenia nie usuwane na okres

wykonywania robat.

W ka*dym przypadku powinna by (0 zapewniona skrajnia budowli. Wszystkie
urz dzenia podziemne zaprojektowane w podtorzu nale’y udé* U przed
zag szczeniem korony torowiska.

Zag szczenie nale % wykonywa Umechanicznie na ca @j szeroko ci korony torowiska.
Roboty ziemne nale *y wykonywa U zgodnie z projektem, Id-3 (D-4) — Warunkami
technicznymi utrzymania podtorza kolejowego, a tak *e zgodnie z przepisami BHP
okre lonymi w Id-1 (D-1) — Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych, regulaminem prowadzenia ruchu ko dwego opracowanego przez
Wykonawc , tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu poci gow oraz zgodnie z
Rozporz dzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze nia 2001 r., w sprawie
bezpiecze stwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urz dze

technicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz.
1263z 2001 r.) (wraz z po (niejszymi zmianami).

Stabilizacja pod & *a chemiczna
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Nale*y stosowa il cement oraz wapno hydratyzowane stanowi ce element
wzmocnienia podtorza w jego s abych miejscach. Miejsca i sposéb ich zabudowy
powinna okre la idokumentacja projektowa.

Roboty nale * wykonywa tizgodnie z 1d-3 (D4) — Warunkami technicznymi utrzymania
podtorza kolejowego, WTWIiO Robdét Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki
uzupe giaj ce z dnia 20.05.2003 znowelizowane dnia 16.05.2006. Poza tym musz
by U spe aione wymagania norm BN — 88/8932 — 02 z pé (nhiejszymi zmianami.,
Podtorze i pod & *e kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, PN — S — 96011
Z po (niejszymi zmianami. Drogi samochodowe. Stabilizacja gruntow wapnem do
celow drogowych, PN — S — 96012 z p6 (niejszymi zmianami. Drogi samochodowe.
Stabilizacja gruntébw cementem do celéw drogowych.

Warstwy ochronne

Warstwy ochronne i ich poda* powinny by U tak zaprojektowane, aby uzyska U
parametry okre lone w Rozporz dzeniu MTIiGM z 10.09.1998 (Dz.U. Nr151p0z.987)
oraz 1d-3 (D-4) warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. W szczegdlno ci
dotyczy to modu @& wtérnego odkszta éenia, grubo ci warstw, doboru kruszywa,
wodoprzepuszczalno ci, mrozoodporno ci itp.

Warstw ochronn nale * wykona (ina ca éj szeroko ci korony torowiska.

Roboty nale* wykonywa U zgodnie z projektem, przepisami BHP, Id-1 (D-1) —
Warunkami technicznymi utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Id-3 (d-4) —
Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego oraz WTWIO Robot
Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupe g@iaj ce z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z p6 (hiejszymi zmianami).

Odwodnienie

Podtorze odwadniane b dzie powierzchniowo poprzez odpowiednie jego
kszta fowanie, stosuj ¢ warstwy filtracyjne i szczelne oraz rowy i p gtkie drena’e
podziemne. Wody gruntowe b d odprowadzane drena *ami podziemnymi g & bokimi
niezamarzaj cymi zim . Odwodnienie stacji powinno polega i ha wykonaniu sieci
drena* wzdaych, zbieraczy poprzecznych i kolektorébw. Wszystkie ci gi
odwodnieniowe powinny posiada U studnie rewizyjne z pokrywami. System
odwodnienia powierzchniowego nale* dostosowa i do migracji magch zwierz t.
Skarpy zmodernizowanych nasypow nale %y zabezpieczy Uiprzez u @& *enie geosiatek
spe aiaj cych wymogi norm (tam, gdzie jest to konieczne), obsianie nasionami traw

na warstwie humusu grubo ci min 5 cm oraz kilkakrotne koszenie.
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W ramach robét podtorowych nale * uporz dkowa Upas terenu kolejowego b d cy w

u %ytkowaniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez zniwelowanie i wyréwnanie

powierzchni.

Elementy *elbetowe do umochie rowow — beton klasy B-20,

Powierzchnie elemntow powinny by tg adkie, bez p kni Ui rys.

Drenokolektory — rury drenarskie karbowane z polietylenu twardego.

Dreny — rury drenarskie karbowane z PE-HD.

Geow éknina — spe Aiaj ca wymogi PN-EN 13250:2002 z p6 (hiejszymi zmianami.

Geotekstylia i wyroby pokrewne —w a ciwo ci wymagane przy stosowaniu w budowie

drég kolejowych.

Zbieracze i kolektory — rury z polipropylenu.

Studnie — kr gi betonowe z gniazdami na stopnie w azowe — gatunek | a przy ma gch
rednicach studnie z tworzywa sztucznego PE — HD lub PCV — u.

Separatory — korpus betonowy odlany na budowie lub z kr géw betonowych.

Zasypki drenarskie — tacze kamienny, *wir do nawierzchni drogowych, kamie
amany niesortowany, piasek.

Zaprawa cementowa — przy wykonywaniu umochie rowOw i ciekow nale*y

stosowa U zaprawy cementowe zgodne 2z wymaganiami PN-B-14501:1990 z

po (niejszymi zmianami.

Roboty nale* wykonywa U zgodnie z projektem, przepisami BHP, Id-1 (D-1) —

Warunkami technicznymi utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Id-3 (d-4) —

Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego oraz WTWIO Robot
Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupe g@iaj ce z dnia 20.05.2003

znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z po (niejszymi zmianami).

W przypadku, gdy b dzie to wymagane przez zarz dc cieku wodnego lub

kanalizacji, woda z systemu odwodnienia zostanie (bezpo rednio przed

zrzutem do cieku wodnego lub systemu kanalizacji miejskiej) poddana

oczyszczeniu wst pnemu za pomoc separatorow i osadnikow. Wykonawca

musi uwzgl dni U uprzednio dokonane uzgodnienia z administracj terenow w

Siedlcach warunkuj ce odprowadzenia wod z terenow kolejowych (notatka

s a *bowa spisana w dniu 24.05.2007r).

3.1.13 Znaki regulacji osi torow

Znaki regulacji osi torbw powinny umo *iwia tpowtarzalne okre lenie po & *enia toru
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przy znakach regulacji i pomi dzy nimi w torach oraz w obr bie g dwic rozjazdowych
na zasadzie tzw. D @giej ci ciwy (tyczenie od znaku do znaku) z wykorzystaniem
instrumentéw optycznych.

3.1.14 Kolejowe znaki drogowe

Kolejowe znaki drogowe powinny odpowiada tiwymaganiom podanym w Id-1 (D-1) —
Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zarz dzenie
Nr 14 Zarz du PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 18 maja 2005 roku
(wraz z p6 (niejszymi zmianami).

3.1.15 Kolorystyka

Kolorystyka powinna by tGzgodna z obowi zuj cymi w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zasadami dotycz cymi estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych
sa* cych do prowadzenia ruchu kolejowego i obs agi podré *nych oraz elementow
informaciji wizualnej. Powinna odpowiada tkolorystyce ustalonej dla linii E 20, zgodnie

z obowi zuj cymi przepisami.

3.1.16 Tory do awaryjnego odstawiania wagonéw

Tor do awaryjnego odstawiania wagondw przeznaczony jest do usuwania (likwidaciji)
awarii z towarem niebezpiecznym (wyciek, ulatnianie si gazdéw, prze adunek
przesy i itp.).

Tor do awaryjnego odstawiania wagondw powinien spe Aia tinast puj ce warunki:

- zapewnia U parametry u*tkowe (ogolne wymagania) zgodnie z Id-1(D1)
~Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych",

- nie mo *e znajdowa Usi pod sieci trakcyjn ,

- dago U uyteczna toru musi wynosi iminimum 60 metrow,

- posiada lizolacj zabezpieczaj ¢ przed pr damib a dzcymi,

- mie Gzapewniony dojazd umo Hiwiaj cy przejazd pojazdéw ekip ratowniczych
bez zawracania, a je *eli jest to niemo Hiwe, powinien by lizako czony placem
manewrowym o wymiarach 20 x 20 m (lub mie tGrozwi zanie rownorz dne),

- by Uzlokalizowanym w odleg & ci nie mniejszej ni *

a. 50 metréw od obiektow u *yteczno ci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych,

b. 30 metréw od innych obiektow budowlanych,
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c. 25 metrow od osi toru g &wnego zasadniczego,
d. 15 metréw od osi najbli *szego toru z sieci trakcyjn .

- byl wyposa*ny w instalacj elektryczn (o wietleniow i siaw ) w
rozwi zaniu przeciwwybuchowym, instalacj odgromow iuziemiaj ¢ ,

- mieludost p w jego bliskim s siedztwie do sieci wodoci gowej z czynnym
hydrantem.

- posiada Uzainstalowany wiatrowskaz.

Stacje z wyznaczonym torem do awaryjnego odstawiania wagonéw nale %y
wyposa * Uw pa atki geomembranowe o wymiarach nie mniejszych ni* 6 x 4 m,
zaopatrzone w zaoczkowane otwory do podwieszania pod wagon-cystern w celu
zabezpieczenia gruntu przed ska*eniem szkodliwymi substancjami. Miejsce
zdeponowania pa atek geomembranowych powinno by iokre lone w regulaminach
technicznych staciji.

Tor do awaryjnego odstawiania wagondéw powinien posiada i nawierzchni
uszczelnion (poda*), zabezpieczaj c przed przenikaniem  substancji
niebezpiecznych do gruntu.
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Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, akdéw i Mi dzyrzec Podlaski (pe &ny zakres rob6t) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il — Wymagania Zamawiaj cego (Program Funkcjonalno-U *tkowy)

4 ODBIORY ROBOT

4.1 Przegl dy, badania i wykazanie sprawno ci eksploatacyjnej

Préby fabryczne

Proby fabryczne komponentéw nale *y przeprowadzi (izgodnie z ustalonymi zasadami
post powania. Ww. zasady post powania mog wchodzii w zakres systemu
zapewnienia jako ci obowi zuj cego u dostawcy z mo#iwo ci odwo ania do
dokumentacji systemu. Przeprowadzi imo *ha przewidziane w normach i przepisach
kontrole wyrywkowe.

Producent wyka *e niezmienn zgodno U potwierdzon dokumentami z wymaganym
zak &dowym systemem kontroli produkcji.

Rutynowe badania podk &dow i podrozjazdnic nale * przeprowadzi tizgodnie z norm
EN 13230-2, -3 i -4".

Obowi zuj dwa rodzaje prob:

1. Prdéba pod k tem zgodno ci z projektem - préba wykonywana na betonowym
podk &dzie lub podrozjazdnicy pod k tem zgodno ci z projektem. Préb
nale *y przeprowadzi iina betonowym podk adzie lub podrozjazdnicy po 4-6
tygodniach od wylania.

2. Préby rutynowe — proby podane dla ka*dego betonowego podk adu
i podrozjazdnicy w normie EN 13230-2, -3 i -4 z p6 (niejszymi zmianami.

Dostawca b dzie posiada dsystem zapewniania jako ci, zapisany i prowadzony
w formie ksi gi jako ci. Ksi ga jako ci b dzie uimowa & wszelkie dzia ania, funkcje,
i rodki, procedury i zasady post powania dotycz ce osi gni cia i dokumentowania
spe Aienia przez dostarczone przez dostawc podk ady, podrozjazdnice betonowe
i us agi uzgodnionych wymaga . Ksi ga jako ci b dzie zawieraa plan zapewnienia
jako ci betonowych podk &déw i podrozjazdnic okre laj cy i wyszczegolniaj cy:

lEN 13230-2 Kolejnictwo — Tor — Podk ady i podrozjazdnice betonowe — Cz 1 2: Podk ady monoblokowe z betonu
Spr *onego;

EN 13230-3 Kolejnictwo — Tor — Podk ady i podrozjazdnice betonowe — Cz  i3: Podk ady dwublokowe z betonu zbrojonego;
EN 13230-4 Kolejnictwo — Tor — Podk ady i podrozjazdnice betonowe — Cz (i4: Podrozjazdnice z betonu spr *onego pod

rozjazdy i skrzy *owania toréw
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Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, akdéw i Mi dzyrzec Podlaski (pe &ny zakres rob6t) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il — Wymagania Zamawiaj cego (Program Funkcjonalno-U *tkowy)

i organizacj , struktur izakresy odpowiedzialno ci;

i wszystkie materiay, procesy i procedury stosowane podczas wytwarzania,
przechowywania i przewo *enia podk &dow i podrozjazdnic betonowych;

i wszystkie wymagania dotycz ce préb;
i Pozosta&a procedury z zakresu kontroli jako ci stosowane dla zapewnienia
i kontroli zgodno ci betonowych podkadéw i podrozjazdnic z ustalonymi

wymaganiami.

Przed zabudowaniem torowiska nale *y przeprowadzi i proby w celu sprawdzenia
zgodno ci systemu ze specyfikacjami oraz spe Aiania wszystkich za & *onych funkciji.

Proby te powinny obejmowa U
i Sprawdzenie pod k tem zgodno ci ze specyfikacj techniczn
i Préb rozjazdéw (prébny monta ¥
i prawid awo U systeméw szynowych, w tym:
X Rozjazdow (rownie*wyposa *onych w nap dy zwrotnicowe)

X  Stykéw szyn (styki izolowane, je li wyst puj )
x Urzdze dylatacyjnych, (je li wyst puj ) na mostach i innych obiektach

Préby pomonta *owe

Jako U spoin i zgrzein wykonywanych na terenie budowy nale *y sprawdzi U przy

u *yciu sprz tu do bada ultrad (wi kowych.

Parametry geometryczne torow szlakowych i géwnych zasadniczych nale?y
sprawdzi G przy pomocy drezyny pomiarowej 0 nacisku na o przynajmniej 12 ton,
pozosta ¥ch torow przy pomocy toromierza elektronicznego. Bezwzgl dne i wzgl dne
po & *enie toréw nale*y sprawdzi U w odniesieniu do odpowiednich wspé & dnych.
Wynik pomiaréw nale * przekaza Ui do & czyido dokumentacji ko cowe;j.

Préby pomonta *owe b d obejmowagmi dzy innymi:

i Sprawdzenie pod k tem bezpiecze stwa;

i Sprawdzenie pod k tem konserwacji.
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Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, akdéw i Mi dzyrzec Podlaski (pe &ny zakres rob6t) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il — Wymagania Zamawiaj cego (Program Funkcjonalno-U *tkowy)

W zakresie odbioru rob6t nawierzchniowych i podtorowych oraz materia @w nale %y
stosowa U Standardy Techniczne szczeg6 éwe warunki techniczne dla modernizacji
lub budowy linii kolejowych do pr dko ci Vmax " 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pud ém)- Uchwaa Nr
263/2010 Zarz du PKP PLK S.A. z 14 czerwca 2010r.)

- W zakresie po & *enia toréw i rozjazdow - ld1-Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych;

- w zakresie szlifowania - Warunki techniczne wykonania i odbioru szlifowania
szyn w torach i rozjazdach zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzj KD4-
518/18/96/KK z pé (niejszymi zmianami;

- w zakresie podsypki - Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru
podsypki t @czniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni
kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 obowi zuj ce od dnia 01.06.2007r. z
po (niejszymi zmianami;

- W zakresie za cz szynowych naley dodatkowo uwzgl dni U nast puj ce
wymagania: Po & czenia szynowe naley przebada U ultrad (Wi kowo.
Szczegb awe wymagania okre laj dokumenty: Warunki techniczne
wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-
518/39/95 z pé (nhiejszymi zmianami, Id-17 Wytyczne ultrad (wi kowych bada
Zz a czy szynowych zgrzewanych i spawangh, Id5-Instrukcja spawania szyn
termitem] oraz 1d10-Instrukcja bada defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein
w torach kolejowych;

- W zakresie odbioru szyn nale*y dodatkowo stosowa U Warunki techniczne
wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-
518/39/95 z po (niejszymi zmianami. Do protoko&d musz by U do aczone
.deklaracje zgodno ci” i ,wykaz szyn odebranych”;

- W zakresie podtorza kolejowego — Id-3 (D-4) - Warunki techniczne utrzymania
podtorza kolejowego.
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Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, akdéw i Mi dzyrzec Podlaski (pe &ny zakres rob6t) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il — Wymagania Zamawiaj cego (Program Funkcjonalno-U *tkowy)

5 DODATKOWE INFORMACJE

W wykonaniu poszczegdlinych komponentéw nawierzchni i podtorza niewyré *ionych
w powy *szych wymaganiach nale?* stosowa U odpowiednie normy i warunki
techniczne w uzgodnieniu z PKP PLK S.A.

Przywo &ne przepisy nie wyczerpuj wymaga w zakresie WTWIORB, ktére powinny
by U zaktualizowane i w pe ai skompletowane na etapie projektu budowlanego w
oparciu o aktualne w danym momencie (zmiany) przepisy techniczne stosowane na
PKP PLK S.A. Dotyczyl to mo* w najbli*szym okresie m.in. standardéw
konstrukcyjnych rozjazdow i zasad reprofilacji szyn w torach i rozjazdach.
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Legend:

New track to be constructed

Track removed

New platform

Area reserved for future platform

Existing platform

Removed platform

Culvert

Boundary between Phases | and Il of the modernization

Turnout removed

—|  New turnout

Works carried out under earlier border security project:

p—|

New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track
and existing subway modernised

Legenda:

Nowy tor do budowy

Tory do likwidacji

Perony projktowane

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu

Perony istniejace

Perony do likwidacji

Przepusty

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i [| modernizacji

Rozjazdy do likwidacji

—| Rozjazdy projektowane

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich

p—|

| modernizacja istniejacych przejsc podziemnych
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Boundary start km. 91.489

Granica opracowania km. 91.489
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00916
00416

Existing road overbridge outside project scope

Istniejacy wiadukt drogowy poza zakresem projektu
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00616
00026
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed
Tory do likwidaciji / Track removed
Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

—— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /

Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

Rozjazdy projektowane / New turnout

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich

i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /
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and existing subway modernised

Works carried out under earlier border security project:
New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track

2 Modernised railway overbridges km. 92.359, 02.08 |23.01.07| General update RDS JSW MAS
existing structure outside project scope 02.05 |28.12.06| General update MBA RDS MAS
2 Modernizowane wiadukty kolejowe km. 92.359, 02.04 |24.11.08) Turnouts removed from bridge km. 92.359 MBA BHA JcJ
istniejgcy obiekt poza zakresem projektu : -
02.03 13.11.08( Removed footbridge km 92.359 Redesign track layout MBA BHA JCJ
02.02 08.11.08| Removed crossover km 91.900 Redesign track layout MBA BHA JCJ
02.01 13.10.08 Minutes of meeting september 2008| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 06.02.2006 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Demolishing of existing subway km. 92.770
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidacji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /
Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

[ Rozjazdy projektowane / New turnout

=== Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

| I Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich
- p - y- N ) p Zy - p 0
i modernizacija istniejacych przejsc podziemnych /

Works carried out under earlier border security project:
New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track
and existing subway modernised

02.06 General update RDS JSwW MAS
02.05 |23.01.07| Update of legend RDS JSW MAS
02.04 |28.12.06| General update MBA RDS MAS
02.03 | 24.11.06| Turnout removed from bridge km. 94.011 MBA BHA JcJ
02.02 08.11.06| Removed crossover km 93.250 Redesign track layout MBA BHA JcJ
02.01 13.10.06| Minutes of meeting september 2006 | Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 02.06.2006 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Legenda / Legend:
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Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidaciji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /
Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

|| Rozjazdy projektowane / New turnout

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich
i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /

Works carried out under earlier border security project:

New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track

and existing subway modernised

02.04 |23.01.07| Update legend RDS JSW MAS
02.03 | 28.11.06| General update MBA RDS MAS
02.02 24.11.08( Turnout removed from bridge km. 94,011 MBA BHA JCJ
02.01 13.10.08( Minutes of meeting september 2008| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 06.02.2008 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidaciji / Track removed

Perony projktowane / New platform

L_iqui.dation of level crossing, km. 118,877
Likwidacja przejazdu, km 118.877

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert
Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /
Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

| Rozjazdy projektowane / New turnout

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:
Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich
i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /

Works carried out under earlier border security project:

New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track

and existing subway modernised
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1 02.04 |23.01.07| General update RDS JSW MAS
02.03 18.01.07| General update RDS JSW MAS
02.02 28.12.08| General update MBA RDS MAS
02.01 13.10.08( Minutes of meeting september 2008| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 06.02.2008 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidacji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /
Boundary between Phases | and |l of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

| Rozjazdy projektowane / New turnout

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

[ I Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich
0 ] y- . .. p Zy - p .
i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /

Works carried out under earlier border security project:
New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track
and existing subway modernised

02.06 23.01.07| General update RDS JSW MAS
02.05 18.01.07| General update RDS JSW MAS
02.04 28.12.08| General update MBA RDS MAS
02.03 20.12.08| General update MBA RDS JCJ
02.02 24.11.08| Chainage changed in titleblock MBA BHA JcJ
02.01 13.10.08| Minutes of meeting september 2006| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08( Minutes of meeting 06.02.2006 Redesign track layout HIY BHA JcJ
01.03 31.03.08( Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JcJ
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Footbridge rebuilt km. 120.510
ktadka do przebudowy km. 120.510

Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidaciji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /

Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

b—l Rozjazdy projektowane / New turnout

Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

i I Nowe perony i kladki dla pieszych, przebudowa toréw szerokich

L i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /
o Works carried out under earlier border security project:
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L ! 02.03 |21.11.06 Changes to platforms Redesign track layout MBA BHA JCJ
R500-1:12 -ﬁ R500-1:12 02.02 09.11.06| Extention of platforms Redesign track layout MBA BHA JCJ
02.01 13.10.08( Minutes of meeting september 2008| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 06.02.2008 Redesign track layout HIY BHA JCJ
- 01.03 31.03.08| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidacji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Level Crossing km. 121,268
Liquidation of level crossing, construction of a
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: istniei ustow na zelbetowe i
Wymiana istniejacycm przep
km. 122.070122.072
— Przepusty / Culvert
Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacii /
Boundary between Phases | and Il of the modernization
Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed
e | Rozjazdy projektowane / New turnout
Y N N N === Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:
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R300-1:9 02.05 General update RDS JSW MAS
02.04 23.01.07| General update RDS JSW MAS
: 02.03 17.01.07| General update RDS JSW MAS
02.02 28.12.06( General update MBA RDS MAS
02.01 13.10.06| Minutes of meeting september 2006 | Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 06.02.2006 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
Revision |Date Description of change Purpose of issue By Checked Approved
Client
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ul Targowa 74
. 03-734 Warszawa, Poland
Atkins Danmark
Ame Jacobsens allé 17
2300 Copenhagen S Project:
File name: Path name: E20 Siedice - Terespol
9030-10.308_0205.dgn P:09030
Drawing: Original Scale Title:
Date and initials 1:1000 tukow
Drawn 10.02.2006 HIY | Units Km. 121,100 - 122,110
Checked 10.02.2006 BHA | ™M Station Layout .
Approved 10.02.2006 JCJ AGC/AGTC passenger/freight
© Copyright Language Issue Drawing Number: Page/of pages
PKP PLKSA. 02.05  23.01.2007 9030/10.308 (n




Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidacji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform
Boundary km. 148.000

— Przepusty / Culvert
i i . 148.000 . .
Granica opracowania km Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /

. Boundary between Phases | and |l of the modernization
. Level Cros_sing km. 148,416 Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed
" level crossing category A on site control o
. Skrzyzowanie w poziomie szyn km. 148.416 o o 8 S 8 | 1 . .

I o 8 8 8 przejazd kategorii A z obsluga na przejezdzie 8 8 - B 88 © Rozjazdy projektowane / New turnout
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, and existing subway modernised
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02.06 General update RDS JSW MAS
02.05 |23.01.07| General update RDS JSW MAS
—
02.04 |28.12.06| General update MBA RDS MAS
Modemised footbridge km. 148.634 02.03 | 20.12.06 Changes to platform 2 Redesign track layout MBA RDS JcJ
Modernizacja kladki dla pieszych km. 148.634 02.02 |21.11.06| Changes to platform Redesign track layout MBA BHA JcJ
02.01 13.10.06| Minutes of meeting september 2006 | Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 06.02.2006 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.06| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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Legenda / Legend:

Nowy tor do budowy / New track to be constructed

Tory do likwidaciji / Track removed

Perony projktowane / New platform

obszar przeznaczony pod przyszla budowe peronu / Area reserved for future platform

Perony istniejace / Existing platform

Perony do likwidacji / Removed platform

— Przepusty / Culvert

Granica pomiedzy opracowaniami Faz | i Il modernizacji /

Boundary between Phases | and Il of the modernization

Rozjazdy do likwidacji / Turnout removed

| Rozjazdy projektowane / New turnout

=== Prace przeprowadzone, objete wczesniejszym projektem:

| I Nowe perf)ny.i k-IadI.(i .dla pieszyc.h, przebudowa toréw szerokich
i modernizacja istniejacych przejsc podziemnych /
Works carried out under earlier border security project:
New footbridge and platform, reconstructed broad gauge track
and existing subway modernised

02.08 23.01.07| General update RDS JSW MAS
02.05 17.01.07| General update RDS JSW MAS
02.04 |28.12.06| General update MBA RDS MAS
02.03 20.12.08| Changes to platform 2 Redesign track layout MBA RDS JCJ
02.02 09.11.06| Shortening of platforms Redesign track layout MBA BHA JCJ
02.01 13.10.08( Minutes of meeting september 2008| Redesign track layout AVT CMO MAS
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 06.02.2008 Redesign track layout HIY BHA JCJ
01.03 31.03.08| Minutes of meeting 17.09.2005 Redesign track layout HIY BHA JCJ
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