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DANE OGOLNE:

1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO OPRACOWANIEM

Pow. zabudowy 462,68m?
Pow. uzytkowa 391,30 m?
Pow. catkowita 391,30 m?
Pow. perondéw 2614,12 m?
Pow. zieleni 78,59 m?
Pow. chodnika 125,80 m?

PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Porozumienie Nr 90/123/091/00/13000075/10/1/1 z dnia 1 wrze$nia 2010r
pomigdzy PKP PLK a Miastem Migdzyrzec Podlaski.

1.2. Informacje okre$lajace program i zakres zamiaru inwestycyjnego zgodnie z § 4
pkt.1.

1.3. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Migdzyrzec Podlaski,

1.4. Mapa zasadnicza w skali 1:1000.

1.5. Uzgodnienia z Inwestorem.

CEL OPRACOWANIA

Wykonanie  dwoch wariantow koncepcji ( zgodnie z zapisami § 4 pkt.1
porozumienia Nr 90/123/091/00/13000075/10/1/1 z dnia 1 wrzesnia 2010r
pomiedzy PKP PLK a Miastem Migdzyrzec Podlaski) potrzebnej do budowy
przejscia dla pieszych pod torami kolejowymi na stacji kolejowej w Migdzyrzecu
Podlaskim w km ok. 148,634 linii kolejowej nr 2 Warszawa Centralna — Terespol,
w celu usprawnienia potaczenia komunikacyjnego dwodch czgéci Miasta
Migdzyrzec Podlaski potozonych po obu stronach stacji kolejowe;.

ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje koncepcj¢ przejscia dla pieszych pod torami

kolejowymi na stacji kolejowej w Migedzyrzecu Podlaskim na czg$ci dziatki o nr
ewid.: 252.



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.PRZEDMIOT INWESTYCJI

1.1.

1.2.

Nazwa inwestycji — budowa przejscia dla pieszych pod torami kolejowymi na
stacji kolejowej w Migdzyrzecu Podlaskim w km ok. 148,634 linii kolejowej nr 2
Warszawa Centralna — Terespol, w celu wusprawnienia potaczenia
komunikacyjnego dwodch czg$ci Miasta Miedzyrzec Podlaski potozonych po obu
stronach stacji kolejowe;.

Lokalizacja — Planowana inwestycja znajduje si¢ na terenie oznaczonym Ww
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Miasta Migdzyrzec
Podlaski symbolem B54 KK - uktad linii kolejowej z dworcem 1 stacja towarowa.
Adaptuje si¢ ponadto tereny wykorzystane na potrzeby uktadu linii kolejowych
wraz z dworcem osobowym i stacja towarowa. Zaktada si¢ przebudowe rejonu
dworca osobowego oraz likwidacje wszystkich przejs¢ kolizyjnych (skrzyzowan
drogi z koleja w jednym poziomie). Projektowana modernizacja linii kolejowe;j
E 20 powinna przewidywac predkosci do 160 km/godz.

1.3. Usytuowanie inwestycji — inwestycja usytuowana jest na czesci dziatki o nr ewid.:

1.4.

1.5.

1.6.

252 w obrebie III w Migdzyrzecu Podlaskim ograniczonej ul. Partyzantéw, Pl
Dworcowy, ul. Kolejowa i ul. Zahajkowska.

Adres inwestycji: dziatka o nr ewid.: 252 w obrgbie III w Migdzyrzecu Podlaskim
ograniczona: ul. Partyzantow, Pl. Dworcowym, ul. Kolejowa i ul. Zahajkowska.

Inwestor: PKP PLK S.A.,

Adres: ul. Targowa 74, Warszawa,

Inwestor: Burmistrz Miasta Migdzyrzec Podlaski,
Adres: ul. Pocztowa 8, 21-560 Migdzyrzec Podlaski,

Inwestor posiada prawo do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane.

2.PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIALKI

W ramach przedsigwzigcia inwestycyjnego wykonuje si¢ budowa przejscia dla
pieszych pod torami kolejowymi na stacji kolejowej w Migdzyrzecu Podlaskim w
km ok. 148,634 linii kolejowej nr 2 Warszawa Centralna — Terespol, w celu
usprawnienia potaczenia komunikacyjnego dwoch czg$ci Miasta Migdzyrzec
Podlaski potozonych po obu stronach stacji kolejowe;.

3.BILANS TERENU
Pow. zabudowy 462,68m?
Pow. uzytkowa 391,30 m?
Pow. catkowita 391,30 m?
Pow. perondw 2614,12 m?
Pow. zieleni 78,59 m?
Pow. chodnika 125,80 m?2




4.UWARUNKOWANIA KONSERWATORSKIE

Teren przeznaczony pod zainwestowanie znajduje si¢ na obszarze ochrony
konserwatorskiej.

5.WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren przeznaczony pod zainwestowanie nie jest zlokalizowany w granicach
terenu gorniczego 1 nie podlega wptywom eksploatacji gorniczej.

6.ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA

Obiekt w rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz.U.
2004 nr 257 poz. 2573 z pdzn. zm.) nie zalicza si¢ do przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko 1 nie kwalifikuje si¢ do sporzadzania raportu
o0 oddziatywaniu na $rodowisko.

Usuwanie odpadow komunalnych statych odbywac¢ si¢ bedzie do pojemnikow
metalowych ustawionych na peronach. Wywozenie odpadéw na wysypisko
odbywac si¢ bedzie przez wyspecjalizowana firme.

7.0BSLUGA KOMUNIKACYJNA

Obstuga komunikacyjna terenu pozostaje bez zmian.



. OPIS DO PROJEKTU KONCEPCYJNEGO

1.2. Opis techniczny do projektu budowy przejscia dla pieszych pod torami
kolejowymi na stacji kolejowej w Migdzyrzecu Podlaskim w km ok. 148,634 linii
kolejowej nr 2 Warszawa Centralna — Terespol, w celu usprawnienia potaczenia
komunikacyjnego dwoch czesci Miasta Migdzyrzec Podlaski potozonych po obu
stronach stacji kolejowe;j.

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

1.2. Lokalizacja obiektu

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja powykonawcza przej$cia pod torami
kolejowymi, usytuowanego dla linii kolejowej E-20 na odcinku Siedlce-Terespol.

1.3. Funkcja obiektu

Obiekt umozliwia bezkolizyjna komunikacj¢ pieszych pomi¢dzy peronami i rejonem
rampy

przetadunkowe;j.

1.4. Charakterystyka stanu przed modernizacja

Obok wykonanego przejs$cia pod torami istniata czteroprzgstowa

stalowa ktadka, ktora zapewniata bezkolizyjny ruch pieszych nad torami.
Konstrukcje nosna ktadki oraz schodow stanowity dwa dzwigary z belek stalowych
walcowanych.

Pomost ktadki oraz spoczniki schodow wykonane byty z prefabrykowanych ptyt
zelbetowych z nawierzchnia asfaltowa. Podpory ktadki i schodéw wykonano, jako
stalowe oparte na zelbetowych fundamentach. Biegi zelbetowe wykonane zostaly w
ramkach z katownikow. Balustrady stalowe, lampy o$wietleniowe i ostony
przeciwporazeniowe — skorodowane, braki w szczeblinkach.

Stwierdzono skorodowane elementy stalowe, wykwity i ztuszczenia betonu, spgkania
nawierzchni asfaltowe;.

Istniejaca —kladka dla pieszych:

Rok budowy/odbudowy obiektu 1986 rok,

Rok rozbiorki 2011 rok

Przeszkoda tory stacyjne,

Konstrukcja stalowa, spawana z prefabrykowanym
zelbetowym pomostem,

Dhugos¢ catkowita facznie ze schodami na wejsciu 72,70 m,
Szeroko$¢ 2,5 m,

Swiatto pionowe ~6,20 m

Spadek podtuzny ~0,00%.

1.5. Charakterystyka wykonanej modernizacji

W zwiazku z tym, ze istniejacy obiekt nie speinial warunkow technicznych stawianych
budowlom kolejowym , wymogoéw Decyzji Wojewody Lubelskiego oraz kolidowat z
nowoprojektowanym uktadem torowym, w ramach modernizacji rozebrano ktadki, a w
jej miejscu wybudowano nowe przejscia pod torami

1.6. Charakterystyka wykonanego przejscia pod torami
1.6.1. Charakterystyka techniczna:
Konstrukcja zelbetowy ustrdj ramowy, dotem zamknigty,



Klasa obciazen k=+2 wg PN-85/S-10030

Posadowienie bezposrednie,

Urzadzenia obce odwodnienie, instalacja elektryczna, o§wietlenie,
platformy schodowe

1.6.2. Charakterystyka geometryczna:

Dhugos¢ 55,85 m,

Szerokos¢ 5,9 m,

Szerokos¢ z klatkami schodowymi 21,60 m,

Szeroko$¢ w $wietle klatek schodowych 3.6m,

Kat skrzyzowania 90,00° z projektowanym torem Nr 1,

Ukos obiektu 90,00°,

Swiatto poziome 5,0 m,

Swiatlo pionowe 2,50 m,

Spadek podtuzny 0,50%,

Wysokos¢ nadsypki min/max 0,89 m / 1,02 m.

Trzy klatki schodowe wychodzace na: peron Nrl, peron Nr2 i zewngtrzne (rejon rampy
przetadunkowej) - wykonano, jako zadaszone, Zelbetowe ramy w ksztalcie litery U.
Wszystkie klatki schodowe wykonano prostopadle do przejscia.

Materialy elementéow wbudowywanych:

Betony:

Korek betonowy B20 Rb1=11,5MPa

Rbot0.05=0,95 MPa

Ochrona izolacji B25 Rb1=14,4MPa

Rot0.05=1,05 MPa

Konstrukcja przejsécia z klatkami schodowymi B30 Rb1=17,3 MPa

Roto.05=1,15 MPa

Stal zbrojeniowa:

Konstrukcja przejsécia z klatkami schodowymi A-IIIN Ra=375 MPa

Ochrona izolacji A-I Ra=200MPa

Stal konstrukcyjna zadaszenia klatek schodowych S355J2G (18G2A) R=290 MPa
Scianki szczelne:

Grodzice stalowe stal St3S

Rynny 1 rury spustowe - systemowe malowane fabrycznie

Plyty poliwgglanowe - wielokomorowe, matowe gr. min 25mm

2. Geotechniczne warunki posadowienia

Dla rozpoznania podtoza gruntowego, w miejscu wybudowanego przejscia pod torami
wykonano trzy otwory geologiczne do gigbokosci 18,0 m ppt.

Od poziomu posadowienia tj. okoto 7,0 m ppt. do 18,0 m ppt wystgpuja piaski drobne,
pylaste, grube oraz zwir. Poziom wody gruntowej stwierdzono na gtebokosci od 3,5 m
ppt do 3,8 m ppt.

Istniejace warunki geotechniczne zaliczono do ztozonych, a projektowany obiekt do
drugiej kategorii geotechniczne;j.

3. Wykonane prace

3.1. Posadowienie

Posadowienie przej$cia pod torami zrealizowano, jako bezposrednie na warstwie korka
betonowego

B20 o grubosci 1,5 m, wykonanego w $ciankach szczelnych stalowych. Dhugosci
$cianek i poziom

ich zaglebienia podano na rysunku ogolnym.



3.2. Elementy przejscia pod torami

3.2.1. Segmenty Typowe ST — cze$¢ przelotowa przej$cia pod torami

Segmenty o przekroju 5,0 m x 2,5 m w $§wietle. Grubos$¢ plyty dennej wynosi 0,55 m, a
$cian bocznych 0,45 m. Grubos¢ plyty stropowej jest zmienna: od 0,55 m nad $ciang
boczna do 0,64 m w osi przejscia. Gorng powierzchnig ptyty stropowej wykonano ze
spadkiem poprzecznym 3 % w ksztatcie daszku. Spadek podtuzny wynosi 0,5 % w
kierunku studni odwadniajacych usytuowanych po obu stronach przejs$cia. Na plycie
dennej wykonstruowano wylewke posadzkowa z betonu B20 z 2 % spadkiem
poprzecznym (grubos¢ 0,35 m — 0,44 m) w kierunku koryta odwadniajacego.

Na dtugosci czgs$¢ przelotowa przej$cia podzielono dylatacjami na segmenty. Dylatacje
umieszczono w miejscu styku segmentu typowego ST z segmentami wejsciowymi SW
oraz pomigdzy kazdym torem kolejowym.

3.2.2. Segmenty Wejsciowe SW — czeS$¢ przelotowa przejscia pod torami

Segmenty wejsciowe zrealizowano na podstawie segmentéw typowych, wykonujac
otwor oraz kotnierz wejsciowy w $cianie bocznej. Geometria segmentow wejsciowych
SW jak dla segmentow typowych ST. Spadek podtuzny wynosi 0,0 %, a pochylenie
kanatu odwodnienia 0,5 % w kierunku studni odwadniajacych uzyskano stosujac
korytka systemowe (Aco-drain multiline 150) o zmiennej wysokosci. Przekro6j kotnierza
wejsciowego do przejscia 3,6 m x 2,5 m w §wietle. Plyta stropowa i denna kotnierza o
grubosciach jak dla przekroju typowego przejscia. Grubos¢ Scian bocznych kolnierza
wynosi 0,40 m. Na ptycie dennej wykonano wylewke posadzkowa jak dla segmentow
typowych ST.

3.2.3. Klatki schodowe KL

Klatki schodowe zrealizowano, jako trzybiegowe, proste o szerokosci w swietle 3,6 m
ze spocznikami o dtugosci 1,5 m. Dolna czg$¢ wykonstruowano, jako rama zamknigta.
Grubos¢ $cian bocznych wynosi 0,40 m, a ptyty dennej 0,55 m. Grubos¢ plyty
stropowej jest zmienna: od 0,55 m nad $ciana boczna do 0,64 m w osi klatki. Gorna
powierzchnig ptyty stropowej wykonstruowano ze spadkiem poprzecznym 4 % w
ksztalcie daszku. Pozostata cz¢$¢ klatki schodowej wykonano w ksztatcie litery U.
Grubosci $cian bocznych i ptyty dennej dla najnizszego biegu schodowego wynosza
0,40 m dla pozostatych biegow 0,30 m.

Nad klatkami schodowymi wykonano zadaszenia, ktorych konstrukcj¢ nosna stanowia
ramki z ksztattownikow zamknigtych kwadratowych. Ramki ustawione prostopadle do
biegu klatki schodowej w rozstawie, co 2.3m, zamocowane sa do zelbetowych $cian
pionowych klatki za pomoca kotew wklejanych lub mocowanych mechanicznie o
no$nosci na wyrywanie z betonu wigkszej niz 50 kN. Na ramkach (prostopadle do nich)
oparte sa platwie z ceownikow zimno gi¢tych. Rozstaw platwi wynoszacy 0.575m,
dostosowano do szeroko$ci handlowych ptyt z poliwgglanu wielokomorowego,
uktadanych i mocowanych wzdtuz ptatwi. Zastosowano plyty z poliwgglanu —
wielokomorowe, matowe o grubo$ci minimalnej rownej 25mm. Mocowanie ptyt z
poliweglanu do ptatwi wraz z zakonczeniem krawedzi zewnetrznych wykonano wg
typowych rozwiazan producenta systemu. Spadek zadaszenia jest jednostronny w
kierunku od wejscia.

Ptytami z poliwgglanu nalezy ostonigto réwniez powierzchnie boczne zadaszen, tuz nad
zelbetowymi §ciankami klatek schodowych.

3.3. Wyposazenie
3.3.1. Izolacje
Zastosowano izolacje przeciwwodna w postaci membrany DUALSEAL.



Izolacj¢ dna ulozono na warstwie geowtdkniny 500g/m2 i zabezpieczono folia PE oraz
warstwa ochronng z betonu B25 zbrojona pretami ¢p6 ze stali A-I o oczkach 100x100
mm grubo$ci 55 mm.

Identyczny uktad warstw izolacji zachowano na ptycie stropowej, przy czym grubos$¢
warstwy z betonu ochronnego zbrojonego wynosita 40 mm. Goérna powierzchnia
warstwy ochronnej ma ksztatt daszkowy o spadkach poprzecznych 3 % oraz posiada
spadek podtuzny taki sam jak spadek przejscia. Izolacje $cian bocznych utozono na
warstwie geowldkniny 500g/m2 1 zabezpieczono warstwa geowtokniny.

3.3.2. Instalacja zasilajaca (elektryczna)

Przed betonowaniem kolejnych elementow przejscia, w ptycie stropowej przejscia oraz
w $cianach bocznych klatek schodowych utozono rurki PCV, przez ktore
przepuszczono elektryczna instalacj¢ zasilajaca.

3.3.3. Oswietlenie
Oswietlenie przejscia umieszczono we wngkach pozostawionych w stropie tunelu.
Oswietlenie klatek schodowych wykonano wg odrgbnego opracowania branzowego.

3.3.4. Odwodnienie

Odwodnienie przej$cia wykonano, jako liniowe (np. Aco-drain multiline 150) za
pomoca korytek

odwadniajacych przekrytych rusztem zeliwnym. Nachylenie odwodnienia 0,5 % w
kierunku studni odwadniajacych (dwa konce przejscia). W sekcjach przejscia o
poziomym spadku podtuznym tj.: SW1, SW2 i SW3 zastosowano elementy
odwodnienia liniowego zapewniajace jego 0.5% spadek.

Woda z zadaszenia klatek schodowych jest sprowadzona za pomoca rynien do rur
spustowych.

Rynny o przekroju $120 utozono w spadku podtuznym 0.5% 1 mocowano do okapu
hakami rozstawionymi, co okoto 0.6m. Rury spustowe o przekroju ¢100 wyposazono w
elementy umozliwiajace ich czyszczenie w trakcie eksploatacji. Obrobki blacharskie
dachu wiaty (okap, opierzenia itp.) dostosowano do systemu mocowan plyt z
poliweglanu wielokomorowego. Elementy rewizyjne zamontowano okoto 0.5m
powyzej poziomu terenu. Oprowadzenie wody z rur do studni odwadniajacych oraz
studnie odwadniajace wykonano wg odregbnego opracowania branzowego.

3.3.5. Dzwigi hydrauliczne
Przy schodach z pochylniami zamontowac¢ we szybach dzwigi hydrauliczne zgodnie z
projektem.

3.3.6. Nawierzchnia

Nawierzchnia na obiekcie w postaci podktadéw torowych utozonych na warstwie
thucznia stanowi kontynuacjg¢ nawierzchni na szlaku.

Na odcinkach przylegtych do mostu wykonano strefy przejSciowe majace na celu
stopniowa zmiang sztywnosci podloza.

3.3.7. Zasypka
Zasypke w granicach klina odtamu oraz nad przejsciem wykonano z gruntow

niespoistych (piasek, zwir, pospotka) o wskazniku wodoprzepuszczalnosci k10 = 10-5

m/s na dobg (5,2m/dobe) 1 wskazniku réznoziarnistosci U25.



Gorng warstwe nasypu o grubosci catkowitej 0,5 m. wykonano z gruntéw sypkich o
wskazniku wodoprzepuszczalnosci k10 2 6x10-5 m/s na dobg (8m/dobg) i wskazniku

roznoziarnistosci U 25.

3.3.8. Dylatacje i przerwy robocze

Wszystkie szczeliny dylatacyjne oraz przerwy robocze w konstrukeji przejscia i
klatkach schodowych zabezpieczono przed filtracja wody. Ksztalt, wymiary szczelin,
rozstaw pretow poziomych (dybli) uniemozliwiajacych wzajemne przesunigcia dwdch
sasiadujacych ze soba segmentdéw przejscia pokazano na rysunkach zbrojenia.

W tunelu, jak juz wspomniano w pkt. 3.4.1. 1zolacje, jako przykladowa, przyjcto
izolacje systemowa przeciwwodna w postaci membrany DUALSEAL.

3.3.9. Pore¢cze

Porgcze wykonano z rur $42.4 mm zabezpieczonych poprzez:

- cynkowanie ogniowe 80 pm,

- doszczelnienie farba poliuretanowa 60 pm.

Porgcz zamocowano do $cian za pomoca kotkéw rozporowych na wysokosci 1,1 m.

3.3.10. Zabezpieczenie antykorozyjne

Elementy zelbetowe zabezpieczono materiatami do antykorozyjnej ochrony betonu o
kolorze zgodnym z kolorystyka obiektu.

Konstrukcje stalowa zadaszenia zabezpieczono powtokami malarskimi sktadajacymi si¢
z 3 warstw:

- warstwa gruntujaca — dwusktadnikowa farba epoksydowa — grubos$¢ warstwy 85 pm
- powloka migdzywarstwowa - dwusktadnikowa farba epoksydowa — grubo$¢ warstwy
85 um

- warstwa nawierzchniowa — alifatyczno- poliuretanowa farba nawierzchniowa —
grubo$¢ warstwy 50 um

Laczna grubos¢ powlok malarskich 220 pm. Zabezpieczenie wngtrza stalowych
przekroi zamknigtych wykonano poprzez szczelne zamknigcie tych przekroi i
uniemozliwienie doptywu tlenu koniecznego do wystapienia zjawiska koroz;ji stali.
Powierzchnig przed naktadaniem farb i powlok ochronnych przygotowano zgodnie z
wymaganiami producenta i aprobata techniczna.

3.3.11. Warstwy wykonczeniowe
Na spocznikach, stopniach klatek schodowych zastosowano nawierzchni¢ epoksydowo
—poliuretanowa ICOSIT ELASTOMASTIC TF, natomiast na ciaggach komunikacyjnych

wewnatrz przejécia beton B20 zatarty.

3.3.12. Uszynienie
Uszynienie przej$cia wykonano zgodnie z ,,Projektem sieci trakcyjne;j”.

3.4. Kolorystyka obiektu

Kolorystyka obiektu zgodna z ,,Wytycznymi dotyczacymi zasad estetyzacji i
kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych stuzacych do prowadzenia ruchu
kolejowego 1 obstugi podréznych”.



Opinia techniczna
Dot. koncepcji przejsécia dla pieszych pod torami kolejowymi na stacji kolejowej w
Migdzyrzecu Podlaskim na czg$ci dziatki o nr ewid.: 252.

Podstawe do wydania opinii stanowia:
1. Koncepcja tunelu opracowana przez mgr inz. arch. Andrzeja Filipiuka,
2. Akty i normy prawne a w szczegdlnosci:

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30.05.2000r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ dogowe
obiekty inzynierskie .../Dz. U. Nr 63, poz. 735/

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji  z
16.06.2003r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog
pozarowych /Dz. U. Nr 121, poz. 1139/

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
21.04.2006r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw i innych
obiektéw budowlanych i terenéw /Dz. U. Nr 80, poz. 563/

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich

usytuowanie / Dz. U. Nr 75, poz. 690 z p6z. Zm./

Na podstawie przedlozonych materiatéw — koncepcji budowy przedmiotowego tunelu
oraz wstepnych ustalen podczas wizji lokalnej terenu przysztego tunelu i otoczenia

wyrazam pozytywna opini¢ na tym etapie opracowania.

Uzasadnienie:

Przedtozona koncepcja obejmuje swoim zakresem istotne zmiany warunkow
bezpieczenstwa pozarowego terenu, na ktorym planowana jest inwestycja a takze
przyleglym obszarze zabudowy mieszkaniowo-ustugowo-handlowej. W szczegolnosci
dotyczy to dostepnosci obiektéw 1 terenow dla jednostek strazy z uwzglednieniem ich
parametrow taktycznych sprzgtu oraz funkcjonowania systemu zaopatrzenia w wodg do
zewngtrznego gaszenia pozaru.

Przed przystapieniem do sporzadzania projektu budowlanego nalezy opracowac
studium operacyjnego zabezpieczenia terenu tunelu i jego sasiedztwa z akceptacja
Komendy Miejskiej PSP w Biatej Podlaskiej. W przypadku potrzeby stosowania
rozwiazan zamiennych, wynikajacych ze studium w trybie rozporzadzen MSW i1 A
uzgodnienia wymagane sa z Lubelskim Komendantem Wojewo6dzkim Panstwowej

Strazy Pozarnej w Lublinie.



W projektowaniu tunelu nalezy uwzgledni¢ w zakresie bezpieczenstwa pozarowego m.
innymi: odporno$¢ ogniowa konstrukcji, wykonczenia, wentylacje w tym oddymianie,
odprowadzenie wody z systemem kanalizacyjnym umozliwiajacym likwidacje
miejscowych zagrozen — wycieki cieczy palnych, substancji, chemikali itp.

Ponadto nalezy zwroci¢ uwage na wykorzystanie Jednostki Ratowniczo-Gasniczej PSP
stacjonujacej przy ul. Kusocinskiego poprzez zaprojektowanie tunelu umozliwiajacego

jej interwencje w obszar péinocny miasta od torow kolejowych.



WYKAZ RYSUNKOW DO PROJEKTU

RYSUNKI DO PROJEKTU

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU ERAZ Z ELEMENTAMI
MALEJ ARCHITEKTURY

1 PROJEKT KONCEPCYJNY ZAGOSP. TERENU 1:1000
2 RZUT PODZIEMIA 1:200
3 RZUT PARTERU 1:200
4 PRZEKROJ A-A 1:100

ZALACZNIKI DO PROJEKTU:

1. Oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomoscig na
cele budowlane,
2. Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Miasta Miedzyrzec Podlaski,
3. Wypis z rejestru gruntow.

OCHRONA PRAW AUTORSKICH

Dokumentacja projektowa wykonana na indywidualne zaméwienie chroniona jest przepisami ustawy
o prawie autorskim. Wszelkie zmiany w dokumentacji oraz w realizacji obiektu na podstawie niniejszej
dokumentacji, moga odbywac sie wytgcznie za zgoda autorow.

Catos¢ ani zadna czes$¢ niniejszej dokumentacji nie moze by¢ powielana, kopiowana, przechowywana
w pamiegci lub transmitowana za pomocg metod mechanicznych, fotograficznych, elektronicznych i innych
bez zgody autoréw dokumentacji projektowe;.
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