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Streszczenie

Niniejszy raport opisuje potencjalne oddzialywania na srodowisko zwigzane
z modernizacjg stacji Siedlce (odcinek stacyjny od km 91.489 do km 95.100) oraz
ukltadéw zasilania i tgcznosci linii kolejowej E20 w obrebie wojewddztwa
mazowieckiego. Analiza przedstawiona w raporcie przeprowadzona zostata na
wstepnym etapie prac projektowych, tzn. na etapie wyboru koncepcji projektowane;j
modernizacji. Projekt techniczny planowanej modernizacji powstanie po
rozstrzygnieciu przetargu, w systemie ,zaprojektuj i zbuduj”.

W raporcie dokonano identyfikacji elementéw srodowiska, obszaréw i obiektow
chronionych oraz débr kultury w rejonie planowanego przedsiewziecia oraz opisano
potencjalny wptyw modernizacji na poszczegoélne elementy srodowiska, warunki zycia
i zdrowie ludzi, dobra kultury i krajobraz kulturowy. Ponadto w raporcie okreslono
dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywania przedsiewziecia, z doktadnoscig
wynikajacyg z aktualnego zaawansowania prac projektowych.

Zagadnienia formalne

Niniejszy raport sporzadzono w ramach realizacji projektu ISPA “Pomoc Techniczna
dla przygotowania Etapu Il Modernizacji odcinka Siedlce-Terespol linii kolejowych
E20” (odnosnik 2001/PL/16/P/PT/012-02). Projekt ten jest realizowany dla PKP PLK
S.A. przez grupe konsultingowag Atkins we wspotdziataniu z partnerami polskimi
| podwykonawcami.

Petna modernizacja odcinka Siedlce — Terespol linii kolejowej E 20 miedzy Warszawg
a granicg z Biatorusig wdrazana jest w dwodch etapach:

¢ Fazal, projekt realizowany ze srodkow ISPA, obecnie w toku wdrazania,

¢ Fazalll, ktéra przygotowywana jest w ramach bie  zgacego projektu.

Prace skftadajace sie na Faze | obejmowaty odcinki przedmiotowej trasy kolejowej
E20 lezace pomiedzy wiekszymi stacjami i dotyczyly modernizacji uktadéw torowych,
obiektéw inzynieryjnych, sieci trakcyjnej oraz skrzyzowan z drogami kotowymi.

Celem niniejszego projektu jest przygotowanie Fazy Il modernizacji, tj. okreslenie
wymagan w obrebie wiekszych stacji (Siedlce, Lukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata
Podlaska, Mataszewicze i Terespol) w odniesieniu do:

wymiarow uktadéw torowych

koniecznej liczby i dlugosci toréw bocznych stacyjnych

lokalizacji toréw postojowych i urzadzen o przeznaczeniu utrzymaniowym

* & o o

wszelkich rob6t modernizacyjnych niezbednych w odniesieniu do obiektow
inzynieryjnych, nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej i peronéw pasazerskich.

Ponadto, zakres zadan Fazy Il obejmuje modernizacje automatyki kolejowej,
tacznosci i zasilania na catej dtugosci linii E20 Siedlce — granica panstwa z Biatorusia.
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Realizacja przedsiewziecia przewidywana jest w ramach kontraktu ,zaprojektuj i
zbuduj”, ktérego wykonawca zostanie wyloniony w drodze przetargu.

Realizacja planowanego przedsiewziecia mogacego znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko jest dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia (tzw. decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach). Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydawana jest dla linii kolejowych dla catego zamierzenia w obrebie poszczegoinych
wojewodztw. Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wymaga
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, ktére
dla danego przedsiewziecia przeprowadza sie jednokrotnie.

Linia kolejowa E20, na ktérej potozona jest stacja Siedice, wchodzi w sktad
transeuropejskiej sieci kolejowej, a wiec zgodnie z aktualnymi wymogami polskiego
prawa (opisanymi bardziej szczegdlowo w rozdziale 2 niniejszego raportu)
opracowanie raportu o oddziatywania na srodowisko jest obowigzkowe.

Prezentowany raport o oddziatywaniu na srodowisko przygotowano z nalezytg
starannoscia, zgodnie z aktualnymi wymogami przepisOw prawa i obowigzujacg
dobrg praktyka, postugujac sie stopniem szczegoétowosci informacji wynikajgcym
z aktualnego zaawansowania prac projektowych. W raporcie analizowano mozliwe
w przysztosci oddziatywania na srodowisko wywotlane modernizacjg
| funkcjonowaniem zmodernizowanej infrastruktury kolejowej. Analizowano takze
zgodnosc¢ przewidywanych oddziatywan z obowigzujgcymi standardami jakosci
srodowiska. Przy sporzadzaniu raportu wykorzystano przedstawione w zalgczniku 1.
materialy oraz napotkano scharakteryzowane w rozdziale 3 niepewnosci
(w przewazajgcej mierze wynikajgce z wczesnego etapu prac projektowych i braku
informacji na temat szczegdétowych rozwigzan technicznych). Pomimo napotkanych
trudnosci i luk w wiedzy, dzieki wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu niniejszy
raport stanowi staranne i rzetelne przyblizenie oddziatywan na $rodowisko, ktére
zaistnie¢ moga na skutek planowanej modernizacji, i ktore mozliwe byly do
zidentyfikowania na obecnym etapie zaawansowania projektu.

Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia

Stacja Siedlce jest jednym z najwiekszych weztéw kolejowych na linii E20, potozona
jest w odlegtosci okoto 90 km na wschdéd od Warszawy. Granice opracowania
w rejonie stacji Siedlce stanowi kilometraz: 91.489 - 95.100 (dtugo$¢ analizowanego
odcinka wynosi 3.611 km).

W granicach stacji, linia kolejowa E20 Warszawa — Terespol tgczy sie z dwoma
innymi liniami kolejowymi:

¢ Siedlce — Czeremcha — Hajnéwka

¢ Siedlce — Malkinia — Ostroteka.

Siedlce sg stacjg przesiadkowg dla pociggéw dalekobieznych oraz stacjg krancowg
dla pociggéw regionalnych i lokalnych.
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Stacja posiada 3 perony, zbudowane w roku 1978, z nawierzchnig z ptyt
chodnikowych (teren boczny przy torze 10 posiada czesciowo nawierzchnie
asfaltowa) oraz scianami z bloczkoéw zelbetowych.

Teren bocznic znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci stacji. Po zachodniej
stronie stacji znajduje sie lokomotywownia z 20 stanowiskami.

Zachodni koniec stacji, pomiedzy km 91+489 i km 92+005, zostat w pelni
zmodernizowany w 2003 roku zgodnie ze obwigzujgcymi miedzynarodowymi
standardami (standardami AGC/AGTC) i przystosowany do predkosci 160 km/h.

Pozostata cze$¢ torbw ma przynajmniej dwadziescia lat i wymaga juz remontu oraz
nie jest przystosowana do predkosci 160 km/h zgodnie ze standardami AGC/AGTC
dotyczacymi eksploatacji torow gtéwnych. Podobnie, pozostate rozjazdy linii gtdwnej
wymagajg od dawna wymiany z powodu ich wieku i stanu, a tory nie sg
przystosowane do predkosci 160 km/h.

W ramach modernizaciji linii E20 oraz stacji (w Fazie 1) poczatkowo rozwazano cztery
warianty modernizaciji:

¢ Opcja 0: przypadek “zrobi¢ minimum”, minimalny poziom naktadow zmierzajacy
do doprowadzenia infrastruktury linii kolejowej do bezpiecznego i funkcjonalnego
poziomu przez okres trwania projektu.

¢ Opcja 0+: remont linii kolejowej, doprowadzenie infrastruktury linii kolejowej do
aktualnych polskich standardow bez podniesienia obecnej nominalnej predkosci
na linii.

¢ Opcja 1. modernizacja i unowoczesnienie infrastruktury do standardu
technicznego interoperacyjnosci w odniesieniu do konwencjonalnych systemow
kolejowych oraz standardow AGC i AGTC w odniesieniu do miedzynarodowych
korytarzy (Vmax = 160 km/h dla pociagbéw pasazerskich i Vmax= 120 km/h dla
pociggdw towarowych przy maksymalnym nacisku osi wynoszacym 225 KN/o$)

¢ Opcja 2: modernizacja jak w przypadku Opcji 1, ale z zakresem prac
infrastrukturalnych rozszerzonych dla predkosci wynoszacych Vmax do 200 km/h,
przy zatozeniu wykorzystania pociggéw z wychylnym pudiem.

W oparciu o raporty z etapu | PKP PLK S.A., jako preferowang ,opcje inwestycyjng”,
wybrato Opcje 1. Stad, w niniejszym raporcie, w celu okreslenia i poréwnania wptywu
inwestycji na srodowisko, w przypadku linii E20 oraz stacji Siedlce rozwazono
szczegOtowo nastepujgce warianty modernizaciji:

¢ Wariant ,bezinwestycyjny” , w ktérym zalozono, ze w ciggu najblizszych 20 lat
nie bedg podejmowane dziatania modernizacyjne, inne niz odtwarzanie - w miare
potrzeby - niesprawnego lub zuzytego sprzetu;

¢ Wariant ,bezinwestycyjny plus” , w ktérym zalozono, ze nie bedzie sie
wprowadzac¢ istotnych zmian w przebiegu lub wyposazeniu linii, innych niz
wymagane dla doprowadzenia do speinienia przez nig na modernizowanym
odcinku wymogdéw miedzynarodowych standardéw

¢ Modernizacja wedtug opciji ,inwestycyjnej” , w ktorej zatozono, ze linia kolejowa
bedzie zmodernizowana w sposob umozliwiajgcy ruch pociggéw z predkoscig
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160km/h. W opcji tej uwzgledniono wymogami wynikajace z ruchu pasazerskiego
i przewozow towarowych.

W przypadku opcji inwestycyjnej dla calej linii okreslona jest maksymalna predkosé
160km/h, przy czym na odcinku na wschdd od stacji Siedice w rejonie km 94.450
wykonana zostanie niewielka regulacja toréw, w celu uzyskania maksymalnej
dopuszczalnej predkosci 120 km/h (odstgpiono od zamiaru przeprowadzenia bardziej
zlozonej modernizacji torow w celu uzyskania dopuszczalnej predkosci 160km/h).

Szczego6towo planowane prace w rozbiciu na dziatania dotyczace:
nawierzchni kolejowej i podtorza

sieci trakcyjnej i zasilania w energie elektryczng

systemu sterowania ruchem

systemu telekomunikacyjnego i transmisji danych

przejazdéw drogowych i kolejowych

* & & o o o

konstrukcji i budynkow

scharakteryzowano w poszczegélnych aneksach tematycznych do raportu z etapu 2
fazy 1l projektu. W ramach niniejszego raportu propozycje dzialah w rozbiciu na
poszczegodlne opcje modernizacji zestawiono w tabelach 4.1 do 4.7.

W ramach prac modernizacyjnych prowadzonych w obrebie stacji Siedlce
przewidziano na etapie budowy m.in.:

¢ demontaz systemoéw sieci trakcyjnej (tam, gdzie zostang zainstalowane nowe
systemy)

demontaz starego toru, rozdzielenie zelaza od drewna i unieszkodliwienie
rozbiorke starego peronu

drenaz wzdtuz linii

wbudowanie ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej i warstwy dolnej
uktadanie nowego toru i rozjazdéw

prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym

ponowne wykonanie podsypki i regulacji

whbijanie pali pod fundamenty masztow systemu sieci trakcyjnej
wzniesienie systemdw sieci trakcyjnej

® & & 6 O O O o o o

regulacje koncowg

Oprocz zasadniczego przedsiewziecia polegajagcego na modernizacji stacji Siedlce
w ramach fazy Il modernizacji linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce —Terespol
w granicach wojewddztwa mazowieckiego przewidziano takze modernizacje
systeméw zasilania i tgcznosci, w tym m.in.:

¢ poprowadzenie linii zasilajgcej 110kV do PT Dziewule (woj. Mazowieckie) z PT
Lukow | (woj. lubelskie), w tym ok. 4 km na terenie woj. mazowieckiego;

¢ Dbudowe stacji bazowych systemu tgcznosci cyfrowej GSM-R (tacznie 17 stacji dla
odcinka Siedlce - Terespol, w tym okolo 4 na terenie wojewddztwa
mazowieckiego).

Xi
Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC1-R5.2a-P



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Charakterystyka srodowiska

Poto zenie, rze zba terenu i budowa geologiczna

Analizowany odcinek linii kolejowej lezy w granicach miasta Siedlce, w wojewddztwie
mazowieckim. Pod wzgledem fizyczno — geograficznym, teren ten potozony jest na
nizinie potudniowopodlaskiej w mezeoregionie Wysoczyzna Siedlecka. Obszar staciji
znajduje sie na wysokosci okoto 160 m n.p.m.

Wysoczyzna Siedlecka lezy w strefie moren czotowych, utworéw powstatych podczas
zlodowacenia $rodkowopolskiego. W podiozu modernizowanej linii  kolejowej
wystepujg utwory lodowcowe takie jak: piaski, zwiry, gtazy lodowcowe i gliny
zwalowe, oraz utwory akumulacji wodnolodowcowej: piaski i zwiry. Najptycej
wystepujg utwory przeobrazone - nasypy, bedace wynikiem dziatalnosci cziowieka.

W bliskim sasiedztwie stacji Siedlce nie wystepujg zloza kopalin (najblizsze
zlokalizowane sg ok. 1,5 km od linii kolejowej sg nieeksploatowane).

Wody podziemne

Stacja Siedlce potozona jest w poludniowomazowieckim rejonie hydrogeologicznym.
W rejonie tym wystepujg dwa pietra wodonosne: trzeciorzedowe i czwartorzedowe.

Wodonos$ne osady trzeciorzedu wystepujg na gtebokosci od 70 do 120 metréw pod
powierzchnig terenu (m p.p.t) i sg przykryte utworami staboprzepuszczalnymi. Woda
podziemna znajduje sie tutaj pod cisnieniem. Zwierciadto wody stabilizuje sie
najczesciej na gtebokosciach od kilku do 10 m p.p.t. Opiniowany fragment linii
kolejowej zlokalizowany jest nad wschodnig czescig gtownego zbiornika wod
podziemnych (215A - Subniecka Warszawska ).

W utworach czwartorzedu wystepujg dwa poziomy wodonosne: ptytszy o stosunkowo
matym znaczeniu uzytkowym (izolowany od powierzchni terenu kompleksem utworéw
staboprzepuszczalnych o migzszosci ok. 20 m) oraz gtebszy zbudowany z osaddéw
0 migzszosci od kilku do ok. 30 m. Znaczny fragment modernizowanej stacji kolejowej
(czes¢ centralna i wschodnia) zlokalizowana jest w granicach gtéwnego zbiornika
wod podziemnych- GZWP 223 — Dolina Kopalna Gornego Liwca

W sagsiedztwie opiniowanego terenu wystepujg miejsca kontaktéw hydraulicznych
pomiedzy wodami wystepujacymi w utworach czwartorzedu i trzeciorzedu (miocenu)
— tworzag one wspdlny czwartorzedowo-trzeciorzedowy poziom wodonosny. Srednie
wydajnosci pojedynczych uje¢ wynosza 30 m*h, a wydajnosci potencjalne
przekraczajg 70 m’h. Jako$é wod jest na ogét dobra. Ogélnie sg to wody
Sredniotwarde, o matej mineralizacji. Omawiany poziom jest dobrze izolowany od
powierzchni terenu utworami staboprzepuszczalnymi o migzszosci ponad 30 m.

Utwory wodonosne gtéwnego pietra wodonosnego na obszarze zbiornika w rejonie
Siedlec zasilane sg poprzez infiltracje wod opadowych, doptyw boczny wod
podziemnych (zaréwno z poziomu czwartorzedowego jak i miocenskiego), a w rejonie
Siedlec takze przez doptyw wod podziemnych z dotu (z poziomu miocenskiego).

Xii
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Sptyw wéd podziemnych odbywa sie na poétnocny-zachod w kierunku doliny Liwca,
stanowigcej baze drenazu dla wod podziemnych i powierzchniowych.

Wody powierzchniowe

Stacja kolejowa Siedlce lezy w dorzeczu Liwca (doptyw Bugu) oraz w niewielkim
fragmencie, w zlewni jego lewego doptywu - rzeczki Helenka. Generalnie, sptyw wéd
odbywa sie w kierunku poéinocno-zachodnim, jednak lokalnie zalezy od
uksztaltowania terenu, bedacego w obrebie stacji efektem diugoletniej, celowej
dziatalno$ci cztowieka (wykopy, nasypy, niwelacja rowni stacyjnej).

Klimat

Rejon Siedlec nalezy do obszaréw o najnizszym opadzie rocznym w Polsce (srednia
roczna ponizej 550 mm).

Srednia temperatura roczna wynosi (+6,9)-(+7,1°C). Srednia temperatura miesigca
najcieplejszego  (lipiec) wynosi +18°C. Srednia temperatura miesigca
najchtodniejszego (luty) wynosi -4,1°C.

Dilugos¢ okresu wegetacyjnego waha sie od 215 do 210 dni.

Przewazajgcymi kierunkami wiatrow sg wiatry zachodnie (stanowig 17,7% wszystkich
wiatréw). Najrzadziej zdarzajg sie wiatry z kierunku pétnocno-wschodnim. Srednia
predkos¢ wiatru wynosi 3,0m/s. Cisza i bardzo stabe wiatry o predkosci do 2m/s
stanowig 35% wszystkich przypadkow.

Szataro $linnai swiat zwierz ecy

Projektowana modernizacja dotyczy obszaru funkcjonujgcej stacji kolejowej,
potozonej w granicach miasta, w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej i terenéw
przemystowych. Nie wystepuje tu szczegolnie bogata flora i fauna.

Linia kolejowa E20 w granicach miasta Siedlce nie przecina oraz nie przebiega
w bezposrednim  sasiedztwie Zzadnych obszarow podlegajagcych  ochronie
konserwatora przyrody. W granicach objetych opracowaniem oraz w jego
bezposrednim sasiedztwie, nie ma takze pomnikéw przyrody.

W promieniu 10 km od granic opracowania znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody:
Stawy Broszkowskie (w odlegtosci ok. 7,3 km na zachdd od stacji Siedice) oraz
rezerwat florystyczny Gotob6rz  (ok. 3 km na potudnie). Ponadto, pomiedzy
obwodnicg Siedlec, a wsig Borki-Kosiorki, linia kolejowa przylega do Siedlecko-
Wegrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

W odlegtosci okoto 3,2 km na péinoc od stacji kolejowej Siedice lezy obszar
specjalnej ochrony ptakéw Dolina Liwca PLB140002.

Zabytki

Modernizowana linia kolejowa przebiega przez tereny miejskie. Budowa linii kolejowej
w drugiej potowie XIX wieku byta silnym impulsem dla rozwoju regionu. Dlatego tez
zabytki, ktore zlokalizowane s sasiedztwie linii kolejowej sg czesto scisle zwigzane
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z jej funkcjonowaniem. Wykaz obiektéw objetych ochrong konserwatorskg zostat ujety
w tabeli w rozdziale nr 13.

Potencjalne oddziatywania przedsi ewziecia

W tekscie niniejszego raportu, dla zapewnienia przejrzystosci i podkreslenia
kompletnosci zawartych informacji, analize oddziatywan projektowanej linii na
Srodowisko zaprezentowano w ukiladzie zwigzanym z kolejnosciag komponentéw
Srodowiska (umownie: od wod podziemnych, poprzez powierzchnie ziemi, po
elementy takie jak klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne oraz bardziej ziozone
oddzialywania takie jak oddziatywania na zdrowie i warunki zycia ludzi oraz zabytki).

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na wody podziemne

W rejonie stacji Siedlce, uzytkowy poziom wodonosny wystepuje srednio na
glebokosci 50 - 60 m p.p.t. i oddzielony jest od powierzchni nadktadem osadéw stabo
przepuszczalnych, stanowigcym dobrg izolacje od potencjalnego doptywu
zanieczyszczen.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej
nie ulegnie zwiekszeniu z stosunku do stanu obecnego, zas zwykta eksploatacja linii
kolejowej stanowi, z uwagi na stosunkowo dobrg izolacje warstwy wodonosnej,
niewielkie zagrozenie dla jakosci wod podziemnych.

W zwigzku z powyzszym, nie ma potrzeby stosowania szczegoélnych zasad ochrony,
czy specjalistycznych rozwigzan w trakcie przebudowy linii kolejowej, ponad
obowigzki wynikajgce z ogolnych wymogdéw prawa oraz przepiséw branzowych — np.
sposOb  zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego w  zasiegu toréw
odstawczych, czy ewentualnego  punktu przetadunkowego  materiatow
niebezpiecznych.

Zagadnienia te powinny zosta¢ uwzglednione na kolejnym etapie prac projektowych.
Po przeprowadzeniu analizy budowy geologicznej, warunkéw hydrogeologicznych
i zagospodarowania terenu proponuje sie, aby podczas projektowania infrastruktury
modernizowanej linii kolejowej uwzgledni¢ wymogi ochrony srodowiska poprzez
uszczelnienie podtorzy na terenie stacji w miejscach, w ktérych przewiduje sie
przetadunek produktéw mogacych stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska gruntowo-
wodnego.

Modernizacja i czesciowa przebudowa ukladéw torowych stacji Siedice wigzaé sie
bedzie na kolejnym etapie projektu z opracowaniem koncepcji odwodnienia terenu
stacji i przylegtych toréw (system drenazu i kanalizacji w obrebie tzw. rowni stacyjnej).
Prawidtowa gospodarka wodno-sciekowa zapewni kontrole nad odprowadzanymi
wodami drenazowymi i deszczowymi.

Na analizowanym odcinku nie wystepuja obszary uje¢ oraz zasilania wod
podziemnych bedace pod ochrong. Ujecia zlokalizowane w otoczeniu linii kolejowej
wykorzystywane sg gtéwnie na potrzeby gospodarcze i nie majg wyznaczonych stref
ochrony posredniej (wyznaczone sg jedynie kilkumetrowe strefy ochrony
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bezposredniej). Najblizsze ujecie z wyznaczong strefg ochrony posredniej (ujecie
Sekufa 1) znajduje sie w odlegtosci 3,2 km.

Modernizowana linia kolejowa w rejonie stacji Siedlce zlokalizowana jest poza
obszarami ochronnymi, ktérych koniecznos¢ utworzenia wynika z przepiséw, w tym
ustawy Prawo wodne np. strefami ochronnymi uje¢ wody, a takze z obszarami
szczegolnej ochrony GZWP, strefami ochronnymi zt6z kopalin.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na wody powierzchniowe

Na stacji Siedlce aktualnie nie funkcjonuje pelny system odwodnienia. Znajdujg sie tu
jedynie studzienki bezodptywowe odwadniajgce rozjazdy oraz kanalizacja deszczowa
zbierajgca wody z wiat peronowych i przejscia podziemnego.

Srodki transportu kolejowego stanowig potencjaine zrodio  zanieczyszczen
komunikacyjnych sptukiwanych z torowiska przez opady atmosferyczne. Odwodnienie
podtorza sprowadza sie w zasadzie do ujecia wodd splywajacych z niego
i z przylegajacego terenu oraz grawitacyjnego odprowadzenia do ciekéw, rowow lub
do istniejgcej kanalizaciji.

System odwadniajacy podtorza powoduje szybkie odprowadzanie sptywu
powierzchniowego i wod gruntowych z rejonu linii kolejowej. Rowami odwadniajgcymi
po modernizacji doprowadzane bedg punktowo do ciekow lub rowéw albo systemoéw
kanalizacyjnych wieksze ilosci wod, niz przed realizacjg inwestycji. Istnieje
zagrozenie, ze w miejscach wylotéw rowow odwadniajgcych lub kanatbw moze
nastgpi¢ erozja koryta odbiornikdw (cieku wodnego). Niewystarczajgce przekroje
przepustoéw i mostéw pod linig kolejowa moga spowodowaé zakidcenia przeptywow
w ciekach i rowach.

Istotng funkcje w odprowadzaniu wod opadowych petni warstwa filtracyjna utozona
wzdtuz szlaku. System odwadniajacy z zastosowaniem warstwy filtracyjnej, drenazu,
powoduje redukcje natezenia sptywu wdd opadowych i jednoczes$nie redukcje w nim
zanieczyszczeh. Tak oczyszczone wody odprowadzane z podtorza powinny
docelowo zawiera¢ nie wiecej niz 100 mg/l zawiesiny ogoélnej oraz Sladowe ilosci
substancji ropopochodnych.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na powierzchni e ziemi

Planowana modernizacja dotyczy terenu, na ktérym od ponad 100 lat istnieje
| funkcjonuje infrastruktura stacji kolejowej Siedlce, na dziatkach bedacych
wiasnoscig PKP.

Modernizacja linii kolejowej w rejonie stacji Siedlce nie pociggnie za sobg wiekszych,
trwatych zmian w uksztaltowaniu powierzchni terenu. Ewentualne zmiany bedg
dotyczyly odcinkéw, gdzie przebudowywane bedg istniejgce obiekty towarzyszace
kolei lub budowane nowe.

Inwestycja prowadzona na terenie dotychczas uzytkowanym z przeznaczeniem
technicznym, przy stosowanych obechie technologiach robét wykonawczych oraz
przy wykorzystaniu jedynie pasa terenu w obrebie stacji, gdzie wystepujg grunty silnie
przeksztalcone przez wieloletnie uzytkowanie stacji, bedzie w znikomym stopniu
oddziatywac na powierzchnie ziemi i krajobraz.
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Whplyw planowanego przedsi ewziecia na ro $linno $¢ i swiat zwierz ecy

Prace modernizacyjne na terenie stacji nie beda wymagaé usuwania drzew
| krzewbw. Stacja Siedlce lezy w granicach miasta, a ponadto jest to teren kolejowy,
od wielu lat przeksztalcony na skutek planowe] dziatalnosci cztowieka.
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji nie wystepujg takze tereny chronione.

Zmiany w funkcjonowaniu linii wynikajace z przeprowadzonej w obrebie stacji Siedlce
modernizacji nie beda miaty wptywu na zaburzenie warunkéw siedlisk lub bytowania
gatunkow chronionych w obrebie obszaru Natura2000 Dolina Liwca PLB140002. Dla
tego obszaru, potozonego 3,2 km na péinoc od stacji, za gtébwne zagrozenie uznano
obnizenie poziomu wdod w wyniku prac melioracyjnych.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na klimat akustyczny

Oddzialywanie na klimat akustyczny prognozowano wykorzystujgc model
obliczeniowy oraz dane wejsciowe dotyczace ilosci i rodzaju pociggdw, ich czestosci
kursowania i rozwijanej przez nie predkosci.

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze bez zastosowania s$rodkow tagodzacych
nalezy spodziewa¢ sie wystgpienia przekroczenia dopuszczalnych poziomow
dzwieku. Przekroczenia te obejmowac¢ beda bardzo niewielkie liczby budynkow, a co
do wartosci — nie powinny one przekroczy¢ 5 dB.

Wstepne oszacowanie wskazuje na to, ze nawet w przypadku zaniechania
modernizacji (opcja ,0") przekroczenia takze bedg wystepowaé. Przyblizone zasiegi
prognozowanego oddziatywania przedstawiono na zamieszczonej w raporcie mapie,
rozdziat nr 8.

Oszacowane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku bedg trudne do
zniwelowania przy pomocy tradycyjnych ekran6w akustycznych. Na przeszkodzie
staje tutaj znaczna szerokosc¢ ,zrédka” (czyli stacji), i brak mozliwosci posadowienia
tradycyjnych ekranow typu ciezkiego, pomiedzy torami stacyjnymi (tory gtéwne, ktére
prowadzg najbardziej hatasliwy ruchu dalekobiezny, usytuowane sg w Srodkowej
czesci rowni stacyjnej, po obu ich stronach znajduja sie inne tory).

W celu ograniczenia poziomu halasu na linii kolejowej, proponuje sie zastosowanie
rozwigzan omowionych w rozdziale nr 8 (m.in. materialtdbw dzwieko— i wibro-
izolacyjnych). Systemy redukujgce oddziatywania akustyczne powinny by¢
zastosowane na odcinku: od km 91,700 do km 93,200 (odcinek 1500 m). Ich
zastosowanie spowoduje zarbwno zmniejszenie drgan, jak i hatasu. Ograniczenie to
byloby wystarczajgce do eliminacji nadmiernego halasu w analizowanym rejonie.
Nalezy jednak podkresli¢, ze zastosowanie systemow anty-wibracyjnych w postaci
specjalnych mat montowanych w przestrzeni torowej jest jednym z mozliwych
rozwigzan, lecz nie jedynym. Z informacji uzyskanych w Urzedzie Transportu
Kolejowego wynika, ze Zzaden tego typu system nie posiada dotychczas w Polsce
stosownego $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji — atestu.

Alternatywnym rozwigzaniem jest zapewnienie wkasciwych warunkéw bytowania ludzi
wewnatrz pomieszczen w budynkach narazonych na nadmierny hatas. Wymaga to
przeprowadzenie pomiar6éw hatasu po realizacji modernizacji, a nastepnie wskazanie
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koniecznych dziatan w zakresie poprawy izolacji akustycznej budynkéw (np. poprzez
wskazanie niezbednego zakresu wymiany stolarki okiennej). Rozwigzanie to nie
zniweluje jednak hatasu w otoczeniu budynkow.

Wybér opcji ochrony przeciwdzwigkowej i staranne dobranie jej parametrow
technicznych powinno stanowi¢ jedno z zadan postepowania w trybie ,zaprojektuj
i zbuduj”.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na jako $¢ powietrza atmosferycznego

Zelektryfikowana linia E 20 Siedlce — Terespol oraz teren stacji moze stanowi¢ zrodto
zanieczyszczenia powietrza na skutek:

¢ emisji rozproszonej zwigzanej z wtoérnym pyleniem z torowiska i terendw
przylegtych (pél uprawnych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.), powodowanej
przez masy i wiry powietrza powstajgce w otoczeniu jadgcego pociggu; w skiad
przenoszonych pytbw moga wchodzi¢ pyly powstate w wyniku Scierania szyn,
zeliwnych klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyly stanowigce ubytek
przewozonych materialéw (wegla, nawozow, kruszyw), pyty z p6l uprawnych, pyty
z przemystu i zrédet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz droga
wymywania z atmosfery przez opady;

¢ niskiej emisji punktowej zwigzanej z sezonowym ogrzewaniem obiektow
kubaturowych  (budynkéw nastawni, straznic przejazdowych, budynkow
stacyjnych, przylegtej zabudowy mieszkaniowej);

¢ udzialu w emisji ze zrodet energetycznych (kolej jest liczacym sie odbiorcg energii
elektrycznej).

Raporty o stanie srodowiska nie wskazujg na przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczeh powietrza w obrebie terenbw PKP. W sasiedztwie linii kolejowej,
w granicach miasta znajdujg sie obiekty przemystowe i cieptownie, ktére majg
decydujacy wptyw na jakos¢ powietrza.

Analize dotyczaca prognozowanych stezen zanieczyszczen przeprowadzono dla
etapu budowy, zakfadajac, na potrzeby prognozy ilos¢ i rodzaj pracujgcego przy
proponowanej modernizacji sprzetu (w tym pocigg techniczny).

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze projektowane prace modernizacyjne na linii
E20 w granicach stacji kolejowej Siedlce, obejmujgce m.in.: przebudowe torowiska,
budowe przejscia podziemnego, przebudowe perondw i wybranych obiektow
kubaturowych nie spowodujg przekroczenia standardéw jakosci powietrza.

Wplyw  planowanego przedsi ewziecia ha  emisje promieniowania
elektromagnetycznego

Zgodnie z interpretacja przepisbw o emisji pdl elektromagnetycznych
Z przekraczaniem norm mamy do czynienia jedynie w odniesieniu do miejsc
przebywania ludzi. Brak jest natomiast jednoznacznych materiatéw interpretacyjnych
dotyczacych sposobu i stopnia oddziatywania p6t elektromagnetycznych na receptory
inne niz ludzie.
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Na linii E 20 Siedlce — Terespol, w granicach wojewddztwa mazowieckiego
przewiduje sie budowe czterech stacji bazowych systemu GSM-R. Przewidywana
lokalizacja w kilometrazu: 92.694, 99.284, 106.059, 113.445. Jest to kolejowy system
cyfrowej tacznosci technicznie zblizony do telefonii GSM ze stacjami bazowymi (BTS
Base Transmitting Station).

Nadajniki stacji bazowych sg zrodiem ciggtej emisji pola elektromagnetycznego. Ze
wzgledu na mozliwoS¢ wystgpienia przekroczen poziomu emisji promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zastrzec, ze na masztach stacji bazowych lub w ich
bezposrednim sasiedztwie nie beda instalowane anteny innych niz pierwotnie
projektowane urzadzen promieniujgcych pole elektromagnetyczne.

Planuje sie takze budowe linii 110kV o dtugosci 12,3 km, od podstacji trakcyjnej
Dziewule do podstacji trakcyjnej tukéw | (w tym okolo 4 km w granicach
wojewddztwa mazowieckiego).

Na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol przebiegajacej przez teren wojewddztwa
mazowieckiego - w tym réwniez w granicach stacji Siedlce, w przypadku normalnych
warunkéw wystepujgcych na etapie budowy i eksploatacji, nie wystapig zagrozenia
dla srodowiska spowodowane emisjg promieniowania elektromagnetycznego
pochodzacego od urzadzenh i instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizaciji,
systeméw tgcznosci i transmisji danych oraz SRK (urzadzenia systemu sterowania
ruchem kolejowym).

Gospodarka odpadami

Odpady beda wytwarzane w zdecydowanej czesci na etapie modernizacji stacji.
Z 0gllnego rozpoznania stanu na terenie planowanego przedsiewziecia wynika, ze
w najwiekszych masowo i kubaturowo ilosciach zostang wytworzone masy ziemne
(przejscie pod torami), odpady w postaci gruzu, odzyskane materialy budowlane —
zlom stalowy oraz podkiady drewniane. Niektére z odpadow klasyfikowane beda jako
odpady niebezpieczne.

Rozwigzania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac na etapie
projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami zapobiegania
powstawaniu odpaddw, minimalizacji ilosci odpadow powstajgcych, selektywnego
gromadzenia wedtug wiasciwosci, mozliwosci wykorzystania i unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji gospodarczego  wykorzystania  (najkorzystniej w  miejscu
powstawania).

Na obecnym etapie przedsiewziecia w zakresie rozwigzan gospodarowania
odpadami, na etapie przygotowania terenu do realizacji planowanego
przedsiewziecia nalezy przewidziec:

¢ wydzielenie i przystosowanie miejsc (stanowisk) gromadzenia poszczegoéinych
rodzajow odpadéw i odzyskanych materiatbw budowlanych oraz odpadéw
mogacych by¢ ponownie wykorzystanych jako surowce wtorne,

¢ selektywne gromadzenie odpaddéw w stosownie urzgadzonych i wyposazonych
miejscach czasowego magazynowania wedtug rodzajéw, wkasciwosci i mozliwosci
dalszego wykorzystania czy innego sposobu ich unieszkodliwienia,
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¢ analize warunkéw na rynku ustug gospodarowania odpadami i zawarcie umow
z wybranymi firmami uprawnionymi do gospodarowania odpadami w formie
wymaganej obowigzujgcymi przepisami i w zakresie potrzeb.

Dziatalno$¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia, przy prawidtowych
rozwigzaniach  technicznych [ organizacyjnych, przestrzeganiu zasad
gospodarowania odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami
niebezpiecznymi, w sposéb okreslony w wydanych decyzjach, nie stworzy
w normalnych warunkach ze strony powstajgcych odpadow zagrozenia dla zycia
i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

Ryzyko wyst gpienia awarii

Realizowane przedsiewziecie jest elementem rozwigzania komunikacyjnego
stuzacego poprawie warunkow przewozéw pasazerskich i towarowych, w tym
bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan  stuzacych  profilaktyce
bezpieczenstwa pomniejsza ryzyko wystgpienia potencjalnej awarii zwigzanej
z uwolnieniem do srodowiska substancji niebezpiecznych oraz zagrozen dla zycia,
zdrowia i srodowiska.

Niemniej jednak, potencjalne zagrozenie wystgpienia powaznych awarii moze
dotyczy¢ linii kolejowych wraz z przemieszczajgcymi sie po nich pojazdami
transportujgcymi materialy niebezpieczne oraz stacjonarnych obiektow kolejowych,
ktére obejmuje modernizacja. Zagrozenie wystapienia awarii moze by¢ spowodowane
m.in.  wystepowaniem w obiektach, badz transportowaniem  substanciji
niebezpiecznych w nadmiernych ilosciach, przekraczajgcych okreslone prawem ilosci
progowe. Oprocz samej linii, awarie obejmowa¢ moga tereny stacyjne (w tym gtéwnie
stacje towarowe, rampy i tory odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju
transformatorowego) i moga sie nasilaé w zaleznosci od lokalnych warunkéw
Srodowiskowych, funkcjonalnosci urzgdzen i instalacji. Wedtug statystyk, najwiecej
wypadkow z udziatem substancji hiebezpiecznych wystepuje jednak na kolei podczas
ich przetadunku, badz przewozu.

Awarie najczesciej powodowane sg przez zly stan techniczny osprzetu wagonow-
cystern, zwlaszcza starszej budowy i diugo eksploatowanych oraz niewtasciwg
obstuge i nieprzestrzeganie procedur ekspedycyjnych.

Przew0z kolejg substancji niebezpiecznych obwarowany jest szeregiem aktow
prawnych ustalajacych zasady zapobiegania wystgpieniom awarii i reagowania na
wypadek jej wystgpienia. Stosowanie sie do tych przepiséw przez zarzadzajgcych
i obstuge przewozéw towaréw niebezpiecznych zmniejsza prawdopodobiehstwo
wystgpienia powaznej awarii, a w razie jej wystgpienia pozwala na prowadzenie
sprawnej akcji ratunkowe.

Realizowane przedsiewziecie jest elementem rozwigzania komunikacyjnego
stuzacego poprawie warunkow przewozéw pasazerskich i towarowych, w tym
bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzgcych poprawie bezpieczehstwa
pomniejsza ryzyko wystapienia potencjalnej awarii zwigzanej z uwolnieniem do
Srodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i Srodowiska.
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Wplyw planowanego przedsi ewziecia na zabytki

Linia kolejowa jest na analizowanym odcinku od ponad 100 lat elementem
dominujagcym w krajobrazie i determinujacym sposoby jego zagospodarowania.
Znaczna cze$¢ zlokalizowanych w poblizu linii zabytkéw to obiekty infrastruktury
kolejowej, w tym budynki (szczegbtowo opisane w rozdziale nr 13). Ws$rod obiektow
objetych ochrong konserwatorskg nalezy wymieni¢ m.in. wiadukt kolejowy nad
ul. 3 Maja, nad ul. tukowskg oraz ktadke kolejowg zlokalizowang na przedtuzeniu
ul. Czackiego wpisane do ewidencji zabytkow.

Wskazane byloby zinwentaryzowanie tych budynkéw oraz przygotowanie
dokumentacji historyczno — konserwatorskiej, ktéra w dalszym planie, pozwolitaby na
przygotowanie programu ich rewitalizacji. W wielu przypadkach budynki sg
uzytkowane prawidtowo i wystarczy, by nie ulegty zbyt daleko idgcym modernizacjom,
by nie zmienity formy i nie zatracity swoich pierwotnych cech.

W przypadku gdy stan techniczny oraz wzgledy bezpieczenstwa i funkcjonalnosci
obiektéw kubaturowych i inzynieryjnych znajdujacych sie pod opieka konserwatora
spowodujg koniecznos¢ daleko idacej ingerencji lub rozbidrki, nalezy wdrozy¢
procedury uzgodnienia wymagane prawem. Wedlug wstepnych ustalen z etapu |
projektu dziatania takie beda konieczne na przyktad w przypadku zamiaru wyburzenia
ktadki dla pieszych.

Oddziatywanie na zdrowie i warunki  zycia ludzi

Przyszie oddzialywanie modernizowanej linii E20 uzaleznione bedzie m.in. od
natezenia ruchu pociggdéw i rodzaju taboru oraz przysztych zmian w strukturze
zagospodarowania terenu i wprowadzonych technicznych srodkéw ograniczania
niekorzystnego oddziatywania - ekrany, maty antywibracyjne itp.

Opierajac sie na przeprowadzanych obliczeniach modelowych rozprzestrzeniania sie
hatasu w $rodowisku nalezy stwierdzi¢, ze zakres planowanych prac na
modernizowanym odcinku — przy zastosowaniu urzadzen redukujgcych hatas na
etapie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej — nie stwarza istotnego
zagrozenia dla mieszkancéw, gitéwnie z racji na zagospodarowanie terenu
(sasiedztwo terendw przemystowo-magazynowych) i relatywnie niewielkg liczbe
sgsiadujgcych zabudowan.

Niezaleznie od wplywu lokalnego na zdrowie mieszkancédw modernizacja linii
kolejowej, o ile przyczyni sie do zwiekszenia udziatu przewozéw kolejg i zmniejszenia
przewozow drogowych, bedzie w makroskali korzystnie oddziatywa¢ tak na stan
Srodowiska, jak i na zdrowie ludzi.

Analizy, przeprowadzone w ramach projektu modernizacji sugeruja, ze wykonanie
modernizacji linii kolejowej powinno spowodowaé zwiekszenie atrakcyjnosci podrozy
i przewozow koleja. Skutkiem tego, w kolejnych latach czes¢ generowanego ruchu —
tak pasazerskiego jak i transportowego — odbywaé sie bedzie kolejg zamiast
pojazdami samochodowymi.
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Konflikty spoteczne

Ze wzgledu na cel prac modernizacyjnych poprawiajgcy warunki zycia mieszkancéw,
nie przewiduje sie wystepowania konfliktow spotecznych z tym zwigzanych.

Spotecznosci lokalne nie kwestionujg potrzeby funkcjonowania, w tym modernizacji
linii kolejowej. Zgodnie z obowigzujacym prawem postepowanie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
z wykorzystaniem raportu oceny oddziatywania na srodowisko jest postepowaniem
z udzialem spoleczenstwa, co oznacza, ze kazdy zainteresowany planowang
inwestycjg ma mozliwos¢ zapoznania sie z raportem i ztozenia uwag.

Oddziatywanie transgraniczne

Z uwagi na zakres prac modernizacyjnych nie przewiduje sie istotnych oddziatywan
o charakterze transgranicznym. Prace remontowe polepszg natomiast przewozy
kolejowe na omawianym odcinku, co wplynie korzystnie na ich bezpieczenstwo.

Monitoring i analiza porealizacyjna

Zgodnie 'z wymogami przepisbw na etapie eksploatacji magistralnych
i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne jest prowadzenie okresowych
pomiaroéw w zakresie hatasu.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych dla
etapu budowy i eksploatacji, mozna z duzym prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze
w przypadku danego przedsiewziecia nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania. Jednakze, z uwagi na wstepny etap koncepciji
modernizacji i brak informacji o proponowanych szczegdélowych rozwigzaniach
technicznych wskazane jest przeprowadzenie analizy porealizacyjnej. Analiza ta
powinna obejmowa¢ w szczegoélnosci oddziatywania hatasu i gospodarki wodno-
Sciekowej.

Ostateczne stwierdzenie faktycznego oddziatywania mozliwe bedzie dopiero po
wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikow
z badan przeprowadzonych na zmodernizowanej linii. Informacje te powinny zostac
przedtozone w raporcie analizy porealizacyjnej.

Podsumowanie i wnioski

Obecny stan techniczny infrastruktury kolejowej (w tym na stacji Siedlce) wskazuje na
znaczne jej zuzycie, co w konsekwencji stanowi potencjalne zagrozenie dla
srodowiska. W efekcie, kazde dziatanie inwestycyjne na linii powoduje poprawe stanu
technicznego, przez co przyczynia sie do ograniczenia zagrozeh zaréwno dla
srodowiska, jak i ludzi.

Warianty ,0” i ,0"" sg bezinwestycyjne, stad nie wystapig tu istotne oddzialywania na
etapie budowy. Brak jednak takze spodziewanych Kkorzysci zwigzanych
z polepszeniem bezpieczenstwa transportu kolejowego i jego atrakcyjnosci
w poréwnaniu z transportem samochodowym.
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Najbardziej istotnym potencjalnym oddziatywaniem linii kolejowej zaréwno obecnie,
jak i po modernizacji jest hatas. Zagrozenie halasem kolejowym na stacji Siedice
iwjej bezposrednim sasiedztwie (wzdiuz linii kolejowej) bedzie stosunkowo
niewielkie. Jego wielkos¢ nie bedzie zaleze¢ od predkosci przy preferowanej opciji,
bowiem w ramach tych opcji pociggi pasazerskie zatrzymujg sie na stacji.
Podstawowy element réznicujacy tj. predkosc¢ pociggu nie ma wiec wpltywu na klimat
akustyczny w otoczeniu stacji. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
kolejowego w ich obecnej wersji obejmg stosunkowo niewielki obszar i niewielkg
liczbe budynkéw. Niemniej jednak, nalezy przewidzie¢ potrzebe zastosowania
srodkéw ochrony przed hatasem na odcinku: 91,700 km — 93,200 km (odcinek 1500
m).

Zgodnie z obowigzujgcym prawem, dla celéw kontroli jakosci srodowiska na etapie
eksploatacji magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bedzie
prowadzenie okresowych pomiaréw w zakresie hatasu. Niezaleznie od przepiséw
prawnych, ze wzgledu na ochrone wéd powierzchniowych i podziemnych, w czasie
eksploatacji linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu technicznego urzadzen
stuzacych do odprowadzania i podczyszczania wéd sptywajacych z torowiska oraz
terenu stacji.

W celu uzyskania informaciji o rzeczywistym oddziatywaniu zmodernizowanej linii na
srodowisko zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej obejmujacej badania
klimatu akustycznego, kontrole sposobu odwodnienia stacji Siedlce, sprawdzenie
poziomu promieniowania elektromagnetycznego w sasiedztwie linii WN i radiowych
urzadzen nadawczych.

Nalezy réwniez podkreslic, ze powodzenie planowanej inwestycji zalezy w duzej
mierze od akceptacji spotecznej, co wigze sie z koniecznoscig wiasciwego
przygotowania konsultacji spotecznych na etapie planowania prac.
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CZESC | - WSTEP

1. Wprowadzenie

Przedmiotem oceny przedstawionej w niniejszym raporcie jest modernizacja linii
w obrebie stacji Siedlce oraz modernizacja w zakresie uktadow zasilania i tgcznosci
w obrebie wojewddztwa mazowieckiego. Celem opracowania jest identyfikacja
elementéw srodowiska, obszarow i obiektéw chronionych oraz débr kultury w rejonie
planowanego przedsiewziecia oraz ustalenie potencjalnego wplywu modernizacji ha
poszczegoblne elementy srodowiska, warunki zycia i zdrowie ludzi, dobra kultury
i krajobraz kulturowy, a takze okreslenie dziatan minimalizujgcych negatywne
oddziatywania przedsiewziecia.

Niniejszy raport sporzgdzono w ramach realizacji projektu ISPA “Pomoc Techniczna
dla przygotowania Etapu Il Modernizacji odcinka Siedlce-Terespol linii kolejowych
E20” (odno$nik 2001/PL/16/P/PT/012-02).

Celem prowadzonej modernizacji jest uzyskanie zgodnosci z wymogami zaréwno
Dyrektywy 2001/16 w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, jak i uméw AGC i AGTC, zgodnie z nastepujacymi dokumentami:
,Uktad o partnerstwie na rzecz przystapienia do Wspolnoty”, ,Narodowy Program
Przygotowania do Czionkostwa w Unii Europejskiej”, ,Plan rozwoju infrastruktury
transportowej w Polsce do roku 2015" oraz ,Narodowa Strategia Rozwoju
Regionalnego”. Pozostate cele modernizacji to:

¢ poprawa ustug w zakresie przewozéw pasazerskich i towarowych przez skrécenie
czasu podrozy oraz lepsze parametry techniczno-eksploatacyjne torow;

¢ pobudzanie regionalnego i narodowego rozwoju gospodarczedo;

¢ zmniejszenie kosztow eksploatacji i utrzymania infrastruktury (cykl eksploataciji)
dzieki nowoczesnym technikom kontroli, monitoringu i realizacj;

¢ lepsza ochrona S$rodowiska, szczegdlnie w odniesieniu do towarow
niebezpiecznych;

¢ poprawa bezpieczenstwa na  przejazdach  kolejowych  dzieki ich
modernizacji/eliminacji.

Projekt ten jest realizowany dla PKP PLK S.A. przez grupe konsultingowg Atkins we
wspotdziataniu z partnerami polskimi i podwykonawcami. Przedmiotem pierwszego
etapu prac bylo zidentyfikowanie preferowanych opcji modernizacji oraz
przedstawienie wynikdw opracowan technicznych, ktoére uzasadniajg dokonany
wybor. Niniejszy raport stanowi czes¢ drugiego etapu prac.

Realizacja przedsiewziecia przewidywana jest w ramach kontraktu ,zaprojektuj
i zbuduj”, ktérego wykonawca zostanie wytoniony w drodze przetargu.
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2. Celizakres opracowania

Linia kolejowa E20, na ktdrej potozona jest stacja Siedlce, wchodzi w skilad
transeuropejskiej sieci kolejowej (TEN-T), korytarza Il, przebiegajacego od Berlina,
przez Warszawe, do Moskwy.

Podstawe prawng do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko stanowi Ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. 2006 nr 129 poz. 902).

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 cytowanej ustawy, ,realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego znaczaco oddziatywaé na srodowisko jest dopuszczalna
wytgcznie po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje  przedsiewziecia, zwanej dalej decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach .

Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem
decyzji o pozwoleniu na budowe (na podstawie ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane, tekst jednolity z 2006 roku: Dz. U. Nr 156 poz. 1118).

Obowigzujaca klasyfikacja przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko zawarta jest w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddzialywa¢ na S$rodowisko oraz szczegbétowych uwarunkowars zwigzanych
Z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573), zmienionego rozporzgdzeniem Rady
Ministréw z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogagcych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko oraz
szczegOtowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769).

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia ,dla linii kolejowych wchodzgcych w skiad
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w skiad transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z pbzn. zm.), po ktérych
prowadzony jest ruch pociggbw miedzynarodowych”, opracowanie raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne.

Na mocy wymogéw zawartych w obowigzujgcych przepisach decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawana jest dla inwestycji liniowych, w tym
linii kolejowych, dla odcinkbw znajdujacych sie w obrebie poszczegdlinych
wojewodztw (art. 46.1a ustawy Prawo ochrony $rodowiska), dlatego tez
prezentowany raport dotyczy stacji Siedlce, znajdujagcej sie w granicach wojewddztwa
mazowieckiego oraz potozonych na terenie wojewddztwa mazowieckiego nowych
urzadzen zasilania i tgcznosci (linie energetyczne i maszty systemu komunikacji
radiowej).

Celem sporzadzenia niniejszego raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest
zdefiniowanie skutkdw $rodowiskowo-przestrzennych wynikajacych z podjecia
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modernizacji linii w obrebie wojewddztwa mazowieckiego (przebudowy w obrebie
stacji kolejowej Siedlce), na etapie realizacji prac inwestycyjnych i pdzniejszej
eksploatacji linii oraz przedstawienie oddziatywania na srodowisko planowanego
przedsiewziecia w zakresie okreslonym szczeg6towo w art. 52 ust. 1 ustawy Prawo
ochrony srodowiska, w tym m.in.:

¢ opis przedsiewziecia w poszczegolinych wariantach, ich analiza i charakterystyka,

¢ charakterystyka ogoInych uwarunkowan srodowiskowo-przestrzennych,

¢ okreslenie rzeczywistych i potencjalnych skutkéw srodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z modernizaciji linii,

¢ opis zabytkéw i obiektow podlegajgcych ochronie konserwatora zabytkéw,

¢ identyfikacja oraz okreslenie potencjalnych oddzialywan na obiekty podlegajgce
ochronie konserwatora zabytkéw,

¢ okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozeh powodowanych potencjalnymi
sytuacjami awaryjnymi,

analiza mozliwych konfliktéw spotecznych,

¢ przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie budowy i eksploataciji.

Raport sporzadzony zostat, w zakresie odpowiadajgcym zapisowi art. 52 ustawy
Prawo ochrony Srodowiska, przez zespoét autorski, w tym biegtych z listy Wojewody
Mazowieckiego, w oparciu o przytoczone w zatgczniku 1 materialy oraz inne dane,
uzgodnienia, opinie i przeprowadzone wizje terenowe.

Zagadnienia, ktore byly przedmiotem wcze  $niejszych analiz

Inwestycja polegajgca na modernizacji odcinkbw miedzy-stacyjnych na linii kolejowe;j
E20 Siedlce — Terespol jest objeta oddzielnym etapem prac w ramach realizacji
projektu ISPA ,Pomoc techniczna dla przygotowania projektu Modernizacji odcinka
Siedlce-Terespol linii kolejowych E20, Etap 1"

Dotychczas, na potrzeby inwestycji, w celu uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, opracowane zostaly dwa
raporty OOS dotyczace odcinkéw miedzy-stacyjnych linii kolejowej, potozonych
odpowiednio w obrebie wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego:

¢ ,Raport o oddzialywaniu na srodowisko modernizacji linii kolejowej E20, odcinek:

Siedlce - granica wojewddztwa lubelskiego. Etap wniosku o decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach” Ekokonsult Biuro Projektowo — Doradcze,
luty 2006r.;

¢ _Raport o oddziatywaniu na srodowisko linii kolejowej E20, odcinek: granica
wojewoOdztwa mazowieckiego — Terespol — granica panstwa z Bialorusia. Etap
wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach” Ekokonsult Biuro
Projektowo — Doradcze, luty 2006r..

Ponadto, w 2005 roku opracowany zostat przez FPP Consulting Sp. z o. ,Raport
oddziatywania na srodowisko modernizacji linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce —
Terespol w aspekcie oddziatywania na obszary Natura 20007, obejmujacy caty
odcinek Siedlce - Terespol.
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Na podstawie w/w raportéw OOS, zaréwno dla wojewodztwa mazowieckiego jak
i lubelskiego, wydane zostaly decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia polegajacego na modernizacji linii kolejowej E20: Decyzja
Woj. Mazowieckiego z 30.11.2006r. nr WSR-1-AZ/6613/1/68/06 oraz Decyzja Woj.
Lubelskiego z dnia 28.09.2006r. nr SiR.1.66131/46-4/06. Obie decyzje zawierajg
szereg wymogoéw zwigzanych z ochrong srodowiska, ktére powinny by¢
uwzglednione w projekcie budowlanym oraz stosowane zar6wno w trakcie prac
modernizacyjnych, jak i na etapie eksploataciji linii kolejowej, m.in.:

wycinka drzew i krzewOw prowadzona poza okresem legowym ptakow;
¢ zaprojektowanie nasadzen zielenig izolacyjna;

¢ prowadzenie prac budowlanych w sasiedztwie terendéw objetych ochrong przed
hatasem w porze dziennej;

¢ stosowanie rozwigzanh zabezpieczajacych cieki wodne przez zanieczyszczeniem
i zasypaniem;

¢ zaprojektowanie tzw. ,odstraszaczy” akustycznych na potudnie od m. Borki —
Kosy; wzdiluz odcinka miedzy Perkowicami, a Chotylowem (w okolicach od km
184.100 do km 187.500) oraz w okolicy km 134, 156 i 191;

dostosowanie srednic istniejgcych przepustow kolejowych;

¢ wykonanie uszczelnionego systemu odwodnienia toréw z zastawkg odcinajacg
odptyw;

¢ przystosowanie systemu odwodnienia linii kolejowej do migracji drobnych
zwierzat;

¢ zaprojektowanie przepustow dla zwierzat, zastosowanie suchej poiki lub suchego
przesta pod mostami;

¢ zastosowanie rozwigzan obnizajgcych poziom hatasu i wibracji poprzez np.
wykorzystanie szyn bezstykowych, ekrandw akustycznych, izolacji w budynkach,
mat anty-wibracyjnych, badz wykup terendw.

Inwestor zostat zobowigzany do przedstawienia analizy porealizacyjnej,
w szczegolnosci w zakresie ochrony akustycznej terendw wymagajacych ochrony
przed hatasem oraz ochrony srodowiska gruntowo — wodnego.

Wszystkie dziatania niezbedne do przeprowadzenia, a wynikajgce z Decyzji Wo.
Mazowieckiego z 30.11.2006r. nr WSR-I-AZ/6613/1/68/06 oraz Decyzji Woj.
Lubelskiego z dnia 28.09.2006r. nr SiR.1.66131/46-4/06 zostaly ujete w projektach
technicznych w ramach modernizaciji linii kolejowej na odcinkach miedzy-stacyjnych.
Jedynym wyjatkiem jest kwestia Urzadzen do Odstraszania Zwierzat (UOZ), tzw.
Lodstraszaczy” akustycznych, oraz system odwodnienia mostu nad rz. Rudkg wraz
z zapewnieniem suchej potki lub suchego przesta stuzagcemu przejsciu zwierzat (km
177.139), co wchodzi w zakres aplikacji przygotowywanej przez firme Atkins,
w ramach projektu Pomoc techniczna dla przygotowania Fazy |l projektu
»Modernizaciji linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce-Terespol, Faza I”. Oddziatywania
na srodowisko tych przedsiewzie¢ bylo przedmiotem analizy w cytowanych wyzej
raportach, dlatego tez nie zostato objete zakresem niniejszego raportu.
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3. Napotkane trudno $ci wynikaj gce z niedostatkow
techniki i luki w wiedzy

Niniejszy raport przygotowano z nalezytg starannoscig, zgodnie z aktualnymi
wymogami przepiséw prawa i obowigzujgca dobrg praktyka. W raporcie analizowano
mozliwe w przysziosci oddzialywania na srodowisko wywoflane modernizacjg
i funkcjonowaniem zmodernizowanej infrastruktury kolejowej, w tym zgodnosé
przewidywanych oddziatywan z obowigzujgcymi standardami jakosci srodowiska.

Przy przewidywaniu przysztych oddziatywan napotkano opisane ponizej trudnosci.

¢ Opracowanie powstato na etapie ubiegania sie o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla modernizacji, ktéra ma by¢é wykonana w systemie
.Zzaprojektuj i zbuduj, po uzyskaniu pozytywnej decyzji dotyczacej
wspotfinansowania inwestycji z funduszy Unii Europejskiej. Tym samym na
obecnym etapie prac nie sg jeszcze ostateczne przesadzone rozwigzania
techniczne, ktére bedg stosowane czy tez doktadny sposob prowadzenia robot i
rodzaj wykorzystywanych materiatdbw. Te informacje bedg znane dopiero po
rozstrzygnieciu przetargdbw na wykonawstwo i opracowaniu dokumentacji
projektowej. W zwigzku z tym w raporcie zawarto zalecenia co do warunkow, jakie
powinny by¢ spetnione, nie oceniano jednakze konkretnych rozwigzan, tak aby
przy zachowaniu wynikajacych z wymogow ochrony $rodowiska warunkow
brzegowych umozliwi¢ wybdr ostatecznego rozwigzania technicznego. Tam gdzie
wskazane byto uzyskanie danych ilosciowych (np. natezenie halasu, emisje na
powietrza) poczyniono opisane w odpowiednich rozdziatach zalozenia, zgodnie z
zasada przezornosci (tzn. zaktadajgc scenariusz generujacy najwieksze emisje,
czy tez hatas).

¢ Proponowana modernizacja stanowi jeden z etapow wiekszego zamierzenia
dotyczacego modernizacji catej linii Siedlce-Terespol. Przedmiotem projektu,
ktérego dotyczy niniejszy raport jest przede wszystkim modernizacja ukladéw
torowych i zwigzanych z nimi instalacji na wiekszych stacjach (w obrebie
wojewddztwa mazowieckiego — na stacji Siedlce). Projekt ten nie dotyczy terenéw
stacji takich jak np. zaplecze techniczne, w tym obiekty warsztatowe, a tym
samym prezentowana analiza nie obejmuje oddziatywania na Srodowisko
wszystkich dziatan zwigzanych z transportem kolejowym podejmowanych na
stacji Siedlce.

¢ Przedmiotem osobnych opracowan technicznych oraz raportu oddziatywania na
srodowisko byly juz dziatania modernizacyjne planowane dla odcinkbw pomiedzy
stacjami. W wojewddztwie mazowieckim opracowanie to dotyczyto 19 km odcinka
od Siedlec (w km 92,694) do granicy z wojewédztwem lubelskim (km 111.700).
W ramach niniejszego projektu na tym odcinku podejmowane beda wybidrcze
punktowe dziatania (takie jak np. wymiany urzadzen torowych, wyburzenie
niewielkich budynkéw - np. straznic przejazdowych), jednak zasieg ich
oddzialywania na etapie realizacji nie wykroczy poza teren zajmowany przez PKP
PLK, a na etapie eksploatacji nie bedg powodowaly znaczacych oddziatywan
ponad wynikajgce z catosciowej modernizacji linii i analizowane w ramach
wspomnianej wyzej oceny (,Raport o oddziatywaniu na srodowisko modernizacji
linii kolejowej E20, odcinek SiedIce-granica wojewodztwa lubelskiego; Etap

5
Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC1-R5.2a-P



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach”, Ekokonsult, Gdansk,
luty 2006).

¢ Charakterystyke inwestycji - proponowanej modernizacji linii kolejowej w obrebie
stacji Siedlce oraz zapewnienie zasilania w energie elektryczng i komunikacji
radiowej na potrzeby PKP — zaczerpnieto z raportéw branzowych opracowanych
na potrzeby etapu 2 niniejszego projektu modernizacji, opracowanych
w listopadzie 2006r. Przy opisie wariantéw dodatkowo korzystano z raportow
branzowych wykonanych na potrzeby etapu 1 niniejszego projektu w listopadzie
2005r.

¢ W ramach projektu, na bazie ktérego opracowano niniejszy raport, szczegétowg
analizg nie zostaly objete systemy odwodnienia oraz sposéb odprowadzenia wod
deszczowych. Zagadnienie to ma by¢ przedmiotem analizy na dalszych etapach
przygotowywania projektu.

¢ Przedmiotem szczegdtowej analizy i ustalen w terenie na kolejnym etapie prac
majq by¢ takze przedsiewziecia zwigzane z modernizacjg przejazdow drogowych,
w tym zamkniecie niektérych przejazdéw na poziomie torow. Sposéb
przeprowadzenia ustalen w tym zakresie moze miec lokalnie istotny wplyw na
sposOb postrzegania proponowanej modernizacji, a co za tym idzie przyczynic sie
do wiekszej lub mniejszej spotecznej akceptacji zamierzenia.

¢ PKP PLK SA, organizacja odpowiedzialna za infrastrukture Polskich Kolei
Panstwowych, nie ma bezposredniego wyptywu na wielkosci natezenia ruchu
pasazerskiego i towarowego oraz np. wielko$¢ przewozow materiatdw
niebezpiecznych.

¢ Przewidywane oddziatywania oparte byly na opracowanej w ramach etapu 2
projektu prognozie ruchu na rok 2020 oraz zaktadanych rodzajéw uzywanego
w przyszitosci taboru kolejowego. Obie te informacje obarczone sg niepewnoscia.
Rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym okresie bedg zaleZzaly od szeregu
czynnikow, w tym stosunkéw gospodarczych i politycznych z krajami sasiednimi,
kosztow alternatywnych srodkéw transportu, rozwoju terenéw przylegtych do linii
kolejowej etc.

¢ Horyzont czasowy dla ktérego przeprowadzono analize kosztow i korzysci
okreslono umownie na rok 2030. Nalezy jednakze podkreslic, ze z punktu
widzenia ochrony srodowiska najistotniejszg informacjg jest przewidywane
natezenie ruchu oraz sposob korzystania ze srodowiska, nie za$ sama data. Im
dalsza w czasie jest data proponowana jako horyzont czasowy tym wiekszg
niepewnoscig obarczone jest przewidywanie.

¢ Przy przewidywaniu potencjalnych skutkow dla srodowiska (w szczegdlnosci
powietrza i klimatu akustycznego) powodowanych w przysztosci, po modernizacji
linii  jako najwlasciwsze narzedzie wykorzystano metody obliczeniowe
(modelowanie). Zastosowano modele sprawdzone i wielokrotnie wykorzystywane
badz stosownie skalibrowane na potrzeby sporzadzania raportédw ocen
oddziatywania na srodowisko. Jednakze kazdy model stanowi jedynie przyblizenie
rzeczywistosci, uwzglednia jedynie najbardziej istotne czynniki.

¢ Bioragc pod uwage dynamike zmian polskich przepisbw w dziedzinie ochrony
Srodowiska, jest bardzo prawdopodobne, ze obecnie obowigzujace przepisy
ulegng zmianie do roku wyznaczonego jako horyzont czasowy opracowania.
Przewidywane zmiany przepisow dotyczyé mogg zar6wno norm jakosci
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$rodowiska, jak i standardow oraz stosowanych metod, w tym modeli
obliczeniowych.

Zespo6t autoréw biorgcych udziat w przygotowaniu raportu posiada hiezbedne
kwalifikacje zawodowe oraz duze doswiadczenie w dziedzinie sporzadzania raportow
0 oddziatywaniu na srodowisko. Pomimo napotkanych trudnosci i luk w wiedzy, dzieki
wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu niniejszy raport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddziatywan na srodowisko, ktére zaistnie¢ moga na skutek planowanej
modernizacji i ktére mozliwe byly do zidentyfikowania na obecnym etapie
zaawansowania projektu.
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ZESC Il - CHARATERYSTYKA PRZEDSI EWZIECIA |
ODOWISKA

Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia.
Rozpatrywane warianty

Przedmiotem analizy w ramach niniejszego opracowania jest przede wszystkim
modernizacja stacji Siedlce (odcinek stacyjny o diugosci 3,611 km, od km 91.489 do
km 95.100). Jednakze z uwagi na specyfike inwestycji bedacej integralng czescig
systemu linii kolejowych w ramach charakterystyki przedsiewziecia zawarto skrétowg
charakterystyke linii E20, na ktérej potozna jest stacja Siedlce.

Linia kolejowa E 20 znajduje sie w Il korytarzu paneuropejskim i jest czescig sieci
transeuropejskiej (TEN-T), chociaz nie zostala zidentyfikowana jako projekt
priorytetowy TEN-T. Linia tworzy rowniez czes¢ linii kolejowej transeuropejskiej (TER)
i AGC (gtéwna linia kolejowa) oraz sieci AGTC (fgczona transportowa linia kolejowa)
identyfikowanych przez konwencje Komisji Ekonomicznej ONZ dla Europy (UNECE).

Petna modernizacja odcinka Siedlce — Terespol linii kolejowej E 20 miedzy Warszawg
a granicq z Bialorusig wdrazana jest w dwoch etapach:

¢ Faza |, projekt realizowany ze srodkéw ISPA, obecnie w toku wdrazania

¢ Fazalll, ktéra przygotowywana jest w ramach biezacego projektu

Prace skfadajace sie na Faze | obejmowaty odcinki szlakowe przedmiotowej trasy
lezace pomiedzy wiekszymi stacjami, a dotyczyly modernizacji uktadéw torowych,
obiektow inzynieryjnych, sieci trakcyjnej oraz skrzyzowan z drogami kotowymi. Celem
niniejszego projektu jest przygotowanie Fazy Il modernizaciji, tj. okreslenie wymagan
w obrebie wiekszych stacji (Siedice, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska,
Mataszewicze i Terespol) w odniesieniu do:

wymiarow uktadéw torowych
koniecznej liczby i dlugosci toréw bocznych stacyjnych
lokalizacji toréw postojowych i urzadzen o przeznaczeniu utrzymaniowym

* & & o

wszelkich robdét modernizacyjnych niezbednych w odniesieniu obiektow
inzynieryjnych, nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej i peronow pasazerskich.

Ponadto, zakres zadan Fazy Il obejmuje modernizacje automatyki kolejowej,
lacznosci i zasilania na calej dilugosci linii E 20 Siedlce — granica panstwa
Z Bialorusia.

W ramach prac etapu | fazy Il przeanalizowano nastepujgce opcje modernizacji:

¢ Opcja 0: przypadek “zrobi¢ minimum”, minimalny poziom naktadow zmierzajacy
do doprowadzenia infrastruktury linii kolejowej do bezpiecznego i funkcjonalnego
poziomu przez okres trwania projektu.
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¢ Opcja 0+: remont linii kolejowej, doprowadzenie infrastruktury linii kolejowej do
aktualnych polskich standardow bez podniesienia obecnej nominalnej predkosci
na linii.

¢ Opcja 1: modernizacja i unowoczesnienie infrastruktury do standardu
technicznego interoperacyjnosci w odniesieniu do konwencjonalnych systemow
kolejowych oraz standardéw AGC i AGTC w odniesieniu do miedzynarodowych
korytarzy (vmax = 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich i vmax= 120 km/h dla
pociggdw towarowych przy maksymalnym nacisku osi wynoszacym 225 KN/o$)

¢ Opcja 2: modernizacja jak w przypadku Opcji 1, ale z zakresem prac
infrastrukturalnych rozszerzonych dla predkosci wynoszacych vmax do 200 km/h,
przy zatozeniu wykorzystania pociggéw z wychylnym pudiem.

Opcje 0+, 1 i 2 zostaly oszacowane przez poréwnanie ze scenariuszem ,zrobié¢
minimum”, w ktorym jedynymi zrealizowanymi inwestycjami sg te, ktére zostaly juz
sfinansowane lub sg niezbedne dla dalszego bezpiecznego funkcjonowania linii.

Jesli chodzi o wykonalnos¢ rozwigzan, wszystkie opcje wydajg sie mozliwe do
wykonania, chociaz moze wystgpi¢ ryzyko przy wdrazaniu zwigzane
z wprowadzeniem zaawansowanych rozwigzan technologicznych. W oparciu o
raporty z etapu | PKP PLK S.A., jako preferowang opcje, wybrato Opcje 1. Ta wiasnie
opcja, z niewielkimi modyfikacjami, jest rozwinieta w Etapie Il, jako opcja
.inwestycyjna”

4.1 Stan istniej gcy na linii E 20

Ogdlna charakterystyka odcinka linii E20 Siedice-Terespol przedstawia sie
nastepujgco:

¢ Podwéjne torowiska (tzn. jeden tor w kazdag strone), z dodatkowymi torami
mijankowymi na wiekszosci gtéwnych stacji;

¢ Przejazdy kolejowe w poziomie szyn, z ktorych czes¢ jest bez rogatek;
Caltkowicie zelektryfikowana (prad staty 3kV)

¢ Projektowana predkos¢ do 160 km/h (obecnie wyznaczonych jest wiele
ograniczen predkosci wynikajacych z dekapitalizacji linii)

¢ Zmiana rozstawu torOw na granicy z Biatorusig (na rozstaw rosyjski); istnieje
réwniez odcinek dwutorowego szlaku szerokotorowego (rozstaw rosyjski) miedzy
granicg biatoruskg a stacjg rozrzadowg w Mataszewiczach.

Modernizacja odcinka Siedlce-Terespol pozwoli na spetnienie podstawowych
warunkow Funduszu Spojnosci, ktore nakierowane sg gtdwnie na rozwoj regionalny,
w tym likwidacje nierbwnomiernosci w zatrudnieniu i ograniczeAh w rozwoju
(wojewodztwo lubelskie, na terenie ktérego znajduje sie wieksza czes¢
modernizowanego odcinka, zaliczane jest do najbiedniejszych w catej Unii
Europejskiegj).
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4.2 Stacja Siedlce

Stacja Siedice lezy okoto 90 km na wschéd od Warszawy. Granice opracowania
stanowi kilometraz: 91.489 - 95.100 (dtugos¢ omawianego odcinka wynosi 3.611 km).

Siedlce sg jednym z najwiekszym weztow kolejowych na linii E20. W granicach staciji
linia kolejowa E20 Warszawa — Terespol tgczy sie z dwoma innymi liniami
kolejowymi:

¢ Siedlce — Czeremcha — Hajnéwka

¢ Siedlce — Matkinia — Ostroteka.

Siedlce sg stacja przesiadkowg dla pociggéw dalekobieznych oraz stacjg
koncowa/poczatkowg dla pociggdéw regionalnych i lokalnych. Zatrzymujg sie tu
wszystkie pociagi jadace do granicy i od granicy, poniewaz jest to najwieksza stacja

na linii Warszawa - Terespol. Aby obstuzy¢ obecng ilo$¢ pociagéw pasazerskich,
stacja posiada 3 perony.

Ukfad torow i stacji

SIEDLCE STATION
-1

Y L, 1‘“‘—*’? e
Pl 803 bt v 21
b, 21, P A it e b et e T 1000 arvh

Rysunek 4-1 — Uktad stacji Siedlce

Cala stacja obejmuje okoto 3,6 km szlaku, przy czym srodek perondéw znajduje sie na
km 92.700. Dwa tory gtdwne biegnag rownolegle przez stacje, a perony 2 i 3 znajduja
sie na zewnatrz toréw gtdwnych, jak jest pokazane na rysunku 4.1. Istnieje takze
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trzeci peron usytuowany w kierunku poétnocno-wschodnim od gtownego peronu 3.
Teren bocznic znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci stacji. Po zachodniej
stronie stacji znajduje sie lokomotywownia.

Istniejgce perony na stacji Siedlce zostaty zbudowane w roku 1978 z nawierzchnig
z ptyt chodnikowych (za wyjatkiem peronu bocznego przy torze 10, ktéry czesciowo
ma nawierzchnie asfaltowg) oraz scianami z bloczkéw Zzelbetowych. Wymiary
perondw sg nastepujace:

¢ peron boczny przy torze 10 (peron nr 1): 300 m dtugosci i 4,45 m szerokosci

¢ peron wyspowy pomiedzy torem 2 i torem 4 (peron nr 2): 290 m dtugosci
i szerokosci maksymalnej 7,41 m

¢ peron wyspowy pomiedzy torem 1 i torem 3 (peron nr 3): 365 m diugosci
i szerokosci sredniej ok. 8,7 m

Zachodni koniec stacji pomiedzy km 91+489 i km 92+005 zostat w pelni
zmodernizowany w 2003 roku. Pozostata cze$¢ torbw ma przynajmniej dwadziescia
lat, przy czym niektére zostaty potozone w 1976 roku, tak wiec wymagajg juz
remontu. Podobnie, pozostate 22 rozjazdy torow gtéwnych zasadniczych wymagaja
od dawna wymiany z powodu ich wieku i stanu.

Potozenie stacji przedstawiono na mapie w skali 1:10000 (zatgcznik 2). Na mapie
zaznaczono potozenie obiektéw inzynierskich oraz wskazano punkty, z ktérych
wykonano dokumentacje zdjeciowag przedstawiong na zdjeciach 1 do 8.

4.3 Zakres modernizacji. Warianty (opcje)

W przypadku linii E 20 oraz stacji Siedlce rozwazano szczegOtowo nastepujace
warianty modernizacji, wylonione w ramach prac przeprowadzonych w trakcie
pierwszego etapu niniejszego projektu:

¢ Wariant ,bezinwestycyjny”, w ktdrym zatozono, ze w ciagu najblizszych 20 lat nie
beda podejmowane dziatania modernizacyjne, inne niz odtwarzanie - w miare
potrzeby - niesprawnego lub zuzytego sprzetu;

¢ Wariant ,bezinwestycyjny plus”, w ktorym zalozono, ze nie bedzie sie
wprowadzac¢ istotnych zmian w przebiegu lub wyposazeniu linii, innych niz
wymagane dla doprowadzenia do speinienia przez nig na modernizowanym
odcinku wymogéw miedzynarodowych standardéw

¢ Modernizacja wedlug opcji inwestycyjnej, w ktorej zatozono, ze linia kolejowa
bedzie zmodernizowana w sposob umozliwiajgcy ruch pociggbéw z predkoscig
160km/h. W opcji tej uwzgledniono wymogi wynikajgce z ruchu pasazerskiego
i przewozoéw towarowych.

Przewidywane w poszczegdlnych wariantach dziatania na stacji Siedlce
przedstawiono w formie tabelarycznej (tabele nr 4.1 — 4.7).

Z uwagi na dominujace znaczenie prac zwigzanych z modernizacjg nawierzchni
torowych i podtorza ponizej przytoczono bardziej szczeg6towy opis dotyczacych tej
czesci modernizacji zalozen. Nalezy podkreslic, ze majg one pierwszorzedne
znaczenie tak dla pozostalych elementdw modernizowanej linii jak i dla
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43.1

powodowanych przez linie istotnych oddziatywan (w szczegolnosci oddziatywania na
klimat akustyczny).

W granicach wojewddztwa mazowieckiego proponowana modernizacja dotyczy
przede wszystkim stacji Siedlce oraz propozycji modernizacji systemow zasilania
i tacznosci.

Dla calej linii okreslona jest maksymalna predkos¢ 160km/h, przy czym na odcinku nha
wschdéd od stacji Siedlce w rejonie km 94.450 wykonana zostanie niewielka regulacja
toréw, w celu uzyskania maksymalnej dopuszczalnej predkosci 120 km/h (zaniechano
powaznej regulacja torow w celu uzyskania 160km/h).

Projekt obejmuje instalacje systemu ERTMS poziom 2. System zostanie wdrozony po
ukonczeniu pierwszej instalacji systemu ERTMS na terenie Polski i ustaleniu zasad
operacyjnych dla Polski. Takie podejscie jest zaprojektowane w celu ograniczenia
ryzyka w ramach projektu wynikajagcego z wprowadzenia zaawansowanych
technologii i jest zgodne z krajowg strategig wdrozenia systemu ERTMS/ETCS
i GSM-R w Polsce. Ta zalezno$¢ nie op6zni modernizacji sygnalizacji, systemow
sterowania ruchem kolejowym, ktére beda zmodernizowane razem z robotami
torowymi. Istniejgcy analogowy system komunikacji radiowej w pociggach zostanie
utrzymany do czasu wprowadzenia systemu ERTMS, poziom 2, gdy zostanie
wdrozony system radiowy GSM-R, ktéry bedzie wspierat zaréwno komunikacije
glosowa, jak i informacyjna.

System zasilania energetycznego zostanie wzmocniony, aby umozliwi¢ obstuge
nowoczesnych lokomotyw oraz zlikwidowaé istniejgce restrykcje dotyczace
czestotliwosci przejazdu ciezkich pociggéw towarowych. Pociggnie to za sobg
koniecznos¢ budowy linii  wysokiego napiecia biegnacych z  Zakladow
Energetycznych. Przebieg linii zaprojektowano z ominieciem obszaréw lesnych oraz
terenow zabudowanych, dokladajgc staran, aby zminimalizowa¢ zaréwno wplyw na
Srodowisko jak i catosciowy koszt tych linii, spetniajac réwnoczesnie wymagania dla
zaopatrzenia zasilania trakcyjnego.

Projekt zaktada réwniez centralizacje systemu sterowania, w tym nastawni centralnej
na stacji Siedlce, ktore bedzie kontrolowaé¢ wszystkie podstacje na odcinku Siedlce —
Terespol.

Zatozenia modernizacyjne stacji SIEDLCE !

Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Stacja Siedlce znajduje sie w stosunkowo dobrym stanie, mimo faktu, ze trakcja jest
w wiekszosci stosunkowo stara. Stacje czesciowo odnowiono w ostatnim czasie, stad
tez brak powoddéw do podijecia procesu wymiany elementow w juz odnowionej czesci.

! podrozdziat opracowano wg Pomoc Techniczna dla Przygotowania Fazy Il projektu Modernizacja linii kolejowej
E20 na odcinku Siedlce-Terespol w ramach kontraktu ISPA/FS 2001/pl/16/p/pt/012-02. Raport z Etapu I, Aneks
A2 — Nawierzchnia i podtorze kolejowe oraz system odwodnienia. ATKINS, 2006
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W efekcie dokonanej w roku 2003 wymiany obu torow ok. 16% torow gtéwnych
znajduje sie w akceptowalnym stanie i, jak sie zdaje, nie wymaga natychmiastowego
podjecia zabiegdbw konserwacyjnych. Wiekszos¢ nowych elementéw torow, nie
wymagajacych wymiany, jest usytuowana na odcinku miedzy 91.489 a 92.005 km. Na
tymze odcinku osiagnieto rowniez zgodnos¢ ze standardem AGC i AGTC.

Rozjazdy

Wszystkie rozjazdy na stacji Siedlce znajdujg sie w stanie bedgacym do przyjecia,
i jako takie nie wymagajg zmiany — mimo ze wiekszosc¢ z nich to urzadzenia juz dosy¢
stare.

Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Z uwagi na wiek (powyzej 25 lat) i wykorzystane materialy (mniejszy profil szyny,
sosnowe podkilady) zalecana bytaby catkowita wymiana nawierzchni kolejowej na
stacji Siedlce (poza odcinkiem od 92.005 km w kier. zachodnim). Prace te winny
dotyczy¢ wszystkich torow gtéwnych zasadniczych, toréw gtownych dodatkowych
oraz wszystkich zwigzanych z nimi zwrotnic. Zalecane byloby réwniez oczyszczenie
i przeprofilowanie warstwy podsypki, jak rowniez skontrolowanie oraz — tam, gdzie
bedzie to niezbedne — przeprofilowanie znajdujacej sie pod nig warstwy zwiru.

Przy modernizacji torow zaleca sie zastosowanie szyn typu UIC60 na betonowych
podktadach. Poza tym zaleca sie zastosowanie warstwy podsypki o grubosci 35 cm.
Natomiast, z uwagi na roznice rozmiaréw szyn typu UIC60 na podktadach
betonowych i szyn typu S49 na podkfadach drewnianych zachodzi takze koniecznosé
zmiany podsypki.

Rozjazdy

Ok. 81% wszystkich rozjazdow wymaga wymiany w ramach opcji ,bezinwestycyjnej
plus” Wiek pozostatych rozjazdéw wynosi mniej niz ok. 8-13 lat. Nie zachodzi
koniecznos¢ dokonania ich wymiany, nawet wobec faktu, ze wykonano je
z wykorzystaniem szyn typu S49, utozonych na drewnianych podktadach.

Opcja AGC/AGTC —dla ruchu pasa zerskiego

W celu zmodernizowania stacji Siedlce w sposéb pozwalajgcy spetni¢ wymogi
standardow AGC/AGTC nieodzowne bedzie przeprowadzenie pewnych prac
inwestycyjnych w zakresie rob6t torowych i budowlanych. W zakresie rob6t nalezy
uwzglednié:

¢ przebudowa ukladu torowego, z uwzglednieniem toréw zasadniczych
i dodatkowych,
¢ wymiane rozjazdow;

przebudowe i modernizacje peronow 2 i 3, ktérych dlugos¢ wyniesie 400 m, za$
wysokos¢ — 0,76 m.
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Zaleca sie nowy wariant ukladu toréw, na ktéry ziozylyby sie dwa tory gtowne
zasadnicze przebiegajace przez stacje i dwa tory gtéwne dodatkowe. Po przebudowie
peronéw 2 i 3 wszystkie wspomniane wyzej cztery tory miatyby obstuge peronowa.
Dwa gtdwne perony beda miaty po 400 m dtugosci, dla potrzeb obstugi zwyklego
ruchu pasazerskiego.

Wszystkie elementy nawierzchni kolejowej znajdujace sie poza odcinkiem 91,489 km
— 92,005 km, z uwzglednieniem toréw, ogranicznikow i podktadéw dla wspomnianych
wyzej torOw, powinny zostaé zastgpione systemem torowym w standardzie
AGC/AGTC (np. szyny typu UIC60 lub 60E1). Dotychczasowa warstwa podsypki
o grubosci 35 cm, znajdujagca sie pod spodem podkiadéw w ich kohcowym utozeniu,
wymaga wydobycia, oczyszczenia i powtdérnego wykorzystania. Zwirowa warstwa
nosna podsypki wymaga skontrolowania i powtdrnego wypetnienia materiatem
0 odpowiedniej jakosci i gatunku — gdzie okaze sie to konieczne.

Opcja AGC/AGTC —dla ruchu pasa zerskiego i przewozow towarowych

W celu zmodernizowania stacji Siedlce w sposob pozwalajacy spetnia¢é wymogi
standardéw AGC/AGTC nieodzowne bedzie przeprowadzenie pewnych kapitalnych
prac w zakresie robot torowych i budowlanych. W zakresie robét nalezy uwzglednic
przetozenie niezbednych toréw dodatkowych (pomocniczych) i bocznych w sposéb
zgodny z nowym rozplanowaniem toréw dla toréw gtéwnych.

W ciggu wielu lat swego funkcjonowania stacja Siedlce rozwinela sie, tworzac
skomplikowang stacje weziowa, czego wymagat dwczesny stan rzeczy zwigzany
Z obstugg ruchu.

W zwigzku z tym system torow winien zostaé odpowiednio uproszczony,
z dostosowaniem go do rzeczywistych potrzeb dnia dzisiejszego.

Obszar torow bocznych zostanie zmodyfikowany w sposob pozwalajacy spehic¢
wymagania dotyczace przewozow towarowych w przysziosci. W ramach nowego
projektu stacji przewidziano pie¢ torow bocznych ulokowanych ulokowane na poétnoc
od gtéwnych toréw i trzy — na potudnie. Wszystkie nowe tory boczne bedg miaty
minimalng dlugos¢ uzytkowg 750 m kazdy.

Istniejgcy obecnie peron (195 m) przy torze 8 powinien zostac¢ utrzymany i — w miare
mozliwosci — zmodernizowany pod katem regulacji ruchu.

Obiekty stacyjne — takie jak warsztaty, magazyny, warsztaty lokomotywowni, tor
boczny do odstawiania lokomotyw itp. — powinny zosta¢ zachowane
i zmodernizowane, natomiast pozostate elementy sieci torow nalezy usunggé.
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4.4

Ogoblny schemat planowanych prac budowlanych w
granicach modernizowanych stacji oraz na przylegty ch
fragmentach linii kolejowej E20

W ramach prac modernizacyjnych prowadzonych na poszczegoinych stacjach
przewidziano:

¢ demontaz systemdéw sieci trakcyjnej na terenie, gdzie zostang zainstalowane
nowe systemy,
¢ demontaz starego toru, rozdzielenie zelaza od drewna i unieszkodliwienie,

rozbiorke starego peronu (materiat wypetniajacy do ponownego wykorzystania na
miejscu, beton do usuniecia i pokruszenia w miejscu wykonywania pracy oraz
ponownego wykorzystania),

¢ wykopanie materialu ze starej podstawy podsypki i drenazu, sortowanie
wykopanego materialu i podzielenie na czes¢ starej podsypki, ktéra bedzie
sortowana i ponownie wykorzystana, oraz ziemie, ktéra zostanie przewieziona do
tymczasowego miejsca sktadowania do pdzniejszej klasyfikacji, po czym zostanie
odpowiednio sklasyfikowana i unieszkodliwiona,

wykopy na kable i poprzeczne przebiegi kabli (kanatly kablowe),

drenaz wzdtuz torow,

wbudowanie ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej i warstwy dolnej,
uktadanie nowego toru i rozjazddw,

prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

ponowne wykonanie podsypki i regulacji,

whbijanie pali pod fundamenty masztow systemu sieci trakcyjnej,

@ & & & 6 o o o

wzniesienie systemoéw sieci trakcyjnej,

<

regulacje koncowa.

Niezaleznie od zagospodarowania terenu otoczenia rejonu objetego robotami, prace
budowlane powinny by¢ prowadzone w ciggu dnia, o ile tylko to mozliwe. W celu
utrzymania ruchu pociggéw, na niektdrych etapach budowy konieczne moze byé
wykonywanie prac pomiedzy 22.00 i 06.00. W przypadku koniecznosci prowadzenia
prac w godzinach nocnych, nalezy dotozy¢ wszelkich staran aby unikngé
prowadzenia w tych godzinach prac generujgcych hatas, takich jak: wbijanie pali,
ukltadanie podsypki, czyszczenie podsypki i kruszenie starego betonu. Przed
rozpoczeciem prac, zarzadca budowy powinien okreslic zasieg wptywu
i poinformowa¢ o terminie i rodzaju planowanych prac osoby zamieszkujgce
w granicach przewidywanych ucigzliwosci.

Szczegdblowy opis calego zamierzenia i wszystkich prac podejmowanych w ramach
modernizacji zawarto w raporcie technicznym ,Plan wdrozenia” (Raport z Etapu I,
Aneks 1A — Szczego6towa koncepcja modernizacji. Zalacznik 1. Dodatek 1 — Plany
fazowania rob6t torowych). tacznie wszystkie podejmowane prace modernizacyjne
od chwili ich rozpoczecia do czasu ich ostatecznego zakonczenia oszacowano na 3-4
lata (przy uwzglednieniu przerw w okresie zimowym etc).
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441

4.5

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczeg6towy harmonogram dotyczacy
przeprowadzania prac na poszczegdélnych stacjach, podajgac okres trwania
poszczegoblnych zadan jednostkowych, ktdre generowac¢ moga ucigzliwosci.

Harmonogram prac na poszczegdlnych stacjach moze by¢ realizowany
W nastepujacy sposob:

¢ tor gldwny zasadniczy montowany w jednym czasie, z uwzglednieniem systemu
drenazu (tor 1 lub 2) - w granicach 24 godzin.

¢ perony powinny by¢ burzone i odbudowywane takze w granicach 24 godzin.

rozjazdy gtéwnej linii powinny by¢ ukladane w trakcie unieruchomienia linii
w nocy, np. pomiedzy 22.00 i 05.00.

¢ rozbiorka i ewentualna ponowna budowa torow gtéwnych dodatkowych powinny
by¢ wykonywane gtownie jako prace w czasie dnia, fgcznie z instalowaniem
rozjazdow.

¢ demontaz starego systemu sieci trakcyjnej i instalacja nowego powinny byé
wykonywane gtownie w ciggu dnia. To samo proponuje sie dla urzadzeh
sterowania ruchem kolejowym, 1lacznie z przeniesieniem | ponownym
zainstalowaniem drabinek kablowych.

Orientacyjny harmonogram prac na stacji Siedl  ce

Ze wzgledu na fakt, ze ta stacja uzywana jest w duzej mierze przez podroznych
dojezdzajacych do pracy do Warszawy nalezy podjg¢ dziatlania umozliwiajgce
funkcjonowanie stacji w godzinach szczytu. Zaleca sie budowe nowych peronéw
pasazerskich, co znacznie ulatwi przeprowadzenie prac modernizacyjnych przy
minimalnych utrudnieniach w ruchu. Roboty takie, jak wymiana zwrotnic, wymagajace
czasowego cailkowitego zamkniecia linii powinny by¢ przeprowadzane podczas
weekendow.

¢+ Wymiana podktaddéw i torow na gtébwnych szlakach trwaé bedzie 5 nocy,
¢ Wymiana zwrotnic trwa¢ bedzie 5-6 weekenddw,
¢ Na budowe nowych peronéw potrzebnych bedzie 4-6 tygodni.

Jak wida¢ w przypadku stacji Siedlce wstepnie proponowany harmonogram
uwzglednia gtébwnie uwarunkowania wynikajace z potrzeb kolei (przewoznika,
zarzadzajgcego linig). Na etapie faktycznego planowania termindw wykonywania
poszczegoblnych prac konieczne jest uwzglednienie takze wymogu prowadzenia prac
ucigzliwych akustycznie w godzinach nocnych, zgodnie z przedstawionymi powyzej
0gOllnymi zasadami.

Ostateczny rozktad prac na torach powinien uwzgledniaé wszystkie za i przeciw,

w ten sposob aby wytagczenia linii byty jak najkrotsze oraz klimat akustyczny otoczenia
ucierpiat jak najmniej, oraz aby prace nie staly sie przyczyna konfliktu spotecznego.

Uwarunkowania planistyczne

Prezentowany raport dotyczy gtdwnie terenu stacji kolejowej, na ktorej realizowane
beda prace.
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4.6

Ze wzgledéw bezpieczehnstwa oraz obronnosci kraju, obszary linii kolejowych sa
czesto zastrzezone i traktowane jako tereny zamknigte’ w rozumieniu art. 2, pkt 9
ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity z
24.11.2005 roku Dz. U. z 2005 r., Nr 240, poz. 2027). Woéwczas nie sporzadza sie dla
nich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (art. 14, ust. 6 ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

Inaczej sytuacja moze sie przedstawia¢c w przypadku potrzeby zajecia terenu pod
linie zasilajgce. W zaleznosci od uwarunkowan, moze by¢ niezbedne wdrozenie
pelnej procedury lokalizacji inwestycji, w tym ze zmiang miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Wedtug stanu na listopad 2006r., dla rejonu stacji kolejowej Siedlce, bedacego
przedmiotem niniejszego raportu brak jest miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Jedynie podstacja trakcyjna (bedaca integralng czescig sektora
zasialania oraz sieci trakcyjnej projektu), potozona na terenie dziatki nr 963/6 we wsi
Bialki, na terenie Gminy SiedIce, potozona jest na objetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego obszarze produkcji rolnej (Uchwata Rady Gminy
Siedlce nr XXXI/309/2005 z dnia 30.06.2005r. opublikowana w Dz. U.
Woj. Mazowieckiego Nr 192 poz. 6309 z dnia 22.08.2005r.).

Opis proponowanej modernizacji systemow i urz adzen

Z analizy opracowan wykonanych w ramach dokumentacji projektu ,Pomoc
Techniczna dla przygotowania Fazy Il projektu Modernizacja linii kolejowej na
odcinku Siedice — Terespol, Faza | w ramach kontraktu 2001/PL/16/P/PT/012-02"
wynika, ze w zakres prac przewidzianych na odcinku Siedlce — Terespol wchodzg dla
poszczegodlnych branz nastepujace urzadzenia i instalacje:

ELEKTROENERGETYKA

¢ Urzadzenia elektrotrakcyjne

¢ Urzadzenia Elektroenergetyki Kolejowej (EK) do 1 kV

¢ Zdalne sterowanie urzadzen EK

¢ Zasilanie urzadzen tgcznosci, urzadzen SRK, kontenery i urz. stacyjne.

¢ Modernizacja istniejgcego systemu zasilania, w tym linii 15kV pomiedzy GPZ

Siedlce i modernizowang podstacjg Biatki Siedleckie
¢ Budowa linii 110kV o dlugosci 12,3 km

2 tereny zamknite to tereny o charakterze zastaeym ze wzgjdu na obronn i bezpieczéstwo pastwa, okrélone przez
wihasciwych ministrow i kierownikéw urgdéw centralnych.
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SYGNALIZACJA

¢ Urzadzenia stacyjne komputerowe
Samoczynne blokady liniowe komputerowe

¢ Zastagpienie wszystkich nastawni dwoma lokalnymi centrami sterowania (LSC) na
st. Lukow oraz st. Terespol

¢ Sygnalizacje przejazdowe
Instalacja urzadzen TV uzytkowej na przejazdach
Instalacja ETCS poziom 2, z zachowaniem SHP

SYSTEMY £ ACZNOSCI | TRANSMISJI DANYCH
¢ Zastgpienie szlakowych kabli telekomunikacyjnych swiattowodowymi (transmisja
cyfrowa)

¢ Adaptacja istniejgcego analogowego systemu radiowego dziatajacego w pasmie
150 MHz i jego docelowe zastgpienie systemem GSM-R (z zachowaniem
analogowego systemu radiowego)

¢ Modernizacja urzadzen informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach
¢ Przekazywanie informacji o ruchu pociggéw bezposrednio do systemu SEPE

Zagadnienia te zostaly rozwiniete i bardziej szczegélowo oméwione w ponizszych
tabelach.
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POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY ||l PROJEKTU

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcija 0: “ minimum” Opcja 0+: Remont Opcja inwestycyjna: 160 km/h

Nawierzchnia kolejowa i podtorze

Siedlce Zadnych natychmiastowych robét. Catkowite Unowoczes$nienie torow kolejowych do standardow AGC/AGTC
odnowienie toréw , | oraz poprawa uktadu torowego stacji poprzez:
Remonty szyn, podkladow, rozjazdow, podtorza, w by v¥§zystkLch Ponowne ufozenie toréw w celu spetnienia wymogow
systemu odwodnienia i peronéw, przypadajace na torow gtownyc
dodatkowych Remonty wszystkich rozjazdow.

(ogotem 5449 m). Przebudowe i unowoczesnienie peronéw 1 i 2 celem

Wymiana 22 z 26 05|-ag|jlec!a 400 m diugoscj. .
rozjazdéw w Naprawienie pionowej geometrii (dwdch pionowych tukéw).

obrebie stacji.

Tabela 4.1 — Propozycje dotycz ace nawierzchni kolejowej i podtorza
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Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcja 0: “ minimum”

Opcja 0+: Remont

Opcja inwestycyjna: 160 km/h

Sieé€ trakcyjna i zasilanie

Zasilanie trakcji

Wymiana zuzytych elementdw i urzadzen na identyczne
lub podobne elementy i urzadzenia.

Na podstacjach:

Wymiana 6-pulsowych zestawéw prostownikowych
PK17 na PD12.

Remont i modernizacja linii zasilania, wytgcznikéw MV,
wytacznikéw 3kV DC, zasilania niskiego napiecia
oraz kabli zasilajacych.

Kabiny sekcyjne:

Remont i modernizacja, w zaleznosci od potrzeby.

Jak dla Opcji 0.

Modernizacja wszystkich podstacji: zasilanie PT
Dziewule napieciem 110kV, PT Biatki Siedleckie
napieciem 15kV.

Przebudowa wszystkich kabin sekcyjnych na
poszczegdlnych odcinkach na nowe podstacje
trakcyjne

Zbudowanie linii zasilajacej 110 kV do podstacji
trakcyjnej Dziewule do GPZ tukéw (dtugose
12,3km, w tym ok. 4 km na terenie woj.
mazowieckiego), modernizacja linii zasilajgcych
15kV

Siec¢ trakcyjna

Wymiana calej sieci trakcyjnej z zastosowaniem:

sie¢ typu B® dla v=160 km/h w Siedicach i Lukowie
sie¢ typu A% we wszystkich innych miejscach

Jak dla Opcji 0.

Wymiana catlej sieci trakcyjnej z zastosowaniem:

sieé typu A na torach gtéwnych zasadniczych
sie¢ typu B na torach gtéwnych dodatkowych

Zasilanie odbiornikéw
nietrakcyjnych

Remont lub wymiana linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN)
oraz stacji transformatorowych w Siedlcach, tukowie,
Miedzyrzecu Podlaskim oraz Bialej Podlaskiej, a takze
stacji transformatorowych na stacji Mataszewicze.
Bedzie to wymagaé wymiany lub remontu podziemnych
linii kablowych, linii napowietrznych i stacji
transformatorowych.

Jak dla Opc;ji 0.

Na odcinku stacji Siedlce: Modernizacja linii potrzeb
nietrakcyjnych (LPN), modernizacja 9 stacji
transformatorowych o tgcznej mocy 2673kVA oraz
budowa nowej stacji o mocy 350kVA

Tabela 4.2 — Propozycje dla sieci trakcyjnej i zasi

lania w energi e elektryczn a

3 typ A: sie¢ o przekroju min. 440 mm? i predkosci eksploatacyjnej min. 160 km/h, typ B: sie¢ o przekroju 320 mm?, tréjprzewodowa, z ling nosna o przekroju 120 mm2 (np. C120-2C),

Wydanie 5, styczen 2007
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Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcija 0: “ minimum” Opcja 0+: Remont Opcja inwestycyjna: 160 km/h

System sterowania ruchem

Urzadzenia Zastapienie wszystkich urzadzen mechanicznych i Jak dla Opc;ji 0. Zastapienie wszystkich mechanicznych,
sterowania elektromechanicznych nowymi urzadzeniami elektromechanicznych i przekaznikowych urzadzen
komputerowymi. urzgdzeniami komputerowymi.
Blokada liniowa Utrzymanie istniejacego systemu blokady liniowe;. Przebudowa Zainstalowanie samoczynnej blokady liniowej na wszystkich
istniejgcej blokady szlakach.
liniowej na

dwukierunkowa po
kazdym torze

Kontrola jazdy Utrzymanie SHP. Jak dla Opc;ji 0. Wprowadzenie nowoczesnego systemu kontroli jazdy
pociagu ] pociggu ETCS poziomu 2 zgodnie z krajowym planem
Nie beda wymagane dodatkowe rezonatory ) )
(elektromagnesy) SHP, poniewaz nie Zostanq Wdroienla tego SyStemu w POISCE, t] W |ataCh 2015-2016.

wprowadzone nowe sygnalizatory.
Utrzymanie SHP, z uwagi na fakt, ze wiekszo$¢ pociggéw
jest wyposazonych w poktadowe urzadzenia tego systemu i
instalacja rezonatoréw (elektromagneséw) SHP przed
wszystkimi sygnatami zabudowanymi na linii (chyba ze

przepisy tego nie wymagaja).

Zdalne sterowanie Wszystkie urzadzenia sg sterowane lokalnie Jak dla Opc;ji 0. Wszystkie urzadzenia sterowane z centrum sterowania i
zarzadzania ruchem w tukowie .

Tabela 4.3 — Propozycje dotycz ace systemu sterowania ruchem
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Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcja inwestycyjna: 160 km/h

Opcja 0: “ minimum”

Systemy telekomunikacyjne i transmisji danych

Opcja 0+: Remont

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC1-R5.2a-P

Transmisja Budowa systemu transmisji opartego o kable Jak w Opciji 0. Jak w Opciji 0.
Swiattowodowe potozone na catej dlugosci trasy
Siedlce — Terespol, z weztami transmisyjnymi na
przynajmniej szesciu gtéwnych stacjach
Radiotgcznosé Zachowanie istniejacego analogowego kolejowego Jak w Opciji 0. Docelowe zastagpienie istniejacego kolejowego systemu radiowego
systemu radiowego z zachowaniem sprzetu, a systemem GSM-R. W okresie przejsciowym adaptacja
nastepnie wymiana tego systemu na odpowiedni istniejacego analogowego systemu tgcznosci radiowe;j
system GSM-R. dziatajgcego w pasmie UVF do obstugi sterowania ruchem
kolejowym i tacznosci technologicznej z lokalnych centréw
sterowania (LCS) w tukowie i Terespolu.
Systemy informacji Utrzymanie istniejacych instalaciji. Jak w Opciji 0. Wyposazenie gtéwnych stacji w nowe instalacje Informaciji
pasazerskiej Pasazerskiej, w tym w zegary, lokalny i zdalnie sterowany system
nagtasniania oraz aktywne wyswietlacze informujace podroznych
o kursowaniu pociggéw, peronach i zmianach w rozktadzie jazdy.
System gtosnikéw oraz wyswietlaczy bedzie kontrolowany z
lokalnego centrum sterowania sygnalizacjg, przy czym utrzymana
zostanie mozliwos¢ sterowania przez dyzurnych ruchu.
Wyposazenie przystankow pasazerskich w zegary na kazdym
peronie i w zdalnie sterowany system gtosnikéw, kontrolowany z
centrum sterowania ruchem.
Telewizja uzytkowa quk instglaqji_systeméw tel_ewizji uzytkowej — brak Jak w Opciji 0. Nadz6r sygnalizacji przejazdowej dla przejazdéw realizowany za
zmian w istniejagcym systemie
pomocag telewizji uzytkowej
Zdalne sterowanie Brak zdalnego sterowania zasilaniem trakcyjnym — Jak w Opciji 0. Wdrozenie scentralizowanego zdalnego sterowania zasilaniem
zasilaniem trakcyjnym brak zmian w istniejgcym systemie. trakcyjnym — poprzez instalacje w Siedlcach nowych urzadzen.
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Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcija 0: “ minimum” Opcja 0+: Remont Opcja inwestycyjna: 160 km/h

Systemy telekomunikacyjne i transmisji danych

Zdalne sterowanie Brak zdalnego sterowania przytorowymi Jak w Opciji 0. Zdalne sterowanie przytorowymi urzadzeniami niskiego napiecia z
urzgdzeniami niskiego urzgdzeniami niskiego napiecia - brak zmian w centrum sterowania systemem sygnalizaciji.

napiecia istniejacym systemie.

Diagnostyka taboru Brak diagnostyki taboru kolejowego - brak zmianw | Jak w Opciji 0.

ST ; Zdalne monitorowanie przytorowych urzadzen systemu
istniejgcym systemie. przytorowy & 4
diagnostycznego taboru kolejowego z Centrum Utrzymania i

Diagnostyki, umiejscowionego w Lokalnym Centrum Sterowania

ruchem w tukowie.

Powigzanie z SEPE Informacje dotyczace ruchu dostarczone do SEPE Jak w Opciji 0. SEPE otrzymuje dane dotyczace ruchu kolejowego automatycznie
manualnie — brak zmian w istniejacym systemie Z systemu sterowania ruchem

System zarzadzania Wszelkie procesy i systemy obejmujace Jak w Opciji 0. W ramach modernizacji umozliwienie zarzadzania aktywami

zasobami zarzadzanie aktywami pozostajg bez zmian. poprzez wykorzystanie dobrych praktyk w zakresie zarzadzania

poprzez opracowanie projektow i zebranie oraz analize danych,
ktére mozna uzyskac z systeméw wdrozonych.

Zintegrowany system zarzadzania zasobami powinien by¢
rozwazany wytacznie jako czes¢ przedsiewziecia w skali krajowe;j.

Tabela 4.4 — Propozycje dla systemu telekomunikacyj  nego i transmisji danych
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Opcja 0: “ minimum” Opcja 0+: Remont Opcja inwestycyjna: 160 km/h

Przejazdy kolejowe

Jak w Opciji 0. Pozostawienie trzech przejazdéw kolejowych bez
zmian, w lokalizacjach: 92.950 km, 93.060 km,
93.314 km .(poza zakresem modernizacji)

Brak zmian w istniejgcych przejazdach kolejowych.

Istniejace przejazdy kolejowe beda utrzymane zgodnie z
obecnym harmonogramem konserwaciji i zostang poddane
renowacji w przypadkach wadliwego funkcjonowania w okresie
do 2020.

Skrzyzowanie w poziomie szyn na linii Siedlice —
Czeremcha pozostanie w kategorii A, w zwigzku z
jego lokalizacjg w obrebie kontroli stacji.

Tabela 4.5 — Propozycje dla przejazdéw drogowych/ko  lejowych
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Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Opcja 0: “zré6b minimum”

Konstrukcje, stacje i budynki

Opcja 0+: Remont

Opcja inwestycyjna: 160 km/h

SiedlIce

Wiadukty (km 92.359, 94.011): Naprawa i usprawnienie
wiaduktow kolejowych na terenie stacji w Siedlcach.

Przejscie podziemne dla pieszych: naprawa przejscia i
zainstalowanie wind w celu utatwienia dostepu.

Ktadka dla pieszych: naprawa ktadki i zainstalowanie
wind w celu utatwienia dostepu.

Ktadka dla obstugi: naprawa kfadki.

Budynki: rutynowe naprawy.

Jak w Opciji 0.

Jak w Opciji 0, plus:

Budowa nowego przejscia podziemnego (km 92.629) dla
pieszych zamiast istniejgcego, w celu
dostosowania sie do zmienionego uktadu toréw i z
uwagi na niewystarczajacg no$nosc istniejacej
konstrukcji.

Wyburzenie istniejgcego przejscia podziemnego (km
92.770) dla pieszych.

Wyburzenie ktadki (km 92.839) dla pieszych, ktora
bedzie zbedna po zbudowaniu nowego przejscia
podziemnego dla pieszych.

(patrz tabela 4-7)

Tabela 4.6 — Propozycje dla obiektéw in  zynieryjnych

Wydanie 5, styczen 2007
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Kolorem szarym zaznaczono budynki nowoprojektowane.

Tabela 4.7 — Budynki na stacji SiedIce przewidziane

Proponowane usytuowanie nowych elementéw zagospodarowania terenu jest
w zgodzie z obowigzujacymi przepisami budowlanymi, w tym resortowymi. Uwage
uzgodnienia dotyczace obiektéw
znajdujacych sie w ewidencji konserwatora zabytkow (na stacji Siedice — ktadka dla

nalezy natomiast

pieszych).

zwréci¢ na niezbedne

Lokalizacja*
L.p. Nazwa obiektu Zakres robot
[km]
92.290 ) .
1 Nastawnia nr 1 Rozbiérka
Budynek dyzurnego ruchu na B
2 92.690 , Rozbiérka
peronie nr 2
3 92.985 Nastawnia dysponujaca Rozbidrka
93.950 Nastawnia nr 3 Rozbiérka
5 94.040 Nastawnia nr 4 Rozbiérka

do rozbiérki lub budowy

Wydanie 5, styczen 2007
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5. Ogolna charakterystyka s$rodowiska przyrodniczego

5.1 Potozenie, rze zba terenu i budowa geologiczna

Opiniowany fragment linii kolejowej E 20 (km 91.489 do km 95.100, fgczna diugosc
3.611 km) catkowicie lezy w granicach miasta SiedIce, w wojewodztwie mazowieckim.

Modernizowana stacja kolejowa w Siedlcach i fragment linii kolejowej objety
opracowaniem, potozone sg w makroregionie fizycznogeograficznym Nizina
Potudniowopodlaska, w mezoregionie Wysoczyzna Siedlecka (J. Kondracki, 2000).

Wysoczyzna Siedlecka lezy w strefie moren czotowych stadiatu Warty zlodowacenia
srodkowopolskiego i jego faz recesyjnych.

Wysokos¢ n.p.m. w rejonie modernizowanej stacji i linii kolejowej wynosi ok.160 m.

Pod wzgledem morfologicznym modernizowana linia kolejowa potozona jest na
obszarze zdenudowanej wysoczyzny morenowej oraz akumulacji rzeczno-
lodowcowej w zasiegu zlodowacenia srodkowopolskiego. Rzezbe terenu urozmaicajg,
formy pochodzenia antropogenicznego, gtdwnie nasypy i wkopy.

Modernizowana stacja kolejowa w Siedlcach potozona jest w obrebie jednostki
geologicznej — Obnizenia Podlaskiego. Obnizenie powierzchni krystalicznej
wypetnione jest osadami paleozoicznymi, pokrywg permsko-mezozoiczng oraz
osadami trzeciorzedu i czwartorzedu.

W niniejszym opracowaniu pomija sie szczego6towy opis osadow starszych, gdyz na
opiniowanym odcinku linii kolejowej nie wystepujg one na powierzchni.

Migzszos$¢ osadow czwartorzedu dochodzi tu do 100 m.

Osady czwartorzedu wystepujace w podiozu modernizowanej linii  kolejowej
reprezentowane sg przez:

¢ utwory lodowcowe: piaski, zwiry i glazy lodowcowe oraz gliny zwatowe; sg to
osady zwigzane ze stadiatem Warty zlodowacenia srodkowopolskiego.

¢ utwory akumulacji wodnolodowcowej reprezentowane przez piaski o zmiennej
granulacji i zwiry stadiatlu Warty zlodowacenia srodkowopolskiego.

Holocen reprezentowany jest przez osady antropogeniczne — nasypy.
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Procesy geodynamiczne

Na podstawie analizy dostepnych materiatdbw archiwalnych oraz wizji terenowych
mozna stwierdzi¢, ze wzdtuz opiniowanego fragmentu modernizowanej linii kolejowej
nie wystepujg czynne procesy geodynamiczne, ktére mogg mie¢ wplyw na faze
budowy i faze eksploatacji omawianego przedsiewziecia.

Zto za kopalin

W bliskim sagsiedztwie modernizowanej linii kolejowej, w rejonie stacji Siedlce, nie
wystepujg ztoza kopalin. W dalszej odlegtosci znajdujg sie ztoza kopalin pospolitych,
tzn. kruszywa nhaturalnego. W tabeli 5.1 przedstawiono zloza znajdujgce sie
w odlegtosci mniejszej niz 2 km od linii kolejowej.

Odlegtos¢ od linii | Nazwa ztoza Rodzaj surowca Zasoby geologiczne | Stan
kolejowej w km. bilansowe zagospodarowania
zloza
15 Biaiki kruszywo 65 tys. t Z
naturalne
15 Biatki Il kruszywo 1885 tys. t 4
naturalne

Z - zZtoZe zaniechane

5.2

Tabela 5.1 — Zto za kopalin pospolitych w odlegto  $ci do 2 km od analizowanego

odcinka

Wody podziemne i powierzchniowe

Zgodnie z podzialem hydroregionalnym Polski zawartym w opracowaniu Budowa
hydrogeologiczna  Polski, tom VI Hydrogeologia4, opisywany fragment
modernizowanej linii kolejowej przebiega przez jeden region hydrogeologiczny -
region potudniowomazowiecki

W omawianym rejonie wystepujg dwa pietra wodonosne: trzeciorzedowe
i czwartorzedowe — rysunek 5.1.

Trzeciorzedowe osady wodonosne o0 znaczeniu uzytkowym zwigzane sg
Z miocenskimi piaskami o réznej granulacji z domieszkg pytu wegla brunatnego.
Poziom ten charakteryzuje sie duzg przewodnoscig i zasobnoscig. Wydajnosci
pojedynczych ujeé wahajg sie od 10 do 120 m%h.

Wodonos$ne osady trzeciorzedu wystepujg na gtebokosci od 70 do 120 m p.p.t. Woda
znajduje sie tutaj pod cisnieniem. Zwierciadto wody stabilizuje sie najczesciej na
gtebokosciach od kilku do 10 m p.p.t.

* Budowa geologiczna Polski. Tom VII, Hydrogeologied. J.Malinowski, WG Warszawa 1991
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Wodonosne osady trzeciorzedu tworzg zbiornik gtdéwny wod podziemnych (tzw.
GZWP) 215A - Subniecka Warszawska (czes¢ centralna). Opiniowany fragment linii
kolejowej zlokalizowany jest we wschodniej czesci tego zbiornika.

W utworach czwartorzedu wystepujg dwa poziomy wodonosne - miedzymorenowy
i spagowy.

Poziom miedzymorenowy ma ograniczone i nhieciggte rozprzestrzenienie.
Wyksztatlcony jest w postaci piaskOw rdznoziarnistych miejscami zapylonych
0 migzszosci od kilku do kilkunastu metrow. Wystepuje na gtebokosci 20-30 m i ma
migzszos¢ ok. 10-20 m. Jego znaczenie uzytkowe jest stosunkowo mate. Izolowany
jest on od powierzchni terenu kompleksem utworéw staboprzepuszczalnych
0 migzszosci ok. 20 m. W rejonach wystepowania stanowi strefe zasilania dla
glebszego czwartorzedowego poziomu wodonosnego, ktérego strop pojawia sie
w tym rejonie na giebokosci 50 - 70 m.

Giebszy czwartorzedowy poziom wodonosny — spagowy — budujg osady
wodnolodowcowe i rzeczne o migzszosci od kilku do ok. 30 m.

W sagsiedztwie opiniowanego terenu wystepujg miejsca kontaktéw hydraulicznych
pomiedzy wodami wystepujacymi w utworach czwartorzedu i miocenu. Piaszczyste
osady czwartorzedu lezg bezposrednio na piaszczystych osadach miocenu, badz sg
od nich oddzielone cienkimi przewarstwieniami osadow staboprzepuszczalnych,
tworzac wspélny czwartorzedowo-trzeciorzedowy poziom wodonosny.

Potaczony poziom czwartorzedowo-trzeciorzedowy jest poziomem gtownym.

Srednie wydajnoéci pojedynczych ujeé wynosza 30 m®h, a wydajnosci potencjalne
przekraczajg 70 m®h. Przewodnictwo hydrauliczne w rejonie Siedlec wynosi 10 — 20
m?/h.

Omawiany poziom jest dobrze izolowany od powierzchni terenu utworami
staboprzepuszczalnymi o migzszosci ponad 30 m.

Zwierciadto wody opisywanego poziomu stabilizuje sie na rzednych 145-150 m n.p.m.
Sptyw wod podziemnych odbywa sie na poétnocny zachdd do doliny Liwca,
stanowigcej baze drenazu dla wod podziemnych i powierzchniowych.

Znaczny fragment modernizowanej stacji kolejowej (czes¢ centralna i wschodnia)
Zlokalizowana jest w granicach zbiornika GZWP 223 — Dolina Kopalna Goérnego
Liwca.

Jakos¢ waod drugiego czwartorzedowego poziomu wodonosnego jest na og6t dobra.
Ogolnie sg to wody Sredniotwarde, o matej mineralizacji.

Utwory wodonosne gtdwnego pietra wodonosnego na obszarze zbiornika w rejonie
Siedlec zasilane sg przez infiltracje opadowa, doptyw boczny (zaréwno z poziomu
czwartorzedowego jak i miocenskiego), a w rejonie Siedlec takze przez doptyw z dotu
(z poziomu miocenskiego ).
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Stacja kolejowa SiedIce lezy w dorzeczu Liwca (cieku IV rzedu, doptyw Bugu) oraz
w niewielkim fragmencie, w zlewni jego lewego doptywu - rzeczki Helenka (ciek
V rzedu).

Generalnie sptyw wod odbywa sie w kierunku pétnocno-zachodnim i modyfikowany
jest przez antropogeniczne uksztalttowanie terenu (wkopy, nasypy, niwelacja rowni
stacyjnej).

W sasiedztwie nie wystepujg inne wody powierzchniowe.

5.3 Gleby
Generalnie, na terenie objetym opracowaniem wiasciwie brak jest gleb z typowym
profilem morfologicznym, wystepujg zas jedynie tzw. urbanoziemy i industroziemy,
0 niewyksztatconym profilu glebowym oraz grunt rodzimy.

5.4 Klimat
Wedlug regionalizacji klimatycznej Polski R.Guminskiego, Siedlce polozone sg we
wschodniej czesci srodkowej dzielnicy klimatycznej (VII) i charakteryzujg sie
nastepujgcymi warunkami termiczno-wilgotnosciowymi:

miesi ac I Il M vV | vV [ VE]IVIE]PVIE]IX | X | X | XI rok

temperatura |-4,5(-4,1|-0,2| 7,3 |12, |16, |18, 169 12,|8,0(2,9 |-1,7 7,1

6 9 0 9

opady

27 130 | 27 |36 [ 55|74 | 73| 62 | 42 | 33 | 43 | 37 539

Tabela 5.2 — Srednie warto $ci miesi eczne i roczne temperatury powietrza (W °C)
i opadéw atmosferycznych (w mm) w latach 1951 — 197 0 dla stacji meteorologicznej w

Siedlcach (wg Chomicza i Rojka)

Rejon Siedlec nalezy do obszaréw o najnizszym opadzie rocznym w Polsce (ponizej
550mmm). Srednia ilo$¢ dni z burzami w ciagu roku wynosi 19,9. Statystycznie
najczesciej wystepuja one w lipcu i sierpniu. Srednia roczna liczba dni z mgtg wynosi
okoto 60. Czestosc¢ opadu gradowego jest mata. Miesigcami z najwiekszg iloscig dni z
opadami sg lipiec (Srednio 11,7 dni), pazdziernik (Srednio 14,8 dni), listopad (Srednio
15,2 dni), marzec ($rednio 14,2 dni). Natomiast miesigcami o hajmniejszej ilosci dni z
opadami sg kwiecien (srednio 6,9 dni), maj (srednio 5,8 dni) i czerwiec ($rednio 4,5
dni). Srednia liczba dni z pokrywa $niezng waha sie w przedziale od 38 do 60 w ciggu
roku.

Przewazajgcymi kierunkami wiatrow sg wiatry zachodnie (stanowig 17,7% wszystkich
wiatréw). Najrzadziej zdarzajg sie wiatry z kierunku pétnocno-wschodniego. Srednia
predkos¢ wiatru wynosi 3,0m/s. Cisza i bardzo stabe wiatry o predkosci do 2m/s
stanowig 35% wszystkich przypadkow.
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Srednia temperatura roczna waha sie w granicach (+6,9)-(+7,1°C). Temperatura
miesigca najcieplejszego (lipiec) waha sie srednio od (+17,6) do (+18°C), natomiast
miesigca najchtodniejszego (luty) od (-4,1) do (-4,8°C).

Diugos¢ okresu wegetacyjnego waha sie od 215 do 210 dni.

5.5 Szataroslinnai swiat zwierz ecy

Zieleh miejska w SiedIcach to gtéwnie zielen komunalna (parki miejskie, skwery, pasy
zieleni ulicznej, zielen obiektow sportowych, cmentarzy, przedszkoli, szkot) oraz
osiedlowa, towarzyszgca roznym obiektom etc. 1l08¢ zieleni w miesScie ograniczana
jest rosnacym zurbanizowaniem terenu, co powoduje zmniejszanie sie powierzchni
biologicznie czynnych.

Poniewaz omawiana inwestycja usytuowana jest na obszarze funkcjonujgcej stacji
kolejowej, polozonej w granicach miasta, w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej
i terendw przemystowych nie wystepuje tu szczegolnie bogata flora lub fauna, poza
gatunkami typowymi dla miast (w tym ptaki).

5.6 Obszary chronione. NATURA 2000

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. podstawowymi
formami ochrony obszarowej sa parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000,
ustanowione w zwigzku z przystapieniem naszego kraju do Unii Europejskiej®.

Linia kolejowa E20 w granicach miasta Siedlce nie przecina oraz nie przebiega
w bezposrednim sagsiedztwie obszaréw podlegajacych ochronie konserwatora
przyrody. W granicach objetych opracowaniem oraz w jego bezposrednim
sgsiedztwie, nie ma takze pomnikow przyrody.

Zgodnie z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Siedlce z 2 czerwca 2002 roku (zmienione uchwatg
Nr XXXIX/620/2005 Rady Miasta Siedlce z dnia 24 listopada 2005r.), najblizej
zlokalizowane sg nastepujace pomniki przyrody: jedno drzewo przy ul. Wojska
Polskiego (ok. 120 m od linii kolejowej) oraz trzy drzewa znajdujgce sie na terenie
Placu Tysigclecia (ok. 400-450 m od linii kolejowej).

W promieniu 10 km od granic opracowania znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody.
Stawy Broszkowskie lezg w odleglosci ok. 7,3 km na zachdéd. Rezerwat

0 powierzchni 266,03 ha, powotany zostat w 1984 r., w celu ochrony ptakéw wodnych
i bfotnych. Na jego terenie gniezdzi sie ponad 70 gatunkoéw, w tym m.in. przelotne

°Europejska sie obszaréow Natura 2000 ma dyednolitym dla calego kontynentu systemem obszaréw
chronionych, wyznaczanych przez poszczegdlne kwapgparciu o unija dyrektywe ,ptasia” z 1979 roku oraz
dyrektywe ,siedliskowg” z 1992 roku. W Polsce w skiad sieci wched2 obszary specjalnej ochrony ptakéw
zajmupce hcznie okoto 7,8% powierzchni kraju oraz 184 projekdne specjalne obszary ochrony siedlisk
(wymagajice uzgodnienia z Komigsjeuropejsk), zajmupace okoto 3,6% powierzchni.
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ptaki wodne — uhla, markaczka, kania czarna, bak i remiz. Wystepujg tu takze
chronione gatunki roslin (storczyki, widtak torfowy, gozdzik pyszny).

Rezerwat florystyczny Gotoborz o powierzchni 65,88 ha, utworzony w roku 1982
potozony jest w odlegtosci ok. 3 km na potudnie od stacji Siedlce. Wystepuje tu
kombinacja drobnych form wydmowych i zalegajgcych miedzy nimi oligotroficznych
zbiorowisk torfowiskowych, stanowiska 243 gatunkow roslin naczyniowych, w tym
m.in.: gozdzika piaskowego, trzech gatunkéw widtakéw, wawrzynka wilczetyko, lilii
zlotogtéw, orlika pospolitego.

Linia kolejowa E 20 przylega na diugosci okoto 3 km, pomiedzy obwodnicg Siedlec
awsig Borki-Kosiorki, do Siedlecko-W egrowskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu o powierzchni 35840 ha. Obejmuje on swym zasiegiem 14 gmin
w powiatach: siedleckim, sokotowskim i wegrowskim (rozporzadzenie Nr 17
Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r. w sprawie Siedlecko-
Wegrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu; Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz.
2449). W otoczeniu linii kolejowej w obszarze tym dominujg pola uprawne oraz tgki
wokot wsi Moscibrody.

Obszar Natura 2000

Obszar Natura 2000 to obszar specjalnej ochrony ptakéw, wyznaczony w celu
ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw oraz utrzymania ich siedlisk w
niepogorszonym stanie (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21
lipca 2004 r. w sprawie obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000) lub
specjalny obszar ochrony siedlisk, ustanowiony dla ochrony wybranych siedlisk
przyrodniczych oraz wybranych gatunkéw roslin i zwierzat (okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow rodlin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony
w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000).

Na mocy art. 33 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
planowane przedsiewziecia, ktdre mogg znaczaco oddziatywa¢ na obszary Natura
2000, wymagajg przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko, na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska. Jednoczesnie, zgodnie z ust. 1 omawianego artykutu, zabrania
sie podejmowania dziatan mogacych w znaczacy sposob pogorszy¢ stan siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, a takze w znaczacy sposéb
wptywaé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000. Nie dotyczy to — pod pewnymi warunkami — sytuacji, gdy przemawiajgq
za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, ale niezbedne jest
wowczas wykonanie kompensacji przyrodniczej (art. 34 ustawy o ochronie przyrody).

W sasiedztwie omawianego odcinka linii kolejowej E20 — stacja Siedlce (w umownie
przyjetej odlegtosci do 10 km od linii) znajduje sie jeden obszar specjalnej ochrony
ptakéw (wedtug stanu na 1.03.2006 r.).

W odlegtosci okoto 3,2 km na poétnoc od stacji kolejowej Siedice lezy obszar
specjalnej ochrony ptakéw Dolina Liwca PLB140002 o powierzchni 23 646 ha
Standardowy formularz danych obszaru przedstawiono w zatgczniku 3. Obszar
obejmuje doline rzeki Liwiec, od zrodet do ujscia rzeki do Bugu, z tgkami
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i zalewowymi pastwiskami utworzonymi na zmeliorowanych bagnach. Niektére
odcinki rzeki majg charakter naturalny, na innych odcinkach jest ona uregulowana,
lokalnie w dolinie wystepujg wtdrne zabagnienia. Miejscami brzegi Liwca sg ptaskie,
zajete przez tagki i wilgotne, zalewane pastwiska, na innych odcinkach brzegi sg
wysokie. W dolinie przewazajg taki i pastwiska, lokalnie spotykamy tegi olchowe
i olchowo-jesionowe oraz niewielkie kompleksy lesne, z dominujgcym udzialem
sosny. W granicach obszaru znajdujg sie trzy kompleksy stawdw rybnych.

Wsrod siedlisk wydzieli¢ mozna nastepujacy udziat poszczegoélnych typow:

Lasy iglaste 2%
Lasy lisciaste 6 %
Lasy mieszane 6 %
Siedliska tgkowe i zaroslowe (ogélnie) 50 %
Siedliska rolnicze (ogélnie) 33%
Wody (stojace i ptynace) 1%
Inne tereny (zabudowane, komunikacja itp.) 2%

W obszarze wystepuje co najmniej 20 gatunkéw ptakéw z Zalgcznika | Dyrektywy
Ptasiej, 5 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Jest to wazna ostoja ptakow
wodno-btotnych, szczegdlnie w okresie legowym, kiedy zasiedla jg co najmniej 1 %
populacji krajowej nastepujacych gatunkow ptakow: cyraneczka, cyranka, czernica,
czajka, kulik wielki, rybitwa bialowasa, brodziec piskliwy, rycyk. W duzym
zageszczeniu wystepujg perkoz rdzawoszyi, bocian bialy, krzyzéwka, btotniak
stawowy, derkacz, sieweczka rzeczna, kszyk, strumienidwka, ortolan.

W okresie wedréwek wystepujg w stosunkowo duzej liczbie ge$ zbozowa
i biatoczelna.

Gtéwnym zagrozeniem dla obszaru sg melioracje, skutkujace zmianami w stosunkach
wodnych.
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Rysunek 5-1 — Przekrdj hydrogeologiczny

Rysunek 5.1
PRZEKROJ HYDROGEOLOGICZNY 1I-1
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CZESC 1ll - POTENCJALNE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

Podstawg rozwazan przy omawianiu oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
srodowisko, bylo szczegdlowe rozpoznanie uwarunkowan przyrodniczych oraz
przestrzennych realizacji inwestyciji.

W celu identyfikacji podstawowych oddziatywan, autorzy przeanalizowali giéwne
wplywy, wywotane bezposrednim dzialaniem zwigzanym 2z modernizacjg linii
kolejowej, w tym przebudowg stacji Siedice, jak rowniez oddziatywania posrednie,
bedacym efektem tych prac.

Gtéwnym przyktadem oddzialywan bezposrednich, wynikajacych z planowanego
przedsiewziecia, bedzie emisja hatasu, zwigzana zaréwno z etapem budowy
(realizaciji), jak i etapem eksploatacji.

Hatas jest tym rodzajem wplywu, ktéremu mozna przypisa¢ wiekszosc
zdefiniowanych okre$leh, dotyczacych okresu trwania wpltywu: oddziatywanie
poszczegdlnych pociggéw ma charakter krotkotrwaty, jednakze halas zwigzany
z funkcjonowaniem linii kolejowej mozna uznac za dtugoterminowy.

Emisja hatasu w stosunku do mieszkahcow terenow przylegtych do inwestycji, moze
mie¢ diugotrwaty i skumulowany wptyw na ich warunki zycia i zdrowia, trudny obecnie
do oszacowania. Stad w pracy zwrocono szczegdlng uwage na potrzebe
minimalizacji oddziatywan, wyrazajacg sie propozycjg zastosowania mat
antywibracyjnych lub budowy (zamiennie) ekran6w akustycznych.

Poniewaz omawiane przedsiewziecie obejmuje obszar zainwestowany, ze znacznym
udziatem teren6w magazynowo-sktadowych, oddziatywanie na przyrodnicze elementy
srodowiska bedzie ograniczone do minimum.

Jako przyktad wplywu bezposredniego i dlugoterminowego mozna wskazac
oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-wodne, zwigzane
z planowanym sposobem odwodnienia réwni stacyjnej, polegajacym na czesciowym
odprowadzeniu wod infiltracyjnych i wéd opadowych do gruntu. Z racji na sklad tych
wod (brak istotnych Zrédet zanieczyszczen), nie bedzie wystepowaé zjawisko
kumulacji zanieczyszczen, a tym samym zagrozenie uje¢ wod podziemnych.

Z etapem budowy wigza¢ sie bedzie chwilowa (krotkotrwata) emisja zanieczyszczen
do powietrza, wywolana spalaniem oleju napedowego w maszynach (w tym, w
pociagach technicznych) na placu budowy. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze
nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisiji.

W celu przeciwdziatania potencjalnym wpltywom przedsiewziecia na srodowisko,
zaproponowano dzialania minimalizujace, bedace wynikiem szczego6towych
rozwazan, przeprowadzonych w niniejszym raporcie.
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6.1

Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody
podziemne i powierzchniowe

Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody podziemne

Podstawowe kwestie prawne, dotyczace obowigzkdw i zamierzeh w zakresie ochrony
wod podziemnych , regulujg: ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z p6z. zm, tekst jednolity: z 2006 roku Dz. U. Nr
129 poz. 902) oraz ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz.
1229 z pbéz. zm., tekst jednolity z 2005 roku Dz. U. Nr 239 poz. 2019).

Ocene warunkéw geologicznych i hydrogeologicznych w sasiedztwie stacji kolejowej
w Siedlcach przeprowadzono w pasie terenu o szerokosci ok. 2 km. Wykonano jg na
podstawie analizy dostepnych materiatdbw kartograficznych i  zrodtowych
archiwalnych, ktorych spis zamieszczono w zatgczniku 1.

Materialy te stanowity podstawowe zrodio informacji do wykonania mapy w skali
1:50000 przedstawiajacej lokalizacje uje¢ wod podziemnych eksploatujacych poziom
uzytkowy, uksztattowanie zwierciadta wody i kierunki przeptywu wod w poziomie
uzytkowym — rysunek 6.1.

Wrazliwos¢ srodowiska wod podziemnych na zanieczyszczenia z powierzchni terenu
zostata oceniona w oparciu o klasyfikacje stosowang w opracowaniach dotyczacych
autostrad:

I — konflikty silne — wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie modernizowanej linii
kolejowej, gdzie:

¢ brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych

¢ gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepujg bez izolacji

¢ linia przecina obszary szczegolnej ochrony wydzielone w ramach GZWP

¢ linia przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec.

II — konflikty stabe — wystepujg w bezposrednim sasiedztwie modernizowanej linii

kolejowej, gdzie:

¢ uzytkowe poziomy wodonosne majg izolacje potowiczng

¢ linia przecina obszary szczegolnej ochrony wydzielone w ramach GZWP
i wystepujace pod peing izolacja.

Il — brak konfliktbw — wystepuje tam, gdzie:

¢ pod izolacjg petng wystepuja gtéwne zbiorniki wod podziemnych GZWP

¢ uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wptywow z powierzchni
terenu,

¢ modernizacja linii kolejowej oddziatywuje jedynie na plytkie wody gruntowe
ujmowane studniami kopanymi.
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6.1.1 Uwarunkowania hydrogeologiczne

Zgodnie z podziatem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000
(rysunek 6.1) modernizowana linia kolejowa potozona jest w dwoch jednostkach
hydrogeologicznych o zblizonych warunkami wystepowania wod podziemnych:

1T-—
bcQ-Trl i 2bcQ-Tr

Na obszarze jednostki nr 2 potozona jest wschodnia czes¢ opiniowanego fragmentu
modernizowanej linii kolejowej. W jednostce wystepuje generalnie jeden uzytkowy
poziom wodonosny — czwartorzedowo - trzeciorzedowy, zalegajacy przewaznie na
glebokosci 50-60 m. Poziom przykryty jest utworami staboprzepuszczalnymi
0 migzszosci rzedu 40-60 m, stad stopien jego zagrozenia jest niski lub bardzo niski.

Na obszarze jednostki nr 1 (zachodnia czes¢ fragmentu modernizowanej linii
kolejowej)  gtdbwnym  uzytkowym  poziomem  wodonosnym  jest  poziom
czwartorzedowo - trzeciorzedowy poziom wodonosny. Warunki wystepowania
i izolacja sg takie same jak w jednostce nr 2. Poza poziomem gidwnym wystepuje tu
podrzednie plytszy poziom czwartorzedowy — miedzymorenowy. Jest on zwigzany
Z obecnoscig przewarstwien piaszczystych, wystepujacych w przedziale glebokosci
20-50 m. Migzszos¢ warstwy izolacyjnej wynosi 10-30 m — rysunek 6.1.

Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac
Wykaz studni wierconych zlokalizowanych w sgsiedztwie modernizowanej linii

kolejowej w rejonie stacji Siedlce przedstawiono w tabeli ponizej, a ich lokalizacje na
mapie warunkow hydrogeologicznych — rysunek 6.1.

Nr studni | Miejscowos¢ Uzytkownik Odlegtos¢ od modernizowanej
na mapie linii kolejowej
1 Siedlce Zajezdnia PKS 350 m

5 Siedlce ﬁfllfady Mechaniczne PZL Wola st. 1200 m
3 Siedlce Jedn.Wojsk. 2491- st. nr 2 350 m

4 SiedlIce Polmos nr 2 100 m

5 Siedlce Zaklad Owoc-warzyw, Polmos st. nrl 250 m

6 Siedlce PKP - st. nr 2 50 m

7 Siedlce PKP - st. nr5 100 m
13 Siedlce PWIK - ujecie awaryjne 350 m
14 SiedlIce PROBUD 1400 m
18 SiedlIce MOSTOSTAL -st. nr 1 1000 m
19 Siedlce Ogrdédki Dziatkowe Kolejarz 500 m
20 Ujrzanéw | Regionalne Drogi Podlaskie 1500 m

Tabela 6.1 — Studnie wiercone w s gsiedztwie modernizowanej stacji

Wokét zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony

posredniej.
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W znacznej odlegtosci (okoto 3,2 km) w kierunku potudniowo-wschodnim znajduje sie
wschodnia granica ustanowionej strefy ochrony posredniej ujecia komunalnego
Sekuta I.

W zwigzku z powyzszym, wzdtuz linii kolejowej w granicach stacji Siedlce nie
wystepujg konflikty ze strefami ochronnymi ujec.

Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Wedlug Mapy Waloryzacji Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych, PIG 2003 r.,
modernizowany fragment linii kolejowej, przebiega przez nastepujace gtobwne
zbiorniki wod podziemnych: GZWP 223 Dolina Kopalna Gornego Liwca i GZWP
215A Subniecka Warszawska (cz es$¢€ centralna) .

Wody zbiornika GZWP 215A wystepujg na znacznej gtebokosci, w osadach
trzeciorzedu. Oddzielone sg one od powierzchni kilkudziesieciometrowg warstwg
materialdbw  nieprzepuszczalnych  skutecznie izolujgcych je od doptywu
zanieczyszczen.

Warunki wystepowania wod w zbiorniku GZWP 223 oméwiono w Dokumentaciji
okreslajgcej warunki hydrogeologiczne dla ustanowienia stref ochronnych zbiornika
wod podziemnych w utworach czwartorzedowych - GZWP nr 223 - Doliny Kopalnej
Gornego Liwca, (H. Oficjalska, 1996).

Numer Nazwa Typ Wiek Obszary ochronne
zbiornik | zbiornika osrodka utworow
a wodono snych
Dolina Kopalna | porowy czwartorzed obszar ochrony
Gornego Liwca zwyktej
Subniecka porowy trzeciorzed obszar ochrony
Warszawska (czes¢ zwyktej
centralna)

Tabela 6.2 — Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych w rej  onie opracowania

6.1.2 Oddziatywanie na wody podziemne w fazie budow vy

Podczas prowadzenia rob6t ziemnych planowana inwestycja moze mie¢ wplyw na
srodowisko w zwigzku z wykonywaniem wykopow i odktadéw, w obrebie torowiska,
stacji oraz jej sasiedztwie, spowodowane koniecznoscig realizacji m.in. odwodnienia
z rowni stacyjnej, przebudowy torowiska, przebudowy perondéw. W zwigzku z tym
konieczne bedzie wybranie gruntu, ktéry powinien byé na czas trwania robot
zdeponowany w sgsiedztwie budowy lub wykorzystany na budowie.

W celu ograniczenia ewentualnych szkéd nalezy zadbac o to, aby obszary naruszenia
powierzchni ziemi byly jak najmniejsze, a po wykonaniu robo6t przywrécié
powierzchnie terenu do stanu sprzed rozpoczecia prac.
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Podczas wykonywania prac budowlanych moze nastgpi¢ zanieczyszczenie
srodowiska gruntowo-wodnego uzywanymi substancjami chemicznymi lub paliwami
wskutek awarii sprzetu technicznego i zaniedban.

W zwigzku z tym do prac budowlanych powinien by¢ wykorzystywany sprawny
technicznie sprzet i srodki transportu, zapewniajgce maksymalng ochrone
Srodowiska.

Powstale w trakcie budowy zanieczyszczenia nalezy natychmiast usungé
i zdeponowac na specjalnie przygotowanym sktadowisku.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego
Sciekami i odpadami powstajgcymi na etapie realizacji inwestycji, na zapleczu
budowy powinny by¢ przewidziane i zorganizowane:

¢ przenosne toalety dla pracownikéw

skiad materiatdw budowlanych i parking dla maszyn oraz $rodkéw transportu
powinien by¢ urzgdzony w sposOb zabezpieczajgcy grunt i wode przed
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi

¢ pomieszczenia dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami.

Prowadzenie prac zwigzanych z projektowanym przedsiewzieciem zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami i hormami, przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu
i przy zachowaniu zasad ochrony przedstawionych powyzej, sprawi, ze projektowane
prace nie bedg mialy znaczacego wpltywu na srodowisko gruntowo-wodne i nie
spowodujg W him istotnych zmian.

6.1.3 Oddziatywanie na wody podziemne w fazie ekspl  oatacji

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej
nie ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykla eksploatacja linii
kolejowej stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wéd podziemnych.

Zagrozenie wynikajagce z mozliwosci infiltracji zanieczyszczen do warstw
wodonosnych, np. substancji ropopochodnych (smardw, olei i ewentualnie paliw), czy
innych substancji szkodliwych (niebezpiecznych) nie zwiekszy sie, dodatkowo w
przypadku witasciwie zaprojektowanego odwodnienia moze zosta¢ ograniczone do
kontrolowane] strefy objetej systemem drenazu i kanalizacji — takze w przypadku
zrzutu wod drenazowych do odbiornika po podczyszczeniu w osadniku.

Wspomniane zagrozenia majg charakter liniowy i wystepujg wzdtuz catej trasy linii
kolejowej.

Duzo grozniejsze w skutkach sg zagrozenia o charakterze punktowym, do ktérych
mozna zaliczy¢ kolizje i zdarzenia z udzialem pociggéw przewozacych substancje
niebezpieczne, zwigzki ropopochodne, chemikalia, itp., noszace znhamiona
powaznych awarii. W takich przypadkach moze dojs¢ do skazenia srodowiska
gruntowo-wodnego zwigzkami o wysokiej toksycznosci i duzym stezeniu.
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W momencie zaistnienia zdarzenia, powstale ogniska zanieczyszczen nalezy
zabezpieczy¢ i zneutralizowaé, zas docelowo srodowisko przywrécié do stanu
pierwotnego.

Opisywane wyzej zagrozenia stanowig najwieksze niebezpieczenstwo dla wdd
podziemnych wystepujacych bez izolacji lub ze stabg izolacjg od powierzchni terenu.

Na omawianym terenie wody podziemne stanowig gltdwne zrodio zaopatrzenia
ludnosci, rolnictwa i przemystu w wode. Ujmowane sg za pomoca studni wierconych.
Najblizsze ujecia woéd podziemnych zostaly zaznaczone na mapie (rys. 6.1), przy
czym podstawowym zrodiem zaopatrzenia w wode sg ujecia komunalne Sekufa I,
Sekufa Il i Ujrzanéw znajdujace sie poza opisywanym terenem.

Ujecia zlokalizowane w otoczeniu modernizowanej linii kolejowej nie majg
wyznaczonych stref ochrony posredniej. Warunki hydrogeologiczne uje¢ zapewniajg
ich matg wrazliwosé na potencjalne zanieczyszczenia infiltrujgce z powierzchni.

Linia kolejowa zlokalizowana jest na wysoczyznie, gdzie poziom uzytkowy wystepuje
najczesciej na gtebokosci 50 — 60 m, pod nadktadem osadoéw stabo
przepuszczalnych, ktére stanowig dobrg izolacje. Stopieh zagrozenia tego poziomu
na zanieczyszczenia z powierzchni terenu jest niewielki.

W zwigzku z tym, nie ma koniecznosci stosowania szczegoélnych zasad ochrony
wzdtuz modernizowanej linii kolejowej w rejonie stacji Siedlce. Nie mniej jednak, w
rejonach lokalizacji miejsc przetadunku substancji niebezpiecznych (o ile takie
wystepujg na stacji SiedIce) nalezy zaprojektowac szczelne powierzchnie, z ktérych
Scieki opadowe powinny by¢ odprowadzane poprzez urzadzenia podczyszczajace —
np. osadniki.

Wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej.

W zwigzku z tym, wzdtuz linii kolejowej na opiniowanym odcinku nie stwierdzono
wystepowania konfliktbw ze strefami ochronnymi uje¢ oraz ze Srodowiskiem wod
podziemnych.

6.1.4 Przewidywane znacz ace oddziatywanie planowanego przedsi ewziecia na
obszary podlegaj ace ochronie

Faza budowy

Modernizowana linia kolejowa w rejonie stacji Siedlce zlokalizowana jest poza
obszarami ochronnymi, ktérych koniecznosé utworzenia wynika z przepiséw, w tym
ustawy Prawo wodne np. strefami ochronnymi uje¢ wody, a takze z obszarami
szczegolnej ochrony GZWP, strefami ochronnymi zt6z kopalin.

Projektowana modernizacja linii kolejowej nie koliduje z obszarami podlegajgcymi
ochronie.
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Faza eksploataciji

Przebieg modernizowanej linii kolejowej na opiniowanym odcinku nie koliduje
Z obszarami podlegajacymi ochronie.

6.1.5 Podsumowanie

W nawigzaniu do przytoczone] we wstepie niniejszego rozdzialu klasyfikacji
wrazliwosci $rodowiska wod podziemnych oraz na podstawie zgromadzonych
materiatldw i zebranych informacji mozna przyjaé, ze z punktu widzenia planowanej
modernizacji linii kolejowej, obszar stacji Siedlce charakteryzuje sie brakiem
konfliktow z Srodowiskiem gruntowo-wodnym (grupa Il — brak konfliktow).

W rejonie stacji Siedlce, uzytkowy poziom wodonosny wystepuje $rednio na
glebokosci 50 - 60 m p.p.t. i oddzielony jest od powierzchni migzszym nadkfadem
osadow stabo przepuszczalnych, stanowigcym dobrg izolacje od potencjalnego
doptywu zanieczyszczen.

W zwigzku z powyzszym, nie ma potrzeby stosowania szczegoélnych zasad ochrony,
czy specjalistycznych rozwigzan w trakcie przebudowy linii kolejowej, ponad
obowigzki wynikajace z ogoinych przepiséw oraz przepiséw branzowych — np. sposéb
zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego w zasiegu torOw odstawczych czy
ewentualnego punktu przetadunkowego tadunkéw niebezpiecznych. Zagadnienia te
powinny zosta¢ uwzglednione na Kkolejnym etapie prac projektowych. Po
przeprowadzeniu analizy budowy geologicznej, warunkéw hydrogeologicznych
i zagospodarowania terenu proponuje sie aby podczas projektowania infrastruktury
modernizowanej linii kolejowej uwzgledni¢ wymogi ochrony srodowiska poprzez
uszczelnienie podtorzy na terenie stacji w miejscach, w ktorych przewiduje sie
przetadunek produktéw mogacych stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska gruntowo-
wodnego.

Modernizacja i czesciowa przebudowa uktadow torowych stacji Siedlce wigzaé sie
bedzie z wykonaniem odwodnienia rowni stacyjnej (system drenazu i kanalizaciji), co
zapewni kontrole nad odprowadzanymi do odbiornika wodami drenazowymi
i deszczowymi.

Na odcinku bedgcym przedmiotem niniejszego opracowania, nie wystepujg prawnie
chronione obszary ochrony wéd podziemnych. Najblizsze ujecie z wyznaczong strefg
ochrony posredniej (ujecie Sekuta I) znajduje sie w odlegtosci 3,2 km.

6.2 Wpltyw planowanego przedsi ewziecia na wody
powierzchniowe

6.2.1 Odwodnienie linii kolejowych w przepisach pra  wnych

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzednia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie [Dz. U. Nr 151, poz. 987], ,GOrna powierzchnia
podtorza (torowisko) powinna by¢ przystosowana do (...) odprowadzania wod
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opadowych z torowiska, utrzymana na odpowiedniej gtebokosci poziomu wod
gruntowych” [§ 16.1, pkt 2) i 3)].

8 46 i 47 przytoczonego wyzej rozporzadzenia okreslajg ogolne warunki odwadniania
linii kolejowych:

§ 46.1. Odwodnienie polega na zbieraniu wdd powierzchniowych i podziemnych
Z terenu urzgdzenn kolejowych i odprowadzaniu ich do odbiornikéw naturalnych
i sztucznych.

8§ 46.2. Sposoby odwodnienia i stosowane w tym celu konstrukcje powinno sie
dobiera¢ na podstawie wynikow badarn i analiz, uwzgledniajgcych w szczegdlnosci
przewidywang skuteczno$¢ odwodnienia, mozZliwosci technologiczne budowy
i utrzymania, oddziatywanie na Srodowisko, wptyw na stosunki wodne danego
obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

8§ 46.3. Urzgdzenia odcinajgce lub zmniejszajgce doptyw woéd do odwadnianych
budowli i urzgdzen kolejowych powinny m.in.:

- nie powodowac zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleby,
- spetnia¢ warunki obowigzujgce na terenie stref ochronnych zrédet i uje¢ wody oraz
na obszarach poddanych pod ochrone na podstawie przepiséw o ochronie przyrody,
a takze terenach uzdrowisk.

8§ 46.4.Urzgdzenia odwadniajgce, o ktérych mowa w ust. 3, dzielg sie na:

- powierzchniowe — do ktérych nalezg rowy wykonywane przy ksztattowaniu podtorza
na szlakach i stacjach kolejowych,

- wgtebne — do ktérych nalezg drenaze i studzienki.
§ 47.1. Urzgdzenia odwadniajgce powinny by¢ usytuowane:

- wzdtuz drogi szynowej — jako elementy konstrukcyjne podtorza kolejowego.

6.2.2 Oddziatywanie odwodnienia linii kolejowej na wody powierzchniowe

Srodki transportu kolejowego stanowig potencjalne zrodio  zanieczyszczen
komunikacyjnych  splukiwanych z torowiska przez opady atmosferyczne.
Zanieczyszczenia te kwalifikujg sie jako zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-
wodnego ze zrodet liniowych.

Odwodnienie podtorza sprowadza sie w zasadzie do ujecia wod sptywajgcych z niego
i z przylegajacego terenu i grawitacyjnego odprowadzenia do ciekow, rowow lub do
istniejgcej kanalizaciji.

Typowymi urzgadzeniami, ktére odprowadzajg wody opadowe, sg rowy oraz systemy
drenarskie. Przepusty i mosty umozliwiajg przeptyw wod powierzchniowych pod
szlakiem kolejowym.
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6.2.3

Istotng funkcje w odprowadzaniu wod opadowych petni warstwa filtracyjna utozona
wzdtuz szlaku.

System odwadniajacy podtorza powoduje szybkie odprowadzanie sptywu
powierzchniowego i wod gruntowych z rejonu linii kolejowej. Rowami odwadniajgcymi
po modernizacji doprowadzane bedg punktowo do ciekdéw lub rowéw wigksze ilosci
waod, niz gdyby to mialo miejsce przed realizacjg inwestycji. W miejscach wylotow
rowéw odwadniajgcych moze nastapi¢ erozja koryta odbiornikow. Niewystarczajace
przekroje przepustow i mostow pod linig kolejowg mogg spowodowaé zaktdcenia
przeptywéw w ciekach i rowach. Szczegdlnie zagrozone beda przede wszystkim
obszary gestej sieci hydrograficznej oraz obszary zrodliskowe.

W wyniku katastrof komunikacji kolejowej moze nastgpi¢ rozlanie sie substanciji
niebezpiecznych zawierajagcych np. weglowodory lub inne zwigzki stanowigce
zagrozenie dla wod powierzchniowych. Wprawdzie sytuacje awaryjne wystepujg
stosunkowo rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne sg bardzo grozne.

Warunki odprowadzania wod opadowych wynikaj  gce z aktéw prawnych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984), reguluje warunki odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do srodowiska
w sposo6b nastepujacy:

§ 19.1. Wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne pochodzgce:

- Z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terendéw przemystowych, skladowych, baz
transportowych, portéw, lotnisk, miast, budowli kolejowych , drég zaliczanych do
kategorii krajowych i wojewddzkich oraz powiatowych klasy G, a takze parkingéw
o powierzchni powyzej 0,1 ha, powinny byc¢ oczyszczone w iloSci, jaka powstaje
Z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha.[...]

- wprowadzane do wodd Ilub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancii
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz
15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych

§ 19.2. Wody opadowe lub roztopowe pochodzgce z powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do waéd lub do ziemi
bez oczyszczania.

§ 19.3. Odptyw wod opadowych i roztopowych w iloSciach przekraczajgcych wartosci,
o ktérych mowa w ust. 1, moze by¢ wprowadzany do odbiornika bez oczyszczania,
a urzgdzenie oczyszczajgce powinno byc¢ zabezpieczone przed doptywem
0 natezeniu wiekszym niz przepustowos$¢ nominalna.

Z powyzszego wynika, ze odptywy z systemu odwodnienia torowiska
nieuszczelnionego nie wymagajg stosowania urzadzeh podczyszczajgcych.
Natomiast w przypadku, gdy podtorze stanowi szczelny element linii kolejowej -
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dotyczy¢ to moze m.in. mostéw, wiaduktdw, estakad - nalezy uwzglednia¢ warunki
okreslone w § 19, ust. 1, pkt 1.

Méwigc inaczej, wody opadowe odprowadzane z powierzchni szczelnej terenow
(obiektéw) wymienionych w § 19 ust.1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r., ujete w szczelne systemy kanalizacyjne, moga by¢ wprowadzane do
wod powierzchniowych lub do ziemi jezeli zrzut do odbiornika spelnia okreslone
rozporzadzeniem wymagania.

Obowigzujg tu jednak pewne ograniczenia wynikajgce z Ustawy z dnia 18 lipca 2001
r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z péz. zmianami).

Nie mozna wprowadzaé sciekow:

¢ bezposrednio do wod podziemnych;

¢ do wdd powierzchniowych oraz do ziemi jezeli bytoby to sprzeczne z warunkami
wynikajacymi z utworzenia obszaréw chronionych, ustanowionych na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, stref oraz obszaréw
ochronnych (uje¢ wody) ustanowionych przez dyrektora regionalnego zarzadu
gospodarki wodnej oraz w pasie technicznym i w obrebie kapielisk, plaz
publicznych nad wodami oraz w odlegtosci mniejszej niz 1 km od ich granic;

¢ do wdd stojacych;

¢ do jezior oraz do ich doplywdw, jezeli czas doptywu $ciekdédw do jeziora byiby
krétszy niz jedna doba;

¢ do ziemi m.in., jezeli stopien oczyszczenia sciekow lub migzszosé warstwy gruntu
nad zwierciadlem wod podziemnych nie stanowi zabezpieczenia tych wod przed
zanieczyszczeniem.

Zgodnie z art. 39 ust.2 znowelizowanego Prawa wodnego (Tekst jednolity - Dz. U. Nr
239 z 2005 r., poz. 2019) dopuszcza sie wprowadzanie:

¢ wod opadowych lub roztopowych, wéd z przelewéw kanalizacji deszczowej [...] do
wod powierzchniowych lub do ziemi, w odlegtosci mniejszej niz 1 kilometr od
granic kapielisk i plaz publicznych nad wodami,

¢ wobd opadowych lub roztopowych do jezior oraz do ich doptywow, jezeli czas
doptywu sciekéw do jeziora bylby krotszy niz 24 godziny,|...]

o ile organ wlasciwy do wydania pozwolenia wodnoprawnego ustali, ze takie
dopuszczenie nie koliduje z utrzymaniem dobrego stanu wéd lub wymaganiami
jakosciowymi dla wad.

Wymagania dotyczace jakosci wod powierzchniowych, potencjalnych odbiornikow
$ciekéw opadowych zostaty okreslone w ustawie Prawo wodne i w rozporzadzeniach
wykonawczych do ustawy.

Zgodnie z art. 38 ust. 2 i 3 ustawy Prawo wodne:

ust. 2 Celem ochrony wéd jest utrzymywanie lub poprawa jakosci wod, biologicznych
stosunkow w srodowisku wodnym i na terenach podmoktych tak, aby dla:
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1) jednolitych cz esci wéd powierzchniowych, niewydzielonych jako sztuc zne lub silnie zmienione:

a) unikng¢ niekorzystnych zmian w ich stanie ekologicznym i chemicznym,
b) osiggnac lub zachowac dobry stan ekologiczny i chemiczny,

2) sztucznych i silnie zmienionych jednolitych cz esci wod powierzchniowych:
a) unikng¢ niekorzystnych zmian w ich potencjale ekologicznym i stanie
chemicznym,
b) dazy¢ do osiagniecia lub zachowac dobry potencjat ekologiczny i dobry stan
chemiczny,
ust. 3 Realizujgc cele, o ktérych mowa w ust. 2, zwane dalej ,celami $rodowi-
skowymi”, nalezy zapewni¢, aby wody, w zaleznosci od potrzeb, nadawaty sie
w szczegoblnosci do:
1) zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia,
2) rekreacji oraz uprawiania sportow wodnych,
3) bytowania ryb i innych organizméw wodnych w warunkach natu-
ralnych, umozliwiajgcych ich migracje.

45
Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC1-R5.2a-P



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Rysunek 6.1

MAPA WARUNKOW HYDROGEOLOGICZNYCH
skala 1: 50000

Objasnienia:
1 © lokalizacja studni
(numeracja wg MhP 1:50000 ark. Siedlce Potudn.)

kierunek przeptywu wod
w giébwnym poziomie uzytkowym

150 — hydroizohipsa gtéwnego uzytkowego
poziomu wodono$nego

gtéwny uzytkowy poziom wodonosny
w osadach czwartorzedowo-trzeciorzedowych

T gtéwny uzytkowy poziom wodonosny
w osadach trzeciorzedowych

—— granica jednostki hydrogeologicznej

GZWP 223 granica Géwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 223
\E strefa ochronna ujecia wéd podziemnych
| —_— | linia przekroju hydrogeologicznego

Opracowano na podstawie:

Mapy hydrogeologicznej Polski w skali 1:50000 ark. 565 Siedice Potudnie,
PANSTWOWY INSTYTUT GEOLOGICZNY, E. Madejska, C. Madejski, 2000

Rysunek 6-1 — Mapa warunkéw hydrogeologicznych
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6.2.4

6.2.5

6.2.6

6.2.7

Istniej gce odwodnienie

Na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej oraz uzyskanych informacji przyjeto,
ze na stacji Siedlce nie wystepuje odwodnienie rowni stacyjnej, w formie drenazy lub
kolektorow zbiorczych. Jedyne urzadzenia odwadniajace przestrzeni miedzytorowej,
to punktowo zlokalizowane przy rozjazdach (zwrotnicach) betonowe studzienki
bezodptywowe - o glebokosci ok. 1,5 m, stuzace do ich odwadniania np. w czasie
roztopbw lub duzych opadéw deszczu. Odwadnianie odbywa sie poprzez
odpompowywanie wody przy pomocy przenosnych pomp do cystern (zbiornikéw)
umieszczonych na drezynie lub maderonie (ptaski wozek szynowy).

W obrebie peronéw sie¢ kanalizacyjna stuzy do odprowadzenia wéd deszczowych
z wiat peronowych i przejscia podziemnego; nie obejmuje ona sptywow z powierzchni
peronéw. Wody opadowe odprowadzane sg do miejskiej sieci kanalizacyjnej.

Wariant ,0”

W przypadku niepodejmowania (zaniechania modernizacji) nalezy sie liczy¢
z potencjalng mozliwoscig zanieczyszczenia $rodowiska —gruntowo-wodnego
w przypadku uwolnienia sie do $rodowiska substancji niebezpiecznych, gtownie
W momencie wystgpienia zdarzenia o charakterze awarii. W przypadku stacji
kolejowej Siedlce, potencjalne zagrozenie dotyczy w mniejszym stopniu bezposrednio
ciekéw wodnych - co wynika z ich braku w bezposrednim sgsiedztwie, w wiekszym
za$ wod podziemnych.

Stan projektowany

Na etapie sporzadzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
planowanego zakresu i rodzaju prac zwigzanych z odwodnieniem stacji, obiektéw
kubaturowych oraz przylegtych odcinkow szlakowych.

Na etapie sporzadzania koncepcji (projektu) odwodnienia réwni stacyjnej, obliczenia
hydrologiczne i hydrauliczne dla ciggéw drenarskich nalezy wykonaé¢ na podstawie
Wytycznych projektowania odwodnienia stacji kolejowych Ministerstwa Komunikacji.
W projekcie nalezy takze uwzgledni¢ uwarunkowania opisane w niniejszym rozdziale
raportu.

W przypadku zaprojektowania podigczenia do miejskiego systemu wodociggow i

kanalizacji konieczne bedzie uzgodnienie proponowanych rozwigzan z wiascicielem i
administratorem systemu kanalizacyjnego.

Zagro zenie stosunkow wodnych i jako $ci wod w czasie modernizacii linii

kolejowej w granicach stacji Siedlce

Przebudowa i modernizacja linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol wraz z obiektami
stacyjnymi, w tym stacja Siedlce, obejmowac bedzie takze modernizacje systemu
odwodnien, nie tylko z uwagi na potrzebe spetnienia wymogow zwigzanych z ochrong
srodowiska gruntowo-wodnego, ale rowniez z uwagi na konieczno$¢ spetnienia
wymogow technicznych odwodnienia. Jednakze na obecnym etapie projektu nie sg
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6.2.8

6.2.9

znane planowane rozwigzania, w tym spos6b odwodnienia, rodzaj urzadzen oraz
miejsce odprowadzenia (odbiornik) wad infiltracyjnych i deszczowych.

Potencjalne mozliwosci zaktécen stosunkédw wodnych mogg sie wigzac z realizacjg
wykopow pod obiekty (wiadukty, przej$cia dla pieszych pod torami itp.), palowaniem
w czasie budowy, czy przebudowg m.in. przepustow. Jednak z uwagi na warunki
hydrogeologiczne stacji Siedlce zjawiska te nie beda powodowaly istotnych
oddziatywan.

Prace zwigzane z modernizacjg szlaku oraz przebudowg obiektow inzynierskich
(wiaduktow, mostow, przepustow) stwarzajg dodatkowo zagrozenie réwniez dla
jakosci wéd, co moze by¢ spowodowane:

¢ zamulaniem wskutek erozji gruntu podczas modernizacji linii,

¢ wyplukiwaniem zanieczyszczen z materialdbw stosowanych podczas przebudowy
szlaku,

¢ przedostaniem sie do wdd produktow naftowych z pracujgcych maszyn, urzadzen
budowlanych i pojazdéw oraz substancji niebezpiecznych wchodzgcych w skiad
materiatdw budowlanych,

¢ odprowadzaniem do wod bez oczyszczania $ciekow bytowych i technologicznych
Z baz budowlanych.

Przy braku wiedzy na temat przyjetego sposobu odwodnienia stacji oraz zrzutu
sciekbw deszczowych i wdd drenazowych, nie mozna poming¢ réwniez
potencjalnego zagrozenia w postaci zanieczyszczenia wod plynacych.

Propozycje dziata n zabezpieczaj acych srodowisko wodne

System odwadniajgcy podtorze polegajacy na zastosowaniu warstwy filtracyjnej,
drenazu, powoduje redukcje natezenia splywu wod opadowych i jednoczesnie
redukcje w nim zanieczyszczen. Tak oczyszczone wody odprowadzane z podtorza
powinna charakteryzowa¢ zawarto$¢ zawiesin ogoélnych w granicach ok. 50 mg/l
(ponizej 100 mg/l) oraz sladowe ilosci substancji ropopochodnych.

Dla linii na odcinku szlakowym, zwiekszenie retencji w rowach odwadniajgcych
(przyskarpowych) wptywa réwniez pozytywnie na podczyszczanie odprowadzanych
wod, zmniejszajac jednoczesnie natezenie odptywu do odbiornika.

W projekcie odwodnienia linii kolejowej, w zaleznosci od wymogdw technicznych
torowiska ~mozna zastosowa¢ obustronne rowy przytorowe wykonane
z prefabrykatéw betonowych — rozwigzanie to wydaje sie by¢ wlasciwe m.in. dla
fragmentow analizowanego odcinka (np. od strony Warszawy).

Warunki eksploatacji systemu odwadniaj gcego i zabezpieczaj gacego

odbiorniki

Podstawowg zasada eksploatacji urzadzen odwadniajgcych podtorze jest utrzymanie
ciagtego odptywu wéd opadowych do odbiornikdw.

W tym celu konieczne jest:

¢ utrzymywanie systemu odwadniajgcego w peinej sprawnosci poprzez jego
konserwacje, polegajgcg m. in. na:
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¢ - przegladach, tj. systematycznej kontroli urzadzen odwadniajagcych;
¢ - zapobieganiu zanieczyszczaniu rowow;
¢ - czyszczeniu wylotow i rowdw w celu zapewnienia statego odptywu wody.

¢ systematyczne kontrolowanie i konserwacja urzadzen stuzacych do odciecia
odptywu do odbiornikéw substancji niebezpiecznych w przypadku katastrof
kolejowych;

¢ szybkie usuwanie uszkodzen;
6.2.10 Monitoring w zakresie ochrony wod powierzchn iowych

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska art. 82 - Ochrona zasobOw srodowiska jest
realizowana w szczegolnosci poprzez okreslenie standardow jakosci srodowiska oraz
kontrole ich osiggniecia (...).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr
35, poz. 308) nie zawiera obowigzku badania odprowadzanych z obszaru linii
kolejowej sciekow deszczowych.

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego w sgsiedztwie opiniowanego odcinka
linic E 20 Siedlce - Terespol, system odwadniajagcy wraz z urzgdzeniami
zabezpieczajacymi srodowisko powinien podlegaé¢ biezacemu nadzorowi i kontroli.

6.2.11 Podsumowanie

Stopien oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej
modernizacji i eksploatacji zalezy od wrazliwosci srodowiska wodnego na wszelkie
dziatania powodujace zanieczyszczenie wod, badz zaktécenie stosunkédw wodnych.
W rejonie planowanego przedsiewziecia (w granicach stacji Siedlce) wystepujg
obszary o korzystnych warunkach hydrogeologicznych i nie stwierdzono
wystepowania konfliktow ze srodowiskiem w zakresie wod podziemnych.

Na etapie sporzadzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
planowanego zakresu i rodzaju prac zwigzanych z odwodnieniem stacji, obiektéw
kubaturowych oraz przylegtych odcinkoéw szlakowych. Nie mozna zatem byto odnies¢
sie do konkretnych zamierzen. Omowione zostaly ogélne uwarunkowania, na ktore
nalezy zwréci¢ uwage przy projektowaniu odwodnienia stacji Siedlce.
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7. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na
powierzchni e ziemi: gleby, szat e roslinn g, swiat
zwierz ecy, krajobraz i obszary chronione

Modernizacja linii kolejowe] w rejonie stacji Siedlce nie pociggnie za sobg wiekszych,
trwatych zmian w uksztattowaniu powierzchni terenu. Ewentualne zmiany bedg
dotyczyly odcinkéw, gdzie przebudowywane bedg istniejgce obiekty towarzyszace
kolei lub budowane nowe.

Planowana inwestycja realizowana bedzie w zasiegu terenu istniejgcej od ponad stu
lat infrastruktury kolejowej stacji Siedlce, na dziatkach bedacych wlasnoscig PKP.

Wedtug przeprowadzonego rozpoznania terenowego, potwierdzonego wynikami
rozpoznania geologicznego, na terenie planowanego przedsiewziecia obejmujacego
obszar stacji w Siedlcach nie stwierdzono gleb charakteryzujgcych sie profilem
morfologicznym, wystepujg tu wylgcznie tzw. urbanoziemy i grunty nasypowe - do
gtebokosci 0,5 — 1,5 m. Ponizej spotykamy grunty rodzime - w postaci glin
piaszczystych i piaskow réznoziarnistych.

W przypadku podjecia prac budowlanych w granicach terenu kolejowego staciji
Siedlce, zajdzie potrzeba wydzielenia zaplecza budowy, co wigza¢ sie bedzie
z czasowym zajeciem powierzchni. Nalezy przyja¢, ze celowym jest lokowanie
zaplecza i baz budowy na terenach kolejowych, scislej zas - terenach stacyjnych
posiadajacych rozbudowang infrastrukture techniczng i sanitarng. Dziatania takie
wigza¢ sie muszg z podjeciem typowych zabezpieczen dla tego rodzaju obiektow,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami (szczelne szambo, magazyn paliw i smaréw
itp.). Rozwigzania i uzgodnienia wymagac bedzie réwniez kwestia drég dojazdowych.

Inwestycje kolejowe zwigzane z modernizacjg stanu istniejacego, prowadzone na
terenie dotychczas uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiach robét
wykonawczych oraz wystepujacym wolnym od uzytkowania pasie terenu w otoczeniu
torowiska i obiektow, nalezg do przedsiewzie¢ w znikomym stopniu oddziatujgcych na
przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi.

Oméwione zagadnienia potencjalnego wptywu przedsiewziecia na powierzchnie ziemi
dotyczg wariantu inwestycyjnego.

W wariantach 0 i 0", w ramach ktérych nie przewidziano wiekszych robét, ingerencja
na etapie budowy w praktyce niemal nie wystepuje lub miesci sie w zakresie
wykonywanych juz teraz robdt, zwigzanych z utrzymaniem ruchu. Poglebia sie
jedynie potencjalne zagrozenie w postaci wptywu eksploatacji linii na Srodowisko
gruntowo-wodne, z racji na niebezpieczenstwo wystgpienia zdarzenia o kwalifikaciji
powaznej awarii i w efekcie mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntu i ptytkich wod
podziemnych.
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7.1 Wptyw planowanego przedsi ewziecia na powierzchni e
ziemi (gleby)

W zwigzku z poprawg stanu technicznego oddziatywanie linii po modernizacji bedzie
mniejsze, cho¢by w wyniku uporzadkowania systemu odwodnienia, czy poprawy
bezpieczenstwa przejazdu i przewozu fadunkdow.

W celu utrzymania wlasciwego stanu infrastruktury kolejowej, nalezy wszystkie
zmodernizowane ukfady i systemy poddawac systematycznej kontroli, eliminujac
w ten sposob potencjalne zagrozenia awaria.

W przypadku realizacji opcji inwestycyjnej prace odbywac sie bedg w zasiegu terenu
dotychczas uzytkowanego i antropogenicznie przeksztalconego. Zgodnie z opisang
technologig i proponowanym harmonogramem prac (rozdziat 4), bezposrednie
oddzialywanie techniczne na powierzchnie ziemi ograniczone bedzie do terenu
kolejowego i nie naruszy zasobow dotychczas nieznieksztatconych.

Odzyskane materiaty budowlane i odpady materiatbw budowlanych bedg na biezaco
usuwane z terenu robo6t po zgromadzeniu ilosci odpowiednich dla jednostek
transportujgcych, co ograniczy powierzchnie okresowo zajete ich zgromadzonymi
masami.

Prace przygotowawcze nie wymagajg usuwania roslinnosci drzewiastej i krzaczastej,
gdyz nie wystepuje ona w granicach opracowania.

Dziatania, ktére mozna i nalezy podjg¢ w celu minimalizacji potencjalnych
negatywnych wplywow modernizacji stacji Siedlce na powierzchnie ziemi, majg
charakter dziatan posrednich i wylgcznie prewencyjnych. Polega¢ powinny m.in. na:

¢ ograniczeniu zasiegu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie
najmniejszych powierzchni,

¢ urzadzeniu zaplecza budowy i parku maszyn w spos6b zgodny z obowigzujgcymi
warunkami branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci i kontroli
instalacji i urzadzen oraz zastosowanych zabezpieczen przed emisjg substancji
do ziemi,

¢ selektywnym gromadzeniu odzyskanych materiatbw i odpadow materiatdw
budowlanych, w tym surowcow wtérnie uzytecznych na wydzielonej powierzchni
poza bezposrednim zasiegiem robot,

¢ sukcesywnym usuwaniu z terenu robét zgromadzonych materiatéw i odpadéw
materialtéw budowlanych do wykorzystania,

¢ prowadzeniu robét sprawnym sprzetem budowlanym i transportu sprawnymi
pojazdami,

¢ przygotowaniu do usuwaniu skutkow awaryjnego uwolnienia do sSrodowiska
substancji niebezpiecznych i gotowosé na wypadek wystapienia awarii.
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7.2 Wpltyw planowanego przedsi ewziecia na ro slinno $¢, swiat
zwierz ecy i krajobraz

W zwigzku z faktem, ze stacja Siedlce lezy w granicach miasta i w obrebie terenéw
kolejowych i przemystowych, mamy tu do czynienia ze $rodowiskiem silnie
przeksztalconym antropogenicznie.

Wsrdd infrastruktury  kolejowej wystepuje wytacznie roslinnos¢é  synantropijna,
w postaci zbiorowisk ziotorosli, z mniejszym udzialem traw. Jedynie wewnatrz
zabudowy spotyka sie roslinno$¢ segetalng ogrodkow przydomowych i sztucznych
nasadzenh. Ze wzgledu na zakres modernizacji, obejmujacej gtéwnie tory szlakowe
i obstugujaca je infrastrukture, nie ma zagrozenia dla tych form roslinnosci.

Ze wzgledu na dtugoletni, niezmienny spos6b zagospodarowania powierzchni - jako
tereny kolejowe - wplyw planowanej modernizacji na wystepujaca faune, zarbwno na
etapie modernizacji, jak i przysziej eksploatacji, bedzie znikomy. Wynika to réwniez
z faktu, ze opiniowany teren jest juz obecnie ubogim siedliskiem zycia dla zwierzat.
Planowana modernizacja stacji nie stwarza takze istothego zagrozenia dla spotykanej
w sgsiedztwie awifauny.

O atrakcyjnosci krajobrazu decyduje przede wszystkim zréznicowanie rzezby terenu,
a w nastepnej kolejnosci rodzaj uzytkowania: lasy, faki, pola uprawne (strefy
przejsciowe) i tereny zabudowane oraz architektura, w tym zabytki.

Linia kolejowa E 20 Siedlce — Terespol istnieje ok. 140 lat i przez ten czas zdagzyta sie
juz wpisa¢ w krajobraz obszaréw przylegtych. Sledzac jej przebieg w terenie otwartym
oraz w granicach miast przez ktére przebiega, nalezy podkresli¢ jej harmonijne
wpisanie w przewazajgce krajobrazy seminaturalne (czesciowo przeksztatcone)
i rolnicze.

Obiekty inzynierskie (wiadukty, ktadki) oraz budynki stacyjne, drozniczéwki, wieze
cisnien tworzg swoisty klimat krajobrazu kolejowego, ktéry powinien zostac
utrzymany. O ile infrastruktura z przetomu wiekéw XIX i XX, jak réwniez z lat
trzydziestych XX w., wyrdznia sie oprécz funkcjonalnosci réwniez estetyka, o tyle
obiekty z lat siedemdziesigtych niejako ,odstajg” od pozostatych. Dodatkowo
charakteryzujg sie one daleko posunietg dekapitalizacjg

Przebudowa i modernizacja stacji Siedlce na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol
stanowi¢ bedzie relatywnie niewielkg ucigzliwo$é dla srodowiska przyrodniczego
i krajobrazu, gdyz inwestycja przebiega w terenie juz zainwestowanym o0 zhacznie
przeksztatlconym krajobrazie.
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7.3 Wplyw przedsi ewziecia na obszary chronione

Stacja Siedlce lezy w terenie zainwestowanym, za$ w jej sasiedztwie brak jest
obiektow podlegajacych ochronie konserwatora przyrody, w tym obszaréw Natura
2000. Potencjalny wptyw przedsiewziecia ograniczy sie do powierzchni dziatki PKP.

Najblizszy obszar chroniony - Natura 2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina
Liwca PLB140002 - potozony jest w odlegtosci okoto 3,2 km na poétnoc od stacji. Dla
obszaru tego za gtdwne zagrozenie uznano melioracje, w szczegolnosci obnizenie
poziomu wéd. Planowana modernizacja stacji Siedlce nie bedzie wptywac¢ na zmiany
stosunkéw wodnych w Dolinie Liwca.

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania mozna przyjac, ze nie zachodzi wptyw
inwestycji na przedmiot ochrony polegajacy na zaburzeniu warunkéw swobodnego
przemieszczania sie chronionych gatunkéw fauny, poprzez blokowanie korytarzy
ekologicznych lub zaburzenie stanu siedlisk chronionych w obrebie obszaru Natura
2000.

7.4 Wptyw na powierzchni e ziemi w zwi gzku z przebudow g
sieci energetycznych

Na potrzeby modernizacji linii E 20, gtéwnie wariantu inwestycyjnego, planowane jest
poprowadzenie ok. 12,3 km napowietrznej linii 110kV, z PT tukéw | do PT Dziewule,
w tym ok. 4 km na terenie woj. mazowieckiego.

Zagadnienie to omoéwiono szerzej, w tym pod wzgledem oddzialywan pol
elektromagnetycznych, w rozdziale 10. Nalezy jednakze mie¢ na uwadze, ze na
przewazajgcej dlugosci nowe linie bedg prowadzone w pasie kolejowym, wzdluz
istniejacych linii kolejowych, bez potrzeby zajecia nowych terendw.

W przypadku wytrasowania nowych przebiegéw, konieczne bedzie przeprowadzenie
petnej procedury pozyskania terendw, z oszacowaniem utraty potencjatlu gruntow
rolnych i lesnych, odszkodowaniami za grunty przeznaczone pod stupy trakcyjne oraz
uzyskiwaniem oswiadczen o uzyczeniu gruntow na czas budowy.

Na obecnym etapie prac koncepcyjnych, trudno przeswiadczy¢ o ostatecznym
przebiegu linii, dlatego nie przedstawiono informaciji o strukturze uzytkowania terenu
w pasie potencjalnego przebiegu linii.

7.5 Podsumowanie

Techniczna ingerencja w uksztaltowane i antropogenicznie znieksztalcone zasoby
powierzchni ziemi na terenie istniejgcej stacji kolejowej Siedlce nie ma charakteru
degradujgcego i nie stanowi o potrzebie zastosowania szczegOlnych rozwigzan
w zakresie ochrony powierzchni ziemi.
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Technologia rob6t winna by¢ dostosowana do miejscowych uwarunkowan
i zapewnia¢ ochrone powierzchni ziemi i s$rodowiska podziemnego przed
zanieczyszczeniem, w tym poprzez skrécenie do minimum czasu budowy.

Planowane przedsiewziecie nie zmienia dotychczasowego uzytkowania terenu, zas
przyjete rozwigzania powinny gwarantowa¢ dotrzymanie obowigzujacych standardow.

Potencjalny wptyw budowy i eksploatacji modernizowanej stacji Siedlce ograniczy sie
do powierzchni dziatki PKP. Z racji na brak w sasiedztwie obiektéw podlegajacych
ochronie konserwatora przyrody oraz minimalny zasieg przedsiewziecia, inwestycja
nie stworzy zagrozenia dla terenéw i obiektéw chronionych.
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8. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na klimat
akustyczny

8.1 Wprowadzenie do zagadnie n akustycznych

Niniejszy rozdzial stanowi podsumowanie analiz dotyczacych problematyki ochrony
przed hatasem w odniesieniu do modernizacji stacji kolejowej Siedlce, wykonywanej
w ramach opracowania: ,Pomoc Techniczna dla Przygotowania Fazy Il dla Projektu:
Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce-Terespol”.

Opracowanie obejmuje odcinek okreslony kilometrazem: 91+489 — 95+100 (dtugosc¢
odcinka — ok. 3,6 km).

Wychodzac ze stanu aktualnego na omawianej stacji analizowano dwa scenariusze
(opcje) modernizacje:

¢ W opcji 0 przyjeto zalozenie dalszej eksploatacji istniejgcego taboru oraz
modernizacje czesci taboru w miare mozliwosci.

¢ W opcji inwestycyjnej, dla ktorej przewidywane jest podwyzszenie predkosci do
160 km/h, status pociggéw miedzynarodowych zostanie podwyzszony do
EuroNight. Pociggi te zestawiane beda z wagonéw sypialnych nowej generaciji.
Ponadto, w kazdym z pociggdébw EuroNight znajdzie sie wagon restauracyjny.
Wszystkie wagony wyposazone sg w podwozia o zmiennym rozstawie két (np.
SUW2000). Pociggi miedzynarodowe bedg poruszaé sie z maksymalng
predkoscig 160 km/h.

Dla wiekszosci z nich przewiduje sie lokomotywy elektryczne EP09.

W skiad taboru przeznaczonego dla pociagdw miedzynarodowych oraz nocnych
wejdg zmodernizowane wagony 111A i 112A. Potgczenia regionalne obstugiwane
beda przez lokomotywy nowej generacji, wyposazone w silniki elektryczne. Liczba
miejsc siedzacych w nowych EMU bedzie nieco mniejsza niz w EN57, co pozwoli na
dostosowanie do biezgcych wymagan.

Analizy w niniejszym materiale oparte sg o0 badania modelowe rozprzestrzeniania sie
dzwieku na podstawie danych z mapy o skali 1:10000 z uwzglednieniem ogolnych
wizji lokalnych zagospodarowania obszaréw wzdtuz rozpatrywanych odcinkéw linii
kolejowych. Dla potrzeb niniejszej oceny zaadaptowano zalecany przez Dyrektywe
2002/49/WE model oceny hatasu kolejowego (model SRM).

Model ten byt juz kilkakrotnie kalibrowany w odniesieniu do linii kolejowych na terenie
kraju (np. linia E65 Warszawa — Gdansk, Linia E20 Warszawa — Kunowice i inne).
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8.2

8.2.1

Kryteria ocen akustycznych

Poziomy dopuszczalne

Podstawowym aktem prawnym w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem jest
ustawa z 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627
z p6zniejszymi zmianami). Najistotniejsza, z punktu widzenia ochrony srodowiska
przed hatasem jest zmiana wprowadzona ustawg z dnia 18 maja 2005 r. O zmianie
ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. nr 113,
2005, poz. 954), ktérej przepisy szczegotowe obowigzujg od 28 lipca 2005.

Generalnie rzecz biorgc przepisy powyzszych ustaw, dostosowujg przepisy polskie do
regulacji Unii Europejskiej, a w szczegolnosci — zawartych w Dyrektywie 2002/49/WE
W sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

W aktualnym ustawodawstwie traktuje sie hatas jako zanieczyszczenie srodowiska,
stad przyjmowane sg takie same ogoélne zasady, obowigzki i formy postepowan w
stosunku do hatasu, jak do pozostalych dziedzin ochrony srodowiska. Roéznice
dotyczg jedynie rozwigzan szczego6towych i wynikajg ze specyfiki poszczegdlnych
dziedzin ochrony.

Poziomy te odnoszg sie do terendw wymagajacych ochrony przed hatasem
(Zatacznik do Rozporzadzenia ,Dopuszczalne Zatgcznik do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. (p6z. 1841):
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Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony rownowaznym

poziomem dzwieku A w dB

Drogi lub linie kolejowe®

Instalacje i pozostate
obiekty i grupy zrédet

hatasu
pora dnia —
przedziat |pora nocy —
Lp. Przeznaczenie terenu . czasu przedziat
pora dn"f" — |POranocy —1 oqniesienia czasu
przedzial przedzial réwny 8 odniesienia
czasu czasu najmniej rowny 1
od,n|e5|en|a odr,1|e3|en|a korzystnym | najmniej ko-
rowny 16 rowny 8 godzinom rzystnej
godzinom godzinom dnia kolejno | godzinie
po sobie nocy
nastepuja-
cym
1 a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym 55 50 50 40
pobytem dzieci i miodziezy
c) Tereny domoOw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z 60 50 55 45
ustugami rzemiesIniczymi
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe poza miastem
d) Tereny zabudowy zagrodowej
4 Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow ze
zwartg zabudowg mieszkaniowq i 65 55 55 45
koncentracjg obiektéw administra-
cyjnych, handlowych i ustugowych

D" Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych.

Tabela 8.1 — Dopuszczalne poziomy hatasu w

$rodowisku powodowanego przez

poszczegoblne grupy zrédet hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez linie

elektroenergetyczne oraz starty, |

adowania i przeloty statkbw powietrznych

Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wartosci korelujg z wymaganiami dotyczacymi
warunkow akustycznych wewnatrz pomieszczen mieszkalnych.
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Polskie wymagania akustyczne wewnagtrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci
publicznej zawarto w normie PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
w pomieszczeniach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne
wartosci rbwnowaznych poziomow dzwieku pokazano we fragmencie tablicy ze
wspomnianej normy:

. . . LAeq
Lp Przeznaczenie pomieszczenia
dzien noc
Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych,
1 internatach, domach rencistbw, domach dziecka, 40 30
hotelach kategorii Si |, hotelach robotniczych

L

Tabela 8.2 — Dopuszczalne warto $ci rownowa znych pozioméw d zwieku

Przyjmujac warto$¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowa stolarke okienng AL, =

20 dB® mozna stwierdzi¢, iz poziom hatasu zewnetrznego réwny 60 dB (w porze
dziennej) oraz 50 dB (w porze nocnej) zapewnia wiasciwy Kklimat akustyczny
wewnatrz pomieszczen chronionych przed hatasem. Poziom ten moze by¢ zatem
uwazany za pewng granice ,komfortu akustycznego”.

Kierujac sie wytycznymi z tabeli 8.1 oraz biorgc pod uwage skale oceny (generalng
dla catosci rozpatrywanych linii), w niniejszej ocenie przyjeto jako granice zagrozenia
hatasem kolejowym zestaw wartosci poziomoéw dopuszczalnych:

=60dB oraz L =50 dB.

Aeqrdzien Aegsnoc

8.2.2

oznaczane dla okresow:

¢ 16 godzin w porze dziennej - 6% - 22%,
¢ 8 godzin w porze nocnej - 22%° - 6%,

Z uwagi na fakt, iz kryteria dla pory nocnej sg zdecydowanie ostrzejsze, podstawowe
oceny hatasu (zasieg) prowadzone sg zwykle dla pory nochej. W niniejszym materiale
zasada ta nie byla stosowana, poniewaz z uwagi na znikoma, prognozowang liczbe
pociaggbw w porze nocnej, 0 zasiegu ucigzliwosci halasu kolejowego decydowata
sytuacja w porze dziennej.

Poziomy progowe

Kierujgc sie wytycznymi Dyrektywy 2002/49/WE, podczas prac nad nowymi
przepisami prawnymi zaproponowano wprowadzenie do naszego sytemu prawa
oprécz poziomdéw dopuszczalnych takze zestawu poziomdw tzw. progowych.
Poziomy progowe, wyznaczajace tereny ekstremalnie zagrozone hatasem, ustalajg
tym samym priorytety do programow ochrony srodowiska przed hatasem. Jeden
z proponowanych zestawow wartosci poziomoéw progowych zaprezentowano w tabeli

® parametr L, traktowany jest tutaj jako prostazréca midzy rzeczywistymi wart@iami poziomu dwieku
wewnatrz pomieszczéi na zewatrz budynku
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ponizej. Wartosci poziomow wynikajg w istotnym stopniu z wynikow badan reakcji
ludnosci na hatas.

Progowy poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku A w
dB
drogi lub linie kolejowe %) Pozostate obiekty i grupy zrédet
hatasu
Lp | Przeznaczenie terenu . Porq dnia - Pora nocy -
Pora dnia - Pora nocy - przedziat czasu .
- . L przedziat czasu
przedziat czasu | przedziat czasu odniesienia N
S C . odniesienia
odniesienia odniesienia rowny 8 . N
. . T réowny 1 najmniej
rowny 16 rowny 8 najmniej Korzvstnei
godzinom godzinom korzystnym zystney
: . godzinie nocy
godzinom dnia
1 | Obszary A ochrony uzdrowiskowej 65 60
a. Tereny wypoczynkowo -
rekreacyjne poza miastem
2 | b. Tereny zabudowy zwigzanej ze 65 65
statym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i mlodziezy
Tereny zabudowy szpitalnej,
3 | sanatoryjnej i domow opieki 65 60 65 60
spotecznej
4 | Tereny zabudowy mieszkaniowej 75 70 70 65

" wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym.

8.2.3

Tabela 8.3 — Progowe poziomy hatasu

Progowe poziomy hatasu majg za cel funkcjonowac w przepisach i krajowej praktyce
jako pierwszorzedne kryteria podejmowania dziatan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, oczywiscie w przypadkach stwierdzenia przekroczenia tych wartosci.

Tak wiec kazda wykonywana ocena stanu akustycznego srodowiska musi sie odnosic
nie tylko do dopuszczalnych wartosci poziomow dzwieku, lecz takze — do poziomow

progowych.

Reakcje ludno sci na hatas

Znajdujgce sie w ostatniej fazie wdrozenie regulacji europejskich (przewidywane

zakonczenie w roku 2006) skutkowac bedzie m.in.:

1. Ustaleniem nowych zestawoéw poziomow dopuszczalnych, opartych o europejskie
wskazniki oceny hatasu,

2. Wykorzystywaniem programow ochrony srodowiska przed hatasem jako narzedzi
realizacji tej ochrony.

Wartosci pozioméw dopuszczalnych, o ktérych tutaj mowa w pkt. 1 ustanowione
zostang w roku 2006. Na realizacje tego celu pozostato juz niewiele czasu, niemniej
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nie mozna jednak jeszcze obecnie rozpatrywa¢ przewidywanych wartosci
dopuszczalnych z uwagi na brak zaawansowanych projektow w tym zakresie.

Nie znajgc obecnie nowych wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku nalezy
przynajmniej wzig¢ pod uwage najbardzie] prawdopodobne kryteria ich ustalenia.
Kryteriami takimi sg m.in. zaleznosci reakcji ludnosci na hatas o okreslonym
poziomie.

Halas kolejowy w nocy - procent zaklocen snu

70 —yey50ki stopien zakiocenia snu
B5
B0 -
o5 T
a0 1
45 +
40 1
35 1
30+
25 1
20 4
15 1
10 1 /
5 -
0 T T T T T T T

35 40 45 &0 55 B0 B5 0 75

zaktdcenia snu
— |l kie Zakidcenia snu

pracent populagji z zaktdceniami snu

dtugookresay POZIom rawnowaz e w nocy [oB]

Rysunek 8-1 — Hatas kolejowy w nocy — procent zakt6  cen snu

Grupy Robocze UE opracowaly dla r6znego rodzaju zrédet hatasu komunikacyjnego,
w zaleznosci od jego rodzaju, rézne krzywe reakcji. Preferowane krzywe dla pory
nocnej, w odniesieniu do hatasu kolejowego, pokazano na powyzszej ilustraciji.

Z prezentowanych krzywych wynika, iz powaznymi zakt6ceniami snu7 reaguje do 5%
populacji, jesli poziomy dzwieku w nocy (dla hatasu kolejowego) nie przekraczajg 60
dB (doktadniej 58 — 59 dB).

W konsekwencji w ramach niniejszej pracy przyjeto poziom 60 dB jako graniczng
wartos¢ poziomu dzwieku w porze nocnej, powyzej ktérej mozna mowi¢ o istotnym
pogorszeniu warunkéw akustycznych srodowiska8.

" parametr ,powazne zakldcenia snu” jest preferowanym parametrem oceny hatasu w porze nocnej w
materiatach europejskich grup roboczych.

® Odnosi sie to wytacznie do hatasu kolejowego
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8.3

8.3.1

Charakterystyka elementow projektu modernizacyj nego
istotnych z punktu widzenia zagadnie i akustycznych

Zamierzenia inwestycyjne polegajg na modernizaciji linii E-20 w kierunku:
¢ Podwyzszenia predkosci,
¢ Zwiekszenia liczby pociggow.

W konsekwencji niezbedne bedzie:

¢ Zmodernizowanie szlakéw torowych,
¢ Modernizacji i zakupu nowego taboru.

Ponizej zestawiono dane liczbowe parametrow branych pod uwage w analizach
zmian stanu klimatu akustycznego.

Ruch — Stan istniej acy — Opcja ,0”

Zgodnie z zatozeniami, w wariancie zero, zakfadajgcym utrzymanie odcinka
w niezmienionym stanie (,0”) przyjmuje sie, ze pomiedzy Siedlcami, a Terespolem nie
beda kursowac pociagi kwalifikowane, a to ze wzgledu na stosunkowo matg predkosé
dopuszczalng na tej linii.

Ponadto (cytujemy):

- W wariancie ,0" zalozylismy, ze w poréwnaniu do sytuacji z roku 2004, liczba
pociggbw okreslonych kategorii nie ulegnie zmianie. Dla tego wariantu nie
opracowalismy scenariuszy zmian natezenia/charakterystyki ruchu....” [Raport Etapu 1,
Aneks B — Obstuga ruchu kolejowego. Atkins]

W zwigzku z powyzszymi zatozeniami z materiatdw koncepcyjnych opracowanych
przez firme Atkins przyjeto, iz natezenia ruchu kolejowego oraz jego struktura nie
beda sie w sposob istotny rozni¢c w odniesieniu do stanu istniejgcego.
W konsekwenciji w przeprowadzonych analizach identyfikowano (w przyblizeniu) stan
,ZEro” ze stanem istniejgcym.

W innych materiatach wyjsciowych firmy ATKINS jest mowa o modernizacji sieci
trakcyjnej i infrastruktury (takze w ramach opcji ,zero”, lecz sg to elementy nie majgce
istotnego wpltywu na wielkos¢ hatasu w rozpatrywanym przypadku).
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)
X U>), X >
Stacja SIEDLCE Q % Q §
2 a 2 N
0.0 TR
x C X O
Dlugos$¢ odcinka w kilometrach 4,13
2001 0 0
2002 0 0
Pociagi kwalifikowane 2003 0 0
B 2004 0 0
5 2001 9,00 8,00
2 Pociggi miedzyregionalne 2002 9,14 9,14
= 2003 6,71 4,00
% 2004 3,57 3,71
o 2001 12,00 12,00
S Pociagi regionalne 2002 14,86 14,86
8 2003 12,00 12,00
S 2004 12,71 15,00
© 2001 0 0
o : 2002 0 0
S Autobusy kolejowe 5003 0 0
DE_ 2004 0 0
2001 21,00 20,00
2002 24,00 24,00
RAZEM 2003 18,71 18,00
2004 16,28 18,71

Tabela 8.4 — Nat ezenia ruchu kolejowego (poci agi pasa zerskie) w latach 2001 — 2004
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2
(2
) g
I >
2 N
Stacja SIEDLCE 2 <
X X
[} ()
c c
2 o
9 Q
a4 Y
Dlugos$¢ odcinka w kilometrach 4,13
Pociagi ekspresowe 2004 SRJ 7,00 7,00
2005 SRJ 7,00 6,00
Pociagi regionalne 2004 SRJ 13,00 13,00
2005 SRJ 13,00 11,00
2004 SRJ 20,00 20,00
RAZEM 2005 SRJ 20,00 17,00

Tabela 8.5 — Nat ezenia ruchu poci agéw ekspresowych i regionalnych w latach 2004 —

2005
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>
2 >
N %
Stacja SIEDLCE Z% N
= g
X X
2 2
= 2
0 k3,
4 X
Dlugos$¢ odcinka w kilometrach 4,13
2001 0,00 0,00
2002 0,00 0,00
TX.TP.TE 2003 0,00 0,00
2004 0,00 0,00
2001 1,86 0,86
= 2002 1,43 2,29
S TLTN.TO 2003 0,00 0,00
S 2004 0,71 0,57
s 2001 0,14 2,43
2002 1,14 1,86
% T™.TG 2003 0,71 0,86
s 2004 0,29 0,00
g 2001 0,00 0,00
3 2002 1,00 1,00
& S | 2003 1,43 1,57
8 S 2004 0,29 0,57
o 2001 0,00 0,00
ﬁ wyspecjalizowane, 2002 2,14 3,43
= handlowe, obstugowe 2003 0,00 0,00
S 2004 0,14 0,43
2 2001 0,86 0,29
8 Przewdz towaréw luzem 2002 2,14 3,43
o o 2003 3,00 2,29
S 2004 1,57 1,00
2001 2,86 3,57
2002 7,85 12,01
RAZEM 2003 5,14 4,72
2004 3,00 2,57

Tabela 8.6 — Nat ezenia ruchu poci agdéw towarowych w latach 2001 - 2004

W opcji

0 przyjeto zalozenie dalszej
modernizacje czesci taboru w miare mozliwosci.

eksploatacji

istniejacego taboru oraz
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Kategoria Lokomot. Wagony Masa |V maks. Uwagi
[t] [km/h]

Miedzynarodo |EUQ7 10 WL 600 120

wy

IR EUO07 8 zmodernizowanych 111A, 112A 450 120
(6B, 2A)

Nocny EUOQ7 12 zmodernizowanych (A,B,Bc, 600 120
WLAB)

Regionalny EN57 1 zmodernizowany EN57 180 100

™ ET22 40 Eaos 3000 80

X ET22 20 (rézne) 1000 100

Tabela 8.7 — Eksploatowany i zmodernizowany tabor p

rzewidywany do wykorzystania
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8.3.2 Ruch - Prognoza

Prognozowane zmiany taboru zestawiono nizej.

Kategoria | Lokomot. Wagony Masa |V maks. Uwagi
[t] [km/h]
EN EPO9 10 Z1 (WL, WR) 600 160
IR EPO9 8 zmodernizowanych 111A, 112A 450 160
(6B, 2A)
Nocny EU07 12 zmodernizowanych (A, B, Bc, 600 120
WLAB)
Regio Nowe EMU nowej generacji 200 120 | Moc: 2 MW
™ ET22 40 Eaos 3000 80
TX Nowe 40 réznych 2000 100 | Moc: 6 MW
TX Nowe 20 réznych 1000 120 | Moc: 6 MW

Tabela 8.8 — Tabor przewidywany do wykorzystania —

Opcja inwestycyjna

Stacja SIEDLCE Kwalif. IR Reg Aut Freight duty loco tacznie
Wariant ruchowy A 4 6 14 0 2 0 2 28
Wariant ruchowy B 6 8 14 0 2 0 2 32

Wariant ruchu B zostat przyjety jako obowigzujacy do dalszych analiz.

Tabela 8.9 — Nat ezenia ruchu kolejowego (pary poci

Oznaczenia w tabeli:

Kwalif. — pociggi kwalifikowane
IR — pociggi miedzyregionalne
Reg — pociagi regionalne

Aut — szynobusy

agow) w Opciji inwestycyjnej

Freight — pociagi towarowe

Duty — pociagi

potrzebami operatora

Loco -

przejazdy

prowadzone w zwigzku z

lokomotyw
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8.4

8.4.1

8.4.2

Zastosowana metoda analizy

Informacje ogoélne

Metodologie oceny zagrozen akustycznych oparto na zaleceniach zawartych
w Dyrektywie 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku.
Dyrektywa ta jest obecnie wdrazana we wszystkich krajach Unii Europejskiej, takze w
Polsce.

Dla hatasu kolejowego wspomniana Dyrektywa zaleca implementowanie krajowej
metody holenderskiej, scharakteryzowanej syntetycznie w nastepnym rozdziale.

Z uwagi na fakt, iz metoda ta jest dopiero wprowadzana do stosowania w krajach
europejskich, nalezato — przed jej zastosowaniem — dokona¢ tzw. ,kalibracji” modelu
w warunkach polskich. Kalibracja taka zostala dokonana w oparciu o wyniki
terenowych badan hatasu. Badania takie przeprowadzono juz uprzednio w ramach
innych prac.

Wykorzystujac skalibrowany model obliczeniowy okreslono zasiegi
ponadnormatywnego hatasu.

Charakterystyka modelu obliczeniowego

Wspomniany wyzej, uzyty do niniejszych prac model obliczeniowy, bazujacy na
krajowej metodzie holenderskiej (zwanej skrétowo SRM) zostat opublikowany w 1996
jako holenderskie wytyczne ministerialne. Unijne Grupy Robocze, pracujace nad
wdrozeniem roznych aspektéw Dyrektywy 2002/49/WE, awansujg prace nad
dostosowaniem tej metody, by stala sie uzyteczna w skali miedzynarodowej.
Z materiatéw tych Grup korzystano w niniejszej pracy.

W szczegoblnosci postuzono sie wytycznymi UE w sprawie wdrazania przejsciowych
metod oceny hatasu:

Commission Recommendation of 26 August 2003, concerning the guidelines on the
revised interim computation methods for industrial noise, aircraft noise, road traffic
noise and railway noise, and related emission data®.

Wykorzystanie szczegétowej metody holenderskiej w petlnym jej zakresie nie byto
mozliwe (i nie zawsze konieczne) z uwagi na:

¢ Brak polskiej bazy wyjsciowych wskaznikéw emisyjnych hatasu kolejowego,

¢ Stopien uogOlnienia, ktéry zostat wyznaczony zakresem oceny (niektore
parametry musiaty zosta¢ uogolnione dla uzyskania ujednoliconej oceny wzdtuz
calego rozpatrywanego odcinka).

®0J L 212, 22.08.2003
19 przystpiono do tworzenia takiej bazy, lecz jest to ragEjatek drogi
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Preyldadowa ilustracia zmian poziomu dawieku dla hatasu kolejowego wyznaczonych przy pomocy
modelu SEM (propagacia fali w przestrzeni otwarte] bez przeszikad terenowsch)

Rysunek 8-2 — Propagacja hatasu w przestrzeni otwar  tej

Postugujac sie wiw wytycznymi dokonano adaptacji scharakteryzowanych ponizej.

Z uwagi na istniej ace jeszcze przepisy nie zastosowano wska  znika dzienno — wieczorowo —
nocnego. Wska zniki takie zostan g dopiero implementowane do przepiséw krajowych w na stepnych

latach, nie tylko zreszt g w naszym kraju, lecz tak ze w innych pa Astwach europejskich.

W analizach zastosowano proponowang standardowg wysokos¢ punktu odbioru tj. 4 m
nad powierzchnig gruntu.

W przypadku stosowania korekcji meteorologicznej wytyczne pozwalajg na jedno z
dwdch rozwigzah:

¢ Zastosowanie specyficznych warunkéw zwigzanych z danym punktem analizy.
W tym celu nalezy dysponowac¢ odpowiednim zestawem szczegdtowych danych
meteorologicznych. W naszym kraju dane takie nie sg jeszcze powszechnie
dostepne. Ponadto — obszar analizy obejmuje tereny potozone wzdiuz obiektu
liniowego o dlugosci niemal 600 km, co wymagato usrednien zjawisk,

¢ W przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorologicznych, dokonuje
sie upraszczajgcych usrednien ze wszystkich warunkéw pogodowych.
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<4> Dla oceny absorbcji dzwieku w atmosferze w funkcji temperatury oraz wilgotnosci
wzglednej, pod uwage bierze sie wspoétczynniki obliczane w oparciu 0 metode opisang
w normie PN ISO 9613-1. Z uwagi na scharakteryzowang wyzej sytuacje —
wspotczynnik ten zostat usredniony.
<5> OQOceniajac warunki propagacji dzwieku przyjeto, iz wspétczynnik proporcji miedzy
powierzchnig utwardzong i nie utwardzong wynosi ok. 50%.
Wykorzystanie metod obliczeniowych z uzyskaniem satysfakcjonujgcych wynikéw
niezbedne jest przyjecie wlasciwych danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu.
Wykonujac adaptacje metody wykorzystano holenderskie zaleznosci emisyjne hatasu

kolejowego, przyjmujac trzy (z 9 znajdujgcych sie w bazach danych) kategorie
pociggow:

¢ Kat. 1 — pociagi pasazerskie, hamulce klockowe,
¢ Kat. 2 — pociagi pasazerskie z hamulcami tarczowymi i hamulcami klockowymi.
¢ Kat. 4 — pociggi towarowe.

Z kilku proponowanych zastepczych wysokosci zrodta hatasu, wybrano do ocen
wysokos¢ 0,5 m, ktéra najlepiej koresponduje z dotychczasowymi wynikami badan
hatasu kolejowego w kraju.

Analize obliczeniowg prowadzono w calym pasmie czestotliwosci, z uzyciem
charakterystyki korekcyjnej A. Nie zastosowano preferowanej w metodzie oceny
hatasu w oktawowych pasmach czestotliwosci z uwagi na brak wyjsciowej bazy
danych wielu wskaznikéw (cho¢by dotyczacych wptywu warunkéw meteorologicznych
na rozprzestrzenianie sie dzwieku) Baze taka dopiero trzeba w kraju stworzyc.
Korzystajac wiec z doswiadczen z badan wiasnych widm' hatasu kolejowego,
atakze z wynikobw innych tego typy badah w kraju stwierdzono, iz analizy dla
czestotliwosci 1000 — 2000 Hz bedg bliskie wynikom analiz w petnym pasmie
czestotliwosci.

Nalezy zauwazyc¢, iz dla czestotliwosci 1000 Hz rownania emisyjne dla pociggow kat.
1 oraz kat. 2 majg takie same wspéiczynniki ,a” oraz ,b™*

Do analiz przyjeto jednolity typ torowiska (wg przyjetej metody obliczeniowej kat.
b=1):

tory bezstykowe,
na podktadach betonowych,

.

.

¢ mocowane sprezyscie,

¢ ulozone w podsypce zwirowej,
V4

uwagi na dostepne dane wyjsciowe nie uwzgledniano takich szczegdtowych
parametrow jak:

¢ Zuzycie faliste szyn,

M charakterystyk egstotliwosciowych
12 7zgodnie z metadwsp6tczynnik ,a” jest wyrazem wolnym (siw réwnaniu, natomiast wspétczynnik ,b”
multiplikuje w réwnaniu wyraz zwzany z logarytmem (10) z gtkosci pociagu.
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¢ Przerw w torowisku (przyjeto zgodnie z metodg wspéiczynnik m=1) itp.
Zatozenia powyzsze dajg wyniki analiz odpowiadajace:

¢+ Nowym torowiskom, lub swiezo po szlifowaniu szyn.

¢ Torowiskom bezstykowym,

W celu wykorzystania modelu, jego algorytm oprogramowano w trybie roboczym®
i wykorzystano takze w niniejszej pracy™*.

8.4.3 Zalozenia do oblicze n akustycznych —warto $ci parametrow wej s$ciowych
Do obliczen potencjalnych zagrozen hatasem wykorzystano nastepujace zestawy
parametrow wejsciowych.

Rodzaj pociggu Kwalif. | IR | Reg | Freight | Kwalif. | IR | Reg | Towar.

Liczba par pociagéw natezenie Operacja na stacji (,+" zatrzymanie

na godzine / sie, ,-” brak hamowania)

operacja 000 | 015 | 058 | 005 - + + -
Tabela 8.10 — Liczba par poci agoéw w przeliczeniu na 1 godzin ¢ doby wraz z
przewidywanymi operacjami na stacji — stan aktualny , identyfikowany z opcj g zero
Natezenie — liczba par pociagéw w Operacja na stacji (,+" zatrzymanie
ciggu godziny okreslonej pory doby sie, ,-" brak hamowania)

Rodzaj pociagu Kwalif. IR Reg Freight | Kwalif. IR Reg | Towar.

Pora dzienna,| 555 | 038 | o088 | 011 + + + -

wariant A

Pora dzienna,| 535 | 050 | 088 | 011 + + + -

wariant B

ZOra nocna, wariant 0,13 0,00 0,00 0,02 + _ - -

gora nocna, wariant 0,13 0,00 0,00 0,02 + _ - -

Tabela 8.11 — Liczba par poci agoéw w przeliczeniu na 1 godzin e dnia lub nocy wraz z

przewidywanymi operacjami na stacji — stan docelowy (opcja inwestycyjna)

Analizy akustyczne wykonywane sg osobno dla pory dziennej oraz pory nocne;j.
Zastosowanie tego podziatu doby wymaga znajomosci potokow ruchu kolejowego
Z podziatem na:
¢ 16 godzin w przedziale 6:00 — 22:00 oraz
¢ 8 godzin w przedziale 22:00 — 6:00.
Dostepne dane wejsciowe dotyczace natezen ruchu kolejowego nie sg jednakowe dla
stanu istniejgcego oraz dla okresu prognostycznego.

13 Nie byto celem niniejszej pracy wykonanie takiegwogramowania. Wykonane ono zostato woie, a dla
potrzeb niniejszej pracy dokonano pewnych szczegdth korekt. Prezentowane wykresy ilusiruj
zastosowanie metody.

! nie jest to oprogramowanie komercyjne
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1. Dla stanu aktualnego podane sg wyilgacznie 24 godzinne potoki ruchu bez
dodatkowych informacji na temat rozktadu ruchu (liczba i rodzaj pociggéw) na
pore dzienng i nocng. Przyjeto wiec w pierwszym przyblizeniu réwnomierny
rozktad ruchu na wszystkie godziny doby, co niestety najczesciej odbiega od
prawdy.

Dla stanu docelowego:

¢ dane wejsciowe sa stosunkowo precyzyjne w odniesieniu do pociggéw
pasazerskich; przy czym przyttaczajgca ich liczba przyporzadkowana jest porze
dziennej.

¢ w przypadku ruchu towarowego, ktory nie jest zbyt intensywny na tym odcinku linii
E-20", dysponowane dane nie odnosza sie do rozkladu na pore dzienng i nocna.
Stad tez ruch towarowy rozlozono z koniecznosci réwnomiernie w ciggu godzin
doby.

Przyjecie takich zalozen powoduje, iz stosunkowo dokladnie mozna ocenic
prognozowany stan docelowy. Natomiast poréwnanie tych ocen z Opcjg 0 moze mie¢
jedynie charakter zgrubny.

Do obliczen zasiegu hatasu kolejowego wykorzystywany jest parametr predkosci.
W przypadku przejazdu przez stacje bez zatrzymywania sie korzysta sie
z maksymalnej predkosci okreslonej dla danego odcinka (stacyjnego). W przypadku
pociggbéw zatrzymujgcych sie na stacji nalezy uwzgledni¢ przyspieszanie (lub
opoOznianie) do predkosci maksymalnej na odcinku miedzystacyjnym. Przyspieszanie
to odnosi sie do odcinkow wyznaczonych w rozdziale 8.3.1.

Predkos¢ maksymalna po na odcinku miedzystacyjnym

Kwalif. IR Reg Towar.
Stan istniejacy — opcja 0 120 120 80 80
Opcja inwestycyjna 160 160 120 100

Tabela 8.12 — Charakterystyki poci agdéw —Stan istniej acy

'* Siedice omijane sg przez znaczna liczbe pociggdéw towarowych, ktore kierowane sg ,obwodowg”
trasg CE-20 (do tukowa)
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8.5

8.5.1

Modelowe oceny hatasu kolejowego

Wyniki analiz

Jak juz wspomniano, zasadnicze oceny hatasu kolejowego wykonane zostaly przy
uzyciu oprogramowanego modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku,
scharakteryzowanego wczesniej. Oceny dotyczyty wytgcznie 3,1 km odcinka
w otoczeniu stacji Siedlce.

Wyniki oceny zasiegu zaprezentowano na zatgczonej mapie.

Ponizej zestawiono szacunkowe zasiegi dla przyjetych warunkéw ruchowych; zasiegi
te odpowiadajg sytuacji zobrazowanej na mapie. Przyjeto nastepujacy klucz
prezentacji tekstowej.

Wariant O oraz stan istniej acy

Dysponowane dane wskazujg, ze pod wzgledem akustycznym stan O bedzie w
przyblizeniu réwny stanowi istniejgcemu. W szczegolnosci odpowiada to tzw. ,opcji
bezinwestycyjnej”

Dla wariantu 0 (rGwnoczes$nie dla stanu istniejgcego) podano wartosci zasiegu hatasu
dla poziomu réwnowaznego:

¢ Laeq= 60 dB (dzien)
¢ Laeq=50dB (noc)

Wiekszy z powyzszych zasiegdw wyznacza granice ucigzliwosci.
Wyznaczone zasi egi dla stanu istniej gcego

¢ Zasieg linii rbwnego poziomu dzwigku Laeq = 60 dB dla pory dziennej : ok. 20 m,
¢ Zasieg linii rownego poziomu dzwigku Laeq = 50 dB dla pory nocnej : ok. 130 m.

(przy wspomnianym, rownomiernym roztozeniu ruchu kolejowego na wszystkie
godziny doby)

Prognoza — opcja inwestycyjna

Podobnie, jak dla stanu istniejgcego, takze dla warunkéw prognozowanych
wyznaczono wartosci zasiegu hatasu o poziomie rownowaznym:

¢ Laeq= 60 dB (dzien)

¢ Laeq=50dB (noc)

Wiekszy z powyzszych zasiegdw wyznacza granice ucigzliwosci.

W obliczeniach uwzgledniono mozliwos¢ réznych natezen ruchu pociagoéw

kwalifikowanych (wariant ruchu A oraz B) w okresie prognostycznym, dla scenariusza
wedtug wariantu inwestycyjnego.

72

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC1-R5.2a-P



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Wyznaczone zasi egi dla stanu prognozowanego

Wariant ruchu A:

Zasieg linii rbwnego poziomu dzwigku Laeq = 60 dB dla pory dziennej : ok. 60 m,
¢ Zasieg linii rbwnego poziomu dzwigku Laeq = 50 dB dla pory nocnej : ok. 65 m.

Wariant ruchu B:

¢ Zasieg linii rownego poziomu dzwigeku Laeq = 60 dB dla pory dziennej : ok.
65 m,

¢ Zasieg linii rbwnego poziomu dzwigku Laeq = 50 dB dla pory nocnej : ok. 70 m.

Ponadto oszacowano liczbe budynkéw eksponowanych na hatas, ograniczong
poszczegodlnymi liniami rownego poziomu dzwieku.
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Oszacowana liczba budynkéw w obszarze
o Linia réwpego poziomu ograniczonym dar&;vl\jineiauréwnego poziomu
dzwigku Zabudowa niska Zabudowa
(jednorodzinna) wielorodzinna
Opcja inwestycyjna, wariant ruchowy B:
1 |Laeqdzien = 60 dB 27 3
2 LAeq’dZieh =50dB 497 38
3 |Laeqnoc =50 dB 33 7
Opcja 0
4 | Laegnoc = 50 dB \ 94 \ 10

Tabela 8.13 — Oszacowane liczby budynkéw mieszkalny  ch eksponowanych na halas

kolejowy

8.5.2 Charakterystyka wynikéw —ré znica pomi edzy wariantami (opcjami)

Wyniki uzyskane dla sytuacji docelowej charakteryzujg sie podobng ekspozycjg na
hatas kolejowy w ciggu dnia i nocy mimo, iz kryteria oceny akustycznej dla godzin
nocnych sg o 10 dB ostrzejsze.

Jest to spowodowane tym, ze w porze nochej na stacji Siedlce praktycznie zamiera
ruch pociggéw pasazerskich, natomiast ruch towarowy na tej stacji jest niewielki,
raczej o charakterze lokalnym, bowiem dalekobiezny ruch towarowy obstugiwany jest
linig CE 20, omijajaca SiedIce.

Warto tez w tym kontekscie przywolaé wczesniej prezentowane zestawienia
(Tabela 8-6), pokazujgce zdecydowane zmniejszanie sie natezen ruchu towarowego
na przestrzeni lat 2002 — 2004.

Powyzsze uwarunkowania powoduja, iz zagrozenie hatasem kolejowym na stacji
SiedlIce i w jej bezposrednim sasiedztwie (wzdtuz linii kolejowych) bedzie stosunkowo
niewielkie. Jego wielkos¢ zalezy w znikomym stopniu od przyjecia maksymalnej
predkosci pociggéw, poniewaz pociggi pasazerskie zatrzymujg sie na stacji.
Podstawowy wiec element réznicujacy™® ekspozycje na hatas tj. predko$¢ pociggu ma
drugorzedny wptyw na klimat akustyczny w otoczeniu stacji.

Kilkakrotnie wspominano wyzej, iz z uwagi na rézne podstawy oceny, wynikajgce
z metodycznych réznic w przygotowaniu danych wejsciowych, poréwnanie opcji 0
z opcjg inwestycyjng nie jest bezposrednio mozliwe.

Dokonano jednak, troche sztucznego, przeorganizowania danych wejsciowych, aby
zblizy¢ podstawy metodyczne opcji inwestycyjnej z opcjg zero. Polegato to na tym, iz
dla opcji zero roztozono ruch réznych rodzajow pociggéw na poszczegoélne godziny
doby w sposaéb zblizony, jak ma to miejsce dla opcji inwestycyjnej.

'® hoza natezeniami ruchu, ktére dla obu opcji sa jednakowe
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Po przyjeciu tych zatozen mozna oszacowac (zgrubnie), iz zasiegi hatasu dla opcji O
ksztattowalyby sie nastepujgco (z doktadnoscig do + 15%):

Opcja O:
¢ Zasieg linii rownego poziomu dzwigeku Laeq = 60 dB dla pory dziennej : ok. 40 m,
¢ Zasieg linii rbwnego poziomu dzwigku Laeq = 50 dB dla pory nocnej : ok. 45 m.

Zasiegi powyzsze, charakteryzujgce opcje ,0” sg mniejsze niz zasiegi wyznaczone
dla opcji preferowanej (inwestycyjnej).

Analizujgc réznice pomiedzy poszczegolnymi opcjami nalezy takze wzig¢ pod uwage,
iz w przypadku opcji 0 wykorzystywany bedzie tabor juz po wielu latach eksploatacii,
co najwyzej zmodernizowany, a wiec na ogoét bardzie hatasliwy niz tabor nowy.

W efekcie przy poréwnaniu opcji inwestycyjnej z opcja zachowawczg mamy dwie
przeciwstawne tendencje:

¢ Z uwagi na mniejsze natezenia ruchu dla opcji 0, szacowane zasiegi halasu
powinny by¢ mniejsze niz dla opcji inwestycyjne;j.

¢ Z uwagi na uwarunkowania zwigzane z eksploatowanym taborem i stanem
torowiska, hatas od poszczegodlnych pociggéw dla opcji 0 powinien by¢ wiekszy.

W konsekwencji mozna przyja¢ na obecnym etapie rozwazan, iz docelowo réznice
miedzy opcja 0 a opcjg inwestycyjng, beda z akustycznego punktu widzenia
nieistotne, a ewentualne réznice w zasiegach nie powinny przekroczy¢ kilkunastu
metrow.

8.6 Podsumowanie

1) Przeprowadzone analizy wskazujg, ze nalezy spodziewac sie wystepowania
przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku, cho¢ przekroczenia te
obejmowaé bedg bardzo niewielkie liczby budynkéw, a co do wartosci — nie
powinny one przekroczy¢ 5 dB.

2) W przypadku zaniechania modernizacji (opcja ,0") przekroczenia poziomow
dopuszczalnych wystgpig takze.

3) Rozmiar ekspozycji na halas bedzie miat charakter umiarkowany. Wyznaczona
granica przekroczen znacznych, tj. o poziomie srednim w ciggu pory nocnej
przekraczajgcym 60 dB nie bedzie osiggnieta na obszarach zabudowanych.

4) Oszacowanych przekroczeh dopuszczalnych poziomoéow dzwieku nie da sie
zniwelowa¢ przy pomocy ekrandéw akustycznych. Na przeszkodzie staje tutaj
znaczna szerokosc ,zrédta” — stacji. Tory, ktére prowadzg ruch dalekobiezny,
a wiec najbardziej hatasliwy, usytuowane sg w przyblizeniu w centrum stacji.

5) Wobec tego, w celu ochrony ludnosci przed nadmiernym hatasem proponowac
mozna dwa sposoby postepowania:
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Nalezy zastosowa¢ $rodek ochrony przeciwdzwiekowej podczas modernizacji
torowiska prowadzacego gtéwne tory przelotowe, w szczegoélnosci te, po ktorych
poruszac¢ sie bedg pociggi nie zatrzymujace sie.

Jako przyktadowe (lecz nie jedyne mozliwe) proponuje sie zastosowanie specjalnych
rozwigzan wibroizolacyjnych. Skutkujg one zmniejszeniem drgan emitowanych do
podioza (gruntu), a jednoczesnie — ograniczeniem halasu powietrznego.
Ograniczenie to, zgodnie z danymi ofertowymi, byloby wystarczajace do eliminaciji
nadmiernego hatasu w analizowanym rejonie. (Proponowane rozwigzania zostaty
zaprezentowane nizej w zalgczonej kopii oferty).

Nalezy jednak podkresli¢, ze zastosowanie systemdw anty-wibracyjnych w postaci
specjalnych mat montowanych w przestrzeni torowej jest jednym z mozliwych
rozwigzan, lecz nie jedynym. Z ustnych informacji uzyskanych w Urzedzie Transportu
Kolejowego wynika, ze zaden tego typu system (wlgcznie z prezentowanym przez
firme Inter-Eko Sp. z 0. 0.) nie posiada w Polsce stosownego swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji — atestu.

Podstawowym mankamentem zastosowania proponowanego wyzej rozwigzania
wibroizolacji jest jej koszt. Rozpatrzy¢ wiec nalezatoby rozwigzanie tansze.

Alternatywnym rozwigzaniem jest zapewnienie w budynkach narazonych na
nadmierny halas whasciwych warunkéw wewnatrz pomieszczen bytowania ludzi.
Procedura zastosowania takiego rozwigzania powinna sktadac sie z kilku etapow:

1) Wpykonanie po realizacyjnej analizy akustycznej w celu potwierdzenia
przewidywanego zagrozenia halasowego. Analiza ta powinna zawiera¢ pomiary
hatasu przede wszystkim przy najbardziej zagrozonych budynkach.

2) W nastepstwie analizy po realizacyjnej — dokonanie ewentualnych korekt
W ocenie zagrozenia, a nastepnie wykonanie analiz projektowych poprawy
izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych (tacznie z niezbednym
zakresem wymiany stolarki okiennej).

3) Zastosowanie niezbednych srodkéw technicznych, wynikajacych z projektu.

Rozwigzanie niniejsze, cho¢ tansze, z punktu widzenia ochrony srodowiska przed
hatasem nie spetnia wszystkich warunkéw. Bowiem zapewniona jest wprawdzie
ochrona cziowieka wewnatrz budynku, lecz ochronie nie podlegajg obszary wokot
tych budynkéw, ktéore moga by¢ niejednokrotnie wykorzystywane do celow
rekreacyjnych.

Trzecim z polecanych rozwigzan mogtoby by¢ zastosowanie jednego z rozwigzan
stosowanych juz praktycznie na odcinkach stacyjnych o miedzy stacyjnych na
obszarach mocno zurbanizowanych. Rozwigzania te polegajg na zastosowaniu
materialdbw dzwieko — i- wibroizolacyjnych, stosowanych w przestrzeni miedzy
szynowej oraz na zewnatrz szyn. Dwa przyklady omawianego tutaj rozwigzania
pokazano na zatgczonych fotografiach (obszar Berlina).
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Rysunek 8-4 — Materiaty d zwieko- i wibroizolacyjne

Niezaleznie do wybranej metody, specjalne systemy ograniczajgce emisje hatasu byc¢
zastosowane na odcinku: od km 91,700 do km 93,200. tacznie obejmuje to odcinek
1500 m.
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ATKINS

Raport z Etapu I, Aneks C1 — 00 S — Wojew6dztwo mazowieckie

Inter-EKo sp. zo.0.

centrum konsultingowe-wdrozeniowe

Centrum Konsultingowo — Wdrozeniowe
INTER-EKO Sp.zo.0.

w Krakowie

Adres:
ul.Budziszyriska 2
31-61g9 Krakow

Telefon:
+48126410002

Regon:
356838931

NIP:
6782924795

Kapital
zakladowy:
50 000,00 £}

Sad Rejestrowy:
Sad Rejonowy
Krakéw-Srédmiescie
Wydzial XI
Gospodarczy

KRS

Numer Rejestru:
KRS coooz15327

Krakow. dn. 02.11.2004 Nrdz.30/2/11/04

Szanowny Pan
dr Radoslaw Kucharski

Dot.: Oferta wibroizolacji torowiska kolejowego.

ta Zelbetova typ D
ta Zelbetona tve M

i S

'/'/'/,Zr/r'/;x%:/,/,;
ietetetititetatat

T,

AR

FAVACAVACAY,

piyla gumewa wikreizalacyha

osfoltoheten
Huczefi uwatowany

grunt rodzimy

Rozwigzanie wibroizolacj: torowiska kolejowego przedstawiono na powyzszych
rysunkach. Na splanowany 1 zniwelowany grunt lub konstrukeje inzynierska . na zwarte
podloze toru 7 posadowiona jest plyta betonowa denna 6, w przypadku konstrukeji
mzynierskich mozna ja pomina¢, wloZone sq plyty gumowe perforowane 2 o wynuarach
1000x900x20-40 mm. Na plyty gumowe perforowane 2, stanowiace uklad wibroizolacji
posadowiona jest masa inercyjna 1. Jako mase inercyjng mozna zastosowac plyty betonowe
dociskowe. Do plyty dociskowej moga byé przymocowane szyny torowiska 3 albo
przymocowane do podkladow osadzonych na podsypee z tluczma 12. Przy zastosowamu
podsypk: nalezy stosowac podwdjng warstwe hydroizolacji 9 1 11. Wszystkie szezeliny
powstale przy ukladaniu plyt betonowych powinny byé¢ wypelnione warstwa termoplastyezna,
ktoérej zadaniem jest zabezpieczenie przed penetracja wody. Ten typ torowiska zapewnia
réwnomierne rozlozenie obciazen zardwno statycznych jak 1 dynamicznych.

Rozwiazanie to posiada wymagane atesty CNTK'

Koszt brufto tego rozwizania wynost 290 zl za
jednotorowego. Przy dwoch torach — 580 z1.

1 m biezacy forowiska

7 powazaniem
Jan Adamczyk

Vice Prezes Zarzadu

! Informacja ta nie jest aktualna (vide: uzupelnienie do oferty na nastepnej stronie)
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Krakow, luty — marzec 2006

UZUPELNIENIA DO OFERTY Z LISTOPADA 2004

Prezentowarne rozwigzanie nie ma w chwili obeene] waznego atestu CNTK. Brak uzyskania
aktualnego atestu spowodowany byl brakiem zamteresowama, przez dluzszy okres czasu,
rozwiazaniami wibroizolacyjnymi torowisk w odniesieniu do kolei.

Obecnie, antycypujac zmiane sytuacji, zaawansowano juz prace nad uzyskaniem aktualnego
atestu. Na ukonczeniu sa odpowiednie prace badawcze uzasadniajgce przydatnosc 1
skutecznoéc proponowanego rozwiazania. Ich zakoficzenie 1 uzyskanie atestu mozna
przewidywac w ciagu najblizszych tygodni.

Kilka uwag o charakterze merytorveznym:

1. Prezentowane rozwiazanie zostalo opracowano przede wszystkim jako rozwiazanie

przeciwdzialajace powstawania 1 emisji drgai pochodzacych od ruchu kolejowego 1

przenoszacych sie przez podloze na sastadujgce konstrukeje budowlane. Jednakze, z

uwagi na fakt, 1z zjawiska emisj1 drgatt materialowych 1 drgan powietrznych (halasu) sa

ze sobg nierozerwalnie zwiazane — zastosowanie prezentowane] w ofercie konstrukeji
skutkuje takze obnizeniem poziomu emitowanego dzwieku nawet do § — 10 dB. Stad tez

w przypadku obiektow kolejowych, przy ktorych zastosowanie ekranu akustyeznego jest

ze wzgledow lokalizacyjnych, czy innych utrudnione lub wrecz nie mozliwe, rozwiazanie

prezentowane moze stanowic z powodzeniem alternatywe takiego ekranu, szczegdlnie
wtedy gdy wymagania ochrony przez halasem nie sa zbyt krytyezne (tzn. przewiduje sie
przekroczenia dopuszezalnych poziomow dzwieku o kilka decybeli).

Pozadane efekty wibroakustyczne uzyskuje sie przy zastosowaniu calosei schematycznie

przedstawione) konstrukceji, stanowiace] w komplecie pewien SYSTEM eliminacji drgai.

Pominiecie jakiegokolwiek elementu konstrukeji moze bezpowrotnie zniweczy¢ efekty.

3. Perforowane plyty gumowe, aby zapewnialy odpowiednia skutecznosé, maja specjalna
konstrukeje ze specjalnym doborem materialu o zalozonych wiasnoseiach
wibroizolacyjnych (wlasnose1 te w pewnym zakresie moga by¢ dobieralne do danej
sytuacji).

4. Wiasciwe warunki 1 punkt pracy SYSTEMU wibroizelacji zapewnia masa inercyjna.
Parametry plyvty (masy inercyjnej) dobiera specjalista - wibroakustyk indywidualnie do
konkretnego rozwiazania.

5. Podkreshi¢ nalezy, 1z stopien obnizenia poziomu dzwieku w stosunku do rozwiazania
tradycyjnego w wysokosct ok. 8 — 10 dB, gwarantowany moze by¢ wylaeznie w
przypadku autorskiego nadzoru merytorycznego nad realizacja inwestyeji (projekt 1
nadzor wykonawezy)

o]

Z powazaniem
Jan Adamcezyk
Vice Prezes Zarzadu

P.S. W przypadku szczegolowych pytan 1 ewentualnyeh watpliwose1 prosze o kontakt
bezposrednio ze mna:

Jan Adamezvk

0—601226839
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9. Wptyw modernizaciji linii kolejowej E 20, w tym s tacji
siedlce, na jako $¢ powietrza atmosferycznego

W przypadku magistralnej linii kolejowej E 20 Siedice - Terespol mamy do czynienia
na catej dtugosci z linig zelektryfikowang. Udziat trakcji spalinowej na etapie
eksploatacji ogranicza sie do pociggdéw stuzbowych i drezyn oraz lokomotyw
manewrowych na terenach stacyjnych.

Ze zwiekszonym udzialem pociggéw i maszyn napedzanych silnikami spalinowymi,
bedziemy mieli do czynienia na etapie przebudowy i modernizacji, niezaleznie od
przyjetego wariantu (opcji).

Zanieczyszczenia z terendéw kolejowych wykazywane sga w ogolnych bilansach
zanieczyszczeh powietrza w kraju, jako element zanieczyszczen komunikacyjnych,
lecz stanowig ich znikomy procent, w przeciwiehstwie do komunikacji samochodowe;j.

W przypadku zelektryfikowanej linii E 20 Siedlce — Terespol oraz terenéw stacyjnych,
mozemy moéwic o trzech gtéwnych rodzajach zanieczyszczen:

¢ emisji rozproszonej zwigzanej z wtdérnym pyleniem z torowiska i terendw
przylegtych (p6l uprawnych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.), powodowane;j
przez powstajgce w otoczeniu jadacego pociggu masy i wiry powietrza; w skiad
przenoszonych pytdw moga wchodzi¢ pyly powstate w wyniku Scierania szyn,
zeliwnych klockbw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyly stanowigce ubytek
przewozonych materiatdw (wegla, nawozéw, kruszyw), pyly z pél uprawnych, pyty
z przemystu i zrodet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz drogg
wymywania z atmosfery przez opady;

¢ niskiej emisji punktowej zwigzanej z sezonowym ogrzewaniem obiektéw
kubaturowych  (budynkéw nastawni, straznic przejazdowych, budynkow
stacyjnych, przylegtej zabudowy mieszkaniowej);

¢ udziale w emisji ze zrédet energetycznych (kolej jest liczacym sie odbiorcg energii
elektrycznej).

W Polsce w ostatniej dekadzie nastgpita wyrazna poprawa jakosci powietrza
atmosferycznego. Wyraza sie to spadkiem stezeh takich zanieczyszczen, jak
dwutlenek siarki, tlenki azotu czy tlenek wegla, dla ktérych notowane wartosci
spetniajg kryteria europejskie. Nadal duzym problemem sa, wystepujace szczegdlnie
w aglomeracjach, ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego (PM 10).

W sasiedztwie omawianej linii kolejowej E 20 - w tym w granicach Siedlec, udziat
transportu kolejowego i infrastruktury kolejowej, w emisji pylu zawieszonego jest
relatywnie niewielki.

Na podstawie informacji zrédiowych, jakimi sa raporty o stanie $rodowiska
wojewodztw'’ mozna powiedzieé, ze w zasiegu linii rozgraniczajacych (wtasnosci)
PKP, nie wystepujag przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczenh powietrza.

" Raport Wojew6dzkiego Inspektoratu Ochrditpdowiska w Warszawie. Starodowiska w wojewédztwie
mazowieckim w roku 2004, Warszawa 2005
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Kryterium oceny stanowity wartosci dopuszczalne okreslone w zatgczniku nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z 28
kwietnia. 1998 r. w sprawie dopuszczalnych wartosci stezen substancii
zanieczyszczajgcych powietrza (Dz. U. Nr 55, poz. 355).

Od 11 lipca 2002 r. obowigzujg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca
2002 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji w powietrzu,
alarmowych poziomoéw niektoérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji
dla dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796)
i rozporzadzenie z dnia 27 czerwca 2002 r. w sprawie oceny poziomoéw substanciji
w powietrzu (Dz. U. Nr 87, poz. 798).

Mowigc o zanieczyszczeniu zwigzanym z oddziatywaniem linii kolejowej powinnismy
mie¢ na uwadze posrednig emisje zanieczyszczeh pylu zawieszonego (PM 10), SO,,
NO,, CO, i w mniejszym stopniu CO, z energetyki zawodowej.

Ograniczenia ruchowe na liniach, czy wrecz likwidacja potlaczen, nie majg
bezposredniego przetozenia w zmniejszeniu produkcji energii, a tym samym,
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen, w skali regionu czy kraju.

W sasiedztwie opiniowanej linii kolejowej E 20 w granicach Siedlec znajdujg sie
obiekty przemystowe, czy cieptownie, bedace liczacymi sie zrédtami zanieczyszczen,
decydujgcymi o jakosci powietrza w sgsiedztwie linii kolejowej.

9.1 Charakterystyka wybranych zanieczyszcze n

Silniki spalinowe sg drugim co do ilosci, po energetyce, zrodtem emisji tlenkéw azotu
NO,. Tlenek azotu NO tworzy sie w silniku w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas
wydalania gazéw spalinowych z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza
temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku azotu NO..

W stoneczne dni, na skutek reakcji chemicznych pomiedzy tlenkami azotu i innymi
substancjami zawartymi w spalinach i w powietrzu atmosferycznym powstajg miedzy
innymi ozon O3 i kwas azotowy HNOj3, ktéry jest wigzany przez podtoze (roslinnosé,
budynki itp.).

Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu
fotochemicznego, ktérego najsilniej draznigcym sktadnikiem jest azotan nadtlenku
acetylu (PAN): CH3;CO3NO..

Silniki spalinowe, pojazdéw szynowych i samochodowych, emitujg do powietrza
atmosferycznego, oprécz tlenkdéw azotu, szereg innych substanciji, dla ktérych
normuje sie stezenia w powietrzu (Dz. U. Nr 87 poz.796 i Dz. U. Nr 1, poz.12). S3 to:
pyt zawieszony PM10, tlenek wegla, dwutlenek siarki i benzen - nie jest okreslony
dopuszczalny poziom sumy weglowodoréw.

Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: oleju
napedowego, benzyn i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO, ,
ktéry nie ma ,statusu” zanieczyszczenia - ale to wlasnie tej substancji przypisuje sie
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gtbwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt cieplarniany”. Zmniejszenie iloSci
wytwarzanego dwutlenku wegla jest koniecznoscig w skali catej planety.

Dwutlenek azotu dziata draznigco na ptuca wywotujgc w ciezszych przypadkach ich
obrzek. Stabiej oddziatywuje na gérne drogi oddechowe i uktad wzrokowy.
W niektorych przypadkach powoduje obnizenie cisnienia krwi i rozszerzenie naczyn
krwionosnych: obserwuje sie réwniez zmiany zwyrodnieniowe miesnia sercowego
i stabe dziatanie narkotyczne na ukiad nerwowy.

Przypuszcza sie, ze tlenek azotu dziata bezposrednio na osrodkowy uktad nerwowy,
a w wiekszych stezeniach reaguje z hemoglobing tworzac methemoglobine.
Objawami lekkich zatru¢ sg: ogélne ostabienie, zawroty gtowy i dretwienie ndg.
Objawy ustepujg w ciggu kilku minut po wyjsciu na Swieze powietrze.

Tlenek wegla dziatla toksycznie na cziowieka co wynika z jego wysokiego
powinowactwa do hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okoto 200 do 300-stu razy
szybciej niz tlen, tworzac karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do
przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do tkanek. Ostatecznym efektem
zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm?® wystepuje juz
bl czota i skroni (uczucie $ciskania obreczg), szum i dzwonienie w uszach, migotanie
w oczach i zawroty gtowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej
temperaturze i wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekle zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie
nerwowym i czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe
wiencowa.

Weglowodory sg silnie zr6znicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele
z nich jest nietrwatych i fatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami
wystepujacymi w spalinach. W wyniku tych proceséw powstajg lub sg uwalniane:
ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi sktadnikami smogu
fotochemicznego (np. PAN: CH3;CO3NO;). Czes¢ weglowodorow ma wiasnosci
narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen
(metylobenzen) C¢HsCHjs i ksylen (dimetylobenzen) CsH4(CHz), majg silne dziatanie
toksyczne. Benzen jest bardzo lotng, tatwopalng, bezbarwng cieczg o aromatycznym
zapachu. Toluen i ksylen sg mnigj lotne i maja silniejszy, bardziej draznigcy zapach.
Weglowodory jednopierscieniowe dziatajg draznigco na skore i blony sluzowe oraz
toksycznie na osrodkowy uktad nerwowy, krew i narzady migzszowe.

Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych uktadach
pierscieni, sg uwazane za rakotworcze (benzo/a/piren).

Tlenki siarki SO, i SO3; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju
napedowym. Tylko znikoma czes¢ ogdlnej, krajowej, emisji pochodzi z samochodéw
i maszyn roboczych. Substancjg normowang jest dwutlenek siarki SO,.

Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w wydzielinie bion
Sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
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ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia
Swiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrgce dziatanie na wszystkie
tkanki; silniejsze niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje
odwodnienie tkanek, stracenie biatka i odszczepienie zasad.

Aldehydy wystepujg w spalinach w niewielkich ilosciach. Dominujg trzy aldehydy
alifatyczne: mréwkowy (formaldehyd) H-CHO, octowy CH3-CHO i akrylowy (akroleina)
CH,CH-CHO.

Aldehyd mrowkowy  wywoluje przy ostrym zatruciu silne podraznienie bton
Sluzowych oczu i drog oddechowych. Przy przewlektych zatruciach odczuwa sie brak
taknienia, bezsenno$¢, bdle gtowy i inne objawy nerwicowe. Wodne roztwory
formaldehydu (formalina) mogga wywota¢ schorzenia skéry polegajace na
stwardnieniu, wysypkach i liszajach.

Aldehyd octowy , w malych stezeniach nie wykazuje wyraznie toksycznego dziatania,
z wyjatkiem lekkiego podraznienia spojéwek i drog oddechowych. Przy wyzszych
stezeniach dziata narkotycznie, a przy bardzo wysokich moze doprowadzi¢ do
zapalenia oskrzeli i ptuc.

Akroleina juz w bardzo niskich stezeniach dziata silnie draznigco na spojowki oczu
oraz btony gérnych i dolnych drég oddechowych. Wywotuje swiattowstret, silne
lzawienie i uczucie pieczenia. Przebywanie w atmosferze o duzym stezeniu aldehydu
akrylowego moze spowodowac ostry obrzek ptuc.

W Polsce normuje sie stezenia aldehydu octowego, mrowkowego i akrylowego w
powietrzu atmosferycznym.

Ozon O3 jest gazem utleniajgcym i o wlkasciwosciach bakteriobojczych. W warunkach
naturalnych powstaje =z tlenu atmosferycznego pod wptywem wytadowan
elektrycznych lub promieniowania krotkofalowego. W warunkach miejskich tworzy sie
w dni stoneczne, w godzinach potudniowych i popotudniowych, na skutek reakc;ji
chemicznych miedzy skfadnikami spalin samochodowych (weglowodory i tlenki
azotu).

9.2 Obowiazujace kryteria jako $ci powietrza

Dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza okreSla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji w
powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektorych
substancji (Dz. U. Nr 87, poz.796). Podane tam wartosci sg witasciwe dla stacji
pomiarowych.

Aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza mozna skorzystaC z referencyjnej metodyki
modelowania pozioméw substancji w powietrzu podanej w zatgczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
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odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1 poz.12), ktra pozwala na
obliczenie stezeh rocznych i 1-godzinowych.

Wymienione rozporzadzenie podaje dopuszczalne wartosci stezen 1-godzinowych i
rocznych substancji w powietrzu (zwane wartosciami odniesienia) wiasciwe dla
metody obliczeniowe] oraz dopuszczalne czestosci przekraczania poziomu 1-
godzinowego.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, Delegatura w Minsku
Mazowieckim, w pismie MM-MO.mk.4401/26/06 z dnia 7.03.2006 r., okreslit aktualny
stan jakosci powietrza dla Siedlec, rejonu stacji PKP — zalacznik 4.

W tabeli zestawiono przyjete wartosci dopuszczalne stezen substancji i ich tio.

substancja stezenie stezenie tto
godzinowe pg/m® | $rednioroczne pg/m?® pg/m?®
dwutlenek azotu 200" 40 16
NO,
pyt PM10 280" 40 18
benzen 30" 5 1,6

Y dopuszczalna czestoséé przekraczania 0,2%, co odpowiada percentylowi 99,8

9.3

9.3.1

Tabela 9.1 — Warto $ci dopuszczalne st ezen substanciji i ich tto
Oddziatywanie na etapie budowy

Emisje zanieczyszcze n do powietrza

Prace budowlane i remontowo-modernizacyjne bedg trwaty srednio dwie zmiany (od
06:00 do 22:00) i powinny by¢ prowadzone w ciggu dnia. W celu utrzymania ruchu
pociagéw, na niektérych etapach budowy konieczne moze by¢ wykonywanie prac
pomiedzy 22:00 i 06:00.

Modernizacja i przebudowa linii kolejowej odbywa¢ sie moze z wykorzystaniem
roznorodnych srodkow technicznych. Ostateczna decyzja w tej kwestii podjeta bedzie
przez projektantéw i wykonawcOw wylonionych w drodze przetargu w trybie
.Zaprojektuj i zbuduj’. Dla potrzeb niniejszego opracowania zalozono, ze prace
odbywa¢ sie beda z wykorzystaniem specjalnych jednostek (pociggow)
wyposazonych w maszyny i sprzet do prac na torowisku (jest to zgodne z zasada
przezornosci, opcja te generuje bowiem stosunkowo wysokie emisje chwilowe).

Do prac na linii mogg by¢ wykorzystywane m.in.:

¢ pociag do ukfadania torow (np. P95 MAISA, PUN)

¢ jednostki (wagony) do czyszczenia i uktadania podsypki (AHM, MFS100, BF%%),
RM80)

¢ wagony do transportu i wbudowywania podsypki (FACNS, FCCS)
dzwig torowy Gottwald
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spawarki samojezdne

wagony motorowe (10, 20, 27, 54 i 70-tonowe)

podbijarki torowe (RM502)

maszyny do regulacji rozjazdow

maszyny stabilizujgce tor (DSM — dynamiczna maszyna stabilizujgca)
maszyny do regulacji rozjazdow (SSR532)

maszyny do whbijania pali (THOR)

koparki szynowe

tadowarki czotowe

® & & & 6 O O O o o

wywrotki i inne.

Jako naped lokomotyw spalinowych oraz pracujgcego sprzetu wykorzystywany jest
olej napedowy.

Wzgledny czas pracy T = 0,019.
Pociag PUN zuzywa 60 dm?® oleju napedowego na godzine, a pociag AHM 300 dm?®
na godzine. Razem 360 dm®h. Przyjmujac ciezar wiasciwy oleju napedowego

y=0,825 g/dm?® otrzymuije sie 297 kg o.n./h.

Emisje jednostkowe z silnikbdw spalinowych przyjeto wedtug metodyki CORINAIR:

tlenki azotu: 48,8 g/kg paliwa,

pyt PM10: 5,73 g/kg paliwa,

weglowodory: 7,08 g/kg paliwa.
Emisje wynosza;

NOx: 297 - 48,8 = 14,49 kg/h,

PM10: 297 - 5,73 = 1,68 kg/h,

weglowodory: 297 - 7,08 = 2,10 kg/h,

w tym wg. CORINAIR 3% benzenu 0,063 kg/h.
9.3.2 Dane meteorologiczne i wspotczynnik szorstko  $ci podio za

Istotng grupg danych do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
jest statystyka meteorologiczna czesto$ci wystepowania wiatru z poszczegolnych
kierunkdw geograficznych z podzialem na predkosci co 1 m/s i sze$¢ stanow
réwnowagi termo-dynamicznej atmosfery (od réwnowagi silnie chwiejnej do silnie
statej) zwana potocznie ,r6zg wiatrow”.

Do obliczeA uzyto otrzymane z IMiGW aktualnych danych meteorologicznych dla
stacji Siedlce.

Przyjety do obliczen wspétczynnik szorstkosci podtoza, okreslony na podstawie mapy
topograficznej, wynosi: zo = 1,0 m.
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9.3.3 Obliczenia zanieczyszczenia powietrza z u  zyciem modelu
matematycznego

Znajac emisje substancji oraz dysponujac odpowiednimi danymi meteorologicznymi
mozna dokona¢ oceny zanieczyszczenia powietrza postugujac sie referencyjng
metodykg modelowania podang w zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Przy sporzadzaniu analizy oddzialywania na powietrze atmosferyczne korzystano
z pakietu programéw komputerowych ZANAT dostosowanego do wymogow
przywotanego rozporzadzenia.

Obszar objety pracami torowymi modelowano jednym zrédtem powierzchniowym.
Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zatgczone tabulogramy — zatgcznik 5.

Na szkicu Pl pokazano $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m?® nie jest przekroczona.

Szkic P2 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Warto$é 200 ug/m*® moze zostaé przekroczona do odlegtosci 50 m od torowiska. Jest
to wynik zawyzony poniewaz silniki spalinowe emitujg gtéwnie tlenek azotu NO,
dwutlenek NO, powstaje dopiero z czasem w powietrzu atmosferycznym.

Na szkicu P3 pokazano $rednioroczne stezenie pylu zawieszonego PM10. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m® nie jest przekroczona.

Na szkicu P4 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pg/m?® nie jest przekroczona.

Na szkicu P5 pokazano srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
ug/m? nie jest przekroczona.

Szkic P6 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Wartos¢ dopuszczalna
30 pg/m? nie jest przekroczona.

9.4 Podsumowanie

Nie prognozuje sie przekroczenia standardow jakosci powietrza w wyniku
projektowanych prac modernizacyjnych na linii E 20, w tym réwniez w granicach staciji
kolejowej Siedlce, obejmujacych m.in.: przebudowe torowiska, budowe przejscia
podziemnego, przebudowe peronéw i wybranych obiektéw kubaturowych.
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10. Wptyw modernizacji linii kolejowej E 20 na emis je
promieniowania elektromagnetycznego

10.1 Podstawy prawne

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujgcym polem elektromagnetycznym to:

¢ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62, poz.
627 z pbzniejszymi zmianami)

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw poél elektromagnetycznych w srodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw - Dz. U. Nr 192, poz. 1883.

¢ Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. W sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegO6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o0 oddziatywaniu na S$rodowisko, opublikowane
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 257, poz. 2573 ze zm.

Art. 234 wiw ustawy naktada na uzytkownikow linii i stacji elektroenergetycznych
0 napieciu znamionowym 110 kV lub wyzszym oraz instalacji radiokomunikacyjnych,
radionawigacyjnych i radiolokacyjnych, ktérych réwnowazna moc promieniowana
izotropowo jest rowna 15 W lub wyzsza, emitujgcych pola elektromagnetyczne
o czestotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz, obowigzek uzyskania pozwolenia
na emitowanie pol elektromagnetycznych. Obowigzek ten w chwili obecnej dotyczy
obiektéw oddanych do uzytkowania po 1 pazdziernika 2001 r., natomiast dla obiektow
istniejacych przed 1 pazdziernika 2001 r. prowadzacy instalacje musieli uzyskaé
pozwolenie na emisje pdl do dnia 31 grudnia 2005 r.

Obiekty, ktorych dotyczy obowigzek uzyskania pozwolenia na emisje pol
elektromagnetycznych, sga wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministréw
z 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegOtowych kryteriow zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko. W zwigzku z tym na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obiektéw
inwestor jest lub moze by¢ zobowigzany przez odpowiedni organ ochrony srodowiska
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

10.2 Wptyw systemoOw i urz adzen na emisj e pol
elektromagnetycznych

Wiekszos¢ urzadzen umieszczonych punktowo i zapewniajgcych realizacje w/w
funkcji (kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarza istotnych emisji pola
elektromagnetycznego w czasie budowy instalacji i uzytkowania.
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Jesli chodzi o instalacje, to zastosowane w obecnych technologiach
teletransmisyjnych kable ekranowane posiadajg podwojne zabezpieczenie
w postaci ekranu zewnetrznego ograniczajgcego przenikanie sygnaléw z kabla do
otoczenia (i w przeciwnym kierunku). Ponadto fakt, Zze sygnaly przekazywane sg
w sposéb roéznicowy parami przewodéw roéwnomiernie skreconych gwarantuje
kompensacje zaktdécen ograniczajgc emisje.

Zastosowane w projekcie kable $wiattowodowe 2z natury swojej nie przewodzg
pradu elektrycznego, a jedynie wigzke Swiatta, i wobec tego nie stanowig zrédia
promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu promieniowania o czestotliwosci
do 300 GHz.

Stosowane do celéw telewizji uzytkowej kable wspdtosiowe posiadajg pojedynczy
lub podwéjny ekran, w ktérym umieszczony jest dopiero tor przesylowy tworzacy
zamknietg catos¢. Dlatego zapewniajg one skuteczne odizolowanie przesytanego
sygnatu od zaktocen zewnetrznych i zapobiegajg przenikaniu samego sygnalu na
zewnatrz.

Ponadto sie € trakcyjna zasilana jest pradem statym i wobec tego nie stanowi zrédta
promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo ochrony
Srodowiska.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze generalnie w granicach stacji Siedlce, nie wystepujg
istothe zagrozenia dla srodowiska spowodowane emisjg promieniowania
elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem prac modernizacyjnych lub
eksploatacjg urzadzen i instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizacji, systeméw
tacznosci i transmisji danych oraz SRK zwigzanych z linia kolejowg E20.

Jednak istnieje kilka punktéw, gdzie proponowane rozwi gzania majg lub mog aq
mie ¢ wplyw na wielko$¢ emisji pdl elektromagnetycznych i wymagajg dodatkowego
rozpatrzenia, w tym analizy.

Elektroenergetyka

W dziedzinie elektroenergetyki proponowane jest zastgpienie 6-pulsowych zespotéw
prostowniczych typu PK17 12-pulsowymi typu PD12, ktére wprowadzajg nizszy
poziom wyzszych harmonicznych do publicznej sieci elektroenergetycznej, co jest
korzystne dla Srodowiska.

Przewidywana jest takze rozbudowa i/lub wymiana systemu zasilania, gtéwnie na
potrzeby trakcji. Bedzie to zwigzane z budowg nowej linii zasilaj acej WN z PT
Dziewule do PT tukéw | (12,3 km, w tym okoto 4 km w granicach wojewddztwa
mazowieckiego).

W ramach modernizacji uktadu zasilania sieci trakcyjnej wszystkie kabiny sekcyjne na
odcinku Siedlce — Terespol zostang zastgpione przez nowe podstacje trakcyjne.
Podstacje te beda zlokalizowane w miejscu obecnie istniejgcych kabin sekcyjnych .

Sporzadzenia raportu 0 oddziatlywaniu przedsiewziecia na srodowisko nie wymaga
obligatoryjnie na mocy rozporzadzenia zaden z projektowanych odcinkéw linii WN
110 kV, gdyz zaden nie przekracza 15 km dtugosci. Natomiast dla kazdego z nich
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nalezy sie spodziewa¢ wymagania sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko w zwigzku z ich przebiegiem w sasiedztwie terendw zabudowanych
i zamieszkalych. Ze wzgledu na aktualny brak szczegdtowej charakterystyki
rozwigzan technicznych projektowanej linii konieczne bedzie uwzglednienie m. in.
oceny emisji pol elektromagnetycznych na etapie projektowania, a nastepnie
wykonanie pomiaréw emisji po zakonczeniu budowy.

Na rysunku 10-1 (zamieszczonym w zalgczniku 6) zaznaczono podstacje
transformatorowe (PT) lezgace w sasiedztwie linii kolejowej E 20 w granicach
wojewddztwa mazowieckiego. Rysunki 10.2 i 10.3 przedstawiajg schematy uktadow
zasilania sieci trakcyjnej, w zaleznosci od przyjmowanej opcji modernizaciji.

Sygnalizacja

W dziedzinie sygnalizacji zaklada sie pozostawienie rezerwy na docelowe
wyposazenie linii w urzadzenia ETCS. Urzadzenia te obejmujg podzespoty
i podsystemy tacznosci miedzy urzadzeniami szlakowymi i stacyjnymi a stanowiskiem
mechanika prowadzgcego pojazd m.in. eurobalisy i europetle. Urzadzenia te
wykorzystujg promieniowanie elektromagnetyczne w zakresie mikrofalowym (SHF)
oraz niskiej czestotliwosci (LF). Z tego wzgledu nalezy przewidzie¢ instalowanie tych
urzadzen w taki sposob by generowane przez nie pole EM nie oswietlato miejsc gdzie
moga sie znajdowac pracownicy kolei, pasazerowie lub osoby postronne.

taczno $¢ radiotelefoniczna i GSM-R

Odrebnym zagadnieniem jest kwestia wchodzacej w zakres branzy telekomunikacji
tacznosci radiotelefonicznej , w ktorej promieniowanie elektromagnetyczne
stosowane jest jako nosnik przekazywanej informaciji.

taczno $¢ w czasie eksploatacji

W opisie przedmiotowym istniejgcych stacji statych i ruchomych zaktada sie, ze dla
opcji 0 (aw okresie przejsciowym réwniez dla opcji inwestycyjnej) uzywany bedzie
aktualny analogowy system igcznosci na falach ultrakrotkich w pasmie 150 MHz.
Standardowo uzywane w sieci PKP radiotelefony bazowe, przewozne i przenosne
pracujace z emisjg o modulacji czestotliwosci (FM) pracujg w trybie simplex (PTT
push-to-talk), tzn. wytwarzajg pole jedynie w czasie nadawania (méwienia do
mikrofonu). Doprowadzone do ostatniego stopnia wzmocnienia ich nadajnika moce
osiggajg maksymalne wartosci rzedu 8 do 10 W, co po uwzglednieniu ich sprawnosci
(ok. 50%), strat w tgczach i kablu koncentrycznym oraz zysku kierunkowego anteny
daje rzeczywiste moce promieniowane izotropowo nie przekraczajgce poziomu 15 W
powodujgcego koniecznos¢ wszczynania procedur formalnych (uzyskania pozwolenia
na emisje pél EM lub zglaszania takiej emisji). Instalacje te nie powinny zatem
stanowi¢ przedmiotu pozwolenia na emitowanie pdl elektromagnetycznych do
Srodowiska.

Mimo iz ich uzywanie nie wytwarza pdl o wielkosciach przekraczajacych ustalone
dopuszczalne natezenia to powinny one podlega¢ okresowej kontroli (monitoring
emisji pola elektromagnetycznego).
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Odrebnym zagadnieniem jest wprowadzenie nowego systemu t aczno $ci cyfrowej
GSM-R. Jest to kolejowy system cyfrowej tagcznosci technicznie zblizony do telefonii
GSM ze stacjami bazowymi (BTS Base Transmitting Station) w liczbie okoto 17 dla
odcinka SiedIce-Terespol, w tym okoto 4 na terenie wojewddztwa mazowieckiego
oraz wieloma urzadzeniami przewoznymi i przenosnymi. Urzgdzenia te pracujg
w pasmie czestotliwosci 900 MHz w trybie dynamicznej alokacji czestotliwosci
(kanatu) i czasu nadawania.

Uruchomienie systemu GSM-R ze wzgleddw technicznych i logistycznych nie nastgpi
na modernizowanej linii ,z dnia na dzien”. Wysokie koszty, dtugi cykl inwestycji, brak
rejonizacji obiegu lokomotyw i konieczno$¢ utrzymania ruchu pociggdéw na liniach
podlegajagcych modernizacji radiotacznosci powodujg, ze niezbedne jest przyjecie
okresu przejsciowego, w ktérym w eksploatacji beda oba systemy: dotychczasowy i
nowy. W tym przejsciowym okresie radiotelefony zainstalowane w nastawniach
wzdtuz szlaku kolejowego powinny stac sie stacjami bazowymi sterowanymi i
obstugiwanymi zdalnie z lokalnych centréw sterowania (na linii Siedlce- Terespol
centra takie przewidziano w Lukowie i Terespolu).

Nadajniki stacji bazowych docelowego systemu fgcznosci cyfrowej GSM-R - ze
wzgledu na obstuge wielu stacji ruchomych - pracujg w trybie cigglym i sg zrodtem
ciggtej emisji pola elektromagnetycznego. Cykl nadawania urzadzenia ruchomego
obejmuje czas kiedy prowadzona jest rozmowa a ponadto czas potrzebny do
przekazania danych cyfrowych (np. identyfikacja, synchronizacja, dane o potozeniu i
parametrach pojazdu). W praktyce czas pracy nadajnika jest znacznie dtuzszy od
czasu pracy nadajnika analogowego ograniczonego do przesylania ustnych
komunikatow.

Z punktu widzenia technicznej budowy urzadzen stacji bazowych systemu GSM-R,
skiada sie on w wiekszosci z wolnostojgcych masztow lub wiez o wysokosci 30-50m
posadowionych na zelbetowym fundamencie o powierzchni 4x4 m. Procz masztu
stacja bazowa posiada kontener z elektroniczng aparaturg nadawczo-odbiorcza,
potaczeniem ze sSwiattowodowym kablem teletransmisyjnym i instalacjg zasilania
w energie elektryczng. Stacje wyposazone sg w kierunkowe anteny sektorowe
promieniujace wzdtuz okreslonych osi pokrywajgcych zasiegiem obszary rozciggajace
sie na kilka kilometrow. Moc doprowadzona siega 10W, co przy duzych zyskach
kierunkowych anten mogtoby teoretycznie skutkowaé wypromieniowaniem izotropowo
mocy o wielkosci przekraczajgcej dopuszczalng granice 100 W. W praktyce po
nieodzownym uwzglednieniu strat mocy powstajacych w liniach zasilajgcych, na
zlaczach i w podzielnikach mocy mozna stwierdzi¢, ze maksymalnha moc
promieniowana izotropowo w zadnym wypadku nie przekroczy dopuszczalnej granicy
100 W.

Na linii E 20 Siedlce — Terespol, na odcinku wojewddztwa mazowieckiego przewiduje
sie budowe czterech stacji bazowych. Ich dokladne potozenie nie jest okreslone,
jednak ze wzgledéw technicznych zwigzanych 2z funkcjonowaniem systemu
przewiduje ich lokalizacje w kilometrach: 92.694 (Siedlce), 99.284, 106.059 i 113.445.

Dla takich urzadzeh Prawo ochrony srodowiska nakazuje uzyskanie pozwolenia
wydawanego przez wojewode. Ze wzgledu na podobng do telefonii komorkowej
zasade dziatania systemu GSM-R nalezy stosowac analogiczne rozwigzania formalne
na etapie projektowania i wydania pozwolenia na budowe jak w przypadku staciji
bazowej telefonii komoérkowej BTS (w tym mozliwy raport o oddziatywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko), po doktadnym ustaleniu lokalizacji.
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L

3,0 km

6,5 km

GPZ Biata

Podlaska

4,8 km

4,9 km
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GPZ Miedzyrzec
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GPZ tukow

GPZ SiedIce
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3,4 km
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PT Terespol

/I

2 x zesp6t A, km 170,99

PT Szachy NE

/I
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Rysunek 10-2 — Schemat uktadu zasilania sieci trakc
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Nalezy podkreslic, ze w proponowanym rozwigzaniu systemu GSM-R facznos¢ miedzy
stacjami bazowymi realizowana jest za pomocg nie wydzielajgcego promieniowania
kabla swiattowodowego. Tym samym wyeliminowana jest koniecznos¢ prowadzenia
radiolinii mikrofalowej (tgcznosci pomiedzy stacjami BTS), co zmniejsza ucigzliwosc
stacji dla srodowiska.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia przekroczen poziomu emisji promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zastrzec, ze na masztach stacji bazowych lub w ich
bezposrednim poblizu nie beda instalowane anteny innych niz pierwotnie projektowane
urzadzen promieniujgcych pole elektromagnetyczne. Z tego wzgledu warto rozwazy¢
mozliwos¢ zlokalizowania masztow w trenie otwartym, nie w bezposrednim sagsiedztwie
stacji, gdzie prawdopodobienstwo istnienia innych nadajnikbw w sgsiedztwie jest
wieksze.

taczno $¢€ w czasie budowy linii

Z punktu widzenia wymogow narzuconych przez Prawo ochrony srodowiska w zakresie
ochrony przed promieniowaniem elektromagnetycznym nalezy zadbac, aby sprzet
lacznosci uzywany przez wykonawcow (radiotelefony stale, przenosne, przewozne,
PMR, LPD, a nawet telefony komorkowe) uzytkowany byt w taki sposéb, aby nie
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci emisji pola elektromagnetycznego. W praktyce
sprowadza sie to do nie umieszczania w najblizszym sasiedztwie kilku nadajnikéw.
Zagadnienie to nalezy mie¢ na uwadze szczegdlnie na etapie wprowadzania systemu
GSM-R.

Podsumowujac, w obydwu przypadkach - w trakcie budowy jak i w fazie eksploatacji -
nalezy pamietaé, ze przekroczenia dopuszczalnego poziomu emisji pola
elektromagnetycznego nalezy rozpatrywa¢ jedynie w tych miejscach, gdzie mogg
przebywac ludzie. Zgodnie z interpretacjg przepiséw o emisji pol elektromagnetycznych
przekazang wojewodom pismem BOA-H-518/02/MW/sd z dnia 28 marca 2002r.:
-.pozioméw okreslonych w zatgczniku do niniejszego rozporzgdzenia Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa w sprawie szczeg6towych zasad
ochrony przed promieniowaniem szkodliwym dla ludzi i srodowiska, dopuszczalnych
pozioméw promieniowania, jakie mogg wystepowac¢ w S$rodowisku, oraz wymagan
obowigzujgcych przy wykonywaniu pomiaréw kontrolnych promieniowania - nie stosuje
sie w miejscach niedostepnych dla ludnosci. Fakt wystepowania w wolnej, niedostepnej
dla ludnosci przestrzeni miejsc, w ktdrych gesto$¢ mocy pola elektromagnetycznego
jest wyzsza od zapisanej w obowigzujgcym rozporzgdzeniu, nie jest tozsamy z
przekroczeniem jakichkolwiek norm, poniewaz dla miejsc niedostepnych dla ludnosci
norm takich po prostu nie ma.”

Dlatego w razie powstania sytuacji gdzie dopuszczalne poziomy promieniowania mogg
zostac¢ przekroczone nalezy przenies¢ zrodta promieniowania lub ograniczy¢ dostep do
tych zrédet na takg odlegto$¢, aby przekroczenie to nie wyst epowalo w strefie
przebywania ludzi .

Badania dotyczace wptywu promieniowania elektromagnetycznego prowadzone byly
dotychczas gtéwnie z punktu widzenia ochrony zdrowia ludzi. Brak jest podstaw
naukowych do kategorycznego stwierdzenia o istotnym wplywie lub braku istotnego
wplywu na inne organizmy zywe. Obserwacje w terenie, np. w sgsiedztwie istniejgcych
masztow telefonii komorkowej, nie wskazujg ewidentnie na wystepowanie skutkow,
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ktore mogq by¢ przypisane bezposrednio powodowanym przez te urzgdzenia zmianom
pola elektromagnetycznego.

Na etapie, na ktorym znane bedzie dokladna lokalizacja i parametry techniczne
urzagdzen wskazane jest przeprowadzenie analizy dotyczace] zidentyfikowania
wystepujacych w sasiedztwie receptoréw wrazliwych na zmiany promieniowania
elektromagnetycznego.

10.3 Podsumowanie

Mowigc o promieniowaniu elektromagnetycznym nalezy mie¢ na uwadze, ze zgodnie
Z interpretacjg przepisbw o emisji pdl elektromagnetycznych z przekraczaniem norm
mamy do czynienia jedynie w odniesieniu do miejsc przebywania ludzi. Brak jest
natomiast jednoznacznych materiatéw interpretacyjnych dotyczacych sposobu i stopnia
oddziatywania pot elektromagnetycznych na inne niz ludzie receptory.

Na linii E 20 Siedlce — Terespol przewiduje sie budowe nowej linii zasilajgcej WN z PT
Dziewule do GPZ tukow (12,3 km, w tym okoto 4 km w granicach wojewddztwa
mazowieckiego.

Planowana jest takze budowa czterech stacji bazowych systemu GSM-R.
W proponowanym rozwigzaniu systemu GSM-R, tgcznos¢ miedzy stacjami bazowymi
realizowana bedzie za pomocg nie wydzielajgcego promieniowania kabla
swiattowodowego. Tym samym wyeliminowana jest koniecznos¢ prowadzenia radiolinii
mikrofalowej (facznosci pomiedzy stacjami BTS), co zmniejsza ucigzliwos¢ stacji dla
Srodowiska.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia przekroczen poziomu emisji promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zastrzec, ze na masztach stacji bazowych lub w ich
bezposrednim sasiedztwie nie bedg instalowane anteny innych niz pierwotnie
projektowane urzadzen promieniujgcych pole elektromagnetyczne. Z tego wzgledu
warto rozwazy¢ mozliwos¢é zlokalizowania masztéw w terenie otwartym, nie
w bezposrednim sgsiedztwie stacji, gdzie prawdopodobienstwo istnienia innych
nadajnikdw w sgsiedztwie jest wieksze.

Na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol przebiegajacej przez teren wojewddztwa
mazowieckiego - w tym réwniez w granicach stacji Siedlce, w przypadku normalnych
warunkéw wystepujacych na etapie budowy i eksploatacji, nie wystapig zagrozenia dla
srodowiska spowodowane emisjg promieniowania elektromagnetycznego
pochodzacego od urzadzen i instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizaciji,
systemow tgcznosci i transmisji danych oraz SRK.
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11. Gospodarka odpadami

Postepowanie i zasady gospodarowania odpadami, w tym obowigzki wytwarzajacego
i posiadacza odpaddéw okreslone zostaly w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r.
o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628; z poézniejszymi zmian.). Zgodnie z ustawg
wytwarzajgcy odpady zobowigzany jest do podjecia odpowiednich dziatan w celu
unikania wytwarzania odpadow, minimalizacji ich ilosci oraz w dalszej kolejnosci do
odzysku i wtasciwego unieszkodliwiania wytwarzanych odpadoéw. Ustawa nakfada tez
obowigzek uzyskania wiasciwych zezwolen w zakresie wytwarzania i gospodarowania
odpadami, a takze obowigzki sprawozdawcze wzgledem organdéw ochrony srodowiska.

11.1 Zrédta powstawania odpadéw

W trakcie robo6t zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej E 20 w granicach stacji
kolejowej Siedlce dojdzie do wytworzenia odpaddw powstajgcych m.in. w zwigzku z:

¢ rozmontowaniem systemow sieci trakcyjnej na terenie wykonywania prac, gdzie
zostang zainstalowane nowe systemy.
¢ rozmontowaniem starego toru, polegajgce na rozdzieleniu zelaza od drewna

rozbiorkg starego peronu (materiat wypeltniajgcy do ponownego wykorzystania na
miejscu, beton do usuniecia i pokruszenia w miejscu wykonywania pracy oraz
ponownego wykorzystania).

¢ wykopaniem materialu dla nowej podstawy podsypki i drenazu (sortowanie
wykopanego materiatu i podzielenie na starg podsypke, ktéra jest przejrzana
i ponownie wykorzystana, oraz ziemie, Kktora zostanie przewieziona do
tymczasowego sktadu do pézniejszej klasyfikacji, po czym zostanie sklasyfikowana
i wyrzucona).

wykonaniem wykopow na kable i poprzeczne przebiegi kabli (kanaty kablowe)
budowg drenazu wzdtuznego

wbudowaniem ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej i warstwy dolnej
uktadaniem nowego toru i rozjazdéw

pracami w zakresie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

* & & & oo o

funkcjonowania zaplecza techniczno-socjalnego budowy (odpady komunalne,
odpady z obstugi i konserwacji maszyn i urzadzehn technicznych, odpady
z magazynowania materiatdbw budowlanych).

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie powstawanie odpadoéw zwigzanych
z biezacym uzytkowaniem — odpady komunalne.
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11.2

Klasyfikacja wytwarzanych odpadow

W wyniku wszystkich prowadzonych dziatan zwigzanych budowg i eksploatacjg
planowanego przedsiewziecia powstang lub moga powstac¢ nastepujace grupy odpadow
(zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw - Dz. U. Nr.112, poz. 1206):

Kod Grupy i podgrupy odpadéw

08 Odpady z produkciji, przygotowania, obrotu i stos owania powlok ochronnych (farb, lakieréw,
emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb drukarskich

08 01* | Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw

08 04* | Odpady z stosowania klejow oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnacji wodoszczelnej

13 Oleje odpadowe i odpady paliw ciektych (zwyt  aczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12 i 19)

13 01* | Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02* | Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycier ania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieuj ete w innych grupach

1501 | Odpady opakowaniowe (wtacznie z selektywnie gromadzonymi odpadami opakowaniowymi)

1502 | Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

16 Odpady nieuj ete w innych grupach

16 01 | Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdow (z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16 06
i 16 08)

16 02* | Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 06* | Baterie i akumulatory

16 81* | Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych

17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

17 01* | Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej

17 02 | Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

17 03* | Odpady asfaltéw, smét i produktow smotowych

17 04 | Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

17 05 | Gleba i ziemia

17 06* | Materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajace azbest

17 09 | Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

20 Odpady komunalne t acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 01* | Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytagczeniem 15 01)

20 03 | Inne odpady komunalne

» podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktore beda lub mogag byé
wytworzone

Tabela 11.1 — Klasyfikacja wytwarzanych odpadéw
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11.3 Rodzaje odpadow powstaj acych w trakcie realizacji
poszczegoblnych elementow przedsi ewziecia

W zwigzku remontami i budowa obiektéw, drég, urzadzen i instalacji planowanej
inwestycji mogg zostac lub zostang wytworzone nastepujace grupy, podgrupy i rodzaje

odpadow:
Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stos owania powiok ochronnych

(farb, lakierow, emalii ceramicznych), kitu, klejow , szczeliw i farb drukarskich

0801 Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw

080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11

16 Odpady nieuj ete w innych grupach
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta zu obiektéw budowlanych oraz

infrastruktury drogowej

1701 Odpady materiatéw i elementow budowlanych

17 01 01° Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw

17 01 03" | Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia

17 01 07* | Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i
elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

170181 Odpady z remontow i przebudowy drég

17 02 Odpady drewna, szkia i tworzyw sztucznych
17 02 01" | Drewno
170202 | Szkio

17 02 04 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub zanieczyszczone

substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05* | Zelazo i stal

17 04 07 Mieszaniny metali

170411 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z

pogtebiania)

17 05 08" | Tluczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01
do 17 09 03

Tabela 11.2 — Rodzaje odpadow powstaj gcych na etapie realizacji
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(* - odpady ktére zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21.04.2006 r.
(Dz. U. Nr 75, poz. 527) mogg zosta¢ przekazane osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym, nie bedacym przedsiebiorcami, do wykorzystania na ich wlashe
potrzeby)

W trakcie realizacji inwestycji na zapleczu techniczno-socjalnym budowy
powstang nastepujgce odpady:

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

13 Oleje odpadowe i odpady paliw ciektych (z wyt  aczeniem olejéw jadalnych oraz grup
05,121i19)

1301°® Odpadowe oleje hydrauliczne

1302® | Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycier ania, materialy filtracyjne i
ubrania ochronne nieuj ete w innych grupach

1501°® Odpady opakowaniowe (wilgcznie z  selektywnie gromadzonymi  odpadami
opakowaniowymi)

1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

15 02 | Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujete w innych grupach), tkaniny do

02’ wycierania i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

15 02 03 | Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niz

wymienione w 15 02 02

16 Odpady nieuj ete w innych grupach

16 01°® Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdoéw (z wytgczeniem grup 13 i 14 oraz
podgrup 16 06 i 16 08)

16 06™® Baterie i akumulatory

20 Odpady komunalne t acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytgczeniem 15 01)

20 03 Inne odpady komunalne

20 03 01 | Niesegregowane zmieszane odpady komunalne

(* - odpady niebezpieczne zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w
sprawie katalogu odpadoéw - Dz. U. Nr 112, poz. 1206

(B- podgrupa odpadéw niesklasyfikowana jako odpady niebezpieczne, zawierajgca potencjalne rodzaje
odpadéw niebezpiecznych, ze wzgledu na niemozno$¢ doktadnego ich okreslenia na tym etapie inwestycji
oznaczona jako odpad niebezpieczny

Tabela 11.3 — Rodzaje odpaddw zwi gzanych z funkcjonowaniem zaplecza techniczno-

socjalnego budowy

W tabeli 11.4 przedstawiono szacunkowe ilosci wybranych rodzajow odpadow ktére
powstang na etapie przebudowy stacji Siedlce. Z uwagi na przyblizone dane zwigzane
z koncepcyjnym etapem projektu odpady grupowano wedlug kategorii, ktére nie
odpowiadajg bezposrednio grupom i podgrupom z katalogu odpadéw zidentyfikowanych
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i wykazanych w tabeli 11.2. - np. w pozycji 5, odpady tworzyw sztucznych (folie), szkio
mieszczg sie wszystkie wytworzone odpady z podgrupy 17 02.

llosci powstajgcych odpadéw oszacowane zostaly na podstawie danych zebranych
w Aneksach technicznych do Raportu z Etapu Il (np. Aneks 2 - Nawierzchnia i podtorze
kolejowe oraz system odwodnienia, Aneks A5 — Budynki).

Do oszacowania objetosci zanieczyszczonego tlucznia i warstwy ochronnej
pochodzacych spod torowiska, przyjeto stopien odzysku dla toréw gtownych 66%, zas
dla torow dodatkowych ok. 50%. Powstanie tacznie ok. 5200 m3 odpaddw.

Z rozebranego torowiska, jedynie 30% 2z wystepujacych podkiadéw betonowych
przewiduje sie do ponownego wykorzystania na torach dodatkowych. Wydobyte
podkfady drewniane, w catosci zostang uznane za odpad.

W granicach stacji Siedlce, planuje sie do rozbiérki 5 budynkoéw, w tym cztery nastawnie
oraz budynek dyzurnego ruchu.

Lp. | Rodzaje odpaddéw ednostka ilo $¢
1 Gruz z rozhidrek budynkow, budowli, nawierzchni m° 1000
utwardzonych, i podbudowy
2 Odsiewki (po czyszczeniu podbudowy z podtorza) m® 5200
3 Masy ziemne m® 5500
4 Pojemniki po farbach t 0,5
5 Odpady szczeliw i materiatdw izolacyjnych t 0,6
6 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkta t 0,5
7 Odpady i ztlom metali kolorowych t 0,5
8 Odpady i zZlom stalowy (w tym szyny?*) t 200
9 Podktady drewniane t. 980
10 | Podkiady betonowe’ t. 3200

* cze$ciowo do wtdrnego wykorzystania na innych liniach

Tabela 11.4 — Zestawienie zbiorcze szacunkowych ilo  $ci wytworzonych odpadow
(wybranych sortymentéw) przy modernizacii linii E 2 0 w granicach stacji Siedlce

Czes¢ materiatdw budowlanych selektywnie zgromadzonych i rozproszonych na terenie
planowanego przedsiewziecia oraz materiatdw z rozbiorki i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia do dalszego wykorzystania przez potencjalnych
odbiorcow nie bedzie odpadami, a materiatami i surowcami wtornie uzytecznymi.
Materiaty budowlane skupione w istniejgcych obiektach, elementach zagospodarowania
terenu, urzadzeniach i instalacjach charakteryzujg wysokie wskazniki odzysku
z jednorazowej rozbiorki. llos¢ odzyskanych materialtdow budowlanych i surowcéw do
wykorzystania istotnie zalezy od sposobu prowadzenia prac rozbiérkowych
i gospodarowania odzyskanymi materiatami.

Z powstajacych odpaddéw - innych niz niebezpieczne, w najwigkszej ilosci powstang
odpady kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe, odpady betonowe, natomiast
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z odpadow klasyfikowanych do niebezpiecznych odpadowe podkiady drewniane
zawierajgce konserwujgce substancje chemiczne oraz kruszywa i masy ziemne i inne
odpady zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegodtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
rozdziat 4 § 11.2.10c), w projekcie inwestycji nalezy przedstawi¢ m.in. informacje
dotyczace rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow oraz rozwigzania gospodarowania
odpadami. Podczas przygotowania terenu i budowy w najwiekszych masowo i
kubaturowo ilosciach zostang wytworzone odpady inne niz niebezpieczne podgrup
grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych. llosci
poszczegodlnych rodzajéw odpadow, ktore zostang wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnosci na kazdym etapie inwestycji, w tym odpadow niebezpiecznych oraz
materialtdbw budowlanych do mozliwego odzyskania i odpaddéw, ktére moga byc
wykorzystane na terenie przedmiotowej i innych inwestycji lub w innych dziatach
gospodarki, oszacowane beda na etapie projektu budowlano-wykonawczego, na
podstawie dokumentaciji obmiaru inwentaryzacyjnego.

11.4 Rodzaje odpadow powstaj acych na etapie eksploataciji
Podczas eksploatacji planowanego przedsiewziecia najwiekszg ilosciowo grupa bedg
stanowity odpady komunalnopodobne.

Kod Grupy i podgrupy odpadéw

08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stos owania powlok ochronnych (farb,
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szcze  liw i farb drukarskich

08 01 | Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakierow

20 Odpady komunalne t acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 | Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wylgczeniem 15 01)

20 03 | Inne odpady komunalne
Tabela 11.5 — Oszacowanie rodzajow odpadow na etapi e eksploatacji

11.5 Opcja "0"” — niepodejmowanie przedsi ewziecia

W przypadku nie podjecia przedsiewziecia, wytwarzanie odpaddéw bedzie tozsame
z ilosciami poszczegolnych rodzajow odpaddéw dotychczas wytwarzanych w zwigzku
Z eksploatacjg funkcjonujacej stacji kolejowej oraz pozostalej infrastruktury kolejowej
lezgcej w granicach stacji.
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11.6 Proponowany spos6b gospodarowania odpadami

Rozwigzania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac¢ na etapie
planowania, projektowania, realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, zgodnie z zasadami
zapobiegania powstawaniu i minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadow, selektywnego
gromadzenia ze wzgledu na wkasciwosci, mozliwosci wykorzystania i unieszkodliwiania
oraz maksymalizacji gospodarczego wykorzystania.

Sposobami minimalizacji ilosci powstajacych odpaddéw innych niz niebezpieczne
podczas realizacji planowanego przedsiewziecia sa:

¢ odzysk i selektywne gromadzenie przydatnych materiatbw budowlanych oraz
odpadow o kwalifikacji surowcow wtdrnie uzytecznych do przekazania odbiorcom do
wykorzystania,

¢ selektywne gromadzenie gruzu wedlug rodzaju materialu budowlanego do
wykorzystania na terenie planowanego przedsiewziecia lub innych obiektach lub
przekazania odbiorcom do wykorzystania w formie nieprzetworzonej Ilub
przetworzonej,

¢ sukcesywne usuwanie z terenu inwestycji odzyskanych do wykorzystania
i selektywnie zgromadzonych materiatdw budowlanych i odpadéw, w tym
o kwalifikacji surowcow w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu
lub okreslonych dozwolonym czasem gromadzenia na terenie inwestycji lub
zapleczu budowy,

¢ gromadzenie niezanieczyszczonych mas ziemnych i mas ziemnych z gruzem
(rozdzielnie od ziemi préchniczej) do wykorzystania na terenie planowanego
przedsiewziecia lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom do wykorzystania.

Gospodarowanie odpadami niebezpiecznymi nalezy realizowac¢ przez ich selektywne
gromadzenie wedtug rodzajow, wiasciwosci i mozliwosci wykorzystania lub innego
sposobu unieszkodliwiania oraz sukcesywnie przekazywaé uprawnionym firmom do
unieszkodliwiania w ilosciach do zorganizowanego transportu lub okreslonych
dopuszczalnym czasem okresowego gromadzenia.

Ograniczeniu ilosci wytwarzanych odpadéw i ich emisji do srodowiska stuzy wlasciwe
urzadzenie i organizacja zaplecza budowy i parku maszyn, w tym wyposazenie
w stanowiska  okresowego  selektywnego gromadzenia odpadéw, w tym
niebezpiecznych i o kwalifikacji surowcow wtérnych, wedtug wkasciwosci i mozliwosci
wykorzystania w celu przekazania odbiorcom oraz ograniczenie do niezbednego
minimum zasiegu zajecia terenu i technicznej ingerencji w zasoby powierzchni ziemi, co
ograniczy m.in. ilosci usuwanych i przemieszczanych mas ziemnych i wytwarzanych
odpadow usuwanych drzew i krzewow.
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11.7 Podsumowanie

Rozwigzania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac¢ na etapie
projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami zapobiegania
powstawaniu odpaddw, minimalizacji ilosci odpadéw powstajgcych, selektywnego
gromadzenia wedlug wiasciwosci, mozliwosci wykorzystania i unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji gospodarczego wykorzystania, najkorzystniej w miejscu powstawania.

Na obecnym etapie przedsiewziecia w zakresie rozwigzan gospodarowania odpadami
na etapie przygotowania terenu do realizacji planowanego przedsiewziecia nalezy
przewidziec:

¢ wydzielenie i przystosowanie miejsc (stanowisk) gromadzenia poszczegoéinych
rodzajéow odpadéw i odzyskanych materiatdbw budowlanych oraz odpadow
o kwallifikacji surowcow wtérnie uzytecznych do wykorzystania,

¢ selektywne gromadzenie odpaddéw w stosownie urzadzonych i wyposazonych
miejscach gromadzenia wedtug rodzajow, wiasciwosci i mozliwosci dalszego
wykorzystania czy innego sposobu unieszkodliwienia odpadow,

¢ analize warunkéw na rynku ustug gospodarowania odpadami i zawarcie umow
z wybranymi firmami uprawnionymi do gospodarowania odpadami w formie
wymaganej obowigzujgcymi przepisami i zakresie potrzeb.

Z og0Ilnego rozpoznania stanu na terenie planowanego przedsiewziecia wynika, ze
w najwiekszych masowo i kubaturowo ilosciach zostang wytworzone masy ziemne
(przejscie pod torami) oraz odpady gruzu i odzyskane materiaty budowlane — ziom
stalowy.

Dziatalno$¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia przy prawidtowych
rozwigzaniach funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami niebezpiecznymi,
w sposob okreslony w wydanych decyzjach w normalnych warunkach nie stworzy ze
strony powstajgcych odpaddw zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.
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12. Ryzyko wyst gpienia awarii

Definicje powaznej awarii okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn. zmianami). W Tytule |, Dziale Il, art. 3 tejze
ustawy powazna awaria jest zdefiniowana jako zdarzenie, w szczegoélnosci emisja,
pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub
transportu, w ktérych wystepuje jedna Iub wiecej niebezpiecznych substanciji,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub
srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opOznieniem. Powazng awarig
przemystowg jest wedtug tej samej ustawy powazna awaria w zakladzie, rozumianym
jako jedna lub kilka instalacji wraz z terenem, do ktérego prowadzacy instalacje posiada
tytut prawny, oraz znajdujgcymi sie na nim urzgdzeniami. Prawo ochrony srodowiska
(art.248, ust.1l), zgodnie z wymaganiami Dyrektywy Seveso Il (Dyrektywa 96/82/WE
w sprawie zarzgdzania zagrozeniami powaznymi awariami z udziatem substancji
niebezpiecznych) wprowadza w Polsce dwie kategorie zakladdéw stwarzajgcych
zagrozenie wystgpienia awarii. Sg to:

¢ zaktady o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii zwane zaktadami o zwiekszonym
ryzyku (ZZR) oraz

¢ zaklady o duzym ryzyku wystgpienia awarii zwane zaktadami o duzym ryzyku
(ZDR).

Kwalifikacja obiektu do jednej z tych dwu kategorii, zgodnie z podejsciem
zastosowanym w Dyrektywie Seveso |Il, zwigzana jest z iloscig substancji
niebezpiecznej (lub substancji niebezpiecznych) wystepujacej w obiekcie. Rodzaje
i ilosci substancji niebezpiecznych okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Z dnia 31 stycznia 2006 roku (Dz. U. Nr 30 poz. 208) zmieniajagcym rozporzadzenie
Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. (Dz.U. Nr 58, poz.535) w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zakladzie
decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwiekszonym ryzyku albo zakladu o duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej. Zgodnie z nim obiekty kwalifikowane
sq jako zaktady o zwiekszonym lub duzym ryzyku, kiedy wystepuje w nich jedna lub
wiecej substancji niebezpiecznych w ilosci rownej lub wieksze]j niz okreslona
w zatgczniku do rozporzadzenia.

Pojecie zaktad (ZZR lub ZDR) wedtug ustawy Prawo ochrony Srodowiska odnosi sie
wylacznie do obiektéw stacjonarnych. Niestacjonarne urzadzenia techniczne, w tym
srodki transportu, okreslane sg wedtug definicji ustawy jako urzadzenia (art.3 p.42).

W tytule IV ustawy Prawo ochrony $rodowiska regulujagcym zagadnienia zwigzane
z powaznymi awariami w art. 244 czytamy, ze prowadzacy zaktad stwarzajacy
zagrozenie wystgpienia awarii, dokonujacy przewozu substancji niebezpiecznych oraz
organy administracji sg obowigzani do ochrony srodowiska przed awariami.

Modernizacje linii kolejowej E 20, w tym takze stacji kolejowej Siedlce, mozna z dwoch
powodow zaliczy¢ jako stwarzajaca zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Po
pierwsze ze wzgledu na przewozone substancje niebezpieczne (linie kolejowe wraz
Z przemieszczajgcymi sie po nich pojazdami transportujgcymi materialy niebezpieczne),
po drugie za$ kwalifikujgc warunkowo stacjonarne obiekty kolejowe, ktére obejmuje
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modernizacja, jako zaklady stwarzajgce zagrozenie ze wzgledu na wystepowanie
w nich substancji niebezpiecznych w ilosciach przekraczajgcych okreslone prawem
ilosci progowe.

Powazne awarie moga wystgpi¢ wzdtuz opiniowanego odcinka linii kolejowej E 20, na
placu i zapleczu budowy oraz drogach czy obiektach w otoczeniu terenu kolejowego,
z wplywem na teren kolejowy.

Potencjalnie oprocz samej linii, awarie obejmowaé moga tereny stacyjne (w tym gtdéwnie
stacje towarowe, rampy i tory odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju
transformatorowego) i mogg sie nasilac w zaleznosci od lokalnych warunkéw
srodowiskowych, funkcjonalnosci urzadzen i instalacji. Wedlug statystyk najwiecej
wypadkéw z udzialem substancji niebezpiecznych nastepuje jednak na kolei podczas
ich przetadunku badz przewozu.

Zasady przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych, obowigzki uczestnikéw tego
przewozu, zasady dokonywania oceny zgodnosci ciSnieniowych urzadzen
transportowych, uprawnienia doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu oraz organy
i jednostki wlasciwe do sprawowania nadzoru i kontroli w tych sprawach okresla ustawa
z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 97,
poz. 962). Jest ona jednak jedynie uzupetnieniem przepiséw zawartych w regulaminie
RID'®, a przepisy jej stosuje sie w przypadkach nie wskazanych w tymze regulaminie.
Wszystkie sprawy nie uregulowane ustawg rozstrzyga regulamin RID. RID nie jest
odrebnym dokumentem, lecz stanowi Aneks | do Zalgcznika B — Przepisow
ujednoliconych do umowy o miedzynarodowym przewozie towaréw kolejami CIM,
stanowigcego petne odniesienie do art. 4 lit. b) i art. 5 § 1 lit. a) Konwenciji
0 miedzynarodowym przewozie kolejami COTIF (Dz. U. Nr 34, poz. 158 i 159/85, Dz. U.
Nr 37, poz. 225 i 226/97 oraz Dz. U. Nr 33, poz. 177/98). Na kolejach polskich RID, jako
dokument wiodacy przy przewozie towaréw niebezpiecznych stosowany byt od 1987 r.
(rozporzadzenie MK z dnia 6 pazdziernika 1987 r. w sprawie wykazu rzeczy
niebezpiecznych wylgczonych z przewozu kolejg oraz szczegdlnych warunkéw przewozu
rzeczy niebezpiecznych dopuszczonych do przewozu — Dz. U. Nr 32, poz. 169), co
znalazto swe ostateczne potwierdzenie w postanowieniach ustawy z dnia 31 marca 2004
r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych.

Drugim obowigzujacym w Polsce dokumentem, regulujgcym miedzynarodowy przewo6z
kolejami towaréw niebezpiecznych jest Zalgcznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy
0 przewozie towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 1, poz. 2/98).

Dla zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa kazda kolej ma prawo stosowac na swej
sieci bardziej zaostrzone warunki przy przewozie wybranych tadunkoéw. PKP S.A. réwniez
stosuje takie obostrzenia, wydzieliwszy z ogoélnej masy przewozonych towaréw
niebezpiecznych materialy szczegélnie niebezpieczne (MSN). Sa to materialy
charakteryzujace sie wkasciwosciami wyjatkowo szkodliwymi dla zycia i zdrowia czlowieka
oraz srodowiska naturalnego, wyodrebnione dla specjalnego postepowania przy przewozie
na sieci PKP. Do grupy tej zaliczone zostaly: materiaty wybuchowe i promieniotwércze oraz
15 jednostkowych produktow chemicznych, ktére potencjalnie stwarzajg najwieksze zagro-
zenie skazenia, a pojawiajg sie w masowym obrocie, jak: akrylonitryl, amoniak,
bromowodér, chlor, chlorek winylu, cyjanowoddr, ditlenek siarki, fluor, fluorowodér, fosgen,

18 RID — regulamin dla midzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigch
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kwas chlorosulfonowy, kwas siarkowy (oleum), mieszanina przeciwstukowa do silnikdw,
siarkowodor i tlenek etylenu. Podczas ich przewozu stosuje sie szczegOllne zasady
odprawy wagonow, co zmniejsza prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii.

W og0lnej strukturze przewozonych kolejg towarow, przewo6z towardéw niebezpiecznych
zajmuje znaczace miejsce, przede wszystkim ze wzgledu na wielkoSC przewozonej
masy. Obrazuje to ponizsza tabela.

przewozy towaréw w tonach udziat przewozow
o ogolem wm przevozytowarcw - |LTEE e e (o
2000 182.093.580 17.143.227 9,4
2001 166.615.970 15.408.365 9,2
2002 168.105.870 14.954.440 8,9
2003 155.723.200 14.863.376 9,5

Tabela 12.1 — Wielko $ci przewozow kolej g towardw niebezpiecznych w latach 2000-2003

w Polsce

Wsrdd towardw niebezpiecznych dominujg przewozy (wedtug podziatu RID):

¢ materiatow cieklych zapalnych klasy 3 (ok. 70% ogotu przewozow) - paliwa ptynne,
przewozone cysternami,

¢ materiatow zracych klasy 8 (ok. 10% ogo6tu) - kwasy i wodorotlenki,
¢ gazow klasy 2 (ok. 9% ogo6tu) - gazy skroplone - propan-butan, chlor, amoniak,
¢ materiatldw statych zapalnych klasy 4.1 (ok. 7% ogétu).

Transportem kolejowym przewozone jest rocznie okoto 16 min ton materiatow
niebezpiecznych'®, z tego w ruchu miedzynarodowym 4,8 min ton (30%), w tym tranzyt
— okoto 0,5 min ton.

Przyczynami wiekszosci zdarzen mogacych stanowi¢ powazne awarie sg usterki
i nieprawidtowosci obcigzajgce nadawcéw (uzytkownikdw) wagondw, a wynikajace ze
ztego stanu technicznego taboru i / lub btedéw w obstudze.

Awarie najczesciej powodowane sg przez zty stan techniczny osprzetu wagonow-
cystern, zwtaszcza starszej budowy i dlugo eksploatowanych oraz niewtasciwg obstuge
i nieprzestrzeganie procedur ekspedycyjnych.

Liczba zdarzen z udziatem materialdw niebezpiecznych na kolei wykazuje w ostatnich
latach tendencje malejaca. W roku 2003 odnotowano tylko 46 zdarzen, w ktérych
uczestniczylo 48 wagonow, co w stosunku do 627.674 przewiezionych wagonow
tadownych i proznych z towarami niebezpiecznymi, stanowi jedynie 0,008 %.

¥ NIK, Informacja o wynikach kontroli przewozéw me#éw niebezpiecznych transportem drogowym i
kolejowym, Dane z protokotu kontroli Ministerstwafiastruktury
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Zestawienie przyczyn wypadkow i wydarzen mogacych stanowi¢ powazne awarie przy
przewozie materiatdbw niebezpiecznych na kolei w wybranych latach przedstawia
ponizsza tabela.

liczba wypadkéw w latach

Lp. Przyczyny wypadkéw

1998 | 2001 | 2002 | 2003
1. |Przeladowanie wagonu 13 1 2 1
2. |Brak zaworu bezpieczehstwa - 1 - -
3. |Btedy i nieprawidtowosci w obstudze armatury 28 21 12 10

Awatrie i usterki armatury:
- zawory i kr6cce (nieszczelnosé¢, obluzowanie, samoistne
poluzowanie, uszkodzenie, skorodowanie),

- $ruby na zaworach i kr6¢cach (brak, luzne, samoistne
4, poluzowanie), 39 19 17 24
- uszczelki zaworéw (uszkodzenie, zuzycie, brak),

- pekniecie spoiny na rurociggu spustowym pod zbiornikiem

Cykliczne otwieranie sie zawordéw na skutek wzrostu cisnienia
wywotanego przez wzrost temperatury otoczenia

Usterki instalacji grzewczej (nieszczelnosé, uszkodzenia,

6. skorodowanie, rozmrozenie wezownicy) 5 2 5 3
7. |Niedomkniecie pokrywy wlewowej gornej 1 1 - -
8. |Rozszczelnienie sie wlazu czotowego (wyczystkowego) - - 1 -
9. |Niedokrecone zawory $ciany czotowej wagonu - - - 1
10. (Zapalenie sie otuliny termicznej (wewnetrznej) zbiornika 2 1 - -
11. |Rozszczelnienie sie zewnetrznego ptaszcza cysterny - - - 2
12. |Pekniecie zbiornika na spawie 1 - - -
13. |Uszkodzony pojemnik plastikowy 1 - - -
14. |Silne dojechanie wagonéw - - - 1
15. |[Najechanie pociggu 2 - - -
16. |Wykolejenie sie wagonéw - 2 1 -
17. |Kradziez 1 - 1 -
18. |Pozar podczas przetadunku kondensatu gazowego - - 1 -
RAZEM: 93 63 48 46

Tabela 12.2 — Przyczyny wypadkdéw i wydarze n przy przewozie materiatdw
niebezpiecznych w Polsce
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Stacje, na ktorych dokonuje sie odprawy towaroéw powinny, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie, posiadac tory do odstawiania wagonow z materiatami niebezpiecznymi,
zas przy torach odstawczych powinny by¢ drogi technologiczne.

Wszystkie funkcjonujgce tory odstawcze powinny spetniaé wymagania powyzszego
rozporzadzenia, a tym samym, koszt ich dostosowania do obowigzujacych przepisow
bedzie taki sam.

Skala zagrozenia w przypadku wystgpienia powaznej awarii zalezna jest od szeregu
czynnikow. W transporcie materialdw niebezpiecznych sg to miedzy innymi:

ilos¢ uwolnionej do srodowiska substancji chemicznej,
dlugosc¢ czasu pozostawania przez nig w srodowisku,
stan fizyczny substancji,

toksycznosé,

* & & oo o

warunki topograficzne i meteorologiczne,
¢ stopieh zurbanizowania terenu.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania
uwolnionych substancji na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych
stref ewakuacyjnych w zaleznosci od klasy materiatu niebezpiecznego (Podstawy analiz
ryzyka i zarzadzania ryzykiem w odniesieniu do awarii transportowych, M.Borysiewicz,
S.Potempski, Instytut Energii Atomowej).

Klasa materiatu niebezpiecznego

Strefa oddziatywania

tatwopalne ciecze

0,8 km w kazdym kierunku

Palne ciecze

0,8 km w kazdym kierunku

Palne materialy

0,8 km w kazdym kierunku

Utleniajace

0,8 km w kazdym kierunku

Niepalne gazy pod ci$nieniem

2,1 km szerokosci i 3,2 km diugosci wzdtuz kierunku wiatru

Palne gazy pod ci$nieniem

0,8 km w kazdym kierunku

Toksyczne 0,3 km szerokosci i 0,5 km ditugosci wzdtuz kierunku wiatru
Wybuchowe 0,8 km w kazdym kierunku
Zrace 2,1 km szerokosci i 3,2 km diugosci wzdtuz kierunku wiatru

Tabela 12.3 — Potencjalne strefy oddziatywania subs  tancji uwolnionych do  $rodowiska

Przeciwdziatanie problemom powodowanym przez powazne awarie prowadzi sie

W SposOb trojaki:

¢ zapobiegajac ich powstawaniu poprzez odpowiednie dziatania prewencyjne,

¢ prowadzac dziatania ratunkowe podczas zaistnienia awarii,

¢ usuwajgc skutki zaistniatych awarii (niekiedy rozlegte i dtugofalowe).

Wsrdod dziatan prewencyjnych wyréznia sie $rodki bezpieczenstwa wplywajgce na
czestos¢ wypadkdw i na wielkosé skutkow. Podstawowymi srodkami bezpieczenstwa
w przewozie substancji niebezpiecznych liniami kolejowymi, ktére mogg minimalizowac
prawdopodobienstwo wystagpienia wypadku sa:
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¢ centralny nadzor nad transportem substanciji niebezpiecznych,
¢ system informacji o transporcie,

¢ przestrzeganie przepiséw regulujgcych przechowywanie sktadéw i manewrowanie
wagonami z materialami niebezpiecznymi,

¢ periodyczne kontrole sktadéw kolejowych,

¢ wyrywkowe kontrole przestrzegania podstawowych przepisow zwigzanych z
transportem niebezpiecznych materiatow.

Srodki bezpieczenstwa wptywajace na wielko$é skutkéw awarii to:

¢ instalacje kanalizacyjne w tunelach, na dworcach i na szlakach otwartych,

¢ instalacje retencyjne dla cieczy mogacych w istotny sposob wpltyna¢ na jako$¢ wod
oraz sposoby unieszkodliwiania i odprowadzania nagromadzonych cieczy,

¢ drogi dostepu dla ekip ratowniczych,
¢ dostepne srodki techniczne dla prowadzenia akcji ratowniczych,
¢ system alarmowania i powiadamiania.

W przeciwiehstwie do transportu drogowego przewozy kolejowe charakteryzuje
koniecznos¢ dwutorowego powiadamiania i dziatania w razie wypadku lub awarii. Ma to
szczegolne znaczenie, gdy zdarzenie miato miejsce poza obszarem stacji kolejowej, ,na
szlaku”. Dlatego tez procedury ratownicze, opracowywane przez zarzadcOw
infrastruktury kolejowej, przewoznikow kolejowych i uzytkownikbw bocznic muszg
zawsze uwzglednia¢ takze koniecznos¢ jednoczesnego powiadamiania o zdarzeniu nie
tylko wifasciwych stuzb ratowniczych, ale i wewnetrznych struktur kolei,
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu kolejowego i wspotdziatanie z nimi w czasie
trwajacych dziatan ratowniczych oraz w czasie usuwania skutkow takiego zdarzenia.

Kolejng specyfikg zdarzen na terenie kolejowym jest to, ze najczesciej nieomal
rownoczesnie z akcjg ratowniczg oraz po zakonczeniu dziatan ratowniczych, prowadzona
jest przez zarzadce infrastruktury oraz przewoznika kolejowego akcja usuwania skutkow
takiego zdarzenia. Ma to szczegllne znaczenie w razie wypadkdw o znacznych
skutkach (rozmiarach), powodujacych ograniczenie w ruchu pociggdw na liniach
0 szczegblnym znaczeniu dla realizacji przewozéw Stad niezmiernie wazna jest
wspotpraca PSP z pracownikami PKP.

Przewdz koleja substancji niebezpiecznych obwarowany jest szeregiem aktéw
prawnych ustalajgcych zasady prewencji w takich przypadkach. | tak stacje, na ktérych
dokonuje sie odprawy towarO6w powinny, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 151, poz. 987), posiada¢ tory do odstawiania wagonéw 2z materiatami
niebezpiecznymi, za$ przy torach odstawczych powinny znajdowaé sie drogi
technologiczne (8§ 104 i § 108).

~WVytyczne postepowania przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych” (zat. do
zarzadzenia Nr 7 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 19 marca 2001 r. (Biuletyn PKP, czes¢ A, Nr
3, poz. 7) ustalajg jednolity sposéb postepowania wszystkich oséb, biorgcych udziat
w procesie przewozéw materiatdw niebezpiecznych, realizowanych na sieci PKP, w tym
okreslajg warunki techniczne dla stacji uczestniczacych w procesie przewozu (8 7).
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Urzadzenia techniczne, ktore stanowi¢ mogq zagrozenie dla zycia lub zdrowia
ludzkiego oraz mienia i srodowiska wskutek magazynowania lub transportu materiatdw
niebezpiecznych — stosownie do przepisu art. 14 ust. 1 w zwigzku z art. 4 pkt 2 ustawy
Z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122, poz. 1321, ze zm.) -
moga by¢ eksploatowane tylko na podstawie decyzji zezwalajgcej na ich eksploatacje,
wydanej przez wtasciwy organ dozoru technicznego. Rodzaje urzadzen, podlegajacych
dozorowi technicznemu okres$lita Rada Ministrow (Rozporzadzenie Rady Ministréw
zdnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow urzgdzen technicznych podlegajacych
dozorowi technicznemu (Dz. U. Nr 120, poz. 1021). Stosownie do przepiséw
rozporzadzenia, ktore weszto w zycie z dniem 16 lipca 2002 r. dozorowi technicznemu
podlegajg m.in.:

¢ urzadzenia cisnieniowe, w ktérych znajdujg sie ciecze lub gazy pod cisnieniem
réznym od atmosferycznego, wyszczegoélnione w 8§ 1 pkt 1 rozporzadzenia,

¢ zbiorniki bezcisnieniowe i zbiorniki o nadcisnieniu nie wyzszym niz 0,5 bara,
przeznaczone do magazynowania materialdw niebezpiecznych ( pkt 2),

¢ zbiorniki, w tym cysterny, dopuszczone do przewozu materialtdw niebezpiecznych
na podstawie odrebnych przepiséw (pkt 3),

¢ duze pojemniki do przewozu luzem materiatdbw niebezpiecznych (pkt 4),
¢ urzadzenia do napetniania i oprézniania zbiornikow transportowych (pkt 5).

Stosowanie sie do tych i innych przepisow szczegdtowych przez zarzadzajgcych
i obstuge przewozow towardw niebezpiecznych zmniejsza prawdopodobienstwo
wystgpienia powaznej awarii a w razie jej wystgpienia pozwala na prowadzenie
sprawnej akcji ratunkowe.

Stuzbami odpowiedzialnymi za akcje ratunkowg podczas awarii majacych skutki
w zanieczyszczeniu srodowiska sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej
Strazy Pozarnej. Nadzér nad usuwaniem skutkoéw awarii sprawuje Inspekcja Ochrony
Srodowiska.

Od dnia uzyskania przez Polske cztonkostwa w Unii Europejskiej, centralnym organem
administracji rzadowej, wkasciwym w sprawach regulacji transportu kolejowego, nadzoru
technicznego nad eksploatacjg linii  kolejowych, pojazdow szynowych oraz
bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego. Jego
kompetencje obejmujg m.in.: nadzér nad bezpieczenstwem przewozow materiatow
niebezpiecznych transportem kolejowym oraz przeprowadzanie egzaminu i nadawanie
uprawnien doradcom ds. bezpieczenstwa przewozu materiatdw niebezpiecznych koleja.
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12.1 Podsumowanie

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nie ma podstaw do kwalifikacji przebudowy
i modernizacji stacji kolejowej Siedlce jako zaktadu o zwiekszonym ryzyku lub zaktadu
o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej wedtug rodzaju i ilosci
substancji niebezpiecznych.

Realizowane przedsiewziecie jest elementem rozwigzania komunikacyjnego stuzacego
poprawie warunkow przewozoéw pasazerskich i towarowych, w tym bezpieczenstwa
ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa pomniejsza
ryzyko wystgpienia potencjalnej awarii zwigzanej z uwolnieniem do srodowiska
substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i Srodowiska.
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13. Wptyw modernizaciji linii kolejowej E 20, w tym stacji
siedlce na zabytki

13.1 Metodyka

W przypadku modernizacji linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol, w granicach
wojewddztwa mazowieckiego, wzieto pod uwage zabytki nieruchome, wpisane do
rejestru badz bedace w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w Warszawie, znajdujgce sie w zasiegu potencjalnego oddziatywania planowanych prac
modernizacyjnych. Badaniem objeto teren w pasie ok. 250 m po kazdej stronie linii
kolejowej.

Podstawowg zasadg przedstawionych w opracowaniu propozycji jest zadanie
zachowania krajobrazu kulturowego i obiektow kulturowych w niezmienionej sytuacji.
Sytuacje te rozumie¢ nalezy jako utrzymanie lokalizacji obiektu, jego nienaruszonego
otoczenia oraz dotychczasowy, niezmieniony sposéb uzytkowania (ewentualnie
rewitalizacja). W przypadkach, kiedy nie bylo to mozliwe, program ochrony zakilada
mozliwie najmniejszg ingerencje w lokalizacje, otoczenie i funkcje zabytkowych
obiektow.

Niniejsze opracowanie stanowi wynik badan nad srodowiskiem kulturowym, tworzonym
przez obiekty urbanistyki, zespoty ruralistyczne, obiekty architektoniczne, kompozycje
ogrodowe i zespoly cmentarne oraz matg architekture. Uwzglednione w nim zostaty
procesy historyczne ksztaltujgce to srodowisko. Przedstawiono ogoélng charakterystyke
kulturowg obszaru w szerokim pasie terenu wzdtuz przebiegu linii (250 metréw po
kazdej stronie), obejmujgcym taki zakres, ktory pozwoli na uchwycenie najwazniejszych
cech kulturowych i opisanie charakteru kulturowego.

W badaniach Srodowiska kulturowego wykorzystano istniejgce rozpoznanie zasobu
obiektow o wartosci zabytkowej na omawianym terenie — przez stuzbe konserwatorska,
instytucje naukowe, urzedy administracji panstwowej i samorzgadowej. Wykorzystano tu
zbiory biblioteczne i archiwalne Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w
Warszawie, Krajowego Osrodka Badania i Dokumentacji Zabytkéw, Instytutu Sztuki
Polskiej Akademii Nauk oraz opracowania dotyczace studidow i planéw
zagospodarowania przestrzennego poszczegoélnych gmin wchodzacych w zakres
terytorialny objety badaniem. Przeprowadzono dodatkowo rozpoznanie map
historycznych i wspoéfczesnych, ktdre przyniosto rozszerzenie stanu wiedzy na temat
historii tych terenbw oraz zachowanych elementow struktury przestrzennej
o wartosciach historycznych. Szczegdtowe badania w terenie pozwolity na
zgromadzenie dodatkowych informaciji o obiektach zabytkowych, ich stanie zachowania
oraz powigzania z obiektami przyrodniczymi. Nie natrafiono w tym wzgledzie na
jakiekolwiek przeszkody. Podkresli¢ nalezy duzg przychylnos¢, zyczliwos¢ i chec
pomocy oséb miejscowych, ktére stuzyly informacjami. Szczegélne podziekowania za
pomoc w opracowywaniu niniejszego materiatu sklada autorka rozdzialu Pracownikom
Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie Delegatury w Siedlcach,
Biblioteki Publicznej i Archiwum Panstwowego w Siedlcach.
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13.2

13.3

Obiekty zabytkowe i majace znaczenie dla krajobrazu kulturowego syntetycznie
przedstawiono w rozdziale poswieconym inwentaryzacji débr kultury i analizie zagrozen.
Zostaly one scharakteryzowane pod wzgledem czasu powstania, charakteru stylowego,
wystepowania w rejestrze zabytkow i ewidencji konserwatorskiej. Omowione zostaty
potencjalne zagrozenia, jakim podlega¢ moga zinwentaryzowane powyzej obiekty
o wartosciach kulturowych.

Uwarunkowania

Modernizowana linia kolejowa przebiega przez tereny miejskie. Budowa linii kolejowe]
w 2 potowie XIX wieku byfa silnym impulsem dla rozwoju regionu. Dlatego tez zabytki,
ktore zlokalizowane sa sasiedztwie linii kolejowej sg czesto Scisle zwigzane z jej
funkcjonowaniem, w znacznej czesci nalezg do jej dawnej infrastruktury.

Sasiedztwo linii kolejowej w odniesieniu do obiektow architektoniczno-przestrzennych w
niewielkim stopniu moze wplyng¢ na ich stan, wartos¢ zabytkowa, role kulturowg
i spoteczng, jakg obecnie odgrywajg. Najwiekszym zagrozeniem jest w tym przypadku
sam etap prowadzenia prac modernizacyjnych. Dlatego zalecane jest podjecie prac
dokumentacyjnych i wykonawczych o charakterze ochronnym.

Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub w bezpo $rednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsi ewziecia
zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o ochro nie
zabytkow i opiece nad zabytkami

W rozpatrywanym na potrzeby raportu zasiegu w rejonie stacji kolejowej Siedlce
wystepuja nastepujace obiekty, charakteryzujace srodowisko kulturowe i historyczne
zalozenia przestrzenne:

1. Cmentarz zydowski z XIX wieku przy ulicy Szkolnej.

2. Budynek administracji PKP, obecnie Zakfad Linii Kolejowych w Siedlcach, PKP
Linie Kolejowe S.A. przy ulicy Planowej 1.

3. Zespot 7 parterowych murowanych budynkéw mieszkalnych dla pracownikéw
kolei z poczatku XX wieku, przy ul. Przy Alejce 9 — 17.

4. Zespot budynkow noclegowni z przetomu XIX/ XX wieku przy ul. Lukasinskiego
26 28.

5. Wiadukt kolejowy z pocz. XX wieku, nad ul. 3 Maja.
6. Obelisk z czerwonego piaskowca z 1925 roku ku czci straconych w tym miejscu
powstancéw 1863 roku, potozony na terenie LO im. Stanistawa Brzéski przy ul.

Zbrojnej.

7. Niewielki kolejowy budynek gospodarczy z przetomu XIX i XX wieku, potozony
przy Placu Zdanowskiego, w sasiedztwie dworca PKP.
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8. Magazyn i parowozownia z przetomu XIX i XX wieku, znacznie przebudowane,
potozone naprzeciw stacji po stronie ulicy Sktadowej.

9. Zespdt budynkow wojskowych z przetomu XIX i XX wieku, potozony przy ul.
Zbrojnej 36.

10. Ktadka kolejowa o stalowej konstrukcji, z pocz. XX wieku, potozona w
sgsiedztwie dworca PKP, na przedtuzeniu ul. Czackiego.

11. Zesp6t murowanych, 2-kondygnacyjnych kamienic czynszowych z konca XIX
wieku, potozonych przy ul. Kolejowej 16, 18, 20.

12. Zespdt gorzelni z przetomu XIX i XX wieku, potozony przy ul. Kolejowej 10.

13. Wieza ci$nien z przetomu XIX i XX wieku, potozona w rejonie ulic Sktadowej i
Zwirowej.

14. Budynek magazynowy z przetomu XIX i XX wieku (dzi$ przetwoérnia krewetek),
potozony przy ul. Sktadowej 27.

15. Zespd6t parterowych, drewnianych i murowanych budynkéw mieszkalnych dla
kolejarzy, zbudowanych na przetomie XIX i XX wieku, potozony przy ul.
Skfadowej 7 A, B, C, D.

16. Wiadukt kolejowy z pocz. XX wieku, zbudowany z kamienia i stali, potozony nad
ul. Lukowska.

Bardziej szczegdtowy opis obiektéw znajduje sie w tabeli 13.1. Uzupelnieniem sg
zdjecia zamieszczone w zalgczniku 7, ktérych numery odpowiadajg numerom
w zestawieniu.

13.4 Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkéd dla zabytkow
chronionych w obr ebie terenu, na ktérym ma by ¢
realizowane przedsi ewziecie

Miasto Siedlce, uksztalttowane w drugiej potowie XVIII wieku z ciekawym ukfadem
urbanistycznym i klasycystyczng zabudowa, jest znacznie odsuniete od linii kolejowej.
Budowa linii kolejowej miedzy Brzesciem a Warszawg miata bardzo duze znaczenie
zarbwno ekonomiczne, jak i strategiczne. Linia Warszawsko — Terespolska powstata
w latach 1866 — 67, w 1870 roku zyskata potgczenie z Moskwag, w 1874 roku —
z Kijowem. Dzieki budowie tej linii kolejowej Polska i Europa zyskaly potaczenie
z Rosja, a Rosja z Europa.

Siedlce byly jedng z wazniejszych stacji na tej linii. Linia kolejowa przecieta potudniowe
przedmiescia miasta. Stacja kolejowa zostala zlokalizowana w bezposrednim
sgsiedztwie terendw wojskowych, co prawdopodobnie miato decydujgce znaczenie przy
wyborze lokalizacji. Dopiero z czasem, wiasnie dzieki budowie stacji kolejowej miasto
rozwineto sie w te strone. Konsekwencjg takiej lokalizacji jest réwniez rozmieszczenie
obiektéw zabytkowych. Tereny potozone po potudniowej stronie toréw, niejako
oddzielone od miasta, juz wczesniej wykorzystywane na potrzeby carskiego wojska,
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staly sie miejscem lokalizacji magazynow, koszar. Poinocna strona toréw,
skomunikowana bezposrednio z miastem, stata sie miejscem lokalizacji dworca, domow
mieszkalnych, kamienic, prywatnego przemystu. Budynki zabytkowe znajdujace sie
w sgsiedztwie w znacznej czesci naleza do dawnej badz obecnej infrastruktury
kolejowej.

Pierwszy zabytkowym zespotem mijanym przez wjezdzajacych od strony Warszawy jest
nieczynny zydowski cmentarz (1) z XIX wieku, zlokalizowany przy ulicy Szkolnej,
bedacej pozostatoscig dawnego traktu na Warszawe. Gdy jadac dalej miniemy wiadukt
nad torami (ul. Warszawska), az do stacji Siedlce bedziemy mijaé kolejne obiekty
z zespotu dawnych, gtéwnie XIX-wiecznych budynkow kolejowych. Po prawej stronie,
na samym szczycie nasypu znajduje sie budynek administracji PKP (2), obecnie Zaktad
Linii Kolejowych w SiedIlcach, PKP Linie Kolejowe S.A. przy ulicy Planowej 1. Po
przeciwnej, lewej stronie — rozlegly zespdt 7 parterowych murowanych budynkow
mieszkalnych dla pracownikéw kolei z poczatku XX wieku (3), oznaczony adresem ul.
Przy Alejce 9 — 17. Podobny zespét parterowych, drewnianych i murowanych budynkow
mieszkalnych dla kolejarzy (15), réwniez zbudowany na przetomie XIX i XX wieku,
potozony jest przy ul. Skiadowej 7 A, B, C, D — po prawej stronie toréw, ok. 100 m za
dworcem. Tuz przed dworcem, znOw po prawej stronie znajdziemy dawny zespot
budynkoéw noclegowni (4) z przetomu XIX/ XX wieku przy ul. tukasinskiego 26 i 28.
Dalej pociag mija wiadukt kolejowy z pocz. XX wieku (4), nad ul. 3 Maja.

Z zespotu dworcowego nie zachowato sie zbyt wiele. Pierwszy dworzec, nie spetniajacy
potrzeb podréznych, zostat zastgpiony w 1906 roku nowym, w stylu secesyjnym. Ten
ostatni zostat zniszczony podczas dzialan wojennych (1939). Obecny budynek
dworcowy, wzniesiony wspoétczesnie, wykorzystuje jedynie jego fundamentowanie.
Pozostatoscig dawnych zabudowan jest niewielki kolejowy budynek gospodarczy (6)
z przetlomu XIX i XX wieku przy Placu Zdanowskiego, w sasiedztwie dworca PKP.
Naprzeciw stacji, znajdujg sie magazyn i parowozownia (7) z przetomu XIX i XX wieku,
znacznie przebudowane, przez co stracit wartosci zabytkowe. Szczegolnej uwagi
wymagajg rozwigzania konstrukcyjne wiaduktéw kolejowych z poczatku XX wieku:
wspomnianego wiaduktu nad ul. 3 Maja (5) oraz znacznie bardziej rozbudowany
wiadukt nad ul. tukowskg (16), a takze stalowa kladka nad torami kolejowymi w
sgsiedztwie dworca (10). Kolejnym zespotem sg zabytki zwigzane z militarnym
znaczeniem tych miejsc. Wszystkie sg ulokowane po prawej stronie toréw, na terenach
nalezacych do wojska jeszcze przed budowa linii kolejowej. Sg to zaréwno budynki, jak
na przyktad zespdt budynkéw wojskowych (9) z przetomu XIX i XX wieku, przy ul.
Zbrojnej 36, czy budynek magazynowy (14) z przetomu XIX i XX wieku (dzis
przetwérnia krewetek), przy ul. Skladowej 27, jak i miejsca pamieci — obelisk
Z czerwonego piaskowca (6) wystawiony w 1925 roku ku czci straconych w tym miejscu
powstancéw 1863 roku. Po prawej, magazynowo — wojskowej stronie toréw potozona
jest tez wieza cisnien (13) z przetomu XIX i XX wieku. Po lewej stronie toréw,
z dworcem kolejowym, wyjsciem do miasta, znajduje sie zespot murowanych, 2-
kondygnacyjnych kamienic czynszowych (11), z konca XIX wieku. Dalej, przy tej samej
ulicy pod nr 10, znajdziemy zesp6t gorzelni (12) z przetomu XIX i XX wieku.
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13.5 Podsumowanie

Proces modernizacji linii kolejowej nie zmieni formy krajobrazu kulturowego, poniewaz
jest ona od ponad 100 lat elementem dominujgcym w krajobrazie i determinujacym
sposoby jego zagospodarowania. Modernizacja poprawi warunki eksploatacji: zabytki
beda w mniejszym stopniu narazone na wstrzasy podioza i zanieczyszczenie powietrza.

Szczegdblnego potraktowania wymagajg budynki kolejowe, rozproszone wzdiuz calej
linii. Najbardziej wskazane byloby zinwentaryzowanie tych budynkdéw oraz
przygotowanie dokumentacji historyczno — konserwatorskiej, ktéra w dalszym planie,
zmierzataby (o ile pozwolg na to obecne stosunki wlasnosciowe) do przygotowania
programu ich rewitalizacji. W wielu przypadkach budynki sg uzytkowane prawidtowo
i wystarczy, by nie ulegly zbyt inwazyjnym modernizacjom, by nie zmienity formy i nie
zatracity cech stylowych.

Wszystkie propozycje zmierza¢ winny do tego, aby w jak najmniejszym stopniu
zmienia¢ warunki srodowiska kulturowego oraz zapewni¢ najmniejsze straty i szkody
dla obiektow kultury, a tym samym w maksymalnym stopniu zachowa¢ bez zmian
srodowisko  kulturowe. Zastosowanie w praktyce zalecen proponowanych
w opracowaniu powinno by¢ wystarczajgce dla zachowania krajobrazu kulturowego
omawianego terenu.

W przypadku gdy stan techniczny oraz wzgledy bezpieczehstwa i funkcjonalnosci
obiektow kubaturowych i inzynieryjnych znajdujgcych sie pod opieka konserwatora
spowodujg koniecznosc¢ daleko idacej ingerenciji lub rozbiérki nalezy wdrozy¢ procedury
uzgodnienia wymagane prawem. Wedlug wstepnych ustalen z etapu | projektu dziatania
takie bedg konieczne na przyktad w przypadku zamiaru wyburzenia ktadki dla pieszych.
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L.p. | Miejscowo S€, Gmina, Obiekt Obiekt obj ety ochron g Odlegto $¢ | Analiza i ocena potencjalnych zagro zen i szkdd dla obiektu
adres powiat konserwatorsk a od linii
okre slenie Czas Opis Whpisany do w ewidencji rozgranicz
powstania, rejestru ajacych
styl zabytkéw drogi
kolej.
1 Siedlce, ul. Siedlce Cmentarz Zydowski XIX w Ogrodzony kamiennym murem, Tak 10 m Cmentarz nie jest zagrozony. Nalezy zabezpieczy¢ ogrodzenie na czas
Szkolna cmentarz z XIX w, zachowany dobrze. trwania prac.
2 Siedlce, ul. SiedIce Budynek administracji XIX/ XX Ustawiony szczytowo do torow Tak 4m Budynek na zboczu nasypu kolejowego, w dobrym stanie i uzytkowany.
Plantowa 1 PKP, obecnie Zakfad budynek murowany, z czerwonej Nalezy zabezpieczy¢ przed osuwaniem i wzmocni¢ zbocze w sgsiedztwie
Linii Kolejowych w cegly, 15-osiowy, na 3 srodkowych budynku.
Siedlcach, PKP Linie osiach ganek.
Kolejowe S.A.
3 Siedlce, ul. Przy SiedIce Budynki mieszkalne 1904 - Zespo6t 7 parterowych budynkow Tak 10 m Zespot budynkow nie jest zagrozony w czasie trwania prac. W dobrym
Alejkach 9/ 17 1905 mieszkalnych (mieszkania kolejarzy): stanie, uzytkowany, zalecane zabezpieczenie na czas trwania remontu i
5 murowanych, z zaakcentowanymi rewitalizacja zespotu (doposazenie w media).
opaskami i gzymsami z czerwonej
cegly, z dekoracyjnymi gankami, 2
tynkowane; 6 ustawionych frontem do
linii kolejowej, 1 (pierwszy) ustawiony
szczytowo.
4 Siedlce, Siedice Dawna noclegownia 1904 Zespot trzech budynkéw murowanych, Tak Zespot nalezy zabezpieczyé w czasie trwania prac. W dobrym stanie,
tukasinskiego 26 obecnie budynki z czerwonej cegly, z opracowanymi uzytkowany, zalecane zabezpieczenie na czas trwania remontu i
i 28 mieszkalne. dekoracyjnie lizenami, opaskami rewitalizacja zespotu (doposazenie w media).
okien, gzymsami. Nr 26: 7-osiowy, z
ryzalitowanym wejsciem na osi. Nr 28:
9-osiowy, jw. W sasiedztwie parterowy
domek (2-osi, wejscie ze szczytu),
podobny stylowo.
5 Siedlce Siedice Wiadukt kolejowy nad ul. | Pocz. XX Wiadukt kolejowy, konstrukcja: Tak Om Zachowany dobrze, zalecana biezaca konserwacja, ew. ocena stanu
3 Maja kamien i stal. zachowania konstrukgciji.
6 Siedlce, ul. Siedlce Obelisk przy LO im. 1925 Obelisk z czerwonego piaskowca Tak 30m Obelisk nie jest zagrozony podczas prowadzenia prac.
Zbrojna Stanistawa Brzéski zwienczony krzyzem, na cokole napis:
‘POWSTANCOM 1863 W TYM
MIEJSCU PRZEZ NAJEZDZCOW W
OBRONIE OJCZYZNY STRACONYM
UCZNIOWIE SZKOL SIEDLECKICH
1925
7 Siedlce, Plac Siedlce Budynek kolejowy XIX | XX Budynek murowany, z czerwonej Tak 15m Budynek lezy na terenie zespotu dworca PKP. Modernizacja nie bedzie miata
Zdanowskiego gospodarczy cegly (dzi$ przemalowany), wplywu na jego zachowanie.
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L.p. | Miejscowo S€, Gmina, Obiekt Obiekt obj ety ochron g Odlegto $¢ | Analiza i ocena potencjalnych zagro zen i szkdd dla obiektu
adres powiat konserwatorsk a od linii
okre slenie Czas Opis Whpisany do w ewidencji rozgranicz
powstania, rejestru ajacych
styl zabytkéw drogi
kolej.
parterowy, 2 osiowy, z wejsciem w
szczycie.
8 Siedlce, ul. SiedIce Magazyn i XIX [ XX Murowany magazyn i parowozownia Tak 2m Oba budynki znacznie przebudowane, w znaczym stopniu utracity walory
Zbrojna parowozownia wachlarzowa. zabytkowe. Nalezy zabezpieczy¢ podczas prowadzenia prac.
9 Siedlce, ul. Siedlce Zespo6t budynkow XIX [ XX Zespot budynkow wojskowych. Tak 20 m Zespo6t oddziela od linii kolejowej zesp6t magazynéw oraz ulica. Nie jest
Zbrojna 36 wojskowych Budynek frontowy 3 kondygnacyjny, zagrozony podczas prowadzenia prac.
murowany, tynkowany, ksztait
otwordéw okiennych na parterze
wskazuje, ze bud. Powstat w koncu
XIX wieku
10 Siedlce, ktadka Siedlce Ktadka kolejowa Pocz. XX Konstrukcja stalowa, po modernizacji Tak Om Wymaga zabezpieczenia na czas trwania prac. Zalecana biezgca
kolejowa na (zmieniona nawierzchnia) konserwacja.
przedtuzeniu ul.
Czackiego
11 Siedlce, ul. SiedIce Kamienice czynszowe XIX [ XX Zespot 4 budynkéw murowanych, 2- Tak 15m Zespot oddziela od linii kolejowej zespét magazynow oraz ulica. Nie jest
Kolejowa 16, 18, kondygnacyjnych, w pierzei ulicy: Nr zagrozony podczas prowadzenia prac.
20 16: kamienica 10-osiowa, Nr 18:
kamienica 4-osiowa, Nr 20: kamienica
4-osiowa z przejazdem bramnym.
Podwdrzu kamienicy nr 20 oficyna
mieszkalna, prawdopodobnie
najstarsza z zespotu
12 Siedlce, ul. Siedlce Zespo6t budynkow XIX | XX Budynek frontowy, administracyjny, Tak 15m Zespo6t oddziela od linii kolejowej zespdt magazynéw oraz ulica. Nie jest
Kolejowa 10 fabrycznych — gorzelnia, murowany, z czerwonej cegty zagrozony podczas prowadzenia prac.
dzis POLMOS opracowanej dekoracyijnie,
nadbudowany o jedng kondygnacje
13 Siedlce, ul. Siedlce Wieza cisnieh (w XIX/ XX Murowana, na planie kota. Tak 150 m Wieza nie jest zagrozona podczas prowadzenia prac.
Sktadowa/ ul. sgsiedztwie zabudowan
Zwirowa kolejowej strazy
pozarnej)
14 Siedlce, ul. SiedIce Budynek magazynowy XIX/ XX Murowany, z czerwonej cegly, 0 2 Tak 30m Budynek oddziela od linii kolejowej zesp6t magazyndw oraz ulica. Nie jest
Sktadowa 27 (dzi$ przetwérnia kondygnacjach, otwory okienne w zagrozony podczas prowadzenia prac.
krewetek). regularnym rytmie, czesciowo wtoérnie
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Gmina,

powiat

Obiekt

Obiekt obj ety ochron g

konserwatorsk a

Odlegto s¢é
od linii

okre slenie

Czas
powstania,

styl

Opis

Whpisany do
rejestru
zabytkéw

w ewidencji

rozgranicz
ajacych
drogi

kolej.

Analiza i ocena potencjalnych zagro zen i szkod dla obiektu

zaslepione.

15

Siedlce, ul.

Skitadowa 7 A, B,

C,D

Siedlce

Zespot budynkow

mieszkalnych

XIX/ XX

Zespot budynkoéw mieszkalnych,
parterowych: od frontu: (1) dom
drewniany z bali, 7-osiowy, z
wejsciami do mieszkan
zaakcentowanymi gankami na 2-, 4-, 6
osi, (2) dom drewniany, 7-osiowy, z
wejsciem na osi, (3) z tytu posesji
powtarza rozwigzanie domu (1), (4)
dom murowany, 9-osiowy, z
dekoracyjnie opracowanymi gankami
na 2-, 4-, 6-, 8 osi. Rozwigzanie jak w

podobnym zespole ul. Przy Alejce.

Tak

30m

Zespot oddziela od linii kolejowej zespdt magazynéw oraz ulica. Nie jest

zagrozony podczas prowadzenia prac.

Uwaga: Kilka budynkéw w stanie $mierci technicznej. Zalecane prace

zabezpieczajace i rewitalizacja zespotu.

16

Siedlce, ul.

tukowska

Siedlce

Wiadukt kolejowy

Pocz. XX

Wiadukt kolejowy, zbudowany z

zastosowaniem stali i kamienia.

Tak

Zachowany dobrze, zalecana biezgca konserwacja, ew. ocena stanu

zachowania konstrukgciji.

Tabela 13.1 — Charakterystyka obiektow zlokalizowanyc

h w s gsiedztwie modernizowanej linii kolejowej E 20, w gra

nicach stacji Siedlce
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14. Wptyw projektowanego przedsi ewziecia na zdrowie
I warunki zycia mieszka Acow terenow przylegtych do
opiniowanej inwestycji

Aktualnie stan zdrowia mieszkancow terendéw przez ktore przebiega opiniowany
odcinek linii E 20 (w granicach wojewddztwa mazowieckiego), nie jest z punktu
widzenia epidemiologicznego rozpoznany. Ponadto nie sg zdefiniowane czynniki,
ktore moga decydowac o tym stanie.

W literaturze przedmiotu podaje sie wiele elementéw, ktére decydujg o stanie
zdrowotnym populacji, zalicza sie do nich: stan srodowiska, tryb zycia, warunki
socjalno-bytowe, model odzywiania sie, rodzaj wykonywanej pracy, uwarunkowania
genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazujg jednoznacznie, ze
wyréznienie chorob spowodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych, w tym
magistralnych linii kolejowych, z ogoélnej puli schorzeh powodowanych skazeniem
Srodowiska jest niezwykle trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wpltyw
moze ujawni¢ sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specyficznych objawow.

Z posiadanych informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi sie monitoringu
zapadalnosci na choroby wynikajace z zanieczyszczenia srodowiska czynnikami
powodowanymi przez komunikacje, w tym kolej.

Na podstawie dostepnych materiatdbw mozna przyja¢ za gtéwne elementy wpltywajgce
potencjalnie na zmiany jakosci pobytu i zycia mieszkancow: podwyzszone stezenia
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego i podwyzszone poziomy hatasu.

O ile wptyw modernizowanej linii E 20 w granicach stacji Siedlce na jako$¢ powietrza
atmosferycznego bedzie minimalny, o tyle potencjalny wplyw na klimat akustyczny
wymaga komentarza.

Klimat akustyczny w srodowisku (zaréwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy)
oceniany moze by¢ zarébwno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych
wartosci zmierzonych poziomow dzwieku.

Z prowadzonych badan wynika, ze hatasowi w Srodowisku przekraczajgcemu 60 dB
(poziom rownowazny) towarzyszg takie niekorzystne efekty jak (badania PZH):

¢ znaczny wzrost wystepowania objawow zakidécen emocjonalnych (zmeczenie,
poczucie niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

¢ wzrost czestosci wystepowania objawow chorobowych (bicie i kotatanie serca,
szybkie meczenie sie, dusznosci, zawroty gtowy, uderzenia krwi do gtowy, bdle
miesni i stawow itp.),

¢ zwiekszenie iloSci zazywania roznego rodzaju lekéw, a przede wszystkim:

nasennych, uspakajajacych, zwigzanych z chorobami serca, nadcisnieniem,
chorobami reumatycznymi itp.

Doktadniejszy obraz skali ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, zewnetrznego,
ocenianego przez ludzi znajdujgcych sie w pomieszczeniach wskazuje, ze:
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¢+ hatas o poziomie na zewnagtrz pomieszczen zawierajacy sie w granicach do 50 dB
praktycznie zupetnie nie jest ucigzliwy,

¢ ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajgcym 55 dB
mozna ocenic¢ jako niewielka, sporadycznie dajacg znac o sobie,

¢+ hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wiecej negatywnych ocen (ca
40%),

¢ strefg przejsciowq” miedzy przecietng a bardzo duzag ucigzliwoscig jest zakres
poziomow ponad 55 dB do ok. 65 dB,

¢ powyzej 65 ucigzliwos¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy
poziomie 70 dB).

Halas komunikacyjny (w tym kolejowy) zaktoca wiele waznych biologicznie
i spotecznie czynnosci spotecznych. Zgodnie z uzyskanymi wynikami utrudnia on
nastepujace rodzaje aktywnosci: wypoczynek (34,4%), stuchanie TV i radia (32,2%),
zasypianie (30,4%), sen (25,5%), rozmowe (17,7%), nauke Ilub prace
naukowg(16,8%). Wywotuje ponadto uczucie niezadowolenia, drazliwos¢ i agresje
(16,8%).

Niekorzystne oddziatywanie modernizowanej linii E 20 na zdrowie i warunki zycia
mieszkahcow w granicach wojewodztwa mazowieckiego uzaleznione bedzie z jednej
strony od docelowego ruchu pociagéw, rodzaju taboru itd., z drugiej zas — od
przysztych zmian w strukturze zagospodarowania terenu i wprowadzonych
technicznych $rodkéw ograniczania niekorzystnego oddziatywania (ekrany, maty
antywibracyjne itp.).

Opierajac sie na przeprowadzanych obliczeniach modelowych rozprzestrzeniania sie
hatasu w $rodowisku nalezy stwierdzi¢, ze zakres planowanych prac na
modernizowanym odcinku nie stwarza istotnego zagrozenia dla mieszkancow,
gldwnie z racji na zagospodarowanie terenu (sgsiedztwo terendw przemystowo-
magazynowych) i relatywnie niewielkg liczbe sasiadujgcych zabudowanh.

Niezaleznie od wplywu lokalnego na zdrowie mieszkancéw modernizacja linii
kolejowej, o ile przyczyni sie do zwiekszenia udziatu przewozéw kolejg i zmniejszenia
przewozow drogowych, bedzie w makroskali korzystnie oddziatywa¢ tak na stan
srodowiska jak i na zdrowie ludzi.

Przeprowadzone w ramach projektu modernizacji analizy sugerujg, ze wykonanie
modernizaciji linii kolejowej powinno spowodowaé zwigkszenie atrakcyjnosci podrozy i
przewozow koleja. W wyniku tego w kolejnych latach czes¢ generowanego przez
aktywnosc¢ gospodarczg ruchu — tak pasazerskiego jak i transportowego -odbywac sie
bedzie kolejg zamiast pojazdami samochodowymi.

Model ruchu zastosowany w analizie kosztéw i korzysci (patrz Aneks K raportu
Z etapu 2, fazy Il) przewiduje popyt na transport w korytarzu E20 / CE20 i pokazuje
zmieniajacy sie udziat transportu drogowego i kolejowego. Poprawa wydajnosci kolei
po modernizacji zapowiada przyciggniecie rosnacej liczby pasazeréw i ruchu
towarowego z drég na kolej, jak to przedstawiono w ponizszej tabeli 14.1.
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Odcinek Siedlice - Terespol

Kilometry podrézy Liczba pojazdow
rok | Samochody | Samochody | Autobusy | Samochody | Samochody | Autobusy
osobowe ciezarowe osobowe ciezarowe
2010 11994,5 4256,8 239,9 100,8 35,8 2,0
2015 14741,5 8288,3 294.,8 123,9 69,7 2,5
2020 17447,9 12796,7 349,0 146,7 107,6 2,9
2030 20681,5 19850,8 413,6 173,8 166,9 3,5

w tym odcinek Siedlce-tukow

2010 3492,3 125,4 69,8 125,8 4,5 2,5
2015 4498,0 282,6 90,0 162,1 10,2 3,2
2020 5541,6 501,5 110,8 199,7 18,1 4,0
2030 7506,3 790,9 150,1 270,5 28,5 54

Tabela 14.1 — Prognozowany wzrost ruchu kolejowego w przeliczeniu na ograniczenie
przyrostu w ruchu samochodowym

W porownaniu z rokiem bazowym 2004 (przed modernizacjg) redukcja kosztow
wynikajaca ze zmniejszenia ruchu drogowego stanowi znaczgca czesS¢ korzysci
ekonomicznych. Przejecie czesci przyrostu ruchu przez kolej skutkowa¢ bedzie takze
korzystnym oddziatywaniem na srodowisko w wyniku mniejszego jednostkowego
wskaznika emisji dla ruchu kolejowego w poréwnaniu z ruchem samochodowym.

Warto przy tym podkreslic, ze zanieczyszczenia powietrza powodowane przez ruch
samochodowy majg charakter rozproszony, generowane sg bowiem przez
poszczegdlne silniki spalinowe, o0 rdéznej sprawnosci oraz stanie technicznym.
W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowej zrodtem emisji jest proces generowania
energii elektrycznej, nastepujacy w elektrowni zawodowej, w scisle kontrolowanym
procesie.
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15. Konflikty spoteczne

Linia kolejowa E 20 Siedlce — Terespol istnieje od ok. 140 lat. Pierwotnie petnita ona
funkcje strategiczne na zachodnich rubiezach imperium rosyjskiego. Obecnie,
szczegblnie na odcinku do tukowa, jej znaczenie dla spoftecznosci wigze sie
Z przewozami pasazerskimi, gtdwnie w kierunku Warszawy. Linia stanowi szlak,
wzdtuz ktérego rozwija sie rynek pracy. Takze organizacje ekologiczne uznajg
transport kolejowy za przyjazny Srodowisku i opowiadajg sie za jego dalszym
rozwojem (np hasto , TIRy na tory”)

Dotychczasowe doswiadczenia ze spotkan z mieszkancami terenéw przylegtych do
modernizowanych linii kolejowych (np. linie Warszawa — £6dz, Warszawa- Gdynia)
wskazujg, ze zadna ze spotecznosci lokalnych nie kwestionuje potrzeby
funkcjonowania linii. Nawet rzeczywiste ucigzliwosci wynikajgce z emisji hatasu,
wibracji, czy zanieczyszczen powietrza, nie powodujg otwartych konfliktow
i pojawiania sie licznych skarg i zazalen.

Konflikty spoteczne pojawiajg sie wowczas, gdy zagadnienia zaczynajg dotyczyé
konkretnych miejsc, zamierzen inwestycyjnych itp. Pogiebiajg sie one w rejonach
podmiejskich, gdzie mamy do czynienia z silng presjg budownictwa jednorodzinnego,
zas$ mato precyzyjne zapisy w planach miejscowych powodujg staty wzrost liczby
ludnosci zamieszkujacej tereny znajdujace sie pod wptywem hatasu kolejowego.

Na obecnym etapie prac koncepcyjnych, w granicach stacji Siedice przewiduje sie
generalnie prowadzenie inwestycji poprawiajgcych warunki korzystania z ustug kolei.
Dotyczy to samych rozwigzan technicznych — budowa przejscia podziemnego miedzy
peronami z pochylniami dla wozkow, likwidacja przejsé gorg (mato funkcjonalnych w
okresach zilej pogody), przebudowa perondw; dziatania te przyczynig sie
zdecydowanie do poprawy obstugi pasazerow.

Cel diugofalowy, skrdcenie czasu przejazdu oraz zwiekszenie jego komfortu, bedzie
bardzo waznym argumentem za prowadzeniem dziatah modernizacyjnych.

Doswiadczenie z innych zmodernizowanych linii potwierdza efekt zmniejszenia sie
ucigzliwosci linii, w wyniku poprawy stanu technicznego infrastruktury, organizaciji
zarzadzania oraz pozytywnych odczu¢ w sferze psychicznej korzystajgcych z kolei.

Obowigzujacy w UE system konsultacji spotecznych zostat wprowadzony w latach 80-
tych ubiegtego stulecia. Jego celem jest zebranie informacji i przekazanie ich
zainteresowanym agencjom i spofecznosciom zanim zostang podjete kluczowe
decyzje.

Dyrektywa 85/33/ECC z 27 czerwca 1985 r. dotyczaca oceny wptywu niektorych
publicznych i prywatnych projektow na srodowisko (znowelizowana przez dyrektywe
97/11/EC z 3 marca 1997 r.) okresla wspolng ptaszczyzne dla planu zaangazowania
spotecznego. Dyrektywa ta nie precyzuje jednak sposobu prowadzenia procesu
udziatlu spoteczenstwa, pozostawiajgc ten problem poszczegdinym krajom
cztonkowskim.
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Udziat polskiego spoteczenstwa w kwestiach szeroko pojetych zagadnien planowania
przestrzennego oraz ochrony srodowiska, reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska, w dziatach IV i V.

Wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢
wymagajacych sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko poprzedzone
jest postepowanie z udziatem spoteczehnstwa. W mys$l| art. 37 ustawy Prawo ochrony
srodowiska postepowanie takie wymagane jest takze dla usytuowanych na terenach
zamknietych linii kolejowych, o ile nie przyznano im klauzuli tajnosci, a zatem
w postepowaniu dotyczacym modernizacji stacji Siedlce na linii E 20, w mysl
polskiego prawa konsultacje spoleczne sg wymagane.

Obowigzek zapewnienia dostepu do informacji oraz udzialu spofeczenstwa
w procesie podejmowania decyzji spoczywa na organie administracyjnym, wkasciwym
do wydania decyzji, a wiec w tym przypadku — Wojewodzie Mazowieckim.
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16. Odziatywania transgraniczne

Oddzialywanie transgraniczne, oznacza mozliwos¢ wystapienia istotnego wptywu
przedsiewziecia, prowadzonych dziatan itp., na tereny potozone poza granicami
Polski.

W przypadku linii kolejowej lezacej w miedzynarodowym korytarzu transportowym
potencjalnie zawsze mozemy mie¢ do czynienia z oddziatywaniami transgranicznymi,
wynikajagcymi z prowadzenia miedzynarodowych przewozéw. Oddziatywanie to
bedzie wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizowanej linii lecz bedzie
wynikato z rodzaju i natezenia przewozow miedzynarodowych.

Nalezy podkreslic, ze w przypadku analizowanym w ramach niniejszego raportu
przedmiotem modernizacji jest przede wszystkim stacja kolejowa Siedlce. Jej
modernizacja wptynie na komfort ruchu pasazerskiego oraz na bezpieczehstwo
przewozow. Na ilos¢ i rodzaj kursujacych pocigagdédw w réwnej (lub wiekszej) mierze
wplynie modernizacja odcinkbw miedzystacyjnych, bedaca przedmiotem osobnego
projektu, przede wszystkim zas przyszta koniunktura gospodarcza zwigzana
Z atrakcyjnoscig podrézy i przewozéw w kierunku wschodnim.

Przewidywany zakres modernizacji realizowany na stacji Siedlce i w jej otoczeniu, nie
spowoduje istotnych oddziatywan o charakterze transgranicznym, przede wszystkim
Z uwagi ha znaczne oddalenie stacji od granicy panstwa.
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17. Monitoring srodowiska

Systematyczne sledzenie i analizowanie stanu srodowiska w wyznaczonych punktach
i okreslonym merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi
celami monitoringu w otoczeniu infrastruktury kolejowej powinny byc¢:

¢ ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w srodowisku,

dostarczenie informacji niezbednych do racjonalizacji gospodarowania
w infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami srodowiska,

¢ gromadzenie wiedzy o stanie Srodowiska, tendencjach przeksztatcen,

wzajemnych powigzaniach i relacjach oraz zmianach whasciwosci jego
komponentow, w tym do wykorzystania w aktualnej i planowanej dziatalnosci
gospodarczej.

Zarzadzajacy magistralng linia kolejowg ma obowigzek prowadzenia okresowych
pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku
jej eksploatacji. Jest to konsekwencja zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony Srodowiska oraz rozporzadzenia wykonawczego z dnia 23 stycznia
2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
w srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308 z 2003 r.), ktére weszto
w zycie z dniem 1 stycznia 2004 r.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celéw kontroli jakosci srodowiska na etapie
eksploatacji magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bedzie
prowadzenie okresowych pomiarow w zakresie hatasu.

Zakres pomiarow, lokalizacje punktow pomiarowych oraz metodyke ich wykonywania
okresla powyzsze rozporzadzenie w zatgczniku 2.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164)
wyniki pomiaréw nalezy przekazywac wtasciwemu organowi ochrony srodowiska.

Niezaleznie od zapiséw prawnych, ze wzgledu na ochrone wod powierzchniowych
i podziemnych w czasie eksploatacji linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu
technicznego urzadzen stuzacych do odprowadzania i podczyszczania splywow
z torowiska oraz z terenu stacji.
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18. Obszar ograniczonego u zytkowania oraz analiza
porealizacyjna

Podstawg prawng ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania jest ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pozn.
zm.).

W przypadku obiektow liniowych bedacych zrédiem ponadnormatywnego hatasu
(autostrad, drog ekspresowych, drog krajowych i magistralnych linii kolejowych),
pomimo zaproponowanych i zastosowanych czynnych srodkéw ochrony srodowiska
(np. ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, maty antywibracyjne, nasadzenia
zieleni izolacyjnej), moga wystapi¢ obszary, na ktérych mierzone bedg
ponadnormatywne oddziatywania na srodowisko. W takich wypadkach ustanowienie
obszaréw ograniczonego uzytkowania powinno by¢é w scistym zwigzku z ustaleniami
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych dla
etapu budowy i eksploatacji, mozna z duzym prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze
w przypadku danego przedsiewziecia nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania. Jednakze z uwagi na wstepny etap koncepcji
modernizacji i brak informacji o proponowanych szczego6towych rozwigzanych
technicznych wskazane jest przeprowadzenie analizy porealizacyjne;j.

Ostateczne stwierdzenie faktycznego oddzialywania mozliwe bedzie dopiero po
wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikow
Z badan przeprowadzonych na zmodernizowanej linii. Informacje te powinny zosta¢
przedtozone w raporcie analizy porealizacyjnej.

Zasadnicze zagadnienia, ktorych dotyczy¢ powinna analiza porealizacyjna to
oddziatywania hatasu na tereny akustycznie chronione oraz rozwigzania w zakresie
gospodarki wodno-sciekowej, w tym odwodnienia réwni stacyjnej i odprowadzania
wod opadowych.
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CZESC IV — PODSUMOWANIE | WNIOSKI

19. Porownanie rozpatrywanych wariantéw (opcji)

Przeprowadzone w niniejszym rozdziale poréwnanie ma charakter ogélny, jakosciowy
i dotyczy poréwnania zamierzen modernizacyjnych w poszczegdlnych wariantach
(opcjach). Ujecie bardziej szczegodlowe i dotyczace poszczegdélnych aspektow
oddzialywania na srodowisko przedstawiono w tekscie poszczegoéinych rozdziatdw
czesci ll raportu.

Analize przeprowadzono w oparciu 0 uproszczong macierz oddziatywan,
zamieszczong w tabeli 19.1. Macierz wypetiono dla kazdego z analizowanych
wariantéw, stosujac nastepujgce zasady i oznaczenia:

¢ Oddzialywania zaznaczono poprzez wpisanie kratki na przecieciu kolumny
dziatania i wiersza elementu srodowiska (receptora oddziatywania)

¢ Wielkos¢ oddziatywania charakteryzowano w umownej skali od +++ (bardzo
znaczace oddziatywanie pozytywne) do - - - (bardzo znaczace oddziatywanie

negatywne)

¢ Zalozono, ze znaczenie oddzialywania charakteryzuje zarazem jego wielkos¢ jak
i skale (np. silne oddziatywanie, bardzo lokalne i stabsze oddzialywanie
0 wiekszym zasiegu mogg miec¢ przypisane takie samo znaczenie)

¢ Planowane prace bedg skutkowa¢ pozytywnym oddzialywaniem na komfort
pasazeréw, w tym dostep oséb niepetnosprawnych, oraz na predkos$¢ podrézy.
Efektem tych udogodnien bedzie spodziewany wzrost liczby podrézujacych
kolejg, a zmniejszenie liczby os6b podrézujgcych samochodami (w poréwnaniu
z sytuacjg bez modernizacji). Efekt ten jest coraz wiekszy w kolejnych opcjach:
zero, zero plus, inwestycyjnej, a jego regionalne oddziatywanie to zmniejszenie
emisji na skutek podrézy.

Obecny stan techniczny infrastruktury kolejowej (w tym na stacji Siedlce) wskazuje na
znaczng jej dekapitalizacje, co w konsekwencji stanowi m.in. potencjalne
i rzeczywiste zagrozenie dla srodowiska. W efekcie, kazde dziatanie inwestycyjne na
linii powoduje poprawe stanu technicznego, przez co przyczynia sie do ograniczenia
zagrozen dla srodowiska.

Warianty ,0” i ,0° sg bezinwestycyjne, stad brak istotnych oddzialywan na etapie
budowy.
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Tabela 19.1 — Macierz oddzialywa n
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20. Whnioski i zalecenia

20.1 Zalecane dziatania i srodki minimalizuj ace oddziatywanie
modernizacji stacji Siedlce na  srodowisko

20.1.1 Konsultacje spoteczne

Powodzenie inwestycji zalezy w duzej mierze od akceptacji spotecznej. Szczegolnego
znaczenia nabiera wiasciwe przygotowanie konsultacji spotecznych na poziomie
lokalnym, gtdbwnie w zakresie zmian w planach miejscowych, pozyskiwania gruntow,
czy rozwigzan szczegoétowych, takich jak trasowanie nowych linii wysokiego napiecia

etc.

Woczesne rozpoczecie konsultacji zwiekszy szanse rzeczywistego wiaczenia sie
spotecznosci lokalnej w proces, a tym samym ograniczy ryzyko powaznych protestow
podczas realizacji zamierzenia.

20.1.2 Minimalizacja oddziatywania na  $rodowisko gruntowo-wodne

¢

> & & o

Zastosowanie w systemach odwodnieniowych linii i stacji urzadzen
zabezpieczajgcych wody podziemne i powierzchniowe wiasciwe dla danej
lokalizacji (brak szczegétowego rozpoznania na obecnym etapie): trawiastych
rowow przyskarpowych, osadnikéw i studzienek z zasyfonowanym odptywem itp.

Regulacja gospodarki wodno-Sciekowej w obiektach kubaturowych wchodzacych
w zakres modernizacji (podtagczenie do lokalnych systemow kanalizacji —
miejskiej, stosowanie szczelnych szamb, budowa rozdzielnych kanalizacji
deszczowych i sanitarnych)

Stosowanie nietrwatych (ulegajacych biodegradacji) herbicydow

Wiasciwy nadzér i praca maszyn oraz urzadzen na etapie budowy i eksploatacji
Ograniczenie do minimum zajetosci nowych terenéw (np. trasowanie linii WN)
Rekultywacja powierzchni po zakonczonej inwestyciji.
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20.1.3 Minimalizacja oddziatywa n na roslinno $¢€ i zwierz eta

¢ Stosowanie nietrwatych (ulegajacych biodegradacji) herbicydow

20.1.4 Minimalizacja oddziatywa n na krajobraz, obszary chronione i dobra

kultury

Ograniczenie do niezbednego minimum zajetosci nowych terenow (dotyczy
gtéwnie linii WN)

Rehabilitacja terenéw w sasiedztwie przebudowywanych obiektéw inzynierskich
(wiaduktow, kfadek)

Rekultywacja terendw po likwidowanych obiektach kubaturowych

Porzadkowanie terenéw okotokolejowych (w tym stacyjnych) oraz powstrzymanie
dekapitalizacji zabytkowych budynkdéw stacyjnych, wiez cisnien itp. — dziatania
organizacyjne, niezalezne od opiniowanego projektu.

20.1.5 Minimalizacja oddziatywa n na powietrze

¢

Ograniczenie niskiej emisji w zwigzku ze zmiang sposobu ogrzewania
z weglowego na elektryczne i olejowe w wybranych obiektach (nastawniach
i innych budynkach)

Wprowadzenie nowego i biezagce naprawy eksploatowanego taboru, jak réwniez
stosowanie zabezpieczenia przed pyleniem przewozonych materiatéw (zamkniete

wagony, ptachty przykrywajgce itp.).

20.1.6 Minimalizacja oddziatywa n w zakresie gospodarki odpadami

¢

Opracowanie, zatwierdzenie i wdrozenie programu gospodarki odpadami, w tym
odpadami niebezpiecznymi

Wprowadzenie zasady zapobiegania powstawaniu odpadow

Selektywne gromadzenie odpaddw, umozliwiajgce recykling

Rozdziat mas ziemnych na: ziemie prochniczng, masy nie zanieczyszczone, gruz
iinne

Stosowanie powtérnego wykorzystania, np. podktadéw, szyn, ttucznia itp.
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20.1.7 Minimalizacja oddziatywa n na klimat wibroakustyczny

¢ Ograniczenie hatasu na etapie prac budowlanych (wlasciwa organizacja czasu
pracy, wykorzystywanie sprawnego sprzetu)

¢ Eksploatacja sprawnego taboru

Zastosowanie urzadzeh zabezpieczajgcych (mat antywibracyjnych)
w wytypowanych miejscach, ewentualnie stolarki o wysokim stopniu izolaciji
akustycznej

¢ Przestrzeganie zapiséw w planach miejscowych wyznaczajacych linie zabudowy
w sasiedztwie szlakéw kolejowych

¢ Realizacja monitoringu porealizacyjnego i ewentualna weryfikacja zastosowanych
zabezpieczen na podstawie jego wynikow.

20.2 Whnioski

Projektowana modernizacja stacji Siedlce oraz zwigzanych z linig E20 ukfadow
zasilania i tgcznosci w obrebie wojewddztwa mazowieckiego spowoduje poprawe
jakosci ustug swiadczonych przez kolej (skrécenie czasu podrozy, lepsze parametry
techniczno-eksploatacyjne toréw).

Kolej jest srodkiem transportu przyjaznym dla srodowiska, a wiec prowadzenie prac
modernizacyjnych zmierzajacych do poprawy standardéw przejazdu oraz poprawy
bezpieczenstwa podréznych i przewozonych towaroéw nalezy uznaé¢ za dziatania
celowe i uzasadnione, sprzyjajgce ochronie srodowiska.

Proponowane dzialania zwigzane sg z modernizacja w obrebie istniejgcej
i funkcjonujagcej od ponad 140 lat linii kolejowej oraz podejmowane bedg w obrebie
dziatek bedacych wtasnoscig PKP.

Na obecnym etapie koncepcji modernizacji, przeprowadzone analizy wskazujg, ze
podstawowy wariant modernizacji (to modernizacja wedtug opcji inwestycyjnej
umozliwiajacej ruch pociggow z predkoscig 160 km/h).

Opcje ,0” i ,0+", w ktérych zalozono odpowiednio, ze nie beda podejmowane
dziatania modernizacyjne oraz ze podjete zostang jedynie niezbedne dziatania
wynikajgce z koniecznosci spetnienia miedzynarodowych standardow, charakteryzujg
sie mniejszym oddziatywaniem na etapie budowy (z uwagi ha znacznie mniejszy
zakres prac), nie powodujg natomiast polepszenia bezpieczenstwa przewozow.

Na podstawie przeprowadzonych analiz za potencjalnie najbardziej istotne
oddzialywanie na $rodowisko uznano powodowany przez ruch pociggéw halas.
Dalszego rozpoznania wymagajg zagadnienia zwigzane z gospodarkg wodno —
Sciekowg w obrebie rowni stacyjnej (w szczego6lnosci sposob i miejsce
odprowadzania wod opadowych oraz zabezpieczenie na wypadek sytuacji awaryjnej
i ryzyka przedostania sie zanieczyszczen do wod i gleby).

Na potrzeby niniejszego raportu, wykonano obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu.
Zagrozenie hatasem kolejowym na stacji Siedlce i w jej bezposrednim sasiedztwie
(wzdtuz linii kolejowej) bedzie stosunkowo niewielkie. Jego wielkos¢ nie bedzie
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zaleze¢ od przyjetej maksymalnej predkosci pociggow (dla rozpatrywanej
preferowanej opcji) poniewaz w kazdym z rozpatrywanych wariantow, pociagi
pasazerskie zatrzymujg sie na stacji. Podstawowy element rdznicujgcy (poza
natezeniami ruchu) tj. predkos¢ pociggu, nie ma wiec wptywu na klimat akustyczny
w otoczeniu staciji.

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu kolejowego obejmg stosunkowo
niewielki obszar i niewielka liczbe budynkéw. Niemniej przewidzie¢ nalezy potrzebe
zastosowania s$rodkow ochrony przed hatasem. Jako mozliwy $rodek ochrony
przeciwdzwiekowej, ograniczajacy emisje hatasu ,u zrédla”, proponuje sie
zastosowanie w ramach modernizacji torowiska specjalnych rozwigzan
wibroizolacyjnych. Nalezy jednak podkreslic, ze zastosowanie systemoOw anty-
wibracyjnych w postaci specjalnych mat montowanych w przestrzeni torowej jest
jednym z mozliwych rozwigzan, lecz nie jedynym. Z ustnych informacji uzyskanych
w Urzedzie Transportu Kolejowego wynika, ze dotychczas Zzaden tego typu system
nie posiada w Polsce stosownego swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji — atestu.
Systemy ochrony przed halasem powinny by¢ zastosowane na odcinku: od km
91,700 do km 93,200. Lacznie obejmuje to odcinek 1500 m.

Na etapie sporzadzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
docelowego sposobu odwodnienia réwni stacyjnej. Stopien oddziatywania na wody
podziemne i powierzchniowe w czasie prowadzenia modernizacji i pdzniejszej
eksploatacji stacji (w tym réwniez linii kolejowej), zalezy od wrazliwosci srodowiska
wodnego na wszelkie dziatania powodujgce zanieczyszczenie wod, badz zakitdcenie
stosunkéw wodnych. W rejonie przedsiewziecia obejmujgcego stacje Siedice,
wystepuja obszary o korzystnych warunkach hydrogeologicznych, co skutecznie
ogranicza mozliwos¢ wystepowania konfliktéw przedsiewzigcia ze $rodowiskiem
gruntowo-wodnym.

W przypadku realizacji opcji inwestycyjnej, prace odbywac sie bedg w zasiegu terenu
dotychczas uzytkowanego i antropogenicznie przeksztalconego. Zgodnie z wstepnie
proponowang technologig i harmonogramem prac, bezposrednie oddziatywanie
techniczne na powierzchnie ziemi ograniczone bedzie do terenu kolejowego i nie
naruszy zasobow dotychczas nieznieksztatconych.

Ze wzgledu na dtugoletni, niezmienny sposob uzytkowania terenéw kolejowych w
rejonie planowanego przedsiewziecia wplyw na szate roslinng i zamieszkujgce
zwierzeta - zarébwno na etapie modernizacji, jak i przysziej eksploatacji - bedzie
znikomy, bowiem dziatalnos¢ kolei nie stanowi przeszkody w bytowaniu tych
gatunkdw, ktére obecnie tu wystepuija.

W sasiedztwie stacji Siedlce brak jest obiektow podlegajacych ochronie konserwatora
przyrody. Najblizszy obszar Natura 2000- obszar specjalnej ochrony ptakow Dolina
Liwca PLB140002 , - potozony jest w odlegtosci okoto 3,2 km na po6inoc od stacji.
Projektowana modernizacja nie bedzie oddziatywata na warunki swobodnego
przemieszczania sie chronionych gatunkéw fauny, poprzez blokowanie korytarzy
ekologicznych lub zaburzanie warunkow siedlisk w obrebie tego obszaru.

W zwigzku z modernizacjg linii E 20, moze by¢ niezbedne wybudowanie kilkunastu
kilometrow liniit WN od PT Dziewule do PT tukoéw | (12,3 km, w tym okoto 4 km w
granicach wojewodztwa mazowieckiego). Projektowane prace modernizacyjne nie
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spowodujg zagrozenia dla srodowiska zwigzanego z emisjg promieniowania
elektromagnetycznego w okresie eksploatacji urzadzen i instalacji systeméw
elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow lgcznosci i transmisji danych oraz SRK.
W przypadku wytrasowania nowych przebiegéw linii energetycznych, bedzie
wdrazana petna procedura pozyskania terenéw, z oszacowaniem utraty potencjatu
gruntow rolnych i lesnych, odszkodowaniami za grunty przeznaczone pod stupy
trakcyjne oraz uzyskiwaniem o$wiadczen o uzyczeniu gruntéw na czas budowy.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza
w srodowisku wskazujg ze w wyniku projektowanych prac modernizacyjnych na linii E
20, w granicach stacji kolejowej Siedlce (obejmujacych m.in.: przebudowe torowiska,
budowe przejscia podziemnego, przebudowe perondéw) nie nastgpig przekroczenia
standardéw jakosci powietrza.

Dziatalnos¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia przy prawidtowych
rozwigzaniach funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami niebezpiecznymi,
w sposéb okreslony w wydanych decyzjach w normalnych warunkach nie stworzy ze
strony powstajacych odpadow zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

Nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowe]j inwestycji do zakladu o zwiekszonym
ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug
rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych. Natomiast projektowana modernizacja
przyczyni sie takze do polepszenia zdolnosci przeciwdziatania awariom i reagowania na
nie.

Proces modernizacji nie zmieni formy krajobrazu kulturowego, w ktérym linia kolejowa
jest od ponad 100 lat elementem dominujagcym w krajobrazie i determinujgcym
sposoby zagospodarowania terendw przylegtych. Modernizacja poprawi warunki
eksploatacji - zabytki bedg w mniejszym stopniu narazone na wstrzasy podioza.
Wskazane jest zinwentaryzowanie zabytkowych budynkéw oraz przygotowanie
dokumentacji historyczno — konserwatorskiej, ktéra umozliwi (o ile pozwolg na to
obecne stosunki wlasnosciowe) przygotowanie programu ich rewitalizacji.

W celu uzyskania informaciji o rzeczywistym oddziatywaniu zmodernizowanej linii na
Srodowisko zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej obejmujacej badania
klimatu akustycznego, kontrole sposobu odwodnienia stacji Siedlce, sprawdzenie
poziomu promieniowania elektromagnetycznego w sasiedztwie linii WN i radiowych
urzadzen nadawczych.
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