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1 WPROWADZENIE
1.1 Cel opracowania
Celem niniejszego raportu jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla plano-
wanego do realizacji przedsiewziecia pn. ,Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w ukta-
dzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukta-
dzie dalekobieznym”. Niniejszy raport stanowi zatacznik do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowisko-

wych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia j.w.

1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wptywu przedsiewziecia na poszczegdlne
elementy Srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajac sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 66, Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
z dnia 3 pazdziernika 2008r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227).

1.3 Zrédta informacji

1. Mapa obszarow Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych w Polsce wymagajacych szczegdlnej
ochrony w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski.
.Geografia regionalna Polski” — Jerzy Kondracki, PWN 2002

+~Woda. Zasoby, degradacja, ochrona” — Wojciech Chetmicki, PWN 2002
Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — ,Shadow List”.

o N

Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. Ministerstwo Sro-

dowiska, Warszawa.

6. Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2010, Warszawa
2006r.

7. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Stotecznego War-
szawy, Warszawa 2006.

8. Materiaty uzyskane od inwestora.

9. Informacje z Internetu.

10. Wizja w terenie.

11. Uzgodnienie ni opinie.

1.4 Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgcego rozporzg-
dzenie w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia rapor-
tu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105), sporzadzenia raportu o oddziatywaniu

przedsiewziecia na $rodowisko wymagajg rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na

Aktualizacja Luty 2010r.




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla zad.:
LPrzebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i
448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym w
uktadzie dalekobieznym”

Srodowisko, w tym m.in. zgodnie z § 2, ust. 1 pkt 27 ,, linie kolejowe wchodzace w sktad transeuropejskie-
go systemu duzych predkosci lub w sktad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, w rozumie-
niu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94), po ktérych
prowadzony jest ruch pociggéw miedzynarodowych, wraz terminalami transportu kombinowanego prze-
znaczonego do obstugi przewozu rzeczy, z wylgczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajacych na
budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiérce: chodnika, konstrukcji oporowej, przepustu, kfad-
ki, przejscia przez tory kolejowe, przejazdu kolejowego, peronu, wiaty peronowej, urzadzen odwadniaja-
cych i odprowadzajacych wode, ekranu akustycznego, urzadzen oswietleniowych, statej zastony odsniez-
nej, pasa przeciwpozarowego, urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego, obiektéw do

obstugi podréznych, nastawni oraz posterunkow”.

1.5 Podstawy formalnoprawne

Niniejszy dokument zostat sporzadzony w oparciu o nastepujace akty prawne:
» Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008r. (Dz. U. nr 199
poz. 1227).

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pozniejszymi

zmianami),

» Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 stycznia 2008 r. w sprawie ogto-

szenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2008 Nr 25, poz. 150),

» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow przedsie-
wzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych
Z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr
257, poz. 2573 z pdzniejszymi zmianami),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie pozioméw niektérych substan-
cji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla nie-

ktérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 , Nr 1, poz. 12),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, li-
nig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw pomia-
réow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i

sposobdw ich prezentacji. (Dz. U. Nr 18, poz. 164).
» PN-ISO 1996-1:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu $rodowiskowego. Podstawowe wielkosci
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i procedury.

> PN-ISO 1996-2:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotycza-

cych sposobu zagospodarowania terenu.

» PN-ISO 1996-3:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Wytyczne dotyczace dopusz-

czalnych pozioméw hatasu.

» PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogol-
na metoda obliczania.

» Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z pézniejszymi zmianami),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoéinie szkodliwych

dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzniejszymi zmianami),
» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
Nr 112, poz. 1206),

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U.
Nr 71 poz. 649),

» Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 pazdziernika 2005 r. w sprawie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest oraz
programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw (Dz. U. Nr 216, poz. 1824),

» Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz.U.
Nr 199, poz. 1671 z pézn. zm.),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw,
ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie-
bedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.),

» Rozprowadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okre$lenia rodzajéw sie-
dlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych
roslin objetych ochrong (Dz.U. Nr 168, poz. 1764),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepu-

jacych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. Nr 220, poz. 2237),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow roslin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia obszaroéw Natura 2000
(Dz. U. Nr 94, poz. 795).
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> Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 r. z pdzn. zm. w sprawie ochrony dzikich ptakéw
(Dyrektywa ptasia)

» Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzi-
kiej flory i fauny (Dyrektywa siedliskowa)

» Dyrektywa Rady 97/11/EC z dnia 3.03.1997 r. poprawiajgca Dyrektywe 85/337/EEC w sprawie oceny
skutkéw dla srodowiska niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzieé

» Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U. nr 16, poz. 78),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359),

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz.
430),

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 63, poz. 735),

» Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96 z p6zn. zm.),

» Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 110, poz.

1190 z pdézn. zm.),

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568

z pézn. zm.),

2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 Charakterystyka planowanego przedsiewziecia i warunki wykorzystania terenu w fazie reali-

zacji i eksploatacji

2.1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Analizowana inwestycja potozona jest w cato$ci w granicach miasta stotecznego Warszawy. Usy-
tuowana jest zaréwno po zachodniej i wschodniej stronie Wisty. Linia Srednicowa przebiega po terenach
potozonych w centrum aglomeracji warszawskiej w obrebie dzielnic: Wtochy, Ochota, Wola, Srédmiescie,
Praga Péinoc, Praga Potudnie, Targowek. Linia przebiega w bezposrednim sagsiedztwie nastepujacych
ulic:

Stacja Warszawa Zachodnia — ul. Prymasa Tysigclecia, Tunelowa, Kolejowa, Towarowa, Zelazna,
Al. Jerozolimskie.

Odcinek Powisle — Warszawa Wschodnia — ul. Smolna, Jaracza, Solec, Wybrzeze Szczecihskie,
Sokota, Targowa, Sprzeczna, Mackiewicza, Lubelska, Kijowska, Skaryszewska, Zamoyskiego.

Linia ma poczatek na stacji Warszawa Zachodnia i przebiega wzdtuz Al. Jerozolimskich do przy-
stanku osobowego Powisle, nastepnie przekracza Wiste mostem srednicowym i dalej biegnie wzdtuz ulicy

Sokolej i Kijowskiej do stacji Warszawa Wschodnia. Na odcinku od ulicy Zelaznej do przystanku osobo-
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wego Warszawa Powisle linia Srednicowa przebiega w tunelu na dtugo$ci okoto 2.280km.
Obszar w otoczeniu inwestycji jest mocno zurbanizowany. Wystepuje tu zaréwno zabudowa

mieszkalna jak i przemystowo — ustugowa a takze silnie rozwinieta sie¢ drég.

2.1.2 Zakres opracowania

Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowe i budowe infrastruktury kolejowej linii Srednicowej
na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia w uktadzie dalekobieznym linii nr 1 i 2 oraz linii
nr 448 w uktadzie podmiejskim w zakresie nawierzchni torowej toréw szlakowych linii 1, 2 i 448, peronow
stacji (Warszawa Zachodnia, Wschodnia Osobowa, Ochota, Powisle, Stadion), budynkéw zwigzanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego, elektroenergetyki, teletechniki, urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym,
przej$¢ podziemnych z dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych i obiektéw inzynieryjnych w tym m.in.
dwoch kiadek dla pieszych fgczacych Al. Jerozolimskie z ulicami Miedziang i Platynowa, trzech przejsé¢
podziemnych dla pieszych na stacji Warszawa Zachodnia, Stadion, Warszawa Wschodnia, tunelu baga-
zowego na stacji Warszawa Zachodnia, mostu srednicowego przez Wiste i wiaduktéw np. nad ul. Solec,
Kruczkowskiego, Wybrzezem Szczecihskim, Zamojskiego, Targowa.

Celem przebudowy linii srednicowej jest przywrdcenie jej nominalnych parametréw techniczno —

eksploatacyjnych w obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich.

2.1.3 Stan istniejacy

Obecnie ze wzgledu na zty stan nawierzchni w torach na wielu odcinkach obowiazujg ograniczenia
predkosci. Obiekty inzynieryjne oraz budynki zwigzane z eksploatacijq linii sg mocno zdekapitalizowane. W
tunelu srednicowym brak jest odpowiednich zabezpieczen przeciwpozarowych i przeciw hatasowi. Linia sred-
nicowa na catej swojej dtugosci jest linig znaczenia panstwowego. Ze wzgledu na duzg czestotliwosé kurso-

wania pociggow stan linii wymaga cyklicznych, corocznych naktadéw na poprawe stanu technicznego.
Branza torowa

Linia kolejowa nr 1 2.

Linia nr 1 szlak Warszawa Centralna - Warszawa Zachodnia - uktad dalekobiezny.

Linia nr 1 na w/w szlaku jest linig magistralng, dwutorowsg, zelektryfikowana. Poczatek toru nr 1C
stanowi PR-1 w stacji Warszawa Centralna, a koniec toru nr 1C to PR-2 w stacji Warszawa Zachodnia.
Natomiast poczatek toru nr 2C to KR-2 w stacji Warszawa Centralna, a koniec toru nr 2C to PR-40 stacji
Warszawa Zachodnia. Linia kolejowa na omawianym szlaku krzyzuje sie z ul. Towarowg i ul. Zelazng
wiaduktami drogowymi. Tor szlakowy nr 2C krzyzuje sie w km 2,244 z torem dojazdowym 2G do nieczyn-
nej stacji Warszawa Gtéwna Osobowa w formie wiaduktu skrzynkowego betonowego. Tor 2G wraz z wia-
duktem przeznaczony jest do demontazu. W km 0,582 konczy sie ptyta nad dworcem Warszawa Central-
na gdyz w/w dworzec znajduje sie ponizej poziomu terenu. Réwnolegle do tych toréw szlakowych biegng

tory linii nr 3 i 4 linii nr 448 oraz tory WKD.
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Linia nr 2 szlak Warszawa Centralna - Warszawa \Wschodnia Osobowa — uktad dalekobiezny.

Linia nr 2 na w/w szlaku jest linig magistralng, dwutorowg, zelektryfikowang przebiegajaca po na-
sypie. Poczatek toru nr 1 rozpoczyna sie na PR-17 w stacji Warszawa Centralna, a kohczy sie na PR-1 w
stacji Warszawa Wschodnia Osobowa. Natomiast tor nr 2 rozpoczyna sie na PR-16 w stacji Warszawa
Centralna, a konczy sie na KR-2 w stacji Warszawa Wschodnia Osobowa. Linia kolejowa na omawianym
szlaku krzyzuje sie z:

- ul. Leona Kruczkowskiego

- ul. Solec

- Wybrzezem Ko$ciuszkowskim

- Wybrzezem Szczecinskim

- dojazdem do ,Stadionu”

- ul. Zamoyskiego

- ul. Targowg

w formie wiaduktow kolejowych, oraz z rzekg Wista mostem o konstrukcji stalowe;.

Od km 0,248 tj. od konca perondw rozpoczyna sie czes¢ tunelu, w ktérym tory biegng na podkia-
dach drewnianych i na warstwie ttucznia w rozstawie osiowym od 3,50m do 3,60m. Tunel konczy sie w km
1,680 i tory na dalszym odcinku biegng w nasypie, ktérych rozstaw osiowy wynosi od 3,60 m do 4,00m.

Réwnolegle do tej linii biegnag tory nr 3 i 4 linii kolejowej nr 448.

Istniejgce tory szlakowe omawianego szlaku linii nr 1 biegng w tukach od R=300m do
R=10000m. Rozstaw osiowy toréw dla linii nr1 wynosi od 4,00 m do 17,00 m a pomiedzy liniami nr 1,a nr
448 rozstawy te sg od 4,00 m do 6,40 m. Nawierzchnia torowa szlaku na tym odcinku jest zbudowana z

szyn typu S60 z przytwierdzeniem typu ,K” do podktadéw drewnianych utozonych na warstwie ttucznia.

Istniejacy tor nr 2 przebiega w przekopie. W miejscu skrzyzowania z torem 2G biegngcym nad nim
po wiadukcie zelbetowym skrzynkowym w km 2,244 do nieczynnej stacji Warszawa Gtéwna Osobowa, co
wymaga poszerzenia miedzytorza pomiedzy torem nr 2, a nr 1. Natomiast istniejgce tory nr 1 i 2 szlaku linii
nr 2 od km 0,248 do km 1,680 biegng w tunelu w tukach o promieniu od R=280m do R=2458m w rozstawie
osiowym od 3,50m do 3,60m.

Nawierzchnia toréw zbudowana jest z szyn typu S60 z przytwierdzeniem typu ,K” do podkiadow
drewnianych utozonych na warstwie ttucznia. Tory te majg zmniejszong skrajnie budowli od wymaganej do
Scian tunelu, rowniez ich rozstaw osiowy jest mniejszy niz 4m (na prostej). Powyzsze wymaga zgody na
odstepstwa od w/w jak i réwniez niweleta tych toréw ma wieksze pochylenie od dopuszczalnego.

Ze wzgledu na obrys tunelu niemozliwa jest zmiana innego przebiegu toréw niz obecny. Na pozostatym
odcinku szlaku tory przebiegaja po wysokim nasypie oraz wystepujg liczne wiadukty kolejowe jak i most
stalowy nad rzekg Wista. W/w uwarunkowania nie pozwolg zmieni¢ istniejgcej geometrii i niwelety torow

szlakowych.
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Stan techniczny nawierzchni torowej istniejacych torow szlakowych mozna uznaé za dostateczny.
Tory szlakowe na omawianych odcinkach linii nr 1 i nr 2 posiadajg odwodnienie wgtebne z wyjatkiem ob-
nizonego w stosunku do pozostatych toréw, toru nr 2, ktéry odwadniany jest za pomocg korytek zelbeto-

wych.

Linia kolejowa nr 448

Jest to linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana. Poczatek linii nr 448 Warszawa Za-
chodnia - Warszawa Rembertéw zlokalizowany jest w stacji Warszawa Zachodnia w km 2,396. Na poczat-
kowym odcinku tego szlaku tory biegng na wspdlinym torowisku réwnolegle do toréw szlakowych linii nr 1
Warszawa Centralna - Katowice szlak Warszawa Centralna- Warszawa Zachodnia z jednej strony, a z
drugiej strony do linii WKD Warszawa Srédmiesécie WKD - Warszawa Zachodnia .

Tor nr 4S rozpoczyna sie od KR-3 w stacji Warszawa Zachodnia, a konczy sie w PR-103 War-
szawa Wschodnia Osobowa. Natomiast tor nr 3S ma swoj poczatek na PR-4 w stacji Warszawa Zachod-
nia, na PR-104 w stacji Warszawa Wschodnia. Na szlaku tym zlokalizowany jest P.O. Warszawa Ochota
Z peronem wyspowym.

Tory szlakowe krzyzujg sie z:

- wiaduktem drogowym ul. Zelazna

- dwoma ktadkami dla pieszych

- wiaduktem drogowym ul. Towarowa

W km -0,582 rozpoczyna sie ptyta zelbetowa przykrywajaca podziemny przystanek osobowy Warszawa

Srodmiescie.

Nawierzchnia toru bezstykowego zbudowana jest z szyn typu S49 na podktadach drewnianych
z przytwierdzeniem typu ,K” utozonych na warstwie ttucznia o grubosci 0,30 m. Wyjatek stanowi na-
wierzchnia na dt. peronéw na P.O. Warszawa Srédmiescie, gdzie od km -0,198 do km -0,404 szyny przy-
twierdzone sg do kawatkéw (dwoch ¢Ewiartek) podktadéw drewnianych w otulinie z gumy, zatopione w
ptycie betonowej (system DOM z roku 1974).

Na dalszym odcinku w/w szlaku réwnolegle do toréw nr 3 i 4 biegng tory nr 1 i 2 linii nr 2 Warszawa Cen-

tralna - Terespol, gdzie zlokalizowane sa:

- P.O. Warszawa Srédmiescie w km 0,301 z peronem wyspowym i peronami zewnetrznymi
od km 0,198 w strone Warszawy Zachodniej do km 0,404 w strone Warszawy Wschodnie;.
Nawierzchnie torowana tym odcinku stanowig szyny typu S49 z przytwierdzeniem typu K’
do kawatkéw (dwéch éwiartek) podktaddw drewnianym w otulinie gumowej zatopionej w betonowej pty-
cie.

- od km 0,404 do km 1,680 zlokalizowany jest tunel $rednicowy w uktadzie podmiejskim,
gdzie zmodernizowano nawierzchnie poprzez zmiane nawierzchni klasycznej na bezpodsypkowsg fj.

szyny typu 60E1 z przytwierdzeniem typu EBS.

- kolejny odcinek to tory biegnace wzdtuz peronéw zewnetrznych P.O. Warszawa Powisle od km 1,680 do
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km 1,898 o nawierzchni z szyn typu S49 z przytwierdzeniem typu ,K” do podktadéw drewnianych utozo-
nych na warstwie ttucznia. Wyremontowane powierzchnie peronu biegng na wysokosciach od 0,8m do
0,86m w stosunku do gtéwki szyny.

- nastepnie odcinek od km 1,898 do km 2,125 to tory biegnace po nasypie gdzie krzyzujg sie wiaduktami
kolejowymi:

- z ul. Leona Kruczkowskiego km 1,900 -14,100
- z Wybrzezem Kosciuszkowskim km 2,000 — 39,000

- kolejny odcinek od km 2,125 do km 2,685 stanowi most stalowy nad rzeka Wista pod ktérym przebiega
ul. Bulwarowg oraz ul. Wybrzeze Szczecinskie.

- odcinek od km 2,685 do stacji Warszawa Wschodnia Osobowa biegnie po nasypie gdzie od km 3,090
do km 3,290 zlokalizowane sg perony zewnetrzne przystanku osobowego Warszawa Stadion. Tory
szlakowe tego odcinka krzyzujq sie w formie wiaduktéw kolejowych z:

- ul. Bulwarowa km 2,148

- Wybrzezem Szczecinskim km 2,655

- dojazdem do stadionu (ul. Sokola) km 3,010
- dojscie do stadionu km 3,326

- ul. Zamoyskiego km 3,532

- ul. Targowg km 3,654

Podsumowujac :

- wystepujace promienie tukéw poziomych na omawianych szlakach zawierajg sie w wielkosciach od
R=270m do R=2458m

- rozstawy osiowe toréw nr 3S a 4S od 3,60 mdo 12,45 m

- rozstawy osiowe miedzytorzy linii nr 2 a nr 448 (tor nr 2 a 4S) od 4,75 m do 6,00 m

Szyny w omawianych torach szlakowych sg typu S49, gdzie poza P.O. Warszawa Srédmiescie
szyny sg przytwierdzone do kawatkéow (dwéch éwiartek) podktadéw w otulinie gumowej, wtopionych w
plyte betonowg (system DOM z 1974r.) i w tunelu srednicowym podmiejskim (szyny z przytwierdzeniem
EBS do ptyty zelbetowej), sq utozone na podkiadach drewnianych i warstwie tlucznia o $redniej grubosci
warstwy 0,30 m.

Nawierzchnia torowa jest pod wzgledem technicznym w stanie dostatecznym.

Stacja Warszawa Zachodnia

Stacja Warszawa Zachodnia jest stacjg wezlowg wchodzaca w sklad Warszawskiego Wezta Kole-
jowego i obstugujgca ruch pasazerski dalekobiezny, podmiejski, lokalny oraz czesciowo ruch towarowy.

Stacja Warszawa Zachodnia potozna jest w zachodniej czesci Warszawy w poblizu dworca PKS Warszawa
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Zachodnia na zachéd od stacji Warszawa Centralna. Przebiegajg przez nig nastepujace linie kolejowe:
- linia kolejowa nr 1 Warszawa Centralna - Katowice

- linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

- linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw

- linia kolejowa nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa - Warszawa Praga

- linia kolejowa nr 23 Warszawa Gtéwna Osobowa - Warszawa Zachodnia

- linia kolejowa nr 42 Warszawa Gtéwna Osobowa - Warszawa Szczesliwice

- linia kolejowa nr 46 Warszawa Zachodnia - Warszawa Czyste

- linia kolejowa nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska

- linia kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki

- linia kolejowa nr 918 Warszawa Zachodnia - Warszawa Bema

- linia kolejowa nr 919 Warszawa Zachodnia - Warszawa Ochota Postojowa

- linia kolejowa nr 920 - Warszawa Zachodnia - Warszawa Zachodnia R217-578,R218-579
Ponadto ze stacja tacza sie grupy torowe:

- stacji postojowej Warszawa Ochota;

stacji technicznej Warszawa Czyste;

stacji postojowej Warszawa Szcze$liwice

- nieczynnej stacji Warszawa Gtéwna Osobowa poprzez tory 1G, 2G i tor nr 610.

Na stacji Warszawa Zachodnia zlokalizowanych jest 6 peronéw obstugujacych ruch dalekobiezny i
podmiejski oraz 1 peron linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Perony te potaczone sa tunelem w km 3,082
stanowigcym dojscie do peronéw biegnacym do nich prostopadle, zintegrowanym z dworcem PKS. Na
stacji zlokalizowany jest tez w km 2,968 tunel technologiczny z szybami windowymi dla woézkéw bagazo-
wych ( obecnie nieczynny).

Stan techniczny istniejacej nawierzchni torowej w stacji mozna uzna¢ za dostateczny. Uktad toro-
wy stacji obecnie nie posiada odwodnienia. Jednak z uwagi na cel modernizaciji tej stacji tj. poprawe jakosci
przewozow, zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym, zmniejszenie kosztow
utrzymania infrastruktury poprzez likwidacje jej zbednych elementdéw oraz zastosowanie materiatéw o

wysokiej niezawodnosci nalezy dokonac jej przebudowy pod katem w/w celéw.

Stacja Warszawa Centralna

Stacja Warszawa Centralna stanowi centralny punkt warszawskiej linii Srednicowej. Potozona jest
w Srodmiesciu Warszawy przy Al. Jerozolimskich, u zbiegu z Al. Jana Pawia Il. Usytuowana jest pomiedzy
stacjami Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia. Potgczona jest przejsciami podziemnymi z dwoma
przystankami: Warszawa Srédmiescie obstugujacym pociagi podmiejskie i miejskie spétek : Koleje Mazo-

wieckie i Szybka Kolej Miejska oraz Warszawa Srédmieécie WKD, stanowigcym koncowy przystanek
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Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Przez stacje Warszawa Centralna przebiegaja nastepujace linie kolejowe:
- linia kolejowa nr 1 Warszawa Centralna — Katowice

- linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna — Terespol

Nawierzchnia toréw zbudowana jest z szyn typu S60 z przytwierdzeniem typu ,K” Tory stacyjne
przebiegajg do siebie réwnolegle o szerokosci miedzytorzy na ktérych zlokalizowane sg perony wynosza-

cej od 15,00 m do 15,70 m, a rozstawy miedzytorzy niezabudowanych sg od 5,40 m do 5,95 m.

Uktad toréw tej stacji po zewnetrznych stronach jest ograniczony scianami i filarami podtrzymuja-

cymi ptyte, gdyz jest to stacja znajdujgca sie ponizej poziomu terenu

Stan techniczny istniejacej nawierzchni torowej w stacji mozna uznaé¢ za dostateczny. Uktad toro-
wy stacji zlokalizowany jest na ptycie betonowej tj. potéwki podktadéw drewnianych w otulinie gumowej
wtopione sg w pltyte betonowa. Szyny do w/w ,podkladéw” majg przytwierdzenie typu ,K”. Opisana kon-
strukcja nawierzchni torowej zostata wykonana przez DOM w 1974 r. Istniejace perony majg obecnhie wy-

sokos¢ gornej krawedzi 0,90 m nad gtdwka szyny.

Stacja Warszawa Wschodnia

Stacja Warszawa Wschodnia osobowa jest stacja weztowg wchodzacg w sktad Warszawskiego

Wezta Kolejowego. Stacja obstuguje tylko ruch pasazerski dalekobiezny i podmiejski. Stacja potozona jest
w dzielnicy Warszawy Praga Pin. pomiedzy ulicami Kijowskg i Lubelska. Stacja przyjmuje i wyprawia po-
ciagi dalekobiezne, kierowane przez Warszawe Centralng i Warszawe Zachodnig na potudnie, zachdd
i pétnocny zachdd kraju (w tym pociagi na Slask przez CMK, a takze miedzynarodowe pociagi w kierunku
Niemiec). Dla pociggdéw wyprawianych z Warszawy Zachodniej w kierunku wschodnim i pétnocnym (m.in.
do Gdyni, Lublina oraz w kierunku granicy z Biatorusig), a takze jest stacjg przelotowg dla pociggdéw prze-
jezdzajacych tranzytem przez Warszawe. Warszawa Wschodnia obstuguje takze pociggi podmiejskie Ko-
lei Mazowieckich i SKM Warszawa. Przez stacje przebiegaja nastepujace linie kolejowe :

- linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna - Terespol ;

- linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk ;

- linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdynia ;

- linia kolejowa nr 45 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Grochéw 1G,2G;

- linia kolejowa nr 448 Warszawa Zachodnia - Warszawa Rembertéw ;

- linia kolejowa nr 452 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Grochow 4G;

- linia kolejowa nr 902 Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Antonindw ;

Stacja posiada perony dla obstugi podréznych z dojsciem do nich trzema tunelami.

Nawierzchnia toréw zasadniczo zbudowana jest z szyn typu S49 z przytwierdzeniem typu K na
podktadach drewnianych (w ilosci 1722 szt/km) i warstwie ttucznia grubosci 0,30 m, a sporadycznie wy-
stepuje nawierzchnia S49.

W omawianych torach wystepujg rozjazdy zwyczajne typu S49 o promieniach R-300 i R-190 o
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skosie 1:9 oraz rozjazdy krzyzowe typu S60 o promieniu R-190 i skosie 1:9, jak réwniez rozjazdy zwyczaj-

ne typu S60, R-300, 1:9 i skrzyzowanie torow S49 o skosie 1:4,44.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni torowej w stacji mozna uznaé¢ za dostateczny. Uktad
torowy stacji obecnie nie posiada odwodnienia. Jednak z uwagi na cel modernizacji tej stacji tj. poprawe
jakosci przewozow, zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym, zmniejszenie kosz-
téw utrzymania infrastruktury poprzez likwidacje jej zbednych elementéw oraz zastosowanie materiatdw

0 wysokiej niezawodnosci nalezy dokonaé jej przebudowy pod katem w/w celdw.

Odwodnienie

Stacja Warszawa Zachodnia

Przez teren stacji przebiegaja magistrale wodociggowe, kanalizacje sanitarne i burzowe. Istnigja-
ce odwodnienie terenéw stacyjnych, obiektéw kubaturowych, wiat i zadaszen nad peronami, obiektéw
inzynierskich, odprowadzone jest do przebiegajacych na terenie lub w rejonie terenéw PKP miejskich ka-

natéw burzowych.

Tunel Srednicowy

Tunel na catej diugosci stanowi bryte zamknieta izolowang od oddziatywan atmosferycznych tj.
opadow deszczu, w zwigzku z czym nie jest wymagane odwodnienie podtorza.
Zewnetrzna sciana tunelu przylegajaca do gruntu odwadniana jest za pomocg drenazu poziomego utozo-
nego prostopadle do $cian tunelu w rozstawie okreslonym krzywa depresii.
Woda z drenazu wprowadzona jest do tunelu, nastepnie warstwg ttuczniowg podtorza przesacza sie do
kolektora kanalizacji deszczowej ®600mm, przebiegajacego od Dworca Centralnego przez catg dtugosé
tunelu, do przystanku osobowego Warszawa Powisle gdzie wtgczony jest do miejskiej kanalizacji ogélno-
sptawnej.
Kolektor prowadzi wody opadowe z odwodnienia strony wschodniej Dworca Centralnego, oraz wode dre-
nazowg z odwodnienia gruntu pod ptyta spagowa tunelu oraz jak opisano powyzej z drenazu odwadniaja-
cego sciane tunelu przylegajaca do gruntu.
Konstrukcja kolektora deszczowego w tunelu zostata wykonana w sposéb umozliwiajacy odwodnienie
gruntéw znajdujacych sie pod ptytami ,spagowymi” , ktére wzmacniajg konstrukcje scian tunelu.
Istniejacy kolektor jest w duzej czesci zamulony zwiaszcza w od strony Dworca Centralnego .
Znaczny stopien zamulenia kolektora ogranicza jego przepustowo$sé co moze spowodowac ostabienie

no$nosci gruntu przy fundamencie tunelu.

Stacja Warszawa Wschodnia

Stacja kolejowa Warszawa Wschodnia w przewazajgcej czesci nie posiada odwodnienia ukfadu
torowego. W latach 2008-2009 wykonano odwodnienie czesci stacji w ramach modernizaciji linii kolejowej
E-65. Wody z ww. odwodnienia odprowadzone zostaty do gruntu poprzez zbiorniki chtonne.

W stanie istniejacym wody deszczowe z odwodnienia wiat peronowych oraz przej$s¢ podziemnych odpro-

wadzone sg do istniejacych miejskich kolektoréw kanalizacji ogélnosptawnej w ul Kijowskie;.
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Trasy teletechniczne

Istniejace instalacje teletechniczne i elektryczne , jak: kable teletechniczne, instalacje SRK, sie¢
transmisji danych ukfadane sg w krytych kanatach kablowych wzdtuz toréw. Ponadto kable utozone sg
bezposrednio w ziemi ponizej warstw konstrukcyjnych podtorza. W obrebie peronéw kable uktadane sg w
rurach utozonych w konstrukcji peronéw. Kable teletechniczne wprowadzone sg do istniejacych budynkéw
nastawni Warszawa Wschodnia, Zachodnia i Centralna
W instalacjach tych stosowane sg studzienki kablowe, szafy krosowe instalacji teletechnicznej, skrzynki
zaciskowe i szafy zasilajace instalacji SRK, fragmentarycznie przepusty ochronne. Elementy te traktowane
sq jako czesci tych instalacji.

Ze wzgledu na brak dokumentacji stanu istniejgcego nie jest mozliwe okreslenie gtebokosci uto-

zenia kabli oraz sposobu ich ochrony przed uszkodzeniami mechanicznymi .

Branza telekomunikacyjna

Na szlaku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia wybudowana jest telekomunikacyjna
sie¢ kablowa. W skifad tej sieci wchodzg telekomunikacyjne kable miejscowe, dalekosiezne i $wiattowodo-
we. Kable uktadane sg zaréwno bezposrednio w ziemi, korytkach i w kanalizacji kablowej. Zapewniajg one
tacza dla potrzeb tgcznosci ruchowej zgodnie z Instrukcjg o telefonicznej tacznosci przewodowej ruchowej
le — 2, potrzeb urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym, urzadzeh elektrotrakcji, sieci sygnalizacyjnych,
informacji podréznych i facznosci ogdlno-eksploatacyjne;.

Stacje Warszawa Centralna oraz Wschodnia Osobowa wyposazone sg w urzadzenia wizualnej in-
formacji podréznych. Zainstalowane sg tablice zbiorcze, peronowe i tunelowe. Oprécz urzadzen wizualne;j
informacji podréznych na stacji zainstalowane sg urzadzenia megafonowe i zegarowe. Na przystankach

osobowych zainstalowane sg urzgdzenia megafonowe i zegarowe.

Sie¢ trakcyjna

W chwili obecnej przewazajgca czes¢ konstrukcji wsporczych jest silnie skorodowana. Wystepujg
znaczne ubytki stali co w znaczacy sposob wptywa na ich wytrzymato$¢. Zastosowane sieci trakcyjne
potskompensowane i skompensowane ze wzgledu na dtugotrwaty okres eksploatacji wynoszacy od 30 do
60 lat wymagajg przebudowy ze wzgledu na znaczne zuzycie drutu jezdnego, osprzetu sieciowego, izola-
cji oraz przegrzanie liny nosne;j.
W latach 1990-1993 przeprowadzono remont toru nr 1, 2, 3, 4 linii $rednicowej i remont gtowicy zachodniej
st. Warszawa Wschodnia oraz gtowicy zachodniej st. Warszawa Zachodnia. W czasie wykonywania tych
prac dokonano catkowitej wymiany sieci trakcyjnej w torach 1, 2, 3, 4 linii Srednicowej i czesSciowego re-
montu sieci w ww. gtowicach staciji.

Sie¢ trakcyjna linii srednicowej zasilana jest z dwoch podstacji trakcyjnych usytuowanych na sta-
cjach Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia. Odlegtos¢ miedzy podstacjami trakcyjnymi Warsza-
wa Wschodnia i Warszawa Zachodnia wynosi okoto 10km. Stan podstacji z rozdzielniami zostat oceniony

W przewazajgcej czesci na zadowalajacy do dobry i nie przewiduje sie przebudowy urzadzen podstacii.
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Sie¢ powrotna na linii Srednicowej jest w ztym stanie technicznym, ze wzgledu liczne stosowanie
rozwigzan niekatalogowych, brak potaczen miedzytorowych i miedzytokowych oraz zastosowanie fgczni-

kéw sieci powrotnej wykonanych z pretéw lub lin stalowych.

Branza elektroenergetyczna

Istniejace urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw sg wyeksploatowane i nie spetniajg
biezacych wytycznych. Ze wzgledu na dtugotrwaty okres eksploatacji metalowe szafy rozdzielcze i skrzy-
nie transformatorowe sg w znacznym stopniu skorodowane. Istniejace urzgdzenia EOR nie sg przystoso-
wane do pracy w systemie zdalnego sterowania.

Do oswietlenia miedzytorza, torowisk i rozjazdéw wykorzystywane sg oprawy réznych typow — do-
tyczy to zaréwno stupdéw jak i opraw oswietleniowych. Sg to, w przewazajgcej czesci, urzgdzenia starsze,
z reguty pobudowane w latach 60-tych i 70-tych, wykazujgce znaczne zuzycie. W wielu przypadkach
oprawy oswietlenia zewnetrznego sg bez kloszy, a klosze sg popekane z dziurami, pokryte niezmywalnym
nalotem z klockéw hamulcowych, co w znacznym stopniu pogarsza jakos¢ oswietlenia obiektu, jak réw-
niez nie wplywa pozytywnie na jego estetyke. W konstrukcjach wsporczych widoczne sg pekniecia, ubytki
oryginalnego betonu.

Perony oswietlone sg oprawami zainstalowanymi w 1999 roku na stupach ustawionych w 1989 ro-
ku. W konstrukcjach wsporczych widoczne sg pekniecia, wystepujg ubytki oryginalnego betonu (w wiek-
szosci przypadkéw uzupetnione), wystepuje korozja czesci metalowych konstrukciji oraz jego zbrojenia.
Pomimo wzglednie mtodego wieku opraw, nie nadajg sie one do ponownego wykorzystania z uwagi na
niekorzystny wplyw warunkéw atmosferycznych na tworzywo, z ktérego wykonane sg oprawy. Oprawy

oswietleniowe pod wiatami i w poczekalniach sg juz wyeksploatowane a niektére popekane.

2.1.4 Stan projektowany
Celem inwestyciji jest przywrdcenie jej nominalnych parametréw techniczno — eksploatacyjnych w
obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich. Inwestycja obejmuje wykonanie przebudowy i budowy
(modernizaciji) infrastruktury kolejowej w uktadzie dalekobieznym i uktadzie podmiejskim linii Srednicowe;j
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia w zakresie nawierzchni torowej, peronéw, budynkéw zwig-
zanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, elektroenergetyki, teletechniki, urzadzen srk, przejs¢ podziem-
nych z dostosowaniem dla os6b niepetnosprawnych i obiektéw inzynieryjnych w tym m.in. mostu $redni-
cowego i wiaduktéw np. nad ul. Solec, Kruczkowskiego, Wybrzeze Szczecinskie, Zamojskiego, Targowa.
Prace bedg prowadzone dla:
e Warszawa Wschodnia - uktad podmiejski
e Warszawa Zachodnia - Warszawa Wschodnia Osobowa, linia nr 448 Warszawa Zachodnia - War-
szawa Rembertéw od km 1,680 do km 3,929 wraz z przystankami: Warszawa Powisle (przejscie
dla pieszych dostosowanie dla os6b z ograniczong zdolnoscig do poruszania sig; Warszawa Sta-
dion.

e stacji Warszawa Zachodnia - uktad podmiejski
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e Warszawa Zachodnia - Warszawa Centralna, ukfad dalekobiezny linia nr 1 Warszawa
Centralna — Katowice od km 2,619 — 1,540

e szlaku Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia Osobowa, linia nr 2 Warszawa
Centralna — Terespol od km 1,680 do km 3,770

e stacji Warszawa Wschodnia Osobowa.

Ponadto w zakres przebudowy i budowy linii kolejowej wchodzg prace zwigzane z zabudowg na-
wierzchni niekonwencjonalnej, bezpodsypkowej z wibroizolacjg w tunelu srednicowym i na stacji Warsza-
wa Centralna, przebudowa przystanku osobowego Warszawa Srédmieécie i Warszawa Ochota.

Prace bedg prowadzone dla:
e Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia, linia nr 2 Warszawa Centralna —Terespol od km

0,345 do km 1,680 (w obrebie tunelu $rednicowego),

e szlaku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna, linia nr 1 Warszawa Centralna — Katowice
od km 1,540 do km 0,616 (tunel strona zachodnia),
o stacji Warszawa Centralna
e odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Srodmiescie, linia nr 448 Warszawa Zachodnia —
Warszawa Rembertéw od km 1,540 strona zachodnia (poziom ulicy Spiskiej) do km 0,000
i od km 0,000 do km 0,404 strona wschodnia wraz z przystankami Warszawa Ochota (perony)
i Warszawa Srédmie$cie (nawierzchnia torowa, perony)

Zaktadanym efektem koncowym realizacji inwestycji bedzie likwidacja ograniczeh predkosci, po-
prawa oferty przewozowej PKP w ruchu pasazerskim i dalekobieznym poprzez m.in. modernizacje stanu
nawierzchni torowej, zabudowe urzadzen ochrony srodowiska oraz realizacje infrastruktury towarzyszacej

(mata architektura)

Branza torowa

Projektowane parametry techniczne na szlaku linii 1.i 2.

- linia kolejowa magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana;

- maksymalna predkos$¢ V=60 km/h;

- maksymalny dopuszczalny docisk na 0$ — 221 kN;

- tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 60 E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw struno-
betonowych PS-93/PS-94 utozonych na warstwie ttucznia grubosci 0,35 m o frakcji 31,5 mm do 50
mm o wytrzymatosci na sciskanie 2 160MPa, w tym dolna warstwa o grubosci 0,20 m tlucznia staro-
uzytecznego z istniejgcej podsypki odglinionej — oczyszczonej;

- warstwa ochronna gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm dodatkowo dla Ey, <60
MPa zbrojonej na Y2 wysokosci geosiatkg o wytrzymatosci na rozcigganie = 80kN/mb oraz teokrata,
utozona na geowtdkninie separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie = 16kN/m, modut wtérny od-
ksztatcenia gérnej warstwy ochronnej E;, = 120MPa

- konstrukcja nawierzchni torowej w tunelu z szyn typu 60 E1 przytwierdzonych do ptyty zelbeto-
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wej wg opracowania branzy konstrukcyjne;.

Konstrukcja torow bezstykowych szlakéw na linii nr 1 i 2 przedstawia sie:

- tor bezstykowy z szyn typu 60 E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych typu
PS-93/PS-94 utozonych na warstwie o grubosci 0,35 m z ttucznia w tym dolna warstwa
o grubosci 0,20 m z istniejgcego oczyszczonego i odglinionego tlucznia

- warstwa ochronna gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm, dodatkowo zbrojona
na 2 wysoko$ci warstwy geosiatkg o wytrzymato$ci na rozcigganie = 80kN/mb, oraz wbudowanie
geokraty wypetnionej klincem o frakcji 4-20mm dla E,, <60MPa. Warstwe ochronng zaprojektowano
na warstwie geowtokniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie = 16kN/mb, ktéra bedzie za-
pobiega¢ penetracji czastek pylastych podtoza do konstrukcji nawierzchni torowej. Na podstawie
badan geotechnicznych stwierdzono ze istniejacy modut odksztatcenia wtérnego gruntéw podioza
E., zawiera sie od 28 MPa do 160MPa.Zastosowane geotekstylia muszg mie¢ czasokres 50 lat, po
ktérych ich parametry techniczne w stosunku do wyjsciowych nie mogg by¢ nizsze niz 70%. Wedtug
wykonanych badan geotechnicznych i obliczonego wspétczynnika statecznosci Fs istniejace skarpy
nie wymagaja wzmocnien.

- na odcinku szlaku linii nr 2 od km 0,248 do km 1,680 tj. w tunelu szyny typu 60E1 zostang przytwier-
dzone do ptyty Zzelbetowej

- natukach o promieniu R<300m przewiduje sie podkiady stalowe badz drewniane

- na odcinku o dlugosci 20m pomiedzy nawierzchnig bezpodsypkowg a podsypkowa zostang przewi-
dziane odcinki przejsciowe w celu likwidacji tzw. "efektu progowego” wg opracowania branzy kon-

strukcyjne;j.

e W konstrukcji nawierzchni torowej zostanie zastosowana mata antywibracyjna lub inne rozwigzanie
zapobiegajace przenoszeniu hatasu i drgan od przejezdzajgcych pociggdéw. Odcinkowo zmniejszony
rozstaw osi toréw, skrajnia budowli lub przekroczenie pochylenia niwelety toréw bedzie wymagac od-
stepstw od obowigzujacych przepisow w tym zakresie, gdyz istniejgca zabudowa tgcznie z zagospoda-
rowaniem terenu wyklucza doprowadzenie tego ukfadu torowego do zgodnosci z obowigzujgcymi
przepisami.

e Oprocz wiw robét w niniejszej dokumentacji wystepuja rowniez roboty ziemne polegajace na:

- wykonaniu koryta ( wykop) dla budowania warstwy ochronnej;
- wyréwnanie istniejagcego podtoza gruntowego (nasyp) z wyprofilowaniem i zageszczeniem do
wymaganego wskaznika dosypanych gruntéw piaszczystych wynikajacych z korekty niwelet.

e W torach szlakowych przebiegajacych w tukach o R<450m nalezy stosowac tor klasyczny na podkfa-
dach strunobetonowych lub bezstykowy na podkfadach typu ,Y”, jak réwniez w przypadku przekroczo-
nego pochylenia niwelety i,>12% nalezy stosowac tor klasyczny.

e Na fukach o R<300m nalezy zabudowaé prowadnice przy wewnetrznej szynie tuku z szyn starouzy-
tecznych z uzyciem ptyty Pza842. Natomiast w przypadku przytwierdzenia bezposredniego na-

wierzchni na obiektach inz. przytwierdzenie powinno uwzgledniaé mozliwos¢ zamontowania szyny od-
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bojnicowej co zostanie ujete w branzy konstrukcyjnej. Prowadnice tg nalezy zabudowac na dtugosci
tuku wraz z krzywymi przejsciowymi oraz z wydtuzeniem po 2,0m na przylegte odcinki do tuku. Konce
prowadnic z obu stron na dtugosci 0,3m powinny by¢ odgiete pod katem 30° w kierunku $rodka toru.
Szerokos¢ ztobka pomiedzy szyng prowadzacg a szyng toku powinna wynosi¢ 60mm z dopuszczalng
odchytkg +5, -3mm

Dla projektowanej predkosci V=60km/h bedzie uzyskane odstepstwo od Zarzadu PKP PLK S.A. do
odbioru toréw po modernizacji jak dla obowigzujgcych parametréw V=80km/h. Odstepstwo to zostanie
uzyskane na etapie projektu budowlanego.

Istniejace rozstawy osiowe toréw w planie wymagajg odstepstw od obowigzujacych przepiséw gdyz
nie mozliwe jest wykonanie normatywnego rozstawu tych toréw ze wzgledu na istniejgce korpusy na-

sSypow jak i konstrukcje obiektow inzynieryjnych to jest wiaduktow, tuneli i mostu.

Przyjeta konstrukcja wzmocnienia podtorza jest standardowa, grubos¢ jej oraz zastosowanie materia-
tbw wynika z konstrukcji wzmocnienia oraz zastosowanych materiatéw, natomiast po otrzymaniu
szczegobtowych wynikéw geotechnicznych mogg wystgpi¢ odcinkowe dodatkowe wzmocnienia przy
pomocy geokraty co zostanie szczegdtowo przedstawione na etapie projektu budowlanego.

Ze wstepnych informacji geotechnicznych istniejace skarpy posiadaja wymagane wspétczynniki sta-
tecznosci w zwigzku z czym nie przewiduje sie ich wzmacniania dodatkowymi murami oporowymi lub

przyporami

Projektowane parametry techniczne na szlaku linii 448.

linia kolejowa pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana

maksymalna predkosé V= 60km/h

minimalny istniejacy rozstaw osiowy torow szlakowych 3,60 m

nawierzchnia torowa toru bezstykowego z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB dla podktadéw
strunobetonowych typu PS83 utozonych na warstwie grubosci ) 0,30m o frakcji 31,5+50mm kl. | gat. 1
o wytrzymatosci na Sciskanie 2 160MPa, w tym dolna warstwa o grubos$ci 0,15m ttucznia z istniejgce;j
warstwy po oczyszczeniu.

warstwa ochronna minimalna gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm odcinkowo dla
E.> <60 MPa zbrojonej na /2 wysokosci geosiatkg o wytrzymatosci na rozcigganie = 80kN/mb utozona
na geowtdkninie separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie 16kN/m

na wiaduktach dla zabudowy szyn odbojnicowych zostang uzyte podktady
strunobetonowe PS-93M

na tukach o R<300m szyna odbojnicowa S49 na plycie Pzb4888

Na dtugosci peronéw na P.O. Warszawa Srédmiescie wraz z odcinkiem do km 0,582 nawierzchnia

z szyn typu 49E1 zostanie przytwierdzona do ptyty betonowej wedtug opracowania branzy konstrukcyjne;.

Roéwniez nawierzchnia z szyn typu 49E1 na dtugosci mostu stalowego nad rzeka Wistg przytwierdzona do

mostownic drewnianych zostanie wykonana wedtug projektu branzy konstrukcyjne;.
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Uktad geometryczny projektowanych toréw szlakowych nie zmienia sie w stosunku do istniejacego
z wyjatkiem wiaczenia w stacje Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia Osobowa, gdzie dokonano
korekty rozstawow stacyjnych w celu uzyskania minimalnych rozstawéw osi toréw na ktérych znajdujg sie
perony, ktére muszg bys dostosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych. Natomiast na szlakach nie-
mozliwa jest korekta ze wzgledu na:

- istniejace wiadukty drogowe i kolejowe

tunel srednicowy w uktadzie podmiejskim

most stalowy nad rzeka Wista

istniejgce torowisko znajdujgce sie na wysokim nasypie kolejowym

Konstrukcja nawierzchni torowej szlakow przyjeto jak dla linii kategorii pierwszej. Nawierzchnie to-
réw bezstykowych przyjeto jako szyny typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podkladéw strunobeto-
nowych typu PS- 83 utozonych na warstwie tlucznia gr. 0,30 m kl. | gat. 1 o wytrzymatosci na Sciskanie =
160MPa w tym warstwa dolna o gr. 0,15 m z istniejacej oczyszczonej podsypki .

Wyzej wymieniong nawierzchnie torowg nalezy utozy¢ na warstwie ochronnej gr. min. 0,30 m z
niesortu kamienia ze skat twardych o frakcji od Omm do 31,5mm i Scisliwosci > 200MPa, odcinkowo zbro-
jonej na 2 jej wysokosci geosiatkg o0 wytrzymatosci na rozcigganie > 80kN/mb lub wbudowanie geokraty
wypetnionej klincem o frakcji 4-20mm (w przypadku obnizonej nosnosci podtoza gruntowego). Pod war-
stwg ochronng przewidziano warstwe geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci >16kN/mb, w celu za-
bezpieczenia nawierzchni torowej przed przenikaniem do niego czgstek pylastych podtoza gruntowego.

Dla montazu szyn odbojnicowych na obiektach inzynieryjnych nalezy uzy¢ podktadéw strunobeto-
nowych typu PS-93Mlub drewnianych dla tukéw o R < 250m. Wg badan geotechnicznych wyliczone
wspotczynniki statecznosci skarp zapewniajg ich statecznos$¢. Rowniez tzw. ,efekt progowy” na styku na-
wierzchni torowej podsypkowej z ptytg betonowa lub z konstrukcjg mostu nad rzeka Wista nalezy zlikwi-
dowac poprzez wykonanie odcinka przejsciowego na dtugosci 20 mb wg opracowania branzy konstrukcyj-

nej.

Informacje dodatkowe

¢ Niniejszym opracowaniem nie jest objety odcinek szlaku na linii nr 448 od km 0,404 do km 1,680
gdyz przebudowa tego odcinka byta wykonana w 2008 roku w oparciu o wykonany projekt przez
METROPROJEKT Warszawa.

e Oprocz wiw robot w niniejszej dokumentacii wystepujg rowniez roboty ziemne polegajgce na:

- wykonaniu koryta ( wykop) dla budowania warstwy ochronnej;
- wyréwnaniu istniejgcego podtoza gruntowego (nasyp) z wyprofilowaniem i zageszczeniem do
wymaganego wskaznika dosypanych gruntéw piaszczystych wynikajacych z korekty niwelet.

e W konstrukcji nawierzchni torowej przyjeto mate antywibracyjng lub inne rozwigzanie zapobiegajace

przenoszeniu hatasu i drgan od przejezdzajacych pociggow.
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¢ Na tukach o R<300m nalezy zabudowaé prowadnice przy wewnetrznej szynie tuku z szyny typu S49 z
uzyciem plyty Pzb4888. Natomiast w przypadku przytwierdzenia bezposredniego nawierzchni na
obiektach inzynieryjnych przytwierdzenie powinno uwzglednia¢ mozliwos¢ zamontowania szyny od-
bojnicowej co zostanie ujete w branzy konstrukcyjnej. Prowadnice tg nalezy zabudowa¢ na diugosci
tuku wraz z krzywymi przej$ciowymi oraz z wydtuzeniem po 2,0m na przylegte odcinki do fuku. Konce
prowadnic z obu stron na dtugoéci 0,3m powinny by¢ odgiete pod katem 30° w kierunku srodka toru.
Szerokos$¢ ztobka pomiedzy szyng prowadzacg a szyng toku powinna wynosi¢ 60mm z dopuszczalng,
odchytkg+5, -3mm

e Dla projektowanej predkosci V=60km/h bedzie uzyskane odstepstwo od Zarzgdu PKP PLK S.A. do
odbioru toréw po modernizacji jak dla obowigzujacych parametréw V=80km/h. Odstepstwo to zostanie
uzyskane na etapie projektu budowlanego.

e Przedstawiony zakres przebudowy szlakéw nie byt objety wariantowaniem, gdyz istniejace zagospo-
darowanie terenu takie jak wiadukty, most, wigczenia szlakéw w uktady torowe stacji, czy istniejacy
korpus nasypu kolejowego jednoznacznie okreslity przebieg toréw szlakowych w planie i profilu. Od-
cinkowo zmniejszone rozstawy osi torowych oraz skrajni czy zwiekszone pochylenia niwelet toréw be-
da wymagaty uzyskania odstepstw od obowigzujgcych przepisow w tym zakresie, gdyz istniejaca za-
budowa fgcznie z zagospodarowaniem wyklucza dostosowanie tego uktadu torowego do zgodnosci z
obowigzujgcymi przepisami.

e Istniejgce rozstawy osiowe torow w planie wymagajg odstepstw od obowiazujacych przepiséw gdyz
nie mozliwe jest wykonanie normatywnego rozstawu tych toréw ze wzgledu na istniejgce korpusy na-
sypow jak i konstrukcje obiektéw inzynieryjnych to jest wiaduktow, tuneli i mostu.

e W torach szlakowych przebiegajacych w tukach o R<450m nalezy stosowac tor klasyczny na podkta-
dach strunobetonowych lub przewidzie¢ tor bezstykowy na podktadach stalowych typu ,Y”,, jak réw-
niez w przypadku przekroczonego pochylenia niwelety ip>12%o. nalezy stosowac réwniez tor klasycz-
ny.

e Przesuniecie toru nr 4 linii 448 w okolicy przystanku Warszawa Stadion wynika z konieczno$ci usta-
wienia na miedzytorzu toru nr 3 i nr 4 stupdw sieci trakcyjnej, nie przewiduje sie na tym odcinku pod-
wieszenia sieci trakcyjnej do przekrycia ze wzgledu na jego lekkg konstrukcje.

e Przyjeta konstrukcja wzmocnienia podtorza jest standardowa, grubosc jej oraz zastosowanie materia-
tow wynika z konstrukcji wzmocnienia oraz zastosowanych materiatéw, natomiast po otrzymaniu
szczegotowych wynikdw geotechnicznych moga wystapi¢ odcinkowe dodatkowe wzmocnienia przy
pomocy geokraty co zostanie szczegdtowo przedstawione na etapie projektu budowlanego.

e Ze wstepnych informacji geotechnicznych istniejace skarpy posiadajg wymagane wspotczynniki sta-

teczno$ci w zwigzku z czym nie przewiduje sie ich wzmacniania murami oporowymi lub przyporami
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uktadzie dalekobieznym”

Projektowane parametry techniczne przyjetego uktadu stacji Warszawa Zachodnia.

Uktad dalekobiezny:

- linia kolejowa magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana;

- projektowana predkos¢ V=60 km/h;

- nawierzchnia zdolna do przeniesienia obcigzen 221 kN/o$

- rozstaw osiowy torow stacyjnych - 6,00 m;

- rozstaw osiowy toréw stacyjnych z zabudowanymi na miedzytorzach peronami - 13,45m;

- tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 60E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw struno-
betonowych PS-93/PS-94 utozonych na warstwie grubosci 0,35 m z tlucznia kl. 1, gat. 1 o wytrzyma-
tosci na sciskanie > 160MPa;

- rozjazdy zwyczajne typu 60E1, 1:9, R-300 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach strunobetono-
wych typu SP 93/SP06a i warstwie ttucznia gr. min 0,35 m kl. |, gat. 1 o wytrzymatosci na $ciskanie
> 160MPa;

- rozjazdy zwyczajne typu 60E1, 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach strunobetono-
wych typu SP 93/Sp06a i warstwie tlucznia gr. min 0,35 m kl. I, gat. 1 o wytrzymatosci na $ciskanie
> 160MPa;

- rozjazdy krzyzowe typu 60E1. 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach drewnianych
typu ,IB” lub strunobetonowych typu SP06a na warstwie ttucznia gr. min 0,35m kl. I, gat. 1;

- skrzyzowanie torow typu 60E1 o skosie 1:4,44 na podktadach drewnianych typu IB lub strunobeto-
nowych typu SP06a na warstwie tlucznia gr.min. 0,35m;

- podktady strunobetonowe typu PS-94M w nawierzchni podsypkowej na obiektach inzynieryjnych.

- warstwa ochronna gr. 0,30 m niesortu z kamienia twardego o frakgcji 0-31,5mm utoZzona na warstwie
geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie > 16kN/mb i module wtérnym odksztafce-
nia > 120MPa;

Uktad podmieijski:

linia kolejowa pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana;

projektowana predkos¢ V=60 km/h;

nawierzchnia zdolna do przeniesienia obcigzen 221 kN/os;

rozstaw osiowy toréw stacyjnych - 6,00 m;

rozstaw osiowy toréw stacyjnych z zabudowanymi miedzytorzami peronami wynosi 13,45 m;
nawierzchnia z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych typu PS-
83 utozonych na warstwie tlucznia grubosci 0,30 m kl. 1, gat. 1 i wytrzymato$ci na sciskanie > 140MPa;
rozjazdy zwyczajne typu 49E1, 1:9, R-300 i typu 49E1, 1:9, R-190 w odmianie spawanej

na podrozjazdnicach strunobetonowych typu SP 93/SP06a i warstwie ttucznia gr. 0,35mkl. I, gat. 1 0
wytrzymatosci na Sciskanie > 140MPa;

rozjazdy krzyzowe typu 49E1. 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach drewnianych ty-

pu ,IB” lub strunobetonowych typu SpO6a na warstwie ttucznia gr. min 0,35 m kl. |, gat. 1 o wytrzymato-
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$ci na sciskanie > 140MPa ;

- podktady strunobetonowe typu PS-94M w nawierzchni podsypkowej na obiektach inzynieryj-
nych.

- warstwa ochronna gr. 0,30 m niesortu z kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm utozona na warstwie
geowldkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie > 16kN/mb i module wtérnym odksztatcenia
> 100MPa;

Dla potaczenia nawierzchni torowych typu 60E1 uktadu dalekobieznego z nawierzchnig torowg
typu 49E1 ukiadu podmiejskiego nalezy uzy¢ szyn przejsciowych 60E1/49E1 typu I-szego o dt. 11,40 m

(dwie pary dla jednego potaczenia).

Podstawowe parametry techniczne przyjetego uktadu torowego linii WKD:

- linia kolejowa dwutorowa, zelektryfikowana;

- projektowana predkos¢ V=60 km/h;

- nawierzchnia zdolna do przeniesienia obcigzen 210 kN/os;

- rozstaw osiowy toréw z zabudowanymi na miedzytorzu peronem wynosi 13,45m;

- tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw struno-
betonowych typu PS-83 utozonych na warstwie grubosci 0,30 m Kl. I, gat. 1 o wytrzymato$ci na sci-
skanie > 140 MPa;

- warstwa ochronna grubosci 0,30 m niesortu z kamienia twardego o frakcji 0-31,5 mm utozona na
warstwie geowtdkniny separacyjnej zapobiegajacej penetraciji czastek pylastych z podtoza do kon-

strukcji nawierzchni torowe;j

Konstrukcja nawierzchni torowej wraz z podtorzem.

Dla projektowanej nawierzchni torowej w uktadzie dalekobieznym przyjeto tor bezstykowy z szyn typu
60E1 z przytwierdzeniem typu SB do podkfadéw strunobetonowych PS-93/PS-94 utozonych na warstwie
o grubosci 0,35 m z tlucznia gat. |, kl.1 o wytrzymatosci na sciskanie > 160MPa (dolna warstwa o grubo-
$ci 0,20 m pochodzi¢ bedzie z odzysku tj. przesiania istniejgcej warstwy ttucznia , a pozostata warstwa o

grubosci 0,15 m to ttuczeh ,nowy”);

Pod projektowang nawierzchnie przewidziano warstwe ochronng o grubosci 0,30 m niesortu z kamienia
twardego o frakcji 0+31,5mm utozong na warstwie geowiokniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozciag-
ganie > 16kN/mb. Modut wtérny goérnej warstwy ochronnej powinien wynosi¢ 120MPa, a przyjeta gru-
bos¢ warstwy ochronnej 0,30 m wynika z warunkéw konstrukcyjnych (warstwa ochronna na warstwie

geowltdkniny).

Natomiast dla projektowanej nawierzchni torowej w uktadzie podmiejskim przyjeto tor bezstykowy z

szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadoéw strunobetonowych typu PS-83 utozonych na
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warstwie o grubosci 0,30 m z tlucznia gat. I, kl. 1 o wytrzymatosci na sciskanie > 140MPa (dolna warstwa
o grubosci 0,15 m pochodzi¢ bedzie z odzysku tj. przesiania istniejgcej warstwy ttucznia, a pozostata

warstwa o grubosci 0,15 m to tluczen ,nowy”);

Pod projektowang nawierzchnie przewidziano warstwe ochronng o grubosci 0,30 m niesortu z kamienia
twardego o frakcji 0+31,5mm utozong na warstwie geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcia-
ganie > 16kN/mb. Modut wtérny gérnej warstwy ochronnej nie moze by¢ mniejszy od 100MPa, a przyjeta
grubos$¢ warstwy ochronnej 0,30 m wynika z warunkéw konstrukcyjnych (warstwa ochronna na warstwie

geowltdkniny).

Dla Warszawskiej Koleji Dojazdowej (tory WKD) nalezy przyja¢ podobng konstrukcje nawierzchni

torowej jak dla uktadu podmiejskiego.

Informacje dodatkowe

e W przypadku stwierdzenia niewystarczajgcej nosnosci podtoza gruntowego w badaniach geo-
technicznych zostang zastosowane:

= zbrojenie warstwy ochronnej w ¥z jej wysokosci geosiatkg o wytrzymatosci na rozcigganie > 80kN/mb;

= wzmocnienie podioza gruntowego warstwie geokraty o h=200mm wypetnionej klincem.

Powyzsze szczegdtowo zostanie przedstawione w projekcie budowlanym.

W konstrukcji nawierzchni torowej zostanie zastosowana mata antywibracyjna lub inne rozwigzania
zapobiegajace przenoszeniu hatasu i drgan od przejezdzajacych pociggow.

e Oprécz w/w robét w niniejszej dokumentacii wystepujg réwniez roboty ziemne polegajace na:

» wykonaniu koryta ( wykop) dla budowania warstwy ochronnej;

= wyréwnaniu istniejacego podfoza gruntowego (nasyp) z wyprofilowaniem i zageszczeniem do wyma-

ganego wskaznika dosypanych gruntéw piaszczystych wynikajacych z korekty niwelet.

W zakres robot ziemnych wchodzi réwniez rozbidrka istniejgcego korpusu nasypu pod torem 2G. Zakres
roboét zwigzanych z nasypem wchodzg rowniez roboty zwigzane z podniesieniem istn. niwelety toru nr 2C.
Zmiana konstrukcji podtorza powinna wystgpi¢ na dt. 20,0m (odcinek przejsciowy).

o W uktadzie torowym stacji pozostawiono czes¢ istniejacych rozjazdow krzyzowych, co wynika z wiel-
kosci réwni stacyjnej i konieczno$ci pozostawienia potgczen pomiedzy poszczegdlnymi torami stacyj-
nymi. Nadmienia sie, ze maksymalna predkos¢ pociggoéw w stacji wynosi 60km/h (nie przekracza
100km/h). Wymieniono réwniez istniejace rozjazdy R=190 na R=300

o W torach gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych wielkosci projektowanych tukéw wynoszg

R>300m, co nie wymaga zastosowania prowadnicy przy szynie wewnetrznej tuku.
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e Dla projektowanej predkosci V=60km/h bedzie uzyskane odstepstwo od Zarzagdu PKP PLK S.A. do
odbioru toréw po modernizacji jak dla obowigzujgcych parametréw V=80km/h. Odstepstwo to zostanie
uzyskane na etapie projektu budowlanego.

e Przyjeta konstrukcja wzmocnienia podtorza jest standardowa, grubos¢ jej oraz zastosowanie materia-
téw wynika z konstrukcji wzmocnienia oraz zastosowanych materiatéw, natomiast dla modutéw od-
ksztatcenia wtérnego < 60 MPa wystgpig dodatkowe wzmocnienia podtoza gruntowego przy pomocy
geokraty oraz wzmocnienia warstwy ochronnej geosiatkg co zostanie szczegétowo pokazane na eta-
pie projektu budowlanego.

e Z badan geotechnicznych istniejace skarpy posiadajg wymagane wspétczynniki statecznosci Fs, w

zwigzku z czym nie przewiduje sie ich wzmacniania.

Projektowane parametry techniczne przyjetego ukladu stacji Warszawa Centralna.

Podstawowe parametry techniczne przyjetego uktadu torowego: linia kolejowa magistralna, dwu-
torowa, zelektryfikowana; projektowana predkosé V=60 km/h; nawierzchnia zdolna do przeniesienia ob-
cigzenh 221 kN/o$ rozstaw osiowy torow stacyjnych od 5,40 m do 5,95 m; rozstaw osiowy toréw stacyjnych
z zabudowanymi na miedzytorzach peronami od 15,00 m do 15,70 m;
tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 60E1 z przytwierdzeniem do ptyty Zzelbetowej wg opracowania
branzy konstrukcyjnej; rozjazdy zwyczajne typu 60E1, 1:9, R-300 w odmianie spawanej na podrozjazdni-

cach strunobetonowych typu SP-93 lub SP-06a i warstwie ttucznia.

Uktad geometryczny toréw stacyjnych.

Projektowany przebieg toréw stacyjnych nie rézni sie w stosunku do istniejacego uktadu torowego, co
wynika z przylegtego do toréw zagospodarowania. Uktad torowy stacji jest prosty i przejrzysty. Stacja po-
siada 8 torow. Ponadto w uktadzie stacyjnym wystepuje 14 kompletéw rozjazdéw zwyczajnych typu 60E1,
1:9, R-300

Konstrukcja nawierzchni torowej wraz z podtorzem

Dla projektowanej nawierzchni w uktadzie torowym przewiduje sie zastosowanie szyn typu 60E1 z
przytwierdzeniem do piyty zelbetowej wedtug opracowania branzy konstrukcyjnej. Rozjazdy typu 60E1,
1:9, R-300 na podrozjazdnicach strunobetonowych SP-93 lub SP-06a utozonych na warstwie ttucznia
grubosci 0,35m a pdzniej na warstwie grubosci 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0 — 31mm,
utozonej na warstwie geowtdkniny o wytrzymato$ci na rozcigganie = 16 kN/mb. Geowtdknina ma na celu
odciecie penetrujgcych w gore pylastych czastek podtoza od konstrukcji nawierzchni torowej. Zastosowa-
nie geowtdkniny wymusza grubos¢ warstwy ochronnej 0,3m co jest niezbedne do jej zageszczenia, pomi-
mo ze modut odksztatcenia wtérnego podioza wynosi E,,=110Mpa. Pomiedzy nawierzchnig torowag na
ptycie a rozjazdami nalezy przewidzie¢ 20 metrowe odcinki przejSciowe w celu zlikwidowania tzw. ,efektu
progowego”.

Zastosowanie rozjazdéw o wiekszym skosie i promieniu uwaza sie za bezcelowe, gdyz wszystkie pociagi
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zatrzymujg sie na tej stacji i nie ma potrzeby zwiekszania skoséw, a ponad to zabudowa otaczajgca uktad

torowy tej stacji nie pozwala na wprowadzenie zmian w geometrii tego uktadu.

W konstrukcje ptyty, do ktérej przytwierdzona bedzie nawierzchnia torowa przewiduje sie utozenie
maty antywibracyjnej (wg opracowania branzy konstrukcyjnej), ktéra zapobiegnie przenoszeniu drgan

i hatasu od przejezdzajgcych pociggow.
Nawierzchnia torowa na ptycie betonowej z nawierzchnig wibroizolacyjng zostanie wykonana:

e w tunelu srednicowym linia nr 2 od km 0,345 do km 1,680 zlokalizowanym od skrzyzowania ulic Lin-

dleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi,
e na stacji Warszawa Centralna linia nr 1 i 2 na dlugosci peronéw

e linii kolejowej nr 448 od km 0,582 do km 0,000 strona zachodnia i od km 0,00 do km 0,404 strona

wschodnia

Projektowany uktad torowy stacji nie byt objety wariantowaniem, gdyz istniejgca konstrukcja pod-
ziemia i perondéw nie pozwala na zmiane ukfadu geometrycznego. W uktadzie torowym stacji nie przewidu-

je sie toréw o mniejszych promieniach niz R>305m.

Dla projektowanej predkosci V=60km/h bedzie uzyskane odstepstwo od Zarzadu PKP PLK S.A.
do odbioru toréw po modernizacji jak dla obowigzujacych parametréw V=80km/h. Odstepstwo to zostanie
uzyskane na etapie projektu budowlanego.

Projektowane parametry techniczne przyjeteqgo uktadu stacji Warszawa Wschodnia

Podstawowe parametry techniczne przyjetego uktadu torowego w uktadzie dalekobieznym:

- linia kolejowa magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana;

- projektowana predkos¢ V=60 km/h;

- nawierzchnia zdolna do przeniesienia obcigzeh 221 kN/o$

- rozstaw osiowy toréw stacyjnych - 5,30 m;

- rozstaw osiowy toréw stacyjnych z zabudowanymi na miedzytorzach peronami -13,45 m;

- tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 60E1 z przytwierdzeniem typu SB do podkfadéw strunobe-
tonowych PS-93/PS-94 utozonych na warstwie grubosci 0,35 m z ttucznia kl. I, gat. 1 o wytrzymato$ci
na Sciskanie =2 160MPa;

- rozjazdy zwyczajne typu 60E1, 1:9, R-300 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach strunobetono-
wych typu SP 93/SP06a i warstwie ttucznia gr. min 0,35 m kl. |, gat. 1 o wytrzymatosci na Sciskanie =
160MPa;

- rozjazdy zwyczajne typu 60E1, 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach strunobetono-
wych typu SP-93/SP06a i warstwie ttucznia gr.min 0,35m;

- rozjazdy krzyzowe typu 60E1. 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach drewnianych typu
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,IB” lub strunobetonowych typu Sp06a na warstwie tlucznia gr. 0,35 m kl. I, gat. 1;

- skrzyzowanie toréw typu 60E1 o skosie 1:4,44 na podrozjazdnicach drewnianych typu IB, lub strunobe-
tonowych typu SP06a na warstwie ttucznia gr. min 0,35m;

- podkiady strunobetonowe typu PS-94M w nawierzchni podsypkowej na obiektach inzynieryjnych.

- warstwa ochronna gr. 0,30 m niesortu z kamienia twardego o frakcji 0-31,5 mm o module wtérnym od-
ksztatcenia > 120MPa utozona na warstwie geowidkniny separacyjnej o wytrzymato$ci na rozcigganie
> 16kN/mb.

Podstawowe parametry techniczne przyjetego uktadu torowego w uktadzie podmiejskim:

- linia kolejowa pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana;

- projektowana predkos¢ V=60 km/h;

- nawierzchnia zdolna do przeniesienia obcigzen 221 kN/o$;

- rozstaw osiowy toréw stacyjnych - 5,30 m;

- rozstaw osiowy toréw stacyjnych z zabudowanymi miedzytorzami peronami - 13,45 m;

- nawierzchnia z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych typu PS-
83 utozonych na warstwie ttucznia grubosci 0,30 m kl. [, gat. 1 i wytrzymatosci na sciskanie > 140MPa;

- rozjazdy zwyczajne typu 49E1, 1:9, R-300 i typu 49E1, 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podroz-
jazdnicach strunobetonowych typu SP 93/SP06a i warstwie ttucznia gr. 0,35 m kl. I, gat. 1 o wytrzyma-
tosci na Sciskanie 2 140MPa;

- rozjazdy krzyzowe typu 49E1. 1:9, R-190 w odmianie spawanej na podrozjazdnicach drewnianych typu
,IB” lub strunobetonowych typu SP06a na warstwie tlucznia gr. 0,35 m kl. |, gat. 1 o wytrzymatosci na
$ciskanie = 140MPa ;

- podkfady strunobetonowe typu PS-94M w nawierzchni podsypkowej na obiektach inzynieryjnych.

- warstwa ochronna gr. 0,30 m niesortu z kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm o module wtérnym od-
ksztatcenia 2 100MPa utozona na warstwie geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigganie
= 16kN/mb;

Dla potaczenia nawierzchni torowych typu 60E1 uktadu dalekobieznego z nawierzchnig torowg typu
49E1 ukfadu podmiejskiego nalezy uzy¢ szyn przejsciowych 60E1/49E1 o dt. 11,40m (dwie pary dla

jednego potaczenia).

Uktad geometryczny toréw stacyjnych.

Projektowany ukfad toréw stacyjnych rézni sie w stosunku do uktadu istniejacego. Réznice te
wynikajg z:
- okreslenia minimalnych szerokosci miedzytorza z zabudowg peronami przystosowanymi dla obstugi
0s6b niepetnosprawnych;

- okreslenia minimalnych szerokosci dla miedzytorzy zabudowanych stupami siecitrakcyjnej;

Okreslenia w/w szerokosci miedzytorzy pozwoli na ustalenie jednakowych modutéw segmentow
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zadaszenia nad projektowanymi peronami co znacznie utatwi ich budowe i zapewni poprawng estetyke

catosci zadaszenia.
Zachowanie rozstawdéw osiowych torow spowoduje réwniez zmiany w lokalizacji istniejacych roz-

jazdoéw w gtowicach zachodniej i wschodniej stacji. Spowoduje to réwniez zmiany w lokalizacji peronéw.

Poszerzenie miedzytorzy toréw stacyjnych spowoduje likwidacje toréw nr 51, 52, 53 i 54, poniewaz nie ma
mozliwosci poszerzenia réwni stacyjnej. Wyzej opisane zmiany w uktadzie torowym nie wplynety na likwi-
dacje potaczen pomiedzy torami w stosunku do stanu istniejgcego.

Ze wzgledu na uwarunkowania wtasno$ciowe terenu PKP nie udato sie zlikwidowac wszyst-
kich rozjazdow krzyzowych jak i skrzyzowan toréw.

Zaprojektowano tez dodatkowo tor nr 83 dla Drogowego Pogotowia Ratunkowego (DRP) oraz tor

nr 72ai 74 dla Stacjonarnego Pogotowia Ratunkowego (SPR) pozostawiajac tory nr 70 i 72 dla SKM.

Konstrukcja nawierzchni torowej wraz z podtorzem i odwodnieniem.

Dla projektowanej nawierzchni torowej w ukladzie dalekobieznym przyjeto :

- tor bezstykowy z szyn typu 60E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych PS-
93/PS-94 utozonych na warstwie o grubosci 0,35 m z ttucznia gat. |, kl. 1 o wytrzymatosci na Sciskanie
= 160MPa (dolna warstwa o grubosci 0,20 m pochodzi¢ bedzie z odzysku tj. przesiania istniejgcej war-
stwy ttucznia , a pozostata warstwa o grubosci 0,15 m to ttuczen ,nowy”);

Pod projektowang nawierzchnie przewidziano warstwe ochronng o grubosci 0,30 m z niesortu kamienia
twardego o frakcji 0+31,5mm utozong na warstwie geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcigga-
nie = 16kN/mb. Modut wtorny gornej warstwy ochronnej powinien wynosi¢ 120MPa, a przyjeta grubos¢
warstwy ochronnej 0,30 m wynika z warunkéw konstrukcyjnych (warstwa ochronna na warstwie geowtok-

niny).

Natomiast dla projektowanej nawierzchni torowej w ukladzie podmiejskim przyjeto :

- tor bezstykowy z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem typu SB do podktadéw strunobetonowych typu
PS-83 utozonych na warstwie o grubosci 0,30 m z ttucznia gat. 1, kl. 1 o wytrzymatosci na Sciskanie >
140MPa (dolna warstwa o grubosci 0,20m pochodzi¢bedzie z odzysku tj. przesiania istniejacej warstwy
ttucznia, a pozostata warstwa o grubosci 0,15 m to tluczen ,nowy”);

Pod projektowang nawierzchnie przewidziano warstwe ochronng o grubosci 0,30 m niesortu z kamienia
twardego o frakcji 0+31,5mm utozong na warstwie geowtdkniny separacyjnej o wytrzymatosci na rozcia-
ganie = 16kN/mb. Modut wtérny gérnej warstwy ochronnej nie moze by¢é mniejszy od 100MPa, a przyjeta
grubos¢ warstwy ochronnej 0,30 m wynika z warunkéw konstrukcyjnych (warstwa ochronna na warstwie
geowtdkniny). Réwniez modut wtérny odksztatcenia podioza zawiera sie w granicach 115MPa do

140MPa jak pod torami uktadu dalekobieznego.
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W konstrukcji nawierzchni torowej zostanie zastosowana mata antywibracyjna lub inne rozwigza-

nie zapobiegajace przenoszeniu hatasu i drgan od przejezdzajgcych pociggéw.

. Oprécz wiw robét w niniejszej dokumentacji wystepujg rowniez roboty ziemne polegajace na:
- wykonaniu koryta ( wykop) dla budowania warstwy ochronnej;
- wyréwnaniu istniejacego podtoza gruntowego (nasyp) z wyprofilowaniem i zageszczeniem do wymaga-

nego wskaznika dosypanych gruntéw piaszczystych wynikajacych z korekty niwelet.

Zmiana konstrukcji podtorza powinna wystgpi¢ na dt. 20,0m (odcinek przejsciowy).

. W ukfadzie torowym stacji pozostawiono czes¢ istniejgcych rozjazdoéw krzyzowych, co wynika
z wielkosci rowni stacyjnej i koniecznosci pozostawienia potaczen pomiedzy poszczegdinymi torami sta-
cyjnymi. Nadmienia sie, ze maksymalna predkos¢ pociagdw w stacji wynosi 60km/h (nie przekracza
100km/h). Powyzsze wymaga odstepstwa od Dz. U. nr 151 z dn. 15 grudnia 1998r poz. 987 § 24 pkt 2.2.

. Na tukach o R<300m nalezy zabudowa¢ prowadnice przy wewnetrznej szynie tuku z szyn staro-
uzytecznych uzyciem podkitadki Pza842/Pzb4888. Natomiast w przypadku przytwierdzenia bezposrednie-
go nawierzchni na obiektach inzynieryjnych przytwierdzenie powinno uwzglednia¢ mozliwos¢ zamontowa-
nia prowadnic co zostanie ujete w branzy konstrukcyjnej. Prowadnice ta nalezy zabudowac¢ na dtugosci
tuku wraz z krzywymi przejsciowymi oraz z wydtuzeniem po 2,0m na przylegte odcinki do tuku. Konce pro-
wadnic z obu stron na dtugosci 0,3m powinny by¢ odgiete pod katem 30° w kierunku srodka toru. Szero-
kos¢ ztobka pomiedzy szyng prowadzgca a szyng toku powinna wynosi¢ 60mm z dopuszczalng odchyt-
ka+5, -3mm

. W km 5,187 istnieje przejazd kat. "A” w ciggu ul. Chodakowskiej. Tory nr 3P i 4P

posiadajg zabudowe ptytami MU na dtugosci 20m. Brak odwodnienia przy tej zabudowie nalezy uzupetnié.
Natomiast tory nr 121a, 123a, 3M, 4G, 4M, 114 posiadajg zabudowe ptytami CBP na dtugosci 12mb, ktorg
nalezy wymieni¢ na ptyty MU z odwodnieniem opaskowym dla catej zabudowy przejazdu. Nawierzchnia

podjazdéw drogowych do przejazdu zbudowana jest z asfaltobetonu.

* Dla projektowanej predkosci V=60km/h bedzie uzyskane odstepstwo od Zarzadu PKP PLK S.A. do od-
bioru torow po modernizacji jak dla obowigzujacych parametréow V=80km/h. Odstepstwo to zostanie uzy-

skane na etapie projektu budowlanego.

Reasumujac w branzy torowej wystepuja zaréwno roboty objete zakresem przebudowy i budowy.
Roboty objete zakresem przebudowy to:

- przebudowa nawierzchni torowej polegajgca na zmianie elementéw nawierzchni tj. rodzaju szyn, podkta-
doéw oraz oczyszczeniu i uzupetnieniu istniejgcej podsypki ttuczniowej

- wymiana rozjazdow wraz z zwiekszeniem ich promieni.

Roboty objete zakresem budowy to:

- tor nr 74 dla SPR (stacja Warszawa Wschodnia Osobowa)
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- tor nr 83 dla DPA (stacja Warszawa Wschodnia Osobowa)

- budowa rozjazdoéw typu 60E1, R-500, 1:12 (stacja Warszawa Zachodnia)

- budowa zeberek ochronnych zakonczonych koztami oporowymi (stacja Warszawa Wschodnia Osobowa
i Warszawa Zachodnia)

- poszerzenie istniejgcego korpusu nasypu w stacji Warszawa Wschodnia Osobowa dla budowy toru nr
74SPR

Branza obiekty inzynieryjne
W zakresie obiektéw inzynieryjnych wystepujg roboty zaréwno w zakresie budowy jak i przebudowy. Wy-

szczegolnione roboty przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1 Zestawienie obiektow inzynieryjnych

Lp.| KILOMETR OBIEKT PLANOWANE DZIALANIA RODZAJ ZABUDOWY

budowa:
- Most stalowy nad linig metra
- Most w km 0,560
- Most w km 1,252
- Drenaz obszaréw wilgotnych zewnetrznej
czesci $cian tunelu
- Tasma do uszczelniania dylatacji dodatko-
wy, blacha zaciskowy w stali stopowej
- Woda ze $cian tunelu zostanie odprowa-
dzona nad powierzchnig konstrukcji na-
wierzchni bezpodsypkowej do drenokolekto-
ra (& 600-800) .
- Pasywna ochrona p/poz.: naniesienie
tynku natryskowego na sufit tunelu
- Nowa budowla system wodny przeciwpo-
zarowy
- Dopasowanie sluz p/poz. do calosci kon-
cepcji ewakuacyjnej tuneli (istniejacy)

- Wentylator wyciggowy; a= ok. 100 -150 m
- Czyszczenie $cian tunelu strumieniami
wody
- Odnowienie spoin:

- sprawdzenie spoin na obecnosc pod nimi
pustych przestrzeni przez opukiwanie
- usuniecie uszkodzonego tynku spoinowe-
go
- wypelnienie spoin w istniejacym murze z
kamienia naturalnego przez natryskiwanie
- Oznakowanie drog ewakuacyjnych i niszy
ratunkowych w ramach koncepcji ewaku-
acyjnej
- Sanacja wytomu muru i wytlomu betonu
(gdzieniegdzie)

TUNEL SREDNICOWY DLA
RUCHU DALEKOBIEZNEGO

konstrukcja ramowa,

1 |0,345-1,680 zelbetowego

SCIANA OPOROWA (miedzy p. o
2 0,600 Warszawa Ochota a tunelem przebudowa budowli oporowej konstrukcja betonowa
srednicowym)

KLADKA DLA PIESZYCH (taczy

3 0,823 Al. Jerozolimskie z ul. Miedziana) przebudowa obiektu konstrukcja zelbetowa
4 0,990 KLADKA PLA P IESZYCH (laczy przebudowa obiektu konstrukcja zelbetowa
Al. Jerozolimskie z ul. Platynowa)
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PRZEJSCIE DOLNE DLA
PIESZYCH

budowa nowego przejscia dla pieszych

448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym w

konstrukcja ramowa,
zelbetowa

1,900+059

WIADUKT KOLEJOWY

przebudowa obiektu

przesto tukowe, zelbeto-
we

1,900+141

WIADUKT KOLEJOWY nad ul.
Leona Kruczkowskiego i Solec

budowa:
- Rozbidrka nawierzchni, uszczelnienia oraz
zasypki
- Rozbidrka tukéw sklepionych
- Czesciowa rozbidrka fundamentéw.

- Rozparcie i deskowanie $cian wykopu
wzdtuz toru z zakotwionym rozparciem i
deskowaniem $cian wykopu nosnej scianki
szczelnej z bali
- Budowa zelbetowych pali wierconych
- Budowa $cianki no$nej
- Zasypanie $cianki nosne;j
- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni
- Budowa ekranu akustycznego na kapie
obiektu

przesto tukowe, Zelbeto-
we

1,900+226

WIADUKT KOLEJOWY

przebudowa:
1,900+226:
- Rozbidrka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Rozbidrka tukéw sklepionych
- Przebudowa i wzmocnienie przyczotkow i
podpér
- Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i
powierzchni betonowych
- Dostosowanie betonowego pokrycia do
obowigzujacych przepiséw
- Budowa tukéw sklepionych
- Wymiana zasypki za przyczétkiem
- Wymiana nawierzchni
- Dostosowanie miedzytorza oraz odstepéw
od balustrady do wymagan TSI

przesto tukowe, zelbeto-
we

2,039

WIADUKT KOLEJOWY
nad ul. Wybrzeze Kosciuszkow-
skie

przebudowa:
-rozbioérka toréw i usuniecie tlucznia
- usuniecie betonu ochronnego, izolacji,
jastrychu oraz ptyty betonowej
- piaskowanie nawierzchni stalowych oraz
wykonanie powtoki przeciwkorozyjnej
- przyspawanie kotkéw trzpieniowych z tbem
- czesciowa rozbiorka przyczétkéw i odbu-
dowanie usunietych czesci
- oczyszczenie nawierzchni betonowych
piaskowaniem
- naniesienie warstwy ochronnej na wszyst-
kich dostepnych warstwach betonu na
przyczoétkach
- wykonanie nowej ptyty zespolonej z betonu
klasy C 35/45 + BSt 500S
- wykonanie nowej warstwy z betonu
ochronnego
- wykonanie ptyt przejsciowych
- wykonanie nawierzchni ttuczniowej i toréw
- wykonanie oddzielnej konstrukcji zelbeto-
wej obok ustroju nosnego w celu umiesz-
czenia na niej ekranu akustycznego i kanatu
kablowego

przesto kolejowe zespo-
lone

10

2,148

WIADUKT KOLEJOWY
nad ul. Wybrzeze Kosciuszkow-
skie

przebudowa:
- rozbidrka toréw i usuniecie ttucznia
- usuniecie betonu ochronnego, izolacji,
jastrychu oraz ptyty betonowej

- piaskowanie nawierzchni stalowych oraz

wykonanie powtoki przeciwkorozyjnej
- przyspawanie kotkéw trzpieniowych z tbem
- czesciowa rozbiorka przyczétkéw i odbu-
dowanie usunietych czesci

przesto kolejowe zespo-
lone
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- oczyszczenie nawierzchni betonowych
piaskowaniem
- naniesienie warstwy ochronnej na wszyst-
kich dostepnych warstwach betonu na
przyczoétkach
- wykonanie nowej ptyty zespolonej z betonu
klasy C 35/45 + BSt 500S
- wykonanie kap chodnikowych
- wykonanie nowej warstwy z betonu
ochronnego
- wykonanie ptyt przejsciowych
- wykonanie nawierzchni tluczniowej i toréw

11

2,244

WIADUKT KOLEJOWY
na skrzyzowaniu toru Nr 2G z
torem Nr 2 linii nr 2)

rozbiorka wiaduktu

rama zelbetowa

12

2,399

MOST SREDNICOWY przez rzeke
WISLE

budowa:

- Budowa nowego pomostu rewizyjnego dla
stuzb eksploatacyjnych Inwestora
przebudowa:

- Przeniesienie kabli w koryta instalacyjnego
do rur ostonowych na balustradzie nowego
pomostu rewizyjnego pod torem Nr 3
- Odbudowa wszystkich elementéw wymie-
nionych powyzej
- Zabezpieczenie antykorozyjne obiektu,
zaréwno ustroju nosnego jak i podpor
- Uporzadkowanie otoczenia mostu, w
zwigzku z zagrozeniami jakie stwarzajg
wysokie drzewa ktére wyrosty jako samo-
siewki w pasie przy moscie powyzej i poni-
zej biegu rzeki.

konstrukcja stalowa

13

2,655

WIADUKT KOLEJOWY nad ul.
Wybrzeze Szczecinskie

przebudowa:
- Rozbiérka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Przebudowa i wzmocnienie tuku zelbeto-
wego
- Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i
powierzchni betonowych
- Dostosowanie betonowego przykrycia do
obowigzujacych przepisow
- Wymiana zasypki za przyczoétkiem
- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni

przesto tukowe, zelbeto-
we

14

2,968

TUNEL BAGAZOWY na stacji
Warszawa Zachodnia

rozbidrka przejscia podziemnego

konstrukcja zelbetowa

15

3,010

WIADUKT KOLEJOWY

budowa nowego wiaduktu kolejowego

konstrukcja ramowa na
fundamencie z
pali wierconych

16

3,068

PRZEJSCIE PODZIEMNE na
przystanku osobowym Warszawa
Stadion

budowa nowego przejscia

konstrukcja ramowa na
fundamencie z
pali wierconych

17

3,082

PRZEJSCIE PODZIEMNE na
stacji Warszawa Zachodnia

Rozbidrka istniejacego przejscia.
Budowa nowego przejscia podziemnego

ramowa zelbetowa kon-
strukcja podporowa,
przesto kolejowe z
z obetonowanych belek
stalowych,
nad czescig peronowg z
ptyta zelbetowa

18

3,326

PRZEJSCIE PODZIEMNE dla
pieszych

przebudowa:

- wzmochnienie konstrukcji tunelu
- wzmochienie podioza

- przebudowa klatek schodowych

- odnowienie konstrukgji wiotu i wylotu
tunelu
- powierzchniowe naprawienie $cian
- wymiana posadzki
budowa:
- wykonanie nowych instalacji i wyposazenia

- zaprojektowanie wind

konstrukcja tukowa,
zelbetowa
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WIADUKT KOLEJOWY . wiadukt kolejowy tunelo-
19 3,434 nad Al. Prymasa 1000-lecia przebudowa obiektu wy
przebudowa:
- Rozbiérka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Przebudowa i wzmocnienie tukéw zelbeto-
wych
20 3.532 WIADUKT KOLEJOWY - Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i | przesto tukowe, Zelbeto-
’ nad ul. Zamojskiego powierzchni betonowych we
- Dostosowanie betonowego przykrycia do
obowigzujacych przepiséw
- Wymiana zasypki za przyczétkiem
- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni
budowa:
o 3,654 WIADUKT KOLEJOWY budowa _pgm‘;zx;k;‘:"z;gf"” fitaréw, przesto lukowe, zelbeto-
nad ul. Targowa S - we
- budowa uszczelnienia i odwodnienia,
- wykonanie ptyt przej$ciowych.
22 3,930 TUNEL ZAOPATRZENIA | i oreznaczony do calkowitej rozbisrki | Konstrukeia ramowa,
na stacji Warszawa Wschodnia zelbetowa
budowa:
- wzmocnienie konstrukcji $cianki oporowej
- uksztattowanie dylatacji pomiedzy odcin-
23 4,138 S(.":IANA OPOROWA . kami we wzmocnionej konstrukcji konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia . -
- wbudowanie pali z betonu wttaczanego
- budowa kap
- budowa balustrady
przebudowa:
PRZEJSCIE PODZIEMNE -konstrukgji tunelu konstrukci
24 4,168 dla pieszych na stacji Warszawa -klatek schodowych rukcja ramowa,
! ; zelbetowa
Wschodnia budowa:
- wykonanie ptyt przejSciowych
budowa:
- wykonanie nowgo obiektu w postaci ramy
zelbetonowej w ksztatcie litery U z opartg na .
niej konstrukcjg z obetonowanych belek ramowa zelbetowa kon-
] stalowych strukcja podporowa,
PRZEJSCIE PODZIEMNE -wykonanie plyt przejéciowych przesto kolejowe z
25 4,254 dla pieszych na stacji Warszawa -wvkonanie drenazu za sciana boczn z obetonowanych belek
Wschodnia Y tunelu a a stalowych,
-wykonanie nowych klatek schodowych nad czescia peronowa z
. S ptyta zelbetowa
- zaprojektowanie wind
- wykonanie nowej instalacji i wyposazenia
obiektu
przebudowa:
- konstrukgji tunelu
PRZEJSCIE PODZIEMNE - klatek schodowych konstrukcia ramowa
26 4,336 dla pieszych na stacji Warszawa budowa: rukcy ’
2 . o zelbetowa
Wschodnia - wykonanie ptyt przejSciowych
- wykonanie dylatacji
- wykonanie nowych instalacji i wyposazenia
budowa:
- Rozbiérka nawierzchni oraz uszczelnienia
- Budowa fundamentu pali wierconych
. - Budowa zelbetowej $cianki oporowej
27 4,415 S(EIANA OPOROWA ] - Wype’mlgme sman.kl oporowej konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia - Wymiana nawierzchni
- Budowa chodnika stuzbowego zgodnie z
wymaganiami TSI
- Budowa ekranu akustycznego na $ciance
oporowej
28 4,500 S(EIANA OPOROWA ) docelowo rozbidrka obiektg przy budowie konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia trasy 1000lecia
29| 4520 WIADUKT KOLEJOWY rozbiorka obiektu wiadukt wykonany ze
na stacji Warszawa Wschodnia stali i strunobetonu
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WIADUKT KOLEJOWY
30 4,522 (tory nr 20 i 21) na stacji War- rozbidrka obiektu
szawa Wschodnia

konstrukcja strunobeto-
nowa

WIADUKT KOLEJOWY
31 4,522 (tor nr 23) na stacji Warszawa rozbidrka obiektu
Wschodnia

konstrukcja strunobeto-
nowa

Odwodnienie:
W zakresie branzy robét odwodnieniowych wystepujg prace zaréwno w postaci budowy jak i przebudowy.
Sg to:
Warszawa Zachodnia
roboty w zakresie przebudowy:

- odprowadzenie odwodnienia posadzki tunelu dla pieszych i wigczenie do kolektora kanalizacji deszczo-
wej odwodnienia stacji

roboty w zakresie budowy:

- odwodnienie powierzchni torowej wykonane bedzie drenazem podziemnym, poziomym, zabudowanym
ma warstwie filtracyjnej podtoza na gtebokosci okoto 1,5m od gtéwki szyny

- wody z drenazu odprowadzone beda do studzienki z osadnikiem , nastepnie zbieraczami do projektowa-
nego kolektora kanalizacji deszczowej.

- sieci miejskie prowadzone prostopadle do uktadu torowego w rurach ostonowych i kanatach technolo-
gicznych nie ulegng przebudowie.

- woda z rynien odwadniajacych zadaszenie perondw na stacji Warszawa Zachodnia sprowadzona bedzie
pionami przy stupach konstrukcyjnych zadaszenia, nastepnie odcinkami kanalizacji zabudowanej w pero-
nie podtgczona zostanie do kanalizacji deszczowej odwodnienia torow.

- odwodnienie nie zakrytych powierzchni peronowych wykonane bedzie korytkami odwodnienia liniowego
- projektowane kolektory wigczone zostang do miejskiej kanalizacji burzowej

- wody deszczowe przed wprowadzeniem do odbiornika oczyszczone zostang na osadniku zawiesiny
0golnej o pojemnosci 5m?®

- odwodnienie fundamentow projektowanego tunelu dla pieszych wykonane bedzie drenazem poziomym

zabudowanym przy stopie fundamentu z odprowadzeniem do projektowanego kolektora deszczowego.

Tunel Srednicowy

roboty w zakresie przebudowy:

Réwnoczesnie z wykonaniem wyburzenia rozporowych ptyt spagowych oraz wykonaniem bezpodsypko-
wej nawierzchni podtorowej na ptycie zelbetowej zostanie wyburzony istniejgcy kanat deszczowy o $red-
nicy ®600mm i w jego miejsce wykona¢ nowy o rownowaznej $rednicy.

Celem ustabilizowania gruntu pod projektowang ptytg betonowa wykonany zostanie drenaz poziomy
uktadany na catej dtugosci wymienianego kolektora po obu jego stronach.

W dostosowaniu do sposobu wyburzenia ptyt spagowych, nalezy ustali¢ technologie wykonania kanatu
deszczowego. Prace nalezy rozpoczaé od ujscia do odbiornika P.O . Warszawa Powisle.

Po wyburzeniu ptyty, nalezy wyburzy¢ istniejgcy kanat deszczowy i utozyé nowy odcinek wraz z drenazem.
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Nawierzchnia ptyty odwodniona bedzie powierzchniowym korytkiem betonowym ptytkim zabudowanym na
miedzytorzu w srodku piyty.

Woda z korytka wprowadzona bedzie punktowo do kratki sciekowej , wigczonej do projektowanego kolek-
tora deszczowego.

Woda drenazowa z odwodnienia sciany tunelu przy gruncie, odprowadzona bedzie do punktowego wpustu
Sciekowego zabudowanego w ptycie , skad przy kanalikiem odprowadzona bedzie do projektowanej kana-
lizacji. Potaczenie kanatowe wykonac¢ przed zalaniem ptyty.

Odpowiednio uksztattowany spadek ptyty od $cian tunelu do srodka oraz przewidziana w systemie moco-

wania szyny do ptyty, szczelina pod szyng , umozliwi swobodny przeptyw wody do korytka odwadniajace-

go.

Warszawa Ochota

roboty w zakresie przebudowy:

- przebudowa istniejgcego kanatu deszczowego

roboty w zakresie budowy:

- odwodnienie liniowe peronéw
- kanalizacja deszczowa zadaszenh wraz z odprowadzeniami

- odwodnienie uktadoéw torowych

Warszawa Powisle

roboty w zakresie przebudowy:

- istniejgca sie¢ wodociggowa

roboty w zakresie budowy:

- odwodnienie liniowe peronow
- instalacje i sieci wodno — kanalizacyjne w istniejacym przejsciu dla pieszych
- kanalizacja deszczowa zadaszen wraz z odprowadzeniami

- odwodnienie uktadéw torowych

Warszawa Stadion

roboty w zakresie przebudowy:

- przebudowa kanalizacji sieci wodno — kanalizacyjne;j

roboty w zakresie budowy:

- odwodnienie liniowe peronéw
- instalacje i sieci wodno — kanalizacyjne w projektowanym przejsciu dla pieszych
- kanalizacja deszczowa zadaszen wraz z odprowadzeniami

- odwodnienie uktadow torowych
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Warszawa Wschodnia

roboty w zakresie przebudowy:

- przebudowa istniejacej sieci cieplnej kolidujacej z projektowang al. Tysigclecia

roboty w zakresie budowy:

- wykonanie odwodnienia powierzchni torowej drenazem podziemnym, poziomym, zabudowanym ma war-
stwie filtracyjnej podtoza na gtebokosci okoto 1,5m od gtéwki szyny

- wody deszczowe z odwodnienia stacji Warszawa Wschodnia , zadaszenia nad peronami, nawierzchni
peronowych poza zadaszeniem , oraz przejs¢ podziemnych dla pieszych odprowadzone zostang do miej-

skich kolektoréw kanalizacji ogolnosptawnej ul Kijowskiej.

Szlak Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia

roboty w zakresie budowy:

- wykonanie odwodnienia powierzchni torowej drenazem podziemnym, poziomym, zabudowanym ma war-
stwie filtracyjnej podtoza na gtebokosci okoto 1,5m od gtéwki szyny

- wody do projektowanych obiektéw kubaturowych oraz dla celdéw p-poz doprowadzone zostang zgodnie z
opracowanym operatem przeciwpozarowym z miejskiej sieci wodociggowe;j.

- Scieki sanitarne z projektowanych obiektéw kubaturowych odprowadzone zostang do istniejacej kanali-
zacji ogélnosptawnej — kolejowe;j.

- Scieki sanitarne z budynkéw dyzurnych ruchu zlokalizowanych przy peronach 1,4,7 odprowadzone zo-
stang do miejskich kolektorow kanalizacji ogolnosptawne;.

- wody deszczowe z odwodnienia placéw oraz dachdw obiektow kubaturowych odprowadzone zostang do
projektowanej kanalizacji deszczowej odprowadzajgcej wody z odwodnienia staciji.

- wody deszczowe z wiaduktéw:

Wiadukt nad ul Kruczkowskiego i Solec km 1.9+141

Wiadukt nad ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie km 2.0+39

Wiadukt nad ul Wybrzeze Szczecinskie km 2.6+65

Wiadukt nad ul. Bez nazwy km 3.0+10

Wiadukt nad ul. Zamojskiego km 3.5+32

Wiadukt nad ul Targowg km 3.6+54

odprowadzone zostang rurami spustowymi do istniejacej miejskiej kanalizacji ogéinosptawne;.

Trasy teletechniczne:

W zakresie branzy obejmujacej trasy teletechniczne, wystepuija roboty tylko w postaci budowy. S3 to:

- budowa trasy kablowej utozonej w ziemi pod warstwami konstrukcyjnymi podtorza, wykonanej z rur elek-
troinstalacyjnych o $rednicy 110mm grubosci, ztaczek wewnetrznych do rur o srednicy 110 mm oraz stu-
dzienek kablowych.

- przewidziano utozenie trzech rur obok siebie w trzech warstwach, tgcznie utozonych bedzie 9 rur.

- gtéwne ciagi tras kablowych prowadzone bedg wzdtuz toréw, w kilku ciggach tras wzdtuz linii daleko-
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bieznej i podmiejskiej, w odlegtosci 2,2 m od osi toru i na gtebokos$ci 1,5 m od poziomu gtéwki szyny jezd-

nej.

- utozone trasy przykryte zostang tasmg ostrzegawczg koloru pomaranczowego .

- rury w zatamaniach wprowadzane bedg do studzienek kablowych ktére zostang starannie
zabezpieczone przed przenikaniem wody do wnetrza .

- studzienki kablowe zlokalizowane zostang jak najblizej odbioréw odpowiednich instalacji branzowych.

- studzienki uktadane beda na wyréwnanej warstwie ziemi tak , aby wtaz znajdowat sie na poziomie gor-

nej warstwy ttucznia .

- w obrebie perondw trasy kablowe wykonane zostang w peronie z podej$ciami do odpowiednich odbio-

row.

- w kilku przypadkach studnie zlokalizowane beda na skraju nasypu, dla ich posadowienia wykonane zo-

stang indywidualne konstrukcje wsporcze.

Elektroenergetyka:
W zakresie elektroenergetyki wystepujq tylko roboty w postaci budowy. Sa to:

- przewiduje sie kompleksowag wymiane oswietlenia: stupéw, wysiegnikow, opraw, kabli, przewodéw, roz-
dzielnic i urzadzen sterujgcych.

- wykonanie nowego oswietlenia na peronach, w miedzytorzach, w gtowicach toréw, w przejsciach pod-
ziemnych, pod torami i na dojsciu do dworca od ul. Prymasa Tysigclecia w sktad ktérych wchodzg m. in.
oprawy swietldwkowe, linie kablowe, linie transmisji danych, detektory zmierzchowe

- ha nie zadaszonej czesci bedg zastosowane oprawy typu kolejowego, umieszczone za posrednictwem
krétkich wysiegnikow.

- zasilanie zainstalowanych urzadzen na kazdej peronie bedzie odbywato sie z nowej rozdzielnicy pero-
nowej

- kompletna wymiana instalacji do elektrycznego ogrzewania rozjazdéw polegajgca na zainstalowaniu m.
in. nowych szaf rozdzielczych, skrzyn transformatorowych, linii kablowych, urzadzen grzewczych, prze-
twornikéw pogodowych.

- budowa przytaczy energetycznych do budynkéw kubaturowych N1 i N2 oraz ich wewnetrznej instalacji

elektrycznej

Branza urzadzen sterowania ruchem kolejowym

W zakresie branzy urzadzen SRK wystepuja roboty zaréwno w postaci budowy jak i przebudowy. S3 to:

roboty w zakresie przebudowy:

a) przebudowa zewnetrznych urzadzen srk:
- sygnalizatory,
- napedy zwrotnicowe,
- urzadzenia kontroli zajetosci toréw i rozjazdow,

- sie¢ kablowa,
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b) przebudowa wewnetrznych urzadzen srk:
- urzadzenia sterownicze,
- pulpit nastawczy,
- urzadzenia zasilajace.

roboty w zakresie budowy:

- budowa kanalizacji kablowe;j,

Branza telekomunikacyjna

W zwigzku z kompleksowg przebudowg linii kolejowych na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia przebudowane bedg urzadzenia telekomunikacyjne. Zapewniaty one bedg prawidtowe funkcjo-
nowanie systemow zdalnego sterowania urzgdzeniami srk, energetyki, sygnalizacji, tacznosci technolo-
gicznej, informacji podréznych i tacznosci ogolno-eksploatacyjnej. Zostanie to osiagniete poprzez przebu-
dowe istniejgcej sieci kablowej i budowe nowych kabli, zabudowe nowoczesnych urzadzen tacznosci

przewodowej, radiowej, sygnalizacyjnej i informacji podréznych.

W zakresie branzy telekomunikacyjnej wystepujg roboty zaréwno w postaci budowy jak i przebudowy. Sg
to:

- przebudowa sieci kablowej w miejscach kolizji

- budowa kabli miejscowych i swiattowodowych

- budowa kanalizacji kablowej

- budowa instalacji urzgdzen wewnetrznych

- budowa urzadzen wizualnej informacji podréznych i megafonowych

Sie¢ trakcyjna
W zakresie sieci trakcyjnej, zasilania sieci trakcyjnej i sterowania odtacznikami sieci trakcyjnej wystepuja
roboty w postaci przebudowy i budowy. S3 to:
przebudowa:
- wymiana konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej wraz z fundamentami,
- wymiana podwieszen i osprzetu sieci trakcyjnej,
- wymiana izolatoréw,
- wymiana lin nosnych,
- wymiana drutéw jezdnych,
- wymiana odtgcznikow sieci trakcyjnej wraz z napedami,
- wymiana elementéw ochrony odgromowej,
- wymiana elementéw ochrony przeciwporazeniowej w tym kompleksowa wymiana uszynien,
- wymiana kabli zasilaczy w obszarze przebudowywanego uktadu torowego,
- wymiana kabli sterowniczych sterowania odtgcznikami sieci trakcyjne;.

budowa:
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- fundamenty

- kanalizacja kablowa

2.1.5 Likwidacja istniejagcych obiektéw budowlanych
Realizacja inwestycji przewiduje tylko i wytacznie wyburzenia lub czesciowg likwidacje istniejgcych
obiektow infrastruktury kolejowe;.

2.1.6  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
Typowe okresy zwigzane z przedsiewzieciem:
= faza budowy (realizacji),
= faza eksploatacji,

= faza likwidaciji.

Kazdy z tych okreséw cechuje sie odmiennymi dziataniami, ktérym bedzie towarzyszy¢ charakte-
rystyczne oddziatywanie na srodowisko.
Ponizej przedstawiono zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddziatywah dla po-

szczegdblnych etapow realizacji przedsiewziecia.

Tabela 2 Zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddzialywan na etapie budowy

FAZA BUDOWY
Rodzaj robot Dziatania Oddziatywania

Hatas, pylenie, emisja zanieczyszczen
Przeieci Zdjecie warstwy humusu Z maszyn i urzagdzen, czasowe skladowanie
Frzejecie mas ziemnych
i organizacja placu
budowy (roboty przy-

otowawcze

g ) Wyburzenia obiektéw budowlanych Hatas, pylenie, powstawanie odpadow

Wykonanie wykopow i nasypow, przemiesz-
czanie mas ziemnych, budowa Zmiana estetyki otoczenia, hatas i pylenie,
i ksztattowanie trasy wraz czasowe sktadowanie mas ziemnych

z infrastrukturg stuzaca jej odwodnieniu

Roboty ziemne

Hatas, lokalnie — obnizenie poziomu woéd pod-
Roboty ziemne, wykopy, odwodnienia ziemnych, powstawanie odpadéw budowla-
nych

Roboty budowlane —
obiekty inzynierskie

Emisja hatasu i zanieczyszczen w zwigzku
Roboty wykoriczenio- |Umocnienie skarp, rowéw,(warstwag humusu, | Z Pracg maszyn — przemieszczanie mas ziem-
we darning) nych, pylenie,

efekt pozytywny — zagospodarowanie warstwy
ziemi urodzajnej zdjetej w fazie wstepnej

Tabela 3 Zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddzialywan na etapie eksploatacji

FAZA EKSPLOATACJI

Rodzaj czynnika Dziatania Oddzialywania

Uszczelnienie po-
wierzchni

Migracja zanieczyszczen do wod powierzch-

Sptyw wéd opadowych i roztopowych niowych, zmniejszenie retencji terenowej
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FAZA EKSPLOATACJI

Rodzaj czynnika Dziatania Oddziatywania

Ruch pociggow Hatas Zmiana warunkéw akustycznych na terenie
lokalizaciji trasy kolejowej, lokalnie — mozliwo$¢
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm
hatasu

Biezace utrzymanie Wytwarzanie odpadéw

Linia srednicowa stanowi bardzo wazny element transportu miasta stotecznego Warszawy. Roz-

rastanie sie aglomeracji na duzych przestrzeniach, wymusza codzienne przemieszczanie sie mieszkan-
coéw na znaczne odlegtosci. Obecne tendencje rozwoju transportu zdecydowanie preferujg przejazdy
srodkami transportu zbiorowego, ograniczajgc liczbe samochodéw osobowych powodujace zattoczenie
ulic, co w konsekwencji spowoduje zmniejszenie realnej predkosci przemieszczania sie i zwiekszenie emi-
sji spalin.
Coraz gorszy stan kolei i nieprzyjazny rozktad jazdy powoduje coraz wiekszy spadek udziatu w podrézach.
Celem inwestycji jest przywrdcenie i polepszenie jej nominalnych parametréw techniczno — eksploatacyj-
nych co spowoduje zwiekszenie bezpieczehstwa ruchu kolejowego, likwidacja ograniczeh predkosci
przede wszystkim poprawe oferty przewozowej PKP. Dlatego tez nie przewiduje sie likwidacji linii kolejo-
wej.

Faza likwidacji charakteryzowac sie bedzie dziataniami i oddziatywaniami podobnymi do fazy budowy:

e Hatas przenikajacy do srodowiska,
e Emisja ze srodkéw transportu i maszyn,
e Wytwarzanie odpaddéw,

e Odtworzenie powierzchni biologicznie czynnej (docelowo).

2.1.7 Rodzaje emisji w trakcie eksploatacji obiektu

Do Zrodet zanieczyszczen srodowiska w poblizu tras linii kolejowych nalezy zaliczy¢ ciggte zanie-
czyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymaniem zimowym torowisk oraz zanieczyszczenia okre-
sowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych, na skutek awarii i wypadkow. W zwigzku
z powyzszym rodzaje i ilosci zanieczyszczen nalezy rozpatrywac jako oddziatywania ciagte, do ktérych
nalezg przede wszystkim:

e emisja hatasu,

e drgania,

e weglowodory ropopochodne i inne substancje niebezpieczne wptywajace na stan $rodowiska
gruntowo-wodnego,

e zanieczyszczenia pochodzgce ze Scierania sie elementow ciernych pojazdéw, wszelkiego rodzaju
nieszczelnosci pojazdéw prowadzace do gubienia po drodze substancji ciektych, sypkich oraz in-
nych przewozonych towaréw.

Hatas

Trasy komunikacyjne, w tym linie kolejowe stanowig liniowe zrédta hatasu o duzym natezeniu.
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Dane na temat prognozowanego ruchu kolejowego pozwalajg na obliczenie wartosci poziomu odniesienia
LAeq w odlegtosci 10 m od krawedzi torowiska. Dalsze obliczenia, uwzgledniajgce mechanizm propagacji
hatasu w terenie, zalezny od odlegtosci, wysokosci i rodzaju pokrycia terenu, prowadza do wyznaczenia
wartosci natezenia hatasu w badanym punkcie terenie.
Drgania

Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem po-
tozenia réwnowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujgcych drgania zalicza sie amplitude, przy-
spieszenie, predkos$¢ oraz przemieszczenie.

Zanieczyszczenie Srodowiska gruntowo — wodnego

W trakcie eksploatacji linii kolejowych powstajg zanieczyszczenia z odwadniania torowisk oraz

ewentualnie wycieki smaréw czy olejow z eksploatowanych pojazdéw szynowych.

3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

3.1 Elementy przyrodnicze sSrodowiska i tendencje zmian w nim zachodzacych
3.1.1 Polozenie geograficzne

Dokonujac analizy lokalizacji catosci przedmiotowej inwestycji pod wzgledem potozenia geogra-
ficznego, inwestycja przebiega na Nizinie Srodkowomazowieckiej. Szczegétowy podziat fizyczno geogra-

ficzny lokalizacji inwestycji zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 4 Podzial fizyczno — geograficzny

Ranga jednostki i jej symbol w podziale dziesiethym Polski
Nazwa wiasna jednostki
Prowincja | Podprowincja | Region | Mezoregion | Mikroregion
31 Niz Srodkowoeuropejski
318 Niziny Srodkowopolskie
318.7 Nizina Srodkowomazowiecka
318.75 Dolina Srodkowej Wisty
318.76 Réwnina Warszawska
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Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji wzgledem podziatu fizyczno — geograficznego kraju

granica pafistwa

(wg Jerzego Kondrackiego Geografia regionalna Polski Warszawa 2002)
3.1.2 Morfologia terenu

Nizina Srodkowomazowiecka jest najnizej potozong czescig nizin mazowiecko-podlaskich, ktérg
cechuje zbieganie sie duzych dolin dorzecza $rodkowej Wisty. Wysokosci bezwzgledne mieszczg sie
w granicach od 60 do 140m, a formy terenu powstaty gtéwnie w wyniku procesow fluwialnych, denudacyj-
nych i eolicznych. W krajobrazie dominujg réowniny denudacyjne i tarasy rzeczne, urozmaicone wystepo-
waniem wydm.

Gtéwne jednostki morfologiczne na terenie Warszawy to tzw. morenowa wysoczyzna (Réwnina
Warszawska) i dolina Wisty. Granicg obu jednostek jest Skarpa Warszawska, ktéra stanowi wyrdzniajacy
sie element morfologiczny na pfaskiej powierzchni réowniny mazowieckie;.

Na terenie wysoczyzny lezy prawie cala lewobrzezna czes¢ Warszawy. Najwyzej potozone frag-
menty wysoczyzny znajduja sie w Srodmiesciu (114,4 m n.p.m.) oraz na obszarze dzielnicy Wola (115 m
n.p.m.). Na potudnie od analizowanej inwestycji teren delikatnie sie obniza, az do doliny Jeziorki.

Skarpa Warszawska charakteryzujgca sie r6zng wysokoscig przebiega od rejonu Mtocin na pétno-
cy do doliny Jeziorki na potudniu i stanowi lokalny warszawski odcinek krawedzi erozyjnej lewobrzeznej
réwniny wysoczyznowej. W budowie geologicznej Skarpy uczestniczg gliny zwatowe, piaski wodno-
lodowcowe, mutki i ity zastoiskowe oraz ity pliocehskie i nasypy antropogeniczne. Z uwagi na budowe
i wyksztatcenie podtoza Skarpe Warszawskg mozna podzieli¢ na trzy odcinki: potudniowy, centralny oraz
poétnocny.

Dolina Srodkowej Wisty na ktéra sktadajg sie koryto, taras zalewowy i tarasy nadzalewowe poto-
zona jest w przedziale wysokosci 80,0-95,0 m n.p.m., a jej zwierciadto znajduje sie na poziomie 78,0 m

n.p.m. W dolinie Wisty wyksztatcity sie dwa tarasy zalewowe i trzy wyzsze tarasy nadzalewowe, akumula-
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cyjne. Koryto wody brzegowej jest jednostkg ksztattowanag wspoétczesnie, poprzez zmiany wywotywane
przeptywem woéd powodziowych.

Potudniowo — wschodnie rejony miasta potozone sg na zboczach wysoczyzny morenowej tzw.
Réwniny Wotominskie;.

Ponadto na rzezbe obszaru Warszawy sktadajg sie tez liczne formy antropogeniczne takie jak:
waly przeciwpowodziowe, nasypy drogowe, forty, glinianki, oraz lokalnie uformowane kopce gruzowe,
wysypiska $mieci i odpadow.

3.1.3 Warunki hydrograficzne

Linia srednicowa Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia w catosci przebiega po obszarze
zlewni rzeki Wisty. Dlugosé odcinka Wisty przebiegajacego przez teren miasta Warszawy wynosi okoto
31km. Uktad hydrograficzny Warszawy poza Wistg stanowig rowniez mniejsze cieki oraz zbiorniki natural-
ne i sztuczne. Sie¢ hydrograficzna charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem i zmiennosciag zasilania.
Na terenie lewobrzeznej Warszawy jest ponad 240 zbiornikow wodnych o powierzchni co najmniej 45m?
oraz 130 zbiornikéw o powierzchni przekraczajacej 1000m?.

Analizowana inwestycja w rejonie stacji Warszawa zachodnia oraz Centralna nie przebiega w
rejonie zbiornikow wodnych, natomiast na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia przecina
koryto rzeki Wisty oraz przebiega w sasiedztwie Kanatu Kaweczyriskiego, Jeziora Kamionkowego oraz
Stawow Kawczych w Parku Skaryszewskim.

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wéd
powierzchniowych.

Jakos¢é wod powierzchniowych

Tabela 5 Zestawienie parametrow jakosci wody Wisty w m. st. Warszawa

Km Ocena : :
Raoka | NTWAPUMY | biegu | otementy | Seesementy | oceviestence | StuPelechl | sinchemicmny | Stanogainy
rzeki biologiczne
Warszawa
Wista ul. 410 5 3 1 Zty 1 Zty
Sprawna

Cyfry 1 - 5 odpowiadajg klasom jakosci wéd z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia
2008r

Z przeprowadzonych przez WIOS badan jakosci wéd powierzchniowych wojewddztwa mazowieckiego w
2008r. wynika, ze rzeka Wista w obrebie miasta stotecznego Warszawy prowadzi wody klasy V, tj. ziej
jakosci.
3.1.4 Budowa geologiczna

Omawiany obszar znajduje sie w centralnej czesci jednostki geologicznej zwanej nieckg mazo-
wiecka, utworzong w osadach ery mezozoicznej i wypetniong osadami kredy, trzeciorzedu i czwartorzedu.

Najstarsze zarejestrowane utwory geologiczne na terenie Warszawy to morskie osady kredy.
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Strop utworéw kredowych w centralnej czesci niecki wystepuje na gtebokosci od okoto 260m do 290m od
powierzchni terenu.

Powyzej osadoéw kredowych wystepujg utwory trzeciorzedowe reprezentowane przez osady oligo-
cenu, miocenu i pliocenu. Osady oligocenu to morskie osady okruchowe klastyczne reprezentowane przez
piaski tworzace ciagta pokrywe w stropie utworéw kredowych wyscielajac dno niecki mazowieckiej. Migz-
sz0$¢ tych osadoéw waha sie w granicach 50-60m.

Osady miocenu wystepujg na catym obszarze Warszawy w stropie utworéw oligocenskich, stanowigc
osady srédladowych zbiornikéw wodnych w postaci piaskow, itdw i mutkéw. Ich migzszo$¢ wynosi od
16,4m do 67,3m.

Osady pliocenu takze wystepujg na prawie catym obszarze Warszawy, w wielu miejscach miasta wycho-
dzac na powierzchnie lub wystepujg pod przykryciem cienkiej warstwy osadéw czwartorzedowych. Osady
te, o migzszosci od kilkunastu do ponad 150m, sg reprezentowane gtdéwnie przez ity ,pstre” oraz mutki
ilaste i piaszczyste, a takze piaski drobnoziarniste i pylaste.

Utwory czwartorzedowe stanowigce podtoze gleb na terenie Warszawy to osady plejstocenu i holocenu.
Migzszos$¢ utworéw czwartorzedowych zmienia sie od 0 do 150m. Utwory plejstocenskie tworzg osady
preglacjatu oraz osady glacjalne, wodnolodowcowe i zastoiskowe z czterech zlodowacen a takze osady

rzeczne trzech interglacjatow.

Analizowana inwestycja w czesci Warszawa Zachodnia lezy bezposrednio na holocenskich osa-
dach czwartorzedowych utworzonych przez piaski rzeczno — deluwialne den dolin, nastepnie przebiega na
przemian przez obszary o podtozu plejstocenskich glin zwatowych i fluwioglacjalnych osadéw wodno —
lodowcowych tworzonych przez piaski i zwiry roznych frakcji. W rejonie stacji Powisle przebiega po holo-
cenhskich osadach pochodzenia antropogenicznego tworzonych przez nasypy budowlane i niebudowlane.
Po prawej stronie Wisty teren bezposrednio pod linig kolejowg stanowig czwartorzedowe osady plejsto-
censko — holocenskie reprezentowane przez mady rzeczne tworzone przez piaski, gliny oraz pyly piasz-
czyste i gliny pylaste a nastepnie przez antropogeniczne nasypy budowlane i niebudowlane. Czes¢
wschodnia inwestycji wraz ze stacjg Warszawa Wschodnia lezy bezposrednio na podtozu osadoéw plejsto-
censkich reprezentowanych przez piaski i zwiry rzeczne interglacjatu eemskiego.

Przebieg inwestycji na tle mapy geologicznej przedstawia ponizszy rysunek nr 3.
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Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji na tle mapy geologicznej
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3.1.5 Warunki hydrogeologiczne

Na analizowanym terenie wystepujg wody podziemne zwigzane z utworami geologicznymi: czwar-
torzedowymi i trzeciorzedowymi.
Analizowana inwestycja lezy w obrebie nastepujacych zbiornikdw wod podziemnych:
. GZWP 215 — Tr Subniecka Warszawska, zbiornik wéd podziemnych w utworach trzeciorzedowych
o catkowitej powierzchni wynoszacej okoto 51 000 km?.
. GZWP 215 A — Tr Subniecka Warszawska, zbiornik wéd podziemnych w utworach trzeciorzedo-
wych o powierzchni okoto 17 500 km?, obejmujacy centralng czes¢ niecki mazowieckiej.
. GZWP 222 — Dolina Srodkowej Wisty, odcinek Warszawa — Putawy, o catkowitej powierzchni wy-
noszacej 2674 km2, stanowigcy zbiornik wéd podziemnych w utworach czwartorzedowych. Zbior-

nik obejmuje pétnocna i wschodnig cze$¢ Warszawy.

Ww. zbiorniki wéd podziemnych charakteryzujg sie najlepszymi parametrami hydrogeologicznymi,
tji.. wydajnoscig potencjalng pojedynczego otworu studziennego, przewodnos$cig warstwy wodonosnej,
wysokg jakoscig wod, w zwigzku z czym wymagajg szczegolnej ochrony.

;e y - - . e | - IR AT
¥ (e T 3 ik i R P it GZWP w oérodkach:
it | o _‘ "" ' zbiomiki nieudokumentowane zbiorniki udokumentowane
- 47 gnnice wediug A5, Keczkowski [red. 1990) granice zmodyfikowiane we wyrik szczeqtlowego fozpoznanie

(stan na luty 2008)

| .452 4 || 453
szczelinowym
i szczalinowo-porowym
Q szezelinowo-krasowym Q

FOKALIZACA | Wiek i typ GZvvP *
INWESTYCJI : SETAE Q - zbiorniki w czwartorzedzie

Qd -doln

Qp - pradolin
k- dolin kopainych
Qs - sandréw

am - migdzymorenowe

Tr - zbiorniki w trzeciorzedzie
T, , €, - zbiomiki we fliszu karpackim
Cr; - zbiorniki w kredzie gdrnej
Cr, - zbiorniki w kredzie dolnej
» - zbiorniki w jurze gérmej

+ - zbiorniki w jurze Srodkowej

J

J

J. - zbiorniki w jurze dolnej

T, - zhiorniki w triasie érodkowym
T, - zbiorniki w triasie dolnym

D, - zbiorniki w dewonie

2 - zbiorniki w utworach starszych od dewonu

Zasobnos¢ wydzielonych GZWP lub ich czgécl

330, 207, 320 - numer GZWP
330 12 107 - zatwierdzone zasoby dyspozycyjne GZWP [tys. m¥d]
120 - $rednia ateboko$é uie¢ wid podziemnyeh (m]

Rysunek 3 Lokalizacja inwestycji wzgledem GZWP

Czwartorzedowe pietro wodonosne jest gtdwnym uzytkowym pietrem wodonosnym dla Warszawy,
chociaz lokalnie, w rejonach wystepowania na powierzchni lub na niewielkiej gtebokosci itdw pliocenskich,

stwierdzono obszary pozbawione czwartorzedowych pozioméw wodonosnych o charakterze uzytkowym.
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Opisywane pietro wodonosne charakteryzuje sie zmienng liczbg poziomoéw wodonosnych, gtebokoscig ich
wystepowania, zréznicowang migzszoscig, zmiennym stopniem izolacji od wptywu czynnikéw antropoge-
nicznych z powierzchni terenu, réznymi wartosciami parametréw hydrogeologicznych a takze zréznicowa-
ng wydajnoscig eksploatacyjng uzyskiwang z poszczegdlnych ujec.

Rozwdj urbanizacji, prowadzenie odwodnien pod inwestycje, niski poziom retencji naturalnej oraz
wzrost poboru wdd z lokalnych uje¢ komunalnych oraz zaopatrujacych zaktady produkcyjne spowodowat
obnizenie zwierciadta wod poziomu czwartorzedowego.

Zasoby woéd podziemnych czwartorzedowego pietra wodonosnego sg trudne do okreslenia dla re-
jonu Warszawy nie stanowigcego odrebnej jednostki hydrogeologiczne;.

Eksploatacja wéd z czwartorzedowego poziomu wodonosnego jest bardzo zréznicowana, co pozostaje w
zwigzku z panujgcymi warunkami hydrogeologicznymi oraz zapotrzebowaniem na wode w réznych cze-
Sciach miasta.
Najwazniejsze czynniki ksztattujgce wielkos¢ zasilania wéd podziemnych czwartorzedowego pie-
tra wodonosnego w rejonie Warszawy to:
. opad (pomniejszony o wartos¢ sptywu powierzchniowego i parowania),
. pionowa wartos¢ wspotczynnika filtracji osadow przypowierzchniowych i strefy kontaktu z wodami
powierzchniowymi,
. przewodno$¢ warstwy wodonosne;j i réznica wysokosci hydraulicznej, ktére decydujg o mozliwosci
przeptywu (odptywu) wody ze strefy zasilania,

. czynniki antropogeniczne.

Ze wzgledu na brak warstwy izolacyjnej w stropie, poziom ten charakteryzuje sie duzg podatno-

8cig na zanieczyszczenia.

W obrebie trzeciorzedowego pietra wodonosnego wystepujg dwa poziomy wodono$ne: oligocen-
ski i miocenski. Poziomy te rozdzielone sg utworami stabo przepuszczalnymi i zachowujg w obrebie niecki
mazowieckiej pewng odrebnos¢ hydrauliczng, cho¢ na terenie Warszawy pozostajg w wiezi hydrauliczne;.

Ze wzgledu na przebarwienia wody spowodowane domieszkg wegla brunatnego obecnego w
utworach miocenskich, eksploatacja wéd miocenskich jest bardzo ograniczona.

Poziom oligocenski jest bardzo waznym zbiornikiem wod podziemnych o dobrej i trwatej jakosci.
Poziom ten wystepuje najczesciej na gtebokosci 180 — 250m. Na terenie Warszawy zlokalizowanych jest
okoto 150 studni gtebinowych w tym okoto 100 studni publicznych. tzw. zdrojéw ulicznych.

Warunki zasilania i drenazu trzeciorzedowego poziomu wodonosnego zalezg w znacznym stopniu od wa-
runkéw hydrogeologicznych w czwartorzedowym pietrze wodonosnym, uktadu sieci hydrograficznej i mor-
fologii terenu.
Do najwazniejszych zagrozen jakosci wod oligocehskiego poziomu wod podziemnych naleza:

. mozliwos¢ ruchu ku gérze wdd zasolonych gtéwnie wskutek wzmozonej eksploataciji,

. doptyw wod zabarwionych z miocenskiego poziomu wodonosnego,
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. doptyw zanieczyszczonych wod z czwartorzedowego pietra wodonosnego, gtéwnie w strefach
okien hydrogeologicznych,

. bezposredni doptyw zanieczyszczen z niezabezpieczonych lub Zle zabezpieczonych otworéw
wiertniczych, gtebokich wykopow, itp.

Jakos¢ wod podziemnych

Ocena jakosci wod podziemnych w rejonie Warszawy jest trudna z uwagi na brak jednorodnych
danych z przeprowadzanych analiz. Ogélna ocena wskazuje, ze na terenie Warszawy nie wystepujg wody
o bardzo dobrej jakosci (klasa ). Jednakze potwierdzone jest, iz w dolinie Wisty dominujg wody Il klasy w
ktérych cechy fizyczne i zawartos¢ gtownych wskaznikow zanieczyszczen, znacznie przekraczajg normy.
Jest to spowodowane przede wszystkim wysokimi stezeniami zwigzkéw azotu: azotanow, azotyndw i

amoniaku oraz zelaza i manganu i wapnia.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod podziemnych ani tez strefy ochronne ujec.

3.1.6 Warunki klimatyczne

Pod wzgledem klimatycznym analizowany teren potozony jest w mazowiecko — podlaskim regionie

klimatycznym. Scierajg sie tu wptywy powietrza atlantyckiego i kontynentalnego, powodujac duzg zmien-
nos$¢ standéw pogody w ciggu roku. Powietrze polarno — morskie przewaza przez wiekszg czes¢ roku,
w stosunku do mas kontynentalnych, ktére wykazujg wyraznie mniejszg frekwencje okoto 22% i mroznego
powietrza arktycznego stanowigcego okoto 10%.
Klimat miasta stotecznego Warszawy jest typowym przyktadem klimatu miejskiego. W Warszawie analo-
gicznie jak w innych wiekszych miastach Europy wystepuja ,wyspy ciepta” czyli obszary o podwyzszonej
temperaturze powietrza w poréwnaniu z terenami otaczajacymi stolice. Warszawska Wyspa Ciepta wyste-
puje stosunkowo czesto, osiggajac najwieksza intensywnos¢ wieczorem i w nocy. Dodatkowo zaznaczajg
sie wyrazne roznice lokalne w granicach Warszawy, w zaleznosci od potozenia i charakteru dzielnicy.
Srednia roczna temperatura wynosi 8.2°C. Najzimniejszym miesigcem jest styczen ze $rednig temperatu-
ra na poziomie -2°C, a najcieplejszym lipiec 18°C. Srednia roczna suma opadéw jest nizsza od $redniej
krajowej i wynosi 534mm. Najbardziej intensywne opady na poziomie 91 mm notowane sg w miesigcu
lipcu, a najmniejsze w styczniu — 19mm.

W Warszawie przewazajg wiatry zachodnie, a zabudowa miasta w sposéb znaczacy modyfikuje
strumienie mas powietrza wpadajgce do miasta. Naptyw powietrza z kierunku wschodniego i potudniowo-
wschodniego jest ograniczony kompleksem lesnym Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i wielopietro-
wymi budynkami mieszkalnymi. Gtdwny kanat przewietrzajacy Warszawe stanowi dolina Wisty. Przeptywa-
ja nad nig mas powietrza z kierunku pétnocnego i pétnocno-wschodniego.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, iz klimat Warszawy jest przestrzennie zréznicowany. Na tere-
nach zurbanizowanych klimat ksztattujg gtéwnie intensywnos¢ i wysokos¢ zabudowy oraz dziatalnosé

gospodarcza.
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3.1.7 Gleby iich uzytkowanie

Planowane przedsiewziecie przebiega przez tereny silnie zurbanizowane. Do terenu przedmioto-
wej inwestycji nie przylegajg grunty wykorzystywane rolniczo ani grunty lesne. Analizowana inwestycja
przebiega przez gleby zaklasyfikowane jako urbanoziemy i industrioziemy. Na prawym brzegu Wisty wy-
stepuja gleby zakwalifikowane jako gleby lesne terenéw bez zabudowy oraz gleby miejskie parkéw. Gleby
te genetycznie naleza do typu mad rzecznych powstatych na utworach aluwialnych. Szczegdtowe roz-

mieszczenie gleb na obszarze inwestycji przedstawiono na ponizszym rysunku.

KLASYFIGACJA GLEBY

Lugsenia
KLASA k URBANGZIEMY LINDUSTROZIEMY
PODHLASY:
Chabry lodne torendn boz rabudowy
Glletry e nrendny 2 sabudewa
Glaby meyskos parkiw | inTych dulych cbikitw sebend
W Gheby misjskie cebercim przybicznych | oskedowych

LOKALIZACJA
INWESTYCJI

Cilebry mibajain pod wodami

KLASA B KULTURDZEMY
PODKLASY.

[ Giklry e bedendw bez zabudawy, gleby Gme lerende
et siieh 2 ZAbLSw, Sty B $adam

| Gty prr

== Gleby ama oqrodkiw drabowyen

OINACZENIA DODATHOWE

Wy pow s cchricwe

[ e ——

Ternny zabudounne

Rysunek 4 Lokalizacja inwestycji na tle mapy klasyfikacji gleb

3.1.8 Zasoby surowcow mineralnych

Na terenie Warszawy nie pozyskuje sie kopalin podstawowych. Fragment jedynego udokumento-
wanego ztoza — piaskéw kwarcowych — znajduje sie w dzielnicy Biatoteka. Powierzchnia terenu zajmowa-
na przez ztoze ma 167 ha. Jego migzszos¢ waha sie od 2,23 do 18,51 m. Zalega ono bezposrednio pod
warstwa gleby. Geologiczne zasoby bilansowe wynoszg 9240 tys. m?>.

Ze wzgledu na ochrone naturalnych form rzezby terenu i kierunek zagospodarowania nastawiony

na ochrone terenéw lesnych fragment ztoza ,Choszczéwka” znajdujacy sie w obrebie Warszawy nie jest
przewidywany do eksploataciji.

Analizowana inwestycja nie przebiega przez udokumentowane ztoza surowcow mineralnych.
3.1.9 Srodowisko przyrodnicze
Roslinnos¢
Szata roslinna Warszawy daje obraz duzej roznorodnosci siedlisk na terenie miasta. Wystepujg

siedliska o warunkach niemal naturalnych, przez rézne stadia przeksztatcenia antropogenicznego, po

obszary gdzie jest brak mozliwosci do wyksztatcenia roslinnoéci. Na analizowanym obszarze wystepuje
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przede wszystkim roslinnos¢ miejska, synantropijna, silnie przeksztatlcona przez cztowieka w uktady
sztuczne roslinnosci kultywowanej. Roslinnos¢ urzadzona stanowi okoto 26% roslinnosci miasta i wykazu-
je znaczng réznorodnosc fitosocjologiczng. Obejmuje sztuczne kompozycje wielu gatunkéw drzew, krze-
wow i roslin zielnych, spotykanych w Warszawskich parkach zielericach i skwerach.

Roslinnos¢ naturalng i pétnaturalng Warszawy reprezentujg: zbiorowiska lesne i zaroslowe oraz
nielesne. Zbiorowiska lesne, nielesne zblizone do naturalnych i potnaturalne zajmujg tacznie ok. 23 %

powierzchni miasta.

Na analizowanym obszarze roslinno$¢ naturalna reprezentowana jest przez lasy tegowe Salice-
tum albae wraz z wiklinami Salicetum triandro-viminalis bedgce priorytetowym siedliskiem Natura 2000
oznaczonym kodem *91EO0-1. Lasy te wystepujg na wschodnim (praskim) brzegu Wisty na madach tarasu

zalewowego oraz w rejonie Portu Praskiego.

Nielesne zbiorowiska naturalne i pdétnaturalne zajmujg znacznie mniejszy obszar niz zbiorowiska
lesne i z reguty tworzg rozerwane lub izolowane ptaty na obrzezach Warszawy. Najwigkszy obszar zajmu-

ja zbiorowiska uzytkéw zielonych w postaci fak rozpowszechnione przede wszystkim w dolinie Wisty.
W rejonie inwestycji zbiorowiska tego typu nie wystepujq.

Zasadniczy sktadnik roslinnosci Warszawy stanowig zbiorowiska synantropijne. Wystepujg zwykle
na tle elementéw kulturowych $wiadomie ksztattowanej i pielegnowanej pokrywy roslinnej lub tez sztucz-
nych elementéw abiotycznych takich jak budynki i ulice. Rozwéj zbiorowisk synantropijnych obserwowany
jest na terenach niezagospodarowanych, nieuzytkowanych, placach budowy, terenach przemystowo skfa-
dowych i kolejowych. Sg to zbiorowiska ruderalne powstate wskutek samoistnej sukces;ji roslinnosci na
terenach biologicznie czynnych. Istotnymi elementami struktury przestrzennej miasta sg tereny zieleni

urzadzonej, ktére w znacznej czesci biorg udziat w budowaniu systemu przyrodniczego miasta.

Inwestycja przebiega w sgsiedztwie parkéw: Marszatka Rydza — Smigtego, Parku Ujazdowskiego
Ogrodu Saskiego oraz Parku Skaryszewskiego im. Ignacego Paderewskiego. Parki te majg charakter

spacerowy i wypoczynkowy, czeS¢ spetnia role sportowo — rekreacyjng a czes$¢ edukacyjng.

Uzupetnienie ekologicznej osnowy miasta stanowig skwery i zielence. Zajmujg niewielkie po-

wierzchnie terenu z zielenig wysokg wsrdd zabudowy w centralnych dzielnicach Warszawy.

Przebudowywana linia Srednicowa przebiega w poblizu nastepujgcych skwerdw i zielenicow: Pa-
wetka, Grotowskiego, Batalionu AK ,Zaremba — Piorun”, Kpt. Cubryny, Kahla.

W rejonie inwestycji nie stwierdzono wystepowania gatunkéw ro$lin chronionych na podstawie
prawa polskiego (Rozp. Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wystepuja-
cych rodlin objetych ochrong (Dz.U. Nr 168, poz. 1764)) i europejskiego (Dyrektywa Rady 92/43/EEC
Z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej flory i fauny (,Dyrektywa Siedli-

skowa”)).
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Fauna

Wiedza na temat zwierzat dziko zyjacych na terenie miasta Warszawy jest niepetna, ze wzgledu
na brak kompleksowych badan prac badawczych i inwentaryzacyjnych. Na terenach Warszawy obserwo-
wane jest zjawisko dominacji jednego lub kilku gatunkéw, wykazujace wielokrotnie wyzszg liczebnosé
w poréwnaniu do pozostatych pozamiejskich populacji. Takie dysproporcje to przede wszystkim wynik

duzej konkurencji, obfitosci pokarmu pochodzacego z odpadkow i wyspowej struktury biotopdw miejskich.

Liczba gatunkéw ssakéw zamieszkujgcych tereny Warszawy oceniania jest na okoto 40. Tereny
silnie zurbanizowane zamieszkiwane sg przede wszystkim przez: szczura wedrownego Rattus norvegicus,
kune domowag Martes foina, mysz polng Apodemus agrarius. Ponadto na terenie miasta wystepuje okoto
20 gatunkow ssakéw objetych catkowitg ochrong oraz 6 gatunkéw objetych ochrong czesciowa.

Najliczniejszg i wyjatkowo cenng grupe ssakéw stanowig nietoperze. Sposréd 15 gatunkdéw tych
ssakow objetych ochrona, dwa wpisane zostaty do Polskiej Czerwonej Ksiegi Gatunkéw Zagrozonych. Sg
to: mopek Barbastella barbastellus i borowiaczek Nyctalus leisleri. Borowiaczek zwigzany jest ze starymi
lasami i dziuplastymi drzewami wystepujacymi w lasach i w parkach. Inne takie jak nocek rudy Myotis
daubentoni, mroczek pozny Eptesicus serotinus, borowiec wielki Nyctalus noctula zamieszkujg lasy tego-
we i zaro$la w miedzywatu Wisty.

Wieksze ssaki pojawiajg sie w nadwislanskich lasach i zaroslach legowych w czasie ich wedréwek
wzdtuz Wisty oraz miedzy Puszczg Kampinoskg a kompleksami lesnymi lewobrzeznej Warszawy. Sg to
przede wszystkim to$, sarna, dzik i lis.

W rejonie inwestycji wystepuja nastepujgce gatunki ssakow:

- spotykane w siedliskach synantropijnych, na terenach zabudowanych, nieuzytkach, terenach kolejo-
wych: jez wschodnioeuropejski, kret, ryjowka aksamitna, wiewiérka, nornica ruda, mysz domowa,
mysz le$na, szczur wedrowny, lis, kuna le$na, kuna domowa, sarna (rzadko);

- spotykane na terenach zalewowych Wisty (miedzywale, zwtaszcza wschodni brzeg): ryjowka aksa-
mitna, szczur wedrowny, lis, kuna lesna, gronostaj tasica, rzesorek rzeczek;

- migrujgce okresowo wzdtuz doliny Wisty: wydra, bobr europejski, sarna;

- nietoperze zerujgce w Dolinie Wisty: nocek rudy, mroczek poézny, borowiec wielki, karlik wiekszy.

Pod wzgledem ilosci gatunkéw ptakéw Warszawa nalezy do najbogatszych miast w Polsce. Cat-
kowitg ochrong objetych jest okoto 130 gatunkéw ptakéw legowych oraz blisko 30 gatunkéw nielegowych
wystepujacych w Warszawie. Sklad warszawskiej awifauny nie jest staty i w duzej mierze zalezy od pory
roku. Regularnie, przez caty rok na terenie miasta przebywa okoto 75 gatunkéw. Sg to gatunki pospolite
prowadzace osiadty tryb zycia, m.in.: wrébel, kuropatwa Perdix perdix, dzierlatka Galerida cristata, pusz-
czyk Strix aluco oraz gatunki, ktérych czes¢ populacji sezonowo odlatuje, przylatuje lub wymienia sie, np.:
kos, gawron Corvus frugilequs, mewa smieszka Larus ridibundus, mewa pospolita Larus canus, kaczka
krzyzowka Anas platyrhynchos. Przedstawiciele pozostatych gatunkéw ptakdéw wystepujg w Warszawie
tylko w pewnych porach roku, np.: bociany, stowiki, jaskétki przylatujg wiosng na okres legowy i pozostaje

w miescie do lata lub jesieni. Okoto 20 gatunkdéw ptakéw takich jak: orzet bielik Haliaeetus albicilla, jemio-
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luszka Bombyecilla garrulus, rzepotuch Carduelis flavirostris, przylatuje do miasta w okresie zimowym
i odlatuje wiosng na tereny legowe. Istotne w sezonowosci awifauny Warszawy sg gatunki ptakéw wedru-

jacych, ktére pojawiajg sie regularnie tylko podczas migrac;ji.

W rejonie inwestycji, procz ptakow migrujgcych pojawiajgcych sie okresowo, wystepujq nastepuja-
ce gatunki:

- pospolite, spotykane w siedliskach synantropijnych, na terenach zabudowanych, nieuzytkach, tere-
nach kolejowych: jastrzab, pustutka, sokét wedrowny, mewa srebrzysta, mewa siodtata, gotgb miej-
ski, gotgb siniak, gotab grzywacz, sierpowka, rudzik, stowik szary, kopciuszek, kos, kwiczot, drozd
Spiewak, tozéwka, pokrzewki, sikory, s6jka, sroka, kawka, gawron, szpak, wrobel domowy, zieba;

- spotykane w dolinie Wisty (pomiedzy Mostem Poniatowskiego a Mostem Swigtokrzyskim): mewa
Smieszka, mewa pospolita, mewa srebrzysta, mewa siodfata, mewa zéttonoga, kaczka krzyzéwka,
nuroges, szlachar, bielaczek, rybitwa rzeczna, jerzyk, jaskotka dymowka, oknoéwka, brzegbéwka, sie-
weczka rzeczna, czapla siwa, kukutka;

- migrujgce okresowo wzdfuz doliny Wisty: wszystkie stwierdzone w obszarze Natura 2000
PLB 140004 Dolina Srodkowej Wisty.

Miejscem bytowania gadéw i ptazéw na terenie miasta Warszawy jest taras zalewowy Wisty oraz
starorzecza i zbiorniki wodne, lasy i teren Skarpy Warszawskiej. Stwierdzono obecnos¢ 4 gatunkow pla-
zOw: zabe trawng Rana temporaria, zabe moczarowa Rana arvalis, zaby zielone Rana ridibunda, Rana
esculenta, Rana lessonae oraz ropuche zielong Bufo viridis. Wystepujg rowniez ptazy zagrozone wyginie-
ciem: kumak nizinny Bombina bombina, traszka grzebieniasta Triturus criststus i grzebiuszka ziemna Pe-
lobates fuscus, traszka zwyczajna Triturus vulgaris oraz ropucha szara Bufo bufo.

Stan populacji wszystkich pieciu wystepujacych w Warszawie gatunkéw gadow: zaskrohca Natrix
natrix, jaszczurki zwinki Lacerta agilis, jaszczurki zyworddki Lacerta vivipara, padalca Anguis fragilis oraz

zmii zygzakowatej Vipera berus jest szczatkowy.

W rejonie inwestycji ze wzgledu na brak dogodnych siedlisk, zerowisk i zimowisk ptazéw, zwierze-
ta te sg reprezentowane nielicznie. Pospolite gatunki takie jak zaba trawna, Zzaby zielone wystepowac
mogaq w rejonie wschodniego brzegu Wisty okresowo zalewanego, poroSnietego lasem tegowym i w rejo-

nie Portu Praskiego.

3.2 Obszary i obiekty chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody
3.2.1 Istniejacy system ochrony przyrody

Przestrzenny system ochrony przyrody tworzg tereny o zréznicowanym statusie prawnym
i roznych funkcjach. Sa to: parki narodowe, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe z otulinami, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 (istniejace oraz te na ,Shadow List”), pomniki przyrody,

uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo krajobrazowe i stanowiska dokumentacyjne.

Na analizowanym obszarze nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe, rezerwaty

przyrody, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe ani tez stanowiska dokumentacyjne.
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Inwestycja mostem S$rednicowym przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktory
obejmuje tereny o réznym charakterze funkcjonalnym i przestrzennym. Sg to m.in. kompleksy lesne, tere-
ny uzytkowane rolniczo, taki, doliny ciekdw wodnych i starorzecza Wisly, tereny zieleni urzgdzonej i ogro-
dow dziatkowych, cmentarze, tereny zurbanizowane — gtéwnie o charakterze podmiejskiej zabudowy jed-

norodzinnej, a takze tereny przemystowe.

WARSZAWSKI OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

powierzchnia: 149 051 ha

Objety ochrong zgodnie z Rozporzadzeniem nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007r. (Dz.Urz. Woj. Maz. z 2007r. Nr
42 poz. 870. To caly system powigzanych przestrzennie terendw, zwigzanych z przebiegiem przecinajacych aglomeracje dolin
rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami oraz towarzyszacymi im kompleksami laséw. Poczynajgc od pétnocnego wschodu sg to
Lasy Chotomowskie i Legionowskie na prawym brzegu Narwi oraz lasy okolic Zegrza i Rembertowa, Zielonki, Strugi oraz Nieporetu.
Dalej w kierunku potudniowym, to Lasy Otwockie i Celestynowskie, wigczone do Mazowieckiego Parku Krajobrazowego oraz po
lewej stronie Wisty - Lasy Chojnowskie nalezace do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego. Pierécien laséw wokét Warszawy zamy-
ka kompleks Lasow Sekocinskich, Nadarzynskich i Miochowskich oraz najwigkszy i najcenniejszy na Mazowszu kompleks lesny|
Puszczy Kampinoskiej. W Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu, w czesci zwigzanej z doling Wisty, znalazty sie dwa
faunistyczne rezerwaty przyrody utworzone dla ochrony ptakéw wodno-btotnych. Sa to: Wyspy Zawadowskie na pétnocy i Lawice
Kietpinskie na potudniu. Wyjatkowos$¢ przyrodnicza migdzywala Wisty sprawita, ze obszar ten wiaczony zostat do sieci Natura 2000.
Znajdujace sie w obszarze Warszawskiego Obszaru Chronionego kompleksy lesne tworzg "otuline" dla terendéw objetych wyzszg
formg ochrony oraz ciag wszystkich zatwierdzonych i projektowanych rezerwatéw i pomnikéw przyrody, zabytkowych parkéw
podworskich, a takze wszystkich zorganizowanych terenéw wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrodkéw dziat-
kowych. Obszary chronionego krajobrazu zapewniajg réwnowage ekologiczng pomigdzy terenami czynnymi biologicznie i zabudo-|
wanymi, a tym samym gwarantujg mieszkaricom aglomeracji odpowiednie warunki klimatyczno-zdrowotne. Dlatego tez nazywany
bywa systemem ostony ekologicznej miasta.

Z wymienionych powyzej form ochrony przyrody najblizej inwestycji znajduja sie:
- Rezerwaty Przyrody:

e Rezerwat Jezioro Czerniakowskie — okoto 4.8km
o Rezerwat Olszynka Grochowska — okoto 4km
- Parki krajobrazowe:

o Mazowiecki Park Krajobrazowy — okoto 8.2km

3.2.2 Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Korytarz analizowanej inwestycji przecina mostem srednicowym Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu o cennych walorach krajobrazowych, przyrodniczych i rekreacyjnych.

W sgsiedztwie inwestycji znajdujg sie parki i skwery, stanowigce miejsce rekreacji i wypoczynku

mieszkancow miasta.

3.2.3 Obszary Natura 2000

Ostoje Natura 2000 to sie¢ obszaréw chronionych, tworzona na mocy prawa europejskiego (Dy-
rektywy 92/43/EEC, czyli Dyrektywy Siedliskowej — DS oraz Dyrektywy 79/403/EEC zwanej dzis Dyrekty-
wa Ptasig, w skrocie DP). Obszary te stworzy¢ majg docelowo Europejska Sie¢ Ekologiczng Obszaréw
Chronionych, ktorej celem jest zachowanie wszystkich zagrozonych i najbardziej reprezentatywnych dla
naszego kontynentu siedlisk przyrodniczych wraz z towarzyszaca im faung i flora.

Moga obejmowac juz istniejgce tereny chronione (parki narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe)

jak i obszary w ogdle nie planowane do objecia ochrong (np. obszary o zréznicowanym krajobrazie rolni-
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czym i duzej roznorodnosci gatunkowej).

Wyrézniamy dwa typy obszaréw Natura 2000. SACs (Special Areas of Conservation czyli Obszary
Specjalnej Ochrony) to ostoje tworzone dla ochrony siedlisk lub gatunkéw wymienionych w zatgcznikach |
oraz |l Dyrektywy Siedliskowej. SPAs (Special Protection Areas, a po polsku Specjalne Obszary Ochrony)
to ostoje Natura 2000, ktére majg by¢ (lub sg juz w krajach Wspdlnoty) utworzone ze wzgledu na wyste-

powanie w nich gatunkéw ptakoéw z Zatacznika | Dyrektywy Ptasie;.

Inwestycja mostem $rednicowym przebiega przez obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty

PLB 140004 - obszar specjalnej ochrony ptakéw.

Tabela 6 PLB 140004 Dolina Srodkowej Wisty

PLB140004: Ptaki wymienione w Zataczniku II

Znaczenie obszaru dla gatunku

Lp Kod Nazwa gatunku
Liczebnosé Stanizay Izolacja Ocena
chowania ogodlna

1 A229 Zimorodek - Alcedo atthis C C C Cc
2 A255 Swiergotek polny - Anthus campestris D

3 A060 Podgorzatka - Aythya nyroca C C C C
4  A133 Kulon - Burhinus oedicnemus B C B B
5 A197 Rybitwa czarna - Chlidonias niger D

6 A030 Bocian czarny - Ciconia nigra © C © C
7 A081 Blotniak stawowy - Circus aeruginosus C C C C
8 A122 Derkacz - Crex crex D

9 A238 Dzieciot $redni - Dendrocopos medius D

10 A236 Dzieciot czarny - Dryocopus martius D

11 A320 Muchotéwka mata - Ficedula parva D

12 A075 Orzet bielik - Haliaeetus albicilla D

13 A022 Baczek - Ixobrychus minutus D

14 A338 Gasiorek - Lanius collurio C B C ©
15 A176 Mewa czarnogtowa - Larus melanocephalus A B A A
16 A177 Mewa mata - Larus minutus D

17 A272 Podrézniczek - Luscinia svecica B C B B
18 A068 Bielaczek - Mergus albellus (Mergellus albellus) C© C© C© C©
19 A170 Ptatkondg szydtodzioby - Phalaropus lobatus D

20 A195 Rybitwa biatoczelna - Sterna albifrons A C C A
21 A190 Rybitwa wielkodzioba - Sterna caspia D

22 A193 Rybitwa rzeczna - Sterna hirundo A B C A

PLB140004: Ptaki migrujace inne

Lp Nazwa gatunku

1 Brodziec piskliwy - Actitis hypoleucos
2 Plaskonos - Anas clypeata

3 Cyraneczka - Anas crecca

4 Krzyzéwka - Anas platyrhynchos

5 Czapla siwa - Ardea cinerea
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6 Gagot - Bucephala clangula
7 Dziwonia - Carpodacus erythrinus
8 Sieweczka rzeczna - Charadrius dubius
9 Sieweczka obrozna - Charadrius hiaticula
10 tabedz niemy - Cygnus olor
11 Ostrygojad - Haematopus ostralegus
12 Mewa srebrzysta - Larus argentatus
13 Mewa pospolita - Larus canus
14 Mewa zottoroga - Larus fuscus
15 Mewa siodtata - Larus marinus
16 Mewa $mieszka - Larus ridibundus
17 Rycyk - Limosa limosa
18 Strumienidéwka - Locustella fluviatilis
19 Nuroge$ - Mergus merganser
20 Kulik wielki - Numenius arquata
21 Brzegowka - Riparia riparia
22 Kwokacz - Tringa nebularia
23 Krwawodzidb - Tringa totanus
24 Czajka - Vanellus vanellus
25 ptaki wodno - blotne - waterfowl

PLB140004: Ryby wymienione w Zataczniku II

Znaczenie obszaru dla gatunku
Lp Kod Nazwa gatunku
Liczebnos$é cit:v:az:i-a Izolacja ggc;::
PLB140004: Ryby inne
Lp Nazwa gatunku
1 Klepiec - Abramis sapa
PLB140004: Roséliny inne
Lp Nazwa gatunku
1 Podejzrzon rutolistny - Botrychium multifidum
2 Kukutka plamista - Dactylorhiza maculata
3 Kukutka bzowa - Dactylorhiza sambucina
4 Wawrzynek gtéwkowy - Daphne cneorum
5 Gozdzik pyszczny - Dianthus superbus
6 Kruszczyk btotny - Epipactis palustris
7 Goryczka waskolistna - Gentiana pneumonanthe
8 Miodokwiat krzyzowy - Herminium monorchis
9 Kosacie¢ syberyjski - Iris sibirica
10 Widtaczek torfowy - Lepidotis inundata
11 Nasiezrzat wielolistny - Ophioglossum azoricum
12 Storczyk Kukawka - Orchis militaris
13 Storczyk drobnokwiatowy - Orchis ustulata
14 Gnidosz krélewski - Pedicularis sceptrum-carolinum
15 R&za francuska - Rosa gallica
16 Salwinia ptywajaca - Salvinia natans
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17 Kotewka orzech wodny - Trapa natans
18 Fiotek torfowy - Viola epipsila
PLB140004: Opis obszaru
0golna charakterystyka obszaru Status ochrony

Dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowej, odcinek Wisty pomiedzy Wystepuja nastepujace formy ochrony: Rezerwat Przyrody: Kepa
Deblinem a Ptockiem, z licznymi wyspami (od fach piaszczystych po dobrze Antoninska (475,0 ha) Kepa Rakowska (120,0 ha) Kepa Wykow-
uformowane wyspy porosniete roslinnoscig zielng). Najwieksze z wysp sq pokryte ska (248,0 ha) Kepy Kazunskie (544,3 ha) tachy Brzeskie (476,3
zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowa zajmu- ha) tawice Kietpifiskie (803,0 ha) tawice Troszynskie (114,0 ha)
ja intensywnie eksploatowane zarosla wikliny, taki i pastwiska, na ktérych wypa- Ruska Kepa (15,3 ha) Wikliny Wislane (340,5 ha) Wyspy Biato-
sane sg duze stada bydta. Pozostaty tu réwniez fragmenty dawnych laséw tego- brzeskie (140,0 ha) Wyspy Kobylnickie (projekt) Wyspy Zakrzew-
wych. skie (310,0 ha) Wyspy Zawadowskie (530,0 ha) Zakole Zakro-
czymskie (528,4 ha) Obszar Chronionego Krajobrazu: Doliny Rzeki
Pilicy i Drzewiczki Gostynifnsko-Gabinski Nadwislanski I Nadwislan-
ski IT Nadwislanski III Warszawski

PLB140004: Klasy siedlisk

Siedlisko POE(‘,;Z;:ie

cieki wodne 41 %

faki i pastwiska 16 %

tereny rolnicze z duzym udziatem elementéw naturalnych 16 %
lasy lisciaste 11 %

grunty orne 5 %

lasy w stanie zmian 3%
ztozone systemy upraw i dziatek 3 %
plaze, wydmy i piaski 2%

lasy iglaste 1%

zbiorniki wodne 1%

tereny sportowe i wypoczynkowe 1%
bagna 0 %

zwarta zabudowa miejska 0 %
tereny przemystowe 0 %

porty 0 %

tereny budowlane 0 %

sady i plantacje 0%

lasy mieszane 0 %

tereny luzno zabudowane 0 %
drogi, linie kolejowe i zwigzane z nimi tereny 0 %
zwalowiska i hatdy 0 %

zielen miejska 0 %

PLB140004: Sprawujacy nadzér (instytucja lub osoba):

3 czesci:: Dyrektor Kampinoskiego Parku Narodowego, Warszawska Dolina Wisty: Dyrektor Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, Stezycka Dolina
Wisty: Dyrektor Kazimierskiego Parku Krajobrazowego
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Rysunek 5 Lokalizacja inwestycji wzgledem obszaru NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty

Ocena inwestycji pod wzgledem oddzialywania na obszary Natura 2000 na podstawie ,,Oceny pla-

now i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujacych na obszary Natura 2000. Wytyczne metodyczne do-

tyczace przepiséw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy siedliskowej 92/43/EWG”.

Tabela 1. Macierz rozpoznania

Krotki opis obszaru Natura 2000

PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty

Dolina Srodkowej Wisty to obszar specjalnej ochrony ptakéw.

Dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowe;j,
odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z licznymi
wyspami (od fach piaszczystych po dobrze uformowane
wyspy poro$niete roslinnoscia zielng). Najwieksze z wysp sg
pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki
wraz z terasg zalewowa zajmujg intensywnie eksploatowane
zarosla wikliny, taki i pastwiska, na ktérych wypasane sag duze
stada bydta. Pozostaty tu réwniez fragmenty dawnych laséw

tegowych.

Kryteria oceny
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Opis poszczegodlnych elementéw przedsiewziecia (pojedyn-
czo lub w powigzaniu z innymi planami lub przedsigwzigcia-
mi), ktére prawdopodobnie bedg powodowaty oddziatywania

na obszar Natura 2000.

1. Przebudowa mostu na rz. Wista

Opis kazdego mozliwego bezposredniego, posredniego lub
wtérnego oddziatywania przedsiewziecia (pojedynczo lub
w owigzaniu z innymi planami lub przedsiewzieciami) na
obszar Natura 2000, dajacego sie przewidzie¢ jako prosta

konsekwencja nastepujacych cech:

— rozmiary i skala;

— zajecie terenu;

— odlegto$¢ od obszaru Natura 2000 lub jego fragmentow o
kluczowym znaczeniu dla ochrony; wymagania zaso-
bowe (pobdr wody itd.);

— emisje (odprowadzane do gleby, wody lub powietrza);

— wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych; wymogi
transportowe;

— czas trwania budowy, eksploatacji, likwidacji itd.;

— inne.

Prace zwigzane z przebudowg mostu prowadzone bedg

w obszarze Natura 2000 na odcinku ok. 500m.

Opis wszystkich prawdopodobnych zmian

w charakterystykach obszaru wynikajgcych z:

— zmniejszenia powierzchni siedlisk;
— zakiécen w funkcjonowaniu populacji kluczowych gatun-
kow;
— fragmentacji siedlisk lub populacji gatunkéw;
— redukcji zageszczenia gatunkow;
— zmian w kluczowych wskaznikach wartosci ochronnej
(jakos$¢ wody itd.);

— zmian klimatu.

Realizacja inwestycji w poblizu siedlisk ptactwa legowego
moze spowodowac wskutek oddziatywania réznych czynni-
koéw na etapie budowy i eksploatacji bezposrednie niszczenie

siedlisk ptakéw i pogorszenie ich stanu.

Mosty na rz. Wista stanowig bariery utrudniajgce migracje i
przemieszczanie si¢ ptakow, co moze spowodowaé wzrost

liczby kolizji pojazdéw z ptakami.

Opis wszystkich przypuszczalnych oddziatywan na obszar

Natura 2000 jako catos¢ z racji:

— ingerencji w kluczowe zalezno$ci ksztattujgce strukture
obszaru;
— ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztattujace funkcje

obszaru.

Giéwne ryzyko stanowi mozliwo$¢ zaktocenia funkcjonowania
populacji ptakow legowych, mogace spowodowaé zmniejsze-
nie liczebnosci populacji jak i mozliwo$¢ kolizji ptakéw z

pojazdami.

Przedstawienie wskaznikow istotnosci oddziatywan zidentyfi-

kowanych powyzej, wyrazone w odniesieniu do:

— utraty;
— fragmentacji;
— przerwania ciggtosci

—  zakiécen;

1. Okreslenie wystepowania na badanym obszarze liczebno-

$ci populacji oraz kluczowych dla obszaru gatunkéw
2. Oszacowanie stopnia spadku liczebnosci populac;ji

3. Oszacowanie stopnia oddziatywania na obszar w fazie

budowy i eksploatacji
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— zmian w kluczowych elementach obszaru (np. jako$¢

wody itd.).

Opis tych sposréd powyzszych elementédw przedsiewziecia
lub planu, a takze kombinacji elementow, dla ktérych przewi-
dywane oddziatywania bedg prawdopodobnie znaczace,

wzglednie skala lub natezenie oddziatywan nie sg znane.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono brak
wystepowania zaréwno kluczowych dla obszaru gatunkéw jak
i innych gatunkéw ptakéw na terenie inwestycji oraz w jej

bezposrednim otoczeniu a takze w zasiegu jej oddziatywania.

Most $rednicowy, przecinajacy Obszar Natura 2000 jest
jednym z kilku obiektéw mostowych w Warszawie, tworzg-
cych potencjalne bariery migracyjne dla zwierzat, zwltaszcza
ptakéw. Pomimo tego szlak wzdtuz Wisty jest wykorzystywa-
ny, co byto m.in. powodem ustanowienia obszaru Natura

2000 réwniez na odcinku przechodzacym przez Warszawe.

Negatywne oddziatywania na obszar mogg wystapi¢ na
etapie realizacji inwestycji, ze wzgledu na czasookres wyko-
nywania robét i hatas z tym zwigzany. Podczas budowy
nieuniknione bedzie zaktdcanie powigzan przyrodniczych

w ciggu korytarzy ekologicznych. Prace prowadzone przy
budowie bedg odstraszaty zwierzeta do migracji w tym tere-
nie. Ograniczenie wptywu budowy na tym etapie mozna
uzyskac poprzez odpowiednig organizacje robot w celu zmi-

nimalizowania okresu prowadzenia prac.

Tabela 2. Raport ustalenia braku znaczacych oddziatywan

Czy przedsiewziecie lub plan jest bezposrednio zwigzany lub

niezbedny do zarzadzania obszarem (podac¢ szczegoty)?

nie

Czy istniejg inne przedsiewziecia lub plany, ktére w potacze-
niu z ocenianym przedsigwzigciem lub planem moga oddzia-

tywac na obszar (poda¢ szczegoty)?

Analizowana linia Srednicowa stanowi element krajowego

uktadu komunikacyjnego.

Ocena istotnosci oddziatywan

Opis sposobu, w jaki przedsiewziecie lub plan (pojedynczo
lub w powigzaniu) bedzie prawdopodobnie oddziatywat na
obszar Natura 2000.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze stanowiska ptakéw
chronionych wskazanych na obszarze Natura 2000 nie wy-
stepuja na obszarze inwestycji oraz w jej bezposrednim

otoczeniu a takze w obszarze jej oddziatywania.

Przedsiewziecie moze oddziatywac¢ na ptaki migrujace
i zerujace w miedzywalu Wisty, gtéwnie poprzez ptoszenie.
Istnieje réwniez mozliwos¢ przypadkowych kolizji przelatuja-

cych ptakéw z pociggami poruszajacymi sie po moscie.
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Tabela 3. Ocena wtasciwa: Srodki tagodzace

Lista srodkéw przewidywa-

nych do wprowadzenia

Wyjasnienie, w jaki sposéb
srodki te wyeliminujg nega-
tywne oddziatywania na

integralnos$¢ obszaru.

Wyjasnienie, w jaki sposob
srodki te zredukujg negatyw-
ne oddziatywania na inte-

gralno$c¢ obszaru

Dostarczenie informacji,
w jaki sposob bedg one

wdrazane i przez kogo.

Umozliwienie swobodne;j

migracji ptakom

- zaleca sie nielokowanie
baz materiatowych, podrecz-
nych sktadoéw paliwa, skta-
dowisk odpadow, itp w tym

rejonie.

- prace prowadzone w kory-
cie Wisty oraz w jego bezpo-
Srednim sgsiedztwie powinny
by¢ przeprowadzone w jak
najkrétszym czasie. Brzegi w
sgsiedztwie mostu powinny
pozostaC  nieuregulowane,
za$ sam most nie powinien
prowadzi¢ do zwezenia

szerokosci koryta.

- jezeli zaplanowane zosta-
nie o$wietlenie mostu zaleca
sie zastosowanie lamp so-
dowych, ktére nie przyciaga-

ja owaddéw

Ograniczenie kolizji pocig-

gow z ptakami,

Umozliwienie wykorzystania
doliny Wisty do celéw migra-

cji i zerowania ptactwa

Realizacja tacznie z przebu-

dowa linii Srednicowej

Lista srodkéw tagodzacych

(jak wyzej).

Okreslenie stopnia pewnosci
w odniesieniu do skuteczno-

$ci zastosowanych srodkow.

Przedstawienie terminarza okreslajacego, kiedy srodki te

beda wdrazane w ramach przedsiewzigcia lub planu.

Umozliwienie swobodne;j

migracji ptakom

System powinien skutecznie
ograniczy¢ kolizje, mozliwo$é
sprawdzenia przez monito-

ring porealizacyjny

Projektowanie. Realizacja tacznie z przebudowa linii $redni-

cowe;j.

Tabela 4. Macierz oceny rozwigzan alternatywnych

Ocena rozwigzan alternatywnych

Opis i cele przedsigwzigcia lub planu

Alternatywa polegajgaca na niepodejmowaniu przedsiewziecia (wariant zerowy)
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Docelowym zadaniem inwestycyjnym Most stalowy przez rzeke Wiste jest nieodzownym elementem linii Srednicowej
jest budowa i przebudowa linii $redni- Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia w uktadzie dalekobieznym (tory nr 1
cowej w uktadzie dalekobieznym i i 2) i uktadzie podmiejskim (tory nr 3 i 4). Na dzien dzisiejszy ogdlny stan konstruk-
uktadzie podmiejskim na odcinku War- cji stalowej jest w znacznej czgsci niezadowalajacy. Przesta wykazujg korozje
szawa Wschodnia — Warszawa Za- powierzchniowg na wszystkich ptaszczyznach, podpory mostu wykazujg ubytki
chodnia. powierzchni betonowych.

Na odcinku gdzie linia kolejowa przebiega przez obszar Natura 2000 zaniechanie
inwestycji spowoduje pozostawienie mostu na rz. Wista w stanie obecnym, tj. w
stanie dostatecznym i niezadowalajgcym, co moze spowodowac spadek bezpie-

czenstwa oraz emisje drgan i hatasu.

Przewidywane niekorzystne oddziatywania przedsiewzigcia lub planu na obszar Natura 2000

wynikajgce z oceny witasciwej

Przy zastosowaniu $rodkéw tagodzacych wskazanych w tabeli 3. Ocena wtasciwa nie przewiduje sie znaczacego niekorzyst-

nego oddziatywania na obszar Natura 2000.

Mozliwe rozwigzania alternatywne brak

Dolina Srodkowej Wisty to dtugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowej, odcinek Wisty
pomiedzy Deblinem a Ptockiem. Jego powierzchnia wynosi 30848,71 ha. Realizacja inwestycji stanowi w
obszarze Natura 2000 wylgcznie przebudowe istniejgcego od lat mostu na rzece Wisle. W otoczeniu mo-
stu nie stwierdzono gatunkoéw, dla ktérych obszar zostat powotany. W zwigzku z powyzszym nie przewidu-

je sie wptywu inwestycji na integralnos¢ obszaru.

3.2.4 Pomniki przyrody.
W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji nie wystepujg pomniki przyrody ozywionej. Brak jest rowniez
pomnikéw przyrody nieozywione;.

Najblizej przedsiewziecia zlojkalizowano nastepujace pomniki przyrody:

. ~170m, Mitorzab dwuklapowy Ginkgo biloba, nr rej. woj. 1200 zlokalizowany przy ul. Foksal,

. ~380m, Kasztanowiec zwyczajny Aesculum hippocastanum, nr rej woj. 1036 zlokalizowany na pl.
Trzech Krzyzy 4/6,

. ~490m, Klon pospolity odm. Szwedlera Acer platanoides nr rej. woj. 1085 zlokalizowany przy Alei
na Skarpie,

. ~500m, Lipa drobnolistna Tilia cordata, nr rej. woj. 941, przy Muzeum Ziemi,

. ~490m, Lipa drobnolistna, Tilia cordata, nr rej. woj. 88, zlokalizowana przy Alei na Skarpie 20/26,

. ~490m, Skamieniaty pien Araukarii, nr rej. woj. 2, Aleja na Skarpie 20/26,

. ~450m, Glaz narzutowy Granitognejs szarorézowy, Gtaz Marszatka Jézefa Pitsudskiego, nr rej.

woj. 1153, zlokalizowany przy ul. Minskiej 25.
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4 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA
I  UZYTKOWANIA TERENOW W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Obszar przylegajacy bezposrednio do inwestycji charakteryzuje sie wysokim stopniem zainwestowa-
nia.

Linia srednicowa przebiega po terenach potozonych w centrum aglomeracji warszawskiej w obre-
bie dzielnic Czyste, Ochota, Powisle, Praga Pid. Srédmiescie, Praga, Szmulki. Sg to tereny o catkowicie
przeksztatconym $srodowisku przyrodniczym. Linia przebiega w bezposrednim sasiedztwie nastepujacych
ulic:

Stacja Warszawa Zachodnia — ul. Prymasa Tysigclecia, Tunelowa, Kolejowa, Towarowa, Zelazna,
Al. Jerozolimskie,

Odcinek Powisle — Warszawa Wschodnia — ul. Smolna, Jaracza, Solec, Wybrzeze Szczecinskie,
Sokota, Zamoyskiego, Targowa, Sprzeczna, Mackiewicza, Lubelska, Kijowska, Skaryszewska, Zamoyskie-
go.

Na poczatkowym odcinku w okolicach stacji Warszawa Zachodnia trasa przebiega po terenie, na-
stepnie w kierunku stacji Warszawa Centralna trasa biegnie w wykopie, dalej przebiega tunelem $rednico-
wym przez Stacje Warszawa Centralna az do Powisla (odcinek 1,6 km), dalej po terenie i mostem $redni-
cowym przez Wiste az do stacji Warszawa Wschodnia Osobowa.

W bezposrednim sasiedztwie trasy poza budynkami mieszkalnymi znajduje sie Szpital Czerwonego
Krzyza na Solcu oraz Park Skaryszewski oddalony o okoto 250 m. Inwestycja przecina mostem srednico-
wym obszar Natura 2000 — OSO — PLB — 14004 Dolina Srodkowej Wisty.

Srodowisko biotyczne w otoczeniu linii

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Powisle trasa przebiega z dala od
obiektéw cennych przyrodniczo (czesciowo w tunelu srednicowym — 1,6 km), natomiast na odcinku Powisle
— Warszawa Wschodnia Osobowa w jej bezposrednim otoczeniu wystepuja nastepujace rodzaje zieleni:

e Park Skaryszewski im. Ignacego J. Paderewskiego

e Zadrzewienia przyuliczne - gtéwne ulice obsadzone sg rzedami drzew. Na uwage zastugujg 72-16
metrowe lipy (Tilia sp.), rosnace po wschodniej stronie ul. Zielenieckiej, oraz lipy (Tilia sp.) rosnace
przy ul. Targowej i Zamoyskiego. Drzewa dochodzg od 5 do 12 metrow wysokosci i petnig istotne
funkcje izolacyjne i krajobrazowe. Zielen przyuliczna jest uzupetniana mtodymi nasadzeniami. Sg to
rzedy mtodych lip, jarzabdw i klondw. Szczegdinie widoczne jest to po pdtnocnej stronie ul. Kijow-
skiej (potrojne rzedy) czy przy ul. Zupniczej;

e Grupy, rzedy drzew, rosnace w otoczeniu stadionu i dworca autobusowego, miedzy ul. Zielenieckg

a terenami kolejowymi. Ww. obszar w przewazajacej czesci jest pozbawiony zieleni i stanowi wielki

plac handlowo-sktadowy. Zadrzewienia, ktére pozostaty sg w ztym stanie zdrowotnym (uszkodze-

nia mechaniczne spowodowane ekspansjg handlujgcych i ztymi warunkami wegetacyjnymi drzew).

Teren jest zasmiecony i w duzej mierze zdegradowany. Dominujgce rodzaje to: klony (Acer plata-

noides, A.sp.), lipy (Tilia sp.), topole (Populus simonii, P.sp.) i deby (Quercus sp.;
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e Zielen towarzyszaca zabudowie mieszkaniowej

e Zielen towarzyszaca terenom kolejowym

e Pojedyncze drzewa, grupy i rzedy

e Zielen urzadzona w postaci skwerdw - teren przy ul. Kijowskiej. Rosng tam topole (Populus simo-
nii,P.nigra Italica \P.sp.), lipy (Tilia sp.), brzozy (Betula verrucosa) i grupy rokitnikéw (Hippophae
rhamnoides) oraz skwer u zbiegu ul. Lubelskiej i ul. Skaryszewskiej (rosng tam grupy rokitnikéw
i krzewdw). Sg to tereny w nieduzym stopniu nasycone zielenig wysoka. Jednakze jako tereny zie-

leni otoczone obszarami zainwestowanymi, stanowig takze istotny element struktury miasta;

Zgodnosé z planami zagospodarowania przestrzennego
Analizowana linia kolejowa przebiega przez teren miasta Warszawy. W otoczeniu linii kolejowej Miasto

Warszawa posiada plany zagospodarowania przestrzennego dla wybranych obszaréw:

0 Szczesliwic Pdétnocnych, dzielnica Ochota, Uchwata nr XLVI/1445/2008 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 18 grudnia 2008 r.,

o0 Rejon ul. Grochowskiej (odcinek Lubelska — Kalenska), dzielnica Praga Potudnie, Uchwata nr
143/VIII/99 Rady Gminy Warszawa Centrum z dnia 29 kwietnia 1999 r., w dzielnicy Praga Potudnie

o Rejon ul. Solec, dzielnica Srodmiescie, Uchwata nr 264/74/93 Rady Dzielnicy Warszawa Srédmieécie
z dnia 09 Lutego 1993 r., oraz Uchwata Nr 549/LIII/97 Rady Gminy Warszawa-Centrum z dnia 11
Wrzeénia 1997 r.,

Ponadto w rejonie dworca centralnego miasto Warszawa posiada miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego

o0 Patacu Kultury i Nauki, Uchwata Nr LXX/2095/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy
z dnia 9 marca 2006 roku.

natomiast analizowana linia $rednicowa w tym miejscu jest poprowadzona tunelem srednicowym.

5 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

Nizej zamieszczone zestawienie prezentuje zabytkowe obiekty nieruchome potozone w przewidy-
wanej strefie oddziatywania inwestycji. Pod pojeciem obiektu nieruchomego nalezy rozumieé zaréwno
budownictwo w postaci doméw mieszkalnych i architektury przemystowej oraz zarejestrowane w systemie
AZP stanowiska archeologiczne. Obiekty zabytkowe zostaly uporzadkowane zgodnie z przebiegiem linii

srednicowej zaczynajac od stacji Warszawa Zachodnia w kierunku Warszawa Wschodnia.

Obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkow:
¢ ~50m, gmach Wojskowego Instytutu Geograficznego, Aleje Jerozolimskie 97, 1933-34, nr rej.: A-
764 z 8.11.2007,
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~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 85, 1913, nr rej.: 1542-A z 19.02.1993,

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 99, 1911, nr rej.: 1430-A z 29.10.1991,

~370m, zespot Stacji Filtrow, ul. Koszykowa 81, 1883-1933, nr rej.: A-813 z 3.1973 i A-788 z
26.03.2008,

~170m, kamienica, ul. Tarczynska 8, pocz. XX, nrrej.: 1495-A z 5.08.1991,

~250m, szpital, ul. Chatubinskiego - zespot szpitala Dziecigtka Jezus, ul. Lindleya 4,

~310m, kosciot p.w. sw. Aleksandra, pl. Trzech Krzyzy, 1818-25, po 1945, nr rej.: 591 z
1.07.1965,

~240m, Patac Kultury i Nauki, pl. Defilad, 1950-55, nr rej.: dec.103/07 z 2.02.2007,

~355m, patac Kossakowskich, ul. Nowy Swiat 19, 1775, 1848-58, 1949-50, nr rej.. 355 z
1.07.1965,

~120m, kamienica, ul. Nowy Swiat 25, 1829-30, 1954, nr rej.: 719 z 1.07.1965,

~140m, kamienica, ul. Nowy Swiat 27, 1870, 1950, nr rej.: 720 z 1.07.1965,

~215m, kamienica, ul. Nowy Swiat 33, 2 pot. XIX, 1950, nr rej.: 356 z 1.07.1965,

~50m, hotel ,Polonia”, Aleje Jerozolimskie 45, 1909-13, nr rej.: 762-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 47, 1905-06, nr rej.: 763-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 49, 1910, nr rej.: 764-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 51, 1911, nr rej.: 679 z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 53, 1900-10, nr rej.: 765-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 55, po 1900, nr rej.: 1575-A z 20.04.1994

~50m, kamienica z oficynami, Aleje Jerozolimskie 61, 1897, nr rej.: A-736 z 23.03.2007

~50m, kamienica z oficyna, Aleje Jerozolimskie 63, 1897-98, nr rej.: A-731 z 28.04.2006

~50m, Muzeum Narodowe z ogrodem, Aleje Jerozolimskie 3, 1926-38, nr rej.. 1379-A z
7.11.1989

~50m, Bank Gospodarstwa Krajowego, Aleje Jerozolimskie 7, 1928-31, nrrej.: 761-A z 1.07.1965
~380m, most i wiadukt im. Poniatowskiego, al. 3 Maja, 1905-13, 2 pot. XX, nr rej.: 748 z
1.07.1965

~50m, park z grotami, dawny ogrdd ksigcia Poniatowskiego, ul. Ksigzeca 2, XVIII, XX, nr rej.: 278
z 1.07.1965

~200m, zakfad sidstr mitosierdzia $w. Wincentego a Paulo, Tamka 35, nr rej.: 580 z 1.07.1965 w
skfad ktérego wchodzi: budynek gtéwny, k. XVII, 1949-50; 2 budynki gospodarcze, XVII-XX; ,ka-
pelanka”, XVIII/XIX; kaplica p.w. $w. Kazimierza, k. XVII, 1949-50; spichlerz, k. XVII

~170m, kamienica, ul. Chmielna 1/3 / Nowy Swiat 29, 1 po®. XIX, nr rej.: 58 A z 1.07.1965
~200m, kamienica, ul. Chmielna 18, 2 éw. XIX, nrrej.: A-749 z 15.01.2007

~200m, kamienica, ul. Chmielna 24, 1876-77, nr rej.: 1314-A z 30.12.1987

~200m, kamienica, ul. Chmielna 30, 1905-06, nr rej.: 654 z 1.07.1965

~150m, Dom Handlowy Jabtkowskich, ul. Bracka 25, 1913-14, nr rej.: 805-A z 10.10.1971
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~160m, zesp6t patacu Zamoyskich, ul. Foksal 1/2/4, 1875-77 w sk®ad wchodzi :paac, nr rej.
659/1 z 1.07.1965; 2 oficyny, nr rej.: 659/2 z 1.07.1965; domek dozorcy, nr rej: j.w.; park, nr rej.;
658 z 1.07.1965

~215m, patacyk z ogrodem dawniej Biblioteka Przezdzieckich, ul. Foksal 6, 2 po3. XIX, nr rej.:
896 z 17.05.1977

~160m, kamienica, ul. Foksal 11, 1899-1900, nr rej.: 1295-A z 10.06.1987

~160m, kamienica, ul. Foksal 13, pocz. XX, nr rej.: 1296 z 10.06.1987

~200m, kamienica, ul. Foksal 15, 1894-95, nr rej.: 1297-A z 10.06.1987

~160m, kamienica, ul. Foksal 16, 1898-1901, nr rej.: 897 z 17.05.1977

~160m, gmach Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego, ul. Foksal 19, 1896-96, nr rej.: 660 z
1.07.1965

~100m, kamienica, ul. Nowogrodzka 12, 1903-04, nr rej.: 714 z 1.07.1965

~100m, kamienica, ul. Nowogrodzka 14, 1870, nrrej.: 715z 1.07.1965

~100m, kamienica, ul. Nowogrodzka 18/18 A, 1912, nrrej.: 716 z 1.07.1965

~100m, kamienica, ul. Nowogrodzka 10, 1892, nr rej.: 905 z 15.07.1977, 1519-A z 2.06.1992
~130m, kamienica, ul. Nowogrodzka 25, 1862-63, nr rej.: 922 z 5.01.1978

~130m, kamienica, ul. Nowogrodzka 40, 1912, nr rej.: 925 z 5.05.1978

~130m, kamienica, ul. Nowogrodzka 44, 1903-04, nr rej.: 923 z 16.01.1978

~170m, gmach d. Poczty Gtdwnej, ul. Nowogrodzka 45, 1928-35, nr rej.: 780-A z 1.07.1965
~130m, kamienica, ul. Nowogrodzka 46, 1899-1900, nr rej.: 924 z 16.01.1978

~130m, kamienica, ul. Nowogrodzka 48, 1897-98, nr rej.: 926 z 5.05.1978

~130m, Bank Rolny, ul. Nowogrodzka 50/52, 1926-28, nr rej.: 779 z 1.07.1965

~50m, dom Zwigzku Zawodowego Kolejarzy z teatrem ,Ateneum”, ul. Jaracza 2, 1924-28, nr rej.:
817 2 29.05.1973

~210m, kamienica, ul. Nowy Swiat 1 A, 1780, nr rej.: 354/1 z 1.07.1965

~210m, kamienica, ul. Nowy Swiat 1 B, 1850, nr rej.: 354/2 2 1.07.1965

~210m, kamienica Natansona z oficynami, ul. Nowy Swiat 2, 1913-14, nrrej.: A-711 z 9.08.2006
~150m, kamienica, ul. Nowy Swiat 7, 1884, nr rej.: 1428-A z 22.05.1990

~90m, patac Branickich ze skrzydtami, ul. Nowy Swiat 18/20, 1771, 1823-25, 1949-56, nr rej.: 363
z1.07.1965

~120m, kamienica, ul. Poznanska 37, 1904, nrrej.: 781-A z 1.07.1965

~120m, kamienica, ul. Poznanska 38, 1913, nr rej.: 782-A z 1.07.1965

~170m, kamienica frontowa, ul. Chmielna 13, pot. XIX, nr rej.: 1588-A z 17.01.1995

~250m, budynek strazy pozarnej, ul. Marcinkowskiego 2, 4 éw. XIX, nrrej.: A-704 z 12.05.2006
~50m, kamienica, ul. Smolna 32, 1901-03, nr rej.: 1343-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 34, 1901-03, nr rej.: 1344-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 36, 1901-03, nr rej.: 1345-A z 31.05.1988
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~60m, pracownia rzezbiarska K. Tenorka, ul. Smolna 36a m 10, 1950-85,nr rej.. 1431-A z
15.06.1990

~50m, kamienica, ul. Smolna 38, 1901-03, nr rej.: 1346-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 40, 1901-03, nr rej.: 1347-A z 31.05.1988

~80m, budynek, ul. Solec 36 a, 1882, nr rej.: 1442-A z 23.07.1990

~170m, dom (oficyna), ul. Solec 103, pocz. XX, nrrej.: 991-A z 17.12.1979

~240m, kamienica, ul. Szpitalna 5, 1879-80, 1910, nr rej.: A-770 z 13.12.2007

~270m, kamienica Wedla, ul. Szpitalna 8, 1893, nrrej.: 739 z 1.07.1965

~200m, kamienica ,Pod Gryfami”, pl. Trzech Krzyzy 18,1884-86, nr rej.: 589 z 1.07.1965

~100m, kamienica, ul. Widok 10, XIX/XX, nr rej.: 35-A z 2.09.2002

~50m, kamienica, ul. Widok 11, 1894-96, nr rej.: A-30 z 10.04.2003

~110m, kamienica, ul. Widok 16, 1885, nr rej.: 398-A z 1.03.2005

~280m, Budynek Zarzadu Elektrowni ,Powisle”, ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie 41, 1937-39,nr
rej.: A-665 z 5.01.2006

~270m, gmach Akademii Sztuk Pieknych, ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie 37, 1912-14, nr rej.:
1621-A z 30.05.1996

~390m, Park Skaryszewski, ul. Zieleniecka - Waszyngtona , 1905-22, nr rej.: 875z 13.12.1973
~210m, budynek fabryczny (garbarnia), ul. Lubelska 16,1904-19, nr rej.: 1623-A z 30.01.1997

Obiekty zabytkowe ujete w ewidencji zabytkow:

L
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~200m, Brzeska 7, kamienica

~260m, Brzeska 8, miyn

~220m, Brzeska 9, kamienica

~250m, Brzeska 11, dom

~40m, Kijowska 8, dom kolejowy

~60m, Kijowska 5, dom

~60m, Kijowska 7, dom

~ 100m, Kijowska 14A , pozostatosci dworca terespolskiego
~460m, Lubelska 1, budynek administracyjny dworca kolejowego
~150m, Skaryszewska 2, dom

~35, Sokola 2, Dworzec PKP i Dworzec PKS

~40m, Targowa 14, dom

~90m, Targowa 15, kamienica

~150m, Targowa 19, dom

~180m, Targowa 21, dom

~50m, Aleje Jerozolimskie 59, kamienica

~50m, Aleje Jerozolimskie 57, kamienica
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~20m, Aleje Jerozolimskie 16, kamienica
~ 20m, Aleje Jerozolimskie 32, kamienica
~ 20m, Aleje Jerozolimskie 31, kamienica
~ 20m, Aleje Jerozolimskie 30, kamienica
~ 20m, Aleje Jerozolimskie 27, kamienica
~ 20m Aleje Jerozolimskie 25, oficyna

~ 20m Aleje Jerozolimskie 23, oficyna

~ 0m, Aleje Jerozolimskie 58, przystanek kolejowy ,Ochota”
~50m, Aleje Jerozolimskie 91, dom

~60m, Aleje Jerozolimskie 107, dom
~60m, Aleje Jerozolimskie 109, dom

~0m, Aleje Jerozolimskie, przystanek PKP
~195m, Aleja 3 Maja 7, dom

~195m, Aleja 3 Maja 5, dom

~175m, Aleja 3 Maja 2, dom

~140m, Aleja 3 Maja 14, dom

~190m, Bracka 5, zespét oficyn kamienicy
~210m, Bracka 3, kamienica

~155m, Bracka 23, kamienica

~120m, Bracka 22, kamienica

~110m, Bracka 20A, dom dozorcy

~230m, Bracka 1, dom

~110m, Bracka 20, kamienica

~190m, Bracka 5, zespét oficyn kamienicy
~165m, Chmielna 15, budynek administracyjny
~170m, Chmielna 16, kamienica

~165m, Chmielna 7, kamienica

~165m, Chmielna 6, kamienica

~165m, Chmielna 5, patac

~165m, Chmielna 5/7, kamienica

~165m, Chmielna 9, budynek administracyjny
~200m, Chmielna 28, kamienica

~200m, Chmielna 27, oficyna

~170m, Chmielna 26, kamienica

~165m, Chmielna 21, kamienica

~170m, Foksal 2, galeria sztuki
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~210m, Foksal 8, patac
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~150m, Foksal 17, kamienica

~210m, Foksal 10, patac

~95m, Franciszka Salezego 4, kamienica
~115m, Franciszka Salezego 2, kamienica
~115m, Franciszka Salezego 1, kamienica
~210m, Grojecka 18/22, dom

~230m, Grojecka 20B, dom

~240m, Grojecka 20C, dom

~210m, Grojecka 22/24, dom

~300m, Grojecka 26, dom

~360m, Grojecka 28/30, dom

~370m, Grojecka 32, dom

~390m, Grojecka 34, dom

~50m, Jaracza 10, kamienica

~60m, Jaracza 8, kamienica

~60m, Jaracza 6, kamienica

~120m, Jaracza 3, kamienica

~330m, Kaliska 13, dom

~310m, Kaliska 15, dom

~270m, Kaliska 16, dom

~250m, Kaliska 18, dom

~220m, Kaliska 20, dom

~200m, Kaliska 24, dom

100m, Miedziana 1a, dom

~220m, Miedziana 3, dom

~200m, Miedziana 4, dom

~220m, Miedziana 4a, dom

~260m, Miedziana 6, dom

~300m, Miedziana 8, dom

~340m, Miedziana 10, dom

~180m, Nowogrodzka 51, dom parafialny
~180m, Nowogrodzka 49, teatr

~180m, Nowogrodzka 42, dom

~180m, Nowogrodzka 43, komisariat
~120m, Nowogrodzka 4, dom

~120m, Nowogrodzka 23, dom

~120m, Nowogrodzka 20, dom
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~120m, Nowogrodzka 19, kamienica
~120m, Nowogrodzka 16, dom
~120m, Nowogrodzka 15, kamienica
~90m, Nowogrodzka 6a, dom

~90m, Nowogrodzka 6, dom

~80m, Nowy Swiat 5, dom

~110m, Nowy Swiat 4, budynek administracyjny
~ 150m, Nowy Swiat 30, kamienica
~130m, Nowy Swiat 28, dom
~120m, Nowy Swiat 26, dom
~110m, Nowy Swiat 24, dom
~110m, Nowy Swiat 23, pasaz
~100m, Nowy Swiat 26, dom
~100m, Nowy Swiat 22, dom
~100m, Nowy Swiat 16/17, budynek administracyjny
~100m, Nowy Swiat 6/12, budynek administracyjny
~160m, Spiska 16, dom

~170m, Spiska 14, dom

~180m, Spiska 12, dom

~190m, Spiska 10, dom

~200m, Spiska 8, dom

~210m, Spiska 6, dom

~220m Spiska 4, dom

~230m Spiska 2a, dom

~100m, Smolna 18, dom

~50m, Smolna 14, dom

~20m, Smolna 13, dom

~20m, Smolna 11, dom

~80m, Smolna 16, dom

~120m Smolna 20, dom

~60m, Smolna 30, szkota

~200m, Solec 93, szpital

~270m, Solec 30A, dom opieki
~250m, Solec 30, dom

~200m, Solec 103, dom

~60m, Solec 52, dom

~70m, Solec 46, dom
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~90m, Solec 85, kamienica

~240m, Smulikowskiego 6/8, budynek biurowy
~220m, Smulikowskiego 5, dom

~220m, Smulikowskiego 4B, dom

~200m, Smulikowskiego 2A, dom

~140m, Smulikowskiego 2, dom

~180m, Smulikowskiego 10, kamienica

~170m, Smulikowskiego 1/3, bursa i hotel

~100m, Wybrzeze Kosciuszkowskie 19, dom

~ 140m, Wybrzeze Kosciuszkowskie 35, budynek administracyjny
~140m, Wybrzeze Kosciuszkowskie 17, kamienica
~90m, Widok 8, kamienica

~90m, Widok 22, dom

~90m, Widok 20, dom

~90m, Widok 18, dom

~200m, Zurawia 26, kamienica

~200m, Zurawia 24A, kamienica

~200m, Zurawia 24, kamienica
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~100m, Zuraw wodny na dworcu Warszawa Gtéwna

W strefie oddziatywania inwestycji znajduje sie okoto 70 zabytkowych obiektéw architektonicz-
nych, w tym 2 zespoty patacowo — parkowe wpisane do rejestru zabytkéw, oraz dwa obszary archeolo-
giczne i okoto 150 obiektow ujetych w ewidencji zabytkow. Najblizej potozone obiekty zabytkowe wpisane
do rejestru zabytkéw znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 50m od analizowane;j linii srednicowej i
sg to w wiekszosci obiekty zlokalizowane przy Alejach Jerozolimskich w miejscu gdzie przedmiotowa
inwestycja przebiega w tunelu srednicowym, zlokalizowanym od skrzyZzowania ulic Lindleya i Towarowej

z Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi.

Na terenie objetym inwestycja i w bezposrednim jej sasiedztwie znajdujg sie zabytki wpisane do ewiden-
cji. Sg to zabytkowe obiekty kolejowe, ktére stale sg objete oddziatywaniem istniejacej linii kolejowej,
natomiast obiekty zabytkowe zlokalizowane przy Alejach Jerozolimskich zlokalizowane sg w miejscu

gdzie inwestycja przebiega w tunelu srednicowym.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:

1. Kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje

przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
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1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwlocznie zawiadomi¢ o tym witasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie

jest to mozliwe, wtasciwego woéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania robét budowlanych przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia wojewddzkie-

go konserwatora zabytkow.

Uzyskanie pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkdw na podjecie robot budowlanych
przy zabytku wpisanym do rejestru nie zwalnia z obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe albo zgto-

szenia, w przypadkach okreslonych przepisami Prawa budowlanego.

6  OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

W analizowanym przypadku inwestycje stanowi przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej
w ukfadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i ukladzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia fgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem srednicowym w ukta-
dzie dalekobieznym. Jako odniesienie zastosowano wariant bezinwestycyjny (wariant 0), {j. istniejaca linie

Srednicowg na analizowanym odcinku.

Wariant bezinwestycyjny

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia. Obecnie ze wzgledu na zty stan na-
wierzchni w torach na wielu odcinkach obowigzujg ograniczenia predkosci. Obiekty inzynieryjne oraz bu-
dynki zwigzane z eksploatacjq linii sg mocno zdekapitalizowane. W tunelu Srednicowym brak jest odpo-
wiednich zabezpieczen przeciwpozarowych i przeciw hatasowi.

Niezrealizowanie inwestycji powodowacé bedzie pogtebianie sie ww. problemdw.

Wariant inwestycyjny

Celem przebudowy i budowy (modernizaciji) linii $rednicowej jest przywrdcenie i polepszenie jej
nominalnych parametréow techniczno — eksploatacyjnych. Ze wzgledu na rodzaj przedsiewziecia jakim jest
przebudowa istniejacej linii kolejowej nie analizowano wariantéw innego przebiegu przedsiewziecia.

Zaktadanym efektem koncowym realizacji inwestycji bedzie zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego, likwidacja ograniczen predkosci, poprawa oferty przewozowej PKP w ruchu pasazerskim pod-
miejskim i dalekobieznym poprzez m.in. modernizacje stanu infrastruktury kolejowej, zabudowe urzadzen
ochrony srodowiska oraz przystosowanie infrastruktury kolejowej do obstugi ludzi niepetnosprawnych.

Zakres przedsiewziecia zostat szczegotowo opisany w pkt. 2.1.4
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7 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIEZ W WYPADKU
WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII SPOWODOWANEJ WYPADKIEM
KOMUNIKACYJNYM

Oddziatywanie i skutki sSrodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji liniowej wykazujg zréznico-
wanie w fazie realizacji i w fazie eksploatacji. Zréznicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu
prac budowlanych i wrazliwosci srodowiska.

Ucigzliwos¢ projektowanej inwestycji mozna podzieli¢ na dwa etapy:
1. Etap budowy (likwidacja i realizacja).
2. Etap eksploatacji.

7.1 Faza realizacji inwestycji

Faza budowy sktada sie z dwdch podstawowych czesci:

— fazy likwidacji istniejacej infrastruktury,

— fazy realizacji zaprojektowanych zadan.

Pomimo ograniczonego zakresu prac budowlanych przewidzianych do realizacji faza budowy wig-
ze sie z okreslonym rodzajem sposobu korzystania ze srodowiska, a przez to z okreslonymi typami od-
dziatywan, do ktérych nalezg miedzy innymi:

= oddzialywanie na powierzchnie ziemi i glebe,

= emisja substancji zanieczyszczajacych do wod powierzchniowych poprzez rozdzielczy uktad ka-
nalizacji tj. kanalizacji sanitarnej i deszczowej, lub poprzez retencje do gruntu,

= emisja substancji zanieczyszczajgcych do powietrza,

= emisja hatasu do $rodowiska stosowanych w fazie budowy poprzez maszyny i urzadzenia budow-
lane oraz hatasu komunikacyjnego,

= wytwarzanie odpaddw.

7.1.1 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
Podczas prowadzenia prac budowlanych wystgpi emisja zanieczyszczen pochodzacych ze spalin
z pracujgcych silnikbw, maszyn budowlanych i sprzetu ciezkiego oraz unoszony pyt z odkrytych po-

wierzchni.

Niekorzystne oddziatywanie inwestycji na atmosfere w fazie budowy bedzie mie¢ charakter okre-
sowy i nie spowoduje trwatych zmian w sktadzie jakosciowym powietrza — dokuczliwo$¢ zaniknie po za-
konczeniu prac inwestycyjnych.

Faza budowy bedzie sie wigza¢ z powstawaniem niezorganizowanej emisji zanieczyszczen. W
trakcie prac budowlanych w wyniku porywania przez wiatr wystgpi emisja pytdw cementu, kruszywa, i
innych sypkich materiatow pylistych.

W czasie trwania catej budowy bedzie wystepowaé emisja zanieczyszczen emitowanych przez
silniki spalinowe maszyn budowlanych i pojazdéw transportu. Emisja zanieczyszczen wystepujaca w

trakcie budowy ze wzgledu na ograniczony czas jej wystepowania nie bedzie miata istotnego wptywu
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na stan czystosci atmosfery.

7.1.2 Oddziatywanie akustyczne i wibracyjne

Na etapie prac budowlanych negatywne oddziatywania bedg zwiazane z pracg srodkéw transpor-
tu, maszyn budowlanych i sprzetu ciezkiego. Stopien ucigzliwosci wzdtuz trasy bedzie zréznicowany i
moze byé wiekszy w okolicy budowy weztéw przesiadkowych, oraz tam gdzie beda prowadzone prace

rozbiérkowe. Bedg to ucigzliwo$ci nieuniknione, ale okresowe i ustang po realizacji inwestyciji.

W sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych prace budowlane powinny by¢ wykonywane tylko w po-
rze dziennej (600-2200). Nalezy zwrdci¢ uwage na lokalizacje zapleczy budowlanych w oddaleniu od sie-
dzib ludzkich.

Etap budowy analizowanej inwestyc;ji infrastrukturalnej, a w duzej mierze jej przebudowa w istnie-
jacym sladzie powinna by¢ realizowana przez niezalezne wyspecjalizowane przedsiebiorstwo, przy wyko-
rzystaniu sprzetu, ktérego praca stanowi zasadnicze zrédto hatasu na terenie inwestycji w rozpatrywanej
fazie jej realizacji. Zasadniczymi urzadzeniami wykorzystywanymi w fazie budowy bedg maszyny budow-

lane i transport ciezki, ktére charakteryzuje emisja hatasu w przedziale 70-100 dB.

7.1.3 Powstawanie odpadéw

W fazie realizacji inwestycji powstawac¢ bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac rozbiérkowych
oraz budowlanych.

Wytwdrcami odpadéw sg Wykonawcy ww. robét budowlanych, ktérzy zobowiagzali sie do przejecia
odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytwérca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).
Wytwérca odpaddéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym samym jest
zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie: zbierania,
transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia

o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadoéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospoda-
rowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow.
Zawarcie umowy z podmiotem posiadajgcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w zakresie trans-
portu odpadéw, nie zwalnia Wytworcy odpadéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich zagospodarowanie.

Miejsca czasowego gromadzenia odpaddéw wytworzonych przez Wykonawce prac powinny:

— by¢ usytuowane w sposdb zapewniajgcy optymalne warunki transportowe,

— by¢ zabezpieczone przed dostepem osdb nieupowaznionych,

— umozliwia¢ selektywne magazynowanie poszczegoélnych rodzajéw odpaddéw, w sposéb mini-

malizujgcy ich wptyw na srodowisko.

Miejsca magazynowania odpaddéw nalezy przystosowaé do sposobu ich gromadzenia:
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— gromadzenie luzem - ograniczenie kontaktu z gruntem, wykorzystanie naturalnego uksztatto-
wania terenu w celu ograniczenia migracji odpadow (pylenie) lub analiza mozliwosci zastoso-
wania innych technik ograniczajacych ww. migracje, np.: siatki, plandeki, czesciowe zadasze-
nie (wiata);

— gromadzenie w szczelnych kontenerach i pojemnikach przeznaczonych do tego celu —
uksztattowanie terenu umozliwiajgce stabilne posadowienie urzadzeh i dostep przez upowaz-
nione podmioty odbierajace odpady.

Odpady przeznaczone do odzysku lub unieszkodliwienia w sposéb inny niz sktadowanie mozna

magazynowac przez okres 3 lat (przy uzasadnionej koniecznosci wynikajacej z proceséw technologicz-
nych lub organizacyjnych). Odpady przeznaczone do skfadowania na sktadowisku odpadéw mozna ma-

gazynowac w celu zebrania odpowiedniej iloci transportowej, nie dtuzej niz przez okres 1 roku.

W przypadku konieczno$ci magazynowania odpadéw niebezpiecznych w miejscu ich wytworze-
nia, nalezy ograniczyc¢ ich kontakt z otoczeniem, poprzez zastosowanie pojemnikéw, konteneréw lub opa-
kowan certyfikowanych. Ww. urzadzenia do gromadzenia odpadéw nalezy oznakowac i gromadzi¢ w $ci-
$le okreslonym i oznakowanym miejscu, zabezpieczonym przed dostepem osob nieupowaznionych.

Transport odpadéw niebezpiecznych powinien odbywac sie zgodnie przepisami Ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towardéw niebezpiecznych (Dz.U. Nr 199, poz. 1671 z pdzn.
zm.) oraz przepisami ustawy o odpadach.

W trakcie przygotowania transportu ww. odpadéw niebezpiecznych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na:

— zabezpieczenie tadunku przed nadmiernymi wstrzgsami i przemieszczaniem sie wewnatrz

przestrzeni transportowej,

— zabezpieczenie fadunku przed kontaktem z elementami pojazdu umozliwiajacymi uszkodze-

nie jego opakowania (usuniecie ich z przestrzeni transportowej pojazdu).

Transport odpaddéw niebezpiecznym mogg prowadzi¢ tylko te podmioty, ktére uzyskaty w tym za-

kresie decyzje odpowiednich organéw administracyjnych.

Okreslone rodzaje odpadow, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mozna zagospodarowaé
w nastepujgcy sposob:

— przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dziatalno$¢ w zakresie zbierania, od-
zysku lub unieszkodliwiania odpadéw na podstawie ww. decyzji,

— wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Srodo-
wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza insta-
lacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalajacej
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpadoéw, z wytaczeniem sytuaciji, w ktorej
zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow,

— przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorca-
mi, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie

listy rodzajow odpadow, ktére posiadacz odpadow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub
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jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).
Ponizej zestawiono wszystkie mozliwe rodzaje odpadéw przewidzianych do wytworzenia w fazie reali-

zacji inwestyciji:
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Tabela 7 Rodzaje odpadéw przewidzianych do wytworzenia w fazie realizacji inwestycji

Sposob groma-

dzenia

Proponowany sposéb zagospoda-

rowania

Uszczegotowienie prawnie dopusz-
czalnych metod zagospodarowania

odpadoéw®)

Kontener metalowy
typu MULDA lub
miejsce magazyno-
wania przeznaczo-
ne do czasowego
gromadzenia odpa-
du przed wywozem
pojazdem wanno-
wym (koniecznosc¢
zastosowania fado-

warki)

Mozliwo$¢ wykorzystania poza instala-

cjami na miejscu wytworzenia

Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym

Mozliwo$¢ przekazania podmiotom pro-
wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadéw

R14 - wypetnianie terenéw niekorzystnie
przeksztatconych,
R14 - utwardzanie powierzchni terenéw
(oprécz 17 01 07),
R14 — budowa watéw nasypéw kolejowych i

drogowych, podbuddéw drog i autostrad

R14 — utwardzanie powierzchni, budowa
fundamentéw, podsypka pod posadzki (po

rozkruszeniu)

R14 - wypetnianie terenéw niekorzystnie
przeksztatconych,

R14 - utwardzanie powierzchni terenow
(oprécz 17 01 07),

R14 — wykorzystanie do porzadkowania
i zabezpieczania przed erozjg wodng i
wietrzng skarpy i powierzchni korony zamknig-

tego sktadowiska lub jego czesci,

R14 — budowa watéw nasypdéw kolejowych
i drogowych, podbuddéw drog i autostrad,
rdzeni budowli hydrotechnicznych i obiektow

budowlanych, wyktadzin czasz osadnikéw,

R15 — poddanie procesowi sortowania na
instalacji mechanicznego wydzielania surow-

cowych frakgji gruzowych

L Kod Zrédt
p. F rédto
odpadu Rodzaj odpadu
Rozbidrka budynkow
Odpady betonu oraz gruz | o
. i innych obiektéw budow-
1 17 01 01 betonowy z rozbiorek
. lanych,
i remontow
Prace budowlane
Rozbidrka budynkow
i innych obiektow budow-
2 17 01 02 Gruz ceglany
lanych,
Prace budowlane
Zmieszane odpady
z betonu, gruzu ceglane-
) Rozbidrka budynkow
go, odpadowych materia- | o
. i innych obiektow budow-
3 17 01 07 tow ceramicznych
lanych,
i elementéw wyposazenia
. . Prace budowlane
inne niz wymienione w 17
0106
4 17 01 80 Usuniete tynki, tapety Rozbidrka budynkow

Kontener metalowy

Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-

R14 — wykorzystanie do porzgdkowania i
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i i Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod - Sposéb groma- | Proponowany sposéb zagospoda- .
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto . . czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania K
odpadoéw®)
i okleiny itp. i innych obiektow budow- typu MULDA wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- | zabezpieczania przed erozjg wodng i wietrzng
lanych, sku lub unieszkodliwiania odpadow skarpy i powierzchni korony zamknietego
Prace budowlane sktadowiska lub jego czesci - (tynki),
R15 — produkcja paliwa alternatywnego
w instalacji przetwarzania odpadow
Mozliwos$¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
o ) ) R1 — wykorzystanie jako paliwo
Rozbiorka budynkow Kontener metalowy | Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycz- . .
lub fednosti . . R14 —wykonywanie drobnych napraw i kon-
i iektd - nym lub jednostkom organizacyjnym
5 17 0201 Drewno i innych obiektéw budow typu MULDA lub y J 9 yiny serwacji lub jako materiat budowlany
lanych, metalowe o poj. 10,
Prace budowlane 20,30 m® R14 — wykonywanie drobnych napraw
. . . i konserwacyji,
Mozliwos$¢ przekazania podmiotom pro- ) .
) . R15 — wykorzystanie do produkcji palet drew-
wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- . N
nianych,
sku lub unieszkodliwiania odpadéw ) y
R15 - produkcja paliwa alternatywnego
w instalacji przetwarzania odpadéw
Rozbidrka budynkow Kontener metalowy ) ) ) R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakgji
B o Mozliwo$¢ przekazania podmiotom pro- ) .
i innych obiektéw budow- typu MULDA lub . » . surowcowych w sortowni odpaddw surowco-
6 17 02 02 Szkio . wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy-
lanych, metalowe o poj. 10, ) o . wych
3 sku lub unieszkodliwiania odpadéw )
Prace budowlane 20,30 m R5 - recykling
) R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakgji
Rozbidrka budynkéw Kontener metalowy . . ) ) .
N o Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- surowcowych w sortowni odpaddw surowco-
i innych obiektow budow- typu MULDA lub . .
7 17 02 03 Tworzywa sztuczne ) wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- wych
lanych, metalowe o poj. 10, . L . )
3 sku lub unieszkodliwiania odpadéw R5 — recykling
Prace budowlane 20,30 m
Odpady drewna, szkfa i . o . | Kontener metalowy | Mozliwo$¢ przekazania podmiotom pro- . L .
8 17 02 04* Rozbidrka linii kolejowej D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie
tworzyw sztucznych typu MULDA lub wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy-
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i i Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod - Sposéb groma- | Proponowany sposéb zagospoda- .
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto . . czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania K
odpadoéw®)
zawierajace lub zanie- miejsce magazyno- sku lub unieszkodliwiania odpadéw
czyszczone substancjami wania przeznaczo-
niebezpiecznymi (pod- ne do czasowego
ktady kolejowe) gromadzenia odpa-
du przed wywozem
) ) Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
o Rozbiérka obiektow Kontener metalowy . . . ) L .
9 17 03 01* | Asfalt zawierajacy smote wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie
budowlanych typu MULDA . .
sku lub unieszkodliwiania odpadow
Mozliwos¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
. Kontener metalowy Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz- R14 — wykorzystywanie do wykonywania
10 17 03 80 Odpadowa papa Rozbidrka budynkow
typu MULDA nym lub jednostkom organizacyjnym drobnych napraw i konserwacji
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- R14 — wykonywanie drobnych napraw
wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- i konserwaciji
sku lub unieszkodliwiania odpadow D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie
Rozbidrka budynkow
11 17 04 05 elazo i stal i innych obiektéw budow- Kontener metalowy Mozliwos$¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
lanych, typu MULDA cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
Prace budowlane
Mozliwos¢ sprzedazy osobom fizycznym R14 — wykonywanie drobnych napraw
lub jednostkom organizacyjnym i konserwacji
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Lp.

Kod
odpadu

Rodzaj odpadu

Zrédto

Sposéb groma-
dzenia

Proponowany sposé6b zagospoda-

rowania

Uszczegotowienie prawnie dopusz-
czalnych metod zagospodarowania

odpadoéw®)

Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadéw

R14 — wykonywanie drobnych napraw
i konserwac;ji
R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakgcji
surowcowych w sortowni odpadéw surowco-
wych

R4 - recykling materiatowy

12

1704 11

Kable inne niz wymienio-
new 17 01 10

Rozbidrka budynkow
i innych obiektéw budow-
lanych,

Prace budowlane

Kontener metalowy
typu MULDA

Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadéw

R14 — wykonywanie drobnych napraw

i konserwac;ji

13

17 05 04

Gleba i ziemia, w tym
kamienie, inne niz wy-

mienione w 17 05 03

Przygotowanie terenu
pod budowe linii kolejowej
i jej obiektéw infrastruktu-

ralnych

Kontener metalowy
typu MULDA lub
miejsce magazyno-
wania przeznaczo-
ne do czasowego
gromadzenia odpa-
du przed wywozem
pojazdem wanno-
wym (koniecznos¢é
zastosowania tado-

warki)

Mozliwo$¢ wykorzystania poza instala-

cjami na miejscu wytworzenia

R14 — wypetnianie terenéw niekorzystnie
przeksztatconych,

R14 — utwardzanie powierzchni terenow,

Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym

R14 — wykorzystywanie do utwardzania po-

wierzchni po rozkruszeniu

Mozliwo$¢ przekazania podmiotom pro-
wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadéw

R14 — wykorzystanie do rekultywac;ji biolo-
gicznej zamknietego sktadowiska lub jego

czesci

14

17 05 06

Urobek z pogtebiania
inny niz wymieniony w 17
05 05

Przygotowanie terenu
pod budowe linii kolejowej

i jej obiektéw infrastruktu-

Kontener metalowy
typu MULDA lub

Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym

R14 — wykorzystywanie do utwardzania po-

wierzchni

Aktualizacja Luty 2010r.

80




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla zad.:
~Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem Srednicowym w uktadzie dalekobieznym”

Kod

Sposéb groma-

Proponowany sposé6b zagospoda-

Uszczegotowienie prawnie dopusz-

Lp. i Zrédto czalnych metod zagospodarowania
odpadu ACLEAJCRLCE dzenia rowania K
odpadoéw®)
ralnych miejsce magazyno-
wania przeznaczo-
ne do czasowego
gromadzenia odpa-
du przed wywozem | Mozliwo$¢ przekazania podmiotom pro- R14 — wykorzystanie do rekultywaciji biolo-
pojazdem wanno- wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- gicznej zamknietego sktadowiska lub jego
wym (konieczno$c¢ sku lub unieszkodliwiania odpadéw czesci
zastosowania tado-
warki)
Zmieszane odpady Rozbidrka budynkow L . . . . .
. . Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- R15 — poddanie procesowi sortowania na
z budowy, remontéw i innych obiektéw budow- | Kontener metalowy ) . ) . ) ) .
15 17 09 04 . ) ) wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- | instalacji mechanicznego wydzielania surow-
i demontazu inne niz lanych, typu MULDA . L . .
o sku lub unieszkodliwiania odpadow cowych frakcji gruzowych
wymienione w 17 09 01, Prace budowlane
170902i17 09 03
Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz- R3 — wykorzystanie w przydomowych kompo-
Porzadkowanie terenu | Kontener metalowy nym lub jednostkom organizacyjnym stownikach
Odpady ulegajace biode- od prace ziemne (kar- typu MULDA, w
16 | 200201 pacy ila P p. iskiei (I y:h t
gradacji czowanie niskiej roslinno- | workach z tworzywa Mozliwosé przekazania podmiotom pro- .
$ci, wycinka drzew) sztucznego (liscie) ) B . R3 — proces kompostowania pryzmowego lub
wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- )
. L w bioreaktorach
sku lub unieszkodliwiania odpadéw
Zgodnie z Regula- Zgodnie z Zarzadzeniem wydanym na
Niesegregowane (zmie- ) minem utrzymania podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrze- ) )
Dziatalno$¢ bytowa wy- L . ) L R15 — proces sortowania odpadéw w sortowni
17 20 03 01 szane) odpady komunal- czystosci i porzadku $nia 1996 r o utrzymaniu czystosci i

ne **)

konawcow prac

na terenie gminy

uchwalonym na

porzadku w gminach (Dz. U. Nr 132 poz.
622 z p6zn. zm.)

odpadéw komunalnych
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i i Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod - Sposéb groma- | Proponowany sposéb zagospoda- .
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto . . czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania K
odpadoéw®)
podstawie art. 4
ustawy z dnia 13
wrzesnia 1996 r o
utrzymaniu czysto-
$ci i porzadku w
gminach (Dz. U. Nr
132 poz. 622 z
pézn. zm.)
Luzem w miejscu . . . R15 — proces przetwarzania odpadoéw, w celu
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
Odpady wielkogabaryto- ) przeznaczonym do ) ) przygotowani ich do odzysku, w tym do recy-
19 | 200307 Rozbidrka budynkow ) wadzgcym dziatalno$¢ w zakresie odzy- .
we magazynowania . L | klingu
sku lub unieszkodliwiania odpadéw
odpadow (demontaz)

*) symbolika poszczegdinych proceséw odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadéw wg zatgcznika nr 5 oraz zatgcznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach
(Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)

**) W przypadku nakazu selektywnej zbiorki odpadéw komunalnych, wynikajgcego z aktéw prawa lokalnego, zakres selektywnej zbioérki odpadéw, sposob ich czasowego
gromadzenia oraz dalszego zagospodarowania okre$lajg wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6).
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7.1.4 Oddzialywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz srodowisko gruntowo-wodne

Na obecnym etapie planowania inwestycji trudno jest oceni¢ wptyw zaplecza budowy na srodowi-
sko. Zaplecza budowy bedg tworzone lokalnie, a stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca postojowe maszyn,
pojazddw i zaplecze socjalne pracownikow.

Na ww. placach nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na sktadowanie podrecznych zapasow paliwa,
tankowanie maszyn budowlanych oraz sposéb prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdéw. Pod-
czas tych czynnosci mogg wystepowac wycieki paliwa, olejéw i innych ptynéw eksploatacyjnych, ktére
mogq skazi¢ wode i glebe.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastgpi¢ gtéwnie
W wyniku:

= wycieku substancji z niewfasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikow oraz zle konserwo-
wanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

= przenikania szkodliwych substancji do gleb, wod powierzchniowych i podziemnych na skutek nie-
wiasciwego sktadowania materiatéw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na sku-
tek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw lub opakowan.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci

i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

7.1.5 Wplyw na powierzchnie ziemi oraz glebe
Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia srodowiska,
powierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej linii kolejowej przyczyni sie do:
= czasowego zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy,
= wzmozonego ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego,
= zwiekszenia podatnosci gleby na erozje na skutek zdjecia wierzchniej warstwy humusu przed wy-
konaniem wykopow i nasypéw,
= zmiana rzezby terenu w rejonie prac,
= paruszenie struktury gleby i zmiana jej cech na skutek wykonania wykopdw i nasypéw.
Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz srodowiskowe w aspekcie przeksztatcen powierzchni ziemi
bedg miaty charakter przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego charakteru
beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu

inwestycji.

7.1.6  Wplyw na walory krajobrazowe

Na etapie budowy inwestycja czasowo niekorzystnie wptynie na walory krajobrazowe terenu po-
przez wprowadzenie na krotki czas znacznych ilosci sprzetu zmechanizowanego na ten teren. Zmiany nie
bedg jednak trwate i dlugookresowe.

Inwestycja nie koliduje z elementami krajobrazu kulturowego i przyrodniczego. W otoczeniu inwe-
stycji znajdujg sie obiekty zabytkowe jak rowniez pomniki przyrody. Realizacja inwestycji nie zaktada w

zadnym wypadku likwidacji ktéregokolwiek ze stwierdzonych obiektéw. Inwestycja potozona jest w terenie
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mocno zurbanizowanym i nie stanowi nowego elementu krajobrazu.

7.1.7 Wptyw na flore i faune

Inwestycja przebiega przez tereny typowo miejskie. Aktualne zagospodarowanie to zabudowa
mieszkalna, ustugowa i przemystowa. Na trasie przebiegu inwestycji znajdujg sie obszary przedstawiajgce
wartosci przyrodnicze i rekreacyjne zarazem. Sg to w szczegdlnosci Dolina Srodkowej Wisty (obszar Natu-
ra 2000), przekraczana mostem $rednicowym oraz parki i skwery miejskie.

Po przeprowadzonej inwentaryzacji dendrologicznej wraz z planem wycinki do usuniecia zakwalifi-
kowano tacznie 642 sztuk drzew oraz 6973 m? krzewdw. Wycinka drzew przewidziana jest na catej diugosci
analizowanej inwestyciji:
¢ ukfad dalekobiezny: strona lewa - 484 sztuk drzew i 2399 m? krzewow,

e uklad dalekobiezny: strona prawa - 10 sztuk drzew i 73 m? krzewdw,
e uklad podmiejski: strona lewa - 2 sztuki drzew i 122 m? krzewow,

e uklad podmiejski: strona prawa - 147 sztuk drzew i 4397 m? krzewoéw,

Wytypowane drzewa do wycinki znajdujg sie w odlegtosci do 15 m od osi zewnetrznego toru. Wy-
jatek stanowig drzewa i krzewy bedace elementem zieleni miejskiej w otoczeniu dworcéw. Do takich miejsc
nalezg stacje Warszawa Ochota, Warszawa Powisle, Warszawa Stadion. Drzewa i krzewy w tych miej-
scach rosng na skarpach. Odstepstwo od wymienionej 15 m strefy dotyczy topdl obumierajacych, obumar-
tych, okazatych rozmiaréw, kiére mogg ulec wywréceniu. Drzewa i krzewy wytypowane do usuniecia znaj-
dujg sie na terenie PKP.

Poniewaz likwidacja istniejgcej roslinnosci drzewiastej i krzewiastej odbywa¢ sie bedzie w bezpo-
Srednim sasiedztwie jezdni nie spowoduje to zniszczenia siedlisk waznych dla zachowania wtasciwego
stanu populacji gatunkéw ani miejsc ich rozrodu. Nie zaktdci rowniez krétkodystansowych wedréwek pta-
kéw poza okresem legowym.

Szczegotowe dane nt. wycinki zawiera ,Opracowanie dendrologiczne. Inwentaryzacja drzew z
planem wycinki drzew i krzewow.”

Ponadto wycinka roslinnosci drzewiastej i krzewiastej konieczna jest réwniez w zwigzku z przebu-
dowa mostu srednicowego, w rejonie wschodniego (praskiego) brzegu Wisty. W wyniku przeprowadzonej
inwentaryzacji do usunigcia zakwalifikowano dodatkowo 275 sztuk drzew oraz 5100 m? krzewéw na od-
cinku 2+440 — 2+650 w odniesieniu do uktadu dalekobieznego:

e strona lewa: 128 sztuk drzew i 3000 m? krzewow,
e strona prawa: 147 sztuk drzew i 2100 m? krzewdéw

W miejscu tym znajduja sie zarosla olszowe i wierzbowe. Niektére egzemplarze olsz, sg poprzew-
racane i opierajg sie bezposrednio o filary mostu. Drzewa przewyzszajg poziom torowiska, co w przypad-
ku przewrdcenia sie drzew na torowisko stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu na moscie. W celu
wyeliminowania powyzszego zagrozenia planuje sie usuniecie roslinnosci drzewiastej — osobnikéw prze-
wyzszajgcych poziom torowiska, poprzewracanych i opierajgcych sie bezposrednio o konstrukcje mostu,

jak i roslinnosci krzewiastej w zakresie koniecznym do prowadzenia prac budowlanych przy moscie sred-
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nicowym. Zaktada sie wycinke w odlegtosci ok. 30 m w kazdg strone od krawedzi mostu.

Zakres planowanej wycinki roslinnosci drzewiastej i krzewiastej ustalony na 30m od krawedzi mo-
stu w doét i w goére rzeki stanowi maksymalny bufor ustalony przez Projektanta. Wycinke drzew i krzewéw
w tym pasie nalezy uznawac za ostatecznosc i realizowac¢ jedynie tam, gdzie jest to konieczne, ze wzgle-
du na potrzebe zwiekszenia dostepnosci terenu w momencie prowadzenia prac remontowo - budowla-
nych. W kwestii zabezpieczenia konstrukcji i wyposazenia przeset mostu wyciete zostang tylko te drzewa,
ktére aktualnie sg poprzewracane i opierajg sie bezposrednio o konstrukcje mostu oraz drzewa, ktérych
wysoko$¢ przekracza odlegto$¢ od mostu, co w przypadku przewrdcenia sie moze spowodowac zagroze-
nie dla konstrukgciji filarow oraz przeset obiektu. Ponadto wycinka drzew i krzewow w najblizszym sasiedz-
twie mostu srednicowego zapewni prawidtowg wentylacje konstrukcji stalowej i elementéw wyposazenia
obiektu.

Szczegotowe dane nt. wycinki zawiera ,Opracowanie dendrologiczne. Aneks nr 1. Inwentaryzacja

drzew z planem wycinki drzew i krzewéw.”

Zarosla olszowe i wierzbowe zaliczy¢ nalezy do zbiorowiska roslinnego laséw tegowych, wystepu-
jacych naturalnie wzdtuz dolin ciekéw wodnych. Zbiorowisko to nalezy zaklasyfikowa¢ do siedliska przy-
rodniczego ujetego w Dyrektywie Siedliskowej — *91E0-1 tegi wierzbowe Salicetum albae wraz z wiklinami
Salicetum triandro-viminalis. Wycinka roslinnosci w pfacie tegu spowoduje czasowe usuniecie czesci ro-
slinnosci pietra drzew i podszytu, jednakze nie spowoduje likwidacji siedliska przyrodniczego, ze wzgledu
na brak koniecznosci trwatego utwardzenia podtoza i jego zabudowania. Po zaprzestaniu prac budowla-
nych zbiorowisko tegowe — odtwarzajace sie, pod warunkiem braku ingerencji cztowieka, z natury samo-
istnie — powinno wrdci¢ do stanu, w jakim znajdowato sie przed rozpoczeciem prac. Zatem wplyw inwesty-
cji na wskazane siedlisko nalezy uzna¢ na nieznaczacy, ze wzgledu na brak trwatej likwidacji, brak likwi-
dacji powierzchni biologicznie czynnej siedliska, mozliwosci regeneracyjne po zaprzestaniu prac budowla-
nych oraz powszechnos¢ siedliska wzdtuz brzegdéw Wisty w rejonie aglomeracji warszawskiej.

Natomiast lokowanie sktadéw budowlanych, miejsc postojowych maszyn budowlanych, skladow
paliwa, odpaddw, itp. na obszarze siedliska wptynie niekorzystnie na jego stan jakosciowy wobec czego

teren ten nie powinien by¢ w ten sposob uzytkowany na etapie budowy.

Dolina Srodkowej Wisty stanowi szlak migracji zwierzat o znaczeniu ponadregionalnym. Szlak jest
wykorzystywany w gtéwnej mierze przez ptaki odbywajgce swe sezonowe wedréwki (jesienno-wiosenne),
dla ktérych dolina Wisty jest najdogodniejszym korytarzem umozliwiajagcym pokonanie silnie zurbanizowa-
nego obszaru aglomeracji warszawskie;.

Wzdtuz Wisty migrujg gatunki ssakow ujete w Dyrektywie Siedliskowej: wydra i bébr europejski.
Wieksze ssaki, takie jak fos, sarna, dzik i lis, pojawiajg sie sporadycznie w nadwislanskich lasach i zaro-

slach legowych w czasie ich wedrowek wzdtuz Wisty.

Prace budowlane w rejonie mostu srednicowego mogq odstrasza¢ migrujace gatunki ptakéw. Od-

dziatywanie bedzie miato charakter okresowy i nie powinno spowodowac¢ zaburzeh w migracjach. Ucigzli-
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wos$ci zwigzane z pracami budowlanymi zwigzane sg przede wszystkim z emisjg niezorganizowang zanie-
czyszczen powietrza i hatasu. Potencjalne wplywy inwestycji nie sg mozliwe do wyrdznienia w ogélnym

oddziatywaniu na srodowisko aglomeracji miejskiej Warszawy.

Poza tym przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w terenie silnie zurbanizowanym, wobec

czego nie przewiduje sie w jej otoczeniu szlakéw migracji zwierzat.

7.1.8 Wplyw na obszary chronione pod wzgledem przyrodniczym

Na analizowanym obszarze nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe ani tez stanowiska dokumentacyjne.

Inwestycja mostem Srednicowym przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktory
obejmuje tereny o réznym charakterze funkcjonalnym i przestrzennym. Sg to m.in. kompleksy lesne, tere-
ny uzytkowane rolniczo, taki, doliny ciekéw wodnych i starorzecza Wisly, tereny zieleni urzgdzonej i ogro-
doéw dziatkowych, cmentarze, tereny zurbanizowane — gtéwnie o charakterze podmiejskiej zabudowy jed-
norodzinnej, a takze tereny przemystowe. W ww. obszarze zawarty jest obszar Natura 2000 Dolina Srod-
kowej Wisty PLB 140004 - obszar specjalnej ochrony ptakéw. Realizacja inwestycji moze czasowo wpty-
na¢ na pogorszenie warunkéw migracji zwierzat wskutek emisji hatasu. Budowa linii kolejowej nie wptynie
jednak na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani nie bedzie stanowita dtugotrwatego zagrozenia dla tego

terenu.

7.1.9 Wpftyw na obiekty kulturowe i archeologia

W strefie oddziatywania inwestycji znajduje sie okoto 70 zabytkowych obiektéw architektonicz-
nych, w tym 2 zespoty patacowo — parkowe wpisane do rejestru zabytkéw, oraz dwa obszary archeolo-
giczne i okoto 150 obiektdow wpisanych do ewidencji zabytkdw. Najblizej potozone obiekty zabytkowe
wpisane do rejestru znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 50m od analizowanej linii Srednicowej i sg
to w wiekszos$ci obiekty zlokalizowane przy Alejach Jerozolimskich w miejscu gdzie przedmiotowa inwe-
stycja przebiega w tunelu $rednicowym, zlokalizowanym od skrzyZzowania ulic Lindleya i Towarowej z

Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi.
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji znajdujg sie zabytki wpisane do rejestru.

¢ ~50m, gmach Wojskowego Instytutu Geograficznego, Aleje Jerozolimskie 97, 1933-34, nr rej.: A-
764 z 8.11.2007,

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 85, 1913, nr rej.: 1542-A z 19.02.1993,

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 99, 1911, nr rej.: 1430-A z 29.10.1991,

~50m, kamienica, ul. Widok 11, 1894-96, nr rej.: A-30 z 10.04.2003

~50m, Bank Gospodarstwa Krajowego, Aleje Jerozolimskie 7, 1928-31, nrrej.: 761-A z 1.07.1965

* & & o o

~50m, park z grotami, dawny ogréd ksiecia Poniatowskiego, ul. Ksigzeca 2, XVIII, XX, nr rej.: 278
z1.07.1965

¢ ~50m, kamienica, ul. Smolna 32, 1901-03, nr rej.: 1343-A z 31.05.1988

¢ ~50m, kamienica, ul. Smolna 34, 1901-03, nr rej.: 1344-A z 31.05.1988
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¢ ~50m, kamienica, ul. Smolna 36, 1901-03, nr rej.: 1345-A z 31.05.1988

¢ ~60m, pracownia rzezbiarska K. Tenorka, ul. Smolna 36a m 10, 1950-85,nr rej.: 1431-A z
15.06.1990

~50m, kamienica, ul. Smolna 38, 1901-03, nr rej.: 1346-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 40, 1901-03, nr rej.: 1347-A z 31.05.1988

~50m, hotel ,Polonia”, Aleje Jerozolimskie 45, 1909-13, nr rej.: 762-A z 1.07.1965
~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 47, 1905-06, nr rej.: 763-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 49, 1910, nr rej.: 764-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 51, 1911, nr rej.: 679 z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 53, 1900-10, nr rej.: 765-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 55, po 1900, nr rej.: 1575-A z 20.04.1994

~50m, kamienica z oficynami, Aleje Jerozolimskie 61, 1897, nr rej.: A-736 z 23.03.2007
~50m, kamienica z oficyna, Aleje Jerozolimskie 63, 1897-98, nr rej.: A-731 z 28.04.2006

*® & & 6 O 6 6 O o o o

~50m, Muzeum Narodowe z ogrodem, Aleje Jerozolimskie 3, 1926-38, nr rej.. 1379-A z
1.07.1965

Oprécz zabytkdw wpisanych do rejestru w na terenie objetym inwestycjg i w bezposrednim sgsiedztwie
znajdujg sie zabytkowe obiekty kolejowe wpisane do ewidencji, ktére stale sg objete oddziatywaniem
istniejacej linii kolejowej.

¢ ~40m, Kijowska 8, dom kolejowy

¢ ~35, Sokola 2, Dworzec PKP i Dworzec PKS

¢ ~0m, Aleje Jerozolimskie, przystanek PKP
.

~0m, Aleje Jerozolimskie 58, przystanek kolejowy ,Ochota”
W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie likwidacji zadnego z ww. obiektow.

W przypadku analizowanej inwestycji ograniczajacej sie do przebudowy i budowy istniejacego
szlaku gtéwnym czynnikiem majacym wptyw na obiekty zabytkowe jest wystepowanie drgan réznej inten-
sywnosci, ktére sg przekazywane przez podtoze na budynki. W wyniku przeprowadzonych badanh wyka-
zano ze poziom drgan wywotany przejazdami pocigagéw jest nieodczuwalny przez konstrukcje budynkéw

znajdujacych sie najblizej modernizowane;j linii Srednicowe;j.

7.1.10 Wplyw na ludzi (dobra materialne)

Realizacja inwestycji nie przewiduje koniecznosci dokonania wyburzen istniejacych obiektéw
mieszkalnych jak rowniez gruntéw stanowigcych wtasnos¢ prywatna.

Realizacja prac budowlanych czasowo bedzie wplywaé na otoczenie gtownie poprzez hatas oraz

drgania wywotane praca sprzetu budowlanego.
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7.2 Faza eksploatacji inwestycji
7.2.1 Oddzialywanie w zakresie hafasu

W okresie eksploatacji wptyw hatasu na otoczenie cziowieka jest uzalezniony od:

= poziomu hatasu,

= czestotliwosci,

= ciggtosci lub nieciagtosci zjawiska,

= diugotrwatosci,

= indywidualnej oceny czynnika przez dang jednostke (cztowieka).

Za najwazniejszy z tych czynnikéw uznaje sie natezenie dZzwieku wyrazone w skali logarytmicznej
w decybelach (dB).

Hatas stanowi czynnik o wyjatkowej ucigzliwosci, oddziatujacy negatywnie na psychike i zdrowie

cziowieka a takze utrudniajgcy wypoczynek i zmniejszajgcy wydajnosc pracy.

7.2.2 Drgania

Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch ukfadu mechanicznego wzgledem po-
tozenia réownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujgcych drgania zalicza sie amplitude, przy-
spieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.

Na etapie eksploatacji zrédtem drgan jest ruch pociggéw po torowisku (zty stan nawierzchni, tabo-
ru, duza predkos¢, gwattowne hamowanie, niewtasciwie wykonana podbudowa, zjawiska rezonansowe).
Elementy te moga zosta¢ wyeliminowane przy wiasciwej realizacji prac budowlanych oraz odpowiedniej

eksploataciji i utrzymaniu torowiska.

7.2.3 Powstawanie odpadow

W fazie eksploatacji inwestycji powstawa¢ beda odpady, w trakcie prowadzonych prac remonto-
wych oraz porzgdkowych.

Wytworcami odpadow sg Wykonawcy ww. robot budowlanych, ktdrzy zobowigzali sie do przejecia
odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytwérca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.0 odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadoéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym sa-
mym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie: zbie-
rania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia

0 odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézn. zm.).

Wytwérca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospoda-
rowanie podmiotowi, ktory posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajgcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w zakre-
sie transportu odpadow, nie zwalnia Wytworcy odpadow z odpowiedzialno$ci prawnej za ich zagospoda-
rowanie.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzaty gtéwnie jednostki serwisowe,
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ktore przejma petng odpowiedzialnos¢ za ich zagospodarowanie, od momentu ich wytworzenia.

Szczegolny rodzaj odpadoéw stanowig odpady z wypadkow, kidrych sposéb zagospodarowania

wskazuje zazwyczaj decyzja Starosty, na ktérego terenie administracyjnym miat miejsce wypadek.

Zgodnie z art. 36 ustawy o odpadach istnieje obowigzek prowadzenia ewidencji odpadéw wytwa-

rzanych w zwiazku z eksploatacjg inwestycji, tzn. z wykonywaniem prac nie zleconych firmom serwiso-
wym, a objetych posiadang decyzjg zezwalajgcg na wytwarzanie odpadéw. W tym przypadku administra-
tor linii kolejowej wystepuje jako Wytwoérca odpadow.

Okreslone rodzaje odpadow, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mozna zagospodarowac

w nastepujacy sposob:

— przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dziatalnos¢ w zakresie zbierania, od-
zysku lub unieszkodliwiania odpadéw na podstawie ww. decyzji,

- wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Srodo-
wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza insta-
lacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 ,poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalajacej
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpaddéw, z wytagczeniem sytuaciji, w ktérej
zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepiséw,

— przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorca-
mi, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie
listy rodzajow odpadoéw, ktére posiadacz odpadow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

Ponizej zestawiono wszystkie mozliwe rodzaje odpaddéw przewidzianych do wytworzenia w fazie

eksploatacji inwestycji:
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Tabela 8 Rodzaj odpadéw przewidzianych do wytworzenia w fazie eksploatacji inwestycji

) Uszczegotowienie prawnie
i Proponowany sposéb zagospo-
Lp. | Kod odpadu |  Rodzaj odpadu Zrédto Sposo6b gromadzenia . S dopuszczalnych metod zago-
darowania (mozliwosci prawne) . )
spodarowania odpadow®)
. . . Bezposredni odbiér przez Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadow,
Zuzyte zrédta Swiatta Urzadzenia systemu ) o . o . . -
1 16 02 15* o ) ) o firmy zajmujace sie utylizacjg prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
zawierajgcych rte¢ o$wietleniowego linii . . L i )
odpaddéw odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
) ) Bezposredni odbidr przez Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadow,
Zuzyte oprawy oswie- Urzadzenia systemu . o ) o ) » ) -
2 16 02 16 . . . firmy zajmujace sie utylizacjg prowadzacym dziatalnos¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
tleniowych oswietleniowego
odpadow odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
Zuzyte urzadzenia
zawierajace niebez- ) Bezposredni odbidr przez Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadow,
. _ Urzadzenia systemu | T N . N
3 16 02 13* pieczne elementy inne <wietleni firmy zajmujace sie utylizacja prowadzacym dziatalnos¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
oswietleniowego
niz wymienione w 16 9 odpadow odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
02 09 do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne . Bezposredni odbiér przez Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadow,
R Urzadzenia systemu | _ T . ) -
4 16 02 14 niz wymienione w 16 swietlen firmy zajmujace sie utylizacjg prowadzacym dziatalnos¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
oswietleniowego
02 09 do 16 02 12 9 odpadow odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
Elementy usuniete . . y . .
| . Bezposredni odbiér przez L . . R15 — proces przetwarzania odpadow,
z zuzytych urzadzen Urzadzenia systemu ) o . o Mozliwos¢ przekazania podmiotom .
5 16 02 16 ) ) o ) ) firmy zajmujace sie utylizacjg ) ) w celu przygotowani ich do odzysku,
inne niz wymienione oswietleniowego . prowadzacym dziatalnos¢ w zakresie )
odpadow . L ) w tym do recyklingu(demontaz)
w 16 02 15 odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Odpady wykazujace
6 16 81 01* wiasciwosci niebez- . . L
) Wypadek komunika- ) o B ) N . Procesy unieszkodliwiania odpadéw
pieczne . Zgodnie z wskazaniami decyzji wydanej przez organ administracyjny (D1-D16)
cyjny -
Odpady inne niz wy-
7 16 8102
mienione w 16 81 01
8 20 02 01 Odpady ulegajace Prace porzadkowe Kontener metalowy typu Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycz- | R3 — wykorzystanie w przydomowych
biodegradaciji (skarpy, pobocza) MULDA, w workach z tworzy- nym lub jednostkom organizacyjnym kompostownikach
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Lp.

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Zrédto

Sposéb gromadzenia

Proponowany sposé6b zagospo-

darowania (mozliwosci prawne)

Uszczegotowienie prawnie
dopuszczalnych metod zago-

spodarowania odpadow®)

wa sztucznego

Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie

odzysku lub unieszkodliwiania odpadow

R3 — proces kompostowania pryzmo-

wego lub w bioreaktorach

20 03 01

Niesegregowane
(zmieszane) odpady

komunalne **)

Dziatalno$¢ bytowa

uzytkownikow kolei

Zgodnie z Regulaminem
utrzymania czystosci i porzad-
ku na terenie gminy uchwalo-
nym na podstawie art. 4 usta-
wy z dnia 13 wrzesnia 1996 r

0 utrzymaniu czystosci i po-
rzadku w gminach (Dz. U. Nr

132 poz. 622 z pézn. zm.)

Zgodnie z Zarzadzeniem wydanym na
podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrze-
Snia 1996 r o utrzymaniu czystosci
i porzadku w gminach (Dz. U. Nr 132
poz. 622 z pézn. zm.)

R15 — proces sortowania odpadéw

w sortowni odpadéw komunalnych

10

13 05 03*

Szlamy z kolektoréw

Urzadzenie kanaliza-
cyjne
(udraznianie systemu

kanalizacyjnego)

Gromadzenie w zbiorniku
kolektora, odbior przez jed-

nostke asenizacyjng

Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie

odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw

D9 — technologia przetwarzanie odpa-
dow przy zastosowaniu procesow
fizyko-chemicznych w celu przygoto-
wania ich do dalszego unieszkodli-

wienia

11

2003 06

Odpady ze studzienek

kanalizacyjnych

Urzadzenie kanaliza-
cyjne
(udraznianie systemu

kanalizacyjnego)

Gromadzenie w zbiorniku
separatora, odbiér przez

jednostke asenizacyjng

Sktadowanie na sktadowisku odpadow

innych niz niebezpieczne i obojgtne

D5 —unieszkodliwianie przez sktado-

wanie

*) symbolika poszczegodlnych proceséw odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadéw wg zatacznika nr 5 oraz zatacznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.

628

z pozn. zm.)

**) W przypadku nakazu selektywnej zbiorki odpadéw komunalnych, wynikajacego z aktow prawa lokalnego, zakres selektywnej zbiorki odpadow, sposob ich czasowego gromadzenia oraz
dalszego zagospodarowania okreslaja wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6).
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7.2.4 Oddziatywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz $Srodowisko gruntowo-wodne
Do zrdédet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras kolejowych nalezy zaliczy¢ zanie-
czyszczenia powstajace w sposob ciagty.
Zanieczyszczenia powstajgce w sposéb ciggly sg powodowane przede wszystkim przez:
= Scieranie sie elementéw ciernych pojazdow,
= Scieki bytowe uzytkownikéw kolei zrzucane z wagondéw kolejowych bezposrednio do Srodowiska
gruntowo - wodnego

Zanieczyszczenia srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywéw powierzchnio-
wych (deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztwordw i substancji powierzchniowo-czynnych.
Nalezg do nich gtéwnie:

= zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
= zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
= zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielko$¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wptyw wiele czynni-
kow. Sa to miedzy innymi: natezenie ruchu przejazdéw pociggéw, rodzaj nawierzchni na torowisku, lokal-
ne warunki klimatyczne (czestos¢ i intensywnos¢ opaddéw atmosferycznych), otoczenie.

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie zrédtem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe i
roztopowe. Scieki odprowadzane z torowisk i odwodnienia nawierzchni terendw stacyjnych utwardzonych
i nieutwardzonych ujete zostang w systemy kanalizacyjne. Przewiduje sie (o ile zachodzi potrzeba) zasto-
sowanie odpowiednich urzadzeh podczyszczajgcych (osadnikdw zawiesiny). Inwestycja przy wykonaniu
zaproponowanych w niniejszym raporcie urzgdzen ochronnych nie powinna spowodowa¢ zmian hydro-

chemicznych w Srodowisku gruntowo - wodnym.

7.2.5 Wplyw na walory krajobrazowe

Na etapie eksploatacji inwestycja bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku z dzieleniem prze-
strzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktow. Przedsiewziecie jest elementem liniowym, zatem
sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem na krajobraz
samg obecnoscia.

Inwestycja potozona jest w terenie mocno zurbanizowanym i nie stanowi nowego elementu krajo-

brazu, ktéry powstatby w nienaruszonym lub niewiele zmienionym srodowisku przyrodniczym.

7.2.6 Wplyw na flore i faune
Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie tras kolejowych sg zmiany sto-
sunkéw gruntowo-wodnych i zanieczyszczenie wod.
Inwestycja przebiega przez tereny miejskie. Aktualne zagospodarowanie to zabudowa
mieszkalna, ustugowa oraz przemystowa. Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Po-
wisle trasa przebiega z dala od obiektéw cennych przyrodniczo (czesciowo w tunelu srednicowym — 1,6

km), natomiast na odcinku Powisle — Warszawa Wschodnia Osobowa w jej bezposrednim otoczeniu wy-
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stepuja nastepujace rodzaje zieleni:

Park Skaryszewski im. Ignacego J.Paderewskiego - skarpa towarzyszaca Jeziorku Kamionkow-
skiemu porosnieta zielenig: topole wtoskie (Populus nigra ‘ltalica), wierzby ptaczace (Salix alba'Tris-
tis'), klony (Acer platanoides,A.negundo), ozdobne drzewa owocowe oraz krzewy (Spira'ea vanho-
uttei). Drzewa dochodzg do 15m wysokosci.

Zadrzewienia przyuliczne - gtéwne ulice obsadzone sg rzedami drzew. Na uwage zastugujg 12-16
metrowe lipy (Tilia sp.), rosngce po wschodniej stronie ul. Zielenieckiej, oraz lipy (Tilia sp.) rosnace
przy ul. Targowej i Zamoyskiego. Drzewa dochodzg od 5 do 12 metrow wysokosci i petnig istotne
funkcje izolacyjne i krajobrazowe. Zielen przyuliczna jest uzupetniana mtodymi nasadzeniami. Sg to
rzedy mtodych lip, jarzabdw i klondw. Szczegdinie widoczne jest to po pdtnocnej stronie ul. Kijow-
skiej (potrojne rzedy) czy przy ul. Zupniczej;

Grupy, rzedy drzew, rosngce w otoczeniu stadionu i dworca autobusowego, miedzy ul. Zielenieckg
a terenami kolejowymi. Wyz. wym. obszar w przewazajacej czesci jest pozbawiony zieleni i stanowi
wielki plac handlowo-sktadowy. Zadrzewienia, ktére pozostaty sg w zlym stanie zdrowotnym
(uszkodzenia mechaniczne spowodowane ekspansjg handlujacych i ztymi warunkami wegetacyj-
nymi drzew). Teren jest zasmiecony i w duzej mierze zdegradowany. Dominujgce rodzaje to: klony
(Acer platanoides, A.sp.), lipy (Tilia sp.), topole (Populus simonii, P.sp.) i deby (Quercus sp.;

Zielen towarzyszaca zabudowie mieszkaniowej -mozna wyrézni¢ dwa rodzaje zabudowy: Starej
tkance budowlanej towarzyszg przewaznie pojedyncze, lub w formie zarosli, klony jesionolistne
(Acer negundo), klony (Acer platanoides, A.sp.), akacje (Robinia pseudoacacia) i topole (Populus
sp.), dochodzace do 12-14 metréw wysokosci. Nowym zespotom zabudowy, przewaznie ogrodzo-
nym, towarzyszy mtoda zielen urzadzona (lipy, jarzaby, klony, swierki);

Zielen towarzyszaca terenom kolejowym - sg to spontaniczne zbiorowiska ruderalne w postaci mu-
raw lub zarosli robinii akacjowej (Robiniapseudoacacia) i klonu jesionolistnego (Acer negundo).
Towarzysza bezposrednio torom kolejowym, porastajac skarpy i tereny najblizej lezace. Oprécz
nich nasadzone sg podwajne, regularne rzedy 40-50 letnich topdl (Populus sp.), dochodzacych do
18-metréw wysokosci;

Pojedyncze drzewa, grupy i rzedy - w inwentaryzacji wyodrebniono pojedyncze cenne drzewa. Sg
to gtéwnie deby (Quercus rubra, Q.robur), jesion wyniosty (Fraxinus excelsior), klony (Acer sp.), lipy
(Tilia sp.), kasztanowce (Aesculus hippocastanum) i topole biate (Populus alba). Cenne rzedy
drzew to miedzy innymi: rzad lip (Tilia sp.) w otoczeniu ul. Zamoyskiego, czy potréjny szpaler 10-13
metrowych klonéw (Acer sp.) po potudniowej stronie ogrodéw dziatkowych we wschodniej czesci
opracowania;

Zielen urzadzona w postaci skwerdw - teren przy ul. Kijowskiej. Rosng tam topole (Populus simo-
nii,P.nigra lItalica \P.sp.), lipy (Tilia sp.), brzozy (Betula verrucosa) i grupy rokitnikow (Hippophae
rhamnoides) oraz skwer u zbiegu ul. Lubelskiej i ul. Skaryszewskiej (rosna tam grupy rokitnikow
i krzewow). Sg to tereny w nieduzym stopniu nasycone zielenig wysoka. Jednakze jako tereny zie-

leni otoczone obszarami zainwestowanymi, stanowig takze istotny element struktury miasta;
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e Zaro$la i zadrzewienia tworzone przez klon jesionolistny (Acer negundo), robinie akacjowg (Robinia
pseudoacacia) i samosiewki topoli (Populus sp.), ktére spontanicznie wkroczyly na tereny nieuzyt-
kowane. Wystepuja fragmentarycznie na catym obszarze, gtéwnie w jego potudniowo wschodniej
czesci.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany warunkéw bytowania enklaw
roslinnosci zlokalizowanej w otoczeniu inwestycji pod warunkiem zastosowania zabezpieczeh wskazanych
w niniejszym Raporcie.

Inwestycja mostem srednicowym przecina rzeke Wiste stanowigcg ponadlokalny szlak migracii
zwierzat. Jednakze nalezy zwrdci¢ uwage, iz most srednicowy jest jednym z mostéw komunikacyjnych w
obszarze zurbanizowanym. W sgsiedztwie mostu $rednicowego znajdujg sie kolejne mosty na rzece Wisle
obstugujace ruch kotowy w odlegtos$ci:

e most Swietokrzyski ~370m
e most Poniatowskiego ~390m
e most Slgsko — Dabrowski ~1550m

e most tazienkowski ~1680m

7.2.7 Wplyw na obiekty kulturowe

W przypadku analizowanej inwestycji ograniczajacej sie do modernizacji istniejacego szlaku gtow-
nym czynnikiem majacym wptyw na obiekty zabytkowe jest wystepowanie drgan réznej intensywnosci,
ktére sg przekazywane przez podtoze na budynki. W wyniku przeprowadzonych badan wykazano ze po-
ziom drgan wywotany przejazdami pociggow jest nieodczuwalny przez konstrukcje budynkéw znajduja-
cych sie najblizej modernizowanej linii Srednicowe;j.

Ponadto najblizej potozone obiekty zabytkowe wpisane do rejestru sg w wiekszosci zlokalizowa-
ne przy Alejach Jerozolimskich w miejscu gdzie przedmiotowa inwestycja przebiega w tunelu $rednico-
wym, zlokalizowanym od skrzyZzowania ulic Lindleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowa-
nia ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi, w ktérym zostanie zastosowana nawierzchnia bezpodsypko-
wa, z matami wibroizolacyjnymi w wyniku czego zostang dodatkowo zmniejszone emisje drgan spowo-

dowane przez ruch kolejowy.

7.2.8 Wpftyw na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkéw.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkbw mozna wymienic:

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujgcych z

inwestycjg poprzez zabudowe ekrandéw akustycznych
= Obnizenie poziomu drgan wywotanych ruchem pojazdéw szynowych

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan naleza:

e Hatas obnizajgcy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych. Hatas pocigga za
sobg — przy wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczehstwa biologiczne, wptywajace na zdro-

wie i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wptywa on na wzrost chordb nerwicowych, oddziatuje ujemnie na
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organy stuchu, uktad krazenia i przemiane materii.

Realizacja inwestycji zwigzku z zaplanowanym zakresem prac zdecydowanie ograniczy wielkosci na-
tezenia hatasu i ilos¢ budynkéw znajdujgcych sie w jego oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu bezin-

westycyjnego.

7.2.9 Wplyw prac utrzymaniowych na srodowisko
Roboty utrzymaniowe mogg wptywaé na srodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,

= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,

7.2.10 Zagrozenie powazng awaria

Powazna awaria to zdarzenie, w szczegdélnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmia-
stowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z
opoéznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg inwestycji dotyczg gtéwnie zderzen, kidére moga wysta-
pi¢ w wyniku kolizji i wypadkdw. Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowiska
wodnego moze wystapic¢ w razie wypadkow pojazdow transportujgcych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii nie
jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska. Prognoze wystapienia awarii
wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona, ktérej uzywa sie do okreslenia prawdopodobienstw
zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to jest funkcjg miedzy innymi udziatu pojazdéw przewozacych
materiaty niebezpieczne w sredniodobowym natezeniu ruchu, a dlugosciag analizowanego odcinka i jest
rzedu od 1 do kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:

e Pozary,

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym na
ich zaistnienie.

Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Che-

micznego Panstwowej Strazy Pozarne;.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych
awarii moga mie¢ miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wiasciwie
zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla catej inwestycji oraz podczyszczenia woéd opado-
wych, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie zalicza sie do tzw. zdarzen
przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobierstwo ich wystgpienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub

rzadziej.
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8 OKRESLENIE M02LIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Planowana inwestycja potozona jest w odlegtosci powyzej 150 km od granicy Polski. Analizujgc
pofozenie inwestycji oraz zasieg jej oddziatywania nie przewiduje sie jej wptywu na srodowisko krajow
sgsiednich.

9 UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU
W analizowanym przypadku inwestycje stanowi przebudowa i budowa (modernizacja) linii $redni-
cowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na odcinku War-
szawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia facznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem Srednicowym

w uktadzie dalekobieznym.

W oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzona na ich podstawie analize inwestycji

stwierdzono co nastepuje:

1. Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie na terenie miasta stotecznego Warszawy.

2. Inwestycja potozona jest od granicy parnstwa w odlegtosci powyzej 150km. Nie przewiduje sie tzw.
transgranicznego oddziatywania.

3. Analizujgc prognozowane $rednie natezenie ruchu na poziomie okoto 214 pociggéw na dobe
zaktadajac 21 godzin ruchu z czestotliwoscig co 4 minuty i predkoscig podrézy 60 km/h dla okresu
po realizacji inwestyciji, zasieg oddziatywania projektowanej inwestycji na srodowisko w roku 2020 —
ok. 460m w porze nocnej i ok. 180 m w porze dziennej.

4, Niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogodlnie przyjetego interesu
spotecznego.
5. Projektowane przedsiewzigcia bedzie zrealizowane wedtug aktualnego prawa, wg najnowszych

technologii i standardéw uwzgledniajacych ochrone srodowiska.

Analizujac uwarunkowania srodowiskowe stwierdzono:

1. Realizacja inwestycji nie przewiduje wyburzen budynkéw mieszkalnych.

2. Na trasie planowanej inwestycji ani w bezposrednim jej sgsiedztwie nie wystepujg ztoza kopalin
zwigzane z nieruchomosciami gruntowymi.

3. Planowana inwestycja przecina mostem s$rednicowym obszar Natura 2000 Dolina srodkowej
Wisty. Na analizowanym terenie most ten nie stanowi samodzielnego elementu krajobrazu i
pojedynczej bariery na rzece Wisle. Istniejgcy uktad komunikacyjny na tym terenie to kilka
obiektéw mostowych przenoszacych ruch zaréwno szynowy jak i kotowy, zlokalizowanych w

odlegtosci od mostu srednicowego:
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e most Swietokrzyski ~370m
e most Poniatowskiego ~390m
e most Slgsko — Dabrowski ~1550m

e most tazienkowski ~1680m

4. W sagsiedztwie inwestycji nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe jak réwniez
rezerwaty przyrody, stanowiska dokumentacyjne ani uzytki ekologiczne.

5. W bezposrednim sagsiedztwie projektowanej inwestycji, jak i w jej najblizszym otoczeniu nie
wystepujg pomniki przyrody.

6. Analiza wartosci przyrodniczych wariantow wykazata, ze bedg one miaty podobne oddziatywania
na flore, zbiorowiska roslinne i faune. Oddziatywanie to okreslono jako nieznaczace.

7. W bezposrednim sasiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod
podziemnych.

8. Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddziatywania zlokalizowano elementy
architektury wpisane do rejestru zabytkéw. Najblizej usytuowane obiekty wpisane do rejestru
zabytkéw znajdujg sie w odlegtosci ok. 50m od przedsiewziecia, w miejscu gdzie analizowana
inwestycja przebiega w tunelu Srednicowym. Ponadto na analizowanym obszarze wystepujg
zabytki umieszczone w miejskiej ewidencji zlokalizowane bezposrednio przy trasie. Sg to glownie
zabytki kolejnictwa. W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie likwidacji zadnego z ww.
obiektow.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie ukfadu w stanie istniejacym. Zgodnie z informacjami zawartymi w rozdziale 6 niniejszego
raportu, wariantem wybranym przez inwestora jest wariant inwestycyjny.

Biorac pod uwage aspekty techniczne, spoteczne i Srodowiskowe, proponuje sie rozwazy¢
do realizacji wariant inwestycyjny, z uwzglednieniem zabezpieczerh wskazanych w niniejszym ra-

porcie dla ograniczenia oddziatywania inwestycji na sSrodowisko.

10 ANALIZA | OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

10.1 Zalozenia do ratowniczych badan obiektéw zabytkowych

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
Nr 162, poz. 1568) stanowi:

1. Kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje
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przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwtocznie zawiadomic¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie

jest to mozliwe, wtasciwego wdéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania rob6t budowlanych przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia wojewddzkie-

go konserwatora zabytkow.

Uzyskanie pozwolenia wojewoddzkiego konserwatora zabytkdw na podjecie robét budowlanych
przy zabytku wpisanym do rejestru nie zwalnia z obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe albo zgto-

szenia, w przypadkach okreslonych przepisami Prawa budowlanego.

11 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO, SREDNIO -
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Realizacja inwestycji liniowej z zakresu komunikacji (linie kolejowe), pocigga za sobg zazwyczaj wiele
ucigzliwosci dla srodowiska. Moze ona jednak po spetnieniu okreslonych wymagan przynies¢ korzysci dla
ludzi i Srodowiska przyrodniczego.

Oddziatywania pozytywne inwestycji
e Korzysci dla srodowiska ptyngce z modernizacji linii kolejowej ujawniajg sie przy rozpatrywaniu
tzw. wariantu bezinwestycyjnego:
o Wariant bezinwestycyjny ,,0” — zaniechanie realizacji danej inwestycji, czyli dalsza eksplo-
atacja istniejgcej infrastruktury nie wptynie na poprawe stanu srodowiska.
¢ Obecnie inwestycje kolejowe sg realizowane z uwzglednieniem ochrony srodowiska — zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.
e Dobrze zaprojektowana oraz wiasciwie eksploatowana inwestycja, bedzie wywiera¢ pozytywny
wptyw na srodowisko przez:
0 poprawe warunkéw funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z poprawg bezpieczen-
stwa ruchu w tych strefach,
0 wywieranie wplywu na zagospodarowanie obszaru, przez tworzenie sieci potaczen sprzy-

jajacych rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczenie réznych funkcji w obszarze .
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Oddziatywania negatywne

Oprocz aspektdow pozytywnych inwestycja kolejowa moze powodowaé wiele negatywnych oddzia-

tywan na bezposrednie otoczenie linii kolejowej, tj. na srodowisko przyrodnicze, kulturowe, warunki zycia

ludzi.

e  Oddziatywania na poszczegdlne elementy Srodowiska:

o  Srodowisko przyrodnicze:

(o}

(o}

(o}

(o}

(o}

ludzie - klimat akustyczny, drgania
powierzchnia ziemi i gleba

wody powierzchniowe i podziemne
Swiat zwierzecy i roslinny

krajobraz (z jego walorami przestrzennymi i przyrodniczymi)

o Srodowisko kulturowe:

(o}

(o}

Zagospodarowanie przestrzenne

Dziedzictwo kultury, architektury i archeologii

e Rodzaje oddziatywan:

(0]
o
(0}
(0}
(0}

(0]

(0]

Hatas,

Drgania,

Naruszenie i/lub zanieczyszczenie powierzchni ziemi i gleby,

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych oraz pogorszenie stosunkow
wodnych,

Wptyw na faune i flore,

Zajecie terenu

Oddziatywanie na dobra kultury objete ochrong i dobra archeologiczne.

¢  Charakterystyka oddziatywan:

(0]

© O O O O

o

bezposrednie, posrednie
pojedyncze, skumulowane
lokalne, regionalne, krajowe
sezonowe, state
odwracalne, nieodwracalne
krotko-, dtugotrwate

losowe, przewidywalne

e  Znaczenie i prawdopodobienstwo wptywu:

(o}

mate, $rednie, duze

e  Okresy oddziatywan:

(0]

(0]

(0]

prace budowlane, przebudowa, remont
eksploatacji biezacej - utrzymania

powaznej awarii
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Kazda inwestycja liniowa:
e musi by¢ rozpatrywana indywidualnie i wariantowo (lokalizacje i/lub rozwigzania techniczne),
e rzadko jej towarzysza wszystkie rodzaje oddziatywan,
e charakterystyka i znaczenie oddziatywan moze by¢ zréznicowane
e musi by¢ dokonana identyfikacja oraz kwantyfikacja istniejacych i prognozowanych oddziatywan
na $rodowisko — jest to warunek unikniecia lub ograniczenia skutkow $rodowiskowych metodami

ochrony biernej i czynnej, bgdZz kompensacji.

Powigzania pomiedzy poszczegd6inymi oddziatywaniami

e Przy okreslaniu negatywnych oddziatywan istotne jest uwzglednienie wzajemnych powigzan po-
szczegoblnych elementéw srodowiska oraz oddziatywan posrednich wynikajacych z tych powigzan.

e Oddziatywania na srodowisko moga obejmowac réwniez efekty skumulowane, zwigzane z degra-
dacjg kilku elementéw srodowiska.

o Elementy srodowiska tworzg $rodowiska przyrodnicze (ekosystemy) - fizyczne i biologiczne, sro-
dowiska stworzone przez cztowieka (ludzkie) oraz spoteczno-kulturowe (zawierajagce rowniez
aspekty miejskie, zasoby kulturowe i archeologiczne, a takze elementy gospodarcze, jak np. rol-

nictwo, lesnictwo).

Tabela 9 Elementy srodowiska i powigzania pomiedzy bezposrednimi oddziatywaniami i skutkami

wtérnych oddziatywan

Elementy srodowiska

) ) : . Wzajemne powigzania oddziatywan i oddziatywania posrednie
i oddziatywania bezposrednie

KLIMAT:
e Hatas i wibracje ¢ Hatas i wibracje wplywajg na cztowieka i $wiat zwierzecy, majg wptyw na walory
rekreacyjne otoczenia. Urzadzenia ochrony przed hatasem wptywajg na krajobraz.
Hatas ma wptyw na zagospodarowanie przestrzenne.

o Na mikroklimat wptywa zajecie terenu i zmiany pokrycia powierzchni ziemi,
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POWIERZCHNIA ZIEMI

tACZNIE Z GLEBA

e Zmiany struktury gruntu,
sktadu biologicznego i
chemicznego

e Utrata gleb i innych grun-
tow

o Nasypy i wykopy

e Zanieczyszczenie gleby wplywa na zanieczyszczenia wod gruntowych oraz wtérne
zanieczyszczenia powietrza (dziatanie wiatru),
e Zmiany struktury gleby oraz jej sktadu chemicznego i biologicznego wptywajg na
flore i faune, na zachowanie zasobow lesnych i gospodarke lesna.
Zmiany pokrycia powierzchni ziemi, przemieszczanie mas ziemnych, skarpy duzych

wykopow i nasypéw wptywajg na krajobraz.

WwoDY
POWIERZCHNIOWE |
PODZIEMNE

e Zanieczyszczenia wod

e Obnizenie poziomu

e Zmiana stosunkéw wod-
nych

* Przeciecie warstw wodo-
nosnych

e Zagrozenia dla uje¢ wody

e Zmiany poziomu wod gruntowych (wykopy, nasypy, odwodnienia) wptywajg na wil-
gotnos¢ gleby, to wptywa na flore i faune.

e Poziom wad gruntowych i stosunki wodne wptywajg na lasy i na zmiany w krajobra-
Zie.

* Na wody gruntowe wptywajg zmiany powierzchni ziemi, jej pokrycia i wkasnosci fil-
tracyjnych gruntu.

¢ Zmiany poziomu wéd gruntowych, zmiany zbiornikéw wodnych oraz biegu rzek i
potokéw wptywajg na flore i faune.

e Zanieczyszczenie wod w sgsiedztwie uje¢ wody ma wptyw na zdrowie ludzi, a przez

infiltracje i systemy melioracyjne wptywa na jako$¢ upraw rolnych.

FLORA | FAUNA:
e Zmiany przestrzeni zycio-
wej i ekosystemow
e Zagrozenie dla niektérych
gatunkéw
e Zmniejszenie biorézno-

rodnosci

o Na faune i flore wptywaja: stan czystosci powietrza, hatas i drgania, mikroklimat,
poziom wod gruntowych, zbiorniki wéd powierzchniowych i podziemnych, zanie-
czyszczenie gleby i pokrycia powierzchni ziemi.

¢ Na faune i flore majg wptyw rozciecia ekosystemow, zmiany powierzchni zyciowe;j,
zmiany krajobrazu.

¢ Stan flory i fauny ma wplyw na zdrowie cziowieka przez: jako$¢ powietrza (zanie-
czyszczenia, hatas i drgania, mikroklimat), rekreacje (zbieranie grzybow, rybotow-

stwo i wedkarstwo w wodach, spacery, itp.).

¢ Stan flory ma wptyw na krajobraz.
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Tabela 10 Zestawienie wynikéw oceny oddziatywan na srodowisko pod katem czasu trwania

i skutkow
Oddzialywania
2 Q
o = 2
T |2 |2 |8 3 8
2 [ = © 2 ) o <
E 2|8 | |E |5 z | 5
) s ® 2 | 3 8 ° | 3
i~ = T o o o =
3 |2 |2 |8 |2 |§ |2 |2 |E
o = o 2 o [} S £ El
X (a] (@) 4 o 1] (V2] (&) X
Zmniejszenie powierzchni
1 . L . X X X X X
biologicznie czynnej
2 | Uszczelnienie powierzchni X X X X X
3 | Hatas i wibracje X X X X X
4 | Wytwarzanie odpadow X X X X
5 | Emisja do powietrza X X X X X X
6 | Ryzyko wystapienia wypadkow X X X X X X

Zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej ma charakter oddziatywania dtugotrwatego, state-

go i nieodwracalnego, zwigzanego z bezposrednim niszczeniem, wywotujgcym oddziatywania skumulo-
wane poprzez wptyw na faune i flore obszaru.

Celem inwestycji jest przywrdcenie jej nominalnych parametrow techniczno — eksploatacyjnych w
obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich.

W zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie zmniejszenia powierzchni biologicznie czynnej, ponie-

waz zajetos¢ terenu w stosunku do stanu obecnego nie powinna sie zmienic.

Uszczelnienie powierzchni stanowi nieodwracalne oddziatywanie o charakterze dtugotrwatym,

wywotujgcym skutki zaréwno bezposrednie jak i posrednie szczegdlnie na warunki gruntowo-wodne tere-

nu.

Przedsiewziecie nie przewiduje znaczacego dodatkowego uszczelnienia terenu. W zwigzku
z przebudowg nawierzchni torowej wraz z wymiang podbudowy, planowana jest catkowita przebudowa
odwodnienia modernizowanego uktadu torowego dostosowana do projektowanego podtorza. Opis projek-
towanego odwodnienia zawarty jest w rozdziale 2.1.4 niniejszego Raportu.

Realizacja odwodnienia oraz zastosowanie urzgdzen zabezpieczajgcych srodowisko wodne przed
ponadnormatywnym zanieczyszczeniem nie powinna spowodowaé zmian hydrochemicznych w srodowi-

sku gruntowo - wodnym.

Hatas i wibracje powstajagce w wyniku eksploataciji linii kolejowej stanowig oddziatywanie dtugo-

trwate i bezposrednie szczegdlnie na ludzi a takze na zwierzeta bytujace w jej otoczeniu. Oddziatywanie to
ponadto moze by¢ potegowane poprzez skumulowanie z wielu zrédet (emitorow) wystepujgcych jedno-

czes$nie na badanym obszarze.
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Zrédtem drgan jest ruch pociagdéw po torowisku (zty stan nawierzchni, taboru, gwattowne hamo-
wanie, niewlasciwie wykonana podbudowa, zjawiska rezonansowe). Na potrzeby omawianej inwestycji
dokonano analizy i oceny wpltywu drgan na ludzi na podstawie wynikdw pomiaru pionowych i poziomych
drgan stropéw w wybranych pomieszczeniach poszczegdlnych budynkéw, zlokalizowanych w najblizszym
otoczeniu istniejgcej linii kolejowej. W wiekszo$ci analizowanych punktéw drgania pionowe i poziome stro-
pow nie przekraczaty progu odczuwalnosci drgan przez ludzi. Analizowana inwestycja zostanie zrealizo-
wana wediug najnowszych standardéw, wobec czego mozna stwierdzi¢, iz przebudowa linii kolejowej
wplynie korzystnie na zmniejszenie wymuszen dynamicznych generowanych przejazdem pociggéw 0so-

bowych.

Ucigzliwo$¢ oddzialywania hatasem moze zostaé zminimalizowana. W analizowanym przypadku
minimalizacje stanowi zastosowanie ekranéw akustycznych a takze poprowadzenie trasy w tunelu. W
trakcie przeprowadzonej analizy stwierdzono miejsca negatywnego oddziatywania linii kolejowej na
obszary, gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa, w obrebie ktérych wystepowacé beda przekrocze-
nia dopuszczalnych pozioméw hatasu (m.in. w obrebie ulic: Kolejowej, Solec, Sokota, okolice Stadionu X —
lecia, Skaryszewskiej, Targowej i w okolicach ulicy Mackiewicza). Na obszarach tych zaproponowano za-
stosowanie ekrandw akustycznych.

Proponuje sie wykonanie ekranéw typu ,Zielona $ciana” o maksymalnej wysokosci nie wiekszej

niz 4,5 m, ekrany te powinny mie¢ wtasciwosci pochtaniajace dzwiek.
Wykonywane ekrany z paneli typu ,Zielona $ciana” projektowane sg z materiatébw metalowych, aluminiowych
lub z tworzywa sztucznego wypetnionych materiatem absorpcyjnym - wetng mineralng. Niezbedng cechg
ekranéw powinna by¢ ich trwato$¢ i odpornos¢ na warunki atmosferyczne. Na terenach cennych przyrodni-
czo w miare mozliwosci nalezy unika¢ stosowania ekranéw przezroczystych z powodu niebezpieczenstwa
zderzenia sie z nimi ptakéw. W centrum Warszawy, w celu ograniczenia emisji hatasu trase poprowadzo-
no w tunelu srednicowym.

Zastosowanie tego typu zabezpieczen powinno zdecydowanie poprawi¢ klimat akustyczny na te-
renach podlegajacych ochronie.

Na terenie inwestycji zostata przeprowadzona analiza majaca na celu wykazanie oddziatywan
skumulowanych. Analizowany obszar usytuowany jest w centrum aglomeracji warszawskiej. Inwestycja
przebiega przez tereny silnie zurbanizowane, z rozwinietg siecig drég. Wystepuje tutaj jednoczesnie wiele
zrédet hatasu, w tym gtéwnie ruch pojazdéw kotowych i szynowych. W istniejacym ukfadzie komunikacyj-
nym miasta linia Srednicowa biegnie rownolegle do Alei Jerozolimskich, ktérymi prowadzony jest ruch
kotowy — samochodowy i autobusowy jak i (w pasie rozdziatu miedzy jezdniami) ruch tramwajowy. W
uktadzie rownolegtym hatas powstajacy w wyniku eksploatacji linii kolejowej (poza tunelem srednicowym)
przewyzsza znacznie hatas emitowany poprzez pozostate, wskazane powyzej zrédta. W przypadku drog
poprzecznych i skrzyzowan wielopoziomowych nastgpi kumulacja hatasu pochodzacego z poszczegol-
nych zrédet. Biorgc pod uwage fakt, iz analizowany uktad komunikacyjny tworzy ré6znorodne i przecinaja-
ce sie potoki transportowe, obstugujgce bardzo gesto zamieszkany, rozlegty obszar miasta Warszawy

(a takze miedzynarodowy korytarz transportowy) eliminacja hatasu skumulowanego jest niemozliwa.
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Stacje Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia Osobowa wraz
z przylegtymi szlakami uktadu dalekobieznego i podmiejskiego majg znaczenie panstwowe i stanowig
kluczowy element infrastruktury w Warszawskim Wezle Kolejowym. Petnig one istotng role w komuni-
kacji dalekobieznej i regionalne;j.

Realizacja inwestycji, w poréwnaniu do stanu istniejgcego, powinna skutecznie ograniczy¢

w przysztosci oddziatywanie hatasem na tereny przylegte.

Wytwarzanie odpadéw nalezy do oddziatywanh dtugotrwatych bezposrednich charakterze statym

jednakze odwracalnym.
Przy odpowiednio stosowanej gospodarce odpadami, zgodnie z zaleceniami zawartymi w niniej-
szym Raporcie w rozdziale 7.1.3 oraz 7.2.3, nie przewiduje sie ucigzliwosci w zakresie wytwarzania odpa-

dow.

Emisja zanieczyszczen do powietrza stanowi oddziatywanie dtugotrwate wywotujacym skutki za-

réwno bezposrednie jak i posrednie gtéwnie na ludzi oraz faune i flore obszaru (oddziatywanie skumulo-
wane).

W analizowanym przypadku linia $rednicowa jest w petni zelektryfikowana i jej eksploatacja nie
powoduje dodatkowych emisji spalin do srodowiska. Linia nie przewiduje réwniez transportu towarowego,

w wyniku ktérego mogtoby okresowo wystapi¢ pylenie.

Ryzyko wystgpienia wypadkéw/kolizji zalicza sie do oddziatywan krétkotrwatych, mogacych wywo-

ta¢ skutki zaréwno bezposrednie jak i posrednie, jednakze odwracalne.
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i budowa (modernizacja) istniejacej od lat linii kolejowe;.
W zwigzku z czym, przy normalnej eksploatacji, nie przewiduje sie znaczacego ryzyka wypadkow.
Ponadto istnieje ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Powazng awarie zalicza sie do tzw. zdarzen
przypadkowych/losowych Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystgpienia jest rzedu raz na kilkadzie-

siat lat lub rzadziej.

Podsumowujac, na podstawie zgromadzonych danych stwierdzi¢ nalezy, iz realizacja planowanego
przedsiewziecia, z racji jego charakteru, nie pociagnie za sobg zagrozen, tym bardziej znaczacych oddzia-
tywan. Dotyczy to oddziatywania bezposredniego, dtugoterminowego, wtérnego i kumulujgcego pod wa-
runkiem zastosowania zalecen sformutowanych w niniejszym raporcie. Bezposrednie i krétkie oddziatywa-
nie ( np. hatas w trakcie budowy) moze mie¢ miejsce jedynie w fazie budowy. Oddziatywanie to nie wpty-

nie na pogorszenie stanu srodowiska przyrodniczego.
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12 OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, A TAKZE
STWIERDZONYCH BRAKOW | NIEDOSKONALOSCI W TYM ZAKRESIE

12.1 Analiza drgan
12.1.1 Zrédta emisji
Linia kolejowa jest Zrodtem oddziatywan wibracji o réznej intensywnosci. Zakres tych oddziatywan jest

inny w fazie realizacji przedsiewziecia, a inny podczas eksploatacji obiektu.

Na etapie budowy zrodtami drgan mogg by¢ roboty zwigzane z wbijaniem elementéw w grunt, za-
geszczaniem wibracyjnym podioza (walce wibracyjne), ruchem i roztadunkiem ciezkich pojazdow, wybu-

rzaniem istniejacych elementéw konstrukcyjnych.

Na etapie eksploatacji zrodtem drgan jest ruch pocigagdw po torowisku (zty stan nawierzchni, tabo-

ru, predko$c¢ i gwattowne hamowanie, niewtasciwie wykonana podbudowa, zjawiska rezonansowe).

12.1.2 Stan aktualny

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono badania drgan dla stanu istniejgcego linii sredni-
cowej w Warszawie. Czes¢ trasy pod Alejami Jerozolimskimi na odcinku Dworzec Centralny — Powisle
przebiega w tunelu srednicowym, podzielonym na dwie czesci: dalekobiezng (przeznaczong do moderni-
zacji) oraz podmiejskg (zmodernizowang). Na odcinkach Warszawa Wschodnia — Dworzec Centralny
i Powisle — Warszawa Wschodnia oraz w czesci dalekobieznej tunelu wystepuje klasyczna nawierzchnia
kolejowa na podsypce ttuczniowej. W czesci podmiejskiej wykonano nowg nawierzchnie bezpodsypkowg z
systemem podpér blokowych w otulinie EBS firmy EDILON oraz z podtorowa matg wibroizolacyjng firmy
PHOENIX. Celem pomiaréw byto okreslenie wptywu przejazdu pociggéw na budynki oraz ocena oddzia-
tywania drgah na ludzi w tych budynkach. Analize przeprowadzono na podstawie zmierzonych wartosci

przys$pieszenia drgan.

Pomiary przeprowadzono w 12 budynkach wymienionych w ponizszej tabeli. Sg to obiekty repre-
zentatywne dla zabudowy po obu stronach tego odcinka. W kazdym z budynkéw wykonano pomiary drgan
w poziomie stropu nad piwnicg oraz na najwyzszej kondygnacji. Za pomocg akcelerometréw rejestrowano
przebiegi czasowe drgan wywotanych przejazdami poszczegélnych przejazdéw pociagéw. W kazdym z
budynkéw wykonano kilkadziesiat takich rejestracji. Przebiegi te byly nastepnie poddawane analizom w
celu oceny wptywu drganh na budynki oraz na ludzi przebywajacych w budynkach, zgodnie z polskimi nor-
mami PN-85/B-02170 ,Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podioze na budynki’ oraz PN-

88/B-02171 ,0Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”.
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Tabela 11 Zestawienie badanych budynkow

L.P | Budynek Funkcja Liczba Uwagi
kondygnaciji
1 Al. Jerozolimskie 28 biura 6 8m od Sciany czesci dalekobieznej tunelu
2 Al. Jerozolimskie 56¢ ust. — biur. 3 3m od $ciany czesci dalekobieznej tunelu
3 Ul. Smolna 9 ust. — mieszk. | 8 (7 -9) 13,5m od $ciany czesci podmiejskiej tunelu
4 Al. Jerozolimskie 33 ust. — mieszk. | 6
5 Ul. Sw. Franciszka Walezego 6 | mieszk. 14
6 Ul. Solec 93 szpital 3
7 Ul. Solec 36a mieszk. 4 dom pomocy spotecznej
8 Ul. Kijowska 8 mieszk. 1
9 Ul. Zelazna 16 mieszk. 9
10 | Ul Lubelska 30/32 mieszk. 5
11 Ul. Lubelska 33 biura 2
12 | Ul Targowa 14 ust. — mieszk. | 4
Aparatura:

W badaniach uzyto nastepujacej specjalistycznej aparatury do pomiaru przyspieszen oraz czestotliwosci
drgan budowli:

. akcelerometry PCB typu 393B12,

. system cyfrowej rejestracji danych ESAM Traveller Plus,

. ukfad kondycjonowania sygnatu PA16000 EC Electronics,

. analizator (system rejestrujgco-analizujacy) LMS SCADAS Mobile,

. oprogramowanie do analizy danych pomiarowych (Matlab 7.3).
Wymieniona aparatura przystosowana jest do pomiaréw drgan o niskiej czestotliwosci, jakie wystepujg w
przypadku drgan komunikacyjnych.

Pomiary

Kazdorazowo mierzono drgania w trzech kierunkach: dwoch poziomych wzajemnie wzgledem sie-
bie prostopadtych x i y, oraz pionowym z. Kierunki x i y byty zgodne z osiami rzutu poziomego budynku,
przy czym kierunek x byt z reguty zgodny z kierunkiem propagacji drgan, tj. byt prostopadty do osi tunelu
(drgania w kierunku x noszg nazwe drgan poziomych radialnych). Kierunek y (drgania poziome transwer-

salne) byt réownolegty do osi tunelu.

W ponizszej tabeli zestawiono najniekorzystniejsze wartosci szczytowe maksymalnych amplitud
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przyspieszen drgan pomierzonych w dolnej i gérnej kondygnacji budynku podczas przejazdu pociggow.

Tabela 12 Maksymalne wartosci szczytowe amplitud przyspieszen (w cm/s) drgan pomierzonych
na dolnej i gérnej kondygnacji poszczegdélnych budynkéw podczas przejazdéw pociaggow

Budynek Dolna kondygnacja Gorna kondygnacja

X y z Zstrop  |X y Zstrop
Al. Jerozolimskie 28 2,64 1,05 2,58 11,10 |1,60 1,00 8,01
Al. Jerozolimskie 56C 4,25 5,27 2,96 |.%) 3,44 5,31 2,35
Ul. Smolna 9 2,11 2,44 3,07 11,74 |1,02 1,14 10,47
Al. Jerozolimskie 33 2,17 0,96 1,10 2,26 |3,22 2,31 10,38
Ul. Sw. Franciszka Salezego 6 2,49 1,56 2,20 3,42 2,19 2,12 3,79
Ul. Solec 93 0,48 0,40 0,56 15,30 1,52 0,86 3,86
Ul. Solec 36A 1,37 0,80 1,38 16,30 (2,13 1,21 8,69
Ul. Kijowska 8 3,07 2,19 3,68 12,93 [ *) |__™) |™
Ul. Zelazna 16 2,92 1,50 1,43 16,43 1,40 0,74 4,77
Ul. Lubelska 30/32 17,33 |7,83 13,03 |79,79 |1549 (13,37 |22,03
Ul. Lubelska 33 5,53 2,72 7,08 |2551 (3,84 2,94 9,77
Ul. Targowa 14 2,79 1,85 1,69 13,00 (6,01 4,99 14,43

*) nie udostepniono pomieszczenia do pomiaru drgan stropu; **) budynek parterowy

Whioski

We wszystkich budynkach objetych badaniami z wyjatkiem budynku przy Al. Jerozolimskich 56C (gdzie
nie udostepniono pomieszczen do pomiaréw) - dokonano analizy i oceny wptywu drgan na ludzi na pod-
stawie wynikdéw pomiaru pionowych i poziomych drgan stropédw w wybranych pomieszczeniach poszcze-
goInych budynkow.

Jak wynika z przedstawionych w powyzszej tabeli najniekorzystniejszych rezultatéw analiz, w budynkach
przy Al. Jerozolimskich 33, ul. Sw. Franciszka Salezego 6, ul. Solec 93, ul. Kijowskiej 8, ul. Zelaznej 16 i
ul. Targowej 14 drgania pionowe i poziome stropdw nie przekraczajg progu odczuwalnosci drgah przez

ludzi.

W usytuowanych najblizej dalekobieznej czesci tunelu srednicowego budynkach przy Al. Jerozolimskich
28 i ul. Smolnej 9 najwiekszy wpltyw drgan na ludzi odnotowano przy drganiach pionowych podczas prze-
jazdoéw pociagdéw w dalekobieznej czesci tunelu z nawierzchnig tradycyjng. Drgania poziome stropéw ge-
nerowane w obu tych budynkach przejazdami pociggéw w obu czesciach tunelu nie przekraczaty progu

odczuwalnosci drgan przez ludzi.

W budynku przy ul. Solec 36A przekroczenia progu odczuwalnosci przez ludzi drgan pionowych stwier-
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dzono zaréwno podczas przejazdu pociggdéw po torze najblizszym budynku jak i najdalszym. Natomiast

drgania poziome nie przekraczajg progu ich odczuwalnosci przez ludzi.

W budynku przy ul. Lubelskiej 30/32 stwierdzono, ze drgania pionowe stropéw wywotane przejazdami
pociagdw po dwu najblizszych torach przekraczajg gérny poziom zapewnienia komfortu naleznego lu-
dziom w pomieszczeniach mieszkalnych. Przekroczenia gérnego poziomu przekroczenia warunkow za-
pewnienia niezbednego komfortu sg znaczne i dotycza zaréwno pory dnia jak i nocy. Réwniez stosunkowo
duze w poréwnaniu z innymi budynkami sg w tym budynku drgania poziome stropéw.

W budynku przy ul. Lubelskiej 33 drgania pionowe stropéw wywotane przejazdami pociggdéw po najbliz-
szym torze przekraczajg prog odczuwalnosci drgan przez ludzi, natomiast drgania poziome nie przekra-

czaja tego progu.

Przebudowa i budowa (modernizacja) linii kolejowej wplynie korzystnie na zmniejszenie

wymuszen dynamicznych generowanych przejazdem pociagéw osobowych.

12.2 Hatas komunikacyjny
12.2.1 Podstawy prawne i metodyczne

Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem odnoszg sie osobno
do dwdch pér doby:

- 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00-22:00,

- 8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00-6:00.

Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu (rownowaznych, oznaczonych Laeq) W Srodowisku, za-
réwno dla pory dziennej jak i nocnej, zawiera Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r.
Dz.U. nr 120 poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku. Poziomy zawarte w
tabeli odnoszg sie do terenédw wymagajacych ochrony przed hatasem. Czas usredniania (wyznaczania,
czy pomiaru wartosci poziomu L,eq) przyjeto w Rozporzadzeniu:
- na 16 godzin dnia lub 8 godzin nocy dla komunikacyjnych zrédet hatasu

(drogowego, kolejowego),
- na 8 najniekorzystniejszych godzin dnia lub 1 najniekorzystniejszej godziny nocy
(dla pozostatych Zrédet za wyjatkiem hatasu emitowanego z samolotéw).

Wartosci pozioméw dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej, jakg spetnia dany teren.
Ich zakres podzielono na 4 klasy: dla terenéw wymagajacych intensywnej ochrony przed hatasem okre-
slone sg najnizsze poziomy dopuszczalne, natomiast dla terenéw gdzie ochrona przed hatasem nie jest
zagadnieniem krytycznym poziomy dopuszczalne sg najwyzsze.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet
hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, lagdowania
i przeloty statkéw powietrznych okresla w ponizsza tabela:
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Tabela 13 Dopuszczalne poziomy dzwieku

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony w dB

Drogi lub linie kolejowe' Pozostate obiekty i grupy zrodet hatasu

Przeznaczenie terenu Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

(przedziat (przedziat (przedziat czasu odniesienia (przedziat czasu odnie-
czasu odnie- czasu odnie- réwny 8 najmniej korzystnym sienia réwny jednej
sienia réwny 16 | sienia réwny 8 | godzinom dnia kolejno po sobie najmniej korzystnej
godzinom) godzinom) nastepujacym) godzinie nocy)

a). Strefa ochronna ,A” uzdro-

1. wiska

b). Tereny szpitali poza mia-
stem

50 45 45 40

a). Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej

b). Tereny zabudowy zwigzane;j
ze statym lub czasowym

2. pobytem dzieci | mtodziezy® 55 50 50 40

c). Tereny doméw opieki spo-
tecznej

d). Tereny szpitalnej w mia-
stach

a).Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego

b). Tereny zabudowy zagrodo-

3ol wej 60 50 55 45

c). Tereny rekreacyjno - wypo-
czynkowe

d). Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej
4. | miast powyzej 100 tys. miesz- 65 55 55 45
kancow *

! Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

2w przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w pore nocnej, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu w porze nocne;j.

% Strefa Ssrodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow admini-
stracyjnych, handlowych handlowych ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow.
100 tys. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z
koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Przedstawione podstawy metodyczne obliczania poziomu dzwieku w punkcie emisji nie uwzglednia-
ja takich czynnikow jak wiatr, wilgotno$¢ powietrza, stan zanieczyszczenia atmosfery. Tym samym
w rzeczywistosci rozktad poziomu dzwieku w terenie moze nieznacznie réznic¢ sie od opracowan opartych
na podstawach teoretycznych.

Zgodnie z przeznaczeniem terenu, oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopusz-
czalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, wartosci dopuszczalnych pozioméw dZzwieku na terenach przy-
legtych do linii kolejowych wynosza;

= dlapory dziennej — 60 dB (obszar zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego),
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= dla pory dziennej — 55 dB (obszar zabudowy jednorodzinnej oraz tereny zabudowy zwia-
zanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy)

= dla pory nocnej — 50 dB.

12.2.2 Zatozenia przyjete do obliczen oddzialywania hatasu
e Stan istniejacy,
Celem okreslenia oddziatywania linii Srednicowej na srodowisko w dniu 11 — 12 maja 2009 ro-
ku przeprowadzono badania kontrolne wzdtuz catego odcinka oraz w tunelu srednicowym zaréwno w
czesci dalekobieznej jaki w czesci podmiejskiej. Wyniki z pomiaréw wykazaty wystepowanie przekro-
czen. Natezenie hatasu ksztattowato sie na poziomie od 50,6 — 100,4 dB. Szczegoétowe dane przed-

stawiono w tabeli ponizej.

Tabela 14 Wykaz danych z przeprowadzonych pomiaréw hatasu wzdtuz Linii Srednicowej

Aktualizacja Luty 2010r.

Pomiary w tunelu
units Peak Min Max Spl Leq Ltm3 Ltm5 SEL[dB]
dB 118.3 57.6 105.7 64.9 954 97.5 97.9 113.6
dB 121.2 55.0 109.0 84.5 100.4 102.9 103.7 118.3
dB 112.5 67.0 99.1 82.2 92.6 95.1 96.5 108.0
dB 104.5 42.0 83.2 48.8 64.9 70.0 70.6 86.9
dB 121.2 55.0 109.0 84.5 100.4 102.9 103.7 118.3
dB 114.7 58.3 102.4 88.3 94.1 95.5 96.1 1121
dB 118.5 61.6 100.9 87.4 94.0 95.9 96.3 1104
dB 114.6 73.5 102.8 81.8 94.0 95.9 96.8 111.0
dB 108.1 62.7 97.2 79.5 87.9 90.9 91.5 105.9
dB 105.1 62.9 93.4 89.7 82.7 84.5 85.2 103.3
dB 113.5 91.5 102.6 94.4 100.0 101.1 102.3 110.0
dB 106.0 52.4 94.7 81.1 87.6 89.8 90.1 106.7
Warszawa Zachodnia
dB 98.3 52.4 84.9 72.0 74.0 78.9 79.5 90.2
dB 68.9 49.3 53.1 514 50.6 52.3 53.1 57.6
dB 76.6 55.3 62.0 62.0 58.0 60.3 60.8 65.8
dB 91.5 64.7 82.7 66.8 69.8 74.5 74.2 86.0
Punkt pomiedzy Warszawg Zachodnig a tunelem
dB 83.8 67.3 73.0 70.0 70.7 71.7 72.5 80.7
dB 114.2 52.2 97.2 89.5 87.1 93.0 93.1 102.0
dB 77.3 46.1 53.8 53.8 47.8 51.0 51.6 60.4
dB 115.3 63.0 93.9 68.5 88.0 91.8 92.0 100.3
dB 94.6 57.0 82.8 60.7 7.7 80.4 81.0 88.1
Powisle szpital
dB 122.4 60.1 97.3 63.5 90.6 94.4 94.8 104.9
dB 113.9 58.3 94.7 76.5 86.7 91.4 92.7 98.5
dB 116.5 43.4 88.9 88.1 81.9 86.8 87.6 90.9
dB 102.3 74.6 89.4 78.8 80.5 84.8 85.6 90.9
Most na Wisle
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dB 95.7 |69.5 |83.1 1816 [79.2 81.3 81.8 90.0
Punkt za mostem
dB 116.6 69.6 |95.3 776 |91.2 93.6 93.5 103.2
dB 110.5 56.6 |98.4 88.0 [88.3 91.6 93.0 104.2
Warszawa Wschodnia
dB 106.8 60.1 913 70.7 |785 82.9 83.5 94.6
dB 117.3 64.3 |95.8 716|845 92.1 91.1 94.9
dB 100.2 55.5 |82.6 79.8 742 78.4 79.8 86.8

Dla oszacowania oddziatywania hatasem na tereny przylegte do analizowanej inwestycji we

wszystkich wariantach oraz wariantu bezinwestycyjnego, przyjeto nastepujacy horyzont czasowy:

e Rok 2020,

Obliczenia przeprowadzono dla okresu dnia i nocy. Uwzgledniono ztozony przebieg trasy w nasy-
pach, wykopach i tunelu w stosunku do przylegtych terenéw oraz uksztattowanie terenu sasiadujgcego.

W analizie przyjeto wielko$¢ natezenia ruchu na poziomie okoto 214 par pociggéw. na dobe, za-
ktadajac 21 godzin ruchu z czestotliwoscig co 4 minuty i predkoscig podrézy 60 km/h dla okresu po reali-
zacji inwestyciji.

Celem rzeczywistego okreslenia oddziatywania linii $rednicowej na Srodowisko w zakresie hatasu
przeprowadzono badania kontrolne wzdtuz catego odcinka oraz w tunelu srednicowym zaréwno w czesci
dalekobieznej jak i w czesci podmiejskiej. Wyniki z przeprowadzonych pomiaréw wykazaty wystepowanie
przekroczen w stosunku do wartosci normatywnych. Natezenie hatasu ksztattowato sie na poziomie od
50,6 — 100,4 dB.

Przy wyznaczaniu zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku postuzono sie programem kompu-
terowym SoundPLAN. Prognoze réwnowaznego poziomu dzwieku wykonano w oparciu o niemieckg nor-
me Shall 03 (DIN 18005). Pozwolito to na wykreslenie izolinii hatasu okreslajacych zasieg i wielko$¢ od-

dziatywania na terenach przylegajacych do rozpatrywanego odcinka.

12.2.3 Woyniki obliczen
Wynikiem przeprowadzonych symulacji komputerowych sg izolinie hatasu wystepujgce w otocze-
niu inwestycji. Rozktad pozioméw dzwieku wyznaczono na wysokosci 4,0 m nad poziomem terenu. Wyniki

przedstawiono na mapach zatgczonych do niniejszego opracowania.

Tabela 15 Zasiegi oddzialywania hatasu wariantu bezinwestycyjnego

Izofona dopuszczalnego Zakres odlegtosci od zrodta hatasu [m] Zakres odlegtosci od Zrodta hatasu [m]
dzwigku dla horyzontu (2009) dla maksymalnego horyzontu (2020)
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pora dnia — 60 [dB] ~160 ~230

pora nocy — 50 [dB] ~420 ~680

Tabela 16 Zasiegi oddzialywania hatasu wariantéw inwestycyjnych

Zakres odlegtosci od zrodta hatasu [m]
Izofona dopuszczalnego dzwieku
dla maksymalnego horyzontu (2020)

pora dnia — 60 [dB] ~180

pora nocy — 50 [dB] ~ 460

Lokalizacje proponowanych ekranow oraz zasieg emisji hatasu w roku prognozy 2020 przed i po

zastosowaniu urzadzen ochronnych przedstawiono w zatgczniku graficznym.

Whioski

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaty, ze dla maksymalnego horyzontu w porze
dziennej i nocnej, przy zastosowaniu ekrandéw akustycznych nie wystapi ponadnormatywna emisja hatasu
do $rodowiska. Izolinie dopuszczalnego poziomu dzwieku 60 dB dla pory dziennej oraz 50 dB dla pory
nocnej nie obejmujg swym zasiegiem terenéw mieszkaniowych podlegajgcych ochronie akustycznej. Po-
nadto na emisje hatasu w fazie eksploatacji wptynie poprawa stanu torowiska. Dzieki modernizacji torow
kolejowych poziom hatasu zostanie ograniczony. Dziatania takie jak: zmiana toru na bezstykowy czy
zmiana rodzaju podkiadéw na strunobetonowe ze sprezystym zamocowaniem szyny oraz wymiana war-
stwy ochronnej i podsypki, spowodujg zmniejszenie hatasu.

Zaroéwno w fazie budowy jak i likwidacji przedsiewzigecia ucigzliwo$¢ akustyczng powodowaé mo-
ga prace ciezkiego sprzetu budowlanego oraz transport materiatéw budowlanych i materiatéw z rozbiérki.
PowyZzsze oddziatywanie bedzie mieC charakter lokalny i chwilowy. Przy odpowiednim harmonogramie
prac budowlanych uwzgledniajacym zakaz prowadzenia robét ciezkim sprzetem w porze nocnej, faza

budowy i likwidacji nie bedzie stanowi¢ istotnego zagrozenia akustycznego.

12.3 Analiza przewidywanego oddzialywania na srodowisko wodne
12.3.1 Wymagania dotyczace jakosci odprowadzanych woéd

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 168, poz.
1763) w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, przepisy stawiajg wymagania
dla wod opadowych i roztopowych tylko dla:

= zawiesiny ogolne;j 100 g/m3

= weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m3.
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W zwigzku z przebudowg nawierzchni torowej wraz z wymiang podbudowy, wymagana bedzie
catkowita przebudowa odwodnienia ukfadu torowego dostosowana do projektowanego podtorza.

Ogdlna charakterystyka rozwigzan projektowych

Projektowane ukfady torowe odwodnione bedg drenazem poziomym zabudowanym w warstwie fil-
tracyjnej podtorza. Wody z drenazu odprowadzone beda do studzienki z osadnikiem, nastepnie zbiera-
czami do projektowanego kolektora kanalizacji deszczowej. Projektowane kolektory wtgczone zostang do
miejskiej kanalizacji burzowej. Wody deszczowe przed wprowadzeniem do odbiornika oczyszczone zosta-
ng na osadniku zawiesiny ogolnej. Dla projektowanej wielkosci sptywu dobrane zostaty osadniki o pojem-
nosci 5 m°.

Stosownie do projektu torowego (niwelety toru i przekrojow poprzecznych), uksztattowane zostang
docelowe przekroje i wymiary rowéw przytorowych oraz wykonany zostanie drenaz podziemny, poziomy

odwadniajacy projektowane tory i rozjazdy w rejonie przystankéw.

Kolektory kanalizacji deszczowej

Kolektor kanalizacji deszczowej wykonany bedzie dwuscienng rurg karbowang PP. Kanalizacja

utozona bedzie $rednio na gtebokos$ci ok. 2.5m.

Drenaz podziemny poziomy

Odwodnienie toréw zaprojektowano drenazem podziemnym ptytkim zawieszonym na gtebokosci :

- poczatek saczka na gtebokosci ok. 150 cm od gtowki szyny

- wigczenie do zbieracza ok. 180 cm od gtéwki szyny .
Saczki wykonane bedg rurami PVC perforowanymi z filtrem z widkna syntetycznego o Srednicy 160/145
mm. (Dz/Dw). Warstwa filtracyjna z zwiru ptukanego o granulacji 20-K30 mm , grubos$¢ 20 cm nad sacz-
kiem. Wypetnienie wykopu zwirem, zuzlem granulowanym, pospétka piaskowo-zwirowg lub innym materia-

tem filtracyjnym.

Odwodnienie obiektow inZynieryjnych

Odprowadzenie wod deszczowych odbywaé sie bedzie poprzez system istniejgcych badz projek-

towanych kolektoréw do miejskiej kanalizacji deszczowej

Odwodhnienie tunelu Srednicowego

W zakresie odprowadzenia Sciekédw w tunelu zaprojektowane zostang odpowiednie spadki po-
przeczne i podiuzne dla odprowadzenia $ciekéw i wéd przypadkowych jak réwniez wod z hydrantow
w przypadku akcji gasniczej. Wody te bedg zbierane do koryta odptywowego, nastepnie poprzez studzien-

ki z osadnikami zostang odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowe.

Inne rodzaje zanieczyszczen np. odpady state typu papierosy, szkio , odpady papierowe i plastikowe bedg
usuwane okresowo sprzetem mechanicznym z uktadem wodnym do sptukiwania oraz ssawkami pneuma-
tycznymi do czyszczenia torowiska. Ukfad wodny urzgdzenia sptukiwat bedzie zanieczyszczenia do koryta

odptywowego, ktére wtgczone bedzie punktowo do projektowanego lub istniejacego kolektora deszczowe-
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go z odprowadzeniem do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Ssawkami mozna usungé przedmioty state nie
sptukane natryskiem wodnym. Warunki podtaczenia do miejskiej kanalizacji okresli Zaktad Wodociagéw

i Kanalizacji w Warszawie.

Odwodhnienie mostu Srednicowego

W odniesieniu do mostu $rednicowego biorac pod uwage obszar Natura 2000 — Dolina Srodkowej
Wisty oraz azurowg konstrukcje ustrojéw nosnych mostu, przewiduje sie jedynie odprowadzenie wody
z pasow dolnych kratownic. Paraboliczny ksztatt pasa dolnego powodowat bedzie grawitacyjny odptyw
wody w kierunkach do podpor, gdzie rurami spustowymi bedzie wypuszczany na gtowice filarow. Nie pla-
nuje sie rowniez montazu jakichkolwiek urzadzen do podczyszczania sciekéw. llos¢ oraz sktad sciekéw
socjalno — bytowych sg niewielkie a ich stezenie nie przekracza dopuszczalnych stezeh, w zwigzku z

czym nie stwierdzono potrzeby stosowania zabezpieczen na tym obiekcie.

Przewiduje sie, ze przebudowa linii kolejowej, a zatem poprawa gospodarki wodnej w analizowa-

nym terenie pozwoli na utrzymanie badanych wskaznikéw na poziomie wartosci dopuszczalnych.

13 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MINIMALIZUJACYCH MAJACYCH NA
CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE = LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO.

13.1 Minimalizacja uciazliwosci zwigzanych z pracami budowlanymi w czasie realizacji inwestycji

Realizacja kazdych prac budowlanych wywotuje szereg ucigzliwosci dla srodowiska i ludzi. Niedo-
godnosci srodowiskowe zwigzane z inwestycjg sg trudne do unikniecia. Ograniczenie zasiegu i czasu
trwania tych ucigzliwosci ma istotny wptyw na rozmiary ingerencji otaczajacej srodowisko i wymagac¢ be-
dzie odpowiedniej organizacji robot.

Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga by¢ ograni-
czone i w wiekszosci moga miec¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim prowadze-
niem robot. Roboty budowlane, aby spetniaé wymagania zwigzane z ochrong srodowiska, powinny byé
poprzedzone szczegétowym planem i harmonogramem robét uwzgledniajgcym zabezpieczenia, w ktérym

zapewni sie:

= odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzad-
ku, niewtasciwego zabezpieczenia zbiornikow, materiatéw, maszyn, urzadzen i samochoddéw

przed awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczeh i zniszczeh w Srodowisku;
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= sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos$¢ sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniej-
szajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

= staly nadzér nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

13.1.1 Dziatania minimalizujace uciazliwosci w zakresie zanieczyszczen powietrza, hafasu

i wibracji

Sprzet i srodki transportowe powinny byé dobierane na budowe z uwzglednieniem ich wptywu na
srodowisko. Istotne jest, wiec zuzycie paliwa, jego rodzaj, ilos¢ wydzielanych spalin, hatas, drgania jak
réwniez stan techniczny. Konieczna jest prawidtowa eksploatacja i wtasciwa konserwacja sprzetu. Maszy-
ny i pojazdy nie powinny by¢ przecigzone i przetadowane oraz powinny spetnia¢ wymagania odnosnie
ochrony przed hatasem i gazami spalinowymi.

W przypadku zaistnienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie podfoza i wystgpienia
wiatrow o predkosciach umozliwiajgcych porywanie pytu, zaleca sie okresowe zraszanie odstonietego
terenu. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna
mozliwosé ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn
o niskiej emisji hatasu do srodowiska. Jest to ucigzliwos¢ przemijajaca, jednakze wskazane jest wykony-
wanie prac budowlanych w obszarze zabudowanym wytgcznie w porze dziennej w godz. 6.00-22.00. Za-
plecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na terenie potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowy
mieszkalnej. Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu bu-

dowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw).

13.1.2 Sposoby ograniczenia wplywu realizacji inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, ktére po zakonczeniu
pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej

przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego.

Dla fazy budowy zaleca sie nastepujace dziatania:

= Zlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placow sktadowania materiatow budowla-
nych poza obszarami chronionymi, nie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej oraz
ciekow powierzchniowych

= wyznaczyC i zabezpieczy¢ miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu, wytyczne jw.

= w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozadane jest, aby czas
trwania leja depresyjnego byt skrocony do minimum.

= zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujgcym, ktére sg obstugiwane specjalistycz-
nymi wozami asenizacyjnymi.

= zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen.

W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wod podziemnych
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i powierzchniowych, jak i gruntéw. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad bez-
pieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dziatania w tym zakresie:
= ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopdéw i ich mechaniczne podczyszczenie
z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekéw powierzchniowych,
= w przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te nale-

zy zebrac¢ i wywiez¢ do unieszkodliwienia.

13.1.3 Postepowanie z odpadami

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nalezy stosowac takie surowce, materiaty, techniki
i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ograniczenie ich ilosci, negatyw-
nego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.

W czasie wykonywania budowlanych nalezy szczegdlng uwage zwrécié na bilans materiatowy
oraz sposéb przechowywania materiatéw budowlanych (ochrona przed czynnikami zewnetrznymi, powo-
dujacymi straty materiatowe).

Utrzymanie porzadku na terenie budowy oraz prowadzenie prac jednostkowych wg Scisle okres$lo-
nego planu, umozliwia optymalizowanie warunkéw selektywnego gromadzenia wytworzonych odpadow.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy o odpadach w przypadku gdy powstaniu odpadu danego rodza-
ju nie mozna zapobiec, nalezy stosowac¢ techniki umozliwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekazaé od-
pad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem wy-
tworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, prowa-
dzacemu dziatalnos¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza skladowaniem.

Sktadowac¢ nalezy materiaty odpadowe, ktérych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty ich
przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpadéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na Srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywac¢ sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub

unieszkodliwienia, spetiajgcych zasade bliskosci oraz zasade BAT (Najlepsza Dostepna Technika).

Wytworca odpadow ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia Scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okresle-
nie rodzajowych strumieni odpadoéw powstajgcych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbidrkowych, budowlanych) i podjecie dziatah zmierzajacych do optymalizowania zadan zwigzanych

z gospodarkg ww. odpadami.
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13.1.4 Minimalizacja w zakresie Srodowiska przyrodniczego

Minimalizacja w zakresie $srodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polega¢ bedzie
przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.

Prace powinny by¢ prowadzone w sposob nie kolidujacy ze sposobem uzytkowania terendéw przy-
legajacych.

Place postojowe nalezy lokalizowaé najlepiej na terenach utwardzonych z dostepem stuzb serwi-
sowych w przypadku wystapienia awarii, a bez dostepu oséb trzecich.

Nalezy roéwniez uwzgledni¢ zabezpieczenie drzew niepodanych wycince, znajdujgcych sie
w bezposrednim sgsiedztwie podczas budowy.
Prace budowlane powinny uwzglednia¢ nastepujace uwagi:

» przewidziang wycinke istniejacych drzew ograniczy¢ do minimum. Wskazane jest, aby prace te

zostaly zakonczone w mozliwie krétkim czasie.

= prace ziemne prowadzone w poblizu drzew nalezy wykona¢ w sposéb nie powodujacy uszkodze-

nia systeméw korzeniowych i pni drzew, stosujac ekranowanie lub odeskowanie;

= ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny robocze,

glebe w poblizu drzew nalezy zabezpieczyé betonowymi ptytami i balami drewnianymi.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscia o:

= ograniczenie wptywow wynikajacych z zajecia terenéw przylegtych do inwestycji,

= dobrg jakos¢ sprzetu (j.w.), ktéra ma wptyw na krotkotrwatg ale wzmozong kumulacje zanieczysz-
czen i emisje hatasu,

= sprawne prowadzenie wg harmonogramu robé6t w celu maksymalnego ograniczenia czasu nega-

tywnych oddziatywan na obszar przylegty podczas realizacji inwestycji.

Inwestycja przebiega mostem $rednicowym przez obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty. Z
tego wzgledu proponuje sie zminimalizowac¢ tutaj czasookres wykonania robot, nie organizowac¢ na tym
terenie zaplecza budowy, baz sprzetu i materiatéw. . Brzegi w sasiedztwie mostu powinny pozosta¢ nie-

uregulowane, zas sam most nie powinien prowadzi¢ do zwezenia szerokosci koryta.

13.1.5 Postepowanie w zakresie przeksztafcenia gruntu i krajobrazu

Ziemia z wykopow winna by¢ skladowana w wyznaczonym miejscu, z rozbiciem na ziemie uro-
dzajng i pozostatg, wykorzystywang do prac budowlanych lub wywieziong. Ziemia urodzajna winna by¢
ponownie wykorzystana i zagospodarowana, np. poprzez wykorzystanie ziemi z wykopow do wykonania
nasypow.

Wazng sprawg jest zagospodarowanie terenu po tymczasowych bazach, sktadowiskach i drogach
dojazdowych. Czasowe zajmowanie terenu na bazy, skladowiska i drogi dojazdowe wplywa negatywnie
na krajobraz, zwieksza powierzchnie nieuzytkdw, niszczy gleby.

Po wykonaniu prac budowlanych przewiduje sie wykonanie rekultywacji gruntéw, ktéra polegaé

bedzie na nadaniu lub przywréceniu im wartosci uzytkowych przez wiasciwe uksztattowanie rzezby terenu,
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poprawienie wiasciwosci fizycznych i chemicznych, uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb,
umocnienie skarp oraz odbudowanie lub zbudowanie niezbednych fragmentéw drég.
Rekultywacje terenu prowadzi sie w trzech fazach:

a) faza przygotowania rekultywaciji,

b) faza rekultywacji podstawowej,

c) faza rekultywacji szczegbtowe;.

Po zakonczeniu wszystkich faz wykonuje sie zagospodarowanie terenu.

Prace rekultywacyjne nalezy podjg¢ po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych
oraz skfadowiska materiatow.

Oczyszczone tereny nalezy odpowiednio uksztattowac i zrekultywowac. W tym celu nalezy roze-
bra¢ istniejace nawierzchnie placéw i drég, zaoraé i zbronowac rekultywowany teren oraz przykryé go
warstwag humusu o grubosci 10-25cm. W przypadku braku humusu nalezy zastosowaé inny aktywator
rozrostu roslin, np. kompost, odpady rolnicze, osady Sciekowe, torf. Nastepnie nalezy wprowadzi¢ roslin-
no$¢ zielona.

Po etapie rekultywacji powinien nastapi¢ etap zagospodarowania gruntow. We wszystkich poczyna-
niach nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na ksztattowanie krajobrazu i Srodowiska w najblizszym otoczeniu

prowadzonych robot.

13.2 Minimalizacja oddzialywan przedsiewzigcia w fazie eksploatacji
13.2.1 Minimalizacja uciazliwos$ci w zakresie ochrony przed hatasem

Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajgcych
negatywny wptyw linii kolejowej. Stwierdzono miejsca negatywnego oddziatywania linii kolejowej na
obszary, gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa, w obrebie ktorych wystepowac beda przekrocze-
nia dopuszczalnych pozioméw hatasu (m.in. w obrebie ulic: Kolejowej, Solec, Sokola, okolice Stadionu X —
lecia, Skaryszewskiej, Targowej i w okolicach ulicy Mackiewicza). W tym celu proponuje sie zastosowanie
ekranow akustycznych.

Zastosowanie tego typu zabezpieczen powinno zdecydowanie poprawi¢ klimat akustyczny w
okolicy. Proponuje sie stosowanie ekrandw o maksymalnej wysokosci nie wiekszej niz 4,5 m. Proponuje sie
wykonanie ekrandw typu zielona sciana, ekrany te powinny mie¢ wtasciwosci pochtaniajace dzwiek.

Lokalizacje proponowanych ekrandéw akustycznych przestawiono na mapach akustycznych w cze-
Sci graficznej raportu..

W ponizszej tabeli umieszczono szacowane dtugosci ekrandw akustycznych dla wariantow inwe-

stycyjnych.
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Tabela 17 Zestawienie proponowanych ekranéw akustycznych na odcinku Warszawa Zachodnia —
Warszawa Wschodnia

Lokalizacja ekranow akustycznych

strona prawa strona lewa
km Dtugos¢ wysokosé km diugos¢ wysokosé
Nr od ok. do ok. [m] [m] nr od ok. do ok. [m] [m]
E6 1,9+032 | 2+121 ok. 488 4,5 E1 2+206 2+486 ok. 280 4,5
E10* | wykluczony E2 0+818 1+039 ok. 216 4,5
E7 | 3+693 4+104 ok. 411 4,5 E3 1+680 2+121 ok. 740 4,5
E8** | 4+280 4+540 ok. 260 4,5 E9** | 2+676 2+975 ok. 299 4,5
E11** | 3+086 3+278 ok. 192 45
E4 3+687 4+003 ok. 316 4,5
E5* | wykluczony

E10* - Wykluczony/rezygnacja ze wzgledu na realizowany projekt nowego Stadionu Narodowego ( w
miejsce Stadionu X-lecia) oraz przyjete kierunki rozwoju w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospo-
darowania Przestrzennego w Warszawie, gdzie teren przeznaczony jest pod ustugi.

E5* - Wykluczony/rezygnacja ze wzgledu na obecne wykorzystanie terenu pod ogrédki dziatkowe
i przyjete kierunki rozwoju w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego w
Warszawie , gdzie ujety jest jako tereny ustugowe.

E8** - Z uwagi na wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu jedynie w porze nocnej,
podjecie decyzji o posadowieniu ekranu zaleca sie w oparciu o wyniki analizy porealizacyjnej. Decyzja
powinna zosta¢ wydana w ciggu 1,5 roku od dnia oddania inwestyciji.

E9**/E11** - Podjecie decyzji o budowie ekranéw majacych za zadanie chroni¢ tereny zieleni urzgdzone;j
z udziatem terenow sportu i rekreacji zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego, nalezy przetozy¢ do momentu doprowadzenia ww. terenéw do funkcji rekreacyjne;.

W powyzszej tabeli umieszczono szacowane diugosci ekranéw akustycznych. Dla linii dalekobiez-
nej oraz linii podmiejskiej zastosowano te same ekrany, gdyz obie linie przebiegajg w tym samym koryta-

rzu. Ekrany zostaty przedstawione w podziale na strone lewg i prawag wzgledem poczatku opracowania.

Zastosowanie ekranéw akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach skutecznie po-
winno ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na przedmiotowym terenie. Parametry ekranéw sg podane jako
szacunkowe. Doktadne wymiary dotyczgce ekrandéw oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by¢ okres$lo-

ne na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranéw akustycznych.

13.2.2 Minimalizacja przenoszenia drgan

W celu maksymalnego ograniczenia drgan wywotywanych przez uktad torowy w pierwszej kolej-
nosci nalezy zadbacé o jego utrzymanie w dobrym stanie przez caty czas eksploatacji.

W miejscu gdzie przedmiotowa inwestycja przebiega w tunelu srednicowym linia nr 2 od km

0,345 do km 1,680 zlokalizowanym od skrzyzowania ulic Lindleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi
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do skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi, na stacji Warszawa Centralna linia nr 1 i 2 oraz
na linii kolejowej nr 448 od km 0,582 do km 0,000 strona zachodnia i od km 0,00 do km 0,404 strona
wschodnia zostanie zastosowana nawierzchnia bezpodsypkowa, z matami wibroizolacyjnymi w wyniku

czego zostang dodatkowo zmniejszone emisje drgan spowodowane przez ruch kolejowy.

Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgah.

13.2.3 Minimalizacja ucigzliwo$ci w zakresie ochrony wod powierzchniowych
i podziemnych oraz $rodowiska gruntowo-wodnego

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie Zrédtem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe i
roztopowe. Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie
powinna spowodowaé zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym.

Niezaleznie od zastosowanych rozwigzan w przypadku zaistnienia powaznej awarii bedzie nalezato

podjaé akcje ratowniczg z udziatem wyspecjalizowanych stuzb.

13.2.4 Minimalizacja uciazliwos$ci w zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie jej
wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gtab gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:
= stosowanie srodkéw o sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy torowisk odktadow zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, a tak-

ze innych odpadow wynikajgcych z eksploatacji linii kolejowej.

13.2.5 Minimalizacja uciazliwos$ci zwiazanych z powstawaniem odpadéw

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowac takie surowce, ma-
teriaty, techniki i technologie, ktdére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ograniczenie ich
ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.

W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazy¢ technicz-
ne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:

— korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,

— zastosowania urzadzen i innych elementéw sieci infrastrukturalnej spetniajgcych zasade

BAT.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.) w przypadku
gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umozliwiajace jego odzysk w miej-
scu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ od-
pad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem wy-

tworzenia.
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Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, prowa-
dzacemu dziatalno$¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sktadowaniem.

Sktadowac nalezy materiaty odpadowe, ktdrych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty ich
przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpaddéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na Srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywaé sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajgcych zasade bliskosci oraz zasade BAT.

Wytworca odpadow ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okresle-
nie rodzajowych strumieni odpadoéw powstajgcych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajagcych do optymalizowania zadan zwigzanych
z gospodarkg ww. odpadami.

13.2.6 Minimalizacja uciazliwosci ze wzgledu na Srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chro-
nione)

Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptyngcego z analizowanej inwestycji bedzie
prowadzona w zakresie:

» ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wod podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia,
» umozliwienia migracji zwierzyny pod mostem Srednicowym wzdtuz brzegu rzeki po wschodniej

stronie Wisty

14 ANALIZA POREALIZACYJNA

Zgodnie z ustawg o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008. wiasciwy
organ moze natozy¢ na wnioskodawce obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej okreslajac jej
zakres i termin przedstawienia.

Ze wzgledu na brak danych o rzeczywistej emisji zanieczyszczen jaka nastepuje w czasie eksplo-
atacji linii kolejowej zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjne;j.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ wykonana w zakresie poziomu hatasu przenikajgcego do $ro-
dowiska.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skutecznos¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycznie
zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wykazg miej-
sca, dla ktérych nalezy wykona¢ dodatkowe ekrany akustyczne.

Lokalizacje punktéw kontrolno — pomiarowych hatasu przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 18 Lokalizacja punktéw kontrolno — pomiarowych hatasu

uktadzie dalekobieznym”

Linia dalekobiezna

Odcinek Warszawa Zachodnia — Tunel Srednicowy

strona prawa strona lewa

Nr km Nr km
PH1 2+400
PH2 1+120

Linia podmiejska

Odcinek Warszawa Zachodnia — Tunel Srednicowy

strona prawa strona lewa

Nr km Nr km
PH1 2+405
PH2 1+120

Linia dalekobiezna

Odcinek Tunel Srednicowy — Warszawa Wschodnia

strona prawa strona lewa

Nr km Nr km

PH7 1+610 PH3 1+860

PH8 2+950 PH4 2+900

PH9 3+930 PH5 3+950

PH10 4+350 PH6 4+750

Linia podmiejska

Odcinek Srednicowy — Warszawa Wschodnia

strona prawa strona lewa

Nr km Nr km

PH7 1+615 PH3 1+865

PHS8 2+955 PH4 2+905

PH9 3+935 PH5 3+955

PH10 4+355 PH6 4+755

W powyzszych tabelach umieszczono szacowane lokalizacje punktéw pomiaru hatasu. Dla linii da-

lekobieznej oraz linii podmiejskiej zastosowano te same punkty pomiarowe, gdyz obie linie przebiegajg w
tym samym korytarzu. R6znice w umiejscowieniu dla linii dalekobieznej i linii podmiejskiej wynikajg z réz-
nej kilometracji poszczegoélnych linii, ktéra jest spowodowana réznym promieniem tukéw dla linii daleko-
bieznej i linii podmiejskiej. Punkty pomiarowe zostaty przedstawione w podziale na strone lewg i prawg
wzgledem poczatku opracowania.

Z uwagi na mozliwosé zweryfikowania przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji kompute-
rowych, wedtug prognozowanych zatozen, z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji na Srodowisko i
dziataniami podjetymi w celu ograniczenia tego oddziatywania stwierdza sie celowos¢ wykonania analizy
porealizacyjnej po uptywie 9 miesiecy od oddania linii do eksploatacji i przedstawienia jej wynikéw w ter-

minie 12 miesiecy.
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15 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Omawiane przedsiewziecie polega na przebudowie i budowie (modernizacji) juz istniejacej od lat
linii kolejowej. Niemniej jednak kazda inwestycja liniowa moze powodowac pojawienie sie konfliktu spo-
tecznego zwigzanego z naruszeniem interesu publicznego i oséb trzecich. Moga to by¢ konflikty zwigzane
z podziatem terenu wtasno$ci, sprawami zwigzanymi z zabezpieczeniem i ochrong Srodowiska oraz wa-
runkami technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1227) przedstawia wyktadnie prawng zwigzang z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu administracyj-
nym.

Realizacja catego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzigciem korzystnym, bowiem poprawi ja-

kos¢ komunikacji kolejowej oraz spowoduje zmniejszenie negatywnych oddziatywan na tereny sasiednie.

16 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Weryfikacja prognoz oddziatywania inwestycji na srodowisko nastapi na etapie wykonania analizy
porealizacyjnej. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwolg okresli¢ rzeczywistg wielkos¢ oddziatywanie inwe-
stycji na tereny przylegte. W zaleznosci od uzyskanych wynikéw, dotrzymania standardéw ochrony $rodo-
wiska badz przekroczen dopuszczalnych pozioméw odniesienia, zostang podjete dalsze decyzje, co do
konieczno$ci budowy/rozbudowy urzgdzen ochrony srodowiska zaproponowanych w niniejszym raporcie.
W przypadku braku mozliwosci wykonania skutecznych zabezpieczenh w celu dotrzymania standardéw

jakosci srodowiska pozostaje utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

17 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY
| EKSPLOATACJI

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu zacho-
dzacych pod wptywem emisji do Srodowiska, ktorych zrédtem bedzie budowa a nastepnie eksploatacja
planowanej inwestycji. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie i podej-

mowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

17.1 Propozycje monitoringu w fazie budowy

Przebudowa linii kolejowej powodowac bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej,
ktérych zrédtem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob,
zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony $rodowiska.

Nie ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomia-
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réw wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystgpié¢
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb glebe
nalezy usuwac.

Obowigzkiem wykonawcy jest przestrzeganie przepiséw Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska i ak-
téw wykonawczych do ww. ustawy.
W zwigzku z mozliwo$cig wystapienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwestyciji, powinny
by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23

lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:

1. Kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje

przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
2) zabezpieczyé, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwiocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie

jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania robét budowlanych przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia wojewddzkie-
go konserwatora zabytkow.

17.2 Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji

Nalezy przewidzie¢ potrzebe monitoringu w zakresie skuteczno$ci zastosowanych urzgdzen
ochrony Srodowiska, tj.: ekranow akustycznych, mat wibroizolujgcych

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwosci
prowadzenia monitoringu okreséla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

18 OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
WDANYCH i WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

Niepewnosci prognoz ruchu, ktére sg stanowig podstawe wykonania prognoz oddziatywania inwe-
stycji na srodowisko, wystepowania oddziatywania skumulowanego, oraz oddziatywania na Obszar Natura
2000 powoduja, iz wyniki przedstawionej w niniejszym raporcie symulacji oddziatywania inwestycji na $ro-

dowisko powinny zosta¢ poddane weryfikacji na etapie wykonania analizy porealizacyjne;.

124

Aktualizacja Luty 2010r.




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla zad.:

LPrzebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i
448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym w

uktadzie dalekobieznym”

19 WNIOSKI

Celem przebudowy i budowy linii $rednicowej jest przywrécenie jej nominalnych parametréw technicz-

no — eksploatacyjnych w obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich.

Zaktadanym efektem koncowym realizacji inwestycji bedzie likwidacja ograniczen predkosci, poprawa

oferty przewozowej PKP w ruchu pasazerskim i dalekobieznym poprzez m.in. modernizacje stanu na-

wierzchni torowej, zabudowe urzadzen ochrony srodowiska oraz realizacje infrastruktury towarzysza-
cej (mata architektura).

W ramach opracowania Raportu analizie poddany zostat wariant bezinwestycyjny oraz inwestycyjny.
Wariant bezinwestycyjny zaktada pozostawienie istniejgcej linii kolejowej bez jakichkolwiek zmian.
Wariant inwestycyjny zaktada kompleksowg modernizacje linii $rednicowej wraz z ujednoliceniem

szerokosci toréw, perondéw oraz wykonaniem infrastruktury towarzyszacej, m.in. ktadek dla pieszych,

udogodnieh dla os6b niepetnosprawnych.

W oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzona na ich podstawie analize inwestycji

stwierdzono co nastepuje:

1. Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie na terenie miasta stotecznego Warszawy w terenie
silnie zurbanizowanym.

2. Inwestycja potozona jest od granicy panstwa w odlegtosci powyzej 150km. Nie przewiduje sie tzw.
transgranicznego oddziatywania.

3. Na trasie planowanej inwestycji ani w jej sgsiedztwie nie wystepujq ztoza kopalin.

W sagsiedztwie inwestycji nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe jak réwniez
rezerwaty przyrody, stanowiska dokumentacyjne ani uzytki ekologiczne.

5. W bezposrednim sagsiedztwie projektowanej inwestycji, jak i w jej najblizszym otoczeniu nie
wystepujg pomniki przyrody.

6. Planowana inwestycja przecina mostem $rednicowym obszar Natura 2000 Dolina $rodkowej
Wisty. Na analizowanym terenie most ten nie stanowi samodzielnego elementu krajobrazu i
pojedynczej bariery na rzece Wisle. Istniejacy uktad komunikacyjny na tym terenie to 5 obiektéw
mostowych przenoszgcych ruch zaréwno szynowy jak i kotowy, zlokalizowanych w odlegtosci od
370-1680m.

7. Analiza wartosci przyrodniczych wariantdw wykazata, ze beda one miaty podobne oddziatywania
na flore, zbiorowiska rodlinne i faune. Oddziatywanie to okreslono jako nieznaczgce.

8. Inwestycja wystepuje na obszarze Gitéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych. W bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod podziemnych.

9. Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddziatywania zlokalizowane sg elementy
architektury wpisane rejestru zabytkéw. Najblizej usytuowane obiekty znajdujg sie w odlegtosci ok.
50m od przedsiewziecia. Sg to w wiekszosci obiekty zlokalizowane przy Alejach Jerozolimskich, w

miejscu gdzie przedmiotowa inwestycja przebiega w tunelu srednicowym, zlokalizowanym od
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skrzyzowania ulic Lindleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowania ulicy Smolnej z
Alejami Jerozolimskimi. W tunelu zostanie zastosowana nawierzchnia bezpodsypkowa, z matami
wibroizolacyjnymi w wyniku czego zostang zmniejszone emisje drgan spowodowane przez ruch
kolejowy.

10. Ponadto na analizowanym obszarze wystepujg zabytki umieszczone w miejskiej ewidenciji,
usytuowane bezposrednio przy trasie. Sg to jednak gtéwnie zabytki kolejnictwa, ktére stale sg
objete oddziatywaniem istniejgcej linii kolejowej. W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie
likwidacji zadnego z ww. obiektdw.

11. Analizujac prognozowane $rednie natezenie ruchu pojazdéw na dobe na analizowanym odcinku
oszacowano zasieg oddziatywania projektowanej inwestycji na srodowisko w roku 2020 — ok.
460m w porze nocnej i ok. 180 m w porze dzienne;.

12. Analizowana inwestycja bedzie nowoczesng linig kolejowa, zbudowang wg najnowszych
technologii i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

13. Linia srednicowa stanowi znaczgce zrodto hatasu na terenach przylegtych. Dlatego tez w ramach
realizacji przedsiewziecia przewiduje sie budowe ekrandéw akustycznych, co powinno ograniczy¢
negatywne oddziatywanie hatasu na terenach akustycznie chronionych.

14. Inwestycja przebiega przez tereny silnie zurbanizowane, z rozwinietg siecig drég. Wystepuje tutaj
jednoczesnie wiele zrodet hatasu, w tym gtdwnie ruch pojazdéw kotowych i szynowych. W
istniejgcym uktadzie komunikacyjnym miasta linia Srednicowa biegnie réwnolegle do Alei
Jerozolimskich, ktérymi prowadzony jest ruch kotowy — samochodowy i autobusowy jak i (w pasie
rozdziatu miedzy jezdniami) ruch tramwajowy. W uktadzie réwnoleglym hatas powstajacy w
wyniku eksploatacji linii kolejowej (poza tunelem s$rednicowym) przewyzsza znacznie hatas
emitowany poprzez pozostate, wskazane powyzej zrodta. W przypadku drég poprzecznych i
skrzyzowan wielopoziomowych nastgpi kumulacja hatasu pochodzacego z poszczegdinych
zrédet. Biorgc pod uwage fakt, iz analizowany uktad komunikacyjny tworzy réznorodne i
przecinajgce sie potoki transportowe, obstugujgce bardzo gesto zamieszkany, rozlegty obszar
miasta Warszawy (a takze miedzynarodowy korytarz transportowy) eliminacja hatasu
skumulowanego jest niemozliwa. Stacje Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i
Warszawa Wschodnia Osobowa wraz z przylegtymi szlakami uktadu dalekobieznego i
podmiejskiego majg znaczenie panstwowe i stanowig kluczowy element infrastruktury w
Warszawskim Wezle Kolejowym. Petnig one istothg role w komunikacji dalekobieznej i
regionalnej.

15. Realizacja inwestycji, w poréwnaniu do stanu istniejacego, powinna skutecznie ograniczy¢
w przysziosci oddziatywanie hatasem na tereny przylegte.

16. Realizacja inwestycji wptynie korzystnie na zmniejszenie wymuszen dynamicznych generowanych
przejazdem pociggéw osobowych.

17. W zakresie planowanej inwestycji przewidziano przebudowe/remont systemu odwodnienia.
Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie

powinna spowodowac¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym..
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18. Odpady powstajace w fazie budowy i realizacji inwestycji nie bedg wywiera¢ negatywnego wptywu
na srodowisko, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z obowigzujacg Ustawg
0 odpadach.

Reasumujac:
Projektowane przedsiewziecie bedzie zrealizowane wedtug aktualnego prawa, wg najnowszych
technologii i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.
Niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogodlnie przyjetego interesu
spotfecznego.
Zastosowanie zaproponowanych w Raporcie urzgdzeh ochrony s$rodowiska oraz rozwigzan
w zakresie ochrony przyrody ozywionej pozwoli na osiggniecie zatozonego efektu Przebudowy i budowy
(modernizacji) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz
przystankami i tunelem Srednicowym w uktadzie dalekobieznym wraz z minimalizacjg wptywu inwestycji

na srodowisko.

Biorac pod uwage aspekty techniczne, spoteczne i Srodowiskowe, proponuje sie rozwazy¢

do realizacji wariant inwestycyjny.
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Pomiary hatasu

Celem rzeczywistego okreslenia oddziatywania linii srednicowej na srodowisko w zakresie
hatasu przeprowadzono badania kontrolne wzdiluz calego odcinka oraz w tunelu $rednicowym
zarbwno w czesci dalekobieznej jak i w czesci podmiejskiej. Wyniki z przeprowadzonych pomiaréw
wykazaly wystepowanie przekroczerh w stosunku do wartosci normatywnych. Natezenie hatasu
ksztattowato sie na poziomie od 50,6 - 100,4 dB. Szczegdtowe dane przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 1 Wykaz danych z przeprowadzonych pomiaréw h  atasu wzdtu z Linii Srednicowej w Warszawie

Pomiary w tunelu
units Peak Min Max Spl Leq Ltm3 Ltm5 SEL[dB]
dB 118.3 57.6 105.7 64.9 95.4 97.5 97.9 113.6
dB 121.2 55.0 109.0 84.5 100.4 102.9 103.7 118.3
dB 112.5 67.0 90.1 82.2 92.6 95.1 96.5 108.0
dB 104.5 42.0 83.2 48.8 64.9 70.0 70.6 86.9
dB 121.2 55.0 109.0 84.5 100.4 102.9 103.7 118.3
dB 114.7 58.3 102.4 88.3 94.1 95.5 96.1 112.1
dB 118.5 61.6 100.9 87.4 94.0 95.9 96.3 110.4
dB 114.6 73.5 102.8 81.8 94.0 95.9 96.8 111.0
dB 108.1 62.7 97.2 79.5 87.9 90.9 91.5 105.9
dB 105.1 62.9 93.4 89.7 82.7 84.5 85.2 103.3
dB 113.5 915 102.6 94.4 100.0 101.1 102.3 110.0
dB 106.0 52.4 94.7 81.1 87.6 89.8 90.1 106.7
Warszawa Zachodnia
dB 98.3 52.4 84.9 72.0 74.0 78.9 79.5 90.2
dB 68.9 49.3 53.1 51.4 50.6 52.3 53.1 57.6
dB 76.6 55.3 62.0 62.0 58.0 60.3 60.8 65.8
dB 915 64.7 82.7 66.8 69.8 74.5 74.2 86.0
Punkt pomi edzy Warszaw q Zachodni g a tunelem
dB 83.8 67.3 73.0 70.0 70.7 717 72.5 80.7
dB 114.2 52.2 97.2 89.5 87.1 93.0 93.1 102.0
dB 77.3 46.1 53.8 53.8 47.8 51.0 51.6 60.4
dB 115.3 63.0 93.9 68.5 88.0 91.8 92.0 100.3
dB 94.6 57.0 82.8 60.7 77.7 80.4 81.0 88.1
Powi sle szpital
dB 122.4 60.1 97.3 63.5 90.6 94.4 94.8 104.9
dB 113.9 58.3 94.7 76.5 86.7 91.4 92.7 98.5
dB 116.5 43.4 88.9 88.1 81.9 86.8 87.6 90.9
dB 102.3 74.6 89.4 78.8 80.5 84.8 85.6 90.9
Most na Wi sle
dB 95.7 69.5 [83.1 [81.6 [79.2 81.3 81.8 90.0
Punkt za mostem
dB 116.6 69.6 95.3 77.6 91.2 93.6 93.5 103.2
dB 110.5 56.6 98.4 88.0 88.3 91.6 93.0 104.2
Warszawa Wschodnia

dB 106.8 60.1 91.3 70.7 78.5 82.9 83.5 94.6
dB 117.3 64.3 95.8 71.6 84.5 92.1 91.1 94.9
dB 100.2 55.5 82.6 79.8 74.2 78.4 79.8 86.8
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