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PERON 1

Warszawa Wschodnia

Osobowa

linia nr 448

Warszawa Wschodnia

Osobowa

linia nr 2Warszawa Zachodnia

linia nr 448

Warszawa Centralna

linia nr 2

stan istniej cy
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu dalekobie nego
( nawierzchnia typu 60E1)
- tory szlakowe
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu podmiejskiego
( nawierzchnia typu 49E1 )
- tory szlakowe
przebudowa istn. peronów wg bran y
architektoniczno - kostrukcyjnej

rozbiórka nawierzchni torowej
granica w asno ci

WSPÓ PRACA:

SPRAWDZAJ CY:

X Y

PKP-16 969.4424 -626.3902
KKP-16 983.2466 -620.5214
KKP-16 1028.0527 -599.5466
PKP-16 1041.4013 -592.7045

PKP-17 979.6661 -625.9836
KKP-17 993.4483 -620.0626
KKP-17 1020.2017 -607.5091
PKP-17 1033.5636 -600.6932

PKP-18 1140.3613 -545.6539
KKP-18 1166.8885 -531.6454
KKP-18 1208.1538 -506.0941
PKP-18 1232.5183 -488.5926

PKP-19 1139.2787 -542.1624
KKP-19 1165.7945 -528.1325
KKP-19 1206.6264 -502.8323
PKP-19 1230.9933 -485.3343

PKP-20 1265.9908 -464.0328
KKP-20 1282.0721 -452.1422
KKP-20 1392.7593 -353.728
PKP-20 1406.4703 -339.1712

PKP-21 1262.9091 -461.9282
KKP-21 1278.9925 -450.0404
KKP-21 1391.0831 -350.1003
PKP-21 1404.4866 -335.7889

-409.7346

wierzcho ek W21 1337.7317 -407.0553

wierzcho ek W16 1006.0764

wierzcho ek W17

wierzcho ek W20 1339.9995

wierzcho ek W18 1188.6852 -520.7497

wierzcho ek W19 1187.3585 -517.3348

1007.0848 -614.3394

-610.9456

projektowane skarpy

odwodnienie wg bran y
instalacyjnej
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£ = 135,86 m
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h = 0 mm
n1 = 0,1193 m

n2 = 0,1647 m

B = 4,15 m

V = 60 km/h

= 15,4925 g

R = 539 m

T = 65,91 m
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h = 0 mm
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V = 60 km/h
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Warszawa Wschodnia

Osobowa
linia nr 448

Warszawa Wschodnia

Osobowa
linia nr 2

Warszawa Centralnalinia nr 2

stan istniej cy
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu dalekobie nego
( nawierzchnia typu 60E1)
- tory szlakowe
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu podmiejskiego
( nawierzchnia typu 49E1 )
- tory szlakowe
przebudowa istn. peronów wg bran y
architektoniczno - kostrukcyjnej

rozbiórka nawierzchni torowej
granica w asno ci

WSPÓ PRACA:

SPRAWDZAJ CY:

projektowane skarpy

Warszawa Zachodnialinia nr 448

odwodnienie wg bran y
instalacyjnej

X Y

PKP-20 1265.9908 -464.0328
KKP-20 1282.0721 -452.1422
KKP-20 1392.7593 -353.728
PKP-20 1406.4703 -339.1712

PKP-21 1262.9091 -461.9282
KKP-21 1278.9925 -450.0404
KKP-21 1391.0831 -350.1003
PKP-21 1404.4866 -335.7889

PKP-22 1392.7593 -353.728
KKP-22 1406.4703 -339.1712
KKP-22 1440.1623 -299.9532
PKP-22 1465.1171 -267.1717

PKP-23 1391.0831 -350.1003
KKP-23 1404.4866 -335.7889
KKP-23 1435.8299 -299.2751
PKP-23 1461.9056 -265.0818

PKP-24 1461.9056 -265.0818
KKP-24 1486.2 -233.2991
KKP-24 1549.6978 -166.3724
PKP-24 1585.6109 -136.0591

PKP-25 1465.1171 -267.1717
KKP-25 1492.7206 -231.1932
KKP-25 1548.3261 -172.4085
PKP-25 1590.2442 -136.8111

PKP-26 2036.7785 229.506
KKP-26 2048.3258 239.0796
KKP-26 2196.41 461.8666
PKP-26 2199.6364 472.3912

PKP-27 2033.5236 231.3887
KKP-27 2041.2334 237.7573
KKP-27 2216.8387 606.3869
PKP-27 2216.9263 616.3864

wierzcho ek W27 2215.6618 380.8059

wierzcho ek W25

wierzcho ek W26 2155.6866 327.0529

wierzcho ek W24 1514.7943 -194.1539

wierzcho ek W23 1427.3349 -311.4439

1518.2459 -195.8753

wierzcho ek W21 1337.7317 -407.0553

wierzcho ek W22 1430.1971 -314.0327

1339.9995 -409.7346wierzcho ek W20
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= 17,1121 gR = 251 mT = 33,94 m£ = 67,47 mL1 = 67 mL2 = 0 m
h = 80 mmn1 = 0,7452 mn2 = 0,0 mB = 2,28 mV = 60 km/h

= 17,3031 gR = 250 mT = 34,18 m£ = 67,95 mL1 = 72 mL2 = 0 m
h = 80 mmn1 = 0,8640 mn2 = 0,0 mB = 2,33 mV = 60 km/h
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L1 = L2 = 0 m
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B = 0,25 m

V = 60 km/h

W31

= 3,5035 g

R = 600 m

T = 16,51 m

£ = 33,02 m

L1 = L2 = 0 m

h = 0 mm

n1 = n2 = 0 m

B = 0,23 m

V = 60 km/h
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n1 = 0,0099 m

n2 = 0,0099 m

B = 0,54 m
V = 60 km/h

= 55,9342 gR = 490,8 mT = 230,64 m£ = 431,22 mL1 = 10 mL2 = 10 mh = 0 mmn1 = 0,0084 mn2 = 0,0084 mB = 51,49 mV = 60 km/h

= 37,5677 g
R = 481,4 mT = 146,31 m

£ = 284,08 m
L1 = 15 mL2 = 11 mh = 0 mmn1 = 0,0194 m

n2 = 0,0105 m
B = 21,74 mV = 60 km/h
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PERON 2

PERON 1

Warszawa Zachodnia

linia nr 448

Warszawa Centralna

linia nr 2

stan istniej cy
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu dalekobie nego
( nawierzchnia typu 60E1)
- tory szlakowe
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu podmiejskiego
( nawierzchnia typu 49E1 )
- tory szlakowe
przebudowa istn. peronów wg bran y
architektoniczno - kostrukcyjnej

rozbiórka nawierzchni torowej

tory stacyjne uk adu dalekobie nego
tory stacyjne uk adu podmiejskiego

granica w asno ci

WSPÓ PRACA:

SPRAWDZAJ CY:

projektowane skarpy

odwodnienie wg bran y
instalacyjnej

PKP-26 2036.7785 229.506
KKP-26 2048.3258 239.0796
KKP-26 2196.41 461.8666
PKP-26 2199.6364 472.3912

PKP-27 2033.5236 231.3887
KKP-27 2041.2334 237.7573
KKP-27 2216.8387 606.3869
PKP-27 2216.9263 616.3864

PKP-28 2196.41 461.8666
KKP-28 2199.6364 472.3912
KKP-28 2210.9891 517.2167
PKP-28 2213.1624 527.9998

PKP-29 2210.9891 517.2167
KKP-29 2213.1624 527.9998
KKP-29 2222.5019 615.9976
PKP-29 2222.652 630.9967

-30 2223.3864 773.4687
-30 2222.624 806.9767

-31 2222.624 806.9767
-31 2221.873 842.1752

PKP-32 2218.5217 935.0097
KKP-32 2222.3323 1006.8423

-32 2229.0883 1038.0922

PKP-33 2222.6298 936.6927
KKP-33 2226.1071 1003.5505

-33 2233.2951 1037.5489

-34 2229.0883 1038.0922
KKP-34 2308.3551 1163.9163
PKP-34 2318.6411 1172.8895

-35 2233.2951 1037.5489
KKP-35 2319.6396 1168.2826
PKP-35 2329.3972 1176.1013

wierzcho ek W35 2255.7508 1116.5915

1112.6442

wierzcho ek W32 2218.8551 1002.0694

wierzcho ek W33 2223.1515 1001.8437

wierzcho ek W34 2250.2692

2223.4728 790.242

2221.732 824.5641wierzcho ek W31

wierzcho ek W28 2206.3361 494.5467

wierzcho ek W30

wierzcho ek W29 2222.3509 572.5726

wierzcho ek W26 2155.6866 327.0529

wierzcho ek W27 2215.6618 380.8059
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n1 = 0,0 m

n2 = 0,0251 m
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V = 60 km/h
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W32

W33

R=250

R=251

W34

R=264

R=259,3

W36
= 11,7215 g

R = 390 mT = 36,00 m£ = 71,81 mL1 = 13,65 mL2 = 10 mh =  55 mmn1 = 0,0199 mn2 = 0,0107 mB = 1,66 mV = 60 km/h

R=390

W37
= 20,2098 g

R = 441 mT = 70,59 m£ = 139,99 mL1 = 12,5 mL2 = 53 mh =  55 mmn1 = 0,0148 mn2 = 0,2654 mB = 5,61 mV = 60 km/h
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R=441

stan istniej cy
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu dalekobie nego
( nawierzchnia typu 60E1)
- tory szlakowe
przebudowa istn nawierzchni
torowej ukladu podmiejskiego
( nawierzchnia typu 49E1 )
- tory szlakowe
przebudowa istn. peronów wg bran y
architektoniczno - kostrukcyjnej

rozbiórka nawierzchni torowej

tory stacyjne uk adu dalekobie nego
tory stacyjne uk adu podmiejskiego

granica w asno ci

WSPÓ PRACA:

SPRAWDZAJ CY:

projektowane skarpy

odwodnienie wg bran y
instalacyjnej

PKP-32 2218.5217 935.0097
KKP-32 2222.3323 1006.8423

-32 2229.0883 1038.0922

PKP-33 2222.6298 936.6927
KKP-33 2226.1071 1003.5505

-33 2233.2951 1037.5489

-34 2229.0883 1038.0922
KKP-34 2308.3551 1163.9163
PKP-34 2318.6411 1172.8895

-35 2233.2951 1037.5489
KKP-35 2319.6396 1168.2826
PKP-35 2329.3972 1176.1013

PKP-36 2308.3551 1163.9163
KKP-36 2318.6411 1172.8895
KKP-36 2367.1038 1208.1332
PKP-36 2375.6637 1213.303

PKP-37 2319.6396 1168.2826
KKP-37 2329.3972 1176.1013
KKP-37 2420.9103 1231.5163
PKP-37 2470.0658 1251.311

1192.2257

wierzcho ek W37 2380.007 1217.1246

1112.6442

wierzcho ek W35 2255.7508 1116.5915

1002.0694

wierzcho ek W33 2223.1515 1001.8437

wierzcho ek W32

wierzcho ek W34

wierzcho ek W36

2218.8551

2250.2692

2340.4268


