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OBIEKT: TG-15.02.02

Przebudowa linii kolejowej E-65 Warszawa — Dzialdowo — Gdynia (LCS Nasielsk)

Budowa skrzyzowan dwupoziomowych
PROJEKT WYKONAWCZY

Budowa skizyZowania dwupoziomowego drogi z torami kolejowymi — wiadukt drogowy w kim 18,388 linii
kolejowej E-65 Warszawa — Gdynia w ciggu ul. Mehoffera w Warszawie

Projekt stalej organizacji ruchn
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A. CzeSc opisowa
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy ulicy Mehoffera
w zwigzku z budowg wiaduktu kolejowego nad torami linii E65 Warszawa —
Dziatdowo — Gdynia w km 18+888 przedmiotowej linii. Inwestycja zlokalizowana jest

na terenie Urzedu Dzielnicy Biatoteka, powiat warszawski, wojewddztwo
mazowieckie.

W ramach opracowania wykonano:

e plan sytuacyjny przebiegu i geometrii poziomej drogi na podstawie map
sytuacyjno — wysokosciowych w skali 1:500,

e inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu,

e oznakowanie pionowe wraz z poziomym,
Opracowany projekt organizacji ruchu obejmuje:

e oznakowanie pionowe i poziome,

e usytuowanie elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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1.1  Inwestor zadania

Inwestorem zadania jest:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.2 Wykonawca projektu

Wykonawca opracowania w zakresie projektu drogowego jest biuro projektowe:

CGM Projekt Sp. z o.o0.
ul. Wapienna 25, 04-691 Warszawa

Opis techniczny



1.3

Podstawa opracowania

g

Do opracowania niniejszego projektu organizacji ruchu wykorzystano nastepujace

opracowania:

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.

Nr 108, poz. 908 z 2005r., tekst jednolity z p6zn. zmianami)

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12.10.2002r.)

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729
z dnia 14 pazdziernika 2003r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003r.)

Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (zat. do Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)

Materiaty uzyskane od Inwestora.

Opis techniczny 6



-’

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Odcinek rozbudowywanej drogi objety wnioskiem biegnie przez tereny
o luznej zabudowie. Tereny objete inwestycja majg charakter gtéwnie gospodarczy.
Dziatki w pasie drogowym sa niezalesione, niezakrzewione (poza wyjgtkami jakie
stanowig dzikie samosiewy, nie majgce waloréw przyrodniczych).

Ze wzgledu na charakter inwestycji, stan istniejgcej nawierzchni nie jest
czynnikiem oddziatywujacym bezposrednio na jej realizacje. Istniejace fragmenty ulic
objete opracowaniem znajdujg sie w stanie technicznym, ktéry mozna okresli¢ jako
sredni. Wystepujg lokalne spekania i skoleinowania, a takze ubytki w nawierzchni,
jednak, jako catoksztatt, stan nawierzchni nie klasyfikuje ulic do przebudowy.
Rozbidrka wszelkich elementow ujetych w projekcie jest podyktowana jedynie
podniesieniem  parametréow  projektowanych ulic i dostosowania ich
do bezpieczniejszego i lepszego, pod wzgledem techniczno — uzytkowym, stanu.

Obecny iloczyn ruchu na przejezdzie wynosi 325740, a przewidywany

w 2010r. — 488610. Projektowana szybko$¢ pociggdéw z wychylnym pudtem — 200
km/h.
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3. Stan projektowany

W projekcie zatozono nastepujace parametry techniczne drogi:
e kategoria drogi — ulica klasy Z, 1x2 pasy ruchu,
o predkosc projektowa - v = 60 km/h (obszar zabudowany 50km/h),
e przyjeta kategoria ruchu — KR5
e nosnos¢ nawierzchni - 115 kN/o$

e nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu odpornego na odksztatcenia trwate,

o szeroko$ci zmiennej — wg zataczonego planu sytuacyjnego,

e chodniki z kostki betonowej jedno i dwustronne, projektowane od strony

zabudowy, o szerokos$ci zgodnie z zataczonym planem sytuacyjnym,

e zatoki autobusowe po lewej i prawej stronie jezdni, wykonane z betonu
cementowego,

e odwodnienie za pomocy kanalizacji do zbiornikéw infltracyjno-
odparowujgcych;

* Zzjazdy indywidualne na posesje, dostosowane do szerokosci istniejgcych

bram w granicach pasa drogowego, wykonane z kostki betonowe;.

Poczatek opracowywanego odcinka znajduje sie w ul. Parcelacyjnej (km ok.

0+000), a konczy sig¢ wtaczeniem w istniejaca ul. Mehoffera za skrzyzowaniem z ul.
Brzezinska (km 0+899).

Trasg drogi w planie przedstawiono na zataczonym do opracowania planie
sytuacyjnym w skali 1:500.

Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany za pomoca odcinkéw prostych,
krzywych przejsciowych i tukéw kotowych w sposdb cyfrowy przy zastosowaniu
parametrow geometrycznych drogi, przyjetych wedtug stanu istniejacego i zatozen
predkosci projektowej i miarodajnej, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
i normatywami.

Projektuje si¢ skrzyzowanie dwupoziomowe z linig kolejowa E-65, a takze
W nawigzaniu do tego rozwigzania, dostosowuje sie do niego sie¢ rozwigzan
komunikacyjnych przylegtego terenu.
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Nalezy zwroci¢ uwage, ze zmiana przebiegu ulicy Mehoffera pociaga za sobg
konieczno$¢ zmian w geometrii catego otaczajacego uktadu komunikacyjnego, a
wiec ulic: Zawislanskiej, Piwoniowej, Polnych Kwiatéw, Mehoffera (stanu
istniejacego). Zmiany geometrii tych ulic sg niezbedne dla utrzymania znaczenia
komunikacyjnego tych ciagéw jezdnych, a ich docelowy ksztatt zostat
zaprojektowany tak, aby w jak najlepszym stopniu wykorzysta¢ nowe mozliwosci,
jakie daje bezkolizyjne skrzyzowanie ulicy Mehoffera z linig kolejowg E65. W

obszarze pasa drogowego zostang wyprofilowane, badz przebudowane, istniejace
skrzyzowania.

Istniejacy przejazd kolejowy w ciggu ulicy Mehoffera zostanie zlikwidowany
poprzez rozebranie nawierzchni asfaltowej, po ktorej odbywat sie dotychczasowy
ruch pojazdéw. Skrzyzowanie ulic Mehoffera i Piwoniowej przyjmie ksztatt
skrzyzowania typu T, z zachowaniem pierwszenstwa na ulicy Mehoffera.

Skrzyzowanie ulic: Zawislanskiej i Mehoffera zostanie zlikwidowane.

Zaprojektowane rozwigzania maja zapewni¢ poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego wszystkich jej uzytkownikow.

Z uwagi na charakter inwestycji zaprojektowano na catej dtugoéci ul. Mehoffera

przekroj uliczny, z chodnikami zlokalizowanymi bezposrednio przy jezdni gtéwne;.
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4. Projekt organizacji ruchu
4.1 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zostato zaprojektowane zgodnie z Kodeksem
i Szczegotowymi Warunkami Technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej zat. do nr 220, poz.2181 z dn. 23
grudnia 2003r. ) i obowigzujgcymi przepisami.

Oznakowanie poziome na nowych nawierzchniach nalezy wykona¢ z mas
chemoutwardzalnych (trwate oznakowanie), natomiast na nawierzchniach
utwardzonych typu trylinka, nalezy je wykona¢ jako cienkowarstwowe. Oznakowanie
poziome obejmuje swym zakresem: malowanie linii ciggtych, przerywanych,

powierzchni wytaczonych z ruchu ,wysepek” i przejs¢ dla pieszych.

4.2 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zostato zaprojektowane zgodnie z Kodeksem
i Szczegdtowymi Warunkami Technicznymi dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej zat. do nr 220, poz.2181 z dn. 23

grudnia 2003r. ) w nawigzaniu do funkcji poszczegdinych ulic.
Wszystkie znaki pionowe nalezg do grupy wielkosci znakéw ,$rednich”.

Znaki pionowe A-7, D-6 i D-6b nalezy wykona¢ z zastosowaniem folii

odblaskowej typu 2. Dla pozostatych znakow pionowych powinno sie zastosowad
folie typu 1.

Lokalizacja znakow drogowych, tablic segregacyjnych, barieroporeczy U-11b

zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym organizaciji ruchu.

Oznakowanie pionowe w rejonie likwidowanego przejazdu kolejowego w ciagu
ulicy Mehoffera dostosowano do nowej geometrii, natomiast znaki pionowe zwigzane

z oznakowaniem przejazdu kolejowego nalezy zlikwidowaé.

Wszystkie znaki istniejgce ustawione przy drogach objetych niniejszymi

opracowaniami przeznaczone sg do likwidacji badz do wymiany na nowe.
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. 5. Uwagi koricowe

-

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkow

zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U.Nr177 z 2003 r., poz. 1729).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe =z masy
chemoutwardzalnej rozktadanej strukturalnie o grubosci 1,8 — 3,0 mm.

Projekt nalezy realizowa¢ zgodnie z zatozeniami Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220
z dn. 23 grudnia 2003 r., p6z. 2181).

Zagrozeniami i utrudnieniami ktére moga zaistnie¢ w trakcie wprowadzenia
organizacji ruchu jest ruch samochodowy stwarzajacy niebezpieczenstwo dla ekip

realizujgcych prace zwigzane z wprowadzeniem nowego oznakowania.

Planowana data wprowadzenia statej organizacji ruchu: grudzien 2010r.
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B. Czes¢ rysunkowa

Spis rysunkow wchodzgcych w sktad niniejszej dokumentacii projektowe;:

e Projekt statej organizacji ruchu:

Numer rysunku Tytut Skala
0 Plan orientacyjny 1:10000
1.1 Plan sytuacyjny (wiadukt w km 18+888) 1:500
1.2 Plan sytuacyjny (ul.Parcelacyjna) 1:500
1.3 Plan sytuacyjny (zamknigcie przejazdu kolejowego) 1:500
lipiec 2009 r.

mgr inz. Krzysztof Nadany
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