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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA
RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzgdzonego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce na
modernizacji linii kolejowej Warszawa - t6dz w ramach stacji kolejowej Grodzisk
Mazowiecki na odcinku od km 28+100 do km 31+400. Niniejszy odcinek stanowi
fragment wiekszej inwestycji polegajacej na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — £0dz na terenie wojewddztwa mazowieckiego.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Podstawe niniejszego opracowania stanowi szczegotowa dokumentacja
projektowa, wczesniejsze opracowania srodowiskowe (w tym wczesniejszy Raport
o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej) oraz decyzje
administracyjne:

— Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — tédz, etap I, lot A na odcinku od stacji Warszawa
Zachodnia do granicy wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do
km 57+685 wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie znak: RDOS-14-WOOS-II-TS-6613-125/08 z dnia 22
grudnia 2009 r.;

— Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.At..5 uchylajgca czesciowo Decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2009r. znak: RDOS-14-WOOS-1I-TS-6613-125/08
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — todz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa
Zachodnia do granicy wojewodztwa mazowieckiego;

1.3. Cel sporzadzenia raportu

Celem sporzadzenia raportu jest okreslenie oddziatywania przyjetych
w projekcie budowlanym rozwigzan technicznych na poszczegolne komponenty
Srodowiska, w tym zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatac;ji
obiektu, ocena zgodnosci projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg
o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz analiza skuteczno$ci zaprojektowanych
dziatan i  srodkébw  minimalizujgcych  negatywne  oddziatywanie  wraz
z przedstawieniem dodatkowych zalecen stuzgcych ochronie srodowiska.

Analizy wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:
- 2010/2011 r. — stan istniejgcy bez modernizacji;
- 2020 r. — stan prognozowany po modernizaciji.
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2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawy prawne stanowig zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227 z podzniejszymi zmianami) oraz Dyrektywy w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko
(DZ. U. L 175 z 5 lipca 1985 r.). Przy wykonywaniu raportu postugiwano sie rowniez
zapisami innych obowigzujacych krajowych i europejskich aktow prawnych.

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Obszar planowanego przedsiewziecia potozony jest na terenie wojewodztwa
mazowieckiego, w granicach powiatu grodziskiego, w gminie Grodzisk Mazowiecki.

Objety opracowaniem fragment planowanej do modernizac;ji linii kolejowej nr 1
rozpoczyna sie przed stacjg kolejowg Grodzisk Mazowiecki w km 28+100. Koniec
odcinka przewidziano w km 31+400.
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3.2. Stan istniejacy

Stacja Grodzisk Mazowiecki jest stacjg przeznaczong dla obstugi zaréwno
ruchu pasazerskiego, jak i ruchu towarowego. Jednoczes$nie pefni role:
- stacji posredniej dla kolejowej linii magistralnej nr 1 Warszawa — Katowice;
- stacji koncowej dla kolejowej linii pierwszorzednej nr 447 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki:
- stacji poczatkowej dla kolejowej linii magistralnej nr 4 Grodzisk Mazowiecki -
Zawiercie (Centralna Magistrala Kolejowa).

Ukfad torowy stacji Grodzisk Mazowiecki obejmuije:

- tory gtébwne zasadnicze Nr 1 i 2 linii kolejowej nr 1 Warszawa — Katowice;

- tory gtdwne zasadnicze Nr 3 i 4 Ilinii kolejowej nr 447 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki:

- tory gtbwne dodatkowe Nr 5,6, 71 9;

- tory boczne Nr 11, 13, 21, 23 i 25 wraz z zespotem torow bocznicowych.

Do obstugi ruchu pasazerskiego przeznaczone sg nastepujgce tory:
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- tor Nr 3 linii nr 447 usytuowany przy krawedzi peronu wyspowego;
- tor Nr 4 linii nr 447 usytuowany przy krawedzi peronu przydworcowego;
- tor Nr 2 linii nr 1 usytuowany przy krawedzi peronu wyspowego.

Dla obstugi ruchu pasazerskiego stacja posiada dwa perony:

- Peron Nr 1, przydworcowy, jednokrawedziowy, usytuowany przy torze
gtéwnym zasadniczym Nr 4 linii nr 447.

- Peron Nr 2, wyspowy, dwukrawedziowy, usytuowany na miedzytorzu toréw
gtéwnego zasadniczego Nr 3 linii nr 447 i gtbwnego zasadniczego Nr 2 linii
nr1.

Istniejacy uktad torowy na stacji Grodzisk Mazowiecki nie posiada odwodnienia
w postaci odwodnienia wgtebnego. Istniejagce rowy przytorowe sg niedrozne,
zarosniete krzewami i bujng roslinnoscig zielng, zanieczyszczone ziemig i ttuczniem.
W km 29+108 pod uktadem torowym przeptywa rzeka Rokicianka, a w km 30+064
rzeka Mrowna. W km 30+936 pod uktadem torowym znajduje sie row melioracyjny.

W stanie istniejgcym w km 30+449 w ciggu ul. Battyckiej w Grodzisku
Mazowieckim znajduje sie przejazd kategorii ,A”. Ulica Battycka w obrebie przejazdu
kolejowego ma skrzyzowania typu T z ulicami Narutowicza i Zytnig. Nawierzchnia
ulicy w rejonie przejazdu jest w dobrym stanie technicznym, gdyz w ostatnim czasie
zostata wyremontowana.

Na analizowanym odcinku znajdujg sie roéwniez nastepujace obiekty
inzynieryjne :
— Most kolejowy w km 29+108
— Przejscie pod torami dla pieszych w km 29+512
— Most kolejowy w km 30+064
— Przepust w km 30+936

3.3. Charakterystyka inwestycji
3.3.1. Opis ogolny

Analizowana inwestycja polegajgca na przebudowie Stacji Grodzisk Mazowiecki
zwigzana jest z modernizacjq linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz. Celem inwestycji
jest przygotowanie infrastruktury technicznej linii kolejowej do prognozowanych
maksymalnych predkosci przewozowych — 160 km/h dla pociggdw pasazerskich na
odcinku Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggdéw towarowych
na odcinku od posterunku odgateznego Jozefinobw do posterunku odgateznego
Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na 0$ 221 kN, a takze przebudowa
kolejowych obiektéw inzynieryjnych, poprawa warunkéw i bezpieczenstwa
prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie efektywnosci sterowania ruchem
kolejowym, skrécenie czasu przejazddw pociggow, zwiekszenie ptynnosci
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i przepustowosci linii  kolejowej, podniesienie komfortu podrozy izmniejszenie
kosztow biezacych utrzymania infrastruktury. Bardzo waznym aspektem planowanej
modernizacji jest réwniez poprawa stanu ochrony srodowiska.

Zakres opracowania dla stacji Grodzisk Mazowiecki obejmuje elementy linii
kolejowej i zwigzanego z nig uktadu drogowego:

- przebudowe uktadu torowego;

- budowe skrzyzowania dwupoziomowego wraz z odwodnieniem;
- usuniecie kolizji kanalizacyjnych i wodociggowych oraz gazowych;
- odwodnienie stacji Grodzisk Mazowiecki;

- przebudowe automatyki kolejowej;

- przebudowe i budowe urzadzen teletechnicznych;

- przebudowe i budowe urzgdzen elektroenergetycznych;

- usuniecie kolizji linii SN;

- przebudowe sieci trakcyjnej;

- przebudowe mostow;

- wyburzenie oraz wybudowanie nowego przepustu w km 30+936;
- budowe przejscia pod torami oraz wiaduktu kolejowego;

- budowe peronéw wraz z infrastrukturg, w tym wiat i zadaszenia;
- budowe ekranow akustycznych;

- budowe bramek semaforowych;

- budowe budynku LCS wraz z instalacjami;

- rozbidrki.

3.3.2. Uksztattowanie terenu i zieleni

Analizowana inwestycja miesci sie w granicach pasa kolejowego, w ktorym, ze
wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane wykonywanie nowych nasadzen.
W niektorych miejscach, tam gdzie to bedzie mozliwe, mozna wykona¢ nasadzenie
pnaczy po stronie zewnetrznej ekrandw akustycznych typu pochtaniajgcego.
Natomiast obsadzenie ekrandéw po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w
rejonie dworca.

Wycinka drzew i krzewow, konieczna do zrealizowania projektu, zostanie
dokonana po uzyskaniu decyzji zezwalajgcej na ich usuniecie, wydanej na podstawie
Ustawy o ochronie przyrody. Bedzie ona dotyczyta jedynie drzew i krzewow
kolidujacych z planowang inwestycjg i zwigzanych z zachowaniem bezpieczenhstwa
ruchu kolejowego.

3.3.3. Etapowanie inwestycji

Analizowany w niniejszym raporcie odcinek od km 28+100 do km 31+400
w ramach stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki modernizowanej linii kolejowej nr 1
Warszawa - £6dz bedzie realizowany w catosci.

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nr 1 bedzie modernizowany w ramach
Etapu I, Lot A modernizacji linii kolejowej Warszawa — £6dz. W ramach | etapu
zrealizowano w latach 2006 — 2008 modernizacje odcinka Skierniewice — to6dz
Widzew. Natomiast |l etap przewidziany do realizacji w ramach funduszy unijnych na
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lata 2007 — 2013 obejmuje Lot A, wramach ktérego przewidziano modernizacje
odcinka Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), Lot B, w ramach
ktorego przewidziano modernizacje odcinka to6dz Fabryczna — todz Widzew,
bedacego przedmiotem oddzielnych projektow.

3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie zajecia
dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem kolejowym oraz poza liniami
istniejgcego pasa drogowego w zwigzku z budowg skrzyzowania dwupoziomowego
w ciggu ulicy Battyckie;.

Na okres budowy wystapi konieczno$é czasowego zajecia dodatkowego terenu
pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. W pierwszej kolejnosci
powinno sie je lokalizowaé¢ w graniach pasa kolejowego. Jesli nie jest to mozliwe, to
powinny na ten cel zostaC przeznaczone nieuzytki lub tereny przeksztatcone
antropogenicznie.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
ziemne, rozbidrkowe i przygotowawcze.

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbidrka istniejgcego
uktadu torowego i sieci trakcyjnej wraz z infrastrukturg towarzyszaca (perony na
stacji Grodzisk Mazowiecki, zadaszenia, ogrodzenia, kable przewodowe) oraz
z elementami infrastruktury kolidujgcymi z inwestycja. Ponadto zdemontowane
zostang przesta dwoch obiektow mostowych i rozebrany jeden przepust pod linig
kolejowa.

Ponadto realizacja przedsiewziecia wigze sie z wycinkg drzew (60 sztuk) i
krzewow, wchodzacych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajacych
zagrozenie dla ruchu kolejowego.

Okreslajac przeznaczenie drzew i krzewow do wycinki brano pod uwage kolizje
z planowang inwestycjg oraz zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

3.4.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie Kkoniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie
eksploatacji inwestycji.

3.4.3. Faza likwidacji

Inwestor nie przewiduje likwidacji przedmiotowej inwestycji, gdyz analizowana
linia kolejowa stanowi kluczowe potgczenie miedzy Warszawg i Lodzia.

Gdyby doszto do rozbiorki analizowanego odcinka linii kolejowej, to wigzataby
sie ona z powstaniem odpaddw gtéwnie z grupy 17 - odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Z odpadow
zaliczanych do niebezpiecznych beda sie =zaliczaly odpady zmieszane Ilub
wysegregowane z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw ceramicznych i
elementéw wyposazenia zawierajgce substancje niebezpieczne.
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W zaistniatej sytuacji zostatyby wydane odpowiednie decyzje administracyjne,
okreslajagce rowniez postepowanie w zakresie gospodarki odpadami.

3.5. Wpltyw planowanego przedsiewziecia na istniejagce elementy sieci
kolejowej

Linia nr 1 jest czescig trasy kolejowej Warszawa — £6dz, a odcinek Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), w ramach ktérego potozona jest stacja
Grodzisk Mazowiecki, jest jednym 2z najbardziej obcigzonych odcinkéw linii
kolejowych na sieci PKP. Natezenie ruchu pociggéw na linii wynosi ponad 65 par
pocigagéw (z tego ponad 12 par pociggéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na
dynamiczny rozwoj aglomeracji warszawskiej, potoki podroznych dojezdzajgcych do
Warszawy z takich miejscowosci jak Zyrardow czy Skierniewice, a takze z todzi
zdecydowanie rosng z roku na rok.

Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociggdw pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggdéw towarowych o maksymalnym nacisku 221 kN/oS.

3.6. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z
funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia

3.6.1. Faza realizacji
*  Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne
zwigzane z pracg ciezkich maszyn (spychacze, koparki, wywrotki, kombajny
podtorowe) oraz przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu. Haflas
generowany w trakcie prowadzenia prac bedzie sie charakteryzowat koncentracjg
takich zrédet na stosunkowo niewielkim obszarze oraz duzg dynamikg zmian
natezenia, wynikajacq z typu prowadzonych w danym momencie prac. Zakfada sie,
ze w strefie najwiekszego oddziatywania znajdg sie zabudowania, potozone w
odlegtosci do 100 m od granicy planowanych robat.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszone zanieczyszczenie
powietrza (gtéwnie przez spaliny, pyty i substancje odorotwércze). Bedzie to zjawisko
krotkotrwate, nie powodujgce trwatych zmian w Srodowisku i ustgpi catkowicie
z chwilg zakonczenia prac budowlanych. llos¢ powstajacych zanieczyszczen jest
trudna do oszacowania, poniewaz ich uwalnianie ma charakter niezorganizowany,
ich wielkos¢ ksztaltujg chwilowe warunki atmosferyczne oraz przebieg prac
budowlanych (stosowane technologie, stan sprzetu, organizacja placu budowy).

* Emisja sSciekow
Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod

powierzchniowych oraz gleby substancjami chemicznymi. Zrédto zanieczyszczenia
mogg stanowiC rowniez Scieki bytowo — gospodarcze z zaplecza budowy oraz
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substancje chemiczne wyciekajace z maszyn, np. w wyniku awarii. Jednak przy
wilasciwym zabezpieczeniu miejsca robo6t i odpowiedniej organizacji pracy
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uzna¢ za niewielkie.

*  Odpady

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaty przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie zrozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.

Przewiduje sie, iz z grupy odpadow innych niz niebezpieczne w najwiekszej
ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i odpady
betonowe, natomiast z odpaddéw zaliczanych do niebezpiecznych bedg to drewniane
podktady kolejowe zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, gleba i ziemia
zawierajgce substancje niebezpieczne oraz niewielkie ilosci olejow odpadowych,
sorbentéw, opakowan zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi oraz gruzu
mieszanego zawierajgcego substancje niebezpieczne.

3.6.2. Faza eksploatacji
* Emisja halasu

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdtuz projektowanej inwestycji. Przeprowadzone analizy wykazaty,
ze modernizacja linii kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu ekranow
akustycznych, chronigcych zabudowania, ktére bedg narazone na poziom hatasu
przekraczajacy dopuszczalne normy, wptynie na poprawe klimatu akustycznego w
sgsiedztwie linii kolejowe;j.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - tédz jest catkowicie
zelektryfikowana. Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtownie pojawiac sie w
postaci emisji pytow powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i
oktadek hamulcow tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak
ich wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za marginalny.

*  Emisja sciekow

W zwigzku z faktem, Zze linia kolejowa nr 1 jest zelektryfikowana,
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod weglowodorami ropopochodnymi jest
znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych i podziemnych mogq
przedostawac sie jedynie smary stosowane do konserwacji rozjazdow oraz urzadzen
sterujgcych ruchem kolejowym, ktore jakkolwiek nie sg rozpuszczalne w wodzie, to
jednak podczas opadow deszczu kropelki smaru sg wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkreslic, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddzialywania na  wody
powierzchniowe i podziemne, ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, peronow i obiektéw mostowych.
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*  Odpady

Na etapie funkcjonowania linii kolejowej powstawa¢ bedg gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezgcych napraw i konserwaciji linii w nieznaczacych
ilosciach. Przewiduje sie powstawanie odpaddw ulegajgcych biodegradacji (trawa,
chwasty, gatezie) pochodzacych z utrzymania rowdéw odwadniajgcych i skarp
nasypow (kod 02 01 03) oraz szlaméw zawierajgcych substancje ropopochodne,
pochodzacych z urzadzeh podczyszczajagcych wody opadowe i roztopowe,
a klasyfikowanych jako odpady niebezpieczne (13 05 02%).

4. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN
DOTYCZACYCH OCHRONY SRODOWISKA, ZWARTYCH W
DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

4.1. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 stacja Grodzisk Mazowiecki
(od km 28+100 do km 31+400) objety jest Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, ktdéra zostata wydana dla
Wariantu 1A dla catego zadania polegajacego na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — £.6dz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granic
wojewddztwa mazowieckiego przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie dnia 22 grudnia 2009 r.

Na skutek protestow samorzadow, mieszkancow i organizacji pozarzadowych
niektére zapisy decyzji RDOS zostaty uchylone decyzja Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r. (znak: DOOSidk.4201.2.2011.At..5).

W przypadku, gdy zapisy zostaty uchylone decyzjg GDOS, w Tabl. 4.1
zamieszczono stosowng informacje i odniesiono sie do wymagan nowej decyz;ji.

Wszystkie zapisy zawarte w ww. decyzjach dotyczace warunkow wykorzystania
terenu w fazie realizacji i w fazie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w czesci
Il decyzji sSrodowiskowej, ktére mozna odnies¢ do analizowanego odcinka, zostaty
podtrzymane w tresci niniejszego raportu. Niektére 2z zapisow zostaty
uszczegotowione w poszczegodlnych rozdziatach raportu w czesciach dotyczacych
fazy budowy. Warunki dotyczace wykorzystania terenu w fazie realizacji muszg byc¢
przestrzegane przez wykonawcow robét budowlanych.
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tabl. 4.1 Stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony
srodowiska, zawartych w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz w

Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrodta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

lll. W projekcie budowlanym uwzgledni¢

1. Wykonanie ekranéw akustycznych o wysokosci 5,0 m w celu ochrony terenéw narazonych na

hatas w nastepujacych lokalizacjach

na odcinku od km 27+900 do
km 28+200 po stronie
pétnocnej linii kolejowej

na odcinku od km 27+900 do km
28+200 po stronie pétnocne;j linii
kolejowej

na odcinku od km 27+900 do

km 28+100 po stronie

pétnocnej linii kolejowej — nie

dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 28+100 do

km 28+175 po stronie
pétnocne;j linii kolejowe;
wysokosé 4,3 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 28+663 do

km 28+755 po stronie
pétnocnej linii kolejowe;
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 29+288 do

km 29+458 po stronie
potnocne;j linii kolejowe;j
wysokosé 4,2 m

na odcinku od km 29+597 do

km 29+770 po stronie
potnocne;j linii kolejowe;j
wysokos$¢ 4,1 m

na odcinku od km 29+770 do

km 29+875 po stronie
pétnocne;j linii kolejowe;
wysokos¢ 4,6 m

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie pétnocne;j
linii kolejowej

na odcinku od km 30+050 do
km 31+000 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 30+224 do

km 30+478 po stronie
pétnocnej linii kolejowej
wysokos¢ 4,6 m

na odcinku od km 30+478 do

km 30+689 po stronie
potnocne;j linii kolejowe;j
wysokos$é 4,9 m
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Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrédta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

na odcinku od km 30+689 do
km 30+757 po stronie
potnocnej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,8 m

na odcinku od km 30+757 do
km 30+796 po stronie
potnocnej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,1 m

na odcinku od km 30+997 do
km 31+000 po stronie
potnocnej linii kolejowe;j
wysokos¢ 4,7 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 31+000 do
km 31+147 po stronie
potnocnej linii kolejowe;j
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 26+120 do
km 29+400 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 26+120 do
km 28+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej — nie
dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 28+100 do
km 28+637 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,7 m

na odcinku od km 28+637 do
km 28+960 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,8 m

na odcinku od km 28+960 do
km 29+064 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,4 m

na odcinku od km 29+304 do
km 29+315 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos$ci 4,6 m

na odcinku od km 29+315 do
km 29+366 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos$ci 4,1 m

na odcinku od km 29+365 do
km 29+400 po stronie

1
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrodta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

potudniowej linii kolejowej
wysokos$ci 3,8 m

Nie przewidziano

Nie przewidziano

na odcinku od km 29+400 do
km 29+405 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosé 3,8 m

na odcinku od km 29+600 do
km 31+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 29+600 do km
31+000 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 29+617 do
km 29+657 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosé 4,3 m

na odcinku od km 29+673 do
km 29+735 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosé 4,3 m

na odcinku od km 29+751 do
km 29+810 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysoko$¢ 4,5 m

na odcinku od km 29+810 do
km 30+060 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosé 4,6 m

na odcinku od km 30+534 do
km 30+714 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokos¢ 4,8 m

na odcinku od km 30+714 do
km 30+874 po stronie
potudniowej linii kolejowej
wysokosé 4,9 m

2. Ekrany akustyczne muszg
sie charakteryzowac
odpowiednig izolacyjnoscig
akustyczng oraz wygladem
(materiaty, kolorystyka,
wykonczenie itp.) wpisujacym
sie w otaczajacy krajobraz. Ze
wzgledu na konieczno$c¢
ochrony ptakow ekrany
akustyczne winny byé
nieprzezroczyste — w
szczegolnosci zbudowane z
elementoéw betonowych,
kamiennych badz tez z

W projekcie w zdecydowanej
wiekszosci zaprojektowano
ekrany nieprzezroczyste,
wypetnione wetng mineralng z
betonowg podstawg do
wysokosci 1 m.
Fragmenty ekrandw ktore
zostang wykonane
z materiatéw przezroczystych,
beda miaty nadrukowane
czarne pasy poziome o
szerokosci 2 mm w odstepach
28-30 mm, badz czarne
poprzeczne pasy 0 szerokosci
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrédta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

nieprzezroczystych tworzyw
sztucznych, w ostatecznosci
mogaq to by¢ konstrukcije
dwudzielne sktadajgce sie z
czesci przezroczystej oraz
czesci nieprzezroczystej
barwnej. W celu ochrony
ptakéw oraz krajobrazu nalezy
po obydwu stronach ekranéw
zastosowac¢ odpowiednig
kolorystyke( niedopuszczalna
jest barwa btekitna oraz
kolidujgca z elementami
systemu sterowania ruchem
kolejowym). W przypadku
zastosowania elementéw
przezroczystych nalezy
umiescic¢ na nich nadruki w
formie poprzecznych paséw.
Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach
(np. w sgsiedztwie obiektow
zabytkowych) stosowanie
ekranow przezroczystych
barwnych w celu
wyeliminowania kolizji z
ptakami.

minimum 2 cm w odlegtosci do
10 cm od siebie, w celu
ochrony ptakéw przed

zderzeniami z ekranami.

Ekrany zostaty zaprojektowane
w odpowiedniej kolorystyce —
nie zastosowano barwy
btekitnej oraz barw
kolidujgcych z elementami
sterowania ruchem.
Ekrany akustyczne petne w
miejscach, w ktoérych bedzie to
mozliwe, mozna obsadzi¢
pnaczami od strony zabudowy
(od strony zewnetrznej),
natomiast od strony
wewnetrznej mozna rozwazyé
obsadzenie ekranéw pnaczami
jedynie w rejonie dworca.

3. Zastosowanie reduktora
hatasu (OKTAGON) przy
koniecznosci obnizenia
wysokos$ci ekranéw
akustycznych.

Wykonane prognozy hatasu dla
zaprojektowanych ekranow
wskazujg na ich skutecznosc.
W zwigzku z powyzszym nie
ma koniecznosci stosowania

oktagonéw na obecnym etapie.

antyw

4. Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzan technicznych w postaci mat
ibracyjnych w podanej ponizej lokalizacji:

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km
29+700

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km

stacja Grodzisk Mazowiecki, na
odcinku od km 29+300 do km

29+700 29+700
na odcinku od km 30+120 do na odcinku od km 30+120 do km na odcinku od km 30+120 do
km 30+180 30+180 km 30+180

5. Zaprojektowanie systemu odwodnienia i odprowadzania wéd opadowych ze szlaku oraz ze stacji
kolejowych z uwzglednieniem ochrony wod podziemnych i powierzchniowych, w tym nalezy

przewidzie¢:

a. zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia
wszystkich obiektow

Na obiektach mostowych nad
Rokiciankg oraz nad Mrowng
wody opadowe bedg
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrodta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

mostowych, dzieki ktéremu
wody opadowe nie bedg
kierowane bezposrednio z tych
obiektéw do przeptywajacych
pod nimi ciekéw

odprowadzane przy pomocy
uktadu saczkéw drenarskich do
separatoréw oraz studni
osadnikowych na skarpie
nasypu, a nastepnie po
podczyszczeniu kolektorem
deszczowym do
przeptywajgcych pod ww.
obiektami ciekéw.

b. na obiektach, o ktérych
mowa w punkcie 5.a.,
zaprojektowanie urzadzen
umozliwiajgcych oczyszczanie
wod opadowych sptywajacych
z torowiska z zawiesin i
substancji ropopochodnych, a
takze urzadzen
umozliwiajacych zatrzymanie
substancji niebezpiecznych w
przypadku awarii

Wody opadowe przed zrzutem
do ciekow zostang
podczyszczone w osadnikach i
separatorach .

6. Zastosowanie rozwigzan umozliwiajgcych bezpieczng migracje zwierzat przekraczajacych linie

kolejowa, w tym nalezy przewidzie¢

a. przebudowe, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przej$c¢ dla zwierzat matych

w km 30+936, o wysokosci
1,5 mi szerokosci 2,0 m z
instalacjg suchych potek

w km 30+936, o wysokosci
1,5 m i szerokosci 2,0 m
z instalacjg suchych potek

W km 30+936 zaprojektowano
przepust o wysokosci 1,5 m
i szerokosci 2,0 m z
jednostronng suchg potkg
o szerokosci 0,5 m. Wzgledy
hydrologiczne warunkujg
mozliwos¢ wykonania tylko
jednej suchej potki w tym
obiekcie. W raporcie ponownej
oceny stwierdzono, ze z uwagi
na nieduze Swiatto obiektu,
jednostronna pélka bedzie
wystarczajgca dla migraciji
zwierzat matych. Bardziej
szczegobtowe informacje
zawarto w rozdziale 4.2

W przypadku przejs¢ potaczonych z ciekami wodnymi koryta ciekow powinny by¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejscia, a po obu stronach powinny znajdowac sie pasy suchego terenu (dla
ptazéw i matych ssakow) lub potki drewniane dla matych ssakéw. Minimalna szerokos$c¢ potek to

0,5 m. Pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem wody powinny mie¢ szerokos¢ taczng rowng
podwadjnej szerokosci koryta. Przebudowa przedmiotowych przej$s¢ nie moze powodowaé zwezenia

szerokosci koryt ciekow.

b. przebudowa, remont lub zachowanie w istniejacych obiektach funkcji przej$¢ dla zwierzat srednich:
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrédta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

w km 29+108, o wysokosci
2,05 m i szerokosci 5,60 m

w km 29+108, o wysokosci
2,05 m i szerokosci 5,60 m

Ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe oraz fakt, ze obiekt
w km 29+108 zostanie jedynie
przebudowany, most nad rzekg,
Rokicianka bedzie petnit
funkcje przejscia dla zwierzat
matych. Zgodnie z projektem
budowlanym wysokos¢ obiektu
wyniesie 1,2m—-1,5m, a
szerokos¢ 5,63 m. Bardziej
szczegdbtowe informacje
zawarto w rozdziale 4.2.

w km 30+064, o wysokosci
1,50 m i szerokosci 17,10 m

w km 30+064, o wysokosci
1,50 m i szerokosci 17,10 m

Ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe oraz fakt, ze obiekt
w km 30+064 zostanie jedynie
przebudowany most nad rzekag
Mrowng bedzie petnit funkcje
przejscia dla zwierzat matych
o wysokosci 0,8 m i szeroko$ci
8,79 m. Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2.

7. Strefy przejs¢ dla zwierzat
nalezy odpowiednio urzadzi¢
(wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyol$nieniowe,
nasadzenia ostonowe) oraz
uksztattowacé konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na
przejscia; w fazie eksploatac;ji
inwestycji tunele/przejscia
winny by¢ regularnie
oczyszczane np. z lisci

Obiekty mostowe nad rz.
Rokicianka i nad rz. Mrowng sgq
naturalnie zintegrowane z
ciekami. Po zakonhczeniu prac
zostanie uporzadkowany teren
pod obiektami i zostang
zachowane naturalne ziemne
potki.

Przepust w km 30+936
(wyposazony w suchg potke)
jest naturalnie zintegrowany
z rowem melioracyjnym. Sucha
potka, ktéra jest prowadzona
réwnolegle do podioza, bedzie
ptynnie taczy¢ sie z otoczeniem
wlotéw przepustu
Obiekty beda petnity funkcje
przejs¢ dla zwierzat matych,
ziemnowodnych oraz ptazow.
Ze wzgledu na niskie
natezenie ruchu po zachodzie
stohca (pora nocna) oraz jego
sporadyczny charakter na
obiektach mostowych nie
zostang zaprojektowane ostony
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrodta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

antyol$nieniowe. W projekcie
budowlanym przewidziano
uwzglednienie nasadzen
zieleni niskiej naprowadzajgcej
w rejonie mostow petnigcych
funkcje przejsc dla zwierzat.

8. Nalezy przystosowac do
rangi przejsc dla zwierzat
wszystkie mozliwe przepusty i
obiekty mostowe; przejscia dla
zwierzat, jako obiekt
inzynierskie, winny byc¢
zaprojektowane i wykonane w
sposob odpowiadajacy
wymaganiom wynikajacym z
jego usytuowania i
przeznaczenia, tak, aby byta
zapewniona jego trwatos¢ oraz
warunki prawidtowej
eksploatacji i utrzymania.

Most nad rz. Rokicianka i most
nad rz. Mrowng moga obecnie
peti¢ funkcje przejs¢ dla
zwierzat matych i ptazéw, ale
istniejace zagospodarowanie
przestrzeni pod obiektami
moze tg migracje utrudniaé. Po
modernizacji pod obiektami
zostang wygospodarowane
naturalne suche pétki stuzace
wedrowkom dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazow.

Przepust w km 30+936
(wyposazony w suchg potke)
jest naturalnie zintegrowany

z rowem melioracyjnym. Sucha
potka, ktéra jest prowadzona
réwnolegle do podtoza, musi

ptynnie taczy¢ sie z otoczeniem
wlotéw przepustu
Obiekty bedg petnity funkcje
przejs¢ dla zwierzat matych,
ziemnowodnych oraz ptazow.

12. Rezygnacje z budowy
korytek krakowskich i innych
gtebokich umocnien dna rowéw
prowadzacych wody opadowe,
ktére mogtyby stanowi¢ putapke
lub bariere dla zwierzat.
Jedynie w wyjatkowych
przypadkach zagrozenia
osuwania sie ziemi
dopuszczalne jest
zastosowanie elementéw
betonowych o profilu
umozliwiajacym tatwe wyjscie z
nich zwierzat np. korytek Gara,
stowackich lub innych o
nachyleniu scian cembrowin,
stanowigcych odbudowe
kanatéw nie przekraczajgcym

W systemie odwodnienia
zaprojektowano rowy
z umocnieniem dna i skarpy
przed rozmyciem tzw.
korytkami Gara. Nie
zaprojektowano korytek
krakowskich i innych gtebokich
umocnien rowéw, mogacych
stanowi¢ putapke lub bariere
dla zwierzat.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w
WarszawieBtad! Nie mozna
odnalez¢ zrédta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

kata 30 stopni.

13. Ochrone krajobrazu
kulturowego oraz wszystkich
zabytkow i pamigtek po dawnej
Drodze Zelaznej Warszawsko —
Wiedenskiej z lat 1845-1912.

Przy analizowanym odcinku
znajduje sie zabytkowy
dworzec na stacji Grodzisk
Mazowiecki oraz dawny
dworzec kolei warszawsko-
wiedenskiej. Inwestycja nie
bedzie kolidowata z ww.
obiektami.
Przystanek Grodzisk
Mazowiecki nalezy do zespotu
przystankéw i wiat kolejowych
na linii grodziskiej wpisanych
do ewidencji zabytkéw.

W ramach inwestycji
planowane jest wyburzenie
zabytkowej wiaty na peronie Nr
1 — na wyburzenie uzyskano
zgode Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw znak: WN.
5183.13.2011 z dnia
24.05.2011 r., poniewaz
pozwoli to na odstoniecie
zabytkowego budynku dworca.
Zachowana zostanie natomiast

wiata na peronie Nr 2.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych w odniesieniu do
przedsiewzie¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznej

awarii

Nie okresla sie

V. Wymogi w zakresie ograniczania trans granicznego oddziatywania na srodowisko.

Nie okresla sie

VI. Wymagania dodatkowe zawarte w decyzji Srodowiskowej RDOS z 22.12.2009

1. Na odcinkach linii kolejowej
krzyzujacych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu, a
takze po 100 m z kazdej strony
przepustu, zabrania sie
stosowania herbicydéw, na
rzecz koszenia lub recznego
usuwania roslinnosci. Srodki
chwastobdjcze uzywane do
utrzymywania nasypow w
odpowiednim stanie
technicznym winny

Na analizowanym odcinku
zakaz stosowania herbicyddéw
dotyczy nastepujacych
odcinkéw: km 29+008 - km
29+208, km 29+964 — km
30+164, km 30+836 — km
31+036.

Na pozostatym odcinku
stosowane $rodki
chwastobdjcze do

utrzymywania torowiska i
nasypéw w odpowiednim
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Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrodta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i spos6b
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

biodegradowalne, tam gdzie
istnieje taka mozliwos¢ nalezy
stosowac¢ koszenie, ze wzgledu
na niebezpieczenstwo
niekorzystnego wptywu
herbicydéw na ptazy i gady, na
odcinku 500 m w poblizu
miejsca legowego traszki
nalezy zrezygnowac ze
stosowania herbicydéw do
utrzymania torowiska.

stanie technicznym powinny
by¢ biodegradowalne.

3. Ze wzgledu na wystepowanie
w rejonie inwestycji siedlisk
zwierzat i roslin chronionych,
prace budowlane winny by¢
prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym (specjalisci z

dziedziny herpetologii, botaniki)

Prace budowlane na
analizowanym odcinku bedg
prowadzone pod nadzorem

przyrodniczym.

4. W fazie eksploatacji
inwestycji nalezy przeprowadzi¢
minimum piecioletni monitoring

wykorzystania przejs¢ przez
poszczegolne gatunki zwierzat

(skutecznosci), droznosci

szlakéw migracji oraz kolizji ze
zwierzetami, z ktérego coroczny
raport winien by¢ przedktadany

Regionalnemu Dyrektorowi

Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

W fazie eksploatacji nalezy
przeprowadzi¢ monitoring
obiektow w km 29+108, w km
30+064 oraz w km 30+936,
petigcych funkcje przejsc dla
zwierzat matych (w tym
ptazéw) w ramach analizy
porealizacyjnej. Program
monitoringu powinien by¢
przygotowany dla catego
odcinka Warszawa Zachodnia
— Skierniewice (Miedniewice) i
na podstawie monitoringu z
etapu analizy porealizacyjne;j
bedg wskazanie obiekty do
monitoringu piecioletniego z
ktérego coroczny raport winien
by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w
Warszawie..

VII. Na inwestora nalezy nalozy¢ obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w ponizszych

zakresach:

1) emisja hatasu kolejowego na
terenach chronionych
akustycznie, pod katem
zbadania koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan technicznych

W fazie eksploatacji nalezy
wykonac¢ pomiary
rébwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy
porealizacyjnej.

W zwigzku z powyzszym
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w

WarszawieBtad! Nie mozna

odnalez¢ zrédta odwotania.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym dla odcinka

od km 28+100 do km 31+400

minimalizujgcych ewentualne
negatywne oddziatywania, badz
utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
Analiza ta powinna zosta¢
sporzgdzona po uptywie 6
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 12
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania

wyznaczono punkty do
przeprowadzenia pomiaréw
hatasu.
Szczegotowe informacje
przedstawiono w rozdziale 14.

2) Skutecznos¢ podjetych
dziatan tagodzacych w
stosunku do obszardw i

gatunkéw chronionych. Nalezy
dokonaé¢ monitoringu
weryfikujacego efektywnosé
funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzat wskazanych w punkcie
lll.6.a. i lll.6.b. niniejszej decyzji
oraz efektywnosc¢
zastosowanych urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta tj.
odptaszaczy dzwiekowych i
odblaskowych o ktérych mowa
w punkcie I11.9i 111.10,
uwzgledniajac czestotliwosci
przejazdoéw pociggoéw oraz
szybkosci poszczegdlnych
sktadow. Analiza ta powinna
ostac¢ sporzadzona po uptywie
12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 24
miesiecy od dnia oddania

N

obiektu uzytkowania.

Na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy obja¢
monitoringiem obiekty w
km 29+108, w km 30+064 oraz
w km 30+936, petnigcych
funkcje przej$c dla zwierzat
matych (w tym ptazéw).

4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniem i oceng

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata koniecznos¢ dokonania zmian
w stosunku do zapiséw decyzji srodowiskowej wydanej przez RDOS w Warszawie
oraz uchylajgcej niektére jej zapisy decyzji GDOS w nastepujgcym zakresie:
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

* Lokalizacja ekranéw akustycznych

Na etapie raportu ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko
przeprowadzono doktadng inwentaryzacje zabudowy w terenie, z uwzglednieniem
zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy zwigzane
z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. Na podstawie wynikow
modelowania stwierdzono, ze po pétnocnej stronie nalezy wykonac¢ ekrany w celu
ochrony 11 budynkow mieszkalnych. Ponadto wydtuzono ekran po stronie
potudniowej. W  sumie  wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne
w 6 lokalizacjach, poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie w zasiegu
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

Po szczegdtowej analizie ekranow akustycznych wpisanych do decyziji
srodowiskowej pod katem uwarunkowan technicznych i terenowych, stwierdzono
koniecznos¢ wprowadzenia przerw w ekranach ze wzgledu na funkcjonujgce dojscia
do perondéw oraz zabudowe umozliwiajacg funkcjonowanie linii kolejowej nr 1.

Dla zaprojektowanych w projekcie budowlanym ekranoéw akustycznych
wykonano analizy propagacji hatasu. Prognozy wykazaty, ze w przypadku realizacji
ekrandw z projektu budowlanego, sprawdzonych w ramach raportu ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko, zabudowa mieszkaniowa bedzie skuteczniej chroniona
przed negatywnym oddziatywaniem hatasu niz w przypadku realizacji ekrandéw
wskazanych w decyzji srodowiskowej. Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig
odpowiedni poziom ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych. W miejscach,
gdzie nie byto mozliwe wykonanie ekranéw ze wzgledéw technicznych i budynki
znalazty sie na granicy przekroczen, zaproponowano wykonanie analizy
porealizacyjnej w zakresie oddziatywania na klimat akustyczny.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko w zakresie ekranéw akustycznych rekomendowane sg odstepstwa od
decyzji srodowiskowe;.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 29+108

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zawarty
zostat zapis odnosnie wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na rzece
Rokiciance w km 29+108 o wysokosci (Swiatto pionowe) 2,05 m oraz szerokosci
(Swiatto poziome) 5,6 m, ktére powinno umozliwia¢ migracje zwierzat srednich. Zapis
ten zostat podtrzymany w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.
Zgodnie z danymi literaturowymi powyzsze parametry nie zapewnityby mozliwosci
swobodnej migracji zwierzat Srednich (dzik, sarna).

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy zachowaé
ciggtos¢ korytarza migracyjnego wzdtuz rzeki Rokicianki idostosowa¢ obiekt
mostowy do migracji matych zwierzat.

Przedmiotowy obiekt mostowy petni obecnie i pozadane jest, aby petnit rowniez
po modernizacji funkcje przejscia dla zwierzat matych. Srednie i duze zwierzeta dziko
zyjace nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecno$¢ bytaby jedynie
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Ponadto przedmiotowa inwestycja polega jedynie na modernizacji istniejgce;j
linii kolejowej w wyniku czego wiekszo$¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego. W przypadku mostu nad rzekg Rokiciankg przewiduje sie
przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementéw konstrukcji poziomej. Nie
jest mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie obiektu o parametrach, ktore
zapewnityby migracje zwierzat srednich (np. sarna, dzik).

Ze wzgledu na potozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Grodziska), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat $rednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko proponuje sie
akceptacje zmiany kategorii obiektu w km 29+108 z przejscia dla $rednich zwierzat
na przejscie dla zwierzat matych oraz akceptacje parametréw obiektu, mozliwych do
uzyskania w ramach modernizaciji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzat
Srednich w tym miejscu bedzie odstepstwem od decyzji srodowiskowej, jednak nie
wptynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, dla ktérych wystarczajgce bedzie
zachowanie przejscia dla zwierzat matych.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 30+064

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia zawarty
zostat zapis odnosnie wykonania przejscia zintegrowanego z mostem na rzece
Mrowna w km 30+064 o wysokosSci (Swiatto pionowe) 1,5 m oraz szerokosci (Swiatto
poziome) 17,10 m, ktére powinno umozliwia¢ migracje zwierzat srednich. Zapis ten
zostat podtrzymany w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. Zgodnie
z danymi literaturowymi powyzsze parametry Swiatta pionowego nie zapewnityby
mozliwosci swobodnej migracji zwierzat srednich (dzik, sarna).

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy wzdtuz rzeki Mrownej
zachowac ciggtos¢ jedynie korytarza migracyjnego zwierzat matych.

Takg funkcje przedmiotowy obiekt mogtby pemni¢ rowniez obecnie, gdyby teren
pod obiektem zostat uporzadkowany. Srednie i duze zwierzeta dziko Zyjace nie
wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecno$¢ bytaby jedynie przypadkowa
i niepozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drég i ulic oraz
wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Ponadto przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii
kolejowej w wyniku czego wiekszos¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu
zblizonym do obecnego. W przypadku mostu nad rzekg Mrowng przewiduje sie
przebudowe konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow konstrukcji poziomej. Nie
jest nawet mozliwe przy takim zakresie inwestycji wykonanie obiektu o parametrach,
ktore zapewnityby migracje zwierzat srednich (np. sarna, dzik).

Ze wzgledu na potozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Grodziska), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat Srednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko proponuje sie
akceptacje zmiany kategorii obiektu w km 30+064 z przejscia dla $rednich zwierzat
na przejscie dla zwierzat matych oraz akceptacje parametréow obiektu, mozliwych do
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STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

uzyskania w ramach modernizacji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzat
Srednich w tym miejscu bedzie odstepstwem od decyzji sSrodowiskowej, jednak nie
wplynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, dla ktorych wystarczajgce bedzie
zachowanie przejscia dla zwierzat matych.

*  Suche potki w przepuscie w km 30+936

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach natozono obowigzek wykonania
przejscia dla zwierzat matych w km 30+936 o wysokosci (Swiatto pionowe) 1,5 m i
szerokosci (Swiatto poziome) 2m z instalacjag suchych potek. W projekcie
budowlanym w km 30+936 wprowadzono obiekt o parametrach zgodnych z decyzjg
srodowiskowa, ale z jednostronng suchg potkg o szerokosci 0,5 m.

Zapisy decyzji srodowiskowej wskazujg na instalacie w tym przepuscie
obustronnych suchych potek, jednak ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne oraz
ze wzgledu na warunki hydrologiczne, nie jest wskazane montowanie obustronnych
suchych potek. Wykonanie dwustronnych pétek o szerokosci 2 x 0,5 = 1,0 m
stanowitoby powazng przeszkode przy przeptywie wielkich wod. Ptyngce przy
intensywnych opadach lub w czasie wiosennych roztopéw gatezie i inne
zanieczyszczenia - zaczepione o potki - powodowatyby pietrzenie wody i zalanie
terenéw przylegtych od strony wiotu.

Budowa przepustu zjednostronng suchg potkg w tym miejscu bedzie
odstepstwem od decyzji srodowiskowej, jednak nie wptynie negatywnie na bytujgce
tu gatunki zwierzat matych i ptazéw, dla ktérych wystarczajgce bedzie zachowanie
przejscia z jednostronng suchg potka. Zgodnie z danymi literaturowymi, jak rowniez
z doswiadczeniem z obecnie funkcjonujacych przejs¢, przepust zaprojektowany
w km 30+936 zapewni swobodng migracje zwierzat matych, ptazéw i gaddéw.

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA,
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI ORAZ DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Roéwniny towicko-
Btonskiej bedacej czescig sktadowg makroregionu — Niziny Srodkowomazowieckiej.

Réwnina towicko-Btoniska rozcigga sie na potudnie od doliny Wisty i Bzury.
Przedstawia ona ptaski poziom denudacyjny z dobrymi glebami pytowymi i czarnymi
ziemiami. Réwnine przecina szereg matych doptywéw Bzury, w tym: Mroga,
Skierniewka, Rawka, Pisia i Utrata. Inwestycja przebiega na przewazajgcym
obszarze przez tereny miejskie Grodziska Mazowieckiego, tylko na koncowym
odcinku wkracza na tereny o zagospodarowaniu rolniczym.

Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar cechuje niewielkie
zréznicowanie. Na catym odcinku trasa przebiega po terenie stosunkowo ptaskim.
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Na poczatkowym fragmencie omawianego odcinka w rejonie km 28+100, po
stronie poétnocnej znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, a dalej zlokalizowane sg
tereny przemystowo—ustugowe. Natomiast po potudniowej stronie za waskim pasem
zieleni znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej.

Okoto km 29+085 nad linig kolejowg na wiadukcie przechodzi ulica Okulickiego.
Réwnolegle do wiaduktu, po jego zachodniej stronie, linie kolejowg przecina rzeka
Rokicianka (okoto km 29+108).

Okoto km 29+300 po potudniowej stronie linii kolejowej znajduje sie dawny
dworzec kolei warszawsko-wiedenskiej. Dalej zaczynajq sie zabudowania obecnego
dworca. W km 29+482 zlokalizowane jest przejscie podziemne tgczace oba perony.
Na przeciwnym koncu peronéw (okoto km 29+605) znajduje sie ktadka dla pieszych
nad torami, tgczaca obie strony miasta i pozwalajgca dosta¢ sie na perony. W km
29+700 po potudniowej stronie toréw dziata obecnie nastawnia, ktéra w ramach
modernizacji zostanie zlikwidowana.

Po pdétnocnej stronie torow, po przeciwnej stronie od dworca budowane jest
obecnie Osiedle Platinium w okolicach km 29+300 — km 29+400. Obok niego
funkcjonuje skup ztomu, przed nim natomiast znajduje sie budynek magazynowy
(przeznaczony na rozbiérki), na miejscu ktérego powstanie nowa nastawnia.

Po stronie potudniowej od dworca kolejowego w kierunku zachodnim ciggng sie
tereny mieszkaniowe az do przeciecia z rzekg Mrowng (km 30+064). Na zachéd od
cieku znajdujg sie tereny fabryki tarcz sciernych ,Elephant”. Na tym terenie znajduje
sie rowniez zabytkowa Willa Jana Haeberle'go.

W km 30+449 znajduje sie przejazd drogowy kategorii ,A” w ciggu ulicy
Baityckiej. Na zachdd od przejazdu, po obu stronach linii kolejowej, dominuje
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, a dalej zabudowa zagrodowa.

W km 30+936 usytuowany jest przepust, ktérym okresowo przeptywa niewielki
ciek wodny. Tereny wzdtuz cieku porosniete sg przez niewielkie kompleksy lesne.

Na koncowym odcinku po poinocnej stronie znajdujg sie pojedyncze
zabudowania mieszkalne i nieuzytki, natomiast po stronie potudniowej tereny tgkowe.

5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od
1845r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w krajobraz obszardw, przez ktére
przebiega. Omawiana inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
i na analizowanym odcinku przebiega w zasadzie po jej obecnym Sladzie, a wiec nie
bedzie oddziatywa¢ zaréwno na forme krajobrazu, jak i percepcje przestrzeni.
Niemniej jednak negatywny wplyw inwestycji na otaczajgcy krajobraz bedzie
zwigzany z wycinkg zieleni i wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury
kolejowej.

Pozytywny wpltyw na odbidr linii kolejowej bedzie miata réwniez przebudowa
obiektéw inzynieryjnych - mostéw nad rzekg Mrowng i rzekg Rokicianka, przejscia
podziemnego dla pieszych, a takze budowa nowych peronéw stacyjnych.

Z elementow infrastruktury kolejowej najwiekszy wptyw na percepcje krajobrazu
beda miaty ekrany akustyczne. W przypadku planowanej inwestycji dominowac¢ bedag
ekrany nieprzezroczyste, ktoére sg najbardziej skuteczne pod wzgledem ttumienia
dzwieku, jak rowniez najkorzystniejsze ze wzgledu na awifaune (najbardzie;

aD
28 JUekkom

Sp. zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

widoczne). Pod wzgledem estetycznym najlepiej jest stosowaé panele akustyczne
typu pochfaniajgcego i w miare mozliwosci cze$¢ z nich mozna obsadzi¢ od strony
zewnetrznej pnaczami tworzacymi zielen maskujgca, co pozwoli na lepsze ich
wkomponowanie w krajobraz. Natomiast obsadzenie ekranéw po stronie
wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie dworca.

Nalezy rozwazy¢, aby w miare mozliwosci, ekrany zlokalizowane najblizej
budynku dworca oraz w rejonie przejazdow i obiektdow inzynierskich byly
przezroczyste. Ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla ptakéw. Ekrany
przezroczyste nie bedg zamykac catkowicie widoku na otoczenie trasy kolejowe;j.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Elementem, ktéry istotnie wptynie na charakter krajobrazu, sg ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego tez nalezy zadbac, aby zostaty one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajacy je teren, poprzez zastosowanie naturalnych barw.
Ponadto w miejscach, w ktérych bedzie to mozliwe, nieprzezroczyste panele
akustyczne mozna obsadzi¢ roslinnoscig maskujaca.

W przypadku ekranéw zlokalizowanych w rejonie zabytkowego budynku
stacyjnego, przejazdow oraz obiektéw inzynierskich - nalezy je wykonaé z tworzyw
potprzezroczystych. Wazne jest, aby ekrany przezroczyste byty widoczne dla ptakow,
dlatego nalezy zastosowac ekrany z nadrukowanymi czarnymi pasami.

5.2. Budowa geologiczna i pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru
5.2.1.1 Budowa geologiczna

Analizowany obszar potozony jest w obrebie niecki brzeznej, a doktadnie
w niecce warszawskiej stanowigcej najgtebszg, srodkowg czesc niecki brzeznej. Jest
to niecka kredowa wypetniona osadami kenozoicznymi paleogenu, neogenu i
czwartorzedu, tworzacymi ciggta pokrywe osadowg. Osady kredy reprezentowane sg
przez piaskowce i piaski drobnoziarniste kredy dolnej oraz spekane wapienie
i margle kredy goérne;j.

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej przechodzi przez tereny
miejskie o0 gestej zabudowie mieszkaniowej, ustugowej oraz przemystowe;.
W zwigzku z czym na przewazajacym terenie gleby zostaty przeksztatcone przez
cztowieka i zaliczane sg do gleb antropogenicznych. Tylko na koncowym fragmencie
wystepujg tereny o charakterze rolniczym, ktore sg obecnie gtownie nieuzytkami
i bedg w przysztosci stopniowo zagospodarowywane.

5.2.2. Oddziatlywanie na powierzchnie ziemi i gleby

a) Faza realizacji

Planowana inwestycja realizowana bedzie na terenach zajetych pod istniejaca
infrastrukture kolejowg oraz na obszarach przylegtych do torowiska i obiektow
kolejowych, w tym terenéw drogowych, zajetych na potrzeby realizacji inwestycji.

Najwieksza ingerencja w struktury gruntu zwigzana bedzie z:
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- pracami prowadzonymi przy budowie wiaduktu kolejowego i przebudowie
ulicy Battyckiej ze wzgledu na powstanie skrzyzowania dwupoziomowego
w km 30+465 (w miejscu istniejgcego przejazdu kolejowego);

- czesciowym wyburzeniem istniejgcego przejscia dla pieszych pod dwoma
torami na stacji Grodzisk Mazowiecki i budowg nowego przejscia
w km 29+482, przebiegajgcego pod catym uktadem torowym. O$
projektowanego przejscia bedzie przesunieta o okoto 22,5 m w kierunku
Warszawy w stosunku do osi istniejgcego przejscia.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy, bazy
materialowe (w tym hatdy kruszywa), miejsca magazynowania odpadéw i drogi
dojazdowe.

Niektére zaburzenia funkcjonalne i $rodowiskowe bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak oddziatywania
o duzym nasileniu, ktére sg nie do unikniecia przy realizacji tego typu inwestyciji.
Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi moze by¢ wynikiem
poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowe;.

b) Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania linii kolejowej jest
zanieczyszczenie gruntu przez substancje przenoszone z torowiska z powietrzem
oraz wodami sptywajgcymi z torowiska i nasypu kolejowego.

Na analizowanym odcinku linia kolejowa nr 1 przebiega przez tereny miejskie,
gdzie wystepujg gleby antropogeniczne, nie majace znaczenia dla rolnictwa. Ponadto
Sg one narazone na emisje z wielu innych znaczacych zrodet, jak transport
samochodowy, czy obiekty przemystowe itd.

Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi mozna uzna¢ za
znikome, a zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby za niewielki.

Opisywana linia funkcjonuje w $rodowisku od 1845 roku. Jak dotad nie
stwierdzono jej znaczacego oddziatywania na gleby. Ponadto nalezy zauwazyc, ze
budowa systemu odprowadzania wdéd deszczowych powinna prowadzi¢ do
zmniejszenia wptywu linii kolejowej na Srodowisko.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleby
a) Faza realizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robét powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczegotowy plan organizacji pracy.

Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji przedsiewziecia
powinny stacjonowac¢ na wyznaczonych torach w granicach pasa kolejowego, gdzie
bedzie funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. Przewiduje sie, ze
beda to postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie prowadzenia prac
budowlanych musi by¢ przejezdna. Jesli maszyny nie bedg wykorzystywane przez
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diuzszy czas, bedq odjezdzaty do odpowiednio zorganizowanej bazy
w Skierniewicach potozonej w granicach terenéw kolejowych. Natomiast w przypadku
maszyn do robdt, ktoére nie moga by¢ wykonywane z torowiska, na terenie zaplecza
budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny. W przypadku koniecznosci uzycia
ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-
postojowej wykonawcy robot.

Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji przedsiewziecia
nie bedg tankowane na placu budowy. Pojazdy i sprzet mogacy samodzielnie sie
porusza¢ (wykorzystywany poza torowiskiem) bedzie tankowany na najblizszych
stacjach benzynowych. Na placu budowy moze by¢ tankowany jedynie sprzet
drobny.

Na wypadek zdarzenia zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn
lub pojazdéw substancji zawierajacych olej, wykonawcy i podwykonawcy robot
eksploatujgcy te urzadzenia muszg posiadaé na placu budowy odpowiednie Srodki
ochrony ekologiczne;.

Na wplyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi sktadac sie
bedzie rowniez prawidtowy sposdéb gospodarowania ziemig prochniczng. Warstwe
gleby zdjetg z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac i zabezpieczy¢ do
wtornego wykorzystania. Po zakohczeniu prac powinna by¢ uzyta do rekultywaciji
terenéw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Moze by¢
rowniez wykorzystana do umacniania skarp i rowow. Po zakonczeniu prac nalezy
uporzadkowacé teren budowy.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacii linii kolejowej ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gtdbwnie 2z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i stosowania nietrwatych (ulegajacych
biodegradacji) herbicydéw. Zgodnie z decyzjg sSrodowiskowg zabrania sie stosowania
herbicydow w odlegtosci 100 m od kazdego mostu oraz przepustu na rzecz koszenia
lub recznego usuwania roslinnosci. W przepadku objetego niniejszym opracowaniem
odcinka linii kolejowej bedzie to otoczenie rzeki Rokicianki na fragmencie od km
29+008 do km 29+208, rzeki Mrownej od km 29+964 do km 30+164 oraz rowu
melioracyjnego od km 30+836 do km 31+036. Obnizenie ryzyka zanieczyszczenia
gleb zwigzanego ze sptywami wdd zapewnig zaprojektowane  systemy
odprowadzania ioczyszczania wody opadowej z powierzchni torowiska i
infrastruktury kolejowe;.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka obszaru
5.3.1.1 Warunki hydrogeologiczne

Omawiany odcinek linii kolejowej jest potozony na terenie | mazowieckiego
regionu hydrogeologicznego, a doktadnie na terenie subregionu centralnego oraz
rejonu kotliny warszawskiej.
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Rozpoznanie hydrogeologiczne w obrebie planowanej inwestycji obejmuje
nastepujgce pietra wodonosne:
- paleogenskie i neogenskie - zwigzane z seriami piaszczystymi oligocenu
i miocenu niecki mazowieckiej;
- czwartorzedowe w osadach piaszczysto- zwirowych.

Seria piaskow oligocenu stanowi Gtowny Zbiornik Woéd Podziemnych — GZWP
nr 215A ,Subniecka Warszawska”. Jest to paleogenski zbiornik porowy o powierzchni
okoto 17 500 km? Szacowane zasoby dyspozycyjne zbiornika wynosza 145 tys.
m®/d, a $rednia gtebokos¢ ujeé¢ ok. 180 m. Ze wzgledu na naturalne zabezpieczenia
od wplywdw z powierzchni, zbiornik nie jest objety strefg ochrony. Analizowany
odcinek linii kolejowej nr 1 przebiega na catej swej dtugosci przez obszar opisanego
powyzej GZWP.

Wykonanymi na potrzeby projektu budowlanego otworami geotechnicznymi
nawiercono ciggty, czwartorzedowy poziom wodonosny. Wystepuje on blisko
powierzchni ziemi i ulega silnym wptywom warunkéw atmosferycznych (temperatura,
opady). Zlokalizowany poziom wodonosny charakteryzuje sie zwierciadtem
swobodnym, tylko miejscami lekko napietym Iub napietym. W otworach badawczych
poziom wodonosny zidentyfikowano na od 0.0 m p. p.t (sgczenia na powierzchni
gruntu) do 3,6 m p.p.t. Poziom charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym,
miejscami lekko napietym.

Stopien zagrozenia gtbwnego uzytkowego poziomu wodono$nego na terenach
przebiegu inwestycji przedstawia sie :

- niski od km 28+100 do km 29+225 (oraz na niewielkim fragmencie po

potnocnej stronie torow w rejonie km 30+050 — km 30+150);

- wysoki od km 29+225 do km 31+400.

* Ujecia wod podziemnych

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej znajdujg sie nastepujace
ujecia wod:
- ujecie na terenie zaktadow farmaceutycznych Gedeon Richter Polska
w km 29+950, w odlegtosci okoto 200 m od inwestycji;
- ujecie przy ul. Pitsudskiego w km 30+070, po potudniowej stronie,
w odlegtosci okoto 230 m od inwestycji.

5.3.1.2 Warunki hydrograficzne

Obszar objety inwestycjg potozony jest w dorzeczu Wisty. Odcinek zwigzany
z modernizacjq stacji Grodzisk Mazowiecki odwadniany jest przez rzeki: Rokicianke
i Mrowng oraz réw melioracyjny.

Wody powierzchniowe na terenie Grodziska Mazowieckiego nie sg poddane
systematycznemu lokalnemu monitoringowi (ocenie jakosci wod powierzchniowych)
i miedzy innymi z tego powodu sg klasyfikowane jako wody pozaklasowe.

W ramach monitoringu, ktory jest prowadzony przez Mazowiecki Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, na terenie powiatu grodziskiego
zlokalizowany jest jeden punkt pomiarowy na rzece Rokitnicy w rejonie Natolina,
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powyzej ujscia rzeki Mrownej. W 2006 r. wody te zakwalifikowano do V (najgorszej)
klasy jakosci.

5.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
a) Faza realizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze by¢ wyciek zwigzkow
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) Iub innych zwigzkow
chemicznych w bezposrednim sgsiedztwie ciekow oraz w miejscach obnizen
terenowych, w ktérych stagnuje woda. W takiej sytuacji moze nastgpi¢ szybkie
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen z wodami powierzchniowymi i ich migracja
poprzez grunt do wéd gruntowych i wgtebnych. Obszarami najbardziej wrazliwymi na
tego typu zagrozenia sg doliny Rokicianki i Mrownej, atakze tereny o wysokim
stopniu zagrozenia wéd podziemnych. Posrednio wynik takiego zdarzenia réwniez
oddziatywuje na ujecia wdd podziemnych, gdyz moze potencjalnie dojs¢ do
zanieczyszczenia wod podziemnych zlokalizowanych w poblizu ujecia.

Negatywne oddziatywanie bedzie zwigzane z pracami prowadzonymi w rejonie
rzeki Rokicianki i rzeki Mrownej w zwigzku z przebudowg obiektéw mostowych. Po
pierwsze na skutek robot powstawac bedg zawiesiny zwiekszajagce metnos¢ wody,
utrudniajgce przez to przenikanie Swiatta, a w dalszej kolejnosci ograniczajgce
fotosynteze urodlin. Po drugie prace budowlane w rejonie koryta cieku
i wprowadzanie ciezkiego sprzetu moze przyczyni¢ sie do zniszczenia brzegow.
Negatywne oddziatywanie mozna ograniczyC poprzez zastosowanie odpowiedniej
technologii przebudowy obiektu mostowego.

Najwiekszych utrudnie podczas robot budowlanych zwigzanych z warunkami
gruntowo-wodnymi nalezy spodziewac sie przy przebudowie przejazdu kolejowego
w km 30+465, gdyz stwierdzono w tym miejscu wystepowanie wody gruntowej o
swobodnym zwierciadle ptytko pod powierzchnig terenu, na gtebokosci 1,7 — 3,3 m
p. p.t. W zwigzku z powyzszym wody gruntowe bedg musiaty by¢é odprowadzane
poza wykopy i zabezpieczone.

Zgodnie z wymogami Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych
w Warszawie/Oddziat Warszawa (pismo znak: W/IGM-4105/U-559/1645/2011 z dnia
21.04.2011) we wspomnianych ciekach zdecydowano sie na umocnienie dna oraz
skarp.

W przypadku obiektu w km 29+108 jego skarpy nasypdw bedg umocnione
elementami drobnowymiarowymi, a koryto rzeki po uporzadkowaniu zostanie
umocnione materacami gabionowymi grubosci 15 cm.

W przypadku rzeki Mrownej dno cieku obecnie jest umocnione ptytami
betonowymi, czesciowo spekanymi. Po zakonczeniu prac zostang przywrocone
pierwotne wymiary i zostanie wykonane trwate umocnienie dna i skarp koryta za
pomocg materacy gabionowych.

W przypadku przepustu w km 30+936 skarpy oraz dno umocnione bedzie
materacami gabionowymi o grubosci 15 cm utozonymi na dtugosci 3 m przed wlotem
i 5 m za wylotem.
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Budowa wymienionych powyzej obiektéw inzynieryjnych (mostow jaki i
przepustu) nie bedzie negatywnie oddziatywaé na srodowisko. Wptyw na lokalne
stosunki wodne w rejonie inwestycji bedzie nieznaczny i krétkotrwaty i nie powinien
by¢ szkodliwy dla srodowiska. Przeptyw wod powierzchniowych po wybudowaniu
obiektow zostanie przywrocony do stanu pierwotnego. Umocnienie koryt ciekow nie
wptynie negatywnie na zachowanie naturalnego stanu rzek na dalszych odcinkach
(nieumacnianych) oraz nie bedzie miato wptywu na zmiane rezimu wod w rzekach.
W fazie budowy moze nastgpi¢ chwilowe zamulenie wody, jednak bedzie to dziatanie
krotkotrwate. Po pewnym czasie moze dojs¢ do zamulenia dna cieku na umocnionym
odcinku, a tym samym mozliwe jest rowniez pojawienie sie roslinnosci co spowoduje
upodobnienie sie umacnianych fragmentow koryta do naturalnego.

b) Faza eksploatacji

Zagrozenia dla wéd powierzchniowych i podziemnych, wystepujace w fazie
eksploataciji linii kolejowej, bedg mieC charakter staty zwigzany z funkcjonowaniem
linii, w tym, przede wszystkim z:

- sptywami deszczowymi i roztopowymi z terenu torowiska i nasypu

kolejowego;

- ewentualnymi wyciekami z eksploatowanego taboru;

- rozpraszanymi w czasie transportu materiatami sypkimi i ptynnymi — np.

produkty ropopochodne, chemikalia, nawozy, ptody rolne, itd.;

- chemikaliami do zwalczania roslinnosci okrywowej nasypow;

- $ciekami bytowymi zrzucanymi z wagonow kolejowych bezposrednio do

srodowiska gruntowo-wodnego;

- sytuacjami incydentalnymi (np. powazne awarie).

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice jest
zelektryfikowana, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod — weglowodorami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych
i podziemnych mogq przedostawaé sie jedynie smary stosowane do konserwaciji
rozjazdow oraz urzgadzen sterujgcych ruchem kolejowym, ktore jakkolwiek nie sg
rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas opaddw deszczu kropelki smaru sg
wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkresli¢, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowany do zastosowania system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, peronow i przejazdu kolejowego.

5.3.3. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych
a) Faza realizacji

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na

etapie realizacji inwestycji moze zosta¢ osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowanie systeméw odbioru i odprowadzania Sciekow bytowych,
atakze ze wzgledu na potozenie inwestycji w obszarze wysokiego
zagrozenia wod podziemnych (na odcinku od km 29+225 do km 31+400)
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zastosowanie szczelnej izolacji woéd gruntowych (zgodnie z zapisami
Decyzji Srodowiskowej);

- w przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza dla przebudowy obiektéw
mostowych przy ciekach oraz rozbidrki istniejgcego i budowy nowego
przepustu w km 30+936 przy rowie melioracyjnym, nalezy zastosowac
zabezpieczenia przed sptywem zanieczyszczen do wdd powierzchniowych
oraz gruntowych;

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny
by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w prawidiowy sposéb, o niskim
poziomie spalin);

- ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum,;

- wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdéw lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegolnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
rzeki Rokicianki i Mrownej oraz rowu melioracyjnego w km 30+936;

- zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwilaszcza weglowodoréw ropopochodnych do
Srodowiska gruntowo — wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac
sprzetem i s$rodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
Srodowiska gruntowo-wodnego);

- niedopuszczenie do mycia pojazddéw, maszyn i urzadzen budowlanych na
terenie zaplecza budowy;

- niedopuszczenie do tankowania pojazdow i maszyn na terenie placu
budowy, za wyjatkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych
miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

- niedopuszczenie do zniszczenia istniejgcego systemu odwodnienia bez
uprzedniego wykonania nowego systemu.

Bazy materiatowe, parkingi, miejsca magazynowania odpaddéw oraz zaplecze
budowy powinny by¢ zorganizowane w miare mozliwosci na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, poza dolinami ciekow i w oddaleniu od uje¢ waod.
W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazyC tereny znajdujgce sie granicach pasa
kolejowego. Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji
przedsiewziecia bedg stacjonowaty na wyznaczonych torach na stacji Grodzisk
Mazowiecki, gdzie bedzie funkcjonowat istniejacy system odwodnienia torowiska.
Przewiduje sie, ze bedg to postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie
prowadzenia prac budowlanych musi by¢ przejezdna. Je$li maszyny nie bedag
wykorzystywane przez dluzszy czas, bedg odjezdzaty do odpowiednio
zorganizowanej bazy w Skierniewicach potozonej w granicach terenéw kolejowych
(bedacej wtasnoscig PKP S. A. i dzierzawionej przez wykonawce robot).

W przypadku maszyn do robdt, ktére nie moga by¢ wykonywane z torowiska,
na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny. Miejsce
przechowywania ww. sprzetu powinno by¢é wytozone piytami betonowymi.
W przypadku koniecznosci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.
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Ponadto wszelki sprzet uzywany do rob6t budowlanych musi by¢ w dobrym
stanie technicznym, co znacznie zmniejszy prawdopodobiehAstwo niekontrolowanych
wyciekow paliw i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego. Na wypadek zdarzenia
zwigzanego z wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub pojazdéw substancji
zawierajgcych olej, wykonawcy i podwykonawcy robét eksploatujacy te urzgdzenia
muszg posiada¢ na placu budowy odpowiednie srodki ochrony ekologicznej (np.
apteczki ekologiczne).

Nie przewiduje sie powstawania sciekéw technologicznych. Maszyny i pojazdy
torowe beda myte na specjalnie dostosowanym do tego stanowisku w bazie
w Skierniewicach. W przypadku sprzetu uzytkowanego przez pozostatych
podwykonawcow bedzie on odwozony na lawetach i myty w istniejacych statych
bazach serwisowo-postojowych (zlokalizowanych poza terenem budowy).

Na placu budowy czyszczony bedzie jedynie ttuczen, ktdéry moze by¢ ponownie
wykorzystany, przy zastosowaniu metody na sucho, w ramach ktorej nie powstajg
Scieki technologiczne. Badania tlucznia, wykonane na odcinku objetym niniejszg
inwestycja, nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych stezen substancji szkodliwych.

Baza materialowa bedzie zlokalizowana na poboczu torowiska na stacji
Grodzisk Mazowiecki. Sktadowany bedzie jedynie materiat niezanieczyszczony (np.
czyste kruszywo), wykorzystywany do prac budowlanych, ktérego przechowywanie
nie generuje sciekow technologicznych. Ponadto nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiérek na placu budowy. Odpady bedga wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej wtowiczu i tam magazynowane w odpowiednio
zorganizowanych miejscach. Na placu budowy mogg by¢ przechowywane odpady
opakowaniowe — w przypadku, gdy beda to opakowania po materiatach szkodliwych
dla srodowiska, muszg by¢ magazynowane w szczelnych kontenerach, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm.

Wobec powyzszych dziatan minimalizujgcych zostanie zapewniona szczelna
izolacja wod gruntowych na terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod
podziemnych od km 29+225 do km 31+400.

Prace zwigzane z przebudowg obiektéw mostowych nad rzekg Rokiciankg
i rzekg Mrowng nalezy prowadzi¢ ze szczegolng ostroznoscig i nie dopusci¢ do
zamulenia lub zanieczyszczenia (szczegolnie weglowodorami ropopochodnymi) wéd
w cieku. Ponadto w fazie realizacji wskazane jest zabezpieczenie brzegéw ww. rzek
przed zniszczeniami, ktére mogg by¢ spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub
budowa dr6g dojazdowych.

W przypadku wystgpienia lokalnych sgczen wdd gruntowych podczas
wykonywania wykopow wode z wykopow nalezy odpompowac z wykorzystaniem na
przyktad spalinowej pompy membranowej. Podczas odprowadzenia wody z wykopu
pompowanie wody powinno odbywac sie w taki sposob, aby nigdy nie nastgpito
uptynnienie gruntu na dnie wykopu i nie nastgpit przetom gruntu.

Na etapie realizacji zostanie zbudowany system odwodnienia uktadu torowego,
peronéw, obiektéw mostowych, przejécia podziemnego dla pieszych, skrzyzowania
dwupoziomowego. System ten bedzie funkcjonowat i zabezpieczat Srodowisko
gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniami na etapie eksploatacji, co zostato
opisane ponize;.
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b) Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji ochronie wdéd powierzchniowych i podziemnych bedzie
stuzyt system odprowadzania i podczyszczania wod opadowych z uktadu torowego
i obiektdow mostowych, z terenu stacji oraz pozostatych elementéw infrastruktury.
Zaprojektowane rozwigzania zapewnig rowniez ochrone woéd podziemnych na
odcinku, gdzie linia kolejowa przebiega przez obszar o wysokim stopniu zagrozenia
wod podziemnych (km 29+255 — km 31+400).

Jako podstawowy element odwodnienia ukfadu torowego na odcinku stacja
Grodzisk Mazowiecki (km 28+100 - km 31+400) zaprojektowano dreny,
drenokolektory i zbieracze, odprowadzajgce wody opadowe do istniejgcych
odbiornikdw wod deszczowych oraz zewnetrzne rowy odwadniajace.

W nawigzaniu do warunkow terenowych zaprojektowano nastepujacy sposéb
odwodnienia stacji Grodzisk Mazowiecki:

- od km 28+100 do km 28+775 - odwodnienie uktadu torowego za pomocg
rowu odwadniajgcego. Wody drenazowe wprowadzone bedg do istniejgcych
rowow szlaku Grodzisk Mazowiecki — Pruszkow;

- od km 28+775 do km 29+482 - odwodnienie uktadu torowego odbywac sie
bedzie do rzeki Rokicianki pod obiektem mostowym w km 29+108. Uktad
torowy odwadniany bedzie poprzez sieci drenazowej. Odwodnienie
przejscia podziemnego w km 29+482 wykonane bedzie poprzez utozenie
wewnatrz tunelu korytek odwodnienia liniowego. Przed wigczeniem waod
deszczowo-drenazowych do odbiornika zamontowane zostang urzadzenia
podczyszczajgce (separatory oraz studnie osadnikowe z zasyfonowanym
odptywem);

- od km 29+482 do km 29+945 - ukfad torowy wraz z peronem Nr 1 i Nr 2
odwadniany bedzie poprzez sieci drenazowe. Pozostata czes¢ perondéw
odwadniana bedzie za pomocg elementéw odwodnienia liniowego. Wody z
odwodnienia tego odcinka sprowadzone beda do istniejagcego kolektora
deszczowego;

— od km 29+945 do km 30+465 — wody opadowe z tego odcinka uktadu
torowego odprowadzone bedg do rzeki Mrownej w km 30+064. Uktad
torowy odwadniany bedzie poprzez sieci drenazowe, zbieraczy, kolektoréw,
drenokolektoréw i wzdtuznych rowow odwadniajgcych. Przed wylotem do
odbiornika przewidziano wykonanie urzgdzen podczyszczajgcych w postaci
separatorow koalescencyjnych. Odwodnienie skrzyzowania z ulicg Battyckg
wykonane zostanie poprzez kanalizacje deszczowg i wpusty uliczne. Przed
wylotem do odbiornika przewidziano wykonanie urzadzenh
podczyszczajgcych w postaci separatorow koalescencyjnych;

- od km 30+465 do km 31+269 - uktad torowy na odcinku za
dwupoziomowym skrzyzowaniem w km 30+465 projektuje sie odwodnic¢ za
pomocg ciggu drenarskiego i zbieraczy witgczonych do projektowanego
podtuznego rowu odwadniajgcego. Wody drenazowe wprowadzone bedg do
rowu melioracyjnego przy projektowanym przepuscie w km 30+936. Z
prawej i lewej strony przepustu wigczony bedzie réw odwadniajacy;

aD
JDekkom

Sp.zoo.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — £.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

- od km 31+269 do km 31+400 - ostatni fragment odwodnienia stacji
projektuje poprzez ukiad sieci drenazowej z wigczeniem do odwodnienia
szlaku kolejowego Grodzisk — Zyrarddw.

Odwodnienie podtorza

Odwodnienie podtorza na stacji Grodzisk Mazowiecki zaprojektowano w formie
sieci drenazy, zbieraczy poprzecznych oraz kolektorow (drenokolektorow)
z odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikéw zewnetrznych.

W  projekcie przewidziano réwniez budowe rowow zewnetrznych,
odwadniajgcych czesciowo uktad torowy stacji i stanowigcych jednoczesnie
odbiorniki dla czesci wylotéw z sieci drenarskiej. Projektowane rowy odwaniajace
zostang umocnione prefabrykowanymi korytkami zelbetowymi ptytkimi (typu ,Gara”).

Odwodnienie perondéw

W celu odwodnienia nawierzchni peronéw wzdtuz catej ich dtugosci projektuje
sie utozenie korytek odwodnienia liniowego. Odptyw wdd opadowych bedzie sie
odbywat rurami kanalizacyjnymi, witgczonymi do studzienek rewizyjnych
projektowanej kanalizacji deszczowej dla potrzeb odwodnienia uktadu torowego.

Odwodnienie zadaszen i wiat peronowych

Rury spustowe z odwodnienia projektowanej wiaty pasmowej na peronie Nr 2
oraz zadaszenia nad schodami przejscia podziemnego na peronie Nr 1 i Nr 2
zostang witgczone do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w danym peronie.

Odwodnienie przejscia podziemnego dla pieszych

Projektowane przejscie podziemne dla pieszych na stacji Grodzisk Mazowiecki
(km 29+482) znajduje sie w miejscu, gdzie poziom wody gruntowej wystepuje
powyzej poziomu posadzki projektowanego przejscia. Z tego tez wzgledu konieczne
jest wykonanie tunelu z ciezka izolacjg wodoszczelng. Posadzke wewnatrz przejscia
projektuje sie odwodni¢ stosujac system odwodnienia liniowego, natomiast wzdtuz
wewnetrznych $cian tunelu w posadzce zostang utozone rynny odwadniajace,
z ktérych wody odprowadzane bedg do studzienki zlewowe.

Odwodnienie skrzyzowania dwupoziomowego w km 30+465

Odwodnienie skrzyzowania odbywaé¢ sie bedzie wpustami ulicznymi,
a nastepnie kanalizacjg wgtebng do pompowni wod deszczowych. Z pompowni wody
odprowadzane sg do kolektora przecinajgcego uktad torowy i dalej do rowu
przytorowego.

Odwodnienie podjazdu do nastawni

Odwodnienie podjazdu do nastawni projektuje sie poprzez umieszczenie
korytek odwodnienia liniowego wzdluz miejsc parkingowych. Ze studzienki
odptywowej wody z placu zostang skierowane do projektowanej kanalizacji
deszczowe;.
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Odwodnienie mostu nad Rokiciankg (km 29+108) i mostu nad Mrowng (km 30+064)

Woda opadowa z obiektéw mostowych bedzie sptywata za przyczdiki.
Odwodnienie torowiska za przyczotkami bedzie stanowit uktad sgczkoéw drenarskich
poprzecznych do osi toru wyprowadzajgcych wode do urzadzen podczyszczajgcych
(separatory koalescencyjne oraz studnie osadnikowe).

Ponadto, miedzy innymi ze wzgledu na ochrone wod, zgodnie z zapisami
decyzji srodowiskowej na odcinkach linii kolejowej krzyzujacych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania sie stosowania herbicydéw na
rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci.

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru
5.4.1.1 Warunki klimatyczne

Zgodnie z podziatem Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne analizowany
obszar potozony jest w dzielnicy $rodkowej. Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi ok. 7,5-8°C. Wysokosci srednie roczne opadow atmosferycznych mieszczg
sie w przedziale 500-550 mm, przy czym w potroczu cieptym wysokos$¢ opadow jest
rowna ok. 350 mm, w poétroczu chtodnym zas ok. 200 mm. Dominujg wiatry
zachodnie.

5.4.1.2 Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Na analizowanym obszarze gtownym zrodtem zanieczyszczen powietrza sg
lokalne kottownie osiedli mieszkaniowych i obiektdéw uzytecznos¢ publicznej, a takze
kottownie indywidualne budynkow mieszkalnych. Ponadto na terenie Grodziska
Mazowieckiego funkcjonuje wiele zaktadéw przemystowych, ktére podczas produkciji
emitujg zanieczyszczenia do powietrza. Wptyw na jakosC powietrza ma réwniez
transport samochodowy.

Oceny stanu czystosci powietrza mozna dokonywac jedynie na podstawie
danych szacunkowych, gdyz na terenie gminy nie sg prowadzone pomiary stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Najblizsze punkty monitoringowe powietrza znajdujq sie
w Zyrardowie oraz w Piastowie.

5.4.2. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeh do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Ich iloS¢ bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy maszyn
budowlanych i $rodkdéw transportujgacych materiaty budowlane. W zaleznosci
od zaawansowania robot, czas pracy oraz iloS¢ maszyn iurzadzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie tlenkéw
azotu oraz dwutlenku siarki), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg
odwracalne i krotko lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
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robét). Bezposrednie oddziatywanie, zwiaszcza substancji pylastych, bedzie
dotyczyto budynkéw zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej oraz
roslinnosci, zarébwno naturalnej, jak i upraw polowych.

b) Faza eksploatacji

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - tédz jest catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do terenéw
stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggéw stuzbowych i drezyn.

Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtdbwnie pojawiac sie w postaci emisji
pytdw powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcow
tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wptyw na
jako$¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za marginalny.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krotkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikdw wykonujacych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenhstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na

etapie budowy nalezy :

- materiaty sypkie przetadowywac¢ i magazynowaé w sposob eliminujacy
pylenie;

- plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym
pylenie;

- prowadzi¢ wszelkie prace przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy (urzgdzenia
i maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny posiadac
wiasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spetniajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczacych emisji spalin);

- nie przecigzac lub przetadowywac sprzetu i Srodkdéw transportowych;

- podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo-budowlanych
powodujgcych wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym
nalezy eliminowac¢ to zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych.

Ponadto stosowane w czasie budowy i konserwacji obiektow farby i lakiery
powinny spetniaC wymogi dotyczace ograniczenia emisji lotnych 2zwigzkow
organicznych  powstajgcych w  wyniku  wykorzystywania rozpuszczalnikéw
organicznych w niektorych farbach i lakierach.
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b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa jest zelektryfikowana nie przewiduje sie emisji
zanieczyszczenh powietrza.

Na ograniczenie rozprzestrzeniania sie ewentualnych zanieczyszczen pytowych
beda miaty pozytywny wptyw wykonane w ramach inwestycji ekrany akustyczne.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Przebudowywany odcinek linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz analizowany
W niniejszym raporcie przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej,
wielorodzinnej, rekreacji (park Skarbkow), ustugowej i przemystowej oraz tereny gk
i pot. Swoim zasiegiem obejmuje gmine Grodzisk Mazowiecki. Miejscowos¢ ta
charakteryzuje sie przede wszystkim gestg zabudowg wielorodzinng, ktéra nierzadko
znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej linii kolejowej. W zwigzku z tym
klimat akustyczny w zdecydowanej wiekszosci opisywanego obszaru jest
niekorzystny i juz w chwili obecnej przekracza dopuszczalne normy. Na znacznych
odcinkach zlokalizowane sg tereny ustugowe i przemystowe, ktére nie podlegajq
ochronie akustycznej.

Dodatkowym czynnikiem wptywajacym negatywnie na klimat akustyczny jest
fakt istnienia stacji Grodzisk Mazowiecki w obrebie odcinka. Hamowanie pociggéw
osobowych przed stacjq jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajacych na
oddziatywanie akustyczne linii kolejowych. Przebudowa linii i zmiana torowiska
w potaczeniu z projektowanymi zabezpieczeniami akustycznymi (ekrany akustyczne)
wptynie na znaczng poprawe klimatu akustycznego na obszarach chronionych
akustycznie.

Modernizacja linii kolejowej powinna wptyng¢ korzystnie na rozkfad klimatu
akustycznego wokot analizowanego odcinka. Oddziatywanie w zakresie hatasu
ograniczy przede wszystkim budowa ekranéw akustycznych. Natomiast wymiana
torowiska przyczyni sie do cichszej jazdy pociggow.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu.

Przewiduje sie, ze najwieksze negatywne oddziatywanie na ludzi w zakresie
hatasu na etapie realizacji zwigzane bedzie z przebudowg mostéw, perondw,
budowg skrzyzowania dwupoziomowego z ulica Battyckg, rozbiorkami obiektow
kubaturowych. Oddziatywanie w zakresie hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne
przez ludzi zamieszkujgcych budynki potozone blisko terendéw, na ktérych bedag
prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace te odbywaty sie tylko w porze dnia
i w mozliwie krotkim czasie.
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b) Faza eksploatacji

Faza eksploatacji w poréwnaniu do fazy realizacji wigze sie z inng
charakterystykg zrédta hatasu. Jego emisja bedzie spowodowana przede wszystkim
przemieszczajgcymi sie z duzg predkoscig pociggami oraz hamowaniem pociggow
na stacji Grodzisk Mazowiecki.

Z analizy prognoz rownowaznego poziomu dzwieku wynika, ze poziomy
dopuszczalne w sasiedztwie budynkow mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
sgsiadujacych z linig kolejowg bedg przekroczone, zarbwno w porze dnia, jak i porze
nocy dla stanu istniejgcego oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen
akustycznych. Wynika to ze znacznego zwiekszenia predkosci pociggdéw po
modernizacji linii kolejowe;.

W zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu znajdq sie budynki mieszkalne
zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz teren Parku Skarbkéw w Grodzisku
Mazowieckim.

W przypadku stanu istniejgcego liczba budynkdw, ktére znajdg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jest
zblizona zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, ze wzgledu na bardzo podobny
rozktad izofon w obu porach doby.

W przypadku modernizacji linii kolejowej w 2020 roku przekroczenia wartosci
dopuszczalnych majg znacznie wiekszy zasieg w porze nocnej (dopuszczalny
poziom hatasu 56 dB) niz w porze dnia (dopuszczalny poziom hatasu 61 dB).

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujgcych
z terenem budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego
zwigzane z okresowymi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz
beda one miaty charakter krétkotrwaty i bedzie je charakteryzowata duza dynamika
zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzgdzen ochrony przed hatasem.
Nalezy jednak tak zoptymalizowac¢ czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow
ciezkich samochodow, pociggéw dostarczajgcych materialy oraz maszyn. Prace
budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
jak najdalej od budynkéw wymagajacych ochrony przed hatasem, sgsiadujgcych
z przebudowywana linig kolejowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykazaty, ze klimat akustyczny w sgsiedztwie przebudowywanej linii
kolejowej bedzie niekorzystny. W zwigzku z powyzszym dla zabudowy podlegajacej
ochronie akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzadzeh ochrony
przeciwdzwiekowej, ktore wyeliminujg Ilub ztagodzg negatywne oddziatywanie
inwestycji w zakresie hatasu.

Zaprojektowana lokalizacja ekranow akustycznych wynika z uwzglednienia
uwarunkowan technicznych oraz terenowych. Zaprojektowane zabezpieczenia r6znig
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sie jednak od pierwotnej wersji zaproponowanej w raporcie oddziatywania na
$rodowisko, zapisanej w decyzji RDOS oraz skorygowanej w decyzji GDOS.

Stwierdzono konieczno$s¢ wprowadzenia przerw w ekranach ze wzgledu na
funkcjonujace dojscia do peronéw oraz zabudowe umozliwiajgcg funkcjonowanie linii
kolejowej nr 1. Na odcinku od km 29+600 do km 29+617 ekran skrécono w celu
zapewnienia dostepu do kfadki dla pieszych i peronéw oraz po potudniowej stronie
od km 29+657 do km 29+673 i od km 29+735 do km 29+751 wprowadzono przerwe
w ekranie ze wzgledu na budynki techniczne.

Zaprojektowane ekrany bedg typu pochtaniajgcego, z uwagi na fakt, ze sg one
wowczas lepiej widoczne dla ptakéw, co ogranicza prawdopodobienstwo ich kolizji z
ekranami. W celu zamaskowania i wkomponowania ekranow w otaczajacy krajobraz,
ekrany nieprzezroczyste w miejscach, w ktorych jest to mozliwe, mozna obsadzi¢
pnaczami od strony zabudowan (od strony zewnetrznej). Natomiast obsadzenie
ekrandw po stronie wewnetrznej mozna rozwazy¢ jedynie w rejonie dworca.

Ekrany zlokalizowane najblizej budynku dworca po stronie potudniowej oraz na
wiadukcie w km 30+465 bedg przezroczyste (ekrany odbijajgce). Ekrany tego typu
muszg by¢ widoczne dla ptakow w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakow z
konstrukcja.

W ponizszej tabeli zawarto parametry ekrandéw akustycznych wraz
z kilometrazem ich lokalizacji zgodnym z projektem budowlanym.

Tabl. 5.1 Podstawowe parametry i lokalizacja projektowanych ekranéw akustycznych
przy przebudowywanej linii kolejowej na odcinku stacja Grodzisk Mazowiecki

ﬁ?{ggﬁi K"Eg:,]itarai Dlugos¢ [m] Strona linii Wysokos¢ [m]
28+100 28+175 75 potnocna 4,3
28+663 28+755 92 poétnocna 4,7
29+288 29+458 170 poinocna 4,2
29+597 29+770 173 potnocna 4.1
29+770 29+875 105 poétnocna 4,6
30+224 30+478 254 potnocna 4.6
30+478 30+689 211 poinocna 4,9
30+689 30+757 68 potnocna 4,8
30+757 30+796 39 potnocna 4.1
30+997 31+000 3 poinocna 4,7
31+000 31+147 147 potnocna 4,7
28+100 28+637 537 potudniowa 4,7
28+637 28+960 323 potudniowa 4.8
28+960 29+064 104 potudniowa 4.4
29+304 29+315 11 potudniowa 4.6
29+315 29+366 51 potudniowa 4.1
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29+365 29+400 35 potudniowa 3,8
29+400 29+405 5 potudniowa 3,8
29+617 29+657 40 potudniowa 4.3
29+673 29+735 62 potudniowa 4,3
29+751 29+810 59 potudniowa 4,5
29+810 30+060 250 potudniowa 4.6
30+534 30+714 180 potudniowa 4,8
30+714 30+874 160 potudniowa 4,9

Liczba chronionych budynkéw, ktoére pozostang w zasiegu oddziatywania
wynosi 2, co stanowi ok. 2% pierwotnej liczby budynkéw (94), ktére wedtug prognoz
byty narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w wiekszosci przypadkéw budynki te znalazlty sie na granicy
negatywnego oddziatywania. Biorgc pod uwage niepewnos¢ pomiarowq
towarzyszgcqg obliczeniom modelowym hatasu mozna przyjaé, ze ewentualne
przekroczenia nie bedg znaczne | bedg oscylowaty w okolicy wartosci
dopuszczalnych.

Ze wzgledu na prognozowane w niektorych miejscach mozliwe przekroczenia
poziomu dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku na etapie analizy
porealizacyjnej w sasiedztwie wybranych budynkdéw zostang wykonane pomiary
rownowaznego poziomu dzwieku. Lokalizacje punktéw, w ktérych nalezy wykonaé
pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy porealizacyjnej,
przedstawiono w rozdziale 14 Zalecenia dotyczgce analizy porealizacyjnej.

Na etapie analizy porealizacyjnej nastgpi réwniez weryfikacja skutecznosci
zaprojektowanych ekrandéw akustycznych. Wyniki pomiarow hatasu oraz obliczenia
rozprzestrzeniania sie dzwieku, pozwolg okreslic zasiegi rzeczywistego
oddziatywania linii kolejowej w zakresie klimatu akustycznego.

5.6. Drgania
5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drgan

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarbwno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie to zwigzane z pracq
ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia, natomiast w przypadku eksploatacji
beda to drgania powstajgce w wyniku transportu kolejowego. Generowane sg one na
styku kota z szyng i przenoszone poprzez nawierzchnie i podtorze na sasiednie
budynki oraz ludzi znajdujgcych sie w nich.

a) Faza realizacji

W trakcie budowy emisja drgan zwigzana bedzie przede wszystkim z praca
ciezkiego sprzetu. Réwniez sam ruch pojazdow po placu budowy bedzie zrodiem
pewnych drgan. Zasieg i skala oddziatywania jest trudna w tym przypadku do
okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikdbw decydujgcych o rozprzestrzenianiu sie
drgan mechanicznych.
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W fazie budowy drgania mogg dotyczy¢ budynkéw potozonych w odlegtosci do
20 m od terenu robét.

b) Faza eksploatacji

Na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko dla odcinka Warszawa Zachodnia — granica wojewddztwa
mazowieckiego przeprowadzono badania poziomdéw drgan, ktore dotyczyty
budynkoéw zlokalizowanych w bezposrednim sagsiedztwie torow linii kolejowej.
Badane budynki znajdowaty sie w odlegtosci okoto 100 — 200 m od osi skrajnego
toru.

W ramach badan terenowych drgan przeprowadzono: pomiary w trakcie
przejazdu pociggu oraz pomiary tta wibroakustycznego. Na podstawie powyzszych
pomiarow nie stwierdzono dopuszczalnego przekroczenia przyspieszen drgan.

5.6.2. Minimalizacja wplywu drgan
a) Faza realizacji

Nie przewiduje sie, aby prowadzone prace modernizacyjne miaty negatywny
wplyw na otaczajgce budynki. Aby maksymalnie ograniczy¢ oddziatywanie w
zakresie drgan na etapie realizacji inwestycji w miare mozliwosci w rejonach
zabudowanych nalezy ograniczy¢ prace urzgadzen mogacych wywotywaé
potencjalnie znaczace drgania.

b) Faza eksploatacji

Po uzyskaniu wynikbw pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego przyspieszenia drgan jednakze zaleca sie ich minimalizacje na
etapie eksploatacji. Podstawowym zjawiskiem generowania drgan wzdtuz linii
kolejowej zwigzany jest nieregularna geometria kota. Srodkiem tagodzgacym tego
typu oddziatywanie moze by¢ unowocze$nienie taboru kolejowego, ktory bedzie
stopniowo wprowadzany po modernizaciji linii kolejowe;.

Na omawianym odcinku zdecydowano sie, zgodnie z zapisami decyzji
$rodowiskowej RDOS w Warszawie, wzmocni¢ ochrone przed wibracjami poprzez
zaprojektowanie mat antywibracyjnych w obrebie stacji Grodzisk Mazowiecki na
odcinku od km 29+300 do km 29+700 oraz od km 30+120 do km 30+180. Stanowig
one bariere minimalizujacg rozprzestrzenianie wibracji z nawierzchni do podtorza, a
dalej na sagsiednie budynki w poblizu linii kolejowe;.

5.7. Przyroda ozywiona
5.7.1. Charakterystyka obszaru
5.7.1.1 Flora

Omawiany odcinek linii kolejowej przebiega praktycznie w catosci przez tereny
miejskie Grodziska Mazowieckiego. Z linig kolejowg sasiadujg tereny zabudowy
mieszkaniowej oraz tereny przemystowe, na ktérych dominuje roslinnosé
synantropijna. Zbocza nasypow kolejowych porosniete sg roslinnoscig ruderalna.
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Wystepujg réwniez tereny zwartej zieleni miejskiej, takie jak Park Skarbkow nad
rzekg Rokiciankg z bogatym drzewostanem i pomnikowymi okazami drzew.

Jedynie w otoczeniu koncowego odcinka inwestycji pojawiajg sie tereny
0 zagospodarowaniu rolniczym przeciete rowem melioracyjnym. Najprawdopodobniej
tereny te beda stopniowo zagospodarowywane w zwigzku z rozbudowg miasta.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nie stwierdzono
wystepowania siedlisk roslinnych wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych gatunkow roslin i grzybow.

5.7.1.2 Fauna

Inwestycja w wiekszosci przebiega przez tereny miejskie, na ktoérych wystepujg
zwierzeta terendw antropogenicznych. Zwierzeta zyjace dziko nie wystepujg na
omawianym odcinku linii kolejowej, a ich obecno$¢ bytaby przypadkowa i nie jest
pozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drdg i wygrodzenia terenéw
W miescie obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Wieksza réznorodno$¢ fauny na omawianym terenie wigze sie jedynie
z terenami potozonymi wzdtuz dolin ciekow Rokicianki i Mrownej oraz z terenami
zieleni miejskiej (Park Skarbkoéw). Najwiekszg grupe zwierzat stanowig tu jednak
ptaki, gtéwnie gatunki pospolite, co jest rowniez wynikiem silnej urbanizacji Grodziska
Mazowieckiego. Ssaki na terenach zielonych sg reprezentowane przez wiewiorki
(Sciurus vulgaris), krety (Talpa europaea), jeze (Erinaceus roumanicus), pizmaka
(Ondatra zibethicus) i tasicowate (Mustelidae). Moze pojawiac sie lis (Vulpes vulpes).
Tereny zielone sg rowniez miejscem bytowania ptazow i gadow.

Na analizowanym terenie wystepujg szlaki migracji zwierzat o charakterze
lokalnym wzdtuz rzeki Rokicianki w km 29+108, rzeki Mrownej w km 30+064 oraz
rowu melioracyjnego w km 30+936. Funkcjonowanie korytarzy ekologicznych,
szczegolnie wzdtuz rzeki Rokicianki i Mrownej, jest ograniczane poprzez wysoKi
stopien antropogenizacji ich brzegéw. Na odcinku miejskim w Grodzisku
Mazowieckim szlaki te wykorzystywane sg jedynie przez mate ssaki, gady, ptazy oraz
bezkregowce.

5.7.2. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
5.7.2.1 Flora
a) Faza realizacji

Wptyw modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej na szate roslinng
w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasowego zniszczenia powierzchni czynne;j
biologicznie w rejonie przebudowy obiektéow mostowych i przepustu, budowy
skrzyzowania dwupoziomowego oraz przejscia podziemnego dla pieszych, a takze
na terenach zajetych pod zaplecze budowy.

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze zniszczeniem fragmentow
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz
chronionych gatunkow roslin i zwierzat.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza
budowy i drog dojazdowych moze dojs¢ do zageszczenia gruntow i pylenia. Bedg to
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jednak zjawiska o charakterze krotkotrwatym i przemijajacym, nie majace wiekszego
znaczenia dla przylegajgcych do nasypu kolejowego zbiorowisk roslinnych.

Ponadto realizacjq przedsiewziecia wigze sie z wycinkg 60 drzew,
wchodzacych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajgcych
zagrozenie dla ruchu kolejowego.

Wiekszo$¢ nowej infrastruktury zawiera sie w pasie istniejgcego pasa
kolejowego i nie koliduje z istniejgcq roslinnoscig

b) Faza eksploatacji

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — £.6dz w graniach wojewddztwa mazowieckiego,
w tym na odcinku od km 28+100 do km 31+400, funkcjonuje w Srodowisku od
1845 roku. Ze wzgledu na uptyw czasu w przypadku tak dtugo funkcjonujacej linii
trudno jest mowi¢ o fragmentacji biotopéw, czy siedlisk. Nie bedzie to réwniez
problemem w przypadku prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje
sie zajecia nowych terenow. Ponadto wptyw zelektryfikowanej linii kolejowej na szate
roslinng wystepujaca w jej sasiedztwie jest niewielki.

W zwigzku z powyzszym wptyw modernizowanej linii na szate roslinng na
etapie eksploatacji bedzie dotyczyt terenu znajdujgcego sie w pasie kolejowym.
Funkcjonowanie linii kolejowej bedzie wigzato sie z ewentualnymi wycinkami drzew
i krzewdw w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ponadto na etapie eksploatacji w ramach prac utrzymaniowych, stosowane
bedg herbicydy biodegradowalne. W przypadku aplikowania dozwolonych dawek, nie
sgq one szkodliwe dla ludzi i zwierzat. Sg one rozktadane przez drobnoustroje
znajdujgce sie w glebie i w wodzie. Jednakze w niewtasciwy sposéb uzytkowane
herbicydy moga powodowacé zagrozenie dla zbiorowisk roslinnych znajdujacych sie
w otoczeniu torowiska, jak iw dos¢ duzej odlegtosci od niego. Na analizowanym
odcinku brak jest stanowisk chronionych badz zagrozonych wyginieciem roslin
potozonych na tyle blisko toréw, aby stosowanie tych srodkéw mogto im zagrazac.

5.7.2.2 Fauna
a) Faza realizacji

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzaé ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem hatasu w okolicy. Jednakze
modernizowana linia kolejowa przebiega przez tereny miejskie, gdzie nie wystepujg
dzikie zwierzeta, dla ktérych hatas w tej fazie mogtby by¢ problemem. Zwierzeta
bytujgce na terenach miejskich takie jak szczury, koty, psy, lisy, tasicowate sg
przyzwyczajone do tego typu dzwiekow.

Wycinka drzew i krzewéw odbedzie sie poza okresem legowym ptakéw, czyli
poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Omawiany w niniejszym raporcie odcinek od km 28+100 do km 31+400
przebiega gtownie przez tereny zurbanizowane, gdzie nie wystepujag dzikie zwierzeta.
Natomiast zwierzeta bytujgce na opisanym obszarze przywykly do infrastruktury
stworzonej przez cztowieka idoskonale radzg sobie w warunkach miejskich.
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Analizowany odcinek linii kolejowej krzyzuje sie z lokalnymi szlakami migracji
zwierzat przebiegajgcymi wzdtuz rzeki Rokicianki i Mrownej. W tym miejscu
zlokalizowane sg obiekty mostowe, ktore wykorzystujg do swoich wedrowek mate
ssaki, gady oraz ptazy. W sgsiedztwie mostu kolejowego nad rzekg Rokiciankag
znajduje sie dosyC¢ duzy obszar zieleni miejskiej — Park Skarbkdéw. Natomiast rzeka
Mrowna w rejonie mostu kolejowego przeptywa gtdwnie przez tereny o charakterze
przemystowym. Tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej i przemystowej
w Grodzisku Mazowieckim potozone w otoczeniu linii kolejowej uniemozliwiajg
jakakolwiek migracje zwierzat duzych i Srednich.

Tereny bardziej atrakcyjne dla zwierzat, zlokalizowane sg na koncowym
fragmencie omawianego odcinka. Przez tereny o charakterze rolniczym przebiega
réow melioracyjny, wzdluz ktérego mogg wedrowa¢ mate ssaki, ptazy i gady. W
miejscu przeciecia z linig kolejowg w km 30+936 zaprojektowano przepust, ktory
bedzie umozliwiat migracje tym zwierzetom.

W przypadku ptakow podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci
w bezposrednim sgsiedztwie torow wysokiej roslinnosci, zwtaszcza krzewiastej lub
zielnej. Niektére gatunki ptakow moga wykorzystywac¢ zarosniete miejsca w rejonie
torowiska do gniezdzenia sie, przez co wzrasta mozliwos¢ ich kolizji z pociggami.
Natomiast ptaki drapiezne korzystajg w wielu miejscach ze stupow trakcyjnych jako
czatowni. Jako pokarm mogq wykorzystywac réwniez padline znajdowang na torach,
co zwieksza ryzyko smiertelnosci w wyniku kolizji z pociggiem. Ponadto przelatujace
ptaki moga rozbija¢ sie o przeszkody, np. elementy konstrukcji mostowych lub sieci
trakcyjne, ekrany akustyczne. Ryzyko to jest istotne w dolinach rzecznych,
stanowigcych trasy migracji ptakéw. Nalezy zaznaczy¢, ze sieC trakcyjna sama w
sobie nie stanowi zagrozenia dla ptakéw, poniewaz nie istnieje mozliwo$¢ porazenia
pradem nawet w przypadku fizycznego kontaktu z przewodami napowietrznej sieci
trakcyjne;j.

Modernizacja linii kolejowej nr 1 bedzie uwzgledniata réwniez zmiane systemu
odwodnienia. Nie przewiduje sie jednak zastosowania umocnien rowdéw w postaci
tzw. korytek krakowskich, dlatego nie przewiduje sie wzrostu Smiertelnosci ptazéw
i innych drobnych zwierzat na etapie eksploataciji.

5.7.3. Ochrona przyrody ozywionej
5.7.3.1 Flora
a) Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ograniczaC  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie Srodowiska przyrodniczego do niezbednego
minimum:

- wszedzie, gdzie jest to mozliwe zawezi¢ pas budowy, aby ograniczy¢

bezposrednie zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie przedsiewziecia;

- nie wykraczac frontem robot i ciezkim sprzetem poza ustalone granice pasa

kolejowego;

- zoptymalizowac lokalizacje tras dojazdowych do miejsca budowy;

- zabezpieczyc roslinnos¢ przeznaczong do zachowania;

- nie sktadowa¢ materiatow budowlanych w poblizu drzew;
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- nie parkowac i unika¢ poruszania sie pojazdow i ciezkiego sprzetu w poblizu
drzew oraz ich systemu korzeniowego;

- nie dopuscic do palenia ognisk, gromadzenia $mieci, wyrzucania
i wylewania innych szkodliwych substancji w poblizu drzew i ciekéw.

W przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim
sgsiedztwie ktérych prowadzone bedg prace budowlane nalezy: wykonac
zabezpieczenia majgce na celu ich ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi,
zrezygnowac¢ ze sktadowania w ich sgsiedztwie materiatdw budowlanych, recznie
prowadzi¢ wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych, roztozy¢ warstwe urodzajnej
po zakonczeniu inwestyciji.

W pasie kolejowym, ze wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane
wykonywanie nowych nasadzen.

Ponadto nalezy sie spodziewac, ze roslinnos¢ towarzyszaca ciekom, w wyniku
prowadzonych prac ulegnie w wigkszosci zniszczeniu. W zwigzku z powyzszym
proponuje sie przy tych obiektach wykonanie renaturalizacji szaty roslinnej
zniszczonej podczas robot.

Zaplecze budowy, bazy materialowe, miejsca magazynowania odpadow
powinny by¢é w pierwszej kolejnosci lokalizowane na terenach juz
zagospodarowanych, poza dolinami ciekéw oraz poza obszarem Parku Skarbkow w
Grodzisku Mazowieckim.

b) Faza eksploatacji

Zgodnie z zapisami punktu VI.1 decyzji srodowiskowej Btad! Nie mozna
odnalez¢ zrodia odwotania.na odcinkach linii kolejowej krzyzujgcych sie z ciekami
po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania sie stosowania herbicydow
na rzecz koszenia Ilub recznego usuwania roslinnosci. W ponizszej tabeli
przedstawiono odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéow. Na
pozostatym odcinku stosowane srodki chwastobodjcze do utrzymywania torowiska
i nasypow powinny by¢ biodegradowalne.

Tabl. 5.2 Odcinki, na ktérych obowigzuje zakaz stosowania herbicydéw

Ciek Kilometraz Zakaz stosowania herbicydow
Rokicianka km 29+108 km 29+008 — km 29+208
Mrowna km 30+064 km 29+964 — km 30+164
Réw melioracyjny km 30+936 km 30+836 — km 31+036
5.7.3.2 Fauna

a) Faza realizacji

W czasie robét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ teren w taki sposob, aby nie
dopusci¢ do wtargniecia zwierzat na obszar, gdzie wykonywane beda roboty
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budowlane. Zwierzeta, ktére przedostang sie na teren budowy nalezy wytapac
i przenie$¢ poza rejon objety inwestycjg, w miejsca dogodne do ich bytowania.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki
w fazie jej realizacji wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem
legowym ptakow, czyli poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Ryzyko zderzenia ptakéw z ekranem jest minimalne z uwagi na to, ze
przewazajgca czesC ekranow to ekrany nieprzezroczyste typu pochtaniajgcego.
Ekrany odbijajace (przezroczyste) zaprojektowano tylko w wyjatkowych sytuacjach
(w poblizu przejazdow, dworca, obiektéw inzynierskich). Jednak nalezy podkreslic, ze
ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla ptakdw.

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz
w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie dla odcinka
stacja Grodzisk Mazowiecki zawarte zostaly zapisy odnosnie wykonania
nastepujacych przejs¢ dla zwierzat:

- dla zwierzat srednich w km 29+108 o wysokosci 2,05 m i szerokosci 5,6 m;

- dla zwierzat srednich w km 30+064 o wysokosci 1,5 m i szerokosci 17,10 m;

- dla zwierzgat matych w km 30+936 o wysokosci 1,5 m i szerokosci 2 m

z instalacjg suchych potek.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki, przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 stwierdzono, ze na etapie
eksploatacji inwestycji nalezy zachowac ciggtos¢ korytarza migracyjnego w dolinie
rzeki Rokicianki i dostosowaé obiekt mostowy w km 29+108 do migracji matych
zwierzat, w tym ssakow ziemnowodnych, gadow oraz ptazéow. Przedmiotowy obiekt
mostowy petni obecnie i wskazane jest, aby petnit rowniez po modernizacji funkcje
przejScia dla zwierzat matych. Srednie i duze zwierzeta, dziko zyjace (np. sarna,
dzik), nie wystepujg na omawianym obszarze, aich obecno$¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej,
w wyniku czego wiekszos¢ parametréw zostanie zachowana w stopniu zblizonym do
obecnego, w tym parametry obiektow mostowych. W przypadku mostu nad rzekg
Rokiciankg nie jest mozliwe wykonanie obiektu o parametrach, ktére zapewnityby
migracje zwierzat Srednich (np. sarna, dzik).

Powyzsze Parametry obiektu po modernizacji pozwolg na migracje matych
zwierzat iumozliwig przemieszczanie sie ptazéw wzdiuz cieku. Tym samym
pozostanie drozny szlak migracji zwierzat matych, ziemnowodnych i ptazéw wzdtuz
rzeki Rokicianki.

Podobna sytuacja, jak w przypadku mostu nad Rokicianka, dotyczy obiektu
mostowego nad rzekg Mrowng w km 30+064. Otoczenie mostu wskazuje na
mozliwo$¢ wystepowania tu jedynie gatunkdéw zwigzanych z cziowiekiem (pies, kot,
szczur). Na potudnie od linii kolejowej zlokalizowana jest Fabryka Tarcz Sciernych
oraz tereny zabudowy mieszkaniowej. Na potnocy znajdujg sie rowniez tereny
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przemystowe, dodatkowo oddzielone szczelnym ogrodzeniem od linii kolejowej. W
obecnej sytuacji przejscie cieku pod ogrodzeniem jest tak waskie, ze mogq
przedostawac sie jedynie bardzo mate zwierzeta.

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczacych obszaru miasta Grodzisk
Mazowiecki stwierdzono, ze na etapie eksploatacji inwestycji nalezy wzdtuz rzeki
Mrownej zachowaé ciggtos¢ jedynie Kkorytarza migracyjnego zwierzat matych,
ziemnowodnych i ptazéw. Taka funkcje przedmiotowy obiekt mogtby petni¢ réwniez
obecnie, gdyby teren pod obiektem zostat uporzadkowany. Srednie i duze zwierzeta
dziko zyjace nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich obecnosc¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozadana. Z uwagi na silnie rozwiniete osadnictwo, sie¢ drog i ulic
oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Przedmiotowa inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej,
w wyniku czego wiekszos¢ parametrow zostanie zachowana w stopniu zblizonym do
obecnego. W przypadku mostu nad rzekg Mrowng przewiduje sie przebudowe
konstrukcji nosnej i wymiane tylko elementow konstrukcji poziomej. Nie jest mozliwe
przy takim zakresie inwestycji wykonanie obiektu w km 30+064 o parametrach, ktore
zapewnityby migracje zwierzat srednich (np. sarna, dzik).

Na etapie eksploatacji nalezy zachowaé ciagtos¢ Ilokalnego Kkorytarza
migracyjnego w km 30+936, gdzie linia kolejowa przecina row melioracyjny
i dostosowac przepust do migracji matych zwierzat i ptazéw.

Zapisy decyzji Srodowiskowej wskazujg na instalacje wtym przepuscie
obustronnych suchych potek, jednak ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne oraz
ze wzgledu na warunki hydrologiczne, nie jest wskazane montowanie obustronnych
suchych pétek. Zgodnie z danymi literaturowymi, jak réwniez z doswiadczeniem z
obecnie funkcjonujacych przejs¢ dla zwierzat, przepust zaprojektowany w km 30+936
zapewni swobodng migracje zwierzat matych, ptazéw i gadéw.

5.7.4. Nadz6r przyrodniczy

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nalezy
prowadzi¢ nadzor przyrodniczy na etapie realizacji inwestycji w zakresie
prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy oraz ochrony gatunkow
zwierzat podlegajacych ochronie prawnej (przede wszystkim ptazow), a takze
wiasciwego wykonania urzadzeh ochrony srodowiska.

5.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw, w tym obszary
Natura 2000

5.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

W rejonie analizowanego docinka linii kolejowej nr 1 (stacja Grodzisk
Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400) znajdujg sie nastepujgce obszary
chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(podano najmniejszg odlegtosc od projektowanej inwestycji):
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* Obszary Natura 2000 i Parki Narodowe

— Kampinoski Park Narodowy — znajduje sie w odlegtosci okoto 16,6 km na
potnoc od linii kolejowej

— Dabrowa Radziejowska (PLH140003) — znajduje sie w odlegtosci okoto 10
km na potudniowy-zachdd od linii kolejowej.

* Obszary chronionego krajobrazu

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu- - okoto 500 m od poczatku
inwestyciji;

- Bolimowsko-Radziejowski Obszar Chronionego Krajobrazu — okoto 3,7 km
od analizowanej inwestycji.

* Rezerwaty przyrody
- Paroéw Sojek — okoto 5 km od poczatku opracowania;

* Pomniki Przyrody

- 4 deby szyputkowe (Quercus robur), ul. Bartniaka 24/26 w Parku Skarbkéw
(obwdd 4,4- 5,2 m / wysokos¢ 18-24 m) — zlokalizowane sg w odlegtosci
okoto 120 m od osi planowanej inwestycji w ok. km 29+290;

- cyprysnik biotny (Taxodium distichum), ul. Bartniaka 24/26 w Parku
Skarbkow (obwdd 2,1 m / wysokos¢ 18 m) — zlokalizowany jest w odlegtoSci
okoto 120 m od osi planowanej inwestycji w ok. km 29+290;

- dab szyputkowy (Quercus robur), Poniatowskiego 5 (obwdd 3,4 m,
wysokos¢ 22 m) — zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 240 m od osi
planowanej inwestycji w ok. km 29+890.

Zaden z ww. pomnikdw przyrody nie koliduje z analizowang inwestycja.

5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione
a) Faza realizacji

Analizowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z parkami krajobrazowymi,
obszarami chronionego krajobrazu, rezerwatami przyrody oraz obszarami Natura
2000. Ponadto stwierdzone pomniki przyrody nie znajdujg sie w bezposredniej
bliskosci linii kolejowej i z tego wzgledu nie przewiduje sie oddziatywania na nie.

Nalezy podkresli¢, Zze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje
na tym odcinku od 1845r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisa¢ w krajobraz
obszardw, przez ktore przebiega.

b) Faza eksploataciji

Kierujac sie kryterium odlegtosciowym mozna wykluczy¢ oddziatywanie
posrednie inwestycji na zidentyfikowane obszary chronione. Jedyne zagrozenie
moze wigzac sie z wyciekiem substancji zanieczyszczajacych do rzeki Rokicianki,
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ktora nastepnie wpada do rzeki Rokitnicy, ktora ptynie na terenie Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen roéznego
pochodzenia. Jednak budowa sprawnego systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajacymi pozwoli na ograniczenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w stosunku do stanu istniejgcego. Poprawi to réwniez sytuacje w przypadku
powaznej awarii.

5.8.3. Minimalizacja oddzialywania na obszary chronione

Ze wzgledu na obszary chronione nie zaleca sie dodatkowych dziatan
minimalizujgcych. Zabezpieczenie wod Rokicianki na wypadek powaznej awarii
i dalszego rozprowadzenia zanieczyszczeh do rzeki Rokitnicy, zapewni odpowiednio
zaprojektowany system odwodnienia.

5.9. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.9.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

*  Obiekty wpisane do rejestru i ewidencji zabytkow

W ponizszych tabelach przedstawiono liste zabytkbw wpisanych do rejestru
i ewidencji zabytkow.
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Tabl. 5.3 Obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkdw w rejonie analizowanego
odcinka linii kolejowej

Nazwa obiektu Lokalizacja | Nrrejestru | Kilometraz | Odlegtosc
linii od osi linii
kolejowej | kolejowej
(m)
Dawny dworzec kolei warszawsko- ul. 1-go Maja | 1031/1088 | 29+290 60
wiedenskiej 2
"Lodownia" (budowla podziemna) ul. 1-go Maja | 1031/1088 | 29+260 60
2
Dworzec PKP ul. 1-go Maja A-787 29+540 30
4
Willa Jana Haeberle'go (teren Fabryki Tarcz | ul. 1-go Maja A-795 30+190 90
Sciernych) 22
Park Skarbkéw — park z potowy XIX w. na - 1032/39 29+090 — 20
bazie lasu tegowego, pomniki przyrody 29+320
Cmentarz zydowski - nieczynny ul. Zydowska 1607 29+420 150

aD
>4 JUekkom

Sp. zo.0.




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice

(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI km 28+100 — km 31+400

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Tabl. 5.4 Obiekty zabytkowe wpisane do gminnej ewidencji zabytkow w rejonie
analizowanego odcinka linii kolejowej

Kilometraz linii

Odlegtos¢ od osi linii

Obiekt Lokalizacja kolejowe] kolejowej (m)
Budynek Battycka 31 30+260 230
Budynek i Budynek I Gimnazjalna 16 28+630 50
Budynek Kilinskiego 30 29+400 160
Budynek Kilinskiego 31 29+430 150
Budynek Ko$ciuszki 28 29+500 240
Budynek Kosciuszki 30 29+480 220
Budynek Kosciuszki 32 29+500 190
Budynek Ko$ciuszki 34 29+470 160
Budynek Kosciuszki 36 29+470 120
Budynek Kosciuszki 37 29+530 200
Budynek Ko$ciuszki 39 29+500 130
Budynek Kosciuszki 43 / 1-go Maja 11 29+500 90
Dworzec PKP 1-go Maja 4 29+460 10
Budynek 1-go Maja 15 29+580 70
Uktad urbanistyczny 1-90\,\')?;31?;_}(3?;3;?2&;?3 i 23;3%)0— 30
Budypek wraz z 3-go Maja 52/64 28+810 260
Zielenig
Budynek 3-go Maja 53 29+100 330
Budynek 3-go Maja 56 28+900 240
Budynek 3-go Maja 63 29+400 350
Budynek 3-go Maja 74 29+420 290

Poza wspomnianymi powyzej zabytkami przedmiotowa linia kolejowa nie
wchodzi w kolizje z innymi obiektami objetymi ochrong konserwatorska.

* Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oddziatywania na Srodowisko

z etapu decyzji srodowiskowejBtad! Nie mozna odnalezé zrédia odwotania.,
uzyskanymi na podstawie AZP, w rejonie analizowanego odcinka znajdujg sie trzy
stanowiska archeologiczne:
- 59-62/12 - cmentarzysko (okres wptywow rzymskich), slady osadnictwa
(starozytnos¢) — zlokalizowane jest w odlegtosci okoto 220 m od osi

planowanej inwestycji w ok. km 28+830;

- 59-62/64 - cmentarzysko (okres latenski, okres wptywéw rzymskich) —
zlokalizowane jest w odlegtosci okoto 90 m od osi planowanej inwestycji w
ok. km 29+440;
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- 59-62/8- Slady osadnictwa (okres wptywow rzymskich), miejsce produkcji
zelaza (pbézny okres latenski- okres wptywéw rzymskich) — zlokalizowane
jest w odlegtosci okoto 130 m od osi planowanej inwestycji w ok. km
30+750.

Inwestycja nie koliduie =z zadnym ze wspomnianych stanowisk
archeologicznych.

5.9.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

W ramach prac modernizacyjnych zostang przebudowane perony na stacji
Grodzisk Mazowiecki w tym wiaty wpisane do ewidencji zabytkéw. Zgodnie z opinig
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkbw dopuszczalne jest
wyburzenie wiaty na peronie Nr 1, natomiast wiata na peronie Nr 2 musi zostac
zachowana. Likwidacja wiaty na peronie Nr 1 pozwoli na odstoniecie zabytkowego
budynku dworca PKP, co w opinii konserwatora bedzie miato pozytywny wptyw na
jego odbior.

W sasiedztwie modernizowanego odcinka linii kolejowej zlokalizowany jest
zabytkowy budynek dworca kolejowego PKP oraz dawny budynek dworca kolei
warszawsko—wiedenskiej wraz z budowlg podziemna. Przy zachowaniu odpowiednie;j
technologii prac generujgcej drgania w minimalnym zakresie na etapie realizaciji
inwestycji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na wspomniane obiekty.
Jesli budynek dworca bedzie wykorzystywany zgodnie ze swoim przeznaczeniem,
rowniez eksploatacja linii kolejowej po modernizacji nie bedzie miata na niego
niekorzystnego wptywu. Jedynie budowa ciggu ekrandéw akustycznych moze wptyngé
na odbior wizualny dworca. Jednak przewiduje sie wykonanie ekranow akustycznych
zlokalizowanych w tym rejonie z materiatdbw przezroczystych, ktére nie bedg
przystania¢ widoku na zabytkowe budynki dworca kolejowego.

Ponadto w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnego wptywu
na zidentyfikowane stanowiska archeologiczne ze wzgledu na fakt, ze nie kolidujg
one z przedmiotowg inwestycja. Niemniej jednak nalezy zauwazyé, ze kazda
ingerencja w strukture gruntu wigze sie z nieodwracalng destrukcjg istotnych
nosnikow informaciji historycznych, takich jak ukfady stratygraficzne nawarstwien i
obiektéw, rowniez w kontekscie wydobycia zabytkdw kultury materialnej. W
przypadku ujawnienia jakichkolwiek znalezisk archeologicznych, w tym réwniez na
terenach, na ktorych AZP nie wskazuje stanowisk archeologicznych, nalezy
niezwtocznie zawiadomi¢ Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow
w Warszawie oraz Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim, a takze zabezpieczyc¢
znalezisko w miejscu ujawnienia i wstrzymac¢ mogace je uszkodzi¢ roboty do czasu
wydania odpowiednich zarzadzen.

5.9.3. Zalozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw

*  Obiekty zabytkowe

W ramach inwestycji zostanie rozebrana zabytkowa wiata na peronie Nr 1.
Wiata na peronie nr 2 zostanie zachowana. Poza tym analizowana inwestycja nie
koliduje bezposrednio i nie powoduje koniecznosci zniszczenia obiektow wpisanych
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do rejestru zabytkow wojewodztwa mazowieckiego lub znajdujgcych sie w gminnych
ewidencjach zabytkow.

Natomiast na etapie realizacji inwestycji moze wystgpi¢ oddziatywanie
posrednie na zabytkowy budynek dworca na stacji Grodzisk Mazowiecki oraz dawny
budynek dworca kolei warszawsko-wiedenskiej. Celem minimalizacji powyzszego
oddziatywania nalezy lokalizacje placu budowy zaplanowa¢ tak, aby nie
magazynowa¢ materialow i odpadow oraz nie lokalizowa¢ parkingbw, baz
paliwowych i zaplecza budowy w rejonie ww. obiektu. Ponadto nalezy ograniczy¢
prace ziemne iprzejazdy ciezkiego sprzetu w rejonie zabytkow. Wskazane jest
réwniez zabezpieczenie zabytkdw na etapie budowy w miare mozliwosci poprzez ich
ostoniecie np. postawienie tymczasowego ekranu ostonowego oraz odpowiednie
oznakowanie terenu wokot obiektu.

W celu minimalizacji oddziatywania na etapie eksploatacji wskazane jest
zastosowanie, w miare mozliwoéci, przy zabytkowych budynkach dworcowych
przezroczystych ekranow akustycznych. Ekrany przezroczyste powinny miec
odpowiednie zabezpieczenia zmniejszajace ilos¢ kolizji ptakdéw z ekranami.

Ponadto w ramach modernizacji w torach gtéwnych Nr 1 i Nr 2 na wysokosci
budynku dworca w Grodzisku Mazowieckim zostang wbudowane maty
antywibracyjne, majace na celu minimalizacje oddziatywania w zakresie drgan.

*  Stanowiska archeologiczne

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktow zabudowy i zabytkow ruchomych, nalezy wstrzymac
prowadzone prace w celu przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych.
Badania te powinny obejmowac¢ udokumentowanie odkry¢ i wyeksplorowanie
obiektow w catosci.

5.10. Gospodarka odpadami
5.10.1. Planowane wyburzenia i gospodarka odpadami
a) Faza realizacji

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw nalezeé¢ beda
gtobwnie do grupy nr 17 — odpady powstajace z budowy, remontow i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotowstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetworstwa zywnosci.

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilo$é
powstajgcych odpadow nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla Srodowiska.
Wymagania dotyczgace gospodarki odpadami wynikajagce z zapisow prawa
przedstawiono w rozdziale 5.10.2 Ochrona $rodowiska w gospodarce odpadami.
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b) Faza eksploatacji

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartq w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw nalezeé bedg
do grup: 13, 16, 17 i 20.

Za usuwanie odpadow w granicach pasa kolejowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce linii kolejowej, z wyjagtkiem na przyktad
zagrozenia  zwigzanego z  zanieczyszczeniem  srodowiska  substancjami
niebezpiecznymi, w ktérego  eliminowanie = zaangazowane by¢  powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na srodowisko bedzie
niewielkie. Powstajg one w pasie kolejowym i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie
przekazywane do utylizacji lub ponownego wykorzystania.

5.10.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami
a) Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajacych podczas prac
zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej bedzie nalezato do obowigzkow firm
wykonujgcych prace budowlane

W pierwszej kolejnosci wytworca odpaddéw zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpadéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajgcych ich wytwarzanie oraz podejmowania dziatan pozwalajacych na
utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajace odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiorek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w towiczu (wtasnos¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu budowy beda przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy
bedg to opakowania po materiatach szkodliwych dla sSrodowiska, muszg byc¢
magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a
nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadow
magazynowanych na placu budowy, niedopuszczalne jest ich przechowywanie na
terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - w rejonie ujecia wod, w dolinie
rzeki Rokicianki i rzeki Mrownej , w rejonie rowu melioracyjnego w km 30+936. W
przypadku koniecznosci zorganizowania miejsca magazynowania odpadow na
terenach o wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych (km 29+225 -
km 31+400), odpady nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i przechowywa¢ na
szczelnym podtozu. Ze wzgledu na walory Kkulturowo-przyrodnicze miejsc
magazynowania odpadow nie nalezy wyznacza¢ w sasiedztwie pomnikéw przyrody,
w Parku Skarbkéw w Grodzisku Mazowieckim oraz w rejonie obiektéw zabytkowych.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzgdkowany ze szczegolnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptynac
negatywnie na otaczajacy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich,
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produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane). Odpady tego typu odbierajg firmy
zajmujace sie skupem oleju przepracowanego.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartosc
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone
do najblizej potozonej oczyszczalni $ciekdw. W sagsiedztwie planowanej inwestycji
znajduja sie oczyszczalnia sciekow w Grodzisku Mazowieckim.

Bilans mas ziemnych powstatych w zwigzku z realizacjg rozpatrywanej
inwestycji jest dodatni. Ziemia z wykopdw powinna by¢ sktadowana na gruncie
w wyznaczonym miejscu w uporzadkowany sposob — z rozbiciem na ziemie
urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopow wykonawca robot budowlanych
powinien wykorzystaé na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile to bedzie
mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestyciji.

Odpadowg mase roslinng (czesci zielone, kora, gatezie, korzenie) zaleca sie
kompostowac, w wyniku czego mozliwe bedzie uzyskanie nawozu organicznego.

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny by¢ selektywnie
magazynowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien
posiada¢ odpowiednie miejsca do deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane
w sposob minimalizujacy zanieczyszczenie srodowiska.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymaga¢ bedg sktadowania, sprzedazy
badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Szczegoblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje
niebezpieczne. Nalezy je przekazywaé specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania.

Zaktadajgc, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpaddw, nie powinna stanowic¢ zagrozenia dla srodowiska

Po zakonhczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazac
Inwestorowi teren baz zaplecza uporzadkowany, bez odpadow.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢c odpady niebezpieczne
z piaskownikow i urzadzen podczyszczajacych (separatory i osadniki), elementy
zuzyte zawierajgce np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek
wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii. Transport ww. odpadow
powinien odbywac sie zgodnie z zaleceniami zawartymi w przepisach prawnych.
Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajagce z wystgpienia powaznej awarii
i zwigzane z tym odpady z podgrupy o kodzie 16 81, w przypadku ktérych sposob
postepowania okreslajg przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Zuzyte zrodta swiatta (lampy), ktore zakonczyty swoja zywotnosc¢, zawierajg rte¢
w takiej samej iloSci jak lampy nowe i wiasnie ze wzgledu na zawarto$¢ tego
pierwiastka sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych (kod 16 02 13¥).

W trakcie eksploatacji linii kolejowej, nie powinny powsta¢ odpady mogace
wptyngé negatywnie na $rodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
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obowigzujgcych aktéw prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku
Z powyzszym W raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych Srodkéw

zabezpieczajgcych, poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo
ochrony $rodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktéw wykonawczych.

5.11.Powazne awarie

5.11.1. Przewidywane oddzialywanie przedsiewziecia w przypadku
wystapienia powaznej awarii

* Definicja powaznej awarii

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wyniku modernizacji linii kolejowej
zostanie zredukowane gtéwnie za sprawg poprawy stanu technicznego torowiska,
mostow oraz ograniczenia liczby przejazdéw drogowych przecinajgcych linie
kolejowg. Czynnikiem zwiekszajacym ryzyko jest fakt wystepowania zabudowy
mieszkaniowej w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka, co powoduje,
ze w przypadku wystgpienia zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania moze
znalez¢ sie duza liczba mieszkancéw.

* Miejsca zwiekszonego ryzyka wystapienia powaznej awarii

Miejscami zlokalizowanym na trasie projektowanego odcinka linii kolejowej nr 1,
gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne, sa:

- rejony zwrotnic i rozjazdow;

- obiekty mostowe;

- stacje i przystanki kolejowe;

- przejazdy kolejowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono Iokalizacje miejsc ze zwiekszonym
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.

Tabl. 5.5 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii na
odcinku linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do km 31+400

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowe;j
Most nad Rokiciankg km 29+108
Stacja Grodzisk Mazowiecki km 29+547
Most nad Mrowng km 30+064
Wiadukt kolejowy km 30+465
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5.11.2. Zabezpieczenia na wypadek wystapienia powaznej awarii

Jednym z celédw modernizacji linii kolejowej nr 1, na ktoérej mogg byc¢
transportowane substancje niebezpieczne, jest ograniczenie ryzyka wydostania sie
tych substancji do srodowiska. W aspekcie zagrozeh $rodowiska wynikajgcych
z powaznych awarii z udziatem substancji niebezpiecznych linia kolejowa nr 1 na
analizowanym odcinku posiada nastepujace zabezpieczenia:

- szczelny system odwodnienia uktadu torowego (dreny, drenokolektory,

kolektory deszczowe, umocnione rowy boczne);

- urzadzenia podczyszczajace (separatory koalescencyjne oraz studnie

osadnikowe z zasyfonowanym odptywem);

- likwidacja przejazdu drogowego na analizowanym odcinku i budowa

skrzyzowania dwupoziomowego (bezkolizyjnego);

- zmodernizowane rozjazdy w obrebie stacji - zmniejszg ryzyko wykolejenia

sktadu;

5.12. Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi
a) Faza realizacji

W fazie realizacji kluczowymi oddziatywaniami beda hatas oraz drgania.
Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne oraz wibracyjne na terenie prowadzonych robo6t oraz w jego poblizu.
Hatas oraz drgania mechaniczne powodowane bedg przez ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowg. Ucigzliwosci wibroakustyczne emitowane
w trakcie prowadzenia prac bedq zjawiskiem okresowym i odwracalnym.

W trakcie budowy bedg miaty miejsce réwniez niewielkie emisje
zanieczyszczen do powietrza. Ucigzliwosci spowodowane beda pracg sprzetu
budowlanego, transportem materiatdw sypkich, pyleniem z drég dojazdowych
i placow budowy. Ponadto na terenie przedsiewziecia magazynowane bedg odpady.

Do potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia mieszkancow okolicznych
terenéw oraz pracownikéw budowy nalezy zaliczy¢ sytuacje wypadkowe (wejscie na
teren placu budowy osob postronnych, a takze sytuacje awaryjne na placu budowy,
takie jak wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Sytuacje wypadkowe i awaryjne
majg jednak charakter nieprzewidywalny, dlatego nie nalezy rozpatrywac ich jako
zZnaczacego oddziatywania.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi nalezy przede wszystkim
zapewni¢ odpowiednig organizacje pracy, a roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
z przyjetym przepisami BHP.

b) Faza eksploatacji

Docelowym efektem modernizacji omawianego odcinka jest zwiekszenie
predkosci do 160 km/h na linii kolejowej nr 1. Poprawi to fgcznos¢ pomiedzy todzig
a Warszawg oraz stacjami posrednimi przede wszystkim poprzez skrécenie czasu
podrézy. Jednoczesnie bedzie to miato posredni wptyw na poprawe warunkéw zycia
mieszkancow miast znajdujgcych sie na przebiegu linii kolejowej oraz podréznych
z dalszych regionow.

W stanie istniejagcym eksploatacja linii kolejowej nr 1 odznacza sie
przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu. W wyniku realizacji inwestycji
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oddziatywanie to zostanie zdecydowanie zminimalizowane przez budowe ekrandw
akustycznych.

Oprocz pozytywnego aspektu obnizenia poziomu hatasu zaprojektowane
ekrany akustyczne bedg miaty negatywny wptyw na oswietlenie dziatek przylegtych
od potnocy do linii kolejowej oraz odbior i percepcje krajobrazu. Moze to w
przysztosci generowac konflikty spoteczne.

W stanie istniejgcym piesi bardzo czesto nie korzystajg z ktadki i z przejscia
podziemnego umozliwiajgcego dojscie do peronow, tylko przechodzg po torowisku,
co stanowi powazne zagrozenie dla ich bezpieczenstwa. Projekt modernizacji linii
kolejowej obejmuje przebudowe peronéw na stacji Grodzisk Mazowiecki wraz
z przebudowg przejscia podziemnego.

Ponadto zainstalowanie ekranéw akustycznych ograniczy mozliwos¢
przechodzenia przez tory w dowolnym miejscu, co wptynie na zmniejszenie tzw.
»dzikich przejs¢”.

Na analizowanym odcinku zaktada sie likwidacje przejazdu drogowego
w km 30+449 i budowe w tym miejscu skrzyzowania dwupoziomowego (km 30+465).
Wptynie to na poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu w obliczu wzrastajgcego
natezenia ruchu drogowego oraz kolejowego na danym odcinku.

6. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

W przypadku inwestycji polegajacej na modernizacji linii kolejowej nr 1 na
odcinku od km 28+100 do km 31+400 przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego w zakresie hatasu z linig kolejowg nr 447 (taczaca stacje Warszawa
Srédmiescie ze stacjg Grodzisk Mazowiecki) oraz z linig kolejowa nr 4 (Centralng
Magistralg Kolejowg) rozpoczynajacq sie w Grodzisku Mazowieckim. Oddziatywanie
to zostato uwzglednione w prognozach propagacji hatasu, a zabezpieczenia
akustyczne zostaly zaprojektowane z uwzglednieniem oddziatywania obu linii
kolejowych.

Linia kolejowa przecinana jest przez ulice Okulickiego i Battycka, wzdtuz kolei
po potudniowej stronie biegnie ulica 1-go Maja. W niniejszym raporcie
zaprojektowano ekrany akustyczne, ktére majg na celu skuteczne zabezpieczanie
terenébw mieszkalnych réwniez w okolicach skrzyzowan ze wspomnianymi drogami.
Jednakze ekrany te nie bedg minimalizowaty oddziatywania w zakresie hatasu
drogowego.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do
km 31+400 nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne.
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8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

8.1. Warianty analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania
inwestycji

Wariantowanie dla modernizacji linii kolejowej nr 1 przeprowadzono na etapie
pierwszego raportu oceny oddziatywania na srodowisko przy uzyskiwaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Wariantowanie dotyczyto catego odcinka linii
kolejowej nr 1 od Warszawy zachodniej do granicy wojewddztwa mazowieckiego. Na
etapie pierwszego raportu oceny oddziatywania na S$rodowisko rozpatrywano
nastepujgce warianty:

Wszystkie opisane warianty realizacyjne przebiegajg po S$ladzie istniejacej linii
kolejowej nr 1. Tylko w wariancie W2 zaprojektowano tacznice pomiedzy linig
kolejowg nr 1 oraz nr 4 w Jaktorowie. Wariantowanie miato przede wszystkich
charakter technologiczny (w zakresie m.in. automatyki) oraz rozwigzan przejazdéw
drogowych przez linie kolejowa.

Przeprowadzone na wczes$niejszych etapach analizy w studium wykonalnosci
oraz w raporcie oceny oddziatywania na S$rodowisko wskazaly, ze wariantem
najkorzystniejszym dla Srodowiska oraz najbardziej uzasadnionym z ekonomicznego,
technicznego i spotecznego punktu widzenia jest wariant W1A.

Wariant ten zostat zalecony decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i podtrzymany decyzjq Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 14 kwietnia 2011 r.

8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Na obecnym etapie realizacji projektu (uzyskiwanie decyzji Pozwolenie na
budowe) rozpatrywany jest tylko jeden wariant inwestycyjny zgodny z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Jest to wariant W1A
z wprowadzonymi  zmianami  wynikajagcymi z  przygotowania szczegotowej
dokumentacji w ramach projektu budowlanego.

8.3. Racjonalny wariant alternatywny

W niniejszym raporcie jako alternatywne rozwigzanie przyjeto wariant
bezinwestycyjny polegajagcy na nie podejmowaniu przedsiewziecia. Jest to
rozwigzanie, w ktorym funkcjonuje obecna linia kolejowa, a nakftady finansowe
przeznaczane sg na jej biezace utrzymanie, bez sSrodkéw przeznaczonych na
podniesienie parametréw technicznych.

Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia $rodowiska, bezpieczenstwa,
zdrowia i komfortu ludzi. Jest on rowniez nieuzasadniony ekonomicznie.
Konsekwencje niepodejmowania inwestycji zostaty opisane w rozdziale 10.
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8.4. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na wczeéniejszym etapie za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznano
wariant W1A. W obecnym raporcie analizie poddano wspomniany wariant
z wprowadzonymi zmianami wynikajgcymi z uszczegotowienia dokumentacji
projektowej oraz wariant bezinwestycyjny. Wariantem najkorzystniejszym dla
Ssrodowiska oraz zdrowia i bezpieczehstwa ludzi jest przedstawiony w niniejszym
raporcie wariant inwestycyjny.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU

Na obecnym etapie nie rozpatrywano szczegdtowo wariantow przedsiewziecia,
ze wzgledu na fakt, iz analiza taka przeprowadzona byfa na etapie przygotowywania
materiatbw do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wynikiem prowadzonego postepowania byto uzyskanie przez Inwestora decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla
wariantu W1A jako wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia ochrony
Srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa ludzi. Jest to réwniez wariant najbardziej
uzasadniony ekonomiczne i technicznie. Wybor wariantu W1A zostat rowniez
podtrzymany w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. W wybranym
na wczesniejszym etapie wariancie wprowadzono modyfikacje wynikajace z
uszczegotowienia dokumentacji  projektowej, ktore miedzy innymi zostaty
przeanalizowane w niniejszym raporcie ponownej oceny oddzialywania na
Srodowisko.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant zerowy”
polega na zachowaniu obecnych parametrow technicznych linii kolejowej (bez
jakichkolwiek modernizacji) i przeznaczaniu srodkéw finansowych tylko na jej biezgce
utrzymanie. Oznacza to pozostawienie istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 1 bez
podejmowania zadnych dziatarhn mogacych ograniczy¢ jej niekorzystne oddziatywanie
na srodowisko oraz na ludzi.

W stanie istniejgcym linia kolejowa nr 1 na omawianym odcinku nie posiada
zadnych zabezpieczen akustycznych pomimo znaczacych emisji hatasu
przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu. Klimat akustyczny wokot linii
kolejowej nr 1 na odcinku km 28+100 — km 31+400 jest juz obecnie niekorzystny.

W stanie istniejgcym na analizowanym odcinku linii kolejowej system
odprowadzania wod opadowych jest nieefektywny. Linia kolejowa nie posiada
zadnych zabezpieczen na wypadek powaznej awarii, w tym urzadzen
podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie na wody powierzchniowe
i podziemne.
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W  zwigzku z powyzszym brak realizacji inwestycji spowoduje stale
zwiekszajgce sie zagrozenia dla srodowisk gruntowo-wodnego

Ze wzgledu na brak systemow podczyszczajacych wody opadowe na obszarze
linii kolejowej nie zostanie ograniczone oddziatywanie na gleby zanieczyszczonych
sptywow wod opadowych oraz wyciekéw z eksploatowanego taboru.

Zaniechanie przedsiewziecia nie wptynie na réznorodnos¢ siedlisk i gatunkow
na analizowanym obszarze. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan
szaty roslinnej bylby utrzymany, poniewaz nie bedzie strat spowodowanych
koniecznoscig wykonania wycinki zieleni w wariancie inwestycyjnym.

W przypadku braku podjecia inwestycji w przysztosci wydtuzy sie czas podrdzy
na danym odcinku, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajacy stan szyn
dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. Dane czynniki
negatywnie wptyng na odbior przejazdu wsrdd mieszkancdw oraz podréznych.

Aktualnie w wielu miejscach funkcjonujq ,dzikie przejscia” przez tory, co wptywa
niekorzystnie na bezpieczenstwo ludzi.

11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA,
PRZYJETYCH ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ
WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Ruch w stanie istniejagcym

W niniejszym raporcie wykorzystano dane dotyczace natezenie ruchu
sredniodobowego linii nr 1 oraz linii nr 447 wgranicach wojewodztwa
mazowieckiego. W ponizszych tabelach przedstawiono Sredniodobowe natezenie
pociggow pasazerskich, towarowych i utrzymaniowych fgcznie.

Tabl. 11.1 Laczne sredniodobowe natezenie pociggow linii nr 1 oraz nr 447

Nazwa Odcinka Nr linii Klerunek Kierunek Razem
nieparzysty parzysty

Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 73,12 74,53 147,65

Grodzisk Mazowiecki - Miedniewice 1 67,50 69,14 136,64

Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla poszczegdinych
kategorii pojazdéw szynowych:
» pociagi kwalifikowane |-EC — 88 km/h;

» pociagi pospieszne — 88 km/h;
» pociagi osobowe — 75 km/h;
» pociagi towarowe - 53 km/h;

Dtugo$¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie danych
wyszczegolnionych w raporcie z etapu decyzji Srodowiskowe;j:
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» skfad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;

A\

sktad pociggdéw pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;

» sktad pociagéw osobowych obejmuje 7 wagondw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» sktad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe.

11.2. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Natezenie ruchu pociggéw przedstawiono w ponizszych tabelach z podziatem
na pociggi pasazerskie oraz pociggi towarowe.

Tabl. 11.2. Zestawienie par pociggow pasazerskich w poszczegolnych segmentach
przewozowych dla wybranych przedziatdw czasowych dla lat 2012-2020
(bez planowanej linii ,Y”)

6.00 — 22.00 22.00-6.00 Razem
Odcinek R + R +
MA MR RP MA | MR RP MA MR |R+RP

Warszawa W+ochy - Grodzisk 32 26 69%) 3 4 9*) 35 30 78
Mazowiecki

Grodzisk Mazowiecki —

. . 0 26 30 0 4 3 0 30 33
Zyrardow

[1- liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym

*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociagéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociggéw RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1

MA - przewozy miedzyaglomeracyjne (pociagi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)

MR - przewozy miedzyregionalne (pociagi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne
oraz nocne)

R + RP - przewozy regionalne (pociagi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)
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Tabl. 11.3.Sredniodobowa ilo$¢ pociggdéw towarowych prognozowana w latach 2010,

2015, 2020
. o Lata
Odcinek linii 2010 2015 2020
kolejowej
6.00 —22.00 | 22.00 -6.00 | 6.00 —22.00 | 22.00 -6.00 [ 6.00 —22.00 | 22.00 - 6.00
p-odg. Jozefinow- 5,8 13,6 5,6 13,0 5,7 13,2

grodzisk Maz.
Grodzisk Maz.j
Miedniewice (1Z 4.7 11,1 4.5 10,6 4.6 10,7

Warszawa)
Grodzisk Maz.-
Miedniewice (1Z 4,7 10,9 4,5 10,5 4,6 10,6

todz)

liczbe pociggéw towarowych kursujgcych w porze dnia i porze nocy przyjeto wg informacji zawartych
w raporcie, gdzie procentowy udziat ruchu w porze dnia na odcinku linii kolejowej objetej niniejszym
opracowaniem ksztattuje sie na poziomie 30%, z kolei w porze nocy na poziomie 70%.

Przyjeto rowniez takie same zatozenia dotyczace taboru kolejowego oraz
organizacji ruchu:
- Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla
poszczegolnych kategorii pojazdow szynowych:
» pociagi kwalifikowane I-EC — 128 km/h;

» pociagi pospieszne — 109 km/h;
» pociagi osobowe — 75 km/h;
» pociagi towarowe - 112 km/h;

- Dtugos¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie
danych wyszczegdlnionych w opracowaniu:
» sktad pociggow kwalifikowanych obejmuje 10 wagonow i lokomotywe;

» sktad pociggow pospiesznych obejmuje 14 wagonow i lokomotywe;

» sktad pociagéw osobowych obejmuje 7 wagonéw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» sktad pociggéw towarowych obejmuje 30 wagonéw i lokomotywe
o tacznej dtugosci 600 m.

11.3. Metoda prognozy propagacji hatasu
11.3.1. Zatozenia do modelu obliczeniowego

Do obliczen emisji hatasu przyjeto opcje 5 zaproponowang w raporcie oceny
oddziatywania na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej. We wspomnianym
raporcie opcje tg uznano za najbardziej prawdopodobng.

Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociggow pospiesznych, ekspresowych
i Inter City, zamiane 70% pociggow osobowych na nowe sktady ED74 oraz zamiane
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50% pociggow towarowych na nowe (poruszajgce sie z predkosciq 120 km/h). Na
podstawie danych literaturowych przyjeto, Zze nowe sktady pociggow towarowych
generujg hatas o 9 dB nizszy od stanu obecnegoBtad! Nie mozna odnalezé zrédta
dwofania..

W celu wykonania obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w ciggu linii kolejowej Nr 1, wykorzystano pakiet programowy
SoundPLAN w wersji 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC. Do wykonania
obliczen przyjeto niderlandzkg metode obliczeh ogtoszong w ,Reken - en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” (metode te okresla sie rowniez
w dalszej czesci opisu jako metode holenderskg lub RMR). Ponadto analizy
wykonano w oparciu o prognozowany ruch i predkosci, numeryczny model terenu
| rzeczywisty stan zabudowy zinwentaryzowanej w terenie.

11.3.2. Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku

Do analiz hatasu przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen RMR -
zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE.

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg
zalecang przez ISO 9613-2 oraz RMR. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu
akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub projektowanego odcinka drogi lub linii
kolejowej, a wyniki obliczen z uwzglednieniem przecietnego btedu (+ 1.5 dB) mozna
bezposrednio odnosi¢ do wartoéci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu
i zabudowy.

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
KONIECZNE JEST USTANOWIENIE OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy
podjaC na etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej, w ramach ktorej mozliwa
bedzie ocena rzeczywistego wptywu inwestycji na sSrodowisko.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Dla objetego niniejszym raportem odcinka linii kolejowej nr 1 od km 28+100 do
km 31+400 nie wptynety Zzadne wnioski i uwagi.
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14. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analizujgc wyniki wykonanych w ramach opracowania prognoz réwnowaznego
poziomu dzwieku stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji modernizowanego odcinka
linii  kolejowej w przypadku dwoch budynkédw  wystgpig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu ze wzgledu na brak technicznych mozliwosci
posadowienia ekrandw. W celu weryfikacji wykonanych prognoz, stasowanych metod
oceny i stwierdzenia trafno$ci wyboru rozwigzan majacych na celu zapewnienie
ochrony przed hatasem terenéw zabudowy mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego
oddziatywania inwestycji w zakresie hatasu, =zostanie wykonana analiza
porealizacyjna.

Tabl. 14.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej.

Nazwa Kilometraz Strona linii kolejowej Odleg_iosc od
punktu osi [m]
PDH-01 30+050 potudniowa 40

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu kolejowego
zostat natozony na inwestora przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w ramach decyzji srodowiskowej. Zgodnie z jej zapisami analiza
porealizacyjna powinna zosta¢ sporzadzona po uptywie 6 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W ww. DSU nie wskazano lokalizacji punktéw pomiaru
hatasu.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji Srodowiskowej
miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano jedynie
ogolnikowo i nie zlokalizowano zadnego punktu na omawianym odcinku. Punkty, w
ktorych proponuje sie wykonanie pomiarow hatasu w analizie porealizacyjnej w tym
raporcie przyjeto w oparciu o analizy propagacji hatasu. Ostateczna lokalizacja
punktow zostanie wyznaczona na etapie analizy porealizacyjne;j.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Ze wzgledu na funkcjonowanie na analizowanym odcinku tylko trzech obiektow
petnigcych funkcje przejscia dla zwierzat, nalezy opracowac¢ spojny program
monitoringu przej$¢ dla zwierzat dla catego odcinka modernizowanej linii kolejowej
nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do Miedniewic. Ponadto proponuje sie, aby na
podstawie monitoringu z etapu analizy porealizacyjnej wyznaczy¢ obiekty do
minimum piecioletniego monitoringu (wskazanego w decyzji S$rodowiskowej)
majgcego na celu okreslenie wykorzystania przejS¢ przez poszczegoélne gatunki
zwierzat, droznosci szlakow migracji oraz kolizji ze zwierzetami. Na pierwszym etapie
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bedzie mozna rozstrzygnaC, czy przepusty na omawianym odcinku powinny byc¢
monitorowane w cyklu kilkuletnim.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnos¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto +1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig. Jednak dostepne Srodki sg wystarczajgco doktadne
i zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzgdzeniami. Wartos¢ btedu zalezy
rowniez od stanu uktadu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych,
a takze od doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

17. WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajagce na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — £6dz na Stacji Grodzisk Mazowiecki od km 28+100 do km 31+400 nie
wptynie znaczaco negatywnie na stan srodowiska, a tym samym nie bedzie stanowic
Znaczacego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédtem znaczacego
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty $rodowiska przy
zastosowaniu dziatan i sSrodkow ochrony, zgodnych z zaleceniami niniejszego raportu
o0 oddziatywaniu inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestycja nie wptynie znaczgco na gatunki i siedliska
priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji
przyczyni sie rowniez do poprawy klimatu akustycznego oraz bedzie miata pozytywny
wptyw na warunki gruntowo-wodne i migracje matych zwierzat (w tym ptazéw).
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