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1. WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza wielowariantowej koncepcji usprawnienia
funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem budowy mostu

im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowg wezta Brukowa/Kolejowa w tomiankach.

1.1. Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa nr BD-B-I-1-4/B/U-017/12, zawarta w dniu 7.09.2012 roku
w Warszawie pomiedzy Miastem stolecznym Warszawa, z siedzibg przy placu Bankowym 3/5, a firmg
Mott MacDonald Polska Sp. z 0.0., z siedziba przy ulicy Walicow 11, na opracowanie ,Koncepciji
usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem
budowy mostu im. Marii Sklodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowg wezta Brukowa/Kolejowa

w tomiankach”.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest analiza mozliwosci poprawy wjazdu do Warszawy od strony pétnocnej —
poprzez ulice Putkowg - od ulicy Brukowej w tomiankach do ulicy Marymonckiej, w zwigzku
z dynamicznym rozwojem obszaru osiedla Miociny, w tym pojawiajgcymi sie propozycjami
dotyczacymi rewitalizacji terenow poprzemystowych. Dla poszczegélnych rozwigzan sporzadzono

szacunkowa analize kosztow.

1.3. Zawarto $¢ opracowania

— Analiza uwarunkowan przestrzennych, obejmujgca: analize uzytkowania terenu w stanie
istniejacym, analize ustalen wynikajacych ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz sporzadzonych planéw miejscowych.
- Inwentaryzacja ukfadu drogowego.
— Inwentaryzacja transportu zbiorowego.
— Prognozy ruchu dla stanu istniejgcego oraz zdefiniowanych wariantow.
- Prognozy przewozow dla stanu istniejgcego oraz zdefiniowanych wariantow.
— Pomiary ruchu.
— Opracowanie trzech wariantéw wraz z ich analiza.
— Koncepcja docelowej organizacji ruchu.

— Szacunkowa analiza kosztéw poszczegolnych wariantow.

W czesci rysunkowej przedstawiono:
- Plan orientacyjny (ortofotomapa, skala 1:5000) przedstawiajacy przebieg trasy z okresleniem
pikietazu, lokalizacji przystankow, istniejaca sie¢ drogowg z okresleniem kategorii i klasy drog,
obszar i obiekty objete ochrona.
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1.4.

Rysunek w skali 1:5000 z naniesionymi informacjami wynikajgcymi z analizy stanu istniejgcego

oraz zamierzen planistycznych.
Plan sytuacyjny w skali 1:1000 przebiegu trasy dla poszczegélnych wariantow.

Charakterystyczne przekroje poprzeczne w skali 1:100 dla skrzyzowan i przystankow

autobusowych.

Koncepcje docelowej organizacji ruchu w skali 1:1000 dla poszczegdlnych wariantdw.

Materiaty wyj $ciowe
Mapy zasadnicze i ortofotomapy miasta Warszawy.
Mapy zasadnicze i ortofotomapy miasta tomianki.

.Koncepcja potaczenia kolejowego Miasta i Gminy tomianki ze stacja metra Miociny” —
opracowanie wykonane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego,
Warszawa, listopad 2005r.

Generalny pomiar ruchu w 2010 roku — wykonany przez GDDKIA.

Uchwalone Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego: ,Mfociny I” uchwata nr
401/XVIII/00 z dnia 8 grudnia 2000r., ,Miociny IIA” uchwata nr 432/11/01z dnia 19 stycznia
2001r., ,Miociny 11B” uchwata nr 585/XVIII/01z dnia 7 grudnia 2001r.

Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Mtociny 111", otrzymany od

Biura Architektury i Planowania.

,Studium obstugi komunikacyjnej Dzielnicy Zoliborz ze szczegdlnym uwzglednieniem ciggu

ul. Krasinskiego, na zachdd od Placu Wilsona”, Warszawa, wrzesiehn 2008 r.

»Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy”,
uchwata nr LXXXII/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 10.10.2006r. uzupetnione o zmiany
uchwatg nr XCII/2689/2010 z dnia 7 pazdziernika 2010r..

»Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego tomianek”, uchwata nr
XLI11/293/2006 Rady Miejskiej w Lomiankach z dnia 11 lipca 2006r.

~Strategia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015r i na lata
kolejne w tym zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego Warszawy”, przyjeta przez
Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LVII1/1749/2009 z 9 lipca 2009r.

~Strategia zrownowazonego rozwoju gminy tomianki do 2020 roku”, uchwata nr XXI1/155/2008

Rady Miejskiej w Lomiankach z dnia 27 marca 2008r.

Whniosek zlozony przez Burmistrza tomianek do projektu Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku skierowanego do Mazowieckiego Biura Planowania
Regionalnego w Warszawie. Pismo nr RGP.670.11.2012 z dnia 28.09.2012r.

.Strategia rozwoju dzielnicy Bielany m.st. Warszawy na lata 2008-2015" aktualizacja
poprzedniej wersji dokumentu strategicznego uchwalonego uchwatg nr 736/XXXI/02 przez

Rade Gminy Warszawa — Bielany w lipcu 2002 roku.
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.Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na budowie potnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie”, RDOS-14-WOOS-1I-BP-
6613-002/08 z dnia 6 maja 2009r, Warszawa.

~Projekt wykonawczy ,Budowy wezta drogowego na przecieciu drogi krajowej nr 7 Gdansk —

Warszawa z ul. Brukowa w tomiankach”, Warszawa, sierpien 2011r.

»Analiza ruchu w gminie Ltomianki w stanie istniejacym wraz z opracowaniem modelu ruchu
stanu istniejgcego dla gminy tomianki’, BPRW S.A., Warszawa, sierpien 2008r.
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2. WARIANTY TRASY — ANALIZA WST EPNA

W opracowaniu, oprécz opisu stanu istniejgcego, poddano analizie trzy warianty mozliwosci
poprawy wjazdu do Warszawy od strony potnocnej — ulicg Putkowa,.

- Wariant ,@” - analiza stanu istniejgcego.

- Wariant ,b” — zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Putkowej z ulica Wdycickiego,
ulicg Dzierzoniowska i ulicg Heroldéw przy zachowaniu istniejacych linii rozgraniczajacych oraz
potencjalnego wykorzystania rozwigzan ITS.

- Wariant ,c” — wytyczenie w istniejacym uktadzie drogowym pasa ruchu dla autobuséw — Bus
Pas.

- Wariant ,d” — wybudowanie dodatkowego pasa ruchu dla autobuséw — Bus Pas.

- Lk =
| \ ,
)} 4
<Gl

Rys. 1 — Skrzyzowanie ulicy Putkowej z ulicg Wéycickiego.
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Rys. 3 — Skrzyzowanie ulicy Putkowej z ulicg Heroldow.
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3. ANALIZA UWARUNKOWA N PRZESTRZENNYCH
3.1. Analiza u zytkowania terenu w stanie istniej acym
Przeprowadzono inwentaryzacje uzytkowania terenu w stanie istniejgcym

- w zakresie, w ktérym wyznaczono przebieg wariantéw, tj. od wezta Brukowa/Kolejowa w tomiankach
do ulicy Marymonckiej w Warszawie. Za stan istniejacy przyjeto koniec wrzesnia 2012 r.

Analizowany odcinek przebiega wzdtuz drogi krajowej nr 7 Gdansk — Warszawa. Na terenie miasta

tomianek jest to ulica Kolejowa, na terenie Warszawy ulica Putkowa.

Wezet Brukowa/Kolejowa, ktéry wyznacza poéinocng granice opracowania, znajduje sie
w potudniowej czesci Lomianek, w powiecie warszawskim — zachodnim. Ulica Kolejowa - od ulicy
Brukowej do granicy miasta - przebiega przez osiedle Burakow. Zaréwno po stronie zachodniej jak
i wschodniej usytuowana jest gtéwnie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Lokale handlowo —

ustugowe wystepuja wzdtuz ulic Kolejowej i Warszawskiej.

Granica Lomianek z Warszawg przebiega od zachodu ulicg Starej Cegielni, natomiast od wschodu
ulicami Kolejowa i Dziwozony.

Na terenie Warszawy ulica Pulkowa przebiega przez dzielnice Bielany. Pierzeje zachodnig
ul. Pulkowej, az do ulicy Wadycickiego, tworzy sciana Lasu Mtocinskiego. Po stronie wschodniej, do
ul. Papirusow, znajduje sie Park Miocinski. Nastepnie wzdtuz ulicy Putkowej, w bezposrednim jej

sgsiedztwie, znajduje sie zabudowa produkcyjno - ustugowa.

Potudniowg granice opracowania stanowi most. im. Marii Sklodowskiej — Curie w Warszawie.

3.1.1. Obszar osiedla Mtociny (dzielnica Bielany)

Dzielnica Bielany to bogata w zieleh dzielnica Warszawy (28% powierzchni to tereny zielone).
Zajmuje ona ponad 32,33 km’ powierzchni, co stanowi 6,3% powierzchni miasta stotecznego
Warszawy. Usytuowana jest w pétnocno — zachodniej czesci Warszawy, na lewobrzeznych terenach
Wisly.

Dzielnica Bielany, na ktérej znajduje sie osiedle Mtociny koncentruje przede wszystkim zabudowe
mieszkaniowa o charakterze wielorodzinnej. Na 1 km® przypadaja 4 042 osoby. Mieszkancy dzielnicy
sg spotecznoscig stosunkowo mioda — 14,94 % mieszkancéw jest w wieku przedprodukcyjnym,
a 68,93 % jest w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym (wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2010r.) jest - 16,13% lokalnego spoteczenstwa.

Osiedle Mtiociny to teren Dzielnicy Bielan, ktéry potozony jest w obrebie ulic: Dziwozony,
Putkowej, Starej Cegielni, Estrady, Dziekanowskiej, Michaliny, Improwizacji, Encyklopedycznej,
wzdtuz bocznicy kolejowej dawnej Huty ,Warszawa”, Zgrupowania AK ,Kampinos", Trasy Mostu Marii
Sktodowskiej-Curie, nurtu Wisty.

Po stronie zachodniej ulicy Putkowej, od granicy Lasu Mtocinskiego obowigzujg trzy miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego: ,Miociny cz. I”, uchwata nr 401/XVIII/00 Rady Gminy

Warszawa — Bielany z dnia 8 grudnia 2000r., ,Mitociny cz. IIA” uchwata nr 432/11/01 Rady Gminy
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Warszawa — Bielany z dnia 19 stycznia 2001r. oraz ,Miociny cz. 1IB” uchwata nr 585/XVI11/01 Rady

Gminy Warszawa — Bielany z dnia 7 grudnia 2001r.

Miedzy ulicga Waycickiego, a ulicg Pasymska (MPZP ,Miociny cz. 1IB”) znajdujg sie gtéwnie tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz ustug nauki i oswiaty (m.in. Uniwersytet Kardynata
Stefana Wyszynskiego, Auditorium Maximum, Kampus Miociny, Wydziat nauk Historycznych
i Spotecznych oraz Szkoty Podstawowe), a takze tereny zabudowy ustug kultu religijnego. Na terenie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Miociny cz. [IA”, miedzy ulicag Pasymskg
a ulica Heroldow, wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, jednorodzinnej,
zabudowy ustugowo — mieszkaniowej oraz ustug kultu religijnego. Tereny wyznaczone MPZP ,Miociny
cz. I” przeznaczone sa pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng, zabudowe ustugowo -

mieszkaniowg, ustugowg oraz pod tereny zieleni i obstugi komunikacyjnej.

Po stronie wschodniej ulicy Putkowej, od granicy Parku Miocinskiego do obszaru Trasy Mostu
Potnocnego, analizowany teren zajety jest przez zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. Przy ulicy
Farysa znajduje sie, jedyny na Bielanach zespét patacowo — parkowy wpisany do rejestru zabytkow.
Jest to teren, gdzie w dniu 1 marca 2007 r. Rada Dzielnicy Bielany m. st. Warszawy uchwalg nr
28/VI/07 zwrdcita sie do Rady m. ST. Warszawy z wnioskiem o podjecie dziatan w celu uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Mtociny cz. IlI”. Do sporzadzenia MPZP
obszaru ,Mitociny IlI”, pomiedzy ulicami Papiruséw, Putkowa, Farysa, Trasg Mostu Pdinocnego
przystapiono uchwatg nr XXX/951/2008 Rady m.st. Warszawy z dnia 8 maja 2008 roku.

3.1.2. Obszar gminy tomianki

Miasto tomianki potozone jest 14 km od centrum Warszawy przy drodze krajowej nr 7.

Od potudniowego wschodu £omianki graniczg z osiedlem Mtociny.

Obecnie na analizowanym odcinku trwa przebudowa skrzyzowania ulic Kolejowa — Brukowa na
skrzyzowanie dwupoziomowe — wezet drogowy typu ,karo”. Ruch na trasie drogi nr 7 zostat
przeprowadzony estakadg nad ul. Brukowg. Pod podniesionymi jezdniami zaprojektowano
skrzyzowanie w formie wyspy centralnej z sygnalizacjg swieting. W ramach przebudowy przewidziano
réwniez ograniczenie dostepnosci do przebudowywanej drogi krajowej poprzez budowe nowych
i przebudowe istniejgcych ciagdéw drog serwisowych, ktére zapewniajg dojazdy do posesji oraz do
zespotdw handlowo - ustugowych. Skrzyzowanie to stanowi jedno z gltdwnych podigczen miasta

tomianki do drogi krajowej nr 7 i tym samym potaczenie Warszawy z tomiankami.

Gmina tomianki jest postrzegana jako atrakcyjne miejsce do zamieszkania i prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. W efekcie, w ostatnich kilkunastu latach, rozwija sie ona dynamicznie,
czego wyrazem jest staty wzrost liczby mieszkancow i podmiotéw gospodarczych. W latach 2001 —
2006 liczba ludnosci Gminy tomianki wedtug faktycznego miejsca zamieszkania (liczona przez
Glowny Urzad Statystyczny) zwiekszyla sie z 19 668 oséb do 22 155 oséb, czyli 0 12,6%. Gestosé
zaludnienia w Gminie tomianki wynosi 538 osO6b/km2, a wiec jest relatywnie wysoka. Prognoza
demograficzna zaktada statg tendencje wzrostowa liczby ludnosci Gminy Lomianki. Wedtug niej liczba
ludnosci ogdtem wzrosnie z 22,6 tys. w 2007 roku do 28,2 tys. w 2020 roku, tj. 0 24,8%.
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Gmina Lomianki jest typowa gming podmiejskg (podwarszawskg dzielnicg mieszkaniowq), przez
czes¢ swoich mieszkancow traktowana tylko jako ,sypialnia”, z jednorodzinng zabudowag
z dziatalnoscig gospodarcza gtownie o charakterze ustugowo — handlowym oraz produkcyjnym (czesto

zlokalizowang wsrdd zabudowy mieszkaniowej).

Ludno$¢ z tej gminy w wiekszosci pracuje w stolicy i dlatego udziat mieszkancéw
w potoku ruchu - na wlocie do Warszawy od strony pétnocnej, jest znaczny. Liczba podrozy
mieszkancow tomianek w motywacji dom — praca w dobie w kierunku Warszawy wynosi 5250,
wewnetrznych 3607, a w kierunku Gdanska i Nowego Dworu tylko 388 (dane zawarte w ,Analizie
ruchu w gminie Lomianki w stanie istniejagcym wraz z opracowaniem modelu ruchu stanu istniejgcego

dla gminy Lomianki”, Warszawa, sierpien 2008r.).

Wedtug analizy ruchu przeprowadzonej przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A.
w sierpniu 2008 r., na wlocie do Warszawy ok. 65% potoku w szczycie porannym stanowig pojazdy
z tomianek. Zaobserwowano, ze gtowne problemy w szczycie porannym wynikajg z wyczerpania

przepustowosci na skrzyzowaniu ulicy Putkowej z ulicg Woycickiego w Warszawie.
3.2. Inwentaryzacja uktadu drogowego

3.2.1. Obszar osiedla Mtociny (dzielnica Bielany)
Ulica Putkowa

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi GP
— llos¢ pasow ruchu 2x2
— Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m
— Opaska zewnetrzna 0,5-15m
- Pas dzielgcy szer. zmienna od 6,0 do 10,5m
- Zatoka autobusowa 35m
— Przystanki autobusowe — kier. Warszawa 4 szt.
— Przystanki autobusowe — kier. Lomianki 3 szt.
— Skrzyzowania — tacznie 4 szt.
0 w tym z sygnalizacjg Swietlng 3 szt.
0 w tym bez sygnalizacji swietlnej 1 szt.
— Przejscia dla pieszych 4 szt.

Ulica Pulkowa jest czescig drogi krajowej nr 7 Gdansk — Warszawa, ktdra stanowi potaczenie
portow morskich: Gdanska i Gdyni ze stolicg kraju oraz potudniowymi obszarami przemystowymi
Polski. Stanowi ona pétnocne przediuzenie ciggu komunikacyjnego Warszawy — tzw. Wistostrady.
Zaczyna sie od skrzyzowania z ulica Marymoncka, a konczy na granicy z tomiankami, gdzie

przechodzi w ulice Kolejowa. Jest to gtdwne potgczenie Warszawy z tomiankami.

14



Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem
budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowa wezta Brukowa/Kolejowa w Mott MacDonald
tomiankach

Na catej swej dlugosci ulica Putkowa posiada nawierzchnie bitumiczna.

Szerokos¢ ulicy Putkowej w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 68 do 92 m.

Rys. 4 — ul. Putkowa, widok od strony potudniowo - wschodniej, na wysokosci skrzyzowania ulic
Putkowa — Herold6w.

Rys. 5 — ul. Putkowa, widok od strony potudniowo - wschodniej, na wysokosci skrzyzowania ulic
Putkowa — Dzierzoniowskiego.

Wzdluz opisywanej ulicy znajdujg sie cztery skrzyzowania. Skrzyzowanie z ulica Dziwozony,
Woycickiego, Dzierzoniowska, Heroldéw i Muzealna.
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Na skrzyzowaniu ulic Dziwozony — Putkowa, omawiana ulica posiada po 2 pasy ruchu z pasem
dzielacym. Na zachodniej jezdni wydzielony jest lewoskret w ul. Dziwozony. Skrzyzowanie nie posiada
sygnalizacji swietlnej.

Rys. 6 — skrzyzowanie ul. Dziwozony i ul. Putkowej.
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Na skrzyzowaniu ul. Woycickiego, ulica Putkowa posiada po 2 pasy ruchu z wytyczonym
lewoskretem i prawoskretem w ul. Wdycickiego. Przekrdj ulicy Wéycickiego przed skrzyzowaniem
z ulicg Putkowa zmienia sie na wylocie z jednego pasa do dwdch paséw umozliwiajgcych niezalezny
skret w strone tomianek lub odpowiednio centrum Warszawy. Skrzyzowanie sterowane jest
sygnalizacjg sSwietlng. Na skrzyzowaniu znajduje sie przejscie dla pieszych - z sygnalizacjg
uruchamiang na zadanie. W poblizu skrzyzowania, na ulicy Putkowej usytuowane sg dwa przystanki
autobusowe ,Park Miocinski 01” w kierunku Warszawy i przystanek ,Park Mtocinski 02" w kierunku
Lomianek.

Rys. 7 — skrzyzowanie ul. Wéycickiego z ul. Putkowa.

17



Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem
budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowa wezta Brukowa/Kolejowa w Mott MacDonald
tomiankach

Na ponizej przedstawionym skrzyzowaniu ruch sterowany jest za pomocg sygnalizacji swietlnej.
Wijazd ze wschodniej jezdni ulicy Putkowej w ulice Dzierzoniowskg umozliwia wydzielony lewoskret.
Wyznaczone jest przejscie dla pieszych — z sygnalizacjg uruchamiang na zadanie. Przejscie w obrebie
wyspy dzielacej ogrodzone jest barierkami. W poblizu skrzyzowania, na ulicy Putkowej, znajduje sie
przystanek autobusowy ,Dzierzoniowska 01" w kierunku Warszawy.

Rys. 8 — skrzyzowanie ul. Dzierzoniowskiej z ul. Putkows.
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Wyjazd z ul. Heroldow w ul. Putkowa jest mozliwy jedynie w kierunku Warszawy. Skrzyzowanie
sterowane jest za pomoca sygnalizaciji swietlnej. W obrebie skrzyzowania zlokalizowane sg przejscia
dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng — uruchamiang na zadanie. Ulica Putkowa na tym odcinku
posiada trzy pasu ruchu oraz wydzielony lewoskret — w kierunku Lomianek, oraz cztery pasy ruchu —
w kierunku Warszawy. Na jezdni wschodniej (kierunek tomianek), za skrzyzowaniem z ulicg
Muzealng, przekrdj poprzeczny ulicy zostaje zawezony do dwoch paséw ruchu - do jazdy na wprost
oraz prawoskretu umozliwiajgcego dojazd do ulicy Farysa i stacji benzynowej. Na skrzyzowaniu,
po obu jego stronach, znajdujg sie przystanki autobusowe - , Muzealna 01" w kierunku Warszawy
i ,Muzealna 02" w kierunku tomianek.

Rys. 9 — skrzyzowanie ulic: Heroldéw, Muzealnej, Putkowe;j.

Chodniki wzdtuz ulicy Putkowej znajdujg sie na wysokosci skrzyzowania z ulicg Dzierzoniowskg
i przebiegaja po obu stronach ulicy do skrzyzowania z ulica Herolddw oraz na wysokosci ulicy
Przyluskiego w obrebie przystankéw autobusowych. Po stronie zachodniej (w rejonie ulicy
Przytuskiego) chodnik doprowadzony jest do wysokosci ulicy Kolejowej. W obrebie skrzyzowania
z ulicg Waycickiego rowniez znajduja sie chodniki — jedynie chodnik po stronie zachodniej ma swojg

19



Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem
budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowa wezta Brukowa/Kolejowa w Mott MacDonald
tomiankach

kontynuacje az do skrzyzowania z ulicg Dzierzoniowska. Szeroko$¢ chodnikéw jest zmienna i wynosi
od 1,5 do 5m. Zaréwno piesi jak i rowerzysci podr6z swg w kierunku ulicy Marymonckiej moga
kontynuowaé ciggiem pieszo rowerowym zaczynajgcym sie od skrzyzowania z ulica Heroldéw (strona
potudniowa ul. Putkowej), o szerokosci 2m. W/w ciag pieszo rowerowy w odlegtosci 120 metrow przed
skrzyzowaniem z ulicg AK Kampinos zostat przebudowany na chodnik oraz $ciezke rowerowa.

Po stronie pétnocnej ulicy Putkowej - od ulicy Muzealnej, przebiega droga serwisowa prowadzaca
do ulicy Prozy.

Na ulicy Putkowej znajdujg sie dwie stacje paliw. Pierwsza zlokalizowana jest za przystankiem
autobusowym ,Park Mtocinski 01” - w kierunku Warszawy, druga przy zjezdzie w ul. Farysa. Zjazd do
wymienionych stacji paliw umozliwiajg wyodrebnione prawoskrety w ulicy Putkowe;j.

Ulica Dziwo zony

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi D
— llos¢ pasow ruchu 1x2
— Szerokos¢ pasa ruchu 25-30m

Ulica Dziwozony znajduje sie na granicy administracyjnej miedzy Warszawg, a tomiankami.
Stanowi dojazd z prywatnych posesji znajdujgcych sie po poinocnej stronie ulicy. Po poludniowej
stronie ulicy Dziwozony na catej jej dlugosci znajduje sie Park Mtocinski.

Przedmiotowa ulica znajduje sie na obszarze, na ktérym nie ma uchwalonych miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego.

Na catej swej dlugosci ulica Dziwozony posiada nawierzchnie bitumiczna.

= ! .
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Rys. 10 — ul. Dziwozony, widok od strony wschodniej, na skrzyzowanie z ul. Putkows.
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Rys. 11 — ul. Dziwozony, widok od strony zachodniej.

Ulica Woycickiego
Podstawowe parametry:

- Klasa drogi G

— llos¢ pasow ruchu 1x2

— Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m

— Zatoka autobusowa 35m

— Obustronne chodniki 15-30m

Przy ulicy Wéycickiego zlokalizowane sa uczelnie wyzsze oraz szkoty podstawowe.

Na ulicy Woycickiego po jej obu stronach przebiega chodnik o szerokosci od 1,5 — 3,0 m.
Przystanek autobusowy ,Mitociny UKSW 01" w kierunku Warszawy usytuowany jest na wysokosci
Uniwersytetu Kardynata Stefana Wyszynskiego.

Na catej swej dlugosci ulica Wéycickiego posiada nawierzchnie bitumiczna.

Wedlug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Miociny cz. 1IB” dla ulicy
Woycickiego wyznacza sie obustronne linie rozgraniczajace wyznaczajace pas terenu szerokosci
27,0-37,0 m. Zgodnie z zapisem z MPZP ,Mtociny cz. lIB": ,ustala sie, ze na obszarze objetym planem
adaptuje sie przebieg ulicy Woycickiego stanowigcej element podstawowego uktadu drogowego

miasta o funkgji ulicy gtownej”.
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Rys. 13 — ul. Wéycickiego, widok od strony wschodnie;j.
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Ulica Dzier zoniowska
Podstawowe parametry:
- Klasa drogi L
— llos¢ pasow ruchu 1x2
— Szerokos$c¢ pasa ruchu 30-35m
— Obustronne chodniki 15-20m

Rys. 15 — ul. Dzierzoniowska, widok od strony wschodniej.
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Ulicg tg prowadzony jest ruch komunikacji publicznej z ulicy Putkowej. Nastepnie komunikacja
publiczna kierowana jest w ulice Zubrowa. Przystanek autobusowy ,Dzierzoniowska 04” zlokalizowany
jest na wysokosci Instytutu Sportu.

Przy ulicy Dzierzoniowskiej prowadzony jest niebieski szlak rowerowy ,Lewobrzezny szlak
rowerowy Wisty”. Szlak na wysokosci ulicy Zubrowej zmienia kierunek i dalej biegnie ulicg Anny
Jagiellonki. Na tym odcinku ,Lewobrzezny szlak rowerowy Wisty” ma ok. 0,65 km dtugosci.

Na catej swej dlugosci ulica Dzierzoniowska posiada nawierzchnie bitumiczna.

Wedlug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Miociny cz. 1IB” dla ulicy
Dzierzoniowskiej wyznacza sie linie rozgraniczajgce o szerokosci 15,0-35,0 m. Teren planu
(wylaczajac ul. Woycickiego) objety jest ochrong konserwatorska.

Ulica Papirusow

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi L

— llos¢ pasow ruchu 1x2

— Szerokos$c¢ pasa ruchu 3.0m
— Jednostronny chodnik (strona p6tnocna) 20m

Rys. 16 — ul. Papiruséw, widok od strony wschodniej, na ul. Putkowa.
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Mott MacDonald

Rys. 17 — ul. Papiruséw, widok od strony zachodniej.

Po podtnocnej stronie ulicy Papirusow znajduje sie Park Miocinski, zas po stronie potudniowej
zabudowa jednorodzinna. Bezposrednio przy ulicy Putkowej po potudniowej stronie ulicy Papirusow
znajdujg sie dwa lokale ustugowe.

Ulica Papiruséw posiada nawierzchnie z ptyt betonowych typu ,trylinka”, jedynie na poczatkowym
odcinku ok. 40 m wystepuje nawierzchnia bitumiczna (warstwa $cieralna utozona na trylince).

Na ulicy Putkowej zostat wydzielony prawoskret umozliwiajacy wjazd w ulice Papirusow.

Prowadzi tedy niebieski szlak rowerowy ,Lewobrzezny szlak rowerowy Wisly”, ktéry na ulicy

Papirusow ma dtugos¢ ok. 0,60 km. W kierunku potnocnym, od ulicy Papiruséw, przebiega on przez
Park Mtocinski do ul. Parkowej - dlugosé¢ 1,5 km.

Ulice Papiruséw obejmuje miejscowy plan zagospodarowania ,Mtociny III”, ktory jest w trakcie
opracowywania.
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Rys. 18 — skrzyzowanie ul. Putkowej z ul. Papiruséw, rzut.

Ulica Farysa

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi L

— llos¢ pasow ruchu 1x2

— Szerokos¢ pasa ruchu 3.0m

— Obustronne chodniki 15-20m

Ulica Farysa umozliwia wjazd i wyjazd z osiedla ,Mtociny IlI". Jest to gidwne potgczenie osiedla
z ulicg Putkowa, nie liczac ulicy Muzealnej, ktéra docelowo ma zosta¢ zamknieta.

Trwajg prace nad poprawg skomunikowania wyzej wymienionego osiedla. Obecnie opracowywana
jest koncepcja, zlecona przez Biuro Architektury i Planowania. Przewiduje ona powstanie petnego
skrzyzowania ulicy Farysa z ulicg Putkowa.

Na catej swej dtugosci ulica Farysa posiada nawierzchnie bitumiczna.
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Rys. 19 — ul. Farysa, widok od strony wschodniej, na ul. Putkowg.

Rys. 20 — ul. Farysa, widok od strony zachodnie;.
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Rys. 21 — zjazd publiczny z ul. Farysa w ul. Putkowg, rzut.

Ulica Heroldéw

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi D

— llos¢ pasow ruchu 1x2

— Szerokos$c¢ pasa ruchu 3.0m

— Chodnik (strona pétnocno — zachodnia) 20-30m
— Ciag pieszo rowerowy (strona potudniowo — wschodnia) 20m
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Rys. 22 — ul. Herold6w, widok od strony zachodniej, na skrzyzowanie z ul. Putkowa.

Rys. 23 — ul. Herold6w, widok od strony wschodniej.

Ulica Heroldéw obstuguje dojazd do lokali handlowo — ustugowych oraz budynkéw mieszkalnych
potozonych na omawianej ulicy oraz do osiedli przy ulicach Encyklopedycznej i Kolumbijskiej. Stanowi
réwniez dojazd do Seminarium Misyjnego Redemptoris Mater w Warszawie.

Ciag pieszo rowerowy przebiegajacy po potudniowo — wschodniej stronie ulicy Heroldéw, ma
dtugos¢ ok. 50m. Dalej jazde rowerem mozna kontynuowa¢ w kierunku Warszawy ulicg Putkowg
(strona potudniowa).
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Na calej swej dlugosci ulica Heroldéw posiada nawierzchnie bitumiczna.

Wedlug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Mtociny cz. I” dla ulicy Heroldow
wyznacza sig linie rozgraniczajgce o szerokosci 19,0-25,0 m. Zgodnie z zapisem z MPZP Mtociny cz. |
ustalono, ze na obszarze objetym planem adaptuje sie przebieg ulicy Heroldéw na odcinku Putkowa —
Encyklopedyczna na klase drogi L.

Ulica Muzealna

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi D

— llo$¢ pasow ruchu 1x2

— Szerokos¢ pasa ruchu 3.0m

— Obustronne chodniki 1,7-20m

Muzealna jest ulicg historyczna, ktéra pierwotnie zapewniata dojazd do Patacyku Briihla. Obecnie
stanowi takze dojazd do lokali handlowo — ustugowych oraz do prywatnych posesiji.

Ulice Muzealng obejmuje miejscowy plan zagospodarowania ,Mtociny III”, ktéry jest w trakcie
opracowywania.

Na catej swej dtugosci ulica ma nawierzchnie bitumiczna.

Rys. 24 — ul. Muzealna, widok od strony wschodniej, na skrzyZzowanie z ul. Putkowg.
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Rys. 25 — ul. Muzealna, widok od strony zachodnie;j.

Ulica Marymoncka

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi G

— llos¢ pasow ruchu 2x2

— Szerokos¢ pasa ruchu 3,5m

- Pas dzielacy szeroko$¢ zmienna

Ulica Marymoncka jest jedng z ulic warszawskich Bielan. Jest ona przedtuzeniem ulicy Putkowej.
Konczy sie na wysokosci skrzyzowania z Alejg Armii Krajowej. Ulica Marymoncka jest w catosSci

fragmentem drogi wojewddzkiej nr 637.

Wzdluz ulicy Marymonckiej wytyczona jest droga rowerowa, zaréwno po wschodniej jak

i zachodniej jej stronie.
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Wybrze ze Gdynskie
- Klasa drogi
— llos¢ pasow ruchu

— Szerokos¢ pasa ruchu

GP
2x3
3,5m

Wybrzeze Gdynskie to odcinek Wistostrady biegnacy przez Zoliborz i Marymont. Ma diugosé

ponad 7 km, taczy most Gdanski z ulica Putkowa. Jest fragmentem drogi krajowej nr 7. Wzdluz

Wybrzeza Gdynskiego biegnie sciezka rowerowa.

3.2.2. Obszar gminy Lomianki
Ulica Kolejowa

Podstawowe parametry:

Klasa drogi

— llos¢ pas6w ruchu

— Szerokos$c¢ pasa ruchu

— Szerokos¢ dodatkowego pasa ruchu
— Opaska zewnetrzna

— Opaska wewnetrzna

- Pas dzielacy

GP

2x2 (2x3 Warszawa — tomianki)
3,5m

30-35m

0,7m

0,5m

szeroko$¢ zmienna (min. 2,5m)

Rys. 26 — ul. Kolejowa, widok od strony potudniowej, w kierunku tomianek (na wysokosci granicy

administracyjnej).
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Rys. 27 — ul. Kolejowa, widok od strony pétnocnej, w kierunku Warszawy (na wysokosci granicy
administracyjnej).

Rys. 28 — ul. Kolejowa, widok od strony wschodniej, widok na howo wybudowang estakade.
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Rys. 29 — ul. Kolejowa, widok od strony zachodniej, w kierunku Warszawy.

Wybudowany wezet jest zlokalizowany na przecieciu drogi krajowej nr 7 Gdansk — Warszawa
(ul. Kolejowej) i ul. Brukowej w potudniowej czesci tomianek. Zarzadca drogi krajowej nr 7 na
przedmiotowym odcinku jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, oddziat w Warszawie.
Skrzyzowanie to stanowi jedno z gtéwnych podiaczen miasta tomianki z drogg krajowag nr 7 i tym
samym potaczenie miasta Lomianek z Warszawa.

Wezel Brukowa/Kolejowa to wezet typu ,karo” z podniesiong jezdnig gtéwna (2x2) na estakadzie.
Pod estakadg wybudowane zostalo skrzyzowanie w formie wyspy centralnej z sygnalizacjg $wietlna.
Na odcinku estakady odcinek drogi krajowej nr 7 ma przekréj dwupasowy (2x3,5 m). Pas dzielacy na
przebudowanym odcinku zostat zawezony do 2,5 m. Od wybudowanego wezta w kierunku Warszawy

droga krajowa nr 7 ma przekroj 2x3 pasy ruchu.

tacznica wyjazdowa w kierunku Warszawy ma w miejscu wiaczenia do trasy gtownej przekrgj
dwupasowy. Wewnetrzny pas przechodzi w trzeci pas ruchu, a pas zewnetrzny konczy sie w formie

pasa wigczenia.

Istniejagca stacja benzynowa posiada bezposrednie podtaczenie do drogi krajowej (tacznicy).
Wiaczenie do ruchu z w/w stacji odbywa sie na tacznice poprzez dodatkowy pas, ktory jest pasem

przeplatania z relacja skretu w prawo w ulice Brukowa.

Ograniczono dostepnos¢ do przebudowywanej drogi krajowej ulic: Glinianki, Pancerz oraz Starej
Cegielni, poprzez budowe nowych i przebudowe istniejacych ciggéw drég serwisowych, ktore
zapewniajg dojazdy do poses;ji i potgczenia lokalne.

Wzdtuz ulicy Kolejowej nie ma ciggdw pieszych przylegajacych do jezdni. Chodniki zlokalizowane

sg przy przebudowanych drogach serwisowych.
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Ulica Brukowa
Podstawowe parametry:
- Klasa drogi z
— llos¢ pasow ruchu 2 lub 2+1
— Szerokos$c¢ pasa ruchu 30-35m
— Obustronne chodniki 20-25m

Rys. 30 — ul. Brukowa, widok od strony pétnocnej, widok na estakade (ul. Kolejowg).
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Rys. 31 — plan wezta Brukowa/Kolejowa (materiaty uzyskane od GDDKIA).

Wiot ulicy Brukowej na skrzyzowanie od strony potudniowej jest trzypasowy (2+1), a od strony

potnocnej trzypasowy. Szerokos¢ pasa ruchu wynosi 3,0 m. Wlot z Lacznicy D od wschodu jest

trzypasowy (2+1), a Lacznicy A od zachodu dwupasowy, szerokosc pasa ruchu wynosi 3,5 m. Wylot

w kierunku ulicy Warszawskiej ma szerokos¢ 4 m, wylot od strony potudniowej jest trzypasowy

o szerokosci pasa ruchu 3,0 m. Lgcznica B (wylot po stronie zachodniej) ma szerokos¢ 5 m. Przekroj

tacznicy C jest trzypasowej o szerokosci 3,5 m.

Wzdhuz ulicy Brukowej po obu jej stronach znajduja sie ciggi piesze.
Przystanki autobusowe pozostawiono w istniejgcej lokalizacji ul. Brukowej.

Na catej swej dtugosci ulica Brukowa posiada nawierzchnig bitumiczna.

Ulica Warszawska

Podstawowe parametry:

- Klasa drogi VA

— llos¢ pasow ruchu 1x2
— Szerokos¢ pasa ruchu 3.0m
— Szerokos¢ chodnika (strona wschodnia) 25m
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Rys. 33 — ul. Warszawska, widok od strony pétnocnej, w kierunku Warszawy.

Ulica Warszawska petni funkcje drogi zbiorczej z mozliwoscig dojazd do nieruchomosci, posiada
nawierzchnie bitumiczna.

Realizacja inwestycji budowy wezla wymagata przebudowy ulicy Warszawskiej zlokalizowanej
réwnolegle do drogi krajowej nr 7, w rejonie, w ktérym krzyzuje sie ona z drogg krajowa (korekta tuku).
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3.3. Inwentaryzacja transportu zbiorowego

Na ulicy Putkowej ok. 60% przewozéw pasazerskich realizowane jest autobusami podmiejskimi
prywatnymi, wedtug danych zawartych w opracowaniu ,Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne”, Warszawa 2009 r.
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Dzielnica Bielany i tomianki sa terenami, gdzie liczba mieszkancéw znacznie przekracza liczbe
miejsc pracy, sg to tzw. ,sypialnie”. Rezultatem takiej sytuacji w rozkladzie miejsc pracy
i zamieszkania jest pojawianie sie, w porannych i popotudniowych godzinach szczytu
komunikacyjnego, duzych strumieni podrdzy zwigzanych z dojazdem.

Z uwagi na niedostatecznie atrakcyjng oferte komunikacji publicznej, wiekszo$¢ mieszkancow
korzysta z prywatnych samochodéw. Wigze sie to miedzy innymi z faktem, iz przy obecnym uktadzie
drogowym czasy podrozy w/w srodkami komunikacji sg identyczne, przy relatywnie wyzszym
komforcie podr6zy samochodem.
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Tabela 1. Wielkosci i struktura przewozéw pasazerskich w komunikacji autobusowej na granicy

Warszawy wedtug danych zawartych w opracowaniu ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu

Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne”, Warszawa 2009 r.

Przekroj Liczba pasa zer6w w autobusach Udziat w przewozach na granicy

pomiarowy — (w obu kierunkach) Warszawy autobuséw

nazwa ulicy na Podmiej- Podmiej- | Dalekobie- | Podmiej- Podmiej- | Dalekobie-

granicy miasta skich skich znych skich skich znych
prywatnych | ZTM prywatnych | ZTM

W godzinach szczytu porannego

Putkowa 647 0 467 58% 0% 42%

W godzinach szczytu popotudniowego

Putkowa 450 0 221 67% 0% 33%

Opracowano na podstawie WBR 2005 — dane dla dnia powszedniego

W Warszawie na analizowanym odcinku funkcjonuje 5 linii ZTM:

114 (Miociny-UKSW — Brdodno-Podgrodzie) czestotliwosé: co 5 — 10 minut w godzinie szczytu

oraz co 10 minut w soboty i Swieta,

181 (Cm. Pétnocny-Brama Gt. — P. Wilsona) czestotliwos¢: co 10 minut w godzinie szczytu oraz

co 20 minut w soboty i Swieta,

303 (Cm. Potnocny-Brama Gt — PI. Wilsona) czestotliwos¢: co 30 minut w godzinie szczytu,

w niedziele i Swieta nie kursuje,
N41 (Miociny-UKSW — Dworzec Centralny) czestotliwosc¢: co godzine.

Linia autobusowa 800 (Metro Miociny — Palimary Muzeum) kursuje tylko w soboty i $wieta,

czestotliwos¢: co godzine i 30 min.

Na trasie Lomianki — Warszawa obstuga podr6znych odbywa sie za pomoca dwaoch linii autobusowych

Komunikacji Miejskiej Lomianki:

£ (Metro Marymont — Dziekandw Lesny (Szpital) czestotliwo$é: co 9 minut w godzinie szczytu

i co 19 minut w soboty i Swieta,

tbis (Metro Miociny — Dziekanéw Polski (ul. Rolnicza) — Sadowa/Palmiry/Czosnéw
czestotliwos¢ co 9-18 min w godzinach szczytu i co 33-36 minut w soboty i Swieta.

Wyzej wymienione linie (L, £bis) zatrzymuja sie na ulicy Putkowej na przystanku Park Miocinski

01/02. Przystanek poczatkowy znajduje sie w Warszawie na Dworcu Gdanskim 03/04.
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Na omawianej trasie kursuje takze PKS ,POLONUS", ktorego trasa obejmuje miedzy innymi gmine
tomianki i gmine Czosnéw, relac;ji:
- Warszawa — Nowiny przez Matocice, Polesie Stare, Secyminek (godziny odjazdéw: 07:08,
08:48, 14:55, 15:36 - w kierunku Nowin oraz 07:08, 07:48, 15:19 - w kierunku Warszawy);

- Warszawa — Nowy Dwoér Maz/Zakroczym, przez tomianki, Pienkéw (czestotliwos¢é: co 30 min.

w godzinach porannych, tj. 6-8 oraz popotudniowych, tj. 14-16);

- Warszawa — Nowy Dwor Maz — Modlin Twierdza — Zakroczym, przez Pienkow (czestotliwosc:
co 30 min. w godzinach 8-14 oraz 16-22).

Wyzej wymieniona linia zatrzymuje sie na przystanku Park Mtocinski 01/02.

Ulicg Putkowg w kierunku lotniska w Modlinie jezdzi autobus ModlinBus, ktéry przewozi
podréznych z centrum Warszawy i z petli Metro Miociny na terminal lotniska. Czestotliwosé
kursowania w sezonie letnim niezaleznie od dnia tygodnia to srednio 25 min w szczycie, natomiast
W sezonie zimowym — w godzinach rannych to 20 min, a w godzinach popotudniowych to 60 min.

Oprécz przewoznikow, ktérzy obstugujg pobliskie gminy zinwentaryzowano takze linie
dalekobiezne takie jak PolskiBus (Warszawa — Gdansk), ktéry nie zatrzymuje sie na zadnym
przystanku w ulicy Putkowej, jednakze nig przejezdza konczac swdj bieg na petli Metro Miociny.
PolskiBus kursuje w odstepach czasowych co jedna petng godzine.

Firma RADEX zajmuje sie przewozami pasazerskimi na linii Orneta — Warszawa i Olsztyn —
Warszawa. Do Warszawy autobusy wjezdzajg ulicg Putkowg i kierujg sie na kohcowy przystanek,
ktérym jest Lotnisko im. F. Chopina. Kursy odbywaja sie z czestotliwoscia co 1-3 godz.

Wezet komunikacyjny ,Metro Mtociny” jest to wezel komunikacyjny tgczacy linie tramwajowe,
autobusowe, stacje metra oraz parking funkcjonujacy w systemie Park & Ride. Stuzy on do przesiadek
gldwnie mieszkancom Bielan, Bemowa, tomianek, a takze Bialoteki. Parking samochodowy moze
pomiesci¢ jednoczesnie do 1000 aut. Wezet komunikacyjny obstuguje nastepujace linie: 103, 114,
156, 184, 203, 409, 708, 712, NO1, NO2, N41, N44, N46, N56, N58, 6, 33, 17, 101, 701, E-4, E-6, E-8.

3.3.1. Srodki realizacji polityki transportowej dla Warszaw y w strefie lll - przedmie $cia

Dane zawarte w opracowaniu ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne”, (Warszawa 2009 r.) wskazuja, ze szczegOlny nacisk
potozony zostat na jakos¢ transportu publicznego taczacego strefe Il z centrum Warszawy — strefa |.
W ramach realizacji powyzszego celu przewiduje sie nastepujace dziatania:

> restrykcyjne:
— Uspokajanie ruchu w obszarach mieszkaniowych;

— Stosowanie normatywu parkingowego (minimalna wymagana liczba miejsc parkingowych dla

danego zagospodarowania przestrzennego i obszaru);

- Weryfikacja uktadu linii autobusowych w celu ograniczenia diugich tras autobusowych
dublujacych sie z gtéwnymi osiami transportu szynowego;
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Weryfikacja zasad finansowania wybranych linii autobusowych obstugujgcych potaczenia

wewnatrz strefy — poszukiwanie mozliwosci wspoiinansowania przez pracodawcow;

> rekompensujgce: usprawnienie systemu transportu publicznego poprzez:

Rozwoj (modernizacja i nowe trasy) systemu transportu szynowego (metro, tramwaj, kolej) na

kierunkach prowadzacych do centrum;

Weryfikacja ukfadu linii autobusowych w celu doprowadzenia ruchu pasazerskiego do gtéwnych

osi transportowych obstugiwanych przez transport szynowy (tramwaj i metro);

Wprowadzenie priorytetéw dla autobusow i tramwajéw na gtdwnych ciggach transportowych

prowadzacych do centrum;
Uprzywilejowanie transportu zbiorowego na wybranych trasach obwodowych;

Zwiekszenie komfortu podrézowania przez zwiekszenie czestotliwosci kursowania oraz

wymiane taboru, giéwnie na ciggach transportowych prowadzacych do centrum;

Modernizacja infrastruktury transportu publicznego: torowisk, zasilania, przystankow,
przystosowanie ukfadu dla oséb niepetnosprawnych. Wprowadzenie systemu informacji dla
podréznych na przystankach, przekazujacego dane o ruchu pojazdéw komunikacji publicznej
na biezaco;

Uwzglednienie postulatow pracodawcow przy tworzeniu rozkltadow jazdy.

> rekompensujace: usprawnienie ruchu samochodowego:

Uzupetnienie ukfadu drogowego o trasy obwodowe umozliwiajagce wyprowadzenie ruchu
zewnetrznego (tranzytowego) w stosunku do dzielnicy;

Wprowadzenie mozliwosci zmniejszenia minimalnej liczby miejsc parkingowych dla budynkéw
objetych zorganizowanymi systemami wspotuzytkowania jednego samochodu przez wiekszg

liczbe oséb (carshering).

> rekompensujace: usprawnienie ruchu rowerowego:

Rozwoj systemu drog rowerowych w kierunku gtéwnych ciggéw komunikacji publicznej, w tym

przede wszystkim szynowej, prowadzacych ruch do centrum.

> rekompensuijgce: rozwoj systemu parkingéw strategicznych ,parkuj i jedz”:

Tworzenie weztdw przesiadkowych z samochodu i roweru na komunikacje publiczng wraz
z budowa parkingow strategicznych umozliwiajacych pozostawienie samochodu/roweru (,Parkuj
i jedz”).

41



Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem /'m
budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowa wezta Brukowa/Kolejowa w Mott MacDonald
tomiankach

3.3.2. Strategiczny program dziata n realizacyjnych dla tomianek: Drogi i transport pub liczny

Wedtug danych zawartych w opracowaniu ,Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy tomianki

do 2020 roku celami operacyjnymi sa:

Prowadzenie dziatan stymulujgcych i wspierajgcych ponadgminne inwestycje transportowe:

— Wspieranie dziatan na rzecz polepszenia powigzan transportowych Gminy z otoczeniem, w tym
z Warszawa. Realizacja obwodnicy tomianek (trasa ekspresowa S7);

- Wspieranie rozwigzan alternatywnych dla ruchu samochodowego;

— Modernizacja istniejgcej drogi krajowej nr 7 (ul. Kolejowa) wraz z budowg urzadzen

zapewniajgcych wzrost bezpieczenstwa ruchu pieszych, rowerzystow i samochodow;

— Modernizacja drég powiatowych wraz z budowa urzadzen zapewniajacych wzrost

bezpieczenstwa ruchu pieszych, rowerzystow i samochodow;

Poprawa obstugi mieszkancéw komunikacjg publiczna:

— Zapewnienie poszczegdlnym osiedlom i miejscowo$ciom powigzan transportem publicznym

(wewnetrznych i z otoczeniem) — na bazie KMt Spotka z 0.0.;
— Dokapitalizowanie KML Spéika z 0.0. na zakup taboru;
- Wspieranie dziatan na rzecz powigzania Gminy Lomianki z Warszawa komunikacjg szynows;

— Tworzenie nowych potgczeh z Warszawg we wspotpracy z innymi przewoznikami np. ZTM.

3.4. Ustalenia  Studium Uwarunkowa n i Kierunkbw  Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP) oraz sporz adzanych planéw
miejscowych

3.4.1. Obszar osiedla Miociny (dzielnica Bielany)
W rejonach ul. Dziwozony brak jest uchwalonych planéw miejscowych.

Wedtug planu zagospodarowania przestrzennego ,Mtociny cz. 1IB” dla ulicy Wéycickiego (wg planu
funkciji ulicy gtébwnej) wyznaczono obustronne linie rozgraniczajgce obejmujgce pas terenu szerokosci
27,0-37,0 m, stanowigcy element podstawowego uktadu drogowego miasta. Dla ulicy Dzierzoniowskiej
wyznaczono linie rozgraniczajace o szerokosci 15,0-35,0 m. Dla prowadzenia komunikacji
autobusowej wyznaczono w granicach planu ciagi ulic Woycickiego i Dzierzoniowskiej. Ulica

Dzierzoniowska ma stanowic¢ takze obstuge istniejacego i nowego zabudowania.

Plan zagospodarowania przestrzennego ,Miociny cz. I” dla ulicy Herolddbw wyznacza linie
rozgraniczajace o szerokosci 19,0-25,0 m. Wedtug planu miejscowego petni ona funkcje prowadzenia
komunikacji autobusowej oraz obstugi istniejagcego i nowego zainwestowania. Wedlug planu
miejscowego ulica Heroldow na odcinku ulic Putkowa — Encyklopedyczna ma zosta¢ docelowo ulicg

wytgcznie o charakterze lokalnym.

Ulice Papiruséw, Farysa oraz Muzealng obejmuje plan zagospodarowania ,Mtociny 11", ktory jest
obecnie w trakcie opracowywania. Aktualnie trwajg prace nad opracowaniem koncepcji wigczenia

ulicy Farysa do ulicy Putkowej. Plan przewiduje powstanie petnego skrzyzowanie, ktGre potaczytby
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osiedle ,Mtociny 1lI” z ul. Putkowg. Wg w/w koncepciji zlikwidowane zostatoby skrzyzowanie z ulicami

Muzealng i Heroldéw, natomiast wzdtuz ulicy Putkowej powstatyby drogi serwisowe.

Rys. 35 — koncepcja usprawnienia potgczenia osiedla z ul. Pulkowg dla opracowywanego

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Mtociny IlII” w dzielnicy Bielany.

SUIKZP m.st. Warszawy jest dokumentem planistycznym okreslajacym polityke zagospodarowania
przestrzennego Warszawy sporzgadzanym dla jej calego obszaru i zawiera wytyczne do planowania
miejscowego. Studium pelni takze role koordynacyjng w programowaniu rozwoju miasta ustalonym
w Strategii Rozwoju Miasta, a takze przy sporzgdzaniu Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych, przede
wszystkim w zakresie realizacji inwestycji celu publicznego. Jest rowniez dokumentem formalnym przy
przygotowywaniu aplikacji o przyznanie srodkéw z funduszy europejskich.

Rowniez w odniesieniu do transportu publicznego zaktada sie jego priorytetowe traktowanie.
W gtéwnych kierunkach zmian i przeksztalcen obszaréw centralnych, a takze centréw dzielnic
i centréw lokalnych wymienia sie konieczno$é wyksztatcenia powigzan ciagami wielofunkcyjnymi
pomiedzy centrami dzielnicowymi, a centrum miasta, wyposazonymi w systemy transportu
publicznego, w tym komunikacje autobusowg na wydzielonych pasach ruchu.

Ponadto wskazuje sie, ze poprawa warunkow funkcjonowania miejskiej komunikacji autobusowej,
oprécz wymiany taboru oraz usprawnienia weztéw przesiadkowych i zarzadzania dyspozytorskiego,
bedzie realizowana poprzez:

- wprowadzanie uprzywilejowania dla autobuséw na odcinkach ulic obcigzonych duzym ruchem
pasazerskim w postaci wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw, a takze innych $rodkéw organizaciji
ruchu (np. pasy ruchu pod prad),

- stosowanie priorytetow dla autobuséw w sygnalizacji S$wietlnej, w tym takze S$luz

sygnalizacyjnych.
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Mott MacDonald

Rys. 36 — Struktura funkcjonalna — przestrzenna — kierunki zagospodarowania przestrzennego wg
SUIKZP.

/
! i i i il 4 Gtéwne przestrzenie publiczne

H Powiazania gtéwnych przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym

Centra dzielnic

Strefa miejska

Strefa przedmiesc¢

- Tereny zieleni
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Mott MacDonald

Rys. 37 — Struktura funkcjonalna — uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego wg SUIKZP.

El Tereny ustug

PU

Tereny produkcyjno ustugowe

Tereny uzytkowane rolniczo

Tereny nieuzytkowane i niefunkcjonujace
Tereny ustug nauki

R
NF

- Tereny zieleni lesnej
M2

Tereny o przewadze zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej

Tereny o przewadze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
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Rys. 38 — Ukfad drogowo - uliczny — uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego wg SUIKZP.
D Drogi krajowe

L Drogi wojewddzkie

- Drogi powiatowe

Emmmm——= Drogi gminne

=== Drogi wewnetrzne

Drogi potozone w transeuropejskich korytarzach transportowych

S Granice dzielnic

Skarpa Warszawska

Dnia 10.10.2012 r. ogloszone zostaly zmiany do Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy dla obszaru potozonego w dzielnicy Bielany
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pomiedzy ulicami: Wa@ycickiego, Improwizacji, Heroldow, Putkowa, do planowanych tras
komunikacyjnych Trasy Mostu Potnocnego i Trasy N S.

Projektowane zmiany sg wynikiem prac analitycznych i projektowych prowadzonych w ramach
realizacji uchwaty Nr XL/1231/2008 Rady m.st. Warszawy z dnia 2.10.2010 r. zmienionej uchwatg nr
LXX1/2231/2010 z dnia 28.01.2010r., w sprawie przystgpienia do sporzgdzania zmian w ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy”.

Dotycza one obszaru okreslonego w zataczniku o numerze 6 do ww. uchwaly, ktéry objeto
odrebnym sporzgdzeniem i uchwaleniem zmiany, w zwigzku ze ztozeniem wnioskéw

0 przeksztatcenie funkcjonujgcego terenu produkcyjno-ustugowego na funkcje mieszkaniowe.

3.4.2. Obszar gminy Lomianki

Dla przedmiotowego rejonu nie ma uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego gminy. Sterowanie rozwojem przestrzennym gminy tomianki realizowane jest gtéwnie
za pomoca SUIKZP.

SUIKZP zaktada (cele transportowe):

- Przebudowa systemu komunikacyjnego i jego realizacji warunkujgcg wiasciwg dostepnosc
terenu gminy i odpowiednie mozliwosci powigzan wewnetrznych i zewnetrznych.

— Odcigzenie gminy od ruchu tranzytowego poprzez przesuniecia przebiegu i weziow drog
krajowych z pasma zurbanizowanego na jej obrzeza w taki sposéb, aby zagwarantowac
spojnosc¢ terytorialng gminy i jej integralny rozwdj.

— Poprawa komunikacji pasazerskiej z Warszawa.
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strefa 9 centralna nieciggta, polityka kreacji

strefa 7 miejska, polityka dopetnien

strefa 5 zielone fronty, polityka dopetnien

STREFA S

DOLWA
COMIANKOWSKA

strefa 4 Dolina tomiankowska, polityka ochronna
mmmmE rezerwa terenu dla realizacji trasy tranzytowej o parametrach drogi ekspresowej

msmmssm  droga krajowa — ulica gtéwna ruchu przyspieszonego w ciagu drogi nr 7

ulice zbiorcze uktadu miejsko - gminnego

@ dwupoziomowe skrzyzowanie bezkolizyjne

3.4.3. Planowane dotychczasowe rozwi gzania usprawnienia dojazdu mieszka ncéw tomianek
i okolic do Warszawy
Koncepcja potaczenia miasta tomianek z Bielanami za pomoca linii tramwajowej

W roku 2000 z inicjatywy burmistrzéw gmin tomianki i Bielany, Stowarzyszenie Sympatykow
Komunikacji Szynowej przygotowato opracowanie pt. ,Wstepna ogdllna analiza wykonalnosci
z wariantowym przedstawieniem budowy linii tramwajowej Bielany — tomianki” W ramach tego
opracowania rozwazano trzy nastepujgce warianty potgczenia tomianek i Warszawy za pomoca
komunikacji tramwajowe;.

Wariant |: z przebiegiem trasy od zajezdni tramwajowej ,Zoliborz” na skrzyzowaniu
ul. Pstrowskiego i Encyklopedycznej, nastepnie o przebiegu ulicami: Putkowa, Brukowa, Warszawska
do petli przy ul. Podlesnej. W tym wariancie zaktadano, ze trasa przechodzitaby przez tomianki po
wschodniej stronie ulicy Warszawskie;.

Wariant 1l: z przebiegiem trasy rozpoczynajgcej sie przy Cmentarzu Zolnierzy Wioskich,
a nastepnie ulicami: Marymoncka, Putkowg, Brukowa, Warszawska do petli przy ul. Podlesnej. W tym
wariancie przewidywano réwniez, ze trasa przechodzitaby przez tomianki po wschodniej stronie ulicy
Warszawskiej.

Wariant 1ll: z przebiegiem trasy rozpoczynajacej sie przy Cmentarzu Zotnierzy Wioskich,
a nastepnie ulicami: Marymoncka, Putkowa (od ulicy Pancerz z torowiskiem zlokalizowanym pomiedzy
ulicami Putkowa, a Wrzosowa), Brukowa, Warszawska do petli przy ulicy Podlesnej. W tym wariancie

trasa przechodzitaby przez tomianki po wschodniej stronie ulicy Warszawskiej.

Koncepcja potgczenia kolejowego miasta tomianek ze stacig metra Mtociny

W projekcie przeanalizowano mozliwos¢ poprawienia jakosci podrézowania mieszkancow miasta
tomianek i okolic. Rozwazono mozliwos¢ poprowadzenia potaczenia szynowego w trzech wariantach,
ale z zachowaniem powigzania z weztem przesiadkowym Miociny.

Wariant 1 (W1) — zakfadajacy budowe trasy lekkiej kolei o nastepujgcym przebiegu: od przystanku

krancowego w Kielpinie, wzdluz ulicy Warszawskiej do skrzyzowania z ul. Brukowa, wzdtuz
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ul. Brukowej do skrzyzowania z ul. Kolejowa, wzdtuz ulicy Kolejowej i Putkowej do wezta z Trasg
Mostu P6inocnego (TMP), wzdtuz ul. Pstrowskiego do wezta przesiadkowego Mtociny.
Wariant 2 (W2) — zaktadajacy budowe trasy lekkiej kolei o nastepujacym przebiegu: od przystanku
krancowego w Kietpinie, wzdluz ulicy Warszawskiej do skrzyzowania z ul. Kolejowa, wzdiuz
ul. Kolejowej i Putkowej do wezta z Trasg Mostu Pétnocnego (TMP), wzdtuz ul. Pstrowskiego do wezta
przesiadkowego Miociny.

Wariant 3 (W3) — zaktadajacy budowe trasy lekkiej kolei o nastepujacym przebiegu: od przystanku
krancowego w Kietpinie, wzdtuz ulicy Kolejowej i Putkowej do wezta z Trasg Mostu Péinocnego

(TMP), wzdtuz ul. Pstrowskiego do wezta przesiadkowego Miociny.

Koncepcia linii szybkiego pojazdu szynowego relacji Mtociny — Modlin

Powiat warszawski zachodni wraz z nowodworskim wyrazajg zainteresowanie mozliwoscig budowy
linii szybkiego pojazdu szynowego relacji Mtociny - Modlin. Wniosek do projektu Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. zostat ztozony dnia 28.09.2012 r. Linia miataby stanowi¢
potaczenie gmin Nowy Dwér Mazowiecki, Czosnow i Lomianki z m. st. Warszawa.

W powiecie warszawskim zachodnim mieszka ponad 100 tysiecy osob, w nowodworskim - prawie
80 tysiecy 0s0b. Wiekszos¢ mieszkancéw korzysta z prywatnych samochodéw. Przewiduje sie, ze
utworzenie kolei wplynetoby na rozwdj wszystkich gmin obu powiatdbw oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa i standardéw podrézowania w tej czesci Mazowsza. Jednoczesnie, dzieki
zmniejszeniu emisyjnosci zanieczyszczen przyczynitoby sie to do zrbwnowazonego rozwoju opartego
na wiekszej przyjaznosci srodowisku naturalnemu.

Trasa taczaca Mtociny przez tomianki do Modlina miataby liczy¢ okoto 30km. W zaproponowanym
przebiegu bytaby kontynuacjg historycznego projektu - przed wojng, w przedmiotowym pasie, istniata
kolej dojazdowa na trasie Warszawa Gdanska-Palmiry. Trase zaktada sie wytyczy¢ cze$ciowo $ladem
starej linii, ewentualnie wzdtuz drogi krajowej nr 7 lub planowanej drogi ekspresowej w kierunku
Gdanska.

Koncepcja budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S — 7 w kierunku Gdanska na

odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie

Planowana trasa NS (S7) na odcinku Trasa Armii Krajowej — Czosnéw bedzie spetnia¢ wazng
funkcje nowej arterii wylotowej z Warszawy w kierunku Gdanska. Jednoczesnie stanowi¢ bedzie
przediuzenie Trasy NS (odcinek miejski) prowadzacej z potudniowych dzielnic Warszawy. Na odcinku
wezet z Trasg Armii Krajowej (S8) — wezel z Trasg Mostu Pétnocnego, trasa S7 bedzie fragmentem
Obwodnicy Miejskiej.

Budowa nowego odcinka pozwoli na:

— Stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajgcego wysoki komfort

dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,

— Zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej przylegtego terenu przez realizacje réwnolegtych
drég dojazdowych,

— Dostosowanie przekroju drogi i nawierzchni do prognozowanego ruchu,
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— Ulatwienie dojazdu mieszkancéw gmin sasiadujacych z Warszawa do miasta,

— Stworzenie alternatywnego wylotu drogi krajowej z Warszawy w kierunku Gdanska.

Analizowanych byto pie¢ wariantéw z podwariantami:

Wariant | - diugos¢ 21,44 km, jest wariantem wykorzystujacym istniejaca infrastrukture drogowa i jego
realizacja polegataby na modernizacji istniejacych odcinkdéw drég do drogi ekspresowe;.
Uwarunkowania realizacji: przejscie przez miasto tomianki — koniecznos¢ licznych wyburzen, brak
mozliwosci uzyskania projektowanego przekroju; a takze koniecznos¢ natozenia ruchu na istniejgcy
odcinek drogi krajowej nr 7 oraz istniejacy odcinek Trasy Armii Krajowej.

Wariant | — przebieg trasy po istniejacym s$ladzie drogi krajowej Nr 7.

Wariant Il - diugos¢ 22,21 km, (z odcinkowymi wariantami przebiegu — IIA (dlugos¢ 22,84 km) i IIC
(dlugos¢ 22,21 km) na terenie dzielnicy Warszawa Bielany jest wariantem zapisanym
w réznych dokumentach planistycznych. Wariant 11B (dlugos¢ 22,82 km) do wejscia w teren Lotniska
Bemowo jest wariantem prowadzonym zgodnie z wariantem Il, przy czym w rejonie przejscia przez
teren Lotniska Bemowo odchodzi od wariantu Il w kierunku zachodnim i w Lesie Bemowskim wigcza
sie do wariantu Ill. Jest to wariant nowy, ktory nie byt analizowany we wczesniejszych opracowaniach.
Uwarunkowania realizacyjne - wariant 1, 1A, IIB i IIC — przejScie przez tereny zabudowy
mieszkaniowej Bemowo, Chomiczéwki i Radiowa oraz w rejonie weztdw Kolejowa - Kietpin (Lomianki),
przejscie przez rejon Lotniska Babice (Bemowo), przejscie skrajem Kampinoskiego Parku

Narodowego. Ponadto wariant |IB przecina Las Bejowski.

Wariant Ill — diugos¢ 21,87 km, jest wariantem rozwazanym we wczesniejszych opracowaniach
studialnych poprzedzajacych niniejsze studium.

Uwarunkowania realizacyjne - przejscie przez tereny zabudowy mieszkaniowej tomianek w rejonie
zespotu weztéw Kolejowa - Kietpin (Lomianki); przejscie skrajem Kampinoskiego Parku Narodowego.
Ponadto obejmuje liczne wyburzenia w rejonie wezta ,Blizne”, konieczno$¢ zmiany projektu Trasy
Armii Krajowej S-8, a takze koniecznos¢ natozenia ruchu na projektowany odcinek drogi ekspresowej
S-8. Wariant Ill - przebieg ,zachodni” przez teren Blizne taszczynskiego w Gminie Stare Babice oraz

wzdluz istniejacej bocznicy kolejowej, w wezle ,Wolka Weglowa” tgczy sie z trasg wariantu Il.

Wariant IV - (z odcinkowymi wariantami IVA, IVB i IVC, o dtugosci odpowiednio - 26,15 km, 27,04 km,
26,95 km) jest wariantem wykorzystujacym koncepcje poprowadzenia projektowanej drogi
ekspresowej wzdluz watu przeciwpowodziowego rzeki Wisty na terenie miasta i gminy tomianki,
natomiast na terenie Radiowa i Chomiczowki (dzielnica Warszawa Bielany) oraz dzielnicy Warszawa
Bemowo warianty prowadzone sg $ladem wariantu Il.

Uwarunkowania realizacyjne: warianty IVA, IVB i IVC — odcinajg tereny gminy i miasta tomianki od
rzeki Wisly, przebieg po terenie rezerwatu przyrody Kepa Kepinska, konieczno$¢ budowy wspélnego
walu przeciwpowodziowego i korony drogi ekspresowej; na odcinku przejscia przez Burakéw (wariant

IVA) i tomianki (wariant IVB) liczne wyburzenia zabudowy mieszkaniowej oraz zabudowy
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0 przeznaczeniu gospodarczym. W wariantach IVA i IVC przewidziano liczne wyburzenia zabudowy
przemystowo — sktadowej w rejonie Placéwki (dzielnica W-wa Bielany). W wariancie IVC przejscie
przez Park Miocinski oraz Las Mtocinski, ktore usytuowane sa w otulinie Kampinoskiego Parku
Narodowego. W rejonie Radiowa, Chomiczéwki, Bemowa i Lotniska Babice — uwarunkowania jak

w wariancie |l.

Wariant V - (dlugos¢ 28,05 km) jest wariantem przeniesionym z opracowania ,Samorzgdowa Trasa
Nadwislanska — studium przebiegu drogi S-7 na odcinku Kazuh — wezet Trasy Mostu Pétnocnego
z Trasg NS w Warszawie” wykonanym z inicjatywy Miasta i Gminy tomianki.

Uwarunkowania realizacyjne — wariant odcina tereny gminy Czosndéw, gminy i miasta tomianki oraz
osiedla Miociny od rzeki Wisty, przebieg w sasiedztwie rezerwatéw przyrody: ,Ruska Kepa” i ,Kepy
Kazanskie” oraz po terenie ,tawice Kietbinskie” (jak w wariantach IVA-IVC); konieczno$¢ budowy
wspollnego walu przeciwpowodziowego i korony drogi ekspresowej; bardzo duze utrudnienia
techniczne i przestrzenne w skomunikowaniu z Trasg Mostu Pétnocnego, Wistostradg i podstawowym
ukltadem drogowo — ulicznym dzielnicy Warszawa Bielany — konieczno$¢ budowy zespotu 6 weziéw
.Most Potnocny”, a takze konieczno$¢ nalozenia ruchu na istniejacy odcinek Wistostrady od
projektowanego wezta z Trasg Mostu Péinocnego do Trasy Armii Krajowej oraz istniejacy odcinek
Trasy Armii Krajowej, ktérej planowana jest przebudowa z doprowadzeniem do standardéw drogi
ekspresowej S-8.

Wariant V - ,nadwislanski” zgodnie, z ktdrym droga przebiegataby wzdtuz watu przeciwpowodziowego
Wisty, z alternatywnym wykorzystaniem w rejonie Warszawy przebiegu istniejgcej drogi Nr 7
i ,korytarza” Trasy N-S. podwariant IV C omija zabudowe Burakowa.

Wariant V — przebieg ,samorzadowy” prowadzony, wzdtuz brzegu Wisly od Kazunia do planowanej
Trasy Mostu Péinocnego w dzielnicy Bielany, jest po wale przeciwpowodziowym i czesciowo

w miedzywatu.
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3.5. Stan witasno $ci gruntow

Stan wilasnosci gruntdw w obszarze analizy przedstawiono na ponizszym rysunku. Grunty
w analizowanym obszarze w przewazajacej czesci naleza do Skarbu Panstwa. Pozostate grunty
nalezg do os6b fizycznych i prawnych.

Rys. 40 — Mapa wtasnosci wg www.mapa.um.warszawa.pl.
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N

F .

Rys. 41 — Mapa wiasnosci wg www.mapa.um.warszawa.pl.

. Skarb Panstwa
Grunty 0s6b fizycznych i prawnych
m. st. Warszawa

. Dzialki w trakcie zmian

Inne Publiczne
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4. PROGNOZY RUCHU

4.1. Pomiary ruchu

Na potrzeby wykonania modelu makrosymulacyjnego, w tym prognoz ruchu, przeprowadzono
badania ruchu drogowego. Badania wykonano w dniach 11-12.10.2012r. (czwartek, pigtek) oraz
w dniu 15.10.2012r. (poniedziatek) w godzinach szczytu porannego (6:30 - 8:30) i popotudniowego
(16:30 — 18:30).

Zbadano natezenia pojazdéw w dwdch przekrojach ulicy Putkowej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego oraz na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej do ulicy Heroldéw. Lokalizacje

punktéw pomiarowych przedstawiajg rysunki.

Rys. 42 — Lokalizacja punktu pomiarowego na odcinku pomiedzy ulicg Dzierzoniowsks,
a ulicg Heroldéw, Google Maps.
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Rys. 43 — Lokalizacja punktu pomiarowego na odcinku pomiedzy ulicg Dziwozony,
a ulicg Woycickiego, Google Maps.
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W ramach badan natezenia ruchu przeprowadzono pomiary z uwzglednieniem struktury rodzajowej

i kierunkowej w interwatach pietnastominutowych. Dodatkowo przeprowadzono badania napetnienia

w transporcie autobusowym. W tabelach od 2 do 5 zamieszczono wyniki pomiaréw usrednione do

jednej godziny w komunikacji indywidualnej i zbiorowe;j.

Tabela 2. Usrednione wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy

Dzierzoniowskiej do ulicy Heroldow [poj/h]

Kierunek Kierunek Suma
do Warszawy do tomianek w przekroju

[poj/h] [poj/h] [poj/h]

Poniedziatek rano 2536 2117 4652
(15.10.2012) popotudnie 2383 2316 4699
Czwartek rano 2433 2073 4506
(11.10.2012) popotudnie 2319 2549 4867
Pigtek rano 2751 2098 4849
(12.10.2012) popotudnie 2443 2527 4970
Srednia rano 2573 2096 4669

(z trzech dni) popotudnie 2381 2464 4845

Tabela 3. Usrednione wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy

Dziwozony do ulicy Waycickiego [poj/h]

Kierunek Kierunek Suma
do Warszawy do tomianek w przekroju

[poj/h] [poj/h] [poj/h]

Poniedziatek rano 2254 1789 4042
(15.10.2012) popotudnie 1990 2310 4300
Czwartek rano 2235 1662 3897
(11.10.2012) popotudnie 1922 2455 4377
Pigtek rano 2290 1701 3991
(12.10.2012) popotudnie 2072 2527 4599
Srednia rano 2259 1717 3976

(z trzech dni) popotudnie 1995 2430 4425
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Tabela 4. Usrednione wyniki pomiaréw pasazerow w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy

Dzierzoniowskiej do ulicy Heroldow [pas/h]

Kierunek Kierunek Suma

do Warszawy do tomianek w przekroju

[pas/h] [pas/h] [pas/h]

Poniedziatek rano 1235 773 2008
(15.10.2012) popotudnie 1276 1035 2310
Czwartek rano 1063 1274 2337
(11.10.2012) popotudnie 1116 1093 2208
Pigtek rano 940 944 1883
(12.10.2012) popotudnie 1168 1085 2253
Srednia rano 1079 997 2076
(z trzech dni) popotudnie 1186 1071 2257

Tabela 5. Usrednione wyniki pomiaréw pasazerow w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy

Dziwozony do ulicy Wéycickiego [pas/h]

Kierunek Kierunek Suma

do Warszawy do tomianek w przekroju

[pas/h] [pas/h] [pas/h]

Poniedziatek rano 1075 617 1692
(15.10.2012) popotudnie 494 740 1234
Czwartek rano 867 537 1404
(11.10.2012) popotudnie 493 914 1407
Pigtek rano 852 534 1386
(12.10.2012) popotudnie 842 913 1755
Srednia rano 931 562 1494
(z trzech dni) popotudnie 609 856 1465
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Dodatkowo przedstawiono wyniki badan na rysunkach 44 — 75 uwzgledniajac zmiennos¢ 0,5h ruchu.

Natezenie ruchu [poj/30min]

3200

2700

2200

@do Warszawy
1700

=Edo tomianek

1200 H'W obie strony

700

200
06:30-7:00 7:00-7:30 07:3-8:00 8:00-8:30

Rys. 44 — Wyniki pomiaroéw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min]

3200

2700

2200

B do Warszawy
1700

Edo tomianek

H W obie strony

1200

700

200

16:20-17:30 17:00-17:20 17:20-18:00 18:00-18:20

Rys. 45 — Wyniki pomiaroéw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt poranny).
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Natezenie ruchu [poj/30min]

3200
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2200

@do Warszawy
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Rys. 46 — Wyniki pomiaroéw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min]

3200
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Rys. 47 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej
do ulicy Heroldéw — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt popotudniowy).
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Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 48 — Wyniki pomiaroéw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy DzierZzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt poranny).
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Rys. 49 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej
do ulicy Heroldow — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt popotudniowy).
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Natezenie ruchu [poj/30min] - w obie strony
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Rys. 50 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldow — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min] - w obie strony
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Rys. 51 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldow — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt popotudniowy).
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Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 52 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 53 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 15.10.2012r. (poniedzialek — szczyt popotudniowy).
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Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 54 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 55 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt popotudniowy).
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Natezenie ruchu [poj/30min]
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Rys. 56 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt poranny).
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Rys. 57 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 58 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt poranny).

Natezenie ruchu [poj/30min] - w obie strony
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Rys. 59 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji indywidualnej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 60 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt poranny).
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Rys. 61 — Wyniki pomiaréow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej
do ulicy Heroldéw — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 62 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt poranny).
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Rys. 63 — Wyniki pomiaréow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej
do ulicy Heroldéw — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 64 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldéw — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt poranny).
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Rys. 65 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej
do ulicy Heroldow — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 66 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldow — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt poranny).

Liczba pasazerow [pas/30min] - w przekroju

2000

1800

1600

1400
1200
1000

800

| Poniedziatek

B Czwartek

M Pigtek
600

400
200

16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00 18:00-18:30

Rys. 67 — Wyniki pomiarow ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dzierzoniowskiej

do ulicy Heroldow — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 68 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy DziwozZony

do ulicy Woycickiego — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt poranny).

Liczba pasazerow [pas/30min]

» | Do Warszawy

2 Do tamianek

ESuma

oo

16:30-17:00 17:00-17:30 17:30-18:00 18:00-18:30

Rys. 69 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 15.10.2012r. (poniedziatek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 70 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy DziwozZony

do ulicy Woycickiego — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt poranny).
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Rys. 71 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 11.10.2012r. (czwartek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 72 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy DziwozZony
do ulicy Woycickiego — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt poranny).
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Rys. 73 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dziwozony
do ulicy Woycickiego — 12.10.2012r. (pigtek — szczyt popotudniowy).
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Rys. 74 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy DziwozZony

do ulicy Woycickiego — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt poranny).
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Rys. 75 — Wyniki pomiaréw ruchu w komunikacji zbiorowej na odcinku od ulicy Dziwozony

do ulicy Woycickiego — zestawienie zbiorcze (poniedziatek, czwartek, pigtek — szczyt popotudniowy).

Dodatkowo w ramach transportu zbiorowego badano destynacje podrézy. W komunikacji miejskie
i obstugujacej aglomeracje warszawska zanotowano linie autobusowe 114, 181, 303, t i BIS.
W komunikacji autobusowej dalekobieznej najczesciej powtarzajace sie kierunki to:

* Warszawa

* Modlin,
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* Plock,
* Gdansk,
« Miawa,
e Olsztyn,

* Nowy Dwor Mazowiecki.

4.2. Budowa modelu makrosymulacyjnego w programie V ISUM — metodyka prognozy

Przygotowany model ruchu dla stanu istniejgcego zostat zbudowany na podstawie Warszawskich
Badan Ruchu 2005 i modelu opracowanego przez BPRW S.A. Jest to model matematyczny
zawierajgcy numeryczny model sieci transportowej, ktéry odzwierciedla ukfad drogowo-uliczny
Warszawy wraz z panujgcymi na nim warunkami ruchu. Zawiera on macierze podrozy wykonywanych
komunikacjg indywidualng i zbiorowg w szczycie porannym i popotudniowym, w podziale na
motywacije:

e -dom - praca,

e - praca—dom,

¢ -dom - nauka,

¢ - nauka —dom,

* -dom - inne cele,

* -inne cele — dom,

» - podréze nie zwigzane z domem.

Model ten zbudowany jest w klasycznym czterostopniowym ujeci i obejmuje:
« generacje podrézy w rejonach komunikacyjnych,
« dystrybucje podrézy pomiedzy rejonami,
* podziat modalny — wyboér srodka transportu (T1i TP),

* rozkfad ruchu na sie¢ drogowo-uliczna.

Model ten zostat przygotowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu, a nastepnie skalibrowany
na podstawie wiasnych badan ruchu oraz wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2010.
Do generacji podrézy wykorzystano dane spofeczno-ekonomiczno-demograficzne, m.in.:

* liczba mieszkancow,

* liczba os6b zatrudnionych,

¢ liczba ucznidéw.

Dystrybucja podrézy zostata opracowana na podstawie grawitacyjnego modelu, ktory
wykorzystywat w funkcji wzajemnego oddziatywania rejonéw dystans i czas podroézy pomiedzy
generatorami ruchu.

Kolejnym etapem w modelu bytlo wykonanie podzialu modalnego. Zostat on oparty na funkcji

logitowej - uzytecznos¢ zalezna byta od czasu podrézy. Na podstawie tej funkcji dokonano podziatu

74



Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji publicznej w ulicy Putkowej w zwigzku z zakonczeniem /Y“
budowy mostu im. Marii Sktodowskiej — Curie w Warszawie oraz rozbudowag wezta Brukowa/Kolejowa w Mott MacDonald
tomiankach

potokéw podrézy pomiedzy komunikacje indywidualng i zbiorowg. W wyniku tej procedury otrzymano
macierze podrozy transportem prywatnym i transportem publiczny.
Po wykonaniu rozktadu ruchu na sieci — wykorzystano procedure "equlibrium” - przeprowadzono

weryfikacje otrzymanych potokéw w oparciu o wyniki pomiaréw ruchu.

Na rysunkach 76 i 77 przedstawiono wyniki otrzymanych natezen ruchu drogowego i potokéw
pasazerskich dla stanu istniejagcego w roku 2012 (szczyt poranny i popotudniowy). Model uznano za

wiarygodny, gdyz wykazuje 90% zgodno$¢ z wynikami pomiarow.

pedl A

LEGENDA

Wielkosci potokdw ruchu w podstystemach:

Transport systems:

- autobus

WVolume (AP}
17991
8995
4495

= Volume PrT [veh] (AP)

Scaling
5882

2941
o 1471

Rys. 76 — Natezenie ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich w roku 2012 — szczyt poranny, stan

istniejgcy.
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Rys. 77 Natezenie ruchu pojazddw i potokdw pasazerskich w roku 2012 — szczyt popotudniowy, stan

istniejgcy.

Dla modelu w stanie istniejgcym, jak i modeli prognostycznych zmodyfikowano nastepujace
parametry:
- sie¢ drogowo uliczna — uszczego6towienie i uzupetnienie o inwestycje powstate po roku 2005,
- dane o zagospodarowaniu przestrzennym — uwzglednienie nowych generatoréw ruchu,

- zmiany w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow Warszawy i aglomerac;ji.
4.3. Wyniki prognoz ruchu

4.3.1. Wariant ,a” — zachowanie stanu istniej acego
Wyniki rozktadu ruchu na sieci w roku 2012 w szczycie porannym i popotudniowym przedstawiajg
rysunki 781 79.
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Rys. 79 Rozkiad ruchu na sieci w roku 2012 — szczyt popotudniowy — wariant ,a”"

Na rysunkach 80 i 81 przedstawiono wyniki rozktadu ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt poranny
i popotudniowy przy zatozeniu zachowania wlotu drogi krajowej nr 7 do Warszawy w istniejgcym
Sladzie.
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Rys. 81 Rozkiad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,a”"

Rysunki 82 i 83 przedstawiajg rozktad ruchu na sieci w roku 2020 w szczycie porannym

i popotudniowym z uwzglednieniem wlotu drogi S7 w nowym $ladzie.
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Rys. 83 Rozktad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,a S7”
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“Y XY

Mott MacDonald

4.3.2. Wariant ,b” — zmiana organizacji ruchu i wyk  orzystanie rozwi gzan ITS

Na rysunkach 84 — 89 przedstawiono wyniki prognozy ruchu dla wariantu ,b” w latach 2012, 2020,

w szczycie porannym i popotudniowym. W roku 2020 uwzgledniono dwa podwarianty — wlot drogi
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o a2 284 ‘5%7

Rys. 84 Rozktad ruchu na sieci w roku 2012 — szczyt poranny — wariant ,b”
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Rys. 85 Rozktad ruchu na sieci w roku 2012 — szczyt popotudniowy — wariant ,b”

krajowej nr 7 w istniejacym sladzie ul. Putkowa i wlot od drogi S7 od potnocy w nowym $ladzie.
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Rys. 87 Rozktad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,b”
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Rys. 89 Rozktad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,b S7”
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4.3.3. Wariant ,,c” — wytyczenie buspasow w istniej acym uktadzie drogowym

W wariancie ,c” rozpatrywano wyznaczenie buspaséw w istniejacym uktadzie drogowym. Rysunki
od 90 do 95 przedstawiajg natezenia ruchu samochodowego oraz potoki pasazerskie dla roku 2012
i 2020 w szczycie porannym i popotudniowym. Dodatkowo w roku 2020 przygotowano prognoze dla
podwariantow zakfadajac wlot trasy z Gdanska do Warszawy ul. Putkowag oraz pétnocny wlot tej samej
drogi w nowym $ladzie na parametrach drogi klasy S.
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Rys. 91 Rozktad ruchu na sieci w roku 2012 — szczyt popotudniowy — wariant ,c”
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Rys. 93 Rozktad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,c”
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Rys. 95 Rozktad ruchu na sieci w roku 2020 — szczyt popotudniowy — wariant ,c S7”
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4.3.4. Wariant ,d” — wytyczenie buspaséw jako paséw dodatkowych.
Ostatnim analizowanym wariantem, byt wariant zaktadajacy dobudowanie dodatkowych pasow dla

autobus6éw wzdtuz ul. Putkowej na odcinku od ulicy Dziwozony do ulicy Heroldow. Wyniki dla tego

wariantu przedstawiajg rysunki 96-101.
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4.3.5. Zestawienie tabelaryczne wynikéw prognozy.

W tabeli 6 przestawiono zestawienie wynikéw prognozy dla wszystkich wariantéw (wraz z podwariantami) w latach 2012 i 2020.

Tabela 6. Zestawienie wynikdw potokow pasazerskich i potokéw ruch dla wszystkich wariantow w latach 2012 i 2020.

odc. Dzierzoniowska - Heroldéw odc. Dzierzoniowska - Wéycickiego odc. Wéycickiego - Dziwozony
podwarianty bez drogi S7 podwarianty z drogg S7 podwarianty bez drogi S7 podwarianty z drogg S7 podwarianty bez drogi S7 podwarianty z drogg S7
W Ilall W Ilbll W Ilcll W lldll W IIa s7ll W llb S7ll W "C s7ll W Ild s7ll W Ilall W llbll W "C" W Ildll W IIa s7ll W Ilb s7ll W Ilc S7II W Ild s7ll W llall W llbll W "C" W lldll W IIa s7ll W Ilb s7ll W "C s7ll W lld S7II
i KI [poj./h] | 2088 | 2162 | 1515 | 2042 = = = = 1650 1735 1137 1620 = = = = 1747 1832 1493 1703 = = = =
tomianek | 7 1has/n) | 1801 | 1698 | 2207 | 1899 = = = = 605 494 936 662 = = = = 605 494 936 662 = = = =
Szczyt poranny

do Kl [poj./h] | 2311 | 2407 | 1751 | 2267 - - - - 1936 2035 1331 1906 - - - - 2373 2381 2128 2325 - - - -

2012 Warszawy | k7 1pas./n] | 1120 | 1110 | 1506 | 1241 - - - - 771 761 1089 833 - - - - 771 761 1089 833 - - - -

do Ki [poj./h] | 2382 | 2435 | 1779 | 2294 = = = = 2022 2097 1475 1981 = = = = 2640 2649 2376 2588 = = = =

tomianek | x7 rpas./n) | 1153 | 1142 | 1548 | 1244 - - - = 901 889 1273 974 - = = = 901 889 1273 974 - - - -

Szczyt popotudniowy

do KI [poj./h] | 2096 | 2159 | 1483 | 2013 - - - - 1709 1795 1164 1668 - - - - 1957 2055 1664 1906 - - - -

Warszawy | k7 pas./nj | 1275 | 1185 | 1684 | 1427 - - - - 516 422 798 565 - - - - 516 422 798 565 - - - -
do Ki [poj./h] | 3312 | 3403 | 2411 | 3243 2178 2259 1503 2183 2821 2878 1940 2778 1793 1868 1181 1809 3741 3777 3241 3679 1704 1762 1240 1717
. tomianek | 7 oo mi | 3040 | 3052 | 3757 | 3408 | 2812 2803 2941 2904 1517 1501 1823 1617 1250 1248 1282 1272 1517 | 1501 | 1923 | 1617 1250 1248 1282 1272

zczyt poranny
do Kl [poj./h] | 3690 | 3810 | 2732 | 3631 2287 2379 1577 2280 3103 3235 2205 3051 1964 2055 1278 1960 4474 4535 3895 4403 1987 2059 1427 1979
2020 Warszawy | «z pas./nj | 2117 | 2119 | 2833 | 2478 1842 1837 1936 1903 1714 1675 2176 1823 1270 1267 1308 1293 1714 1675 2176 1822 1270 1267 1308 1292
do KI [poj./h] | 3919 | 4071 | 2904 | 3878 2322 2415 1582 2317 3373 3525 2464 3310 2010 2141 1321 2003 4924 4984 4292 4848 2133 2198 1512 2129
tomianek | ., [pas./h] | 2313 | 2283 | 2978 | 2566 1858 1853 1944 1918 1998 1935 2532 2120 1481 1478 1525 1502 1998 1953 2532 2120 1481 1478 1525 1502
Szczyt popotudniowy

do KI [poj./h] | 3408 | 3532 | 2479 | 3372 2195 2250 1490 2189 2921 2964 2010 2800 1857 1907 1186 1852 4077 4110 3520 4000 1820 1864 1285 1814
Warszawy | vz 1has./hj | 2262 | 2316 | 2947 | 2650 | 2196 2189 2285 2248 1296 1282 1639 1378 1067 1066 1095 1084 1296 | 1281 | 1639 | 1377 1067 1066 1095 1084
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4.4. Whioski z prognoz ruchu

Analizujgc otrzymane wyniki prognoz ruchu mozna stwierdzic¢, ze juz dzi$ przepustowosc¢ ulicy
Putkowej w Warszawie, w godzinach szczytu porannego i popotudniowego, jest na granicy
wyczerpania. Istnieje wiec uzasadniona koniecznos¢ przeanalizowania mozliwych rozwigzan
mogacych wplyna¢ na poprawe skomunikowania pdéinocnych terendw aglomeracji warszawskiej
z centrum miasta. Stluszny wydaje sie kierunek usprawniania komunikacji publiczne;.

Najbardziej niekorzystny, w kontekscie uprzywilejowania komunikacji publicznej, wydaje sie wariant
W0". Z uwagi na poprawe sytuacji w komunikacji indywidualnej (niewielka poprawa przepustowosci)
w wariancie tym z transportu publicznego skorzysta mniej oséb niz w wariancie ,a".

Jak wczesniej wspomniano wariant ,a” juz w roku 2012 nie daje satysfakcjonujacych wynikow.
W roku 2020 (brak nowego wlotu ,krajowej 7” od pétnocy) uktad ten, w godzinach szczytu, nie jest
w stanie przenies¢ oczekiwanego popytu na podréze. W konsekwencji, zarowno szczyt poranny jak
i popotudniowy bedzie trwat diuzej. Kolejnym problemem, jaki moze sie pojawic jest - z uwagi na duze
zattoczenie ulicy Putkowej w roku 2020 - rezygnacja z podrozy przez czes¢ oséb i wystgpienie tzw.
efektu ttumienia ruchu.

W przypadku wybudowania nowego wlotu drogi S7 od pétnocy, w roku 2020 w wariancie ,a" potoki
ruchu beda zblizone do dzisiejszych, co oznacza, ze ulica Putkowa bedzie na granicy wyczerpania
przepustowosci.

Wariantem, ktory generuje najwieksze potoki w komunikacji publicznej jest wariant ,c”. Wynika to
Zz wyczerpania przepustowosci na ulicy Putkowej dla komunikacji indywidualnej, ze wzgledu na
pozostawienie do obstugi tego ruchu tylko jednego pasa ruchu w kazdg strone. Wydaje sie, ze wariant
ten nie jest najbardziej optymalny ruchowo, gdyz juz w roku 2012 wywotatby zjawisko ruchu
tlumionego i zmniejszyt oddzialywanie pomiedzy poétnocng czescig aglomeracji warszawskiej,
a Warszawa.
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5. RAPORT KONCOWY

5.1. Analiza poszczegolnych wariantow

5.1.1.  Wariant a — stan istniej acy

Ulica Putkowa, jak wynika z pomiaréw ruchu, jest ulicg o przepustowosci na granicy wyczerpania.
Efektem tego jest powstawanie utrudnien w ptynnym ruchu pojazdéw zaréwno w godzinach szczytu
porannego jak i popotudniowego.

Przedmiotowa ulica nie posiada jakichkolwiek rozwigzan nadajacych priorytetu dla $rodkéw
komunikacji publicznej (bus pasy, sterowanie ruchem, rozwigzania ITS).

Punktem newralgicznym w komunikacji na ulicy Putkowej jest skrzyzowanie z ulicg Wéycickiego,
gdzie obecnie zastosowany program sygnalizacji $wietlnej powoduje, na analizowanym odcinku,

generowanie najwiekszych zatorow.

5.1.2. Wariant b — zmiana organizacji ruchu na wybr  anych skrzy zowaniach z zastosowaniem
rozwigzan ITS
W wariancie b zaproponowano zastosowanie ,$luzy sygnalizacyjnej’. Polega ona na wyznaczeniu
strefy z sygnalizacjg $wietlng - na wlocie skrzyzowania ulicy Putkowej z ulica Dzierzoniowska, do
ktérej wjazd pojazdow regulowany jest w sposéb umozliwiajacy autobusom znalezienie sie na
poczatku kolejki oczekujacej na przejazd przez skrzyzowanie oraz zapewniajgcy swobode
w zajmowaniu lewoskretu. Dodatkowo proponuje sie przydzielenie priorytetu z zastosowaniem

systemu sterowania ruchem (technika selektywnej detekcji autobusow).

Zalozenia systemu sterowania ruchem:

. identyfikacja pojazdu,

. identyfikacja przyznanego priorytetu w ruchu,

. rozpoznanie stanu sygnalizacji $wietlnej w chwili zarejestrowania zgloszenia pojazdu,

. analiza warunkéw ruchu na skrzyzowaniu,

. analiza skutkéw (zyskow i strat) przydzielenia priorytetu w przejezdzie przez skrzyzowanie,

. podjecie decyzji odnosnie przydzielenia priorytetu,

. realizacja priorytetu najczesciej w celu redukcji do mozliwego minimum strat czasu autobusow.

W rezultacie przydzielanie priorytetow dla autobuséw na skrzyzowaniach polega na zmianach

programu sygnalizacji poprzez:

. generowanie specjalnej, dodatkowej fazy ruchu z mozliwoscig prowadzenia ruchu autobusow
w relacjach zabronionych dla innych uczestnikow ruchu po zarejestrowaniu pojawienia sie
autobusu,

. wydtuzenie sygnatu zielonego, gdy pojazd jest rejestrowany w pewnej odlegtosci od wilotu

w czasie trwania tego sygnatu,
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. zmiane kolejnosci faz przy rejestracji pojazdu w trakcie trwania sygnatu czerwonego; powoduje
to najczesciej zmiane kolejnosci faz, lub ich skrocenie tak, aby jak najszybciej mozna byto

przywotac sygnat zielony dla komunikacji autobusowe;j.

5.1.3. Wariant ¢ — Bus Pas w istniej acym uktadzie drogowym

Wariant ¢ polega na wytyczeniu w istniejagcym ukiadzie drogowym pasa ruchu dla autobusow.
Organizacje ruchu dla tak przyjetego rozwigzania przedstawiajg rysunki 4.3.1 + 4.3.5.

W konsekwencji tak przyjetego rozwigzania, ruch transportu indywidualnego poruszalby sie
wytgcznie po jednym pasie ruchu, drugi pas ruchu zostatby przeznaczony tylko dla ruchu komunikacji
publiczne;.

Poczatek Bus Pasa (z kierunku od Warszawy w kierunku do tomianek) rozpoczynalby sie za
skrzyzowaniem ulicy Putkowej z ulicami Heroldéw i Muzealng, a konczytby sie przed skrzyzowaniem
z ulica Dziwozony. Poczatek Bus Pasa (z kierunku od tomianek w kierunku do Warszawy)
rozpoczynalby sie na wysokosci ulicy Przytuskiego, a konczytby sie przed skrzyzowaniem z ulicg
Heroldow.

W wariancie ¢ zaproponowano zastosowanie ,$luzy sygnalizacyjnej” na skrzyzowaniu z ulicg

Dzierzoniowska.

5.1.4.  Wariant d — Bus Pas na dodatkowym pasie ruch u

Wariant d zakladajagcy wykonanie Bus Paséw na dodatkowym pasie ruchu wigze sie
z koniecznoscig zajecia dodatkowego terenu. W zwigzku z powyzszym, ze wzgledéw ekonomicznych,
zaproponowano wykorzystanie istniejgcego pasa dzielagcego. Takie rozwigzanie pozwoli na
zmniejszenie kosztow przebudowy zwigzanych m.in. z ewentualnymi wykupami dziatek. Docelowg
koncepcje organizacji ruchu w tym wariancie przedstawiajg rysunki 4.4.1 + 4.4.5.

Z uwagi na wymagang wartos¢ szerokosci pasa ruchu dla drogi klasy GP, okreslong
rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne oraz
ich usytuowanie, zaprojektowano dodatkowy pas ruchu o szerokosci 3,25 m.

Poczatek Bus Pasa (z kierunku od Warszawy w kierunku do tomianek) rozpoczynalby sie za
skrzyzowaniem ulicy Putkowej z ulicami Heroldéw i Muzealng, a konczytby sie przed skrzyzowaniem
z ulica Dziwozony. Poczatek Bus Pasa (z kierunku od tomianek w kierunku do Warszawy)
rozpoczynalby sie na wysokosci ulicy Przytuskiego, a konczytby sie przed skrzyzowaniem z ulicg
Heroldow.

W wariancie d zaproponowano zastosowanie ,$luzy sygnalizacyjnej” umozliwiajagce sprawniejsze

zajecie lewoskretu na skrzyzowaniu z ulicg Dziwozony przez komunikacje publiczna.

Korzysci jakie przynosi wprowadzenie dodatkowego pasa przeznaczonego wytacznie dla ruchu
komunikacji zbiorowej to:

. uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych pojazdéw;
. redukcja czasu podrézy oraz kosztow eksploataciji;
. potencjalna zmiana zachowan komunikacyjnych w dtugofalowej perspektywie;
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poprawa punktualnosci komunikacji publicznej;

wzrost predkosci komunikacyjnej autobusow;

poprawa obstugi pasazeréw — zwiekszenie pewnosci dotarcia do celu podrézy poprzez

wyeliminowanie ryzyka przestojow w korkach;

poprawa efektywnosci przejazdéw pojazdéw uprzywilejowanych.
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5.2. Analiza kosztow

5.2.1. Szacunkowa wycena zaproponowanych rozwi  gzan
Dla kazdego z rozpatrywanych rozwigzan b, c i d wykonano zestawienie szacunkowych kosztow.

Tabela 7. Szacunkowa analiza kosztéw dla wariantu b.

Jednostka

. llos¢| Koszt
obmiarowa

L.p. Wyszczegolnienie elementéw

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami

1 |cienkowarstwowymi (farbami) - linie na skrzyzowaniach i m2 9.1| 1,039.0
irze'léciach
2 | Wykonanie stupkéw do montazu tablic znakéw drogowych szt. 23.0| 3,876.2
3 | Montaz tablic znakéw F $rednich, folia typu | szt. 20| 1,436.3
4 | Montaz masztéw niskich sygnalizacji $wietlnej szt. 4.0| 4,800.0
5 Montaz wspornika sygnalizatoréw ulicznych na konstrukgji lub
wysiegniku. szt. 2.0| 5,000.0
ELEMENTY ULIC
6 | Wykonanie petli indukcyjnej w jezdni szt. 1.0|55,000.0
SUMA 71,151.5 z

Tabela 8. Szacunkowa analiza kosztéw dla wariantu c.

L.p. Wyszczegolnienie elementéw Jedr)ostka llosé Koszt
obmiarowa
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
9 | Znakéw drogowych szt. 6.0 178.0

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

1 Wykonanie oznakoyvania po;iome_go j_ezdni materiatami m2 1,084.2 | 114.596.8
cienkowarstwowymi (farbami) - linie ciggte

2 | Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami m2 156.4| 19,183.0
cienkowarstwowymi (farbami) - linie przerywane
Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami

3 | cienkowarstwowymi (farbami) - linie na skrzyzowaniach i m2 578.8| 66,226.4
przejsciach
4 Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami m2 129.3| 16,174.1

cienkowarstwowymi (farbami) - strzalki i inne symbole

5 | Wykonanie stupkéw do montazu tablic znakéw drogowych Szt. 22.0| 3,707.7
6 | Montaz tablic znakéw D $rednich, folia typu | Szt. 19.0| 3,397.2
7 | Montaz tablic znakéw F $rednich, folia typu | szt. 5.0 3,590.7
8 | Montaz tablic znakéw T $rednich, folia typu | szt. 20| 1,2084
9 | Montaz masztéw niskich sygnalizacji $wietlnej szt. 40| 4,800.0

10 Moqtaz yvspornika sygnalizatoréw ulicznych na konstrukciji lub
wysiegniku. szt. 1.0 2,500.0
SUMA 235,562.2 zt
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Tabela 9. Szacunkowa analiza kosztéw dla wariantu d.

Jednostka

. llosé Kosz
obmiarowa 0s¢ o7l

L.p. Wyszczegolnienie elementéw

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych w terenie
réwninnym

4.0 6,272.6

Zdjecie warstwy humusu o grubosci $redniej 15 cm 18,128.2|  71,968.8

3 | Nawierzchnia asfaltowa o grubosci warstwy ok. 27 cm 486.0 31,317.8
4 | Chodnik z ptytki betonowej m2 193.0 449.7
5 | Chodnik z nawierzchni asfaltowej m2 64.0 1,031.0
6 Podbudc_)wa_zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego m2 486.0 3,547.8
mechanicznie grub. 20 cm
7 | Krawezniki m 4,622.0 27,8244
8 | Obrzeza betonowe m 94.0 179.5
9 | Znakéw drogowych szt. 15.0 445.1
10 | Bramownice do znakéw drogowych szt. 7.0 1,770.6
11 | Ogrodzenie m 274.0 31,167.5
PODBUDOWY

Wykonanie koryta wraz z profilowaniem i zageszczeniem

12 poditoza gruntowego

m2 18,128.2 47,858.3

Wykonianie podbudowy pomocniczej z KLSM 0/31,5 o gr. 20
cm

13 m2 18,128.2 | 1,248,486.4

Wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC
22W o gr. 8cm

Wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC
32Pogr.19cm

NAWIERZCHNIE

14 m2 18,128.2|1,143,161.8

15 m2 18,128.2 | 2,657,407.0

16 | Wykonanie warstwy scieralnej z SMA 11 o gr. 4 cm m2 18,128.2| 618,532.8
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

17 Wykonanie oznakowania po;iorr_le_go j_ezdni materiatami m2 22750| 240.467.5
cienkowarstwowymi (farbami) - linie ciggte

18 | Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami m2 603.9 74,055.0
cienkowarstwowymi (farbami) - linie przerywane
Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami
19 | cienkowarstwowymi (farbami) - linie na skrzyzowaniach i m2 321.6 36,795.0
przejsciach

20 | Wykonanie oznakowania poziomego jezdni materiatami
cienkowarstwowymi (farbami) - strzalki i inne symbole

m2 471.2 58,946.2
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21 | Wykonanie stupkéw do montazu tablic znakéw drogowych szt. 25.0 4,213.3
22 | Montaz tablic znakéw D $rednich, folia typu | szt. 27.0 4,827.6
23 | Montaz tablic znakéw F $rednich, folia typu | szt. 5.0 3,590.7
24 | Montaz tablic znakéw T $rednich, folia typu | szt. 2.0 1,208.4
ELEMENTY ULIC
KRAWEZNIKI KAMIENNE
25 | Przebudowa lamp z wykorzystaniem obecnie istniejacych szt. 7.0 35,000.0
26 | Montaz masztéw niskich sygnalizacji $wietlnej Szt. 24.0 52,800.0
27 Montaz yvspornlka sygnalizatoréw ulicznych na konstrukgji lub ot 6.0 21.000.0
wysiegniku.
Ustawienie kraweznikow ulicznych granitowych 100x20x30 na
2g | Podsypce - . m 8,070.0| 898,677.3
cementowo-piaskowej 1:4 gr 5 cm wraz z wykonaniem fawy
betonowej z oporem
SUMA 7,323,002.0 zt
5.2.2.  Poréwnanie kosztéw

Porownanie kosztow zastosowania rozwigzan zaproponowanych dla wariantow b,

przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 10. Poréwnanie kosztéw.

c

i d

koszt

7323002

235562.2
| —

71151.5

b c

wariant

Rdéznica kosztéw analizowanych rozwigzan jest bardzo wyrazna. Zwigzana jest ona, w przypadku

wariantu d, z kosztami wykonania dodatkowego pasa ruchu. W przypadku pozostatych rozwigzan,

warto$¢ zaproponowanego zakresu robot to ok. 3,2% (dla wariantu c) oraz 1% (dla wariantu b)

wartosci w stosunku do warto$ci rozwigzan wariantu d.
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5.2.3. Podziat kosztow

W przypadku rozwigzan przedstawionych w wariantach ¢ i d sugeruje sie rozwazenie podziatu
kosztéw z Gming tomianki. Powyzsza sugestia zwigzana jest z faktem, iz w przypadku wprowadzenia
wariantu b nie uzyskuje sie efektu znaczacego faworyzowania dla komunikacji publicznej

w tomiankach.

5.3. Zalecane rozwi gzanie

Rd&znice w czasie podrézy pomiedzy systemami transportowymi w wariantach z wydzielonym Bus
Pasem sa bardzo duze. Mogloby to sugerowaé zasadnos¢ zastosowania wariantu d, ktory
w najwiekszym stopniu zwiekszyé moze atrakcyjno$¢ komunikacji publicznej. Jednakze z uwagi na
charakter ruchu obstugiwanego przez ulice Putkowg - ruch aglomeracyjny, tranzytowy
i zrodtowo-docelowy — komunikacja publiczna nie jest alternatywg dla podrézy samochodowych
(w ruchu dalekobieznym). Dodatkowo, poOtnocno-zachodnie tereny aglomeracji warszawskiej
charakteryzujg sie zabudowg jednorodzinng rozproszong, co utrudnia zorganizowanie sprawnej
komunikacji publicznej obstugujacej te rejony. W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze potencjat
ruchu w tym rejonie dla komunikacji zbiorowej nie jest znaczacy. Co wiecej, wg przeprowadzonej
analizy, przejecia pasazeréw przez komunikacje publiczng sg nieznaczne.

W Swietle przedstawionych argumentéw, tj. efektywnosci przeanalizowanych rozwigzan
z uwzglednieniem szacunkowych kosztéw oraz informacji otrzymanej z Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad (realizacja trasy ,N-S” w rozpatrywanym horyzoncie czasowym) rekomenduje
sie, na obecnym etapie, zastosowanie wariantu b _jako najbardziej optymalnego.

Sugeruije sie rozwazenie pewnej modyfikacji rozwigzania przedstawionego w wariancie b, w ktérym
rozpatrywany system sterowania ruchem mogtby stluzyé réwniez do koordynowania wlotéw
podporzadkowanych na skrzyzowaniach. Powyzszy system sterowania, oprdcz synchronizacji
sygnalizacji Swietlnej w ciggu gtéwnej ulicy, moze stuzyé réwniez do kontroli priorytetow,
tj. aktywowania programu uwzgledniajagcego wilot podporzadkowany dopiero w momencie
nagromadzenia odpowiedniej liczby pojazdéw oczekujacych. Ze wzgledu na zakres oraz stopien
szczegOtowosci przedmiotowego opracowania nie mozliwym jest jednoznaczne zarekomendowanie
opisanego powyzej rozwigzania. W dalszych etapach zaleca sie rozwazenie wykonania
uszczego6towionych modeli ruchowych oraz programéw sygnalizacji zmienno —fazowej. Pozwoli to na
jednoznaczne potwierdzenie lub odrzucenie przedstawionej tezy.

Dodatkowo, na dalszych etapach, sugeruje sie rozwazyé mozliwos¢ stworzenia parkingu
funkcjonujgcego w systemie Park & Ride na zasadzie wykorzystania czesci parkingu wybudowanego
dla potrzeb nowego centrum handlowego zlokalizowanego przy ulicy Brukowej w tomiankach.
W trakcie prac nad powyzszym opracowanie nie uzyskano jednoznacznego stanowiska Wiasciciela
w/w obiektu w odniesieniu do tak przedstawionego rozwigzania.

Przed jednoznacznym wyborem najbardziej optymalnego wariantu, zaleca sie wykonanie peinej

analizy ekonomicznej uwzgledniajacej w szczegblnosci koszty czasu podroznych.
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B — CZESC RYSUNKOWA
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